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Konstruktionsmerkmale
Motor
Der 350 ccm 4-Tak!-1-Zylinder-Horex-Blockmotor mit 69 mm
Bohrung und 91,5 mm Hub leistet ca. 18 PS bei 5000 U/min.
Kompressionsverhilinis 6,35 : 1.

Die Ventile sind hingend im abnehmbaren Zylinderkopf
angeordnet, vollstindig gekapselt und werden durch eben-
falls gekapselie Stohstangen belaligt. Sehr gut zuganglich
in der Imetallventilkappe is! die Einstellmdglichkeil

‘ir leichtes Antreten des Motors ist ein
Dekompressionshebel an der linken Lenkerhalffe angebracht,
Zylinder und Zylinderkopf werden durch die stromlinien-
férmig durchgebild enen Rippen gut
gekihll. Die Kurbelwelle ist dreifach rollen- und ku-
gelgelagert. Die Pleuelstange hal eine Legerung be-
sonderer Konsiruktion. Der Kolben besleh! aus einer Leich!-
melallegierung. Der Kolbenbolzen hal 18 mm &.

Das Kurbelgeh&use (Leichimetall) ist mil dem Gelrie-
begehuse zu einem echfen Block zusammengegossen und
erméglicht durch seine moderne und geschlossene Form
gute Zuganglichkeif und leichies Reinigen.

Die Eniliftung des Kurbelgehauses erfolgt aber eine Feder-
Membrane in das Primarkellengehause. Von hier aus ent-
weicht die Luft Gber das Gelriebegehause durch Bohrungen
In der Einfillverschraubung. Der Motor ist mit einer aulo-
matischen Trockensump{-Umlaulschmierung ausgeriistel. Das
Ol wird vom Behilter, der’2wischen hinterem Rahmenrohr
und Schutzblech angeordnet ist, Gber die auf der rechlen
Motorseile sichtbare Verschraubung, der im Steuergehéuse
unlergebrachten Pumpe zugeleitet, Yon hier wird es durch
die hohigebohrie Kurbelachse zum Pleuellager gedriickl,
Das dort abgespriizte Ol schmiert das Kurbelwellenlager,
die Kolbenlaulbahn, sowie den Kolbenbolzen und flieht
dann in den Sumpf des Kurbelgehauses. Von dor! {érdert
es die Pumpe Uber die auf der rechten Motorseile unten
liegende Verschraubung wieder in den Oltank zurick.



Der Olstand im Oltank darf nle unter die
Halfte sinken, a

Nocken Schlepphebel, Kipphebel und Veniilfahrun-
gen werden durch Ulnebel geschmiert, die im Kapselrohr
(Stohslangenverkleidung) hochsteigen.

Schnilibild des Motors (Antriebseite)

Erkldrung der Motor-Teile

1. Kipphobel (Auslah)
2. Druckbolzen fiir Kipphebel
3. Veniilkappen
4, Yeniilfederteller (oben)
5. Veniilfeder (auhen)
6. Ventilfeder (innen)
7: Veniilfederteller (unten)
8, Ventilkegel (Auslah)
9. Pleuelstange

10. Pleuelbiichse (unten)
11. Kurbelzapfen
12, Rollen
13. Sechskan!-Muller
14, Ketle 3/8" x3/8" (Molorketle)
15. Bolzen {Gr Kipphebel
16. Einstellschraube {ar Kipphebel
17. Sechskan!-Mutler
18, Stofstangenkappe (oben)
19. Kipphebelkappe
20. Kipphebel (Einlah)
21. Zylinderkopi
22, Yenlilfahrungsbiichsen
23. Ansaugstulzen
24. Ventilkegel (Einlah)
25. Zylinder
26. Kolben
27, Kolbenbolzen
28, Olkontrollstab
29. Federblalt
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Erklérung der Motor-Teile

1. Kipphebel-Deckel
2. Kapselrohr
3, Sechskant-Mutler far Kapselrohr
4, Stohstange
5. Stohstangenkappe (unten)
6. Nockenwelle
7, Kellenrad 3/8" x 7/32" auf Nockenwelle

. 8, Ulpumpe kompl.
9. Keltenrad 3/8" x 7/32" fdr Steuerung

10. Nockenhebel
41, Stouerkolle 3/8" x 7/32"
12. Federblalf {Gr Stouerkelle

Getriebe
Des 4-Gang-Getriebe mit 5-Federkupplung (4-Platlen-Kork-
lamellen) wird, durch Fufschallung beléligl, Zum vorteil-
haften Schalten. der Ginge ist der Schalthebel als Wippe
ausgebilde!,
Trefen vorn: Beschleunigen, (2. 3, 4. Gang)
Treten hinfen: Abwirlsschalten (3, 2. 1. Gang).
Den Leerlauf zeigt das Kontrollicht In der linken Schein-
werfer iN
Die Krafldbertragung vom Motor zum Gelrlebe erfolgt aber
eine Doppellaschen-Hillsenkelfe 3/8" x 3/8" (70 Gliedar
endlos geniele!, Hilsen-@ 6 mm) die vollkommen gekap-
selt-im Olbad léuft. Zur Schonung der Gelriebelelle sind
in das Kupplungskelttenrad Gummistohdémpler eingebaut,
Die Untersetzung vom Molor zum Gelriebe bolrigl 1: 1,92
(Motorzahnkranz 24. Zéhne, Kupplungszahnkranz 46 Zéhno),
Die Untersetzungen Im Gelrlebe sind:

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4, Gang

Die Uberiragung vom Gelriebe zum Hinlerrad erfolg! aber
eine Rollenkelle 5/8"x1/4", die durch den Keltenschulz
wirksam gegen Staub und Wasser geschiilz! isl,



Uberselzung Solo vom Getriebe zum Hinferrad 1 : 2,76.
Gesamfiberselzung Solo 1 : 5,29.
Auf Wunsch wird Seitenwagenibersetzung eingebaut, Uber-
selzung vom Motor zum Getriebe 1:1,92; vom Getriebe
zum Hinterrad 1:3,15 (Gesamiibersetzung 1:6,05). _
Der Handhebel zur Bet&tigung der Kupplung befindet sich
an der linken Lenkerhalfte. Es ist beim Nachstellen der
Kupplung darauf zu achten, dafy der Handhebel ca. 2—3 mm
tolen Gang hat.
Der Ziindfunke, sowie das Aufladen der Batterie werden
durch die Batterie-Zundlichtmaschine erzeugt, die an der
linken Motorseite auf der Kurbelwelle sitzt. Die aufomatische
Ziindverstellung gewéahrleistef je nach Drehzah! den rich-
figen Zindzeitpunkt. Sie bedarf keiner besonderen War-
tung. Als Zindkerze eignet sich eine 14 mm Kerze, wie
Bosch oder Beru mit einem Warmewer! 225, fir Beiwagen-
betrieb und schnelle Fahrweise ist eine Kerze mif Warme-
wert 240 zw. 260 zu empfehlen.
Vergaser (Bing-Vergaser)
Der Bing oder Ama! 2-Schieber-Vergaser versorg! den Mo-
tor mit dem Kraftstoffluftgemisch in richtiger Zusammenset-
zung. Der Gasschieber wird durch den Drehgriff an der
rechlen Lenkerhélfte belatigt, der Lufschieber durch den
unmittelbar danebenliegenden Luftregulierhebel. Er ist bei
Kaltstarf zu schliehen, bis der Motor anspringt. Sodann wird
er langsam bis zum Anschlag gedffnel. Ein grohes Luft-
filter sorgt dafiir, dak nur gereinigte Luft in den Vergaser
eingesaugt wird. Es empfiehlt sich, vor allem in den Som-
mermonaten, das Filter von Zeit zu Zeil mif Benzin durch-
zuspilen.
Die Normaleinstellung des Vergasers ist: x,

Dise 105 (fir schnelle Fahrweise Dise 110—115
zu empfehlen)

Mischkammereinsalz Nr. 5
Nadelditse 2,70 :
Nadelstellung: 2. Kerbe von oben
(far schnelle Fahrweise 3. Kerbe von: oben)

Luftregulierschraube 1 bis 3x offen. |
Leerlaufdiise, 0,50

Diese Einstellung verleiht der Maschine bei geringsiem
Brennstoffverbrauch eine Spitzengeschwindigkell von 110
bis 115 km/Sid.
Fahrgestell
Der Rahmen ist aus nahtlos gezogenen Prazisionstahlrohren
geferlig! und in den Muffen hart geldtet. Er ist nach neu-
zeitlichem Verfahren hochglanz-emailliert,

Vordergabel
Die Horex-Teleskopgabel zeichnel sich durch ihre hohe
Elastizitat und ihr geringes Gewicht aus, Durch weitgehende
Verwendung geschmiedeten Leichtmetalls im gesamten
Fahrwerk werden die ungefederten Massen leichter, wo-
durch sich die stabile Strakenhaftung erhdht.
Durch Kombination von je zwei Schraubendruckfedern ver-
schiedener Kennung in den Federbeinen wird erreicht, dah
sowohl Stéhe, hervorgerufen durch kleine Bodenwellen als
auch durch Schlaglécher, gleichgut geschmeidig abgefan-
gen werden. Die belden Oldruckstofjdampler mit progres-
siver Wirkung glafien die Schwingungen.
Der Lenkungsdémpfer wird durch den Handknopt in der
Mitte des oberen Gabelkopfes bedient. Er findel seine Ver-
wendung vorwiegend im Beiwagenbetrieb.
Samtliche beweglichen Gabelleile laufen im Olbad und be-
dirfen kaum einer Wartung. Es ist lediglich zweckm&hig,
das in den Federbeinen befindliche Ol nach 1000, 5000
und jeden weiferen 5000 km abzulassen.

Achfung! Infrage kommt MobilSl Arctic der Deufschen
Vacuum. ;

Der Ulwechsel geschieht wie folgt: Man entterne die kleine
Schlitzschraube am Federbeinende unten. Gleichzeitig wer-
den die 6-kant Schrauben am oberen Gabelkopt gelédst.
Die Federbeine sind vor dem Einfillen des Oles mi! saube-
rem Benzin auszuspilen. Sodann schlieht man die Schlitz-
schrauben am Federbeinende und {dllt am oberen Gabel-
ende in jedes der beiden Rohre 150 ccm dinnflissiges Mo-
torendl (s. oben). Anschliehend werden die beiden grohen
6-kant Schrauben wieder angezogen. Die Gabel ist nun
wieder betriebsfahig.
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Horex-Teleskopgabel

Hinterradfederung
Die Hinterrad-Schwingachse wird von zwei geschmiedeten,
langgefiihrlen Leichtmetalléufern aufgenommen und auf
einem nahllos gezogenen Prazisionsstahlrohr teleskopisch
bewegt.
An der Auhenseile der Laufer sitz! je ein Schmiernippel, der
in einer Fettkammer mindet, Es empfiehlt sich, alle 1000 km
die Laufer miflels einer Felipresse abzuschmieren,

Schnittbild d, Hinferrad-Federung
Rader und Naben
Die Rader haben durchaehende, aus Leichtmetall geschmie-
dele Bremsnaben, die neben hoher Bremsleistung durch
giinstige Verrippung einwandireie Wérmeableltung, gewahr-
Ieisten. Der Antrieb des Geschwindigkellsmessers sitzt im
Hinterrad. Beide Rader haben Steckachsen und sind leicht
zu montieren, Am hinteren Kellenrad sitz! eine Slohdémp-
ferscheibe, die neben der Schonung von Kelle und Zahn-
kranz ein elaslisches Fahren gowshrleislel.
(Rilzel auf Gelriebe-Antriebswelle 13 Zahne, Zahnkranz am
Hinterrad {Gr Solobelrieb 36 Zahne, {ir Belwagenbelrieb
41 Zahn).
Der Kellentrieb laufi geschiilzt im geschlossenen, milschwin-
genden Ketten-Kasten.

13
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Schniltbild der Vorderrad-Bremsnabe
Schnittbild der Hinterrad-Bremsnabe
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Ausstaitung

Breitbemessene Schutzbleche verhiiten Verschmutzung. Das
Hinterrad-Schutzblech ist zum leichten Ausbau des Rades
mit einem Scharnier, aufklappbar, versehen, Der Benzintank
ist als Sattellank ausgebildet. Er faht ca. 13,5 Liter und be-
sitzt zwei Benzinhdhne. Die Reservemenge, ca. 1,5 Liler
wird durch Offnen des linken Hahns frelgegeben. Die prak-
tisch geformten, weichen Knlekissen sind verstellbar und
sind der Sattelform angepaht. Der Oltank mit ca. 2 Lifer
Inhalt ist geschiitzt zwischen Rahmenrohr und Hinterrad-
schutzblech eingebaut. Die Bafterie ist miffels Spannband
auf dem UOlfank befestigt. Der Sattel ist serienmahkig ein
Schwingsatiel mit Gummi- oder Kunstlederdecke. Die Schrau-
bendruckfeder ist je nach dem Gewicht des Fahrers ver-
stellbar. Die Sitzposition des Fahrers lah! sich in Verbindung
a Lenkerstellung und den verstellbaren Fubrasften veran-

ern,

Der Milfelkippstinder erleichter! das Aufstellen der Ma-
schine, Er wird durch die unter dem linken Auspuffrohr
erscheinende Trifflinse betaligt. Durch lelchtes Anschieben der
Maschine spring! er aufomatisch in selne Ruhestellung zu-
rick. Die doppelte oder einfache Auspuffanlage entspricht
den nevesten Gesichipunkten und gibt bel geringstem Lei-
stungsverlust einnen dumpfen, vollen Klang. Sowohl Lenk-
schlof am Steuerkopf wie Sicherheltsschlok am Werkzeug-
kasten werden durch den selben Schlussel bedient.
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Betriebsanweisung

1. Allgemeines

Wer seln Moforrad gut pfleg!, haf mehr Freude am Fahren,
Wer seine Maschine kennt, erspart sich Arger und Kosten.
Also: Alle Anweisungen genau beachten und sich mit den
Eigenschaften der Maschine verlraut machen! W&hrend
der ersten 1000 km ist die Maschine sorgsam einzufahren,

Es dirfen dabei folgende Geschwindigkeifen nicht Gber-
schriffen werden:

60 km in der Stunde im 4, Gang
50 km in der Stunde im 3. Gang
25 km in der Stunde im 2. Gang
15 km in der Stunde im 1. Gang

In dieser Einfahrzeit sind steile Berge méglichst zu ver-
meiden oder nur vorsichtig in den kleineren Gingen zu
befahren, dabei isf zu beachten, dafy nie mehr als mif hal-
bem Gas gefahren werden darf und rechizeitig in den der
Steigung entsprechenden kleineren Gang umgeschaltel
wird, Belm Beschleunnigen aus niederen Gangen (z. B. nach
dem Anfahren) kann der Motor ohne weiteres kurzzeitig
d.h. bis die Geschwindigkeit zum Umschalten erreicht ist,
mit mehr als Halbgas gefahren werden. Wahrend der Ein-
fahrzeit ist auf geraden Strecken (z.B, Autobahn) jeweils
nach 1—1t/2 km Fahrstrecke das Gas wegzunehmen. Nach
dem Einfahren (ca. 2500 km) soll dieser Vorgang auch
nur allmahlich auf langere Strecken ausgedehnt werden.

innerhalb der oben angegebenen Geschwindigkeiten darf
der Motor auch nie mehr als mit halbem Gas gefahren wer-
den.

Es empfiehl! sich nicht, in der Einfahrzeit mit beladenem
Belwagen zu fahren,

17



Bei evil. erforderlichen Reparaturen ibergebe man die Ma-
schine nur Fachleuten, am besten den Horex-Vertretern,
die planmahig Uber Deulschland verteilt, ‘ihre Werkstallen
unterhalten.
Im ibrigen bitten wir die Anweisungen
unserer Kundendienstkarten genau zu be-
achten. Die Einhaltung dieser Anweisung
ist Vorbedingung fiir die Stellung von
Garantleansprichen,

I. Fahrbereltschaft

1. Als Brennstoff verwendea man, wenn méglich, Benzin-
Benzolgemisch. W&hrend der Einfahrzeit ist die Zugabe
von etwas Obenschmieré! zweckmahig.

2. In den Oltank fille man nur Markendle, wie z.B. Mo-
bild] BB (im Sommer); Mobilél AF (im Winter), Wir
haben diese Ole in eingehenden Werksversuchen er-
probt und fir diesen Schmierzweck als besonders geeig~
net befunden. Die Verwendung von sog, Einfahrdlen
oder Graphitzusatzen halten wir nicht fir ratsam.

3. Das Getriebe muf; bis zur Marke am Kontrollstab der
Einfillverschraubung mit Motforend! aufgefillt sein,

Beim Messen ist zu beachten, dah der Stab
Bae ee ae) ae und nicht elngeschraubt
wird.
4, Mit der dem Werkzeug beigegebenen Feltpresse, die am

. besten mit Mobilecompound Nr. 5 gefullt wird, schmiere
man samiliche mit Schmiernippeln versehenen Stellen
durch. ©

An die sonst beweglichen Teile gebe man einige Trop-
fen Ol, auch sollen von Zeit zu Zeit die Bowdenziige
etwas durchgedlt werden.

5. Man Gberzeuge sich, dal; die Sremsen elnwandfrel : ar-
beiten und stelle sie gegebenenfalls entsprechend nach,
die Hinterradbremse an der Randelmutter der Zugstange,
die Vorderradbremse an den beiden Kontermuttern an
der Nabenabdeckung.

18

6. Die Reifen sollen vorschriftmahig aufgepumpf sein:
Vorderrad 1 bis 1,3 ati
Hinlerrad 1,5 bis 1,6 ali.

i : 7. Schrauben und Muilern miissen festgezogen sein,
Es empflehli sich bel der neuen Maschine, nach 500 km

; ) die Zytindertiansch-Schrauben nachzuziehen.

Leerlaufkontrolle Zundiicht
Lufthebel

Kupplungshebel remshebel

Dekompr. Hebe

!Festgrif[~ Gasdrehoriff
Abbblendschater

Hupenknopf uBschathebel
FuBbremshebel ———‘

| Kickstarter— ea

Ansicht des Motorrades mit Bedjenungshebeln

19



IH. Anfahren und Schalten

. Maschine leicht nach vorn dricken, Mitlelkippstander
klappt hoch,

2. Kupplungslamellen {ésen: Bei kaller Maschine kann es
vorkommen dak die Kupplungslamellen durch das Ol
etwas kleben. Das Anfahren ohne geléste Lamellen
gehi ruckweise vor sich. Deshalb ist es ratsam, vor dem
Anfahren den 2. Gang einzuschalten, die Kupplung zu
ziehen und die Maschine 1—2mal hin- und herzuschie-
ben, Dabei ldsen sich die Kupplungslamellen und das
Anfahren geht zigig.

3, Zindung einschalten, d.h. Zindschlissel im Scheinwer-
fer wird ganz eingedriickt, bis er einrastel. Rotes Kon-
trollfenster im Scheinwerfergehause leuchtet auf.

4, Fulschalihebel auf Leerlauf stellen, d.h. die elektrische
Leerlaufkontrollampe im Scheinwerfer leuchtet ebenfalls
auf,

5, Benzinhahn Gffnen. Vergasertupfer mehrmals dricken.
(Nur bei kaltem Motor ndtig).

6. Lufthebel schliefen (nur bei Kaltstar! nolwendig).
7. Gasdrehgriff ca. 2 mm des Weges zum Fahrer hin-

drehen, .
8. Dekompr.-Hebel anziehen und Kickstarter einmal lang-

sam durchtreten, dann .den Dekompr.-Hebel foslassen
und nochmals soweit durchtreten, bis sich ein merklicher
Widerstand {Ghibar macht.
(Der Kolben des Mofors befindet sich jetzt im Kom-
pressionshub kurz vor dem oberen Tofpunkt). Nun wird
der Dekompr.-Hebel nochmals angezogen, und der
Kickstarter noch ein kleines Stick durchgetrefen. (Der
Kolben steht jetzt kurz hinfer dem oberen Totpunkt).
Jetzt elnen raschen, kraftigen Tritt auf den Kickstarter,
ohne den Dekompr.-Hebel zu belatigen — der Motor
springt an.

9. Fahrersifz elnnehmen.

10. Kupplungshebel an der linken Lenkerhalfte ziehen.

20

11,

12,

13.

14,

15.

16.

Fuhschalthebel mit dem Absatz auf dem hinteren Wip-
penteil abwarts treften. Kontrollicht erlischt. Der 1. Gang
ist eingeschalltet.
Kupplungshebel langsam loslassen, unter gleichzeitigem
Gasgeben — die Maschine selzt sich in Bewegung,
Mit dem Gasgriff zurickgehen, Kupplung ziehen, dann
mit Fufspitze auf den vorderen Wippenhebe! treten.
Der 2. Gang springt ein, Sodann Kupplungshebel wieder
langsam fostassen, unter gleichzeiligem Gasgeben,
Hat der Molor eine genigend hohe Drehzahl erreicht,
so wiederhole man den Vorgang wie bei 12 und schalte
in den dritten Gang durch Treten mit der Fufspitze.
Eine nochmalige Wiederholung dieses Vorganges bringt
schlieblich den 4. Gang in Eingriff,
Beim Abwartsschalten, d. h. in die nachst kleineren
G&nge, wiederholen sich die Vorgange, nur wird dann

‘ anstelle des Tretens auf den vorderen Wippenteil der
rickwarlige Tell betatigt.

IV. Fahren

2.

Gasdrehgriff grundsatzlich nur langsam éffnen.
Ein Aufreifen schadef dem gesamten Triebwerk,
Der Luftregulierhebel bleibt standig offen. Er dient nur
als Starthilfe und wahrend der Zeit, die der Motor vor
allem im Winter braucht, um auf seine Betriebstempera-
fur zu kommen.
Bei Hindernissen erst Gasgrilf schlieffen, sodann Hand-
und Fufbremse gleichmahig betatigen. Wenn bei Stei-
gungen oder langsamem Fahren die Tourenzah! des Mo-
tors abnimmt, rechtzeitig. zurickschalfen. Die Geschwin-
digkelt Im 4, Gang soll 40 km/Std. nicht unterschrelten.
Das Fahren mif Beiwagen unterscheidet sich, was die Be-
dienung der Maschine beirifft, In nichls von den bisher

: gegebenen Richtlinien. Bei der grdferen Belastung des
Motors mufs aber vor allem vermieden werden, daf; er
zum Klopfen kommt.
(Die Klopfgerausche sind aul die niedrige Oktanzahl der
z. Zt, handelsiiblichen Kraftstoffe. zuriickzufiihren, deshalb
wenn méglich, bis 40% Benzol zusetzen.

2{



’ Bel der Umstellung auf Beiwagengespann darauf achten,
dal die Obersetzung geandert werden muh. Kellenrad
mit 41 Z&hnen anfordern.

5. Bei hoher Geschwindigkeit hat der getbte Fahrer stets
2 Finger am Kupplungshebel, Er hat hierdurch die Még-
lichkeil, bei aufiretenden Stérungen den Moior sofort
mn Fahrwerk zu frennen und: vermeidet hierdurch Un-
ale,

V. Halten
{. Gasdrehgriff schliefen.

2. Druck auf beide Bremshebel (bei nassem Welter weniger
mit Vorderradbremse arbeiten).

3. Hat die Geschwindigkeit abgenommen, so schalfet man
langsam bis zum Leerlauf (Kontrollicht feuchtef auf) zu-
rick, Wenn der Leergang elngeschalfet ist, kann der
Kupplungshebel losgelassen werden, Durch welteres Be-

“fatigen der Bremshebel wird das Motorrad zum Siill-
stand gebracht. Der Motor lauft weiter. .

4. Abstellen des Motors geschieht durch Herausziehen des
Ziindschlissels, .
Belde Kontrollampen im Scheinwerfer gehen aus.

Kleine Ratschlage
1. Bremsen: Unsere Bremsen wirken schon bei leichtem

Druck mit dem Fuh; bzw. mit der Hand. Es isf, vor allem
béi jungen Fahrern notwendig, mit Geftth! und Achtsam-

. keit zu bremsen,
2. Steuerungsd&mpfer; Bei der Solomaschine brauchf er

eigentlich garnicht belatigt zu werden. Selne Benutzung
wirde besonders bei nasser Strahke sogar eine. Ver-
schlechterung ergeben. . ’
Beim Beiwagenbelrieb gewinnt der Steuerungsdimpfer

‘an Bedeutung, Mehr oder weniger fest angezogen, wird
das Fahren erleichteri, durch die bessere Spurhalfung. des
Vorderrades in 4

22

3.

5.

Der Hinterradkettenschulz kann leicht abmontiert werden,
wenn man wie folgt vorgeht:

Befestigungsschraube mit Scheibe und Gummiklotz aus
dem Molorgehause entfernen. Kugel!muller am Ende des
Kettenschutzes efwas ldésen, bis die beiden Kastenhalften
auseinanderzuziehen sind. Anschliefyend wird die Sechs-
kantschraube am Hinterradfederungstauler herausgenom-
men. Nun werden Unter- und Oberteil nach riickwarfs
herausgezogen.

Beim: Zusammenseizen ist darauf zu achten, dafy das
Unterteil in den Falz des Oberteils gleitet.

» Am Schauloch Im Oberleil Spannung und Schmierung der
Ketfe von Zeii zu Zelt iberprifen.

Nachsfellen der Hinterradkette, Ist der Durchhang der
Ketle gréher als die halbe Teilung, ca. 10 mm, so ist ein
Nachspannen erforderlich, Zu diesem Zwecke [dse man
etwas die belden Achsmuftern am Hinterrad rechts. Nun
kann man durch Drehen der Ketfenspannmuttern am
Lauferende nach rechfs die Keffe spannen, Es Ist dabei
zu beachten, dah die Muffern des linken und des rech-
fen Keftenspanne?s gleichmahig angezogen werden, da
sonst das Hinferrad schrag gezogen wird, wodurch
schlechte Fahreigenschaften und ein rasches Abniitzen
des Ketfentriebs hervorgerufen wirden.

Man merke sich: Der Durchhang einer Kefte, am Schau-
loch gemessen, wird festgestelli, Indem man die Kelte
mit dem Finger nach unten und oben dritckt. Die sich so
ergebende Strecke sol! nicht gréfer sein als ca. 10 mm.
Beim Kettenspannen steht die Maschine auf dem :Kipp-
stander. .

Ausbau des Vorderrades,

Die Maschine steht auf dem Kippstander so, dafy sich
das Rad frei dreht. Dann ziehf man den Bremshebel am
Nabendeckel soweif nach oben, bis sich der Nippel des
Bremszuges aushangen [aht. Nun schraube man die Achs-
mutfer (auf der linken Seite! ab und ziehe die Steck-
achse von rechts aus der Gabel heraus.
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7, Ausbau des Hinterrades.

Man stelle die Maschine auf den Kippstinder, dafy sich
das Hinterrad frei dreht, Dann ldse man die beiden
Schrauben der Schutzblechsireben am Schulzblech, zlehe
den Kabelstecker aus dem Riicklicht und klappe das
Schutzblechende nach obén,

Nun wird die duhere der beiden grohen Mulfern an der
rechten Achsseife abgeschraubt und die Steckachse nach
links herausgezogen. Hierzu steckt man den im Werk-
zeugsatz befindlichen Dorn durch die Bohrung der Steck-
achse. Nach dem Wegziehen der Distanzrolle (zwischen
linkem Laufer und Nabenkérper) wird der linke Laufer
zum Nabenkérper gedreht,. wodurch sich der Wider-
standshebel vom Haltebolzen des Léufers entfernt.

Jetzt drehe man den Nabendeckel in Linksrichfung und
tlicke das Rad zwei Zentimeter nach links, wodurch sich
die drei Miinehmerbolzen aus der Stohdampferscheibe
herausziehen, Dann wird das Rad auf den Boden geselz!
und die Antrlebswelle des Tachometers aus dem Naben-
deckel entfernt, Nun kann das Rad nach riickwarls her-

_ausgezogen werden.

Beim Einbau verfahrt man in umgekehrier Reihenfolge.
peau achten, dak die Distanzrolle wieder eingesetzt

wir

8. Radlagenung. Die Hinterradachse léuft auf 4, die Vorder-
radachte auf 2 grohbemessonen Radiax-Kugellagern: Die
Schmierung erfolgt durch Mobilcompound Nr. 5. Es emp-
fichlt sich, diese Lagerstellen spatestens nach 10000 km
abzuschmieren, Hierzu werden die Rader herausgenom-
men, die Bremsdeckel und Filzringe enffernt. Man kann
so ohne Schwierigkeit die Lager erreichen, Diese Arbel-
fen werden zweckmahig bei dem Horex-Verfreter durch-

‘gelthr.

m4

© Nocken- und Zand
tiehe Tabelle

Tolpunkt ,oben"
beide Venile geschlossen

ellen,

Ventil- und Ziindungs-Einstellung
Zyl Einlak Siinet Einlafy schileitType | innait | Hub | Bohr Wee TO men TU
mm | TMTM | TMTM | Grad | mm | Grad mm

Regina” | 350 | 91,5 | 67 @ || so+s5 |20-+23,6 | sores [43,4+-47,6
Zandung spat ‘Auslab Stinet | Ausloh, schliebtorton | a, aS hak wort nen TO

Grad | mm |imm’| mm] Grad mm | Grad | mm
3=5. [o0s—o,2| 0,05 | 0,1 || 90-+95 |51,54-55,5] 50-55 | 20-+23,6

mm Angaben ab Kolbenboden TO gemessen
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pays weeaDONTETO wT POR eA, era Regelm&Bige Uberpriifung

1. Veniilspiel. Ein Hochleislungs-Vierlak!-Molor erfordert
sorgfalliges Einstellen des Ventilspiels, Die Einstellung

‘des Einlahventils muf; bel einer Motorstellung erfolgen,
bei der sich das Auslahventil zu heben beginnt, d. h.
sich dessen Stofstange gerade nicht mehr drehen laf,
Das Spiel ist mit 0,05 = 5/100 mm einzustellen (ge-
fahIsmahig).
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pound 
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5
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5
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Mob
il8! 

Arct
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‘Qu
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[Mobileom
pound 

Nr
. 

5

Die Einstellung des Auslafventils mufy bel einer Stellung
erfolgen, bei der das Einlaventil gerade schlleh}!,
Das Spiel betrigt hier 0,1 = 1/10 mm.

Die vorstehend genannten Spiele sind bel kallem Motor
einzustellen.
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2. Der Abstand der Unterbrecherkontakte betrig! 0,4 mm.

‘Ausfoh
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e 
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e 
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.

3. Das Spiel zwischen Druckschraube am Kupplungshebel
und Druckstange (am Motorgehiuse rechis) soll 0,4 mm
betragen. Das Spiel im Kupplungshandhebel am Lenker
soll nicht mehr und nicht weniger als 2—3 mm haben.

nchm
s 

man 
nac

h 
folgen

dem 
Plo

n 
vor:

inig
e 

Trop
fen 

O
l 

mit
:

Schml
eren 

om
 

Schau
loch 

mi
l:

Durc
h 

Felipre
sse 

schmie
ren 

mil
:

h

4, Der Abstand der Ziindkerzenelekiroden muh 0,6 mm sein,

5. Der Weg an den Bremshebeln darf nicht zu grof werden,
da die Bremsleistung nachlaht.
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6. Der Stiurestand In der Batterie soll die Zellen um einige
Millimeter Gberragen. Die Pole missen mil Kontakifell
von Zeit zu Zeit bestrichen werden.
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Technische Daten der Horex , Regina”

Zylinderzahl
Anordnung
Zylinderbohrung
Kolbenhub
Verdichtungsverhaltnis
Zylinderinhalt
Anordnung der Venlile
Veniilspiel bei kallem Motor

Ventilsteuerzeiten

Unterbrecherkontakte
Héchstgeschwindigkeit
Dauerleistung
Hochstleisiung
Zindkerze
Vergaser
Nadelsfellung von oben
Nadeldise
Haupidise

Leerlaufdise
Leerlaufluflschraube
Krafistoff-Tankinhalt
Kraltstoffreserve
Dltank-Inhalt
Ol-Inhall im Gelriebo
Olinhalt in der Gabel pro

Federbein

34

1
slehend
69 mm &

A,5 mm
63531

342 ccm
hangend
Einlaly 0,05 mm
Auslaf 0,1 mm
Elnlah 6linet 50-55" v. 0, T.
Einlah schlieht 80-85 nu. T.
Auslaly Sffnet 90-95" v. u. T.
Auslahs schlieht 50-55" n. 0, T.
0,3—0,5 mm Abstand
115 km/Sid.
15 PS
18 PS
W225 Tl W240 TI
Bing AJ 2/26 od. Amal 25 2A
2

ae far Bing
ee Vergeser

1—3x offen
13,5 Liter

1,5 Liter
2 Liler
1M Liter

150 ccm

Krafistoff-Normverbrauch
pro 100 km

Ol-Verbrauch
Getriebe-Ubersetzungen

Gesamt-Ubersetzung Solo
Gesam!-Ubersetzung mit

Beiwageniibersetzung
Sattelhdhe
Lange ber alles
Gesamibreife
Héhe der Maschine
Bodentreiheit
Reifenabmessungen
Felgengrahe (Tietbell)

40 Loch
Reifendruck

Gewicht d. Maschine frocken
Zulassige Héchstbelastung

Beschleunigung:

2,6 Lifer (Solo)
0,10 Liter

1. Gang 3,25:1
2, Gang 1,81:1
3. Gang 1,33: 1
4,Gang1 3:4
52931

60531
740 mm

2170 mm
820 mm

1000 mm
120 mm

3,25 x19

25 x19
vorn 1,2 ala
hinten 1,6 ald
141,0 kg
310 kg

von 20 km/Sid, auf 50 km/Sid. Im I, Gang in 4,0 sec.
von 30 kmiSid. auf 60 km/Std, im Ill. Gang in 5,6 sec.
von 40 kmiSid, auf 70 km/Std, im Ill. Gang in 5,9 sec.
von 40 km/Sid. auf 80 kmi/Sid, im IV, Gang in 11,5 sec.
von. 50 km/Std, uf 80 km/Std, im IV. Gang in 9,5 sec.
von Stand auf 60 km/Sid, In 8,6 sec.
von Stand auf 80 km/Sid. in 13,0 sec.
von Stand auf 100 km/Std. in 24,0 sec,
Stouerkop{winkel
Nachlauf

63"
65 mm

35
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