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VORWORT

Die vorliegende Reparaturanleitung soll zur fachgerechten Durchfilhrung aller wesentlichen
Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten beitragen. Deren laufende Anwendung durch das Werk-
stattpersonal erganzt in sinnvoller Weise das in unserer Kundendienstschule erworbene praktische
und theoretische Wissen. Sie steigert damit die Fahigkeit zu einer noch besseren Service-Qualitat,

Der chronologische Aufbau erfolgte nach dem Konstruktionsgruppensystem 00 . . . 99, analog der
Arbeitswertekataloge.

Bei der Seitenangabe bedeutet zum Beispiel

33 - 10 / 2
| 3 T T .
|Kﬂnstruhtiansgruppa | Untergruppe | fortlaufende Seite der Untergruppe |

Am Beginn jeder Konstruktionsgruppe finden Sie die Technischen Daten.

Die fiir eine fachgerechte Reparatur notwendigen Spezialwerkzeuge sind in der Service-Information
KD-Férderung, Gruppe Einrichtungsberatung, 01680 (143 R) mit den erganzenden Nachtrigen
zusammengefaBt. Ihre Anwendung ist in den jeweiligen Arbeitsgangen mit Bildern dargestelit.

Bei den einzelnen Arbeiten ist immer der Ausbau beschrieben. Ist der Einbau sinngemaB in
umgekehrter Reihenfolge nicht moglich, finden Sie einen entsprechenden Einbauhinweis.

Die Nachtrage fur diese Reparaturanleitung bestehen aus Anderungen und Erweiterungen. Beim
Aufdruck , Anderung” wird das bereits vorhandene Blatt gegen das neus ausgetauscht. Blatter mit
dem Aufdruck , Erweiterung” werden zusatzlich eingelegt.

Entsteht, bedingt durch technische Anderungen, eine Doppelung der Arbeitsnummer, so wird der zweite
Reparaturvorgang unter derselben Nummer auf farbigen Bléttern gedruckt, die als Erweiterung singelegt
werden.

Im Bedarfsfall werden Reparaturhinweise auch durch Service-Informationen bekanntgegeben.
Diese flieBen selbstverstédndlich in den nachsten Machtrag ein. AuBerdem empfehlen wir als
zusatziiche Informationsquelle den anschaulich bebilderten Mikrofilm des Teiledienstes.

BMW Motorrad GmbH + Co.
Technischer Kundendienst

Alle Rechte vorbehalten, Nachdruck, Ubarsetzungen oder Vervielfaltigungen, auch auszugsweise, bedurden ainer schriftlichen
Genehmigung.

Technische Anderungen und Irrtum vorbehalten.

Herausgabear: BMW Motorrad GmbH & Co.

Printed in Western Germany
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BMW N 400 02,0

Anziehdrehmomente und Vorspannkrdfte

Giiltig nur fir Schrauben nach DIN 912, 931, 933, 960, 961, 6912 und Muttern mit Mutterhéhe 0,8 x d
nach DIN 934 und ausschliefllich fir j1ges =0,14

[Schraube phosphatiert, Mutter ohne Nachbehandlung oder verzinkt. Schmierzustand: sowohl un-
geschmiert als auch gedlt),

Fir kadmierte Schrauben oder Muttern (nges==0,08 bis 0,09) muB3 das Anziehdrehmoment bei glei-
chem Ausnitzungsgrad des Schraubenwerkstoffes == 30% geringer sein als in der Tabelle.

Nicht giiltig bei Verwendung eines anderen Oberfldchen- oder Schmierzustandes des Gewindes

sowie bei abweichender Mutterhéhe. In solchen Fdllen ist die gesonderte Festlegqung der Werte
erforderlich.

Nicht giiltig auch fir Schrauben mit Dehnschaft, fiir selbstsichernde Schraubenverbindungen so-
wie bei Verschraubung von Teilen aus verschiedenen Werkstoffen.

Der Ausnitzungsgrad der Schraube bei metrischem Regelgewinde betrégt:

7 red = 007 - Ip 7

Anziehdrehmoment Ma  (mkp) Vorspannkraft Py  (kp)

Festigkeitsklasse nach DIN 267 Festigkeitsklosse nach DIN 267

| Gewinde | 56 | 68 | 69 88| 109 129 | 56 | 68 | 69 | 88 | 109
M6 Joareilosror o7+en 09+ 1,212 152 | 425| 00| 85| 855 1210
M8 | 1,000 1,6+02 1,807 2202 3040336404 | 740 | 1190 | 1330 | 1570 2170
M10 | 20002 32+04 36004 43405 60407 7,3+05 | 1160 | 1880 | 2090 | 2500 3480
M Bx1 | 1,0°01 1,0+07 1,8+02] 22702 3,003 3 6+0 1190 | 1330 | 16101 2200 2670
M10x1,25 | 2,0107 32704 36404 4,305 60107 73108 | 1160 | 1900 | 2120 | 2520| 3530| 4250
M12x1,25 | 3,4104 54104 61407 72408103+ 12005 | 1720 | 2710 | 3070 | 3610| 51001 6090
M1205 | 34004 54104 61007 72008103+ 12,005 | 1690 | 2670 | 3030 | 3570| 5040 6000
M14x15 | 54424860 |98+ 115115160+ (200 | 2330 | 3720 | 4180 | 5030 |._ 6970 8510
M16x15 |83 [13541915501518,0+2 125043 30,0+ | 3240 ' 5190 | 5840 | 69200 9710 11770
M18x1,5 [11,01418,047 20,0+29240%7 3404 40,05 | 3890 6240 | 7020 | eaén‘ i13ﬁﬁi_13§éﬁ

M20x1,5 6 0% (26,073 129,0%3534,0%4 |4‘?,ﬂ*5i5‘?,ﬂ** 5070 -~ 8170 | 9180 | 10680 | 15'?.!]!]! 18250

Fir eine Schraubenverbindung entsprechend den oben angegebenen Bedingungen gelten die in der
Tabelle festgelegten Werte. Das Anziehdrehmoment einschlieflich der Toleranz wird auf der An-
ordnungs- bzw. Zusammenbau-Zeichnung nur dann angegeben, wenn

a) aus Funktionsgriinden ein vom Normblatt abweichender Wert erforderlich,
b) die Festigkeitsklasse von Schraube und Mutter nicht ersichtlich ist.

Achtung! Alle Abweichungen von dieser Tabelle sind in den technischen Daten
besonders bericksichtigt.

R : et




[ PSRl = - —————I
Anziehdrehmomente BMW N

113 49.0
fir selbstsichernde Sechskantmuttern
|
I = == == =—= == == — —
Giiltig nur fir Muttern nach BMW N 113 48.0 und nach DIN 985.
I Oberflachenzustand: Schraube phosphatiert oder verzinkt, Mutter verzinkt und nicht gewachst.

Schmierzustand der Schraube: sowohl ungeschmiert als auch leicht gedlt.

Fir kadmierte Schrauben oder Muttern muB3 das Anziehdrehmoment be; gleichem Ausnitzungs-
grad des Schraubenwerkstoffes == 30% geringer sein als der Tabellenwert.

Nicht giiltig bei einem anderen Oberfléchen- oder Schmierzustand des Gewindes, bei einer niedri-
geren Festigkeitsklasse des Schraubenbolzens als 8.8 (z. B. 6.9), in Verbindung mit Dehnschrauben.

In solchen Féllen ist die gesonderte Festlegung der Werte erforderlich.
I g
Anziehdrehmoment M4 (kpm)
Gewinde MU”EFH nﬂd"' EMW N 113 480 Muttern HﬂCh DlH 935
I | I Festigkeitsklasse Festigkeitsklasse
8 | 10 12 8 10 12
M 6 1,1+ 1,5%02 1,8+0.2 | 1,0+01 ],3+0.2 1,610.2 I
| | ¥ = i .
M8 +0,3 0.4 +0,5 0.2 0.3 0.4
M8 x T 2,37 g.4*% 4,0+0 2,5+ 3,3+0. 3,940
ﬂ ‘:gx 195 4!g+l:-_h 15,8'”:'-5 H,D +0.9 | 4.-F+D'5 6;4 0.7 ?r';,r+-:|,a |
- ; . = ey
I mlﬂ:ﬂ 5 | g.1+0* Ti4+L4 ]3.5+k5 78104 10,941 | A2 aHS
ol 13.0+1.5 180+2 22,042 . 12,7+1.4 17,0+ 21,0t2 |
Ml14x15 j ! ! | ’ | : :
M 16 £ ' |
I 'T"u"'l 16%x15 22 D*F 28,03 33,0+ 19,5+ 26 0+ 31,0+
Mig i ; 5 ' i = I
MI18x15 27 0+3 38,0+ 44 0+ 26,0+ 36,0+ 42,0

Die zugehdrigen Vorspannkrafte Py (kp) sind, entsprechend der jeweiligen Festigkeitsklasse, aus der
Tabelle ,Anziehdrehmomente und Vorspannkréfte” in BMW N 600 02.0 ersichtlich.

Fir eine Schraubenverbindung entsprechend den oben angegebenen Bedingungen gelten die in
der Tobelle festgelegten Werte. Das Anziehdrehmoment einschlieBlich der Toleranz wird auf der
Anordnungs- bzw. Zusammenbau-Zeichnung nur dann angegeben, wenn aus Funktionsgriinden
ein anderer vom Normblatt abweichender Wert erforderlich ist.

Bei einer dynamisch hochbeanspruchten Schraubenverbindung ist immer
eine genauve rechnerische und versuchsmdfige Untersuchung erforderlich.




BMW M 400 02.0
Schrauben
DM EBstg: Fastig-
Np- keits Benennung kavits-
_klagse- klasse
Egé | ag S?HRblnchschrmu_!::!en. @ 7982 | ‘}- ;
10.9 -
Sechskantschrauben 961 J 129 Linsenblechschrauben @B 7981 | M
| 70614 = ——— =
v ) [ Linsensenkblechschrauben] @5 | 7983 | 1)
| 961 _H.E = e e =
@D | 84|38 833
Zylinderschrauben e ?]?_I!_é'a 835
©@ | 12109 Siftiscinaubeo * | oo |48
Pt e i B 9
Ejjbrundﬁchmuben @ 7986 | 48 | giﬂ
I e s
Flachrundschrauben i 603 als
S _Q__: | fg_ Gewindestifte D | x|
| B3 |G 473 | 4m¢
Senkschrauben @ L s R o ey e | 48 |48
{';E’ 7987 ;E chaftschrauben @ 427 |58
D=y @ ' ﬁi{i_f}.ﬁl Fligelschrauben :i>: 314 | 4.4
Linsenschrauben A 721 ey i - 1 908 |44
(ﬁ'}} 7985 48 Verschlufischrauben @ _g?g_ il
Bt wei | 42 | 7604 |69
Li kschraub ; :
insensenkschrauben _I;;F_.__?%S , ;- Hohlschrauben ?Elrggg 68
o i . _ : il
Zylinderblechschrauben | (/) Fis S Uberwurfschrauben 0 3871 |5.64
Sechskantblechschrauben O 7976 | Y Schlitzstopfen @ | 71022 5.-1.'5‘}
Muttern
| pipg.  [Festia- . e
Eenennung Farm My 1:slsuirse,- EenEnnung Farm th huii:
ass5e ) klazza
557 | 5-2
43? _:_3} "l."iirkcmlmuﬂern O 562 AD—2
985 | .o, o 4
 10%) Hutmuttern C@ ]ggg f_!?
Sechskantmuttern | 734 | e o =
[ I Mutmuttern i) 70851 604
| 934 68% 70852
_?ﬂf:l?aﬁwi Uberwurfmuttern j : gggg’ 5024
| | 704616 | 6G/BGH) b =y | 15 A
935 | 810 Réndelmuttern EE . 466 | 5 4
kronenmuttern | B8 | o7 leu] | |SH| 47 |7
i B | T R Kugelbundmuttern
Fiaeliutier O | 35(o1| R &) | 74361 (80
] Einsatzstahl, feilhart gehéartet, Hartetiefe 0,1 ...0,2 rn ..
2 bis M10: 48, ab M12; 4.6
| N bis M 4:5-2, obM 5: Bu. 10
*‘; Eiﬁ ;:‘Iurgﬁchriehfenen Festigkeitseigenschaften weichen von der DIN-Vorschrift ab.
3] bis 8: 4D-2, fur M 10: 55-2

e e e e = - e




Anziehdrehmomente in Nm —
Zusammenfassung R 60/7 ... R 100 RS

Motor

Zylinderkopfmuttern (in 3 Durchgangen 15/25/35 Nm)

Pleuelschrauben

Kupplungsgehause (Schwungrad)
Mutter fur Ventileinstellschraube
Schraubstutzen fur VergaseranschiuB
OlablaBschraube

Motor-Elektrik

Befestigungsschraube fir Generatorlaufer
Zundkerzen

Auspuffanlage
Sternmutter fur Auspuffrohre

Kupplung
Kupplungsgehiusedeckel

Schaltgetriebe

Befestigung am Motor
Lagerbockbefestigung

Abtriebsflansch an Getriebeabtriebswelle
Getriebedeckel an Getriebegehause
Mutter (Keilschraube) am Kickstarterhebel
Oleinfullschraube

OlablaBschraube

Gelenkwelle
Zwolfkantschrauben

Vorderradgabel

Klemmschrauben der Gabelbricke
Befestigungsschrauben fur Dampfer im Gleitrohr
Eadera uflager, oben

Oleinfillschrauben

OlablaBschrauben

Lenkung

Hutmutter Lenkungslager
Nutmutter

382 Ereeiferung

Nm

35+ 4
ol + 2
100+ 5
20 + 2

30+ 5

20+ 2

33
19
2215

22 5
31
26

40

40
35
120

120
spielfrei

00-0/9



Anziehdrehmomente in Nm -
Zusammenfassung R 60/7 ... R 100 RS

Fortsetz ung:

Hinterradantrieb mit -schwinge

Mutter auf Antriebsritzel

Gewindering im Hinterachsgehiuse

Muttern flir Hinterachsgehausedeckel
Olstandkontrollschraube am Hinterachsgehause
OlablaBischraube am Hinterachsgehause
Lagerbolzen der Hinterradschwinge
Kontermutter fiir Schwingenlagerbolzen
Oleinfullschraube an Hinterradschwinge
Olablalschraube an Hinterradschwinge
Stofidampferstange an Federbeinauge
Befestigungsmuttern (Zwélfkant) fir Hinterachsgehiuse
an Hinterradschwinge

Befestigungsschrauben fir Federbein

Bremsen

Bremsleitung an Hauptbremszylinder
Bremsleitung an Bremssattel
Bremsleitung an Bremsschlauch

Réder und Bereifung

Reibmoment der Radlager bei vorgeschriebenem
Anziehdrehmoment der Achsmutter (Vorderrad)
steckachsmutter

Achsklemmschrauben

00-0/10

Nm

165
118
17.7
10
255
10+ 2
100 + 20
locker eingeschraubt
15.7
o398 + 2

47
35+ 5

8+2
B+2
12+ 3

0.15...030
48
17

d. 82 Erweilaning



Umrechnungs- und Vergleichstafel der

gesetzlichen MaBeinheiten

Einheitenzeichen

Grofe alt neu Beziehungen
Lange m m 1 m = 1000 mm 1km = 1000 m 1 pm = 0,001 mm
2
Flache m m* im*® =10 mm® 1 mm® = 0,01 cm®
qm
m m* 1 m* = 10% cm?® 1dm® = 0.001 m?
chm :
Volumen
I I il=1dm?
eben " ®rad 1rad = 1 m/m = 57° 1" = #/180 rad
Winkel
rauml. [ sr 18r=1m¥/m? (1) = (z1BOF sr
Masse kg kg 1kg=1000qg 19 = 1000 mg 11=1Mg = 1000 kg
Dichte kg/m* | kg/m? 1 kg/m® = 0,001 kg/dm? 1 kafdm® = 1 kg/l
Unwucht kgm kgm 1 kgrm = 1000 000 gmm _
coit See 5 1 min = 60's 1 h = 60 min
Drehzahl U/sec 178 1 U/min = 1/min 1/min = 1/{60s)
U/min 1/min
Geschwindigkeit m/s m/s 1 mis = 3,6 km/h
Beschleunigung m/s? m/s?
Kraft kp N 1N =1kgm/s® 1kp = 9,81 N
at 1 at = 1 kp/cm® = 0,981 bar = 98 066,5 Pa
kpfecm® | N/m®
Druck mwSs Pa 1 m WS = 9 806,65 Pa = 9 806,65 N/cm®
{Gase, Flussigkeiten) Torr bar 1 Torr = 1,333 224 mbar E
mmHg 1 mmHg = 133,322 Pa = 133,322 N/m*
. N/m? 2
mechanische 2 TN/m* =1Pa
Spannung kp/mm :?mmg 1 kp/mm?® = 9,81 N/mm?®
Energie, Arbeil kpm
el : J 1J=1Nm 1 kWh = 3.6 MJ 1 kpm = 9,81
Warmemenge Eflh KWh 1cal = 4,1868 J
Drehmoment kpm Nm 1 kpm = 9,81 Nm
PS KW 1 KW = 1000 W 1W=1Nm/s=1J/s
Leistung kpm/s Nm/s 1PS =736 W = 75 kpm/s = 632 kcal/h
kcal/h 1 kW = 1,36 PS = 102 kpm/s = BE0 kcal/h = 0,239 kcal/s
dynamisch P Pas 1 Pas = 1 Ns/m® 1P =01Pas = 1g/cms
Viskositat :
kinematisch St mi/s 1m'fs = 1 Pas m'/kg 15t =1 cm’/s = 0,0001 mirs
grd “C 9°C = 273,15 K
Temperatur ,.,E K Tgrd 1"K = 1 K = 1" C {(Temperaturdifferenz)
elektr. Stromstarke A 1mA =0001A 1 kA = 1000 A
elektr. Spannung 1V =1W/A 1mV = 0,001V 1MV = 108y
elektr. Widerstand () 1) 10=1V/A=1/5
magnet. FluB M Wb.Vs | 1Wb=Vs 1M =10 "Whb
magnet. FluRdichte G T 1T = Wb/m* 1G=10"*T
magnet. Feldstarke e Alm 1 Afm = 1 N/Wb 10e = 1045 Alm
Lichtstarke HK cd 1ed = 1,107 HK 1HK - 0,903 342 cd
Leuchtdichte sh cd/m” 1sb - 10* cd/m’
Beleuchtungsstarke ph 1% 1ph 10%1x

3. B2 Erwaiterung
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Motorendlverbrauch ermitteln

Eine iﬁluemrauchsmeasung kann nach einer Laufstrecke von ca. 7500 km durchgefiihrt werden.
Erst nach dieser Laufstrecke hat sich der Olverbrauch stabilisiert.

Voraussetzung ist ein oldichter Motor.

Motorendl im betriebswarmen Zustand ablassen.

Filtereinsatz erneuern.

Motor mit frischem Ol befillen.

Das Fahrzeug unter normalen Bedingungen solange fahren, bis der Olstand auf die untere Markierung
am OlmeBstab gesunken ist. (Differenz zwischen MIN- und MAX- -Markierung = 0,85 |, ggf. Olver-
brauch durch Mengenmessung bestimmen).

Die Messung Uber eine relativ kurze Fahrstrecke ist immer ungenau, da erfahrungsgemaB der erste
halbe Liter schneller verbraucht wird.

Der zulassige Olverbrauch darf bis 0,1 17100 km betragen.

Mbgliche Ursachen bei erhéhtem Olverbrauch:

Der Einlaufprozel ist noch nicht abgeschlossen.
Ventilfihrungen undicht.

Kolbenfresser.

Kolbenringe falsch eingebaut, gebrochen oder verschlissen.
Laufspiel zwischen Ventilschaft und Ventilfihrung zu groB.

n L3 pa

Kraftstoffverbrauch nach DIN 70030 ermitteln

Das Fahrzeug muB in seiner Vergaser- und Zindeinstellung”' der serienmaBigen Ausfihrung ent-
sprechen.

Die ReifengroBe muB mit den Angaben im Kraftfahrzeugschein (bereinstimmen.

Der Reifenluftdruck ist auf den vorgeschriebenen Wert zu korrigieren.

Die Bremsen mussen vollig geldst sein,

Der Motor muB eine Laufleistung von mindestens 7500 km haben und betriebswarm sein.

Wahrend der Verbrauchsmessung darf das Fahrzeug mit dem halben Gewicht zwischen zulassigem
Gesamtgewicht und Leergewicht belastet sein.

Die Geschwindigkeit sollte Ober die gesamte Prifstrecke méglichst gleichmaBig bzw. 3/4 der ermittel-
ten Hochstgeschwindigkeit sein.

Die Prifgeschwindigkeit darf jedoch 110 km/h nicht Ubarschreiten.

Als Prufstrecke soll eine moglichst ebene und trockene Fahrbahn von etwa 10 km Lange gewihit
werden, die in beiden Richtungen zu befahren ist. Steigungen und Gefélle bis zu 1,5% sind zuléssig.
Die Lufttemperatur soll zwischen + 10 bis 30° C und die Windgeschwindigkeit hochstens 3 m/s sein.
Das Fahrzeug ist mit einem handelsiblichen Marken-Kraftstoff (entsprechend Werksvorschrift) zu
betanken.

Den Kraftstoffverbrauch ermittelt man mit einem handelsiiblichen MeBgerit oder mit nachstehender

Formel, wobei 10% Zuschlag fur Beriicksichtigung ungunstiger Umstande angerechnet werden miissen.

VE‘I’bTﬂUEhtﬂ[_ﬁEﬂ_ﬂt_ﬁgﬁ_ﬁ .1£}q = - mmverbrauc:h

gefahrene km

'l Siehe Technische Daten

S HF  Ermeiiensng

00-0/13



Motorenol-Viskositatsdiagramm
iIn Abhangigkeit von der AuBentemperatur

SAE 20 |
| 3 SAE 3d ]
! : | SAE 40
| 1
=30 1 =10 0 10 20 30 40 500
=1 | } | i i i E '
— | | | B
]
_FD | O | 20 40 60 B0 100 120e F
| |
i : SAE 20W 50 |
- SAE 20W 40
i SAE 15 W 50
i SAE 15W 40 |
SAE 10 W 50 4l
SAE 10W 40 |
SAE 10 W 20 |

Verwendung:
Marken-HD-0| fiir Ottomotoren der API-Klasse SE bzw. SF

A B2 Erweitarung 00-0/15



10
11

13

Motorol-Kreislauf

18
18

20

Erlduterungen zum
Olkreislauf

Ciansaugglocke ir der Clwanna
Eapiplanal zir Cipumpe
Eaicn-Cipurmpe
Yarteiler Druckkanal zum Micro-Olliger

.. Filtarn deg Ois van aclen nach inmen dureh des
Ftarainsalz (bai 54 anschliabard weitarar Variaul
dunch den Ok hdiar)

8. Umgpabungsvent] (Bypass) - diraktar Wiag b

wargiopitam Fidtar

7. Haupdruskkanal

B. Ringkanal im Mockenwallenllansch

(Bofirung @ 2.% mm zur Mockenwell enschimemng)

H Lruckkanad pum Kurbetwalion: Lagardaciel
[Sehmigrang warderas Kutwsbwelen-Hauoager)

LN B G Ry owe

iN? FEreminning

L=
1.

v

Renghanal Kurbabwellenlager und Ubsrdruckventil (11)
Userdnuckvenlil (affnet dbar § bar)

Vordare Kurbsibwallan-Lagenschae mit .ﬂ.b-garugan ELET
messhbmn {135 und linken (14) Zyindakopd

¥anal Zum rechian Zylindarkool

jzur Kipphebellager- und Ventilschafschmigrung )

Eanal zum linken Sylinderkonl

{zwe Kipphebellager- und Venlilschaftschmisning )

Kanal [Bohmung) i dar Kurbelwalle 2um nken Plauallager
Earal zum Didruckschaler und hinteren Kurpaksatian-
Haupitagar

Faral [Behmung) m der Kurbalwalle zum rechien Fleualiapar
CHdnuck-Schaitar

Rickfiafandes O durch die Ssofistangan- Schutzrohna
in dia Dlwanne
Kureigahduse-Entatungavantil

1. Banuhigungsraum fir Kubelgehiuse-Emilifung

Ricklaufbohning im Barvhigungsraum @ 1.5 mm

A B0S% - R100 RS (1 B0}



10, Aingkanal mil Abgarg (16} zum hirtenen Kurbaksalisnlager
und Uoerdnickvansd (11}

11, Ubsardruckoventil [Gffnet diber % bar)

12, Vardens Kubetwalan-Lagenschale m Abgdnpen zum
reechien (13} und linken (14) Syfindarkopd

13, Kanal zum rechien Zylindarkoal
[zur Kipphaballager- und Yentilschafschmierung)

14, Kanal zum lnken Zylinderkop!
{zur Kipphatsallagar- wnd Venlilschaltschmierung)

15. Kanal (Bahrung) inder Kurbetwslle zum inken PleusSagar
16, Kanal gum Okirnackechaher wnd hinbaren Kurbelwelan-
Haupllages
17, Kanal (Bohrang) in des Kurbabealie zum rechban Pleuellsger
18, Oidruck-Sehaber
19, AickliiaBandes 0| dunch dia Saislangen-Schutzrohre
in dig Céwanng
20. Kurbekjehduse-Entlifungseanti
21, Baruhigungsrawm A Kurbelgahduss-Entdifiung
22, Rindaufiohreng im Barbigungssaum 301 5 mm

23, Cifilteroopd [Ded SA CikGhler, mil thesmostatisch
pastevariem Aegeiventl

24, Voraud-Laung (bei B4 Dlkinler)
_ Riicklauf-Lesung (bai 54 Oilibdar)

Motorol-Kreislauf

Erlduterungen zum
Olkreislauf

Dlansaugglocke in dar DHwanns
. Sieigkanal 2ur Olpuirge
. Easgn-DHpumpe
ertaiar Druckkanal zum Micro-DHfiles

. Fillam des t"ﬂ. won auiien rach nran duerch San
Filterainsalz (bed S5A anschliafiend waderer Varlaul
durch den Cikihier)

A. Umgahungsvenlil [Bypass) — direkiar Weag Del

varsiopttem Filter

T. Druckkanal rur Macksmsala yiame

8. RHingkanal im Mockenwellenfiansch ’

(Bonrung ¢ 2.8 mm zur Nocoarasalirnschmisnang)

8. Druckkanal pum Kubelwelan-Lagemecks|

[Slﬂ'l"'lElﬂJﬂl] wirgdaras Kurbalwellen-Haupllager)

th e L ki —=

R 60/7-R 100 RS (bis Mod.79)



11 Motor

5 s te 1] e D E T R WS R e Ay S S S S YRS S S — Seite 11— 0/3
Technische Daten Modelle 79 ... ... ...ttt ittt tettan st tana st raasnaansassnssnnss 11-0/18
Technische Daten Modelle B1 .. ... ... .. ..ttt ittt v aan et annarreanrannarnrarenns 11-0/35
R R O D I Y o o i e s S R By o R ot i R L M 1, L, 8 11-00/1
1O MOTOT-BN= UNCERIRIBEEIETE oo i tn s o s h hs e s st b a8 2o b bl e o o 110043
T 1050 Avhntder-aus- Ong 8inbaua: i e e e e e R R e e e e 11-11/1
¥l 11827 IyvlinderDohreir und-RONER i i s s e s B e e e e e 11-11/3
1112080 Zyiinderkopf aus- Und @inNDaUEN .. .. i i e iis s cismasssbnsssssssssrsans 11-12/1
1112513 Zylinderkopf zerlegen, zusammenbauen und Ventile einschleifen .................. 11-12/3
11 125681 NamiGhmngen 8MBBlEEN. o i e o S s e R R R 11=-12/5
11 12621 HEnep - Ventilsitzring ersetzen. .o i sl nlianiiei e sis s 11-12/5
11 14 0680 Kettenkastendeckel ab- und anbauen (Modelle mit Zundausloser)  ................ 11-14/1
11 14 0680 Kettenkastendeckel ab- und anbaven (Modelle ohne Zundausloser) .............. 11-14/1
11 14 151 Radialdichtring fur Kurbelwelle ersetzen (getriebeseitig) ............ ... vt 11-14/2
11 14 651 Radialdichtring fir Kurbelwellenabdichtung ersetzen (generatorseitig) .............. 11-14/3
11 14 671 Radialdichtring fir Nockenwellenabdichtung ersetzen ... ... ... ... . . i 11-14/3
11 14691 Radialdichtring fir Drehzahlmesserantrieb ersetzen .......... ... .oc0iiiiiian. 11-14/3
11 15101 Motor-Entliftungsschlauch ersetzen (einseitige Entloftung) . ... .. ... .t 11-15/1
11 15101 Motor-Entliftungsschlauch ersetzen (doppelseitige Entluftung) ... ... ... 0. 11-156/1
11 15101 Motor-Entliftungsschlauch ersetzen, Modelle 81 . .. ... .. i iinay 11-15/1
11 15111  Rickschlagventil fir Motorenentliftung ersetzen ... ...t vniinn 11-15/1
11 21 001 Kurbelwelle aus- Und BINDAUBN ..o oo s s os i i sdies e di e s e s e 4 11-21/1
1121581 HauptlagehlChsen orBBlIon. v s ik wais i o e v s b e s e o W & e 11-21/4
1122000 Schwingrad aus- UNG BINBBUBKT v oo vmim s s mir s winie 50w w5 e s e e e 11-22/1
11 22 000 Kupplungsgehause{Schwungrad) aus- und einbauen, Modelle 81 . ... ............ 11-22/1
11 24 000 Pleugistange aus- und @iNDAUAN .. o mmiieone s somsn das s ss s dom oo s vrsas 11-24/1
TR O O BRI BT SO s o Sovmie v oo SRRt BRI S o i BTSRRI i 11-25/1
11 13061 Kettenradersatz ersetzen (Modalle chne Zlindausldser) ..... . ... ... ... ... ... 11-31/1
11 13061 HKettenradersatz ersetzen (Modelle mit Zindausloser] .. ... ..o iinnann, 11-31/1
glyfos oo le ] S LT T RS R O . SN e R 11-34/1
11 41 000 leumpﬂ SR = IR BIRRRRLIETIN] .. . G e o ol o o ol ot chtims b s oot 6 o st - - R a5 11-41/1
1142 310 OIKGhiler aus- Und BINDAUBIT .. .. vinn v amine s ron s s ss sse st b aas e ssss b 11-42/1

3 82  Andarung 11-0/1



Burepuy 7 °F|

£0-LL

Motor Technische Daten
Maodell R &0¢7 R 75/7 R 80/7 R 10077 R 1005 R 100 RS
Motor-Bauart Viertakt-Boxer mit in V-Form hédngenden Ventilen
Sitz der Motornummer am Motorblock iber dem Oleinfillstutzen
Zylinderbohrung mm 73,5 82 84,8 94 94 94
Kelbenhub mm 70,6
Zylinderzahl 2
Zylinderanordnung gegeniberliegend
Hub-Bohrungsverhdltnis 0,94 0,86 0,83 0,75 0,75 075
Hubraum nach der Steverformel cm? 595 740 785 971 271 971
Hubraum effektiv em? 599 745 ] 280 80 280
Verdichtungsverhélinis i 9,0: - 7,04 9,51 9,5:
GréBie Nutzleistung KW (DIN PS) bei min—' | 295 (40] 6400 36,8 (50) 6200 ol 44,1 (60) 6500 48 (65) 6600 51,6 (70) 7250
Zuldssige Douerdrehzahl min-! 4500 6500 7200 4800 7000 7200
Zuldssige Hochstdrehzahl min-? 7200 7400 7400 7400 7400 7400
Leerlaufdrehzahl min—1 8001100
Zulassige Hochstdrehzahl wahrend der
Einfahrzeit bis 1000 km min= 4000

bis 2000 km min-! 5000
Drehrichtung auf Lichtmaschine gesehen im Uhrzeigersinn
Max. Drehmoment Nm (mkp) bei min-1 18 (4,9) 5000 58,8 (¢) 5000 Sl g 735 (7,4) 4000 75 (7,6) 5500 76 [7,7) 5500

* 56,6 (5,76) 5500

* Niederverdichtater Motar fur Normalkraftstoff

** ab Fg-Nr. 6 007 001 Mod. 78
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Motor Technische Daten
Modell R&07 R 757 R 80/7 R 100/7 R 1005 R 100 RS
Mittlere Kolbengeschwindigkeit m/s 15,1 14,6 164 *7.1 15,3 16,55 17,
bei 6400 6200 7000 * 7250 &500 GA00 7250
Kompressionsdruck bar gut uber 10,0
normal 8.5-=100
schlecht unfer 8,5
Prifvorschrift fir Kompressionsdruck 1. Zondkerzen herausschravben
(Motorrad mit Anlasser) 2. Messung mit einem geaichten Kompressionsdruckprifer bei vollgeladener Batterie,
betriebswarmem Motor und voll gedfinetem Gasdrehgriff
mit Anlasserdrehzahl durchfihren, nur bei R &80/7
(Gleichdruckvergaser vor Prifung abnehmen.)
Gewicht kemplett kg
mit Anlosser, Vergaser, Ol, 63,5 649 635 62,5
chne Zindspulen und Ansouganlage
Super
Kraftstoff * Normal
Kraftstoff-Normverbrauch Ltr./100 km 4,75
5 4,5 3 45 5,45 3,75
nach DIN 70030 (bei 110 km/h) > * 5,0 :

* Miederverdichteter Mator fiir Normalkrafistoff
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Motor Technische Daten

Madell R s0/7 R 757 R BO/7 R 100v7 R 1005 R 100 RS
Motor-Schmierung:

Schmiersystem Druckumlaufschmierung

Cilfilter im Hauptstrom

Differenzdruck zur Offnung des

Umgehungsventils bar 1.5

Oldruck-Kontralleuchte

leuchtet auf unter bar 0.2-05

Gﬁnungsdrunk des [berdruckventils bor 5,0

Oltullmenge ohne Filterwechsel Lir 20
mit Filterwechsel Ltr, 225

Olverbrauch Lir /100 km mox 1

CHsorte Marken-HD-TI fir Ottomotaren
Viskositat bei Aufientemperot. vorwiegend

Uber +30° C SAE 40, SAE 20 W 50

iber Q0°C SAE 20 W 40, SAE 20 W 50

unter 0°C SAE 10 W 30, SAE 10 W 40, SAE 10 W 50
Dras ganze Jobr dber bis zu —20° C SAE 15 W 50
Ulpumpe:
Olpumpen-Bauart System Eaton (Hypo-Trochoidverzahnung)
Farderleistung Ler/h 1400
bei 1fmin. 4000
AuBen-Rotor h mm 0

i _p,025
Gehduse Innen-g mm 57 ?+g,l:l-ié-
0,10=-017

Spiel AvBlenrotor/Pumpengehduse mm
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Motor Technische Daten
Modell R &07 R 77 R 80/7 R 1007 R 1005 R 100 RS
Rotorhéhe mm ]4_[}‘0‘5
—0,045
Gehausetiefe mm HJ_EI‘DEE
~0.010
Spiel zwischen Trennflache

(Pumpengehduse) und Dichtfléche

(Rotor] mm 0,025--0,070
Spalt Innen-Aulenrotor mm 0.12=0,20
Einlouftiefe in Deckel max. mm 0,05
Lange der Uberdruckfeder ungespannt mm 68
Ventilspiel:

Einstellung bei kaltem Motor max. 35°C

EinlaBventil mm 15 (ll}

AuslaBventil mm 20 5 roch 1000 ke insp.
Ventilsteverzeiten (Toleranz + 2,59 Steverwelleneinstellung bei 2 mm Ventilspiel
Einlal &ffnet OT &°v.0T" 102 v. OT 162 . OT "
Einlafl schlief3t A0 n. UT 34%9n. UT 50° n. UT 44° n. UT
Auslal offnet 40° v. UT 4% v, UT 0% v. UT 56°w. UT
AuslaB schlieft OT 6°v.0T 10° n. OT 4° n. OT
Ventile:

Gesamtlénge der Ventile

Einla} mm 99503 98.8—0.4

AuslaBl mm 98 5—0,3 98,8—0.4
Teller- ¢

Einlaf? mm 38 42 42 42 44 44
Teller- b

AuslaB mm 34 38 38 40 40 40
Schaft- -0,050

EinlaB mm 8_0,065
* Modell 78
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Motor Technische Daten
Modell R &0/7 R 757 R 807 R 100/7 R 100 S R 100 RS
Schaft-@ —0,050
Auslafl mm —0,085
Mind. Randdicke des Ventiliellers
EinlaB mm 1
Auslafl mm 1
Max. Schlag des Ventiltellers mm 0,025
Ventilsitzring:
AvBen-@ mm 0 0 0
EinlaB 9.2_poos 432,025 B2_0.025
AufBen-@ mm 0 0 0
AuslaB 20005 432_ 0,066 4325066
Bohrung im Zylinder-Kopf
fur Ventilsitzring L 0,025 +0,025 — 0,025
EinlaB mm #'a - il
+0,025 +0,025 ~0,025
Auslall mm 37 43 5 45 g
Schrumpftsitz im Zylinderkopf
Einla# mm 0,15=-0,20 0,15-+-0,20 0,15--0,20 0,15--0,20 0,15--0,20
Auslal mm 0.15=0,20 0,110,115 011015 0.11=0.15 0,11=0,15
Ventilsitzwinkel © 45
Ventilsitzbreite: 1.5
Einlafl mm f
AuslaB mm 15
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Motor Technische Daten
Modell R 60,7 R 757 R 80/7 R 1007 R 1005 kR 100 RS
Ubermafigréfien der Ventilsitzringe mm 0,2
Ventilfihrung: Einlaf 48
Gesamtldnge mm Auslall 48
Auflen-7 mm H-D,Ddl
+ 0,050
Innen-7 mm 8H7
Bohrung im Zyl.-Kopf mm 14H7
Schrumpfsitz im Zyl.-Kopf mm 0,032--0,0561
UbermafBigréBen 1. Stufe = mm 14 T-I-D’ﬂﬁ]
" 40,050
2, Stufe T m 0,081
i ”3+ﬁ,ﬂ5r]
"ul"un.h]sdmfisplel: 0,050--0,080 0,050-=0,080
Einlofi mm
AuslaB mm 0,065 0,095 0,050-0,080
Max. zul. VerschleiBspiel mm 0,15

Ventiltrieb:
Ventilbetatigung

von der Nockenwelle Gber HartguBstéBel, Stéfelstange und Kipphebel

Antrieb Mockenwelle

Duplex-Kette 3/8 # 7/32 (Zweifachrollenkette) mit unter Federdruck (Blattfeder) stehendem Kettenspanner

Anzahkl der Glieder

30
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Motor Technische Daten

Meodell R &0/7 R 757 R B80/7 R 1007 R 1005 % 100 RS
Yentilfeder:

Drahtdicke mm 4,25

Aufl. Windungs-¢» mm 3.9

FederlGnge entspannt mm ca. 435

Federkraft kp bei Prifldnge mm

29 bei 37,6 70 bei 285

Wickelrichtung rechts
Windungszahl federnd 4
Windungszahl gesamt é

Einbaurichtung

Die mit grinem Farbstrich gezeichneten Windungen zur Zylinderkopfseite

Kipphebel:

Madelgelagert

Axialspiel der Kipphebel

spielfrei aber leicht beweglich

Kipphebelibersetzung

I P
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Technische Daten

Motor
Modell R &0/7 R 757 R BO/7 R 1007 R 1005 R 100 RS
Nockenwelle:
Flanschlagerbohrung 4G+ﬂrﬂ39
im Motorgehduse & mm 0
Flanschl Bendurch i
anschlogerauBendurchmesser mm mw-[l,{]]ﬁ.
Flanschlager-Behrung ¢ mm g5+g‘mﬂ
Mockenwellen-Lagerzapfen — —0,020
lichtmaschinenseitig &b mm EEL—U,DEE
Lagerbohrung schwungradseitig +0,021
fior MHockenwelle im Motorgehduse &) mm 24 0
MNockenwellen-Lagerzapfen — —00,020
schwungradseitig @& mm 24—0,1333
Lid'ltmr::s.?hinena und schwungradseitiges 0,020,046
Radialspiel mm
Max. zul. Schlag der Unterbrecherwelle mm 0,02
Axialspiel (Spiel zwischen Nockenwellen-
anlaufbund/Flanschlager) mm 0,1 £0,02
Mockengrundkreis- @ mm 28
Modkenhub mm 6,198 6,756 6,756 6,756 &,756
Stofiel-AuBendurchmesser mm ﬂ_l:l"ms
—0,045
Bohrung fur StoBel im Motorgehduse ¢ mm gg_i_ﬂdﬂcﬁﬁﬁ
Radialspiel der StéBel mm 0,010,051
Max. zul. Verschleifispiel der Siéfiel mm 0,075
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Motor

Technische Daten

Modell

R &0/7

R 757

R BO7 R 1007

R 1005

R 100 RS

Kurbelwelle und Lagerung:

Lichtmaschinenseite

Hauptlagerzapfen @ mm

Schwungrodseite

—0,030 —0,010
—--U' 040
Standard 0 blau &0 Dﬂ'_[] s
grin —0,045 —0,020
&0 ﬂﬂ_g 060 60,005 09
rot —0,030
59.75_0,040 e
1. Stufe 0,25 —00a
—, 040 —0,020
rat 0,030 —0,010
59,50 59,50
2. Stufe 0,50 —0,040 0,020
—0,040 —40,020
blay 3950_g g49 59.30_g, 009
} —0,030
i 9.5 0040 koog— 1D
3. Stute 0,75 —0,020
—0,040 —0,020
blau 39:25_0,049 59.25_g.009
Bohrung fur Dreistofflager im +0,019
Motargehduse & mm 65 0
Bohrung fir Dreistofflager im =09
Lagerdeckel @ mm 0
Hauptlogerzapfen-Radialspiel mm 0,035-=-0,065
Lagersitz fir Rillenlager der varderen +0,025
Kurbelwellenlagerung @ mm 35 10,009
_Ec:hrung (Logersitz] fir Rillenlager —{,00%
im Kettenkastendeckel @ mm E’E—ﬂ 039
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Metor Technische Daten

Modell R &0/7 R 757 R BO/7 R 100/7 R 1005 R 100 RS

Kurbelwellensitz fir Kettenrad b mm 35,[][}3-'_0*@

40,009

Aufnahmebohrung Kettenrad mm B Hﬁrmﬂ"‘g;gﬁ

Kurbelwellenaxialspiel mm 0,08=0,15

Anlaufscheibe rot Dicke 5" mm 2,483+2,530
blau Dicke 5" mm 25302578
grin Dicke .5" mm 25782626
gelb Dicke .5 mm 26262673

Max. zul. Verschleifispiel mm =+0,20

Max. zul. Schlag am Wellenzapfen

(lichtmaschinenseitig) aufien bei Stitzung

an den Hauptlagerstellen mm 0,02

Max. zul. Unwucht der Kurbelwelle 20

(ohne Schwungrad) dynamisch cmp

Max. Seitenschlog am Schwungrad mm 0,1

Plevel und Lagerung

Durchmesser mm

Hubzapfen
Standard 0 B
i 43,[}[1_':}]1]?5
Stufe 1 0,25 ek

e D _gnay
Stufe 2 0,50 Wi

oE Mo 5

—0,009
Stufe 3 0,75 ;

e /25_0 095
Flevellagergrundbohrung 40,015
grofies Auge & mm 22 0
Pleuvellager-Radialspiel 0,023=0,049
Plevelbreite —00,065
grofies Auge mm Ez-ﬂ,ﬂ?

H b f | " 'I'ﬂr] 49
ubzapfenlagerbreite mm +0,085
Pleuelspiel axial mm 0,130--0,266

Max. zul. Verschleiispiel axial mm 0,32
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Motor Technische Daten
Modell R &0/7 R 75/7 R 80/7 R 100/7 R100 5 R 100 RS
Abstand von Bohrungsmitte zu
Bohrungsmitte mm 135
Pleuelbohrung kleines Auge + 0,021
(Grundbohrung) & mm 5 ]
Pleuelblichse aufen-2 mm 24,060 + 24,100
Bohrung in Pleuelbichse + 0,020
fir Kolbenbolzen 7 mm == +0,015
Bohbrung in Pieuelbiichse fiir Kolben-
bolzen, VerschleiBgrenze & mm SERRadn
Max. zul. Parallelititsabweichung der
Pleuelbohrungen mit Lagerschalen 0,04
auf 150 mm Abstand mm
Max. Verdrehungsabweichung der 1
Pleualbohrungen auf 150 mm Abstand mm =
Zulassige Gewichtsdifferenz der '
baiden Plevel g 3
Zylinder:
Bohrungs-&3 Original A mm 73,500+ 001 82,005+ 0,01 B4,795+0M 894,005 + 0,01 94,005+ 0.01 94 005 + 0,01
B mim 73,510+ 0,01 82,015+ 0.01 84,805+ 0.01 84,015+ 0,01 94,015+ 0.01 84015+ 0.01
[ mm 73,520+ 0,01 82,025+ 0,01 84 B15+0.01 94 025 + 0,01 84.025 +0.01 94 025 + 0.01
1. DhErrnaE+ﬂ.5'ﬂ mim A i 74 000+ 0,01 825054001 85,045 + 0,01 04,255 + 0,01 94 255 +0.01 94 255 4001
R 100/7-R 100 RS B mim 74,010+ 0.01 82,515+0,01 85,055+ 0,01 94 265 + 0,01 94,265 +0.01 94 265+ 0.01
+ 0,25 mm C mm 74,020+ 0,01 82 525+0.D1 85,065 + 0,01 94 275+ 0,01 94,275+ 0.01 94,275+ 0.01
2. UbermaB + 1,00 mm A mm 74,500 + 0,01 83,005 + 0,01
B mm 74,510+ 0,01 B3.015+00
£ mm 74,520+ 001 83,025+0,01
QOberflachenrauhigkeit wm 3-7
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Technische Daten

Motor
Modell R 60/7 R 75/7 R 8047 R 100/7 R100 S R 100 RS
Zul. Unrundheit der 2yl -Bobrung mm 0,01
Zul. Konizitat der Zyl.-Bohrung Biio
(Kopfseite enger) mm 0
Kolben:
Kolbenform ballig-steigend-oval
Gewichtsgruppe Kolben komplett + oder —eingeschlagen
Kolben-& mm (Qriginal) A 73.470 81,965 84,765 83,860 83,960 893,960
B 73,480 81.875 84,775 83,970 83,970 893970
C 73,490 81,985 84,785 83,980 83,980 83,980
1. UbermaB + 0,50 mm A 73,8970 82,465 85015 84,210 894,210 94,210
R 80/7 - R 100 RS B 73,980 82,475 85,025 84,220 94 220 94,220
+ 0,25 mm C 73,980 82,485 85,035 94,230 894,230 94 230
2. UbermaB + 1,0 mm A 74,470 82,065
B 74,480 B2975
C 74,480 82,985
Kaolbeneinbauspiel mm 0,020 - 0,040 0,019 = 0,041 0023 -0,047 0.028 ~ 0.052
Zul. Gesamtverschleilspiel :
u 1SR S U‘,':FH-

am Kolben und Zylinder mm

Einbaurichtung der Kolben

Pfeil mit Bezeichnung ,vorn” in Fahririchtung
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Motor Technische Daten

Modell R 60/7 R 757 R 807 R 10077 R 100 S R 100 RS
Kolbenringe:

Rechteckring 1. Nut ') 1?5—-1'.]',[]10-
Hahe mm 0,022
StoBspiel mm 0,25+0,40 0,30-=0,50
Flankenspiel mm 0,06=0,09
Masenring 2. Mut ) +0,010
Héhe mm 200 10,022
StoBspiel mm 0,25-+0.40 0,30-0,45
Flankenspiel mm 0,04=-0,07
Gleichfasenring 3. Nut ) +0,010
Héhe mm 4'm+ﬂ,ﬁEE
Stefispiel mm 0.25-+-0,35 0,25--0,40
Flankenspiel mm 0,02-=0,05 0,030,058

Einbaurichtung der Kolbenringe

mit Schrift (top) nach oben montieren

'} nicht DIN entsprechand
BMW Spezialausfihrung
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Moter

Technische Daten

Modell

Rk 60/7

R 75/7

R BO/7

R 100/7

k1005

R 100 RS

Kelbenbolzen:
Kolbenbolzenversetzung
aus der Kolbenmitte mm

15

Kolbenbolzan-

Farbkennzeichnung weif mm

0
22_ 4003

Kolbenbolzen-
Farbkennzeichnung schwarz mm

—0,003
225006

Bohrungs-) der Bolzenougen
Farbkennzeichen (weif))

W auf dem Kolbenboden
eingeschlagen mm

Bohrungs-¢b der Bolzenaugen
Farbkennzeichen (schwarz)
S auf dem Kolbenboden

eingeschlagen mm

Kolbenbolzenspiel’) im Kolben mm

0,000--0,005

Laufspiel Kolbenbolzen
in Plevelbuchse

0,015--0,024

') Kolben und Kolbenbolzen nur gemeinsam ersetzen.
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Motor Technische Daten
Modell R &0/7 R 75/7 R BO/7 R 1007 R 100/ R 100 RS
Die tatsdchlich erreichte Héchstgeschwindigkeit des eingefahrenen Motorrades ist in hohem
Fahrleistungen MabBe vom Luftwiderstand, den der Fohrer durch Gréfie, Haltung und Kleidung bietet, vom
StrafBenzustand und den Witterungsverhdltnissen abhdngig.
Geschwindigkeit sitzend km/h 155 165 172 * 165 178 195 197
Geschwindigkeit liegend km/h 167 177 182 177 188 iber 200 iber 200
Beschleunigung von 0 auf 50 km/h in s 2,2 20 1.8 1,9 1.6 1,6 1,6
von 0 auf BOkm/h in s 5.0 4.4 39 4.3 3,6 4.5 35
von 0 auf 100 km/h in s 7.7 &7 5.9 4.5 5.1 47 4.6
von 0 auf 120 km/h in s 10,8 9.1 8,0 88 72 6,8 &8
von 0 auf 140 km/h in s 16,0 13,1 11,3 12,6 2.8 8,8 8,8
von 0 auf 160 km/h in s 27.5 19.8 156 18,8 13,7 12,6 12,4
* Werte fur AusfUhrung mit miederverdichtetem Motor
Anzugmomente Nm
Zylinderkopfmuttern Olwanne an Kurbelgehause 7—11
{in 3 Durchgdngen 15-35-39) 35—39 Mutter fir die Ventileinstellschraube 18—22
Plevelschrauben 48—52 Einschraubstutzen fir Vergaser 12+2
Schwungrad an KW 100—105

Alle Obrigen Schrauben und Muttern sind nach den Ublichen Gebrauchswerten aus den
Tabellen der Schraubenfirmen bzw. dem neven BMW-Mormblatt 60002 .0 anzuziehen.
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Motor Technische Daten Modelle 79
Modell R 80/7 R100T R100S R 100 RT R 100 RS
Motor-Bauart Viertakt-Boxer mit in V-Form hangenden Ventilen
Sitz der Motormummer am Motorblock Gber dem Oleinflllstutzen
Zylinderbohrung mm B4 .8 94 94
Kolbenhub mm 70,6
Zylinderzahl 2
Zylinderanordnung gegeniuberliegend
Hub-Bohrungsverhéltnis 0,83 0,75 0,75
Hubraum nach der Steuerformel em® 785 971 971
Hubraum effektiv cm® 797,5 980 980
Verdichtungsverhiltnis ‘ 33.1‘ 9,5:1 9,5:1
GroBte Nutzleistung KW (DIN PS) bei min~! L Eggj} ks 48 (65) 660 51.6 (70) 7250
Zuldssige Dauerdrehzahl min "' 7200 7000 7200
Zuldssige Hichstdrehzah! min ™' 7400 7400 7400-
Leerlaufdrehzahl min~’ 800+1100
Zulassige Hochstdrehzahl wahrend der
Einfahrzeit bis 1000 km min ' 4000

bis 2000 km min ™" 4500
Drehrichtung auf Lichtmaschine gesehen im Uhrzeigersinn
Max. Drehmoment Nm (mkp) bei min”’ 62,8 16.07)5500 75 (7.6) 5500 76 (7,7) 5500

* 56,6 (5,76) 5500

* Niederverdichteter Motor fir Normalkraftstofi
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Motor Technische Daten Modelle 79
Modell R 80/7 R100T R100 S R100RT R 100 RS
Mittlere Kolbengeschwindigkeit m/s 164 "7 1 16,55 17,1
bei 7000 * 7250 6600 7250
Kompressionsdruck bar gut uber 10,0
normal 8,5+10,0
schlecht unter 8.5

Prifvorschrift fiir Kompressionsdruck
(Motorrad mit Anlasser)

1. Zundkerzen herausschrauben
2. Messung mit einem geeichten Kompressionsdruckpriifer bei vollgeladener Batterie,

betriebswarmem Motor und voll gedffnetem Gasdrehgriff
mit Anlasserdrehzahl durchfihren, nur bei B 60/7
(Gleichdruckvergaser vor Prufung abnehmen.)

Gewicht komplett kg
mit Anlasser, Vergaser, 0|, 63,5 62,5
ohne Ziindspulen und Ansauganlage

Super
Kraftstoff * Normal
Kraftstoff-Mormverbrauch Ltr./100 km 4,75 5 45 5 76
nach DIN 70030 (bei 110 km/h) *5.0 : -

* Niederverdichteter Motor fiir Normalkraftstoff
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Technische Daten Modelle 79

Modell

R 80/7

R100T

R100S R 100 RT

R 100 RS

Motor-Schmierung:
Schmiarsystem

Druckumlaufschmierung

Oifilter im Hauptstrom
Differenzdruck zur Offnung des
Umgehungsventils bar 1.5
Oldruck-Kontrollleuchte
leuchtet auf unter bar 0.2+0,5
Offnungsdruck des Uberdruckventils bar 5,0
Olftllmenge ohne Filterwechsel Lir, 20
mit Filterwechsel Ltr. 2.25

Olverbrauch Ltr./100 km max. 0,1
Olsorte Marken-HD-OI fiir Ottomaotoren
Viskositat bai Aullentemperat. vorwiegend

Uber +30°C SAE 40, SAE 20 W 50

Uber 0" C SAE 20 W 40, SAE 20 W 50

unter 0°C SAE10W 30, SAE10W 40, SAE10W 50
Das ganze Jahr Uber bis zu —20° C SAE15W 50
Olpumpe: .
Olpumpen-Bauart Systemn Eaton (Hypo-Trochoidverzahnung)
Forderleistung Ltr./h 1400
bei 1/min. 6000 .

= 0

Aulien-Rotor &0 mm g | 0,025
Gehiuse Innen-2 mm 5?,2+ E,Ddﬁ
Spiel Aullenrotor/Pumpengehéuse mm 0,10=-0,17
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Motor Technische Daten Modelle 79
Modell R 8O/7 R100T R1005 R 100 RT R 100 RS
Rotorhdhe mm 0 Wiy
—0,045
Gehausetiefe mm +0.023
40,010
Spiel zwischen Trennflache
(Fumpengehause) und Dichtflache
(Rotor) mm 0,025-+-0,070
Spalt Innen-Auienrotor mm 0,12+0.20
Einlauftiefe in Deckel max. mm 0,05
Lange der Uberdruckfeder ungespannt mm 68
Ventilspiel:
Einstellung bei kaltem Motor max, 35° C
EinlaBventil mm 13 (10
AuslaBventil mm 20 (15 Nach 1000 km insp.)
Ventilsteuerzeiten (Toleranz + 2,57 Steuerwelleneinstellung bei 2 mm Ventilspiel
Einlal offnet 10°v. OT 16°v. 0T *
EinlaB schlie3t 50°n. UT 44°n, UT
Auslal offnet 50% v, UT 56°v. UT
Auslal schlieft 10°n. OT 4°n, OT
Ventile:
Gesamtlange der Ventile
Einlafl mm 98 8-04
Auslall mm 988-04
Teller-
Einlal mm 42 44
Teller-&
Auslaf mm 38 40
Schaft-@ -0,050
Einlal mm °~0,065
* Modell 78
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Motor

Technische Daten Modelle 79

Modell

R 80/7

R100T

R1005 R100 RT

R 100 RS

Schaft-&
Auslal mm

8

—-0,050
—0,065

Mind. Randdicke des Ventiltellers
EinlaB mm
Auslafl mm

Max. Schlag des Ventiltellers mm

0,025

Ventilsitzring:
AuBen-& mm
Einla

43'2—1.}_,1}25

el 0,025

AuBen-& mm
Auslali

452_4 066

i 0,066

Bohrung im Zylinder-Kopf
fir Ventilsitzring
Einlall mm

Auslaf mm

43 +0,025

+0,025
45
0

+0,025

430

+0,025

sl

Schrumpfsitz im Zylinderkopf
EinlaB mm

AuslaB mm

0,15+0,20
0.11+0,15

0,15+0,20
0,11+0,15

Ventilsitzwinkel ©

45

Ventilsitzbreite:
EinlaB mm

1.5

AuslaB mm

1.5
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Technische Daten Modelle 79

Motor
Modell R BO/7 R100T R100S R100RT R 100 RS
UbergroBen der Ventilsitzringe mm 02 02
Ventilfihrung: EinlaB 48
Gesamtlange mm AuslaB 48
AuBlen- mm : ¢+{J,{]ET
+ 0,050
Innen- mrm 8HY
Bohrung im Zyl.-Kopf mm 14H7
Schrumpfsitz im Zyl.-Kopf mm 0,032-=0,0861
UbermalBgréBen 1. Stufe & +0,061
Bgr Mmm 14,1 +0.050
2. Stufe @ +0,061
i H'E-m,nﬁn
Ventilschaftspiel:
Einlall mm 0,050+0,080
Auslal mm 0,050-+0,080
0.15

Max. zul. VerschleiBspiel mm

Ventiltrieb:
Ventilbetatigung

von der Mockenwelle Uber HartgulistoBel, StdRelstange und Kipphebel

Antrieb Nockenwelle

Duplex-Kette 3/8 = 7/32 (Zweifachrollenkette) mit unter Federdruck (Blattfeder) stehendem Kettenspanner

Anzahl der Glieder

50
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Motor Technische Daten Modelle 79

Modell R BO/7T R100T R100 S R100 BT R 100 RS
Ventilfeder:

Drahtdicke mm 4,25

AuB. Windungs-& mm 31,9

Federlange entspannt mm ca. 43,5

Federkraft kp bei Priflangs mm

29 bei 37.6 70 bei 28,5

Wickelrnchiung rechts
Windungszahl federnd 4
Windungszahl gesamt 6

Einbaurichtung

Die mit griinem Farbstrich gezeichneten Windungen zur Zylinderkopfseite

Kipphebel:

Madelgelagert

Axialspiel der Kipphebel

gpielfrei aber leicht beweglich

Kipphebelubersetzung

1:1,39
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Modell H 80/7 R100T R100S R 100 RT R 100 RS
Nockenwelle:
Flanschlagerbohrung 4D+ e
im Motorgehause & mm g
0
1
FlanschlagerauBendurchmesser mm 40 0.016
Flanschlager-Behrung & mm 25+g'm 3
Mockenwellen-Lagerzapfen - EE—D,BEG
lichtrmaschinenseitig @ mm 0,033
Lagerbohrung schwungradseitig 24 +0,021
fur Nockenwelle im Motorgehause & mm 0
MNockenwellen-Lagerzapfen — 24 —0,020
schwungradseitig &) mm —0,033
Lichtmaschinen- und schwungradseitiges
Radialspiel mm 0,02--0,046
Axialspiel (Spiel zwischen Nockenwellen-
anlaufbund/Flanschlager) mm 0.1£0,02
Mockengrundkreis-& mm 28
Mockenhub mm 6,756
; —0,025
Stofiel-AuBendurchmesser mm 22 0,045
Bohrung fir StoBel im Motorgehéuse 2 mm aat
Radialspiel der StoBel mm 0,010,051
Max. zul. VerschleiBspiel der StoBel mm 0,075
275103

Lange der StoBelstangen mm
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Motor Technische Daten Modelle 79

Modell R 80/7 R100T R100S R100RT R 100 RS
Kurbelwelle und Lagerung: Hauptlagerzapfen . mm

Kurbelwelle Lichtmaschinenseite Schwungradseite

Markierung Kurbelwelle rot/rot 59,980+ 59,990 59.980-+59,990
G 0 rot/blau 59,980+59,990 5997159980
blau/rot 50,971+ 59,980 59,980+59,990
blau/blau 59 971+59,980 59,971 -+59,980
rot/rot 59,730--59,740 59,730+=59,740
1. Stuf 0.95 rot/blau 59,730+-59,740 59 721+59,730
ol - blau/rot 59,721+53,730 59,730+ 59,740
blau/blau £9,721+59,730 59.221+59,730
rot/rot 59,480--59 490 59 480=59 490
5 oy 0.50 rot/blau 59 48059 490 59.471+=59 480
8 * blau/rot 59,471+59,480 59,480+ 50,490
blau/blau 59.471+59 480 59.471+59 480
rot/rot 59 230+59,240 59.230+59,240
3. Stufe 075 rot/blau 59,230+59,240 59.221=-59,230
- : blau/rot 59 221+59,230 59.230+59,240
blau/blau 59,221+59,230 59,221+59 230
Bohrung fur Dreistofflager im 65 +0,019
Matorgehause & mm 0
Bohrung fir Dreistofflager im 65 +0,019
Lagerdeckel & mm 0
Hauptlagerzapfen-Radialspiel mm 0,035-+0,065
Lagersitz fir Rillenlager der vorderen a5 " 0,025
Kurbelwellenlagerung & mm +0,009
Bohrung (Lagersitz) fir Rillenlager 6o 0,009
im Kettenkastendeckel &2 mm -0,39
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Modell R 8O/7 R100T R100 S R 100 RT R100RS
Hauptlagerbuchse
Wandstarke in mm
Standard 0 rot 2.500+2510
blau 2511+2.521
1. Stufe 0,25 rot 2,625+-2 635
blau 2,636+ 2,646
2. Stufe 0,50 rot 2,750+2 760
blau 27612771
3. Stufe 0,75 rot 2.875-+2,885
blau 2,886-+2 896
AWT Z.B. Lagerdeckel ausschlieBliche Kombination mit 3 A 7B P SR
Kurbelwellenlagerbuchse Furbzlwelia
Zus. Bau Lagerdeckel rot | rot rot 65,000+-65,015
130,003+-130,023
Zus. Bau Lagerdeckel blau | blau blau 65,015=65,030
Zus. Bau Lagerdeckel rot |l rot rot 65,000+65,015
130,023+-65,030
Zus. Bau Lagerdeckel blau Il blau blau 65,015+65,030
mit Uberdruckventil




BE/0—LL

Bunsapssag B2 L1

Technische Daten Modelle 79

Motor
Modell R 80/7 R100T R 1005 R 100 RT R 100 RS
Motorgehause @ A (Kurbelwellenlagerbohrung) = 65H 7 » B (Lagerdeckelbohrung) = 130

rot 65,000+65,015
blau 65,015+-65,030

| 130,000+130,020
Il 130,020--130,040

ausschlieflich Kombination mit

Kurbelwellenhauptlagerspiel

AWT 2.B. Mot.-geh. Kurbelwellenlagerbuchse Kurbelwelle bei Raumtemperatur 20° C
Z.B. Motorgehause rot | rot rat 0,017 bis 0,062
Z.B. Motorgehause rot 1l rot rot 0,017 bis 0,062
h_E. B. Motorgehause blau | blau blau 0,020 bis 0,064
Z.B. Motorgehause blau II_ blau blau 0,020 bis 0,064

Kennzeichnung Motorgehause
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Motor Technische Daten Modelle 79

Modell R 80/7 R100T R100S R 100 RT R 100 RS

Kurbelwellenlagerung Kombination |

Standard 0 Lichtmaschinenseite Schwungradseite

&) Lagerzapfen Hauptlagerbuchse Lagerdeckel & Lagerzapfen Hauptlagerbuchse Motorgehduse

Markierung Kurbelwelle: rot/rof 59,980+59,990 ot ot | 59,980-+59,990 . rot" rot |
rot/blau 59,980+ 50,980 e 59,971-+59,980 blau” blau |
blau/rot 59,971 +=59,980 blay"” B | 59,980+-59,990 rot” rot |
blau/blau 59,971+ 59,980 s o 59,971 59,980 blay” blau |

Standard 0 Kombination Il

Markierung Kurbelwelle: rot/rot 59,980+ 59,990 ot rot il 59,980+59,990 ..mt"_ rot Il
rot/blau 59 980-+59,990 " 59.971--59,980 olau” blau Il
blau/rot 59,971-+-59,980 blay®” Bk 59,980-+59,990 rot" rot 1
blau/blau 59,971+59,980 : i 59,971+ 59,980 . blau” blau I
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Motor Technische Daten Modelle 79
Maodell R 80/7 R100T R100S R100RT R 100 RS
T +0,020
Kurbelwellensitz fur Kettenrad & mm 35,003+ 0.009
Aufnahmebohrung Kettenrad mm Bﬁ.ﬂﬂﬂtg'g?g
Kurbelwellenaxialspiel mm 0,08+0,15
Anlaufscheibe rot  Dicke ,,.S" mm 2,483+2 530
blau Dicke ,.5" mm 2.530+2,578
grun Dicke ,,S" mm 2,578+2,626
gelb Dicke ., 5" mm 2,626+2,673
Max. zul. VerschleiBspiel mm +0,20
Max. zul. Schlag am Wellenzapfen
(lichtmaschinenseitig) aufien bei Stutzung 0,02
an den Hauptlagerstellen mm
Max. zul. Unwucht der Kurbelwelle 20
(ohne Schwungrad) dynamisch cmp
Max. Seitenschlag am Schwungrad mm 0.1
Durchmesser mm
Pleuel und Lagerung Hubzapfen
—0,009
Standard 0 48,00 0.025
—-0,009
Stufe 1 0,25 4775 4,005
—0,009
Stufe 2 0,50 4?.5[]_[}'[}25
-0,009
Stufe 3 0,75 4725 0o
Pleuellagergrundbohrung 524 0,015
groBes Auge & mm 0
Pleuellager-Radialspiel 0,023+0,069
Pleuelbreite 99 0,065
groBes Auge mm —0,117
: +0,149
Hubzapfenlagerbreite mm 22+ 0.065
Pleuelspiel axial mm 0,130+0,266
Max. zul Verschleilspiel axial mm 0,32
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Technische Daten Modelle 79

Maodell

R 8O/7

R100T

R100 S

R 100 RT

R 100 RS

Abstand von Bohrungsmitte zu
Bohrungsmitte mm

136

Pleuelbohrung kleines Auge
(Grundbohrung) & mm

+ 0,021
24 0

Pleuelblichse AuBen-& mm

24,060 + 24,100

Bohrung in Pleuelblchse
fur Kolbenbolzen £ mm

+ 0,020
22+ 0,015

Bohrung in Pleuelblichse fir Kolben-
bolzen, VerschleiBgrenze &1 mm

22 4+ 0,040

Max. zul. Parallelititsabweichung der
Pleuelbohrungen mit Lagerschalen
auf 150 mm Abstand mm

0,04

Max. Verdrehungsabweichung der

Pleuelbohrungen auf 150 mm Abstand mm

1.5

Zuldssige Gewichtsdifferenz der
baiden Pleuel g

Zylinder:
Bohrungs-2 Original

mm
mm
mm

B4,795+ 0,01
B4 B05+ 0,01
B4.815+0,01

94,005 + 0,01
94,015 + 0,01
94,025 + 0,01

1. Ubermaf + 0,50 mm
R 100/7 - R 100 RS
+ 0,25 mm

mm
mm
mim

85,450+0.M
85,550+0,01
85,650+0,0

94 255+0,01
94, 265+0,01
94 275+0,01

2. UbermaB + 1,00 mm

O | ODXE | OD >

Frirm
mm
T

Oberflachenrauhigkeit

wm
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Technische Daten Modelle 79

Motor
Modell R 80/7 R100T R 100 S R 100 RT R 100 RS
Zul. Unrundheit der Zyl.-Bohrung mm 0,01
Zul. Konizitat der Zyl.-Bohrung 0.02
(Kopfseite enger) mm '
Kolben: ;
Keiberdan ballig-steigend-oval
Gewichtsgruppe Kolben komplett + oder - eingeschlagen
Kolben-£2 mm (Original) A 84,765 93,960
B B4775 93,870
G 84 785 93,980
1. UbermaB + 0,50 mm A 85,015 94,210
R A0/7T-R 100 RS B 85,025 94,220
+ 0,25 mm C 85,035 94,230
Kolbeneinbauspial mm 0,023 -0,047 0,028 = 0,052

Zul. Gesamtverschleilspiel
am Kolben und Zylinder mm

max. 0,08

Einbaurichtung der Kolben

Ffeil mit Bezeichnung ,vorn™ in Fahrtrichtung
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Motor Technische Daten Modelle 79

Modell R 80/7 R100T R100 5 R100RT R 100 RS
Kolbenringe:

Rechteckring 1. Nut ') 4 750,010
Hohe mm v =0,022
Stoflspiel mm 0,30-+0,50
Flankenspiel mm 0,06+0,09
Nasenring 2. Nut ') 5 m+ﬂ1ﬂ1ﬂ
Hohe mm 40022
Stofispiel mm 0,30=0,45
Flankenspiel mm 0.04+0,07
Gleichfasenring 3. Nut ') 4 m+n,um
Héhe mm TU+0.022
StoBspiel mm 0,25+0,40
Flankenspiel mm 0,03+-0,06

Einbaurichtung der Kolbenringe

mit Schrift (top) nach oben montieran

') nicht DIN entsprechend

BMW GSpezialausfUhrung
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Motor Technische Daten Modelle 79
Modell R BO/7 R100T R100 S R100RT R 100 RS
Kolbenbolzen:
Kolbenbolzenversetzung 15
aus der Kolbenmitte mm
Kolbenbolzen-& a5 0
Farbkennzeichnung weill mm 0,003
Kolbenbolzen-2 on” 0,003
Farbkennzeichnung schwarz mm —0,006
Bohrungs- der Bolzenaugen
Farbkennzeichen (weild) +0,003
W auf dem Kolbenboden =g
eingeschlagen mm
Bohrungs-& der Bolzenaugen
Farbkennzeichen (schwarz) +0.003
S auf dem Kolbenboden 22 0
eingeschlagen mm
Kolbenbolzenspiel ') im Kolben mm 0,000--0,006
Laufspiel Kolbenbolzen

0,015--0,026

in Pleuelbuchse

"} Kolben und Kolbenbolzen nur gemeinsam ersetzen.
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Modell R 80/7 R100T R100S R 100 RT R 100 RS
Die tatsachlich erreichte Hochstgeschwindigkeit des eingefahrenen Motorrades ist in hohem
Fahrleistungen MaBe vom Luftwiderstand, den der Fahrer durch GroBe, Haltung und Kleidung bietet, vom
StraBenzustand und den Witterungsverhaltnissen abhangig.
Geschwindigkeit sitzend km/h 172 *165 191 200 ca. 190 197
Geschwindigkeit liegend km/h 182 177 ca. 195 uber 200 lber 200
Beschleunigung von 0 auf 50 km/hin s 1.8 1.9 1,6 1.6 1,6 1,6
vonDauf 80km/hins 3,9 4.3 3,5 3.5 3,5 3.5
von 0 auf 100 km/hins 2.9 6.5 4.7 4.7 5,0 4.6
vonQauf120km/hins 8,0 B.8 6,8 6.8 7.0 6.8
von 0 auf 140 km/hin 5 11,3 12,6 8,9 8,8 9.8 8.8
von 0 auf 160 km/hin s 15,6 18,8 12,7 12,6 17.8 12,6
* Werte flr Ausfuhrung mit niederverdichtetem Motor
Anzugmomente Nm
Zylinderkopfmuttern Olwanne an Kurbelgehause 9—11
(in 3 Durchgangen 15—35-40) 40+2 Mutter fir die Ventileinstellschraube 18-22
Pleualschrauben 48—-52 Einschraubstutzen fir Vergaser 12+2
Schwungrad an KW 100-- 05 Flanschlager Nockenwelle 1513

Alle dbrigen Schrauben und Muttern sind nach den (blichen Gebrauchswerten aus den
Tabellen der Schraubenfirmen bzw. dem neuen BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen.
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Motor
Modell R 100 R100CS R 100 RT R 100 R3
Motor-Bauart Viertakt-Boxer mit in V-Form hangenden Ventilen
Sitz der Motornummer am Motorblock (ber dem Oleinfiillstutzen
Zylinderbohrung mm 94 04
Kolbenhub mm 70,6
Zylinderzahl 2
Zylinderanordnung gegentberliegend
Hub-Bohrungsverhaltnis 0.75 0,75
Hubraum nach der Steuerformel cm3 971 g71
Hubraum effektiv cm? 980 8980
Verdichtungsverhaltnis 8.2 1 85:1
Gréfite Nutzleistung KW (DIN PS) bei min-? 49 (67) 7000 51 (70) 7000
Zulassige Daverdrehzahl min-? 7200 7200
Zulassige Hochstdrehzahl min-? 7400 7400
Leerlautdrehzahl min-? g50 + 150
Zulassige Hochstdrehzahl wahrand der
Einfahrzeit bis 1000 km min-’ 4000

bis 2000 km min-’ 4500
Drehrichtung auf Generator gesehen im Uhrzeigersinn
Max. Drehmoment Nm (mkp) bei min-? 72 (7,2) 5500 78 (7,6) 6000
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Motor
Modell R 100 R100CS R 100 RT R 100 RS
Mittlere Kolbengeschwindigkeit m/s 16,4 16,4
bei 7000 7000
Kompressionsdruck bar gut Uber 10,0
normal 85 + 10,0
schlecht unter 8,5
Prifvorschrift fir Kompressionsdruck ., Zindkerzen herausschrauben
(Motorrad mit Anlasser) . Messung mit einem geeichten Kompressionsdruckprifer bei vollgeladener Batterie,
betrisbswarmem Motor und voll gedfinetem Gasdrehgriff
mit Anlasserdrehzahl durchtuhren.
Kraftstoff Normal Super
50 575

Kraftstoff-Normverbrauch Ltr./100 km
nach DIN 70030 (bei 110 km/h)
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Modell R 100 R100 CS R100 RT R 100 RS

Motor-Schmiarung:

Schmiersystem Druckumlaufschmierung

Olfilter im Hauptstrom

Differenzdruck zur Offnung des 15

Umgehungsventils bar !

Oldruck-Kontrolleuchte

leuchtet auf unter bar 0.2 + 05

Offnungsdruck des Uberdruckventils bar 5,0

Olfillmenge ohne Filterwechsel Ltr. 2,25 2,50
mit Filterwechsel Ltr. 2,50 2,75

Olverbrauch Ltr./100 km max. 0,1

Olsorte Marken-HD-0Ol fiir Ottormotoren AP| Klasse SE oder SF
5. Gruppe 00 Viskositats-Temperaturschaubild
Olpumpe:
Olpumpen-Bauart System Eaton (Hypo-Trochoidverzahnung)
Forderleistung Ltr./h 1400
bai 1/min. 6000
0
AuBen-Rotor @ mm a7.1 0,025
Geh&use Innen-&5 mm 57,27 g'm‘ﬂ
Spiel Aufenrotor/Pumpengehiuse mm 010+ 017
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Technische Daten Modelle 81

Motor
Modell R 100 R100CS R 100 RT R 100 RS
-005
4 1
Rotorhéhe mm 1 _0.045
: + 0,025
Gehausetiefe mm H+El.l:l‘={]
Spiel zwischen Trennflache
{Pumpengehause) und Dichtflache .
(Rotor) mm 0,025 + 0,070
Spalt Innen-Aullenrotor mm 0,12 = 0,20
Einlauftiefe in Deckel max. mm 0,05
Linge der Uberdruckfeder ungespannt mm 68
Ventilspiel:
Einstellung bei kaltem Motor max. 35" C 3 (10
EintaBventil mm 13 1 nach 1000 km Ins
AuslaBventil mm 25 (20 a p-)

Ventilsteuerzeiten (Toleranz + 2.59)

Steuvarwelleneinstellung bei 2 mm Ventilspiel (308 NW)

Einlaft offniet 182y, OT
Einlalk schlieit 440 0, UT
Auslal offnet s62 v, UT
Auslal schiieft 4o n, OT
Veantila:
Gesamilange der Ventile

Einlall mm 988-04

Auslal mm a88-04
Tellar-&

Einlal mm 44
Tellar-

Auslal mm 40
Schaft-22 B 0,050
EinlaB mm - 0,085
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Technische Daten Modelle 81

Motor
Modell R 100 R 100 CS R 100 AT R 100 AS
Schaft-&2 - 0,050
AuslaB mm ; - 0,065
Mind. Randdicke des Ventiltellers
EinlaB mm 1
AuslaB mm 1
Max. Schlag des Ventiltellers mm 0,025
Ventilsitzring: o
AuBen-& mm 45,2
EinlaB -0.025
AuBen-& mm 0
AuslaB 452 _ 5086
Bohrung im Zylinder-Kopf
fur Ventilsitzring 45 + 0,025
Einlaf mm 0
AuslalB mm 43t 0,025 45 +0.025
] 0
Schrumpfsitz im Zylinderkopf
EinlaB mm 0,15 = 0,20
Auslall mm 011 =015
Ventilsitzwinke| 2 45
Ventilsitzbreite:
Einlal mm 15
Auslal mm 1.5
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Motor Technische Daten Modelle 81
Modell R 100 R 100 CS R 100 RT R 100 RS
UbergréBen der Ventilsitzringe mm 0,2
Ventilfiihrung: Einlal 48
Gesamtlange mm Auslal 48
+ 0,061
AuBen-¢7 mm 14+G,D5ﬂ
Innen-& mm BHT
Bohrung im £yl -Kopf mm 14H7
Schrumpfsitz im Z2vl.-Kopf mm 0,032 + 0,061
- " + 0,061
UbermaBgroBen 1. Stufe & mm 14,1 40,050
+ 0,061
2. Stufe & mm 1-4,24_':“.}5'.,:|
Ventilschaftspiel:
Einlal mm 0,050 = 0,080
Auslall mm 0,050 = 0,080
Max. zul. VerschleiBspiel mm 0,15

Ventiltrieb:
Ventilbetatigung

von der Nockenwelle Ober HartguBstaBal, Stolelstange und Kipphebel

Antrieb MNockenwelle

Einfach-Rollenkette 3/8 x 7/3z mit Steckglied

Anzahl der Glieder

S0
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Motor Technische Daten Modelle 81

Modell R 100 Ri00CS R 100 RT R 100 RS
Ventilfeder:

Drahtdicke mm el

AuB. Windungs-& mm 319

Federlange entspannt mm ca. 43,5

Federkraft kp bei Priflange mm

29 bei 37,6 70 bei 28,5

Wickelrichtung rechts
Windungszah! federnd 4
Windungszahl gesamt 6

Einbaurichtung

Die mit grunem Farbstrich gezeichneten Windungen zur Zylinderkopfseite

Kipphabal:

Madelgelagert

Axialspiel der Kipphebel

spielfrei aber leicht beweglich

Kipphebealibersetzung

1:1,39
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Motor Technische Daten Modelle 81
Maodell R 100 R 100 C3 R 100 RT R 100 RS
MNockenwelle:
39
Flanschlagerbohrung 40* g,ﬂ
im Motorgehduse @ mm
0
FlanschlagerauBendurchmesser mm 40 _0,016
Flanschlager-Bohrung & mm o5 F g'm 3
Nockenwellen-Lagerzapfen - o5~ 0,020
lichtmaschinense:tig & mm 0,033
Lagerbohrung schwungradseitig o4t 0,021
fir Nockenwelle im Motorgehduse & mm 0
Mockenwellen-Lagerzapfen - 04" 0,020
schwungradseitig & mm -0,033
Lichtmaschinen- und schwungradseitiges ot
Radialspiel mm 0,0="+ 0046
Axialspiel (Spiel zwischen Mockenwellen- 0.1+ 0.02
anlaufbund/Flanschlager) mm
Mockengrundkreis-&1 mm 28
Mockenhub mm 6,756
.. - (0.025
StoRel-AuBendurchmesser mm 22 0045
Bohrung fir StéBel im Motorgehiuse & mm 2213‘3?2
Radialspiel der Stdf&l mm 0,01 = 0,051
Max. zul. VerschleiBspiel der StoBel mm 0,075
L.ﬁ.nga der StoBelstangen mm 275+ 03
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Motor Technische Daten Modelle 81

Modell R 100 R 100 CS R 100 RT R 100 RS

Kurbelwelle und Lagerung: Hauptlagerzapfen & mm

Kurbelwelle Generatorseite Schwungradseite

Markierung Kurbelwelle rot/rot 99,980 + 59,980 59,980 + 58,990

Standard 0 rot/blau 59,980 + 59,990 59,971 + 59,8980
blau/rot 59,971 + 59,980 59,980 + 58,990
blau/blau 59,871 + 59,980 59,971 4+ 58,980
rot/rot 59,730 - 59,740 89,730 — 58,740

1 Stuf 0.25 rot/blau 58,730 + 59,740 59,721 - 59,730

i r blau/rot 59,721 + 59,730 59,730 + 59,740

blau/blau 59.721 + 59,730 53,721 + 59,730
rot/rot 59,480 - 59,490 50,480 = 59490
rot/blau 59,480 « 59,490 50471 = 59,480

2 Stule 0.50 blau/rot 50,471 - 50,480 59,480 = 59,490
blau/blau 59471 — 59,480 59,471 = 59480
rot/rot 99,230 = 59,240 58,230 = 59,240
rot/blau 59 230 = 59,240 88,221 = 59,230

£ Gikute 0.75 blau/rot 59,021 = 508,230 59,230 - 59,240
blau/blau 859221 = §9.230 §9.221 = 59,230

Bohrung flr KW-Hauptlagerbuchse g5 * 0,019

im Motorgehduse & mm 0

Bohrung fir KW-Haupttagerbuchse a5* 0,019

im Lagerdeckel &7 mm 0

Hauptlagerzapfen-Radialspiel mm rot 0017 + 0,086 blau 0,019 = 0,067

Lagersitz fur Rillerlager der vorderen 35+ 0,025

Kurbelwellenlagerung & mm + 0,008

Bohrung (Lagersitz) fir Rillenlager 52 - 0,009

im Kettenkastendeckel & mm - 0,39
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Technische Daten Modelle 81

Motor
Modell R 100 R 100 CS R 100 AT R 100 RS
Hauptiagerbuchse
Wandstérke in mm
Standard 0 rot 2,500 =~ 2510
blau 2504 ~ 2514
1. Stufe 0,25 rot 2625 -~ 2635
blau 2,620 - 2639
2. Stufe 0,50 rot 2,780 = 2 T60
blau 2,754 « 2764
3. Stufe 0,75 rot 2875 =~ 2885
blau 2,879 - 2,888
Motorgehiuse &1 A (Kurbelwelienlagerbohrung) E5 H 6 &1 B (Lagerdeckelbohrung) 130"’3'3;?

65,000 = 65,019

128,983 - 130,026

Kurbelwellenlager & mm bei

gingepreftem Lager

rot 60,007 = 60,046

blau 59999 = 60,038

Lagerdeckel

65,000 - 65019

130,003 + 130,028
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Technische Daten Modelle 81

Motor
Modell R 100 R 100 CS R 100 RT R 100 RS
Kurbelwellensitz fur Kettenrad & mm 35,003 * 0,020
+ 0,009
Aufnahmebohrung Kettenrad mm 35,003 +0,003
- 0,013
Kurbelwellenaxialspiel mm 008 = 0,15
Anlaufscheibe rot  Dicke ,,.5" mm 2483 « 2,530
blau Dicke ,5" mm 2530 + 2,578
gron Dicke 5" mm 2578 + 2,626
gelb Dicke ,.8" mm 2,626 - 2673
Max. zul. Verschleifspiel mm 0.20
Max. zul. Schlag am Wellenzapfen
(lichtmaschinenseitig) auBen bei Stitzung 0,02
an den Hauptlagerstellen mm
Max. zul. Unwucht der Kurbelwelle 20
(ohne Schwungrad) dynamisch cmp
Max. Seitenschlag am Schwungrad mm 0,1

Durchmesser mm

Pleuel und Lagerung Hubzapfen
-0,009
Standard 0 48,00 0,025
— 0,009
Stufe 1 0,25 47,75 0,025
- 0,009
Stufe 2 0,50 47,50 0025
- (0,009
Stufe 3 0,75 47.25_ 5008
Pleuallagergrundbohrung 5o+ 0,015
groBes Auge & mm 0
Pleuellager-Radialspiel 0,023 + 0,069
Pleuelbreite 59 = 0,065
grofies Auge mm -~ QAT
i +0,148
Hubzapfenlagerbreite mm 22 +0.065
Pleuelspiel axial mm 0,130 + 0,266
Max. zul. VerschleiBspiel axial mm 0,32
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Technische Daten Modelle 81

Motor
Modell R100T R 100 CS R 100 RT R 100 RS
Abstand von Bohrungsmitte zu
Bohrungsmitte mm 135
Pleuelbohrung kleines Auge na* 0,021
0

(Grundbohrung) & mm

Pleuelbichse AuBen-& mm

24,060 - 24,100

Bohrung in Pleuelblchse + 0,020

fir Kolbenbolzen & mm £ +0,015

Bohrung in Pleuelblichse fir Kolben-

bolzen, VerschleiBgrenze & mm 22+0,040

Max. zul. Parallelitatsabweichung der

Pleuelbohrungen mit Lagerschalen 0,04

auf 150 mm Abstand mm

Max. Verdrehungsabweichung der

FPleueibohrungen auf 150 mm Abstand mm 1.5

Zulassige Gewichtsdifferenz der

beiden Pleuel g + 3

Zylinder:

Bohrungs-& Original A mm 94 005 +0,01
B mm 894,015+ 0,01
c mm 83.025+ 0,01

Oberflachenrauhigkeit wm g ]
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Technische Daten Modelle 81

Motor

Modeil R 100 R 100 CS R 100 RT R 100 RS
Zul. Unrundheit der Zyl.-Bohrung mm 0,01

Zul. Konizitat der Zyl.-Bohrung 002

{Kopfseite enger) mm

Kolben:
Kolbenfarm

ballig-steigend-oval

Gewichtsgruppe Kolben komplett

+ oder — eingeschlagen

Kolben-3 mm (Original) A 93,960

B 83,970

G 93,980
Kolbeneinbauspiel mm 0,030...0040
Zul. GesamtverschleiBspiel max. 0.08

am Kolben und Zylinder mm

Einbaurichtung der Kolban

Pfeil mit Bezeichnung ,.vorn™ in Fahrtrichtung
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Technische Daten Modelle 81

Motor
Modell R 100 R 100 CS R 100 RT R 100 RS
Kolbenringe:
Schwachminutenring 1. Nut') 175~ 0,010
Héhe mm YT -n022
StoBispiel mm 0,40 ... 065
Flankenspiel mm 0,06 - 0,09
MNasenminutenring, 2. Nut') s 00t 0,010
Hiha mm #0022
StoBspial mm 0,40...065
Flankenspial mm 0,04 - 0,07
Dachfasen-Schlauchfederring 3. Nut?) 40p+0.010
Hohe mm T +0,022
StoBspiel mm 0,25 - 0,40
0,03 = 0,08

Flankenspiel mm

Einbaurichtung der Kolbenringe

mit Bezeichnung ({top) nach oben montieren (Nut 1 und 2

'} nicht DIN entsprechend
BMW Spezialausfihrung
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Motor

Technische Daten Modelle 81

Modell

R 100

R 100 CS R 100 RT

R 100 RS

Kolbenbolzen:
K.olbenbolzenversetzung
aus der Kolbanmitte mm

1.0

Kolbenbolzen- 2
Farbkennzeichnung rot mm

o 0,004

Bohrungs-0 der Bolzenaugen
Farbkennzeichen rot

S auf dem Kolbenboden
gingeschlagen mm

an + 0,004

Kolbenbolzenspial') im Kolben mm

0,000 + 0,008

Lautspial Kolbenbolzen
in Pleuelbuchse

0,015 = 0,025

'} Kolben und Kolbenbolzen nur gemeinsam ersetzen.
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Motor

Technische Daten Modelle 81

Anziehdrahmomente Nm

Zylinderkopfmuttern

{in 3 Durchgéngen 15/25/35 Nm)
Pleuslschrauben
Kupplungsgehéuse
{Schwungrad) an kW

35+4
50 + 2

100+ 5

Mutter fur Ventileinstellschraube
Schraubstutzen fir VergaseranschuB
OlablaBschraube

Alle Gbrigen Schrauben und Muttern sind nach den Ublichen Gebrauchswerten aus den
Tabellen der Schraubenfirmen bzw. dem neuen BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen.

204 2

J0 %+ 5§




@ Meliprotokoll fur KW-Hauptlagerspiele ﬁ
(siehe auch Service Information, Gr. Motor,Nr.11 01580 (146 R)

Km-Sland

Modell Fahrgestell-Nr.

Auftrags -Nr.

Anlage zu GA.-Nr.

Vermessung ﬂ
Hauptlagerzapfen: P
VoL |- L

Vorderen Hauptfagerzapfen ¥V und hinteren Hauptla-
gerzapfen H in den Richtungen a und b {je 3 mal an
derselben Stelle), dbertragen auf die Ebenen Vv, Vh,
Hv, Hh, mit AuBenmikrometer vermessen. Das ergibt
24 Einzelwerte, die in nachfolgende Tabelle einzutra-
gen sind. Mittelwerte nach vorgegebenem Schema

errachnen.

Mellebenen N a b Guer= 5= Mittelwert
il Addaition - ~ ~ Hauptiagerzapfen
Vv | b= 259,. . .mml
59 2 (6 = 259, .mm
;--.HV .'E= E-_S_Qrmm
h '8 = 259, . . . mml|

Vermessung
Hauptlagerschalen:

Hauptlagerschalen in den Richtimgen a b und c
vermessen, Dazu Markierungen mit Filzschreiber,
genau wie Abbildung zeigt, auf Motorgehause bzw,
Lagerdecke aufbringen, Ansonsten wie oben be-
schrieben verfahren, Das ergibt 36 Einzelwerte, die in
nachfolgende Tabelle einzutragen sind, Mittelwerte
nach vorgegebenem Schema errechnen,

Quer- . q_Mittelwert
Pisgepeniay @ b Addition - =i~ Lagerschalen
V v c 9= £2600. . mml
600 h S £600. . mm
D v B 2600 - . mm
h g - 2600 . . mml|
Berechnung der
Hauptlagerspiele: wo0llwert=0,020...0,065 mm
Meliergebnisse| & Lagerschalen |@KW-Lagerzapfen Lagerspiel
V V HTFI."T!US
h minus
v minus
H h minus
Datum Unterschrift d. Ausfihrenden
11-0/51

3. 852 Erwellerungd
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Stossel
Gummistopfen
Stbsselstange
Einstellschraube
Kipphebal
Kipphebelachse
Mutter

Ventil
Federteller, unten
Ventilfeder
Ventilteller, ocben
Ventilkegelstuck

Ventiltrieb

10

—12
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1)

3)
4
3]
=)
7
8)
g)
10)
11)
12)
13)
14)

Nockenwellenkettenrad
Sechskantschraube
Sprengring
Flanschlager
Scheibenfeder
MNockenwelle
Steuerkette
Sicherungsschaibe
Kettenspanner
Feder

Kolben

Gleitschiene
Sechskantschraube
Sprengring

Nockenwelle und Steuerkette

(ab Modelle 79)
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Kurbelwelle und Lagerung (ab Modelle 81)

Buriayemiy 2 ¢

1) Kurbelwelle 10} Laufring
2) Rillenkugellager 11) Kupplungsgehause
3) Kettenrad 12) Startscheibe
4) Scheibenfeder 13) Sechskantschraube
5) Hauptlagerschale 14) Pleuelstange

g7 6) Axiallager {innen) 15) Pleuelschraube

b 71 Axiallager (auBen) 16) Pleuelbuchse

b B8) Wellendichtring 17) Zylinderstift

o 8) Runddichtring 18} Pleusllagerschale




Kurbelwelle und Lagerung

95/0-L1

1) Kurbelwelle 71 Kurbelwellen-Kettenrad 11
2) Lagerblichse 8) Rillenkugellager

3} Anlaufscheibe 9) Pleusllagerschalen

4) Wellendichtring 10) Pleusl

5) Rundschnurring 11) Pleuselbichse

6) Schungscheibe 12) Pleuslschraube

Gunispasis 24§
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Olkiihler

2]
3
4)
3)
B)

1 Gehause oben

Feder

Steverkolben
Arbeitselement
Rundschnurring
Dichtring
Sechskantschraube
Zahnscheibe
Zylinderschraube
Sechskantschraube
Sachskantschraube
Dichtring

Gehéuse unten
Rohr

Qifilter
Rundschnurring
Olkuhler

18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27
28)
29)
30)
31)
32)
33)

Schelle
Federscheibe
Sechskantschraube
Bugeal
Sechskantschraube
Federscheibe
Vorlaufleitung
Rucklaufleitung
Kabelband
Hohlschraube
Dichtring
Verkleidung

Halter

Winkel
Linsensenkachraubea
Tiille




Olfilter-Montagemdglichkeiten

Alte Ausfithrung: mit Papierdichtung und Stahlscheibe

T

Papierdichtung ’ - Stahlscheibe
ks

it A A A A A A A S A A A A A A
B’ Tl

. Mantelrohr

Neue Ausfiihrung: ohne Papierdichtung und Stahlscheibe, Mantelrohr umgebdérdelt

Neuer Olfilter mit eingeklebten Rechteckringen

Rechteckring

Alter Olfilter ohne Dichtringe

Wird der neue Olfilter anstelle der alten Ausfihrung montiert, so sind die Dichtringe am Grund der Filterkammer und am
Olfiterdeckel zu entfernen.

11-0/58

3. B2 Erwaiterung



3. 82

Neuer Olfilter, mit Verbindungsscharnier

Dieser Filtereinsatz dient der Montageerleichterung bei Motorradern mit RS- bzw. RT-Verkleidung.

Scharnier
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Erwaitereng

Bei Motorréddern mit Olkihler kann der alte sowie
der neue geteilte Filtereinsatz verwendet werden.

Zur Abdichtung am Filterkopf wird nach wie vor der bisherige O-Ring montiert.
Achtung! Bei Verwendung des geteilten Filters Dichtring in Filterkammer entfernen.

11-0/59







1100039 Kompression aller Zylinder priifen

1. Zundkerzen herausschrauben

Messung mit einem geeichten Kompressionsdruck-
prufer bei voll geladener Batterie, betriebswarmem
Motor und Gasdrehgriff auf Vollgasstellung mit
Anlasserdrehzahl durchfihren.

Achtung ab Modelle 81: Zindung unbedingt unterbre-
chen (Steckverbindung Zundbox - siehe 12 11 004) da
Zundspule zerstort werden kann.

s S ; 248 82 11 010

Diagrammblatt fir Kompressionsdruckschraiber,

Kompressionsdruckwerte siehe Technische Daten.

3.82  Anderung 11-00/1
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1100050 Motor aus- und einbauen

Auspuffanlage aus- und einbauen 18 00 020
Getriebe aus- und einbauen 23 00 020
Kraftstoffbehalter aus- und einbauen 16 11 030
Motor von Wagenheber ablassen

Rechten Vergaser am Zylinderkopf losen und beide
Vergaser uber der Batterie ablegen, Zundkerzenstek-
ker abziehen und uber den Rahmen legen.

Mehrfachstecker vom Steuergerat abziehen, Steckver-
bindungen (1) und (2} trennen, Mehrfachstecker am
Regler abziehen (Pfeil).

Anlasserabdeckhaube ausbauen und Batterie-Pluslei-
tung am Anlasser lGsen {Pfeil).

Rechte Zundspule aushauen.

Motor ganz zuriucksetzen, anheben und in Fahrtrich-
tung nach rechts neigen, dann aus Fahrgestell heraus-
heben.

3 82 Anderung

247 8111125
11-00/3



Motor auf Montagebock BMW Nr. 00 1 490 in Vorrich-
tung BMW-Nr. 11 06800 emnsetzen und mit zwei
Schrauben befestigen.

11-00/4



1111050 Zylinder aus- und einbauen

Zylinderkopf aus- und einbauen 11 12 08B0

Zylinder mit einigen Prellschlagen mit Kunststoftham-
mer [0sen und vom Gehause abziehen.

Hinweis: Darauf achten, dai der Kolben beim Abziehen
des Zylinders nicht gegen das Motorgehause schlagt!

Mach jeder Demontage O-Ring am Zylinderfull (1)
sowie 0-Ring an den oberen Stehbolzen ersetzen (2).

Einbauhinweis: ZylinderfuBabdichten mit Hylomar, Ca-
ril-T oder Dirko. Ab Modelle 81 keine flissigen Dicht-
mittel verwenden!

Zum Einfuhren des Kolbens in den Zylinder Kolbenring-
spanner, BMW-Nr. 11 2 815, verwenden.

3. 82 Erwaiterung

248 7811 081

248 7811 021 b

11-11/1
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11 11527 Zylinder bohren und honen
(ab Mod. 81 nicht mehr moglich!)

Zylinderkopt aus- und einbauen 11 12 080
Kolben aus- und einbauen 11 25 000

Alle in den Vorarbeiten beschriebenen Prif- und
Instandsetzungsarbeiten nur im Bedarfsfall ausfihren

Die Zylinder konnen in zwei Stufen nachgeschliffen
werden. AufmaBstufen siehe Techn. Daten.

Das Nachschleifen auf eine dritte Aufmafstufe ist aus
thermischen Grinden nicht maglich. Nachgeschliffene
Zylinder vermessen; MeBpunkt: Zylinderful. Aufmal-
kolben nach Zylindermalfl bestimmen, Kolbeneinbau-
spiel siehe Techn. Daten ko

Sind Stosselstangenschutzrohre an der Gummimuffe
undicht, 50 konnen zur besseren Pressung der Gummi-
muffen die Auflageringe mit Nachsetzrohr BMW-Nr.
11 1 600 nachgeschlagen werden.

Hinweis: Ab Mod. B1 lassen sich Auflageringe auf den
Schutzrohren nicht mehr nachschlagen, da Ringe
verlotet sind!

3.82 Anderung
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1112080 Zylinderkopf aus- und einbauen

Motor ausgebaut 11 00 050 oder eingebaut,
Bei eingebautem Motor Auspuffaniage abnehmen,
Vergaser abnehmen.

Hutmutter und die beiden Muttern (Pfeile) l6sen, Zylin-
derkopfhaube und Dichtung abnehmen.

Beide Kipphebel nach Losen der 4 Bundmuttern von
den Zugankerschrauben abnehmen und StéBelstan-
gen herausziehen.

Zwei Sechskantmuttern (Pfeile) abschrauben. Mit
Kunststoffhammer Zylinderkopf vom Zylinder abprellen
und von Zugankerschrauben abziehen.

Die Muttern fur die Zylinderkopfbefestigung bei kaltem
Motor in drei Durchgangen - Reihenfolge siehe Skizze
— anziehen. Anziehdrehmomente siehe Techn. Daten.

Einbauhinweis: Beide Auspuffkrimmer mit Querrohr
vor dem Anziehen der Zylinderkopfe in die Auspuffka-
nale einstecken.

4 82 Anderung

11-12/1



T . - | S = -

s b [l ay, “M Hﬂﬁ.""

T -1| . . | ; - lll;’m 'w
RITTNsLE =evelviess TR iimiomiagem I
L bl bl

-

. = fo0ed P —peniy Y e b

il e w i

e e

* . _ L

SESR ) ogEgREs Ao ras e L O T A il v
sl e L -~ CEn i o = Ea
Je KR ‘1-'- s e e TR et (T T -
AT o gy el e flaedpli |
r.._-'-|‘:':-;,_' _=4.|-i --=‘:|.1." --..-l‘-tm LB R

Pl ol W—




1112513 Zylinderkopf zerlegen, zusammen-
bauen und Ventile einschleifen

Zylinderkopf aus- und einbauen 11 12 080,

Ventilfederspannvorrichtung BMW-Nr. 11 1 750 auf-
setzen, Ventilfeder spannen, Ventilkegel herausneh-
men, Ventil herausziehen.

Zylinderkopf priifen auf

a) Risse und einwandfreie Dichtflache

b} Festsitz von Ventilfihrungen (Bild) und Ventilsitzen

¢l Verschlei der Ventilfihrungen

d} Oberflachenbeschaffenheit von Druckflache und
Kugelpfanne

e) Radialspiel der Kipphebeal

fi Ventifederldngen bzw. Federkraft priifen.
(Siehe Techn. Daten)

g) Schraubstutzen fir VergaseranschluB auf Festsitz
Uberprifen.
Gegebenenfalls Stutzengewinde saubern und mit
Loctite Nr. 241 einsetzen.

Ventilsitze nacharbeiten

Nachdrehen der Ventilsitzringe im Zylinderkopf mit
Hunger-Ventilsitzbearbeitungsgerat. Sitzwinkel 45°
+20° Sitzauflagebreite fur EinlaBventil 1,5 mm, fir
AuslaBventil 2,0 mm in 45°-Neigung gemessen. Abfa-
sung zum Verbrennungsraum hin 152, zum Saug- bzw.
Auspuffkanal hin 75° Schrage. Der Dichtsitz soll nahe
am groBten Ventilsitzdurchmesser liegen,

Sitz am Ventil in Schleifmaschine auf 45° 20' nach-
schleifen. Hochstzulassiges Nachschieifen bis 1 mm
Ventiltellerranddicke.

Geschliffene Ventilkegel und mit Hunger-Gerat ge-
drehte Ventilsitzringe erfordern kein Einschleifen der
Ventile, jedoch ist nach dem Einbau der Ventile eine
Dichtprobe (Einschitten von Benzin in die Ventilkam-
mer) erforderlich.

4. 82 Anderung
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1112561 Ventilfilhrungen ersetzen

Zylinderkopf aus- und einbauen 11 12 080
Zylinderkopf zerlegen, Ventile einschleifen 11 12513

I_ylin{ferhﬂpf auf 240 .. . 260° C erwarmen und Ventil-
fihrung vom Verbrennungsraum her mit Treibdorn
BMW-Nr. 11 1 780 herausschlagen.

Hinweis: Eventuell alte Ventilfihrung oben bis zum
Sicherungsring absenken und zum Verbrennungsraum
hin herausschlagen.

Neue Ventilfuhrungen (AufmaBgréBen und Grundboh-
rungen im Zylinderkopf siehe Technische Daten) mit
Sicherungsring wversehen in warmen Zylinderkopf
(240 ...280° C) mit Treibdorn BMW-Nr. 111 790
ginschlagen.

Erkaltete Ventilfihrung mit feststehender Reibahle 8
H7 ausreiben.

11 12621 Einen Ventilsitzring ersetzen

Zylinderkopf ist abgebaut 11 12 080
Zylinderkopf zerlegen, Ventile einschleifen 11 12 513

MuB nach mehrmaligem Bearbeiten der Ventilsitze der
Ventilsitzring ausgewechselt werden, mit Hunger-Ven-
tilsitzdrehwerkzeug Ventilsitzring ausdrehen, ohne die
Grundbohrung im Zylinderkopf zu beschadigen. Zylin-
derkopf auf 240...260° C erwirmen und neuen
Ventilsitzring einsetzen. (Siehe Techn. Daten).

3. B2 indnung

W 78 11 034
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11 14060 Kettenkastendeckel ab- und
anbauen
(Modelle ohne Ziindausloser)

Motor ausgebaut (11 00 050) oder eingebaut. Bilder
und Text wurden bei ausgebautem Motor angefertigt.

Drehstromgenerator Uberholen 12 31 212
Unterbrecherkontakte ersetzen 12 11 141

Neuen Innensechskantschrauben und drei Innen-
sechskantmuttern mit Innensechskantschlissel aus-

drehen.

Abziehvorrichtung BMW-Nr. 11 1 800 an den Befesti-
gungsgewindebohrungen fur das Drehstromgenerator-
gehause mit drei Innensechskantschrauben (M 5)
anschrauben. Druckpilz fur Abzieher nicht vergessen.
Kettenkastendeckel abziehen.

Kettenkastendeckel anbauen.

Kurbelgehause in Montagevorrichtung senkrecht stel-
len und Dichtung auf Gehiuse auflegen. Zum Wieder-
anbau des Kettenkastendeckels Diodentrager ab-
bauen.

Kettenkastendeckel auf 80 = 100° C erwarmen.

Schlupfhilse BMW-Nr. 11 1 830 auf Fliehkraftzindver-
stellerwelle stecken. Mit Zentrierblichse BMW-Nr.
11 1 B30 Kettenkastendeckel aufsetzen und zentrie-
ren. Innensechskantschrauben und Muttern von der
Mitte aus beginnend anziehen. Rillenkugellager durch
einige Prellschlage mit Kunststoffhammer auf den
Lagersitz entspannen.

11.78  Anderung
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247 8111 118

247 79 11 122

11 14 151 Radialdichtring fiir Kurbelwellen-
abdichtung ersetzen
(getriebeseitig)

Dichtring ausziehen:
Kupplungsgehause (Schwungrad) aus- und einbauen
11 22 000

Ab  Modelle 81" mull vor dem Ausziehen des Radial-
dichtringes der Laufring von der Kurbelwelle abgezo-
gen werden,

Abziehvorrichtung BMW-Nr. 11 1 870 (Pfeil) von der
Seite ansetzen und Laufring in Verbindung mit Abstitz-
briucke BMW-Nr. 00 8 550 herausziehen.

Lippe des Dichtringes auf einer LaAnge von ca. 5 cm
unten links einschnaiden.

Traverse von Ausziehwerkzeug BMW-Nr. 11 1 B90 an
Motorgehiduse befestigen (rechts ocben und links un-
ten). Ausziehspindel einsetzen, Exzenternase durch
Schnitt im Dichtring hindurchstecken, bis Anschlag
Anlaufscheibe, Nase soll nach unten zeigen.

Mutter im Uhrzeigersinn drehen, dabei an der Schiiis-
selflache mit Schiissel gegenhalten und Dichtring
herausziehan.

Dichtring eindrucken:

Traverse an Montagewerkzeug 11 1 880 am Motorge-
hause befestigen (rechts oben und links unten)
Schlagdorn BMW 11 1 BB0O mit Dichtring versehen und
Druckstick aufstecken.

schlagdorn am Motorgehause ansetzen, Spindel nach
vorne durchschrauben und Dichtring eindricken.

Hinweis: Dichtring vor der Montage ca. 2 Std. in Ol
legen!

382 Anderung




1114 060 Kettenkastendeckel ab- und anbauen
(Modelle mit Zindausloser)

Motor ausgebaut (11 00 050) oder eingebaut.
Drehstromgenerator aus- und einbauen 12 31 020

Zundausidser aus- und einbauen 12 11 060.

Meun Innensechskantschrauben und drei Innensechskantmuttem

lBsen.

Abziehvorrichtung BMW-Nr, 11 1 800 an den Befestigungsgewin-
debochrungen fur das Drehstromgeneratorgehause mit drei Innen-
sechskantschrauben (M 5) anschrauben. Druckpilz fir Abzieher
aufstecken und Deckel abzighen.

Kettenkastendeckel anbauen.

Deckel am Lagersitz des Kugellagers auf ca. 80° C erwdrmen und
aul Motor aufsetzen,

Innensechskantschrauben und Muttern von der Mitte aus begin-
nend festziehen. Rillenkugellager durch einige Prellschlage mit
Kunststoffharmmer auf den Lagersitz entspannen.

14, 7H Erweiterung
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11 14651 Radialdichtring fiir Kurbelwellen-
abdichtung ersetzen
(generatorseitig)

Kettenkastendeckel ab- und anbauen 11 14 060,

Radialdichtring fir vorderen Kurbelwellenzapfen mit
Schlagdorn BMW-Nr. 11 1 850 einsetzen.

11 14671 Radialdichtring fir Nockenwellen-
abdichtung ersetzen
Kettenkastendeckel ab- und anbauen 11 14 060.

Dichtring Gber Schlupfhilse stecken und mit Vorrich-
tung BMW-Nr. 11 1 830 bis auf Anschlag eintreiben.

11 14691 Radialdichtring fiir Drehzahlmes-
serantrieb ersetzen

Kettenkastendeckel ab- und anbauen 11 14 060.

Beim Erneuern des Radialdichtringes fur das Schrau-
oenrad vom Drehzahlmesserantrieb Halteschraube
ausdrehen, mit geeignetem Haken Biichse herauszie-
hen., Alu-Dom an Schraubenrad ansetzen und mit
Radialdichtring ausschlagen.

Schraubenrad, Anlaufscheibe, Radialdichtring sowie
Bichse einsetzen und mit geeignetem Dorn einschla-
gen.

3. 82  Andarung

11-14/3






1115101 Motor-Entliiftungsschlauch ersetzen
(einseitige Entliiftung)

Krafistoffbehaler ausbauan 16 11 030

Luftfillereinsatz aus- und einbauen 13 72 000

Beide Starterzige am Vergaser abklemmen und mit linker Luftfil-
tergehiausehalbschale ablegen.

Mutter (1) mit geradem Ringschlissel ausdrehen, Sechskant-
schraube (2) lockern und Luftiltergehausehalbschale rechts ab-
nehmen, dabel Entiiftungsschiauch (3) nach hinten schisben.

=
Batterie abklemmen.
Anlasser-Abdeckhaube abbauen,
Kabaelanschilsse am Anlasser [osen.
Spanschelle l6sen, Entliftungsschlauch abziehen.

m
11 15111 Rickschlagventil fir Motorentliftung

ersetzen

Motor-Entluiftungsschlauch ersetzen 11 15 101

Batterie abklemmen, Tank und Anlasser-Abdeckhaube abbauen,
Anlasser ausbauen 12 41 020, 2 Inbusschrauben 18sen und Entlif-
tungsdeckel abnehmen

Kunststoff-Ventilpldtichen emeuemn.

Rickschlagventil {(Motorenentiiiftung)

1 Sicherung

2 Scheibe

3 Feder

4 Ventilplatichen

5 Nute fiir Federvorspannung R 60/7

6 Nute fur Federvorspannung R 75/7, R 100/7, R 100 5 und
R 100 RS

7 Ventilkirper

1. 78 Anderumg
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1115101 Motor-Entluftungsschlauch ersetzen
(doppeilseitige Entliftung)

Kraftstoffbehalter ausbauven 16 11 030

Innensechskantschrauben in Anlasserabdeckhaube 1dsen und
Haube nach rechts abnehmen.

Spannschelle mit Schraubendreher am Entluftungsdom l6sen
{Pfeil).

Entliftungsschlauch am Luftfillergehause links und rechts heraus-
Zighen.

[ ] E: 9 s r 78 '.11 121
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1115101 Motor-Entliiftungsschlauch
ersetzen (Modelle 81)

Kraftstoffbehalter ausbauven 16 11 030

Luftfitergehduse-Oberteil abnehmen, Filterelement
herausziehen 13 72 000.

Innensechskantschrauben in Anlasserabdeckhaube
lésen und Haube abnehmen. Spannschelle mit Schrau-
bendreher am Entliftungsdom ldsen (Pfeil) und Entlif-
tungsschlauch zuriickschieben.

T-Stick der Kurbelgehduse-Entliftung aus Luftfilter-
gehause in Pfeilrichtung herausziehen, Entliftungs-
schlauch aus Luftfiltergehduse herausdriicken.

4. 82  Eresiterung

11-15/1
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1121001 Kurbelwelle aus- und einbauen

Kettenkastendeckel aus- und einbauen 11 14 080
Kettenrader aus- und einbauen 11 13 D61

Kolben aus- und einbauen 11 25 000
Pleuelstange aus- und einbauen 11 24 000

Schwungrad bzw. Kupplungsgehause aus- und ein-
bauen 11 22 000

Die restlichen Befestigungsmuttern (Pfeil) des Lager-
deckels ldsen.

Motor senkrecht stellen. Zwei Schrauben von Abzieher
BMW-Nr.00 7 500 in die dafiir vorgesehenen Gewinde-
bohrungen im Hauptlagerdeckel einschrauben. Abzieh-
bricke parallel zum Hauptlagerdeckel aufsetzen
Druckpilz fur Abzieher nicht vergessen, Hauptlager-
deckel abziehean.

||
Kurbelwelle drehen bis die Schwermetallstopfen in
Richtung Anlasser weisen. Kurbelwelle zur Halfte

herausnehmen, nach unten kippen und dann ganz
herausziehen,

Beide Anlaufscheiben mit Schraubendreher von den
Fixierstiften abhebeln.

3. B2 .E.nrlq-rung

11-21/1
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Kurbelwelle und Lagerbuchse vermessen

Hauptlagerzapfen mit Mikrometerschraube Ober Kreuz
in zwei Ebenen vermeassen

vordere Ebene

hintere Ebene

K.urbelwellenlager vorne nur bei eingebautem Lager-
deckel messen

Hinweis: Vor Einbau des Lagerdeckels Motorgehause
auf 100...120° C erwérmen,

Gehause vor Vermessung abklhlen lassen.

Achtung: Die Hauptlagerspiele sind ausschlieBlich
unter Zuhilfenahme des , MeBprotokolls fir KW-Haupt-
lagerspiele" zu ermitteln — siehe Technische Daten!

Zum Abdriicken des Lagerdeckels (ohne Kurbelwelle)
PreBdorn fur Hauptlager BMW-Nr. 112720 (1} in
hinteres Lager eingetzen. Mit Schraubnippel BMW-Nr.
11 1 710 {2) und Abdrickbricke mit Spindel von Kukko
17 K (3) Lagerdeckel abdricken.

3 B2 Anderung
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Hubzapfen der Kurbelwelle

und Pleuellager analog Kurbelwelle und Lagerbuchse
vermessen.

Lagerspiele siehe Technische Daten.

382 Anderung 11-21/3
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248 7811052

248 7811 05

11 21 531 Hauptiagerbuchsen ersetzen

Kurbelwelle ersetzen 11 21 001
Hauptlagerbuchse aus Motorgehause pressen

Motorgehause auf 100 ... 120° C erwarmen und an-
schlieflend so uber den Zylinder der Ausprelivorrich-
tung BMW-Nr. 11 2 710 stilpen, daB die Fixierstifte fir
die innere Anlautscheibe in die dafir vorgesehenen
Bohrungen des Zylinders eingreifen. Mit Ausprefdorn
BMW-Nr. 11 2 700 Lagerbuchse mit Handpresse aus-
pressen. Beim Einpressen Aluminiumtell 11 2 710 zu-
sammen mit Rohrstick als Gegenlager verwenden.

Motorgehduse auf 100 ... 120° C erwérmen. Alu-Pilz
von Vorrichtung BMW-Nr. 11 2 710 auf AuspreBzylin-
der aufsetzen, Motorgehause so uber AuspreBvorrich-
tung stllpen, dal die beiden Fixierstifte in die in der
Alu-Pilzauflage vorgesehenan Bohrungen eingreifen,

Meue Lagerbuchse so ansetzen, dad Lagerbuchsen-
stofl auf Kupplungsgehduseseite gesehen oben rechts
und Olbohrungen der Lagerbuchse unter links mit der
Bohrung im Gehause deckungsgleich ist.

EinpreBdorn mit Kunststoffouchse wvon Vorrichtung
BMW-Nr. 11 2710 in Lagerbuchse einsetzen. Darauf
achten, dafl die im Gehause Uberstehenden Fixierstifte
nach Einpressen der Lagerbuchse in die Aussparungen
am Umfang des EinpreBdornes ragen, Die Lagerbuchse
ist so bemessen, daB sie in der Lagerbohrung im
Gehause beidseitig etwas zurlcksteht.

Hauptlagerbuchse im Hauptlagerdeckel ersetzen.

Fixierstift fur Lagerbuchse wvon innen nach auBen
austreiben. Lagerdeckel auf 100...120°C erwarmen
und auf den Zylinder der AuspreBvorrichtung BMW-Nr.
11 2 710 auflegen. Mit AuspreBdorn BMW-Nr. 11 2 700
auf Handpresse Lagerbuchse auspressen, oder mit
Hammer herausschlagen.

S 82 Anderung



Neue Lagerbuchse in den auf 100 ... 120° C erwarm-
ten Lagerdeckel so einpressen, dall LagerbuchsenstolB
auf eingebauten Lagerdeckel gesehen links oben
angeordnet ist und die Olbohrungen senkrecht stehen.
LagerbuchsenstoB zur Senkrechten ca. 26° versetzt
(Pfeile).

Lagerdeckel zwischen weiche Backen in Schraubstock
spannen. Durch die bereits im Lagerdeckel vorhande-
nen beiden Bohrungen 3,2 mm & zwei zusatzliche
Olbohrungen Pos. 1 und 2 in die Lagerbuchsen bohren.
Bohrungsdurchbruche in der Lagerbuchse sorgfaltig
entgraten,

Lagerbuchse sichern! Durch die im Lagerdeckel vor-
handene Fixierstift-Aufnahmebohrung (4H8) mit Spi-
ralbohrer 3,8 mm auf Lagerbuchse Zentrierung aufbrin-
gen. Dann Lagerbuchse auf 3.8 mm (ReibmaBgrund-
bohrung) durchbohren.

Handreibahle (4H8) nicht voll durch Lagerbuchse rei-
ben, damit Sicherungsstift nicht nach innen wandern
kann.

Bohrungsdurchbruch vorsichtig entgraten.

Einprefidorn BMW-Nr. 11 2 710 in Schraubstock ein-
spannen, Lagerdeckel aufsetzen, Sicherungsstift nur
so weit einschlagen, daf er von der Lagerbuchsenboh-
rung noch 0,5 bis 1,0 mm zuricksteht. Stift durch drei
Kerbschlage sichern.

3. a2 .i-'l-::llarung-
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11-21/6

Axialspiel der Kurbelwelle neu einstellen:
Auswahltabelle fur Anlaufscheiben s. Techn. Daten.

Um das Axialspiel der Kurbelwelle leicht einstellen zu
knnen, ist es zweckmalig, innen und auflen eine
rotmarkierte Anlaufscheibe auf die Fixierstifie zu stek-
ken. Beide Fixierstifte mussen im Gehause kupplungs-
und kurbelwellenseitig gleich weit Gberstehen. Zum
Ausrichten oder Einsetzen der Fixierstifte Motorgehau-
S8 erwarmen.

Gehause auf 100...120° C erwarmen, in Montage-
bock aufnehmen und senkrecht stellen. Kurbelwelle
vorsichtig in Gehéause einfihren. Lagerdeckel aufset-
zen und festziehen. Kurbelgehause um 180° drehen.
Kupplungsgehause (Schwungrad) montieren.

Kupplungsgehause aus- und einbauen 11 22 000,

Motorgehause wieder in Waagrechte bringen. MeBuhr-
halter BMW-Nr, 00 2 500 am Getriebeflansch des
Motorgehauses anschrauben. Axialspiel feststellen.

Kupplungsgehause (Schwungrad) wieder abbauen,
eingelegte, rotmarkierte Anlaufscheibe mit Mikrome-
terschraube vermessen.

|

Beispiel:

Festgestelltes Axialspiel betragt 0,18 mm
angestrebtes Axialspiel 0,12 mm
Differenz ergibt 0,06 mm
Fastgestellte Dicke der ausgebauten

Anlaufscheibe 2.48 mm
Plus Differenz B — 0,06 mm
Zu verwendende Anlaufscheibe

2,94 mm

3 82 Anderung
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Unter den Anlaufscheiben eine Scheibe auswahlen,
deren Dicke dem ermitteltem Wert mdglichst nahe
kommt und von ibhm nicht mehr als + 0,03 mm und
- 0,05 mm abweicht. Ermittelte Anlaufscheibe auf

Fixierstifte aufbringen.

Mit Vorrichtung BMW-Nr. 11 1 B30 in Verbindung mit
Schlagdorn 11 1 880 Wellendichtring in Kurbelgehau-
se eindrucken. Schlagdorn soweit einpressen, dal} er
an der Anlaufscheibe anliegt.

Hinweis: Dichtringe vor der Montage ca. 2 Std. in Ol
legen.

11=-21/7
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1122000 Schwungrad aus- und einbauven

Erste Moglichkeit: Motor aus- und einbauen 11 00 050
Kupplung aus- und einbouen 21 21 000

Lweite Moglichkeit: Getriebe aus- und einbaven 23 00 020

Motor bleibt im Rahmen.

Kupplung gus- und einbauven 21 21 000

Gegenhalteblech BMW-Nr. 11 2 800 in Schwungscheibe so
einsetzen, dafi es an den unteren GuBaugen im Gehduse
zum Anliegen kommt,

5 Befestigungsschrauben |8sen und Schwungscheibe mit
Hilfe von zwei eingeschroubten Spannschrouben vorsichtig
herauvsheben und nicht verkanten oder mit Abziehvorrich-
tung BMW-Nr. 11 2 810 vom Kubelwellenstummel abziehen.

Beim Wiederanbau Kolben out OT stellen, Schwungrad
so ouf Kurbelwallenstummel aufsetzen, dafl OT-Markie-
rung im Schauloch des Gehduses sichtbar ist.
Gegenhalteblech BMW-Nr. 11 2 800 in Schwungrod einset-
zen. 5 Befestigungsschrouben mit Anzugsmoment, siehe
Techn. Daten, festziehen,

Die Schwungradbefestigungsschrauben sind Dehnkopf-
schrauben und trocken einzusetzen.

Daorauf achten, def Anlagefliche der Schwungscheibe,
Stirnseite der Kurbelwelle und Gewindebohrungen in der
Kurbelwelle élfrei (trocken) sind.

seitenschlag des Schwungrades mit Meuhr (Mefluhrhalter
BMW-Nr. 00 2 500) prifen. Um das Axialspiel der Kurbel-
welle beim Schlogprifen des Schwungrades ouszuschalten,
ist der Motor im Mantagebock senkrecht zu stellen. Im
eingebauten Zustand gegen Zentrierung des Kurbelwellen-
stummels dricken.
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1122000 Kupplungsgehduse (Schwungrad)
aus- und einbauen (Modelle 81)

Kupplung aus- und einbauen 21 21 000

Haltevorrichtung BMW-Nr. 11 2 800 am Kupplungsge-
hduse befestigen und Schrauben an der Kurbelwelle

IGsen.

Anziehdrehmoment s. Techn. Daten

Kupplungsgehéuse (1) und Stahlscheibe (2) abneh-
men.

3.82 Erwailérung
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1124000 Pleuelstange aus- und einbauen

Motor aus- und einbauen 11 00 050
Zylinderkopf aus- und einbauen 11 12 080
Kolben aus- und einbauen 11 25 000

Alle in den Vorarbeiten beschriebenen Prif- und
Instandsetzungsarbeiten nur im Bedarfsfall ausfiithren.

Der Aus- und Einbau der Pleuelstange erfalgt in OT-
Stellung der Kurbelwelle. Mit Vielzahnschliissel, BMW-
Nr.11 2 860, Pleuelschrauben I8sen, Pleuelstange und
Pleuellagerdeckel zusammen mit Lagerschalen abneh-
men.

Einbauhinweis: Beide Pleuelstangen so einbauen, dafi
Fixierstifte der Pleuelstangen generatorseitig angeord-
net sind.

Prifen und Instandsetzen: Pleuelbreite am Hublager
mit Mikrometerschraube messen. MaBe siahe Techn.

Datean.

Innerhalb eines Motors missen beide Pleuel die glei-
che Gewichts- oder Farbmarkierung aufweisen.

Kolbenbolzenbuchse auf Festsitz und MeBhaltigkeit
Uberprifen.

Ist die VerschleiBgrenze des Innendurchmessers der
Kolbenbolzenbuchse iberschritten, Kolbenbolzen-
buchse auspressen. Mafe siehe Techn. Daten.

382 Anderung
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Ea1 11075

EBL 11 077

Bei einer neuen Buchse mull sich der Kolbenbolzen
unter leichtem Daumendruck einschieben lassen.

Pleuel messen

Die fur Prufarbeiten vorgesehenen Lagerschalen in
Pleuel eindrucken. Pleuel auf geharteten und geschlif-
fenen Prifdorn aufnehmen und Schrauben anziehen.
Prufdorn darf in der Hublagerbohrung kein Radialspiel
haben. Einen geschliffenen und geharteten MeBdorn,
ca. 150 mm lang, in Kolbenbolzenbuchse einschieben,
so dali der Dorn beidseitig gleichweit ibersteht,

Zweil maBgleiche Prismen auf eine Richtplatte stellen
Prifdorn mit Pleuel auf Prismen legen. Pleuel in
senkrechter Stellung zur Anlage bringen. Mit Stander-
meluhr an den MeBdornenden feststellen, ob Kolben-
bolzenachse zur Hubzapfenachse parallel verlauft,
Kontrolle der Pleuel-Parallelitat s. Techn. Daten.

Pleuel auf Verdrehung Uberprifen. Dazu Pleuel wieder
in Prismen aufnehmen und am Kolbenbolzenauge so
unterstutzen, daB der Abstand von der Richtplatte zur
Mitte der Hublager- und Kolbenbolzenbohrung in etwa
gleich ist. Mit StandermeBuhr an den MeBdornenden
Pleuel auf Verdrehung prufen, gegebenenfalls nach-
richten. Zulassige MaBabweichung siehe Techn. Da-
ten.

J. B2 Anderung




In saubere Plevellagergrundbohrung Lagerschalen
eindrucken.

Vor Wiedereinbau Pleuellagerschalen leicht mit Moly-
kote-Paste G einreiben.

3.82  Anderung 11=-24/3






1125000 Kolben aus- und einbauen

Zylinderkopf aus- und einbauen 11 12 080

Zylinder von den 4 Zugankerschrauben abziehen.
Darauf achten, dal beim Austritt des Kolbens aus dem
Zylinder der Kolben nicht beschidigt wird, Kolben-
schutzholz hinter dem Kolben zwischen die Zuganker-
schrauben einstecken.

Kolbenbolzensicherung durch Eindriicken einer Reil-
nadel oder gines kleinen Schraubendrehers in Quernut
ausheben. Kolbenbolzen mit handelsiblicher Aus-
drickvorrichtung oder Treibdorn BMW-Nr. 11 2 920
ausdricken.

Ab Modelle 78 Kolbenbolzensicherung mit Seegerring-
zange herausnehmen.

Einbauhinweis: Kolben so anbauen, daf Markierung
«Vorn-s" auf dem Kolbenboden in Fahrtrichtung zeigt.
Damit ist die Einbaulage des desaxierten Kolbens
richtig. Der Kolben braucht zum Einsetzen des Kolben-
bolzens nicht angewarmt zu werden,

Innerhalb eines Motors dirfen nur Kolben der gleichen
Gewichtsgruppe verwendet werden,

Sicherungsring fir Kolbenbolzen so in die Nut einset-
zen, dali ein Ende die Quernut gut Uberdeckt. Mittleren
Teil des Sicherungsringes so in die Kolbenbolzenboh-
rung eindricken, dafll beide Ringenden mbglichst nahe
zusammenkommen. Mit Treibdorn EMW-Nr. 11 2 920
Ring voll in Nut einschieben.

Einbauhinweis: Vor Einbau des Zylinders ZylinderfuB
und Zylinder-Dichtflichen am Motorgehause mit Nitro-
verdunner reinigen und dann mit flissiger Dichtmasse
~Hylomar" bestreichen (entfalit ab Modelle 81). Darauf
achten, dafi die Rundschnur-Ringe an den oberen
Stehbolzen nicht gequetscht werden.

Olkanale nicht mit Dichtungsmasse zukleben!

A B2  Anderung
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Priifen und Instandsetzen: Zylinderbohrung in Kolben-
bolzenrichtung und 90% quer dazu 10 mm von oben, in
der Mitte und unten mit Innenmefgerat ausmessen. Die
Raumtemperatur sollte dabei 20° C betragen.

Kolbendurchmesser am Kolbenhemd quer zur Kolben-
bolzenbohrung mit Mikrometerschraube messen.

Stob- und

Fiankenspiele der Kolbenringe mit Flahlerblattiehre

feststellen,
Nenn- und AbmaBe der Zylinderbohrung und des

Kolbendurchmessers sowie Flanken- und Stolispiele
der Kolbenringe siehe Techn. Daten.




11 31 061 Kettenradersatz ersetzen
(Modelle ohne Ziindausltser)

Motor aus- und einbauen 11 00 080

Zylinderkopf aus- und einbauen 11 12 080
Kettenkastendeckel ab- und anbaven 11 14 0BD
Schwungrad aus- und einbauen 11 22 000
Fleuelstange aus- und einbauen 11 24 000
Kolben aus- und einbauen 11 25 000

Olpumpe aus- und einbauen 11 41 000
Drehstromgenerator aus- und einbaven 12 31 020
Kupplung aus- und einbauen 21 21 000

£wei Sechskantschiitzschrauben zur Befestigung des Nockenwel-
lenflanschlagers mit gekropftem Ringschiiissel SW 10 oder mit
Schraubendreher ausdrehen.

Vier Stolel mit Drahthaken herausziehen

Kettenspanner nach Abnehmen der Sicherungsscheibe abziehen.
Kettenspannerfeder nach Losen der Mutter (Pleil) abnehmean.

Kettenradabzieher BMW-Nr. 11 2 600 am Kurbelwellenkettenrad
ansetzen (Pilz fur Abzieher nicht vergessen). Kettenrad und Kugel-
lager unter Nachziehen der Nockenwelle abziehen,

_ 2477TTNGT.
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Mockenwelle so in geeignetes Rohr emfubren [Aullen ca.
106 mm &, Innen ca. 90 mm & und Lange ca. 225 mm), daf Ket-
terrad auf dermn Rohr plan aufiegt. Hulse BMW-Nr. 11 3 600 auf
Nockenwellenstimflache setzen, Kettenrad zusammen mit Dreh-
zahlmesserantriebsrad abpressen.

Vor Wiederanbau der Kettenriader Raderbohrungen leicht mit
Hirschtalg einfetten

Das Aufpressen des Drehzahimesserantriebs erfolgt in umgekehr-
ter Rethenfolge wie das Abpressen. Flanschlager auf Nockenwelle
schigben. Zuerst Kettenrad, dann Drehzahimesserantriebsrad auf-

Pressen.

Beim Einpressen der Nockenwelle in das Kettenrad Fuhlblattlehre
({Starke siehe Techn. Daten) zwischen Nockenwellenanlaufbund
und Flanschlager hakten.

Achsialspiel des Mockenwellenflanschlagers mit Fluhiblattlehre
nochmals kontrollieren

Zum Einbau der Nockenwelle Kurbelgehduse senkrecht stellen.
Nockenwellen- und Kurbewellen-Kettenrad so in die Kette einle-
gen, dafl sich die Zahnmarkierungsstriche genau gegenliberliegen.
Mockenwelle in Kurbelgehduse einfihren, Antriebsrad mit Schiupf-
bund auf Kurbelwellenstummel so aufschieben, dall die Nut des
Kettenrades mit der PaRfeder Ubereinstimmi,

12. 77 Andarung



11 31 061 Kettenrader ersetzen
(Modelle mit Zundausldser)

Mator ein- und ausgebaut.

Bai eingebautem Motor Ol ablassen!

Motor ein- und ausbauen 11 00 500

Zindausldser aus- und einbauen 12 11 060

Kettenkastendeckel ab- und anbauven 11 14 060
rettenfuhrungsschiena (1) und Kettenspannerhebel (2) ausbauan,
Kettenschlofl (3) dffnen und Kette abnehmen,

Einbauhinweis:

Kettenschlofl mufl in Laufrichtung geschlossen sein, Kettenfih-
rungsschiene parallel zur Kette.

Kettenrad zusammen mit Lager von der Kurbelwelle abziehen. Ab-
ziehvorichtung BMW-Nr. 11 26 00 und Abziehschale 11 26 06
austauschen gegen Abziehschale mit Rille. Das Lager ist bei dieser
Methode wieder verwendbar.

Einbauhinweis:

Kettenrad auf ca. B0® C erwarmen, danach das gleichfalls ange-
warmte Lager aufsetzen.

Mockenwellenkettenrad mit zwei Schraubdrehern abdriicken,
Dichtflache nicht beschadigen.

Einbauhinweis:

Bei der Montage sollen sich die Markierungen beider Kettenrédder
gegenlberstehen.

11. TR Enuaiharung
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Autdrickvorrichtung BMW-Nr. 11 2 620 mit Spindel in Kur-
belwellenstummel eindrehen. Kettenrad bis zur Anlage
aufziehen — dabei dorouf achten, dafd sich die Nocken-
welle in ihren schwungradseitigen Lagersitz einfadelt.

Einbauhinwaeis:

Gewindespindel nicht bis zum Anschlag in Kurbelwelle
ginschrauben und mii Gabelschlissel festhalten.

Bei der Montage sind 2 Personen notwendig.

Mockenwellenflanschlager mit den zwei Sechskantschlitz-
schrauben festziehen. Rillenlager ouf ca. 80--100°C an-
warmen und auf Kurbelwellenstummel aufsetzen, Ketten-
spanner anbauen, auf einwandfreie Gummilauffidche ach-

ten. Kettenspannerfeder in Form und Federdruck nicht ver-
dndern.

12. 77 Anderung
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11 34 504 Ventilspiel einstellen

Hutmuiter und die beiden Muttern [Pfeile) lésen Zylinder-
kopfhoube und Dichtung obnehmen.

Ventilspiel bei stehendem kalten Motor mit Fihlerblatt-
lehre zwischen Ventilschaft und Kipphebel einstellen. Dazu
Zindkerzen herausschrauben und Motor mit Kickstarter
durchdrehen, bis der einzustellende Zvlinder ouf dem Kom-
pressionstotpunkt steht. Beide Venfile sind geschlossen.
Ggf. Einstellschroube nach Lésen der Gegenmutier nach-
stellen, mit Gegenmutter kantern. Ventilspiel nechmals kon-
trollieren. Ventilspiel siehe Techn. Daten.

‘247 7711106

11-34/1






1141000 Olpumpe aus- und einbauen

Erste Maglichkeit: Motor aus- und einbauen 11 00 050
Bilder und Text wurden nach dieser Vorarbeit angefertigt.

G R

Lweite Moglichkeit: Getriabe qus- und einbauven 23 00020
(Motor verbleibt im Rahmen).

e

Kupplung aus- und einbauen 21 21 000
Schwungrad aus- und einbouen 11 22 000

i
g
g

Abschlufideckel van Olpumpengehduse nach Lésen der vier
Sechskantschrauken abnehmen.

Innen- und AuBenrotor mit Drohthaoken ous dem Gehdiuse
nehmen.

]
Var dem Herausnehmen des Mitnehmerkeiles (Pafifeder) i
fur den Innenrotor ist es zweckmdBig, einen kleinen Lop-
pen in die Bohrungen des Ulpumpengehduses zu driicken

Prifungen
Spiel zwischen Auflenrotor und Pumpengehduse, s. Techn.
Daten.

B.76 11-411
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Spiel zwischen Trennfliche (Pumpengehduse) und Dichtfla-
che (Rotor] 5. Techn. Daten.

SpaltmaB zwischen Innen- ungd AuBenrotor feststellen,
Spielangaben siehe Technische Daten.

Beim Wiederzusammenbau PaBfeder nicht vergessen und
auf einwandfreien 0-Ring im AbschluBdeckel achten.

In zusammengebautem Zustand muB der D-Ring so weit
zusammengedriickt sein, dafi der Abschlulldeckel plan auf
der Gehdusetrennflache aufliegt.

BT




11 42130 Olkiuhler aus- und einbauen

Motordl ablassen,

Motorverkleidung — Mitte losen und abnehmen.

Verschraubungen am Offilterkopf ldsen.

Zwei Sechskantschrauben (Plelle) am Halter fur Ofkthler 16sen.
Olkiithler mit Schlauchen abnehmen

Drei Innensechskantschrauben (Pfeile) am Olfitterkopf IGsen und
Filtarkopf abnehmen.

Einbauhimweis:

Innensechskantschrauben in mehreren Durchgangen festziehen.

11, 7&  Erweiterung

23

24779 11 14

247 7O 11 115

247 79 11 116

11-42A1



Hinweis:
0 — Ringe am Fillerkopt ersetzen (1+2).

247 79 11 117 B

Bei der Montage darauf achten, dal das Distanzstick zwischen
Leitungsanschiull und Filterkopf sitzt.

1 Filterkopf

2 Distanzstlick
3 Anschlufistuck
4 Dichtung

5 Hohlschraube

Ol einfilien (2.5 | einschiieBlich Olkdhler und Schiduche).

247 79 1 18 i

11-42/2 11. 7B Emwestarung



Fehlersuche am Motor

Storung

Lrsache

Abhilfe

zu gennger Kompressionsdruck

Ventil undicht oder verbogen

Kolbennngspannung zu schwach,
7u grofies Stofspiel

Kolbenringe gebrochen

ginachleifen bzw. arsetzan

prufen und evil. ersetzen

2rsatzen

mangelnde Leistung

falscher Ziindzeitpunki
Schwimmerstand zu niedrig
Lufthilter verschmutzt
Benzinhahn verschmutzt

Tankbaluftung defekt

kontrollieren, neu einstellen
kontrollieren, neu einstellen
auswechseln

reinigen, DurchfiuBmenge kontrollieren

Beluflungsbohrungen anbringen (s. Sl)

Motor springt schlecht oder
gar nicht an

Ventile zu eng eingestellt

Choke 1aBt sich nicht schiieBen
varstellte Zindung

Zu geringer Kontaktabstand
Kontakte abgebrannt

falscher Elektrodenabstand an den
Zundkerzen

Zindkerzen feucht

Ventilspiel Uberprifen, bzw neu
einstellen

Choke-Einstellung iberprifen
Einstellung prifen

Kontakte einstellen

erneuem

ainstellen

trocknen

Motor baschleunigt nicht
einwandfrei

Zu gernge oder keine Flighkrafi-
versteliung

gebrochene Federn

Mocken auf der Welle fesigefressen,
Welle verrostet

Fliehkraftrogler ersetzan

Federn ersetzen

Unterbrechernocken gangbar machen

Elektrodenabstiand an den Zindkerzen minstellan
falzch
Mator springt an und Unterbrechnung oder Kurzschiull im Kondensator ersetzen
stirbt ab Kondensator
Motor setzt aus — hoher Kraftstoff- Zundkabel defekt, Kerzenstecker arsetzen
varbrauch defekt,
Entstorwiderstande defekt ersetzen
Mator klingeit falsche Zindeinstellung Zindung einstellen

MNadelstallung im Vergaser falsch

Madel in richtige Position bringen

zu geringer Oldruck

Hauptlagerspiel der Kurbelwelle
Zu groB

Saugglocke verschmutzt

Uberdruckventil in offener Stellung
verklemmt

Kurbelwelle und Lager
VEIMEessSen

uberprifen evil. ersetzen

Ventil ausbaven und
instandsetzen

11.7H Ervwailerung
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Technische Daten
Technische Daten Modelle 79
Technische Daten Modelle 81

1211 004
12 11 004
1211 004
1211 060
1211 141
1211 141

1213100
1214010
1214 025
1231 009
1231018
1231020
1231 212
12 31 689
1232 000

12 41 009
12 41 020
1241 513
12 41 541
12 41 602
1241 701

3.82 Anderung
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Motor-Elektrik

Technische Daten Modelle 79

Modell R BO/7 R100T R100S R100RT A 100 RS
Anlasser:

Typ Bosch DF 12 V 0,6 PS

AnlaBkurzschlufistromstirke A 320

Leistung PS 0.6

Drehmoment mkp 0,750

Anlasserrelais Bosch

Axialspiel Anker mm 0,10+0,15

?;:“3""“‘9*“”“‘““ Bosch G 114V 20 A 21/280 W Bosch G 114 V 18 A 22/240 W
Antrieb des Drehstromgenerators direkt von der Kurbelwelle

Hochstleistung W/V 280/14 250/14
Hochststromstarke A 20 18
Widerstand zwischen den Phasenausgangen

Ohm 0,62

Ladebeginn min ' 980

Max. Drehzahl min ' 10000

Max. Schlag an den Schleifringen mm 0,06

Widerstand zwischen den Schieifringen am R

Rotor max. Ohm g4

Mindestdurchmesser der Schleifringe @ mm 26,8

Spannungsregler:
Typ (Bosch)

0190601 009 AD 1/14V

Regulierspannung
ohne Belastung Volt
bei Belastung Volt

13,550+14.25
13,9134
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Motor-Elekirik Technische Daten
Modell R &0:/7 R 75/7 R BO/7 R 1007 R 100 5 R 100 RS
Schliefwinkel © Fi - ok o
Kondensator 0,2uF — 25 %
fir Motarzusammenbau
Zindeinstellung statisch 6232 v OT
Verstellbereich “KW : orvle m i g
Anzugmomente Nm
Ankerbefestigungsschraube 2327 Zindkerzen 23—30
Anlasserbefestigungsschrauben 47,5 Fliehkraftziindversteller 5—h

Alle Gbrigen Schrauben und Muttern sind nach den iblichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neuen BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen.
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Motor-Elektrik

Technische Daten Modelle 79

Modell R 80/7 R100T R 1005 R 100 RT R 100 RS
Anlasser:
Typ Bosch DF 12V
AnlaBkurzschluBstromstarke A 320
Leistung KW 0,7
Drehmoment mkp 0,750
Anlasserrelais Bosch
0,10+0,15

Axialspiel Anker mm

Drehstromgenerator: BoschG 114V 20 A BoschG114V 18 A
Typ 21/280 W 22/240 W
Antrieb des Drehstromgenerators direkt von der Kurbelwelle
Hochstleistung W/ 280/14 250/14
Hochststromstarke A 20 8
Widerstand zwischen den Phasenausgangen

Ohm 0,62
Ladebeginn min ™’ 980

Max. Drehzahl min ™' 10000

Max. Schlag an den Schleifringen mm 0,06
Widerstand zwischen den Schigifringen +0.34

am Rotor max. Ohm 34
Mindestdurchmesser der Schigifringe & mm 26,8

Spannungsregler:
Typ (Bosch)

019C 601 AD 1/14 V

Regulierspannung
ohne Belastung Volt
bei Belastung Volt

13,55+14,25
139134
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Motor-Elektrik

Technische Daten Modelle 79

Modell R 80/7 R100T R100 S R 100 RT R 100 RS
Diodentriger:

Typ (Bosch) D12091515814V 20 A

Ziindspule:

Typ (Bosch) EGV

Anlaffunkenlange

bei 300 Funken/min, und 3 V mm B

Betriebsfunkenlange

bei 3600 Funken/min. mm 13,5

Zindkerzen:

Gewinde M 14 x 1,25

Bosch WI175 T 30 W225T 30

Beru 175/14/3A 230/14/3A

Champion N10Y NEBY

Elektrodenabstand mm 0.7

Zundauslaser mechanischer Zindunterbrecher mit Fliehkraftverstellung, in gekapseltem Gehduse,
Typ (Bosch) dynamisch einstellbar

Verstellbeginn min-! 1550 1550 18580
Verstellende min-! 3000 3000 3000

Unterbrecherkontaktabstand mm

ﬂ,“-ﬁ + ﬂ.ﬂﬁ
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Technische Daten Modelle 79

Motor-Elektrik
Modell R BO/T R100T R100 S R 100 RT R 100 RS
SchlieBwinkel © 120° + 3° (B65% ... 68%)
Kondensator 0.2uF + 20% Bosach Nr. 1237 330 285
fur Motorzusammenbau o
Zindeinstellung statisch € v. 0T
Varstellbaereich “KW 26°
Anziehdrehmomente Nm
Befestigungsschraube fir Generatorlaufer 25t 2 Zundkerzen 20+5
Aniasserbefestigungsschrauben 475

Alle (ibrigen Schrauben und Muttern sind nach den Gblichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neuen BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen.
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Technische Daten Modelle 81

Motor-Elektrik

Modell R 100 R 100 C5 R 100RT R 100 RS
Anlasser:

Typ Bosch DF 12

AnlaBkurzschluBstromstarke A 320

Leistung KW 0.7

Drehmoment mkp 0,750

Anlasserrelais Bosch

Axialspiel Anker mm 010 = 0,15

Drehstromgenerator:
Typ

BoschG 114V 18 A
217280 W

Antrieb des Drehstromgenerators

direkt von der Kurbelwelle

Hichstleistung W/V 280/14
Héchststromstarke A 20
Widerstand z_wisn:hen den 0,63
Phasenausgangen Ohm :
Ladebeginn min-! 880
Max. Drehzahl min-? 10 000
Max. Schlag an den Schleifringen mm 0,06
Widerstand zwischen den Schleifringen 3, 4t 034
am Rotor max. Ohm

Mindestdurchmesser der Schleifringe & mm 26,8

Spannungsregler:
Typ (Wehrle)

E1051B/14 v
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Technische Daten Modelle 81

Motor-Elektrik

Modell R 100 R 100 CS R 100 RT R 100 RS
Diodentrdger:

Typ (Bosch) D120915158 14V 20 A
Ziindspule:

Typ (Bosch) EGV
Ziindkerzen:

Gewinde M14 x 1,25
Bosch WSsD

Beru 145D
Champion NBY
Elektrodenabstand mm 06+1

Zundauslbser Kontaktloser Zindimpulsgeber (Hall-Geber)
Typ (Bosch) mit integrierter Fliehkraftfrihverstellung
Verstellbeginn min? 1650

Verstellende min- 3000
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Technische Daten Modelle

Motor-Elektrik
Modall R 100 R 100 CS R 100 RT R 100 RS
fir Motorzusammenbau
Zundainstellung statisch O
Verstellbereich “KW 26°
Anziehdrehmomente Nm
Befestigungsschraube Generatoridufer 25 + 2 Zundkerzen 20+ 5
Anlasserbefestigungsschrauben 475

Alle dbrigen Schrauben und Muttern sind nach den udblichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw, dem neuen BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen.
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1) VerschluBkappe
2} Zylinderschraube
3) Federscheibe

4) Lagerbuchse

5) Kollektorlager
6) Zylinderschraube
7) Beilagscheibe
8) Barstenhalterplatte
8) Anker

10) Magnatschalter
11) Erregerwicklung
12) Sechskantmutter
13) Fadermring

14)
15)
16)
17)
18)
19)
2g)
21)
22)
23)
24)
25)

Zylinderschraube
Senkschraube
Antriebslager
Lagerbuchse
Schalthebel
Anlassergetriebe
Lagerbuchse
Anschlagring
Senkschraube
Druckfeder
Kohleblrstensatz
Scheiben

Anlasser
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Generator

1)
2)
3)
4)
5)
&)
[
8)
a)
10)
e |
12}

Laufer

Stander mit Wicklung
Spannstift

Gehause
AnschiuBstuck
Federring
Innensechskantschraube
Burstenhalter
Druckfeder
Kohlebldrstensatz
Flachstecker
Federscheibe

13) Zylinderschraube






1211 004 Zindzeitpunkt einstellen
(Modelle chne Zundausloser)

Motor 1st ausgebaut (11 00 050) oder eingebaut. Bilder und Text
wurden auller den beiden Bildern mit der Zundlichipistole bei aus-
gebautem Motor angefertig

Molorschutzbaube nach Losen der drei Innensechskantschraubsan
abnehmen

Einbauhinweis:

Beider Montage darauf achten, dafl der BelUftungsschlauch zuerst
in die Motorschutzhaube engesetzt wird.

Sofern kein SchlieBwinkelmeBgerat zur Verfugung steht, Motor bei
herausgeschraubten Zundkerzen an der Innensechskantschraube
zur Befestigung des Rotors im Uhrzeigersinn {gegen Fahrrichtung
gesehen) drehen

Unterbrecherhebsl (Hammer) mull voll abheben.
Kontaktabstand mit Fihlerblattiehre prifen.
Gegebenentalls Unterbrecherkontakle ersetzen 12 11 141.

Einstellen des Unterbrecherkontakt-Abstandes.
Feststellschraube ({Pfeil) etwas lockemn, Schraubenzieher zwi-
schen die beiden Zapten und in den Schiitz des Gegenkontakitra-
gers (Ambofl) setzen und durch Drehen Kontaktabstand einstellen,
Feststellschraube festziehen.

LinterbrecherschlieBwinkel bzw. Kontaktabstand nochmals kon-
trollieren.

Schliefwinkel und Kontaktabstand siehe Techn. Daten,

19. 7B  Archerung

.“'

12-1141



12-11./2

Zundung pruafen
a) Mit Priflampe (Summergearal)
b Mit Zundlichipistole (Stroboskop)

a) Pruflampe bzw. Summergerat mit einer Klemme am Kondensa-
tor, mit der anderen an Masse anschliefien, Zindung einschal-
ten

Priiflarmpe mul auflevchten, wenn sich die mittlere Markierung , 5"
am Schwungrad beim Drehen des Motors im Uhrzeigersinn mit der
Schaulochmarkierung deckt (Fliehgewichte in Ruhesteliung)
Zwischen inkem und rechtem Zylinder durfen die Zindzeitpunkte
um max. 6 (das entspricht 12 mm auf dem Schwungradumfang)
voneinander abweichen.

Kennzeichnung auf der Schwungscheibe: 3° oberhalb und 3° un-
terhalb der 5" Markierung je eine Kerbe auf der Schwungscheibe.

by Zandlichtpistole (Stroboskop) anschlieBen und bei laufendem
Mator Schwungradmarkierung im Schauloch anblitzen.

Bei richtig eingesteliter Zlindung (2) deckt sich der weilie Strich mit
der Gehausemarkierung.

Bei steigender Drehzahl verschwindet die Schwungradmarkerung
5" nach oben (Verstellbeginn etwa bei 1550/min. ), bis bel weiterer
Drehzahlsteigerung die Schwungradmarkierung F" (volle Frih-
zundunyg) von unten her im Schauloch erscheint und bel 2800 £
200 1/min. bis an die Gehausemarkierung wandert.

Bei Leerlaufdrehzahl (800—1100 min ') des Motors muB der weilie
Strich der Schwungradmarkierung ,,5" im Schauloch erscheinen.
Ist der Strich unterhalb der Mitte (1} zu sehen, ist die Zindung zu
spét, oberhalb der Mitte (3], ist die Zindung zu frih eingestellt.

12. 77 Andarung




1211 004 Zundzeitpunkt einstellen
(Modelle mit Ziindauslgser)

Motorschutzhaube nach Lbsen der beiden Innensechskantschrau-
ben (Pfeile) abnehmen.

Sehlitzschraube an Zundausigserdeckel herausdrehean und Deckal
abnehmen.

Motor bei herausgeschraubten Ziindkerzen an der Innensachs-
kantschraube zur Rotorbefestigung im Uhrzeigersinn {gegen Fahr-
trichtung gesehen) drehen.

Unterbrecherhebel (Hammer) muB voll abheben. Kontaktabstand
0.40 £ 0,05 mit Fihlerblatllehre prifen.
Unterbrecherkontakte gaf. ersetzen 12 11 141

11. 78 Erweilarung
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247 7912 051

?da 789 12 0B2

247 7912 053

12-11A
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247 79 12 057

Einstellen des Unterbrecherkontaktabstandes.

Feststellschraube (Pfeil) lockem, Schraubenzieher in den Schiitz
des Gegenkontakttragers (1) setzen und durch Drehen gegen den
Ambol (2) Kontaktabstand einstellen. .
Feststellschraube anziehen.

Kontaktabstand bzw. SchlieBwinkel (nur mit SchieBwinkel-MeBge-
rat) nochmals kontrollieren.

Kontaktabstand bzw. SchiieBwinkel siehe Techn. Daten.

Ziindzeitpunkt prifen.

Zundlichtpistole an Batterie und Zundkabel anschlielen, Motor
starten und auf 3500 min' hochdrehen. Beim Anblitzen der
Schwungscheiba mull im Schauloch der weile Punkt | F” erschei-
nen (volle Frihziundung).

Zur Uberpriifung der Zindverstell-Linie wird das Einstellrad an der
Zindlichtpistole so weit verdreht, bis Markierung ,,OT" erscheint.
An der Gradskala der Pistole kann nun der tatsachliche Verstell-
winkel abgelesen werden.

Versteliwinkel siehe Techn. Daten.

Bei Leeraufdrehzah! (950 + 150 min ') des Motors muB der mittlere
weilie Strich der Schwungradmarkierung ,,.S" mit der Schauloch-
markierung Ubereinstimmen (2). Ist der Strich unterhalb der Mitte
(1) zu sehen, ist die Zundung zu spat, cberhalb der Mitte (3), ist die
Zondung zu frih eingestellt.

pi2
Ziundzeitpunkt einstellan.

(bei laufendem Motor) Innensechskantschrauben der Zindauslo-
serbefestigung lockem (Pfeile). Verdrehen des Zindauslisers im
Motordrehsinn ergibt spateren, gegen Motordrehsinn ergibt friiha-
ren Zundzeitpunkt (Drehrichtung von Kurbel- und Nockenwelle sind
gleich). Schrauben wieder festzighen.

11. 78 Eraaisnmng



Zundzeitpunkt einstellen:

Zwei Schlitzschrauben (Pleile) der Unterbrechergrundplatte lok-
kem. Verdrehen der Grundplatte im Motordrehsinn ergibt spateren,
Verdrehen gegen den Motordrehsinn friheren Zindzeitpunkt
{Drehrchtung von Motor und Nockenwelle sind gleich). Schiitz-
schrauben wieder festziehen.

Beim Kontrollieren des Zindzeitpunktes mit Pruflampe Motor um
45° enlgegen der Motordrehrichtung zurickdrehen (Pruflampe er-
lischt}. um fur das anschlieBende Drehen in der Motordrehrichtung
alle Spiele zwischen den Ubertragungselementen auszuschalten.
Zindzeitpunkt nochmals kontrollieran.

Prifen der Zundung mit Zdndlichtpistole (Stroboskop).

Wird die volle Frihzundung nicht erreicht, Leichigangigkeil des
verstellnockens auf dem Lagerzapfen kontrollieren.

Liegt der ZUundungsversatz von einem Zylinder zum anderen
auRerhalp der vorgeschriebenen Toleranz, Lagerzapien auf Schilag
prufen.

Achtung:

Um die Hadialverschiebung der Nockenwelle durch den Druck der
Ventilfedem auszuschalten, ist es erforderich, die Kipphebeliager-
bocke zu entspannen (abbauven).

12-11/3
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12 11 141 Unterbrecherkontakte ersetzen
(Modelle ohne Zundausloser)

Motorschulzhaube nach Losen der drel Inensechskantschrauben
abnehmen. Beim Wiedereinbau darauf achten dah der Baliftungs-
schiauch zuerst in die Motorschutzhaube eingesetzt wird.

Fliehkrattziundversteller nach Losen der Sechskantmutter abzie-
he=n,

Beim Wiederaulsetzen des Fliehkraftzundverstellers auf Fixierfla-
che achten [Pfeil)

Linterbrecherkontakte auf Verschlei prufen, notfalis mit Kontakt-
feile egalisieren, besser erneuern. Zum Auswechseln der Unter-
brecherkontakte 2 Zylinderschrauben (Pfeile} von LUnterbracher-
plante Iosen, Kabelstecker von Kondensator abziehen, mit Unter-
brecher abnehmen.

Beim Anbau beachten, daB Uberragende Messingachse des Un-
terbrecherhebels (Hammer) in die zugehange Bohrung der Unter-
brecherplatte eingefuhrt wird (Pleile).

Vor Aufstecken des Flighkraftzindverstellers Unterbrechemok-
kenschmierfilz kontrollieren, eventuell mit Bosch-Fett F 11 v 4 ain-
reiben. Antriebswelle fiir Fliehkraftzindversteller mit Bdsch-Fett F &
1 v 26 einfetten. Auf Leichigéngigkeit des Untarbrechernockens auf
der Antrebswelle achten.

11. T&  Andereng




1211004 Ziindzeitpunkt einstellen (statisch)
Modelle 81

Achtung: Dieses Motorrad wurde mit einer Transistor-
Spulen-Ziindung (TSZ) ausgestattet — leistungsgestei-
gertes Ziindsystem. Das Beriihren spannungsfiihren-
der Teile bei laufendem Motor ist lebensgefihrlich!

Motorschutzhaube nach Losen der beiden Innensachs-
kantschrauben (Pfeile) abnehmen.

J-polige Steckverbindung (Pfeil) I6sen und Zindein-
stellgerat BMW-Nr. 12 3 650 mit Zundbox verbinden.

Hinweis: Drahtklammer der Steckverbindung entfer-
nen!

Motor bei herausgeschraubten Zindkerzen an der
Innensechskantschraube zur Rotorbefestigung im Uhr-
zeigersinn (gegen Fahrtrichtung gesehen) drehen

Der mittlere weiBe Strich der Schwungradmarkierung
«5 muB mit der Schaulochmarkierung am Motorge-
hause Ubereinstimmen (zweites Bild, Seite 12-11/2),
wenn die Diode am Zindeinstellgerat aufleuchtet,

Zundbox eventuell der Abbildung entsprechend verdre-
hen:

Im Uhrzeigersinn = spaterer Zindzeitpunkt
Entgegen Uhrzeigersinn = friherer Ziindzeitpunkt

3. B2 Erwailefung

247 79 12 050

247 B112 061

12-11A1
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247 79 12 055

247 79 12 056

Ziindzeitpunkt priifen (dynamisch)

Zindlichtpistole an Batterie und Zindkabel anschlie-
fien, Motor starten und auf 3500 min-' hochdrehen.
Beim Anblitzen des Schwungrades mull im Schauloch
der weile Punkt F' erscheinen (volle Friuhziindung).
Zur Uberpriiffung der Zundverstell-Linie wird das Ein-
stellrad an der Zundlichtpistole so weit verdreht, bis
Markierung ,.OT" erscheint. An der Gradskala der
Pistole kann nun der tatsachliche Verstellwinkel abge-
lesen werden.

Verstellwinkel siehe Techn. Daten.

Bei Leerlaufdrehzahl (950 + 150 min™") der Motors
muB der mittlere weille Strich der Schwungradmarkie-
rung ,,.3" mit der Schaulochmarkierung Ubereinstim-
men. Ist der Strich unterhalb der Mitte zu sehen, ist die
Zundung zu spat, oberhalb der Mitte, ist die Zundung zu
frih eingestellt.

Einstellung siehe Seite 12-11/1.

3.82 Erwseiterung




1211060 Ziindausloser aus- und einbauen
(Modelle 81)

Motorschutzhaube ausbauen.

Innensechskantschrauben (Pfeile) losen und Zind-
ausloser aus Kettenkastendeckel herausziehen.

Hinweis: Zundausldser nicht zerlegen, sondern kom-
plett ersetzen!

Dichtring (Pfeil) nach jedem Ausbau des Zundauslo-
sers ersetzen.

382  Erweitarung 12-11/73
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247 7912 058

247 79 12 060

1211 141 Unterbrecherkontakte ersetzen
(Modelle mit Ziindausloser)

Motorschutzhaube nach Losen der Innensachskantschrauben ab-
nehmen.

Schiitzschraube an Zindausloserdeckel (Pleil) lsen vund Deckel
abnehmen.

2 schiitzschrauben der Stitzlagerbetestigung lasen (Pleil) und La-
ger herausnehmen.

Zylinderschraube losen, Flachsteckhdlse (2} abziehen und kom-
platten Unterbrecherkoniakt herausziehen.

Hirweais:

Mach dem Wechseln der Uinterbrecherkontake mufl die Zundung
Uberpruft evil. neu eingestelll werden

11. T8 Erwailerung



Fehlersuche am Zundsystem

Storung Ursache Abhilfe

Motor springt nicht an oder selzt aus Unterbrecherkontakte verbrannt oder Linterbrecherkontakte ersetzen
varschmuizt

Leistung des Motors fallt ab Schliefwinkel stimmt nichit Schliefwinkel sinstelllen

Motor beschleunigt nicht Keine Fliehkraftverstellung — Fliehkraftregler prifen bzw, ersetzen

Motor springt an und stirbt ab Unterbrechung oder Kurzschiuld im Kondensator ersetzen
Kondensator

Motor setzt aus — hoher Kraftstoff- Ziindkabel defekt Ziundkabel ersetzen

verbrauch Kerzenstecker defekt Kerzenstecker ersetzen
Entstirwiderstande defekt Entstérwiderstande ersetzen

11.78 Erweiterung 12-11/5






Fehlersuche am Ziindsystem ab Modelle 81

Anlasser dreht, Motor springt nicht an; Kraftstoff-
systerm in Ordnung

E

¥

Voltmeter zwischen Zundspule Ki. 15 und Masse
anschliefen. Zundung einschalten. Spannung ist
gleich Batteriespannung

rein

AnschluBileitung ist unterbrochen, Unter-
orechung beseitigen

ja

¥

Spannungsabfall prifen, Leitung von Zundspule
Kl. 1 abziehen, dann Ki. 1 mit Masse verbinden
imax. 1 min wegen Uberhitzungsgefahr der Ziind-
spule} Spannungsabfall zwischen Batterie Pluspol
und Kl 15 (Zundspule) max. 1.5 V

nein

Kabel und Anschlisse von Zindschlof, Not-

ausschalter, Ziondspule und Steuergerat ein-

schlieflich Masseleitung auf Spannungsabfall
prufen. Fehler beseitigen

|

Spannungsversorgung Steuergerat prufen
Schutzkappe an Stecker zurickschieben (Stecker
nicht abziehen) Spannung an Kl. 4 gegen K| 2
prufen. Spannung soll Batteriespannung bei
eingeschalteter Zundung sein. Spannungswert
1LO.7

nein

Kabel von ZundschloB zum Steuergerat auf
Unterbrechung prifen, 3-pol. Verbindungs-
stecker Zundungskabelbaum an Hauptkabel-
baum uberprufen gegebenenfalls reparieren.

ja

1

Spannungsversorgung Zindausloser Uberprifen.
Zundung ausschalten. Spannungsmesser an Steuer-
geratstecker Kl. 5 gegen Kl. 3 anschlieBen, Span-
nung mull mind. 5 V seain.

Spannungswert i.0.

nein

ja

3. 862 Erweterung

7-fach-Stecker vom Steuergerat abziehen,
Leitung Kl 5 aus dem Stecker ausziehen und
diesen wieder aufstecken, Amperemeter
(MeBbereich mA) an abgezogener Leitung

Kl. 5 und Steuergerate-Stecker Kl. 4 anschlie-
fen. Zundung einschalten.

Liegt der gemessene Strom zwischen 3 und
20 mA, dann Steuergerat erneuern.

Ist der gemessene Strom unter 3 mA oder
grofer als 20 mA, ist die Magnetschranke zu
ernauern.

12-11/5



Zundung einschalten, Steuergerat - Funktion
(prifen. Zindausloser abklemmen. Mittleren
Pol des 3fach-Steckers vom Kabelbaum einige
Male kurzzeitig auf Masse legen. Bei jeder
Masseberihrung muld ein Funke an der Zind-
kerze entstehen.

ja

h J

3-fach-Stecker (Zundausloser) auf Kontakt uber-

nein
priufen. (Feuchtigkeit oder starke Oxydation)
G
Zundausloser-Funktion prufen. Motor drehen,
bis Magnetschranke im Blendenausschnitt steht. nGin
Spannung an Steuergeratestecker KI. 6 gegen 2 |
mul} bei eingeschalteter Zindung gleich/kleiner
als 0.4 V sein. Spannungswert i.0.7
ja
Ausloserotor auf Ribildung oder Bruch (iberpri- riain
fen. Rotor .0, i
ia
Ziundeinstellung prifen.
Einstellung in Ordnung? nein
ja

Zundanlage in Ordnung

12-11/6

nein

Widerstande der Zundspulen uberpriufen:
Einzelspule;

Primar 0,67 - 0,77 Ohm
zwischen KI. 15 und 1
Sekunddr 3,7 - 5,3 kOhm
zwischen K|, 15 und 4
Doppelspule;

Primér 1,15 - 1,32 Ohm
Zwischen Kl 15 und 1
Sekunddr 7,5 - 9,15 kDhm
zwischen Kl. 4a und 4b
Widerstandswerte in Ordnung?

l nein

ja

Zundspule erneuearn

Zundleitungen und Zindkerzen prifen
Teile in Ordnung

l nein

ja

Hochspannungsteile instandsetzen

Steuergerat erneuarn

Stecker und Steckhulsen reinigen
Isolierschlauch auf Beschadigung uberprufen

Magnetschranke defekt.
Erneuern.

Zundbox erneuern,

Zindung einstellen

Wenn bei Uberprifung mit Stroboskop der
Zindzeitpunkt ,,springt”, Fliehkraftversteller
und Mitnehmerklaue der Zundbox Uberprifen.
Instandsetzen, gegebenenfalls austauschan.

3. 52 Esweiterung




Teile des Hallgebers;

1 Blendenrotor mit Ausschnitten
2 Blende

3 Magnetschranke

4 Leitstick

5 Luftspalt

6 Geberleitung dreiadrig

Achtung: Das Steuergerat schaltet nach dem Einschalten am ZiindschloB nach 1,5 sec. wieder ab. Fir Messungen an
KI. 1 mufi das ZundschloB aus- und erneut eingeschaltet werden!

282 Erweiarung
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1213100 Eine Zindspule aus- und einbaven

Kraftstaffbehdlter ous- und einbauven 1411 030

Mit der Getriebe-Beliftungsschraube befestigtes Batterie-
Maoszse-Kabel abklemmen.

Kabel 1" und 15 [Pfeile) sowie Hochspannungskabel von
der Zindspule abziehen.

Befestigungsschrauben (Innensechskant) herausdrehen und
Zindspule abnehmen.

Einbavhinweis: Bei der linken Zindspule sind zwei Masse-
kabel A und B an den Befestigungsschrauben montiert,

8. 7

12-131






1214010 Steuergerit aus- und einbauen

Kraftstoffbehalter aus- und einbauen 16 11 030

Mehrfachstecker (Pfeil) von Steuergerat abziehan.

Befestigungsschrauben am Steuergerdt l6sen, dazu
am Kuhlkorper mit Ringschlissel gegenhalten.

Einbauhinweis: Um Korrosion und damit schlechte
Warmeleitung zu vermeiden, Trennflaiche zwischen
Steuergerat und Kihlkdrpar mit Curil K2 bestreichen.

12 14025 Kiihlkbrper aus- und einbauen

Kraftstoffbehilter aus- und einbauen 16 11 030
Steuergerét aus- und einbauen 12 14 010

Befestigungsschrauben flir Kiihikérper l6sen und Kiihl-
korper abnehmen.

3.82 Ereaitarung

247 8112 062

247 8112 061

12-1441






1231009 Drehstromgenerator, Diodentréiiger

vnd Reglerschalter priifen Smkmnees . __ Nglwdeiels
Bu i Aefldsumr Henp ad K G b
i o il TR
Das Bild zeigt die Anordnung des Drehstromgenerators, e { 1 1" o
Diodentridgers und Reglers. ' i
i
Achtung, Leitungen zwischen Batterie, Drehstromgenerator i
und Regler nur bei stehendem Motor trennen. o n
Wird die Batterie im Motorrad mit einem Lodegerdt aufge- -
laden, sind Plus- und Minuskobel ven der Batterie abzu- FrFTRITY M PRI
klemmen. D

Die Ladekontrollompe dient zur Vorerregung des Dreh-
stromgenerators. 0-

Zur Reglerprifung B+ (schwarzes Kabel) bei stehendem
Maotor vom Diodentréger abziehen. Voltmeter an B+ und
C— anschlieBen. Motor anlassen. Kurz nach Regulierbe-
ginn muB die Spannung 13,5+-14,2 Volt betragen.

Zur Prifung des Ladestromes Amperemeter (MeBbereich
15+20A) in die Leitung B+ schalten. Verbraucher einschal-
ten oder Schiebewiderstand, der eine Belastung bis 13 Am-
pere ermaglicht, parallel zur Batterie anschlieBen.

Motor mit 4000 1/min. laufen lossen. Hochststromstdarke am
Schiebewiderstand einstellen. Regulierspannung bei Bela-
stung am Yoltmeter ablesen. Werte s. Techn. Daten.

Mit einem Voltmeter (Mefibereich ca. 3 V) kann die Span-
nungsdifferenz auch direkt zwischen D+ und B+ gemes-
sen werden.

Bis zu 0,5 V Spannungsunterschied liegt ein Fehler im Reg-
ler vor.

Bei 1,5 V-4 V Spannungsunterschied liegt der Fehler im
Diodentréger.

8. 74 12=-311



1231019 Drehstromgenerator mit Regler
schnellpriifen

Kraftstoffbaehdlter abgebaut 14611 030

Prifung nur vornehmen, wenn Ladekontrollampe bei lau-
fendem Motor dauernd brennt.

Mehrfachstecker bei stehendem Motor vom Regler abzie-
hen. Mit einer Draohtbricke Kabel D+ [(blau) mit Kabel DF
(blau-schwarz) verbinden.

Motor starten und mit ca. 1000=2000 1/min. laufen lassen.
Erlischt Ladekontrell-Leuchte sofort, Regler defekt,

Glimmt Ladekontroll-Leuchte oder leuchtet hell weiter,
Drehstromgenerator defekt.

1231020 Drehstromgenerator ab- und anbauen

Motor cusgebaut 11 00 050 oder eingebaut
Motorschutzhaube nach Lézen der 3 Innensechskantschrau-
ben abnehmen.

Einbauhinweis: Bei der Montage darouf achten, dafl der

Beliftungsschlauch zuerst in die Motorschutzhaube einge-
setzt wird,

24T TT 12 28

Dreipoligen Flochstecker vom Polgehduse abziehen. Kohle-
biirsten etwas hochziehen und mit Druckfedern in dieser
Lage fixieren.

.
e

areaet e

Drei Innensechskantschrauben vom Polgehduse ousdrehen
und Polgeh&use abnehmen.

12-31/2 8. 76



Rotor-Befestigungsschraube 16sen und Rotor mit Abdrick-
schroube BMW-Nr. 12 3 600 vom Kurbelwellenstummel ab-
driicken.

1231212 Drehstromgenerator ilherholen
Drehstromgenerator ab- und anbauen 12 31 020

Von der Innenseite des Polgehduses 2 Muttern abschrau-
ben, Burstenhalter mit Birsten abziehen. Missen Kohle-
birsten ernevert werden, beim Einléten (Pfeil) dorouf ach-
ten, dafl Zinn nicht in Kupferlitzen einfliefit.

lsolierbiichsen auf Stehbolzen des Birstenhalters aufsetzen.

Birstenhalter in Polgehduse wieder festziehen. Isolier-
scheiben nicht vergessen.

|
1231 689 Standerwicklung und Laufer priifen
Drehstromgenerator Gberholen 12 31 212

Sténderwicklung mit 40 V Wechselspannung auf Masse-
schlufd prifen, jeweils 3 Messungen vornehmen.

Widerstand zwischen den Phasenausgéingen wechselweise
prifen, Wert 2. Techn, Daten.

g 7é
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o - ' Den ausgebauten Klavenpolldufer mit 40 V Wechselspan-
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Erregerwicklung prifen (Ohmmeter]

1232 000 Reglerschalter fir Lichtmaschine
avs- und einbauen

Kraftstoffbehdlter abbauen 1611 030

Maszekabel von Batterie obklemmen. Stecker (Pfeil) ab-
ziehen und nach Lésen der beiden Innensechskantschrau-
ben Regler abnehmen.

B.78
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Fehlersuche am Drehstromgenerator

Storung

Ursache

Abhilfe

Drehstromgenerator erzeugt
Gerausche

Kohlebirsten pfeifen

Schleifringe abziehen, Kohlebursten
ersetzen

Kontroll-Lampe brennt bei laufendem
Motor mit halber Helligkeit

schlechter Kontakt der Kabelver-
bindung

Regler schadhaft
Kohlebiirsten schadhaft

Gleichrichterdiode i1st defekt oder
hat Masseschliuf

atator hat MasseschiuB

Laufer hat teilweise Masseschlufl

K.abelanschlusse und Kabelverbindung
priifen

Regler erneuern
K.ohlebirsten erneusarn

Gleichrichterdiode erneuern

atator ernguern

Laufer erneuern

Batterie gast stark

schlechter Kontakt zwischen Regler
und Generator

Regler schadhaft

Kabelanschlisse am Regler und
Generator prifen

Regler erneuern

Kontroll-Lampe brennt bei
laufendem Motor mit halber oder
voller Helligkeit

Regler schadhaft

Unterbrechung oder Kurzschiuli an
Zuleitungen

Kohlebirsten defekt
Lauferwicklung defekt
Erregerstromkreis unterbrochen

Dioden oder Diodentrager defekt

Kabel D +/61 hat Masseschiuld

Regler erneuern

Kabelanschlisse und Kabel prifen

Kohlebirsten erneuarn
Laufer erneuern
Kabelanschllisse prufen

Dioden oder Diodentréger prufen
agf. ersetzen

Kurzschiull beseitigen bzw. Kabel
arsetzen

Kontroll-Lampe brennt nicht bei
laufendem Motor

Kontroll-Lampe defekl

Leitung 61 unterbrochen

Kontroll-Lampe 3 Watt einbauen

Unterbrechung beseitigen

Kontroll-Lampe brennt nicht bei
stehendem Motor
Zundung eingeschaltet

Kontroll-Lampe defakt
Batterie entladen

Batterie defekt

Kabel geldst oder schadhaft

Regler schadhaft

KurzschiuB einer Plusdiode im
Genearator

Kohlebirsten abgenitzt
Oxydschicht auf Schleifringen,
Unterbrechung der Lauferwicklung

Kontroll-Lampe 3 Watt einbauen
Batterie aufladen
Batterie ersetzen

Kabel ersetzen brw. Anschlisse
befestigen

Regler ersetzen

Sofort Ladeleitung abklemmen, sonst
Entladung im Stand; Generator
instandsetzen

Kohleblrsten ersetzen

Generator instandsetzen

3 82 Anderung
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1241009 Anlasser im Motorrad priifen
Ladezustand der Batterie prifen, Werte 5. Techn, Daten. 2 1
. . r-----frrvh'h-.---
Zur Prifung 4. Gang einlegen und Fulbbremse betdtigen. X N !
Anlasser 2-3 Sek. betdtigen. Anlafispannung darf bei Be- : :
lastung nicht unter B Veolt absinken und mull bei Voltmeter- | )
Schaltung 1 und 2 gleich sein, anderenfalls ist die Masse- - : =
: : . S + -
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Sollte bei eingelegtem Gang der Motor abgewiirgt werden, Anlasrs ricntakl L
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1241 020 Anlasser aus- und einbauen
Luftfilter-Einsatz aus- und einbaven 13 72 000
Kraftstoftbehdlter aus- und einbauen 1611 030

Beide Starterzige an den Yergasern abklemmen und linke
Luftfiltergehdusehalbschale mit Starterziigen ablegen.

Mutter (1) mit geradem Ringschlissel ousdrehen, Sechs-
kantschraube (2) lockern und

24T TT A2 42

rechte Lufifiltergehdusehalbschale abnehmen, dobei Ent-
liftungsschlauch (3] nach hinten zuriickschieben.

B.76 12411



124172

Anlasser-Abdeckhaube nach Lésen der beiden Innensechs.
kantschrauben nach rechts herauskippen.

Abdeckung an Minuspol hochheben und ‘Kabel abklem-
men (Pfeil).

Kabel am Anlosser abklemmen.
Hintere Befestigungsschrauben (Pfeile] entfernen,

Motarschuizhoube noch Lésen der drei Innensechskant-
schraouben abnehmen.

B. 74



Sechskantschraube (Pfeil) mit Steckschlissel herausdrehen.

Motar-Entliftungssehlauch ausbauen 11 15101,

Anlasser nach vern aus Fiihrung herausnehmen.

1241513 Anlasser zerlegen und zusammenbauen
Anlosser aus- und einbauven 12 41 020
Kabel zur Erregerwicklung abschrauben.

Magnetschalter |&sen.
Einrlckhebel aqushéngen.

Staubkoppe abbauen.

Sicherungsscheibe, Ausgleichsscheibe, Dichtung abnehmen,
Polgehduseschrauben l&sen,

Kappe abziehen.

Einbavhinweis: Ankeraxialspiel ausgleichen,s. Tachn. Daten,
Kollektorlager prifen.

B. 7&
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Plusbiirsten ausheben und Blirstenhalteplatte abnehmen,

Polgehduse vom Antriebslager trennen.

Lagerschraube fir Einrliickhebel 16sen.
Anker mit Einrlickhebel herauszishen.

Anlaufring nach hinten driicken.
Sicherungsring ausheben.
Anlassergetriebe abzighen.

Einbavhinweis: Steilgewinde und Einrickring mit Silicon-
fett Bosch Ft 2 v 3 bestreichen

Anlaufring Ober den Sicherungsring ziehen.

8. T4
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12 41 541 Kohlebiirsten ersetzen

Anlasser zerlegen und zusommenbauen 12 41 513

Kohlebirsten an der Erregerwicklung und der Birstenhalte-
platte aus- und einléten,

Einbavhinweis: Scheibe (1) am Anker, lsolierscheibe (2) do-
vor.

&
1241 602 Anlasser iiberholen
Anlasser zerlegen und zusammenbauen 12 41 513
Anker und Feldwicklung prifen — Priflampe 220 Volt -
Mit Prifspitzen Kollektor und Blechpaket antasten.
Bei Masseschlufd leuchiet die Lampe auf -
Anker austauschen,
u

Amperemeter (MeBbereich 60 Amp.) in den Stromkreis
schalten und Kollektor von Lamelle zu Lamelle kurzzeitig
abtasten. Prifspannung 24 Volt.

Der Ausschlog des Instrumentes soll zwischen den einzelnen
Lamellen gleich sein.

Starke Abweichungen lassen auf Unterbrechung schliefien,
defekten Anker ersetzen.

Erregerwicklung auf Masseschluf prifen.

Verbrannte oder verschmorte Wicklungen ersetzen.

B. 74
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12-41/86

]
B

Kollektor feinstiberdrehen.
Kollaktor-Durchmesser (A} darf 33 mm nicht unterschreiten.

Kellektorlamellen unterschneiden, Bearbeitungsgrat mit
Polierleinen entfernen. lsolation soll 0,5 mm tiefer als die
Lamellen sein.

Verschlissene Blchse auspressen.

Einbavhinweis: Vor dem Einbou neue Bichse mindestens
'f2 Stunde in Motorendl trdnken und biindig einpressen.

=
1241701 Erregerwicklung ersetzen

Anlasser zerlegen und zusammanbavuen 12 41 513

Polschuhe zeichnen, damit beim Zusammenbou wieder
gleiche Loge erreicht wird., Vier Polschuhschrauben ab-
schrauben. Polschuhe und Erregerwicklung aus Polgehduse
herausnehmen.

Einbavhinweis: Vor dem endgiltigen Anziehen der Pol-
schrauben Polschuhe genou parallel zur Lédngsachse aus-
richten.

Papier-lsolierstreifen zwischen Erregerwicklung und Pal-
gehduse legen.

B. 74




Fehlersuche am Anlasser

Storung

Ursache

Abkilie

Anlasser dreht sich nicht bei Betatigung
des Zundanlafschalters

Licht einschalten:
a} Licht brennt nicht, Battene leer,
Stromkreis unterbrochen

b} Licht brennt, wird aber bai Betatiqung
des Anlassers dunkler
Battarie lear

c) Licht brennt, geht abar sofort aus,
wenn der Anlasser betabgt wird
Batterieklemmen oder Masse-
anschluf an der Karosserne oxydiert

d) Licht brennt normal. Am Anlasser
Klemme 50 und 30 dbarbricken —
Anlasser dreht sich
ZiundanlaBschalter defekt oder
Zuleitung unterbrochen

&) Licht brennt normal
Magnetschalter zieht an, aber
Anlasser dreht sich nicht,
Mit entsprechender Kabel Batterie +
und Klemme 30 am Anlasser uber-
bricken
Anlasser dreht sich
Kantakte des Magnetschalters ver-
schmutzt oder verschmort

a) Battenespannung messen, Kabel-
anschilsse uberpruten

b) Battenie laden

¢) Batterieklemmen bzw, Masseanschlull
an der Karosseria reinigen

d) ZundanlaBschalter ersaetzen Untar-
brechung beseaitigen

&) Magnetschalter ersetzen

Anlasser dreht sich nicht wenn
Kabel direkt von Batterie + an
Klemme 30 gelegt wird

a) Kohlen zu kurz

b) Kohlen klemmen

¢} Federdruck auf die Kohlen zu
gering

a) Kohlen ersetzen
b} Kohlen gangig machen
¢} Druckfedern ersetzen

Anlasser dreht zu langsam, zieht
den Maotor nicht durch

a) Batterie ungenlgende Spannung
b) Balerieklemme locker, oxydien

c} Magnetschalter defekt

d) Leitungsanschiusse locker

2] Kollektor verschmutzt

f) Anker oder Erregerwicklung defekt

a) Batterie aufladen

b) Polkdpte und Klemmen reinigen
¢} Magnetschaller ersetzen

d) Leitungsanschilusse befestigen
e) Kollektor reinigen

fi Anlasser instandsetzen

Anlassar dreht mit hoher Drehzahl,
Motor bleibt stehen oder dreht sich
nur ruckweise

a) Antriebsritzel defekt
b) Zahnkranz defekl

c} Antriebsntzel spurt nicht ein,
Steilgewinde verschmutzt oder
beschadigt

a) Antriebsrizel ersetzan
b) Zahnkranz emeuern
¢} Anlasser instandsetzen

Antriebsritzel spurt nicht ein,
Anlasser dreht leer mit hoher
Drehzahl

a) Antriebsntzel stars verschmutzt
b) Druckfeder im Magnetschalter defelkt

c) Schwungradverzahnung stark
beschadigt

a) Antriebsritzellagerung reinigen
b) Magnetschalter ersetzen
¢) Zahnkranz ermeuern

Antriebsritzel spurt ein,
Anlasser dreht leer durch

a) Rollenfreilauf im Antriebsritzel
rutscht durch

a) Antriebsritzel erneuem

11.78% Anderung
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Technische Daten Modelle 81
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Kraftstoff-Aufbereitung

Technische Daten

Maodell R &0/7 R 757 R BO/7 R 1007 R 100 5 R 100 RS
"I.i'ergnslur: Zwei geneigt ange- Zwei geneigt angeordnete Bing-Gleichdruckvergaser
Bauweise ordnete Elngl—f'_’j;h-niedbeir- mit MNadelddse, Unterdruckschieber, Drosselklappe
vergaser mif Nadel- -
g hrd Tanialha und Zentralhebelschwimmer
belschwimmer

Vergasertyp linker Vergaser 1/26/123 64/32/13 64/32/201 64/321%9 F4/40103 9440105

rechter Vergaser 1/26/124 64/32/14 64/32/202 64/32/20 94/40/104 9440 1046
Vergaser-Durchgang mm 26 32 40
Hauptdiise 140 145 150 170

: 2,68
M ¥
afialaiive m. Beschleunigerpumpe| 2566 2,68 4,66 &0

Disennadel Nr. 4 46—241 46—34]
MNadelposition 2 3 2
otarterddse 0 mm 0.9 &0 70 80
Starterluftdise ) mm (StartgefaBbeliftung) 2 20
Gemischkanal ¢ mm 7.5 — 5,0
Luftkanal ¢ mm é - 6,0
Gemischbohrungen im Drehschieber @ mm — 2.0/1.270,7
Leerloufdise 40 50 45
Learlaufluftdise &b mm 0.8 10
Leerlaufluft-Regulierschraube ge&ffnet TRty
{Umdrehung] Sl =
Leerlaufgemisch-Regulierschraube gedfinet g | 11
(Umdrehung) = 15 %
E}r-Fuss-Enhrung 1 @& mm 07 0.8 08
By-Pass-Bohrung 2 ¢ mm U8 0,65 065 0.65
Schwimmerventil ¢ mm 2,2 gl




FIOEL

Bunaapuy 7 71

Krafistoffi-Aufbereitung Technische Daten

Modell R &0/7 R 757 R BO/7 R 100/7 R 1005 R 100 RS
Schwimmerkaommer- 30

Beliftungsbohrung @ mm o ]

Gasschieber 20570 -

Leerlaufaustrittsbohrung @ mm 0.8 1,0

Ansaugluftfilter

Fir beide Vergaser ein gemeinsames ,micro-star”-Trockenluftfilter

Kraftstoffanlage: Super

Kraftstoff Super " Martgl Super
74

Mindestoktanzahl (ROZ) nach DIN 51600 78 * g 78

Kraftstoffbehalter

24, davon 3,0 Lir. Reserve

* Miederverdichteter Motor mit Normalkraftstoff

s
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Kraftstoff-Aufbereitung

Technische Daten Modelle 79

Modell R B8O/7 R100T R100S R 100 RT R 100 RS
Vergaser: Zwei geneigt angeordnete Bing-Gleichdruckvergaser
Bauweise mit Nadelduse, Unterdruckschieber, Drosselklappe
und Zentralhebelschwimmer
Vergasertyp linker Vergaser 64/32/201 94/40/103 94/40/105
rechter Vergaser 64/32/202 94,/40/104 94/40/106

Vergaser-Durchgang mm 32 40
Hauptdise 145 170
Madeldise 2,66 2,66 2,68
Disennadel Nr. 46 - 241 46 — 341
Madelposition 3 2
Starterdlise 60 BO
Starterluftdise @ mm (Startgefafbeliftung) 2,0
Gemischkanal & mm - 6,0
Luftkanal & mm - 6.0
Gemischbohrungen im Drehschieber & mm 2.0/1.2/0,7
Leerlaufdise 50 45
Leerlaufiuftdiise & mm 1.0
Leerlaufgemisch-Regulierschraube gedffnet i 3 v
{Umdrehung) !
Py-Pass-Bohrung 1 & mm 0,7 0.8
By-Pass-Bohrung 2 & mm 0,65 0,65

2,5

Schwimmerventil & mm
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Kraftstoff-Aufbereitung

Technische Daten Modelle 79

Modell R BO/7 R100T R100 S R 100 RT R 100 RS
Schwimmerkammer- 50
Belaftungsbohrung & mm '
Leerlaufaustrittsbohrung & mm 1,0
Ansaugluftfilter Fir beide Vergaser ein gemainsames ,micro-star'-Trockenlufifilter
Kraftstoffanlage: Super 5
Lper

Kraftstoff * Normal P
Mindestoktananzahl (ROZ) nach DIN 51600 o8 08

- 91

* Miederverdichteter Motor mit Normalkraftstoff
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Kraftstoff-Aufbereitung

Technische Daten Modelle 81

Modell R 100 R 100 CS R 100 RT R 100 RS
Vergaser: Zwei geneigt angeordnete Bing-Gleichdruckvergaser
Bauweize mit Nadelduse, Unterdruckschieber, Drosselklappe
und Zentralhebelschwimmer

Vergasertyp linker Vergaser 24/40/111

rechiter Vergaser 94/40/112
Vergaser-Durchgang mm 40
Hauptdiise 160
Nadeldise 2,66
Dusennadel Nr. 46-341
Madelposition 3
Starterdise 80
Starterluftdise ¢ mm (Startgefafbeliftung) 20
Gemischkanal & mm 6,0
Luftkanal & mm 60
Gemischbohrungen im Drehschiebar & mm 2.0/1,2/07
Leerlaufduse 45
Leaerlaufluftdiise & mm 1.0
Leerlaufgemisch-Regulierschraube gedffnet 1-11
(Umdrehung)
By-Pass-Bohrung 1 &8 mm 08
By-Pass-Bohrung 2 & mm 0,65

2,5

Schwimmerventil £ mm
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Kraftstoff-Aufbereitung

Technische Daten Modelle 81

Modell

R 100

R 100 CS

R 100 RT

R 100 RS

Schwimmerkammar-
Beliftungsbohrung & mm

2.0

Leerlaufaustrittsbohrung & mm

1.0

Ansaugluftfilter

gemeinsamer Plattenfilter

Kraftstoffanlage:
K.raftstoff

Normal

Super

Mindestoktanzahl (ROZ) nach DIN 51 600

a1

98




3. B2  Anderung

Schieber-Vergaser 1/26

(mit Startvergaser und Doppelschwimmer)

;';Ei_&lumq i
e

B2
B3
B5
B&

c2
C3
C5
E

F1
F4

G2

J1

J2

K1

K3

M

M2
M3

M1
N2

U2

W1
Va3

w2
W5

Y3

Vergasergehause
Zerstauber-
luftbohrung
Korrektur-
luftbohrung
Deckelplatte
Deckel-
verschraubung
Stellschraube
Mutter

Dichtring
Sicherungsfeder
Gasschieber
Schieberfeder
Stellschrauba
Feder
Zerstaubear
Nadeldiise
Dichtring
Mischrohr
Disennadel
Halteplatichen
Scheibe
Hauptduse
Leerlaufdise
Schraube
Dichtring
Korraktur-
luftdiise

Luft-
regulierschraube
Feder

Startdiise (fest)
Startkolben
VerschluBschraube
Druckfeder
Hilse

Klemmring
Klemmschraube
Mutter
Schwimmergehause
Dichtung

Tupfer
Tupferfeder
Splint
Schwimmer

Stift

Federbigel
Schwimmernadel
Schilauchtille
Dichtring

13-0/9



Gleichdruckvergaser Typ 64 ...94

3.82 Anderung
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Bezeichnung Typ 64...94

Benennung

Hauptduse
Lerstauber
Madeldise
Disennadel
Leerlaufdise
Dichtring
Gemischregulierschraube
Feder

Dichtring
Dusenstock
Dichtring

Scheibe

Kolben

Sicherung

Scheibe

Membrane
Haltering

achraube
Sicherungsscneibe
Deckel

Schraube

Feder L=120+5mW=30+-32
Drosselklappe
Drosselachse
Schraube

Dichtring

Hebel

Mr.
28

30
31
32
33
34/36
35
37

39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
o2
53
54

Benennung
Hebel
Sicherungsscheibe
Mutter
Haltearm
Schraube

Sicherungsscheibe
Stellschraube
Feder

Feder

Hulse

Schraube
Schwimmer

Stift
Schwimmernadel
Klammfeder
Schwimmerkappe mit Starterdise
Fedarbigel
Dichtung
Startvergaser
Startvergaser-Gehiuse
Dichtring

Dichtung

Schraube

Hebel

Mutter
Sicherungsscheibe

13-0/11



Luftfilter

1 (ab Modelle 81)

13-0/12

Luftfiltergehause unten

Luftfiltergehause oben
Bugel

Luftfiltereinsatz
Ansaugleitung
Schlauchschelle
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1300004 Motorleerlauf einregulieren

Leerlauf bei betriebswarmem, laufendem Moter und ge-
schlossenem Gasdrehgriff einstellen.

Leerlaufdrehzahl sighe Techn. Daten.

Vorlaufiges Gaoszugspiel von 4 mm einstellen, um zu ver-
hindern, daf} die Gasschieber bzw. die Drosselkloppen an
den Seilzligen héangen,

Schiebervergaser

Drehzahl des am stdrksten von der Leerloufdrehzahl ab-
weichenden Zylinders durch wechselseitiges Abziehen der
Zundkerzenstecker feststellen und dem anderen Zylinder
anpassen. Dazu Gasschieberanschlagschroube 2 nach rechts
(Motor lauft schneller) bzw. nach links (Motor lauft lang-
samer) verstellen.

Zum Einstellen der ginstigsten Gemischzusammensetzung
Leerlauf-Luft-Regulierschraube 1 wvorsichtia noch beiden
Seiten verdrehen und prifen, ob der Motor darauf mit
geringfigiger Drehzohlerhéhung reagiert; ist dies der Fall,
so ist die ginstigste Stellung gefunden,

Hinweis:

Um bei abgezogenem Kerzenstecker zu verhindern, dafl
Uberspringende Funken die Schutzdichtung beschéddigen,
Entstérpatrone oder geeigneten Metalleinsatz verwenden.

Zum Synchronisieren beider Vergaser, Einstell-Gerdt Uni-
test BMW-Nr. 130500 mit den entsprechenden Aufsatz
kappen verwenden.

MNach jeder Verdrehung der Gasschieberanschlogschraube
mufl die Leerlauf-Luft-Regulierschroube nachgestellt wer-
den. Der Gleichlouf der Vergaser ist erreicht, wenn der
Zeiger des Gerdtes auf Null steht.

Liegt die Motordrehzohl jetzt noch aufierhalb der vorge-
schriebenen 800-1100 min-' wird durch beidseitiges gleich-
mafiiges Links- bzw. Rechtsdrehen der Gasschieberan-
schlagschraube 2 die Drehzohl verringert bzw. erhéht. Mit
Leerlouf-Lufi-Regulierschraube 1 nachregulieren!

Gleichdruckvergaser

Gosziige in Grundstellung bringen, Seilziige der Startein-
richtung so einstellen, dafi bei ausgeschalteter Chokebetds-
tigung die Starthebel (Pfeil] in ihre Endstellung gedriickt
werden.

12. 77 Knderung

247 7T 13 14
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247 TTRB W

Leerloufgemisch-Regulierschravbe 1 und Drosselkloppen-
anschlagschraube 2 beider Vergaser in Grundstellung
bringen:

Leerlaufgemisch-Regulierschraube dozu voll einschrauben,
dann die entsprechende Anzahl Umdrehungen [s. Techn.
Daten) zuriickdrehen, Drosselkloppenanschlagschraube so
weit eindrehen bis sie den Anschlog des Drosselkloppen-
hebels eben berthrt, dann Schraube eine Umdrehung ein-
drehen.

Zum Synchronisieren der Yergaser Einstellgerdt Duo-Test
BMW-Nr. 13 0700 verwenden.

Verschluflschravbe der GerdteanschluBbohrung (Pfeil) 18-
sen und Gummischlauch vem Duo-Test aufschieben.

Durch wechselseitiges Verdrehen der Drosselklappenan-
schlagschraube und Leeloufgemisch-Regulierschroube wird

der Gleichlauf erreicht.

Liegt die Motordrehzahl dann noch aullerhalb der vorge-
schriebenen B00-1100 min-" wird die Drehzahl durch beid-
seitiges gleichmaBiges Verdrehen der Drosselkloppenan:
schlogschrauben nach links bzw. nach rechis die Drehzohl
verringert bzw. erhdht. Mit Leerloufgemisch-Regulierschrou-

be 1 nachregulieren!

Zum Einstellen der Gasziige Motordrehzahl mittels Gos-
drehgriff leicht erhéhen und durch wechselseitiges Abzie-
hen der Kerzenstecker Drehzohl der einzelnen Zylinder
uberprifen. Gaszige an Stellschravbe regulieren und mit

Sechskantmutter (Pfeil) kontern,

Motor im Stand nicht ldnger als 10 min laufen lassen|

12. 77 Erweitarung
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1310004 Kraftstoffniveau priifen und
einstellen

Kraftstofthahn schlieBen und Schwimmergehause am
Vergaser abnehmen.

Mit Finger Schwimmer nach oben dricken und Kraft-
stoffhahn offnen, es darf jetzt kein Kraftstoff austreten.
Schwimmer langsam absenken, der Kraftstoffaustritt
muli beginnen, wenn die Formkante des Schwimmers
parallel zur Vergasergehause-Unterkante gemal Ab-
bildung steht.

Bei zu frihem oder zu spétem Austritt, Zunge an der
Schwimmeraufhangung entsprechend nachrichten.

]
1310009 Vergaser reinigen

Vergaser links und rechts aus- und einbauen
13 10100

Kraftstoffniveau prifen und einstellen 13 10 004

Beim Baumuster R 60/7 Vergaserdeckel, Gasschieber,
Leerlaufdise, Hauptdise, Hauptdisentrager, Be-
schleunigerpumpe, Nadelduse und Zerstauber heraus-
nehmen, in sauberem Kraftstoff reinigen sowie Disen
und Bohrungen mit PreBiuft durchblasen.

Domdeckel, Kolben mit Membran, Leerlaufdise, Haupt-
dusenstock, Hauptdise, MNadeldise und Zerstiauber
ausbauen, alle Teile in sauberem Kraftstoff reinigen
sowie Disen und Bohrungen mit PreBluft durchblasen.

Hinweis: Bei dem Vergaser der R 60/7 ist die Beschleu-
nigerpumpe in den Hauptdusenstock (Bild links) einge-
baut. In Leerlaufstellung des Vergasers wird der Kolben
(Bild rechts) von der Disennadel nach unten gedriickt.

Beim Beschleunigen wird der Kolben freigegeben, von
der darunter liegenden Feder nach oben gedrickt und
dabei die Kraftstoffmenge (ber dem Kolben zusétzlich
durch die Nadeld(se in den Ansaugkanal gefordert.

3,82 j.ndgrl._ln-g
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1310100 Vergaser links und rechts aus- und
einbauen

Bei R BO/7 Vergaserdeckel abschrauben, Gasschieber
aus dem Gehause ziehen, Chokebefestigung losen und
samt Startschieber herausziehen. Bei Modellen mit
Gleichdruckvergasern Choke- und Gasseilzug aushan-
gen bzw. abklemmen.

Vergaser nach Lockern der Schlauch- bzw. Klemm-
schellen ablegen.

=
1310370 Startergehduse ab- und anbauen
Vergaser links und rechts aus- und einbauen

1310100

4 Linsensenkschrauben lockern und Startervergaser-
Gehiuse mit Drehschieber und Dichtung abnehmen.

Startervergaser-Gehause links und rechts untereinan-
der nicht vertauschen!

Pos. 1 =linkes Startervergasergehause
Pos. 2 =rechtes Startervergasergehause

3 B2 Anderung



1323080 Hebel fir Kaltstartvorrichtung aus-
und einbauen (Modelie 81)

Kunststoffabdeckung mit kleinem Schraubendreher
herausdriicken, Befestigungsschraube |6sen und her-
ausnehmen.

u 247 80 13 35

Hebel abnehmen, dabei Seilzug durch Schlitz im Ge-
hause fuhren.

Einbauhinweis: Scheibe muB mit den Nasen in den
Schilitzen des Gehauses sitzen (Pfeile).

[ ] : - 247 8D 13 36

Seilzug am Hebel aushangen.

Einbauhinweis: Auf richtigen Sitz des Rasterpladtichens
(Pfeil) achten.

] ‘247 BO 13 37

382 Erweilarung 13-23/1
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E 813139

247 80 13 40

1323021 Bowdenzug fiir Kaltstartbetatigung
aus- und einbauen (lenkerseitig)

Hebel fir Kaltstartvorrichtung aus- und einbauen
13 23 080.

Kontermutter (1) der Stellschraube am Verteilerstuck
l6sen und Stellschraube ganz eindrehen.

Hl

Hilse des Verteilers (1) drehen, dabei an dem geran-
delten Teil (2) festhalten.

Seilzug aus Verteilerstick (Pfeil) aushangen.

Einbauhinweis: Bowdenzug so einstellen, dai Kalt-
startvorrichtung ganz offnet.

1323061 Bowdenzug fiir Kaltstartbetédtigung
aus- und einbauen (vergaserseitig)

Achtung: Zur besseren bildlichen Darstellung wurde
der Vergaser vom Zylinderkopf abgebaut und seiten-
verdreht gezeigt!

An der Stellschraube am Vergaser Kontermutter losen
und Schraube (Pfeil) aus Vergasergehause herausdre-
hen. Seilzug am Hebel (1) der Kaltstartvorrichtung
aushangen.

Seilzug am Verteiler aushangen wie unter 13 23 021
beschrieben.

3. B2 Erweaitarung
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13 72 000 Luftfilterinsatz aus- und einbauen
(einseitige Entliftung)

Schlauch- bzw. Klemmschellen links von Luftleitung lockemn und
Luftleitung nach Zurlickschieben der Gummimuffe abnéhmen.

Zylinderschraube von Lufthtergehause links herausdrehen und
Gehdusehalbschale abziehen.

Filtereinsatz herausnehmen.

11, 78 Anderung

13-721






1372 000 Luftfiltereinsatz aus- und einbauen
(doppelseitige Entliiftung)

Kraftstoffbehatter ein- und ausbauen 16 11 030
Anlasserabdeckhaube nach Ldsen der beiden Innensechskant-
schrauben nach rechts abnehmen und Motorentliftungsschiauch
aus linker Luftfitergehdusehalfte herausziehen

Schrauben der Klemmschellen von Luftleitung links lockem und
Luftleitung, nach Zunickschieben der Gummimuffe, abnehmen.

Zylinderschraube von Luftfiltergehduse links herausdrehen und
Gehiausehalbschale abziehan,

Filtereinsatz herausziehen.

Hinweis:

Vior dem Einsetzen der Gehausehalbschale Entlifterschlauch ain-
schieban.

11. 7B Erwalierung

247 7913 023

247 79 13 024

247 7913 025
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1372000 Luftfiltereinsatz aus- und
einbauen (Modelle 81)

Mit Schraubendreher Befestigungsklammern abdrik-
ken.

Plattenfilter herausziehen und neues Filterelement
ginschieben. Luftfitergehausedeckel mit Klammern

wieder befestigen, dabei auf richtigen Sitz des Filters
achten.

Einbauhinweis: Einbaulage des Luftfiltereinsatzes -
Beschriftung in Fahrtrichtung , hinten” und Pfeilmarkie-
rung ,,TOP-OBEN" - beachten!

1372110 Ansaugtrichter aus- und einbauen
Modelle 81

Luftfilter aus- und einbauen 13 72 00.

Schlauchschellen an Luftleitung lockern und Luftlei-

tung nach Zurickschieben der Gummimuffe abneh-
men.

Stutzen von innen her mit Schraubendreher zuriick-
drucken, dann Ansaugtrichter herausziehen.

3. B2 Erweiterung

247 B0 13 03
13-72/1




1372130 Luftfiltergehduse aus- und
einbauen (Modelle 81)

Luftfilter ausbauven 1372 000 und Luftfiltergehause
oben herausziehen,

Batterie ausbauen 81 21 010

Batteriehalter ausbauen 61 21 100

T-Stick der Kurbelgehduse-Entliftung aus Luftfilter-
gehause in Pfeilrichtung herausziehen.

Sechskantmutter (1) und Schrauben (2, 3) der Gehau-
sebefestigung losen, Entliftungsleitung (Pfeil) aus
Luftfiltergehause herausdricken.

Gehause abnehmen.

13-72/2 3 B2 Erweilarung



16 Kraftstoffbehalter und -leitungen
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Kraftstoffbehélter und -leitungen

Technische Daten

Modell

R &0/7

R 757

R 100/7

R 100 5

R BO/7

R 100 RS

Behalterinhalt Ltr.
davon Reserve Lir.




¥/0—81

Eusruapiang g2 L)

Kraftstoffbehalter und -leitungen

Technische Daten Modelle 79

Modell R 80/7 R100 T R100 S R100RT R 100 RS
Behaélterinhalt Ltr 94
3

davon Reserve Ltr.
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Kraftstoffbehéiter und -leitungen

Technische Daten Modelle 81

Modell

R 100

R100CS

R 100 RT

R 100 RS

Behilterinhalt Ltr.
davon Reserve Ltr.
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ZEE

Bunsapasig

1)
2)
3)
4)
S)
&)
7}
8)
9)

Uberwurfmutter
achlauchnippel
Dichtring

Filter

Dichtring
SchnellanschluBmutter
Dichtung

O-Ring

Druckfeder

Kraftstoffhahn

10) Schraubkappe

11) Kappe

12) Hebel

13) Linsensenkschrauba
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Kraftstoffhahn

1)
2}
3]

5)
&)
)
8)
9)

SchlauchanschluB
Sieb
SchnellanschluBmutter
Dichtring

Kappe

Schraubkappe
Druckfeder

O-Ring

Dichtung






1611030 Kraftstoffbehdlter aus- und einbauen

Kraftstoffhdhne (1) schlieflen und Schléuche (2) obziehen.

Sitzbank hochkloppen, Réndelmuttern l6sen, Kroftstoff-

behalter etwos noch hinten ziehen, vorne hachheben und
abnehmen.

16-11/11
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1612190 Kraftstoffhahn zerlegen

Kraftstoffschlauch unter leichten Drehbewegungen abziehen.
Kraftstofthahn vomn Kraftstoffbehélter [osen.

24T TH 16 010

Uberwurfmutter (1) lézen und Schlauchanschiuf (2) mit Sieb (3)
herausziehen.

Kappe (4) abnehmen, Schraubkappe (5) l8sen, Feder (6) sowie
Rasterscheiben (7 u. 8) mit Betatigungshebel (9) abnehmen.
Rundschnurring (10) auf Beschadigungen untersuchen, (11) Dich-
ting.

~5
[
]
i

e
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11, 78 Erwaiterung 16-1241
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18 Auspuff
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1800020 Auspuffaniage ab- und anBaUeN . ... ..ottt e 18-00/1
1800020 Auspuffaniage ab- und anbauen Modelle B1 ... ... ..ot 18-00/1
1811 321 Schalldampfer ersetzen ... . ... . 18-00/2

3.82 Anderung 18-0/1
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E/0—81

Auspuffanlage Technische Daten

Modell R &0/7 R 757 R 80/7 R 100/7 R 100 S R 100 RS
Schalldampfer @ mm a7

Auspuffrobhr @ mm 3815 401,53

Anzugmomente Nm

Sternmutter for Avspuff 16020
Alle Ubrigen Schrauben und Muttern sind nach den Ublichen Gebrouchswerten aus den Tabellen der Schravbenfirmen
bzw. dem neven BMW-Mormblatt 60002.0 anzuziehen.




ri0-81

Gursayasus g2 1L

Technische Daten Modelle 79

Modell R 80/7 R100T R100 S R100 RT R 100 RS
Schalldampfer & mm 87
Auspuffrohr & mm 38 x15 40 % 1,5
Anzugmomente Nm
Sternmutter fir Auspuff 160+20

Alle Ubrigen Schrauben und Muttern sind nach den Ublichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen

bzw. dem neuen BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen.
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S/081

Technische Daten Modelle 81

Madell

R 100

R 100 C5

R 100 AT

R 10Q R

38 x1.5

Auspuffrohr & mm

Anziehdrehmomente Nm

Sternmutter fir Auspuffrohre 200 + 20

Alle Ubrigen Schrauben und Muttern sind nach den ublichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen

bzw. dem neuan BMW-Mormblatt 60002.0 anzuziehen.
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1800020 Auspuffanlage ab- und anbauen

Beide Auspufimuttern mit Auvuspuffschlissel BMW-Nr.
18 0 800 von den Zylinderkbpfen |6sen.

Sechskantmuttern an den Fufirasten und die Innensechs-
kantschrauben am Rahmen abnehmen (Pfeil).

Am Guerrohr Innensechskantschrauben lockern und Aus-
puff abnehmen.

B. T4

247 7T 18 10

18001






1800020 Auspuffanlage aus- und einbauen
(Modelle 81)

schalldampfer ausbauen 18 11 321

Auspuffmuttern mit Spezialschlissel BMW-Nr.

18 0 6800 am Zylinderkopf losen.

Innensechskantschrauben am vorderen Ausgleichs-
rohr lockern (Pfeil).

Sechskantschraube am hinteren Motorbolzen losen
und Schelle (Pieil) abnehmen. Klemmschrauben (1) am
hinteren Ausgleichsrohr lockern und Auspuff aus den
Zylinderképfen herausziehen und ablegen.

3. 82 Erweiterung

247 8118 18
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247 111813

1811 321 Schalldampfer ersetzen

Sechskantschraube von Sponnschelle lockern und Spann-
schelle zurlickschieben,

Innensechskantschrauben am Rahmen herousdrehen (Plail),

S-i:hg”d:'jmpf&r mach hinten abziehen




21 Kupplung
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EO-LE

Kupplung Technische Daten

Modell R &0/7 R 757 R BO/7 R 100/7 R 10035 R 100 RS
Typ Einscheiben-Trackenkupplung mit Membranfeder

Materialdicke (Tellerfeder] mm 2.6 28

Tellerfederdruck im eingebauten Zustand Kp 180220 202220

Hihe der Tellerfeder (entspannt] mm 1905 174+0.3

Durchmesser derTellerfeder mm (plangedriickt)

183

Priftvorschrift fir Tellerfeder

Beim Auflegen des Tellerrandes auf der MeBplatte Héhendifferenz der Federzungen max. 0,3 mm oder bei Auflegen
der Federzungen auf der MeBiplatte H&henschlag des Tellerrandes max. 0,8 mm

Gesamistirke der Kupplungsscheibe mm

(Lamelle und Belog) 61025
Mindeststdrke der Kupplungsscheibe mm 45
Aullendurchmesser der Kupplungsscheibe mm 180
Max. Seitenschlog der Kupplungsscheibe
am AuvBendurchmesser mm e
Max. Hihenschlag der Kupplungsscheibe mm 0,3
Max. Schlag der Membrane-Mitnehmer-
scheibe mm 0.1
Max. Umwucht der Kupplungsscheibe cmg é

2

Kupplungsspiel am Ausrickhebel (Seil) mm

Anzugmomente Nm

Kontermutter fir Kupplungshebel-Einstellschraube  20-23

Kupplung am Schwungrad

23

Alle Gbrigen Schrauben und Muttern sind nach den iiblichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neven BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen.
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Buruaperis 401

Kupplung Technische Daten Modelle 79

Modell R 80/7 R100T R100 S R100RT R 100 RS
Typ Einscheiben-Trockenkupplung mit Membranfeder

Materialdicke (Tellerfeder) mm 2.6 2.8

Tellerfederdruck im eingebauten Zustand Kp 180+220 202220

Hohe der Tellerfeder {entspannt) mm 19+0.5 17,4203

Durchmesser der Tellerfeder mm (plangedruckt) 183

Beim Auflegen des Tellerrandes auf der MeBplatte Hohendifferenz der Federzungen max. 0,3 mm oder bei Auflegen

e R T der Federzungen auf der MeBplatte Hohenschlag des Tellerrandes max. 0,8 mm

Gesamitstarke der Kupplungsscheibe mm

(Lamelle und Belag) 610,25
Mindeststarke der Kupplungsscheibe mm 4.5
AuBendurchmesser der Kupplungsscheibe mm 180
Max. Seitenschlag der Kupplungsscheibe

am AuBendurchmasser mm 0,15
Max. Hohenschlag der Kupplungsscheibe mm 0.3
Max. Schlag der Membrane-Mitnehmaer-

scheibe mm 0.1
Max. Unwucht der Kupplungsscheibe cmg [
Kupplungsspiel am Ausrdckhebel (Seil} mm 2

Anzugmomente Nm

Kontermutter fir Kupplungshebel-Einstellschraube  20-23
Kupplung am Schwungrad 23

Alle Ubrigen Schrauben und Muttern sind nach den Ublichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neuen BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen.




Bumssyesiz 48

S/0-le

Technische Daten Modelle 81

Kupplung
Modall R 100 R 100 CS R 100 RT B 100 RS
Typ Einscheiban-Trockenkupplung mit Obersetzter Tellerfeder

Gesamtstarke der Kupplungsscheibe mm

(Lamelle und Belag) 9.5 + 025
Mindeststarke der Kupplungsschaibe mm 45
AuBendurchmesser der Kupplungsscheibe mm 165 + 1
Kupplungsspiel am Handhebel (Seil) mm 2 + 05
Anziehdrehmomanta Nm
Kupplungsgehausedeckeal 20+ 2

Alle ubrigen Schrauben und Muttern sind nach den dblichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neuen BMW-Normblatt 6000.2 anzuzighen.
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Kupplungsbetatigung

(bis Mod. 81)

1) Druckstange 6) Dichtring 11) KL-Sicherung
2) Filzring 71 Dichtmanschette 12} Achsbolzen

3) Druckscheibe 8) Schmiernippel 13) Kupplungshebel
4) Kugelkafig mit Kugealn 9) Sechskantmutter 14) Druckfeder

5) Druckkolben 10} Sechskantschraube
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Kupplungsbetitigung (ab Mod.81)

1} Druckstange
2} Kolben

3) Axiallager

4) Feder

5) Manschette

6) Schelle

7) Kupplungshebel

8) Schraube

9) Sechskantmutter
10) Buchse

11} Sechskantschraube
12) Federscheibe

13} Sechskantmutter




8/0-Lc

Kupplung (bis Mod. 81)

1) Tellarfeder

2) Druckplatte

3) Kupplungsscheibe
4) Druckring

92) Zylinderschraubea




Kupplung (ab Mod. 81)

1} Kupplungsgehause
2] Membrane

3) Platte

4) Kupplungsscheibe
8) Gehausedeckel

i) Facherscheibe

7)1 Zylinderschraube

6/0-L2






2100004 Kupplungsspiel einstellen
(Modelle 81)

Kupplungsspiel am Handhebel muB 2 + 0.5 mm betra-

gen, ggf. einstellen:

® Kontermutter (1) der Bowdenzugstellschraube losen,

@® Stellschraube (2) so weit verstellen

@ bis am getriebseitigen Kupplungshebel das MaB ,C”
= 201 + 2 mm erreicht ist (Hebel steht ca. 4° nach
hinten), Kontermutter (1) festziehen,

® Kontermutter A" der getriebeseitigen Stellschrau-
be losen,

@ Stellschraube . B" so weit verstellen, bis das Kupp-
lungshandhebelspiel 2 + 0.5 mm betragt und Konter-
mutter ,,A" festziehen.

3,52 Erweilerung 21-00/1






2121000 Kupplung aus- und einbauven

Erste Moglichkeit: Motor ausgebout 11 00 050

Iweite Maglichkeit: Geatriebe ausgebaut 2300 020

(Motor verbleibt im Rahmen). Bilder und Text wurden nach
dieser Vorarbeit angefertigt.

Mit Winkelschraubendreher 6 Innensechskantschrauben 16-
sen, jede zweite Befestigungsschraube ausschrauben, dafir
3 Spannschrauben einschrouben und deren Muttern auf
Anschlag Druckring bringen.

Ubrige 3 Befestigungsschrauben ausdrehen und Spann-
schraubenmuttern gleichméBig zuriickdrehen, bis Tellerfe-
der voll entlastet ist.

Druckring, Kupplungsscheibe, Membrane und Tellerfeder
abnehmen.

Priifen und Instandsetzen:

Kupplungsscheibe auf Verschleii, Membrane auf Verwin-
dung, sowie Tellerfeder auf Spannkraft in eingebautem
Zustand prifen; Seitenschlag der Mitnehmerscheibe prifen,
Verschleilimafle und Spiele, siehe Techn. Daten.

12. 77 EAnderung

21-211



Beim Zusaommenbau Zentrierdorn BMW-MNr. 21 2 &50 fir daos
Ausmitteln der Kupplungsscheibe verwenden, Anzugsmo-
mente s. Techn. Daten.

Innenverzahnung der Kupplungsnabe mit Schmierfett ,Mo-
lykote longterm 2" leicht einreiben.

E] '2].-‘? 2.7 Bnderung



2121000 Kupplung aus- und einbauen
{(Modelle 81)

Getriebe aus- und einbauen 23 00 020
Motor mulB nicht ausgebaut werden.

Sechs Befestigungsschrauben des Gehidusedeckels
losen.

Deckel (1), Kupplungsscheibe {2), Platte (3) und
Membrane (4) abnehmen.

Hinweis: Beim Zusammenbau darauf achten, daB die
Farb-Wuchtmarkierungen um 180° (mindestens 120
versetzt sind.

Mitnehmer-Verzahnung mit Molykotepaste . U* fetten!

Beim Einbau Kupplungsscheibe mit Zentrierdorn BMW-
Nr. 21 2 660 zentrieren.

3, 82 Erwaiterung

E8121 010

T g: : - e,
g oEssRT T

e
'.""&:\. i -':_ S

Eg1 27 O

EB121014

21-21/1






2151020 Kupplungs-Ausriickhebel aus- und

einbauven

Kupplungsseil (1} aushdngen

Sicherung (2) herausziehen, Bolzen (3) herausnehmen, Teile
mit Druckfeder (4) ablegen.

8 7 : 21-5311
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2151020 Kupplungsausriickhebel aus- und
einbauen Modelle 81
Kupplungsseilzug am Ausriickhebel aushangen.

Befestigungsmutter (Pfeil) am Lagerbock l6sen, Bolzen
herausziehen und Ausriickhebel abnehmen.

Kupplungsspiel einstellen 21 00 004,

Hinweis:
Kupplungsdrucklager mit Molykotepaste schmieren.

3. 82 Erweilerung

L47 8121015

21-51/1






Fehlersuche an der Kupplung

Storung Ursache Abhilfe
Kupplung rupft Getriebe-Antnebswelle falsch aus- neu ausdistanzieren
distanziert {siehe Seite 23-21/5__ . /6)
Kupplungsbetatigung ist schwergangig, Verzahnung Kupplungsscheibe/Antriebs- Verzahnung saubern und fatten
Kupplung rupft welle chne Fett

3,82 Erweierung 21=-51/3
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Getriebe Technische Daten
Modell R 40/7 R 757 R 80/7 R 100/7 R 1005 R 100 RS
Getriebe: 5-Gang-Getriebe mit Klavenschaltung am Motor angeblockt, StoBBddmpfung des Antriebsmoments in allen Géangen
Schaltungsart Haokenschaltbetdtigung
Obersetzungsverhdlinis Sportgetriebe

1. Gang 4,4 3,38

2. Gang 286 2,43

3. Gang 2,07 1,93

4. Gang 1,67 1,67

5. Gang 1,50 1,50
Olsorte bber 5° C Marken-Hypoidgetriebed| SAE 90

unter 5% C

Marken-Hypoidgetriebed| SAE 80

Fillmenge Lir.

0,8

Antriebswelle:
Axialspiel mm

00,1 {durch PaBischeiben sinstellen)

MNebenwelle:
Axialspiel mm

0-+-0,1 (durch Pafischeiben einstellen)

Abtriebswelle:
Axialspiel mm

0--0,1 (durch Pafischeiben einstellen)

Kugellagersitze im Gehduse mm

Prefisitz (Gehduse zur Montage auf ca. 100° C anwdrmen)

Axialspiel der Losrdder auf der Welle

0,15—0,30
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Getriebe Technische Daten

Madell R &0/7 R 757 R 80/7 R 1007 R 1105 R 100 RS
Buchsen auf Abtriebswelle mm 0,005-+-0,035

Mitnehmerflansch Radialschlag mm + 0,05

Planschlag mm + 0,05

Kraftibertragung vom Getriebe
zum Hinterrad

Gekapselte Gelenkwelle im rechten Schwingenrohr, getriebaseitig mit Kreuvzaelenk,
achsantriebsseitia mit bogenverzahnter Kupplungsglocke versehen.

Axialspie! der FuBlschalthebelwelle mm 0,1

Uberschaltspiel zwischen Sperrklinke

und Schaltpunkten ouf der Kurven-

schaltzcheibe 1. bis 5. Gang mm ca. 0,5

Anzugmomente Nm

Befestigung am Motor 2023 Geiriebegehduse Getriebedeckel 7—8
Anschlogschrauben fir Ankerhebel 15—17 Mutter fir Kickstarterhebel 20—23
Schaltgabelbefestigung 18 Oleinfillschraubes 28—31
Abtriebsflansch (Mitnehmerflansch) UlablaBschraube 7324
an der Getriebeabtriebswelle 200—220

Alle ibrigen Schrauben und Muttern sind nach den iiblichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neuven BMW-Normblatt 40002.0 anzuziehen
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Getriebe Technische Daten Modelle 79
Modell R 80S7 H100 T R100S R 100 RT R 100 RS
Getriebe: 5-Gang-Getriebe mit Klauenschaltung am Motor angeblockt, Stodampfung des Anfriebsmoments in allen Gangen
Schaltungsart Hakenschaltbetatigung
Ubersetzungsverhaltnis Sportgetriebe

1. Gang 4.4 3,38

2. Gang 2,86 2,43

3. Gang 2,07 1,93

4. Gang 1,67 1,67

5. Gang 1,50 1,50
Olsorte uber5°C Marken-Hypoidgetriabedl SAE 90

unter 5° C

Marken-Hypoidgetriebedl SAE BO

Flllmenge Ltr.

0.8

Antriebswelle:
Axialspiel mm

0-+0,1 {durch PaBscheiben einstellen)

Nebenwelle:
Axlalspiel mm

0--0,1 (durch Pafscheiben einstellen)

Abtriebswelle:
Axialspiel mm

00,1 (durch Palischeiben einstellen)

Kugellagersitze im Gehause mm

Predsitz (Gehause zur Montage auf ca. 100° C anwarmen)

Axialspiel der Losrader auf der Welle

2,15 — 0,30
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Getriebe Technische Daten Modelle 79
Modell R 80/7 R100T R100S R100 RT R 100 RS
Buchsen auf Abtriebswelle mm 0.005-+-0,035
Mitnehmerflansch Radialschlag mm +0,05
Planschlag mm +0.05
Kraftuberragung vom Getriebe Gekapselte Gelenkwelle mit Torsionsda@mpfer im rechten Schwingenrohr, getriebeseitig mit Kreuzgelenk,
zum Hinterrad achsantriebsseitia mit bogenverzahnter Kupplungsglocke versehen.
Axialspiel der FuBschalthebelwelle mm 0.1
Uberschaltspiel zwischen Sperrklinke
und Schaltpunkten auf der Kurven-
schalischeibe 1. bis 5. Gang mm ca. 0.5
Anzugmomente Nm
Befestigung am Motor 20—23 Getriebegehause/Getriebedeckel =8
Abtriebsflansch (Mitnehmerflansch) Mutter flr Kickstarterhebel 20—-23
an der Getriebeabtriebswelle 200—-220 Oleinfllischraube 28—-31
Olablafschraube 23-26

Alle Ubrigen Schrauben und Muttern sind nach den (blichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neuan BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen.

BurusEs g2 1L
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Getriebe Technische Daten Modelle 81
Maodell R 100 R 100 C5 R 100 RT R 100 RS
Getriebe: 5-Gang-Getriebe mit Klauenschaltung am Motor angeblockt, Stofdampfung des Antriebsmoments in allen Gangen
Schaltungsart Hakenschaltbetatigung
Ubersetzungsverhaltnis Sportgetriebe

1. Gang 4.4 3,38

2. Gang . 2 a8 243

3. Gang 2.07 1,893

4. Gang 1,67 1,67

5. Gang 1,50 1,50
Olsorte uber 52 C Marken-Hypoidgetriebed! SAE 90 s 1

unter 5° C Marken-Hypoidgetriebet! SAE 80 -hiagsse GLS

Flllmenge Ltr. 0.8

Antriebswelle:

Axialspiel mm 0 + 0.1 (durch PaBscheiben einsteflan)

Mebenwella:

Axialspiel mm 0 + 0,1 (durch PaBischeiben einstellen)

Abtriebswelle:

Kiiiscinl st 0 = 0,1 {durch PaBscheiben aeinstellen)

Kugellagersitze im Gehause mm Prefisitz (Gehause zur Montage auf ca. 100° C anwérmen)

Axialspiel der Losrdder auf der Welle mm 0,15 - 0,20
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Technische Daten Modelle 81

Getriebe
Modell R 100 R 100 CS R 100 RT R 100 RS
Buchsen auf Abtriebswelle mm 0,005 + 0035
Mitnehmerflansch Radialschlag mm + 0,05
+ 0,05

Planschlag mm

Kraftibertragung vom Getriebe
zum Hinterrad

Gekapselte Gelenkwelle mit Torsionsdampfer im rechten Schwingenrohr, getriebeseitig mit Kreuzgelenk,
achsantriebsseitig mit bogenverzahnter Kupplungsglocke versehen.

Axialspiel der FL|Bsﬁ:halthet:elwelle ilid

0.1

Anziehdrehmomeante Nm

Befestigung am Motor i B
Abtriebsflansch (Mitnehmerflansch)

an der Getriebeabtriebswelle 291.5
Lagerbock 19

Getriebegehause/Getriebedackeal

Mutter am Kickstarterhebel (Keilschraube)
Oleinfillschraube

OlablaBschraube

Alle Gbrigen Schrauben und Muttern sind nach den lblichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen

bzw. dem neuen BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen,

22,5
31
26




Schaltbetatigung

Bunsaliamd 28 E

=15

Hebel

2) Lagerbock 16) Passcheibe 1
3) Federscheibe 17) Schenkelfelder

4) Passchraube 18) Faltenbalg

5) Schenkelfeder 19} Schaltstange

6) Segment 20) Gelenkklammer

7) Sicherungsscheibe 21) Lagerschraube

8) Schenkelfader 22) Schmiernippel

9) Klinke 23) FuBschalthebel
10) Schaltkurve 24) Schalthebel

11) Sicherungsring 25) Zyl. Schraube

12) Schaltkurve 26) Sicherungsring
13) Sicherungsring 27) Sicherungsscheibe
14) Rolle

6/0€¢



An- und Abtriebswelle mit Zwischenwelle

Stirnrad 5. Gang
11) Scheibe

12) Stirnrad 3. Gang
13} Sicherungsring

ta 14) Scheibe
.ﬁ 15} Abtriebswelle
18} Buchse

7 17) Stirnrad 2. Gang

E’ Antrniebswelle 18) Scheibe

. Innenring 189} Sicherungsring

= Stirnrad 20) Stirnrad 4. Gang
Druckstick 21) Scheibe
Schraubenfeder 22) Buchse
Gegenstlck 23) Stirnrad 1. Gang
Sprengring 24) Scheibe
Zwischenwelie kompl. 25) Schaltgebeal 3. u. 4. Gang

Schaltgabel 1. u. 2. Gang 28) Schaltgebel 5. Gang




2300020 Getriehe aus- und einbauven

Motorrod auf Mittelstdnder stellen und zusatzlich hinter
dam Mittelstander aufbacken,

Luftfilter ous- und einbauven 13 72 000

Beide Starterzige an den Yergaosern abklemmen und linke
Luttfiltergehdusehalbschale mit Starterzigen ablegen.

Mutter (1) mit geradem Ringschlissel ousdrehen, Sechskant-
schraube (2) lockern und

rechie Luftfiltergehdusehalbschale abnehmen, dobei Ent-
liftungsschlouch (3) nach hinten zurickschieben,

Vergaser abnehmen.

Gummischutzkoppe fir Tachoantrieb zuriickschieben und
Tachoantriebswelle noch Lésen der Halteschroube und Ab-
nahme des Botterie-Massekabels einschl, Scheibe heraus-
ziehen,

Batterie aus- und einbouen &1 21 010
Batterietrdger aus- und einbaven 61 21 100

Spannbond vom Gummibalg om Getriebe lockern und
Gummibalg so weit als méglich zuriickschieben, Olauffang-
gefdfd nicht vergessen.

Vier Zwdlfkantschrauben mit Ringschlissel herausdrehen
und mit Scheiben ablegen, zum Festhalten der Gelenkwelle
Fulibremse betatigen.

Zum Festziehen Spezial-Ringschlissel BMW-Nr. 00 2 540

verwenden,
Anzugsmoment s. Techn, Daten.

12. 77 Andary nig

23001



Verschlufikappe der Schwingormlogerung obnehmen. Ge-
genmutter von Logerzapfen lockern vnd beide Logerzop-
fen herausdrehen.

Beim Wiederginfddeln der Schwinge darauf achten, dafl
die beiden Druckhilsen nicht Gberstehen.

Anzugsmoment beachten, 5. Techn. Daten.

FuBlbremshebel obbaven, dozu am Logerbolzen gegenhal-
ten und Stopmutter abschrauben.

247 77 2315

Bei R100RS mit Scheibenbremse Bremsgestdnge am
Bremszylinder lésen (Pfeil) und Zugfeder aushdngen.

Kupplungs-Ausrickhebal aus- und einbauen 21 51 020

247 78 23 16 =

2 Innensechskantschrauben 1 und eine Innensechskant-
Durchgangsschraube am Geiriebe rechis unten hergusdre-
hen.

Beim Wiederzusammensetzen Lasche 2 nicht vergessen.

23-00,/2 12. 77 Anderung




Schaltkinematik am Fufischalthebel aushéngen; Gummi-
balg zurickschieben. Feder aushaken und Zugstonge mit
Schraubendreher aus Sicherungherausdriicken.

Schwinge mit Hilfe eines Kontholzes (ca. 20 mm?, 400 mm
lang) zwischen Reifen und Rahmen-Hinterbau in hinterster
stellung festhalten.

Getriebe vorsichtig herausnehmen, auf Fufiraste stellen,
Kabel fir Leerlavfkontrolle abklemmen.

Getriebe ganz herousnehmen.

12. 77 Erweiterung 23-00/3
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23 00020 Getriebe aus- und einbauen, als
Vorarbeit zum Ausbau des Motors
(Modelle 81)

Rahmenunterziige im Bereich der StoBelstangen-
schutzrohre abkleben (Schutziolie).

Luftfiltereinsatz aus- und einbauen 13 72 000
Schalldampfer aus- und einbauen 18 11 321

Seilzug fir Kupplungsbetétigung getriebeseitig aus-
hangen.

Befestigungsmutter (Pfeil) am Lagerbock lésen, Bolzen
herausziehen und Ausrickhebel abnehmen.

Gummibalg am Schaltgestéange zuriickziehen und mit
Schraubendreher Zugstange aus Sicherung heraus-
dricken.

FuBraste am Rahmen losen.

Schlauchschellen an Luftleitungen links und rechts
lockern und nach Zuriickschieben der Gummimuffe
abnehmen.

Linken Vergaser am Zylinderkopf l6sen.

T-Stick der Kurbelgehduse-Entliftung aus Luftfilter-
gehause in Pfeilrichtung herausziehen.

3. B2 Erweitarung

23-00/1



23-00/2

Entliftungsleitung (Pfeil) aus Luftfiltergehause heraus-
driicken. Sechskantmutter (1) und Sechskantschrau-
ben (2, 3) der Gehausebefestigung losen.

Gummimanschette zwischen Schwinge und Getriebe
getriebeseitig 1osen. Zwblfkantschrauben am Kreuzge-
lenk l&sen, dazu Hinterrad mit Hinterradbremse fest-
setzen. Beim Wiedereinbau Schrauben mit Spezial-
Ringschlissel BMW-Nr. 00 2 560 und Drehmoment-
schlissel festziehen {Anziehdrehmoment siehe Tech-
nische Daten).

Sechskantschraube (Pfeil) 16sen und Tachometeran-
trieb herausziehen,

Batterie-Massekabel ist damit ebenfalis gelost.

Motorbolzenbefestigung losen (1, 2), sowie Befesti-
gungsschrauben des Getriebes am Motor (Pfeil) links
und rechts.

Mator mit Scherenwagenheber oder hydraulischem
Wagenheber so abstiitzen, dafB Motorbolzen gerade
noch herauszuziehen sind.

Motorschutzhaube abnehmen und Motor nach vorne
his an Rahmenunterzige heranziehen,

Luftfiltergehause-Unterteil abnehmen.

Anziehdrehmomente sighe Technische Daten.

Manschette am Getriebedeckel l6sen und mit Feder
abhnehmen. Getriebe so weit zuriickziehen, dafi Druck-
stange sichtbar wird. Mit Zange die Druckstange durch
das Getriebe so weit zuriickschieben, bis sich das
Getriebe herausheben 1aBt, Druckkolben und Druckla-
ger mit Lappen auffangen.

3, 82 Erwaltereng



Getriebe seitlich verdrehen und Kabelschuhe vom
Leerlaufschalter (Pfeil) abziehen.

Getriebe zur linken Seite herausnehmen und ablegen.

Hinweis:
Vor dem Einbau  Mitnehmerverzahnung der Antriebs-
welle dinn mit Molykotepaste ., U* einschmieren.

d. B2 Erweiterung

247 8123 O

23-00/3



4




2311040 Getriebegehduse-Deckel ab- und
anbauen/abdichten

Getriebe aus- und einbauen 23 00 020

Getriebe auf Montagevorrichtung aufsetzen und mit
zwei Schrauben Uber Kreuz befestigen.

Kupplungsdruckstange am Getriebe herausdricken.

Fuhrungshulse tir Tachometerschraubenrad nach Ent-
fernen der Halteschraube herausziehen und Schrau-
benrad herausnehmen.

Gegenhaltevorrichtung BMW-Nr. 23 1 700 ohne Ab-
driickspindel mit vier Schrauben auf Mitnehmerflansch
der Abtriebswelle festschrauben. Befestigungsmutter
losen.

Anziehdrehmoment siehe Technische Daten.

Mitnehmerflansch nach Anschrauben der Gegenhalte-
vorrichtung BMW-Nr. 23 1 700 mit Abdrickspindel
abdriucken. Gegebenenfalls Konussitz mit leichtem
Prellschlag auf die Spindel l6sen.

Einbauhinweis: Beim Wiedereinbau des Mitnehmer-
flansches Konussitze mit fettfreiem Reinigungsmittel
saubern und trocken einbauen.

Befestigungsmutter mit einem zéhflieBenden Ol dlen.

3,82 Anderunp

23121



23-12/2

E81 23 030

Getriebedeckel-Befestigungsschrauben losen, Getrie-
bedeckel auf ca. 100° C erwarmen und mit Abdruckvor-
richtung BMW-Nr. 23 1 630 abdricken.

Anziehdrehmomente siehe Technische Daten.

Pafscheiben fiir Wellenaxialspiel aus Deckel heraus-
nehmen. Dichtring mit Dorn aus Deckel herausschla-
gen. Mit Varrichtung BMW-Nr. 23 1 750 neuen Dicht-
ring einschlagen.

Einbauhinweis: Offene Seite des Dichtringes muB zum
Abtriebsflansch zeigen.

3,82  Anderung



23 22 001 Réadersatz aus- und einbauen/
zerlegen

Getriebe aus- und einbauen 23 00 020

Getriebegehause-Deckel ab- und anbauen/abdichten
23 11 040

Antriebswelle mit leichtem Schlag mit Kunststoffham-
mer auf vorderes Wellenende aus dem Gehause her-
ausziehen.

[ ]
Kugellager der Antriebswelle mit Abdeckscheibe, ohne
Lagerbuchse, mit Universalabzieher BMW-Nr.

00 7 500 abziehen (Druckpilz fur Kurbelwelle verwen-
den).

Kleinen Wellendichtring mit kleinem Schraubendreher
heraushebeln.

Mit Universalabzieher BMW-Nr. 00 7 500 und kleinem
Druckpilz Lagerbuchse abziehen.

3. B Anderung

E8123 03
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E 81 23 037

23-21/2

Antriebswelle

Stirnrad

Druckstick

Schraubenfeder

Gegenstuck

Sprengring

Universalabzieher BMW-Nr. 00 7 500

el U

Schraubenfeder mit Universalabzieher in Verbindung
mit Montagebichse 23 2 655 zusammendrucken, Si-
cherungsring {(5) mit Dorn oder Schraubendreher he-
rausdriicken und Abziehvorrichtung entspannen.

Beim Zusammenbau der Antriebswelle Druckfeder (3)
mit Montagebichse 23 2 855 und Universalabzieher
00 7 500 zusammendricken. Sicherungsring (1) auf
Fihrungsbichse (2) von Werkzeug Nr. 23 2 650 stek-
ken und mit Schiupfhilse (4) Sicherungsring bis zur
Nut vordrucken.

Lagerbock fir Schaltscheiben aus- und einbauen
23.31 210.

Olleitblech (Pfeil) losen und herausnehmen, Welle flr
Schaltgabeln 1., 2., 5. Gang (1) herausziehen, Schalt-
gabeln herausnehmen.

Einbauhinweis: Kurze Fihrungsenden der Schaltga-
beln zueinander.

a &2 Anderung



Getriebegehéuse am Lagersitz der Abtriebs- und Zwi-
schenwelle auf 100° C erwérmen und beide Wellen mit
Schaltgabel 3. und 4. Gang herausnehmen. (Pfeile}

Einbauhinweis: Schaltgabel beim Einbau mit dem lan-
gen Fihrungsende nach unten ins Gehause.

Radialdichtring fur Antriebswelle ersetzen.

Vorhandenen Dichtring mit Schraubendreher heraus-
hebeln, neuen Dichtring mit Schlagdorn BMW-Nr.
21 1 850 in Verbindung mit Griff BMW-Nr. 00 5 500
ginschlagen.

Rollenlager der Antriebswelle ersetzen, Getriebege-
hduse auf ca. 100° C erwdrmen und Lager (Pfeil) mit
Haken herausziehen, neues Lager in warmes Gehause
einsatzen.

Radialdichtring fiir Schalthebel ersetzen.

Dichtring mit Schraubendreher heraushebeln, neuen
Dichtring (Pfeil) auf Schalthebel aufschieben und mit
leichten Schlagen ins Gehiuse einpressen.

3. B2 Anderung

E81 23 040

E81 23 042

E81 243
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Radialgelenklager fir Schalthebel ersetzen.
Radialdichtring entfernen.

Lager (Pfeil) mit Finger oder Haken herausziehen,
neues Lager leicht eindlen und aindricken.

Abtriebswelle zerlegen

Mit Universalabzieher BMW-Nr. 00 7 500
1. Gangrad mit Lager abziehen, 4. Gangrad abnehmen.

Abtriebswelle mit Schutzbacken in Schraubstock ein-
spannean, Sicherungsring vor dem Lager entfernen, 5.
Gangrad mit Lager mittels Universalabzieher BMW-Nr.
00 7 500 abziehen, 3. Gangrad abnehmen.

Seegerring vor dem 2. Gangrad entfernen. Gangrad mit
Scheibe von Welle abzighen.

Hinweis: Ist die auf die Welle aufgepreBte Buchse
defekt, muB die Abtriebswelle ersetzt werden.

E81 23 048a
23-21/4 9. 82  Anderung




Die Zwischenwelle wird, wenn defekt, komplett er-
neuert, Lager (Pfeile) mit Kukko-Abzieher BMW-Nr.
00 7 500 abziehen.

Getriebegehause auf ca. 80 . .. 100° C erwarmen.
Vor Einbau der Abtriebswelle Olfangblech in die Kugel-
lagerbohrung des Gehauses legen. (Pfeil)

Abtriebs- und Zwischenwelle (1, 2} zusammen mit
Schaltgabel 3. und 4. Gang (3) in Gehause einsetzen.
Darauf achten, daB Schaltgabel nicht klemmt. Dann
Schaltgabeln 1., 2. und 5. Gang (4) mit den kurzen
Enden zueinander einsetzen und mit Welle fixieren.
Schaltblock (5) in Leerlaufstellung montieren und
Antriebswelle einbauen.

Zum Fuihren der Wellen auf das Gehiuse MeBplatte
BMW-Nr. 23 3 650 auflegen und mit zwei Schrauben
(Pfeile) befestigen, damit die Platte fest aufliegt.

Zum Einstellen des Axialspiels der drei Getriebewellen
mit TiefenmaB BMW-Nr. 00 2 550 Abstand zwischen
Kugellager-AuBenring und MeBplatte feststellen.

Gemessenes MalB + MeBplattendicke + Papierdichtung
(0,2 mm) = tatsachlicher Abstand.

482 Anderung

EB1 23045

EB1 23 047

EB81 23 D48
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Mal von Gehiusedeckel-Trennflache zum Grund des
Kugellagersitzes im Deckel messen,

Es ist vorteilhaft die ermittelten Male, wie in nachfol-
gendem Beispiel, in eine Tabelle einzutragen.

Zulassiges Axialspiel siehe Technische Daten.

H
Deckel Antriebswelle Nebenwelle Abtriebswelle
Mal mm 15,35 15,75 15,35
Gehause mm T.25 7.30 7,30
+
MeRplatte mim 780 .20 7,50
4+
Dichtung 0,20 0,20 0,20
Mal mm 14,95 16,00 15,00
Differenz mm 0,40 075 0,35
Distanzscheiben-5tarke
incl. Olleitblech - 0,35 0.70 0,30
Diﬁer_enz = Scheibanstarke 0.05 0,05 0.05
= .-ﬁ-!CIE|E|§}IE!| mm

23-21/86
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23 31 001 Schaltgabeln aus- und einbauen

Getriebe aus- und einbauen 23 00 020

Getriebegehause-Deckel ab- und anbauen/abdichten
23 11 040

Schaltbock aus- und einbauen

Welle fur Schaltgabeln 1.-2.-5. Gang aus noch warmem
Gehause ziehen und mit Schaltgabeln ablegen.

Um die Schaltgabein 3.-4. Gang zu ersetzen mull der
Radsatz ausgebaut werden, 23 22 001.

23 31 210 Lagerbock fiir Schaltscheiben aus-
und einbauen
Getriebe aus- und einbauen 23 00 020

Getriebegehduse-Deckel ab- und anbauen/abdichten
23 11 040

innensechskantschraube (Pfeil) losen und Schalthebel
herausziehen.

Zwei PalBschrauben (Pfeile) fir die Lagerbockbefesti-
qung losen.

Anziehdrehmoment siehe Technische Daten.

Lagerbock so kippen, daB die Schaltgabeln frei werden.

Lagerbock herausnehmen.

3. 82  Anderung
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£18 22 054

E81 23 056

23 31 861 Schaltscheiben aus-
und einbauen

Lagerbock aus- und einbauven 23 31 210

2 Seegerringe (Pfeile) der Schaltscheibenbefestigung
abnehmen.

Hinweis: Beim Zusammenbau darauf achten, daB die
ersten Zahne der Schaltscheiben ineinander greifen.

23 31 881 Schaltbetatigung aus- und ein-
bauen

Schaltscheiben aus- und einbauen 23 31 861

Seegerring (Pfeil) fir Schaltsegment entfernen.

Schaltsegment komplett herausziehen, Feder auf La-
gerbock belassen.

5 B2 Anderung




Sicherungsring (1) fur Klinke entfernen, Segment (2)
von Klinke (3) abziehen.

Seegerring (Pfeil) fir Gangarretierung entfernen, Arre-
tierung aus Lagerbock herausziehen.

M EB1 23 059

23 31 401 Elektrische Leerlaufanzeige aus-
und einbauen

Getriebe eingebaut.

Muttern links und rechts am hinteren Motorbolzen
losen, Motorbolzen herausziehen.

Abstandsrohr (Pfeil) mit Kunststofthammer aus Motor-
gehause herausschlagen.

Kabel abziehen und Leerlaufschalter herausschrau-
ben.

3. 82 Anderung 23-31/3
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23 51 010 Kickstarter aus- und einbauen

Getriebegehause-Deckel ab- und anbauen/abdichten
23 11 040,

Sicherungsring fir Zwischenrad entfernen und Zwi-
schenrad von Kickstarterwelle abziehen.

E 8% 23 062 r

Keilschraube am Kickstarterhebel |Gsen und mit krafti-
gen Hammerschlagen austreiben, Hebel abziehen.

Kickstarterwelle aus Getriebedeckel herausziehen.

Anziehdrehmoment siehe Technische Daten.

E 8123 063 .

g 82  Anderung



Fehlersuche am Getriebe

Storung

Ursache

Abhiife

Getriebe macht Gerdusche

Schwergangige Schaltung

Lager defekt

Schaltgabeln schleifen

Getriebewellen falsch ausdistanziert

Getrieberader machen Gerdusche
- falsches Axialspiel oder Radialspiel

ersetzen

Schaltgabeln auf Schieifspuren unter-
suchen, abschleifen evtl. ersetzen

neu ausdistanzieren

Axialspiel und Radialspiel dberprifen

Getriebewellen zu knapp ausdistanziert

Klinke steht an der grolen Schaltscheibe
fwom 1., 2. + 5, Gang) an

neu ausdistanzieran

Klinke ausrichten

Schwergéngige Schaltung bei Schiebe-
betrieb

Schaltung hakt

Getriebewellen wandern

Grat an der Schaltkurve, bzw, rauhe Ober-
flache in der Zapfenfihrung

Schaltgabel klemmt auf der Schaltwelle,
Spiel zu groB

neu ausdistanzieran

Schaltkurve nacharbeiten oder ersetzen.

Schaltgabel- und welle Gberprifen ggf.
ersatzen.

Uberschalten

Rolle zur Arretierung verschlissen

Federvorspannung zur Arretierung zu
gering

Klinke verbogen

Kupplung rupft

grsetzen

Vorspannung prifen, Feder ggf. ersetzen

Klinke ausrichten

Antriebswelle falsch ausdistanziert

neu ausdistanzieran

3. B2 Anderung
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Technische Daten

Gelenkwelle

Modell R 60/7 R 757 R BO/7 R 1007 R 1005 R 100 RS

Anordnung Gekapselte Gelenkwelle im rechten Schwingenrohr, getriebeseitig mit nodelgelagertem Kreuzgelenk, ontriebsseitig
mit bogenverzahnter Kupplungsglocke

Olsorte uber 5° C Marken-Hypoid-Getriebedl SAE 70

unter 5° C

Marken-Hypoid-Getriebed| SAE 80

Follmenge Lir.

Anzugmomente Nm

Sechskantmutter der Kupplungsglocke
Lwaolfkantschraube

200—220
J8+4

Alle Gbrigen Schrauben und Muttern sind nach den Gblichen Gebrouchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neven BMW-MNormblatt 600020 anzuzishen.
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Bunsepesug gLl

Gelenkwelle Technische Daten Modelle 79
Modell R 80/7 R100T R100 3 R 100 RT R 100 RS
o Gekapselte Gelenkwelle mit Torsionsdampfer im rechten Schwingenrohr, getriebeseitig mit nadelgelagertemn
HE Kreuzgelenk, antriebsseitig mit bogenverzahnter Kupplungsglocke
Olsorte Uber 5° C Marken-Hypoid-Getriebedl SAE S0
unter 5° C Marken-Hypoid-Getriebedl SAE 80

Fullmenge Lir.

0,15

Anzugmomente Nm

Zwolfkantschraube

38+4

Alle ubrigen Schrauben und Muttern sind nach den ublichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen

bzw. dem neuen BMW-Naormblatt 60002.0 anzuziehen.
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Technische Daten Modelle 81

Gelenkwelle

Maodell R 100 R 100 CS R 100 RT R 100 RS

Anordnung Gekapselte Gelenkwelle mit Torsionsdampfer im rechten Schwingenrohr, getriebeseitig mit nadelgelagartem
Kreuzgelenk, antriebsseitig mit bogenverzahnter Kupplungsglocke

= e T R

Flllmenge Ltr

Anziehdrehmomente Nm

Zwilfkantschrauben

40

Alle {ibrigen Schrauben und Muttern sind nach den Oblichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirman

bzw. dem neuen BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen,




Gelenkwelle

9/0-82

Kardanwella
Federring
Zwolfkantschraube

Gummibalg
Spannband
6} Kupplungsglocke
1 7} Bundmutter

Bunrepemiy 2g g




Gelenkwelle mit Torsionsdampfer
(ab Modelle 79)
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1) Gelenkwelle 8) Druckstuck

2) Federring 9) Kupplungsglocke
3) fwolfkantschraube 10} Ring

4) Gummibalg 11) Sprengring

&) Spannband

6} Gegenstick

7} Druckfeder
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2611 000 Gelenkwelle aus- und einbauen
(Modelle ohne Torsionsdampfer)

Hinterradschwinge ausbauen 33 17 350

Hinterradschwinge in Schraubstock mit Schutzbacken einspannen.
Gegenhalter BMW-Nr. 26 1 00 mit Verzahnung in die Innenver-
zahnung der Kupplungsglocke einflihren und mit dem dazugehs-
renden Steckschlissel Mutter von der Gelenkwelle abschrauben.

Mit Abzieher 26 1 650 Kupplungsglocke von Kardanwelle abzie-
hen.

Wenn die Glocke sehr fest sitzt, Druckspindel auf Spannung und
aut Spindel einen Prefschlag geben. Gelenkwelle und Kupplungs-
glocke abnehmen,

Kreuzgelenk auf Verschleid prifen; durch wechselseitigas Verdre-
hen von Flansch und Gelenkwealle Radialspiel, durch Verschieban
in Achsrichtung Axialspiel feststellen.

Gelenkwelle gegebenanfalls auswechseln.

Einbauhinweis:

Vor dem Aufsetzen der Kupplungsglocke unbedingt innen- und
AuBenkonus mit TRI reinigen (kein Benzin verwenden).
Anzugsmoment siehe Techn, Daten

11, 7B dinderung

247 772612

26-111






2611 000 Gelenkwelle aus- und einbauen
(Modelle mit Torsionsdampfer)

Hinterradschwinge ausbauen 33 17 350
Montagevorrichtung BMW-Nr. 26 1 700 in Schraubstock einspan-
nen und Schwinge in Vorrichtung einsetzen.

Brille der Vorrichtung aufsetzen und Vorrichtung spannen (bei
Kurzschwinge Abstandhilsen verwenden, Pleiig).

Mit Dorn in Langsnut einfahren und Sprengring ausheben.
Mentagevorrichtung langsam entspannen.

Schwinge aus Vorrichtung herausnehmen.
Gelenkwelle und Einzelteile aus Schwinge herausziehen.

1 Gelenkwelle

2 Druckstick

3 Feder

4 Gegensiuck

5 Kupplungsglocke
& Ring

7 Sprengring

11, 78 Enweiterung

= 247 70 26 013

247 79 26 014

247 7926 015

247 79 26 016

26-111
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247 79 26 018

247 79 26 017

Kreuzgelenk auf Verschleil prifen; durch wechselsettiges Verdre-
hen von Flansch und Gelenkwelle Radialspiel, durch Verschisben
in Achsrichtung Axialspiel feststellen.

Gelenkwelle gegebenenfalls auswechseln.

Einbauhinweis:

Zum Einbauen des Sprengringes (7) Schlupf- und Schiaghiise
verwenden,

Ring mit Schiaghilse Gber den Konus der Schiupfhiilse dricken,
Schiupfhllse auf Gelenkwelle aufsetzen und mit Hilfe der Schiag-
hillse und Hammer Sprengring in Nut einschlagen.

Nach dem Entspannen der Vorrichtung mull der Sprengring im
Ring (6) sitzen.

11. T8 Erwestierung
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Vorderachse

Technische Daten

Madell

R 60/7 R 757 R 80/7 R 100/7 R 100 5 K 100 B3

Radlagerschmierung

Marken-Mehrzweck-Abschmierfett mit 180° C Tropfpunkt

Vorderrad-Nachlauf mm

ca. 95 (nicht verdnderlich)

Lenkereinschlag ca. 429 nach jeder Seite 359
Einschlagwinkel der Verderradgabel 42° 2
Federweg (Belastung 75 kg) mm 200
nach oben mm 120
nach unten mm g0
Prifeinbauldnge (gemessen von Oberkante
Tragrohre bis bearbeitete Flache an der
unteren Gabelfihrung) mm 160
Gabelstondrohre hartverchromt

Gabelgleitrohre

Leichtmetallgu

Gabelbriicke unten

Leichtmetall-Schmiedetail

Olfdllung pro Gabelholm Ltr.

3,25

Ulsorte Stofidampferal, Shell 4001, Shell Aero Fluid 4, BP Aere Hydroulik 1, Castrel DB Hydraulik Fluid, Castrol Shock-Absorber 1-318
Teleskopgabel-Standrohr (hartverchromt) =0,050

AuvBendurchmesser mm EU—D,U}".S

Standrohre fir Teleskopgabel

max. zuldssiger Schlag in mm 0,1

Gabelgleitrohr-Innendurchmesser mm 36+g‘n15

Loufspiel vom Gabelgleitrohr auf

Gabelstandrohr max. mm 0,24




F/0—LE
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Technische Daten

Vorderachse

Modell R &0 7 R 757 R 807 R 1007 R 1005 R 100 RS

Kolben ouf dem Dampferrahr-

AvBendurchmesser mm 277+0]

Gabelstandrohr, Innendurchmesser mm 281015

Laufspiel des Kolbens im Gobelstandrohr mm 0,05--0,55

Lénge der Gabeltragfeder (entspannt] mm 567 543

Anzugmomente Nm

Zentriermutter fur Teleskopgabel 120—130 Bodenverschraubung im Gleitrohr 80—100
Klemmschraube am Klemmring 10—12 Mutter M 81 (Verbindung Ddmpfer — Boden-
Federloger oben fir Teleskopgabel 120—130 verschraubung — Gleitrohr] 2023
Klemmschrauben an der unteren Gabelbricke 35—40 Achsklemmschraube 1a+2
VerschluBbolzen am Dampferrohr unten und Schutzblachibiigel ohen 202
Kolben (Federloger] cben 25

Alle Gbrigen Schrauben und Muttern sind nach den {iblichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neven BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen.
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VYorderachse

Technische Daten Modelle 79

Modell

R BO/7

H100T R100 S R 100 RT

R 100 R3S

Radlagerschmierung

Marken-Mehrzweck-Abschmierfett mit 180° C Tropfpunkt

Vorderrad-Machlauf mm

ca. 895 (nicht veranderlich)

Lenkereinschlag ca. 42% nach jeder Seite 35°
Einschlagwinkel der Vordergabel 42° 35°
Federweg (Belastung 75 kg) mm 200
nach oben mm 120
nach unten mm a0
Prufeinbaulange {gemeassen von Oberkante
Tragrohre bis bearbeitete Flache an der 1680
unteren GabeltGhrung) mm
Gabelstandrohre hartverchromt

Gabelgleitrohre

LeichtmetalliguB

Gabelbricke unten

Leichtmetall-Schmiedeteail

Olflllung pro Gabelholm Ltr,

0,25

Olsorte StoRdampferdl, Shell 4001, Shell Aero Fluid 4, BP Aero Hydraulik 1, Castrol DB Hydraulik Fluid, Castrol Shock-Absorber 1-318
Teleskopgabel-Standrohr (hartverchromt) = 0,050
Aufendurchmesser mm 3 - UlDTE
Standrohre fir Teleskopgabel
max. zuldssiger Schlag in mm 0,1
Gabelgleitrohr-Innendurchmesser mm ag* 0,025

0
Laufspiel vom Gabelgleitrohr auf

0,050 - 0,100

Gabelstandrohr max. mm
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Technische Daten Modelle 79

Vorderachse
Modell R 80/7 R100T R100 S R 100 RT R 100 RS
Kolben auf dem Dampferrobr-
AuBendurchmesser mm 27.7 £ 0.1
Gabelstandrohr, Innendurchmesser mm 28 £ 015
Laufspiel das Kolben im Gabelstandrohr mm 0,05 = 0,55
Lange der Gabeltragfeder (entspannt) mm 567 543
Anzugmomenta Nm
Zentriermutter fir Teleskopgabel 120-130 Bodenverschraubung im Gleitrobr 80 -100
Klemmschraube am Klemmring 10-12 Mutter M 8 x 1 (Verbindung Dampfer - Boden-
) verschraubung - Gleitrohr) 22 -23
Federlager oben fiir Teleskopgabel 120-130
_ Achsklemmschraube 15+ 2
Klemmschrauben an der unteren Gabelbricke 35-40
Schutzblechbiigel oben 20 - 25
VerschluBbolzen am Déampferrohr unten und SRhEUGRL0
Kolben (Federlager) oben 2h
Alle Gbrigen Schrauben und Muttern sind nach den Gblichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neuen BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen.
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Vorderachsea

Technische Daten Modelle 81

Modell

R 100

R 100 CS

R 100 RT

R 100 RS

Radlagerschmierung

Marke-Walzlagerfett, Nutztemperaturbereich — 30% ., + 1400 C, Tropfpunkt 150°. . . 230° C,
hoher Korrosionsschutz, gute Wasser-/Oxydationsbesténdigkeit, z. B. Shell-Retinax A

Vorderrad-Machlauf mm

ca. 95 (nicht varidnderlich)

Lenkereinschlag ca. 42° nach jeder Seite 35¢
Einschlagwinkel der Vordergabel 42% 35¢
Federweg (Belastung 75 kg) mm 200
Prufeinbaulange igemessen von Cberkante
Tragrohre bis bearbeitete Flache an der ca. 161
unteren Gabelfuhrung) mm

nartverchromt

Gabelstandrohre

Gabelgleitrohre

Leichtmetallguf

Gabelbricke unten

Leichtmetall-Schmiedetail

Olfiillung pro Gabelholm Ltr.

0,220+ 0,010

Shell 4001, Shell Aero Fluid 4; Castrol DB Hydraulik Fluid; Castrol Shock-Absorber Qil 1-318; Castrol Fork Oil Extra Light; Castrol LHM

Olsorte
(vorzugsweiseunter 0% C); Stolidampfertl Aral P 3441; Aral 1010; Mobil Aerc HFA, Mobil DTE 11; Esso Univis J 13; BP Aero Hydraulic; BP-
Olex HLP 2849
Teleskopgabel-Standrohr (hartverchromt) — 0,080
AuBendurchmesser mm 35—0,1 05
Standrohre fir Teleskopgabel
max. zuladssiger Schlag in mm 0.1
Gabelgleitrohr-Innendurchmesser mm 36" S'GEE
Laufspiel vom Gabelgleitrohr auf 0.075 0.130

Gabelstandrohr max. mm
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Vorderachse Technische Daten Modelle 81
Modell R 100 R 100 CS R 100 RT R 100 RS
Kolben auf dem Dampferrohr- #
AuBendurchmesser mm 27,7 £ 017
Gabelstandrohr, Innendurchmesser mm 28 + 0,15
Laufspiel des Kolben im Gabelstandrohr mm 015...0.62
Lange der Gabeltragfeder (entspannt) mm 53Q +12
Drahtdurchmesser Gabeltragfeder mm 4.25
Anziehdrehmomente Nm
Hutmutter 120 Befastigungsschraube (Dampfer im
Mutmutter apielfre Gleitrohr) a5
Klemmschrauben der Achsklemmschrauben 17
Gabelbriicke 40 OlablaBschrauben B
Federauflager oben 120 Qleinfillschrauban 9

bzw. dem neuen BMW-Mormblatt 60002.0 anzuziehen.

Alle dbrigen Schrauben und Muttern sind nach den ublichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
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rohr mit Dampfer (ab Mod. 81)

1} Verschlubkappe
2) Zylinderschraube
d) Dichtring

4) Beilagscheibe
5) Stitzlager

6) Standrohr

7) Druckfeder

8) Dampfer

9) Fihrungsring
100 Federauflager
11} Druckfeder

12) Beilagscheibe
13) Ventilscheibe
14) Ventilgehause
15) Sicherungsring
16) Dampferrohrautnahme
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1)
2)
3)
4)
)
B}
7)
8)
9]
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17

Gabelstandrohr mit Dampfer

Anschlagbuchse
Gewindering
Ring fur Dampfer

(&
L 1
|

Ring fur straffere Dampfung
Seagerring
Lamellenring
Federiager
Scheibe
Dampferventil
Ring far Dampfer
Druckfeder
Rahr

Kugel
Druckfeder
VerschiuBbolzen
Gabelstandrohr



3142009 Teleskopgabel vermessen
Telekopgabel aus- und einbauen 31 42 100
Teleskopgabel zerlegen 31 42 103

Besonders- bei Beschadigung der Gahel miissen die

untere Gabelbricke, die Standrohre sowie die Gleitroh-
re auf etwaige Risse sorgféltig untersucht werden.

Die ausgebauten Standrohre bei Auflage an beiden
Enden in Prismen oder im Spitzenbock auf Schlag
prifen.

Zulassiger Schlag siehe Technische Daten.

Achtung: Verbogene Standrohre diirfen nicht nachge-
richtet werden, Dauerbruchgefahr! <

Zur Prifung der unteren Gabelbriicke zwei neue Stand-
rohre einschieben (Prif-Einbaulange 161 mm, abmes-
sen von Oberkante Standrohr bis auf die bearbeitete
Flache der unteren Gabelbricke.

Uber die Enden der Gabelstandrohre zwei MeBlineale
BMW-Nr., 31 4 620 legen und durch Visieren ewtl.
Verzug feststellen,

Parallelitat der Standrohre mit Schieblehre priifen.
Gabelfihrungsrohr zu den Standrohren auf genaue
Flucht prifen, dazu obere Gabelbricke aufbauen.
Zuerst die Federauflager (1) einschrauben, dann die
Hutmutter (2} auf das Gabelfithrungsrohr, Der Zentrier-
bund muB sich leicht in die Gabelbricke eindrehen
lassen.

.82 Anderung
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3142 050 Lenkungsdampfer aus- und ein-
bauen

Linsenkopfschraube auf dem Sterngriff herausschrau-
ben und Sterngriff sowie den Gummi abziehen.

Bei R 100 RT/RAS Motorverkleidung links und rechts
I6sen, Blende und Motorverkleidung mitte abbauen.
Tank abnehmen.

Sicherungsbligel abziehen und Dampfer aus den Ku-
gelgelenken dricken.

2 Zylinderschrauben an der Platte losen, Platte mit
Schieber und Riegel abnehmen und Zahnrad nach
unten herausnehmen.

[
31 42 100 Teleskopgabel aus- und einbauen

Vorderrad aus- und einbauen 36 30 300
Vorderradkotfligel aus- und einbauen 46 61 000
Lenkungsdampfer aus- und einbauen 31 42 050

Bei R 100 RT/RS Motorverkleidung links und rechts
lGsen, Blende und Motorverkleidung mitte abbauen.
R 100 S/CS Cockpitverkleidung abbauen 43 63 020

Massekabel der Batterie abklemmen.

Am linken Lenkergriff SchlieBschraube (Pfeil) des
komb. elektrischen Schalters ausschrauben.
Kunststoffband am Lenker lésen.

a4, B2 Anderung




Schalter vom rechten Lenkergriff in gleicher Weise ab-
bauen. Schlitzschraube siehe Pfeil.

Sterngriff fur Lenkungsdémpfer und Prallplatte abnehmen
(nur R 100 RS).

An den Klemmbécken fir das Lenkerrohr je 2 Muttern mit
Federscheiben entfernen. Lenker mit Armaturen und einge-
hangten Seilzigen ablegen.

Links und rechts am Scheinwerfer je eine Schraube mii
Scheibe, 2 Gummischeiben und Gummimuffe entfernen,
Scheinwerfer vorsichtig nach unten hédngen lassen.

Einbavhinweis: Scheinwerfer einstellen 43 10 004

VerschluBkappen (Leichimetall) links und rechts mit Zap- 3
fenschlissel ausschrauben.

Zentriermutter entfernen [Anzugsmoment siehe Techn. Da-
ten).

12. 77 Anderung



Beide oberen Federlager mit darunterliegenden Pafi-
scheiben herousschrovben [Auszugsmoment siehe Techn.
Daten) und obere Gabelbricke abnehmen.

Lichtscheibe von den Blinkleuchten links und rechts ab-
schrauben und Kabel aus dem Reflektor abklemmen.

Einbauvhinweis: Beim Wiedereinbou auf den Verlouf der
seilzlige achten.

Scheinwerferhalter links und rechts mit Gummiringen und
Kabel der Blinkleuchten abziehen {in den unteren Gummi-
ringan befinden sich Bohrungen fir Entliftungsréhrchen in
der Guobelbricke und Bohrungen fir Leitungen zu den
Blinkleuchten).

Blinkergehduse mit Halterung abnehmen.

1r I .ﬁ.l'.r_ll,'lu,.-n,_}



Bremsleitungshalter am linken Gleitrohr abschrauben.
Bel Doppelscheibenbremse auch Bremsleitungshalter
am rechten Gleitrohr abschrauben.

Einbauhinweis: Um das Entliften der Bremsanlage zu
vermeiden, die Bremsleitungsschraube (1) nicht l6sen.

VerschluBkappe (2) abschrauben und mit Feder ab-
nehmen. Exzenterbolzen herausziehen (siehe Pandel-
sattel aus- und einbauen 34 11 020).

Bei R 100 RT/RS Motorverkleidung-Mitte und Blende
ausbauen. Lenkungsdampfer ausbauen 31 42 050.

Ab Modelle 81 Bremssattel am Gabelgleitrohr losen.

Nutmutter abschrauben. Schutzkappe fiir Laufring ent-
fernen.

Gabel nach unten aus dem Rahmen ziehen, evtl. durch
leichtes Klopfes auf das GabelfOhrungsrohr mit Kunst-
stoffhammer nachhelfen. Auf Schragrollenlager ach-
ten. Die AuBenlaufringe fur das Schragrollenlager oben
und unten verbleiben im Rahmenrohr.

Einbauhinweis: Zum Einbau Laufringe einschl. Schrag-
rollenlager mit Fett versehen.

Oberes Schragrollenlager (1) einsetzen, Gabel mit
unterem Schragrollenlager (2) vorsichtig in den Rah-
men ainfihren.

Achtung! Kegelrollenlager nur komplett ersetzen!
|

Kabelbaum, Tachowelle und Antriebswelle fiir Dreh-
zahlmesser missen unterhalb der unteren Gabelbriik-
ke verlaufen.

schutzkappe fiur oberes Schragrollenlager aufsetzen
und Nutmutter aufschrauben. Nutmutter soweit festzie-
hen, bis die Lenkung spielfrei ist. Mit einem Kunststoff-
hammer Prellschlage auf Gabelfihrungsrohr unten und
oben geben. Beim Festzishen der Hutmutter beachten,
dafl dabei die Gewindegange der geschlitzten Nutmut-
ter tiefer in das Gewinde des Gabelfilhrungsrohres
eingreifen und somit die Lagerung starker vorgespannt
ist. Evtl. Nutmutter ca. %+ Umdrehung lockern und
Hutmutter wieder festziehen. Lenkung einstellen
32 00 454,

3. B2 .ﬁ.m:lnrs,l g
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3142103 Teleskopgabel zerlegen und
zusammenbauen

Teleskopgabel aus- und einbauen 31 42 100,
Ausgebaute Gabel durch Pumpbewegungen mit dan Gleitrohren
entleeran.

Gabel mit Spannholz BMW-Nr. 31 4 600 in den Schraubstock
ginspannen,

Je 2 Spannbander am Gummibalg links und rechts geniigend
weil lockern

GummiverschluBkappen von den Bodenverschraubungen ab-
nehmen, Mutter M 8 =« 1, fir Damplerbefestigung abschrauben
(Anzugsmoment, siehe Techn. Daten), dabei mit Innensechs-
kantschllssel gegenhalten.

Gleitrohre abziehen, Gummibilge abnehmen.

Einbauhinweis: Zum Einschlagen einer neuven Hutmanschetie
Vornichtung BMW-Nr. 31 4 650 verwenden.

Bei Montage der Gummibdélge jeweils das Entliftungsloch auf
den Spannstift in der unteren Gabelfiihrung schieben.

Anderung 11, 78

31—-42/6
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Die Bodenverschraubung abnehmen.

Einbavhinweis: Bei Zusammenbau Bodenverschraubung
mit vorgeschriebenem Anzugsmoment siehe Techn. Daten
festziehen.

Dichtscheiben [Weichmetall] von Verschliufbelzen des
Dampfers abnehmen.

i
Einbavhinweis: Beim Zusammenbau immer neve Dichi- d—
scheiben verwenden.
Sicherungsring an der Ddmpferdiise ausheben.

L

Schwimmende Dampferdise, bestehend aus zwei Gewinde-
ringen und Démpferring, mit geeignetem Werkzeug (See-
gerring-Zange) ausbaven.

Beim Einbau Anzugsmoment beachten s. Techn. Daten.

Dampfer mit Kunststoffanschlag und Tragfedern nach unten
herausziehen.

Einbavhinweis: Beim Wiedereinbau des kompletten Déamp- :
fers zum Schutz der Kolbenringe Montagebiichse BMW-
MNr. 31 4 700 verwenden.

12, 77 Anderong IN=42/7
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Teleskopgabel vermessen 31 42 009

Kompletten Dampfer am Sechskant des VerschluBbolzens
einspannen und Federlager am Ddmpferrohr oben ab-
schravben.

Macheinander abnehmen:

Federlager mit Kolbenringen,

Dampferventil und Ventilfeder.

Kugelventil ousbouven: Dampferrohr om Démpferanschlog
vorsichtig zwischen Weichmetallbacken spannen und Yer-
schluBbaolzen ausschrauben. Druckfeder und Kugel entneh-
men.

Einbavhinweis: Das Démpferrohr am Sechskant des Ver-
schluBbolzens einspannen und mit sinem Drehmoment-
schlissel am Sechskant des Federlagers beide Verschrau-
bungen mit vorgeschriebenem Anzugsmoment (siehe Techn.
Daten) festziehan.

In die fertigmontierte Gabel pro Gabelholm 280 cem Ol
der vorgeschriebenen Qualitdt und Menge, sieshe Techn.
Daten, einfillen und die Gabel 4- bis Smal kraftig durch-
federn, domit die Luft entweichen kann.

Einbavhinweis: Wird die untere Gabelbriicke ausgewech-
selt, so mufl zum richtigen Einbau der Standrohre vorerst
die untere und cbare Gabelbriicke komplett nebst einge-
stellten Lenkungslagern in den Rahmen eingebaut sein
(Mutmutter und Zentriermutter festgezogen). Erst dann
werden die Gabelstandrohre durch die untere Gabelbriicke
bis zur satten Anlage an die obere Gabelfihrung einge-
schoben. Klemmschrauben zur Befestigung der Standrohre
mit vorgeschriebenem Anzugsmoment, siehe Techn. Daten,
fastziehen.

Wird nur ein einzelnes Gabelstandrohr ausgewechselt, so
kann die genaue Einbauhthe am gegeniberliegenden
Standrohr abgenommen werden.

12, 77 Anderung



3142 103 Teleskopgabel zerlegen und zu-
sammenbauen (Modelle 81)

Gabelstandrohr mit Gleitrohr mittels Spannholz BMW-
Nr. 31 4 600 (Pfeil) in Schraubstock einspannen.

Innensechskantschraube der Dampferbefestigung im
Gleitrohr losen und Gleitrohr abziehen.

Hinweis: Zum Gegenhalten Steckachse verwenden.

Anziehdrehmoment siehe Technische Daten.

Dampferfuhrung (1) vom Dampfer (2) abziehen.

Sicherungsring mit Seegerringszange herausnehmen
und kompletten Dampfer aus Standrohr herausziehen.

3. 82 Erwsitarung

2478131 022

E B131 023

247 8131 024

E 8131025
31-42/6



1 Kolben mit Dampferrohr
2 Druckfeder

3 Lochscheibe

4 Verteilerscheibe

e
R S S

e e

L . : 5 Ventilgehause

Beim Einbauen des Dampfers in das Standrohr Fih-
rungshulse BMW-Nr. 31 4 720 (Pfeil) zum Zusammen-
driucken des Kolbenringes verwenden,

E 8131 027 »

Dichtring im Gleitrohr mit Schraubendreher vorsichtig
aushebeln. Neuen Dichtring mit Schlagdorn BMW-Nr.

31 4 650 (Pfeil) und Griffstick BMW-Nr. 00 5 500
ginschlagen.

31-42/7

3 B2  Ereiberung



3142 321 Kegelrollenlager der Teleskop-
gabel-Lagerung aus- und einbauen

Teleskopgabel aus- und einbauen 31 42 100

Oberes Kegelrolienlager aus Steuerkopf herausneh-
men. AuBenlaufringe mit Kukko-Auszieher BMW-Nr.
005360 in Verbindung mit Stitzring BMW-Nr.
31 4 800 (Pfeil) herausziehen,

AuBenlaufringe fir Kegelrollenlager oben und unten
nacheinander mit der Spindel der Rahmenproflehre (1)
in Verbindung mit Distanzstick (2) BMW-Nr. 31 4 820
mit Unterlegscheibe und Sechskantmutter (3) einzie-
hen,

Zum Auswechseln des unteren Kegelrollenlagers unte-
re Gabelbricke auf ca. 100° C erwarmen, Fihrungs-
rohr nach unten durchschlagen und gleich wieder
einsetzen.

Hinweis: Markierung an Flhrungsrohr und Gabelbriik-
ke anbringen (Farbstrich oder Koérnerpunkt) — Stellung
Schlitz fur Diebstahlsicherung!

Lager zur Montage auf ca. B0° C erwarmen.

4. 82  Erwailereng

$84s 79 31 032

31-42/9






Fehlersuche an der Vorderradgabel

Storung

Ursache

Abhilfe

Zu hohes Losbrechmoment -
klemmt

Gabel verspannt

rechte Achsklemmschraube lockern und
Gabel mehrmals kraftigp durchfedern.

Dampfung mangelhaft

Olstand ungleichmaBig, zu gering, zu hoch

Olmenge prifen, ggf. korrigieren

Klappergerdusch bei kurz aufeinander-
folgenden Stolen

Ventilgehause hat zuviel Spiel

zwischen Seegerring und Ventilgehduse
PaBscheibe montieran.

3 B2 Anderung

31-42/11
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32 Lenkung
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Lenkung Technische Daten

Modell R 60/7 R 757 R BO/7 R 100/7 R 1005 R 100 RS

Lenkereinschlag 42° nach jeder Seite 35°

Lenkerbreite mm &0 S4B
680 548

Lankerbreitea US mm

Lenkrehr & mm

22

Lenkungsddmpfer (R 100 RS)

Hydraulisch zweistufig einstellbar

Anzugmomente Nm -+ Reibwerte Necm

Lenkungslager

Hutmutter fur Teleskopgabel 120—130 Nm

J50+20 Mem

Alle Obrigen Schrauben und Muttern sind noch den blichen Gebrouchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen

bzw. dem neuen BMW-Narmblatt 40002.0 anzuziehen.
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Technische Daten Modelle 79

Lenkung
Modell R 80/7 R100T R100S R100RT R 100 RS
Lenkereinschlag 427 nach jeder Seite 5°
Lenkerbraite mm 600 690 548
Lenkerbreite US mm 680 690 548
Lenkrohr & mm 20
Lenkungsdampler Hydraulisch zweistufig einstellbar
Anzugmomente Nm + Heibwerte Ncm
Hutmutter fir Teleskopgabel 120-130 Nm
350%20 Necm

Lenkungslager

Alle ubrigen Schrauben und Muttern sind nach den Ublichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neuen BMW-Normblatt 80002.0 anzuziehen.
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Technische Daten Modelle 81

Lenkung
Modell R 100 R100 CS R 100 RT R 100 RS
Lenkereinschlag 42° nach jeder Seite 35°
Lenkerbraite mm 600 8690 548
Lenkerbreite US mm &80 830 548
Lenkrohr &3 mm 9%
Lenkungsdampfer Hydraulisch zweistufig einstellbar
Anziehdrehmomente Nm
Hutmutter flr Teleskopgabel 120
Lenkungslager spielfre

Alle dbrigen Schrauben und Muttern sind nach den Ublichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neuen BMW-Normblatt B0002.0 anzuziehen.
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17

4

20 19 18

Griffeinheit links (Mod. 81)

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7l
8)
a)
100
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17}
18)
15
20)
21)

Kupplungshebal
Kappe
SHRMBx 12
Scheibe

Hebel

Feder

Kugel
Rastplatte
Gelenksatick
Hebelschraube
Federscheibe
BKT MU M &
ZYL SHR M .5 x 16
Hebel

Buchse

Lenker Festgriff
K.eil
Randelmutter
Stellschraube
Filzstopfen
Nippelaufnahme
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Griffeinheit rechts (Mod. 81)

Bremshydraulik/Rem-hydraulika
Hebel

6KT MU

Scheibe

SHR

Griffrohr

Gummi

SHR

Deckel

Mocken/dito
Gehause

Kolben

17 x 1 Sicherungsring
Behalter

Balg

Scheibe

Deckel

SK.SHR M 5 x 55
EYLEaHAR M S x 16

J 5.3 Zahnscheibe
Stopfen

D=Hing

Zylinder mit Bahalter
SHR

=1

RHandelschraube
Stopfen

Manschette



32 00 454 Lenkung einstellen

Hydraulischen Lenkungsdampfer in Pos. ,,0" bringen.
Linsenkopfschraube auf Sterngriff lGsen, Sterngriff
abziehen und Prallplatte abnehmen.

Dichtmanschetten fir Integral-Cockpit auf der Gabel
nach unten schieben.

Zentriermutter lockern und an Nutmutter mit Haken-
schlussel BMW-Nr. 31 4 870 Lager spielfrei einstallen.
Mit Prellschlag auf Zentriermutter Lager entspannen.

Beim Festziehen der Zentriermutter an der Nutmutter
gegen halten.

Einbauhinweis: Zentriermutter mit Sechskant-Ring-
schiussel BMW-Nr. 31 4 850 festziehen.

Anzugsmoment siehe Technische Daten.

Bei richtig eingestelltem Steuerkopflager muf der
Lenker, bei aufgebocktem Motorrad, eben noch bis zum
rechten Anschlag durchfallen.

d. 82  Anderung

32-00/1






3271000 Lenkerrohr aus- und einbauen
Massekabel der Batterie abklemmen.

Linsenschraube auf dem Sterngriff herausschrauben und
Sterngriff abheben, Prallplatte abziehen,

An den Klemmbécken fir das Lenkerrohr je 2 Muttern mit
Federscheiben entfernen [Pfeil).

Lenker mit Armaturen und eingehdngten Seilzigen am
Tank auf weicher Unterloge ablegen.

Rechts am Gehduse fir Gasdrehgriff und Bremshebel In-
nensechskantschraube (Pfeil) l6sen und Gehduse komplett
abziehen.

Lenkergriff links abziehen: Griff mit PreBluft durch das
Lenkerrohr von rechts anblasen. Am Gehduse Innensechs-

kantschraube (Pfeil) herousdrehen und Armatur vom Len-
kerrohr abziehan.

12. 77 Enderung
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3273030 Gaszug aus- und einbaven

Wasserschutzkappe 1 zurickschieben, Deckel 2 abschrou-
ben.

Gaszug aushdngen

Einbavhinweis: Vor dem Zusammenbau Verstellnocken und
Verzahnung am Gasdrehgriff einfetten. Bei der Montage
darauf achten, dofl sich Schlitzende 'a' im Gasdrehgriff
mit fahrerseitigem Ende der Aussparung ‘b’ im Lenkergriff
deckt. Unteren Seilzug in Doppelnippel einfddeln und
zusammen mit Zugkette und Verstellnocken so im Lenker-
griff einsetzen, dafi Markierungen 'c' und 'd’ am Naocken
und Lenkergriff gegeniberstehen. Oberen Gaszug in Dop-
pelnippel einlegen. Deckel oufsetzen und gleichzeitig
obere Gaszughilse so weit zuriickziehen, doft Gaszug-
endhilse in ihrem Sitz in der Deckelaussparung einrasten
kann. Deckel festschrauben und Wasserschutzkappe auf-
schieben. Nur bei Beachtung dieser Hinweise ist der velle
Betdtiqungsweg der Gaszige gewdhrleistat.

Krafistoffbehalter aus- und einbaven 14 11 030

R 60/7

Deckel vom Vergasergehéuse abschrauben und mit Feder
und Gaosschieber herausnehmen.

Guoszug aushdngen.

R 757 - R100 RS

Bowdenzug,Stellschraube [Pfeil] am Vergoserdeckel her-
ausdrehen. Seilzug mit Nippel am Drosselklappenhebel
aushéngen.

1. 77 Enderung

247 77

32 20
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32 73030 Gaszug aus- und einbauen
(Modelle 81)
Kraftstoffbehalter 16 11 030 abnehmen.

Wasserschutzkappe auf Seilzug zuriickschieben, Dek-
kel der Gaszugbetatigung abschrauben und Seilzug
aus Kette (Pfeil) aushangen.

Einbauhinweis: Vor dem Zusammenbau Verstellnok-
ken und Verzahnung am Gasdrehgriff einfetten. Bei der
Montage darauf achten, daB sich die Markierung auf
dem Zahn des Gasdrehgriffes mit der Markierung auf
den Verstellnocken deckt.

Kontermutter (1) der Stellschraube am Verteilerstick
l6sen und Stellschraube ganz eindrehen.

Hillse des Verteilers (1) drehen, dabei an dem geran-
delten Teil (2) festhalten.

Seilziige aus Verteilerstick (Pfeil) aushangen.

3. B2  Erweiterung

24T 80 13 38

E 81 3139
32-73/1




An der Stellschraube am Vergaser Kontermutter l6sen
und Schraube (Pfeil) herausdrehen, Seilzug an Dros-
selklappen-Betatigung aushangen.

Hinweis: Motorleerlauf und Kraftstoffluftgemisch einre-
gulieren 13 00 004,

Achtung: Zur besseren bildlichen Darstellung wurde
der Vergaser vom Zylinderkopf abgebaut und Seiten-
verdreht gezeigt!

EB1 13 (15 |

3.82 Erwsiterung

32-73/2
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Hinterachse Technische Daten
Modell R 40/7 R 75/7 R 80/7 R 100/7 R 1005 R 100 RS
Verzahnungsart Klingelnberg-Palloid-Spiralverzahnung
Zdhnezahl Y a3F b L P 10 : 32 1032 =0 37 11 :34 11 :32 11 :33
Ubersetzungsverhdltnis 1:3386 *1:35% 1:32 1:32 **1:33% 1:309 1:29 1:30

Eﬁhnezuhl 11 .37 1137 10 32 11:33 T] o
Sonderoustihrung:

Ubersetzungsverhdltnis 1:336 1:3,36 1:33 1:30 1:291

Ulsorte:
Erstfillung Marken-Einlauf-Hypoid-Getriebesl SAE 90
Noch dem ersten Olwechsel uber 5°C Marken-Hypoid-Geiriebes| SAE 90

unter 59C Marken-Hypoid-Getriebedl SAE 80
Fillmenge Ltr. 025
Zahnflankenspiel mm 0,15=-0,20

Seitanspiel des Tellerrades

spielfrei (ohne Dichtung)

Hinterradfederung

Langarmschwinge mit 3fach verstellbaren Federbeinen und doppeltwirkenden hydraulischen Stofiddmpfern

Fedarweg mm 125

Grofite Lange mm 316+2

Kleinste Lange mm 21612

StoBdémpferprifung:

Prifhub mm 25 75 50

Drehzahl min, -’ 100 100 382

Zugstufe Kp J0+é 627 88110
213 9r3 28+5

Druckstufe Kp

* Modell 1978
** Version mit niederverdichtetam Maotor
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Hinterachse Technische Daten

Modell R &0/7 R 757 R BO/7 R 1007 R 1005 R 100 RS

Tragfeder

Einbouldnge mm 1991

Lénge entspannt mm 251

Feder auBen ¢@ mm 49 6

Feder innen @& mm 41,8403

Drohtdicke mm 751004

Federdruck bei 120,2 mm Federweg kp/mm? 105

Langarmschwinge

Olsorte Uber 5°C Marken-Hypoid-Getriebes| SAE %0

unter 5%C Marken-Hypoid-Getriebesl SAE 80
Fullmenge Ltr. 0,15
Anzugmomente Nm

Mutter auf Antriebsritzel 150+15 Ulablafischraube Hinterradantrieb 2326
Gewindering auf Antriebsritzel 100—120 Cleinfillschraube Schwinge 14
Uleinfullschraube Hinterradantrieb 28—31 Olablafischraube Schwinge 14—16
Lagerbolzen der Schwinge 10—12 Muttern fir Kardandeckel 18—21
Stofidampferstange an Kontermutter fir Lagerbolzen-Schwinge 100-120
Federbeinauge oben 34-39 Klemmschraube fiir Steckachse hinten 14—18

Alle ibrigen Schrauben und Muttern sind nach den Gblichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neven BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen.
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Hinterachse Technische Daten Modelle 79
Modell R B80/7 R100T R100 5 R100RT R 100 RS
Verzahnungsart Klingelnberg-Palloid-Spiralverzahnung
Zahnezahl| 10:832 *11:37 11:33 11 =532 11:33
Ubersetzungsverhaltnis 1:3.2 **1:336 1:3.0 1:291 1 ;.30

Zahnezahl 11:37 11:32 11:33 11:32
Sonderausfuhrung: —

Ubersetzungsverhaltnis 1:3,36 1:2.9 1:3.0 1:2,91

Olsorte: L
Erstfiillung Marken-Einlauf-Hypoid-Getriebedl SAE 90
Mach dem ersten Olwechsel uber 5° C Marken-Hypoid-Getriebedl SAE 90

unter 5° C Marken-Hypoid-Getriebeol SAE 80
Fullmenge Ltr. 0.25
Zahnflankenspiel mm 0,15+0,20

Seitenspiel des Tellerrades

spielfrei (ohne Dichtung)

Hinterradfederung

Langarmschwinge mit 3fach verstellbaren Federbeinen und doppelwirkenden hydraulischen StoBdampfern

Federweg mm 125

GriBte Lange mm 3162

Kleinste Lange mm 21612
StoBdampferprifung:

Prifhub mm 25 5 50
Drehzahl min, ™" 100 100 382
Zugstufe Kp 3016 62+7 88+10
Druckstufe Kp 5+3 943 285

** Version mit niederverdichtetem Motor
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Hinterachse Technische Daten Modelle 79

Modell R 80/7 R100T R100S R 100 RT R 100 RS

Tragfeder

Einbaulange mm 199,1

Lange entspannt mm 251

Feder aufien & mm 49,6

Feder innnen & mm 41.8+0,3

Drahtdicke mm 7.5+£0,04

Federdruck bei 120,2 mm Federweg kp/mm?® 105

Langarmschwinge

Olsorte liber 5° C Marken-Hypoid-Getriebed| SAE 90

unter 5° C Marken-Hypoid-Getriebed| SAE 80
Fullmenge Ltr. 0,15
Anzugmomente Nm

Mutter auf Antriebsritzel 150+15 Olablafischraube Hinterradantrieb 23—26
Gewindering im Gehause 100—-120 Oleinfillschraube Schwinge 14
Oleinfillschraube Hinterradantrieb 28-31 (DlablaBschraube Schwinge 14-16
Lagerbolzen der Schwinge 10—-12 Muttemn fur Kardandeckel 18-21
Stoidampferstange an Kontermutter fir Lagerbolzen-Schwinge 100—-120
Federbeinauge oben 34-39 Klemmschraube fir Steckachse hinten 14—18

Alle Ubrigen Schrauben und Muttern sind nach den Ublichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neuen BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen.
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Hinterachse Technische Daten Modelle 81
Modell R 100 R100CS R 100 RT R 100 RS
Verzahnungsart Klingelnberg-Palloid-Spiralverzahnung
Zahnezahl 11:33 1132 1133
Ubersetzungsverhaltnis e Ve 1:291 1:30

Zahnezahl 11:32 11:33 11:32
Sonderausfihrung: P

LUbersetzungsverhaltnis 1:2.91 T30 1:2.9

Olsorta: » - o AP
Erstfiillung arken-Einlauf-Hypoid-Getriebedl SAE 90 API-Klasse GL5

=i & , =
ot dm 8 ncnl R 92 o e e
Filimenge Ltr. 0,35 {max. bis zur Kontrollschraube)
Zahnflankenzpiel mm 008...014

Seitenspiel des Tellerrades mm 0.1

Hinterradfederung

Langarmschwinge mit 3fach verstellbaren Federbeinen und doppelwirkenden hydraulischen Stoldampfern

Federweg mm 125
Grofte Lange mm 316+ 2
Kleinste Lange mm 216 + 2

StoBdampferprifung:
Priofhub mm
Drehzahl min.-!
Zugstufe Kp
Druckstufe Kp

ha
£h
=

0
4
Ly

382
88 + 10
28+ 5
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Technische Daten Modelle 81

Hinterachse

Modell R 100 R 100 CS R 100 RT R 100 RS
Tragfeder

Einbaulange mm 1991

Lange entspannt mm 251

Feder auBen & mm 496

Feder innen & mm 418+03

Drahtdicke mm 7.5 + 0,04

Federdruck bei 120,2 mm Federweg kp/mm?2 1056

Langarmschwinge
Olsorte iber 5° G
unter 5¥ C

Marken-Hypoid-Getriebedl SAE 90 o e
Marken-Hypoid-Getriebadl SAE 80 Pl-Klasse G

Fallmenge Ltr.

015

Anziehdrehmomente Nm

GlablaBschraube Hinterachsgehduse
Oleinfullschraube Hinterradschwinge
OlablaBschraube Hinterradschwinge
Muttern fir Hinterachsgehausedeckel
Federbeinauge an Kolbenstange
Zwolfkantmuttern zur Befestigung
Hinterachsgehause/Hinterradschwinge

255

locker eingeschraubt
15,7

17,7

38 + 2

47

Mutter auf Antriebsritzel

Gewindering im Hinterachsgehause
Olstandkontrolischraube Hinterachsgehduse
Lagerbolzen der Hinterradschwinge
Kontermutter fir Schwingenlagerbolzen
Befestigungsschrauben fur Federbein

Alle Obrigen Schrauben und Muttern sind nach den iblichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
hzw. dem neuven BMW-Normblatt 80002.0 anzuziehen.

165
118
10
10+ 2
100 + 20
35+ 5
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Sechskantmutter
Sicherungsblech
Dichtring
Kupplungsnabe
Wellendichtring
Gewindering
Ausgleichsring
Scheibe
Schragkugellager
Ausgleichsscheibe

11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
18}
20)

Ritzel

Nadellager

Dichring
VerschluBschraube
Dichtring
Verschlufschraube
Stiftschraube
Stiftschraube
Buchse
Verschiuschraube

21)
22)
23)
24}
25)
26)
27)
28)
29)
30)

Dichtring
VerschluBdeckel
VerschluBschraube
Dichtring
Stiftschraube
Kegelkerbstift
Buchse
Wellendichtring
Nadellager
Druckring

31)
32)
33)
34)
35)
36)
37)
38)
39
40Q)

Tellarrad
Hillenkugellager
PaBischeibe
Wallandichtring
Dichtung
Gehausedacksl
Lagerbolzen
Federscheibe
Sechskantmutter
Gehause

Hinterradantrieb
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33 10 050 Hinterradantrieb aus- und einbauen

Hinterrad aus- und einbauen 36 30 320

Motorrad auf Kippstander stellen und unterhalb der
Schwingenlager so abstiitzen, daf das Hinterrad frei
drehen kann.

Federbein-Befestigungsschraube (Pfeil) rechts her-
ausdrehen und mit Scheibe ablegen.

Ol aus rechtem Hinterradschwingarm nach Herausdre-
hen der Schraube (2) ablassen. Zur Beluftung und
besserem Olabflull Einflllschraube (1) herausdrehen.

Einbauhinweis: Nach Wiedermontage 0,25 Liter Ol
(Olsorte siehe Techn. Daten einflllen.

Fligelmutter wvon Bremsgestinge abschrauben,
Bremsstange von Hebelbolzen abziehen, Hohlbolzen
aus Hebel nehmen, auf Bremsstange stecken und mit
Flugelmutter halten.

Obere Federbein-Befestigungsschraube lockern, 4
Muttern mit Federscheiben von Befestigungsschrau-
ben zum rechten Schwingarm losen.

Beim Zusammenbau diese vier Muttern erst festziehen,
wenn Achse durch Hinterradantrieb und Achsklemm-
faust gesteckt ist.

12,77 Andarung

33-10/1



Hinterradantrieb vom Schwingarm abziehen und able-
gen.

Einbauhinweis: Beim Anbau des Hinterradantriebas an
den Schwingarm einen Getriebegang einschalten und
Gelenkwelle so verdrehen, dall die Zahnkupplung in
Eingriff kommen kann.

33-10/2 3. 82 Anderung



33 10 113 Hinterradantrieb zerlegen und
Zusammenbauen

Ol aus Hinterradantrieb ablassen.
lentfallt
Bremsbacken aus- und einbauen 34 21 150( bel
Scheiben-
Bramsheabel und Bremsschlissel ausbauen. [‘ bremse.}

Hinterradantrieb in Montagevorrichtung BMW  Nr.
33 1 600 (Pfeil) einsetzen.

Sechskantschrauben aus Deckel herausschrauben.
Deckel auf ca. B0° C erwarmen und mit 2 Schrauben
M5 x 30 (Pfeile) abdriicken, Olleitblech herausnehmen.

Einbauhinweis: Deckeldichtung Loctite Nr. 573 oder
Papierdichtung.

Montagehilse BMW-Nr. 33 1 000 durch Wellendicht-
ring im Gehausedeckel schieben, dann auf die An-
triebsverzahnung des Tellerrades aufstecken und
Deckel auf das Gehause dricken. Gehausedechkel
auf ca. B0® C erwarmen.

Wellendichtring mit Dorn aus Deckel herausschlagen.
Neuen Dichtring mit Schlagdorn BMW-Nr. 33 1 850
und Griff BMW-Nr. 00 5 500 einschlagen

Hinwels: Deckel auf glatte Seite des Fihrungsstickes
auflegen.

Rillenkugellager auf Tellerrad durch die dafur vorgese-
henen Bohrungen im Tellerrad mit einem Weichmetall-
dorn gleichmabBig heraustreiban.

Einbauhinweis: Rillenkugellager auf ca. 100° C anwar-
men.

A H2  Andareng
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33-10/4

Montagevorrichtung senkrecht stellen. Mutter auf An-
triebsritzel 16sen und Scheibe mit Kunststoffring und
Ritzel abziehen.

Einbauhinweis: Mutter wird mit Loctite 74 gesichert,
Anziehdrehmoment siehe Techn. Daten.

Gewindering einschlieflich Wellendichtring mit Zap-
fenschiissel BMW-Nr. 33 1 700 ausdrehen. (Pfeil)

Distanzscheibe und Beilagscheibe ebenfalls heraus-
nehmen.

Wellendichtring aus Gewindering mit Dorn heraus-
schlagen,

Neuen Dichtring mit Schlagdorn BMW Nr. 33 1 750 und
Griff BMW-Nr. 00 5 500 einschlagen.

Gehause auf ca. 1207 C erwarmen (Thermochromstift)
und Antriebskegelrad (Pfeil) mit Schragkugellager und
Ausgleichsring herausnehmen.

3 B2 Anderung



Mit Kukko-Abzieher 17 K, BMW-Nr. 00 7 500, Schrag-
kugellager von Antriebskegelirad abziehen.

N
Ritzel-Nadellager im Kardangehause auswechseln.
=chraube (Pfeil) losen und herausnehmen.
ibis Modell 79)

|

Gehduse auf ca. 120° C erwarmen. Nadellager (vom
Antriebskegelrad) mit Kugellager-innenauszieher Nr.
400 151 /T 2 herausziehen.

Einbauhinweis: Gehause auf ca. 120° C erwérmen und
Ritzel-Nadellager mit geeignetem Dorn einschlagen.

oder mit Kukko-Innenauszieher Nr. 21/3 und Stitze
22-1.

Dichtflache nicht beschadigen!

3. 82  Anderung

£81 33 022

£81 33 023
33-10/5



247 B133 057

247 8133 057

Zum Auswechseln des Tellerrad-Nadellagers Gehause
auf ca. 100 C erwarmen, mit Deckelseite auf zwei
Holzklotze legen und mit Dorn (17,8 mm £3) Buchse fur
steckachse austreiben,

Nadellager mit Kukko-Auszieher BMW-Nr. 00 8 560
ausziehen, Lager dabei am unteren Rand spannen.

Einbauhinweis: Nadellager und Buchse fir Steckachse
nur in erwarmtes Gehause, ca. 100° C, ginsetzen.

Radialdichtring mit Kukko-Auszieher BMW-Nr.
00 8 551 und Abstitzbriicke von BMW-Nr. 00 8 560
ausziehen.

Radialdichtring mit Schlagdorn BMW-Nr. 33 1 880 in
Verbindung mit Griffstiick BMW-Nr. 00 5 500 einschla-
gen, offene Seite des Dichtringes nach oben.

A, B2 Andaerung




Nadellager-innenring mit Kukko-Universalabzieher
BMW-Nr. 00 7 500 abziehen,

Spindelabstitzung 30 mm & (Pfeil).

Innenring zur Montage auf ca. 120° C erwérmen.

.82  Andarung

33-10/7






33 12051 Antriebskegeirad (Ritzel) und
Tellerrad aus- und einbauen

Hinterradantrieb zerlegen und zusammenbauen
33 10 113.

Ritzel und Tellerrad sind stets zusammengehorig.
Auf Paarungsnumer (Pfeil) achten.

Die Paarungsnummer gibt Uber die Zusammengehdrig-
keit von Ritzel und Tellerrad Auskunft. Bei dem Prif-
standslauf der beiden Teile werden die Werte mit
Toleranzen festgelegt, die beim Einbau einen ruhigen
Lauf und das richtige Zahnflankenspiel ergeben.

Das GehausegrundmalB betragt 75,50 + 0,05 mm,
gemessen von Schragkugellagerschulter am Ritzel bis
Mitte Tellerradachse.

Das GrundmaB ist nicht im Gehause eingeschlagen.
Hat das Gehause ein anderes Mal, so sind die beiden
Stellen nach dem Komma auf der Innenseite einge-
schlagen (Pfeil).

Das GrundmaPB des Ritzels betragt 77,50 mm. Eine
Abweichung von diesem MaB ist in ihrer GroBe mit
entsprechendem Vorzeichen auf dem Tellerrad ange-
geben (s. Abb. oben).

Das Gehausemal ist vom RitzelgrundmaB (plus oder
minus der angegebenen Abweichung auf dem Teller-
rad) abzuziehen. Der Differenzbetrag entspricht der
erforderlichen Scheibendicke (Pfeil) zwischen Schrag-
kugellagerschulter und dem Sitzgrund im Gehause. |st
auf dem Tellerrad keine Abweichung und auf dem
Gehéuse kein Mall angegeben, bedeutet dies, daB das
GrundmaB von Gehiuse und Ritzel eingehalten wurde.
Die erforderliche Scheibenstarke betrigt in diesem Fall
77,50 - 7550 mm =2 mm.

Ist auf dem Tellerrad eine Abweichung angegeben, z. B,
+ 15, betragt die erforderliche Scheibenstarke 2,0 mm
+ 0,15 mm=215 mm.

Um ein vorlaufiges Zahnflankenspiel zu erreichen,
einen entsprechend starken Bronzering in das Gehéu-
se einlegen (Pfeil).

3 82  Andarung
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Zum Einstellen des Zahnflankenspiels MeBvorrichtung
BMW-Nr. 33 2 610 verwenden,

Melring (1) mit MeBuhrhalter (2) bei eingesetztem
Tellerrad auf Hinterachsgehause aufsetzen und mit
Randelschraube (Pfeil) am Gehause befestigen (Ver-
drehsicherung).

Hinweis: Meliring (1) nur ab Modelle 81 verwendbar.
Bei vorherigen Modellen MeBverfahren analog, aber
ohne Mefring durchfihren!

Um das Zahnflankenspial einwandfrei messen zu kon-
nen, muf das Ritzel mit Arretiervorrichtung BMW-Nr.
33 2 620 (Pfeil) blockiert werden.

MeBanschlag (Pfeil) im Tellerrad so festklemmen, dal
dar MeBuhrtaster an der Markierung des MeBanschia-
ges im rechten Winkel ansteht.

Tellerrad am MeBanschlag leicht hin und her drehen.

Zahnflankenspiel an drei Punkten (120° versetzt)
priifen.

Zahnflankenspiel siehe Technische Daten.

Ist das Zahnflankenspiel zu klein, bzw. zu grol, muB ein
dickerer, bzw. ein dunnerer Bronzering (Pfeil) eingelegt
werden.

33—1 E-"E 3 B2 Anderung



Zur Uberprifung des Tragbildes ein paar Zahne des
Ritzels mit ,Pariserblau” oder heller Olfarbe einfarben.
Tellerrad ins Gehause einsetzen und unter kraftigem

Druck ein paarmal hin und her drehen.

Wenn sich dabei dieses Tragbild ergibt, muB das Ritzel
weiter aus dem Gehause herauskommen, d. h., @s muB

gin dickerer Distanzring eingebaut werden,

damit sich dieses Tragbild ergibt.

Wenn sich dabei dieses Tragbild ergibt, mul das Ritzel
weiter zum Gehausemittelpunkt d. h., es muBl ein

dinnerer Distanzring eingebaut werden.

damit sich dieses Tragbild ergibt.

3. 82 -ﬁl‘llj&-l’ung
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Richtiges Tragbild im unbelastetem Zustand:
Auf der Vorwartsflanke V" Tragbild in der Mitte.

Auf der Ruckwartsflanke ,,R" Tragbild ndher am groBen
‘ V Durchmesser.

NIEMALS Zahnberuhrung am kleinen Durchmesser!

CEB111048 =
So sieht das Tragbild dann unter Belastung aus.
E&1 11039 ]

Zum Einstellen des Tellerradseitenspieles (Modelle 81)
MebBring der MeBvorrichtung auf dem Hinterachsge-
hause belassen. Mit Tiefenmal BMW-Nr. 00 2 550 und
den erforderlichen MeBzwischenstiicken (Pfeile) MaB
a2 von Kugellager-Sitzgrund bis Deckeltrennflache

ermitteln.

Gemessenes Mai = 20.0 mm
- Starke der Zwischensticke = 9.8 mm
Mal ,a" = 10.2 mm
[ ]

Mit TiefenmaPl BMW-Nr, 00 2 550 MaB ,.b" ermitteln.

1. Messung: Von MelBring aus durch Aussparung auf
die Gehausetrennflache messen, Mal |

2. Messung: Von MebBiring aus auf Kugellager-Aulen-
ring messen, Maf Il

Maid | - MaB |l = Mai . b"

33-12/4 3B Anderning



Seitenspiel des Tellerrades einstellen (bis Modelle 79).
Dazu mit Tiefenmal und etwa erforderlichen MeBzwi-
schenstucken den Abstand (a) von Rillenkugellager-
Sitzgrund bis Deckeltrennflaichen messen.

Am Kardangehause ohne Dichtung auf Trennflache
den Abstand (b) von Rillenkugellager auf Tellerrad bis
Trennflache messen.

Durch. Einsetzen entsprechender PaBscheiben zwi-
schen Rillenkugellager und Sitzgrund im Deckel er-
reicht man die Spielfreiheit. Die benbtigte PaBschei-
bendicke ergibt die Differenz von MaB {a) abzuglich {b)

- 0,1 mm.
-

Mach Beilegen der Dichtung erreicht man das noétige
Spiel, damit das Tellerrad nicht unter Druck steht.

3.82  Anderung 33-12/5
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33 17 350 Hinterradschwinge aus- und ein-
bauen

Hinterrad aus- und einbauen 36 30 320
Hinterradantrieb aus- und einbauen 33 10 050
Untere Halterung Federbein links losen.

Gummimanschette zwischen Getriebe und Schwinge
auf Getriebeseite l6sen und maoglichst weit zurtuck-
schieben. Am Kreuzgelenk 4 Verbindungsschrauben
mit Ringschlissel herausdrehen und mit Federschei-
ben ablegen. Beim Wiedereinbau Schrauben mit Spe-
zial-Ringschlissel BMW-Nr, 00 2 560 und Drehmo-
mentschilssel festziehen (Anzugsmoment siehe

Techn. Daten).
| |

schwingenlager rechts und links ausbauen.

Abdeckkappen abnehmen und Gegenmutter lockern,
Schwingenlagerzapfen ausdrehen.

Einbauhinweis: Lagerzapfen so einschrauben, daf
links und rechts gleicher Abstand (a) zwischen
Schwingennabe und Rahmen besteht. Die Gelenkwelle
soll dabei auf Mitte im Schwingenrohr stehen, damit sie
bei voller Ein- und Ausfederung nicht anstoBen kann.
Gegebenenfalls kbnnen die Abstande (a) geringfigig
unterschiedlich eingestellt werden.

Um die erforderliche Lagervorspannung zu erreichen
beide Lagerbolzen mit 20 Nm anziehen, danach noch-
mals ldsen und dann mit 10 Nm anziehen. Lagerbolzen
mit Sechskantmutter kontern. Anziehdrehmoment sie-
he Techn. Daten).

Abdeckkappen eindricken.

FuBbremshebel abbauen, dazu am Lagerbolzen gegen-
halten und Stopmutter abschrauben.

11.78 Anderung

247 7T 33 42

Cr

247 77 33 43

33-17/1



33-17/2

33 17 381 Kegelrollenlager der Hinterrad-
schwinge ersetzen

Hinterradschwinge aus- und einbauen 33 17 350
Gelenkwelle aus- und einbauen 26 11 000

Ab Modell 81 Kegelrollenlager nicht geteilt!

Abstandsbuchse entfernen, Dichtring mit Kukko-ln-
nenauszieher BMW-Nr. 00 8 551 ausziehen, Kegella-
ger-Innenring mit Rollenkafig aus Schwinge heraus-
nehmen.

AuBeren Lagerring ebenfalls mit Kukko-Innenauszie-
her w.0. ausziehen.

Einschlagen der Lagerschale mit Schlagdorn BMW-Nr.
00 5 550.

Einbauhinweis: Beim Zusammenbau die Kegelrollenla-
ger reinigen und gut einfetten.

Hinweis fiir Modelle 81: Schwingenlager mit Kukko-
Innenauszieher Nr. 21/3 und Stitze 22-1 herauszie-
hen.

NeuesLager mit Rohrstick 40 x 30 mm und 50 mm lang
einschlagen.

3 82 Anderung



3352 100 Federbein aus- und einbauen

Sechskantmuttern mit Scheiben lésen und obere
Schraube herausnehmen. Beim linken Stofdampfer ist
vor dem Entfernen der unteren Schraube die Maschine
zusatzlich nach unten zu driicken.

Anziehdrehmomente siehe Technische Daten.

“5- -:Ea;- o

b

33 52 021 StoBdampfer aus- und einbauen

Federbein aus- und einbauen 33 52 100

Spannvorrichtung BMW-Nr. 33 5 600 in Schraubstock
aufnehmen. Unteres Federbeinauge in Spannvorrich-
tung befestigen (Pfeil).

Klemmstuck BMW-Nr, 33 5 805 (Pfeil) zwischen 3. und
4. Windung einsetzen,

Druckstuck BMW-Nr. 33 5 610 bis Anlage Klemmstick
auf das Federbein aufschieben. Der Bund (Pfeil) muB
auf der Seite der Spannklaue (1) sein.

e #4781 33088

3 82 Anderung 33-52/1



Druckstick an der Spannklaue zur Anlage bringen und
Federbein so weit vorspannen, bis sich der Gabel-
schiissel an der Schlisselflaiche der Kolbenstange
des Dampfers ansetzen 1a8t. Gummipuffer vorher zu-
rickschieben. Federbeinauge mit geeignetem Dorn von
der Kolbenstange lésen (Pfeil).

Federbein entspannen.

Bei Federbeinen mit Federteller Dampfer in derselben
Weise ausbauen,

Anziehdrehmomente siehe Technische Daten.

247 8133 069 ]

33—52!’12 482 Amderung



Fehlersuche am Hinterradantrieb

Storung

Ursache

Abhilfe

Gerausche

2 B2  Erwailerung

Lager defekt
Zahnflankenspiel zu grof

Kupplungsnabe zuviel Luft in der
Kupplungsglocke

zu wenig Ol im Antrieb oder in der
achwinge

Brmeauarn
neu sinstellen

ersetzan

prifen und nachflillen

33-52/3
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Technische Daten
Technische Daten Modelle 79
Technische Daten Modelle 81

34 00 D46
34 00 047
34 10 114
34 11 000
34 11 000
34 11 020
34 21 200
34 21 220
34 21 301
34 31 000
34 31 000
34 31 001

34 Bremsen

...................................................................... Seite 34- 0/3
................................................................ 34- 0/5
................................................................ 34— Qf7

AT arDrEm S B TIREY o i o e i e 0 W e R R 34001
Hinterratdbromaa BntIEIEON oo i s e i o i o A e W e e R e T 34-00/1
NOraaITAOAMEE BINBIEIEN oo v e e e e e e e R e e R SR A T 34-00/1
Bremebelags vorn aus- Uund ainbDBUBNT . .. ..o i v e d o e wm e i wis s s e e w6 e 34-11/1
Bremsbelage vorn aus- und einbauen Modelle 81 ........ ... . iiiinrinairiiraiarans J4-11/1
Pandbaieallel sus= UMaINBEUBET o oo s v i i b R b A b R K Ko o Bl i e 34-11/1
Bramsbealage hinten aus- und BiNDAUBN .. o cui v vm s em vmibas ins se s s aes samns sn s sessas 34-21/1
Bramssatiel hinten aus- N BINBAUEN . . . oo o s e aa e i e e s s e ss 6 6 s e e o o se s 34-21/1
Bremsscheibe hinten aus- und @inbauen . .. ... ... it e i s ma e nan e 34/21/2
Hauptbremszylinder vorn aus-und @inbauen . ........ . oo vrmrrasrmasrsmsreasneasres 34-31/1
Hauptbremszylinder vorn aus- und einbauen Modelle B1 . . ... .. . ..ty 34-31/1
Hauptbremszylinder hinten aus-und einbauen . ... .... ...t irnireenraenenasnas 34-31/1
Fehlersuche an den Bremisen ...t i it et e e a et et e e 34-31/3
J4-0/1
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Bremsen Technische Daten

Modell R &0/7 R 75/7 R BOV7 R 100/7 R 1005 R 100 RS
Vorderrad Scheibenbremse " Doppalscheibanbramsa Doppelscheibenbremse
Bremsscheibe & mm 264

Bremsscheibe min. Dicke mm 4.4

Wirksame Bremsbelagfldche pro Scheibe cm? 40

Mindeststérke der Bramsklétze mm 13

Max. zuldssiger Schlag der Bremsflache :

zur Radnabe mm 00

Kolben Houptbremszylinder > mm 17,46

Kolben Radbremszylinder @& mm 40

Bremsflissigkeitsvolumen (System) Ltr. g’g:t 0,07
Bremsscheibe Seitenschlag mm 0,2

Hinterrad Simplex Trommelbremse

Bremstrommel = mm 200

Bremstrommel max. zul. Verschlei® & mm 20015

Belagbreite mm 30

Wirksame Bremsbelogfidche em? 214

Mindeststdrke der Bremsbeldge mm 1.5

Hinterrad * Scheibenbremse
Bremsscheibe 7 mm 280
Eremsscheibe min. Dicke mm 4,6
Wirksame Belogflache em? 37,4
Mindeststérke der Bremsklétze mm 1,5
Max. zuldssiger Schlag der Bremsflache

zur Rodnaobe mm 0,03

* ab Modell 1978
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Technische Daten

Bremsen

Meodell R &0/7 R 757 R B0/7 R 1007 R 1005 R 100 RS
Kolben Houptbremszylinder (O mm 15,8
Kolber Radbremszylinder &0 mm 38
Bremsfibssigkaitsvolumen [System] Ltr, .6
Bremsscheibe Seitenschlag mm 0.
Spiel zwischen Kolben (Bremszyl.) u. Hebel mm 1,4-13
BremsHiassigkeit for Scheibenbremse DOT 3

varn und hinten

Anzugmoment Nm

VerschluBkappe 40—45
Bremsleitung on Houptbremszylinder 8-+3
Bremsleitung an Bremssattel 8+3
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Bremsen Technische Daten Modelle 79

Modell R 80/7 R100T R100 S R 100 AT R 100 RS
Vorderrad Doppelscheibenbremse
Bremsscheibe & mm 64
Bremsscheibe min. Dicke mm 4.6
Wirksame Bremsbelagflache pro Scheibe cm® 40
Mindeststarke der Bremsklotze mm 1,5

Max. zuldssiger Schlag der Bremsfiache

zur Radnabe mm 0,03

Kolben Hauptbremszylinder & mm 17.46

Kolben Radbremszylinder & mm 40
Bremsflussigkeitsvolumen (System) Ltr. 0.07
Bremsscheibe Seitenschiag mm 0,2

Hinterrad Simplex Trommelbremse
Bremstrommel & mm 200
Bremstrommel max, zul. VerschleiB @ mm 201.5
Belagbreite mm 0

Wirksame Bremsbelagfliiche cm? 107
Mindeststarke der Bremsbelige mm 1,5

Hinterrad Scheibenbremse
Bremsscheibe & mm 260
Bremsscheibe min. Dicke mm 4.6
Wirksame Belagflache cm® 37,4
Mindeststirke der Bremskiotze mm 1.5
Max. zulassiger Schlag der Bremsflache S

zur Radnabe mm
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Technische Daten Modelle 79

Bremsen
Modell R 80/7 R100T R100S R100RT R 100 RS
Kolben Hauptbremszylinder &2 mm 15,8
Kolben Radbremszylinder & mm 38
Bremsflissigkeitsvolumen (System) Lir. 0,6
Bremsscheibe Seitenschlag mm 0,1
1,4=15

Spiel zwischen Kolben (Bremszyl.) u. Hebel mm

Bremsflissigkeit fir Scheibenbremse
vorn und hinten

DOT 4 ATE Bremsfllissigkeit ,,SL"

Anzugmoment Nm

VerschluBkappe 4045
Bremsleitung an Hauptbremszylinder B+3
Bremsleitung an Bremssattel 843
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Technische Daten Modelle 81

Bremsen
Modell R 100 R 100 CS R 100 RT R 100 RS
Vorderrad Doppelscheibenbremse
Bremsscheibe 5 mm 260

Bremsscheibe min. Dicke mm 4.6

Wirksame Bremsbelagflache pro Scheibe cmé? a7

Mindeststarke der Bremsklotze mm 1:8

Max. zulassiger Schlag der Bremsflache

zur Radnabe mm 0,03

Kolben Hauptbremszylinder & mm 15 bzw. 16

Kolben Radbremszylinder & mm 38

Zur Neubefillung maximal

bendtigte Fillmenge Ltr. ca. 03

Bremsscheibe Seitenschliag mm 02

Hinterrad Simplex Trommelbremse
Bremstrommel &5 mm 200
Bremstrommel max. zul. Verschleil & mm 2015
Belagbreite mm 30

Wirksame Bremsbelagflache cm? 89
Mindeststarke der Bremsbeldge mm 1.5

Hinterrad Scheibenbremse
Bremsscheibe & mm 260
Bremsscheibe min, Dicke mm 4,6
Wirksame Belagfliche cm? ar
Mindeststérke der Bremsklotze mm 1.6

Max. zulassiger Schlag der Bremsflache 0.03

zur Radnabe mm
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Bremsen Technische Daten Modelle 81

Modell R 100 R 100 C3 R 100 RT R 100 RS
Kolben Hauptbremszylinder & mm 158

Kaolben Radbremszylinder &5 mm 38
EBremsflissigkeitsvolumen (System) Ltr. 03

Bremsscheibe Seitenschlag mm o1

Spiel zwischen Kolben (Bremszyl.) u. Hebel mm 14...1.5

Bremsflissigkeit fir Scheibenbremse
vormn und hinten

DOT 4 ATE Bremsflissigkeit  SL"

Anziehdrehmomants Nm

Bremsleitung an Bremsschlauch
Bremsleitung an Hauptbremszylinder

Bremsleitung an Bremssattel

T2+3
B+2
B+2




Scheibenbremse vorne
Pendelsattel

Buruapesiy zg ¢

1) Pendelsattel
2} 0O-Ring
3) Lagerbolzen
4) Schraubenfeder
5) VerschluBschraube
6) Entlifterschraube
7} Schutzkappe
8) Bremsleitung
8) Schlauchhalter
10) Tille
11) Bremsschlauch
12) Hauptbremszylinder
13) Sechskantschraube
14) Zahnscheibe
15) Tillle
16) Halter
17} Scheibe
23 18) Sechskantmutter
19) Kappe
20) Zyl.-Schraube
21) Sechskantmutter
22) Gabelgleitrohr
23) Zyl.-Schraube
24) Bremsscheibe

6/0—+E
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Bunieyasmis 2B

1)
2)
3
4)
5}
=3
r]
8)
g)
10)
11)
12)
13)
14)
1.5)
16)
17)
18)
19}
20}
21
22}
23}
24)

Bremsbetatigung Scheibenbremse, hinten

Hauptbremszylinder
Halter

Scheibe

Zyl. Schraube
Sechskantschraube
Federscheibea
Scheibe
Bremsleitung
Schlauch
Kabelband
Zugstange
sechskantmutter
Blech

Gabelkopf

Zugfeder
Schlauchschelia
Schlauch
Bremsflissigkeits-Behalter
Halter
Linsensenkschraube
Scheibe
Schutzkappe
Teilasatz, Kolben
Haltar




Burieyiesiy 26 €

LH/O—E

,5\

1) Bremsscheiba

2) Sicherungsblech
3) Sicherungsblech
4) Sechskantschraube
5) Bremssattel

6) Schutzkappe

8) Entlifterschraube
9} Federscheibe

10) Sechskantschraube
11} Sechskantschraube
12} Bremstrager

13) Sechskantmutter
14) Scheibe

Sechskantschraube
Saechskantschraube
Sechskantmutter
Stitze

Tille

Halter

Scheibe
Sechskantschraube

23) Schelle

24) Bremsschlauch
25) Dichtringe

26) 3Jicherungsstifte
27) Bremsbelage
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34 00046 Vorderradbremse entliiften
Bremsflissigkeit muB jahrlich erneuert werden.

Die Bremsflissigkeit ist hygroskopisch und nimmt
daher durch das Luftioch im Ausgleichsbehilter
Feuchtigkeit aus der Luft auf. Dadurch wird der
Siedepunkt der Bremsflissigkeit von 240°C auf
160 = 180° C herabgesetzt.

Achtung! Keine Bremsflissigkeit mit der Lackierung
des Fahrzeuges in Beriihrung bringen. Bremsflissig-
keit zerstort die Lackierung

Bremsflissigkeitsbehalter bis zur ,Max."- Markierung
betfullen. Entlifterschlauch auf Entlifterschraube am
Bremssattel aufschieben.

Handbremshebel mehrmals anziehen, bis Bremsdruck
spurbar ist.

Hebel auf Druck halten und Entiifterschraube bei
gleichzeitigem festen Durchziehen des Hebels &ffnen.
Hebel erst nach SchlieBen der Entlifterschraube los-
lassen.

Diesen Vorgang so lange wiederholen, bis die Brems-
flissigkeit blasenfrei austritt. Entliftungsschraube
festziehen.

Achtung! Bremsflissigkeitsbehélter darf nicht leerge-
pumpt werden, da sonst Luft in die Bremsanlage
angesaugt wird.

34 00 047 Hinterradbremse entliiften

Rechte Batterieabdeckung abnehmen und Bremsfliis-
sigkeitsbehilter auffillen.

Entlaftungsvorgang wie 34 00 048

34 10 114 Vorderradbremse einstellen, Hand-
bremshebel einstellen

Bei zu groBem Leerweg des Handbremshebels (durch
Langung des Bowdenzuges) ist eine Einstellung erfor-
derlich. Diese kann nur am Hauptbremszylinder nach
Entfernen des Kraftstofftanks erfolgen. Staubkappe
abnehmen und mit Fihlerlehre Spiel priifen.

Zur richtigen Einstellung Kontermutter der Einstell-
schraube losen; Fluhlerlehre einsetzen und Einstell-
schraube zur VergroBerung des Spiels nach rechts, zur
Verringerung nach links drehen, LaBt sich die Fiihler-
lehre gerade noch bewegen, ist die richtige Einstellung
arreicht.

382 Anderung

34-00/1



34-00/2

Zum Einstellen der Bremsbelage VerschluBkappe des
Exzenterbolzens losen und mit der Feder heraus-
schrauben. Mit Schraubendreher Exzenterbolzen
{Pfeil) so einstellen, dai der innere Belag parallel zur
Bremsscheibeninnenseite steht (Bremssattel mit der
Hand leicht nach auBlen ziehen).

Bremsscheibe an der Innenflache mit Filzstift tuschie-
ren (ein oder zwei kraftige Striche von innen nach
aulien genugen). Vorderrad durchdrehen und zugleich
Bremssattel nach auBen ziehen; dabei an Hand der
Tuschierlinie Gberprifen, ob der innere Bremsbelag voll
trégt. Der vom Bremskolben betétigte aullere Belag
stellt sich automatisch ein. VerschluBkappe mit Feder
{gefettet) einsetzen und anziehen.

Anziehdrehmoment siehe Techn. Daten. [ ]

3 BZ  Anderung



34 11 000 Bremsbelidge vorn aus- und
einbauen

VerschluBkappe des Exzenterbolzens lBsen und mit
Feder ablegen. Exzenterbolzen nach Eindrehen einer
geeigneten Schraube herausziehen. Pendelsattel vom
Gabelgleitrohr abnehmen.

Haltefeder (Pfeil) des inneren Belages entfernen und
beide Belage aus dem Bremssattel herausnehmen.

Um eine Riefenbildung auf der Bremsscheibe zu ver-
meiden, missen die Bremsbelage rechtzeitig ersetzt
werden. Mindeststarke 1,5 mm.

Einbauhinweis: Vor dem Einsetzen der neuen Belage
den Kolben des Bremszylinders mit einer Schraubzwin-
ge zuruckdrucken. Anschliefend duBeren Belag nach
leichtem Fetten des Fihrungsbolzens (mit Molykote)
und Aufsetzen des O-Ringes einbauen. Inneren Belag
mit Haltefeder, deren abgewinkeltes Ende nach unten
weisen mubB, sichern.

34 11 020 Pendelsattel aus- und einbauen

Bremsfliissigkeit mit einem Saugheber, der nur mit
Bremsflissigkeit in Beruhrung kommen darf, aus dem
Ausgleichbehalter absaugen.

Bramsleitungsschraube (1) abschrauben.
VarschluBkappe (2) l6sen und mit Feder herausziehen.

Exzenterbolzen mittels einer passenden Schraube
herausziehen.

Pendelsattel ablegen.

3. 82  Anderung

34-11/1
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34 11 000 Bremsbeldge vorn aus- und
einbauen (Modelle 81)

Kunststoffabdeckkappe vom Bremssattel mit Schrau-
bendreher abheben.

sicherungsstifte (1) und (2) von innen nach auBen mit
Durchschlag herausschlagen, Spreizfeder und
Bremsbeldge herausnehmen,

Um Riefenbildung auf der Bremsscheibe zu vermeiden,
missen die Bremsbeldge - Mindestbelagdicke in mm
siehe Abbildung - rechtzeitig ersetzt werden.

Einbauhinweis: Vor dem Einsetzen der neuen Brems-
belage Kolben des Bremszylinders zuriickdriicken.

3. B2 Erweitarung

247 8134 015

E8 34 098

34-11/1
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3421200 Bremsbeltige hinten aus- und einbauven

Abstitzung am Bremshalter lésen, Steckachsmutter |&sen,
Achsklemmschraube lockern und Steckachse hergusziehen.

Bremsschlauch ous Halteklommer ouf der Schwinge drik-
ken. Bremssattelirdger mit Bremssattel von der Bremsschei-
be abziehen.

Abdeckkoppe von Bremssattel mit Schraubendreher abhe-
ben. Mit Durchschlog 1. Haltestift fir Bremsbelag heraus-
schlogen, mittleren Spannstift herausnehmen und 2. Halte-
stift durchschlogen. Bremsbeléige noch unten ous Brems-
sattel tallen lassen.

34 21 220 Bremssattel hinten aus- und einbaven

Bramsbeldge aus- und einbauen 34 21 200
Lwei Sechskantschrauben am Bremshalter 16sen (Pfeil) und
Bremssattel abnehmen.

Batterieabdeckung rechts abnehmen, Bremsflissigkeitsbe-
halter hinten entleeren und Bremsschlauch am Bremssattel
|Gsen.

12. 77 Erwaile rung




34-21/2

247 T8 34 4

34 21 301 Bremsscheibe hinten aus- und einbauen
Hinterrad aus- und einbaven 24 30 320

Sicherungen an den Sechskantschrauben entfernen, Schrau-
ben herausdrehen und Bremsscheibe abnehmen.

Einbavhinweis: Neue Sicherungsbleche verwenden!

12. 77 Erweiterung



3431000 Hauptbremszylinder vorn aus- und ein-
baven

Kraftstoftbehdlter ab- und anbauen 16 11 030
Bremse entliften 34 00 044

Gummischutzkappe entfernen.

Bremsseilzug oushangen und Réndelschroube herausdre-
hen.

Bremsschlauch lésen, Kabel fir Bremskontrolleuchte ab
ziehen und Schlauchbinder lasschrauben.

Houptbremszylinder abheben.

3431001 Hauptbremszylinder hinten aus- und
einbauven

Hinterrad ausbauen 34 30 320
FuBbremshebel ausbauen 35 21 000

Bremsflissigkeitsbehdalter abbauven, entleeren und Schlauch-
schelle am Bremszylinder sowie Bremsleitung l&sen (Pfeil).

247 78 34 18

12. 77 EAnderung 343111



Abstitzung fiir Hauptbremszylinder am Rohmen lésen und
Innensechskantschroube der Schalldampferhalterung her-
ausdrehen.

Befestigungsschrauben des Bremszylinders an der Abstit-
zung |Gsen.

247 78 34 18 il

34=-31/2 12, 77 Anderung



34 31 000 Hauptbremszylinder vorne aus- und
einbauen (Modelle 81)

Bremsschlauch am Hauptbremszylinder lockern (Pfeil).

Innensechskantschrauben (1) und (2) Idsen und
Bremsflissigkeitsbehélter mit Hauptbremszylinder ab-
nehmen.

Bremsflissigkeitsbehalter nach unten hangen lassen
und Betestigungsschraube fir Bremsschlauch heraus-
drehen.

4 52 Erswiterung 3"1—'—31 .I'r'l-
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Fehlersuche an den Bremsen

Storung

Handbremse

Ursache

Abhilfe

Bremshebel rubbelt

Bremsscheibe hat unzuldssig hohen
Seitenschlag

Bremsscheibe erneuarn

2chlechte Verzdgerung

Bremsbelage abgefahren

Luft in der Bremsleitung

Beldge erneuern

entliften

Machlassen der Bremswirkung bei
starker Belastung

uberalterte Bremsflissigkeit

FuBbremse

Bremsfliussigkeit erneuarn sighe
auch Seite 34-00/1

Bremshebel wippt

Bremstrommel unrund

Bremstrommel ausdrehen

Schlechte Verzdgerung

Bremsbelage verolt

Bremsbelage abgefahran

Belage erneuern

382 Anderung

34-31/3



L

"

LI

el R 2

[ IS




35 FuBbetatigung

3521000 FuBbremshebel aus- und einbaven .

. 35-21/1

35-0N1
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3521000 FuBbremshebel aus- und einbaven
(mechan. Bremse)

Stopmutter abschrauben, dazu am Logerbolzen gegenhal-
ten.

Fulbremshebel abnehmen.

Sicherungsbolzen von der Brems-Zugstange lésen und Zug-
stange abnehmen.

Einstellung der FuBbremse:

Fligelmutter am Ende der Zugstange soweit nachstellen,
bis Hinterrad gerade zu bremsen beginnt. Dann Fliigel-
mutter wieder 3--4 Umdrehungen zuriickdrehen.

FuBbremshebel aus- und einbauen (hydr. Bremse).
Sicherung der Zugstange (Pfeil] am Bremszylinder 18sen,

Zugfeder aushdngen. Stopmutter vom Llagerbolzen ab-
schrauben, FuBbremshebel abnehmen

Bei leichtem Fingerdruck ouf den FuBlbremshebel ist ein
Leerweg bis zum Druckpunkt des Hauptbremszylinders
spurbar.

Dieser Leerweg betrdgt 2,5—3.0 mm, gemessen zwischen
~gedricktem” Bremslichtschalter und Einstellschraube

Spiel gegebenenfalls neu einstellen.

1337 Anderpng
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36 Rader und Bereifung

FOCHECIIEEIBEGN: | . ..o v m s i oo e v e oA N i e e i Seite 36— 0/3
Technische Daten Mogdelle 78 .. ... ...ttt ettt et et et et et e e ae s et e s e e e 36— 0/5
Technische Daten Modelle Bl .. ... ..t e e e e e e e e e e e e 36— 0/7
36 30 028 Réader statisch auswWUChIBN ... L. e e, 36-30/1
36 30 300 Vorderrad aus- Und @iNDaUen . ... e e e e 36-30/3
36 30 320 Hinterrad aus- und inbaUBn . .. .. e e e e 36-30/4
36 31 321 Speichen eines Laufrades (vorn oder hinten) ersetzen .. .. .. o e 36-31/1
36 31 371 Radlager eines Laufrades ersetzen (vorn oder Rinten) ... ...ttt e 36-31/2

3 B2 Andes ung
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Bunuapuy s 71

E/0—9E

Réder und Bereifung

Technische Daten

Modell K &0/7 R 757 R 8O/7 R 100/7 R 1005 R 100 RS
Felgenart Alu-Tiefbetifelgen
Felgengréfie vorne 1858 X 19
215 250
FelgengréBe hinten 2158 X 18 Speichen| 275
rad Gufirad
Anzahl der Speichen 40 et
Radialschlag max. mm 0,5 gemessen am Felgenhorn unbereift 0.3
Seitlicher Schlag max. mm 0,3 gemessen am Felgenhorn unbereift 0,3
ReifengréBe vorne 325519 325H19
ReifengréfBe hinten 4,005 18 400H 18
Max. Reifenunwucht, gemessen am inneren
170
Felgendurchmesser cmp §h
das entspricht g
max. zul. Schlag on der Seitenflanke 1.7
Reifenluftdruck
Vorderrad Solo bar / iiber 160 km h 1,921
Soziusbetrieb bar  Uber 160 km/h 2,1/2.1
Hinterrad Solo bar - Gber 180 km/h 20/2,2
Soziusbetrieb bar  Uber 140 kmeh 22123
Beim Fahren mit Héchstgeschwindigkeit _
iber langere Zeit bar 0.2 haher
Radlagerschmierung Marken-Mehrzweck-Abschmierfett (Tropfpunkt bei 180° C)
10

Fettmenge pro Laufrad g




¥/0-9€

Bunsapuy sy 7L

Réder und Bereifung Technische Daten

Modell R &0 7 R 757 R 807 R 100/7 R 1005

R 100 RS

Zul. Radlasten Solo

vorna bei 19 barkg 160
hinten bei 20 bar kg 245
Zul. Radlasten mit Sozius

vorne bei 20 bor kg 178
hinten bei 2,25 bar kg 270

Anzugmomente Nm + Reibwerte Ncm

Reibmomant der Radlagerung bei vorgeschriebenem
Anzugsmoment der Achsmutter Mem : 15—30

Muttern der Steckachsen varn und hinten Nm 4550

Alle Gbrigen Schrauben und Muttern sind nach den Ublichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neven BMW-Normblatt 40002.0 anzuziehen.




Gilmsaisames g7 | 1

G/0-9E

Réder und Bereifung Technische Daten Modelle 79
Modell R BO/7 R100T R100S R 100 RT R 100 RS
Felgenart Leichtmetall DruckguBrader
FelgengroBe vorne 1,858 x 19
FelgengrdBe hinten 250B x 18 275C x 18
Radialschlag max. mm 0.9 gemessen am Felgenhorn unbereift
Seitlicher Schlag max. mm 0.5 gemessen am Felgenhorn unbersift
ReifengroBe vorne 325519 3.25H19
Reifengrdfe hinten 400518 400H18
Max, Reifenunwucht, gemessen am inneren
Felgendurchmesser cmp 170
das entspricht g 8-9
max. zul. Schiag an der Seitenflanke 1.7
Reitenluftdruck:
Viorderrad Solo bar / Uber 160 km/h 1,9/2,1
Soziusbetrieb bar / Uber 160 km/h 2.1/2.1

Hinterrad Solo bar / Uber 160 km/h 2.0/2.2

Soziusbetrieb bar / Uber 160 km/h 22/23
Beim Fahren mit Hichstgeschwindigkeit

0.2 hoher

uber langere Zeit bar

Radlagerschmierung

Marken-Mehrzweck-Abschmierfett (Tropfpunkt bei 180° C)

Fettmenge pro Laufrad g

10




9/0—9¢

Buruapaws 52011

Réader und Bereifung

Technische Daten Modelle 79

Modell R 80/7 R100T R100S R100RT R 100 RS
Zul. Radlasten Solo

vorne  bei 1,9 bar kg 160

hinten bei 2,0 bar kg 245

Zul, Radlasten mit Sozius

vome bei 2,0 bar kg 178

hinten bei 2,25 barkg 270

Anzugmomente Nm + Reibwerte Ncm

Reibmoment der Radlagerung bei vorgeschriebenem

Anzugsmoment der Achsmutter Nem

Muttern der Steckachsen vorn und hinten

Alle iibrigen Schrauben und Muttern sind nach den ublichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen

Nm

hzw. dem neuen BMW-Normblatt 6000.20 anzuziehen.

15—30
45—50




Suriapesiy ZEE

/008

Rédder und Bereifung

Technische Daten Modelle 81

Modell R 100 R 100 CS R 100 RT R 100 RS
Felgenart Leichtmetall DruckguBrader
FelgengroBe vorne 215Bx 19
Felgengrofe hinten 250B x 18 275Cx 18
Radialschlag max. mm 0,9 gemessen am Felgenhorn unberaift
Seitlicher Schlag max, mm 0.5 gemessen am Felgenhorn unberaift
ReifengroBe vorne 3.25H19
ReifengroBe hinten 400H18
Max. Reifenunwucht, gemessen am inneren
Felgendurchmesser cmp 170
das entspricht g 8-9
max. zul. Schlag an der Seitenflanka 1.T
Reifenluftdruck Solo Sozius
bar (Uberdruck) bei kalten Reifen vorn hinten vorn hinten
bis 130 km/h 1.9 1.8 2.1 20
130 - 160 km/h 1.9 20 2.1 2.2
uber 180 km/h 2.1 2,2 2.1 23

Achtung: Gesetzliche
Reifenmindestprofiltiefe
beachten!

Empfehlung: (Minimum):
2 mm bis 130 km/h
3 mm iber 130 km/h

Radlagerschmierung

Marken-Walzlagerfett, Nutztemperaturbereich — 30° . . . + 140° C, Tropfpunkt 150% , . . 230° C, hoher Korrosionsschutz, gute Wasser-
/Oxydationsbesténdigkeit, z. B. Shell Retinax A

Fettmenge pro Laufrad g

10




8/0—8€

Burmapesiy Zg'c

Rider und Bereifung Technische Daten Modelle 81

Modaell R 100 R 100 CS R 100 RT R 100 RS
Zul. Radlasten

vorne 180

hinten 280

Anzishdrehmomente Nm + Relbwerte Ncm

Reibmoment der Radlagerung bei vorgeschriebenem

Anzugsmoment der Achsmutter Nem 15-30
Muttern der Steckachsen vorn und hinten Nm 48
Achsklemmschrauben Nm 17

Alle (ibrigen Schrauben und Muttern sind nach den Gblichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neuen BMW-Normblatt 6000.20 anzuziehen.




Buruayemig Zg g

6/00FE

1) Radnabe

2} Abstandsrohr
3] Kegelrolienlager
4) Druckhilse

5) Wellendichtring
B) Rundmutter

7} Steckachse

8) Buchse

9) Scheibe

10} Sechskantmutter
11) Pafiring .

Radlagerung Speichenrad (vorne)




0L/09E

Burpapesmiy of 'S

1} Radnabe

2) Halbrundniet

3) Mitnehmar

4) Filzring

5) Druckhilse

6) Kegelrollenlager

71 Abstandsrohr, aufien
8) Abstandsrohr, innen
9) Ring

9a) Pafiring

10) Wellendichtring

11) Druckhilse

Radlagerung Speichenrad (hinten)

12) Dichtung

13) Lagerdeckel

14) Federscheibe
15) Zylinderschraube




LH/O09E

Modell 78

1) Wellendichtring
2) Druckhllse

3) Kegelrollenlager
4) Ring

5) Rohr

6) Pafring

Modell 77

7] Druckhilsa

8) Wellendichtring
81 Rundmutter

10) Sechskantmutter
11) Scheibe

12) Buchse

13) Steckachse

Radlagerung GuBrad ( vorne)




glL/08E

Bunskpaety 2§ F

1} Halbrundniet
21 Mitnehmer

3) Wellendichtring
4) Druckhilse

5] Kegelrollenlager

8} Ring

7} Abstandsrohr
B} Wellendichtring
9} Druckhilse
10} Palring

Radlagerung GuBrad (hinten)




36 30 028 Raider statisch auswuchten

Wuchtachse (1) durch Radlager hindurchstecken und
mit Randelmutter (2) Lager etwas vorspannen.

Rad auf Wuchtvorrichtung BMW-Nr. 36 3 600 setzen
und auspendeln lassen. Gegeniiber dem schwersten
Punkt Gewicht (Pfeil) anbringen.

Hinweis: Ein richtig gewuchtetes Rad muB in jeder
Stellung stehenbleiben. Bei Speichernradern Gewicht
nicht auf den Wuchtbock festschlagen.

Bei GuBiradern werden die Gewichte mit Hilfe der
Montagezange BMW-Nr. 36 3 830 montiert.

Zange moglichst nah an der Felge ansetzen, zusam-
mendrucken und Halteklammer fur das Gewicht auf-
schieben. Das benbtigte Gewicht wird zu gleichen
Teilen auf der linken und auf der rechten Felgenseite
gegenuberliegend angebracht.

Achtung! Auswuchtgewicht max. 60 g.

3 82 Anderung

247 81 3618

36-30/1
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36 30 300 Vorderrad aus- und einbauen

Motorrad auf Kippstander stellen und an der Olwanne
abstitzen.

Achsmutter (1) mit Scheibe abschrauben, Klemm-
schrauben (2) der Vorderachse (Innensechskant-
schraube) mit Federscheibe lockern und Vorderachse
(3) mit Dorn herausziehen.

Einbauhinweis: Beim Wiedereinbau der leicht eingefet-
teten Vorderachse erst die Achsmutter festziehen (evtl.
mit Steckdorn gegenhalten), anschlielend Gabel
mehrmals kraftig durchfedern, dann erst Klemm-
schrauben festziehen. Durch diese MaBnahme wird ain
Verspannen der Gabelgleitrohre vermieden.

LUm bei der Doppelscheibenbremsanlage eine Neugin-
stellung der Pendelsattel zu vermeiden, ist darauf zu
achten, dai die Laufrichtung des Rades nicht verandert

wird.
[ ]

Vorderrad nach vorn herausnehmen, dabei Pendelsat-
tel nach auBen schwenken

Ab Modelle 81 ist bei Doppelscheibenbremsanlagen
einer der beiden Bremsséttel zu demontieren, bevor
das Vorderrad herausgenommen werden kann.

Anziehdrehmomente siehe Technische Daten.

482 A nBning

247 B136 N2
36-30/3



36-30/4

36 30 320 Hinterrad aus- und einbauen

Motorrad auf Mittelstander stellen und zusatzlich ab-
stutzen,

Steckachsmutter auf Antriebsseite |osen und mit
Scheibe abnehmen.

Bei Hinterrad-Scheibenbremse, Stitze am Bremssat-
teltrager l6sen und nach unten klappen.

Steckachs-Klemmschraubenmutter am linken Schwing-
arm losen, einschlieBlich Sechskantschraube mit Fe-
derscheibe entfernen. Steckachse mit Dorn herauszie-
hen.

3, BF  Anderung



Bei Hinterrad-Scheibenbremse, Bremsschlauch aus
Halteklammer auf der Schwinge driicken, Bremssattel
und Trager von der Bremsscheibe ziehen und auf
weichem Lappen ablegen und mit Bindedraht sichern.

Laufrad vom Hinterradgetriebe abziehen und heraus-
nehmen. Dabei Maschine leicht nach rechts kippen.

Einbauhinweis: Bei Montage Achse und Verzahnung
gut reinigen und leicht mit einem zahen Fett einfetten.
Steckachse drehend einschieben. Nach dem Festzie-
hen der Steckachsmutter (1) Motorrad durchfedern,
dann erst Klemmschraube (2) festziehen. Die Guer-
bohrung im Kopf der Achse muli nach hinten zeigen,

Anziehdrehmomente siehe Technische Daten.

3. 82 jl.n-darunq

36-30/5
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36 31 321 Speichen eines Laufrades
(vorn oder hinten) ersetzen

Vorderrad aus- und einbauen 36 30 300

oder Hinterrad aus- und einbauen 36 30 320

Zum Einspeichen wird die kombinierte Einspeichlehre
BMW-Nr. 36 3 850 fur Vorder- und Hinterrad bendtigt.
Die als Ersatz gelieferten Radnaben haben einen
AufmaB-Innendurchmesser, der nach dem Einspeichen
und Zentrieren auf das NennmaB 200 + 0,185 mm
ausgedreht werden muB. Dazu Nabe in Achsmitte
aufnehmen und Oberflache so fein wie moglich ausdre-
hen. Der zwangslaufig beim Einspeichen entstehende
Verzug der Radnabe wird dadurch beseitigt. Maximal
zulassiger Schlag der Bremsflache zur Radnabe
0,02 mm.

Radnabe samt Lagerung mit Bremstrommelseite auf
Werkbank legen. Ein an der Nabe sich kreuzendes
Speichenpaar mit Unterlegplatichen durch die Nabe
schieben, wobei zu beachten ist, daB die Speichenlo-
cher in der Nabe nicht auf gleicher Héhe stehen.

Felge so auflegen, daB sich die an der Innenseite vom
Felgenhorn angebrachte Stempelung bremstrommel-
seitig befindet, und der Pfeil in Drehrichtung zeigt. Die
eingeprefiten Nippelaufnahmelécher missen genau in
Richtung der in der Nabe eingefiihrten Speichen zei-
gen. Dabeil muB die hoherliegende Speiche in ein hdher
liegendes Aufnahmeloch der Felge treffen und die tiefer
liegende Speiche in ein entsprechend tiefer liegendes
Aufnahmeloch der Felge kommen. in gleicher Weise
werden die Ubrigen Speichen eingezogen und mit
Nippel versehen.

Nippel gleichmaBig anziehen. Felge und Nabe mit
Steckachse in Vorrichtung BMW-Nr, 36 3 800 ein-
spannen.

=
Abstand von der Felge zur Nabe mit Hilfe einer an der

Bremstrommelseite angesetzien Einspeichlehre ein-
stellen.

Einbauhinweis: Speichenkbpfe mit geesignetem Durch-
schlag nachschlagen. Hinterrad aus- und einbauen
36 30 320.

12, 77 Andarung

36-31/1



36-31/2

Maximaler Radial- und Seitenschlag am Felgenhorn
gemessen, 5. Techn, Daten.

Etwa vorstehende Speichenenden abschleifen, um
Beschadigungen des Luftschlauches zu vermeiden.
Speichen nach den ersten 1000 km nachspannen. Alle
Laufrader miussen nach erfolgter Reifenmontage aus-
gewuchtet werden.

36 31 371 Radlager eines Laufrades ersetzen
(vorn oder hinten)

Speichenrad hinten
Hinterrad aus- und einbauen 36 30 320

Innensechskantschrauben herausdrehen und mit Fe-
derscheiben ablegen.

Lagerdeckel mit eingesetztemn Lippendichtring und
Druckhulse abnehmen.

Einbauhinweis: Steckachse zur Zentrierung des Lager-
deckels verwenden.

Radnabe anwarmen. Hinterradsteckachse mit Redu-
zierbichse in Radlager einstecken. Hohlgeborten
Schiagdorn BMW-Nr. 36 3 700 auf der Bremsseite
uber die Steckachse schieben. Mit einer Hand an der
linken Seite der Nabe am Lagerpaket gegenhalten. Von
der Bremsseite her Lager aus der Nabe klopfen.

Vor Wiedereinbau in die Nabe Spielfreiheit der Lager
priufen. Hierzu Hinterradsteckachse mit Spannbacken
im Schraubstock einspannen und kompletten Lager-
satz, bestehend aus Druckhulse links, linkem Kegelrol-
lenlager, PalBiring, innerer Abstandsbiichse, auBerer
Abstandsbuchse, rechtem Kegelrollenlager und Druck-
hulse rechts, aufstecken. Ausgleichshlise aufsetzen
und mit Steckachsmutter vorspannen.

Hichtige Lagereinstellung ist gegeben, wenn sich die
AuBere Abstandshilse zwischen den beiden Kegelrol-
lenlager-AuBenringen saugend hin- und herbewegen
lafiit (strammer Schiebesitz). Anderenfalls PaBring
nacharbeiten oder neuen Pafring entsprechender
Starke einsetzen.

Anzugsmoment der Steckachsmutter s. Techn. Daten

A 82 Anderung



Ausgleichshulse abnehmen, gereinigte Lager mit Ab-
schmierfett s. Techn. Daten versehen.

Komplettes Lagerpaket einschlieflich Druckhilsen in
auf 100° C angewarmte Radnabe einsetzen. Ste-
ckachse und linke Druckhilse entfernen. Lagerdeckel
mit eingesetztem Lippendichtring festschrauben, dabei
zur Zentrierung Steckachse verwenden, linke Druck-
hilse montieran.

Lagereinstellung mit Reibwertprufer (Torsiometer)
kontrollieren. Dazu Steckachse in Radiager einsetzen
und mit Abstandshilse (85 mm) und Sechskantmutter
Lager vorspannen.

Reibwertprifer mit Adapter und Steckschlissel-Ein-
satz auf steckachsmutter aufsetzen,

Heibwert und Anziehdrehmoment s. Techn. Daten.

GuBrad hinten (Scheibenbremse)

Radnabe auf ca. 100° C erwéarmen. Auf der Brems-
scheibenseite oder auf der Antriebsseite Druckhilse
entfernen und Lippendichtring mit Kukko-Innenauszie-
her Nr. 21/4 ausziehen,

Kegelrollenlager herausnehmen.

Mit Kukko-Innenauszieher BMW-Nr. 00 B 551 Lager-
schale ausziehen und Abstandshilse herausnehmen.

3 A2 .inﬂ-Erung

247 78 36 3:

36-31/3



36-31/4

.
247 36 28

Das Einschlagen der Lagerschalen und der Dichtringe
erfolgt mit Schlagdorn BMW-Nr. 00 5 550, Nabe auf ca.
100° C erwérmt.

Die eingeschlagenen Dichtringe mussen bundig mit
Oberkante der Nabe sein.

Einbauhinweis: Druckhulsen nach dem Einschlagen
der Dichtringe montieren.

Speichenrad vorne
Vorderrad aus- und einbauven 36 30 300

VerschluBkappe mit Zapfenschlissel
BMW-Nr. 36 3 650 abschrauben.

=
Fuhrungshulse aus VerschluBkappe herausdricken
und Lager von der Hulse abdricken

Vordere Radnabe auf 100° C erwarmen und Lager-
schalen herausklopfen.

Einbauhinweis: Lager beim Aufschieben auf die Fuh-
rungshulse erwarmen.

Steckachse durch Radnabe stecken und mit Abstands-
hulse (50 mm) und Steckachsmutter Lager vorspan-
nen,

Reibwertprufer mit Adapter und Steckschlusseal-Ein-
satz auf Steckachsmutter aufstecken und Lagerein-
stellung kontrollieren.

Reibwert und Anziehdrehmoment siehe Techn. Daten.

J BF  Asderung



GuBrad vorne

VerschluBkappe (1) mit Zapfenschlissel abschrauben
und Kegelrollenlager (2) herausnehmen. Auf der linken
Seite (in Fahrtrichtung) befindet sich ein Distanz-
ring (3).

Druckhilse (4).

L |
Lagerschalen mit Kukko-Innenauszieher
BMW-Nr. 00 8 551 ausziehen, Nabe auf ca. 100° C
erwarmen.
Zum Einschlagen der Lagerschale Schlagdorn
BMW-Nr. 00 5 550 verwenden.

[ |

GuBrad vorne (ohne VerschiuBkappe) Druckstiick
durch Dichtring hindurchziehen. Dichtring mit Schrau-
bendreher aushebeln (Pfeil) und Kegelrollenlager her-
ausnenmen,.

Einbauweise: Dichiring mit
Schlagdorn BMW Nr. 008 550 bindig einschlagen.

Lagerschale aus Nabe mit Kukko-Auszieher
BMW-Nr. 008 551 ausziehen.

Einbauhinweis: Nabe auf ca. BO" C erwérmen und mit
Schlagdorn BMW-Nr, 00 550 einschlagen.

4. B2 Andesung

247 78 36 34

247 79 36 036

247 79 36 037

36-31/5



36-31/6

E81 36 021

o B Lk —

Dichtring
Druckstuck
Kegelrollenlager
Paliring
Lagerschale
Distanzstuck

3 &2

Anderung



Technische Daten

Technische Daten Modelle 79
Technische Daten Modelle 81

46 51 040
46 51 509
46 52 000
46 53 000
46 61 000
46 62 000
46 63 020
46 63 031
46 63 031
46 63 031
46 63 105
46 63 106
46 63 120
46 63 201
46 63 231

5116 042
51 25 030
51 25 050
51 25 060
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.................................................................. .. Seite 46— 0/3
................................................................ 46— 0/5
................................................................ 46- Q7

Spurversatzmessen (Mit Lehre) . ...ttt e et ettt et b e 46-51/1
Rahmenvordertail prifen . ... ... ... .0t or it et marearssarnarsaareansanssassnnssas 46-51/3
R T e AR SR BIEDBGIEITE. oo o r iodin o bn b b 8 ok beiocr o e oo B e e P 8 b B 46-52/1
il e e e = o L e e g 46-52/2
VordarradRotioge: aus--unt BINDELIBI | . . o i birme e i sia s a e e e b e e el 46-61/1
HinterradkotHOge!l aus- Und SIRBEUBNT . .o s i v i st s e s a5 v e da s v e 46-62/1
Cockpitverkieidung aus-und SinDRUEN: . . i iiiiiiiieaiiiidiiis s bdvhvaifov e re e 46-63/1
Windschutzscheibe aus~ ungd @inDRUBN iy i i g i Sd s s i v e s i s s 46-63/1
Windschild Touring-Integralcockpit aus-und einbauen .. ... ... .. i i ianan 465-83/2
Windschild Touring-Iintegralcockpit aus- und ginbaven Modelle 81 . ... ... ... ..., 46-63/2
lotagralcockpll AUs= R SIRDANBIE o e e R S R R R 46-63/3
Touring-integralcockpit aus- und einbauen . ..o il i i i i i i i e e 46-63/5
Seitenteil Integralcockpit bzw. Touring-Integralcockpit aus- und einbaven . ...... ... ...... 46-83/7
SBEKASEN AUS- SN BMBREIBI & s e S R e e e A R e e 46-63/8
Luftdiiee alie-ng - @INBRUAIY o e s g s e L s e e 46-653/8
TR B PREEREER o s o L e e e e e A R i s 46-63/9
Hickapiapal BUs— BN ainBBBET oo s i e e s p e e e e R R e 51-16/1
Lankaphiol - aig-Unel SINDANIANT = oo i r s i e s S e e S R R S s S R N 51-25/1
Sizbankachion BUs- UntGiNBEUBIE oo o s s o s sm a  hed  a  F 51-25/1
SchlieBzylinder fur SitzbankschloB aus- und einbauen . ...... ..ot in e eninns 51-25/2

46-0/1



rsacish ab

i B +'-\_l. ‘r .- - . 9 &
vl o | e~ L " " »
l."- I:-"‘ - ! e SR - e i

L] i . _} s - i N . ; Fa - . :. '

{45

lll_:rlllr,, 2 i : L ) i 'y - o Dl WL T
'I*H et 4 - S - i B -_ ..T_J.".". -
LK AN _ f " e T A R TR 1 - L e s
RATAFL" ] i B O el W B e Ll Ea
e | ™ i Py My s | el = B AR

.0 i , N T - =

¥ - [}
F il e EY L N e il 4 .
" . = n -
il P B - 1] el L I - g, Y L J i !
i - . . x = . 1
. F ':' i w I ) 1 F - 3 Fine T "1_.: =1 [ d My
ol [ 1 t =1 B .
e 5 . :
i s B i el f . [ Ty EEILS & ¥ i
Lk =sia % T» . ¥ " 1 ] il ]|
il - i | g - gl L -
S - =
T e : . b  aadii . g ; )

a L} B ol L B
'_'." 'l'l e | el y i -
P g . i LSS S . | IS | . il 1 ) :

= Wi ————



Buruapuy  /f Tl

L

Rahmen

Technische Daten

Meo-dell

R 607 R 757 R 807 R T00/7 B 1005

R 100 RS

Raehmen

Doppelschleifen-5tahlrohrrahmen aus Ovalrohren geschweit mit angeschrauvbtem Rahmen-Heckteil
— tir Seitenwagenbatrieb nicht geeigneat —

Sitz des Fabrikschildes

aom Lenkkopf, rechtes Knotenblech

Sitz der Fahrgestellnummer

am Lenkkopf, rechtes Knotenblech

MotorradmaBe und Gewichte
Grofite Breite [Motor] mm

FE

Grafite Hohe ohne Spiegel mm
(Matorrad unbelastet)

1080 1210

1310

Sattelhéhe, unbelastet mm

810

820

Grofite Ldnge mm

2180

Radstand mm

1445

Max. zul. Spurversalz mm

Bodenfreiheit bei Belastung
mit Fahrer von 75 ka mm

143

Leer-gewich’r plus Schmiersioff

ochne Kraftstoff und Werkzeug kg

125 200

210

Leergewicht plus Schmierstoff

24 Ltr. Krattstoff und Werkzeug kg

15 220

230

Zuléssiges Gesamigewicht = Leergewicht
plus Personen- und Gepdckbelastung kg

378

Zuldssige Radlasten Sola
vorne bei 1,9 bar Uberdruck
hinten bei 2,0 bar Uberdruck

T
Lh

fod =
H =

Zuldssige Radlasten mit Sozius
varne bei 20 bor Uberdruck
hinten bei 2,25 bar Oberdruck

178
270

Héchstbesetzung einschlieBlich Fahrer

2 Perscnen




]

Sunapuy g4 7|

Anzugmeoemente Nm

Befestigungsschrauben fir Rohmenheckieil 25 Kippstanderbefestigungsschrauben 43—48

Befestigunigsmuttern fur Vorderrad-

schutzblechblgel 20—25

Alle Gbrigen Schrauben und Muttern sind nach den Gblichen Gebrouchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neven BMW-Normblatt 40002.0 anzuziehen.




fiursapaaid ge Ll

S/0—9v

Rahmen Technische Daten Modelle 79
Modell R 80/7 R100T R100 S R 100 RT R 100 RS
o Doppelschleifen-Stahlrohrrahmen aus Ovalrohren geschweifit mit angeschraubtem Rahmen-Heckteil

— flr Seitenwagenbetrieb nicht gesignet —

Sitz des Fabrikschildes

am Lenkkopf, rechtes Knotenblech

Sitz der Fahrgestellnummer

am Lenkkopf, rechtes Knotenblech

MotorradmaBe und Gewichte

Grofite Breite (Motor) mm 746

Grofite Héhe ohne Spiegel mm

(Motorrad unbelastet) 1080 1465 1310
Sattelhéhe, unbelastet mm B10 820

GroBle Lange mm 2180

Radstand mm 1465

Max. zul. Spurversatz mm 4

Bodenfreiheit bei Belastung

mit Fahrer von 75 kg mm 165

Leergewicht plus Schmierstoff

ohne Kraftstoff und Werkzeug kg 195 200 210
Leergewicht plus Schmierstoff

24 Ltr. Kraftstoff und Werkzeug kg 215 220 230
Zulassiges Gesamtgewicht = Leergewicht

plus Personen- und Gepackbelastung kg 398

Zulassige Radlasten Solo

vorne bei 1,9 bar Uberdruck 160

hinten bei 2,0 bar Uberdruck 245

Zulassige Radlasten mit Sozius

vorne bei 2,0 bar Uberdruck 178

hinten bei 2,25 bar Uberdruck 270

Hochstbesetzung einschlieBlich Fahrer 2 Personan




.
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Rahmen Technische Daten Modelle 81
Modell R 100 R 100 CS R 100 RT R 100 RS
A Doppelschleifen-Stahlrchrrahmen aus Ovalrohren geschweillt mit angeschraubtem Rahmen-Hecktail
ahmen ¥ i ; 1 :
- fir Seitenwagenbetrieb nicht geeignet -

Sitz des Fabrikschildes am Lenkkopf, rechtes Knotenblech
Sitz der Fahrgestellnummer am Lenkkopf, rechtes Knotenblech
MotorradmabBe und Gewichte 746
Grofite Breite (Motor) mm
Grofte Hohe ohne Spiegel mm -
(Motorrad unbelastet) Taay 1210 1485 1300
Sitzbankhohe, unbalastet mm 820
Grofite Lange mm 2210
Radstand mm 1465
Max. zul. Spurversatz mm 4
Bodenfreiheit bei Belastung 15
mit Fahrer von 75 kg mm (Normallage)
Leergewicht plus Schmierstoff
ohne Kraftstoff und Werkzeug kg L L0 =Ly i
Leergewicht plus Schmierstoff
24 Ltr. Kraftstoff und Werkzeug kg =15 <<t Y oo
Zulassiges Gesamigewicht = Leergewicht 440
plus Personen- und Gepackbelastung kg

g : : 190
Zulassige Radlasten mit Sozius 280)
Hichsthesetzung einschiiellich Fahrer 2 Personen
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46 51 040 Spurversatz messen (mit Lehre)

Motorrad in die Spurversatzlehre, BMW-Nr. 36 3 900,
stellen. Dazu Lehre auf Boden oder Hebebiihne legen.
Anschlage (1) und Schieber (2) wegklappen bzw.
ginziehen und Motorrad in Lehre hinginschieben und
auf Kippstander stellen,

Anschlag-Nr. fir;

36 3 904 Hinterrad mit Speichen

36 3905 GuBrad mit Trommelbremse

36 3906 GuBrad mit Scheibenbremse

36 3 908 GuBrad mit Trommelbremse Mod. 81
36 3 909  GuBrad mit Scheibenbremse Mod. B1

Spurversatzlehre auf die Stutzen stellen, Position ca.
auf Hohe der Steckachse bzw. Radmitte, verstellbare
Stutzen nach hinten, Anschldge herausklappen und mit
Hilfe der verstelibaren Stitzen Hohe so einstellen, daf
Anschlage nur an der Felge anliegen. Zur besseren
Justierung Lehre vorne kurz leicht anheben. Schieber-
verriegelung losen (nicht vorschnellen lassen!),

Lehre von der rechten Seite fest gegen das Hinterrad
driicken, so daB beide Anschlage an der Felge anlie-
gen.

Um den Spurversatz messen zu konnen, mull das
Varderrad parallel zu siner der beiden MeBschienen
ausgerichtet werden. Mit Hilfe eines Meterstabes wird
der Abstand der Vorderradfelge zur MeBschiene vorne
und hinten, links und rechts gemessen. Die Differenz
der beiden MaBe ergibt dividiert durch 2 den Spurver-
satz.

Beispiel:

links, vorne und hinten = B8 mm

rechts, vorne und hinten = B2 mm

86 mm - 82 mm = 2 mm Differenz _ 5 0 o5 versatz
2

G.82 Erwailerung

46-51/1






46 51 509 Rahmenvorderteil priifen

Vorderradgabel aus- und einbauen 31 42 100

AuBenlaufringe verbleiben im Steuerkopf. Vergaser
links und rechis aus- und einbauen.

Kontermuttern der Schwingenlagerbolzen I6sen und
MeRscheiben auf die Lagerbolzen links und rechts
aufschrauben (Pfeil}, Fadenkreuz senkrecht.

Rahmenprafiehre (Pfeil), BMW-Nr. 46 5 600, von unten
her an Steuerkopf ansetzen und mit Spindel (1) und
Mutter (2) Rahmen und Lehre zusammenspannen.

MeRdorne in die Rahmenpriflehre einsetzen und Prif-
lehre so ausrichten, daB links und rechts der gleiche
Abstand zur MeBscheibe besteht.

Der Rahmen ist in Ordnung, wenn sich die Spitzen
beider MeRdorne innerhalb des Toleranzkreises links
und rechts anndhernd an gleicher Stelle befinden
(Abweichung max. 1 mm).

4. 82  Erweedterung

247 8146 017

248 79 46 018

46-51/3
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4652000 Kippstander aus- und einbaven

Motorrad unter Olwanne so weit oufbocken, daB3 Kipp-
sténder fraj ist.

28T TT 48 W
|

Zugfeder links und rechts am Kippstinder aushdngen.

Sechskantschraube (Pfeil] links und rechts |8sen und Kipp-

stinder nach hinten herausnehmen, dabei auf Abstands-
ringe achten.

12 77 Anderung

46-32/1



465204

46 53000 Seitenstiitze aus- und einbaven
Zugfedern fiir Seitenstiitze und Kippstander aushdangen.

Bai R 100 RS Motorverkleidung links |&sen.

In Fohrtrichtung linke Sechskantmutter der vorderen Mo-
tarbefestigung entfernen. Motorbolzen so weit durchschla-
gen, daf sich die Lasche (Pfeil) herausnehmen labt.

Einbauhinweis: Die Lasche ist so zu verdrehen und in die-
ser Lage zu befestigen, dofl die Seitenstitze beim Hochkip-
pen der Maschine selbsttdtig in die Normallage zurick-
klappt.

12. 77 Enderung



46 61 000 Vorderradkotfliigel aus-
und einbauen

Vorderrad ausbauen 36 30 300

Links und rechis je 2 Innensechskantschrauben am Profilblech ent-
fernen

Zum Auswechseln von Kotfiigel ohne Profilblech vier Hutmuttern
am Kotflige! [Gsen.

Einbauhinweis: Gummi-Unterlegscheiben nicht vergessen!

46611

12. 77 Andarung



46 62 000 Hinterradkotfiligel aus- und einbauen

Massekabel der Batterie abklemmen.

Doppensitzbank aufklappen, 4 Sechskantschrauben mit Scheiben,
Gummischeiben und Stopmuttern (Pfeil) entfernen,

Beide Kreuzschlitzschrauben der Heckleuchte entfernen wnd
Streuscheibe mit Reflektor abnehmen,

Befestigungsschrauben mit Scheiben und Muttern (Pleil) 1osen und
Heckleuchten-Gehause mit Blinkleuchtentrager von Schutzblach
abnehmen

247 TrH4g618

45-621 i1. 78 Anderung



46 63 020 Cockpitverkleidung ab- und anbauen
R 100 5

Maszekabel der Batterie abklernmen. Je 1 Sechskantschraube am
Halter (obere Gabelbrucke} 10sen.

Blinkleuchte vorne aushauen 63 23170

Verkleidung nach vome kippen, so daB Scheinwerfer frei ist, ge-
teiite Gummimuffe (rechis) abnehmen und Cockpit vorsichtig Uber
den rechten Bliinker ziehen und vom linken herunterschisben.

Achtung: Verkleidung bricht leicht bei zu groBer Spreizung, Kabel-
verbindungen an den Instrumenten losen und Cockpit ablegen

46 63 031 Windschutzscheibe aus- und
einbauen

Stift in Spreizniet mit Durchschlag nach innen durchschiagen,
Spreizniet herausziehen, Scheibe abnehmen,

Der Anbau der Scheibe erfolgt mit Nietsetzer BMW-Nr. 00 9 510.
Zuerst die mittlere Niete setzen und dann links und rechts nach
auBien gehen. Spreizniet durch Scheibe stecken, Stift mit Nietsetzer
durchdricken.

Hinweis:
Dichtscheibe nicht vergessen,

11, 78 Anderung

247 TT 46 20

247 79 48 045

46-631



46-63/2

247 79 48 040

247 79 486 0«

46 63 031 Windschild Touring-integralcockpit
aus- und einbauen

Mit Kreuzschiitzschraubendreher Arretiermechanismus links und
rechis lGsen (Pleile) und abnehmen

Zurn Losen des Scheibenhallers Begrenzungsleuchte ausbauen
dann zwei Sechskantmutiern von innen her abschrauben und
Scheibenhalter nach Zunickklappen des Gummis herauszighen.

Einbauhinweis:

Beim Einbau des Scheibenhalters auf O-Ringe (Pfeil) achten und
Sechskantmuttern nicht zu fest anzighen

Gummidichtleiste von Windschild iBsen, Windschild von Verkle-
dung abnehmen

Einbauhinweis:

Bei der Montage des Verstellmechanismus darauf achten. dab die
Kunststoffuhrung fur die Rasterstange die richtige Lage hat. Das
dickere Ende (Pfeil) mull nach innen weisen

11, 78 Erwestemng



46 63 031 Windschild Touring-Integral-Cock-
pit aus- und einbauven (Modelle 81)

Kreuzgriff (Pfeil) losen und mit Unterlegscheibe abneh-
men.

2 Sechskantschrauben (Pfeile) |6sen und Grundplatte
abnehmen.

Zum Losen des Scheibenhalters Begrenzungsleuchte
ausbauen, dann zwel 3achskantmuttern von innen her
abschrauben und Scheibenhalter nach Zuriickklappen
des Gummis herausziehen.

Einbauhinweis: Beim Einbau des Scheibenhalters auf
O-Ringe (Pfail) achten und Sechskantmuttern nicht zu
fest anziehen.

Gummidichtleiste von Windschild 16sen, Windschild
von Verkleidung abnehmen.

3. B2 Erwailerung

247 79 46 040

247 79 46 0%
46-63/2
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46 63 105 Integralcockpit aus- und einbauen

Auspuffanlage abbauen 18-00/1
9 Kreuzschiitzschrauben an Maotorverkleidung-Mitte [6sen, Teil un-
ten etwas abziehen. oben nach hinten driicken und abnehmen.

Je elne Sechskantschraube (Pleil) am Hakter fir Motorverkleidung
links und rechts losen

Je eine Sechskantschraube (1) fir die Querstrebenbefestigung
sowie [ 5 Blechschrauben (2} im Verkleidungsoberteil lGgen und
Maotorverkleidung links und rechts abnehmen.

sanschetten aus Blende herausziehen, beide Bremsleitungen mit
Gummimuften nach unten herausdriicken, 7 Kreuzschiitzschrau-
ben |osen, Verkleidungsteil abnehmen.

11,78 Anderung




Einbauhinweis:

Manschetten mit | Sicomet B200" einkleben. An einzelnen Stellen
iPteile) einen Tropfen

Vor dem Ausbau des Cockpits Gpoligen Verbindungsstecker tren-
nen und Zindschlof aus Instrumententrager ausbauen.

4 Sechskantmuttern der kombinierten Spiegelverkieidungsbetesti-
gung osen

Links und rechts je eine Sechskantschraube am Verkleidungshalter
untern lockem (Pfeil). Cockpit links und rechis fassen und nach
vorme wegnenmen,

Hinweis:

Bei der Montage von Kunststoffteilen Schrauben und Muttern vor-
sichitig festziehen, da Gewindebuchsen leicht ausreilen und Teile
brechen kinnen.

“247 7746 28 m

46-63/4

11. 78 Angerng



46 63 105 Touring Integral Cockpit
aus- und einbauen

Auspuffanlage abbauen 18-004

9 Kreuzschlitzschrauben an Motorverkleidung-Mitte l6sen, Teil un-
ten etwas abziehen, oben nach hinten dricken und abnehmen.

Je gine Sechskantschraube (Pleil) am Halter fir Motorverklgidung
inks und rechts losen.

i b 247 79 46 032

Je 1 Sechskantschraube fir die Querstrebenbefestigung sowie 3
Kreuzschlitzschrauben in den Staukasten bsen
Motorverkleidung bnks und rechts abnehmen

Zum Entfemen der Sechskantschrauben Staukisten leicht anhe-

ben, dazu Kreuzschlitzschrauben der Abdeckung neben den Stau-
kasten losen (Pleile).

Manschetten aus Blende herausziehen, beide Bremsleitungen mit

Gummimuffen nach unten herausdriicken, 7 Kreuzschlitzschrau-
ben losen, Verkleidungsteil abnehmen.

E o 247 79 46 034

1. 78 Emweilerung

45-63/5



e S Gummifassung an den Ecken des Formglases wegdricken und
: |§{%'b._.+:$ -\."-':5:_3:5_'%:-\. e {,, ] :
Em e Kreuzschitzschrauben 1osan.
R e e
R e
S ;_-a:_ o _g;n
] . e . 4 oy (R
AEa R iRl e G Achtung: Formglas nicht beschédigen
ek _:::'_L:-L.s_ 5:‘:'“...-:2'*5,;-.-- g
e s e

Formglas mit Lichtschacht abnehmen,

.
-
o

2 Sechskantschrauben am Zentralhalter unten links und rechts lok-
kem (Pfail).

247 79 46 036 i

Epoligen Verbindungssiecker auseinanderziehen und 2 Kabelbin-
der [Pleile) l6sen.

247 79 46 037 =

Rundmutter von Zindschlof mit Segerringzange losen. Zund-
schlof aus Instrumententrager herausdrucken.

Zwei Sechskantschrauben am Zentralhalter oben lockern.
Cockpit nach vome wegziehen,

247 78 46 038 =

46-63/6

11. T8 Erwmilerung



46 63 130 Cockpit-Seitenteil aus- und einbauen

RS

Integral-Cockpit ausbauan
Windschutz abbauen
Blinklicht vom ausbauen

Tourngmodell
Touring-integral-Cockpit ausbauen
Windschild abbauen

Ruckspiegel abbauean

slaukasien ausbauen

Blinkleuchte vorn ausbauen

Cockpit auf Werkbank ablegen.

45 63 105
46 63 031
63 13 150

46 63 106
46 63 140
52 16 042
46 63 201
63 13 150

Hohiniete mit Bohrmaschine ausbohren (nur auf der Lange des
auszuwechselnden Teiles); Befestigungsschrauben des Seitentei-

les ldsen (Pfeile) und Seitenteil abnehmean.

Einbauhinweis:

Seitentail zuerst mit Cockpit verschrauben und dann Instrumenten-
réger mit Seitenteil vemnieten. Nietvorrichtung BMW-Nr, 00 9 500.
Rohmiet von innen her durch Verkleidung stecken, Gegenhalter
davor halten und Kopfmacher von auBen in den Gegenhalter ein-

schrauben.

11. 78 Anderung

46-63/7



46-63/8

46 63 201 Staukasten aus- und einbauen

Touring-Integral-Cockpit ausbauen 46 63 106

4 Sechskantschrauben (Pfeile) losen und Staukasten abnehmen

46 63 241 Luftdluse aus- und einbauen

Touring-Integral-Cockpil ausbauen 46 63 106
Staukasten ausbauven 46 63 201

Frontring (Pfeil) von Hand losen und Duse herausnehmen

11, T8 Erweilarundg



Fehlersuche am Fahrwerk

Storung Ursache Abhilfe

Teleskopgabel klemmt Gabel ist verspannt Steckachsbefestigung und Profilblech-
:;: befestigung losen

| Gabel im Stand mehrmals durchfedem
Schrauben und Muttern vorschriftsmabig

r festziehen
Unruhiger Geradeauslauf Lenkungslager defekt erneuern
Lenkungslager falsch ginstellen
eingestellt
Reifen schlagt, Hohen- und Seitenschlag kontrollieren,
Felge schiagt evtl. wechseln
' Radlager defekt | erneuern, ginstellen
Reifenfabrikat l austauschen (freigegebene Typen beachten)
|
- falsche Verspannung Einstellung prufen, ggf. korrigieren
i der Schwingenlager
Schwingenlager defekt erneuarn und einstellen
ein StoBdampfer defekt Stofidampfer Uberprifen

{nur Stofidampfer mit annahernd gleicher Zug-
und Druckstufe einbauen)

Spurversatz unzuldssig groB | dberprufen, gaf. einstellen (s. Techn. Daten)

11. 78 Erwaitarung d6—63./9
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21 16 042
21 25 030
51 25 050
921 25 060

91 Ausstattung

Ruckspiegel aus- und ginbauon ... e e e e 51-16/1
LeNKECNIOE AUs= LN B DN i iy s it e s s n e s ss s snsnnnsns ae e s s s ... 51-25/1
SitzbankschloB aus- und einbauen . o i e e 51-25/1
SchlieBzylinder fir SitzbankschloB aus- und einbauen .. ... ..o . 51-25/2

3. B2  Erweiterung 51-0/1






5116 042 Ruckspiegel aus- und einbauen

Sechskantmutter in Spiegeltull 1Gsen und Spiegel nach oben her-
ausziehen,

Einbauhinweis:

Bei der Spegelmontage Feder nicht vegessen

Zum Ausbau des SpiegelfuBes Sechskantschraube (Pleil) lbsen
und Spiegelfull abnehmen

= . Vo G
] 247 78 51012

i1, 78 E m'airgrl_lng 51=1 Eu""l
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51 25030 LenkschloB aus- und einbauen

Mit Schraubendreher Abdeckplatte (Pfeil) abhebeln.

" ; ] 247 8151 015

Schlissel in das SchloB stecken und bis Anschlag
entgegen dem Uhrzeigersinn drehen,
Schliefzylinder herausziehen.

2 . 2478151016
51 25050 SitzbankschloB aus- und einbauen
Beide Kreuzschlitzschrauben (Pfeile) l&sen, Deckel

und SchloBgehause abnehmen.

Einbauhinweis: Zuerst die hintere Schraube locker
einschrauben, dann die vordere, dabei auf richtigen Sitz
der Feder achten!

n - " : i 24? m 51 m?

21-25/1

3 B2 Erweiterung



21-25/2

247 8151 019

51 25060 SchlieBzylinder fiir Sitzbankschiof}
aus- und einbauen

SitzbankschloR aus- und einbauen 51 25 050

Kreuzschlitzschraube (Pfeil) losen, Sicherungsring (1)
und Schliefzylinder {2) auseinanderziehen

Einbauhinweis: Der SchlieBzylinder mufd mit der Nase
in der Nut der SchloBplatte einrasten (Pfeil).

A 82 Erwmierung



52 Sitze

5253000 Sitzbankab-undanbauen . . . . . . . . . . . . . . . . . 52531

12,77 Knderung 52041
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5253000 Sitzbank ab- und anbauven

Sicherung am hinteren Scharnier entfernen (Pfeil), Sitzbank
aufkloppen, nach hinten ziehen und obnehmen.

247 77 5210

12. 77 Anderung 32-53/1
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61 Allgemeine Fahrzeugelektrik

TEONMISCINE DB . . . o i v s s mimon s foma e s e s w4 e a5 a4k 5t eas i Seite 61- O/ 3
Technische Daten Modelle 79 und Schaltplane ... .. ... e e e e . Bi1=- 0O/ 8
Technische Daten Modelle 81 und Schallpladne . ... ... .. cawess 1= OETa
61 21 010 Batterie aus- Und @inBauBN . . .. . e 61-21/ 1
61 21 100 Batterighalter aus- und BInbaUBN . .. . e e e e 61-21/ 2
61 31 350 Blinkgeber aus- und eiNDAUBN . . .. .t con e o B1=214 2
B1 31 367 Summer aus- Und @inBaUBN o . ..o\ttt e et e e . B1-21/f 2
61 31 400 AnlaBsperr-Relais, Fanfarenrelais aus- und einbaven . .. .. ... ... . B1=-31/ 1
61 33000 Signalhorn aus- und @iNBAUBN . . ..ot . B1=-33/ 1

d. 82 .lirl-:!ﬁrung E-l -'--Du"'-l
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EQ-L?

Allgemeine Fahrzeugelektrik Technische Daten

Modell R 4077 R 75/7 R 80/7 R 100/7 R 1005 R 100 RS

Signalhorn Fiamm 410 Hz 4D
S10HZ

Batterie (VARTA) 12

Spannung Volt

Kapazitat Ah 28

Minus

Pol an Masse

Blinkgeber (Hella)

TBE 261 —4=21W—12V

Sicherung, 2 Stick

8 Ampere




Ll i 8

Bumispuy  ff "L

Erlduterungen zum
elektrischen Schaltplan R 60/7 -R 100 S

Leltungi-Kennzalchnung:

Elemmaonschiufl
—ee L —
-~ RT-GE q [Leitungsends varzinni)
Dugrschnit mm? | Schroubanzchiud
[Eabelichuh)
Zrundiarbe
Eennwendal
Rundsteckhilse
---—{-' Rurd-
Steckanschlul
._[1 Flonck
Flachateckhiilse |
Bl = blau RT = ial
BR = broun B = gchaworz
GE = galb ¥l = wiolett
GR = grou WE = weid
G = grin TE = transparent

1 Blinkerschalter mit Anlasserkontakt u. Motousschalter

2 Scheinwerfer
a) Blinkgeber
b} Fernlicht
c) Abblendlicht
d) Standlicht
e) Lichirelais
f) Zund-Lichtschalter
g Kontaktplatte mit Sicherungen

3 Abblendschalter mit Lichthupen- und Fanfarenschalter

d
5 Blinkleuchte vorn rechts

6 Kupplungsschalter
7 Blinkleuchte vorn links
8 Fanfare
9 Handbremslichtschalter hydr.
10 Instrumentenkombination
a) Skalenbeleuchtung Tachometer

b) Skolenbeleuchtung Drehzohlmesser

¢] Bremsflissigkeitskontrolle (rot)
d) Leerlaufkontrolle (grin)
e) Ladekontrolle (rot)
f} Oldruckkontrolle {orange)
a) Blinkerkontrolle [orange)
h) Fernlichtkontrolle (blau)

11 Anlafirelais

12 Zindspulen

13 Zindkerzen mit Stecker

14 Kondensator

15 Zindunterbrecher

16 Oldruckschalter

17 Masse

18 FuBbremslichtschalfer

19 Steckverb. Zpolig

90 Leerloufkontroll-Schalter

21 Bremsflissigkeit-Kontroll-Schalter

22 Steckverb. 4polig

23 Steckverb. 1polig

24 Diodentrager

25 Batterie

26 Anlasser

27 Drehstromgenerator

28 Sponnungsregler

29 Blinkleuchte hinten rechts
Heckleuchte
a) SchluBl- und Kennzeichenleuchte

30 b) Bremslicht

31 Blinkleuchte hinten links

32 Voltmeter {nur bei B 100 5)

33 Zeituhr [nur bei R 100 5)
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Erlduterungen zum
elektrischen Schaltplan R 100 RS

Leitungs-Kennzeichnung;

V5 RT Klemmonschiufl

i (Leifungsende werzinnf
Schravbanschlul
|[Eakalichuh)

aerschnild mm?

Grundiarbe

Kenrmwendal

Bundsteckhilise

—{'-II Rund-
Stackanachlul}
_—c-! Flach-
Flacnstackhiise |

BL = blau RT = rat

BE = broun S = schwaort

GE = -g=||;| Wi = wioiett

GR = graw W5 = weill

GM = grin TR = transparent

1. Blinkerschalter mit Anlasserkantakt und Notausschalter

2, Scheinwerfer
a) Blinkgeber
b) Fernlicht
c] Abblendlicht
e] Lichtraelais
g) Kontoktplatte mit Sicherungen

3. Abblendschalter mit Lichthupen- und Fanfarenschalter

4. Zind-Lichtschlofy

5. Blinkleuchte vorne rechts
é. Kupplungsschalter

7. Blinkleuchte vorne links
8. Fanfare links

7.
10.

11
12,
13
14,
15.
16.
17.
1B.
%
20.
21,
22

23.

4.
25.
26.

27.

28
23.
30

£
32,
33.

34.

35.

36.
37.

Handbremslichtschalter hydr,
Instrumentenkombination

a) Skalenbeleuchtung Tachometer
b) Skalenbeleuchtung Drehzahlmesser
c| Bremsflissigkeits-Kontrolle (rof)
d) Leerlaut-Kontrolle (griin)

) Lade-Kentrolle (rot)

f) Tldruck-Kontrolle [orange)

g) Blinker-Kontrolle [orange)

h) Fernlicht-Kontrolle (blav)
Anlafirelais

Zindspulen

Kondensatar

Zindunterbrecher

Zindkerzen mit Stecker
Clldruckschalter

Masse

FuBbremslichischalter
Steckverbindung Z-polig
Leerlauf-Kantrallschalter
Bremsfliissigkeit-Kontrollschalter
Steckverbindung 4-polig
Steckverbindung 1-polig
Diodentrager

Batterie

Anlaszer

Drehstromgenarator

. Spannungsregler

Blinkleuchte hinten rechts

. Heckleuchte

a) SchluB- und Kennzeichenlicht
k] Bremslicht

Blinkleuchte hinten links
Voltmeter

Leituhr

Fanfarenrelais
Steckverbindung é-polig
Fanfare rechts
Begrenzungsleuchte vorne
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Erlauterungen zum

elektrischen Schaltplan R 60/7 - R 100 S Mod. 78

ng.r,.;hn.ilr mm-

Laitungs-Kennzeichnung:

Elemmanschiui
15 RT-GE [Leftungsende verrinni

—_—

= SRS, R - N

Sehraubanschlufl
(Kabelschuh)

Grundfarbe

Kennwendel

Rundsteckhilse
..__(.I Rund
Gieckanschlull
_—[.E Flach-
Flachsteckhiilse |
BL = blaw ET - raf
BR = broun oW = gchwaorz
GE = gels ¥l = wiglett
GRE = grow WS = weill
GH = grin TR = iransparent

. Blinkerschalter mit Anlasserkontakt und Motausschalter
. Scheinwerfer

a) Blinkgeber

b) Fernlicht

c] Abblendlicht

d) Standlicht

e) Lichtrelais

f) Zindlichtschalter

g) Kontaktplatte mit Sicherungen

. Abblendschalter mit Lichthupen- und Fanfarenschalter
. Blinkleuchte vorn rechts
. Steckverbindung 2-polig
. Kupplungsschalter

7. Voltmeter (nur bei R 100 5)
8. Zeituhr (nur bei R 100 5)
2 Blinkleuchte vorne links
10. Fanfare
11. Handbremslichtschalter hydr.
12. Instrumentenkombination
a) Skalenbeleuchtung Tachometer
b) Skalenbeleuchtung Drehzahlmesser
c) Bremsflissigkeits-Kontrolle (rot)
d) Leerlauf-Kontrolle (grun]
e] Lode-Kontrolle (rot)
f] Oldruck-Kontrolle (orange)
g) Blinker-Kontrolle (grin}
h) Fernlicht-Kontrolle (blau)
13. Fullbremslichtschalter
14, Anlafirelais
15. Relais
16. Zindspulen
17. Zindkerzen mit Stecker
18. Kondensator
19. Zindunterbrecher
20. Anlasser
21. Batterie
22. Drehstromgenerator
23. Spannungsregler
24, Diodentrager
25, Steckverbindung 1-pelig
26, Steckverbindung 2-polig
27. Summer
28. Steckverbindung é-polig
29. Leerlauf-Kontrollschalter
30. Steckverbindung 2-polig
31. Bremsflissigkeits-Kontrollschalter
32. Oldruckschalter
33. Blinkleuchte hinten rechts
34. Heckleuchte
a) Bremslicht
b) Schlufi- und Kennzeichenlicht
35. Blinkleuchte hinten rechts
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ErlGuterungen zum

elektrischen Schaltplan R 100 RS Mod. 78

Leitungs-Kannzalichnung:

Elammanichiul
LS RTGE q iLeitungsande vareinnl)
wrrschnitt mm? I

Schraubonechiul
[Kaobelschuh)
Grundfarbe
Kennwendal
Rundsteskhilse
—{-I Eund-
Heckanschisll
——{ Fla=k-
Flﬂrhiraduhhlli‘
BL = blaw RT rol
BR = Bbrous EW = schwarz
GE = gulb Wl = violett
GR = graw WS o= el
G = grin TR = Irgnsporent

1. Blinkerschalter mit Anlasserkontakt und Motausschalter
2. Scheinwerfer
a) Blinkgeber
b) Fernlicht
c) Abblendlicht
d) Lichtrelais
e] Kontrollplatte mit Sicherungen
3. Zind-Lichtschlof
4. Abblendschalter mit Lichthupen- und Fanfarenschalter
5. Begenzungsleuchte vorn
é. Steckverbindung é-polig
7. Blinkleuchte vorn rechts
B. Steckverbindung 2-polig
9. Voltmeter
10. Zeituhr

11.
12.
13.
14.
15.
16
17.

18.
19.
20.
21,
22
23
24,
25,
26.

27.

28.

30.
31.
32,
33.
34,

A
40

Kupplungsschalter

Blinkleuchte vorn links

Fanfare links

Fanfarenrelais

Fanfare rechts
Handbremslichtschalter hydr.
Instrumentenkombination

a) Skalenbeleuchtung Tachometer
b) Skalenbeleuchtung Drehzahimesser
¢) Bremsflissigkeitskontrolle (rot)
d} Oldruck-Kontrelle [orange)

e) Lade-Konirolle (rof)

f} Leerlauf-Kontrolle (grin|

g) Blinker-Kontralla (griin)

h) Fernlicht-Kontrolle {blau)
Fulbremslichtschalter
AnlaBrelais

Ziindspulen

Zindkerzen mit Stecker
Kondensator

Zindunterbrecher

Relais

Anlasser

Batterie

Drehstromgenerator
Spannungsregler

. Diodentrager

Steckverbindung 1-polig
Steckverbindung 2-polig
Steckverbindung é-polig
Bremsflissigkeits-Kontrollschalter
Steckverbindung 2-polig

. Leerlauf-Kontrollschalter
. Oldruckschalter

37.
38.

Blinkleuchte hinten rechts
Heckleuchte

a) SchluB- und Kennzeichenlicht
b) Bremslicht

Sumer

Blinkleuchte hinten rechts
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6/0-189

Allgemeine Fahrzeugelektrik

Technische Daten Modelle 79

Modell R 80/7 R100T R100 S R 100 RT R 100 RS
Signalhorn Fiamm 410 Hz 410 HZ
510 HZ
Batterie (VARTA}
Spannung Volt 12
Kapazitat Ah 28
Pol an Masse Minus

Blinkgeber {Hella)

TBB 261 -4x21W-12V

Sicherung, 2 Stlck

8 Ampere
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Erlauterungen zum

elektrischen Schaltplan R 80/7 - R 100 S Mod. 79

@ e oo

Leitungi-Eannzaichnweng:

T Elemmaaich
—— - |
5 RT Sk :Ltﬂuﬂgttndg waezinnd|
Clugrichnatl rnm’_J q ShrouvbonsthiuD

Hobelcchuh)

Grundiarkhe

Kenrwendel

Rundsteckhiylse

.--—.:_{ Band
Shechanshull
—|E+ Fiach
Flashateck hilse
BL = blau AT = rot
BR = braun 5W = schwarz
GE = gelb Vil = wviolatt
GR = grau WS = waill
G = grin TR = transparenl

Anlasserkontakt und Motausschalter
Scheinwerfer

a) Blinkgeber

b} Fernlicht

c) Abblendlicht

d) Standlicht

&) Lichtrelais

fi Zondlichtschalter

g) Kontaktplatte mit Sicherungen

Abblendschalter mit Lichthupen-, Fanfaren und Blinkschalter

Blinklauchte vorn rechts
Steckverbindung 2-polig
Kupplungsschalter

T Hrpe TS Lo
Wh=0Omm~

14.
15.
16.
17.
18.
18.

21.
23.
24,
25.
208,

28.
29.
30.
a1
. Bremsflissigkeitskontroll-Schalter
a3,
34,
. Leerlaufkontrollschalter

37.

39,
40,

41.

Voltmeter (nur bei R 100 T, R 100 S)
Zeituhr (nur bei R 100 T, R 100 5)
Blinkleuchte vorne links

Fanfare

Steckverbindung 1-polig (nur US Modelle)
Handbremslichtschalter hydr.
Instrumantenkombination

a) Skalenbeleuchtung Tachometer
b} Skalenbeleuchtungs Drehzahlmesser
c) Bremsflissigkeits-Kontrolle

d) Leerlauf-Kontrolle (grin)

@) Lade-Kontrolie (rot)

fi Oldruck-Kontrolle (orange)

g) Blinker-Kontrolle (grin

h) Fernlicht-Kontrolle (blau)
AnlaBrelais

Relais f. Summer

Steckverbindung 1-polig

Zindspulen

Zindkerzen mit Stecker
Ziundunterbrecher mit Kondensator
Anlasser

Steckdose {nur bei R 100 T)

Batterie

Drehstromgenerator
Spannungsregler

Diodentrager

Steckverbindung 1-polig

Diode {nur US Modella)
FuBbremslichtschalter
Steckverbindung 2-polig
Steckverbindung 1-polig (nur US Modelle)

Oldruckschalter
Steckverbindung 2-polig

Steckverbindung 6-polig
Steckverbindung 2-polig
Summer

Blinkleuchte hinten links
Heckleuchte

a) Bremslicht

b} SchiuB- und Kennzeichenlicht
Blinkleuchte hinten rechts
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Erlduterung zum
elektrischen Schaltplan R 100 RT u. R 100 RS Mod. 79

Leitwngs-Kennzeidhmung:

15 RT.Cit E[ J'jlfrnm-un:cl.l.u"jl-
LE] |..l-"ll;5t|'l|ﬂil vErrimnij
E‘uil:lﬁhhll‘l HIJ Sohravbansclilul
mahalichish]
Crrundiarbe
Eennwendel \

Ruendileckhulse

= |
—(:-I Rismd
Stockongaldull

—[‘i Figeh

BL = blau BT =

BR = braun 5W = schwarz
GE = gelb ¥l = violett

GR = grau W3 = weil

M = grin TR = trensparant

. Schalter mit Anlasserkontakt und Notausschalter
. Scheinwerfer

a) Blinkgeber

b) Fernlicht

¢) Abblendlicht

d) Lichtrelais

a) Kontaktplatte mit Sicherungen

fi Relais fir Nebalscheinwerfer

gl Relais fur Zusatzscheinwerfar
ZandlichtschloB

Kombischalter mit Lichthupen-, Fanfaren- und
Blinkerschalter

Begrenzungsleuchte vorn

Steckverbindung 6-polig

Blinkleuchte vorn rechts

Steckverbindung 2-polig

Voltmeter

Zaituhr

Kupplungsschalter

Blinkleuchta vorn links

13.
14,
T,
16.

17.
18.
19.

22
23.
24,
25.
. Drehstromgenarator
27.
28,
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37

Fanfare links

Fanfare rechis
Handbremslichtschalter hydraulisch
Instrumentenkombination

a) Skalenbeleuchtung, Tachometer
b) Skalenbeleuchtung, Drehzahlmesser
c) Bremsflissigkeitskontrolle (rot)
d) Leerlaufkontrolle (grin)

e) Ladekoantrolle {rot)

fi” Oldruckkontrolle (orange)

g) Blinkerkontrolle (grin)

h) Fernlichtkontrolle (grin)
Fufibremslichtschalter

Anlalrelais

Zundspulen

Zundkerzen mit Stecker
Zundunterbrecher

Relais fir Summer

Anlasser

Hattaria

Spannungsregler

Diodentrager

Steckverbindung 1-polig
Steckverbindung 2-polig
Steckverbindung 6-polig
Bremsflissigkeit-Kontrollschaltar
Steckverbindung 2-polig
Leerlaufkontrollschalter
Oldruckschalter

Blinkleuchte hinten rechts
Heckleuchte

a) SchiuB- und Kennzeichenlicht
b) Bremslicht

. Summer
. Blinkleuchte hinten links
. Steckverbindung 3-polig (nur bei R 100 RT)

. Nebelscheinwerfer nur bei SA Zusatzscheinwerfer
. Endschalter (nicht US Maodelie)
. Nebellichtschalter {nur bei R 100 RT)

. Steckverbindung 3-polig (nur bei R 100 RT)

. Zusatzscheinwerfer nur bei SA Zusatzscheinwerfer
. Endschalter {nicht US Modelle)

. Steckverbindung 3-polig (nur bei R 100 RT)

. Bremsflussigkeit-Kontrollschalter hinten

Fliegende Sicherung (nur bei R 100 RT)

. Steckdose (nur bei R 100 AT)

. Steckverbindung 2-polig

. Steckverbindung 1-polig (nur U3 Modelle)}
. Diode (nur US Modelle)

. Steckverbindung 1-polig {(nur US Modelle)
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Allgemeine Fahrzeugelektrik

Technische Daten Modelle 81

Modell R 100 R 100 CS R 100 AT R 100 RS
410 HZ

Signalhorn (Fiamm) 410 HZ 510 HZ

Batterie (BMVW Mareg) 12

Spannung Volt

Kapazitat Ah 28

Pol an Masse Minus

Blinkgeber (Hella)

TBEBS3DOT2(4)x21W+0O5W1I12V

Sicherung, 2 Stick

8 Ampere
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Erlduterungen zum elektrischen Schaltplan
BMW R 100 RT, R 100 RS Modelle 81

1
-

B LD

RN Ry W R I I
b LRy = O W o =l 3D

Anlasserkontakt und Motausschalter
Scheinwerfer

a) Blinkgeber

b} Fernlicht

c) Abblendlicht

d)

e) Lichtrelais

f)

g) Kontaktplatte mit Sicherungen
Zund-/Lichtschalter
Abblendschalter mit Lichthupen-,
Fanfaren=-, Blinkerschalter
Begrenzungsleuchte vorn
Steckverbindung 6-polig
Blinkleuchte vorn rechts

Voltmeter

Zeituhr

Kupplungsschalter

Blickleuchte vorn links

Fanfare links

Fanfare rechts
Handbremslichtschalter
Instrumentenkombination

a) Skalenbeleuchtung Tachometer
b) Skalenbelguchtung Drehzahlmesser

16
17
18
19
20
21

22
23
24
25
26
27
28

31
32

c) Fernlichtkontrolle

d} Leerlaufkontrolle

a) Ladekontrolle

fi Oldruckkontrolle

g} Blinkerkontrolle
FuBbremslichtschalter
Anlafrelais

Zundspulen

Zundkerzen mit Stecker
Fundausldser (Hall-Geber)
Anlasser

Batterie
Drahstromgenerator
Spannungsregler
Diodentrager
Steckverbindung 6-polig
Oldruckschalter
Leerlaufkontrollschalter
Blinkleuchte hinten rechts
Heckleuchte

a} SchluB- und Kennzeichenlicht

b} Bremslicht
Blinkleuchte hinten links
Steuergerat fur TSZ

{blau)
{gran})
{rot)
(rot)
(grin)
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Erlduterungen zum elektrischen Schaltplan
BMW R 100, R 100 CS Modelle 81

1
2

B L3

nbd@p =00 0m-=mn

Anlasserkontakt und Notausschalter
Scheinwerfer

a) Blinkgeber

b} Fernlicht

c) Abblendlicht

d) Standlicht

a) Lichtrelais

fy Zind-/Lichtschalter

q) Kontaktplatte mit Sicherungen

Abblendschalter mit Lichthupen-,
Fanfaren-, Blinkerschalter

Blinkleuchte vorn rechis
Voltmeter (nur R 100 CS)
Zaituhr (nur B 100 CS)
Kupplungsschalter
Blinklauchte vaorn links
Fanfare

Handbremslichtschalter
Instrumentenkombination

a) Skalenbeleuchtung Tachometer

b} Skalenbeleuchtung Drehzahlmesser

16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

31
32

) Fernlichtkontrolle

d) Leerlaufkontrolle

e) Ladekontrolle

fi Oldruckkontrolle

) Blinkerkontrolle
FuBbremslichtschalter
AnlaBrelais

Zindspulen

Ziindkerzen mit Stecker
Zundausléser (Hall-Geber)
Anlasser

Batterie
Drehstromgenerator
Spannungsregler
Diodentrager
Steckverbindung 6-polig
Oldruckschalter
Leerlauf-Kontrollschalter
Blinkleuchte hinten rechts
Heckleuchte

a}) SchluB- und Kennzeichenlicht

b} Bremslicht
Blinkleuchte hinten links
Stevergerat fur TSZ

{blau)
{grin)
(rot)
(rot)
tgrun}
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61 21 010 Batterie aus- und einbauen

Batterieabdeckung links und rechts abnehmen, dazu
Haltegriff an der SchloBplatte mit Innensechskant-
schliissel lockern, vordere Sechskantschraube her-
ausnehmen, Griff hochklappen. Randelmuttern an Bat-
teriehalterung l6sen (Pfeile), Polabdeckungen hochhe-
ben und Kabel an der Batterie abklemmen.

Am Batteriehalter links und rechts oben je eine Sechs-
kantmutter I6sen und Batterie mit Halter nach hinten an
den Hinterradkotflugel kippen. Gewindestangen fur
Haltebtgel an dem Gummidampfer vorbeidricken.

Rechte Befestigungsschraube fir Rahmenhinterteil 16-
sen und herausnehmen. Entliftungsleitung von Batte-
rie abziehen und Batterie nach oben herausnehmen,

Hinweis: Bei den , Modellen 81" braucht das Rahmen-
hinterteil nicht gelost zu werden.

3. 82 Anderung

247 7T 61 1%

61-21/1



61-21/2

61 21 100 Batteriehalter aus- und einbauen

Batterie aus- und einbauen 61 21 010,

Drei Sechskantmuttern am Boden und jeweils eine
Sechskantmutter rechts und links oben am Halter
Iosen,

61 31 350 Blinkgeber aus- und einbauen

Bei B 100 RT und R 100 RS Lichtschachtbefestigung

Idsen und Lichtschacht zusammen mit Formglas ab-
nehmen.

Massekabel von der Batterie abklemmen.
Kreuzschlitzschraube in Scheinwerferfrontring unten
lockern und Frontring von Hand abziehen.

Blinkrelais aus Halterung aushangen und Steckverbin-
dung losen.

| |
61 31 367 Summer aus- und einbauen

Batterieabdeckung links abnehmen, 2polige Steckver-

bindung losen und Summer nach unten von Halteblech
abziehen.

3. B2  Anderung



61 31 400 AnlaB-Relais aus- und einbaven
Batterie abklemmen.
Kraftstoffbehdlter aus- und einbauen 16 11 030

Relais aus Steckkonsale ziehen.

Anschllsse der Kabel auf Steckkonsole:

Flachsteckanschlufd 87 = Kabel rot
Flachsteckanschlufd B7a = Kabel rot
Flachsteckanschluf 84 2 Kabel grin/blau
FlachsteckanschluB B5 = Kabel blau/gelb
Flachsteckanschlufd 30 Kabel schwarz

Fanforenrelais aus- und einbauen

Batterie abklemmen
Kroftstaffbehdlter ausbouen 1411 030
Kabelbinder Uber den Relais &ffinen und Fanfarenrelais

(Pfeil] ous Steckkonsole herausziehen, evil. mit Schrauben.
dreher aushebeln.

Anschlisse der Kabel auf Steckkonsole:

Flachsteckanschluld 87 ? Kabel schwarz
Flachsteckanschluf3 86 = 1 Kabel broun/weif
Flachsteckanschiufi 85 2 Kabel braun
Flachsteckanschlufl 30 = 2 Kabel rot

12. 77 Enderung

4

247 77 6118
61-3111
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6133000 Signalhorn aus- und einbauen

Massekabel von Batterie abklemmen. Sechskantschraube
van Signalhern abschrauben.

Kabel van Signalhorn lésan.

12. 77 Erweiterung 61=-331
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62 Instrumente

T Ehe a2 i T R 0 i Seite 62- 0/3

TachniBohe: Baten- Roaele B s o i e e o e e e e e e i e et ey i 62- 0/4
Techniache:Datan MOAelle Bl | o i s s b o i o e S0 e R o W S o o R 62— 0/5
62 11 000 Instrumenten-Kombination aus-und einbauen . ... ... it iranrnnnrenssens 62-11/1
82 12020 Tachowelle aus- und BiNDEDORT oo e e ket e s 5 R s S e R B 62-12/1
62 13020 Antriebswelle fiir Drehzahlmesser aus- und einbauen .. ... .. ...t 62-12/1
62 14 020 Instrumente in Cockpitverkleidung ersetzen ... .. B e B 62-13/1
62-0/1

3. 82  Anderung
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Instrumente Technische Daten

Madell R &0/7 R 75/7 KB 80/7 R 10007 R 100S R 100 RS
Wegdrehzahl Km-Anzeige 0773 0.737 0737 0773* 0,711 0,67 0,491
Wegdrehzahl Meilen-Anzeige 1,244 1,184 1,186 ], 244* 1,144 1,078 1.2
Mefbereich KEm/h 20220

Mefibereich mph 10130

Drehzahlmesser min-1 10008000

* Ausfihrung mit Normalkraftstoff
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Technische Daten Modelle 79

Instrumente
Modell R B8O/7 R100T R100S R100RT R 100 RS
Weqdrehzahl Km-Anzeige 0,737 0,773" 0,691 0,67 0,691
Weqgdrehzahl Meilen-Anzeige 1,186 1,244" 1,112 1,078 1,112
MeBbereich Km/h 20--220
MeBRbeareich mph 10+130
! 1000=8000

Drehzahlmesser min~

* Ausflihrung mit Normalkraftstoff
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Technische Daten Modelle 81

Instrumente
Modell R 100 R 100 C5 R 100 RT R 100 RS
Wegdrehzahl Km-Anzeige 0,691 0.67 0,691
Wegdrehzah! Meilen-Anzeige 1,112 1,078 1112
MeBbereich Km/h 20...220
1000 . .. 8000

Drehzahlimessar min-?
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1)
2)
3
4)
5)
B)
7)
8)
8)
10)
11)
12)
13)
14)
16)

Frontring

EGehause
Sechskantschraube
Dichtung
Glahlampe
Lampenfassung
Deckel
Linsensenkschraube
Dichtung
Verschlufdeckal
Zylinderschraube
Lampentrager
Drehzahimesser
Dichtung

Dichtung

17) Federscheibe

18) Sechskantschraube

18) Sechskantmutter

16) Befestigungsplatte

Instrumenten - Kombination



6211 000 Instrumenten-Kombination ab- und
anbauen

Kontermuttern an Antriebswellen fir Tachometer und Dreh-
zahlmesser SW 22 lackern, Réndeluttern |&sen.

3 Befestigungsschrauben lackern und Instrumenten-Kombi-
nation aus der Halterung ziehen.

Kreuvzschlitzschraube des Zentralsteckers l6san und Stecker
abziehen.

Instrumenten-Kombination ebnehmen.

B 74

4. 247 6210

24T 62 1
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6212 020 Tachowelle aus- und einbauen

Kontermutter SW 22 lockem, dann Randelmutter idsen.

Gummischutzkappe Kir Tachoantrieb am Getriebe zurlckschie-
ben. Tachoantriebswelle nach ldsen der Halteschrauben und Ab-
nahme des Batteriemassekabels einschlieflich Scheibe heraus-
Zighen und abnehmen

Einbauhinweais:

Darauf achten, daf die Antriebswelle richtig am Rahmen veregt
wird,

| 8
62 13020 Drehzahimesserwelle aus- und
einbauen
(Modelle mit mechan. Drehzahlmes-
ser)
Kontermutter SW 22 lockern, dann Randelmutter [Gsen.
B

Motorschutzhaube abschrauben.

Befestigungsschraube (Pfeil) fir Drehzahimesserwelle kosen und
Welle herausziehen

11, 78 Anderung

24762 14

247 62 76
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62 13050 Instrumente in Cockpitverkleidung
ersetzen

Cockpitverkleidung abbauen 46 63 020

K.abelstecker abziehen.

2 Randelmuttern am Gegenhalter l&san. Halter ab-
nehmen und Instrument nach oben aus Verkleidung
drucken.

247 7762 20

3.82 Anderung 62-13/1
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63 Leuchten

Seite 63— 0/3

TRCTTRETRE R IIEY: . o ioiric i o i e A0 o R R o WA it
TG TR PRI T, oo o o s o A G A 6 A A A NS TR 63— O/4
Tachnische Datan Modelle Bl .. . .. ...t et it e e b s st e s te s st s v as veasna e e n e 63 0/5
B3 10 004 Scheinwerfer einstellen . ... .. e e e e e e e 63-10/1
63 21 380 Heckleuchten-Kombination komplett ab- und anbauen ... ... ... i 63-10/2
63 23 170 Beide Blinkleuchten {vorn oder hinten) aus- und einbauen ... ... ... ... ... ... ... ..... 63-23/1
63 99 241 Glihlampe fir Scheinwerfer ersetzan .. ... .. e 63-99/1
63 99 271 Glihlampe einer Blinkleuchte (vorn oder hinten) ersetzen . ........ ... ... . ... 63-99/3
6399 381 Gluhlampe fir ROcCKIaUChte @rSetZen .. ... ..ot e rsn s mnsassrmmesen bonnes B63-99/3
63-0/1

A B2 Anderung
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Leuchien

Technische Daten

Modell

R &0/7

R 75/7

R 80/7

R 100/7 R 1005

R 100 RS

Scheinwerfer (Typ)

Bosch Typ 0 303 850 100

Fern- und Abblendlicht 12 ¥ / &60/55 W H-4 Halogen-Lampe
Standlicht 12V/id4W Standlichtlampe
Leerlauf-Kentrolleuchte (griin) 12V/12W Anzeigenlampe
Ladekontrolleuchte [rot) 12V /3W Anzeigenlampe
Oldruckkontrollauchte (orange) 12V /1,2W Anzeigenlompe
Fernlichtkontrolleuchte (blau) 12V/12W Anzeigenlampe
Blinkerkentrolleuchte (orange) 12V /3W Anzeigenlompe
Instrumentenbeleuchtung 12V /i12W Anzeigenlampe
Schluf- und Kennzeichenleuchte 12V/5W

Zweifadenlampe

Eramsl&gchte 12V /21W
Blinkleuchte [vorn und hinten je 2 gelb) 12V W Glihlampe
Bremskontrolleuchte [rot) 12V /i1,2W Anzeigenlampe
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Leuchten

Technische Daten Modelle 79

Modell

R BO/7

R100T

R100 &

K100 RT

R 100 RS

Scheinwerfer (Typ)

Bosch Typ 0303 850 100

Fem- und Abblendlicht

12 V / 60/55 W

H-4 Halogen Lampe

Standlicht 12V/i4W Standlichtlampe
Leerlauf-Kontrolleuchte (griin) 12V/Ii12W Anzeigenlampe
Ladekontrolleuchte (rot) 12V/3W Anzeigenlampe
Oldruckkontrolleuchte (orange) 12v/12w Anzeigenlampe
Fernlichtkontrolleuchte (blau) 12V/12W Anzeigenlampe
Blinkerkontrolleuchte (orange) 12V/3W Anzeigenlampe
Instrumentenbeleuchtung 12V/12W Anzeigeniampe
=chiuld- und Kennzeichenleuchte 12V/5W Gluhlampe

Bremsleuchta 12/21 W Gluhlampe

Blinkleuchte (vorn und hinten je 2 gelb) 12v/21 W Gluhlampe

Bremskontrolleuchte (rot) 12V/1.2W Anzeigenlampe
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Leichten

Technische Daten Modelle 81

Modell

R 100

R 100 CS R 100 RT

R 100 R3

Scheinwearfer (Typ)

Bosch Typ 0 303 B850 100

Fern- und Abblendlicht 12V / BO/S5 W H-4 Halogen Lampe
Standlicht 12V /4W Standlichtlampe
Leerlavf-Kontrolleuchte (grin) 12V /12 W Anzeigenlampea
Ladekontrolleuchte (rot) 12V/i3W Anzeigeniampe
Oldruckkontrolieuchte (rot) 12V /12W Anzeigenlampe
Fernlichtkontrolleuchte {blau) 12vV/12W Anzeigenlampe
Blinkerkontrolleuchte igrin) 12V /3W Anzeigenlampe
Instrumentenbeleuchtung 12V /7i3W Anzeigenlampe
Beleuchtung Zusatzinstrumente i2V/2W Anzeigenlampe
Schlufi- und Kennzeichenleuchte 12V/5W Glihlampe
Bremsleuchte 12/21TW Glihlampe
Blinkleuchte (vorn und hinten je 2 gelb) 12V/ 21T W Glihlampe
Sicherung 8 A (2 Stick)
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63 10004 Scheinwerfer einstellen

Nach jeder Arbeit am Scheinwerfer ist dessen Einstellung zu Uberprifen. Falls kein Einstellgerat zur Verfigung steht,
kénnen die Arbeiten wie folgt durchgefihrt werden: Reifendruck prifen, gof. korrigieren. Federbein-Einstellung auf

Solobetrieb/Nivomaten in Betriebsstellung.

Motorrad auf eine ebene Flache in 5§ m Abstand vor
giner hellfarbigen Wand auf den Radern aufstellen und
mit Fahrer belasten. Abstand vom Boden bis Schein-
werfermitte ausmessen, diese Hohe auf Wand ubertra-
gen, mit Kreuz Markieren und 5 cm darunter ein zweites

Kreuz anzeichnen. Abblendlicht einschalten und
Scheinwerfer so ausrichten, daB in Hohe des unteren
Kreuzes links die Hell-Dunkel-Grenze verlauft, die ab
Kreuzmitte nach rechts bis zur Hbhe des oberen
Kreuzes ansteigt und dann wieder abfallt.

2478163 010

A 82 Anderung

63-10/1



63 21 380 Heckleuchten-Kombination
komplett ab- und anbauen
Massekabel der Batterie abklemmen.

Beide Kreuzschlitzschrauben lgsen und Streuscheibe
entfernen.

L]
L]
L
*
e
]
-

-

B TN

Kabel von Reflektor-Rickseite abziehen, ggf. An-
schilsse notieren.

Befestigungsschrauben mit Scheiben und Muttern vom
Gehause losen und Gehause abnehmen.

Einbauhinweis: Beim Aufsetzen der Streuscheibe
darauf achten, daB die Klarscheibe fir die Nummern-
schildbeleuchtung unten ist.

247 77 46 1B

63-10/2 12,77 hndereng



6323170 Beide Blinkleuchten (vorn oder hinten)
aus- und einbaven (R 60/7 -R 100 §)

Maszzekabel der Batterie abklemmen.
Beide Kreuvzschlitzschrouben ldzen und Streuscheibe ent-
ternan.

Einbauhinweis: Beim Aufsetzen der Streuscheibe dorouf
achten, dafl die Bezeichnung 'Top' oben ist,

Kaoboel an der Rickseite der Fassung abklemmen.

Beide Kreuvzschlitzsehrauben lodkern und Blinkleuchten-
gehduse abnehmen.

Blinkleuchten vorn aus- und einbauen R 100 RS

Wasserschutz von Blinkleuchtengehduse entfernen und
Flachsteckhiilsen abziehen. 2 Kreuzschlitzschrouben in der
Streuscheibe lgsen und Blinkergehduse nach vorn heraus-
nehmen.

12. 77 Anderung

4T TT 634
63-23/1
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63 99 241 Glihlampe fiir Scheinwerfer
ersetzen

R 100 RS:

4 Randelmuttern der Lichtschachtbefestigung losen
und Lichtschacht mit Formglas abnehmen.

R 100 RT:

Gummiabdeckung an den Ecken des Formglases weg-
driicken und Kraeuzschlitzschrauben losen.

Lichtschacht mit Formglas abnehmen.

Hinweis: Formglas nicht mit Schraubendreher bescha-
digen!

Kreuzschlitzschraube (Pfeil} im Scheinwerferfrontring
unten lockern und Frontring vom Scheinwerfergehiuse
abziehen,

Drahtbiigel 6ffnen, Halogenlampe vom Reflektor losen
und aus Drucktastenstecker herauszighen.

Einbauhinweis: Beim Einsetzen der Halogenlampe
darauf achten, dai die Verdrehschutznase im Reflektor
einrastet.

Lampe nicht mit bloBen Fingern, sondern mit sauberem
Tuch anfassen.

382 Anderung

247 TT 6316

63-99/1



Die Standlichtlampe wird durch die Halogenlampen-
offnung von innen aus dem Reflektor herausgedrickt,

63-99/2 182 Anderung



63 99 271 Glihlampe einer Blinkleuchte
(vorn oder hinten) ersetzen
Massekabel der Batterie abklemmen.

Beide Kreuzschlitzschrauben l6sen und Streuscheibe
entfernen,

Lampe in die Fassung drilcken und durch Linksdrehen
herausnehmen.

Einbauhinweis: Beim Aufsetzen der Streuscheibe
darauf achten, daB die Bezeichnung 'Top' oben ist.

63 99 381 Glihlampe fiir Riickleuchte
ersetzen
Massekabel der Batterie abklemmen.

Beide Kreuzschlitzschrauben losen und Streuscheibe
entfernen,

u
Lampe in die Fassung eindricken und nach Drehen
herausnehmen.

Einbauhinweis: Beim Aufsetzen der Streuscheibe
darauf achten, daB die Klarscheibe fir die Nummern-
schildbeleuchtung unten ist.

4,82 Anderung

RS S t

63-99/3
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