-ﬁ?;'r-- ﬁ*m ki ﬁmwﬂw "l.l-';1__—-|.'\-l—r _-::_-.,—-- —I—I'H—TT':FEFHHL--

Aa
A

= -|.-' ."-'.
= - "-F.r".#-'-&- - |

Repalr Manual i ' o j
- Manual id-e_fR_eparaciﬁn‘es' Tttt ey ST U L

N

|
:
-
o
|
K
=t ]
i
=
£ .._-L.-h.rrr.qi-..rl-l‘.l.ﬁﬂulll'k';i.___._

D S e

1
=

!_
A |
'f;:l y E "
:.'. . Ty .‘
{'l.l : |
e i
.u o % " g p ; } =]

oy

n

! ¥
1

b

ﬁ -

L1 & It :

[ .

il - |

iy

g

[ %

F._“ " = r ']
X . |

I_I . I3

o y
£ ; ) I |

[y & . |

e
1

#

= T et e
.
;
.
== S

3o
1 =
%,
e L

o

Ea e
4 . '|_ v
1

;__.
i
)

s g
B

¥ O s | w

s T TR b = -
A e e O Ry ¢ o T R R T T R S e T







Reparaturanleitung BMW R26
' K277

Manuel de Réparation
Repair Manual
Manual de Reparaciones

Bayerische Motoren Werke AG Miinchen

Bestell-Nr. 9099136 d, e, f, sp 2 VIII/G6 Printed in Western Germany



Vorwort

Der zunehmende Wetthewerb auf dem Kraftfahrzeugmarkt
fordert heute mehr denn je eine sorgféltige Betrevung des
Kunden, um diesem die Freude an seinem Fahrzeug, sowie
die Treue zum Hdndler und das Vertraven zum Werk zu

erhalten.

Der wichtigste Faktor fir einen guten Kundendienst ist die
einwandfreie Instandsetzung der Kundenfahrzeuge in einer
sauber gehaltenen, mit den erforderlichen Spezialwerk-
zeugen ausgestatteten Werkstétte. In einer solchen wer-
den sich auch gute Fachleute, die in einer BMW-Kunden-
dienstschule ausgebildet wurden, wohlfihlen. Damit ist die
beste Gewdhr fir eine einwandfreie und schnelle Erledi-
gung der Arbeiten zur Zufriedenheit der Kunden und der

Betriebsleitung gegeben.

Die vorliegende Reparaturanleitung soll diesem Ziel durch
Anweisung der fachgerechten Arbeitsfolgen mit Anwen-

dung der zugehorigen Spezialwerkzeuge dienen.

Sie gehdrt deshalb in die Werkstdtte, damit sie |edem
Monteur, der an BMW-Motorrddern arbeitet, stets zu-

gdnglich ist.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft
Minchen 13

Avant-propos

La concurrence croissante sur le marché des véhicules ¢
moteur exige, plus que jamais, les soins les plus attentifs
pour que chaque client soit totalement satisfait de son
véhicule, qu'il demeure fidéle a son fournisseur et garde

toute sa confiance a la marque.

Le facteur le plus important & cet effet est le maintien
en parfait état du véhicule du client, par un atelier ordré
et propre, équipé de tout l'outillage spécial nécessaire ef
disposant, bien entendu, de bons mécaniciens ayant par-
fait leurs connaissances & un cours de service BMW.
C'est la meilleure garantie d'un travail impeccable ef
rapide, assurant la satisfaction du client et la sécurité de

fonctionnement de son véhicule.

Le présent manuel de réparation aidera a atteindre ce but
en précisant le déroulement rafionnel des travaux et

'emploi des outils spéciaux correspondants.

Sa place est donc a l'atelier, o0 il doit étre @ portée de

chaque mécanicien travaillant sur les motos BMW.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft
Minchen 13




Preface

The increasing competition on the motor-cycle market
requires more than ever careful attending of the cusio-
mer in order to give him satisfaction with his motorcycle

and to maintain his confidence in dealer and factory.

It is a most important factor for good service to repair
the clients’ vehicles correctly in a well organized and
clean repair shop equipped with all necessary special tools.
In such a workshop also qualified specialists who have
been trained in the BMW service-school will feel happy.
Herewith the best guarantee is given for competent and
quick execution of repairwork to the satisfaction of the

customers and the management.

It is the purpose of this repair manual to serve this aim by
indicating the competent working order with the use of the

corresponding special tools.

The repair manual therefore ought to be always within the

workshop being at hand of every mechanic working on

BMW motoreycles.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft
Minchen 13

Prélogo

La creciente competencia en el mercado motociclistico
exige ahora mdas que nunca una atencién esmerada hacia
el cliente para mantener en &l el entusiasmo a su vehiculo,
lo mismo que la lealtad hacia el vendedor y la confianza

a la marca.

El factor principal para un buen servicio a la clientela lo
constituye en si la correcta reparacion de su vehiculo
con las herramientas especiales requeridas y un taller
limpio y bien equipado. Naturalmente que los espe-
cialistas, que han sido entrenados en la escuela del ser-
vicio-clientela de la fabrica BMW, se encontrardn satis-
fechos en un lugar como éste. En estas condiciones se
consigue la mejor garantia para una rdapida y correcta
ejecucion de las reparaciones, con lo cual tanto el
cliente como el jefe del taller quedaran mutuamente

complacidos.

Para llenar este requisito, se ha editado el presente
manual de reparaciones, el cual tiene por objeto indicar
cual es la secuencia en las diferentes operaciones de
trabajo, asi como la utilizacién correcta de las herra-

mientas especiales.

Por lo tanto el lugar correspondiente de este manual de
reparaciones se encuentra en los talleres, para que a los
mecdnicos dedicados a la reparacion de las motocicletas
BMW, les sea siempre accesible.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschoft
Minchen 13
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Einfihrung

In der Reparaturanleitung wird das Zerlegen, Instandsetzen
und Zusammenbauen soweit beschrieben und durch Ab-
bildungen erléutert, als diese Arbeiten in einem gut ein-
gerichteten Reparaturbetrieb fir Motorrdder mit im BMW-
Kundendienst geschulten Monteuren und den erforderlichen
Spezialwerkzeugen durchzufihren sind. |

Im Interesse einer ibersichtlichen Darstellung sind elemen-
tare, klar Obersichtliche Arbeitsvorgénge nur kurz zusam-
mengefaBt angegeben.

Die Reparaturen sind in Hauptgruppen z. B. M = Motor,
G = Getriebe usw. aufgegliedert, die wiederum in ein-
zelne Arbeitsvorgéinge z.B. M1, M 2 usw. unterteilt sind.
Diese Kurzbezeichnungen der Arbeitsvorgéinge entsprechen
den gleichen Bezeichnungen in der Richizeitenliste.

Die Reparaturen, besonders an Motoren und Triebwerken,
sollen in staubfreien Rdumen vorgenommen werden.

In Arbeitspausen sollen offene Triebwerke und Offnungen,
die in Triebwerke oder Ulkandle fuhren, mit sauberen
Lappen abgedeckt werden.

For die Reparaturen sind die angegebenen Spezial- und
Selbstanfertigungswerkzeuge zu verwenden, um eine ein-
wandfreie Arbeit und eine kurze Arbeitszeit zu erreichen.
Zum Lésen und Festziehen von Schrauben und Muttern sind
méglichst Steck- oder Ringschlisse! zu verwenden, um die
Sechskante zu schonen.

Beim Zerlegen von Bauteilen ist auf die Anordnung von
Schrauben- und Mutternsicherungen, Abstandsscheiben,
Dichtungen, Gummilagerungen usw. zu achten. Gegebe-
nenfalls sind zusammengehérige Bauteile zusammenzu-
zeichnen, damit sie in gleicher Lage wieder zusammenge-
baut werden.

Ventile, Ventilfedern, Federteller, Schwinghebel, Stof3-
stangen, StéBel, Kolben, Plevel und Lager sind in ge-
eigneten Ablagekdsten mit Lagerrasten geordnet abzu-
legen.

Zerlegte Teile sind nach Reinigung wie folgt zu prifen:
Gleitende und rollende Fléchen auf Verschlei3 und ein-
wandfreie Oberfléichen,

alle Metallteile, insbesondere Gufistiicke, gehdrtete Teile
und Schweifistellen auf Risse und Korrosion, sowie Gummi-
teile auf Geschmeidigkeit fir eine Wiederverwendung.

Dichtungen und Sicherungsscheiben mit Abbiegelappen sind
in der Regel beim Zusammenbau zu ernevern.

Der Zusammenbau geschieht sinngemdf3 in der umgekehr-
ten Reihenfolge wie beim Zerlegen, weshalb auf eine
gesonderte Einbaubeschreibung verzichtet wurde. Ab-
weichungen hiervon sowie erforderliche Messungen und
besondere Mafinahmen, die beim Zusammenbau zu be-
achten sind, wurden bei den entsprechenden Ausbaufolgen
unter dem Vermerk ,Achtung” angefiihrt.

Introduction

Dans ce manuel, les travaux de démontage, de mise au
point et d'assemblage sont décrits avec assez de pré-
cisions et le texte est accompagné d'illustrations suffisam-
ment claires pour que tout mécanicien dont la formation
a été complétée aux cours de service BMW, travaillant
dans un atelier de réparations pour motos bien installé
et disposant de tout l'outillage spécial nécessaire, puisse
les exécuter impeccablement.

Pour ménager la clarté de |'ensemble, les travaux élémen-
taires, pouvant éire clairement résumés, ne sont que
brievement indiqués.

Les réparations sont constituées en groupes principaux,
comme p.ex. M = Moteur, G = Boite de vitesses, eic,
lesquels sont & leur tour subdivisés en travaux simples,
p.ex. M1, M2, etc. Ces abréviations désignant les diver-
ses opérations sont également utilisées, avec le méme sens,
dans des listes de temps de travail.

Les réparations, spécialement du moteur ou d'organes
mobiles, doivent étre effectuées dans des locaux a |'abri
de la poussiére.

Durant les interruptions du travail, tous les organes
mobiles ouverts ou toutes les ouvertures aboufissant a
des organes mobiles ou & des conduites d'huile, doivent
étre protégés ou fermées & 'aide de chiffons propres.

Pour tous les travaux, il est nécessaire d'employer les
outils spéciaux ou @ exécuter spécialement, si l'on veut
que le travail soit impeccable et accompli dans un temps
normal, et par conséquent qu'il soit rentable. Pour dé-
bloquer ou bloquer les écrous et les vis en ménageant les
six-pans, employer autant que possible des clefs fermées
ou a tube.

Lors du démontage, il faut veiller soigneusement a la
disposition des vis, rondelles de sécurité ou d'écartement,
ioints, silentblocs, etc. Cas échéant, il faut repérer les
piéces correspondantes, pour les remonter ensuite dans la
méme position.

Les soupapes, ressorts de soupapes, coupelles, culbuteurs,
tiges de culbuteurs, poussoirs, pistons, bielles et roule-
ments sont & déposer aprés démontage dans des casiers
appropriés, pourvus de logements ad hoc.

Les piéces démontées doivent étre d'abord nettoyées, puis
contrélées aux points de vue suivants:

Surfaces portantes ou de roulement: usure et état de lo
surface;

Toutes piéces de métal, spécialement en fonte, les piéces
trempées ou soudées: absence de fissures ou de corrosion;
Pieces caoutchouc: souplesse de la matiére.

Ces contrdles décideront de leur réutilisation,

Les joints, ainsi que les rondelles d'arrét & languette re-
pliable, sont, dans la régle, a remplacer au remontage.

Le remontage s'opére, bien entendu, dans |'ordre inverse
des opérations de démontage, ce qui rend inutiles des
prescriptions spéciales de remontage. Les exceptions a
cette régle, ainsi que les mesures et les précautions spé-
ciales nécessaires au remontage sont exposées & la suite du
paragraphe expliquant le démontage correspondant, sous
la remarque: «Attentions.
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Introduction

The purpose of this repair manual and its illustrations is
to explain the operations necessary for disassembly, repair
and reassembly as far as this work can be carried out in

a well organized repair shop for motorcycles by mechanics
trained in the BMW Service School.

In order to hold the description as clear as possible the
basic and already well known working operations are
summarized in only short explanations.

The repairs are classified in main groups as for instance
M = Engine, G = Transmission a. s. 0. which are again
divided in separate repair operations as M1, M2, a. s. o.
These abbreviated specifications of repaires correspond 1o
the same specifications in the flat rates {schedule of times).

Repairs on the engine and transmission especially should
be carried out in dustfree places.

During breaks disassembled transmissions and openings
leading to the inner engine parts or lubrication holes
should be protected from dust by clean rags.

In order to obtain first-rate work and to decrease at the
same time the working hours, the indicated special tools
and shop-made tools must be applied. For unscrewing and
tightening of bolts and nuts there should be used box or
ring spanners if possible.

On disassembling of parts attention has to be paid to the
arrangement of securing washers on screws and nuis,
distance washers, gaskets, rubber bearings . s. 0. If neces-

sary mark matching parts in order to guarantee correct
assembly.

Valves, valve springs, spring plates, rockers, pushrods,
tappets, pistons, connecting rods and bearings should be
put away in suitable special boxes.

Disassembled parts have to be cleaned and thoroughly
checked.

Special care should be taken for examining sliding and
rolling surfaces as to wear and smooth surface.

Further must be checked all metal parts and welding joints,
especially castings and tempered parts on cracks and
corrosion.

If rubber parts are provided to be fitted again they must
still be supple.

As a rule all gaskets and tab washers are to be replaced
on reassembling.

As the reassembly has to be carried out precisely in the
reverse order it has not been considered necessary to
separately explain the assembly. Variations herefrom as
well as necessary gauging or special measures which have
to be respected on assembly are mentioned under the
remark “Caution” or “Important”.

Introduccién

El manual de reparaciones se ha descrito y provisto de
ilustraciones suficientes, para que los trabajos de des-
armar, reparar y armar, sean llevados a cabo por los
mecdnicos entrenados en el servicio-clientela BMW. Ade-
mds para su buena realizacién es indispensable emplear
las herramientas especiales y frabajar en un taller paro
motocicletas bién montado.

Con el fin de ofrecer una descripcién visible, se han
indicado de una manera clara y elemental, los ya breve-
mente resumidos procedimientos de trabajo.

Las reparaciones se han dividido en grupos principales,
por ejfem.: M = Motor, G = caja de cambio, etc., los
cuales a su vez se han subdividido en los diferentes pro-
cedimientos de trabajo, por ejem.: M1, M2, etc. Estas
designaciones de los procedimientos de trabajo, corres-
ponden a las mismas designaciones de la lista de los
tiempos de trabajo.

Las reparaciones, principalmente en los motores y los
sistemas de transmisién, deberdn de llevarse a cabo en
cuartos libres de polvo.

Durante los descansos, es indispensable cubrir con un
trapo limpio los lugares cbiertos que conduzcan princi-
palmente a las transmisiones o o los conductos de aceite.
Para las reparaciones, se recomienda emplear las herra-
mientas especicales asi como las elaborados en el taller,
para garantizar un trabajo correcto en el menor tiempo
posible. Y para no maltratar, durante dichas reparaciones
los cantos de las tuercas y tornillos al apretar y aflojar
éstos, emplear las llaves tubulares y de anilla.

Al desarmar las diferentes piezas, hay que poner mucha
atencién en la disposicion que guardan entre si los torni-
llos y tuercas de seguridad, las arandelas distanciadoras,
las juntas, los apoyos, etc., y marcar aquellas con la misma
superficie de contacto, para que vuelvan o ser montadas
en la misma posicién.

Las valvulas, resortes de valvulas, platillos de los resortes,
balancines, vdastagos, taqués, pistén, biela y cojinetes
hay que guardarlos en cajos adecuados para su alma-
cenamiento.

Las piezas desarmadas y una vez limpias, deberdn revisarse
con respecto:

al desgaste y a superficies incorrectas de todas las super-
ficies deslizantes y de rotacién;

a roturas corrosion de todas las piezas metdlicas, espe-
cialmente las de fundicién vy las templadas, asi como las
soldadas;

a su flexibilidad las piezas de goma, las cuales en caso
necesario renovarlas.

Las juntas y arandelas de seguridad con orejas deberdn
de ser sustituidas por regla general en el montaje.

El montaje se realizard légicamente en el sentido inverso
a lo descrito en el desmontaje, de manera gue se ha abs-
tenido de suministrar mds detalles con respecto al primero.
Con excepcidon de ciertas medidas y modificaciones que
hay que tomar en cuenta para el montfaje, las que han
quedado indicados bajo la nota de «Atencidn» en las
correspondientes operaciones de desmontaje.




Technische Daten

Motor

Bauart

Bei Baumuster
Hachst-Dauverleistung PS
Bei Motordrehzahl U/min
Zylinderbohrung
Kolbenhub

Hubvolumen cem

Verdichtungsverhdltnis

Steuverwelleneinstellung
bei 2 mm Ventilspiel
(Toleranz £ 2,57)

Einlaf} 6ffnet
Einlaf schliefit
Auslafl 6ffnet
Auslafd schlief3t

Betriebsventilspiel
(bei kaltem Motor)

Einlaf3
Auslafl

Schmiersystem im Motor

Olpumpenbauart

Schmierstofi

Schmierstoff-Fillmenge

Motoreneinbou

Vergaser

Bauweise
bei Motorrad-Baumuster

Bing-Vergasertyp ')
Vergaserdurchgang
Hauptdise
Nadeldise 45-291/

Pumpen-Nadeldise
45-522/

Disennadel Nr,

") Zwischenausfihrungen:

Einzylinder-Viertakt-Ottomotor
mit in V-Form hdngenden Ventilen

R 27 R 26

18 15

7400 6400

68 mm 48 mm

68 mm 68 mm

245 245

8,2:1 7,5:1
4°v. 0. T. 6°n.o. T.

2ERO.T A m kT,

43° vi u. T. 34y T

16°v. 0. T. 6°v.0.T.

0,15 mm

0,20 mm

Druckal-Umlaufschmierung mit
Olvorrat im Kurbelgehduse

Zahnradpumpe

Marken-HD-CI tir Ottomotoren

Bei AuBen- Viskositat
temperatur

unter 0° C SAE10W 30
von 32—30°C SAE 30
iber 30° C sowie SAE 40

auch bei sportlicher
Fahrweise

1,25 Liter

R 27 Motor-Getriebeblock im
Rahmen gelagert durch 5 grof3-
dimensionierte Gummielemente.

R26 im Rahmen gummigelagert

Schiebervergaser

R 27 R 27 R 26

gl Nr. 384 365 ab Nr. 372 006

1/26/93 1/26/68 1/26/55
26 mm 26 mm 26 mm
125 120 120

= 1408 1408
1408/6 — —
46-255 46-255 46-255

1/26/79 ab Fg.-Nr. 378 895 ist die Leerlaufluft-Regulierschraube ohne

zusdtizliche

Elqufbghrung, dafiir eine zweckdienliche Bohrung 2 @

senkrecht nach unten siehend in der Gummimanschette zwischen Ver-

goser und Filterkasten.

1/26/83 ab Fg.-MNr. 379 581. Vergaser wie 1/26/7%, jedoch mit Havpfdise

115 wegen

10

mstellung auf Micronic-Trockenfilteranlage.

Données techniques

Moteur

Type

Pour le madeéle
Puissance max. CV

a t./min.

Alésage mm.

Course mm.

Cylindrée cm?

Rapport de compression

Calage de disiribution
avec 2 mm de {eu aux
culbuteurs

(tolérance * 2,5°)

Admission ouvre

Admission ferme

Echappement ouvre

Echappement ferme
Jeux des culbuteurs en
service (moteur froid]

Admission

Echappement
Graissage

Pompe @ huile
Lubrifiant

Contenance d’huile
Fixation du moteur

Carburateur

Type
pour le modéle

Modéle Bing ')
Fassage
Gicleur principal

Gicleur d'aiguille
45-291/

Gicleur d'aiguille
de la pompe 45-522/

Aiguille no.

) Exécutions intérimaires:

Un cylindre vertical, 4 temps,
soupapes en téte, disposées en V

R 27 R 26
18 15
7400 6400
68 68
68 68
245 245
8,211 7,9:1
4° avant PMH 6% aprés PMH
23° aprés PMB  34° aprés PMB
43° avant PMB  34° avant PMB

16° avant PMH  6° avant PMH

0,15 mm

0,20 mm

Circuit d'huile sous pression,
réserve en fond de carter.

@ engrenages

Huile HD pour moteurs a essence,
de marque

Lors des Viscosité
tempeératures

extérieures

sous 0° C SAE10W 30
de02Ca30°C SAE30

au-dessus de 30° C SAE 40

ou pour conduite sportive

1,25 litre

R 27 bloc moteur-boite monté
dans le cadre sur 5 éléments
caoutchouc de grandes dimen-
510NS.

R 26 monté dans le cadre sur
caoutchouc

Carburateur @ boisseau

R 27 R 27 R 26

@ partir do no. @ pastir du no.

384 365 372 (06

1/26/93 1/26/68 1/26/55
26 mm 26 mm 26 mm
125 120 120

= 1408 1408
1408/6 - -
46-255 46-255 46-255

1/26/7% & partir du no. de cadre 378 895 la vis de régloge d'oir de
ralenti est dépourvue du trou égoutioir additionne!, meais un con-
venable alésage de 2 ¢4 disposé verticalement vers le bos est pour
cela prévu dans le manchon caoutchouc entre carburateur et coffret de

filtre & air.

1/26/83 a partir du no. de cadre 379 581. Carburateur pareil & 1/26/77.
cependant avec gicleur principal 115, 4 cause de |o modification sur

le filtre micromic @ sec,
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Technical Data

Engine

Type

Model

Maximum continuous

~ output (bhp)

Developed at R. P. M.
Bore
Stroke

Cylinder capacity (c. c.)

Compression ratio

Valve timing with a
clearance of 2 mm.
(tolerance £ 2.5°)

Intake opens
Intake closes
Exhaust opens
Exhaust closes

Valve clearances with
engine cold

Intake
Exhaust

Lubricating system
Oil pump

Lubricant

Engine oil capacity

Engine mounting

Carburetor
Design
on model

Bing model 1)
Passage

Main jet

Needle jet 45-291/

Pumpe needle jet 45-522/

Jet needle nr,

" Interim executions:

1 cylinder 4-stroke Otto engine
with overhead valves in
V-arrangement

R 27 R26
18 15
7400 6400

68 mm. {2.677") 68 mm. (2.677")
68 mm. (2.677") 68 mm. (2.677")
245(14.95¢cu.in.) 245(14.95¢cu.in.)
8.2:1 i

4° before TDC 6° after TDC
23° after BDC  34° after BDC
43° before BDC 34° before BDC
16° before TDC  6° before TDC

15 mm. {.006)
20 mm, (.008")

wet sump, force feed lubrication
gear-type oil pump

Proprietary HD oil for
petrol-driven engines

With outside Viscosity
tfemperatures

below 0¢ C SAETOW 30
BE=302C SAE 30

over 30° C and for SAE 40
sports driving

1.25 Liters (2.2 imp. pints or
2.6 U.S. pints)

R 27 Engine-transmission block
suspended in frame by 5 rubber
cushions of generous size.

R 26 Rubber-mounted in frame

Throttle slide carburetor

R 27 R 27 R 26
from nr. 384 365  from nr. 372 006

ary on

1/26/93 1/26/68 1/26/55
26 mm 26 mm 26 mm
125 120 120

= 1408 1408
1408/6 == —

46-255 46-255 46-255

1/26/79 commencing with frame nr. 378 895 the idling mixture adjusting
screw does no more feoture an additional drip bore, but @ suitable
2 ¢ hole arranged wvertically downward is provided in the rubber
sleeve between carburetor and filter box.

1/26/83 commencing with frame nr. 379 581. Carburetor similar to
1/26/79, but equipped with main jet 115 becouse of the change to the

micronic dry-type filter,

Caracteristicas técnicas

Motor

Tipo

Modelo

Potencia permanente
maxima

A un régimen del motor de 7400 rpm

Diametro interior del
cilindro
Carrera del pistén
Volumen de cilindrada
Relacién de compresién
Ajuste del arbol de levas
(juego de vélvulas 2 mm,
tolerancia + 2,5°)
Admision abre
Admisién cierra
Escape abre
Escape cierra

Juego de las valvulas
en servicio {motor frio)
Admision
Escape

Sistema de lubricacién
de! motor

Tipo de bomba de aceite
Lubricante

Capacidad del sistema
lubricante

Montaje del motor

Carburador
Tipo
en el modelo

Tipo de carburador Bing ') 1/26/93

Paso del carburador

Motor Otto de un cilindro y
cuatro tiempos, con valvulas
suspendidas en forma de V

R 27 R26

18 CV 15CV
6400 rpm

68 mm 68 mm

68 mm 68 mm

245 cm?® 245 cm?

8.2+] 7]

4% a. p. m. s. 6°d. p. m.s.
23°d.p.m. 1. 34°d.p.m. L
e o I R A, W T
| ¥ v o ) &” a. p. m. s.
0,15 mm
0,20 mm

Lubricacién por circulacion de
aceite a presion, con reserva de
aceite en el carter del cigienal

Bomba de engranajes

Aceite HD, de marcaq,
para motores Otto

A temperaturas  Viscosidad
exteriores de
menos de 0° C SAE10W 30

de 0° a 30° C SAE 30

amdsde30°Cy SAE40
para fines deportivos

125

R 27 El bloque motor-cambio se
halla alojado en el bastidor,
sobre 5 soportes de goma
ompliamente dimensionados.

R 26 alojado en el bastidor sobre
soportes de goma.

Carburador de corredera

R 27 R 27 R 26
dasde &l no. desde el no.
384 365 372 004

1/26/68 1/26/55
26 mm 7?6 mm 26 mm

Surtider principal 125 120 120
Surtidor de aguja 45-291/ — 1408 1408
Surtidor de agujo

de la bomba 45-522/ 1408/6 - ~

Aguja des surtidor No.

'l Ejecucicnes interings:

46-255 46-255 46-255

1/26/79 desde bastidor Mo, 378 895 el tornille de regulacién de aire
poara marcha en vacio carece de un agujere escurridor adicional, mos
un apropiado taladro de 2 @ dispuesfo verticalmente hacia abgjo esta
iI)TDVIE-iG en el mango de goma entre carburader y la cajo del filtro.

f26/83 desde bastidor No. 377 581, Carburador similar al 1/26/7%, pero
con surtidor principal 115 o couvsa de lo tronsformecion al filire

MICrOnIco s8co.,
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Nadelposition
Leerlaufdise

Leerlaufluft-Regulier-
schraube gedffnet

Gasschieber
Schwimmergewicht

Ansaugluftfilter

Elektrische Anlage

Motorrad-Baumuster
Lichtmaschine

Zindlichtmaschine mit
Reglerschalter, Unter-
brecher, Fliehkraft-
versteller und Zindspule

Antrieb der Licht-
maschine, bzw. Zind-
lichtmaschine

Reglerschalter

Zindspule
Lindungsart

Unterbrecher

Unterbrecherkontakt-
abstand

Ziindzeitpunktverstellung

Ziindeinstellung

Verstellbereich
Max. Frihziindung

Zindkerzen

Elektrodenabstand

Signalhorn

Batterie

Beleuchtung

Scheinwerfer
Lampenbestickung

2 3 3
35 35 35
2 Umdr. 1-2 Umdr. 1-2 Umdr.

22-540 22-540 22-540
11g 79 79

Micronic- &lbenetztes

Trocken- NaBluftfilter
filter

R 27 R 26

Bosch
LJ/CJE 60/6/
1800/R 5

Bosch
ZLZ 60/6/1600/1 L

unmittelbar von der Kurbelwelle

Bosch

RS/ZBS 45-60

6/1

Bosch TJ 6/1

Batterie- Batterie-
ziindung ziindung

lGuft mit lauft mit
Steverwellen- Kurbelwellen-
drehzahl drehzahl

0,4 mm 0,4 mm

selbsttatiger  selbsttétiger
Fliehkraftver-  Fliehkraftver-
steller auf der  steller an Ziind-
Steverwelle lichtmaschine

7°v.0.T. (Flichgewicht in Ruhe-
stellung)

35° KW 35 KW

42° + 2° vy, 0. T. Fliehgewichte
ganz ausgespreizt

Bosch W 240 T 1, Beru 240/14
oder Champion L 85

0,7 mm 0,7 mm

Bosch HF 6 Noris HE 6, for
Ersatz Bosch HF 6

& V/9 Ah

Bosch LE/MTA 160

Fern- und Abblendlicht &V, 35/35 W Biluxlampe

Standlicht

Leerlaufkontrolleuchie

Ladekontrolleuchte

6V, 2 W Anzeigelampe
6V, 2W Anzeigelampe
6V, 2 W Anzeigelampe

Tachometerbeleuchtung 6 V, 0,6 W oder 1,2 W
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Anzeigelampe

Position de 'aiguille
Gicleur de ralenti

Vis de réglage d'air
de ralenti ouverte de

Boisseau
Poids du flotteur

Filtre a air

Equipement électrique

Pour le modéle
Dynamo

Dynamo-magnéto avec
régulateur, rupteur,
avance gutomatique et
bobine d'allumage

Entrainement de la
dynamo ou de la
magnéto-dynamo

Régulateur

Bobine d'allumage
Allumage par

Rupteur

Quverture des contacts
de rupteur

Régulateur d’'avance

Calage de 'allumage

Marge de réglage

Avance max.
Bougies

Ecartement des
électrodes

Claxon

Batterie

Eclairage

Phare
Lampes:
Phare et code
Feu de parc
Témoin de point-mort
Témoin de charge

Eclairage de compteur

2 3 3

35 35 35
? tours 1-2 tours  1-2 tours
22-540 22-540 22-540
g Fls 74
Filtre Filtre humide,
micronic  enduit d’huile
Q sec
R 27 R 26
Bosch,
LJ/CJE &0/6/
1800/R 5

Bosch

ZLZ 60/6/1600/1 L

directement par le vilebrequin

Bosch
RS/ZBS 45-60
6/1

Bosch TJ 6/1

batterie batterie

Tourne au Tourne su
régime de régime du
I'arbre & cames vilebrequin

0,4 mm 0,4 mm

automatique, automatique,
par force cen- par force cen-
trifuge, sur trifuge sur le
I'arbre & cames vilebrequin

7° avant PMH {masselottes au
repos)
35° 35°

42° + 2° avant PHH. Masselottes
complétement vers 'extérieur.

Bosch W 240 T1, Beru 240/14 ou
Champion L85

0,7 mm 0,7 mm

Bosch HF é Neris HE 6,
comme remplace-
ment Bosch HF 6

6V /9 Ah.

Bosch LE/MTA 160

6V, 35/35W, Bilux

6V, 2 W, témoin

&V, 2W, témoin
6V,2W, témoin

6V,0,6 0ul,2W,témoin

P 1
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Needle position
Idling jet

Idling screw,
proper position

Sliding throttle
Weight of float

Intake air filter

Electrical Equipment

Motorcycle model
Generator {dynamo)

Generator with voltage
regulator, contact
breaker, automatic
advance unit and
ignition coil

Drive of generator
Voltage regulator

Ignition coil
Type of ignition
Contact breaker

Contact breaker gap
Ignition timing

Firing point
Timing range

Max. advance

Spark plugs

Electrode gap
Electric horn

Battery

Lighting System

Headlights

Bulb data

Country and traffic
beam

Parking light
Neutral indicator
Charging indicator

Speedometer
illumination

2 3 3

35 35 35

open openlto openlto
2 turns 2 turns 2 turns

22-540 22-540 22-540
11 gms. 7 gms. / gms.

micronic  oil-moistened wet air
dry filter cleaner

R 27 R 26
BOSCH
LJ/CJE 60/6/
1800/R 5
BOSCH

ZLZ 60/6/1600/1 L
direct from crankshaft

BOSCH
RS/ZBS 45-60
6/1

BOSCH TJ é/1

Battery ignition Battery ignition
runs at runs af
camshaft speed camshaft speed
Amm (016") 4 mm (.016")

Automatic Automatic
centrifugal centrifugal
advance unit  advance unit
on camshafi on generator

7% before TDC (with governor
weights in stationary position}

35° of 35° of
crankshaft crankshaft

42° = 2° before TDC, governor
weights in the outermost
position.

BOSCH W 240 T1, BERU 240/14
or CHAMPION L 85

J mm {,024") .7 mm (.024")

BOSCHHF&é  NORIS HE §,
replacement :
Bosch HF 6

6V /9 Ah

BOSCH LE/MTA 160

Bilux lamp (twin-filament),
6V, 35/35 watts

pilot lamp, 6 V, 2 watts
pilot lamp, 6 V, 2 watts
pilot lamp, 6 V, 2 watts

pilot lamp, 6 V, .6 or 1.2 watts

_ bobina de encendido

Posicidn de la aguja 2 3 3
Surtidor de marcha

en vacio 35 35 35
Tornillo de regulacién

de aire para marcha en

vacio, abierto 2 giros 1-2 giros  1-2 giros
Valvula corredera

de gases 22-540 22-540 22-540
Peso del flotador 11 g /g 79

Filtro de aspiracion

de aire filtro Filtro himedo de aire,
micréni-  impregnado de aceite
CO, Seco

Instalacion eléctrica

Motocicleta modelo R 27 R 26

Dinamo de alumbrado Bosch
LJ/CJE &0/6/
1800/R 5

Dinamo de encendido y
alumbrado, con inferrup-
tor de regulacién, ruptor,

regulador centrifugo y Bosch
ZLZ 60/6/1600/1 L

Accionamientodeladina-

mo de alumbrado, resp. de Accionamiento directo desde el
alumbrado y encendido  cigiefial

Interruptor de regulaciéon Bosch

RS/ZBS 45-60
6/1

Bobina de encendido Bosch TJ 6/1
Modalidad de encendido Encendido por Encendido por

bateria bateria

Ruptor Giraal no.de Gira al no. de
revoluciones revoluciones
del arbol de del cigienal
levas

Distancia entre los

contactos del ruptor 0,4 mm 0,4 mm

Regulacién del encendido Regulador cen- Regulador cen-

trifugo auto-  trifugo auto-

matico, sobre el mdtico en la

drbol de levas  dinamo de en-
cendido y
alumbrado

/% a.p.m.s. (peso centrifugo en

posicién de reposo)

Gama de ajuste 35° KW 35° KW
Avance méaximo del 42° 4 2° a. p. m.s. (pesos centri-

Ajuste del encendido

encendido fugos totalmente separados)
Bujias Bosch W 240 T1, Beru 240/14 o
- Champion L 85
Distancia entre electrodos 0,7 mm 0,7 mm
Bocina (claxon) Bosch HF 6 Noris HE 6, susti-
tucion:BoschHF6
Bateria 6V /9 Ah
Alumbrado
Faro Bosch LE/MTA 160

Bombillas instaladas:
Luz de cruce y de
carretera Bombilla Bilux 6 V, 35/35 W
Luz de estacionamiento Bombilla indicadora 6V, 2 W
Luz de control de
marcha en vacio Bombilla indicadora ¢ V, 2 W
Luz de control de carga Bombilla indicadora 6 V, 2 W
Luz del velocimetro Bombilla indicadora 6 'V,

0,6Wol2W
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Schluf3- und Bremslicht

Kennzeichenbeleuch-
tung

Schluf3leuchte R 26

Blinkleuchte (R 27)
Blinklampe

Kraftiberiragung
Kupplung

Wechselgetriebe

Bauvart

Getriebeschaltung

Getriebe-Ubersetzungen

Gesami-Ubersetzungen

(Klammerwerte gelien fur

R 27 ab Fg.-Nr. 379 495)

Schmierstoft

Fillmenge

Hinterradantrieb

Hinterradgetriebe

Ubersetzung
im Hinterradantrieb

(Klammerwerte gelten fir
R 27 ab Fg.-Nr. 379 495

Zahnezahl
Schmierstoff

Fillmenge
Fahrgestell

Rahmen

Vorderradfederung

14

6V, 518 W Zweifadenlampe

6V, 5W Kugellampe

6V, 520 W Zweifadenlampe
Hella BL §1

6V, 18 W, Soffitte

Einscheiben-Trockenkupplung
mif Tellerfeder

Viergang-Klauvengetriebe am
Motor angeblockt, Stof3-
dédmpfung durch federnde
Antriebswelle

Ratschen — Fuf3schaltung

im Getriebe

1. Gang 3533:1

2. Gang 3,02:1

3. Gang 204 :1

4. Gang 1,54:1

Solo SW
(23,90} 22,17 27,72 :

(917) 8,49 10,61 :
( 6,93) 6,40 8,01 :

Marken-Motarél, im Sommer
SAE 40, im Winter SAE 20

ca. 0,65 Liter

Kardanwelle in der rechten
Hinterradschwinge, Anschluf3 am
Getriebe mit Gummikupplung,
am Hinterradantrieb mit Zahn-

kupplung

Spiralverzahntes Kegelrad-
getriebe in Olbad laufend

: ]

(13,58) 12,56 : 1 15,70 ;
. 1
1

Solo SW
(4,5) 4,16 : 1 5,20 : 1
(27 :6) 25 :6 26 :5

Marken-Motorendl SAE 40,
ab Fg.-Nr. 384 965
Marken-Hypoidol SAE 90
fir Sommer und Winter

125 cem

geschlossener Doppel-Stahlrohr-
Rahmen

Langarmschwinge mit 2 Feder-
beinen und doppelt wirkenden
Oldruck-StoBddmpfern

Fir Seitenwagenbetrieb:
Schwingarm am vorderen Auge
der Vorderradgabel lagern und
obere Federbeinbefestigung in
untere Bohrung der Gabel ein-
seftzen.

Feu arriére et stop

Feu de police

Feu arriere R 26
Clignoteur (R 27)
Feux clignotants

Transmission

Embrayage
Boite de vitesses

Type

Commande

Rapports

Rapports totaux

(Les valeurs entre paren-
théses s'appliquenta R 27
dés cadre No. 379 495)

Lubrifiant

Contenance

Transmission arriére

Couple arriere

Rapports du couple
arriére

(Les valeurs entre paren-
théses s'appliquenta R27
dés cadre No. 379 495)

Nombre de dents

Lubrifiant

Contenance

Partie cycle

Cadre

Suspension avant

6V, 518 W, 2 filaments
6V, 5 W, sphérique
6V, 520 W, 2 filaments
Hella BL 81

6V, 18 W, soffiite

Monodisque, 0 sec, a diaphragme

Boite 4 vitesses, @ clabots,
formant bloc avec le moteur,
amortisseur sur l'arbre primaire

par sélecteur au pied
dans la boite

lére vitesse 5,33

3 ]
2&éme vitesse 3,02 : 1
3eme vitesse 2,04 : 1

1

deme vitesse 1,54

Solo Side-car
{23.,90) 22,17 31 FAT
(13,58) 12,56 : 1 15,70 : 1
( 917) 8,49 :1 10,61 : 1
( 6,93) 6,40 :1 8,01 :1

Huile de marque pour moteurs,
été SAE 40, hiver SAE 20

env. 0,65 Litre

arbre cardan dans le bras
oscillant droit, accouplé a la
boite de vitesses sur caoutchouc
et au couple arriére par entraine-
ment cannelé.

conique, & denfures spirale,
sous bain d'huile

Sclo Side-car
(4,5) 4,16 : 1 520 :1
(27 : 6)25: 6 26 :5

Huile moteur de marque SAE 40,
dés no. de cadre 384 965 huile
hypoide de marque, SAE 9G,

été et hiver

125 cm?®

fermé, a double berceau,
en tubes d'acier

Bras oscillant longitudinal, avec
2 jambages d ressort et amortis-
seurs hydrauliques a double effet

Pour service avec side-car:

Bras oscillant aux ceillets avant
de la fourche et fixation supé-
rieure de chague jambage @
ressort dans l'oeillet inférieur de
la fourche.

i sy
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Taillight and stoplight

License plate
illumination

Tail light R 26

Blinker light (R 27)
Blinker bulb

Power Train

Clutch

Transmission

Gear shift.

Gear ratios

Overall gear ratios

(Values in brackets
apply to R 27 from
frame Nr. 379 495)

Lubricant

Transmission oil capacity

Rear-axle Drive

Final drive gearing

Bevel drive ratio

(Values in brackets
apply to R 27 from
frame Nr. 379 495)

Number of teeth

Lubricant

Bevel drive housing
oil capacity

twin-filament lamp, 6 V,
5/18 watts

round-bulb lamp, é V, 5 watfs

twin-filament lamp, 6 V,
5/20 watts

Hella BL 81

tubular lamp

single-plate dry clutch with plate
spring

four-speed, with sliding dog
clutches, integral with engine,

torque-dampened in all gears
through resilient input shaft

positive-stop, sequential, foot-
operated

in transmission

18F 5331

Znd 3.02:1

3rd 204 :1

4th  1.54:1

Solo With sidecar
(23.90) 2217 : 1 2772 :1
(13.58) 12.56 : 1 1570 : 1
(917) 849:1  10.61:1

( 693) 6.40:1 8.01 :1

Branded engine oil, SAE 40 in
summer, SAE 20 in winter

approx. 1.1 Imp. pints or
1.3 U.5. pints

Universal shaft enclosed in right-
hand rear swinging arm, rubber
coupling to transmission, final
dog coupling to rear wheel hub

Spiral bevel gear set oil bath

Salo With sidecar
(4.5) 4.16 : 1 520 :1
(27 :6)25: 6 26 :5

Brand-name engine oil SAE 40,
commencing with frame

No. 384 965 branded hypoid oil,
SAE 90 in summer and winter

125c. c. {'/4 U.S. pint)

Frame, Suspension, Wheels

Frame

Front suspension

welded duplex-tube steel frame

Long swinging arms with 2 teles-
copic legs and dual-action
hydraulic shock absorbers

For sidecar operation:

Set the swinging arm bearing of
the front fork into the forward
location on the fork and set the
front wheel upper suspension
mounting into the lower position
on the fork.

Luz trasera y de freno  Bombilla de dos filamentos 6 V,

5/20 W

Luz de la matricula
Luz trasera R 24

520 W
Ldmpara de luz inter-

mitente (R 27)
Bombilla para esta
ldmpara

Transmision de fuerza
Embrague

Hella BL 81

Bombilla esférica 6 V, 5 W
Bombilla de dos filamentos 6 V,

Bombilla tubular 6 V, 18 W

Acoplamiento por monodisco en

seco, con resorte de disco

Engranaje de cambio de marcha

Tipo Engranaje de garras, de cuatro
marchas, formando un solo
bloque con el motor, amortigua-
cién mediante el eje impulsor

eldastico

Mecanismo de cambio Cambio de carraca accionado
por pedal

Relaciones de transmisién en el engranaje

del engranaje la marcha 533:1

26 marcha 3,02 :1
Jo marcha 2,04 :1
49 marcha
Relaciones de transmisidn motocicleta sola

totales

(Valores entre paréntesis (23,90) 22,17 :
se aplican a R 27 desde  (13,58) 12,56 :
((9,17) 8,49 :
( 6,93) 640 :
Aceite para motores de marca,

bastidor No. 379 495)

Lubricante

1,54 : 1

1
1
]
1

motocicleta
con sidecar
2772 1
15,70 : 1
10,61 : 1
8,01 :1

SAE 40 en verano, SAE 20 en

INvierno.
Capacidad de lubricante 0,65 | aprox.
Arbol articulado Cardan
dispuesto en el balancin derecho

Accionamiento de la
rueda trasera

de la rueda frasera; conexion al
engranaje mediante un acopla-
miento de goma, al mecanismo
de accionamiento de la rueda
trasera mediante un acopla-

miento de dientes

Mecanismo de acciona-
miento de la rueda

Engranaje de ruedas conicas

frasera helicoidales, en bafio de aceite

Relacién de transmision mot. Sola

del grupo cénico

(Valores entre paréntesis (4,5) 4,16 : 1

se aplican o R 27 desde
bastidor No. 379 495)

No. de dientes
Lubricante

(27 :6) 25 : 6
Aceite de marca para motores

motocicleta

con sidecar

5,20 : 1

26:5

SAFE 40, desde motor no. 384 945
aceite hipoide de marca, SAE 90
en Verano e invierno

Capacidad de lubricante 125 cm?®

Bastidor

Cuadro

Suspension de la rueda
delantera

Cuadro de acero doble, cerrado
Balancin de barra larga con dos
brazos telescépicos y amortigua-

dores de aceite de doble efecto
Servicio con sidecar:

Sujetar el brazo oscilante en la
abertura delantera de la hor-
quilla delantera y colocar en la
abertura inferior de la horquilla
el elemento de sujecidn superior
del brazo telescopico
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Vorderrad-Nachlauf

fiir Solobetrieb 80 mm {Schwinge im hinteren
Gabelanschluf} gelagert und
Federbeine in oberer Gabelan-
schluBBbohrung befestigt)

fiir Seitenwagenbetrieb 55 mm (Schwinge im vorderen
Gabelanschiuf3 gelagert und
Federbeine oben in unteren Ga-
belanschluBbohrungen befestigt)

Hinterradfederung Langarmschwinge mit 2 Feder-
beinen und doppelt wirkenden
Oldruck-Stof3démpfern, Feder-
vorspannung fir Solo- und
Soziusfahrt von Hand umstellbar

Fir Seitenwagenbetrieb:
Tragfedern auswechseln

Laufradfelgen Stahl-Tiefbettfelgen
215B > 18 mit 36 Speichen
Max. Laufradunwucht 9 g am inneren Felgendurch-
messer
Bereifung 3,25—18
Bremsen Leichtmetall-Vollnabenbremse

mit eingegossenen Grauguf-
ringen-Simplex-Bremsen

Bremstrommel 160 mm @

Bremsbelag 35 mm breit, 4 mm dick

wirksame Gesamt-

bremsfldche 194 cm?

Kraftstoffbehdlter mit eingebautem Werkzeug-
kasten und Kniekissen

Behdalterinhalt 15 Liter, davon 1,5 Liter Reserve

Kraftstoff Handelstblicher

Marken-Kraftstoff

BaumaBe

Solo-Motorrad Lenkerbreite 660 mm
gréfite Lange 2090 mm
grofite Hohe 975 mm
Radstand 1380 mm

mit BMW Seitenwagen  gréfite Breite 1520 mm
Lenkerbreite 4690 mm
grofite Ldnge 2300 mm
Radstand 1405 mm
Spurweite 1090 mm

Sattelhdhe 770 mm

Bodenfreiheit 115 mm

Gewichte R 27 R 26

Sole m.SW Solo m.SW

Leergewicht = fahrfertig
betankt + Werkzeug 162kg 240kg 158kg 225kg

zulassiges Gesamtgewicht
= Leergewicht + Per-
sonen- und Gepdck-

belastung 325 kg solo, 480 kg mit SW
zuldssige Radlasten
varn 120 kg solo, 150 kg mit SW
hinten 210 kg solo, 240 kg mit SW
SW-Rad — 120 kg
Hochstbesetzung ein-
schlief3lich Fahrer ? Pers. solo, 3 Pers. mit SW
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Chasse avant
Pour service en solo

Pour service avec
side-car

Suspension arriére

Jantes
Balourd maximum

Pneus

Freins

Tambours de freins
Garnitures de freins
Surface de freinage

Réservoir d'essence

Contenance

Essence

Dimensions

Moto solo

Moto avec side-car BMW

Hauteur de selle

Garde au sol

Poids

Poids a vide =
Poids en ordre de marche
avec essence et outillage

Poids total admissible =
Poids a vide + occupants
et bagages

Charge admissible des
FOUES:

avant

arrigre

roue side-car
Occupants (inclus pilote)
ClU Mmax.

80 mm (bras oscillant fixé aux
oeillets arriére de la fourche et
jambages aux oeillets supérieurs
de la fourche)

55 mm (bras oscillant fixé cux
oeillets avant de la fourche et
jambages aux oeillets intérieurs
de la fourche}

bras oscillants lengitudinal avec
2 jambages & ressort et amortis-
seurs hydrauliques a double
effet. Tension pour solo ou siége
arriére réglable a la main.

Pour service avec side-car:
remplacer les ressorts.

acier @ base creuse,
2,15 B X 18 avec 36 rayons

9 gr au diamétre intérieur de la
|ante

3,29 —18

Moyeux métal léger, grand
diameétre, avec surface de
freinage fonte grise venue de
fonte, freins Simplex.

@ 160 mm

largeur 35 mm, épaisseur 4 mm
194 cm?

Avec coffre & outils incorporé et
appuie-genoux

15 litres, dont 1,5 litre de reserve

Essence normale de marque

Largeur du guidon 660 mm
Longueur hors fout 2090 mm
Hauteur hors touf 975 mm
Empattement 1380 mm

Largeur hors tout 1520 mm
Largeur du guidon 690 mm
Longueur hors tout 2300 mm

Empattement 1405 mm
Voie 1090 mm
770 mm
115 mm
R 27 R 26
Sole  Avec Solo  Avec
side-car side-car

162 Kgs. 240 Kgs.158 Kgs. 225 Kgs.

325 Kgs. en solo, 480 Kgs. avec S.C.

120 Kgs. en solo, 150 Kgs. avec S.C.
210 Kgs.en solo, 240 Kgs. avec S.C.
— 120 Kgs.

2 pers. en solo, 3 pers. avec 5.C.
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Trail (castor)} of front
wheel
for solo operation

for sidecar operation

Rear suspension

Wheel rims
Max. unbalance

Tires
Brakes

Brake drum diameter
Brake lining

Braking area

Fuel tank

Fuel tank capacity

Fuel

Dimensions

Solo motorcycle

with BMW sidecar

Saddle height
Ground clearance

Weights

Curb weight = weight of
the motorcycle with fuel,
lubricants and toolkit

Permissible fotal weight

= curb weight +

passengers + baggage

Permissible axle loads
front

rear
SC wheel

Maximum occupancy
(including driver)

3.5" (swinging arm pivot in rear
location on the fork and teles-
copic legs mounted in the upper
position on the fork)

2.16" (swinging arm pivot in
forward location on the fork and
telescopic legs mounted in lower
position on the fork)

Long swinging arms with 2 teles-
copic legs and dual-action
hydraulic shock absorbers,
spring tension adjustable by
hand for erther solo riding or
pillion work

For sidecar operation:
exchange suspension springs

steel drop-center rims
2.15B X 18 with 36 spokes

.32 oz., as measured at inner
rim diameter

3.25—18

Light-alloy full hub brakes with
cast-in grey iron rings, simplex
(one leading and one trailing
shoe)

160 mm. (6.3")

1.4 wide, .16" thick

30.07 sq. in.

with built-in tool box and
knee grips {cushions)

3.5 Imp. gal. or 4 U.S. gal,,
including a reserve of approx.

]r';? gﬂ]
Branded regular gas

Handlebar width 25.6"

Overall lengih 82.5"
QOveral! height 38.4"
Wheelbase 54 4"
Overall width 59.8"
Handlebar width 27.2"
QOverall length 90.5"
Wheelbase 55.4"
Track width 429"

30.2"

4.5"
R 27 R 26

Solo w.SC Solo w.SC

356 lbs. 529 |bs.347 |bs. 496 Ibs.

716 1bs. Solo, 1058 Ibs. w. SC

264 lbs. Solo, 330 Ibs. w. 5C
463 Ibs. Solo, 529 |bs. w. SC
- 264 |bs,

2 persons Solo, 3 persons w. SC

Convergencia de la
rueda delantera
mofocicieta sola

motocicleta con sidecar

Suspensién de la rueda
trasera

Llantas de las ruedas

Masa centrifuga méxima
de las ruedas
Neumaticos

Frenos

Tambor de freno
Guarnicién del freno
Superficie de freno
efectiva total

Depésito de combustible

Capacidad del depésito

Combustible

Dimensiones
Motocicleta sin sidecar

Motocicleta con sidecar
BMW

Altura del sillin
Altura libre sobre el suelo

Pesos

Peso en vacio = motfo
lista, con combustible y
herramientas
Carga total admisible =
peso en vacio + peso de
viajeros y de equipaje
Carga admisible de las
ruedas

adelante

atras

rueda del sidecar
Cantidad mdaxima de
viajeros, incluyendo el
conductor

80 mm (balancin sujetado en el
orificio de conexién trasero de
la horquilla y brazos telescépicos
dispuestos en la abertura de
conexién superiorde lahorguilla)
55 mm (balancin sujetado en la
conexion delantera de la hor-
quilla y brazos telescépicos
dispuestos en los orificios de
conexién inferiores de la
horquilla)

Balancin de barra larga con dos
brazos telescdpicos y amorti-
guadores de aceife de doble
efecto; tensidn de los resortes
conmutable a mano, para la
marcha con o sin acompafiante
en la moto

Servicio con sidecar:

Cambiar los resortes de
suspension

Llantas de base hundida, de
acero, 2,15B X 18,

con 36 rayos

9 g en el digmeiro interior de
las llantas

3.25~18

Frenos de buje integro, de metal
ligero, con segmentos de freno
Simplex, de fundicién gris

160 mm @

35 mm ancho, 4 mm espesor

194 cm?

Depdésito con coja de herramien-
tas incorporada y con rodilleras
15 litros, incluyendo 1,51 de
reserva

Combustible normal

de marca acreditadao

Ancho del manillar 660 mm
Longitud méxima 2090 mm
Altura maxima 875 mm

Distancia entre ejes 1380 mm

Anchura mdxima 1520 mm
Ancho del manillar 690 mm
Longitud méxima 2300 mm

Distancia entre ejes 1405 mm
Anchura de rodada 1020 mm
770 mm
115 mm

R 27 R 26

5in con 51N con
sidecar sidecar

162 kg 240kg 158 kg 225 kg

325 kg en solog, 480 kg con S5.C.

120 kg en solo, 150 kg con S.C.
210 kg en solo, 240 kg con S.C.
-  120kg

2 pers. en solo, 3 pers. con S.C,
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Héchstgeschwindigkeiten und zuléssige Geschwindigkeiten
fiir das Einfahren der Motorréider R 27 und R 26

(Héchstgeschwindigkeiten werden stark beeinflut durch
den Luftwiderstand, den der Fahrer durch Gréfie, Haltung
und Kleidung bietet)

km-5tand am !

|
: . km je Stunde im
Hinterroadibersetzung flr

Tachometer :: ;I.Gg- E.GQ,EE.GQ. 4.Gg.
0 bis Solobetrieb 20 | 40 | 60 | 80
1000 Seitenwagenbetrieb | 15 30 | 45 | 60
1000 bis| Solobetrieb 30 | 55 | 80 | 100

5 (2000 | (50) | (75)

::E Seitenwagenbetrieb | 20 | 40 | 60 | 75
“ ‘ober ' Solobetrieb ?:5_ 65 | 95 | 120
2000 (30) | (55) | (80) |(118)

Seitenwagenbetrieb | 25 | 50 75 Q0
(20) * (45) | (65) |

Die Klammerwerte gelten fir R 26 bzw. R 27 bis
Fg.-Nr. 379 494

Reifendriicke ati:

vorn  hinten SW
Fahrer allein 1.5 1,6
Fahrer + Sozius 1.5 2,0
Fahrer + SW besetzt 1,7 2,0 1,7
Fahrer + Sozius + SW 1,7 4 ey
MaBe und Passungen
Motor
Zylinderbohrung
Nennmafl 68,00 mm
1. Nachschleifmaf 68,50 mm
2. Nachschleifmaf 69,00 mm

Schleifmafiabweichung
Konizitat

+ 0,01 mm unrund

maximal —0,03 mm
(auf Kopfseite kieiner]

Durchmesser-Fertigungsabweichung am Zylinderfufl ein-

schlagen
Anzahl der Schmierlécher
in der Zylinderlaufbahn R 27 R 26
2 ]
Kolbeneinbauspiel
Normal 0,05 + 0,01 mm 0,06 mm

Fir Behérden- oder

Seitenwagenbetrieb

0,06 + 0,01 mm 0,07 mm

Max. Gesamtverschlei

an Zylinder und Kolben

0,12 mm iber Einbauspiel

Kolbenring-Einbauspiele

Kolbenring-Stofispiel 0,25—0,40 mm

Kolbenring-Flankenspiel

in den Nuten

Kolbenring 1

(auf Bodenseite) R 27 R 26
0,06 mm 0,06 mm
(hartverchr.)

Kolbenring 2 0,05 mm 0,05 mm

Kolbenring 3 und weitere 0,03 mm 0,03 mm
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Vitesse maximum et vitesses admissibles pendant le rodage
des motos R 27 et R 26

La vitesse maximum est fortement influencée par la
résistance de l'air, selon la stature, la position et
I'habillement du pilote.

Km au compieur !

Rapport AR pour

Km/H. en

| 1. vit. | 2. vit. l 3. vit. | 4. wvil.
0a | Sole 20 40 60 80
1000 side-car 15 | 30 | 45 | 60
710006 | Solo | 30 | 55 | 80 | 100

| 2000 (50) | (75)
£ T — 20 | 40 | 60 | 75
i} .“aprés Solo 35 65 95 | 120
2000 (30) | (55) | (80) | (118
Side-car 25 | 50 | 75 | 90

(20) | (45) | {69)

Les valeurs entre parenthéses s'appliquent a R 26 resp. R 2/
jusgu’au no. de cadre 379 494

Pression des pneus en atm.

Pilote seul

Pilote - passager
Pilete + side-car occupé
Pilote + passager + side-caroccupé 1,7 27 17

Cotes et tolérances

Moteur

Alésage du cylindre

Cote nominale
1. réalésage
2. réalésage

Tolérance d'alésage

Conicité

Ecart en diamétre

Trous de graissage dans
la surface portante du

cylindre

AY AR  side-car
15 1,6

1,5 2D

1.7 20 1,7

68,00 mm

68,50 mm

69,00 mm

+ 0,01 mm de faux-rond
max. —0,03 mm

(plus faible en haut)

gravé sur la base du cylindre

R27 R26
2 1

Jeu de montage du piston

Normal

Pour usage professionnel

ou avec side-car

Usure max. admissible
entre piston et cylindre

0,05+ 0,01 mm 0,06 mm
0,06 + 0,01 mm 0,07 mm

0,12 mm en plus du jeu de
montage

Jeu de montage des segmenis

Jeu & la coupe des

segments

Jeu sur le flanc des
segments, dans les gorges:

Segment 1 (en haut)

Segment 2

Segment 3 ef suivants

0,25—0,40 mm

R 27 R 26
0,06 mm 0,06 mm
{chromé dur)

0,05 mm 0,05 mm
0,03 mm 0,03 mm
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Maximum speeds, and maximum permissible speeds in the
individual gears for the running-in of R 27 and R 26
motorcycles

(The maximum speeds are largely dependent on the air
resistance caused by the rider's size, position, clothing, etc.)

Maximum speed in the

individual gears

Miles recorded Final drive ratio

: . 1 st i “nd 3rd | 4th
| Oto Solo 125 | 25 | 375 | 50
| 600 miles | gigocar 95|19 (28 |375
600to  |Solo 19 | 34 |50 |625
£ | 1200 miles (31) {47
E’ Sic{ecur 12.5 25 Eﬁd-d?.
& | Over 1200 |Solo 28 | 40 |60 |95
miles (19} | (34) ((50) |(74)
Sidecar 15 31 (47 |56
(12.5)| (28) |(40.5),

Values in brackets apply to R26 and R 27 respeciively, up
to frame nr. 379 494

Tire pressures (psi)

Front Rear  Sidecar
Driver alone 21,3 227
Driver and passenger 21,3 284
Driver with occupied side car 24,1 28,4 24.1
Driver with pillion rider
and occupied side car 24,1 38,4 24,1

Tolerances and Fits
Engine
Cylinder bore

Standard size

Ist oversize

2nd oversize

Cylinder bore maximum
out-of-round

Taper, not over

68.00 mm. (2.677")
68.50 mm. (2.697")
69.00 mm. (2.716")

+ .01 mm. {.0004")
.03 mm. (.0012")
(top diameter smaller)

Diameter divergence from correct size marked on cylinder

foot

Number of lubricating
holes machined into R27 R 26
cylinder wall surface 2 1

Piston to bore clearance

Normal 05+ 0.01 mm. .06 mm. {.0024")
(-0024")
For public authorities or

sidecar operation 06 + 0.01 mm. .07 mm. {.0028")

(.0028")
A2 mm. (.0048") over piston skirt
assembly clearance

Max. total wear of
cylinder and piston

Clearances of piston rings

Piston ring gap width 25— 40 mm. (01" —.016")

Clearance between rings

and sides of grooves in

piston R27 R 26

Piston ring 1 {top) 06 mm. (.0024") .06 mm,
(hard chromed)

Piston ring 2 05 mm. (.0020) .05 mm.

Piston ring 3 and further

ones 03 mm. (00127} .03 mm.

Velocidades méaximas y velocidades admisibles durante el
periodo de rodaje de las motocicletas R27 y R 26

(La resistencia del aire, debida a la estatura, a la postura
y a la vestimenta dei conductor, ejerce una gran influencia
sobre las velocidades maximas que pueden conseguirse.)

Lectura del L km. por hora en
Transmisién frasera para

velocimetro | la.vel. Za.vel.|3a.vel.| da.vel.

0a ' Servicio en solo 20 | 40 @ &0 80

| 1409 | ‘Servicio con sidecar | 15 | 30 | 45 | 60

(30) | (55) | (80) (118

—

E 1000 | Servicio con sidecar | 30 55 | 80 | 100
= 2000 (50) | (75)

;.; | Servicio en solo 20 | 40 | 02 75
$ | arriba | Servicio 35 | 65 | 95 | 120

de 2000, en solo

Serv.i.-:it:r con sidecar | 25 | 50 i_j'ﬁ Q0
(20) | (45} | (65)

Valores entre paréntesis se aplican a R 26 resp. R 27 hasta
bastidor no. 379 494

Presiones de los neumaticos, kg/cm?:

delantera  trasero sidecar
Conductor en «soio» 1,5 1,6
Conductor con «socius» { 2,0
Conductor con sidecarista 1.7 2,0 1.7
Conductor con «sociuss y 1,7 2,7 7

sidecarista

Medidas y tolerancias

Motor
Diametro interior del cilindro
Medida nominal 68,00 mm

1o rectificacion ulterior 68,50 mm
2o rectificacion ulterior 69,00 mm
Tolerancia del rectificade + 0,01 mm de excentricidad

Conicidad conicidad maxima — 0,03 mm
(menor en el lado de la cabeza)

En la base del cilindro se hallan grabadas las differencias
de medida del diametro, determinadas después de la
fabricacién

NOmero de orificios de
engrase en el inferior del R27 R 26
cilindro ? |

Holgura de montaje del émbolo

Juego normal 0,05+ 0,01 mm 0,06 mm
Motos para organismos
oficiales y para servicio
con sidecar

Desgaste total maximo
de los cilindros y 0,12 mm por encima de la

émbolos holgura de montaje

0,06 + 0,01 mm 0,07 mm

Holgura de montaje de
los segmentos de émbolo

Juego de chogue de los

segmentos 0,25—0,40 mm

Juego de los flancos de

los segmentos en las

rOnurcs R 27 R 26

Segmento 1 {en el fondo) 0,06 mm 0.06 mm
(cromado duro)

Segmento 2 0,05 mm 0,05 mm

Segmento 3y demas 0,03 mm 0,03 mm
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Kolbenbolzenpassung

im Kolben 0,003 bis + 0,006 Kolben und
Kolbenbolzen sind jeweils mit
gleichfarbigen Tupfen gekenn-

zeichnet.
im Pleuvelauge 0,006 bis 0,006 bis
0,024 mm 0,024 mm
Kolbenbolzenanordnung 1,5 mm desachsiert, schmale
im Kolben Seite ist druckbelastet im
Arbeitshub
Pleuel

0,001 — 0,005 mm Spiel nach
Stop-Cote-Messung

4,994/4,996/4,998/5,000/5,002/5,004
5,006/5,008/5,010/5,012/5,020/5,030

Plevellagerung auf
Hubzapfen

AufmaBrollen

Durchmesserspiel der

Rollen im Kafig 0,05—-0,15 mm

Axialspiel der Rollen
im Kafig 0,10—0,20 mm

Axialspiel der Pleuel

auf dem Hubzapfen 0,07 —0,10 mm

Pleuvelldnge
(gemessen von Bohrungs- R 27 R 26
mitte zur Mitte) 120 mm 125 mm

Kurbelwellen und Lagerung

+ 0,000 mm
Hubzapfen-Nennmafl 32 —0.018 mm
Prefdruck des Hub-

zapfens in den Kurbel-

wellenschenkeln 40006000 kg

Max. Schlag an den
Wellenzapfen auflen bei
Stitzung an den Haupt-

lagerstellen 0,01 —0,02 mm

Hauptlager-Prefisitz auf
Wellenzapfen 0,015 mm

Steuerung-Antriebs- 0,012-0,035 mm Prefisitz (Rad
kettenrad auf Kurbel- 180° C warm auf talgbestrichenen
welle Zapten aufziehen)

Kugellagersitze in Motor- leichter PreBsitz, Gehduse und
gehduse, Lagerdeckel, Deckel zur Montage auf etwa
Kettenkastendeckel 80° C anwdrmen

Max. Seitenschlag der
Schwungscheibe 0,10 mm

Max. Radialschlag am
Lichtmaschinenkollektor 0,04 mm
Steverwelle mit Antrieb

Kugellager-Prefsitz auf
Steverwelle 0,015 mm

Kugellager-PreBsitz in 0,015 mm (Motorgehduse zur
Motorgehduse und Montage auf etwa 80° C an-
Lagerbichse wdrmen)

Max. Schlag am vorderen (R 27) 0,1 mm bei Auflage an
Steuerwellenende beiden Lagerstellen
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Ajustage de I'axe de piston

0,003 a + 0,006. Piston et axe
sont marqués d'une touche de
méme couleur.

Dans |'oeillet de bielle 0,006 & 0,006 a
0,024 mm 0,024 mm

Dans le piston

Position de |'axe dans désaxé de 1,5 mm, la partie
le piston étroite est appuxée conire le
cylindre dans la course motrice

Bielle

0,001 —0,005 mm, jeu d'apreés
mesurage stop-cote

Articulation sur le
vilebrequin

Galets surdimensionnés  4,994/4,996/4,998/5,000/5,002/5,004
5,006/5,008/5,010/5,012/5,020/5,030

Jeu en diamétre des

galets dans la cage 0,05-0,15 mm

Jeu axial des galets lo

cage 0,10-0,20 mm

Jeu axial de la bielle

sur le touriilon 0,07—0,10 mm
Longueur de la bielle

(mesurées d'axe en axe R27 R26
des alésages] 120 mm 125 mm

Vilebrequin et roulements

Cote nominale du 3 40,000 mm
tourillon : —0,018 mm

Pression de chassage du
tourillon dans les joues  4000—6000 Kgs

Faux-rond max. des

extrémités du vilebrequin,

reposant aux endroits des

roulements principaux 0,01 —0,02 mm

Chassage du roulement
principal sur le vilebre-
quin (3,015 mm

0,012—0,035 mm (monter le
pignon chauffé & 180° C sur
I'arbre suiffé)

Pignon de chaine de
distribution sur le
vilebhrequin

Siége des roulements

dans le carter, le cou- Chassage léger, chauffeur carter
vercle de palier, le et couvercles & 80° C environ,
couvercle de distribution pour le montage

Voilage max. du volant 0,10 mm

Faux-rond radial mesuré
sur le collecteur de
dynamo 0,04 mm

Arbre & cames et commande

Siege du roulement sur
I'arbre & cames 0,015 mm

Siege du roulement dans
le carter et dans la
douille de palier

0,015 mm (chauffer le carter
& 80° C env. pour le montage)

Faux-rond max. a 'avant R27: 0,1 mm, avec appui & la
de l'arbre a cames position des 2 roulements.
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Fit of pin

in piston

in connecting rod

Piston pin arrangement
in the piston

Connecting Rod

Fit of connecting rod
bearing on crankpin

Oversize rollers {(mm.)

Diameteral clearance of
bearing rollers in roller
cage

End play of rollers in
cage

End play of connecting
rod on crankpin

Connecting rod length
(center to center)

Crankshaft and Bearings

Crankpin standard
diameter

Press power required
for fitting crankpin into
crankweb

Max. allowable out-of-
round on crankshaft
journal outer ends, with
crankshaft supported on
main bearing seats

Interference fit of main
bearings on journals

Interference fit of crank-
shaft sprocket

Ball bearing fits in
engine housing, front
bearing cover, chaincase
(timing) cover

Flywheel clutch face
runout {max.}

Max. allowable out-of-
round on generator
commutator

Camshaft and Drive

Interference fit of ball
bearing on camshaft

Interference fit of ball

003 to + .006 mm. {00012 to

+ .00024") Mating pistons and
piston pins are marked with
paint dots of the same color.
006to 024 mm. .006t0.024 mm.
(.00024" to (.00024" to
.00096") .00096")

1.5 mm, (.06") offset. Small side
is pressure loaded on working
stroke

001 —.005 mm acc. to stop-cote
measurement

4.994/4.996/4.998/5.000/5.002/5.004
5.006/5.008/5.010/5.012/5.020/5.030

05—.15 mm. (.002"—.006")
10—.20 mm. {.004" —.008")

07—=.10 mm. (.0028" —.004")

R 27 R 26
120 mm. (4.72°} 125 mm. {4.92")

+ .000 mm.
32 — 018 mm.
9.000—13,000 Ibs.

01—.02 mm. (.0004" —.0008")

015 mm. (.0006")

012—.035 mm. {.00048" to
.0014"). To install, heat sprocket
up to 390° F. and smear journal
with tallow

Slight interference fit. To install,
heat housing and covers up to
approx. 176° F,

10 mm. (.004")
04 mm. {.0016")
015 mm. (.0006")

015 mm. (.0006"). To install

bearing in engine housing bearings, heat engine housing

and bearing bushing

Max. allowable out-of-
round on camshaft
front end

up to approx, 176°F,

(R 27) .1 mm. (.004"), the camshaft
being supported on the two
bearing seats

Tolerancia del perno del émbolo

0,003 a + 0,006; los émbolos y
pernos emparejados han sido
caracterizados con una marca
del mismo color

en el soporte de la biela 0,006 a 0,006 a

0,024 mm 0,024 mm
Desplazado en 1,5 mm con
respecto al eje; en la carrera de
trabajo, la parte esirecha se
halla sometida a carga

en el émbolo

Colocacion del perno
dentro del émbolo

Biela

Alojamiento de la biela 0,001 —0,005 mm, segin medicién
en el pivote elevador stop-cote

Rodillos de compensa-  4,994/4,996/4,998/5,000/5,002/5,004
cion 5,006/5,008/5,010/5,012/5,020/5,030

Holgura diametral de los
rodillos en la jaula
Holgura axial de los
rodillos en la jaula
Holgura axial de la biela
sobre el pivote elevador 0,07 —0,10 mm

Longitud de la biela R 27 R 26
(medida desde el centro 120 mm 125 mm
de la perforacién al

centro)

0,05—0,15 mm

0,10—0,20 mm

Ciguenal y soportes

+0,000 mm
—0,018 mm

Medida nominal del
pivote elevador

Presian del pivote ele-
vador en los mufiones

del cigienal
Excentricidad méxima

en la parte exterior de
los gorrones del cigiiefal,
apoyado en sus soportes
principales

Encaje a presidn de [os
soportes principales
sobre los gorrones del eje 0,015 mm

Rueda de cadena para  0,012-0,035 mm, encaje a

el accionamiento y la presion (la rueda, calentada a
maniobra sobre el 180° C, se coloca sobre el
cigiefial gorrén, cubierto de talco)
Asientos de los cojinetes
de bolas en la carcasa
del motor, tapa de
cojinete y tapa guarda-
cadenas

Exceniricidad lateral
maxima del disco volante 0,10 mm
Maxima excentricidad
radial en el colector de
la dinamo

32

4000 ~ 6000 kg

0,01 -0,02 mm

Encaje a presién ligero; para el
montaje se calientan las tapas vy
la carcasa a unos 80° C

0,04 mm

Arbol de levas con
accionamiento

Encaje a presion de los
cojinetes de bolas sobre
sobre el arbol de levas
Encaje a presion de los
cojinetes de bolas en la 0,015 mm (para efectuar el
carcaso del moiory el montaje se calienta la carcasa a
casquillo de cojinete unos 80° C)

Excentricidad mdxima en
el extremo anterior del
arbol de levas

0,015 mm

(R 27) 0,1 mm, estando apoyado
en ambos soportes
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Kettenrad auf Steverwelle

Durchhang der Steuer-
kette (Neumontage)

Markierung der Ketten-
langen

Kettenspanner

StoBel und Ventile

Stofelboden

Laufspiel der Stéfiel
in Biichsen

Laufspiel der Schwing-
hebelbichsen auf
Schwinghebelbolzen

Laufspiel der Biichsen
im Schwinghebel

Seitenspiel der Schwing-
hebel

Ventilschaft @0 mm
(hartverchromt)

Bohrung der Ventil-
fihrung (Fihrung mon- 7
tiert und ausgerieben)

Laufspiel in der Flhrung

max. Verschleid

Ventilfihrung im
Zylinderkopf

Ventilteller-Durchmesser:
EinlaBventil

AuslafBventil

max. Schlag der

Rad auf etwa 150° C warm auf
talgbesirichenen Zapfen auf-
sefzen

bei Fingerdruck etwa 2—3 mm

blau = kurz, rot = mittel,
grin = lang

(neverdings serienmdfBig bei R 27,
kann in Reparaturféllen nach-
traglich auch bei R 26 eingebaut
werden — nur mehr eine Ketten-
ldnge erforderlich.)

R 27 R 26

ballig ballig
0,02—0,04 mm

0,01 —0,045 mm

0,01 —0,045 mm

0,02—0,06 mm

Einlaf3 Auslal
-(0,050 v 0,065
—0,065 —0,080
+0,005 o :
0,010 (Reibahle 7 K 7]
0,040~0,070 0,055~ 0,085

0,1 mm iUber Ventilschaftspiel

0,03—0,05 mm Prefisitz (zum
Einpressen nur der Fihrungen
allein, Zylinderkopf auf 180—
220° C anwdrmen)

34 mm
32 mm

Ventilsitze am Ventilteller 0,03 mm

Machschleifen der Ventile

(Mindest-Randbreite):
EinlaBventil

Auslaf3ventil

Prefisitz der Ventilsitzringe

im Zylinderkopf:
EinlaB3-Ventilsitzring

AuslafBB-Ventilsitzring
(Dulenit)
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0,7 mm

1,0 mm

017 —0,22 mm

0,125—0,170 mm
zum Einpressen never Ringe
Zylinderkopf auf 220--250°C

anwarmen

Pignon de chaine sur
I'arbre @ cames

Ebat de la chaine (neuve)

Marquage des longueurs
de chaines

Tendeur de chaine

Poussoirs et soupapes

Portée des poussoirs

Jeu des poussoirs dans
leur guide

Jeu des douilles de
culbuteurs sur 'axe

Jeu des dovilles dans le
culbuteur

Jeulatéral des culbuteurs

Queves de soupapes

¢) mm {chromées dur) -

Alésage des guides de
soupapes {guide 7
montée et alésée)

Jeu des guides
Usure max. admissible

Diamétre des soupapes:
dans la culasse

Digmétre des soupapes:
Admission
Echappement

Faux-rond max. de la
portée sur la soupape

Rectifiage des soupapes
(épaisseur min. du bord):
Admission
Echappement
Sidges de soupapes dans
la culasse:
Admission

Echappement (Dulenit]

Chauffer le pignon @ 150°C
environ pour le monter sur
I'arbre, suiffé.

2—3 mm sous la pression du
doigt

blev = courte; rouge = mo-
yenne; vert = longue.

(récement monté en série sur

R 27, peut sur demande étre
monté aussi sur R 26 & 'occasion
d'une réparation — une seule
longueur de chaine est alors
hécessaire.)

R 27 R26
Bombée Bombée
0,02—0,04 mm

0,01 — 0,045 mm

0,01 — 0,045 mm

0,02—0,06 mm

Admission Echappement
— 0,050 . — (0,065
—0,065 — 0,080
+ 0,005 .
0,010 (Alésoir 7 K 7)

0,040 0,070 0,055—0,085

0,1 mm en plus du jeu de montage

0,03—0,05 mm de serrage (pour
chasser en place les guides seuls,
chauffer la culasse a 180—220°C

env.)

34 mm

32 mm

0,03 mm

0,7 mm

1.0 mm

0,17—0,22 mm de serrage

0,125~0,170 mm de serrage
pour chasser en place de

nouveaux sieges, chauffer la
culasse @ 220—250° C,
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Interference fit of
sprocket on camshafi

Max. chain deflection on
touch {new chain)

Marks for chain length

Chain adjuster

Tappets and Valves

Tappet bottom

Diameteral clearance of
tappets in bushings

Rocker arm bushing to
rocker shaft clearance

Chearance of bushings
in rockers

Side play of rocker arms

Valve stem ¢ mm
(hard chrome-plated)

|. D. of valve guide,

(quide mounted and 7

reamed)

Play of guide

Max. wear (worn limit)

Interference fit of valve
guide in cylinder head

Valve head diameter:
Intake valve
Exhaust valve

Maximum valve face
runout {seat eccentricity)

Regrinding of valves

possible up to a minimum

valve head edge
thickness of:

Intake valve

Exhaust valve

Valve seat rings {inserts)
in cylinder head:

Intake valve seat ring

Exhaust valve seat ring
(Dulenit)

7

To install sprocket, heat it up to
300° F. and smear journal with
tallow

approx. 2—3 mm. {.08" to .12}

blue = short, red = middle,
green = long

(recently standard equipment on
R 27, in repair cases, it may also
be installed on R 26; thus only
one chain length will be

required).

R 27 R 26
spherical spherical
02—.04 mm.

(.0008" —.0016")

01—.045 mm.

(.0004" —.0018")

01 —.045 mm.

(.0004" —.0018")

02— .06 mm.

(.0008" —.0024")

Intake Exhaust
—0.050 7~ 0.065
—0.065 —0.080
+0.005

0010 (reamer 7 K 7)
0.040—0.070  0.055—0.085

004" over stem play

03—.05 mm. (.0012"—.002").
To only press-in the guides,

heat cylinder head to 390 —490° F.

34 mm.
32 mm.

03 mm. (.0012%)

7 mm. (.028")
1.0 mm. {.04")

17 —.22 mm. shrink fit
(.0068" —.0088")

125— 170 mm. shrink fit
(.005" —.0068")

To install new rings, heat
cylinder head up to 490—550° F,

Rueda de cadena sobre
el arbol de levas

Flasticidad de la cadena

de distribucion (montaje
nuevo)

Distinciéon de los longi-
tudes de cadena

Tensor de cadena

Taqués y valvulas

Base de los taqués
Juego de deslizamiento
de los taqués en los
casquillos

Juego de deslizamiento
de los casquillos de las
palancas oscilantes

sobre los pernos de estas

palancas

Juego de deslizamiento
de los casquillos en la
palanca oscilante
Juego lateral de las
palancas oscilantes
Véstago de la vélvula
{con cromado duro)

Taladro en la guia de la

valvula {guia montada 7

y escariada)
Juego de la guia
Desgaste méximo

Guia de la valvula en
la culata

Diagmetro del plato de la
w’:lvulﬂ:
Valvula de admisién
Véalvula de escape
Excentricidad maxima
del asiento de la vélvula

respecto al plato de la
misma

Rectificacién ulterior de
las vélvulas (anchura
minima del borde):
Valvula de admision
Vélvula de escape
Anillos del asiento de las
vdlvulas en la culatas:
Anillo del asiento de
la véalvula de admisién

Anillo del asiento de

la valvula de escape
(Dulenit)

La rueda se calienta o unos
150° C y se coloca sobre el
gorrén del arbol, cubierto de
talco

2—3 mm, presionando con los
dedos

azul = corta, roja = mediang,
verde = larga

(Recientemente, los modelos R 27
se equipan en serie con un
tensor, gracias al cual sélo se
requiere una longitud de cadena;
en caso de reparaciones, este
tensor también puede ser
instalado posteriormente en los

modelos R 26)

R 27 R26
Bombeada Bombeada
0,02—0,04 mm

0,01 —0,045 mm

0,01 —0,045 mm

0,02—-0,06 mm

Admision Escape

— 0,050 5 0,065
—0,065 —0,080
+0,005 (escariador
—-0,010 7K7)
(,040—0,070  0,055-0,085

0,1 mm mas que el juego del
vastago de la vélvula

Encaje a presion de 0,03—0,05 mm
(para encajar a presion la guia
sola, se calienta la culata del

cilindro de 180—220° C)

34 mm
32 mm

0,03 mm

0,7 mm
1,0 mm

0,17—0,22 mm
0,125—0,170 mm
(para el encaje a presion de

anillos nuevos se calienta la
culata a 220-—250° C)

23




Ventilsitzwinkel
Korrekturwinkel aulBen
Korrekturwinkel innen

Ventilsitzbreite
Einlaf3
Auslafd

Ventilfedern
Drahtdicke

Aufiendurchmesser der
Feder

Ldnge entspannt
Ldnge eingebaut

Federspannung bei
Einbauldnge

45°
152
75% {nur bei Bedarf)

ca. 2 mm

ca, 2,5 mm

innere duflere
2,8 mm 3,8 mm

23,8 mm 33,3 mm

37,5 mm 42,3 mm

30,5 mm 34,0 mm
7.5 kg 18,5 kg

Schraubenanzugsmomente

Anzugsmomente der
Zylinderkopf-Befesti-
gungsschrauben

Anzugsmoment der
Schwungscheiben-
Befestigungsmutter

Anzugsmoment der Licht-

maschinen- bzw. Zind-
lichtmaschinen-Anker-
Befestiqungsschraube

Kupplungstellerfeder-
druck

Ventilzeiten und Ziind-
einstellung

Wechselgetriebe

Kugellagersitze
auf den Wellen

Kugellagersitze im
Gehduse

Laufspiel der Gangrdder
auf Bichsen

Laufspiel der Biichsen
auf Welle

Lédngsspiel der An- und
Abtriebswelle im
Gehduse

Ldngsspiel der
Nebenwelle

Stofiddmpferfeder:

Lénge ungespannt
Federdruck bei Ldnge
39 mm
Feder-Auflen-
Feder-Innen-
Federquerschnitt

Hinterradgetriebe

Abstand von Mitnehmer-
flansch Getriebe

zu Mitnehmerflansch
Kardanwelle

24

3,5 mkg

17 mkg

2 mkg
90 kg bei 8,5 mm Federungsweg

siehe Techn. Daten Seite 10 u. 12

Pref3sitz 0,015 mm

leichter Prefdsitz (Gehduse zur
Montage auf etwa 80° C
erwdrmen)

0,02 0,06 mm
0,01 —0,05 mm

0,2 mm durch Pafdscheiben
einstellen

0,2—04 mm

44.5 mm

107 kg

34,5 mm

24,5 mm

5X7 mm rechteckig

30 + 1,5 mm

Angle du siége

Angle de correction,
extérieur

Angle de correction,
intérigur
Largeur de la portée

Admission
Echappement

Ressorls de soupapes
Diameétre du fil

Diameétre extérieur du
ressort

Longueur, détendu
Longueur, monté

Pression @ la longeur
de montage

Moments de serrage

Vis de fixation de la
culasse

Ecrou de fixation du
volant

Vis de fixation du rotor
de dynamo ou de
magnéto-dynamo

Pression du diaphragme
d'embrayage

Calage de la distribution
et de l'allumage

Boite de vitesses

Siege des roulements
sur les arbres

Siége des roulements
dans le carter

Jeu des pignons sur leur
douille

Jeu des douilles sur
'arbre

leu lengitudinal dans le
carter de I'axe primaire
et de |'axe de sortie

Jeu longitudinal dans le
carter de 'arbre
intermediaire

Ressort d'amortisseur:
Longueur, détendu
Pression, comprimé a
39 mm
& extérieur du ressort
¢ intérieur du ressort
Section du fil

Transmission arriére:

Distance de la jouve
d'entrainement cété a la
joue de I'arbre cardan

45°
o

75% {seulement en cas de besoin)

eny. 2 mm

env. 2,5 mm

intérieur extérieur
28 mm 3,8 mm

23,8 mm 33,3 mm

37,5 mm 42,3 mm

30,5 mm 34,0 mm
7.5 Kg. 18,5 Kg.

3,5 mKg

17 mKg

2 mKg

90 Kg pour une course de 8,5 mm

Voir données techniques,
page 10 et 12

serrage 0,015 mm

Chassage léger (pour le mon-
tage, chauffer le carter a 80° C
env.)

0,02—-0,06 mm
0,01 —0,05 mm

0,2 mm (¢ régler par des ron-
delles d'ajustage)

0,2—0,4 mm

44,5 mm

107 Kgs.
34,5 mm
24,5 mm
5x7 mm, rectangulaire.

30 +1,5mm

i e r—
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Valve seat angle 45°
Correction angle, outer  15°
Correction angle, inner  75° {only if required)

Valve seat width in head

Intake approx. 2 mm. (.08")

Exhaust approx. 2.5 mm. (.1%)
Valve Springs Inner Outer
Wire diameter 28mm. (.11") 3.8 mm. (15")
Coil auter diameter 23.8 mm. (.94") 33.3 mm. (1.31")

Valve spring free length  37.5 mm. (1.48”) 42.3 mm. (1.67")

Length, installed 30.5 mm. (1.2%) 34.0 mm. {1.34")

Valve spring load,

installed {Ibs.) 16.5 4

Torque limits

Cylinder head bolts 25 ft-1bs
Flywheel retaining screws 123 ft-lbs

Generator armature

(rotor) on crankshaft 14.5 fi-lbs

Plate spring pressure

of clutch 198 lbs. at .34" spring movement
Valve timing and ignition
timing data See Technical Datg,

page 11 and 13

Transmission

Ball bearing seats

on shafts pinch fit .0006"

Ball bearing seats in Slight pinch fit (heat case to
case about 180° F for assembling)
Clearance of gears

on bushings .0008" —.0024"

Clearance of bushings

on shaft .0004" —.0020"

Axial play of primary
and secondary shafts

in housing 008" to be adjusted by washers
Axial play of counter
shaft 008" —.016"
Shock absorber springs:
Length, relaxed 1.75"

Spring pressure with
length of 1.53" 235 lbs.

Spring diameter, outer 1.36"
Spring diameter, inner 96"

Spring section 2" X.28" rectangular

Rear Drive:

Distance from drive
flange Gearbox to drive
flange Cardan shaft

1 e

Angulo del asiento de la
valvula
Angulo de correccién
externo
Angulo de correccién
interno
Ancho del asiento de la
valvula

admisidén

escape

Resortes de las valvulas

Grosor del alambre
Diametro exterior del
resorte

Longitud sin carga
Longitud del resorte
montado

Tensién del resorte
montado

Momentos de torsidn de
los tarnillos

Momentos de torsién de
los tornillos de sujecién
de la culata del cilindro
Momento de torsién de la
tuerca de sujecién del
disco volante

Momento de torsién del
tornillo de sujecién del
rotor en la dinamo de
encendido o de en-
cendido y alumbrado
Presion del resorte del
platillo de embrague
Ajuste de las valvulas

y del encendido

Caja de cambio:

Ajustes de los cojinetes
en los ejes

Ajuste a presion de los
cojinetes en la caja

luego entre los engranes

y los casquillos

Juego entre los casquillos

y el eje

Juego axial entre los

ejes impulsor y secun-

dario y la caja

Juego axial del eje

intermedio

Resorte del amortiguador
Longitud sin cargo
Fuerza de compresién
con
una long. de 39 mm
Diagmetro exterior
Didmetro interior
Seccién del resorte

45°

15°
75° {s6lo en caso de ser
necesario)

2 mm aprox.
2,5 mm aprox.

interiores exteriores
2,8 mm 3,8 mm

23,8 mm 33,3 mm

37,5 mm 42,3 mm

30,5 mm 34,0 mm
7.5 kg 18,5 kg
3,5 mkg

17 mkg

2 mkg

90 kg, o 8,5 mm de recorrido de
flexion

véase "Caracteristicas técnicas”,
pag. 11 y 13

Ajuste prensado 0,015 mm

2,5 mm aprox.

Ajuste a presion ligero (para su
montaje, calentar la cojo @

80° C. aprox.)

0,02—0,06 mm
0,01 —-005mm ~.

0,2 mm, ajustable mediante
arandelas distanciadoras

0,2—0,4 mm

44,5 mm

107 kgs.
34,5 mm
24,5 mm
5>7 mm rectangular

Transmision de la rueda trasera:

Distancia entre la brida
de arrastre de la caja

de cambio y la brida

de acoplamiento del eje
de transmisién del cardén

30-H1,5mm




Wilzlagersitz auf Ritzel 0,015 mm

Waélzlagersitz im leichter PreBsitz (Gehduse zur
Gehduse Montage auf etwa 80° C
anwdrmen)

Kugellagersitz auf

Tellerradnabe 0,02 mm Prefisitz

leichter Prefdsitz (Gehduse und
Decke! zur Montage auf 80° C

Kugellagersitz im
Gehduse bzw. Deckel

anwdrmen)
Zahnflankenspiel
{Klingelnberg] 0,15—0,20 mm
Grundeinstellmaf} 61 mm
Fertigungsabweichung
des Grundmafles an
Kegelradpaaren +0,3mm
Hinterradtragfeder: Solo fiir Seiten-

wagenbetrieb

Drahtstdrke 6,5 mm 74 mm ()
Feder-Auflen- 50,0 mm 51,9 mm
Ldnge entspannt 284+ 2 mm 2725+ 2 mm
Federdruck 150,0 kg 200,0 kg
bei Federungsweg 110,0 mm 97,0 mm
Vorderradtragfeder:
Drahtstdrke 58mm ¢
Feder-Auflen- 47,6 mm
Ldnge entspannt 286 £ 2 mm
Federdruck 61,0 kg
bei Federungsweg 20,0 mm

StoBddmpfer

Die Stofiddmpfer miissen in Einbaulage mehrmals Ober
dem ganzen Hub betdtigt werden, damit sich die Luft im
oberen Teil sammeln kann. Sto3démpfer stehend lagern.
Bei Priifung der Stofidémpfer soll sowohl bei der gréfieren
Zugkraft wie auch bei der geringeren Druckkraft jeweils
auf die ganze Hubldnge die Kraft bzw. die Bewegung
gleichmdfig sein. Bei ruckartigen Bewegungen ist ein Ver-
schleif vorhanden, der eine Auswechslung des Stof3-
dédmpfers erfordert.

In zusammengedriickter Stellung des Stofidampfers darf
kein hoherer Druck als 500 g ausgeiibt werden, da sonst
innere Schédden guftreten konnten.

Prifdaten fir Prifmaschine

Stofiddmpfer ' vorn hinten
Prisfhub (mm) 25 | 75 | 25 | 75
Drehzahl {U/min) 100 | 100 | 100 , 100
Zugstufe (kg) 10-15 | 24-36 | 14-20 | 34-46
Druckstufe (kg) 2 1% | 37 ! 6-14
Einbauldnge {mm) 291 | 303
max. 337 343
min. 222 243
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Roulement a galets sur
pignon serrage 0,02 mm

Roulement a galets
dans carter

Chassage léger (pour le mon-
tage, chauffer le carter a 80° C
env.)

Roulement & hilles sur

le moyeu de couronne serrage 0,015 mm

Roulement dans le
carter et le couvercle

Chassage léger (Pour le mon-
tage, chauffer carter et couvercle

a 80° C env.)
Jeu entre les flancs des
dents (Klingelnberg) 0,15—0,20 mm
Cote nominal de
réglage 61 mm

Ecarts d'exécution sur la
cote nominale du réglage
du couple +0,3mm

Ressorts de suspension

arriére Solo Side-car

¢ du fil 6,5 mm 7.4 mm

¢ extérieur du ressort 50,0 mm 51,9 mm
Longueur, détendu 284 + 2 mm 2205 2 2 mm
Pression 150 Kgs. 200,0 Kg.
poOUr une course de 110,0 mm 87,0 mm

Ressoris de suspension avant:

@ du fil 58 mm
@ extérieur du ressort 47 6 mm
Longueur, détendu 286 2 mm
Pression 61,0 Kg.
pour une course de 90,0 mm

Amortisseurs

Il faut faire fonctionner plusieurs fois, sur toute leur course
les amortisseurs tenus dans leur position normale de fonc-
tionnement, pour que l'air puisse se rassembler a la partie
supérieure. Emmagasiner les amortisseurs debout.
Lorsqu'on essaye les amortisseurs, ils doivent, aussi bien
sous le plus grand effort de traction que sous le plus petit
effort de compression, se développer ou se comprimer, sur
toute leur course, de facon chsolument réguliere. Si le
mouvement présente des heurts, c'est que I'amortisseur est
usé et doit étre remplacé. Dans sa position totalement
comprimée, |'amortisseur ne doit étre soumis a aucun effort
de compression dépassant 500 gr., qui pourrait I'endom-
mager.

Données pour machine d'essais

Amaortisseur | ovant | arrigre
Course d'essai (mm) 25 75 5! 25 75
Régime {t/min} 100 | 100 100 | 100
Effort de traction (kg) 1015 | 24-36 | 14-20 | 34-46
Effort de compression (kg) . 2 1.9 | 37 | 614
Longueur monté (mm] 291 | 303
max. 337 343
min. 222 . 243
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Roller bearing fit on

pinion .0006"

Roller bearing fit in slight pinch fit {for assembling
housing heat housing to 180° F)

Ball bearing fit on

crownwheel hub .0008” pinch fit

slight pinch fit {for assembling
heat housing and cover to

Ball bearing fit in
housing i. e. cover

180° F)
Gear backlash
(Klingelnberg) 006" —.008"
Basic setting
measurement 2.402"
Manufacturing tolerances
on basic measurement
of bevel gear +.012"
Rear wheel suspension
spring: Solo with sidecar
Wire diameter 256" 290%
Spring diameter outer 197 2.043"
Length reloxed 11.18"%.08" 10.73"  .08"
Spring pressure 330 Ibs. 440 [bs.
with a spring way of 4.33" 3.82"

Froniwheel Suspension Spring:

Wire diameter 23"

Spring diameter, cuter  1.874"
Length relaxed 11.25" + .08"
Spring pressure 134 |bs.

with a spring woy of 3.55"

Shockabsorbers

Placed in mounting position the shock absorbers must be
operated several times over the whole lift so that the air
may collect itself in the upper part. Shock absorbers should
be stocked in an upright position.

On examination of the shock-absorbers the higher fensile
force as well as the lower pressure force should prove to
be constant i. e. motion speed should be invariable over
the whole [ift. If there are jerking motions there exists a
defect requiring replacement. In compressed position no
pressure over 1 Ibs. should be exercised on the shock
absorber otherwise interior defects might be caused.

Test data for test machine

Shockabsorber Front Rear
Test stroke {mm.) 25 75 25 75
(.987) [(2.95"): {.98") :(2.95")

Rev. rate (r. p. m.) 100 | 100 | 100 | 100

Tensile force (Ibs.) 22-33 | 53-79 | 31-44 | 75-101

Pressure force (lbs.) 44 | 2-20 | 7-15 | 13-30

Length, installed (mm.] 291 (11.5%) 303 (11.9)
max. 337 {13.2") 343 (13.5")
min. 222 (8.7") 243 (8")

Ajuste o presidn del
cojinete de rodillos
sobre el pifion 0,015 mm

Ajuste a presion del ajuste a presion ligero (calentar
cojinete de rodillos en la caja a 807 C. aprox. para su
la caja montaje)

Ajuste del cojinete de

bolas en el cubo de la

corond 0,02 mm Ajuste a presion

Ajuste del cojinete de ajuste a presion ligero (calentar
bolas en el cubo de la caja y tapa a 80° C. aprox. para
tapa su montaje}

Juego entre los flancos

de los dientes

(Klingelnberg) 0,15-0,20 mm
Posicidn basica 61 mm
Diferencia final de la

posicion bdsica para

uegos de engranes * 0,3 mm

Resorte principal de la  solo servicio
rueda frasera: de side-car
Didmetro del alambre 6,5 mm 7,4 mm
Digdmetro exterior del

resorte 50,0 mm 51,9 mm
Longitud sin carga 284 £ 2 mm 2725+ 2mm
Fuerza de compresién

con 150,0 kgs. 200,0 kgs.
Recorrido de 110,0 mm 97,0 mm

Resorte principal de la rueda delantera:

Didametro del alambre 5,8 mm
Diametro exterior 47,6 mm
Longitud sin carga 286 + 2 mm
Fuerza de compresién 61,0 kgs.
Con un recorrido de 90,0 mm

Amortiguadores

Los amortiguadores montados, deberan de accionarse
varias veces en todo el recorrido del émbolo, para que el
aire contenido en &l pueda acumularse en la parte supe-
rior. Se recomienda almacenar los amortiguadores en
posicion vertical,

Durante la verificacién del buen funcionamiento de los
amortiguadores, los movimientos de socar y meter el
émbolo deberdn ser uniformes, tanto en la fuerza mayor
de traccién como en la fuerza menor de presién. Cuando
al accionar el amortiguador, éste se atore a intervalos, es
de sospechar un posible desgaste, lo que hace necesario
una sustitucion. En la posicién comprimida del amortigua-
dor no deberd ejercerse una presion mayor a 500 gramos
ya que de otro modo podrian producirse dafios interiores.

Datos de la maquina de ensayo

Amortiguador adelante | atras
Carrera de ensayo (mm.) 25 75 25 | 75
Nomero de revoluciones 100 | 100 | 100 ,. 100
Grado de traccion (Kg.) 10-15 | 24-36 ; 14-20 | 34-46
Grado de compresion (Kg.) 2 |19 | 37 | 614
Longitud de montaje (mm.) 291 303
maxima . 337 | 343
minima | 222 243




Sonderwerkzeuge

A. Spezialwerkzeuge, die von der Firma MATRA-WERKE
GmbH, Frankfurt, DieselstraBe 30, zu beziehen sind.

Die jeweils neveste Zusammenstellung sowie ein Uber-
blick tber die Anwendungsmdglichkeiten der genannten
Werkzeuge bei den verschiedenen BMW-Baumustern
sind in dem bebilderten BMW-Katalog: ,Spezialwerk-
zeuge” nebst zugehdriger Preisliste enthalten.

Matra zu verwenden bei Gruppe
Bestell- Benennung T B
MNummer DIM|G|H: B L

Ovutillage spécial

A. Outils spéciaux @ commander & MATRA-WERKE GmbH,

Frankfurt, Dieselstrasse 30.

La liste d’ensemble de ces outils et I'indication de leurs
possibilités d’'emploi pour les divers modéles BMW
figurent dans le catalogue illustré BMW: «Spezialwerk-
zeuge», avec les prix correspondants.

286 Zapfenschlissel 45 mm @ i
fur VerschluB3kappe auf | | |
hinterem Federbein X

290 Montagebichse zum
Schutz des Simerrings
am Hinterradantrieb | X

Emploi: groupes

MNo. Dési ' -
esiagnation
Matra ° plm|G|H|B]|L

286 Clef a ergot & 45 mm
pour chapeau de
jambage arriére X

290 Douille de montage
pour protéger le sim-
merring du couple arriére X

296¢ Ratschen Kerbzahn-
schlissel fior Mutter an
Antriebsritzel : X

297 2 Montagebiichsen fir |
Simmerring der Antriebs-
welle

297/1 Einfuhrbichse for
Welle,

297/2 Einschlagbiichse |
fir Ring | X

299a | Abziehvorrichtung mit |
Steckscheibe fir Ketten- |

rad und Kugellager X
311 Abzieher fir Schwung-

scheibe (Schrauben 24 mm

lang verwenden) ' x|

319 3 Montagebichsen fir
Antriebswelle
319/1, 319/2, 319/3 X

338/1 | Zapfenschlissel 42 mm @ '
fur Auspuffmutter X

355a Abziehvorrichtung fir
Steverwelle

(ohne Teile 8 und 9). 5
Nur fir R 26 | %

357a 3 Spannschrauben fir

Kupplungsmontage X
368 Halter zum Ventilein-

schleifen (7 mm Schaft- |

durchmesser) X

422a Abziehvorrichtung for
Mitnehmerflansch (dazu
Parallelhaliestick V 5070,
Selbstanfertigung ver-
wenden) X

467a Abziehvorrichtung fir l |
Kurbelwellen-Lager-

deckel X |

28

296a Racagnac polygonal |
pour écrou du pignon
de couple arriére X

297 2 dovuilles de montage
pour simmerring de
l'arbre primaire

297/1 doville de guidage
sur arbre

297/2 douille pour |
chasser le simmerring B |

29%q Extracteur avec collet
pour pignon de chaine
et roulement & hilles X

311 Extracteur pour volant
(employer des vis de
24 mm de long.) -

319 3 dovuilles de montage

pour arbre primaire
3191, 319/2, 319/3 X

338/1 | Clef a ergot (» 49 mm
pour écrou d'échappe-
ment X

3550 Extracteur pour arbre
a cames

(sans piéces 8 ni 9)
seulement pour R 26 X

357a 3 vis de pression pour
montage de ['embrayage

368 Clef pour rodage des
soupapes (queue
7 mm ) X

422a Extracteur pour joue de
sortie de boite (utiliser
avec dispositif d'arrét
V 5070, & exécuter
spécialement) X

467a | Extracteur de palier | L
avant de vilebrequin X ‘ ‘ |
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Special Tools

A. Special Tools obtainable from Messrs. MATRA-WERKE
GmbH, Dieselstrasse 30, Frankfurt/Main, West Germany.

The most up-to-date enumeration of the mentioned tools
and the specification of their applicability to the various
BMW models are contained in the illustrated BMW
catalogue & price list “Special Toeols”.

Matra to be used for group
Tool Nomenclature W
number D|M G|H|B|L
286 Pin wrench 45 mm. in dia. | | | } ‘
for top cap of rear ‘ !
spring leg X

290 Assembling bush for |
oil seal protection in ‘
final drive EE

296a Ratchet wrench for nut
on drive pinion X

297 2 Assembling bushings for
Qil Seal on drive shaft
297/1 leading-in bushing
for shaft

297/2 drive bushing for |

seal ring X

29%a Puller with disc for chain
sprocket and ball .- |
bearing X

311 | Puller for fly wheel T
(use bolts of 0,944 o
length) X

319 3 Assembling bushings for
drive shaft
3191, 319/2, 319/3 X

338/1 Pin spanner 1,94 ¢ for |
exhaust nut X

355a | Puller for camshaft (with |
clamping sleeve 355/8
and tension ring 355/9
for Isetta) X

357a 3 Fixing screw for clutch
assembling X

368 Handle for valve

adjusting {7 mm valve |
stem) X

422a Puller for drive flange
(to be used with parallel
support V 5070,
shopmade) X

467a Puller for crankshaft
bearing cover P X

Herramientas especiales

A. Herramientas especiales suministradas a peticién por la

casa MATRA-WERKE GmbH, Frankfurt, Dieselstrasse 30.

El catdlogo ilustrado BMW "Herramientas especiales”
contiene las listas més recientes de las herramientas
citadas, con los precios correspondientes, asi como
una informacién general sobre sus posibilidades de
aplicacién en los distintos modelos BMW.

iMatra) o emplear para el grupo
Pedido Denominacién e .
No. D|M G H|B|L

286 Llave de vastago de

45 mm ¢ para el cas- | |
quete de cierre del brazo | | |
telescopico posterior X | |

290 Casquillo de montaje
para proteccién retén de ‘ ‘
aceite en la transmisidn L
del carddn o

2960 Llave estriada de trin- :
quete para la tuerca para ‘ | |
el pifion del cardan i | x

297 2 Casquillos de montaje
para el retén de aceite |
de eje impulsor
297/1 Casquillo guia
297/2 Punzén, para
intreducir retén de aceite X

29%a Extractor con disco adi-
cional para la rueda

dentada de la cadena y
el cojinete X

311 Extractor del volante |
(utilizar tornillos largos ;
de 24 mm) X

319 3 Casquillos de montaje l
para el eje impulsor i
319/1, 319/2, 319/3 | x

338/1 Liave de garras de I |
49 mm @ p. lo tuerca del |
tubo de escape X ‘

355a | Extractor para el arbol |

de levas (con casquille I
355/8 y con anille 355/9 ‘ ‘
para Isetta) %

357a 3 Tornillos de presién ]
para el montaje del
embrague X

368 Esmerilador de valvulas
con vastago de 7 mm x|

422a Extractor para la brida
de arrastre (ademas su-
jetador V 5070 elaborado

en el taller) | x

467a | Extractor para latapade | . |
los cojinetes del cigienial ‘ X ‘




Matra zu verwenden bei Gruppe No ;s : Emploi: groupes
Beslo- Benennung el Désignation .
MNummer
494/1 | Haltevorrichtung fir Mit- 494/1 | Dispositif de blocage
nehmerflansch und pour joue de sorfle dj?
Hinfairadintiash boite et la transmission
arriére
494/3 Schlusselgmﬁuiz Zur 49473 | Clef s'adaptant sur Te
Haltevorrichtung 494/1 : Sip
4 , dispositif d'arrét 494/1
zum Lésen und Festziehen
; pour débloguer et blo-
der Antriebs- s -
quer |'écrou de joue
flanschmutter . A
d'entrainement
47%6n Hu!tevnrrlch’r!.lng toy 498a Dispositif d'arrét pour
Schwungscheibe
volant
504 Ems’r_ellvornin‘:hiung tlr £ Appareil de réglage
Getriebe (FGhrung der S0P bolte. [ uidags 48
Antriebswelle fir Schall- b gu1edy
: I'arbre de sortie pour
gabeleinstellung) ,
réglage
des fourchettes]
506a Doppelnutschlissel fir
Gewindering und Ge- 506a Clef double pour bague
windedeckel (Uberwurf- filetée et couvercle
mutter) fileté
; "
513 | Zapfenschivssel o183 | Clef a ergot pour art,
; culation des suspension
zur hinferen ‘s
: arriére
Schwingarmlagerung
518 Clef a ergots pour
518 Zapfenschlissel fir Rad- cache-poussiére de
nabenverschluBdeckel MOYyeux
519 Fihrungsdoen for V- 519 Broche de guudc{ge pour
. axe de bras oscillant
derrad-Schwingbolzen
avant
529 Zentrierdorn fir Kupp- 599 Beoichs He cantroge pour
lungsmontage monter 'embrayage
530 Nachsetzdorn fir Stof3- 530 Mandrin pour assurer
stangenschutzrohre in les tubes de protection
Zylinder des tiges de culbuteurs
dans le cylindre
533 Haltevorrichtung fur : ————
Kardankupplungsnabe 533 Dispositif d'arrét pour
accouplement denté du
535 Vorrichtung zum Auf- cardan
pressen des Zahnrades 535 Dispositif pour chasser le
auf Kurbelwelle oignon sur le
vilebrequin
348747-6 | Drehmomentschlissel
0—-10 mkg 348747-6 | Clef dynamometrique
010 mKg
SK 949 | Verldngerungs-Vierkant SK 949 | Tate a 4 pans
190 Steckschlisseleinsatz fur | : 19D Téte pour vis de culasse
14 mm | Zylinderkopfschraube | | 14 mm
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{Matra)
Pedido
MNo.

Denominacion

a empiear para el grupo

494/1

Sujetador para la brida
de arrastre y la trans-
mision de la rueda trasera

494/3

Suplemento para el dis-
positivo de sujecion 494/1,
previsto pora aflojar y
tensar la tuerca de la
brida de accionamiento

498

Sujetador del volante

504

Guia para la caja de
cambio para sujetar el
eje secundario y ojustar
las horguillas de mando

506a

Llave con doble ranura
para aro roscado vy tapa
roscada (racor)

513

Llave de garras para el
perno del balancin de la
rueda trasera

o518

Llave de pernos para la
tapa de cubo de las
ruedas

519

Punzén guia par el
perno del balancin de la
rueda delantera

529

Punzén guia pora el
embrague

Punzén especial para
apretar los tubos de pro-
teccion de las varillas
empujadoras contra las
gomas

533

Sujetador para el cubo de
la brida de acoplamiento
del carddn

535

Dispositivo para encajar
a presion la rueda den-
tada sobre el cigtefial

348747-6

Llave dinacmomeétrica
0—10 kg

Matra to be used for group
Tool NMomenclature | (o
number DM G|H B|L
|
494/1 Holding device for drive
flange and rear wheel
drive ¥ | X
494/3 | Wrench, used with fixture
494/1 tor loosening and
tightening of output shaft
flange nut X
498a Holding device for fly
wheel L X
504 Adjusting device for :
transmission (secondary
shaft guide for shift fork
adjusting) | x
506a Slotted spanner for screw
socket and screw cover
(screwed union)
X
513 Pin spanner for rear
swing arm bearing X
518 Pin spanner for wheel
hub cover X
519 Guide arbour for tront ;
wheel swing arm pivot
X
529 Centering arbour for
clutch assembling X
530 Adjusting arbour for
push rod tubes
in cylinder X
533 Holding device for
cardan coupling hub X |
535 Crankshaft sprocket
installer X
348747-6 | Torque wrench 0—10 mkg
(0=72 ft-lbs)
X
SK 949 | Extension square end
socket X
19D Socket wrench supple-
14 mm. | ment for cylinder head
screw X

SK 949

Llave de prelongacién
cuadrada

19D

14 mm

Suplemento de llave
tubular para el tornillo
de la culata
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B. Werkzeuge, die nach gelieferten Zeichnungen selbst
anzufertigen oder von uns zu beziehen sind.

Die jeweils neuveste Zusammenstellung sowie ein Uber-
blick iiber die Anwendungsméglichkeiten der genannten
Werkzeuge bei den verschiedenen BMW-Baumustern
sind in dem bebilderten BMW-Katalog: ,,Werkzeuge fiir
Selbstanfertigung” nebst zugehériger Preisliste eni-

B. Outils a exécuter selon dessins @ disposition ov @
commander a notre adresse.

La liste d'ensemble de ces outils et I'indication de leurs
possibilités d'emploi pour les divers modéles BMW
figurent dans le caotalogue illustré BMW «Werkzeuge
fir Selbstanfertigung», avec la liste des prix correspon-

dants.
. . a employer pour
Hc"':_"" Désignation les groupes
el D|M|G H|B]|L
|
5003 Manchon pour segments X

halten.

Faichak B zuverwenden bei Gruppe
] enennun :

Nummer 9 D|M G|H, L

5003 Kelbenringmanschette X

6000 Universal-Montagebock X | X

6000 Banc de montage |
universel X | X

6005 Aufnahme fiir Getriebe

und Motor (zu
Montagebock 6000) X I %

6005 Montage pour boite et
moteur {pour banc de
montage 6000} X | %

5016 Schlagdorn fir Simmer-
ring im Hinterrad-
antriebsgehduse (in Ver-

bindung mit Griff 5120) 5 X

5016 Chassoir pour simmerring
dans le carter de couple

arriére (avec poignée

5120) X

5021 Sprengeisen zum Aus-
winkeln der Pleuel X

5021 Levier pour équerrage
de la bielle X

5022 Winkelschraubenzieher
fir VerschluB3schraube
zum Olpumpenantrieb X

5022 Tournevis coudé pour
bouchon d'arbre de
pompe a huile X

5030 Abdrickschraube fir

Lichtmaschinenanker x

5030 Vis d'extraction pour |
induit de dynamo X

5034 Ventilfederhebevorrich-
fung mit Montageholz X

5034 Levier de montage pour
ressorts de soupapes X

5035 Montage-Pleuelschutz-

5035 Protection bois pour la
bielle X

holz X |
5036 Prismen zum Auswinkeln
der Pleuel X

5036 Prismes pour équerrage
de la bielle X

5038/1 | Druckbiichse zum Auf- |
pressen des Lagerdeckels | X

5038/1 | Douille pour chassage
du couvercle de palier
avant X

5039 Druckbiichse zum Auf-
pressen von Steverrad
und Kugellager 6203 auf
Kurbelwelle X

5042 Vorrichtung zum Messen
des Zahnspiels im Hinter-
radgetriebe X

5039 Douville pour chassage
du pignon de distribu-
tion et roulement 6203
sur le vilebrequin X

5042 Dispositif pour mesurer
le jeu entre les dents du
couple arriere X

5043 Montagetisch fir Motor-
rﬁder x W

5043 Banc de montage pour
motos X L X

5047 Halteplatte zur Montage
von Kugellagern X | X

5047 Plague pour montage C
des roulements x | x
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B. Special Tools which may be made by the dealer with the
aid of supplied drawings or purchased through BMW.

The most up-to-date enumeration of the mentioned fools
and the specification of their applicability to the various
BMW models are contained in the illustrated BMW
catalogue “Tools to be made in the dealers’ own work-

B. Herramientas que pueden sernos solicitadas directa-
mente o que el mismo interesado puede construir segin
los planos facilitados.

El catdlogo ilustrado BMW *“Herramientas para la
construccion propia” contiene las listas mds recientes
de las herramientas citadas, con la correspondiente
relacion de precios, asi como una informacién general
sobre sus posibilidades de aplicacion en los distintos
modelos BMW.

a emplear pora el grupo

DM, G He L

no. de la

Rl Denominacidn

5003 Abrazadera para montar | |
los anillos del pistén X ‘
6000 Caballete universal para ‘
motor y caja de cambio | x |; X |

shops”.
to be used for group
Toli
N Nomenclature
e D M|G H|B L
5003 Piston ring collar L X
6000 Universal work stand | XX
l |
]

6005 Adaptor plate for i
transmission and engine
(for work stand 6000} X | X

6005 Soporte para caja de
cambio y motor (para ,
caballete 6000} X | X

5016 Rear drive housing oil
seal installer (used with 5
handle 5120) X

5021 Straightening tools for
connecting rods X

5016 Punzén de percusion
para el retén de aceite
en la caja del mecanismo
de accionamiento de la
rueda trosera {combina-
do con el mango 5120} R

5022 Angle screw driver for |
plugscrew of oilpump |

5021 Palanca para enderezar
las bielas o

drive X

|

5030 Puller screw for dynamo | |
armature oy |

2034 Valve spring lifter with
wooden assembling block X -

|
5022 | Desatornillador angular | | . | |
para el fapén del eje de |
mando de la bomba de

5035 Wooden device for
connecting rod installa-
tion and protection X

5036 Prisms for straightening _
of connecting rods o

5038/1 | Pressure bush to press on | ‘ |
front bearing cover plate | x |

aceite X |
5030 Tornillo extractor para el ‘
enducido de la dinamo X |
; i, ' |
5034 Dispositivo para montar |
el resorte de las valvulas X
5035 | Tabla de proteccién | | |
para la biela X | ‘
5036 | Prismas para enderezar .
las bielas X i

5038/t | Casquillo de presién
para montar la tapa i
anterior soporta cojinetes X

5039 Pressure bush to press on | :
timing gear and ball o | |
bearing 6203 on crank - |
shaft X |

5039 Casquillo de presion
para montar la rueda | il

dentada y el cojinete |
6203 en el ciguenal X

5042 Device to measure tooth
play in rear wheel drive | X

5043 | Mounting table for motor- | |
cycles X | X ‘

5042 Dispositivo para medir el | |
juego entre dientes del
cardan X

5043 Banco de trabajo para |
motocicletas X | X

5047 Support plate for instal- i
lation of ball bearings ‘ X | X ‘ ‘

5047 Placa de sujecion para el
montaje de los cojinetes | X
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zuverwenden bei Gruppe

a employer pour

Zeichen- Benennun g Tl e 7
Mummer D | M| G H B L
5061 Mef3biichse zum Messen
des Axialspiels an der
Aniriebswelle X
5065 Sprenggabel zum Ein-
stellen der Schaltgabeln X
5070 Parallelhaltestick fur
Mitnehmerflansch X
I
5074 Schlagdorn zur Demon- '
tage der Laufrad-
lagerung X
5079 Montagebiichse fir Lauf-
radlagerung X
5094 Spannvorrichtung for
Federbeine X X
5095 | Schlagbiichse zum Ein- |
setzen der Antriebswelle | X
5096 Lehre zum Einstellen der
Leerlaufkontakifeder X |
5098/4 | Lehre zum Einspeichen
der Laufrader X
5104 MeBvorrichtung tir | |
Motor und Getriebe X | X ‘ .
5108 Schlagteller fur
Simmerring
(Schwungscheibenseite)
dazu Griff 5120 X |
|
5120 Griff zu Schlagteller 5108 X | |
: |
5127 Treibdorn fir Ventil- |
fihrung 7 mm @ X '
5129 Treibdorn fir Kolben- ]
bolzen X
5144 Hillse zum Montieren des
Kettenkastendeckels (R27) X

No. du Désignation ~ lesgroupes
dessin D|M|G H B—L
5061 Douille de mesure pour
le jeu axial de I'arbre
primaire X
5065 | Fourche pour ajustage
des fourchettes dans la |
boite X
5070 Renfort de parallélisme }
pour joue de sortie de
boite X
5074 | Chassoir pour démontage
des roulements de roues X
5079 Douille de montage pour
roulements de roues X
5094 Dispositif pour montage
| des jambages a ressort X X
5095 Chassoir tubulaire pour .
montage de |'arbre '
primaire X
5096 Jauge pour réglage du
contact de témoin de
point-mort X
5098/4 | Calibre pour rayennage
des roues X
5104 Dispositit de mesure x| % |
2108 Chassoir-cuvette pour :
simmerring coté volant
a employer avec
poigneée 5120 X
5120 Poignée pour
chassoir-cuvette 5108 X
5127 Chassoir pour guide de
soupape @ 7 mm X
5129 Chassoir pour axe de
piston X
5144 Douille pour montage
du couvercle de distribu-
tion (R 27) X
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to be vsed for grouvp

no. de |a
herramienta

Denominacidn

a emplear para el grupe

L] M

GIiHEB!L

5061

Casquillo para medir el
juego axial del eje
impulsor

5065

Palanca para el ajuste de
las horquillas de empuje

5070

Sujetador para la brida
de arrasire

5074

Punzén para desmontar
los cojinetes de las
ruedas

5079

Casquillo de montaje
para el cojinete de la
rueda

5094

Dispositivo tensor para
los brazos telescopicos

3095

Caosquillo de impacto
para montar el eje
impulsor

5096

Calibrador para ajustar
el contacto de muelle del
indicador del punto
muerto

5098/4

Calibrador para enrayar
las ruedas

L A e L R Tt

e e ——

Tool
e Nomenclature 546 Hl L
5061 Measuring bush fo control |
axial play of drive shaft X |
5065 Adjusting tool for |
shifting forks X |
i
5070 Parallel support to hold
drive flange X
5074 Drift to remove road- |
wheel bearings X
I
5079 Installing bush for
roadwheel bearings | 3% |
5094 Compressing tool for
telescopic suspension ;
units (sprin legs) X X
5095 Drift bush to place drive
shaft x | x
5096 Gauge to adjust neutral i
indicator contact spring X
5098/4 | Gauge for mounting
wheel spokes L X
1 TEE
5104 Measuring tool for |
engine and transmission x | x i
|
5108 Installing plate for oil
seal (flywheel side) |
to use with handle 5120 X |
5120 Handle for installing |
plate 5108 | x .i
5127 Drift for valve guides
7/ mm. in diameter X |
| |
B ]
5129 Drift for piston pin X ‘
5144 Installing sleeve for .
chain case cover (timing |
cover R 27) > 7 :
| |

5104

Dispositivo de medicién
para el motor y el
engranaje

5108

Platillo de percusion
para el retén de aceite
(para el lado del disco
volante) utilizable

con mango 5120

3120

Mango para platillo
de percusién 5108

2127

Punzon de empuje para

la guia de la valvulg,
7 mm b

5129

Punzén de empuje para
el buldn del pistén

5144

Casquillo para el
montaje de la tapa de lg
caja de cadena (R 27}




D = Demontage und Montage
des Triebwerkes

Werkzeuge

Zapfenschlissel Matra 286, 338/1 und
513, evil. dafiir Schlissel aus Bordwerk-
zeug, Innensechskantschlissel SW 5,
gegebenenfalls Spannvorrichtung 5094,
auvfBerdem handelsiibliche Werkzeuge.

Bild 1

Vor der Demontage des Triebwerkes ist
es zweckmdfig, zur Beurteilung etwao
spdter festgestellter Schaden, folgende
Prifungen vorzunehmen:

1. Ventilspiel nachmessen
(siche Seite 80).

2. Unterbrecher-Kontaktabstand
nachmessen und Zindungseinstel-
lung prifen {siehe Seite 82),

3. Vergasereinstellung prifen
(siehe Seite 88).

Bei einem instandgesetzten Motor sind
nach etwa 500 km Fahrt die gleichen
Prifungen durchzufihren.

D 1 = Hinterrad aus- und
einbauven

1. Motorrad auf den Montagetisch 5043

auf Mittelstdnder stellen.
Bild 2

2. Halteschrauben (1) SW 14 der Schutz-
blechstreben am Rahmen, sowie Ver-
bindungsschrauben (2) SW 14 zum
Schutzblechhinterteil l6sen und Hin-

terteil hochklappen.
Bild 3

3. Steckachsmutter SW 22 auf Antriebs-
seite mit SteckschlUssel lasen und mit

Scheibe abnehmen.
Bild 4

4. Steckachs-Klemmschraubenmutter (3}
SW 17 am linken Schwingarm lésen.
Steckachse mit Dorn (aus Bordwerk-
zeug) herausziehen und samt linkem
Naben-Staubdeckel abnehmen.
Laufrad herausnehmen.

Achtung! Bei Montoge Achse gut
reinigen, leicht einfetten und drehiend
einschieben. Nach dem Festziehen
der Achsmutter Motorrad durch-
federn, dann erst Klemmschraube (3]

festziehen.
Bild 4und 5
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D = Démontage et montage
de la transmission

Outillage

Clef & ergot Matra 286, 338/1 et 513,
éventuellement de l'outillage de bord,
clef 6-pans intérieur OC 5, au besoin
dispositif 5094, en plus, outillage cou-

rant.
Fig. 1

Avant le démontage de la transmission,
il est utile, pour pouvoir |uger des
causes des dommages éventuellement
constatés ensuite, d'effectuer les con-
tréles suivanis:

1. Mesurer le jeu des soupapes
(voir page 80).

2. Mesurer 'ouverture du rupteur ef
vérifier le réglage de 'avance
(voir page 82).

3. Contréler le réglage du carbura-
teur {voir page 88).

Un moteur remis en état doif étre sou-
mis aux mémes contréles aprés 500 km
env.

D 1 = Dépose et pose de la
roue drriere

1. Placer la moto sur sa béquille cen-
trale, sur le banc 5043.
Fig. 2

2. Dévisser les vis (1) SW 14 de la
tringle de garde-boue au cadre et
les vis (2) SW 14 de fixation de la
parfie arriére du garde-boue ef re-
lever cette partie arriére.

Fig. 3

3. Dévisser l'écrou de broche SW 22,
coté transmission, avec la clef @
tube, et le retirer avec sa rondelle.

Fig. 4

4. Dévisser I'écrou (3) SW 17, de l'arrét
de broche, sur le bras oscillant
gauche. Retirer la broche a l|'aide
de la tige prise dans la trousse ef
enlever en méme temps le cache-
poussiére gauche du moyeu.

Retirer la roue.

Attention! Au montage, bien net-
toyer la broche, la groisser légére-
ment et l'introduire en tournant.
Aprés blocage de I'écrou de broche,
faire jouver la suspension et seule-
ment ensuite, bloguer ['écrou de
collier d'arrét de broche (3).

Fig. 4 et 5

D = Removing and refitting
power plant

Special Tools

Pin wrenches Matra 286, 338/1 and 313
or toolkit wrench, hex. allen plug
wrench SW 5, eventually compressing
tool 5094, and commercial fools.

Fig. 1

Before the engine is removed it will be
useful to execute the following exami-
nations for judging the defect.

1. Measure valve clearance
{see page 80).

2. Check contact breaker grap and
ignition timing (see page 82).

3. Check carburetor adjustment
(see page 88).

On a reconditioned engine the same
checks have to be executed after 300
miles.

D 1 = Removing and refitting
rear wheel

1. Place motorcycle on mounting table
5043 on central stand.
Fig. 2

2. Loosen bolts (1) SW 14 of mudguard
struts on frame. Loosen connecting
bolts (2) SW 14 on rear part of mud-
guard and raise rear half of mud-

guard.
Fig. 3

3. Unscrew spindle nut SW 22 on final
drive side by means of box spanner
and remove it with washer.

Fig. 4

4. Loosen clamping bolt nut (3) SW 17
of wheel spindle on nearside swing
arm. Withdraw wheel spindie and
nearside hubcap with rod (tool kit).
Remove wheel.

Attention! Before replacing, clean
wheel spindle properly and provide
it with a slight coat of grease, Refit
it in a rotating way. After tightening
of spindle nut cctuate suspension.
Only then tighten clamping bolt (3).

Fig.4and 5
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D = Desmontaje y montaje del sistema impulsor

Herramientas:

Llave de vastago Matra 286, 338/1 y 513, eventualmente
lave del equipo de herramientas de la moto, llave de vaso
hexagonal SW 5, de ser preciso también el dispositivo
tensor 5094, asi como las demds herramientas habituales.

Fig. 1

Antes de desmontar del sistema impulsor y para poder
juzgar defectos que puedan constatarse posteriormente,
conviene realizar las comprobaciones siguientes:

1. Comprobar el juego de las vdalvulas
(véase pagina 81).

2. Comprobar la separaciéon de los platinos del
interruptor (ruptor) y el ajuste del encendido
(véase pagina 83).

3. Comprobar el ajuste del carburador
(véase pagina 89).

Las mismas comprobaciones deberdn ser repetidas en el
motor reparado, después de un recorrido de 500 km.
aproximadamente.

D1 = Desmontar y montar la rueda trasera

1. Apoyese la motocicleta sobre el caballete central, en

el banco de montaje 5043.
Fig. 2

2. Aflojense los tornillos de sujecién (1) de 14 mm de los
tirantes del guardabarros, asi como los tornillos (2) de
13 mm y voltéese hacia arriba la parte posterior de

este Ultimo.
Fig. 3

3. Afléjese con la llave tubular la tuerca de 22 mm del

eje de la rueda del lado del carddn.
Fig. 4

4. Aflojese en el brazo izquierdo del balancin el tornillo
prisionero (3) de 17 mm. Con ayuda de la barra (de la
dotacidn de herramientas) extraigose el eje de la
rueda juntamente con la tapa guardapolvos del lado
izquierdo.

Sacar la rueda trasera.

j Atencion! Al montar el eje hay que limpiarlo perfecta-
menfe y engrasarlo ligeramente. Para que no se atore
es menester hacerlo girar mientras se va insertando.
Después de haber apretado la tuerca del eje de la
rueda hdgase flexionar repetidamente con energia la
motocicleta, a fin de evitar cualquier agarrotamiento
en la suspensién trasera. Luego apriétese el tornillo (3).

Fig.4y5




D 2 = Hinterradantrieb aus- und

einbaven (Laufrad ausgebaut)

. Hinterradschutzblech abbauen:

Batteriekastendeckel nach Ausdrehen
der Innenvierkantschraube mit Vier-
kantschlisse! aus Bordwerkzeug ab-
nehmen, Gummispannband der Bat-
terie aushédngen, Deckel der Batte-
rie abnehmen. —Kabel rechts und
+Kabel links von Batterieklemm-
schrauben abklemmen und Batterie
herausnehmen. Bild 6

Dann an finfpoliger Klemmleiste
linksseitig die Kabel fir Heckleuchte
von oben nach unten abklemmen:
Klemme (5) ein schwarzes und ein
schwarz-weillgestreiftes Kabel bei
R 27, zwei schwarze Kabel bei R 26.
Klemme (4) ein weifes und ein brau-
nes Kabel und an Klemme {3} &in
rotes Kabel. Bild 7

Untere Schutzblechbefestigungs-
schraube SW 14, oben links und
rechts je zwei Sechskantschrauben
SW 10, sowie zwei Befestigungs-
schrauben SW 10 an oberer Rahmen-
befestigung herausschrauben und
Schutzblech mit abgeklemmien Ka-
beln abnehmen.

. Fligelmutter von Bremsgestdnge ab-
schrauben, Bremsstange von Hebel-
bolzen abziehen, Bolzen aus Hebel
nehmen, auf Bremsstange stecken
und mit Fliigelmutter haltern.

Bild 8

. Bremsbacken zeichnen, dann erst
den unteren Backen Uber abgeflach-
te BremsschlUssel-Bundscheibe weg-
kippen und oberen Backen abheben.

Bild 9

. Schwingenlager hinten links und
rechts ausbauen:

Hutmuttern SW 36 abschrauben. La-
gerzapfen-Gegenmutiern SW 27 lok-
kern und Lagerzapfen mit Zapfen-
schlissel Matra 513 ausdrehen.

Achtung! Beim Zusammenbau (Ke-
gelrollenlager gereinigt und gut ein-
gefettet] Lagerzapfen so einschrau-
ben, dafl links und rechts gleicher
Abstand (@) zwischen Schwingen-
nabe und Rahmen besteht. Dann
auf einer Seite den auf Anschlag
eingeschraubten Lagerzapfen zur
erforderlichen Lagerspannung /s
Umdrehung nachziehen (Kegelrol-
lenlager diirfen keinesfalls Spiel
haben), beiderseits Lagerzapfen-
mutter kontern und Hutmuttern fest-

ziehen. Bild 10

D 2 = Démontage et montage

de la transmission arriere
(rove déposée)

. Dépose du garde-boue arriére:

Enlever le couvercle du coffre de
batterie, aprés avoir dévissé la vis
4 pans intérieure @ l'aide de la clef
4 paons de la trousse. Retirer la
sangle caoutchouc et le couvercle
de la batterie. Déconnecter les ca-
bles —, & droite, et +, & gauche et
sortir la batterie.

Fig. 6

Découpler @ la régletie de connec-
tions 5 poles, de haut en bas, d
gauche les cdbles pour les feux
arriére: borne (5) un céble noir ef un
céble noir ligné blanc pour R27,
deux cables noirs pour R 26; borne
(4) un cable blanc et un cable brun;

borne (3}, un céble rouge.
Fig.7

Dévisser les fixations inférieures du
garde-boue (vis OC14), en haut d
gauche et a droite deux vis 6-pans
OC 10 ainsi que les deux vis OC10
de fixation supérieure au cadre et
enlever le garde-boue avec les
cdbles déconnectés.

. Dévisser |'écrou d ailettes de la

tringle de frein, dégager celle-ci du
barillet, retirer le barillet du levier,
le remettre sur la tringle et Passurer
par I'écrou a ailettes.

Fig. 8

. Marquer les méchoires de frein, puis

ensuite retirer la mdchoire inférieu-
re en la faisant glisser du plat de
la clef de frein par-dessus le collet
d'arrét et enlever la mdchoire supé-

rieure. Fig. 9

. Démonter les articulations gauche

et droite du bras osciliant:

Dévisser les chapeaux SW 36, déblo-
quer les contre-écrous SW 27 des
tourillos, puis dévisser les tourillons
avec la clef & ergots Matra 313.

Attention! Au montage (roulements
coniques neftoyés et bien graissés),
visser les tourillons de telle sorte
qu'un espace égal {a} subsiste a
gauche et & droite enire le moyeu
de l'articulation et le cadre. Puis
visser un tourillon jusqu'a la butée
et le resserrer d'un huitiéme de tour
{aux roulements coniques il ne doit
subsister aucun jeu]. Bloquer des
deux cotés les contre-écrous de
tourillons, visser et bloguer les deux

chapeaux.
Fig. 10

D 2 = Dismantling Rear Wheel

Drive (Wheel removed)

. Remove rear mudguard:

Remove battery case cover upon
unscrewing square screws with
square spanner (Tool kit). Loosen
rubber strap of battery, take off
battery cover. Disconnect — cable
at right hand and + cable at left
hand side from battery clamp
screws. Remove battery.

Fig. 6

On the five-pole terminal block af
the left disconnect the cables to tail
light top downward as follows: From
terminal (5) one black cable and one
black and white striped cable on
R 27, two black cables on R 26. From
terminal (4) one white and one brown
cable and from terminal (3) one red

cable. Fig. 7

Unscrew lower fender fastening
screw SW 14, the two upper hex.-
head screws SW 10 at left and right,
and the two securing screws SW 10 on
upper frame mounting and remove
the fender with the disconnected
cables.

. Unscrew wingnut on brake linkage,

withdraw brake rod from lever pin,
take out pin of lever, fix it on brake

rod and clamp with wingnut.
Fig. 8

. Mark brake shoes, only then tilt

lower brake shoe over flattened
brake cam disc and lift upper brake
shoe.

Fig. 9

. Remove rear swing bearing bushes:

Slacken Nut SW 36, loosen bearing
pin counternut SW 27 and unscrew
bearing pins with pin spanner
Matra 513.

Caution! When assembling (Taper
roller bearing properly cleaned and
greased) refit bearing pins in a way
that on both sides the same distance
(a) is guaranteed between swing
hub and frame. Then retighten hy
/& turn one bearing pin screwed
into stop position in order to obtain
the necessary bearing tension. (Ta-
per roller bearings must on no ac-
count have a play).

Lock bearing pin nut on either side
by counterscrewing and tighten cap

nuts. Fig. 10

L ot e e
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D 2 = Desmontar y montar el sistema de

transmision del carddn (rueda desmontada)

. Quitar el guardabarros trasero:

Quuitar la tapa de la caja de la bateria después de
haber desatornillado el tornillo con cuadro interior
mediante la llave cuadrada de la dotacién de herra-
mientas. Desenganchar la cinta eldstica de la bateria
y quitar su tapa. Desconectar de los bornes de la
bateria el cable negativo derecho (—) y el cable posi-

tivo izquierdo (+) y sacar la bateria.
Fig. 6

Separar seguidamente en la parte izquierda de la reg-
leta de bornes de cinco polos los cables de la luz
trasera, empezando arriba: al borne (5) se hallan conec-
tados, en el modelo R27, un cable negro y un cable
blanquinegro, en el modelo R 26 dos cables negros. El
borne (4) sujeta un cable marrén y otro blanco, el borne
(3) un cable rojo.

Fig. 7

Desatornillar el tornillo de sujecion inferior SW 14 del
guardabarros, dos tornillos hexagonales SW 10 en la
parte superior izquierda y otros dos en la derecha, asi
como dos tornillos de sujecion SW 10 en el lado de
fijacion superior del marco. Retirar el guardabarros con
los cables desconectados.

Quitar la tuerca de mariposa de la varilla del freno,
sacar la verilla del buje de la palanca, retirar el buje
de la palanca y meterlo nuevamente en la varilla y

asegurarlo mediante la tuerca de mariposa.
Fig. 8

Marcar las zapatas del freno, luego voltear hacia arriba
la zapata inferior sobre la arandela recortada del

excéntrico y sacar las zapatas hacia afuera.
Fig.9

Desarmar los cojinetes izquierdo y derecho del balan-
cin frasero:

Quitar las tuercas de caperuza de 36 mm, aflojar las
contratuercas de 27 mm vy desatornillar los pernos
roscados mediante la llave de 2 pernos Matra 513.

jAtencion! Al armar los cojinetes de rodillos cénicos
debidamente limpios y engrasados hay que atornillar
los pernos roscados de manera que la distancia (a)
entre el balancin y el cuadro sea igual en ambos lados.
Después de apretados los pernos roscados a tope, vuél-
vase a apretar uno de ellos /s de vuelta con el fin de
obtener la debida tensién de los cojinetes. (Los cojinetes
de rodillos cénicos no deben tener ningin juego.) Luego
apretar las contratuercas asi como las tuercas de

caperuza,
Fig. 10




5. Abdeckschale am Getriebe seitlich

nach Lésen der beiden Innensechs-
kantschrauben SW 5 mm abnehmen.

Bild 11

6. Federbein-Befestigungsschraube un-

ten links nach Lésen der Mutter
SW 17 mit Unterlegscheibe abneh-

men.

7. Federbein-Befestigungsschraube un-

ten rechts nach L&sen der Mutter
SW 14 auf Bremsseite ausklopfen.
Schraube, Mutter, Federscheibe und
Abstandscheibe ablegen.

Bild 12

8. Schwinge mit Hinterradantrieb nach

riickwdérts vom Getriebemitnehmer-
flansch abziehen.

Bild 13

Vulcolan-Mitnehmer mit Schutzring
und Anlageringen abnehmen.

Bild 14

Achtung! Sind an einem Hinterrad-
antrieb wesentliche Teile, wie Kar-
danwelle, Stofldémpferflansch oder
die Schwinge erneuert worden, so ist
nach Wiedereinsetzen der Schwinge
in die Lagerung zu prifen, ob der
Abstand von Mitnehmerflansch Ge-
triebe zu StoBdampferflansch Kar-
danwelle 30 + 1,5mm betrdgt.

Zum Messen Schwinge hinten soweit
anheben, daf} die Flansche parallel

zueinander stehen.
Bild 15

Ist eine Berichtigung des Abstandes
erforderlich, entsprechende  Aus-
gleichscheibe hinter dem Stofiddmp-
ferflansch der Kardanwelle einsetzen
(siehe H 1/1).

. Beiderseits Gummidichtung mit BUch-
se, Kegelrollenlagerinnenring und
Rollenkéfig aus Schwinge heraus-
nehmen. Kegelrollenlagerlaufringe
und Rollen nicht vertauschen.

Beim Einbau Kegelrollenlager gut
reinigen und einfetten.

. Détacher la coquille de protection

de la boite de vitesses, en dévissant
les vis de fixation @ six-pans inté-
rieur SW 5. Fig. 11

. Retirer la vis de fixation du bas de

jambage ¢ ressort gauche, aprés
avoir enlevé l'écrov SW 17 et la
rondelle.

. Dévisser 'écrou SW 14 et déchasser

la vis de fixation inférieure du jam-
bage & ressort droit. Retirer la vis,
I'écrou, la rondelle @ ressort et la
rondelle d'espacement. Fig. 12

. Dégager de l'entraineur, a la sortie

de la boite, la transmission arriere,
en la tirant en arriére, avec la
fourch ilante. .

ourche osc = Flg. 13

Retirer l'entraineur en Vulcolan,
avec sa doville de protection et les
rondelles d'écartement. Fig. 14

Attention! Si des piéces importantes
de la transmission arriére, comme
I'arbre cardan, la jove d'entraine-
ment ou le bras oscillant, ont été
remplacées, il faut coniréler, aprés
remontage du bras oscillant sur son
articulation, que la distance entre la
joue d'entrainement sur la boite et

celle de I'arbre cardan est bien de
30 + 1,5 mm.

Pour mesurer, soulever l'arriére du
bras oscillant de telle maniére que
les deux joues soient bien paralléles.

Fig. 15

Si une correction de cette distance
est nécessaire, intercaler une ron-
delle d'épaisseur voulue derriére la
jouve d'entrainement sur l'arbre car-
dan (voir H 1/1}.

. Enlever des deux cotés de la fourche

oscillante, les rondelles caoutchouc
d'étanchéite, les douilles, les bagues
intérieures de roulements conigues,
avec les cages de roulements. Ne
pas intervertir les galets ni les ba-
gues de roulement.

Avant remontage, les roulements

coniques doivent étre soigneusement
nettoyés et graissés.

. Remove lateral covering shell upon

loosening of 2 socket head cap
screws SW 5.
Fig.

. Take off fastening bolt with washer

of telescopic leg on bottom left
hand side upon having loosened
nut SW17.

. Beat out fastening bolt of telescopic

leg on bottom right hand side upon
having loosened nut SW 14 on brake
side.

Toke off bolt, nut, spring and dis-
tance washer. Fig. 12

. Withdraw swing with rear drive

backward from transmission drive

flange.
Fig. 13

Remove Vulcolan coupling with
guard ring and spacing washers.

Fig. 14

Caution! If on a rear wheel drive
some major parts, such as universal
shaft, coupling flange or swinging
arm have been renewed, it is neces-
sary that after the reinstallation of
the swinging arm info its bearings the
distance between ouiput shaft cou-
pling flange and that of the universal
shaft be checked, which must be
30 + 1.5mm (1.18" -+ .06"}.

To measure this distance, raise the
swinging arm at rear so far, that the
flanges are parallel each to other.

Fig. 15

If the distance must be corrected,
insert a shim of appropriate thick-
ness behind the coupling flange of
the universal shaft (see H 1/1).

. Take out of swing rubber seal rings

with bush, taper roller bearing
inner ring and roller cage on both
sides. Do not interchange taper
roller bearing race rings and rolls.

When assembling clean and grease
properly taper roller bearings.




3.

6.

7.

8.

Quitar la proteccién del acoplamiento elastico en la
parte trasera de la caja de cambio después de haber
aflojado los tornillos hexagonales «Allen» de 5 mm.

Fig. 11

Quitar el tornillo de sujecién del montante elastico
(suspension), abajo vy a la izquierda, después de aflojar
la tuerca de 17 mm provista de arandela.

Sacar a golpe el tornillo de sujecion del montante
eldstico (suspensién), abajo y o la derecha, habiendo
aflojado la tuerca de 14 mm en el lado del freno,
Alejar el tornillo, la tuerca, la arandela ondulada vy
la arandela distanciadora perteneciente al montante
eldastico. Fig. 12

Retirar el balancin (horguilla oscilante] juntamente con
el carddn de la brida de arrastre de la caja de cambio.

Fig. 13

Quitar el disco flexible «Vulcolan» juntamente con su
anillo de proteccion y las arandelas distanciadoras.

Fig. 14

jAtencion! Si se han sustituido elementos importantes
del mecanismo de accionamiento de la rueda fraserg,
como el eje carddn, la brida del amortiguador o el
balancin, es preciso verificar, después de haber vuelto
a montar el balancin en su soporte, que la distancia de
la brida de arrastre en el engranaje a la brida del
amortiguador en el eje carddn sea de 30 + 1,5 mm.

Para efectuar la medicién, se alza el extremo posterior
del balancin, hasta que las bridas queden en posicion

paralela entre si.
Fig. 15

Fn caso de que resulte necesario corregir esta distancig,
se colocan detrés de la brida del amortiguador del eje

carddan las correspondientes arandelas de compensacion.
Véase H 1/1.

En cada lado de la horquilla oscilante saquense el anillo
de goma con buje, el cono interior del cojinete de
rodillos cénicos y la jaula de rodillos. Tener cuidado de
no revolver los conos ni los rodillos de los cojinetes.

Al instalar los cojinetes de rodillos cénicos deberdn
limpiarse y engrasarse perfectamente.




D 3 = Getriebe aus- und ein-
bauen (Hinterradantrieb ab-

gebaut)

Bei Baumuster R 27 ist der Arbeitsvor-
gang D3 nur moéglich ab Fahrgestell-
nummer 375893. (Ldngsbegrenzungs-
anschlage fir Motor-Getriebeblock
sind entfallen.) Bis Fohrgestellnummer
375 892 siehe D 5.

1. Mutter SW 10 fir Massekabel am
Getriebe hinten unten abschrauben,
Massekabelende abnehmen.

Bild 16

2. Kabel fur Leerlaufanzeige nach Ab-
nahme des Gummiverschluf3stopfens
und lésen des Gewindestiftes mittels
Schraubenzieher herausnehmen.

Bild 17

3. Bei R 27 elastisches Gummilager links
und rechis ganz abschrauben (je 2
Muttern SW 14 mit Federscheiben
und am Rahmen |e eine Sechskant-
schraube SW 17 mit Federscheibe
siehe Bild 34). Linke Fufiraste lockern
und nach unten schwenken.

Bei R 26 Klemmschraube SW 10 fir
Auspuff-Halteschelle ausdrehen, Mut-
tern fir linke FuBraste SW 19 und
Anschlag fir Kickstarterhebel SW 9
lockern. FuBraste und Anschlag nach
unten schwenken.

4. Am Geiriebe Seilzugendstick aus
Kupplungshebel aushdngen und
Rickzugfeder abnehmen.

Splint aus Kupplungshebellager ent-
fernen, Hebelbolzen ausziehen und

Kupplungshebel abnehmen.
Bild 18

5. An Kupplungsseilzug die Holle (a)
mit Auflagebiichse (b) aus Abstii-
zung am Getriebe herausziehen und
Seilzug herausnehmen.

Bild 19

6. Tachometerwellenantrieb nach Lésen
der Halteschraube SW 9 heraus-
ziehen (siehe auch G 7).

7. Vier Muttern SW 14 von Geiriebe-
Befestigungsschrauben zum Motor
abschrauben und mit Unterlegschei-
ben sowie bei R 26 unteren Schellen-
trdger ablegen.

8. Getriebe nach hinten von Motor ab-
ziehen und auf linke Seite heraus-
nehmen.

Bild 20

42

D 3 = Dépose et pose de la boite
de vitesses (La transmission
arriere étant démontée)

Pour le modeéle R 27, le travail D 3 n'est
possible que depuis le No. 375 893. (Les
butées en longueur du bloc sont sup-
primées.} Jusqu'au No. 375 892, voir D 5.

1. Dévisser I'écrou SW 10, du cable de
masse, derriére et en bas la boite.

Enlever le cable de masse.
Fig. 16

2. Retirer le cable de témoin de point-
mort, aprés avoir enlevé le bouchon
caoutchouc et fa vis au moyen d'un

tourne-vis.
Fig. 17

3. Pour R 27, dévisser les portées caout-
chouc gauche et droite totalement
(pour chacune 2 écrous OC 14 avec
rondelle & ressort et au cadre unc
vis é-pans OC 17 avec rondelle ¢
ressort (voir Fig. 36). Débloguer le
repose-pied gouche et le tourner en
bas.

Pour R 26, dévisser la vis SW 10 de
fixation du tube d'échappement, dé-
bloguer 'écrou SW 19 du repose-
pied gauche et la vis SW 9 du collier
de la butée pour kick-starter. Tourner
cette derniére et le repose-pied vers
le bas.

4. Découpler loa commande du dé-
brayage et le levier de débrayage
sur la boite, puis retirer le ressort de
rappel. Enlever la goupille, puis
'oxe d'articulation du levier de
débrayage et retirer ce dernier.

Fig. 18

5. Retirer du bossage sur la boite, I
enveloppe (a) et la butée (b) de la
commande de débrayage et enlever

la transmission.
Fig. 19

6. Dégager lo commande de comp-
teur, aprés avoir dévissé la vis SW 9
(voir aussi G 7).

7. Dévisser les 4 écrous SW 14, fixant
la boite au moteur e les retirer,
ainsi que leurs rondelles et, sur la
R 26, le support inférieur d'échappe-
ment,

8. Dégager la boite du moteur en la
tirant vers l'arriére, puis la sortir du

coté gauche.
Fig. 20

D 3 = Removing and Refitting
Transmission (Rear Drive
removed)

On the R 27 model the item D 3 is only
possible as from frame number 375 893
onwards. (The stops to limit eventual
longitudinal movements of the engine-

transmission block are superseded). Up
to frame number 375892 see D 5.

1. Unscrew ground strap nut SW 10 at
bottom rear side. Remove ground

(earth) strap end.
Fig. 16

2. Upon lifting rubber plug and loo-
sening threaded pin, take out neu-
tral indicator cable by means of a

screw driver.
Fig. 17

3. On R 27, remove resilient rubber
mounts, left and right, completely
[each side 2 nuts SW 14 with lock
washers and one hex.-head SW 17
screw with lock washer on frame
(see figure 36). loosen left-hand
footrest and turn it downward.

On R 26, unscrew fastening screw
SW 10 on exhaust support clip, slack-
en nuts of left hand foot rest SW 19
and kickstarter lever stop nut SW 9
and turn footrest and stop down-
wards.

4. Detach bowden cable from cluich
lever and remove return spring.
Remove split pin from clutch lever
bearing, extract lever pin and with-

draw lever.
Fig. 18

5. Take out of support on transmission
cover (a) with supporting bush (b

and remove bowden cable.
Fig. 19

6. Upon loosening fixing screw SW 9
withdraw speedometer drive (also
see G7).

7. Unscrew 4 stud nuts SW 14 faste-
ning transmission fo engine and re-
move them together with their wash-
ers and on R 26 together with the
lowar clip support.

8. Pull off transmission from engine
to the rear and fake it out on the
left hand side.

Fig. 20
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D 3 = Desmontar y montar la caja de cambio
(velocidades) (cardén desmontado)

En los modelos R27, la operacién D3 sélo puede ser
llevada a cabo a partir del bastidor no. 375 893 (los topes
de limitacién lateral para el bloque del motor y del
engranaje han sido suprimidos). Para los modelos con no.

de bastidor inferior a 375 893, véase D 5.

1. Desatornillar la tuerca de 10 mm de la caja de cam-
bio, atrds y abajo, destinada al cable de tierra. Quitar

la terminal del cable.
Fig. 16

2. Desconectar y sacar el cable, indicador del punto
neutro, despues de haber quitado el tapén de hule y

aflojado el tornillo.
Fig. 17

3. En los modelos R 27 se desmonta totalmente el soporte
de goma eldstico a la izquierda y a la derecha (a cada
lado 2 tuercas SW 14 con arandelas eldsticas y a cada
lado del cuadro un tornillo hexagonal SW 17 con aran-
dela elastica (véase fig. 36). Aflojar el reposapiés
izquierdo y empujarle hacia abajo.

En los modelos R 26 quitar el prisionero de 10 mm de
la abrazadera del tubo de escape y aflojar las tuercas
tanto del descansapié izq. de 19 mm como del tope del
pedal de arranque de 9 mm. Voltear hacia abajo el
descansapié y el tope.

4. Descolgar de la palanca del embrague la pieza final
del cable y quitar el resorte de retorno de la misma
palanca.

Sacar el pasador del soporte para la palanca del
embrague y extraer el perno. Luego quitar la palanca.

Fig. 18

5. Sacar el forro (a) y el buje de apoyo (b), pertenecientes
al cable de embrague, del orificio lateral de la caja

de cambio y retirar el cable.
Fig. 19

6. Sacar el sistema impulsor del eje flexible del velo-
cimetro después de haber aflojado el tornillo prisionero
de 9 mm (véase también G 7).

7. Desatornillar las cuatro tuercas de 14 mm de los
espdrragos que sujetan la caja de cambio al motor y
quitarlas juntamente con sus arandelas y, en la R 26, con
el portaabrazadera inferior.

8. Retirar la caja de cambio del motor y sacarla por el
lado izquierdo.
Fig. 20
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D 4 = Removing and Refitting

D 4 = Motor aus- und einbauven D 4 = Dépose et pose du moteur

(Getriebe ausgebaut)

. Kraftstofftank ausbauen, dazu Kraft-

stoff ablassen, dann Kraftstoffhahn
schlielen bzw. bei angebauter Sitz-
bank abschrauben, Verbindungs-
schlauch (d) unten ganz abtrennen
und ZufluBleitung am Vergaser mit
Schlauchschwenkanschlufl  (¢] ab-
schrauben. Eine vordere {a) sowie
2 untere (b) drahtgesicherte Befesti-

(Boite déposée)

. Déposer le réservoir: pour cela, le

vidanger, puis refermer le robinet,
ou l'enlever s'il y a un double siége.
Déposer le tuyau de jonction {d] et
la canalisation du carburateur avec
le tube souple (c). Dévisser 1 boulon
de fixation avant (a) et 2 boulons
inférieurs (b) assurés par un fil de
fer et les retirer, avec leurs rondel-

Engine (Transmission removed)

. Dismount petrol tank upon having

drained fuel and close petrol tap
or remove it if dual seats are fitted.
Completely loosen flexible tube
connection {d) below and unscrew
feed pipe with swing connection (c)
on carburetor.

Unscrew one front (a) and two lo-
wer (b} wire-locked fastening bolts

gungsschrauben ausdrehen und mit les caoutchouc. Soulever d'abord and take them off together with
Gummiunterlagen abnehmen. Kraft- I'arriere du réservoir et le retirer rubber pads.
stofftank vorsichiig ersi hinten an- prudemment. Withdraw petrol tank by lifting first
heben und abnehmen. on the rear end.

Bild 21 und 22 Fig. 21 et 22 Fig. 21 and 22

2. Vergaser-Deckelmutter abschrauben . Dévisser le chapeau de corps du . Unscrew carburetor cover nut and
und Bowdenzug samt Vergaser- carburateur et le retirer avec la remove gas cable with carburetor
schieber abziehen. commande Bowden et le boisseau. slide,

Bild 23 Fig. 23 Fig. 23
Vergaser-Befestigungsschrauben Dévisser les vis de fixation SW 13 Screw off carbureter fixture bolis
SW 13 ausdrehen, Schlauchschelle du carburateur, libérer la pipe caout- SW 13, loosen hose clip of filter.
zum Filter |6sen. chouc du filtre d'air.

Bild 24 Fig. 24 Fig. 24
Vergaser zur Gummimuffe gedriickt Retirer le carburateur en l'inclinant Turn carburetor to the hottom by
nach unten herunterschwenken und vers le bas, en comprimant la pipe pressing it against rubber sleeve.
dabei vorsichtig auf Dichtung am caoutchouc. Attention au joint du Pay attention to gasket on engine.
Motor achten, moteur.

Bild 25 Fig. 25 Fig. 25
Achtung! Bei Auswechselung der Attention! En remplacant la pipe Caution! When exchanging the
Gummimuffe mufl die evtl. vorhan- caoutchoue, le trou d'égouttoir de rubber sleeve the eventually existing
dene Abtropfbohrung ¢ 2 mm senk- 2mm ¢ éventuellement existant doit 2mm @ trip hole must be set verti-
recht nach unten zeigen. Siehe auch étre disposé verticalement vers le cally downwards. Also see "Technical
.Jechnische Doten” die Anmerkung bas. Voir aussi «Données Tech- Data” the note following section
nach Abschnitt Vergaser. niques» la note suivant la section carburetor.,

carburateur.

3. Auspuff-Uberwurfmutter am Motor . Dévisser I'écrou de raccord du tube . Screw of exhaust union nut by
mittels Zapfenschlissel Matra 338/ d'échappement au moteur, a l'aide means of pin spanner Matra 338/1,
abschrauben. “de la clef @ ergot Matra 338/1.

Bei R 27 Auspuffrohrbefestigung am Sur la R 27, desserrer I'attache du On R 27, loosen exhaust tube mount-

Motorblock lésen (2 Schrauben SW 14 tube d'échappement au bloc moteur ing on engine block (2 SW 14 screws

mit Federringen). Auspuffiopfbefesti- {2 vis SW 14 gvec rondelles @ ressort). with lockwashers). Slacken exhaust

gung am Rahmen |&sen und vollstdn- Libérer 'aftache du pot d'échappe- silencer fixture on frame and remove

digen Auspuff abnehmen. ment au cadre et enlever tout complete exhaust, ;
I'échappement, ‘

44
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D 4 = Desmontar y montar el motor
(caja de cambio desmontadal

1. Desmontar el depésito de la gasolina: para ello vaciar
el mismo y cerrar la llove de paso de la gasolina vy
con el asiento doble puesto desarmar ésta difima,
quitar completamente la monguera de conexion (d) y el
conducto de alimentacién con su pieza de conexién
giratoria (c). Desatornillar adelante en (a) un tornillo
y abajo en (b) dos tornillos asegurados con alambre,
de los cuales éstos Gltimos salen con sus hules de
apoyo. Levantar con cuidado la parte posterior del
depésito de la gasolina y entonces retirarlo.

Fig. 21 y 22

2. Desatornillar la tuerca ranurada de la tapa del car-
burador y extraer el cable (Bowden) juntamente con la

corredera de gases.
Fig. 23

Quitar los tornillos de sujecion de 13 mm del carburador
y aflojar la abrazadera de la manguera de conexién al

filtro de aire.
Fig. 24

Empujar el carburador contra la manguera del filtro
de aire y voltear el primero hacia abajo, teniendo
cuidado de no perder la junta del motor.

Fig. 25

j Atencion! Al sustituir el manguito de goma el agujera
escurridor de 2mm ¢ eventualmente existente debe
estar dispuesto verticalmente hacia abajo.

Véase también “Datos técnicos” la nota siguiendo la
seccion carburador.

3. Mediante la llave de garras, Matra 338/1, desatornillar
la tuerca que sirve para acoplar el tubo de escape y el
motor.

En la R 27, aflojar la fijacién del tubo de escape en
el bloque del motor (2 tornillos SW 14 con anillos de
muelle). Quitar el tornillo de sujecidon del silenciador y
retirar el conjunto de escape.
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An der Lichtmaschine R 27 Schutz-
deckel mit Dichiung abbauen (3 Lin-
sensenkschrauben) und folgende Ka-
bel abklemmen:

blau von Klemme D+, schwarz von
Klemme 1 und rotschwarz von Klem-
me DF. Falls vorhanden, braunes
Massekabel von Klemme 31.

Bild 26

An Zindlichtmaschine R 26 Deckel
nach Lésen der zwei Linsenkopf-
schrauben obnehmen und folgende
Kabel abklemmen:

blau von Klemme 61, rot von Klemme
51, schwarz von Klemme 30, rot-
schwarz von Klemme 15, braun von

Masseklemme,
Bild 27

donn Kabelbaum aus Lichtmaschine
ziehen.

Zum Ausbauschutz Deckel wieder
aufsetzen, Zindkerzenkabel wvon
Kerze abheben und bei R 26 Kabel-
schelle am Rahmen lésen.

Bei Baumuster R 27 Tanktrdger mit
oberem elastischen Lager abbauen:

Erst Motor unter der Olwanne ab-
stitzen, dann Winkeltrdger wvom
Zylinderkopf |ésen (2 Muttern SW 14
mit Federscheiben) hierauf Tank-
tréger vom Rahmen abschrauben
(2 Sechskantschrauben SW 10 mit
Muttern und Zahnscheiben).

Bild 28

Vordere elastische Aufhdngung am
Motor unten abschrauben. Dazu
links und rechts je eine Sechskant-
schraube SW 17 mit Federring her-
ausschrauben, dann Bricke mit evil.
Léngsbegrenzungsanschlag

abnehmen, Bild 29

Mittels gebogenem schmalen Maul-
schiiissel die Gummilager vom Ket-

tenkastendeckel entfernen.
Bild 30

4. Pour R 27: enlever le couvercle de

dynamo avec son joint (3 vis) et dé-
connecter les cables suivantes:

bleu de la borne D+, noir de la
borne 1 et rouge-noir de la borne
DF, de méme, s'il existe, le cable de

masse brun de la borne 31.
Fig. 26

Sur la dynamo R 26, dévisser les 2 vis
téte bombée du couvercle, retfirer ce
dernier et déconnecter les cébles
suivants:

bleu, de la borne 61, rouge, de la
borne 51, noir, de la borne 30, rou-
ge-noir, de la borne 15, brun, de la

borne de masse,
Fig. 27

puis retirer le faisceau des cdbles de
la dynamo.

A titre de protection, remetire le
couvercle. Détacher le cable d'aliu-
mage de la bougie et, sur la R 28, de
sa fixation au cadre.

. Pour R 27, déposer le support de ré-

servoir, avec la suspension élastique
supérieure:

D'abord, caler le moteur sous le fond
de carter, puis libérer I'équerre de
support de la culasse (2 écrous OC 14
avec rondelle & ressort), enfin dé-
poser du cadre le support de réser-
voir {2 vis é-pans OC 10 avec écrous
et rondelles dentées).

Fig. 28

Dévisser la suspension élastique
avant du moteur, en bas. Pour celg,
dévisser de chaque c6té une vis 6-
pans OC 17 avec rondelle a ressort
et enlever le pont avec, éventuelie-
ment, la butée longitudinale.

Fig. 29

Au moyen d'une clef coudée étroite,
enlever les blocs caoutchouc du car-

ter de distribution.
Fig. 30

4. On generator R 27, remove profec-

tive cover with gasket (3 fillister head
screws) and disconnect the following
cables:

blue from terminal D+, black from
terminal 1 and red-black from ter-
minal DF. If installed, brown ground
(earth) cable from terminal 31.

Fig. 26

On generator R 26, remove cover
upon unscrewing of 2 fillister head
screws, and disconnect the following
cables:

blue of terminal &1, red of terminal
51, black of terminal 30, red-black
of terminal 15, brown of earth ter-
minal,

Fig. 27

then draw out cable bunch of
dynamo.

Refit cover for better protection. Lift
ignition cable from sparking plug
and on R 26 loosen cable clip on
frame.

. On model R 27, remove fuel tank

carrier together with upper resiiient
rubber mount:

First support engine under oil pan,
then detach angular bracket from
cylinder head (2 SW 14 nuts with
lock washers), and remove tank
carrier from frame (2 SW 10 hex.-
head screws with nuts and star

washers).
Fig. 28

Remove front resilient mount on en-
gine below. For this, on each side
unscrew one SW 17 hex.-head screw
with lock washer, then remove bracket
with eventual stop for longitudinal

movement,
Fig. 29

Using a small cranked open-ended
wrench remove ruber mounts from

chaincase cover.
Fig. 30
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Desmontar en la dinamo de alumbrado del modelo R 27
la tapa protectora con su junta (3 tornillos lenticulares)
y desconectar los cables siguientes:

un cable azul del borne D, otro rojo del borne 1, otro
rojinegro del borne DF y, de existir, el cable de puesta

a tierra marron del borne 31.
Fig. 26

En la dinamo R 26, quitar la tapa después de haber
aflojado los dos tornillos de cabeza lenticular, y des-
conectar los cables siguientes: azul de la conexién é1,
rojo de la conexién 51, negro de la conexién 30, rojo-
negro de la conexién 15, café de la conexion de tierra.

Fig. 27

Sacar el conjunto de cables de la dinamo (generador).

Como medida de proteccién durante el desmontaje,
colocar nuevamente la tapa. Quitar el cable de la bujia
y, en la R 26, aflojar la abrazadera de éste dltimo del

cuadro.

En el modelo R 27 se desmonta el soporte del depésito
con su apoyo superior eldstico:

Colocar el motor, por la parte de la bandeja de aceite,
sobre una base de apoyo. Retirar seguidamente de la
culata del cilindro los soportes angulares (2 tuercas
SW 14 con arandelas eldasticas). Desmontar a continua-
cion el soporte del depdsito, desatornillando los 2 tor-
nillos hexagonales SW 10, con tuercas y discos dentados,

que le sujetan al cuadro.
Fig. 28

Desatornillar la suspension eldstica delantera del motor.
Para ello se desatornillan los dos tornillos hexagonales
SW 17 con anillo eléastico, a la izquierda y a la derecha,
retirando seguidamente el puente con el tope de limita-

cién longitudinal, de existir.
Fig. 29

Con ayuda de una llava estrecha, curvada, se separan
de la tapa de la caja de cadenas los soportes de goma.
Fig. 30
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Motor oben nach rechts geschwenkt
aus dem Rahmen herausheben.
Bild 31

Bei R 26 Muttern von Motorbefesti-
gungsbolzen zuerst oben SW 17 und
dann unter SW 19 abschrauben und
Bolzen ausklopfen. Auf Anlage-
scheiben vorn links und rechts achten,
gute Gummilager und Abstandsrohr
unten verbleiben im Motor. Motor
anheben, oben leicht nach wvorn
schwenken und dann nach links aus
dem Rahmen nehmen.

Bild 32

Achtung! Beim Motoreinbau R 26
erst unteren dann oberen Befesti-
gungsbolzen mit Anlagescheiben {a)
einsetzen, dann erst die Bolzen fest-
ziehen.

Bild 33

Nach dem Einbauv des Motors ist er-
forderlich:

1. Vergaser-Deckelschraube nur gut von
Hand anziehen. Vergaser-Bowden-
zug bei geschlossenem Vergaser-
schieber auf 0,5 mm Seilzugspiel ein-
stellen und Leeriauf prifen eventuell
nachstellen.

Bild 34

2. Kupplungs-Bowdenzug auf 4 bis
5 mm Spiel am Seilzug mittels Rén-
delmutter einstellen.

Bild 35

3. Probefahrt und wenn Motor zerlegt
wurde anschlieBend Ventilspiel pri-
fen.

48

Sortir le moteur du cadre en inclinant
le haut vers la droite.
Fig. 31

Sur la R 26, enlever les écrous des
fixations du moteur, d'abord en haut
SW 17, puis en bas SW 19 et dé-
chasser les broches de fixation.
Prendre soin des rondelles d'appui
avanis gauche et droite. Les silent-
blocs {(en bon état] ef le tube de
distance inférieur restent dans le mo-
teur. Soulever le moteur en inclinant
légérement le haut vers l'avant et ie
sortir par la gauche.

Fig. 32

Attention! En reposant le moteur,
monter d'abord la broche de fixa-
tion inférieure, puis la supérieure,
avec les rondelles d'appui (g, en-
suite seulement visser et bloguer les
écrous.

Fig. 33

Aprés repose du moteur, il faut:

1. Bien revisser, seulement a la main,
le chapeau de corps du carburateur.
Régler le jeu du cdable, boisseau
fermé, a 0,5 mm et contréler, éven-
tuellement régler, le ralenti.

Fig. 34

2. Régler, au moyen de I'écrou moleté,
le jev de la commande Bowden de
débrayoge a 4—5mm de course du

cable.
Fig. 35

3. Faire un essai sur route et, si le mo-
teur a été démontié, contrdler et rég-
ler au besoin le jeu des soupapes.

Lift the engine, top turned to right,
out of the frame.
Fig. 31

On R 26, unscrew nuis of engine
mounting pins, first upper SW 17 then
lower SW 19 and drive out pins. Pay
attention to washers in the front, left
and right hand. Undamaged rubber
mountings and distance tube ot the
bottom remain in the engine. Tilt
upper part slightly forward and lift
engine out of frame towards the [eft.

Fig. 32

Caution! When refitting engine place
first lower, then upper mounting pin
with washers (a), only then tighten

pins.
Fig. 33

Upon refitting the engine the following
is necessary:

1. Tighten the carburetor cover only by
hand. Adjust carburetor cable with
closed carburetor slide to .02" cable
play and check idling, if necessary
adjust.

Fig. 34

2. Adjust clutch bowden cable to
16—.20" play on cable by means of
the knurl nut.

Fig. 35

3. Have a ftrial ride and thereafter
check the valve clearance if engine
has been dismantled.
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Extraer el motor del cuadro, haciéndole girar hacia la

parte superior derecha.
Fig. 31

En la R 26, quitar las tuercas de las varillas de sujecién
del motor, primero las de 17 mm arriba y despues las de
19 mm abajo, exirayendo éstas varillas a golpe. Tener
cuidado de las arandelas distanciadoras a izq. y der. y
adelante, los apoyos de goma aun en buenas condi-
ciones vy el tubo distanciador inferior quedaran en el
motor. Levantar e inclinar ligeramente hacia adelante
el motor, para después sacarlo por el tado isq. del
cuadro.

Fig. 32

jAtencion! Al montar el motor introducir primero las
varillas de sujecion inferiores y despues las superiores
con las arandelas distanciadoras (a), para después
apretar dichas varillas.

Fig. 33

Después de haber montado el motor es necesario:

1. Apretar bien a mano la tuerca ranurada de la tapa
del carburador. Luego ajustar el cable (Bowden) del
carburador, con la corredera de gases bien cerrada,
de tal manera que tenga un juego de 0,5 mm. En esta
posicién probar la marcha en vacio del motor, en caso
necesario reajustar dicho juego.

Fig. 34

2. Ajustar el cable (Bowden) del embrague, mediante una
tuerca moleteada situada en el cable de manera que

tenga un juego de 4 y 5 mm.
Fig. 35

3. Efectuar una vuelta de prueba y reajustar el juego de
las vélvulas si el motor ha sido desarmado.




D 5 = Motor-Getriebeblock
aus- und einbauen

(Bei eingebautem Hinterrad mit Antrieb
und Schwinge nur méglich bei Bau-
muster R 27)

1. Folgende Teile abbauen bzw. ab-
klemmen:

Kraftstofftank, Vergaser, Auspuffan-
lage und Lichimaschinenkabel (wie
D 4/1, 2, 3, 4), Massekabel, Kabel for
Leerlaufanzeige, Kupplungsseilzug
sowie Kupplungshebel mit Lagerung,
Tachometerwellenantrieb (wie D 3/1,
2, 4, 5, 6). Abdeckschale vom Mitneh-
mer entfernen (wie D 2/5). Linke Fuf3-
raste lockern (Sechskantschraube
SW 19) und nach unien schwenken.

Bild 36

. Hierauf oberes und untere elastische
Motorlager abbauen (wie D 4/5).

_ Vier Muttern SW 14 mit Scheiben
der Motor-Getriebeverschraubung
entfernen.

Bild 37

_ Motor vom Getriebe trennen:

dazu Metor nach vorn ziehen und
nach rechts vorsichtig aus dem Rah-
men heben.
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D 5 = Dépose et pose du bloc
moteur-boite

(Avec la roue arriére, la transmission
arriére et le bras oscillant montés, cette
opération n'est possible que pour R 27)

1. Déposer ou, selon les cas, décon-
necter les piéces suivantes:

Réservoir, carburateur, échappement
complet, cdbles de la dynamo
(comme D 4/1, 2, 3, 4), cable de
masse, cdble de témoin de point-
mort, cdble de débrayage avec le-
vier et articulation, commande de
compteur {comme D 3/1, 2, 4, 5, é).
Enlever la protection du flector
(comme D 2/5). Désserrer le repose-
pied gauche {vis OC 19) et le tourner
en bas.

Fig. 36

2. Déposer les suspensions supérieure
et inférieures du moteur (comme
D 4/5).

3. Enlever 4 vis OC 14, avec rondelle,
de fixation de la boite au moteur.

Fig. 37

4. Séparer le moteur de la boite:

pour cela tirer le moteur vers I'avant
et le sortir du cadre prudemment,
vers la droite.
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D 5 = Removal and Installation
of Engine-Transmission Block

(With rear wheel, drive and swinging
arm installed only possible on model
R 27)

1. Remove or disconnect the following
parfs:

Fuel tank, carburetor, exhaust system
and generaior cable {as D 4/1, 2, 3,
4), ground cable, neutral indicator
cable, clutch cable and cluich lever
with support, speedometer drive
take-off {as D 3/1, 2, 4, 5, 6). Remove
coupling flange covering shell (as
D 2/5). Loosen left-hand footrest
(SW 19 hex.-head screw) and turn it
downward.

Fig. 36

2. Thereupon remove upper and lower

resilient engine mounts (as D 4/5).

7. Remove the four SW 14 nuts with
washers that secure transmission to

engine.
Fig. 37

4. Separate engine from transmission:

for this, pull engine forward and lift
it carefully toward the right out of
the frame.
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M 2 = Zylinder und Kolben aus-
vnd einbauen, nachmessen
und instandsetzen

Wenn nicht vor Demontage gesche-
hen, dann vor Abbau des Zylinders
oder der Zindlichtmaschine zweck-
méifdig die Zindzeitpunkteinstellung
nachpriifen, um etwa vorher bestan-
dene Mdngel zu erkennen und sie
bei der weiteren Prifung zu beriick-
sichtigen.

Hierzu mit unverdndertem Unter-
brecher-Kontaktabstand  Zindzeit-
punkt (wie unter M 10 beschrieben)
prifen.

1. Zylinder und Kolben aus- und
einbauen

Vier Befestigungsmuttern SW 14 |6-
sen, Zylinder mit aberer und unterer
Dichtung abziehen und Plevelschutz-
holz 5035 sobald als méglich zwi-
schen Motorgehduse und Kolben

schieben.
Bild 50

Aus Kolben Bolzensicherungsring mit

Zange herausnehmen.
Bild 51

Kolbenbolzen mit handelsiblicher
Ausdrickvorrichtung herausdricken.

Bild 52

Gegebenenfalls Kolben auf ca. 80
bis 100° C erwdrmen und Bolzen mit
Treibdorn 5129 von Hand aus dem
Kolben driicken.

Bild 53

Achtung! Kolben zum Einbau auf
etwa 80—100°C erwdrmen und auf
Kolbenbedenmarkierung ,vorn” ach-
ten. Pfeil zeigt in Fahrtrichtung. Nach
Einsetzen der Kolbenbolzensicherun-
gen prifen, ob die Enden nicht ange-
brochen sind, sonst Zerstérung des
Kolbens. Zum Aufsefzen des Zylin-
ders, Kolben und Kolbenringe ein-
dlen, die Stéfle der Kolbenringe
gleichmdBig am Umfang verseizen
und Kolben mittels Manschette 5003

in Zylinder einfihren.
Bild 54

56

M 2 = Dépose et repose du
cylindre et du piston, mesures
et mise en etat

Si le coniréle du réglage de l'allu-
mage n'a pas été effectué avant le
démontage, il est indiqué de l'effec-
tuer avant la dépose du cylindre ou
de la dynamo, pour connaitre son
défaut éventuel et en tenir compte
dans les examens ultérieurs.

Pour cela, vérifier le calage de
'allumage en procédant comme
sous M 10, sans modifier 'ouverture
du rupteur.

1. Dépose et pose du cylindre et du
piston

Dévisser les 4 écrous SW 14 de fi-
xation, retirer le cylindre, ses joints
supérieur et inférieur, et introduire
la protection de bielle 5035 aussi 16t
gque possible entre carter et piston.

Fig. 50

Retirer avec une pince les bagues

d'arrét de V'axe de piston.
Fig. 51

Chasser I'axe hors du piston avec

une presse appropriée.
Fig. 52

Cas échéant, chauffer le piston &
80—100° C environ et sortir I'axe d
l'aide du chassoir 5129, & la main.

Fig. 53

Attention! Pour e montage, chauffer
le piston & 80—100°C et veiller & la
position de repére ,vorn” sur le som-
met du piston. La fleche est dirigée
dans le sens de la marche. Aprés
remontage des bagues d'arrét de
I'axe, vérifier que leurs extrémités
ne sont pas cassées, ce qui endom-
magerait le piston.

Pour remonter le cylindre, graisser
piston et segments, répartir égale-
ment sur la circonférence les coupes
des segments et introduire le piston,
@ l'aide du manchon 5003, dans le
cylindre.

Fig. 54

M 2 = Dismantling and
Reasembling Cylinder and
piston, control and overhaul

It is recommendable to control the
ignition timing before removing cy-
linder or dynamo if the control has
not been executed already at the
beginning.

This way existing deficiencies may
be perceived and considered on
further tests.

Check ignition timing adjustment {as
described under M 10) without aiter-
ing breaker gap.

1. Dismantling and Reassembling
Cylinder and Piston

Slacken fastening nuts SW 14, re-
move cylinder with upper and lower
gasket and install wooden device
5035 as soon as possible between

engine housing and piston.
Fig. 50

Take off pisten pin circlip with

painted pliers.
Fig. 51

Press out piston pin with normal

piston pin remover device.
Fig. 52

If necessary heat piston fo approx.
176—212° F. and press out piston pin
with drift punch 5129, by hand.

Fig. 53

Caution! To install the piston, heat it
to approx. from 175 to 210°F. and
make sure the piston top mark
.vorn” is ahead. The arrow points
into the driving direction. Upon
placing circlips check that the ends
do not begin to break, otherwise
breakdom of piston will be possible.
When placing the cylinder head oil
piston and rings, place piston ring
gaps regularly around the piston
and enter piston in cylinder by
means of piston ring collar 5003.

Fig. 54
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M 2 = Desmontar y montar el cilindro y el

piston medirlos y repararlos

En caso de no haber comprobado el encendido durante
el desmontaje de la culata, hacerlo antes de quitar el
cilindro o la dinamo (generador), para poder reconocer
de esta manera posibles fallas existentes y tenerlas en
consideraciéon para las demas comprobaciones.

Para eso comprobar el encendido sin alterar la posiciéon
de los platinos (como esta descrito bajo M 10).

Desmontar y montar el cilindro y el piston.

Aflojar las cuatro tuercas sujetadoras de 14 mm, sacar
el cilindro con sus juntas superior e inferior e introducir
la tabla de proteccién para la biela 5035 tan pronto

como posible entre la caja del motor y el pistén.
Fig. 50

Con ayuda de la pinza sacdr el anillo de seguridad del

perno del pistén.
Fig. 51

Sacar el perno del piston utilizando un extractor de

tipo comercial.
Fig. 52

De no poderse llevar a cabo con el extractor, calentar
el piston a cerca de 80 a 100° C. y sacar el perno con el

punzdn 5129 y con presion de la mano.
Fig. 53

j Atencion! Para efectuar el montaje, se calienta el ém-
bolo @ unos 80—100° C, poniendo atencién en la marca
.vorn” (adelante) grabada en la base del émbolo. La
flecha indica la direccién de marcha. Después de haber
colocado los seqguros de perno, cerciorarse de que los
extremos se encuentren sin roturas ya que de otra
manera éstas destruirian el piston.

Para montar el cilindro, lubricar primeramente el pistén
y sus anillos y (colocar las aberturas de éstos Gltimos a
distancias iguales) apretar los anillos con la abrazadera

5003 e introducir el pistén en el cilindro.
Fig. 54
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Prifungen und Instandsetzen

Zylinderbohrung 10 mm von oben, in
der Mitte und unten in Kolbenbolzen-
richtung und 90° dazu quer mittels
Zylindermefiuhr bei 207 C ausmessen.

Bild 55

Kolbendurchmesser am Kolbenhemd
unten quer zur Kolbenbolzenrichtung

messen.
Bild 56

Das unten gemessene Fertigungsmaf
fir die Zylinderbohrung ist bei +
Toleranzen z.B. 03 und bei —Tole-
ranzen z. B. —03 in hundertstel mm
eingeschlagen. Das Kolbennennmafl
ist auf dem Kolbenboden z. B. 67, 97
eingeschlagen. Das Einbauspiel zwi-
schen Zylinder und Kolben soll neu
an der engsten Stelle 0,06 mm betra-
gen. Das Spiel erhéht sich bei R 26
fir SW- und Behérden-Maschinen
auf 0,07 mm. Héchstzuldssiger Ver-
schlei3 Gber Einbauspiel 0,12 mm.

Kolbenringstof3- und Flankenspiel so-
wie Kolbenbolzenpassungen siehe
Mafle und Passungen Seite 18.

Bild 57 und 58

Die Zylinder kénnen in zwei Stufen
nachgeschliffen werden auf 68,50 mm
und 69,00 mm. Nachschleifmafie in
Zylinderfuf an Stelle der alien Fer-
tigungsabmafie einschlagen.

Der Flanschring der Stofistangen-
Schutzrohre soll bei aufgeschraub-
tem Zylinder die Gummi-Abdicht-
ringe um etwa 1 mm zusammen-
driicken. Gegebenenfalls kénnen die
Schutzrohre mittels Nachsatzdornes
Matra 530a tiefer eingeschlagen
werden.

Bild 59

2. Controles et mise en état.

Mesurer 'alésage @ 10 mm du haut
de cylindre, au milieu de la hauteur
et en bas du cylindre, dans le plan
de l'oxe de piston. Répéter ces 3
mesures dans un plan perpendicu-
laire @ 'axe de piston. Utiliser le
micrométre pour cylindres. Procéder
d une température du cylindre de

20° C environ.
Fig. 55

Mesurer le diamétre du piston au
bas de la jupe, dans le plan perpen-

diculaire & l'axe de piston.
Fig. 56

L'alésage mesuré aprés fabrication
du cylindre est gravé sur la base
selon tolérance + (p. ex. 03) ou tolé-
rance — (p. ex. —03) en centiémes de
mm. Le diamétre du piston est gravé
sur son sommet, en mm {p. ex. 67, 97).
Le jeu de montage entre cylindre et
piston neufs doit étre, & |'endroif oU
il est le plus petit 0,06 mm. Sur le
modéle R26 ce jeu se monte a
0,07 mm pour les machines avec side-
car et celles-ci employées par des
administrations publiques. Usure
max. admissible, en plus du jeu de
mentage: 0,12 mm.

Pour le jeu des segments, aux flancs
et @ la coupe, ainsi que pour les
tolérances de l'axe de piston, voir
cotes et tolérances, page 18.

Fig. 57 et 58

Les cylindres peuvent étre réalésés
deux fois, @ 68,5 mm, puis a 69,00
mm. Graver les cotes de réalésage
auv pied de cylindre, a la place des
indications primifives.

Le collet des tubes de protection des
tiges de poussoir doit, lorsque le
eylindre est serré sur le carter, com-
primer les bagues caoutchouc d'en-
viron 1 mm. Au besoin on peut chas-
ser plus profondément dans le
cylindre les tubes de protection au
moyen du chassoir Matra 530a.
Fig. 59

2. Controls and repair

Measure cylinder bore 0.4" below
top, in the middle of travel and bot-
tom in piston pin direction and fur-
ther in traverse direction. The mea-
surements must be executed with the
dial gauge. The measure tempera-
ture is 68°F.

Fig. 55

Measure piston on lower piston skirt
end traverse to piston pin.

Fig. 56

The lower manufacture dimension
for the cylinder bore is marked in
the case of -+ tolerances for instance
03 (.0012") in the case of — toleran-
ces —03 (0012) in Yo mm. The
piston diameter ts marked on the
piston head for instance 67.97 mm.
(2.692"). The piston assembly clear-
ance between cylinder and piston
should amount to .0024" at the nar-
rowest place when new. This clear-
ance increases to .0028" on R 26
sidecar outfits and machines em-
ployed by public administrations.
Permissible maximum wear over
assembly tolerance .0048".

Piston ring gap and side play and
piston pin fit see “Fits and Clearanc-
es” page 19.

Fig. 57 and 58

The rebore of cylinders may be done
in 2 graduations i.e. 68.50 mm =
2.697" and 69.00 mm. = 2.716". Mark
new bore diameter instead of old
manufacture diameter on cylinder
foot.

The flange ring of the pushrod pro-
tecting tubes should, with screwed-
on cylinder, compress the rubber
sealing rings (grommets) for about
1 mm. (.04”). If necessary, reset the
protective tubes accordingly by
means of the adapter arbour Matra
530a.

Fig. 59
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2. Comprobaciones y reparaciones.

Medir el diadmetro del cilindro con el relo] de medicion
y a una femperatura de 20° C. en el orden siguiente: A
10 mm del borde superior, en la mitad y en la parte
inferior. Efectuar esta operacion primeramente en
direccion del perno y luego a 90°.

Fig. 55

Medir el diametro del pistén en la parte inferior y trans-

versalmente a la direccion del perno.
Fig. 56

La medida de acabado de fabricacién realizada en la
parte inferior del cilindro se encuentra estampada en
la base del mismo en centésimos de milimetro, como
por ejemplo 03 para tolerancias positivas y —03 para
tolerancias negativas. La medida del pistén se encuentra
estampada en la cabeza del mismo, por ejemplo 67, 97.
El juego entre el cilindro y el pistéon para piezas nuevas
debe ser de 0,06 mm, medido en el didgmetro menor de
éste Ultimo. Este juego se aumenta a 0,07 mm en las moto-
cicletas del modelo R 26 empleadas con sidecar y estas
utilizadas por administraciones puoblicas. Desgaste
maximo admisible 0,12 mm sobre el juego inicial.

Para las aberturas de los anillos y sus holguras laterales
asi como los ajustes del perno del pistdon véase «Medi-

das y Ajustes» en la pagina 19.
Fig. 57 y 58

s

Rectificar los cilindros posteriormente a las siguientes
sobremedidas, 68,50 v 69,00 mm. Estampar la sobre-
medida en turno en la base del cilindro en lugar de la
medida de acabado de fabricacion.

58

Si el cilindro esta atornillado, el anillo de bridade los tubos _

protectores para las barras parachoques deberd com- i
primir los anillos de junta de goma en 1 mm aprox. De e
ser preciso, los tubos protectores pueden ser rebajados | A e
con ayuda del correspondiente punzén Matra 530a.

Fig. 59
59




M 3 = Lichtmaschine sowie Flieh-
kraftregler ab- und anbauen
(Motor R 27 ausgebaut)

Lichtmaschine ab- und anbauen

1. Drei Linsensenkschrauben der Alu-
Schutzkappe abschrauben und Kap-
pe mit Dichtung abnehmen. Das
schwarze, zum Unterbrecher fithrende
Kabel abklemmen (3. Klemme von

oben). Bild 60

2. Kohlefedern mittels Reifinadel von
den Schleifkohlen abheben und diese
soweit aus ihren Fihrungen ziehen,
bis die dabei seitlich an den Schleif-
kohlen einzurastenden Federn die
Kohlen in herausgezogener Stellung
festhalten. Bild 61

3. Am Lichtmaschinengehdéuse drei Zy-
linder-Schlitzschrauben mit Federrin-
QEH her{]USdrEhEH Bild 6'2

und Gehduse vorsichtig abziehen.

4. Ankerbefestigungsschraube SW 11
entfernen und mittels Abdruckschrau-
be 5030 (Kurz) Lichtanker von seinem
kegeligen Sitz auf der Kurbelwelle
abdricken (siehe Bild 68 R 26).
Anker zum Schutz mit weicher Pa-
pierzwischenlage im Lichtmaschinen-
gehduse ablegen.

Achtung! Beim Wiederanbau Anker
auf sauberen, tettfreien Kegel setzen.
Ankerbefestigungsschraube mit 2mkg
testziehen. Bild 63

Nach Anbau des Lichimaschinenge-
hduses Unterbrecherkabel anklem-
men und Schleitkohlen auf Kollektor
setzen.

Fliehkraftregler ab- und anbauen

1. Schutzdeckel mit Dichtung abneh-

men (2 Linsensenkschrauben),

2. Mittels Ring- oder Steckschliissel Be-
festigungsmutter SW 10 mit Scheibe
abschrauben wund Fliehkraftregler
von der Steverwelle abziehen.

Achtung! Beim Wiederanbau die be-
weglichen Teile und besonders die
Nabe mit Bosch-Fett Fi 1 v 8 einfetten
und Fliehkraftregler richtig mit der
Abflachung in der Bohrung auf die
Steuverwelle setzen. Bild 64

Nach dem Festziehen die Leichtgdn-
gigkeit der Fliehgewichte prifen.
Schmierfilz mit Bosch-Fett Ft v 4
schmieren.

Unterbrecherabstand und Zindzeit-
punkt Uberprifen (siche M 10).

60

M 3 = Dépose et pose de la
dynamo et du régulateur
d'avance
(Moteur R 27 déposé)

Dépose et pose de la dynamo

1. Dévisser les 3 vis du couvercle alu-
minium, enlever le couvercle et son
joinf. Déconnecter le cdble noir
allant au rupteur (3e. borne depuis le

hﬂUi:L Fig- 60

2. Au moyen d'une pointe, soulever les
ressorts des charbons puis retirer les
charbons assez loin dans leur guide
pour gue les ressorts, appuyés laté-
ralement, les maintiennent dans une
position soulevée. Fig. 61

3. Retirer du stator de dynamo 3 vis
cylindriques fendues avec rondelles

a ressort Fig. 82

et enlever prudemment le stater.

4. Enlever la vis de fixation du rofor
OC 11 et au moyen de la vis d'ex-
traction 5030 (courte], dégager le
rotor de son siége conique sur le
vilebrequin (voir Fig. 68 R 26).
Envelopper |é rotor d'un papier de
protection et le remettre dans le
stator.

Attention! Au remontage du rotor,
veiller que les siéges conigues soient
narfaitement propres et exempts de

graisse,
Bloguer la vis de fixation du rotor
¢ 2 mKg. Fig. 63

Aprés remontage du stator, recon-
necier le cdble du rupteur et repla-
cer les charbons en contact avec le
collecteur.

Dépose et pose du regulateur d'avance

1. Enlever le couvercle de protection
avec joint (2 vis).

2. Au moyen d'une clef fermée ou &
tube, dévisser la vis de fixation OC10,
I'enlever avec sa rondelle et retirer le
régulateur de l'arbre @ cames.

Attention! Au remontage, enduire
légérement les piéces mobiles et spé-
cialement le moyen de graisse Bosch
Ft 1 v8 et replacer correctement le
regulateur avec le dégagement de
l'alésage bien en place sur l'arbre

d cames. Fig- 64

Aprés serrage, confroler le libre
fonctionnement des masselottes. En-
duire le feutre de graisse Bosch Ftv4.

Controler 'ouverture du rupteur et le
point d'allumage (voir M 10).

M 3 = Removal and Installation
of Generator and Centrifugal
Advance Unit
(Engine R 27 removed)

Removing and installing generator

1. Unscrew the three fillister head
screws securing the aluminium pro-
tective cap, and remove cap with
gasket. Disconnect the black cable
to contact breaker. {Third terminal
from above.) Fig. 60

2. Lift brush springs with a scriber off
the generator brushes and pull these
so far out of their guides, that the
springs by exerting lateral pressure
on the brushes maintain them in the
raised position. Fig. 61

3. On generator housing, remove three
slotted-head cylindrical screws with
their lock washers, Fig. 62

and carefully pull off the housing.

4. Remove armature retaining screw
SW 11 and using puller screw 5030
(short) press the generator armature
off its tapered seat upon the crank-
shaft journal (see figure 68 R 26}.

To protect the armature, place it
with a supple paper wrapping into
the generator housing (frame).

Caution! When reinstalling the ar-
mature, make sure the tapered
crankshaft end is in cleaned, grease-
free condition.

Torque armature retaining screw to
14.5 ft-lbs, Fig. 63

Having installed the generator hous-
ing (frame) connect the breaker
cable and install the generator
brushes upon the commutator.

Removing and installing cenirifugal
advance unit

1. Remove protective cover with gasket
(2 fillister-head screws).

2. With a ring or socket wrench,
unscrew the retaining nut SW 10
with washer and pull the centrifugal
advance unit off the camshaft.

Caution! When reinstalling, grease
the moving parts and particularly
the hub with BOSCH grease Ft1v8
and fit the centrifugal advance unit
properly with the flatiened portion
of the bore on to the camshaft.

Fig. 64

After retightening check the centri-
fugal weights for freeness of opera-
tion. Grease the lubricating felt with

BOSCH grease Ft v 4.

Checking brecker gap and firing
point (see M 10).
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M 3 = Desmontar y montar la dinamo de

alumbrado y el regulador centrifugo
(con el motor R 27 desmontado)

Desmontar y montar la dinamo de alumbrado

¢

%

Desatornillar los tres tornillos lenticulares de la caperuza
protectora de aluminio y extraer la caperuza con su
junta Soltar el cable negro que se dirige al ruptor
(tercer borne desde arribal). Fig. 60

Alzar mediante una aguja trazadora los resortes de las
escobillas de carbén. Extraer las escobillas de sus guias,
hasta que los resortes queden enclavados a los lados
de las escobillas, manteniéndolas extraidas. Fig )

Sacar de la carcasa de la dinamo tres tornillos de
cabeza cilindrica ranurada con sus arandelas elasticas

Fig. 62
y retirar la carcasa con precaucion.

Desatornillar el tornillo de sujecion SW 11 del rotor.
Extraer con el tornillo de expulsion 5030 (corto) el rotor,
montado sobre su asiento cénico del ciglefal (véase
fig. 68 R 26).

Envolver el rotor en un papel fino y depositarlo en la
carcasa de la dinamo, para que quede a buen resguardo.

i Atencion! Antes de volver a montar el rotor, es preciso
limpiar y engrasar su asiento cénico.
El tornillo de sujecion del rotor debe ser tensado a

2 mkg. Fig 63

Después de haber vuelio a montar la carcasa de la
dinamo, se conecta el cable del ruptor al borne respec-
tivo v se colocan las escobillas de carbén sobre el
colector.

Desmontar y montar el regulador centrifugo

L

Retirar la tapa protectora con su junta (2 tornillos lenti-
culares).

Desatornillar la tuerca de sujeciéon SW 10 con su disco
mediante una llave anular o de vaso. Exiraer el regu-
lador centrifuge del arbol de levas.

j Atencion! Antes de volver a montar las piezas moviles,
es preciso engrasarias con grasa Bosch Ft1v 8, sobre
todo el buje. El regulador centrifugo ha de ser colocado
correctamente sobre el arbol de levas, de modo que su
aplanamiento quede dispuesto en la perforacion.

Fig. 64

Después de haber tensado los tornillos, es preciso
comprobar que los pesos centrifugos puedan moverse
con facilidad. Untar de grasa Bosch Ftv 4 el fieltro de
engrase.

Verificar la distancia entre los contactos del ruptor vy el
momento de encendido (véase M 10).




Ziundlichtmaschine ab- und

anbauen
(Motor R 26 ausgebaut)

1. 2 Linsenkopfschrauben der Schutz-
kappe achschrauben und Kappe ab-
nehmen. Befestigungsschraube SW 11
tir Fliehkraftregler und Anker her-
ausdrehen, Fliehkraftregler abneh-
men,

Achtung! Beim Aufsetzen des Flieh-
kraftreglers Nase in Fliehkraftregler-
bohrung mit Nute im Ankerzapfen
in Eingriff bringen und Befestigungs-
schraube mit 2 mkg anziehen.

Bild 65

Leichtgdngigkeit der Fliehgewicht-
verstellung profen. Schmierfilz und
Nabe von Fliehkraftregler mit Bosch-
fett Ft 1V 4 bzw. Ft 1V 8 einfetten.

2. Schleifkchlen herausziehen bis Kohle-
federn die Kohlen seitlich verklem-

PHEn: Bild 66

3. Drei Befestigungs-Zylinderschrauben
im Gehduse mittels Schraubenzieher
herausdrehen und Dynamogehduse
vorsichtig abziehen. Bild 67

4. Anker mittels Abdruckschraube 5030
(Lang) von seinem konischen Sitz auf
der Kurbelwelle abdriicken. Bild 68

Anker zum Schutz mit weicher Pa-
pierzwischenlage in Dynamogehduse
ablegen. Scheibenfeder aus Kurbel-
wellenzapfen nehmen.

Achtung! Nach Wiedereinbau Unter-
brecherabstand 0,4 mm und Zind-

zeitpunkt einstellen.
(Siehe M 10 = Zindung einstellen.)

Bild 69

62

Dépose et pose de la dynamo
(Moteur R 26 déposé)

1. Dévisser les 2 vis téie noyée du
couvercle et retirer ce dernier. Dé-
visser la vis SW 11, de fixation du
régulateur et de |'induit, retirer le
régulateur d’avance automatigue.

Attention! Au montage, veiller a ce
gque l'ergot du régulateur d'avance
s'engage bien dans son logement
prévu sur l'axe de l'induit et serrer
la vis de fixation @ 2 mkg.

Fig. 65

Contréler que les masselottes jouent
librement. Enduire de graisse Bosch
Ft1V4 ou Ft1V8 le moyeu du ré-

gulateur et le feutre de graissage.

2. Dégager les charbons et les assurer
latéralement.

Fig. 66

3. Dévisser les 3 vis téte cylindrique de

fixation qu carter et retirer prudem-
ment le stator complet.

Fig. 67

4. En utilisant la vis-extracteur 5030
(longue)}, dégager l'induit de sonsiége
conique au tourillon du vilebrequin.

Fig. 68

Placer l'induit dans le stator en le
nrotégeant de papier souple. Retirer
la clavette de |'oxe.

Attention! Aprés remontage, il faut
régler I'ouverture du rupteur @ 0,4
mm et régler le point d'allumage.
(Voir M 10 = Calage de I'allumage.)

Fig. 69

Removing and Reinstalling
Dynamo (Engine R 26 removed)

1. Unscrew 2 fillister head screws of
protection cover and remove cover.
Screw off fastening screws SW 11
of centrifugal ignition governor and
armature, remove governor.

Caution! When reinstalling the cen-
trifugal ignition governor engage
nose of governor bore in armature
pin groove. Tighten fastening bolt
with 14 ft. |bs.

Fig. 65

Control easy running of automatic
timer. Grease lubricating felt and
governor boss with “Bosch” Grease
Ft1V4 or Ft1V8,

2. Draw out carbon brushes until
springs hold carbon brushes late-

rﬂll}l". Fig.&ﬁl

3. Screw off 3 cylindrical screws in
housing with screw driver and draw
off cautiously dynamo housing.

Fig. 67

4. Using puller screw 5030 (long), pull
armature off its tapered seat on
crankshaft end. Fig. 68

Lay down armature in dynamo hou-
sing lined with soft paper for pro-
tection, Take out Woodruff key of
crankshaft stub.

Caution! After reinstallation adjust
contact breaker gap to .016", and
adjust ignition timing.

(See M 10 = Adjusting Ignition
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Desmontar y montar la dinamo (generador)

L,

(motor R 26 desmontado)

Quitar dos tornillos lenticulares para retirar la tapa
protectora. Aflojar el tornillo de sujecién de 11 mm del
regulador centrifugo y del inducido y quitar dicho re-
gulador.

i Atencién! Al montar el regulador centrifugo debera
cuidarse de que el saliente de éste Gltimo encaje en la
correspondiente ranura del inducido y apretar el tornillo
de sujecidn a 2 kgm.

Fig. 65

Comprobar los contrapesos centrifugos con respecto
al suave funcionamiento. Engrasar el fieltro lubricador
y el buje del regulador centrifugo con grasa Bosch

Fti1v4éFt1VS8.

Retirar los carbones (escobillas) hasta tal punto que
las muelles los aprieten lateralmente contra sus guias.

Fig. 66

Quitar tres tornillos de sujecion situados en la caja con
un desatornillador y retirar la cubierta del generador

cuidadosamente.
Fig. 67

Extraer el inducido mediante el tornillo extractor 5030
(largo), de su asiento cénico en el extremo del ciglefial.

Fig. 68

Como medida de proteccién envolver el inducido en
papel blando y colocarlo en la cubierta del generador.
Sacar la cufia semicircular del mufidn del cigiefial.

i Atenciéon! Despues del montaje, ajustar la distancia de
los platinos a 0,4 mm y también la chispa (punto del
encendido). (Véase M 10 = Ajuste del encendido.)

Fig. 69
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M 4 = Steverwelle mit Antrieb

aus- und einbauen
(Motor R 27, Lichtmaschine und
Fliehkraftregler sind ausgebaut)

1. Verschluf3schraube fir Olpumpenan-
trieb mit Winkelschraubenzieher 5022
herausschrauben Bild 70

und Antriebswelle mit Schraubenrad
herausziehen.

VentilstéBel mittels einem Drahtstick
aus Fihrungen herausheben.
StéBelfihrungen, falls erforderlich,
mittels Dowidat-Spannschlissel Nr.
31—10 aus dem Motorgehduse
schrauben. Bild 71

2. Nach Entfernen der Befestigungs-
schrauben und Muttern SW 10 mit
Scheiben den Kettenkastendeckel mit-
tels Kunststoffhammer vorsichtig ab-
klopfen.

Die Abdichtringe im Kettenkasten-
deckel kénnen bei Teilldemontagen
auch ohne Abbau des Deckels aus-
gewechselt werden.

Den neuen Abdichtring fir Kurbel-
wellenzapfen mit passendem Rohr-
stick nicht zu tief einsetzen, damit
die Olriicklauftasche nicht verdeckt
ist.

Zum Auswechseln des Abdichtringes
an der Steverwelle 2 Zylinder-Schlitz-
schrauben entfernen, Unterbrecher-
Grundplatte und Haltering fir Ab-
dichtring nebst Dichtung aus dem
Kettenkastendeckel nehmen. Bild 72

Neuven Simmerring mit passendem
Dorn in den Haltering einklopfen.

Achtung! Beim Wiedereinbau des
Steuerwellen-Abdichtringes oder An-
bou des Kettenkastendeckels Mon-

tagehiilse 5144 verwenden.
Bild 73

3. Falls erforderlich, an der Nocken-
welle AuBensegerring entfernen und
konische Druckfeder sowie Dreh-
schieber fir Entliftung abnehmen.

4. Kurbelwelle drehen bis Kettensteck-
glied an gréfiter Gehdusevertiefung
unterhalb  Steverwellenrad  steht,
dann Sicherung und Verbindungs-
glied abnehmen (wie Bild 82 R 26).

Achtung! Zum Auflegen der Steuver-
kette Motor auf o.T. stellen {Sirich-
marke am Motorgehdusefenster und
Schwungscheibenmarkierung  o. T.
stimmen Uberein). Nockenwellen-Ket-
tenrad so drehen, dofi die auf-
signierte Markierung {Zohnlicke} ge-
nau in Mitte Kurbelwelienzapfen
zeigt. Bild 74

64

M 4 = Dépose et pose de l'arbre
a cames ef son enfrainement
(Moteur R 27, dynamo et
régulateur d'avance déposés)

1. Dévisser le bouchon de l|'entraine-
ment de pompe a huile au moyen du
tournevis coudé 5022, Fig. 70

et retirer ['arbre d'entrainement et
son pignon.

Retirer les poussoirs de soupapes de
leur guide, a l'aide d'un fil de fer.
Dévisser les guides de poussoirs, au
besoin, au moyen de la clef Dowidat

No. 31—10. Fig. 71

2. Aprés avoir enlevé les vis de fixa-

tion et écrous OC 10, avec rondelles,
frapper prudemment au maillet pour
dégager le couvercle de distribution.
Les bagues d'étanchéité du couvercle
de distribution peuvent, lors d'un
démontage partiel, étre remplacées
sans démontage du couvercle,
Chasser la nouvelle bague d'étan-
chéité pour le bout de vilebrequin,
au moyen d'un tube approprié, pas
trop profondément, pour ne pas ob-
struer le retour d'huile.

Pour remplacer la bague d'étan-
chéité de 'arbre & cames, enlever 2
vis téte cylindrique, refirer du cou-
vercle de distribution la plague de
base du rupteur et la bague portant

la bague d'étanchéite, avec le joint.
Fig. 72

Chasser la nouvelle bague d'étan-
chéité dans la bague support, avec
un chassoir approprié.

Attention! Au remoniage de la
bague d'étanchéité de ['arbre a
cames ou au montage du couvercle
de distribution, utiliser la douille de
monfage 5144. Fig. 73

3. Si c'est nécessaire, retirer la bague

d'arrét extérieure de 'arbre a cames
et enlever le ressort conique et le
disque du décompresseur de carter.

4. Faire tourner le vilebrequin jusqu'a
ce que le maillon de fermeture de la
chaine se trouve en face de la partie
la plus profonde du carter, sous le
pignon d'arbre & cames (comme
Fig. 82 R 26).

Attention! Pour replacer la chaine,
mettre le moteur au PMH {le repére
o.T. sur le volant coincidant avec le
trait de repére sur le bord de l'ou-
verture du carter). Tourner le pignon
d'arbre & cames de telle maniére
que le repére tracé sur la denture soit
dirigé exactement conire le centre du
bout de vilebrequin. Fig. 74

M 4 = Removing and Installing
Camshaft with Sprocket and
Chain (Engine R 27, generator
and centrifugal advance unit
removed)

1. Unscrew plug for oil pump drive
with angular screw driver 5022,
Fig. 70

and pull out drive spindle with
warm gear.

Lift valve tappets with a wire end
out of their guides.

If necessary, unscrew tappet guides
with Dowidat wrench No. 31 —10 out
of the engine housing. Fig. 71

2. After removal of the securing screws

and SW 10 nuts with washers, care-
fully tap off the chaincase cover by
means of a plastic mallet.

The oil seals contained in the chain-
case cover may on partial disassem-
blies also be exchanged without re-
moving the cover.

Install the new oil seal for the crank-
shaft journal with an appropriate
tube piece not too deeply, lest the
oil return pocket be covered.

To exchange the oil seal on the
camshaft, unscrew the two cylindri-
cal slotted-head screws, and remove
breaker plate and holding ring for
oil seal with gasket out of the chain-
case cover.

Fig. 72

Install the new oil seal with a suitable
arbour into the holding ring.

Cavution! When reinstalling the cam-
shaft oil seal or refitting the chain-

case cover, use installing sleeve 5144.
Fig. 73

3. f necessary, remove outer circlip
on camshaft, conical spring and
valve plate for breather mechanism.

4. Turn crankshaft until the chain con-

necting link appears at the larges
crankcase cavity below the camshaft
sprocket, then remove lock and con-
necting link (see figure 82 R 26).

Caution! To install the timing chain,
set the engine into the T.D. C. posi-
tion (reference line on engine hous-
ing window (inspection hole) in line
with flywheel “o. T." {T. D. C.) mark).
Turn the camshaft sprocket, so that
the timing mark {at a gap between
two teeth) poinfs exactiy toward the
crankshaft journal center. Fig. 74
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M 4 = Desmontar y montar el arbol de levas con

su accionamiento (El motor R 27, la dinamo de
alumbrado y el regulador centrifugo han sido
desmontados con anterioridad).

Desatornillar con el destornillador angular 5022 el
tornillo de cierre para el mecanismo de accionamiento
de la bomba de aceite, Fig. 70

y extraer el drbol impulsor con la rueda helicoidal.
Sacar de sus guias los taqués de las vélvulas mediante
un trozo de alambre.

Sacar, si fuese preciso, las guias roscadas de los taqués,
de la carcasa del motor mediante una llave tensora

Dowidat no.-31—10.
Fig. 71

Después de haber extraido los tornillos de fijacién y
las tuercas SW 10 con sus arandelas, se retira la tapa
de la cajo de cadena, golpeandola ligeramente con un
martillo de pléstico.

En caso de demontaje parcial, los anillos de junta en la
tapa de la caja de cadena también pueden ser sustitui-
dos sin desmontar la tapa.

El anillo de junta nuevo para el vastago del cigieial
se coloca con ayuda de un trozo de tubo adecuado, a
una profundidad mediona, para que la cavidad de
retroceso de aceite quede al descubierto.

Para reemplazar el anillo de junta en el arbol de levas,
se retiran los dos tornillos ranurados cilindricos y se
sacan de la tapa de la caja de cadena la glaca bdasica
del ruptor, el anillo de sujecion para el anillo de junta

y la junta correspondiente.
Fig. 72

Con ayuda de un mandril se encaja el nuevo retén de
aceite en el anillo de sujecion.

jAtencion! Emplear el casquillo de montaje 5144 al
volver a montar el anillo de junta del arbol de levas o
la tapa de la cajo de cadencs.

Fig. 73

En caso de que resulte preciso, quitar del arbol de levas
el anillo de retencién “Seger” exterior asi como el
resorte compresor cénico y la corredera gitaroria para
la ventilacién.

. Hacer girar el eje cigiefial, hasta que el eslabdn de

encaje quede a lo altura de la mayor depresion de la
carcasa, por debajo de la rueda del drbol de levas.
Retirar seguidamente el elemento de seguridad y el
eslabén de unién (segoin fig. 82 R 26).

i Atencion! Para volver a colocar la cadena de mando,
el motor deberd hallarse en su punto muerto superior
(la marca en la abertura de observacién de la carcasa
del motor y la marca de p.m.s. (0.T.) en el disco volante
coinciden). Hacer girar la rueda de cadena del arbol de
levas de forma que la sefal grabada (espacio entre
dientes) coincida exactamente con la mitad del vastago

del cigiednal.
Fig. 74
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Hierauf Kette oben auf Steuverwellen-
rad auflegen, nur dieses mit Kefte
um 360° drehen (Signierung zeigt
wieder in Mitte Kurbelwellenzapfen)
und nun Kette auch auf Antriebsket-

tenrad legen.
Bild 75

Motor varsichtig so drehen, dafd die
Kette in der ginstigsten Stelle (Ge-
hausevertiefung) zusammengefihrt
werden kann. Dazu mit abgewinkel-
ter Rundzange Ketienenden zusam-
menziehen, Kettensteckglied mit ge-
eignetem Drahthaken von hinten ein-
setzen, sowie Sicherung mit geschlos-
sener Seite in Kettenlaufrichtung auf-
stecken (siehe R 26 Bild 83).

Neverdings ist der Mofor R 27 mit
einem Kettenspanner versehen, der
im Reparaturfall auch nachtrdglich
am Motor R 26 eingebaut werden
kann.

Bei der Montage erst Kettenspanner
beweglich mittels Pafscheibe und
Halteschraube am Flansch des Lager-
deckels befestigen (alte Schraube
entfdallt). Dann Blattfeder auf Ketten-
spanner setzen und am Lagerdeckel

festschrauben. Bild 76

Eine Nachprifung der Steuverwellen-
Einstellung kann nach Aufbau des
Zylinderkopfes vorgenommen wer-
den. Nur zum Priifen 2mm Ventil-
spiel einstellen. Die Uberschneidung
liegt wegen den asymmetrischen
Steuverzeiten etwa 10° v.o.T. (= etwa
3° vor Schwungradmarkierung ,S").

Bild 77

Durch Bohrungen im Steuerwellen-
rad hindurch 2 Zylinder-Schlitzschrau-
ben mit Federscheiben herausschrau-
ben (wie R 26 Bild 84).

Nach Anwdrmen des Motorgehduses
auf etwa 100° C kann die Steuerwelle
samt Lagerung aus dem Gehduse ge-
zogen werden. Gegebenenfalls mit
einem Schraubenzieher nachhelfen.

Trennfldchen nicht beschddigen!
Bild 78

Nockenwellen-Kettenrad nur bei er-
forderlichem Ersatz des Ketienrades

oder Kugellagers abpressen,
Bild 79

dann Scheibenfeder entfernen, Siche-
rungsring aus der Lagerbichse aus-
baven und Kugellager samt Lager-
bichse von der Welle vorsichtig ab-
pressen.

Placer alors la chaine sur la partie
supérieure du pignon d'arbre & ca-
mes, faire tourner ce dernier de 360°,
avec la chaine (le repére est de nou-
veau dirigé exactement conire le
centre du bout de vilebrequin] et
placer ensuite la chaine sur le pignon
de distribution. Fig. 75

Tourner doucement le vilebrequin
pour amener les exirémités de la
chaine en face de la partie la plus
favorable du carter. Avec une pince
coudée ronde, rapprocher ces ex-
trémités, introduire depuis derriére le
maillon de fermeture, @ I'aide d'une
pince appropriée, puis monter le
ressort d'arrét, sa partie fermée dans
le sens de marche de la chaine (voir
Fig. 85 R 26).

Récemment, le moteur R 27 a été
muni d'un fendeur de chaine, qui
peut aussi, & I'occasion d'une répara-
tion, étre monté sur le moteur R 26.

Au montage, monfer le tendeur de
chaine mobile, au moyen d'une ron-
delle d'ajustage, la vis de fixation
vissée au couvercle de palier a la
place de l'ancienne vis de celui-ci.
Placer le ressort a lame sur le ten-
deur, bloguer la vis au couvercle de
palier. Fig. 76

Un contréle du calage de distribution
peut éire effectué aprés montage de
la culasse. Pour le contréle seule-
ment, régler les culbuteurs avec 2 mm
de jeu. Le point de chevauchement,
en raison du calage asymétrique, se
trouve environ 10° avant PMH (= env.
3° avant le repére «S» sur le volant).

Fig. 77

. Par les trous dans le pignon d'arbre

a cames, dévisser les 2 vis téte cy-
lindrique et les enlever avec leur
rondelle @ ressort {comme R 26,
Fig. 86).

Chauffer le carter & environ 100° C;
on peut ensuite extraire l'arbre ¢
cames avec ses roulements, hors du
carter. Au besoin, s'aider d'un tour-
nevis en veillant & ne pas endom-

mager la surface jointive du carter.
Fig. 78

. Ne déchasser a la presse le pignon

de l'arbre @ cames que si c'est né-
cessaire, pour remplacer le pignon
ou les roulements, Fig. 79

puis enlever la rondelle & ressort,
retirer la bague d'arrét de la doville
de palier ef déchasser prudemment
de l'arbre, @ la presse, le roulement
avec la doville de palier.

Thereupon install chain on top of
camshaft sprocket, rotate only this
with the chain for 3607 (timing mark
poinfs again toward crankshaft jour-
nal center, and then position the
chain alse upon the drive sprocket.
Fig. 75

Rotate engine carefully, so that the
chain ends may be joined in the most
favourable spot (crankcase cavity).
To do this, contract chain ends with
cornered round nose pliers, insert
chain connecting link with an appro-
priate wire hook from behind and
install lock with the closed side point-
ing into the direction of rotation
(see figure 85 R 26).

Recently, the R 27 engine is equipped
with a chain adjuster which may in @
repair case subsequently be install-
ed on the R 26 engine.

When installing, first fasten the chain
adjuster in a loose condition with
shim and retaining screw onto the
flange of the bearing cover (old
screw superseded}. Then position leaf
spring on chain adjuster and tighten
the whole to the bearing cover.
Fig. 76

The camshaft setting may be recheck-
ed after installation of the cylinder
head. Adjust valve clearances to
2 mm {..08") for the check only. Be-
cause of the asymmetric valve timing
data the balancing takes place at
about 10° before T.D.C. (= ~ 3°
before flywheel mark “S”, initial of
German word “Spdtzindung” (re-
tarded ignition). Fig. 77

. Inserting the screwdriver through the

holes machined into the timing
sprocket unscrew the two cylindrical
slotted-head screws with lock washers
(as on R 26 figure 86).
Heat the engine housing to approx.
180° F, whereupon the camshaft with
bearings may be pulled out of the
housing. Eventually assist with a
screwdriver. Use caution fto avoid
damaging the mating surfaces!

Fig. 78

. Do not press off the camshaft

sprocket unless the sprocket itself or

the ball bearing must be replaced;
Fig. 79

in this case remove woodruff key,
withdraw snap ring from bearing
bushing and carefully press ball
bearing together with the bearing
bushing off the shaft.




Colocar seguidamente la cadena en |la parte superior de
la rueda del arbol de levas. Dar una vuelta de 360° sélo
a la rueda con la cadena (la sefial vuelve a coincidir
con la mitad del vastago del cigiefial) y colocar ahora
también la cadena sobre la rueda de accionamiento de

la cadena.
Fig. 75

Hacer girar con precaucién el motor, de forma que la
cadena pueda ser unida en la posicién mds favorable
(depresién de la carcasa). Atraer seguidamente con
unos alicates curvados de pico plano los extremos de la
cadena, colocar con un gancho de alambre apropiado
el eslabdén de encaje desde atras y fijar el elemento de
seguridad con el lado cerrado en la direccién de marcha
de la cadena (véase fig. 85 R 26).

Desde hace cierto tiempo, el motor R 27 se suministra
con un tensacadenas, que en caso de reparaciones
también puede ser instalado posteriormente en el motor
E 261

Para efectuar el montaje se coloca primeramente el
tensacadenas de forma mévil junto a la brida de la
tapa del soporte, utilizando un disco de ajuste y un
tornillo de sujecion (el tornillo antiguo se suprime).
Después se coloca el muelle sobre el tensacadenas y se
atornilla a la tapa del soporte.

Fig. 76

Después de haber montado la culata del cilindro, puede
efectuarse una verificacion ulterior del ajuste del darbol
de levas. El juego de valvulas se ajusta, sélo para los
fines de esta verificacién, a 2 mm. Debido a los periodos
de mando asimétricos, el cruzamiento tiene lugar a
unos 10° a. p. m. s. {= ~.3° antes de la marca “S” en la
rueda volante).

Fig. 77

. Extraer a través de los orificios en la rueda del arbol de
levas los dos tornillos cilindricos ranurados con sus
arandelas elasticas (véase fig. 86 R 26).

Después de haber calentado a unos 100° C la carcasa
del motor, puede extraerse de élla el arbol de levas
junto a sus soportes. De ser necesario, puede facilitarse
la extraccion mediante un destornillador. No dadar las

superficies de separacion!

Fig. 78

La rueda de cadena del arbol de levas sélo debera
sacarse a presion en caso de que resulte preciso sustituir

la rueda o el cojinete de bolas.
Fig. 79

Para ello se retira la chaveta de disco, se extrae el anillo
de seguridad alojado en el casquillo de soporte y se 2
saca con cuidado, a presion, el cojinete de holas y el i i "l'n'

casquillo de soporte. R )
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Achtung! Zahnrad zum Aufpressen
auf ca. 150—180° C erwdrmen.
Nockenwelle mit Lagerung in cao.
100° C warmes Motorgehduse ein-
bauen, anschlieflend vorderen Wel-
lenzapfen auf Schlag prifen (max.
10 mm}.

Vorderes Kugellager von Kurbelwelle
mit Abziehvorrichtung Matra 29%a
zundchst etwa 8 mm mit Abdeck-
scheibe, dann ohne Abdeckscheibe
abziehen (siche R 26 Bild 88). Abdeck-
scheibe entfernen. Kettenrad mittels
Abziehvorrichtung Matra 29%a ab-
ziehen. Scheibenfeder aus Kurbelwel-
le herausnehmen (siehe R 26 Bild 89).

Achtung! Beim Wiedereinbau das auf
150° C erwarmte Kettenrad auf ausge-
baute Kurbelwelle aufbringen (s. M 8).

Steverwelle mit Antrieb aus- und

1.

2

3.

4.
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einbaven (Motor R 26, Zind-
lichtmaschine ist ausgebaut)

Verschluf3schraube fir Olpumpenan-
trieb mit Winkelschraubenzieher 5022
ausdrehen und Antriebswelle mit
Schraubenrad herausziehen. Bild 80

VentilstéBel mittels einem Drahtstick
aus Fihrungen herausheben. Bild 81

Nach Entfernen der Befestigungs-
schrauben und Muttern SW 10 samt
Unterlegscheiben mit Belzeritham-
mer den Kettenkastendeckel abklop-
fen.

Bundschraube SW 17 am Entliifter
aus Steuerwelle drehen und mit Fe-
der und Entlifter abnehmen.

Kurbelwelle drehen bis Kettenverbin-
dungsglied an grofBter Gehdusever-
tiefung unterhalb Steuerwellenrad
steht, dann Sicherung und Verbin-

dungsglied abnehmen.
Bild 82

Achtung! Steuerkette erst auflegen
wenn VentilstéBel eingesetzt, Zylin-
der angebaut und StoBelstangen
eingesteckt sind. Dann Totpunkt-
markierung der Schwungscheibe auf
Schaulochmarkierung stellen  und
Steverwelle so verdrehen, dafl bei-
de StoBelstangen bei NockenUber-
schneidung auf gleicher Hohe stehen
{mit aufgelegtem Lineal prifen).

Bild 83

Nun einen Zohn am Steuerwellen-
kettenrad mit Motorgehduse zusam-
menzeichnen, Zahn fir richtige Lage
des Kettenverbindungsgliedes ver-
merken, Steuerwelle verdrehen bis
Kettenglied an vermerktem Zahn ein-
zulegen ist. Dann Steverwelle wie-
der auf richtige Totpunkilage (ge-
zeichneter Zahn an Gehdusezeichen)
drehen. Bild 84

Attention! Pour chasser en place le
pignon, le chauffer & 150—180° C.
Remonter |'arbre & cames et ses
roulement dans le carter chauffé a
100° C environ et controler le cen-
trage du bout de 'arbre (décentrage
max. /e mm),

. Extraire le roulement avant de vile-

brequin au moyen de l|exiracteur
Matra 299a, d'abord de 8 mm env.
avec la plaquette, puis sans celle-ci
(voir Fig.88 R 26). Retirer la pla-
quette,

Extraire le pignon & l'aide de l'ex-
tracteur Matra 29%9a. Enlever de
l'arbre la clavette (voir Fig. 89 R 26).

Attention! Au remontage, placer sur
l'arbre le pignon préalablement
chauffé a 150° C (voir M B).

Dépose et pose de I'arbre a

cames et de son entrainement
(Moteur R 26, dynamo deposée)

. Dévisser le bouchon de l'arbre de

pompe & huile, & l'aide d'un toure-
vis coudé 5022; retirer |'arbre avec
son pignon hélicoidal. Fig. 80

Retirer les poussoirs de leur loge-
ment, & l'aide d'un fil de fer. Fig. 8l

. Aprés avoir retiré les vis et écrous

de fixation SW 10, ainsi que leurs
rondelles, enlever le couvercle de
distribution en frappant avec wun
maillet en matiére plastique.

. Dévisser la vis & collet SW 17 sur

le décompresseur de carter, en bout
d’arbre a cames, retirer le ressort et
le décompresseur,

. Tourner le vilebrequin jusqu'a ce

que le maillon de fermeture de la
chaine de distribution se trouve en
face du plus gros renfort de carter,
au-dessous du pignon d'arbre @ ca-
mes; retirer le maillon. Fig. 82

Attention! Ne replacer la chaine, au
remontage, que lorsque les pous-
soirs, le cylindre et les tiges de
poussoirs sont en place. Placer alors
le repére de PMH du volant en face
du repére du trou de contréle et
tourner l'arbre a cames de sorte que
les tiges de poussoirs soient levées
& égale hauteur, en balancement sur
les deux cames tournées en hauf
(contréle au moyen d'une régle).
(PMH = O.T.en allemand.) Fig. 83

Repérer alors une dent du pignon
d'arbre @ cames avec le carter, mar-
aver la dent devant correspondre au
maillon de fermeture, tourner le pig-
non jusqu'a ce que la dent marquée
corresponde au maillon de ferme-
ture. Tourner ensuite de nouveau le
pignon jusqu’a ce que les repéres sur
une dent et le carter correspondent,
ce qui indique le point-mort. Fig. 84

Caution! To install the sprocket, heat
to approx. 300 to 3567 F.

Install camshaft with bearings into
engine housing heated up to approx.
212°F, thereafter check front shaft
end for out-of-round (max. 0.1 mm.
— .004").

. Using puller Matra 29%a, pull frant

ball bearing with cover plate first
approx. 8 mm. (32"} off crankshaft,
then finish pulling off without cover
plate {see figure 88 R 26]. Remove
cover plate.

Pull off sprocket by means of puiler
Matra 299a. Remove woodruff key
from crankshaft (see figure 89 R 26).

Caution! When reinstalling, position
the sprocket, heated to 300 F., upon
the removed crankshaft (see M 8).

Removing and Reinstalling Cam-

shaft with Camshaft Drive (En-
gine R 26, generator removed)

. Unscrew plug screw of oilpump drive

with angle screw driver 5022 and
draw out drive shaft with worm

wheel. Fig. 80
Lift tappets out of guides by means
of a wire end. Fig. 81

. After unscrewing and taking off fas-

tening bolts and nuts SW 10 with
washers beot off chain case cover
with plastic mallet.

 Unscrew bolt SW 17 out of camshaft

breather and remove it together with
spring and breather plate.

_ Turn crankshaft until chain connect-

ing link appears at largest housing
cavity below camshaft pinion, take
off lock and connecting link.

Fig. 82

Caution! Mount timing chain only
when valve fappets, cylinder and
pushrods are already at their place.
Then align O.T. mark on fly wheel
with the corresponding mark in in-
spection hole and rotate camshaft
in a way that the two push rods
stand at same level when cams over-
lap (check with rule). {O.T. = Ger-
man term for T.D. C.)

Fig. 83

Mark position of one tooth of cam-
shaft pinion on case and mark also
tooth for correct position of chain
connecting link. Rotate camshaft
until chain link may be placed on
signed tooth. Bring camshaft again
in exact T. D. C. (signed tooth in line

with the mark on housingj.
Fig. 84
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jAtencién! Para volver a colocar la rueda dentada a
presion, es preciso calentarla a unos 150—180" C.
Instalar el drbol de levas con sus elementos de soporte
en la carcasa del motor, después de haberla calentado
a unos 100° C. Comprobar seguidamente la concentri-
cidad del vastago delantero del eje (excentricidad ma-
xima o mm).

7. Extraer del drbol de levas con ayuda del dispositivo ex-
tractor Matra 299 a el cojinete de bolas, primero unos
8 mm con el disco de cubierta, después del todo sin el
disco de cubierta (véase fig.88 R 26). Retirar el disco
de cubierta.
Extraer la rueda de cadena con ayuda del dispositivo
extractor Matra 29%9a. Separar del drbol de levas la
chaveta de disco (véase fig. 89 R 26).

i Atencion! Al efectuar el montaje es preciso calentar la
rueda de cadena a unos 150° C, colocdndola seguida-
mente sobre el arbol de levas desmontado (véase M 8).

Desmontar y montar el drbol de levas con su
sistema de transmision (motor R 26, dinamo

desmontada)

1. Desatornillar el tapén de inspeccion de la transmision
de la bomba de aceite con el desarmador angular 5022

y extraer el eje de mando juntamente con el pifion.
Fig. 80

Sacar los taqués de sus guias infroduciendo un alambre.
Fig. 81

2. Después de haber quitado los tornillos de sujecién y
las tuercas de 10 mm de la tapa cubrecadena, des-
montar ésta a golpes mediante un martillo plastice.

3. Aflojar el tornillo de 17 mm del arbol de levas y sacarlo
con todo y el ventilador y su resorte.

4. Girar el cigiiefial hasta que el seguro de la cadena esté
colocado en la mayor profundidad entre la cadena
y la caja del motor. Luego quitar el seguro con su

respectivo eslabdn.
Fig. 82

jAtencidon! Colocar la cadena de distribucion Oni-
camente después de haber introducido los taqués,
montado el cilindro y colocadas las varillas de empuje.
Luego hacer girar el volante hasta que la marca
correspondiente al punto muerto superior (O.T.)] coin-
cida con la marca en el agujero de inspeccién de la
caja del motor. En estas condiciones dar vuelta al
arbol de levas para que las varillas empujadoras
queden, en el momento de efectuarse el cruce de las
levas, en posicién horizontal (verificacidon obijetiva

mediante la colocacion de una regla en sus extremos).
Fig. 83

Marcar un diente cualquiera de la rueda dentado del
arbol de levas juntamente con la caja del motor, luego
marcar el diente correspondiente al seguro de la cadena
y en sequida hacer girar el arbol de levas hasta que se
pueda enganchar la cadena en el diente marcado. Acto
seguido mover el érbol de levas hasta lograr el punto
muerto superior (marcas del diente y de la caja del

motor en coincidencia).
Fig. 84
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Kette auf Kurbelweilenketienrad
auflegen und Kettenenden mit ab-
gewinkelter Rundzange zusammen-
ziechen, Kettensteckglied mit geeig-
netem Drahthaken von hinten ein-
setzen, sowie Sicherung mit ge-
schlossener Seite in Keftenlaufrich-
tung aufstecken.

Bild 85

Durch Bohrungen im Steuerwellen-
rad hindurch 2 Zylinderschrauben mit
Federscheiben ausdrehen.

Bild 86

Motorgehduse auf 100° C erwdrmen,
Abziehvorrichtung Matra 355 mit
Spindel in Steverwellengewinde ganz
eindrehen, Vorrichtungsbhigel am
Gehduse abstitzen und Steverwelle
samt Lagerung mit Hebelmutter her-
ausziehen.

Bild 87

Achtung! Beim Wiedereinbau Steuer-
welle mit Lager in 100°C warmes
Gehduse einsetzen.

Vorderes Kugellager von Kurbel-
welle mit Abziehvorrichtung Matra
229a zundchst etwa 8 mm mit Ab-
deckscheibe, dann ohne Abdeck-
scheibe abziehen. Kugelloger und
Abdeckscheibe ablegen.

Bild 88

Kettenrad mittels Abziehvorrichtung
Matra 299a abziehen. Scheibenfeder
avs Kurbelwellie herausnehmen.

Bild 89

Achtung! Beim Wiederanbau das
auf 150° C erwdrmte Kettenrad auf
ausgebaute Kurbelwelle aufbringen.
(Siehe M 8 Kurbelwelle komplettie-
ren.) AnschlieBend Abdeckscheibe
aufstecken und Kugellager aufpres-
Sen.

Placer la chaine sur le pignon du
vilebrequin, rapprocher les deux ex-
trémités de la chaine avec une pince
ronde coudée, infroduire le maillon
de fermeture depuis ['arriére, en
s'aidant d'un crochet approprié,
monter la plaquette puis le ressort
de fermeture, son extrémité fermée
dans le sens de la rotation.

Fig. 85

. Par des trous dans le pignon d'arbre

& cames, dévisser et retirer deux vis
téte cylindrique avec rondelles a
ressort.

Fig. 86

Chavuffer le carter a 100°C, visser
la tige de l'extracteur Matra 355 &
fond dans le filetage de l'arbre &
cames, appuyer |'étrier sur le carter
et, en vissani l'écrou a leviers de
I'extracteur, arracher ['arbre a ca-

mes, avec le palier.
Fig. 87

Attention! Au remontage, infroduire
I'arbre @ cames et son palier dans
le carter chauffé & 100° C.

. Extraire le roulement avant de vile-

brequin, au moyen de |'extracteur
Matra 29%9q, d'abord de 8 mm env.
avec la plaguette, puis sans celle-ci.
Retirer le roulement avec la pla-
quette.

Fig. 88

Extraire le pignon de vilebrequin
avec l'extracteur Matra 29%a. Retirer
la clavette de l'arbre.

Fig. 89

Attention; Au remontage, il faut
chauffer le pignon a 150°C pour
le replacer sur le vilebrequin (voir
sous M 8 Vilebrequin). Puis replacer
la plaquette et monter le roulement
a l'aide d'une presse.

Place chain on crankshaft chain pi-
nion, draw together chain ends with
snapring pliers, refit chain connect-
ing member with suitable wire hook
from behind and slip on lock in
correct position i.e. the closed end
facing the forward direction.

Fig. 85

. Unscrew by passing through bore

in camshaft pinion two cylindrical
screws and remove them with

springwashers.
Fig. 86

Heat up engine case to 180°F,
screw in puller Matra 355 with
spindle in camshaft thread, support
frame of device against housing
and exact camshaft and bearings
with lever nut.

Fig. 87

Caution! When reassembling mount
camshaft and bearings in case heat-
ed up to 1807 F.

. Draw off front crankshaft bearing

from crankshaft with puller Matra
299a. First draw off bearing toge-
ther with covering plate about 32"
then without covering plate. Remove
ball bearing together with covering

plate.
Fig. 88

Remove sprocket with puller Matra
299a. Remove Woodruff key from
tapered end of crankshatt.

Fig. 89

Caution! When reassembling mount
sprocket, heated up to 300°F, on
crankshaft (see M 8 = completing
of crankshaft). Then replace cover-
ing plate and fit ball bearing with
the aid of a press.

——
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Colocar la cadena sobre la rueda dentada del cigiefial
y juntar sus extremos con una pinza redonda angular,
introducir el eslabén del sequro con un gancho de
alambre apropiado de atrdas hacia adelante y poner
el seguro de manera que la parte cerrada quede en

direccién del movimiento.
Fig. 85

. A través de los agujeros de la rueda del darbol de
levas aflojar dos tornillos de cabeza cilindrica con sus
arandelas onduladas.

Fig. 86

Calentar la caja del motor a 100° C,, introducir com-
pletamente el tornillo del extractor Matra 355 en la
rosca del arbol de levas, apoyar el puente de dicho
extractor en la caja del motor y extraer el drbol de
levas con sus cojinetes y la tuerca.

Fig. 87

i Atencion! Al montar nuevamente el arbol de levas y 87
sus cojinetes calentar la caja del motor a 100° C.

. Con el extractor Matra 29%9a sacar el cojinete delantero
del ciglefial, primeramente con la arandela distan-
ciadora aprox. unos 8 mm y después sin la arandela.

Quitar el cojinete juntamente con la arandela.
Fig. 88

68

Extraer la rueda dentada con el extractor Matra 299a.
Sacar la cufia semicircular del cigiefial.

Fig. 89

jAtencion! Al montar nuevamente la rueda dentada
sobre el ciglefial desmontado, es indispensable calentar
ésta a 150° C. (Véase continuaciéon en M 8). e
Luego montar la arandela e introducir el cojinete con
ayuda de una prensa.




M 5 = Kupplung aus- und ein-

2

72

baven (Motor ausgebaut)

. Jede zweite Befestigungsschraube

SW 10 am Druckring samt Feder-
scheibe ausdrehen, dafir 3 Spann-
schrauben Matra 357a einschrauben,
dann deren Muttern auf Anschlag
am Druckring bringen. Ubrige 3 Be-
festigungsschrauben ausdrehen und
Spannschraubenmuttern gleichméig
zuriickdrehen, bis Feder voll entlastet
ist.

Bild 20 und 91

Spannschrauben  ausdrehen und
Druckring, Kupplungsscheibe mit
Nabe, Druckplatte und Membran-
Mitnehmerscheibe, sowie Tellerfeder
abnehmen.

Bild 92

Achtung! Beim Zusammenbau Zen-
trierdorn Matra 529 zum Ausmitteln
der Kupplungsscheibe verwenden.

Bild 93

Prifungen:

Kupplungsscheibe auf Verschlei,
Vernietung und Verwindung, sowie
Tellerteder auf Spannkraft 90 kg bei
8,5 mm Federweg, etwaige neue
Kupplungsscheibe mit  Schiebesitz
auf Keilbahnen der Getriebewelle

aufpassen.
Bild 94

Sind auf der Getriebewelle die Keil-
bahnflanken stark eingeschlagen,
muBl die Getriebewelle ausgewech-
selt werden.

M 5 = Dépose et pose du

débrayage (Moteur déposé)

. Dévisser une sur deux des vis de fixa-

tion SW 10, sur le disque de pres-
sion, les retirer avec leur rondelle
et les remplacer par les 3 vis de
pression Matra 357a dont on améne
I'écrou au contact du disque de
pression. Refirer les 3 vis de fixation
restantes et reldcher les 3 écrous
des vis de pression, progressivement
et également, jusqu'd ce que le
ressort soif totalement détendu,

Fig. 90 et 91

Enlever les vis de pression, retirer
le disque de pression, le disque
d'embrayage avec moyeu, le pla-
teau de pression avec enfraineur ¢
membrane, ainsi que le disque &

ressort,
Fig. 92

Attention! Au montage, utiliser la
broche & centrer Matra 529 pour
disposer le disque d'embrayage.

Fig. 93

. Controles:

usure du disque, rivure du moyeu
(rigidité), force du disque & ressort
(90 kgs pour une course de 8,5 mm).
Pour un disque neuf: coulissage libre

sur 'arbre cannelé.
Fig. 94

St les flancs des cannelures de
I'arbre de boite sont fortement
endommagés, 'arbre doit étre rem-
placé.

M 5 = Removing and Refitting

Clutch (Engine Removed)

. Remove every second fastening

screw with springwasher SW 10 on
pressure ring. Put in their place 3
clamping screws Matra 3570 and
screw in 3 clamping screw nuts until
they touch the pressure ring. Remove
other 3 fastening screws and un-
screws 3 clamping screw nufs pa-
rallely until spring is enfirely re-
leased.

Fig. 90 and 91

Unscrew clamping screws and take
off pressure ring. clutch, disc with
center boss, pressure plate with
membrane drive disc and cup

spring.

Fig. 92

Cavution! When assembling use cen-
tering arbour Matra 529 for adjust-
ing clutch plate.

Fig. 93

2. Controls:

Check clutch plate for wear, riveting
and distortion. Further check cup
spring for tension force, 198 lbs. for
34" springway. If necessary fit new
clutch plate with close sliding fit on

transmission splineshaft.
Fig. 94

If the splines of primary shaft show
excessive wear, replace shaft,
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M 5 = Desmontar y montar el embrague

(motor fuera del cuadro)

. Sacar cada segundo tornillo de sujecién de 10 mm con

su arandela ondulada del anillo plano de presion, y
meter en su lugar los tres tornillos de presion Matra 3574,
atornilldndolos de manera que, la tuerca moleteada
llegue a apoyarse sobre el disco de presion. Sacar los
tres tornillos restantes y aflojar uniformemente las
tuercas moleteadas hasta que la tension del resorte

desaparezca.
Fig. 90 y 91

Sacar los tornillos de presion Matra 357a y retirar el
anillo plano de presién, disco de embrague con su buje,
disco de presién con su membrana laminada y el plato

eldstico.
Fig. 92

ijAtencién! Al montar el embrague hay que utilizar el

punzén guia No. 529.
Fig. 93

Revisiones:

Desgaste del disco de embrague, remaches degollados
y disco ondulado, asi como la presion del plato eldastico
la cual debe ser de 90 kgs. con un recorrido de 8,5 mm,
en caso de tratarse de un disco de embrague nuevo hay
que introducir éste con ligera presién manual en las
ranuras longitudinales del eje impulsor de la caja de

cambio.
Fig. 94

En caso de que las citadas ranuras longitudinales del
eje impulsor de la cajo de cambio estén deterioradas
en sus flancos, debera sustituirse el eje impulsor.




M 6 = Schwungscheibe ab- und
anbaven (Motor im Montage-

bock)

Schwungscheiben-Haltevorrichfung
Matra 498 auf GetriebeanschluB-
schrauben aufstecken.  Schwung-
scheibe mit Vorrichtung durch 3
Halteschrauben verbinden. Siche-
rungsblech der Schwungscheiben-
mutter lésen und Mutter SW 36
mit Steckschlissel abschrauben. Ab-
zieher Matra 311 mit 2 Schrauben
24 mm lang auf Schwungscheibe
aufschrauben und Schwungscheibe
abziehen. Gegebenenfalls leichten
Prellschlag auf Abdrickschraube ge-
ben.

Bild 95

Achtung! Beim Wiederanbau ach-
ten, dafl Scheibenfeder nicht am
Schwungscheiben-Keilnuten-Grund
aufsitzt,

Bild 96

Sicherungsblech vorher etwas an-
biegen, damit es zum endglltigen
Aufbiegen besser unterfafdt werden
kann.

Bild 97

Schwungscheibenmutter mittels Dreh-
momenischlissel mit 17 mkg fest-
ziehen.

Bild 98

Achtung! Schwungscheibe mit Mef3-
uhr auf Schlag prifen., Max. Seiten-
schlag 0,1 mm.

Bild 99
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M 6 = Dépose et pose du volant
(Moteur sur le blanc de
montage)

Le dispositif d'arrét du volant Ma-
tra 498 est introduit sur les gou-
jons de fixation de la boite ef relié
auv volant par 3 vis d'embrayage.
Libérer la rondelle de sécurité de
I'écrou de volant et dévisser |'écrou
SW 36 avec une clef a tube. Monter
par 2 vis de 24 mm de longueur, sur
le volant, 'extracteur Matra 311 et
extraire le volant. Si nécessaire,
frapper a coups légers sur la vis de
I'extracteur.

Fig. 95

Attention! Au remontage, veiller que
la clavette ne porte pas au fond de
la rainure du volant.

Fig. 96

Replier un peu, avant montage, lo
rondelle de sécurité, afin gu'elle
puisse éire plus aisément amenée
ensuite au meilleur pliage.

Fig. 97

Serrer |'écrou de fixation du volant
a la clef dynamométrique,
a 17 mkg.

Fig. 98

Attention! Contréler au micrométre
le voilage du volant. Maximum
0.1 mm.

Fig. 99

M 6 = Removing and Refitting

Fly Wheel (Engine in Support
Stand)

Put locking fixture for fly wheel
Matra 498 on transmission connect-
ing studs. Connect fly wheel with
device by screwing 3 coupling bolts.
Slacken lock plate of fly wheel and
unscrew nut SW 36 with box span-
ner. Screw puller Matra 311 with 2
screws .96" long on fly wheel and
pull off. If necessary give a slight
blow on puller screw.

Fig. 95

Caution! On reassembling pay at-
tention that key does not sit upon
key groove bed.

Fig. 96

Bend lockplate (tab washer] slightly
upwards so that it may be easily
seized for definite bending.

Fig. 97

Tighten fly wheel nut by means of
torque spanner with 120 fi. [bs.

Fig. 98

Caution! Check fiy wheel clutch face
runout with dial gauge. Max. run-
out .004".

Fig. 99
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M 6 = Desmontar y montar el volante
(motor en el caballete de montaje).

Montar el sujetador del volante Matra 498 en los tor-
nillos destinados a fijar la caja de cambio. Unir el
volante al sujetador por medio de 3 tornillos de
sujeciéon. Desdoblar la arandela de seguridad de la
tuerca de volante y desatornillar ésta Oltima con una
llave tubular de 36 mm. Montar el extractor Matra 311
por medio de dos tornillos de 24 mm de long. en el
volante y extraer éste. Si fuese necesario aplicar un

ligero golpe en la cabeza del tornillo extractor.
Fig. 95

i Atencién! Tomar en consideracion durante el montaje,
que la cufia semicircular no llegue en contacto con el
fondo de la correspondiente ranura del volante.

Fig. 96

Doblar previa y ligeramente la arandela de seguridad
para facilitar posteriormente su doblado final.

Fig. 97

| Apretar la tuerca del volante a 17 kgm.

Fig. 98

jAtencion! Comprobar el juego radial del volante, uti-
lizande un reloj de medicion. Juego mdx. lateral
admisible 0,1 mm.

Fig. 99
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7 = Olwanne und Olpumpe
ab- und anbauen

Motordl aus Olwanne ablassen. Ol-
wanne abschrauben mit Steckschlis-
sel SW 10. Schrauben mit Feder-
scheiben ablegen und heim Abneh-
men der Olwanne auf gleichmdfi-
ges Lasen der Dichtung achten.

Bild 100

Olpumpe von Motorgehduse abneh-
men nach Lésen der Blechsicherung
und Ausdrehen der 2 Befestigungs-
schrauben SW 10. Auf Dichtung
achten.

Bild 101

Olpumpensieb von Pumpe abschrau-
ben nach Lésen der Blechsicherung.
Auf Dichtung achten.

Bild 102

Prifung:

Olsieb in Benzin auswaschen. Ol-
pumpengehduse-Schrauben SW 10
nach Lésen der Sicherungen bzw.
mit Schraubenzieher Kerbschlag ge-
sichert, ausdrehen.

Zahnflankenspiel 0,03 bis 0,05 mm
der Pumpenzohnréder mit Spion
nachprifen.

Bild 103

Seitenspiel der Zohnrader im Ge-
hause 0,01 bis 0,04 mm mit Haar-
lineal prifen, evtl. Gehduse nach-
tuschieren.

Bild 104

Achtung! Beim Anbau der Olpumpe
Olpumpen-Antriebswelle in Motor-
gehduse einsetzen. Olpumpe erst
festschrauben, wenn durch Drehen
der Welle die Leichtgdngigkeit fest-
gestellt wurde.

M 7 = Dépose et pose du fond

de carter et de la pompe a
huile

. Vidanger le fond de carter. En retirer

les vis SW 10 avec leur rondelle, &
I'aide d'une clef a tube. En enlevant
le fond, attention & deécoller ré-

guliérement le joint.
Fig. 100

. Pour sortir la pompe & huile, libé-

rer les deux toles de sécurité et
dévisser les 2 vis de fixation SW 10.

Attention au joint.
Fig. 101

. Détacher le filtre de la pompe aprés

avoir libéré la sécurité. Attention au
joint.
Fig. 102

. Contréle:

Laver le filire & l'essence. Dévisser
les vis de corps de pompe SW 10,
aprés avoir libéré leur sécurité.
Contréler le jeu entre les flancs des
dents (0,03 & 0,05 mm) avec une
jauge.

Fig. 103

Jeu latéral des pignons dans le corps
0,01 a 0,04 mm. Contréler avec une
jauge, éventuellement retoucher le

corps.
Fig. 104

Attention! Au remontage, placer
d'abord l'arbre de pompe dans le
carter moteur et ne bloquer la
pompe quaprés avoir contrélé, en
faisant tourner larbre, son libre
fonctionnement.

M 7 = Removing and Refitting
Oilsump and Qilpump

1. Drain engine oil. Unscrew oilsump
with boxspanner SW 10. Be careful
when taking off oilsump, oilsump

gasket will easily be damaged.

Fig. 100

SW 10. Care for gasket.

Fig. 101

3. Upon undoing lockplates unscrew

oilpump screen from oilpump.
Care for gasket.

Fig. 102

4. Control:

Clean oil screen in petrol. Upon un-
doing lockplates screw off screws

SW 10 of oilpump housing.

Check flank clearance of pump
teeth with feeler gauge, permissible

clearance .0012—.0020".

Fig. 103

Check lateral play of gears in hous-
ing .0004—.0016" with rule. If ne-

cessary refouch housing.

Fig. 104

Caution! When reassembling oil-

pump fit oilpump driveshaft

engine case. Tighten oilpump only
after easy running of shaft is as-
sured. Check this by rotating the

shaft.

. Take off oilpump from engine case
by loosening of lockplates and un-
screwing of 2 tightening screws

ek n .
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M 7 = Desmontar y montar la tapa del carter
y la bomba del aceite.

1. Vaciar el aceite del carter. Desatornillar la tapa del
carter con una llave tubular de 10 mm. Quitar los tor-
nillos con sus correspondientes arandelas onduladas y

tener cuidado de despegar uniformemente la junta,
Fig. 100

2. Desmontar la bomba del aceite de la caja del motor
después de haber desdoblado la arandela de seguri-
dad y quitado los dos tornillos de sujecién de 10 mm.

Tener cuidado con la junta.
Fig. 101

3. Desatornillar el colador de la bomba de aceite,
después de haber desdoblado la arandela de seguri-

dad. Tener cuidado con la junta.
Fig. 102

4. Comprobacion:
Lavar el colader en gasclina. Quitar los tornillos de
10 mm del cuerpo de la bomba de aceite, después
de haber desdoblado las arandelas de seguridad o
haber forzado el sello producido con un cincel.
Juego entre dientes de los engranes de la bomba
0,03—0,05 mm.
(Calibrador laminado)

Fig. 103

Medir el juego de los engranes en direccion del eje
(0,01 —0,04 mm) mediante una regla de precision, si

fuera necesario rectificar el cuerpo de la bomba.
Fig. 104

iAtencién! Al montar la bomba de aceite, introducir
el eje impulsor de la bomba en la caja del motor.
Después de haber verificado la suavidad de fun-
cionamiento del eje impulsor, apretar definitivamente
la bomba de aceite.

100

101

------
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M 8 = Kurbelwelle samt Pleuel
aus- und einbauven

1. Lagerflansch von Lagerdeckel nach
Ausdrehen der 4 Sechskantschrauben
SW 10 abnehmen.

Fiinf Befestigungsschrauben SW 10
fir Logerdeckel ausdrehen. Motor-
gehduse auf etwa 100°C anwdr-
men. Abziehvorrichtung Matra 467
mit vier Schrauben an Lagerdeckel
befestigen und Lagerdeckel sami vor-
derem Kugellager aus Gehdause bzw.
von Kurbelwelle abziehen. Abstand-

ring von Kurbelwelle abnehmen.
Bild 105

2. Kurbelwelle mit Hubzapfen in Rich-
tung der Aussparung am Gehduse-
flansch fir den Deckelsitz am vor-
deren Wellenende fassen und we-
gen Pleuel vorsichtig aus hinterem
Lager ziehen, zuerst leicht nach
oben neigen und dann mit Hubzap-
fenseite voraus zur Aussparung ge-
richtet, Kurbelweile ous Gehduse

schwenken.
Bild 106 und 107

Priifung:

Maximaler Kurbelwellenschlag 0,02
mm am Wellenende bei Stitzung
an den Hauptlagerstellen.
Plevellagerung auf Hubzapfen chne
fihlbarem Spiel. Wegen Feinpas-
sungen der Pleuellagerung und
schwierigem Ausrichten der Kurbel-
welle bei Mdngeln Austauschkurbel-
welle mit Pleuel verwenden.

Achtung! Vor Einbou der Kurbel-
welle auf diese Olschleuderring an-
schrauben und mit Kerbschlag si-
chern, Abstandring aufsetzen, Ku-
gelloger samt Lagerdeckel auf mit
Talg bestrichenen Kurbelwellenzap-
fen mit Druckbiichse W 5038 auf-
pressen, dabei Kurbelwelle nur un-
ter vorderer Kurbelwange auf einer
ausgesparien Platte abstitzen, um
eine Verspannung der Kurbelwelle

zu vermeiden.
Bild 108

Scheibenfeder fir Kettenrad auf
Welle stecken. Kettenrad auf 1507 C
anwdrmen, auf Talg besirichene
Welle mit vorbereiteter passender

Montagebiichse 5038 aufdricken.
Bild 109

/8

M 8 = Dépose et pose du

vilebrequin, avec la bielle

1. Dévisser le couvercle de palier (4 vis

SW 10), et I'enlever.

Dévisser 5 vis de fixation SW 10
de la joue de palier. Chauffer le
carter @ 100° C. Fixer ['extracteur
Matra 467, par 4 vis, @ la joue de
pnalier et exiraire cette derniére
avec le roulement avant, du carter
et en méme temps, du vilebrequin.
Retirer la rondelle d'espacement du

vilebrequin.
Fig. 105

. Orienter le vilebrequin, son touril-

lon de bielle en direction du dé-
gagement dans la paroi de carter
supportant la jove de palier et, en
veillant & la bielle, tirer prudemment
hors du palier arriére: d'abord en
inclinant légérement vers le haut,
puis en passant le rovlement de
bielle par le dégagement, sortir

'ensemble du carter.
Fig. 106 et 107

Controles:

Faux-rond max. 0,02 mm a [extré-
mité de l'arbre vilebrequin prenant
appui dans le palier principal. Rou-
lement de bielle sans |jeu percep-
tible sur le tourillon. En raison des
tolérances serrées des roulements
et des difficultés de correction du
vilebrequin, il est bon d'avoir re-
cours, en cas de défauts, a un vile-
brequin échange standard avecbielle.

Attention! Avant la pose du vile-
brequin, y monter le disque de pro-
jection d'huile et en assurer les vis
par un coup de pointeau; placer la
rondelle d'espacement; introduire
le roulement avec la joue de palier
sur le bout d'arbre enduit de suif,
les chasser @ la presse avec o
doville W 5038, en appuyant le
vilebrequin seulement par la face
interne de sa |oue avant sur une
plaque spécialement disposée, pour
éviter toute pression sur F'ensemble
du vilebrequin. Fig. 108

Placer sur l'arbre la clavetie demi-
ronde pour le pignon. Chauffer le
pignon a 150°C, le monter sur |'ar-
bre enduit de suif, en appuyant sur
la douille W 5038 qu'on aura pre-

parée @ cet effet.
Fig. 109

M 8 = Removing and Reas-

sembling Crankshaft with
Connecting Rod

. After unscrewing of 4 hex. screws

SW 10 take off bearing flange of
cover.

Unscrew 5 tightening screws SW 10
of cover. Heat up engine case to
180° F. Fasten with 4 screws puller
device Matra 467 on cover. Draw
off cover together with front ball
bearing from case respectively
crankshaff, Take off distance ring

fram crankshaft,
Fig. 105

2. Take crankshaft with crank pin in

direction of housing recess for cover
seat at front shaft end and draw
crankshaft cautiously out of rear
bearing without damaging connect-
ing rod. Then tilt first crankshaft
slightly upwards an then turn crank-
shaft with crankpin towards housing

recess out of case.
Fig. 106 and 107

Control:

Max. excentricity beat of crankshaft
0008" on shaft end crankshaft be-
ing supported on mainbearing pla-
ces. Connecting rod bearing without
sensible play. On account of close
fit of connecting rod bearing and
difficult adjusting of crankshaft in
case of any deficiency it is recom-
mended to use replacement crank-
shafts with connecting rod.

Caution! Before refitting crankshaft
screw on oil throwerring and lock
it by notching, put on distance ring,
press on ball bearing together with
cover on tallow treated crankshaft
end by means of pressure bushing
W 5038. When pressing on ball bear-
ing, support crankshaft only under
front balance weight on recessed
plate in order to avoid distortion of

crankshaft,
Fig. 108

Stick on key for sprocket on shaft.
Heat up sprocket to 300° F and press
it into place on tallow ccated shaft,
by means of a suitable pressure

bushing W 5038.

Fig. 109
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M 8 = Desmontar y montar el cigiefial
juntamente con la biela

1. Desatornillar la brida para la tapa-cojinete delantera,
después de haber oflojado los cuatro tornillos hexa-
gonales de 10 mm.

Quitar los cinco tornillos de 10 mm que sujetan lo
tapa-cojinete delantera. Calentar la caja del moior a
100° C aprox. Montar el extractor Matra 467 con cuatro
tornillos en la tapa-cojinete y extraer ésta Gltima junta-
mente con el cojinete delantero de la caja del motor o
sea del ciglefial. Quitar la arandela distanciadora del
ciglefal.

Fig. 105

2. Coger el cigiefal con el mufién central en direccion
del recorte en la brida de la caja del motor destinado
a la tapa-cojinete delantera y extraerlo cuidadosamente
del alojamiento trasero para no molestar a la biela e
inclinandolo ligeramente hacia arriba y luego sacando
el mufidn central por el recorte y volteandolo de la caja
conforme va saliendo.

Fig. 106 y 107

Comprobacion:

Juego mdéx. radial en el extremo del eje del cigiefial
0,02mm apoyando éste Oltimo en el lugar de los
cojinetes principales. Montar el cojinete de la biela
sobre el mufidén central sin juego perceptible. En caso
de tener algin defecto el cigienal y la biela, es prefe-
rible cambiarlo por un juego nuevo, ya que el alinea-
miento es de dificil ejecucién y el ajuste de la biela debe
ser de precision.

j Atencion! Antes de montar el ciglefial, hay que ator-
nillar sobre éste el anillo de proyeccion de aceite
centrifugo y asegurarlo con una muesca de cincel,
colocar la arandela distanciadora y ajustar a presion
con el casquillo W 5038 el cojinete con su tapa scbre
el mufién largo del cigiefial debidamente cubierto con
talco, para esto apoyar el ciglefial Gnicamente en el
contrapeso delantero sobre una placa recortada en U,
para evitar distorsionamientos en dicho cigledal.

Fig. 108

Meter en el eje del cigiuefal la cufia semicircular para
la rueda dentada. Calentar ésta Gltima a 150°C, y
montarla sobre el eje debidamente cubierto con talco,

oprimiéndola con el casquillo W 5038.
Fig. 109




M 9 = Einstellen der Ventile

k:

80

Kerzenstecker abnehmen, Ziindkerze
herausnehmen.

Die Schutzkappenbefestigungsmutter
SW 14 mit gekropftem Ringschlissel
abschrauben. Spannbiigel und Schutz-
kappen abnehmen. Gummistopfen
vom Motorgehduse-Schauloch ent-
fernen.

Bei eingebautem Motor erst vordere
Schutzkappe abnehmen, dann hin-
tere Schutzkappe auf die Seite kip-
pen, so nach vorn bringen und ab-

nehmen.
Bild 110

Motor auf Verdichtungstotpunkt stel-
len. Dabei deckt sich Schwungschei-
benmarkierung — o.T. — mit Marke
der Schaulochéffnung. Beide Ventile
sind geschlossen.

Bild 111 und 112

Ventilspiel prifen und zum Nach-
stellen die Kontermuttern der Ventil-
ainstellschrauben l&sen, Ventilspiel
an den Einstellschrauben fir Einlaf3-
ventil 0,15 mm, fir Auslafiventil 0,20
mm einstellen. Die im Werkzeug
beigefigte Fihlerlehre muf3 sich mit
nur geringem Widerstand [bei wie-
der festgezogener Kontermutter)
zwischen Ventilschaftende und Kipp-
hebelnocken ziehen lassen.

Bild 113

Die am Zylinderkopf aufliegende
Dichtung Uberprifen und beim Auf-
setzen der Schutzkoppen dafiir sor-
gen, daof} die PaBlécher der Schutz-
kappen in die FUhrungsstifte des
Zylinderkopfes einrasten, sonst star-

ker Olverlust!
Bild 114

Achtung! An einem Uberholten Mo-
tor sind nach den ersten 500 km
Fahrleistung bei kaltem Motor

1. die Zylinderkopfbefestigungs-
schrauben nachzuziehen und
anschlieflend

2. die Ventilspiele nachzuprifen
bzw. nachzustellen.

M 9 = Reglage du jeu des

soupapes

. Déconnecter le cdable et enlever la

bougie.

. Avec une clef fermée, coudée, en-

lever |'écrou de fixation des cou-
vercles de culbuteurs (SW 14). Re-
tirer le pont de serrage ef les cou-
vercles. Enlever le bouchon caout-
chouc sur le carter de volant.

Si le moteur est dans le cadre,
enlever d'abord le couvercle avant,
puis soulever de coté le couvercle
arriere et le faire glisser vers

I'avant pour I'enlever.
Fig. 110

. Mettre le moteur au P. M. H. de

compression. Le repére - O, T. - du
volant coincide alors avec la mar-
que pres du trou du carter. Les
deux soupapes sont fermées.

Fig. 111 et 112

. Contréler le jeu des soupapes et,

pour régler éventuellement, déblo-
quer le contre-écrou des vis de ré-
glage de culbuteurs et régler au
moyen des vis le jeu a 0,15 mm
pour |'‘admission et 0,20 mm pour
I'échappement. Les jauges jointes d
I'outillage doivent, aprés reblocage
des confre-écrous, passer sans re-
sistance excessive entre les queues
de soupapes et les culbuteurs.

Fig. 113

Vérifier |'état des joints de couver-
cle et en replacant ceux-ci, s'as-
surer que leur logement s'adapte
bien sur l'ergot de repérage de la
culasse. A défaut: forte perte
dhuile!

Fig. 114

Attention! Un moteur qui a été
démonté doit subir, aprés les pre-
miers 500 km, les opérations sui-
vantes, a froid:

1. Resserrage des vis de fixation de
la culasse, puis

2. contréle et réglage au besoin
du jeu des soupapes.

M 9 = Adjusting Valves

1. Withdraw sparking plug terminal

and unscrew sparking plug.

. Unscrew fastening screw SW 14 of

protection cover with cranked ring-
spanner. Remove tension bracket and
protection cover. Remove rubber
plug of crankcase inspection hole.

With engine installed toke off front
protection cover, then tilt rear pro-
tection cover to the side, move for-

ward and withdraw.
Fig. 110

. Bring engine in compression dead

center position. In this position the
fly wheel O. T. mark is aligned
with the inspection hole mark, Both
valves dre closed.

Fig. 111 and 112

- Control wvalve clearance and un-

screw counter nuts of valve adjust-
ing screws if adjusting i1s necessary.
Adjust valve clearance on adjusting
screws for intake valve to .006", for
exhaust valve .008". Insert feeler
gauge contained in the tool kit bet-
ween valve stem and rocker. The
gauge must pass with only slight
resistance (counter nuts fightened).

Fig. 113

Examine gasket laying on cylinder
head and take care that locating
holes fit to the set pins of cylinder
head otherwise oil will leak.

Fig. 114

Caution! Overhauled engines have
to be recontrolled after 300 miles
running i. e. on old engine

1. Cylinder head bolts have to be
retightened and

2. valve clearance to be adjusted.




M 9 = Ajustar el juego de las valvulas

(Calibrar punterias) ———
T

1. Quitar el enchufe y sacar la bujia. - 1.,;“.

2. Desatornillar la tuerca de 14 mm de las tapas de la
culata con una llave anilla curva. Quitar el puente y
las tapas. Sacar el tapén de goma del agujero de
inspeccion de la caja del motor.

Con el motor montado quitar primeramente la tapa
delantera y después voltear hacia un lado la tapa
trasera y en esta posicidon sacarla hacia adelante.

Fig. 110

111

3. Poner el motor en su punto muerto superior de com-
presion. Con lo cual la marca del volante (O.T.) y la
correspondiente al agujero de inspeccion deberan
coincidir linealmente. Ambas valvulas se encuentran

cerradas.
Fig. 111 y 112

4. Comprobar el juego de las vélvulas y en caso nece-
sario reajustarlas, aflojando para ello las contratuercas
de los tornillos de ajuste, los cuales determinardn el 112
juego de la valvula de admision a 0,15 mm y él de la
valvula de escape a 0,20 mm. El calibrador laminado
de la dotacién de herramientas deberd deslizarse
suavemente, cada vez con las contratuercas apretadas,
entre el balancin y el vastago de la valvula,

Fig. 113

Revisar la junta de las tapas de la culata y tener
cuidado de que al montarlas los machos circulares de
la culata encajen en los correspondientes agujeros de
las tapas para evitar fugas de aceite.

113

Fig. 114

iAtencién! En un motor reparado deberd revisarse
después de un recorrido de 500 km y con el motor frio
lo siguiente:

1. Los tornillos sujetadores de la culata, los cuales de-
berén ser reajustados y a continuacion,

2. comprobar el juego de las valvulas o bien rea-
justandolas en caso necesario.




M 10 = Zindung einstellen

I

82

(Motor R 27)

Zustand der Zindkerzen und Elek-

trodenabstand prifen.
Bild 115

Gegebenenfalls Zindkerzen reinigen
und Elektrodenabstand durch Nach-
biegen der Masseelekirode auf 0,6
Millimeter bringen. Stark abge-
brannte Elektroden nicht mehr nach-
biegen, sondern Zindkerzen erneu-
ern.

Unterbrecherkontakte auf Verschleif3
prifen, evtl. mit Konfakifeile nach-
putzen oder Kontokte ernevern.
Kontaktabstand mit Fihlerlehre auf
0,4 mm einstellen. Dazu Kurbelwelle
drehen, bis der Unterbrecher voll
gedffnet hat. Dann Feststellschraube
(Zylinderschraube) lockern und Kon-
taktschiene mitiels eines Schrauben-

ziehers entsprechend verschieben.
Bild 116

Nach dem Festzichen der Feststell-
schraube Kontaktabstand nochmals
prifen.

Bild 117

Zindungseinstellung bei stehendem
Motor (Motor ausgebaut)

Hierzu im Priflampenstromkreis ein
Kabel an Masse, das andere Kabel
an unteren Kondensator-Kabelan-
schiuB der Lichtmaschine (Kl 1) an-

klemmen.
Bild 118

Wenn beim Drehen der Kurbelwelle
in Laufrichtung sich die Unterbrecher-
kontakte offnen, wird der Priflam-
penstromkreis  unterbrochen, die

Lampe erlischt.
Bild 119

Motor durchdrehen bis im Verdich-
tungshub die Schwungradmarkie-
rung ,F* im Kontrolifenster des Mo-
torgehduses erscheint.

Kurbelwelle jetzt in Laufrichtung
langsam weiterdrehen, bis sich die
Schwungradmarkierung ,5" mit der
Strichmarke im Kontrollfenster deckt.
Dies ist Spdtzindung 72 v.o.T. In
diesem Augenblick missen die Unter-
brecherkaontakte zu &ffnen beginnen
und die brennende Lampe mull er-
|&schen.,

M 10 = Calage de I'allumage
(Moteur R 27)

1. Contréler I'état de la bougie et
I'écartement des électrodes.

Fig. 115

Au besain, nettoyer la bougie et rég-
ler l'écartement des électrodes a
0,6 mm en coudant |'électrode de
masse. Si les électrodes sont trés
brilées, remplacer la bougie.

2. Controler I'état des contacts de rup-
teur, au besoin les retoucher avec
une lime spéciale ou les remplacer.
Régler leur ouverture a 04 mm,
I'aide d'une jauge. Pour cela, faire
tourner le vilebrequin, jusqu'a ce que
les contacts soient bien ouverts
totalement. Débloguer la vis (vis cy-
lindrique) et régler l'ouverture @

I'aide d'un tournevis.
Fig. 116

Aprés reblocage de la vis a, con-
troler @ nouveau 'ouverture.

Fig. 117

3. Calage de I'allumage, moteur arrété
(moteur déposé)

Brancher la lampe de contréle, par
un de ses cdbles & la masse et par
I'autre cable & la connection infé-
rieure de la dynamo au conden-
sateur (KI 1).

Fig. 118

Lorsque, en tourant le vilebrequin
dans le sens de marche, les contacts
du rupteur s'ouvrent, le circuit de la
lampe est interrompu, la lampe
s'éteint.

Fig. 119

Faire tourner le vilebreguin jusqu'a
ce que, en fin de course de compres-
sion, le repére «F» sur le volant
apparaisse dans I'ouverture de con-
tréle du carter.

Continuver lentement le mouvement
du vilebrequin, dans le sens de mar-
che, jusqu'a ce que le repére «S» sur
le volant coincide avec le repére sur
le bord de |'ouverture de contréle.
C'est le point d'allumage avec avan-
ce minimum, 7% avant PMH.: @ cet
instant, les contacts de rupteur doi-
vent commencer & s'ouvrir et la
lampe doit s'éteindre.

M 10 = Adjusting Ignition Timing
(Engine R 27)

1. Check condition of spark plugs and

electrode gap.
Fig. 115

If necessary, clean spark plugs and
reset electrode gap to .6 mm. (.024")
by bending the ground elecirode.
Do not bend badly burned electro-
des, but renew the spark plug in this
case.

2. Check breaker points for wear and if
necessary dress them with a fine-cut
contact file or replace points. Adjust
the brecker gap with feller gauge
to 4mm. [016"). For this rotate
crankshaft until breaker points are
fully opening. Then loosen lock
screw [cylindrical screw) and move
contact plate as required by means
of a screw-driver.

Fig. 116

Having tightened lock screw a, check
breaker gap again.
Fig. 117

3. Ignition timing adjustment on stopp-
ed engine (Engine removed}

For this connect, within the test lamp
circuit, one cable to ground, the
other cable to lower condenser
cable connection of generator (K| 1).

Fig. 118

When by turning the crankshaft in
the sense of rotation the breaker
poinis open, the test lamp circuit is
interrupted and the light goes out.

Fig. 119

Rotate engine until within the com-
pression stroke the flywheel mark
"F" appears in fhe inspection hole
of the engine housing.

Now continue rotating the crank-
shaft slowly in the sense of rotation
until the flywheel mark “S" is in line
with the reference line on the engine
housing. This is the firing point
(initial tisning) 7° before T.D. C. At
this moment the breaker points
should be just opening and the test
light should go out.

il




M 10 = Ajuste del encendido
(Motor R 27)
115

1. Comprobar el estado de las bujias vy la distancia entre

electrodos.
Fig. 115

En caso de que resulte preciso, limpiar las bujias y fijar
en 0,6 mm la distancia entre los electrodos, doblando
el electrodo de masa. Si los electrodos estédn muy que-
mados, no se doblarén, sino que se sustituird la bujia
completa.

2. Controlar el desgaste experimentado por los contactos
del ruptor. Limpiarles con una lima de contactos si
resultase preciso o sustituirles por contactos nuevos.
Fijar con un calibre de interiores la distancia entre los
contactos a 0,4 mm. Para ello se hace girar el arbol de
levas, hasta que el ruptor esté totalmente abierto. Des-
pués se afloja el tornillo de apriete (tornillo cilindrico)
y se desplaza con un destornillador la regleta de con-
tacto.

116

Fig. 116

Después de haber tensado el tornillo de apriete q, se
vuelve a comprobar la distancia entre electrodos.
Fig. 117

3. Ajuste del encendido estando el motor parado

(motor desmontado) 117

Para ello se conecta en el circuito de la lampara de
control uno de los cables a tierra, el otro al borne de
conexion inferior del condensador de la diname (KI 1).

Fig. 118

Si los contactos del ruptor se abren al hacer girar el
ciglefial en la direccién de marcha, el circuito de la
ldmpara de control es interrumpido, apagéandose la
lampara.

Fig. 119

118
Hacer girar el motor, hasta gque en la carrera de com-

presion la marca “F” de la rueda volante aparezca en
la abertura de control de la caja del motor.

Ahora, el cigiefial debe seguir girando en la direccién
de marcha, hasta que la marca “S” de la rueda volante StromfluR dber
coincida con la raya de control en la abertura de in- gedffnete Kontakte
speccién. Este es el encendido retardado de 77 a. p. m. s. unterbrochen
En este instante deben empezar a abrirse los contactos
del ruptor y la lampara deberd apagarse.

6Y Pruflampe
brennt nicht

119
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Bei evtl. friherem oder spaterem Ver-
|6schen der Priflampe muf3 der rich-
tige ZUndzeitpunkt durch Verdrehen
der Unterbrechergrundplatte einge-
stellt werden. Dazu die zwei Zylinder-
Schltzschrauben b und ¢ Uber den

Léngenschlitzen lockern.
Bild 120

Verdrehen der Grundplatte im Uhr-
zeigersinn ergibt spdteres entgegen
dem Uhrzeigersinn friheres Offnen
der Kontaokte. (Schrauben b und ¢
wieder festziehen.)

Zindungseinstellung bei stehendem
Motor (Motor im Fahrzeug eingebaut)
Unterbrecherdeckel mit Dichtung ab-
schrauben.

Arbeiten wie unter 1. und 2. beschrie-
ben.

An Klemme 1 der Zindspule und an
Masse eine 6 V Priflampe an-

schliefien.
Bild 121

Die Priflampe liegt dann parallel zu
den Unterbrecherkontakten. Bei ein-
geschalteter Zindung und geschlos-
senen Unterbrecherkontakten fliefit
der Primdrstrem durch die Zindspule
und Uber die Unterbrecherkontakte
zur Masse. Die Priflompe brennt

nicht.
Bild 122

Wenn sich beim Drehen der Kurbel-

welle in Laufrichtung die Unterbre-
cherkontakte offnen, wird diese di-
rekte Masseverbindung unterbrochen
und der Strom flief3t Gber die Prof-
lampe zur Masse; die Priflampe
leuchtet auf.

Im gleichen Augenblick muf3 die
Schwungradmarkierung ,S* mit der
Markierung im Kontrollfenster des
Motorgehduses tbereinstimmen.

Bild 123

Andernfalls Zindzeitpunkt durch Ver-
drehen der Unterbrechergrundpiatte
verstellen, wie unter 3. beschrieben.

Stroboskopische Zindzeitpunktpri-
fung bei laufendem Motor

Sieche R 26, Abschnitt 3. b). Diese
Prifung ermoglicht nicht nur eine
Kontrolle des Zindzeitpunktes, son-
dern auch eine Prifung der Funktion
des Fliehkraft-Zindverstellers und ist
daher besonders zu empfehlen.

Si la lampe s'éteint trop 16, ou trop
tard, il faut rétablir le point d'allu-
mage correct enagissantsur la plague
de base du rupteur. Pour celd, déblo-
quer les deux vis b et ¢ des coulisses.

Fig. 120

En tournant la plaque de base dans
le sens des aiguilles d'une montre,
on obtient une ouveriure plus tardive;
en sens inverse, une ouverture plus
avancée du rupteur. Rebloquer les
vis b et ¢,

. Calage de I'allumage, moteur arrété

(moteur posé)
Déposer les couvercles de dynaomo
et de rupteur, chacun avec son joint.
Procéder comme décrit sous 1 et 2,
Coupler a la borne 1 de la bobine et
d la masse une lampe de contréle
6 V.

Fig. 121

La lampe de contréle est donc en
paralléle avec les contacts de rup-
teur. Le contact d'allumage étant
établi et le rupteur fermé, le courant
primaire passe par la bobine, puis
par le rupteur, a la masse. La lampe
de coniréle ne s'allume pas.

Fig. 122

Lorsque, en tournant le villebrequin
dans le sens de la marche, le rupteur
ouvre, cette connection direcie & |g
masse est rompue et le courant passe
@ la masse par lo lumpe de contréle
qui s'éclaire donc.

Au méme instant, le repére «S» sur
le volant doit coincider avec le re-
pére sur le bord de l'ouverture de

contréle du carter.
Fig. 123

Si ce n'est pas le cas, modifier le
réglage en tournant la plague de
base du rupteur, comme décrit sous
3 ci-dessus.

. Controle au stroboscope du point

d’allumage, moteur en marche

Voir R 26, paragraphe 3. b). Ce pro-
cédé permet non seulement le con-
tréle du point d'allumage, mais aussi
celui du fonctionnement du dispositif
automatique d'avance; il est donc
particuliérement recommandable.

If the test light goes out before or
after the point referred to above,
adjust for the correct firing point by
rotating the breaker plate, For this
loosen the two cylindrical slotted-
head screws b and c¢ obove the
longitudinal holes.

Fig. 120

Moving the contact breaker plate
clockwise retards the opening of
points, and moving plate counter-
clockwise advances it.

Thereafter retighten screws b and ¢.

. lgnition timing adjustment on stopp-

ed engine (Engine installed into
motorcycle)

Remove generator cover and contact
breaker cover with their gaskets.
Operations as specified under 1.
and 2.

Connect 6-V test lamp to terminal 1
of ignition coil and to ground.

Fig. 121

The test lamp is then parallel to the
breaker points. With switched-on
ignition and closed breaker points
the primary current flows through
the ignition coil and past the breaker
points to ground; the test lamp does
not light.

When by turning the crankshaft in
the direction of rotation the breaker
points open, this direct ground con-
nection is interrupted and the current
flows past the test lamp to ground;
the test lamp lights up,

At the same moment, the flywheel
mark “S” must be in line with the
reference line in engine housing

inspection hole.
Fig. 123

If the two mentioned marks do not
align, reset the timing by rotating
the breaker plate, as described
under 3.

. Checking timing with engine running

by means of timing light

See R 26, paragraph 3. b}. This test
provides the possibility of checking
besides the firing point also the
function of the centrifugal advance
unit and it is therefore highly recom-
mended.




Si la lémpara de control llegase a encenderse o a apa-
garse antes de este instante, serd preciso ajustar el
momento de encendido exacto haciendo girar la placa
bdsica del ruptor. Para ello se aflojan los dos tornillos
cilindricos ranurados ¢ y b, por encima de las ranuras

longitudinales.
Fig. 120

Un giro de la placa basica en el sentido de las agujas
del reloj tiene por consecuencia que los contactos se
abran mas tarde. El giro en sentido opuestc motiva una
apertura mas temprana. (Volver a apretar los tornillos

cyb.)

4. Ajuste del encendido estando el motor parado (motor
montado en el vehiculo)
Desatornillar las tapas de la dinamo de encendido y del
ruptor, con sus |untas respectivas.
Efectuar las operaciones especificadas bajo 1. y 2.
Conectar al borne 1 de la bobina de encendido y a

masa una ldmpara de control de 6 V.
Fig. 121

En este caso, la lampara de control se encuentra en
paralelo con respecto a los contactos del ruptor. Si el
encendido se encuentra conectado y los contactos del
ruptor estan encendidos, la corriente primaria fluira al
punto de masa, a fravés de la bobina de encendido
y de los contactos del ruptor. La lampara de control no

se enciende. i . zum Ziindschalter direkte Masseverbindung
ig. 12 uber die geschlossenen
Kontakte

Si los contactos del ruptor se abren, al hacer girar el

ciglefial en la direccion de marcha, esta conexidn 122
directa a masa se interrumpe, de modo que la corriente

fluye @ masa a través de la l[dmpara de control: la lam-

para de control se enciende.

En este mismo instante, la marca “S” de la rueda volante

deberd coincidir con la marca en la abertura de control

de la caja del motor.

Pritlampe
Fig. 123 brennt nicht

De no ser asi, sera preciso ajustar el momento de en-
cendido desplazando la placa bdsica del ruptor, segin
ha sido descrito en el pdrrafo 3.

5. Verificacion estroboscopica del momento de encendido
con el motor en marcha
Véase R 26, capitulo 3 b). Mediante esta verificacion no
solo es posible controlar el momento de encendido,
sino que también puede comprobarse la funcién del
requlador de encendido centrifugo, por lo que resulta
especialmente recomendable.




Zindung einstellen
(Motor R 26)

1. Zindkerzen-Elektrodenabstand
0,6 mm prifen bzw. nachstellen.

2. Unterbrecher-Kontakt an Zindlicht-
maschine auf Verschleifd prifen evil,
mit Kontaktfeile nachputzen oder
Kontakt auswechseln. Kontaktab-
stand mit Spion auf 0,4 mm ein-
stellen. Kontaktschraube nach Lésen
der Kontermutter entsprechend ver-
stellen und wieder kontern.

Bild 124

3. a) Zindungseinstellung bei stehen-

dem Motor mit Priflompe oder
Summergerat.
Hierzu wvon Prifgerdt bzw. in
Priflampenstromkreis ein Kabel
an Masse Lichtmaschine und ein
Kabel an unteren Kondensator-
Kabelanschluf anklemmen.

Bild 125

Wenn Markierungssirich ,S" der
Schwungscheibe in  der Mitte
Schauloch am Motorgehduse steht,
das ist Spatzindung 7° vor oberen
Totpunkt, mufl bei ganz kleinen
Verdrehungen an der Schwung-
scheibe die Priflampe aufleuchten
bzw. verléschen bzw. das Summer-
gerdt ansprechen.
Andernfalls Zindzeitpunkt an Un-
terbrecher nachstellen. Zum Ver-
stellen des Zindzeitpunktes die
2 Zylinderschrauben 0Ober den
Langsschlitzen lockern und auf
Zindlichtmaschine gesehen ergibt
erdrehen der Unterbrechergrund-
platte nach rechts spdtere und
nach links frihere Zindung.

Bild 126

b) Die Zi.inar;lzs.hii;:-urvald.‘ueinihﬁlrllur:g1 soll

moglichst bei lavfendem Motor
mittels Stroboskop nachgeprift
werden,
Hierzu zwischen Zindkerze (o)
vnd Ziundkerzenkabel [(b) das
Stroboskop (c] mit seinen beiden
Kabel (d und e} zwischenschalten.
Stroboskop vor Schauloch (f) im
Motorgehduse rechtwinkelig zur
Motorachse halten.

Bild 127

Bei Leerlauf mit etwa 500 U/min.
mufd die Markierung fir Spatzin-
dung 7° vor oherem Totpunkt in
Mitte Schauloch (R} erscheinen. Ist
der helle Strich weiter cben zu
sehen, ist die Zindung zu froh (F)
und wenn weiter unten, zu spdt (S)

eingestellt,
Bild 128

Bei steigender Drehzahl verschwin-
det der helle Strich nach oben bis
bei etwa 3000 U/min. die Frihzin-
dung-Markierung 42° v. o. T. In
Schaulochmitte von unten her er-
scheint. Bei richtiger Funktion der
Zindzeitpunkteinstellung missen
mit Drehzahldnderungen die hel-
len Striche entsprechend wandern,
andernfalls Verstellmechanismus
sofort berichtigen.
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Calage de 'allumage
(Moteur R 26)

1. Contréler I'écartement des électrodes
de bougie = 0,6 mm. Régler au
besoin,

2. Contréler l'état des contacts du
rupteur de dynamo, les neftoyer au
bhesoin avec une lime spéciale ou
les remplacer. Quvrir le rupteur &
0,4 mm, avec une jauge. Dévisser le
contre-écrou de la vis de contact,
régler celle-ci sur la jouge, reblo-

HREl: Fig. 124

3. a) Caloge de [l'allumage, moteur
a l'arrét, avec lampe-téemoin ou
appareil accoustique (Summer).
Brancher, du circuit de la lampe-
témoin ou de l'appareil de con-
tréle, un cdble a la masse de la
dynamo et un cdble a la borne
inférieure du condensateur.

Fig. 125

Lorsque le repére «S» du volant
se trouve au milieu du trou du
carter — ce qui correspond au
point d'allumage, avance mini-
mum, 7° avant PMH - il doit
suffire d'une trés faible rotation
du volant dans 'un ou ['autre sens
pour que la lampe-témoin s'allume
ou s'éteigne ou que loppareil
accoustique se fasse entendre ou
s'interrompe. Sie ce n'est pas le
cas, il faut régler en agissant sur
le rupteur. Pour cela, desserrer les
2 vis cylindriques sur les trous
allongés et faire tourner le support
du rupteur vers la droife (en
regardant la dynamo) pour obtenir
moins d'avance, ou vers la gauche,
pour obtenir plus d'avance.

Fig. 126

b) Le calage de [I'allumage doit,
autant que possible, étre vérifie,
moteur en marche, avec un stro-
boscope.

Pour cela, entre la bougie (a) et le
cdable de bougie (b}, brancher le
stroboscope ?c} par ses deux
cébles (d et e).

Tenir le stroboscope en face du
trou de carter [f]r perpendicu-
lairement @ la surface du velant.

Fig. 127

Au régime du ralenti, environ
500 t/min., le repére pour 'avance
minimum, soif 7° avant PMH, doit
apparaitre au milieu de trou du
carter {R). Si le repére est visible

plus haut, il v a trop d'avance (F)
et s'il est plus bas, trop de re-
tard (S).

Fig. 128

Lorsque le régime augmente, le
repére disparait vers le haut et,
vers 3000 t/min., le repére de
I'avance max., soit 42° avant PMH,
est visible au centre du regard,
aprés étre apparu au bas. Si le
mécanisme de |'avance automati-
ue est en bon état, les repéres
oivent se déplacer en fonction
des variations du régime. Si ce
n'est pas le cas, revoir ce méca-
nisme.

Adjusting Ignition Timing
(Engine R 26)

1. Check sparking plug electrode gap
and adjust to 024",

2. Check on wear breaker contact of
dynamo and clean contact with con-
tact file or replace contact if neces-

sary. Adjust contact gap to .016" with

feerer gauge. After unscrewing coun-
ter nut adjust contact screw as needed
and refighten counter nut.

Fig. 124

3. a) Ignition Timing Adjustment on

stopped Engine with Testlamp or
Vibrator Device.
Far carrying out this test connect
1 cable of testing apparatus to
earth (ground) of dynamo and 1
to lower condenser terminal.

Fig. 125

| the mark "S" of fly wheel aligns
to the middle of inspection hole
on crank case, i. e. retarded igni-
tion 7% before T. D. C. the testlamp
must light up and go out respec-
tively or the vibrator responds
upen slightest turning of the fly
wheel. If not, readjust ignition
timing on contact breaker. For
adjustment loosen 2 cylinder
screws above longitudinal slots
and turn brecker plate to the
right = retarded ignition, or to
the left = advanced ignition.

Fig. 126

b) The Ignition Timing Adjustment
shnulg be rechecked with running
Engine by means of a Stroboscope
(Timing light).

For carrying out this check con-
nect the Stroboscope (c) with its
2 cables (d and e) between spark-
ing plug {a) and sparking cable (b}.
Held Stroboscope in front of in-
spection hole {f} in crankcase in a
rectangle position to the engine

QXxIs. Fig. 12?

The mark for retarded ignition 7°
before T. D. C. must appear in the
middle of the inspeciion hole (R}
when the engine idles at about
500 r/m. If the white line appears
higher up ignition is foo much
advanced (F}, if further down too

much retarded (S). _
Fig. 128

With increasing revolution num-
ber the withe line disappears
upwards until the advanced igni-
tion mark 42° before T. D. C.
appears from below at about
3000 r/m. in the middle of the
inspection hole. If the ignition
timing adjustment is correct the
white lines must wander corres-
ponding to the varying number
of revolutions. Otherwise correct
adjustment!
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M 10 = Ajuste del encendido
(Motor R 26)

1. Comprobar y, si fuera necesario, reajustar la separa-
cion de los electrodos de la bujia a 0,6 mm.

2. Comprobar los platinos del interruptor (ruptor) de la
dinamo con respecto al desgaste y en caso necesario,
limar los contactos o cambiarlos. Calibrar la separa-
cion a 0,4 mm. Para lo cual oflojar la contratuerca del
tornillo de contacto, ajustarlo y volver a apretar la
contrafuerca.

Fig. 124

3. a) Puesta en punto del encendido (chispa) con el

motor parado, mediante una lampara de control o
un aparato de sonido.

Conectar el cable del aparato de sonido o de la
lémpara de control a tierra y el otro cable a la

parte inferior del condensador.
Fig. 125

Cuando la raya correspondiente a la marca «S»
del volante se encuentra sobrepuesta con la raya
del agujero de inspeccidon, lo cual significa un
retraso en la chispa de 7° antes punto muerto
superior, entonces deberd apagarse o encenderse
la lédmpara de control o funcionar el aparato de
sonido con movimientos de vaivén en el volante.
En caso contrario reajustar la puesta en punto del
encendido. Para ello aflojar los dos tornillos de
cabeza cilindrica encima de los agujeros alarga-
dos, con lo cual se consigue, con el generador a
la vista, adelantar y retrasar la chispa girando
hacia la izquierda y hacia la derecha la placa del

R Fig. 126

Es recomendable comprobar posteriormente la puesta
en punto del encendido con el motor funcionando,
mediante el estroboscopio.

Para ello conectar el estroboscopio (c) con sus dos
cables {d y e) entre la bujia (a) y el cable de la
misma (b).

Mantener el estroboscopio delante del agujero de
inspeccion (f) en la cajo del motor en dngulo recto
al eje del motor. Fig. 127

Con el motor funcionando en vacio y a un régimen
de 500 r. p. m. aprox. deberé aparecer la marca del
encendido retrasado de 7° antes del punto muerto
superior en la parte media del agujero de inspeccion
(R). En caso de que la raya luminosa aparezca mas
arriba, indicard una chispa avanzada (F), en caso
contrario una chispa retrasada (3S). Fig. 128

En régimen de r. m. p. ascendente desaparecerd auto-
maticamente la raya luminosa hacia arriba, para
volver a aparecer desde abajo con un régimen
aproximado de 300 r.p.m. Cuando la marca luminosa
aparezca nuevamente en la parte central del agujero
de inspeccién, entonces indicard una chispa adelan-
tada de 42° antes del P. M. S. Si lo puesta en punto
del encendido esté correcta, deberd desplazarse la
raya luminosa de acuerdo con el nimero de r. p. m,,
en caso contrario corregir inmediatamente el meca-
nismo de avance.




M 11 = Vergaser und Ansaug-
luftfilter reinigen, Leerlauf
einstellen,

1. Deckelverschraubung vom Vergaser

oben abschrauben. Bild 129
2. Verschraubung SW 19 unter Schlauch-

Schwenkanschlu3 sowie Verschrau-
bung SW 22 vom Benzinhahn aus-
drehen und Filter reinigen. Bild 130

3. Die2Vergaserbefestigungsschrauben
SW 13 aqusdrehen, Schlauchkiemme
zuriicksetzen und Vergaser wie auf
Seite 44 beschrieben, abnehmen.

4. Schwimmergehdusedeckel abschrau-
ben, Schwimmernadel nach unten aus
Kerbe dricken und Schwimmer nach
oben herausnehmen.

5. AbschluBischraube SW 17 unter der
Hauptdise und diese selbst ausdre-
hen. Verschlufischraube SW 11 zur
Verbindungsbohrung zum Schwim-
mergehduse ausdrehen.

6. Luftregulierschraube (a, in Bild 133)
ausdrehen und ablegen.

7. Alle Bohrungen und Disen mit Pref3-
luft ausblasen und alle Teile sauber
gereinigt mit einwandfreien Dich-
tungen wieder zusammenbauen. Die
Luftregulierschraube voll eindrehen
und fir Grundeinstellung 1'/2 Umdre-
hungen wieder aufdrehen. Bild 131

8. Ansaugluftfilterbefestigungsschraube
ausdrehen, Luftfilter abnehmen, in
Benzin auswaschen, mit Motorendl
benetzen, abschleudern und wieder

einsetzen Bild 132

Achtung! Bei Anordnung Micronic-
Ansaugfilter die Patrone nur vor-
sichtig ausklopfen, keinesfalls wa-
schen oder eindlen, Bei starker Ver-
schmutzung erneuern.

9. Leerlauf einstellen: Gasdrehgriff in
Leerlaufanschlag, Bowdenzug am
Vergaser auf 0,5 mm Spiel einstellen.
Luftregulierschraube (a im Bild 133
rechis drehen ergibt Kraftstoffreiche-
res Gemisch, links drehen armeres
Gemisch. Gleichzeitig mit Anschlag-
Stellschraube (b) fir den Gasschieber
ginstigen Leerlauf einstellen. {Rechts
drehen erhoht die Leerlaufdrehzahl,
links drehen vermindert sie.)

Bild 133

Ist bei einem nicht Uberholten Motor
nach Einstellung von Ventilspiel,
Zindung und Vergaser der Leerlauf
und Ubergang auf héhere Leistung
noch nicht befriedigt, so kénnen ein
ausgeschlagener Gasschieber, man-
gelhafte  Vergaserflanschdichtung,
ausgeschlagene Ventilfuhrungen,
schlechte Kompression (Ventilsitze,
Kolbendichtung} und bei Zindungs-
aussetzen Zindkerze, ZUndkabel,
Zindspule, Unterbrecherkontakte so-
wie Kondensator die Ursache sein.

M 11 = Nettoyage du
carburateur et du filtre d'air,
réglage du ralenti

1. Dévisser le couvercle du corps de
carburateur. Fig. 129

2. Dévisser le raccord SW 19, du tube
souple, et le raccord SW 22 au
robinet; nettoyer le filtre.  Fig.130

3. Retirer les deux wvis de fixation
SW 13 du carburateur, repousser la
bride du raccord caoutchouc et sortir
le carburateur, comme décrit page 44.

4. Dévisser le couvercle du flotteur,
pousser le pointeau vers le bas pour
le dégager du son arrét, retirer le
flotteur vers le haut.

5. Dévisser le bouchon SW 17, sous le
gicleur principal, puis ce dernier.
Dévisser le bouchon SW 11 du trou
de communication a la cuve.

6. Dévisser et retirer la vis de réglage
d'air de ralenti (a, Fig. 133).

7. Nettoyer a |'air sous pression tous
les canoux et gicleurs. Netoyer
soigneusement toutes les piéces ef
les assembler en utilisant des joints
en parfait état. Visser @ fond la vis de
réglage d'air de ralenti et, comme
premier réglage, la redévisser d'un
tour et demi. Fig. 131

8. Dévisser la vis de fixation du filtre
d'air, retirer ce dernier, le laver &
I'essence, l'enduire d'huile, en se-
couver le surplus et le remonter.

Fig. 132

Attention! En cas d'un filire micro-
nigue, ne secover lo cartouche que
soigneusement, aucunement ne la
laver ni huiler. Si elle est trés sale,
la remplacer.

9. Régler le ralenti: la poignée tour-
nante @ la butée de ralenti, régler
le cdble avec un jeu de 0,5 mm. La
vis de réglage d'air {a, fig. 133}
donne, en la tournant & droite, un
mélange plus riche, @ gauche, un
mélange plus pauvre. Agir en méme
temps sur la vis de butée de bois-
seau (b, fig. 133} pour obtenir le
meilleur ralenti (visser augmente le

régime, dévisser le diminue].
Fig. 133

Si, pour un moteur non révisé, le
ralenti et les accélérations ne sont
pas satisfaisants aprés qu'on ait réglé
le jeu des soupapes, calé I'allumage,
nettoyé et réglé le carburateur, on
pourra incriminer un boisseau en
mauvais état, un joint de carburateur
défectueux, des guides de soupapes
en mauvais état, une mauvaise com-
pression {siéges de soupapes, seg-
ments) et, du c6té de l'allumage, la
bougie, le cable de bougie, la bobine
d'allumage, les contacts de rupteur
ou le condensateur.

M 11 = Cleaning of Carburetor
and Airfilter, Adjusting Idling
Speed

1. Unscrew top cover of carburetor.
Fig. 129

2. Unscrew screw cap SW 19 below
swivel pipe connection and screw
cap SW 22 on fuel tap and clean
filter. Fig. 130

3. Unscrew two carburetor fixture bolts
SW 13, set back hose clip and take
off carburetor as described on
page 44.

4. Loosen float chamber cover, push
float needle downwards and out of
notch and remove float upwards.

5. Screw off sealing screw SW 17
below main jet and main jet itself,
Loosen screw plug SW 11 in the
bore connection to float housing.

6. Unscrew pilot air screw.

{a, on figure 133)

7. Air blast all passages and jets and
reassemble parts properly cleaned
and provided with new gaskets.
Screw in completely pilot air screw
and reopen 1%/2 turns for basic ad-

justment.
Fig. 131

8. Screw off airfilter fastening baolt,
take off airfilter, wash filter in gaso-
line, moisten it with oil, sling off
excess oil and replace air filter,

Fig. 132

Caution! In case of a micronic filter
arrangement tap the filter element
carefully for dust removal, under no
circumstances it should be washed
or oiled. If badly soiled renew the
cartridge.

9. Adjust idling speed: Place twist grip
in idling position, adjust throttle
cable on carburetor to 0.02” play.
Turning pilot airscrew (a, figure 133]
to the right = enrichens mixture,
turning pilat air screw to the left =
weakens mixture. At the same fime
adjust on throttle slide stop screw
(b, figure 133) the best idling speed.
Turning inwards increases idling
revolution number, unscrewing de-
creases if. Fig. 133

If on a non overhauled engine the
idling speed and tickover do not
satisfy after tuning of valve clear-
ance, ignition timing and carburetor
this may be caused by a worn out
throttle slide, bad carburetor flange
gasket, worn out valve guides or
bad compression (valve seats, piston
rings). Furthermore a bad sparking
plug, ignition cable, ignition coil,
breaker points or condenser could
be the reason for irregular ignition.
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M 11 = Limpiar el carburador y el filtrc de aire

1.

.2

3

4

3

6

7

y ajustar el carburador en vacio.

Desatornillar la tapa superior del carburador.
Fig. 129

Quitar el tornillo de 19 mm que fija la conexién gira-
toria de la manguera asi como la tverca de 22 mm de

la llave de paso de la gasolina y limpiar su filtro.
Fig. 130

Quitar los dos tornillos de 13 mm que sujetan el car-
burador, desplazar hacia atrds la abrazadera de la
manguera del filtro de aire y sacar el carburador como
descrito en la pag. 45.

Desatornillar la tapa de la camara del flotador, em-
pujar hacio abajo la aguja del flotador y sacar éste
ultimo hacia arriba.

Desatornillar el tapén de 17 mm abajo del surtidor
(esprea) principal, lo mismo que éste Oltimo. Aflojar el
tapén de 11 mm cuyo conducto viene de la camara del
flotador.

Quitar el tornillo de regulacion del cire (véase bajo a
en ilustracion 100).

Someter al chorro de aire todos los conductos y sur-
tidores (espreas) y armar las partes debidamente lim-
pias con sus juntas en buenas condiciones. Apretfar
totalemente el tornillo del aire y, a continuacion, aflo-

jarlo en 12 vueltas.
Fig. 131

Quitar el tornillo sujetador del filtro de aire, sacar el
mismo y lavarlo en gasolina, después aceitarlo, sacu-

dirlo y volverlo a montar,
Fig. 132

i Atencion! En caso de un filtro micrénico se sacudird
con cuidado el elemento filtrante, absteniéndose abso-
lutamente de limpiar o aceitar el cartucho. Si el filtro
estuviera muy sucio, sustituirlo por uno nuevo.

Ajustar el carburador en vacio: Regresar completa-
mente el pufio giratorio del acelerador y ajustar el cable
Bowden en el carburader con un juego de 0,5 mm. Al
introducir el tornillo del aire (a en ilustracion 133) se
enriquecerd la mezcla, mientras que aflojandolo se
empobrecerd aquélla. Al mismo tiempo ajustar la
marcha mas favorable en vacio con el tornillo tope (b en
ilustracién 133) que empuja hacia arriba la corredera de
gases. Atornillandolo se aumenta el nimero de r.p.m. y

aflojéndolo se disminuye éste.
Fig. 133

En caso de tener un motor no revisado, en el cual
después de haber ajustado el juego de las valvulas, el
encendido y el carburador, no se logra todavia que la
marcha en vacio y la transicidn a un rendimiento
mayor sean satisfactorios, entonces la causa deberd
atribuirse a los defectos siguientes: Desgaste en la
corredera de gas, ajuste deficiente de la junta de la
brida del carburador, guias de las valvulas desgasto-
das, baja compresion (asientos de las valvulas, ajuste
del pistén) o por fallas intermitentes de la chispa, la
bujia, el cable de ésta, la bobina, los platinos del
interruptor o el condensador.
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G = Getriebe zerlegen, instand-
setzen und zusammenbauen
(Getriebe ausgebaut)

Werkzeuge: Haltevorrichtung Matra 494,
Leerlaufkontaktlehre 5096, Einstellvor-
richtung Matra 504, Drehmomentschlis-
sel, Abziehvorrichtung Mafra 422 A,
Parallelhalter 5070, Schlagbuchse 5095,
Belzerithammer, RingschliUssel 17/19, 8/9,
14/15, Steckschlissel SW 10, Prifspiegel,
MeBbichse 5061, Innensechskantschlis-
sel SW 6, Sprenggabel 5065, Montage-
vorrichtung Matra 319/1, 319/2, 319/3,
Auflenseegering-Zange gerade, Auflen-
seegering-Zange abgewinkelt, Tiefen-
maf3, Durchschlag, zwei Schrouben-

zieher. eiilinsg

G 1 = Mitnehmerflansch
zum Kardanwellenantrieb
ab- und anbaven

1. Getriebe in den Universal-Montage-
bock 6000 unter Verwendung der
Aufnahme fir Getriebe und Motor
6005 einsetzen und festschrauben.

Bild 135

2. Getriebed| ablassen.

3. Haltevorrichtung Matra 494 auf Zap-
fen des Mitnehmerflansches auf-
stecken und mit zugehdrigem Steck-
schlissel Matra 494/2 die Nutmutter
abschrauben. Bild 136

Achtung! Bei Zusammenbau Nut-
muiter mittels Steckschlisseleinsatz
Matra 494/3 fir Drehmomentschlis-
sel, sowie Haltevorrichtung 494 mit
12—15 mkg anziehen.

4. Auf Mitnehmerflanschzapfen Paral-
lelthalter 5070 zum Schutz gegen
Verformung des Flansches aufstek-
ken und mittels Abziehvorrichtung
Matra 433 A Mitnehmerflansch ab-
driicken. Gegebenenfalls auf Ab-
drickschraube einen leichten Prell-
schlag geben. Bild 137

5. Buchse fiir Tachometer-Schrauben-
rad nur bei Bedarf nach Entfernen
der Halteschraube SW 9 mittels 2
am Bichsenbund gegeniber ange-
setzten Schraubenziehern heraus-
kippen und Schraubenrad heraus-
nehmen. Bei R 27 ist diese Bichse
wegen besserer Getriebeentiiftung
geschlitzt.

6. Etwa schadhaften Abdichtring fiir Ab-
triebswelle herausnehmen und neuven
Dichtring mittels geeignetem Schlag-
dorn mit Gehdusedeckel bindig ein-

e Bild 138

G = Démontage, mise en état
ef remontage de la boite de
vitesses (la boite étant déposée)

Outillage: dispositif d'arrét Matra 494,
outil de réglage du contact de PM.
5096, dispositif de réglage Matra 504
clef dynamoméirique, extracteur Mafra
422 A, renfort de parallélisme 5070,
chassoir 5095, maillet matiére plastique,
clefs fermées 17/19, 8/9, 14/15, clef ¢
tube SW 10, miroir de contréle, douville
de mesure 5061 clef pour é-pans infé-
rieurs SW 6, fourche 5065, douvilles de
montage Matra 319/1, 319/2,319/3, pince
ouvrante droite pour bagues & ressort
ext., pince ouvrante id. coudée, pied d
coulisse de profondeur, chasse-goupille,
2 tournevis. Fig. 134

G 1 = Dépose et repose de la
joue d’entrainement de cardan

1. Placer et fixer la boite dans le banc
de montage universel 6000 en em-
ployant le montage pour boite et
moteur 6005.

Fig. 135

2. Vidanger I'huile de la boite.

3. Placer sur les doigts de la joue
d’entrainement, l'appareil d'arrét
Matra 494 et, avec la clef corres-
pondante Matra 494/2, dévisser
I'écrou fendu. :

= Fig. 136

Attention! Au remontage, il faut vis-
ser |'écrou fendu @& l'cide de lo
clef dynamométrique, munie de la
téte correspondante Matra 494/3 ef
du dispositif d'arrét Matra 494, avec
un moment de 12 @ 15 mkg.

4. Introduire sur les doigts d'entraine-
ment le renfort de parallélisme
5070 pour éviter une déformation
de la joue, et extroire celle-ci au
moyen de |'extracteur Matra 422 A.
Cas échéant, le décollage est faci-
lité par un coup de maillet sur la
vis d'extracteur. Fig. 137

5. N'extraire la douille du pignon de
compteur que si c'est nécessaire.
Pour cela, enlever la vis d'arrét
SW 9, puis extraire la doville a
I'aide de 2 tournevis appliqués sous
le collet, I'un en face de 'autre. Sur
la R 27, cette douille est fendue pour
améliorer la ventilation de la boite.

6. Retirer le joint d'étanchéité, peui-
étre endommagé, de l'arbre de
sortie et chasser soigneusement le
nouveau |oint, avec un chassoir ap-
proprié, dans le couvercle de boite.

Fig. 138

G = Dismantling of Transmission,
Overhavuling and Reassembling
(Transmission Removed)

Tools: Holding fixture Matra 494, neu-
tral ind. contact gauge 5096, adjust-
ing device Matra 504, torque spanner,
puller device Matra 422 A, parallel hol-
der 5070, drive bushing 5095, plastic
mallet, ring spanner 17/19, 8/9, 14/15,
box spanner SW 10, mirror, gauge
bush 5061, inside hex. spanner SW §,
fork 5065, assembling tool Matra
319/1, 319/2, 319/3, straight outside snap
ring pliers, angled outside snap ring
pliers, depth gauge, punch, 2 screw
drivers.

Fig. 134

G 1 = Removing and Refitting
Drive Flange to Shaft Drive.

1. Install the transmission into the uni-
versal work stand 6000, using adap-
tor plate for transmission and engine
6005.

Fig. 135

2. Drain oil.

3. Put holding device Matra 494 on
pins of drive flange and screw off
nut with box spanner Matra 494/2.

Fig. 136

Caution! When assembling tighten
nut by means of socket spanner
insert Matra 494/3 for torque span-
ner and holding device 494 with
85-110 ft. Ibs.

4. Put on drive flange pins parallel
holder 5070 in order to protfect
flange against distortion and press
off flange by means of puller device
Matra 422 A. Give if necessary «
slight blow on puller screw.

Fig. 137

5. Remove bushing for speedometer
worm gear only if there is need as
follows: After unscrewing of fasten-
ing screw SW 9 tilt out bushing by
setting two screwdrivers on the bush
edge in face and take out worm
gear. On R 27, this bushing is slotted
to improve gearbox ventilation.

6. Take out seal ring of secondary
shaft if it is defective and put new
seal ring by means of a suitable
driving arbour so that the seal flu-

shes with housing cover.
Fig. 138




G = Desarmar la caja de cambio (velocidades),
repararla y armarla
(caja de cambio desmontada]

Herramientas: Sujetador Matra 494, calibrador de la
muelle del punto muerto 5096, dispositivo Matra 504, llave
torsimetro, extractor Matra 422 A, sujetador 5070, cas-
quillo de impacto 5095, martillo pléstico, llaves de anilla
17/19, 8/9, 14/15, llave tubular de 10 mm, espejo, casquillo-
calibrador 5061, llave “Allen” 6 mm, horquilla 5065, cas-
quillos de montaje Matra 319/1, 319/2, 319/3, pinza recta
para el anillo de seguridad, pinza angular para el anillo
de seguridad, calibrador de profundidad, sacabocado,

? desatornilladores.
Fig. 134

G 1 = Desmontar y montar la brida (flanch) de
arrasire del eje secundario

1. Colocar y sujetar la caja de cambio en el caballete
universal 6000, empleando el soporte para caja de
cambio y motor 6005,

Fig. 135

2. Vaciar de aceite la caja de cambio.

3. Meter el sujetador Matra 494 en los pernos de la brida
de arrustre y desatornillar la tuerca ranurada con la

respectiva llave tubular Matra 494/2.
Fig. 136

iAtencién! Al armar lo brida apretar la tuerca ranu-
rada a 12—15 kgm, utilizando una llave torsimetro con
cubo postizo Matra 494/3 asi como el sujetador 494.

4, Colocar el sujetador para la brida de arrastre 5070 en
los pernos de la misma para protegerla contra defor-
maciones y sacarla bajo presidn con el extractor Matra
422 A. En caso necesario aplicar un ligero golpe en el

tornillo de lextractor
Fig. 137

5. Solamente en caso necesario sacar el casquillo guia
del engrane impulsor del eje flexible del velocimetro.
Para ello quitar el tornillo de sujecion de 9 mm y des-
pués mediante la aplicacién de dos desatornilladores
metidos opuestamente y debajo del borde del casquillo,
hacer palanca vy sacarlo juntamente con el engrane. En
la R 27, este casquillo estd hendido con el fin de perfec-
cionar, la ventilacién de la caja de cambio.

6. Si el retén de aceite del eje secundario estuviera des-
gastado, quitarlo y colocar uno nuevo mediante un
punzén de impacto adecuado, de manera que el retén

quede al ras de la tapa de la caja de cambio.
Fig. 138




G 2 = Getriebewellen aus- und

2.

3.
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einbauen

An Kupplungsdruckgestdnge Druck-
stick mit  Dichtring, Kugelkdfig,
Druckscheibe und Druckstange mit
Filzring abnehmen.

Sieben Befestigungsmuttern SW 10
von Getriebedeckel samt Unterleg-

scheiben abnehmen.
Bild 139

Getriebe auf etwa 80° C anwdrmen,
Kickstarterhebel etwas herunterdrik-
ken und Getriebedeckel an den vor-
gesehenen Schlagnasen mit Hart-
holzklotz und Hammer abklopfen.
Dabei  Abtriebswellen-Kugellager
mittels Schlagrohr zuriickklopfen um
ein Verbiegen der Schaltgabeln zu
vermeiden.

Bild 140

PaBBscheiben fir Wellen-Seiten-Spiel
aus Deckel nehmen.

Zwei Zylinderschrauben fir Schalt-
gabellagerung mittels Innensechs-
kantschlijssel é mm ausdrehen und

mit Scheiben ablegen.
Bild 141

Schaltgabeln und Bichsen zusam-
menzeichnen, Bichsen und Halie-
blech abnehmen.

Alle drei Wellen aus noch warmem
Gehduse mit Schaltgabel herausneh-
men. Gegebenenfalls durch leichte
Belzerithammerschldge auf Gehduse
aus Lagerung prelien. Achten, daBl
Schaltgabeln nicht hdngen.

Bild 142

Achtung! Zum Einbau der Getriebe-
wellen Gehduse auf 80—100°C er-
wdrmen.

Wurden Hauptwelle, Schiebeklauen,
Schaltgabeln, Schaltgabelbiichsen,
oder Kurvenschaltscheibe erneuert,
so ist eine Neueinstellung der Schalt-
gabeln erforderlich. Hierzu kom-
plette Houptwelle, Schaltgabeln und
Kurvenscheibe einsetzen. Einstellvor-
richfung Matra 504 zur Wellenfih-
rung auf Gehduse aufschrauben und
in Leerlaufstellung mittels Spiegel
prifen, ob Abstand der Mitnehmer-
kiauen auf beiden Seiten gleich grof
ist. Gegebenenfalls Schaltgabel-Fih-
rungshiichsen um 180° verdrehen
oder Schaltgabeln vorsichtig mit
Sprenggabel 5065 nachrichten.

Bild 143

G 2 = Dépose et pose des arbres

de boite de vitesses

. De la commande de débrayage,

retirer la piéce d'appul avec son
joint, la butée & billes, son appui
intérieur et la tige avec sa douille
en feutre.

. Dévisser et enlever 7 écrous de fixa-

tion SW 10 — avec leur rondelle —

du couvercle de boite.
Fig. 139

. Chauffer la boite jusqu'a 80° C en-

viron, abaisser un peuv la pédale de
kick-starter et sortir le couvercle en
frappant sur les bossages prévus o
cet effet, avec un marteau sous le-
quel on inferpose un morceau de
bois dur. Chasser, ce faisant, le
roulement de l'arbre de sortie, avec
un chassoir tubulaire, pour éviter

de fausser les fourchettes.
Fig. 140

Retirer du couvercle les rondelles
d'ajustage du jeu latéral des arbres.

. Dévisser, @ l'aide d'une clef pour

6-pans intérieurs 6 mm, les 2 vis
d'articulation des fourchettes ef les

enlever, avec leur randelle.
Fig. 141

Repérer ensemble chaque fourchette
avec sa dovuille, retirer les douilles
et la téle d'arrét.

. Sortir de la boite encore chaude

les 3 arbres ensemble, avec les four-
chettes. Cas échéant, les chasser a
coups légers de maillet matiére
plastique, froppés sur le carter, hors
de leurs roulements. Aftention a ne

pas endommager les fourchettes.
Fig. 142

Attention! Pour remontage, chauffer
le carter de boite g 80—100°C.
Si l'arbre principal, les clabots, les
fourchettes, les douilles des four-
chettes ou le disque-came onf été
remplacés un nouveau réglage des
fourchettes est nécessaire. Pour cela,
monter l'arbre principal complet,
les fourchettes et le disque-came.
Placer la joue de réglage Matra 504
comme guidage des arbres, sur la
boite et la fixer. En position de
point-mort, contréler avec le miroir
que la distance entre la fourchette
et le bord de la rainure de guidage
du clabot, est égale de chaque coté.
Eventuellement, tourner de 180° la
douille de fourchette ou corriger
prudemment la fourchette a l'aide
de la fourche 5065.

Fig. 143

G = Removing and Refitting

Transmission Shafts.

. Withdraw from throw-out rod of

clutch thrust piece with gasket ring,
ball cage, thrust plate and pressure
bar with felt ring.

. Take off 7 fastening nuts SW 10

with  washers from transmission

cover.
Fig. 139

. Heat up transmission to about 180°

F; press down kickstart crank and
drive off transmission cover by set-
ting a hard wood block against
overhanging noses and applying soft
hammer blows. In order to avoid
distortion of selector forks drive
back secondary shaft bearing by
means of a drift tool.

Fig. 140

Take out spacing shims for side
play of shafts.

. Screw off the two cylinder screws

of selector fork bearing with inside
hex. spanner 0.24" and take off

washers.
Fig. 141

Mark together selector forks and
bushings, take down bushings and
support plate.

. Take out of heated up housing all

three shafts together with selector
forks. If necessary apply soft blows
with plastic mallet on housing until
bearings come out. Pay attention
that selector forks are free.

Fig. 142

Caution! When remounting trans-
mission shafts heat up housing to
180—210°F, If secondary shaft, slide
gears, selector forks, selector fork
bushing or cam plate have been
renewed new adjustment of selector
forks and cam plate is necessary.
To do this, install the complete se-
condary shaft, selector forks, and
cam plate. Screw in adjusting device
Matra 504 on housing, set gears in
neutral position and check with mir-
ror if distances of drive dogs are
the same on both sides. If necessary
turn selector fork bushings 180° or
readjust end of selector forks gently
by means of adjusting fork 5065.

Fig. 143
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G 2 = Desmontar y montar los ejes

(2

2

3.

de la caja de cambio

Quitar del conjunto impulsor del embrague, la pieza
de presién con su retén de aceite, el cojinete de pre-
sion axial, la arandela de empuje y la varilla opresora
con su anillo de fieltro.

Quuitar junto con sus arandelas las siete tuercas de
10 mm que sujetan la tapa de la caja de cambio.

Fig. 139

Calentar la caja de cambio a 80 C aprox., bajar
ligeramente el pedal de arranque y golpear hacia
afuera la tapa de caja de cambio en los salientes de
la misma con un pedazo de madera dura y un martillo.
Durante este proceso golpear hacia adentro el cojinete
del eje secundario con un fubo de impacto para evitar
deformaciones en las horquillas selectoras.

Fig. 140

Qluitar las arandelas distanciadoras para el juego axial
de la tapa.

Aflojar los dos tornillos de cabeza cilindrica que suje-
tan las horquillas selectoras, mediante una llave “Allen”
de 6 mm y sacarlos junto con sus arandelas.

Fig. 141

Marcar conjuntamente cada juego de horquilla y cas-
quillo, quitar los casquillos y la placa laminada de
sujecion.

Sacar los tres ejes con las horquillas selectoras de la
caja de cambio aldn caliente. En caso necesario hacer
salir de sus alojamientos los citados ejes por medio de
ligeros golpes con un martillo plastico. Tener cuidado,
que no se atoren las horquillas selectoras.

Fig. 142

jAtencion! Al montar los ejes, calentar la caja de
cambio de 80—100° C.

En caso de haber cambiado el eje secundario, las
horquillas selectoras, las garras corredizas, los cas-
quillos de las horquillas o la leva selectora, es indis-
pensable reajustar las horquillas selectoras. Para eso
colocar todo el eje secundario en su lugar, asi como
las horquillas selectoras y la leva selectora. Atorni-
llar, el dispositivo Matra 504 que sirve de guia para
dicho eje en la caja de cambio y comprobar la posiciéon
correspondiente al punto muerto mediante un espejo
adecuado. Es decir que la distancia sea igual en ambos
lados de cada garra corrediza. En caso necesario girar
los casquillos de las horquillas selectoras a 180° 6
doblar sus brazos con la herramienta 5065.

Fig. 143
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Zum endgiltigen Welleneinbau zuerst
die Antriebswelle mit Montagebuchse
Matra 297/1 zum Dichtringschutz in das
Gehduse einsetzen und mittels Schlag-
biichse 5095 auf KugellagerauBenring
aufgesetzt voll einklopfen.

Bild 144

Keinesfalls beim Einbau der Antriebs-
welle quf oberes Wellenende schlagen,
sonst kein einwandfreier Sitz der Welle
im Gehduse gewdhrleistet.
Dann Nebenwelle und Houptwelle mit
Schaltgabeln in das Gehduse stellen
und in Zahneingriff bringen.

Bild 145

Beide Wellen gemeinsam mit passen-
dem, an Kugellagerinnenring aufge-
setzten Schlagrohr in Lagersitze ein-
klopfen. Vorsicht, daf3 Schaltgabeln

nicht klemmen.
Bild 146

Zum Ausmessen vom Seitenspiel einer
neuen Getriebewelle Dichiung auf Ge-
triebegehduse auflegen.

Hauptwelle mit Matra Vorrichtung 504
fixieren und mittels Tiefenmafl vom
Kugellager zur Gehdusetrennfldche
messen. Dann von Getriebegehduse-
Trennflache zum Grund des Kugel-
lagersitzes im Deckel messen und die
Differenz mit entsprechenden Pafl-
scheiben auf 0,2 mm Spiel ausgleichen.
ZweckmdBig klebt man die Scheiben
mit etwas Fett in den Lagergrund des

Getriebedeckels.
Bild 147

Das Ausmessen der Nebenwelle erfolgt
auf die gleiche Weise, das Ldngsspiel
darf 0,2—0,4 mm betragen.

Um den MeBvorgang an der Antriebs-
welle zu erleichtern, wird auf die ver-
stemmte Scheibe am Wellenende die
genau 20 mm hohe MeBbichse 5061
aufgesetzt und auf 0,2 mm Spiel aus-
gemessen. Die ermittelte tellerférmige
Pafischeibe wird auf das bereits in den
Getriebedeckel montierte Kugellager
mit Fett, und zwar auf den Kugellager-

Innenring aufgeklebt.
Bild 148

Getriebegehdusedeckel zum Aufseizen
auf 80—100° C erwdrmen.
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Pour terminer le remontage, introduire
d'agbord dans la boite I'arbre d'entrai-
nement, avec la douille Matra 297/1,
pour protéger le simmering ef, au
moyen du chassoir 5095 appuyant sur
la bague extérieure du roulement,

chasser a fond, au maillet.
Fig. 144

Lors du montage de l'arbre d'entrai-
nement, il ne faut en aucun cas frap-
per sur le bout supérieur de l'arbre, ce
qui n'assure aucunement un siége cor-
rect de I'arbre dans la boite.

Puis, introduire dans le carter l'arbre
intermédiaire et I'arbre de sortie avec
les fourchettes et metire en prise les

dentures.
Fig. 145

Chasser ensemble les deux arbres, au
moyen du chassoir fubulaire approprié
s'appuyant sur la bague intérieure du
roulement, dans leur position finale.
Prendre garde & ne pas fausser les

fourchettes.
Fig. 146

Pour mesurer le jeu axial d'un nouvel
arbre, il faut placer le joint de cou-
vercle sur le carter.

Fixer l'arbre de sortie au moyen du
dispositif Matra 504 et, avec un pied
& coulisse de profondeur, relever la
distance de roulement a billes & la
face jointive du carter {joint compris);
puis mesurer la distance de la méme
face du carter & la base du siege de
roulement dans le couvercle. Réduire
la différence entre ces deux mesures
a 0,2mm par l'adoption de rondelles
d'ajustage appropriées. Il est utile de
coller les rondelles dans le logement
du roulement, dans le couvercle, avec

un peu de groisse.
Fig. 147

Lla mesure de l|'arbre intermédiaire
s'effectue de méme maniere; le jeu
axial doit étre de 0,2 & 0,4 mm.

Pour faciliter la mesure concernant
I'arbre d'entrainement, on placera sur
la rondelle a guidage de [l'extrémifé
de l'arbre, la dovuille de mesure 5061,
mesurant exactement 20 mm et l'on
calculera avec 0,2 mm de jeu axial. La
rondelle d'ajustage obienue sera collée
sur la bague de roulement intérieure
du roulement ¢ billes déjd@ monté dans

le couvercle de boite.
Fig. 148

Pour replacer le couvercle de boite il
faut le chauffer @ 80—100° C.

For final installation of shaft insert at
first drive shaft with assembling bush
Matra 297/1 for the protection of oil
seal in housing. Drive it in completely
by means of drift bush 5095 set on outer
ring of ball bearing.

Fig. 144

When installing drive shaft apply by
no means blows on upper shaft end,
otherwise correct seat of shaft in hous-
ing will not be guaranteed. Then
range intermediary shaft and secon-
dary shaft with selector forks into the

housing and engage teeth.
Fig. 145

Drive in both shaft together with suit-
able dift tube set on inner ring of ball
bearing. Pay attention that selector
forks do not jam.

Fig. 146

For measuring the end play of a new
transmission shaft place gasket on
housing. Locate secondary shaft with
Matra device 504 and measure with
depth gauge from ball bearing to part-
ing surface of housing. Then measure
from parting surface of housing to the
hottom of ball bearing seat in cover
and compensate difference by suitable
shims until @ play of .008" is obtained.
It will be practical to stick the shims
with some grease to the bottom of
bearing seat in the transmission cover.

Fig. 147

The measurement of the intermediary
shaft is to be executed in quite the
same way, the axial play may amount
to .008—.016". In order to facilitate the
measurement on the intermediary shaft
the gauge bush 5061 of exactly .787" of
hight has to be set on the tightened
disc on the end of the shaft; adjust the
play to .008“. The suitable cap shaped
shim is to be sticked with grease on the
inner ring of ball bearing which
is already fitted to the transmission

cover.
Fig. 148

For mounting cover of fransmission
housing heat it up to 180—210° F.




Para el montaje final de los tres ejes, introducir pri-
mero el eje impulsor en la caja mediante el casquillo
de montaje Matra 297/1 para proteger el retén de aceite
y luego con el casquillo de impacto 5095 golpear en el
anillo exterior del cojinete hasta introducir completa-

mente dicho eje.
Fig. 144

De ninguna manera golpear sobre el extremo superior
del eje impulsor durante su montaje, ya que de ofra
manera no se puede garantizar un buen ajuste en su
asiento.

En seguida colocar el eje intermedio v el eje secundario
con las horquillas selectoras dentro de la caoje de
cambio y hacer coincidir los dientes de sus engranes.

Fig. 145

Introducir al mismo tiempo los dos ejes en sus aloja-
mientos, golpéandolos esta vez por medio de un tubo
de impacto en el anillo interior del cojinete. Tener
cuidado que las horquillas selectoras no se atoren.

Fig. 146

Para medir el juego axial de un eje nuevo es necesario
colocar la junta en la caja de cambio.
Fijar el eje secundario por medic de la herramienta
Matra 504 y con un calibrador de profundidad medir
la distancia entre el cojinete y la cara de contacto de
la caja. Luego medir la distancia entre la cara de con-
tacto y el fondo del alojamiento del cojinete en la
tapa y compensar la diferencia mediante arandelas
distanciadoras hasta alcanzar un juego axial de 0,2 mm.
Es conveniente pegar con grasa dichas arandelas en el
fondo de los alojamientos de la tapa.

Fig. 147

Proceder de la misma manera para medir el juego axial
del eje intermedio, el cual esta vez debe estar entre los
limites de 0,2—0,4 mm.

Para facilitar la medicion en el eje impulsor, se colo-
card sobre la arandela sellada en el extremo del eje,
el casquillo de medicién 5061, el cual mide exactamente
20 mm y sobre éste se medird el juego axial de 0,2 mm.
La determinada arandela distanciadora en forma de
plato se pegard con grasa en el cojinete ya montado
en la tapa de la caja y precisamente sobre el anillo
interior de éste,

Fig. 148

Para montar la tapa de la caja de cambio hay que
calentar la primera de 80—100° C.

146

147

B g o, e e 2
= T e
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Sicherungsring wvor Kurvenscheibe
entfernen und diese abnehmen. Fe-
der zur Sperrklinke wird zur Ab-
nahme frei.

Sicherungsringe vor Zahnsegment
und vor Sperrklinke ausheben und
diese abnehmen. Bild 149

Keilschraube an Fu3schalthebel nach
Abschrauben der Mutter ausklopfen
und Hebel abziehen, sowie Ab-
standscheibe zwischen Fufischalt-
hebel und Gehduse abnehmen.
Ankerhebel mit Abstandsbiichse, Ra-
stenhalter mit Federring, Abstand-
scheibe und Rickholfeder nach innen
abnehmen.

Achtung! Beim Zusammenbau auf
Ankerhebel aufstecken: Die Ab-
standsbichse, darauf den Federring
mit den zwel so eingesetzten Rasten-
haltern, da die gekrépften Enden
zum Ankerhebel stehend die zweil
Anschlagzapfen des Ankers parallel
einklemmen, dann die Abstand-
scheibe und anschliefiend die Rick-
holfeder mit gebogenen Enden zum
Ankerhebel weisend. Bild 150

Das Ganze in das Gehduse so ein-
setzen, daf3 die Rickholfederenden
uberkreuzt den Haltebolzen im Ge-
hduse einklemmen.

FuBschalthebel mit passender Ab-
standscheibe zum Gehduse (0,1 mm
Spiel) anbauen.

Zahnsegment mit Raste auf Anker-
hebelachse aufschieben. Die beiden
Ankerzahnspitzen links und rechts
missen gleichen Absiand zum Zahn-
segment-Auflendurchmesser haben,
evil. durch Nachbiegen der Rickhol-
federenden berichtigen. Bild 151

Sperrklinke auf Zahnsegment stek-
ken, mit Sicherungsring sichern und
Zahnsegment auf Ankerhebelachse
sichern.

Druckfeder fir Sperrklinke auf Zap-
fen im Gehduse stecken, Sperrklinke
daraufdricken und Kurvenscheibe so
auf Lagerbolzen schieben, dafd der
zweite Zahn des Segmentes {von of-
fenem Gehduse gesehen) in die
markierte Zahnlicke des Zahnrades
an der Kurvenscheibe trifft. Bild 152

Das Uberschaltspiel [(a) zwischen
Sperrklinke und Rasten auf der Kur-
venscheibe, das durch Anschlag des
Ankerhebels an den beiden Anschlag-
schrauben bestimmt wird, soll in bei-
den Schaltrichtungen im 1. bis 4. Gang
etwa 2mm betragen. Gegebenen-
falls Anschlagschrauben durch Ein-
legen von entsprechenden Unterleg-
scheiben nachstellen, Bild 153

G 3 = Démontage et remonfage

du sélecteur

. Retirer la bague d'arrét du disque

de guidage et enlever ce dernier. Le
ressort de verrouillage est ainsilibéré.

. Retirer les bagues d'arrét du secteur

denté et du cliquet de verrouillage
et refirer ces piéces. Fig. 149

. Déchasser la clavette de la pédale,

aprés avoir dévissé son écrou. En-
lever la pédale, ainsi que la rondelle
entre la pédale et le carter.

. Retirer depuis l'intérieur le levier

porte-cliquet, la douille de distance,
les rondelles a doigt avec la douille
a ressort, la rondelle d'espacement
et le ressort de rappel.

Attention! Au remontage, placer sur
le levier porte-cliquet: la doville de
distance, puis la douille a ressort
avec les deux rondelles & doigt dis-
posées de facon que leurs doigts
reposent sur le levier porte-cliquef
et maintiennent parallélement les
deux ergots de butée; puis la ron-
delle d'espacement et finalement le
ressort de rappel, ses extrémités
coudées regardant le levier porte-
cliguet. Fig. 150

Insérer le tout dans le carter de
telle sorte que des exirémités du
ressort de rappel, croisées, enserrent
'ergot d'arrét fixé dans le carter.

Monter la pédale avec une rondelle
laissant un jeu de 0,1 mm entre la
pédale et le carter. Placer le seg-
ment denté avec son rochef, sur
'axe de sélecteur. Les deux coiés
du cliquet double doivent se trouver
& la méme distance de la denture du
rochet. Eventuellement, corriger en

courbant le ressort de rappel.
Fig. 151

Monter le cliquet de verrouillage sur
le secteur denté, l'assurer avec so
bague d'arrét, puis assurer le secteur
denté sur I'axe. Placer le ressort de
verrovillage sur l'ergot du carter, re-
lever le cliquet de verrouillage et
monter sur son axe le disque de
guidage de telle sorte que la 2e. dent
du secteur (vu du carter ouvert)
s'engage dans I'encoche du pignon

marquée d'un repére sur le disque.
Fig. 152

L'excédent de course (a) mesuré
entre le cliquet de verrovillage et
I'encoche du disque, est déterminé
par deux vis faisant fonction de
butées du levier porte-cliquet. |l doit
étre de 2mm environ pour chaque
vitesse, de la le. a la 4de. et quel
que soit le sens de passage (en
montant ou en descendant). Le ré-
glagle est possible par |'insertion de
rondelles d'épaisseur appropriée
sous les vis de bufée. Fig. 153

G 3 = Removin

and Refitting

Foot operated Gear Change

. Remove lock ring before cam plate

and toke off the latter. Spring of
ratchet pawl becomes free to be
taken off.

. Loosen lock rings before ratchet and

ratchet pawl. Fig. 149

. Blow out cotter screw on gear change

pedal upon unscrewing nut and
withdraw pedal. Toke off distance
washer between gear change pedal
and housing.

. Push anchor-type lever with distance

bush, anchor-peg holder with spring
ring, distance washer and refurn
spring inwards and take it out.

Caution! When assembling, put upon
anchor-type lever: Distance bush,
thereon the spring ring with two
anchor-peg holders which must be
fitted in a way that the two cranked
ends, pointing to the anchor type
lever, tighten the stop pins of anchor
in parallel position, furthermore dis-
tance washer and return spring with
curved ends pointing to the anchor-
type lever. Fig. 150

Place the whole in housing so that
the return spring ends jam on the
holding pin in the housing by cros-
51N

Mount gear change pedal with suit-
able distance washer to housing
(play = .004“). Slide notched seg-
ment with catch en axle of anchor-
type lever. Both points of anchor
teeth at left and right must be equi-
distant from the outer diameter of
notched segment. If necessary adjust
by rebending the ends of return
spring. Fig. 151

Put ratched pawl on notched segment,
lock with ring and also lock nofched
segment on axle of anchor-type
lever. Put thrust spring for ratchet
pawl on pin in housing, press rat-
chet pawl on it and slide cam plate
on bearing pin in a way that the
second tooth of segment (seen from
opened housing) meets with the
marked tooth spoce of gear on cam
plate. Fig. 152

The backlash (o) between ratched
pawl, and notches on cam plate
which is being determinated by the
stop of the anchor-type lever at the
two stop screws should amount to
08" in the two shifting directions
from 1st to 4th gear. If necessary
adjust stop screws by fitting of suit-
able washers. Fig. 153

e - e el o T o = s

G e b mm =

——— e — T




G 3 = Desmontar y montar el conjunto selector
del cambio de velocidades

1. Quitar el anillo de seguridad de la leva selectora y
sacar ésta Oltima. De esta manera quedara libre el
resorte del trinquete.

2. Retirar los anillos de seguridad del segmento dentado

y del trinquete para poder sacar éstos.
Fig. 149

3. Sacar a golpes el tornillo alfiler del pedal selector,
después de haber desatornillado la tuerca, y retirar el
pedal, asi como sacar la arandela entre el mismo y la
caja.

4. Sacar hacia adentro la placa-dncora son su casquillo
distanciador, el resorte anular plano que sujeta la
placa-édncora y su arandela-muelle, la arandela plana
y el resorte de retorno.

jAtencion! Al montar nuevamente, meter en la placa-
dncora la siguiente: El casquillo distanciador y sobre
éste el resorte anular plano con sus cuernos colocados
de tal manera que la inclinacion de éstos quede mirando
hacia la placa-ancora y abracen paralelamente los dos
pernos de ésta. En seguida colocar la arandela plana
con el resorte de retornc con sus extremos doblados

hacia la placa-ancora.
Fig. 150

Introducir el conjunto en la caja de manera que, los
extremos cruzados del resorte de retorno abracen el
perno de sujecion en la caja.

Montar la palanca de pié (pedal selector) con su aran-
dela distanciadora (juego 0,1 mm).

Meter el segmento dentado con el contra-dncora sobre
el eje de la placa-ancora. Los dos dientes de la dncora
deberan tener la misma distancia a derecha e izquierda
del diametro prolongado verticalmente de la contra-
dncora v, si fuera necesario, corregir el desplazamiento

doblando las puntas del resorte de retorno.
Fig. 151

Colocar el trinquete sobre el buje del segmento den-
tado, fijarlo con un anillo de seguridad y asegurar
igualmente el segmento dentado en el eje de la placa-
dncora. Meter el resorte del trinquete en el correspon-
diente perno de la caja, empujar el trinquete sobre el
resorte y colocar la leva selectora en su perno de
manera que el segundo diente del segmento (visto
desde arriba) coincida con el hueco marcado entre

dientes del engrane de la leva selectora.
Fig. 152

El juego de recorrido (a), entre el trinquete y las
muescas des la leva selectora, es determinado por los
dos tornillos-tope que impiden un movimiento mayor
de la placa-édncora, siendo dicho juego en ambas
direcciones de 2 mm aprox. en cada marcha. En caso
necesario reajustar los tornillos-tope introduciendo en

ellos unas arandelas planas.
Fig. 153
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G 4 = Antriebswelle zerlegen
vnd zusammenbauen

1. Verstemmte Scheibe {a) am hinteren
Wellenende mit Zahnrad fir Kick-
starter abdricken. Scheibe, Druck-
feder und Zahnrad abnehmen.

Bild 154

2. Stofldampferfeder (f} mit Montage-
vorrichtung Matra 319/2 unter Presse
zusammendricken und Sicherungs-
ring (s} aus Nute ausheben. Mitneh-
mer fur Kickstarter, Druckfeder fir
Stoflddmpfer, Druckstick und An-
triebszahnrad abziehen.

Bild 155

3. Im Bedarfsfall Kugellager mii Ab-
dichi-Laufbiichse und Abdeckscheibe

abpressen.

Achtung! Beim Zusammenbau des
Stofiddmpfers Zahnrad (z), Druck-
stick (d), StoBdampferfeder (f), Mit-
nehmer (m} und Kegelhilse Matra
319/3 mit zylindrischer Seite voraus
aufschieben.
Auf Kegel den Sicherungsring stek-
ken und mit Hilse Mafra 319/2 im
Schraubstock den StoBddmpfer zu-
sammendricken bis der Sicherungs-
ring in seine Nute einspringt.

Bild 156

G 5 = Abtriebswelle zerlegen
und zusammenbauen

1. Scheibenfeder fir Kupplungsflansch

aus Welle nehmen.
Bild 157

Unter erstes Gangrad eine geteilte
Platte (p) einlegen, auf einen Pref3-
zylinder (c) setzen und unter Presse
Gangrad (34 Zéhne) samt Anlauf-
scheibe und Kugellager abpressen.

Bild 158

Bichse fur 1. Gangrad, Anlaufschei-
be und Schiebeklave 1./2. Gang ab-

nehmen.

2. Sicherungsring am 2. Gangrad mit
Anlaufscheibe, sowie 2. und 3.

Gangrad abnehmen.
Bild 159

3. Sicherungsring for Kugellager 6303
am vorderen Wellenende ausheben,
dann durch Auspressen der Welle
mitiels eines passenden Dornes
Schiebeklaue fir 3. und 4. Gang zu-
sammen mit Anloufscheibe, Lauf-
biichse, 4. Gangrad, Abstandscheibe
und Kugellager freilegen.

98

G 4 = Démontage et remontage
de l'arbre d’entrainement

1. Sortir la rondelle & guidage (a], a
I'extrémité arriére de l'arbre, avec
le pignon pour kick-starter. Retirer
la rondelle, le ressort et le pignon.

Fig. 154

2. Comprimer & la presse le ressort (f}
d'amortisseur avec le dispositit Ma-
tra 319/2 et sortir la bague de sé-
curité (s) de sa gorge. Retirer le
rochet pour kick-starter, le ressort
d'amortisseur, le poussoir d'amor-
tisseur et le pignon d'enfrainement.

Fig. 155

3. Au besoin, extraire a la presse le
roulement, avec la douille d'étan-
chéité et la rondelle de fermeture.

Attention! Au montage de [‘amor-
tisseur, placer le pignon (z), le pous-
soir d'amortisseur {d), le ressort (f},
le rochet {m] et la douille a partie
conigue Matra 319/3, avec son cbté
cylindrique en avant.
Introduire sur le cdne la bague de
sécurité et la chasser, avec la douille
Matra 319/2, a I'étau en comprimant
'amortisseur, fjusqu'a ce quelle
tombe dans sa gorge.

Fig. 156

G 5 = Démontage et remontage
de I'arbre de sortie

1. Retirer de l'arbre la clavette de la

joue d’entrainement.
Fig. 157

Introduire sous le pignon de le.
vitesse une plaque divisée [p), poser
sur un cylindre de presse (c) et
extraire @ la presse le pignon (34
dents), en méme temps que la ron-
delle intermédiaire et le roulement.

Fig. 158

Retirer la douille de pignon le. vi-
tesse, la rondelle intermédiaire et
le baladeur le./2e. vitesse.

2. Enlever la bague d'arrét du pignon
Ze. vitesse, avec la rondelie inter-

médiaire, puis les pignons 2e. et 3e.
Fig. 159

3. Retirer la bague d'arrét pour roule-
ment 6303, a l'exirémité avant de
I'arbre, puis dégager ensemble d
la presse, @ l'aide d'un chassoir
approprié, le baladeur pour 3e. et
4e. vitesse, avec la rondelle inter-
médiaire, la douille et le pignon de
de. vitesse, une rondelle inter-
médiaire et le roulement.

G 4 = Dismantling and
Reassembling Drive Shaft

1. Press out tightened washer {o} on
rear end of shaft and kickstart
pinion. Take off washer, compres-
sion spring and pinion.

Fig. 154

2. Compress spring of shock absorber
(f) with assembling tool Matra 319/2
and take circlip (s) out of groove.
Draw off kickstart coupling sleeve,
compression spring for shock ab-
sorber, thrust piece and drive pinion.

Fig. 155

3. If necessary press out ball bearing
with sealing slide bush and cover
washer.

Caution! When assembling the shock
absorber slide on pinion (z), thrust
piece {d), shock absorber spring (f),
coupling sleeve (m) and bushing
Matra 319/3 with cilindrical end in
front. Set circlip on cone and com-
press the shock absorber with bu-
shing Matra 319/2 in vice until cir-
clip engages in its groove.

Fig. 156

G 5 = Dismantling and
Reassembling Layshaft.

1. Take woodrutf key for clutch flange

out of shaft.
Fig. 157

Place a divided plate (p) under slow
speed gear, put it on pressing cy-
linder (¢} press down slow speed
gear (34 teeth) with thrust washer
and ball bearing.

Fig. 158

Take off bushing of slow speed gear,
thrust washer and sliding selector
disc of 1st and 2nd speed.

2. Remove circlip of 2nd speed gear
with thrust washer and 2nd and 3rd

speed gear.
Fig. 159

3. Lift out circlip of ball bearing 6303
on front shaft end. Then make free
sliding selector disc of 3rd and top
speed together with thrust washer,
sliding bush, top speed gear, dis-
tance washer and ball bearing by
pressing out the shaft by means of
a suitable arbour.




G 4 = Desarmar y armar el eje impulsor

I. Desmontar bajo presion la arandela sellada (a), con el
engrane de arranque, del extremo trasero del eje.
Quitar la arandelq, el resorte y el engrane.

Fig. 154

2. Comprimir el resorte amortiguador (f) con una prensa,
utilizando para ello la herramienta Matra 319/2, vy
retirar el anillo de seguridad (s) de su ranura circular.
Retirar el contra engrane de mandeo del conjunto del
arranque, el resorte amortiguador, la leva de presién

y el engrane de mando.
Fig. 155

3. En caso necesario desmontar a presion el cojinete junto
con el casquillo y la arandela retén.

jAtencion! Al armar el conjunte amortiguador, meter
el engrane (z), la leva de presion (d), el resorte amorti-
guador (f), el contra engrane de mando (m), y el cas-
quillo cénico Matra 319/3 con su parte cilindrica por
adelante. Colocar entonces el anillo de seguridad sobre
el cono de dicho casquillo y comprimir el resorte
amortiguador con la herramienta Matra 319/2 en el
tornillo de banco hasta que el anillo de seguridad

encaje en su ranura.
Fig. 156

G 5 = Desarmar y armar el eje secundario

1. Sacar la cufia semicircular para la brida (flanch) de

arrastre del eje.
Fig. 157

Meter debajo del engrane de la primera velocidad una
placa de dos piezas (p), para que al colocarlo bajo la
prensa, salgan con ayuda del cilindro de presion (c) el
engrane (34 dientes) junto con su arandela y el cojinete.

Fig. 158

Quitar el casquillo para el engrane de la 1a. velocidad,
la arandela y la garra corrediza para primera y se-
gunda velocidad.

2. Sacar el anillo de seguridad para el engrane de la
segunda velocidad con su arandela, asi como los en-

granes para la segunda y tercera velocidad.
Fig. 159

3. Retirar el anillo de seguridad para el cojinete 6307 en
el extremo delantero del eje, para después sacar a
presion el efe mediante un punzén adecuado con lo
cual quedan ya libres la garra corrediza para la ter-
cera y cuarta velocidad con su arandela, el buje, el
engrane de la cuarta velocidad, la arandela distancia-
dora y el cojinete.
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G 6 = Kickstarter ab- und

anbauen

Mutter der Keilschraube und Scheibe
am Kickstarterhebel abnehmen.
Keilschraube ausklopfen und Hebe!
abziehen. Zahnsegment mit Feder
aus Deckel dricken.

Zwischenrad nach Entfernen des
Sicherungsringes abziehen.

Achtung! Wurde die Feder vom
Zahnsegment abgenommen, so isf
sie beim Wiederanbau mif dem ab-
stehenden Federende am Zachnseg-
ment abzustitzen und am nach in-
nen gebogenen Federende mittels
Schraubenziehers anzuspannen bis
dieses mittels Flachzange in die Auf-
nahmebohrung in der Segmeninabe

einzufihren ist.
Bild 160

Beim Wiedereinsetzen des Zahn-
segments in den Getriebedeckel das
abstehende Federende mittels Flach-
zange in die vorgesehene Aufnahme-
bohrung im Deckel einfiihren.

Bild 161

G 7 = Tachometerantrieb
ab- und anbauen

Fixierschraube SW ¢ aqusdrehen,
Biichse mittels zwei gegeniiber an-
gesetzten Schraubenziehern heraus-
ziehen. (Bei R 27 ist die Schraube in
der Ldngsachse durchbohrt und die
Biichse geschlitzt zur besseren Ge-

triebeentlifiung.)
- Bild 162

G 8 = Leerlauftkontaki

ab- und anbauen

Sechskantmutter SW 10 von Kontakf-
federbolzen abdrehen, Zahnscheibe,
Unterlegscheibe und Feder sowie bet
Bedarf die Isolierscheibe abnehmen.
Der Kontaktbolzen und die lsolier-
biichse sind mit Dichtmasse eingesetzt
und dirfen deshalb nur wieder in
gleicher Weise ernevert werden.
Stellung des Federkontaktes mittels

Lehre 5096 priifen bzw. nachstellen.
Bild 163

Nach Aufsetzen des Deckels in Leer-
laufstellung prifen, ob bel einem
an Leerlaufklemme und Masse an-
geschlossenen Stromkreis eine zwi-
schengeschaliete Lampe brennt und
beim Weiterschalten verlischt. Ge-
gebenenfalls Kontaktfeder nachrich-
fen,

100

G 6 = Démonter et remonter le

kick-starter

Dévisser 'écrou de clavette de la
nédale et le retirer avec sa rondelle.
Déchasser la clavette et retirer la
pédale. Déchasser du couvercle le
secteur denté et le ressort.

Dégager la bague d'arrét du pignon
intermédiaire et retirer ce dernier.

Attention! Si le ressort a été séparé
du secteur denté, il faudra, au re-
montage, appuyer l'extrémité du
ressort coudé en sens axial, contre
le secteur denté; puis tendre, &
'autre  extrémité coudée contre
I'intérieur, avec un tournevis jusqu'a
ce qu'on puisse l'intreduire, en s'ai-
dant d'une pince plate, dans la trou

du moyeu.
Fig. 160

En remontant le secteur denté dans
le couvercle, introduire l'extrémité
axial du ressort dans son logement
orévu dans le couvercle, a l'aide
d'une pince plate.

Fig. 161

G 7 = Démontage et remontage

de la commande de compteur

Retirer la vis de fixation SW 9 et
extraire la douille au moyen de 2
tournevis introduits sous le collet,
I'un en face de l'auvtre. (Sur la R 27,
cette vis est percée dans |'axe longi-
tudinal et la douille est fendue pour
améliorer la ventilation de la boite.)

Fig. 162

G 8 = Démontage et remontage

du contact de point-mort

Dévisser |'écrou SW 10 du porte-
ressort, retirer la rondelle dentée,
la rondelle d'appui et le ressort et,
au besoin, la rondelle isolante. Le
porte-ressort et la rondelle isolante
sont montés avec un enduif pour
joints, et doivent par conséquent étre
remontés de méme maniére aprés
remplacement. Contréler la position
du ressort de contoct, au moyen de

I'outil 5096. Eventuellement, corriger.
Fig. 163

Aprés avoir remonté le couvercle,
contréler en position de peint mort
si une lampe intercalée dans un
circuit couplé @ la borne de point-
mort et a la masse, est allumée et
qu'elle s'éteint si 'on change de po-
sition par le sélecteur. Si ce n'est
pas le cas, if faut modifier la dis-
position du ressort de contact.

G 6 = Removing and

Refitting Kickstart

Take off nut on cofter screw and
washer on kickstarter crank. Blow
out cotter screw and draw off crank.
Push notched segment out of cover.
Draw off intermediate pinion upon
removing circlip.

Caution! If the spring of noiched
segment has been removed it must
be supported on the notched seg-
ment with the offstanding end when
reassembling. The inwards bent
spring end must be tensioned by
means of a screw driver until it can
be led into the drill hole on the
segment boss by the aid of pliers.

Fig. 160

When refitting the notched segment
into the transmission cover lead the
offstanding spring end into provided
drill hole in cover.

Fig. 161

G 7 = Removing and Refitting

Speedometer Drive

Unscrew locating screw SW 9, draw
out bushing with two screw drivers.
(On R 27, this screw is drilled in its
longitudinal axis and the bushing is
slotted in order to improve gearbox
ventilation.)

Fig. 162

G 8 = Removing and Refifting

Neutral Indicator Contact

Screw off hex. nut SW 10 from
contact spring pin. Take off notched
washer, intermediate washer, spring
and if there is need also insulating
washer. Contact pin and insulating
bush are fitted with sealing glue
and have to be refitted only in the
same way. Check position of spring
contact with the aid of gauge 5096
and adjust if there is need.

Fig. 163

After refitting the cover check if a
lamp connected o neutral indicator
terminal and earth (ground) lights
up with the gears in neutral posi-
tion, and goes out when the trans-
mission is shifted. If necessary adjust
contact spring.
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G 6 = Desmontar y montar el pedal de arranque

Quitar la tuerca del tornillo alfiler y la arandela del
pedal.

Golpear hacia afuera el tornillo alfiler y retirar el pedal.
Sacar bajo presion el segmento dentado y el resorte de
su alojamiento en la tapa.

Retirar el engrane intermedio después de haber quitado el
anillo de seguridad.

jAtencion! En caso de haber quitado el resorte del
segmento dentado, el primero deberd de montarse de
manera que el extremo doblado axialmente se apoye
en el segmento dentado, mientras que el otro extremo
deberd tensionarse con un desatornillador para ser
introducido después en el agujero del buje cénico del
segmento dentado mediante unas pinzas planas.

Fig. 160

Al colocar el segmento dentado en la tapa introducir el
extremo del resorte que habia quedado apoyado, me-
diante unas pinzas planas, en el correspondiente agujero

de la tapa.
Fig. 161

G 7 = Desmontar y montar el conjunto impulsor
del eje flexible del velocimetro

Aflojar el tornillo de fijacién de 9 mm, y después me-
diante la aplicaciéon de dos desatornilladores metidos
opuestamente y debajo del borde del casquillo, hacer
palanca y sacarlo juntamente con el engrane impulsor. (En
la R 27, este tornillo estd perforado en su eje longitudinal
vy el casquillo estd hendido con el fin de perfeccionar la

ventilacién de la caja de cambio.)
Fig. 162

G 8 = Desmontar y montar el contacto indicador
del neutro

Desatornillar la tuerca hexagonal de 10 mm del perno que
sujeta la muelle del contacto y quitar la arandela dentada,
la arandela plana asi como en caso necesario la arandela
aisladora. El perno de contacto y el casquillo aislador
estén cubiertos con un preparado especial y, por esta
razén deberdn renovarse de la misma manera. Comprobar
o bién reajustar la posicién de la muelle del contacto
mediante el calibrador 5096.

Fig. 163

Después de haber colocado la tapa en su lugar, com-
probar en posicion neutral si la ldmpara de prueba, colo-
cada entre la cbnexidn y tierra, enciende y se apaga en
las siguientes posiciones. En caso necesario reajustar la
muelle del contacto.




H = Hinterradantrieb zerlegen,
instandsetzen und
zusammenbauen
(Hinterradantrieb ausgebaut)

Werkzeuge: Haltevorrichtung Matra
533, MeBBuhr mit Halter zweiteilig 5042,
Ringschliissel 18/19, 16/17, 14/15, Pinsel,
Tube Pariser Blau, Schlagdorn 5074
und 5018 mit Griff 5120, Belzeritham-
mer, Kerbzahnschlissel Matra 296, Dop-
pelnutschlissel Matra 506a, Montage-
biichse Matra 290, Tiefenmaf3, Flach-
zange, 2 Schraubenzieher.

Bild 164

H1 = Kardanwelle
und Schwinge von Antrieb
ab- und anbaven

1. Bigel der Haltevorrichtung Matra
494 quf die zwei Zapfen des Stof3-
ddampferflansches aufsetzen und mit
zugehdrigem Nutschlissel die Nut-
mutter abschrauben. Mutter, Unter-
legscheibe, StoBddampferflansch und
Ausgleichscheibe von Kardanwelle
abnehmen.

Bild 165

2. Vier Muttern SW 14 der Verbin-
dungsschrauben von Schwinge mit
Hinterradantriebsgehduse abdrehen
und mit Untferlegscheiben ablegen.

Antrieb von Schwinge abzighen.
Bild 166

3. Gewindedeckel von hinterem Kar-
danwellenende mittels Nutschliissel
Matra 506a abdrehen. Zum Gegen-
halten Stofiddmpferflansch lose auf
Welle und darauf Bigel der Halte-
vorrichtung Maira 494 aufstecken.

Bild 167

Kardanwelle und Gummiring vor
Innenverzahnung abnehmen.

Achtung! Beim Zusammenbau Zahn-
licken des Ritzelmitnehmers vor
Aufstecken der Kardanwellen-Zahn-
kupplung mit Graphiifett vollstrei-
chen.

Bild 168

102

H = Démontage, mise en etat et
remontage de la fransmission
arriere (la transmission étant
déposée)

Outillage: Dispositif d'arrét Matra 533,
micrométre avec support en deux pieé-
ces 5042: clefs fermées 18/19, 16/17,
14/15; pinceou; tube de bleu a mar-
quer; chassoir 5074 et 5016 avec manette
5120; maillet matiére plastique; racag-
nac Matra 296; clef double Matra 5064q;
doville de montage Matra 290; pied @
coulisse de profondeur; pince plate; 2
tournevis.

Fig. 164

H 1 = Désassembler et réassem-
bler I'arbre-cardan avec le bras
oscillant et le couple arriére

1. Placer l'éirier de |'appareil Matra
494, sur les deux doigts de la joue
d'entra neur et, @ I'aide de la téte
appropriée, dévisser 'écrou & cré-
naux. Retirer "écrou, sa rondelle, la
joue et la rondelle d'espacement de
I'arbre cardan.

Fig. 165

2. Dévisser 4 écrous SW 14 des gou-
jons de ligison entre le carter de
couple arriére et le bras oscillant,
les retirer ainsi que leurs rondelles

et séparer les deux pidces.
Fig. 166

3. Dévisser le couvercle fileté de l'ex-

trémité arriére de |'arbre-cardan,
auv moyen de la clef Matra 506a.
Pour maintenir 'arbre, replacer a
son extrémité la joue d'entrainement
et |'étrier du dispositif Matra 494.

Fig. 167

Sortir l'arbre et la bague caoout-
chouc de la denture intérieure.

Attention! Au remontage, avant
d'introduire l'accouplement denté
de l'arbre cardan, remplir de graisse
graphitée les rainures correspon-
dantes du moyeu d’accouplement.

Fig. 168

H = Dismantling, Overhauling
and Reassembling Rear Wheel
Drive (Rear Drive removed)

Tools: Supporting device Matra 533,
dial gouge with support (two parts)
5042, Ring spanners 18/19, 16/17, 14/15,
brush, tube paris blue, punch 5074
and 5016 with handle 5120, plastic
mallet, ratchetwrench Matra 296, double-
slotted spanner Matra 506a, assembling
bush Matra 290, depth gauge, flat pliers,
2 screw drivers.

Fig. 164

H1 = Removing and Refitting
Propeller Shaft and Swing Fork

1. Set frame of supporting device
Matra 494 on two pegs of shock
absorber flange ond screw off
groove nut with suitable pin span-
ner. Take off nut, washer, shock
absorber flange and adjusting wa-
sher from propeller shafi.

Fig. 165

2. Unscrew nuts (14 mm) of 4 studs
connecting swing arm to rear drive
housing and take off washers. Draw
off drive from swing arm.

Fig. 166

3. Screw off threaded cover from rear

end of propeller shaft with spanner
Matra 506a. For holding up put
shock absorber flange on shaft
without fixing and set thereon frame
of supporting device Matra 494.

Fig. 167

Take off propeller shaft and rubber
ring before internally-toothed gear.

Caution! Grease tooth space of
pinion dog with graphite grease
hefore putting on of propeller shaft

tooth coupling.
Fig. 168

SLETE

SR AR L

R e e i B T, e L S, 8

T T

EFERT N S




H = Desarmar el carddn, repararlo y volverlo a
armar (carddn desmontado)

Herramientas: Sujetador Matra 533, reloj de medicion con
soporte de dos piézas 5042, llaves anilla 18/19, 16/17, 14/15;
brocha, tubo de pintura azul Paris, punzén de impacto
5074 y 5016 con manilla 5120, martillo plastico; llave
estriada Matra 296, llave de doble ranura Matra 506a,
casquillo de montaje Matra 290, calibrador de profundidad,

pinzas planas, dos desatornilladores.
Fig. 164

H1 = Desmontar y montar el eje de transmision
del cardan y el balancin (horquilla oscilante):

1. Colocar el puente del sujetador Matra 494 en los dos
pernos de la brida de acoplamiento y con la llave
ranurada respectiva desatornillar la tuerca ranurada.
Quitar la tuerca, la arandela plana, la brida y la

arandela distanciadora del eje del cardan.
Fig. 165

2. Aflojar las cuatro tuercas de 14 mm de los tornillos que
sujetan el balancin con la caja del cardan y quitarlas
con sus arandelas. Retirar el carddén del balancin.

Fig. 166

3. Desatornillar la tapa anular roscada del extremo
posterior del eje de transmisién con ayuda de la llave
ranurada Matra 506a. Para evitar que el eje gire,
coléquese simplemente la brida sobre su eje y sobre

ésta el puente del sujetador Matra 494.
Fig. 167

Quitar el eje de transmision y el anillo de hule colo-
cado en la campana con dentado interior.

i Atencion! Al armar el conjunto del eje cubrir con grasa
grafitada los dientes del pifidn de acoplamiento antes

de llevar a cabo la union del engranaje.
Fig. 168




H 2 = Hinterradgetriebe
zerlegen, instandsetzen und
zusammenbauen

1. Ol cus Aniriebsgehduse ablassen.
Bremshebel und Zahnscheibe nach
Losen der Mutter SW 17 abnehmen
und Bremsschlissel aus Gehduse

dricken.
Bild 169

2. Befestigungsmuttern SW 14 fur Ge-
hdusedeckel mit Unterlegscheiben
abnehmen. Hinterradgetriebe auf
etwa 80°C anwdrmen und Deckel
mittels Dorn 5074 von innen her

vom Gehduse abklopfen.
Bild 170

Ausgleichscheibe zwischen Kugel-
lager und Tellerradnabe nach et-
waigem Abziehen des Kugellagers

von der Nabe abnehmen.
Bild 171

Achtung! Bei Wiedereinbau achten,
daf? Achsialdichtring im Deckel un-
beschddigt ist und Kugellagerstirn-
flache ohne Beschriftung zur Dich-
tung steht.

Bild 172

Bei evil. Auswechseln des Dichtrin-
ges, Blechkdrpers mit Dichtmasse in
Deckel einpressen, dabei aber nicht
auf Dichtlippe dricken.

3. Splint der kerbverzahnten Mutter
an Ritzelachse entfernen. Haltevor-
richtung Matra 533 auf die 4 Shift-
schrauben des Gehduses und Zahn-
kupplung stecken und Mutter mittels
Ratschenschlissel Matra 296a ab-
schrauben. Mutter, Unterlegscheibe,
Zahnkupplungsnabe mit  hinferem
Gummiring und Gewindedeckel ab-

nehmen.
Bild 173
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H 2 = Démontage, mise en état
et remontage du couple arriére

1. Vidanger le carter de couple de
son huiile. Enlever, aprés dévissage
de I'écrouv SW 17, le levier de frein
et la rondelle dentée. Déchasser du
carter la clef de frein,

Fig. 169

2. Dévisser les écrous de serrage du
couvercle SW 14, les retirer avec
leurs rondelles. Chauffer 'ensemble
a 80°C environ et chasser le cou-
vercle hors du carter, avec le chas-
soir 5074, depuis l'intérieur.

Fig. 170

Enlever la rondelle d'ajustage entre
le moyeu de la couronne et le rou-
lement, si ce dernier est éventuelle-

ment sorti du moyeu.
Fig. 171

Attention! Au remontage, s assurer
que le simmerring axial dans le
couvercle n'a pas été endommagé
et que c'est la face du roulement
ne portant aucune inscription gravée
qui vient s‘appuyer sur le joint,

Fig. 172

En cas de remplacement du simmer-
ring, chasser ce dernier dans le
couvercle, aprés avoir enduit le
corps en téle d'un enduit pour joints,
mais sans appuyer sur les [évres
d'étanchéite.

3. Retirer la goupille de |'écrou cré-
nelé. Introduire le dispositif Ma-
tra 533 sur les 4 goujons du carter
et sur les cannelures du moyeu
d'accouplement et dévisser ['écrou
au moyen du racagnac Matra 2%96a.
Puis enlever I'écrou, sa rondelle, le
moyeu d'accouplement avec la ron-
delle caoutchouc arriére et le cou-
vercle fileté.

Fig. 173

H 2 = Dismantling, Overhauling

and Reassembling Rear Wheel
Drive.

. Drain oil from housing. Take off

brake operating lever and notched
washer after unscrewing Nut SW 17.
Press brake cam out of housing.

Fig. 169

. Take off tightening nuts SW 14 and

washers of housing cover. Heat up
rear wheel drive to 180°F and
drive off cover from inside with
arbour 5074.

Fig. 170

Take off spacing shim between ball
bearing and crown wheel hub after
the bhall bearing has been pulied
off.

Fig. 171

Caution! When reassembling pay
attention that oil seal ring in the
cover is really undamaged. The
bearing must be turned with its blank
side towards oil seal ring.

Fig. 172

If the oil seal ring has to be re-
placed, press in sheet housing in
cover with sealing glue. Do not
press on sealing lip of oil seal
ring.

. Draw out split pin of serrated nut

on axle of pinion. Set supporting
device Matra 533 on 4 studs of
housing and screw off nut by means
of ratched spanner Matra 296a. Take
off nut, shim thooth coupling hub
with rear rubber ring and threaded

COVEr.

Fig. 173




H 2 = Desarmar el sistema de transmision del

carddn, repararlo y volverlo a armar.

. Vaciar de aceite la caja del cardan. Quitar la palanca

del freno con su arandela dentada después de haber
aflojado la tuerca de 17 mm y sacar a presion el
excéntrico de las zapatas de la caja.

Fig. 169

Aflojar las tuercas de 14 mm que sujetan la tapa de la
caja y quitarlas con sus arandelas. Calentar el carddn
a 80° C aprox. y golpear para afuvera la tapa mediante
el punzén 5074 desde la parte inferior de la caja.

Fig. 170

En caso de haber quitado el cojinete de bolas refirese
la arandela distanciadora que se encuentra entre éste
oltimo y el cubo de la corona.

Fig. 171

jAtencién! Poner cuidado al montar, de que el retén de
aceite se encuentre en buenas condiciones y que la
cara sin descripcién del cojinete quede en contacto con

dicho retén.
Fig. 172

En dado caso de cambiar el retén de aceite, montarlo
a presion y cubrir la parte metdlica con un preparado
de cemento, teniendo cuidado de no ejercer presion en
el borde elastico.

Quitar el pasador de la tuerca ranurada en el eje del
pifion conico. Meter el sujetador Matra 533 en los
cuatro esparragos de la cajo y al mismo tiempo en el
pificn de acoplamiento y desatornillar la tuerca con
la llave estriada Matra 296a. Quitar la tuerca, la aran-
dela plana, el cubo del engrane de acoplamiento con
el anillo de hule posterior y la tapa anular roscada.

Fig. 173




4. Gewindering sami Dichtung mittels
Nutschlissel Matra 50é6a ausdrehen.
Ritzel samt Lagerung aus noch war-

mem Gehduse ausziehen.
Bild 174

Rollenlager-Innenring mit Rollen-
kéfig, Paf3scheiben, Distanzrohr, Ab-
standbiichse, Abstandrohr, Abstand-
ring und Doppelschragkugellager nur
bei Bedarf von Ritzelwelle abdrik-
ken, dabei genau auf deren Anord-
nung achten.,

Achtung! Beim Zusammenbau soll
die innere Abstandbichse zum Ab-
standring 0,2 mm Seitenspiel haben
und das Schragkugellager mit Ku-
geleinfilléffnung vorn eingesetzt
werden. Bild 175

5. Tellerrad mit Lager cus warmem
Gehduse ausklopfen, dazu vorher
auf Mitnehmerverzahnung fir den
Laufradanschlufd stets die Montage-
biichse Matra 290 bzw. eine Ver-
schluf3glocke TL.Nr. 3038178 mit ab-
gedrehtem Gewindestiick zum Schutz
fir den Dichiring aufsetzen. Ebenso

beim Einsetzen des Tellerrades.
Bild 176

Kugellager von Tellerrad bei Bedarf
mit 2 gegeniberliegend angesetfzten
Schraubenziehern gleichzeitig ab-
dricken. Bild 177

Achtung! Achsialdichtring im Ge-
hdusedeckel, Dichtring auf Brems-
seite und Dichtring im Gewindering
missen geschmeidig sein und ein-
wandfreie Dichtflaéchen haben. Ef-
waiger never Dichtring auf Brems-
seite muB3 1,5 mm gleichmdBig tiefer
als der Kugellagersitzgrund mit ge-
eignetem Dorn eingepref3t werden.

Ritzel und Tellerrad sind stets zu-
sammengehdrig. Die Bezeichnung am
Tellerrad z B. 583 minus 20 gibt in
der ersten Zahl die Zusammenge-
hérigkeit und in der zweiten Zahl
+ oder —20 die Abweichung des
Grundmafes in 1/100 mm fir den
Ritzeleinbauabstand an, Bild 178

War z.B. ein Radsatz +10 einge-
baut und das neuve Ritzel hat 30,
so ist zundchst eine zusdaizliche Paf3-
scheibe von 30—10=0,20 mm zwi-
schen RollenlagerauBenring und Di-
stanzrohr einzusetzen.
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4. Enlever la douille filetée, avec le

simmering, a l'aide de la clef Ma-
tra 506a. Extraire le pignon, avec

ses roulements, du carter encore
chaud. Fig. 174

La bague intérieure du roulement a
galets, avec la cage a galets, les
rondelles d’ajustage, le tube d'espa-
cement, la douille d'espacement, les
bagues d'espacement et le roulement
a billes double, ne doivent étre
chassés hors de |'arbre qu'en cas de
besoin et étre remontés exactement
dans la méme disposition.

Attention! Au montage, la douille
intérieure d’espacement doit avoir
un jeu axial de 0,2 mm sur la bague
d'espacement et le roulement &
billes doit avoir son encoche de

remplissage tournée vers l'avant.
Fig. 175

. Chasser av maillet, hors du carter

chaud, la couronne avec son roule-
ment aprés qu'on aura placé sur
la denture d'entrainement de roue,
pour protéger le simmerring, lo
douille de montage Matra 290 ou
une cloche No. 3038178 dont on
aura préalablement enlevé au tour
la partie filetée. Procéder de méme

lors du montage de la couronne.
Fig. 176

Au besoin, extraire le roulement de
la courcnne & |'aide de 2 tournevis
appliqués face & face, en méme
temps. Fig. 177

Attention! Le simmerring oxial dans
le couvercle, celui du cété du frein
et celui de la bague filetée doivent
étre souples et leurs lévres doivent
étre en parfait état. Le simmerring
éventuellement remplacé du cété du
frein doit étre chassé bien égale-
ment, avec un chassoir approprie,
1,5mm plus profond que le repos
de siége du roulement.

Pignon et couronne soni appariés.
L'inscription sur la couronne, p.ex.
583 moins 20 donne, pour le pre-
mier chiffre, la base de 'appariage
et pour le second chiffre, en + ou
en —20 I'écart avec la cote de base,
en 1/100 mm, pour la distance de
montage du pignon. Fig. 178

Si par exemple, une paire +était
montée et que le nouveau pignon
ait +30, il faudra ajouter une ron-
delle supplémentaire d'ajustage de
30—10=020mm entre la bague
extérieure du roulement et le tube
d'espacement.

4. Screw off threaded ring with seal

with the aid of spanner Matra 506a.
Pull out pinion with bearing of still
warm housing. Fig. 174

Press off inner race with roller cage,
spacing shims, distance tube, spac-
ing bush, distance ring, shims and
double-row angular contact ball
bearing from pinion axle only if
necessary. Pay aftention to the posi-
tian.

Caution! When assembling the play
between inner spacing bush and
distance ring must amount to .008".
The angular contact ball bearing
has to be fitted with ball openings
towards front. Fig. 175

. Blow out crown wheel with bearing

of heated up housing after having
set the assembling bush Matra 290,
or the bell shaped cover, part num-
ber 3038178 (threaded part turned
off), on coupling foothing for the
road wheel connection in order to
protect the seal ring. This precaution
is necessary also when crown wheel
is reassembled.

Fig. 176

If necessary press ball bearing out

of crown wheel with 2 screw drivers,
Fig. 177

Caution! Axial oil seal ring in hous-
ing cover, oil seal ring on brake
side and seal ring in threaded ring
must be supple and undamaged on
contact surface. If a new oil seal
ring on the brake side is to be fitted
it has to be pressed in by means
of a suitable arbour and its seat
must lay .06" deeper than the bottom
of ball bearing seat.

Pinion and crown wheel are always
matching. The specification on the
crown wheel for instances 583—20
means with the first number the
identification of the gear set, with
the second number +20 or —20 the
deviation from the standard mesure-
ment in 1/100 mm of the assembling
distance of the pinion. Fig. 178

If for instance a gear set +10 has
been removed and the new pinion
is marked +30 an additional spac-
ing shim of 30—10 = 0,20 mm or .008"
has to be fitted between outside
race ring of the ball bearing and
distance tube.




4. Desatornillar el anillo roscado juntamente con su junta
mediante la llave Matra 506a. Retirar el pifion con su
cojinete de la todavia caliente caja.

Fig. 174

Solomente en caso necesario, desmontar bajo presién
el anillo interior del cojinete de rodillos con todo y
iaula, arandelas distanciadoras, tubo distanciador, buje
distanciador, tubo compensador, anillos compensadores
y el cojinete de bolas de doble hilera de modelo
oblicuo, teniendo cuidado del érden de montaje.

i Atencién! En el montaje del conjunto hay que fijarse
en que el buje distanciador interior tenga un juego axial
de 0,2 mm con respecto al anillo compensador y que el
cojinete de bolas de modelo oblicuo tenga la entrada
para meter las bolas hacia adelante.

Fig. 175

5. Golpear hacia afuera la corona y el cojinete de la caja
aun caliente, no olvidando poner siempre en el buje
dentado de arrastre de la corona, que pone en movi-
miento la rueda, el casquillo de montaje Matra 290,
o bién una campana de proteccidon TL. Nr. 3038178
sin la parte roscada, como proteccion del retén de
aceite. Proceder de la misma manera al montar la

coronda.
Fig. 176

En caso necesario de quitar el cojinete de la corong,
introducir por la parte de cbajo y opuestamente dos
desatornilladores y hacer palanca al mismo tiempo para
poder retirar dicho cojinete.

Fig. 177

jAtencion! Los retenes de aceite destinados a la tapa
de la caja, al lado del freno y al anillo roscado, deben
encontrarse en perfectas condiciones con respecto a su
elasticidad y a sus caras de contacto. En caso de montar
un retén nuevo en el lado del freno, introdizcase éste
con un punzén adecuado y bajo presién uniforme hasta
unos 1,5 mm mds abajo del asiento del cojinete.

El piion y la corona se elaboran y se suministran n"‘*‘

siempre por juegos. La numeracion de la coronag, p. e SRR
5 . r : i ; R I EAL
ejem. 583 menos 20, indica para la primera cifra el 1
juego correspondiente, mientras que el segundo ya sea
+20 6 —20, indica la tolerancia de la medida base en

1/100 mm para el juego en el montaje del pifion.
Fig. 178

Si por ejemplo se trata de sustituir un juego cuya
tolerancia es de 10, por uno nuevo con tolerancia
+30, deberd introducirse en primer término una aran-
dela distanciadora de 30—10=10,20 mm entre el anillo
exterior del cojinete de rodillos y el tubo distanciador.




Bei altem Radsatz —10 l._.rnd nevem
Radsatz — 30 ist zundchst eine 0,20 mm
dinnere Pafischeibe einzusatzen.

Priifung des Zahneingriffes auf Zahn-
flankenspiel 0,15—0,20 mm am Tel-
lerrad-Aufien- @ mittels MefBuhr und
Vorrichtung nach Selbstanfertigungs-
zeichnung 5042,

Bild 179

sowie auf Tragbild am Zahnritzel
nach Einfdrbung mit Pariser Blau
fur Klingelnbergverzahnung. Richti-
as Tragbild der Ritzelvorwdirts-
%’Iunke liegt in Zahnldngenmitte et-
was ndher zum starken Zahnende.

Bild 180

Liegt das Tragbild an der Vorwdrts-
flanke des Ritzels am starken Zahn-
ende, dann Abstand des Ritzels von
Tellerradmiite vergréBern

Bild 181a

und wenn es am schwachen Zahn-
ende liegt, dann Ritzelabstand zur
Tellerradmitte durch dinnere Pafi-
scheiben am RollenlageraufBenring

verkleinern.
Bild 181b

Das Zahnspiel ist im ersten Fall
durch dickere und im zweiten Fall
durch dinnere Paischeiben zwischen
Kugellager 16012 DIN 625 und Ge-
hduse zu berichtigen. Wegen der
Lagerpressungen das Einsetzen und
Herausnehmen der Rdder nur bei
angewdrmtem Gehduse vornehmen.
Vor dem Aufsetzen des Gehduse-
deckels Kugellager mit unbeschrif-
teter Seite zum Dichtring in den auf
80° C angewdrmien Deckel einset-
zen und erforderliches Seitenspiel
0,1 mm zwischen Kugelloger wund
Tellerradnabe wie folgt ausmessen:
Mit Tiefenmafl Abstand (o) von Ge-
hausetrennfliche mit  aufgelegter
Dichtung bis Tellerrad-Nabenbund

Bild 182

und hernach Abstand (b) von Kugel-
lager bis Trennfléiche Deckel

Bild 183

messen. Mafd {a) abziglich Maf3 {b)
und abziiglich 0,1 mm Spiel ergibt
die erforderliche Dicke der Paf3-
scheibe zwischen Kugellager und
Tellerradnabe.

Der Deckel darf eingebaut nichi
driicken. Erwinschtes Seitenspiel
0,1 mm, maximal 0,2 mm.

MNach Einbau einer neuen Kardan-
welle oder eines neuen Stofiddmp-
ferflansches, sowie auch einer neuen
Schwinge, Abstand zwischen beiden
Stofiddmpferflanschen bei waagrech-
ter Kardanwelle 30 4+ 1,5 mm durch
Finsetzen einer entsprechenden Aus-

gleichscheibe unter Stofidémpfer-
flansch berichtigen. Siehe H 1/1.
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Si I'ancienne paire avait —10 et la
nouvelle —30 il foudra d'obord
monter une nouvelle rondelle d'ajus-
tage de 0,20 mm plus mince.

Essai de portée des dentures. Con-
troler le jev entre les flancs des
dents. Il doit étre 0,15 a 0,20 mm,
mesuré au moven du micrométre
placé sur le montage 5042, au
diamétre extérieur de la couronne.

Fig. 179

Contraler également la surface de
portée sur les dents du pignon aprés
application de bleu & marguer, pour
dentures Klingelnberg. La portee
correcte du flanc avant de la dent
du pignon se situe vers le milieu
de lo longueur de la dent, un peu
plus prés du grand diamétre.

Fig. 180

Si cette portée se situe au plus
rand diamétre, la distance enire
e pignon et la couronne doit étre

augmentée
Fig. 181a

et si elle se situe au petit diamétre,
la distance du pignon au centre de
la couronne doit étre diminuée par
I'adoption d'une rondelle d'ajustage
plus mince sous la bague extérieure
du roulement.

Fig. 181b

Le jeu entre les dents doit étre
alors corrigé, dans le premier cas
par une rondelle plus épaisse et
dans le deuxiéme cas par une ron-
delle plus mince, entre le roulement
16012 DIN 625 et le carter. En raison
du serrage des roulements, ne monter
ou démonter pignon ou couronne
qu'avec le carter chaud.
Avant le montage du couvercle,
placer le roulement, le cété non
gravé contre le joint, dans le cou-
vercle a 80°C et mesurer comme
suit le jeu nécessaire de 0,1 mm en-
tfre le moyeu de la couronne et le
roulement: avec le pied a coulisse
de profondeur, relever la distance
(a) de la surface jointive du carter,
avec le joint, jusqu’'d la face du
moyeu de couronne,

Fig. 182

puis la distance (b) du roviement a la

surface jointive du couvercle.
Fig. 183

La mesure (a) moins la mesure (b
moins 0,1 mm de jeu, donne |'épais-
seur nécessaire de la rondelle d'a-
justage entre le roulement et le
moyeu de couronne.

Le couvercle, monté, ne doit pas
appuyer. Le jeu préférable est 0,1 mm,
maximum 0,2 mm.

Aprés montage d'un nouvel arbre
cardan ou d'une nouvelle joue d'en-
trainement ou d'un nouveau bras
oscillant, il faut gjuster I'écartement
entre les deux joues d'enfrainement,
le cardan étant horizontal, a 30+
1,5mm par I'emploi d'une rondelle
d'égalisation appropriée sous le
moyeu de lo jouve d'entrainement.
Voir H 1/1,

it the old gear set had —10 and the
new one is marked —30 a spacing
shim thinner by 0,20 mm = .008" has
to be fitted.

Measuring Backlash .006—.008 —
on outer radius of crown wheel by
means of dial gauge and shopmade
device 5042,

Fig. 179

Checking Tooth Contact Paitern on
drive pinion after coating gears
(Klingelnberg toothing) with Paris
blue. Correct tooth contact pattern
is well centered on the drive flank but
may be slightly toward the heel.

Fig. 180

If the tooth marking is foo heavy
on the heel of the tooth increase
distance from pinion to crown wheel

center.
Fig. 181a

If the tooth marking is too heavy on
the toe of the tooth decrease pinion
distance to ring gear center by in-
serting thinner spacing shims on
raller%earing outside race.

Fig. 181b

The backlash has to be corrected in
the first case by a thicker, in the
second by a thinner spacing shim
between ball bearing 16012 DIN 625
and housing. Due to the pinch fit
of bearings removing and reassem-
bling of gears should be executed
only with heated up housing.
Before placing the housing cover fit
ball bearing with blank side to-
wards oil seal in cover heated up
to 180° F.

Measure required loteral play of
004 between ball bearing and
crown wheel boss as follows:
Distance (a) from parting line of
housing with goasket on place fo
crown wheel hub collar by using a

depth gauge.
Fig. 182

Then measure distance (b} from ball
bearing to parting line of cover

Fig. 183

Distance [a} less distance (b) less
004" play give as result the thick-
ness of spacing shim required bet-
ween ball bearing and crown wheel
hub.

The cover should not press in any
way when fitted. Desired lateral
play max. .004 —.008".

After installing of a new propeller
shaft or a new shockabsorber flange
or o new swinging arm, adjust
distance between 2 shockabsorber
flanges with vertical propeller shaft
at 1.18+.06" by fitting o correspond-
ing spacing washer under shock-
absorber flange. See H 1/1.




Al sustituir un juego viejo con — 10, por uno nuevo con
— 30, deberd introducirse en primer término una arandela
distanciadora en 0,20 mm mds delgada.

Comprobacién del juego entre flancos de los dientes de
los engranes (0,15—0,20 mm), medido en el diametro ex-
terior de la corona mediante un relo] de medicién y la
herramienta especial de acuerdo con el dibujo 5042.

Fig. 179

asi como la verificatién de la superficie de contacto en
los dientes des pinén, resaltada por medio de la tintura
azul Paris para los engranes tipo Klingelnberg. Una su-
perficie de contacto correcta del flanco de empuje del
pifion se encuentra a la mitad de la longitud del diente,
mas bién cargada un poco hacia el extremo mas ancho.

Fig. 180

Si la superficie de contacto en el flanco de empuje del
pifién estd muy cargada hacia el extremo grueso, debera
aumentarse la distancia del ceniro de la corona al pifion

Fig. 181a

y en caso confrario

Fig.181 b

disminuir dicha distancia por medio de una arandela
distanciadora mas delgada.

El juego entre dientes debera corrigirse para el primer
caso, con una arandela distanciadora mas gruesa y para
el segundo caso, con una arandela distanciodora mas
delgada, las cuales se colocan entre el cojinete de bolas
16012 DIN 625 de la corona y la caja. Por estar los coji-
netes bajo presion es indispensable meter y sacar los
engranes con la caja siempre en estado caliente.

Antes de colocar la tapa de la cajg, introducir el cojinete
de bolas con la superficie no descrita hacia el retén de
aceite en la tapa calentada previamente a 80° C.y medir
el requerido juego axial de 0,1 mm entre el cojinete de
bolas y el cubo de la corona como sigue:

Medir con un calibrador de profundidad |a distancia (a)
de la cara de contacto de la caja con su junta puesta

hasta el tope en el cubo de la corona
Fig. 182

y luego medir la distancia (b) entre el cojinete de bolas
hasta la cara de contacto de la tapa.
Fig. 183

Medida (a), menos medida (b), menos 0,1 mm de juego
da como resultado el espesor requerido de la arandela
distanciadora que deberd introducirse entre el cojinete
de bolas y el cubo de la corona.

La tapa montada no debe empujar. Juego axial ideal es
0,1 mm, como mdaximo 0,2 mm.

Después de haber montado un nuevo eje de transmision
del cardédn o una brida nueva de acoplamiento o bien
un nuevo balancin, deberd ajustarse la distancia entre
las dos bridas con el eje del carddan en posicién hori-
zontal a 30 £ 1,5 mm por medio de una arandela distan-
ciadora adecuada que se coloca atrds de la brida de
acoplamiento.

----------------
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B = Bremsen und Laufrader
(Réder ausgebaut)

Werkzeuge: Einspeichiehre 5098/4, Ab-
standbiichse 98 mm lang zur Laufrod-
lagerprifung auf Steckachse, Steck-
schlUssel SW 9, Zapfenschlissel Matra
518, Dern 5074, Montagebiichse 5079,
1 Stick Kreide, Speichenspanner, Zen-

trierbock.
Bild 184

B 1 = Laufradlager aus- und
einbaven, neu fetten

1. Vier Sechskantschrauben SW 9 an
Radkappe ausdrehen. Auf die 4 Aus-
gleichscheiben an Schravben aut In-
nenseite achten. Radkoppe abneh-

men, Druckhiilse mit Filzring aus Na-
be links herausnehmen, Bild 185

2. Zapfenschlissel Matra 518 in den
Schraubstock einspannen. Laufrad so
auf Zapfenschlissel aufstecken, daf3
der VerschluBdeckel in die Zapfen
eingreift. Durch Drehen des Lauf-

rades VerschluBdeckel ausschrauben.
Bild 186

Kegelrollenlager-Innenring, Rollen-
kéifig, Pafiring und Abstandsrohr aus
Nabe nehmen.

3. Rechte Druckhiilse mittels Dorn 5074
samf linkem Kegelrollenloger, Ab-
standshulse und rechten Kegelrollen-
lager-AuBenring, aus Nabe vorsich-
tig ausklopfen. Rollenlager-Lautringe
und Rollen diirfen nicht vertauscht

werden.
Bild 187

Achtung! Vor Wiedereinbau der La-
ger in die Nabe, Spielfreiheit der
Lager prifen. Hierzu Steckachse mit
Spannbacken in Schraubstock ein-
spannen, kompletien Lagersatz ohne
Verschluf3deckel aufstecken, ein Ab-
standrohr von etwa 22mm @, 17,1 mm
Bohrung und 80 mm Ldnge fiur Vor-
derradsteckachse bzw. 98 mm Ldnge
fir Hinterradsteckachse aufschieben
und so mit Steckachsscheibe wund
Mutter festziehen. Richtige Lager-
einstellung ist gegeben, wenn sich
die Abstandhilse zwischen den bei-
den Kegelrollenlager-Auf3enringen
ohne Seitenspiel mit mdBigem Druck
im Rahmen des Durchmesserspieles
verschieben laft. Andernfalls ande-

ren oder nachgearbeiteten Pafring
einsetzen. Bild 188

Gereinigte Lagerung mit etwa 18 bis
20 gr. Shell-Retinax-A-Feti fullen,
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B = Freins et roues
(roues déposées)

Outillage: Calibre de rayonnage 5098/4,
douille d'écartement, longueur 98 mm,
pour l'essai des roulements sur la
broche, clef a tube SW 9, clef & ergots
Matra 518, chassoir 5074, douille de
montage 5079, 1 baton de craie, clef

a nipples, support de centrage.
Fig. 184

B 1 = Démontage, graissage
et remontage des roulements
de roue

1. Dévisser les 4 vis 6-pans SW 9 du
chapeau de roue. Aftention aux 4
rondelles d'égalisation, sur les vis,
a l'intérieur. Enlever le chapeau et
retirer du moyeu la douille d’appui

gauche avec l'anneau en feutre.
Fig. 185

2. Placer a I'étau la clef a ergots Ma-
tra 518. Poser la roue sur la clef,
les ergots de cette derniére engagés
dans les trous du cache-poussiére.
Dévisser le cache-poussiére en tour-
nant la roue. Fig. 186

Sortir lo bague de roulement in-
térieure du roulement conique, la
cage de ce roulement, la rondelle
d'ajustage et le tube d'écartement.

3. Chasser prudemment hors du moyeu,
au maillet et a l'aide du chassoir
5074, ensemble: le roulement coni-
que gauche, la douille d'écartement
et la bague extérieure du roulement
droit. Les bagues et les gaolets des
roulements ne doivent pas étre in-
terchangés. Fig. 187

Attention! Avant le remontage des
roulements dans le moveu, il fout
vérifier qu'ils ont un jev normal
Pour cela, placer & I'étau, avec des
machoires appropriées, la broche du
moyeu, y disposer le jeu complet de
roulements, sans cache-poussiére,
placer un tube d'écartement de
22mm ¢ env., de 17,1 mm de trou
et de 80 mm de longueur pour la
broche avant et de 98 mm de lon-
gueur pour la broche arriére et
serrer ainsi avec |'écrou de broche.
Le jeu normal est obtenu quand la
douille d'écartement peut sans |eu
axial entre les bagues extérieures
des roulements, éire mue avec une
pression réduite dans le sens jeu en
diamétre. Faute de quoi, il faut em-
ployer une autre rondelle d'ajustage
ou éventuellement la retoucher.

Fig. 188

Nettoyer les roulement set les remplir
de graisse Shell-Retinax A (20 gr.).

B = Brakes and Wheels
(Wheels Removed)

Tools: Spoke fitting gauge 5098/4, dis-
tance bush 98 mm long for checking
wheel bearing on spindle, box spanner
SW 9, pin spanner Matra 518, drift rod
5074, assembling bush 5079, piece of
chalk, spoke spanner, centering support.

Fig. 184

B1 = Removing and Refitting
Wheel Bearings, Greasing

1. Unscrew 4 hex. screws SW 9 on
wheel cap. Pay attention to 4 spac-
ing washers on inside of screws.
Take off wheel cap and remove
thrust collar with felt ring out of left
hub side. Fig. 185

2. Fix pin spanner Matra 518 in vice.
Put wheel on pin spanner in a way
that sealing cover engages in pins.
Screw out sealing vocer by rotating

wheel.
Fig. 186

Take inner race of faper roller
bearing, roller cage, spacing ring
and distance bush out of hub.

3. Beat cautiously out of hub right
thrust collar with left taper roller
bearing, distance bush and right
taper roller bearing outer race by
means of drift rod 5074. Roller bear-
ing roces and rollers must not be

interchanged.
Fig. 187

Caution! Before refitting bearings
to the hub check whether they are
free from play. For that purpose fit
spindle in vice by using tension
iaws, put on complete bearing sef
without sealing cover. Further slide
on a distance bush of about 86"
diameter, .675" bore and 315"
length for front wheel spindle, and
3.85" length for rear wheel spindle
respectively and tighten with spindle
disc and nut. Correct bearing fitting
is given if the distance bush between
the outer races of taper roller
bearings may be moved in the dia-
mefer play without any lateral play
under moderate pressure. Otherwise

fit other or touched up spacing ring.
Fig. 188

Replenish cleaned bearing with about
.70 ounces grease Shell-Retinax A.




B = Frenos y Ruedas (Ruedas desmontadas)

Herramientas: Calibrador para enrayar las ruedas 5098/4, 184
casquillo distanciador de 98 mm para la comprobacion

de los cojinetes de la rueda. Llave tubular de 9 mm, llave

de pernos Matra 518, punzén 5074, casquillo de montaje

5079, gis, tensador de radios, caballete para centrar.

Fig. 184

B 1 = Desmontar, engrasar y montar los cojinetes
de la rueda

1. Aflojar los cuatro tornillos hexagonales de 9 mm de la
tapa de la rueda. Tener cuidado de no perder las cuatro
arandelas distanciadoras en la parte interior de la tapa.
Quitar dicha tapa y sacar el casquillo metido a presion
con el anillo de fieltro de la parte izquierda del cubo.

Fig. 185

185

2. Fijar la llave de pernos Matra 518 en el tornillo de
banco. Montar la rueda sobre la llave de pernos de
tal manera que los pernos encajen en los agujeros de
la tapa roscada que sujeta el cojinete. La tapa sujeta-
cojinete se desatornillard al darle vuelta a la rueda.

Fig. 186

T T

Sacar el anillo interior con la jaula de rodillos cénicos
del cojinete, el anillo compensador y el tubo distan-
ciador del cubo.

3. Utilizando el punzén 5074, golpear cuidadosamente
hacia afuera el casquillo metido a presién de la parte
derecha junto con el cojinete de rodillos cénicos
izquierdo, el casquillo distanciador y el anillo exterior
del cojinete derecho. Los anillos y los rodillos no de-
beran revolverse.

186

Fig. 187

jAtencion! Al volver a montar los cojinetes en el cubo
(masa) comprobar que no tengan juego. Para esto fijar
el eje de la rueda en el tornillo de banco el cual
deberd estar equipado de mordazas de cobre, colocar
el juego completo de cojinetes sin la tapa roscadg,
comprendiendo entre ellos el conjunto de piezas dis-
tanciadoras. Meter un tubo distanciador de 22 mm )
exterior aprox. con taladro de 17,1 mm y 80 mm de 187
long. para el eje de la rueda delantera, y 98 mm para
la rueda trasera y apretar con la arandela y la tuerca
puestas. El ajuste de los cojinetes resulta correcto, si
el casquillo distanciador entre los dos anillos exterio-
res de los cojinetes se deja desplazar radialmente y
con presion moderada pero sin juego axial.

En caso contrario colocar un nuevo anillo compensador
o rectificar el mismo.

Fig. 188

Llenar los cojinetes limpios y el conjunto de piezas
distanciadoras con unos 10—20 gramos de grasa Shell
Retinax A.




B 2 = Bremshelag erneuern

Sind die Bremsbackenbelége so ab-
genitzt, daf3 in Kirze die Kupfer-
nieten zum Tragen kommen, dann
neve Beldge aufnieten. Sind die
Bremstrommeln riefig, rauh oder
durch Neueinspeichung oder starkes
Speichennachziehen unrund gewor-
den, dann Bremstrommeln vorsichtig
nachdrehen. Der Bremshebel muf} in
Ruhestellung nach riickwéris stehen,
er darf in maximaler Bremssteliung
noch nicht rechtwinkelig zum Brems-

zug stehen.
Bild 189

B 3 = Laufrader einspeichen

1. Radnabe samt Lagerung mit Brems-
trommelseite auf Werkbank legen.
Ein sich kreuzendes Speichenpaar
mit Unterlegeplatichen so durch die
Nabe schieben, dafd die etwas tiefer
stehende Speiche die Gegenspeiche
unten, etwa im ersten Drittel ihrer
Ldnge kreuzt.

Bild 190

Felge so auflegen, dafd die einge-
preten Nippelaufnahmelocher, die
mif einem Winkel von 18° (zum Rad-
mittelpunkt bezogen) genau in Rich-
tung der in die Nabe eingefihrten
Speichen zeigen. Dabei muf} die et-
was héher liegende Speiche in das
héher liegende Aufnahmeloch der
Felge treffen. Andernfalls Felge wen-
den. In gleicher Weise werden die
ibrigen Speichenpaare eingefddelt
und mit Nippel versehen.

Bild 191

2. Nippel gleichméafig anspannen und
dabei mit der an Bremsirommelseite
angesetzten Radeinspeichlehre 5098
(Selbstanfertigung) den Seitenab-
stand der Felge zur Nabe prifen.

Bild 192

Maximaler Durchmesserschlag 1 mm,
seitlicher Schlag 0,2 mm (gemessen
am Felgenhorn).

Achtung! Etwa vorstehende Spei-
chenenden abschleifen. Rader mit
Aluminiumfelgen nach 6000 km, sol-
che mit Stahlfelgen nach 12000 km
Laufzeit nachspannen.

Bild 193
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B 2 = Remplacement des
garnitures de frein

Si les garnitures sont usées a tel
point que les rivets de cuivre doi-
vent sous peu porter sur le tam-
bour, il faut les remplacer. Si la
surface du tambour est rayée, en-
dommagée ou si le tambour est
ovalisé par suite d'un nouveau
rayonnage ou dune tension trés
forte des rayons, il faut retoucher
prudemment le tambour au tour.
Le levier de frein doit, en position
de repos, étre assez en arriére pour
assurer la position de freinage ma-
ximum quand la commande est @

I'équerre du levier.
Fig. 189

B 3 = Rayonnage des roues

1. Poser le moyeu, roulements montés,
sur I'établi, le cété du frein en bas.
Placer dans le moyeu une paire de
rayons se croisant, avec les pla-
quettes, de felle maniére que le
rayon se frouvant un peu plus bas
croise l'autre par en-dessous, vers
le premier tiers de la longuevur.

Fig. 190

Placer la jante de facon que les
logements de nipples, qui sont em-
boutis dans la [ante avec un angle
de 189, se trouvent exactement dans
le prolongement des deux rayons
qui y sont introduits. Ainsi, le rayon
se dirigeant le plus haut doit at-
teindre au logement placé le plus
haut dans la jante. Si non, retourner
la jante. Monter de méme maniére
les autres rayons ef visser les nip-

ples.
Fig. 191

2. Tendre égclement les rayons, puis
contréler la position de la jante sur
le moyeu, a l'aide de la jauge de
rayonnage 5098, appliquée du coté
du frein.

Fig. 192

Faux-rond max. en diameétre, 1 mm,
voilage latéral max. 0,2 mm (me-
surés au bord de la jante).

Attention! Les bouts des rayons dé-
bordant des nipples doivent étre
meulés. Sur les roues munies de jan-
tes en aluminium retendre les rayon-
nages aprés 6000 km, sur celles

munies de janfes en acier apres
12000 km. Fig. 193

B 2 = Replacing Brake Linings

In the case that the brake linings
are spent so much that the copper
rivets will bear shortly fit new lin-
ings. If the Brake drums are rough,
grooved or have become untrue
by fitting new spokes or fensioning
spokes the drum inside must be
cautiously turned out. In neutral
position the brake lever has to point
backwards. In maximal brake po-
sition the lever must stand right-
angled to the brake cable.

Fig. 189

B 3 = Fitting Wheel Spokes

1. Place wheel hub with bearing on
bench with brake drum turned
downwards. Push one crossing pair
of spokes with washers trough hub
so that the lower spoke crosses the
counter spoke below in about the
first third of its length.

Fig. 190

Place the rim in a way that the
nipple holes pressed into the rim
point exactly with 18° (wheel cen-
tre} to the spokes already enfered
into the hub. Hereby the higher
situated spoke has to meet the high-
er nipple hole of the rim. Other-
wise change rim position. The other
spoke pairs are fitted in just the
same way and screwed with nipples.

Fig. 191

2. Tighten nipples regularly and check
lateral position from rim to hub by
using spoke fitting gauge 5098
(shop-made). The gauge must be
applied on the brake drum side.

Fig. 192

Maximal eccentricity beat .04”, la-
teral beat .008" (measured on rim

bead).

Caution! Grind down protfruding
spoke ends. On wheels equipped
with aluminium rims refighten spo-
kes after 4,000 miles, on wheels pos-
sessing steel rims after 8,000 miles.
Fig. 193
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B 2 = Renovar los forros

Tan pronto como los remaches de los forros lleguen en
contacto con el tambor, es indispensable renovarlos.
Y en caso de que los tambores estén rayados o dsperos
rectificar el tambor cuidadosamente, igualmente si se
haya llevado a cabo un enrayado completo o se hayan
tensado los radios. En éste 0ltimo caso los tambores se
ovalan. La palanca del freno debera, en posicion nor-
mal, ver hacia atrds, de manera que al apretar al
maximo el freno, ésta quede en dngulo recto con el

cable.
Fig. 189

B 3 = Enrayar las ruedas

1. Colocar el cubo (masa) de la rueda, armado interior-
mente, en el banco de trabajo, de manera que el tam-
bor quede hacia abajo. Introducir en los agujeros del
cubo una paraje de radios con sus respecfivas placas
de apoyo, procurando que el radio inferior cruce al
opuesto por abajo y a una distancia aproximada de un
tercio de su longitud.

Fig. 190

Colocar la llanta (rim) en tal posicion, que los agu-
jeros para los niples (cabecillas roscadas), que forman
un angulo de 18° con respecto al didmetro, queden
exactamente en direccion de los radios colocados en
el cubo. Para eso, el radio superior, deberd encontrar
su respectivo agujero superior de la llanta (rim). De no
ser asi voltear la llanta. Este procedimiento se repetird

para los demas radios. :
Fig. 191

2. Tensar los niples uniformemente y al mismo tiempo
comprobar mediante el calibrador 5098, el desplaza-
miento axial de la llanta (rim) con respecto al cubo.
El citado calibrador deberd aplicarse en el lado del
tambor de freno.

Fig. 192

Excentricidad méxima 1 mm, y juego lateral 0,2 mm
medidos en el borde ([ceja] de la llanta).

i Atencion! Limar los extremos de los radios que pudie-
ran sobresalir de los niples. En las ruedas provistas de
llantas de aluminio tensar nuevamente los radios des-
pués de un recorrido de 6000 km, en las poseyendo
llantas de acéro después de 12 000 km.

Fig. 193




L = Lenkung und Federbeine
{Laufrad ausgebaut)

Werkzeuge: Zapfenschlissel Matra 286,
Spannvorrichtung 5094, Maulschlissel
SW 24, SW 19, SW 17, SW 14, SW 10,
SW 9, Kombi-Zange, Ringschlissel 24,
17, 14, 10, Bordwerkzeugschlissel 36/41,
Montagedorn Matra 519, Dowidat-
klemmschlUssel 31 mm. Bild 194

L 1 = Federbeine aus- und
einbauen

1. Motorrad auf Kippstdnder stellen und
Motor unter Olwanne aufbocken.

2. Muttern SW 17 der Befestigungs-
schrauben an Gabel und an Schwinge
abschrauben, Schrauben ausdricken
und mit Unterlegscheiben ablegen,
vorderes Federbein abnehmen.

Bild 195

Auf Federverkieidung des Feder-
beines Zugteller der Ig-edermcmtmge-
vorrichtung 5094 (Selbstanfertigung)
stillpen. Oberes Federbein-Befesti-
gungsauge in Schraubstock einspan-
nen, durch Hebel der Vorrichtung
und unteres Federbeinauge Bolzen
durchstecken.

Hebel schwenken bis er von selbst
bei zusammengedricktem Federbein
stehen bleibt. Mit dem Maulschlissel
SW ¢ am Zweikant der Stof3ddmp-
ferstange diese aus oberem Feder-
beinauge ausschrauben. Bild 196

Nach Lésen der Federspannung die
obere  Federverkleidung, Feder,
Gummipufferringe und untere Fe-
derverkleidung zur Abnohme frei.

Abbau der hinteren Federbeine:
. Federspannhebel auf ,Solofahrt”
 stellen und bei herunterhdngendem
* Hchwingarm  Federbeinbefestigung
oben (Zapfenschlisse! Matra 286 und
Ringschliissel SW 17 mit Schrauben-
zieher) und unten lésen und Feder-

bein nach unten abnehmen.
Bild 197

3, Zum Ausbau des Stofidampfers un-
teres Federbeinauge in Schraubstock
mit Einspannbacken einspannen.
Obere StoRdampferschutzkappe ab-
ziehen und StoBddmpfer mit Dowidat
Spannschlissel Nr. 31-10 (325 mm @
fur R 27, 30,5mm ¢ fiir R 26) oben
angesetzt, ausschrauben. Bild 198

StoBdampfer nicht legen. In senk-
rechter Stellung lagern.

4, Metallgummilager in  Federbein-
augen nur bei Bedarf auspressen.

Achtung! Vor Wiedereinbau Feder-
ldnge bzw. Federdruck (s.5.26) prifen.
Stofldémpfer mufl auf Zug schwerer
und auf Druck leichter gehen, aber
in beiden Fdllen jeweils gleichférmig.
Vorsicht! Stofiddmpfer darf in zu-
sammengedrickter Endstellung héch-
stens mit 500 gr Druck belastet wer-
den, sonst kénnten innere Schdaden
auftreten.

Erfordert Zug und Druck gleich ge-
ringe Kraft oder zeigt sich ruck-
weise Bewegung, so liegen Undicht-
heiten vor, die ein Auswechseln der
StoBddmpfer erfordern. Beim Einbau
die Federbeine fiir Solomaschine in
obere und fir Seitenwagenmaschine
in untere GabelanschluBbohrungen
einsetzen. .
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L = Direction et jambages a

ressort {roue déposée)

Outillage: Clef & ergot Matra 286,
appareil de montage des ressorfs 5094,
clefs & fourche SW 24, SW 19, SW 17,
SW 14, SW 10, SW 9, pince combinée,
clefs fermées 24, 17, 14, 10, clef 36/41
de la trousse, outil de montage Matra
519, clef a collier. Fig. 194

L 1 = Demontage et remontage

T:

2

des jambages a ressort

Mettre la moto sur la béqguille et
placer une cale sous le mofeur.

Dévisser les écrous SW 17 de fixa-
tion a la fourche et au bras escillant,
déchasser les vis et les retirer avec
les rondelles, déposer le jambage @
nt. .
ressort ava Fig. 195

Placer la coupelle de tension de
I'appareil 5094 sur le tube de pro-
tection du ressort. Serrer a |'étau
I"'oeillet supérieur de fixation du jam-
baﬁe. Passer I'axe & travers le levier
de I'appareil et 'ceillet inférieur de
fixation du jambage. Agir sur le le-
vier jusqu'a son arrét, le jambage
totalement comprimé. Avec une cle?&:
fourche SW 9 appliquée aux deux
pans de la tige d'amortisseur, dévis-
ser celle-ci de l'oeillet. Fig. 196

Aprés détente du ressort, la protec-
tion superiéure, le ressort, la buiée
caoutchouc et la protection inférieure
du ressort pouront étre enlevés.

Dépose des jambages & ressort
arriere: Mettre le levier de réglage
sur position «solos et, le bras oscil-
lant pendant vers le bas, dévisser la
fixation supérieure du jambage (clef
a ergot Matra 284, clef fermée OC

17 et tournevis), puis la fixation in- -

férieure et enlever le jambage vers
le bas. Fig. 197

Pour démonter 'amortisseur, serrer
dans I'étau muni de méachoires l'oeil-
let inférieur de fixation. Retirer la
protection supérieure de l'amortis-
seur et dévisser ce dernier, serré
dans la clef a collier (Dowidat No.
31-10, 32,5mm ¢ pour R 27, 30,5mm ()
pour R 26). Fig. 198

Ne pas déposer I'amortisseur & plat.
Le laisser seulement debout.

N'extraire qu'en cas de nécessité les
silentblocs des oeillets du jambage.

Attention! Avant remontage, con-
troler la longueur des ressorts, resp.
leur force (voir page 26).
L'amortisseur doit covulisser dur ad
la traction et plus facilement @ la
pression, mais dans les deux sens
sans d-coup et réguligrement.
Important! Dans sa position complé-
tement comprimée |'‘amortisseur ne
doit jamais étre chargé de plus de
500 gr. de pression, sous peine de
dégats. Si la compression et ['ex-
tension nécessitent le méme effort
réduit ou si le mouvement sopére
avec des d-coups, il y a défaut
d'étanchéité et l'amortisseur doif
étre remplacé. Au montage de
I'amortisseur, monter l'oeillet supé-
rieur dans le trou le plus haut de
la fourche pour solo et le plus bas
pour side-car.

L = Steering and Suspension
Units (Wheel Removed)

Tools: Pin wrench Matra 286, tension
device 5094, open ended spanners SW
24, SW 19, SW 17, SW 14, SW 10, SW 9,
cutting pliers, ring spanners 24, 17, 14,
10, tool kit spanner 36/41, assembly tool

Matra 519, Dowidat clamping spanner.
Fig. 194

L 1 =Removing and Refitting
suspension units

1. Juck up motorcycle with central
stand and support engine under oil
sump.

2. Unscrew nuts SW 17 on tightening
bolts of fork and swing arms, take
off bolts with washers, remove front
suspension unif. Fig. 195

Put draw plate of spring mounting
device 5094 (shop-made] on spring
covering tube. Clamp upper tighten-
ing eye of suspension unit in vice
and enter pin through lever of de-
vice and lower eye of suspension unit.
Move lever until it stops of itself with
compressed suspension unit. Screw
shockabsorber bar out of upper sus-
pension unit eye by applying open
ended spanner SVJ 9 on two-edge
part. Fig. 196

After releasing spring tension the
upper cover tube, spring, rubber
rings and lower cover tube are free
for being taken off.

Removal of rear suspension units:
Set spring adjustment levers into
“solo driving” position, and with the
swinging arm pending down loosen
spring leg fastening above (pin
wrench Matra 286 and ring wrench
SW 17 with screwdriver) and below,
and remove spring leg {suspension
unit) downward. Fig. 197

3. To remove the shock absorber clamp
lower eye of suspension unit in vice
by using jaws. Take off shockab-
sorber protection cover and screw
out shock absorber using Dowi-
dat clamping spanner Nr. 31-10
(32.5 mm ¢ for R 27, 30.5mm ¢ for
R 26) applied on top. Fig. 198

Do not lay down shockabsorber but
keep them in vertical position.

4. Press out metal-rubber bearings in
eyes of suspension unit only if ne-
cessary.

Caution! Before reassembling check
length and pressure of spring re-
spectively (see page 27). The higher
tensile force as well as the lower
pressure force should be constant
over the whele length. In compres-
sed position no pressure over 1 lbs.
should be exercised on the shock-
absorber otherwise interior defects
might be caused.

If pull and pressure require the
same low force or if there are [erk-
ing motions the shockabsorber is
leaky and requires replacement. For
solo motorcycles place suspension
units in upper fork connection drill
hole, for sidecar outfits in lower
hole.




L = Direccion y montantes eldsticos
(Rueda desmontada)

Herramientas: Llave de perno Matra 286, tensor 5094,
Llaves de 24 mm, 19 mm, 17 mm, 14 mm, 10 mm, 9 mm, Pinzas,
Llaves anilla de 24 mm, 17, 14, 10, Llave de la dotacién de
herramientas 34/41, Punzén de montaje Matra 519, Llave
especial Dowidat. Fig. 194

L 1 = Desmontar y montar los montantes
eldsticos (suspensién)

1. Apdyese la motocicleta sobre el caballete central y
sobre un blogque de madera colocado en el carter.

2. Desatornillar las tuercas de 17 mm, tanto en la horquilla
como en el balancin, de sus respectivos tornillos de
sujecion, sacar éstos Ultimos con sus arandelas y quitar
el montante elastico delantero.

Fig. 195

Colocar el platillo tensor, segin dibujo 5094, sobre el
tubo protector del muelle. Fijar la unidon superior del
montante elastico con su parte plana (con agujero en
el tornillo de banco y hacer pasar un solo perno a
través de los agujeros de la palanca de dicha herra-
mienta v de la unién inferior del montante elastico.
Bajar la palanca que oprime el resorte, hasta que ésta
se puede atorada por si misma. Desatornillar la varilla
del amortiguador de la unién superior del montante
elastico con una llave de 9 mm.

Fig. 196

Después de haber quitado la tensién del resorte, que-
dan las siguientes partes libres: el guardapolvos supe-
rior, el resorte, los anillos de hule, y el guardapolvos
inferior.

Desmontar los brazos telescopicos traseros: colocar la
palanca tensora de los resortes en la posicién «marcha
en solo». Mientras el brazo oscilante cuelga hacia
abajo, se separa la sujecion superior e inferior del
brazo telescopico respectivo (llave de vastago Matra 286
y llave anular SW 17 con destornillador). A continuacion,
se saca el brazo telescopico, tirando de él hacia abajo.

Fig. 197

3. Para desmontar el amortiguador, debera fijarse la
unién inferior en el tornillo de banco, con mordazas
de cobre, y retirar la cubierta protectora del extremo
superior del amortiguador. Luego desatornillar éste
0ltimo con la llave especial Dowidat No. 3110
(32,5 mm ¢ para R 27, 30,5 mm b para R 26) con aplica-
cién en la parte superior.

Fig. 198

No acostar los amortiguadores, mas bien almacenarlos
en posicion vertical.

4. Nadamds en caso necesario, sacar a presion las anillos
amortiguadores de los agujeros de las uniones de los
montantes eldsticos.

i Atencion! Comprobar, antes del montaje, la longitud
o bién la tensiéon del resorte (véase pag. 27).

Al sacar la varilla del amortiguador se requiere mayor
fuerza que al meterla, pero en ambos casos los movi-
mientos deberdn ser uniformes.

i Cuidado! No apretar con una fuerza mayor de 500 grms.
el amortiguador en su posicién de compresién final, ya
que pueden sobrevenir dafios internos en caso contrario. ‘
Si para los movimientos de ida y vuelta de la varilla se
requiere una fuerza igual, o si éstos no son uniformes,
es decir que se atoren, existen fugas en el interior que
indican que el amortiguador sea reemplazado. Al colo-
car los montantes elasticos, utilizar los agujeros supe-
riores de la horquilla para «solo» y los inferiores para

xside-cars.
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L 2 = Vorderradschwinge
aus- und einbauen

(Laufrad und Federbeine
ausgebaut)

1. Vorderradschutzblech abschrauben.

2. Hutmutter SW 24 auf linker Radseite
abdrehen, in Schwingenbolzen Fih-
rungsdorn Matra 519 eindrehen und
zusammen ausziehen bzw. ausklop-

fen.
Bild 199

Schwinge abnehmen, dabei auf frei-
werdende Pafischeibe links und
rechts achten.

3. Legerdichtung, Druckblchse und
Kegelrollenlager-Innenlaufring  mit
Rollenkédfig links und rechts mit Fin-
ger herausnehmen, Kegelrollenlager-
AufBlenlaufring nur im Schadensfall
mittels handelsiiblichen Innenauszie-
her ausziecher und wenn nicht vor-
handen, mittels Dornes von Gegen-
seite ausklopfen. In letzterem Fail
ist auch die Grund-Abdeckscheibe
wegen der beim Lagerausbau er-
littenen Beschddigungen auszuwech-
seln. Kegelrollenlager-Laufringe und
Rollen untereinander nicht verwech-

seln.
; Bild 200

Achtung! Die Schwingenlagerung soll
in der Gabel beim Einsetzen nur
0.1 mm Seitenspiel haben, andern-
falls dickere Pafischeiben einsefzen.

Bild 201

Achtung! Kegelrollenlager beim Zu-
sammenbau mit Shell-Retinax-A-Fett
fullen. Bei R 27-Maschinen, welche
ab Fg.-Nr. 382853 einen Schmier-
nippel zum Abschmieren der Lage-
rung besitzen, ist auch der Hohlraum
im Schwingenguerrohr etwa ?/s voll
mit Fett zu beftllen. Zum EinfGhren
des Schwingenbolzens Montagedorn
Matra 519 in das Innengewinde des
Bolzens und die Rdandelmutter des
Montagedornes in das Gewinde der

Gabel einschrauben.
Bild 202

Schwingenbolzen und Hutmutter so
fest anziehen, dafl die Schwinge
ohne Rad aus der waagrechten Lage
durch Eigengewicht langsam um etwa
502 herunterschwenkt.

Bild 203
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L 2 = Dépose et pose du bras
oscillant avant (roue et
jambages & ressort déposes)

.- = Bgn u:
[

1. Déposer le garde-boue avant.

2. Dévisser le chapeau SW 24, du coié
gauche, introduire sur l'axe du bras
oscillant la broche de guidage Ma-
tra 519 et les déchasser ensemble

au maillet.
Fig. 199

Retirer le bras oscillant en veillant
aux rondelles d'ojustage gauche et
droite libérées.

3. Retirer avec le doigt la bague
d’étanchéité, la douille de pression
et les bagues de roulements inté-
rieures gauche et droite. Les bagues
extérieures des roulements ne doi-
vent étre démontées que si elles
sont endommagées. Utiliser alors un
extracteur intérieur du commerce,
ou, a défaut, les déchasser depuis
le cété opposé, & l'aide d'un chas-
soir. Dans ce dernier cas, il faudro
remplacer la rondelle intérieure
d'appui de siége, endommagée par
le démontage. Les bagues de roule-
ments et les galets ne doivent pas
étre interchanges entre eux.

Fig. 200

Attention! Le roulement d’articula-
tion remonté, ne doit avoir dans la
fourche qu'un jeu de 0,1 mm. Si ce
n'est pas le cas, il faudra employer
des rondelles d'ajustage plus fortes.

Fig. 201

Nettoyer les roulements et les rem-
plir de graisse Shell-Retinax A. Sur
les machines R 27 qui possédent un
graisseur pour lubrifier les roule-
ments, & partir du no. de cadre
382853, il faut aussi remplir de
graisse @ environ %3 de sa capacite
la cavité dans le tube transverse du
bras oscillant. Au montage de l'axe
d’articulation, visser la broche de
guidage Matra 519 dans le filetage
intérieur de l'axe et I'écrou moleté
de la broche de montage dans le
filetage de la fourche. Fig. 202

Visser I'axe d'articulation et le cha-
peau assez fermement pour que le
bras oscillant, sans la roue, placé
dans la position horizontale, des-
cende lentemeni, par son propre
poids, jusqu'@ une inclinaison de
50° environ., Fig. 203

L 2 = Removing and Refitting

Front Swing Arms (Wheel and
Suspension Units Removed)

. Unscrew front mud guard.

_ Screw off nut SW 24 on left side,

screw guide rod Matra 519 in swing
arm pin and pull or beat out to-
gether.

Fig. 199

Take off swing arm. Pay attention
to spacing washers on left and right
side.

. Take out with one finger bearing

gasket, thrust bush and inner race
of taper roller bearing with roller
cage on left and right side. Pull out
outer race of taper roller bearing
only if there is question of a da-
mage. Then use a commercial type
puller. If no available beat out outer
race with drive rod from other side.
In this latter case also the bottom
cover plate must be replaced be-
cause of damages occured on re-
moving the bearing. Do not infer-
change races of taper roller bearing

and rollers.
Fig. 200

Caution! The swing arm bearing
should have only .004" lateral play
on fitting in the fork, otherwise fit
thicker spacing washers.

Fig. 201

On reassembling replenish taper
roller bearing with grease Shell-
Retinax A. On the R 27 motorcycles
which have a grease fitting for the
lubrication of the bearings, com-
mencing with frame nr. 382 853, also
the cavity within the swinging-arm
transverse tube should be packed
with grease to approx. %s of its
capacity. For leading in of swing
arm pivot screw assembling rod
Matra 519 in the inner thread of
pivot and knurl nut of assembling
rod in thread of fork. Fig. 202

Tighten swing arm pivot and nut so
strongly that the swing arms with-
out wheel slew down by its own
weight by about 50° out of horizon-
tal position.

Fig. 203




L 2 = Desmontar y montar el balancin (horquilla

oscilante) de la rueda delantera.
Rueda y montantes eldsticos desmontados)

1. Desatornillar el guardabarros (salpicadera) delantero.

2. Desatornillar la tuerca de caperuza de 24 mm por el
costado izq. de la rueda, y atornillar al mismo tiempo
el punzén guia Matra 519 en el extremo roscado del eje
de la horquilla y golpearlo hacia afuera.

Fig. 199

Quitar el balancin teniendo cuidado de no perder las
arandelas distanciadoras de ambos lados.

3. Sacar con la mano el retén de grasa del cojinete, el
casquillo metido a presion y el anillo interior del
cojinete con su jaula de rodillos cénicos a izq. y der.
Extraer los anillos exteriores de los cojinetes, sélo en
caso de que se encuentren deteriorados, ya sea con
ayuda de un extractor para interiores de tipo comercial
o bien golpearlos hacia afuera con un punzén desde el
extremo opuesto. En éste Ultimo caso deberan susti-
tuirse también las arandelas situadas en el fondo del
alojamiento del cojinete, ya que siempre sufren dafios
durante esta maniobra. No deberan revolverse los

iuegos de anillos y de rodillos conicos.
Fig. 200

jAtencion! El conjunto del balancin, debera al ser
montado en la horquilla, tener sélo un juego axial de
0,1 mm, de otra manera colocar unas arandelas distan-

ciadoras mas gruesas.
Fig. 201

i Atencién! Al montar, llenar los cojinetes de rodillos
cédnicos con grasa Shell-Retinax A. En las motocicletas
R 27 que poseen un engrasador para la lubricacién de
los cojinetes a partir del nomero de bastidor 382 853,
hay que agregar grasa en la cavidad del tubo trans-
versal del balancin hasta unos %3 de su capacidad. Para
introducir el eje del balancin, atornillese al punzén de
montaje Matra 519 en la rosca del eje y la tuerca
moleteada del citado punzén en la rosca de la horquilla.

Fig. 202

Apretar el eje del balancin y su tuerca de caperuza,
hasta que — estando desmontada la rueda delantera —
el balancin descienda lentamente, de la posiciéon hori-
zontal, por efecto de su propio peso (50° aprox. de la

posicién horizontal).
Fig. 203
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L 3 = Vorderradgabel

aus- und einbavuen

1. Lenkungsddmpfer aus- u. einbaven:

Splint aus Lenkungsdampferschrauvbe
unten entfernen. Démpferschraube
an Knebel oben ausschrauben und
unten Druckplatte, sowie oben Siche-
rungskappe und Sicherungsscheibe

UbnEhmE‘n. Bildm

Mutter SW 14 von Halteschraube
SW 19 abdrehen und Ddampfungs-
scheibe samt Federscheibe, Unter-
legscheiben sowie Gummiringen ab-

nehmen. Bilcd 205

. Scheinwerfer abheben und wieder

anbauen:

Abblendschalter am linken und Blin-
kerschalter am rechten Lenkergriff
an unterer Befestigungsschraube mif-
tels Schraubenzieher von Lenkstange
lGsen. Bild 206

Kabelbaum etwas aus Scheinwerfer
herausziehen.
Scheinwerfer - Befestigungsschrauben
SW 14 ausdrehen, dabei auf Gum-
milagerungen achten. Scheinwerfer
vorsichtig nach unten hdngen lassen,
bzw. abstitzen.

. Lenker und obere Gabelfiihrung ab-

baven:

Lenker von oberer GabelfGhrung
|6sen {zwei Muttern SW 17 mit Feder-
scheiben), oauf Kraftstoffbehdlter
einen sauberen Lappen legen, Lenker
abheben und auf Kraftstoffbehalter
legen.

Obere Mutter SW 36 von Gabelfih-
rungsrohr und zwei Gabelfestigungs-

schrauben SW 19 an oberer Gabel-
fihrung abschrauben.

. Gabel aus Rahmen ausbauen:

PaBscheibe ilber unterer Mutter ab-
heben und untere Mutter SW 41 ab-
schrauben. Auf Lagerkugeln von un-
terem Lager achten. Gabel aus Rah-
men nehmen und oben Schutzkappe
sowie dueren Kugellager-Laufring
mit Kugeln abnehmen. Bild 207

Achtung! Zum Einbou je Lager 23
Kugeln mit Fett in Laufring ein-

Nach Gabeleinbau Lagerpassung
durch Anziehen der unteren SW 41
und oberen Mutter SW 36 so ein-
stellen, daf3 die Gabel durch Eigen-
gewicht bei leichtem Ausschwenken
aus Mittelstellung beiderseits in die
Endstellung fallt.

Der Scheinwerfer ist spdter (siehe
Elektroanhang) neu einzustellen.
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L 3 = Dépose et pose de la

fourche avant

. Dépose et pose du frein de direc-

tion.

Retirer la goupille au bas de la tige
du frein de direction, dévisser la tige
par |'écrou & volant et retirer, en
bas, le disque de pression et, en haut

le chapeau et la rondelle d'arrét.
Fig. 204

Dévisser ['écrou SW 14 de la vis
d'arrét SW 19 et retirer le disque de
frein avec la rondelle a ressort, les
rondelles intermédiaires et les ba-
gues caoutchouc. Fig. 205

. Dépose et pose du phare:

Dégager du guidon le commutateur
phare-code & la poignée gauche et
la commande des clignotants a la
poignée droite en desserrant la vis
inférieure de fixation au moyen d'un
tournevis. Fig. 206

Retirer un peu du phare le faisceau
des cdbles.

Dévisser les deux vis de fixation
SW 14 du phare, en prenant garde
aux rondelles caoutchouc. Dégager
prudemment |le phare par en bas et
le laisser suspendu ou le supporter.,

. Dépose du guidon et de l'entretoise

supérieure de fourche:

Dégager le guidon de l'entretoise
supérieure (deux écrous SW 17 avec
rondelles & ressort), placer un chiffon
propre sur le réservoir, dégager le
guidon et [e poser sur le réservoir.
Dévisser 'écrou supérieur SW 36 du
tube de direction et les deux vis
SW 19 de l'entrefoise supérieure.

. Dépose de la fourche:

Enlever la rondelle d'ajustage sur
I'écrou inférieur SW 41 et dévisser
ce dernier. Attention aux billes du
roulement inférieur. Sortir la fourche
du tube de cadre et refirer la pro-
tection supérieure ainsi que la ba-
gue extérieure de roulement, avec

les billes. Fig. 207

Attention! Au montage, munir chaque
roulement de 23 billes de 5,5 mm @,
collées & la graisse. Fig. 208

Aprés remontage de la fourche, ré-
gler les roulements, par |'écrou in-
ferieur SW 14 et supérieur SW 36
de telle sorte que si I'on écarte lé-
gérement la fourche de sa position
médiane, elle tombe sous son propre
poids, & fond & gauche et & droite.
Le phare est ensuite a régler a
nouveau (voir partie électrique).

L 3 = Removing and Refitting

Front Fork

. Removing and Refitting Steering

Damper:

Draw split pin at the bottom end
out of steering damper screw. Un-
screw damper screw on lock handle
above and take off pressure plate
below. Further remove lock cap and
lock washer on top. Fig. 204

Unscrew Nut SW 14 from clamping
screw SW 19 and toke off damper
plate with spring washer, interme-
diate washers and rubber rings.

Fig. 205

. Removing and Remounting Head

Lamp:

Detach dimmer switch from left, and
blinker switch from right handlebar
grip by loosening the lower retain-
ing screw with a screwdriver,

Fig. 206

Draw wiring somewhat out of head
lamp. Unscrew head lamp fixing
screws SW 14, Hereby pay attention
to the rubber bearings. Let head
lamp cautiously hang in this position
or support it.

. Removing Handle Bar and upper

Fork Guide:

Remove handlebar from upper fork
guide (two SW 17 nuts with lock
washers), cover petrol tank with
clean rag, lift off handle bar and put
it on petrol tank.

Unscrew upper nut SW 36 from
steering tube and 2 fork tightening
screws SW 19 on upper fork guide.

. Removing Fork from Frame:

Remove spacing washer above lower
nut and unscrew lower nut SW 41
Pay attention to bearing balls of
lower bearing. Withdraw fork from
frame, take off protection cap at
the top and race of bal bearing
with balls. Fig. 207

Caution! When reassembling stick
by means of grease 23 balls into
each race ring. Fig. 208
After refitting fork adjust bearing
fit by tightening lower nut SW 41
and upper nut SW 36 so that the
fork falls in extreme position by its
own weight on both sides if it is
slightly turned out of central posi-
tion.

The head lamp has to be readjusted
later on ([see group “Elecirical
Equipment”).




L 3 = Desmontar y montar la horquilla delantera

1. Desmontar y montar el amortiguador o freno de la
direccion:
Quitar el pasador (chaveta) del extremo inferior del
tornillo largo del amortiguador (estabilizador). Desa-
tornillar éste Gltimo desde su cabezal cromado y dl
mismo tiempo sacar la placa de presion inferior asi
como el guardapolvos cromado y la arandela guia en

la parte superior. Fig. 204

Quitar la tuerca de 14 mm del tornillo de sujecion de
19 mm y retirar la placa forrada junto con la arandela
ondulada, arandelas planas y los anillos de goma.

Fig. 205

2. Desmontar y montar el faro:
Desmontar del manubrio el conmutador de las luces de
carretera y cruce en el pufio izquierdo y el conmutador
para los intermitentes en el puiio derecho, quitando el
tornillo inferior de sujecién mediante un destornillador.

Fig. 206

Sacar un poco el conjunto de cables del faro. Aflojar
los tornillos de 14 mm que sujetan el faro, teniendo
cuidado de las arandelas de goma. Dejar colgar
cuidadosamente el faro o soportarlo.

3. Desmontar el manubrio junto y la placa triangular de la
horquilla:
Desmontar el manubrio de la placa triangular superior
de la horquilla (dos tuercas SW.17 con arandelas de
muelle), colocar un trapo limpio encima del depésito de
la gasolina, quitar el manubrio y ponerlo en el depdsito
(tanque).
Desatornillar la tuerca superior de 36 mm del tubo de
la direccién asi como los dos tornillos de 19 mm que
unen la placa triangular a la horquilla.

4. Desmontar la horquilla del cuadro:
Quitar la arandela de ajuste de la parte superior de la
tuerca principal de 41 mm y desatornillar ésta Gltima.
Tenir cuidado en las bolas del cojinete inferior. Sacar
la horquilla del cuadro y quitar el guardapolvos asi

como el cono superior con sus bolas.
Fig. 207

jAtencién! Fijar con grasa 23 bolas en cada cojinete.
Fig. 208

Después de haber montado la horquilla, ajustar los
cojinetes por medio de las dos tuercas de 41 mm y de
36 mm respectivamente, de manera que al apretar
dichas tuercas el manubrio gire por su propio peso
hacio cada lado al golpear ligeramente cualquiera de
los extremos del manubrio de atrds hacia adelante o
viceversa,

El faro deberd ajustarse al final (véase la parte eléc-
trica que se encuentra a continuacion).




E = Elektrische Anlage

Beschreibung

Die elektrische Anlage besteht aus der Lichtmaschine bzw.
der Zindlichtmaschine, der Batterie, der Beleuchtungsan-
lage, dem Signalhorn und der Leerlaufanzeige.

Die Lichtmaschine LJ/CJE/60/6/1800/R 5 (fur Baumuster R 27
mit angebautem Kondensator fior den Zind-Unterbrecher,
erreicht ihre Nennleistung von 60 Watt bei 1800 U/min, die
Héchstleistung von 90 Watt bei 2140 U/min. Der Spannungs-
regler fir 6 V Nennspannung, die Zindspule, der Unter-
brecher mit Fliehkraftversteller sind von der Lichtmaschine
getrennt (Bild 209).

Die Ziindlichtmaschine ZLZ 60/6/1600/1/L (fir Baumuster R 26)
erreicht ihre Nennleistung von 60 Watt bei 1600 U/min
und die Héchstleistung von 90 Watt ab 2000 U/min. An die
Lichtmaschine angebaut sind Kondensator for Zind-Unter-
brecher, Spannungsregler fir 6V Nennspannung, Zind-
spule und Unterbrecher nebst Fliehkraftregler (Bild 210).

Die Nennleistung dieser mit Kurbelwellendrehzahl ange-
triecbenen Nebenschluf3-Dynamos wird demnach erreicht
bei einer Fahrgeschwindigkeit bei

Solo- Seitenwagen-
Ubersetzung Ubersetzung
R27 R26 R27 R26

im 1. Gang mit ca. km/h 9 8 8 7

im 2. Gang mit ca. km/h 17 15 15 13

im 3. Gang mit ca. km/h 23 20 20 18

im 4. Gang mit ca. km/h 34 30 28 25

Der Strom fiur die Zindung
wird beim Anfahren von der
Batterie und nach erreichter
Nenndrehzahl von der Licht-
maschine als Primdrstrom ge-
liefert, vom Unterbrecher ge-
stevert zur ZUndspule und von
dort auf Zindspannung trans-
formiert zur Zindkerze ge-
leitet. Ber Austall der Batterie
kann die Zindung durch An-
schieben des Motorrades bei
eingeschaltetem zweiten oder
ersten Gang in Betrieb gesetzt
werden, wobei zweckmdflig
die Batterie wvorher abzu-
klemmen ist. Die Zundung ist
auf Spdtziindung 7° v.o.T. bei
Leerlauf eingestellt und wird
vom Fliehkraftregler allmdh-
lich um 35° KW auf 42° v.o.T.
Frihzindung bei einer Motor-
drehzahl von etwa 3800 U/min
bei R 27 und etwa 3000 U/min
bei R 26 verstellt.

Die Batterie hat eine Nennspannung von 6 Volt und eine
Kapazitdt von 9 Ah. Sie dient als Spannungsquelle bei
Stillstand des Motorrades und bei niederen Drehzahlen,
da die Zindlichtmaschine erst ab 1800 bzw. 1600 U/min die
Anlage speist. Im normalen Fahrbetrieb wird die Batterie
von der Zindlichtmaschine aufgeladen und gilt dann als
Verbraucher.

Die Beleuchtungsanlage

Der Scheinwerfer LE/MTA/160 mit Biluxlampe 6V, 35/35 W
und elektrischem Abblendschalter am Lenker, Standleuchte,
Ladeleuchte und Leerlaufleuchte je 6V, 2 W, Tacholeuchte
6V, 0,6 oder 1,2 W ist an der Vorderradgabel in Gummi
gelagert. In ihm ist auch der Licht- und Zindschalter, die
Rotscheibe fiir das Ladelicht, die Grinscheibe fir das Leer-
lauflicht und der Tachometer eingebaut.
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E = Equipement électrique

Description

L'équipement électrique comporte la dynamo, soif la
magnéto-dynamo, la batterie, I'équipement d'éclairage,
I'avertisseur et le contréle de point-mort.

La dynamo LJ/CJE/60/6/1800/R 5 (pour modéle R 27) avec
le condensateur pour le rupteur d'allumage incorpore,
atteint sa puissance nominale de 60 Watt & 1800 t/min. et
le maximum de 90 Watt & 2140 t/min. Le régulateur de ten-
sion, pour la tension nominale de 6 V, la bobine d'allumage,
le rupteur avec régulateur automatique d'avance, sont
séparés de la dynamo (Fig. 209).

La magnéto-dynamo ZLZ 60/6/1600/1/L (pour modele R 26)
atteint sa puissance nominale de 60 Watt a 1600 t/min. et
le maximum de 90 Watt a 2000 t/min. Le condensateur pour
le rupteur d'allumage, le régulateur de tension pour ten-
sion nominale de 6V, la bobine d'allumage et le rupteur
avec régulateur automatique d'avance, sont incorpores

a la dynamo (Fig. 210).

Ainsi, la puissance nominale de la dynamo est atteinte en
roulant aux vitesses suivantes:

Rapports Rapports

solo side-car

R 27 R26 R27 R26
En 1ére. vitesse a env. km/h 9 8 8 7
En 2éme. vitesse a env. km/h 17 15 15 13
En 3&éme. vitesse & env, km/h 23 20 20 18
En 4éme. vitesse d env. km/h 34 30 28 25

Le courant primaire de l'al-
lumage est fourni, au départ,
par la batterie, puis, lorsque
le régime nominal est atteint,
par la dynamo. Sous la com-
mande du rupteur, il est
porté, dans la bobine, a la
tension d'allumage et conduif
a la bougie. On peut mettre
en marche, si la dynamo est
accidentellement hors de ser-
vice, en poussant la moto,
la 2e. ou le. vitesse etant
engageé et la batterie ayant
été déconnectée au préalable.
L'allumage est calé, au ra-
lenti, avec l'avance de 7°
avant le PMH et se frouve
réglé progressivement par le
dispositif d'avance automa-
tique, d'une course de 357,
jusqu'au maximum qui  est
donc de 42° avant PMH deés
un régime de 3800 t/min. env.

pour R 27 et 3000 t/min. env. pour R 26.

La batterie a une tension nominale de 6 volts ef une
capacité de 9 Ah. Elle sert de source de courant & l'arrét
ou lorsque le moteur tourne & bas régime, puisque ce n est
que dés 1800 et 1600 t/min. respectivement, que la dynamo
peut remplir sa fonction. En fonctionnement normal, la
bdtterie est chargée par la dynamo et utilise donc du
courant,

L'installation d'éclairage

Le phare LE/MTA/160, avec lampe Bilux 6V, 35/35W el
commutateur électrique phare-code au guidon, feu de posi-
tion et lampes-témoins de charge d'une part et de point-
mort, d'autre part, de 6 V, 2 W; éclairage de compteur 6V,
0,6 ou 12 W, est fixé sur caoutchouc a la fourche avant.
Il comporte aussi le commutateur d'éclairage et interrup-
teur d'allumage, la lunette rouge de contréle de charge ef
verte pour le témoin de point-mort. Le compteur y est
également incorpore.




E = Electrical Equipment

Description

The electrical equipment consists of the generator, the
battery, the lighting equipment, the horn and the neutral
indicator.

The generator LJ/CJE/60/6/1800/R 5 (for model R 27) with
built-in condenser for the contact breaker, produces its
rated output of é0 watts at 1,800 r.p. m. and the peak
output of 90 watts at 2,140 r. p. m. The voltage regulator
for a rated tension of & volts, the ignition coil and the
centrifugal advance unit are separate from the generator

(Fig. 209).

The magneto-generator ZLZ 60/6/1600/1/L (for model R 26)
produces its rated output of 60 watts at 1,600 r. p. m. and
the peak output of 90 watts at 2,000 r. p. m. To this ge-
nerator the following items are fitted: Condenser for
contact breaker, voltage regulator for a rated tension of
6 volts, ignition coil, contact breaker and centrifugal
advance unit (Fig. 210).

The rated output of this shunt-type generator driven at
crankshaft speed is therefore obtained at the following
driving speeds:

with “solo” with “sidecar”
bevel gear ratio bevel gear ratio
R 27 R26 R27 R 26
in 1st at approx. mph 5.6 5 5 4.4
in 2nd at approx. mph 10.5 93 93 8
in 3rd at approx. mph 14.3 124 124 11.2
in 4th at approx. mph 21 186 174 15.5

When starting ignition current
is supplied by the battery.
After having reached the no-
minal r.p.m.-rate current supp-
ly comes directly from the ge-
nerator as a primary current.
This primary current I1s con-
trolled by the contact break-
er, led to the ignition coil,
where it is transformed in
ignition tension, and arrives
’rﬁen at the sparking plug. In
case of battery failure the
ignition can be started by
pulling on the motorcycle
with %eurs in first or second
after having disconnected the
battery previously. The igni-
tion is adjusted for initial
advdnce 7° before TDC when
idling and is regulated over
35° up to 42° before TDC
max. advance by the centri-
fugal governor at about atan
engine speed of approx. 3,800 r.p.m. on R 27 and approx.
3,000 r.p.m. on R 26.

The Battery has a nominal tension of 6V and a capacity
of 9 ampere hours. It serves as a tension source while the
vehicle is parked or driven at a low speed as the generator
supplies current only at 1800 and 1600 r.p.m., respectively.
When the motorcycle is running at normal speeds, the
battery is charged by the dynamo thus being converted into
a consumer.

Lighting System

The head lamp LE/MTA/160, including Bilux Bulb 6V,
35/35 W, and electrical dimmer switch on handle bar,
parking lamp, charge indicating lamp and neutral indi-
cator of 6V, 2 W each, speedometer illumination of 6V,
0,6 or 1,2W is held in the fork by rubbercushioned bear-
ings. Furthermore the head lamp contains the light and
ignition switch, the speedometer, the red and green cover
glass for charge indication and neutral position.

The dimmer switch is placed on the left side of the
handle bar.

Fig. 210

E = Instalacion electrica

Descripcion

La instalacion eléctrica consta de la dinamo de alumbrado,
resp. de encendido y alumbrado, de la bateria, del equipo
de iluminacion, del claxon y del sefializador de marcha
en vacio.

La dinamo de alumbrade LJ/CJE/60/6/1800/R5 (para los
modelos R 27), con un condensador acoplado para el ruptor
del encendido, alcanza su potencia nominal de 60 W a
1800 rpm., su potencia méaxima de 90 W a 2140 rpm. El
requlador de tensién para 6V de tensiéon nominal, la bo-
bina de encendido, el ruptor y su regulador centrifugo
estan separados de la dinamo de alumbrado (Fig. 209).

La dinamo de encendido y alumbrado ZLZ 60/6/1600/1/L
(para los modelos R 26) alcanza su potencia nominal de
60 W a 1600 rpm. y su potencia maxima de 90 W a partir
de 2000 rpm. El condensador para el ruptor de encendido,
el requlador de tensiéon para 6V de tension nominal, la
bobina de encendido y el ruptor con su regulador centrifugo
se hallan acoplados a la dinamo de alumbrado (Fig. 210).

Es decir, que esta dinamo en derivacion, accionada por el
cigiefial a igual nimero de revoluciones, alcanza su po-
tencia nominal a una velocidad de

transmision transmision

sin sidecar con sidecar
R27 R26 R27 R26
en 1@ marcha, aprox. km/h. 9 8 8 7
en 2@ marcha, aprox. km/h. 17 15 15 53
en 3@ marcha, aprox. km/h. 23 20 20 18
en 4@ marcha, aprox. km/h. 34 30 28 25
Al iniciarse la marcha, la

corriente para el encendido
se suministra primeramente
de la bateria y una vez alcan-
zada la potencia nominal,
entonces de la dinamo como
corriente primaria, la cudl
pasa directamente al interrup-
tor y este la manda o la
bobina para ser transfor-
mada en alta tensidn que
recibe finalmente la bujia.
En caso de que la bateria
esté descargada, puede to-
davia lograrse el encendido
de la bujia empujando la
motocicleta, ya sea en la se-
gunda o en la primera velo-
cidad, para esto se aconsejo
desconectar previamente la
bateria. El encendido estd
ajustado a 7° antes P. M.S.
para el encendido retrasado
con marcha en vacio y se
requla automética y sucesivamente hasta alcanzar un re-
corrido neto de 35° del cigiiefial, que sumado al anterior,
resulta un avance total de 42° a 3800 rpm. del motor R 27,
respectivamente 3000 rpm. del motor R 26.

La bateria tiene una tensién nominal de 6 voltios y una
capacidad de 9 amperios hora. Esta sirve como fuente de
energia cuando la motorcicleta se encuentra estacionada
o cuando el niomero de revoluciones es muy bajo, ya que
la dinamo alimenta el sistema solamente a partir de 1800
y 1600 rpm. respectivamente. En condiciones normales de
marcha, la bateria es cargada por la dinamo.

La instalacion del alumbrado

El faro LE/MTA/160, con bombilla’ (foco) Bilux de 6V,
35/35 W y conmutador eléctrico para alta y baja montado
en el manubrio, luz de estacionamiento, las dos luces de
control, para la descarga de la bateria y el punto muerto
de 6V, 2W cada una, asi como la iluminacién del velo-
cimetro de 6V, 0,6 6 1,2W, se encuentra montado en
amortiguadores de goma en la horquilla delantera. Incor-
porados se encuentran ademds el conmutador del encen-
dido y de las luces, y la mica dividida en rojo y verde
para las luces de control de la descarga de la bateria y el
punto muerto respectivamente, asi como el velocimetro.
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Der Ziindlichischalter hat folgende Schaltstellungen:

1. Ziindschliissel in Mittelstellung eingedriickt = Zindung
eingeschaltet, d. h. im Schaltkasten ist die bewegliche
Kontakifeder an Klemme 51 gelegt. Damit ist die Bat-
terie mif der Klemme 15 der Zindspule verbunden. Das
rote Ladelicht brennt und erlischt nach dem Anwerfen
des Motors, was dann anzeigt, daf3 die Lichtmaschine in
Ordnung und mit der Batterie verbunden ist. Die Strom-
versorgung der Anlage ibernimmt die Lichtmaschine.

2. Ziindschliissel nach rechts geschwenkt = Nachtfahrbe-
leuchtung eingeschaltet. Unter Spannung stehen Uber
Kontakt 56 die weiBBe Leitung zur Biluxlampe und damit
je nach Stellung des Abblendschalters die Leitung rot fur
Fernlicht bzw. schwarz fiir Abblendlicht, sowie die Lei-
tung fir Tacholicht, Uber Schleifkontakt und Klemme 58
die Leitung schwarz zum SchluB3licht und Seitenwagen.

3. Zindschliissel nach links geschwenkt = Standbeleuch-
tung. ZUndung eingeschaltet, bewegliche Kontaktfeder
wie unter 1. Unter Spannung stehen Uber Kontakt 57
die Leitung zum Standlicht und Gber Schleifkontakt und
Klemme 58 das SchluBllicht und die Seitenwagenbe-
leuchtung.

4. Ziindschliissel links abgezogen = Parkbeleuchtung. Die
Zindung ist durch KurzschlieBBen ausgeschaltet. Die Stand-
beleuchtung bleibt eingeschaltet.

5. Ziindschliissel in Mittelstellung abgezogen = Ausge-
schaltet. Ziindung und alle Stromabnehmer sind abge-
schaltet.

Die SchluB-Brems-Kennzeichenleuchte besiizt eine Zweifa-
denlampe 6 V, 5/20 W, sowie eine Kugellampe 6 Y, 5 W fir
Kennzeichenlicht. Der Bremslichtschalter, ein federnder
Kontakt sitzt neben dem FuBBbremshebel, von dem aus er
betdtigt wird.

Die Blinkleuchten Hella Bl 81 — sofern zur Ausstattung ge-
hérend — sind an den Lenkerenden angeordnet bzw. bei
Seitenwagenbetrieb eine davon auf dem Kotfligel des Sei-
tenwagens. Der Blinkgeber befindet sich im Scheinwerfer,
der Blinkerschalter am rechten Lenkergriff; dariber ist der
Lichthupendruckknopf angeordnet.

Eine Steckdose kann auf Wunsch am Rohmen links neben
der Sattelstiitze angebracht werden, an der die Seiten-
wagenbeleuchtung oder eine Handlampe angeschlossen
wird. Die Steckdose muf3 guten MasseschluBB zum Rahmen
haben. Das Kabel ist am oberen Anschlu3 der finf-
poligen Kabelverbindungsklemme im Batteriekasten an-
zuschlieflen,

Das Signalhorn Bosch HF é am Rahmen vorn unter dem
Kraftstofftank angeordnet und wird durch einen Druck-
knopfschalter der im Abblendschalter miteingebaut ist,
betdtigt.

Der Leerlaufkontakt im Getriebe schaltet durch einen
Kontaktstift auf der Schaltkurvenscheibe und eine Kon-
taktfeder in Leerlaufstellung eine grine Leerlaufleuchte am
Scheinwerfer ein.
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Positions du commutateur d’'éclairage:

1. Clef de contact enfoncée en position médiane = con-
tact d'allumage établi, c. & d. que le contact mobile du
commutateur touche la borne 51. Ainsi, la batterie est
relié & la borne 15 de la bobine d'allumage. La lampe
rouge de contréle de charge est éclairée puis s'éteint
aprés la mise en marche du moteur, ce qui indique que
la dynamo fonctionne normalement et se trouve reliée
a la batterie. La dynamo assure le courant nécessaire
a l'installation.

2. Clef de contact tournée vers la droite = éclairage pour
circulation de nuit. Sont sous tension, par le contact 56:
le cable blanc pour la lampe Bilux et selon position du
commutateur pharecode, le cdble rouge pour le phare
ou noir pour le code; le cdble pour I'éclairage du comp-
teur; par le contact coulissant et la borne 58, le céble
noir pour le feu arriére et |'éclairage du side-car.

3. Clef de contact tournée vers la gouche = feux de
position, Allumage en circuit, contact mobile comme
sous 1. Sont sous tension, par le contact 57, le cdble
pour feu de position et par le contact coulissant et la
borne 58, le feu arriére et I'éclairage de side-car.

4. Clef de contact retirée dans sa position & gauche =
feux de parc. L'allumage est hors service. Les feux de
position restent en service. '

5. Clef de contact retirée dans so position médiane =
contact coupe.
L'allumage et tous les circuits de courant sont coupés.

Le feu arriére combiné avec stop et feu de police contient
une lampe @ 2 filaments 6V, 520 W ainsi qu'une lampe
sphérique 6V, 5W, pour feu de police. Le contacteur a
ressort du stop se trouve prés de la pédale de frein, qui
le commande.

Les clignotants Hella Bl 81 — pour autant qu'ils sont com-
oris dans l'équipement — sont placés aux extrémités du
guidon, pour solo et, pour side-car, un au bout du guidon
et un sur I'aile du side-car. Le clignoteur est dans le phare,
la commande & la poignée droite du guidon, avec le bou-
ton d'avertisseur optique.

Une prise de courant peut, sur désir, étre placée sous la
selle, @ gauche, pour y raccorder l'éclairage de side-car
ou une balladeuse. La prise doit avoir sur le cadre un bon
contact de masse. Son cable doit étre raccordé a la borne
supérieure de la réglette & 5 contacts, dans le coffre de
batterie.

Le claxon Bosch HF é est fixé au cadre, a I'avant, sous le
réservoir d'essence. Il est commandé par un bouton incor-
poré au commutateur phare-code.

‘JII.

Le contact de point-mort dans la boite comporte un ergot
de contact, sur le disque de guidage et un ressort de
contact dans la position du point-mort, par l'entremise
desquels une lampe verte s'allume sur le phare.
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Switch Positions of Ignition Key in Head Lamp:

1. Ignition Key inserted in middle position = Ignition
switched on i. e. the movable contact spring in switch
box touches terminal 51. Herewith the battery is con-
nected to terminal 15 of ignition coil. When after start-
ing the red warning light goes out at inscreasing speed,
it is a sign that the dynamo is in order and will charge
the battery. The current supply for the entire electric
system is taken over y the dynamo.

2. Ignition Key turned to right = lighting for night time
driving is switched on. Through contact 56 current is
supplied to the following leads: White cable for Bilux
bulb and herewith, depending on position of dimmer
switch, red cable for normal driving light or black cable
for dimmed light, furthermore cable for speedometer
illumination and through sliding contact and terminal 58
black cable to tail and side-car light.

3. Ignition Key turned to right = city light. Ignition
switched on, movable contact spring as indicated un-
der 1. Current is supplied fo the lead to parking light
through contact 57 and lead to tfail and sidecar light
through sliding contact and terminal 58.

4. lgnition swiich turned to left and withdrawn = park-
ing light. Ignition is switched off by short-circuiting.
Parking light is switched on.

5. Ignition Key in middle position and withdrawn = cut
ouf.
Ignition and all other electrical accessories are cut out,

The tail, stop, and license plate light is provided with a
two-filament bulb 6V 5/20 W and a round-bulb lamp 6V,
5watts for license plate light. The brake light switch
(spring pull switch) is situated beside the foot brake lever
and is operated by the same.

The blinker lights Hella Bl 81, if installed, are located on the
handlebar ends, on the sidecar outfits is one of them
installed on the sidecar fender. The blinker flasher unit is
located in the headlamp, the blinker switch is mounted
on the right handlebar grip; above it, is located the head-
light flasher button.

i

If desired it is possible to install a socket on the left frame
side beside the saddle support to which the sidecar lighting
or a hand lamp may be connected. The socket must have
good earth connection to the frame. The cable must be
connected to the upper contact of the fivepole cable con-
necting terminal in battery case.

The Horn Bosch HF 6 is installed at the front of frame below
the petrol tank. It is operated by a push button switch
being fitted in the dimmer switch,

The neutral contact in the transmission switches on the
green neutral light in head lamp. The switch is operated
by a contact pin on the cam plate and a contact spring.

o

El conmutador del encendido y de las luces tiene las
siguientes funciones:

1. Llave de contacto metida y en la posicion central =
encendido conectado, el muelle movible del contacto
toca el borne 51. Con esto, la bateria se encuentra
conectado al borne 15 de la bobina de encendido. La
luz roja, indicadora de la descarga de la baterig, se
apaga al funcionar el motor, lo cual indica que la
dinamo funciona correctamente, suministrando corriente
a la bateria y al mismo tiempo a todo el sistema
eléctrico.

2. Llave de contacto hecha girar hacia la derecha =
sistema de alumbrado y el encendido conectados. Con
esto se encuentran bajo tensiéon los cables siguientes:
desde el cable 56, que conduce inicialmente la co-
rriente a través del cable blanco a la bombilla Bilux,
se divide, por medio del conmutador colocado en el
manubrio, en los cables rojo y negro que conectan las
lucas alta y baja respectivamente. Igualmente el cable
para la luz del velocimetro y el cable negro, que a
través del contacto 58, esta destinado para la luz piloto
trasera y las luces del side-car.

3. Llave de contacto hecha girar hacia la izquierda =
alumbrado de estacionamiento y el encendido conec-
tados. Con esto se encuenfran bajo tensidon el cable
que va a la luz de estacionamiento a través del con-
tacto 57 y el cable para la luz piloto trasera y las luces
del side-car a través del contacto 58 que se encuenta
localizado en el extremo opuesto de la muelle movible.

4. Llave de contacto sacada, después de hecha girar hacia
la izg. = luces de estacionamiento conectadas.
El encendido se encuentra en corto circuito. La hues
de estacionamiento quedan conectadas.

5. Llave de contacto sacada en su posicion central = se
encuentratodo el sistema desconectado.El encendidoylos
demds consumidores de corriente estdn desconectados.

La luz de posicién trasera, de freno y de la matricula lleva
una bombilla de doble filamento de 6V, 520 W y una
pombilla exférica de 6V, 5W para la luz de la matricula.
El conmutador de la luz de «pare» (stop), constituido por
un contacto de muelle, se encuentra situado al lado del
pedal del freno, desde el cual es accionado.

Las luces intermitentes Hella Bl 81 se hallan dispuestas en
los extremos del manillar, siempre que se incluyan en el
equipo de serie. En caso de servicio con sidecar, une de
ellas se halla montada en el guardabarros del sidecar. El
emisor de sefiales se halla instalado en el faro, el interrup-
tor intermitente en el mango del manillar derecho; encima,
se encuentra instalado el pulsador para las rafagas de luz.

Un tomacorrientes (accesorio sobre pedido) quede ser
colocado en el lado izquierdo de! cuadro y abajo del
asiento, desde es cual se conectan las luces del side-car
o una lampara de mano. Dicho tomacorriente debe tener
buen contacto a tierra. El cable correspondiente se conec-
tard al borne superior de la placa de conexiones de 5 polos
que se encuentra alojado en la caja de la bateria.

El claxon Bosch HF 6 va montada en la parte delantera del
cuadro y abajo del depésito de la gasoling, el cual es
accionado desde el botén que se encueniro en el conmu-
tador de la luz de alta y baja.

El contacto para la luz indicadora del punto muerto en
la caja de cambio cierra el circuito, Gnicamente cuando
el perno de la leva selectora roza la muelle en la posi-
cién de punto muerto, prendiendo al instante la luz verde
en el faro.
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Instandhaltung der elektrischen Anlage

Zur Auvufrechterhaltung der Beiriebssicherheit der elek-
trischen Anlage ist erforderlich, dafd alle nicht gelGteten
Verbindungen an den Klemmen der Gerdte sauber ge-
halten und von Zeit zu Zeit auf Festsitz geprift werden,
sowie die Unterbrecherkontakte des Zinders und des
Spannungsreglers einwandfrei sind. Ferner ist zu achten,
daBl Kabelbaum und Einzelkabel nicht schevern oder sich
verklemmen k&nnen.

1. Die Batterie ist etwa alle vier Wochen (in Tropen noch
ofter) auf Flissigkeitszustand zu priifen, bei Bedarf ist
destilliertes Wasser nachzufillen. Sdure darf nur nach-
gefiillt werden, wenn Sdure verschittet wurde.

Wird das Fahrzeug ldngere Zeit stillgesetzt, so ist die
Batterie auszubauen und in Abstdnden von sechs Wochen
aufzuladen, nachdem sie vorher iber eine Glihlampe

4V, 5W entladen wurde.

Bei ldngerer langsamer Nachtfahrt ist darauf zu achten,
dafl mit geniigend hoher Motordrehzahl, evtl. mit klei-
nerem Gang gefahren wird, damit die Lichtmaschine
genigend Ladestrom erzeugt.

In neuen Batterien reine Akkumulatorensdure vom spe-
zifischen Gewicht 1,28 (in Tropen 1,23) bis é mm Uber
Plattenoberkante einfillen und finf Stunden stehen las-
sen. Hat sich der Sdurespiegel gesenkt, dann wieder
Sdure nachfillen.

Akkumulatorensdure wird hergestellt, indem man in zwel
Teile destilliertes Wasser einen Teil konzentrierte reine
Schwefelsaure vorsichtig hinzugibt. Niemals umgekehrt!
Das spezifische Gewicht nach Abkihlen der Mischung
feststellen und durch vorsichtige Zugabe von Saure oder
destilliertem Wasser berichtigen. Erst wenn diese Akku-
mulatorensdure vollig abgekihlt ist, darf sie in die Bal-
terie eingefiilli werden. Da sie sich dabei nun erwdrmt,
mull die Batterie funf Stunden stehen, ehe mit der Auf-
ladung begonnen wird. Wdhrend des Ladevorganges
an einer ortsfesten Anlage diirfen die VerschluBstopfen
nicht eingeschraubt sein.

Das Ladegerdt und die Batterie sind mit ihren -+ Polen
bzw. ihren —Polen zu verbinden. Die Ladung dauvert
etwa 12 bis 14 Stunden und ist beendet, wenn die Span-
nung je Zelle 2,7V d.i. Gesamt 3X2,7 = 8,1 V betrdagt.

Die einzelnen Zellen missen bei dieser Spannung gleich-
mdflig gasen. Die Sduredichte mufl wie bei Erstauffil-

lung 1,28 (1,23) betragen.

Nach dieser Erstaufladung die Batterie mittels einer

¥ 6 V/5W-Glihlampe entladen bis die Glihlampe nur
noch dunkel brennt. Anschliefend Batterie wieder wie
vorbeschrieben laden. AbschlieBend mit Sdurestand-
prifer berschiissige Sdure bis auf 6 mm Uber oberen
Plattenrand absaugen.

2. Die Lichtmaschine bzw. Ziindlichtmaschine ist nach etwa
10000 km von angesammeltem Kohlenstaub durch Awus-
wischen mit einem sauberen benzingetrdnkten Leinen-
lappen zu reinigen. Abgenitzie Kohlen durch Original-
Kohlen ersetzen. Die Kohlen missen in ihren Fihrungen
leicht gleiten und von den Birstenfedern mit 300 bis
400 gr auf den Kollekior gedrickt werden.

Kollektor auf saubere, glatte und fettfreie Oberfiéche
prifen, evtl. mit benzingetrdnkiem Lappen abwischen
oder bei Verschleil in einer Spezialwerkstatt nach-
- arbeiten lassen. Die Kollektoroberfldche muf3 genau rund
 laufen. Max. zuldssiger Schlag, gemessen nach Anbau
des Ankers an die Kurbelwelle, 0,04 mm.
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Entretien de I'équipement electrique

Pour le maintien de la sécurité de fonctionnement de I'équi-
pement électrique il est nécessaire que toutes les connec-
tions non soudées aux bornes soient maintenues propres et
que leur serrage soit contrélé de temps a autre. Les contacts
du rupteur et du régulateur de tension doivent éire en
parfait état. Eviter que les cébles ne frottent dans les
faisceaux de cébles, sans quoi il pourraient se coller.

1. La batterie doit &tre contrélée, au point de vue du
niveau du liquide, toutes les 4 semaines (plus souvent
encore dans les pays chauds) et le niveau doit étre
rétabli, au besoin, avec de l'eau distillée. 1l ne faut
remetire de 'acide que si ce dernier a été renversé.

Si le véhicule doit étre immobilisé pour une période plus
longue, il faut, a intervalles de & semaines, décharger
la batterie par une ampoule 6 V, 5 W et la recharger.

Lors de longs parcours de nuit, & vitesse réduite, il faut
donc veiller a maintenir un régime assez élevé du mo-
teur, au besoin en engageant une des vitesses inférieures,
afin que la batterie recoive un courant de charge
suffisant. =

Remplir une batterie neuve avec un acide propre pour
accumulateurs, de poids spécifique 1,28 (pays chauds
1,23), jusqu'a@ 6 mm au-dessus du niveau supérieur des
plaques et laisser reposer 5 heures. Si le niveau de
I'acide a baissé, compléter.

On prépare l'acide pour accumulateurs en ajoutant a
deux parties d'eau distillée, prudemment, une partie
d'acide sulfurique concentré, pur. Ne jamais procéder
inversément! Aprés refroidissement du mélange, mesurer
le poids spécifique et le corriger par de prudentes
adjonctions d'acide ouv d'eau distillée. Ce n'est que
lorsque le liquide est totalement refroidi qu'on peut le
verser dans la botterie. Comme ce remplissage cause un
nouvel échauffement, la baiterie doit reposer ensuite
5 heures avant gu'on commence & la charger. Pendant
la charge, effectuée par un chargeur fixe, les bouchons
des éléments ne doivent pas étre vissés.

Le chargeur et la batterie doivent étre reliés par leurs
poles + et resp. leurs pdles —. La charge dure quel-
ques 12 & 14 heures. Elle est terminée quand la tension de
chaque élément atteint 2,7 V soit, au total, 3:X2,7 = 8,1 V.

A cette tension, les éléments doivent bouillonner égale-
ment. Le poids spécifique doit étre, comme au premier

remplissage, de 1,28 (1,23).

Aprés cette premiére charge, décharger la batterie au
moyen d'une ampoule 6V, 5W jusqu'a ce que le fila-
ment ne soit plus que rouge sombre. Puis, recharger la
batterie comme prescrit ci-dessus. Finalement a I'aide
de la pipette pése-acide, enlever |'acide dépassant le
niveau prescrit, de 6 mm au-dessus du haut des plaques.

2. La dynamo doit éire débarrassée aprés 10000 km de

'accumulation des poussiéres de charbon en la net-
toyant avec un chiffon imbibé de benzine. Remplacer les
balais usés par des balais d'origine. lls doivent coulisser
sans effort dans leur guide et le ressort doit les appli-
guer sur le collecteur avec une pression de 300 a 400 gr.

Vérifier que le collecteur soit propre, lisse et sa surface
non grasse. Nettoyer avec un chiffon imbibé de benzine
ou, en cas d'usure, le faire retoucher par un atelier spé-
cialisé. La surface du collecteur doit tourner exactement
ronde. Faux-rond maximum du collecteur aprés montage
sur le vilebrequin, 0,04 mm.
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Maintenance of the electrical equipment

In order to maintain the reliability of the electrical system
it is necessary that the non-soldered connections on ter-
minals of the entire system are kept in clean condifion.
From time to time it should be checked whether terminal
screws are tight and the breaker and cut-out regulator con-
tacts are in good order. Furthermore attention has to be
paid that cable sets or single cables do not chafe or jam.

1. Battery

Inspect battery every 4 weeks (in the tropics at shorter
intervals); if the liquid level is too low top up with
distilled water. Do not add electrolyte except if some
has been spilled accidentally.

if the motorcycle is taken out of use for longer time the
battery must be removed. It has to be recharged at
intervals of about 6 weeks after having been discharged
previously by means of a 6 V 5'W bulb.

During long night-time trips at slow speeds caufion
should be used to always maintain adequate engine
revolutions by shifting, if necessary, into a lower gear
so sufficient charging current will be produced by the
generator. New batteries must be filled with pure baitery
acid of 1,28 specific gravity (in the fropics 1,23) up to
24" over the upper edge of lead plates. After 5 hours
when the acid level has dropped top-up to the above
indicated level. Electrolyie can be obtained by mixing
2 parts distilled water with 1 part chemically pure
sulphuric acid. The acid must in every case be added
to the distilled water, never proceed in the reverse
order. The exact specific gravity is to be checked after
the liquid has cooled down. Thereupon specific gravity
is to be corrected by adding carefully acid or distilled
water. The liquid must not be filled into the battery
unless it has cooled down completely. Since pouring in
will heat it again, the battery should be charged only
5 hours later. During charging at the station the vent
plugs must not be screwed In.

Then connect baitery (4 to + and — fo —) to charging
equipment and charge about 12 to 14 hours. Charging
is terminated when the tension of each cell amounts
to 2,7 volts i.e.a. total of 3X2,7 volts = 8,1 volts. With
this voltage cells must show equal gas development
and the specific gravity of electrolyte should be again
1.28 (1.23).

After having executed this first charging, proceed to
discharge battery by means of a 6V 5W bulb until it
lights only slightly. Thereafter recharge battery as
already described. Finally suck off acid in excess unfil
level reaches exactly .24” above upper edge of lead
plates.

2. Dynamo (Generator)

At intervals of about 6000 miles any deposits of carbon
dust should be wiped off the dynamo, using a clean
cloth wet with petrol. Worn out carbon brushes should
be replaced. The carbon brushes must move freely in
their holders and should be pressed against the com-
mutator with .69—.9 |bs. by the carbon springs.

Inspect commutator for clean, smooth and grease-free
surface, eventually wipe with a clean cloth slightly
dampened with dry-cleaning solvent or, if worn, have it
refaced by a competent electrical service shop. The com-
mutator surface must run exactly true. Max. allowable
runout on commutator measured upon installing arma-
ture on crankshaft end 0.04 mm. = .0016".

Mantenimiento del sistema electrico

Para conservar la seguridad en el funcionamiento del
sistema eléctrico, es necesario que todas las conexiones
no soldadas en los contactos de las diferentes placas de
conexiones se mantengan limpias y de vez en cuando sean
controladas con respecto o su ajuste, asi como los contactos
del interruptor {ruptor} v del regulador de voltaje. Ademas
hay que poner especial atencién que el manojo de cables y
los aislados no tengan rozamientos ni se atoren entre si.

1. La bateria deberd revisarse con respecto a su nivel
aproximadamente cada 4 semanas (en los trépicos con
mayor frecuencia) y, en caso necesario agregarle agua
destilada. Completar el écido faltante, solamente cuando
éste se haya derramado.

Si hubiera de retirarse algun tiempo del servicio nor-
mal la motfocicleta, desméntese la bateria y cdrguese
cada 6 semanas, después de haberla descargado pre-
viamente con una bombilla (foco) de 6V, 5 W.

Al efectuar recorridos nocturnos de mayor duracién a
marcha lenta, es preciso cuidar de que el régimen de
revoluciones del motor sea suficientemente elevado, a
fin de que la dinamo de alumbrado produzca una can-
tidad suficiente de corriente de carga. De ser preciso se
cambiard a una marcha menor. En baterias nuevas se
aconseja verter dcido puro para acumuladores con un
peso especifico de 1,28 (en los trépicos 1,23) hasta un
nivel de 6 mm arriba del borde de las placas y dejarla
reposar cinco horas. En caso de que el nivel hayo
disminuido, reponerlo con dcido.

El dcido para baterias se obtiene vertiendo cuidadesa-
mente en dos partes de agua destilada una parte de
acido sulfdrico concentrado. Jamds obrar en sentido
inverso! Determinar el peso especifico con la solucion
en estado frio y corregir, ya sea con dcido o con agua
destilada, hasta lograr el valor del peso especifico.
Solamente cuando la solucién se encuentre completa-
mente fria, podra verierse en la bateria. La reaccidn
que se produce en el interior eleva la temperatura de
la bateria, con lo cual resulta indispensable dejarla
reposar 5 horas antes de comenzar con la carga. Al
efectuarse la carga, desde una instalacién fija, los
tapones deberdn encontrarse afuera. El aparato carga-
dor y la bateria se conectaran con sus polos (+) y sus
polos (—) respectivamente. La carga dura aprox. de
12—14 horas y se da por terminada cuando la tension
por celda sea de 2,7V, es decir en fotal 3X2,7 = 8,1 V.
Los gases deberdn salir uniformemente de cada celda
y la densidad del acido deberd ser de 1,28 {1,23) como
en el llenado inicial, Después del llenado inicial des-
cargar la bateria por medio de una bombilla de 6 V/5 W.
En seguida volver a cargar la bateria como descrito
arriba. Extraer después el sobrante de dcide que se
encuentre arriba del nivel de 6 mm del borde de las
placas, por medio del densimetro.

2. La dinamo (generador) deberd limpiarse, cada 10000 km

con un trapo de lino limpio y humedecido en gasoling,
del polvo desprendido de los carbones. Sustituir ésios
oltimos, siempre y cuando estén gastados completa-
mente, por nuevos de fabricacién original. Los carbones
tienen que deslizarse libremente en sus guias y ademads
ser oprimidos con una fuerza de 300 o 400 gramos por
las muelles respectivas contra el rotor.
Procurar que la superficie del colector esté limpio, liso
y libre de grasa. En dado caso limpiarlo con gasolina o
mandario rectificar en un taller especializado. El colec-
tor asi rectificado deberd girar céntricamente, teniendo
como juego radial max. 0,04 mm. medido después de
haber sido colocado en su lugar.
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Als Reglerschalter wird beim Baumuster R 27 der mit einer
plombierten Blechkappe versehene und von der Lichi-
maschine getrenni angeordnete Bosch-Z-Regler, beim Bau-
muster R26 der offen an die Lichtmaschine angebaute
Bosch-F-Regler verwendet.

Beide Regler sind Einfeld-Zweikontaktregler. Der Bosch-
Z-Regler hat jedoch zwei Anker, einen fir den Regler und
einen fir den Schalter (Bild 211). Irgendwelche Einstellungen
und Biegen von Federn am Regler sind nicht vorzunehmen,
sondern nurAustausch bzw. Prifung durch einenBosch-Dienst.

Am Bosch-F-Regler dirfen lediglich Luftspalte und Kontakte
gereinigt werden. Den Luftspalt (¢] zwischen Spulenkérper
und Anker (a) sowie den Luftspalt (d) nur mit steifen
Papierstreifen, den Schaltkontakt (f) und die Reglerkontakte
(b) mit dinnen Blechstreifen (héchstens 0,2 mm dick) séu-
hern (Bild 212).

Zindspule und Kondensator bedirfen keiner Wartung.
Sie sind in Schadensfdllen auszuwechseln.

Die Unterbrecherkontakte mussen stets sauber und trocken
sein. Reinigung mit einem fetifreien glatten Blechsireifen,
in Postkartenstdrke, der zwischen die Kontakte gekiemmt,
hin- und hergezogen wird. Verschmorte Kontakte mit
einer Kontakifeile gldtten oder erseizen. Der Unierbrecher-
abstand betrdgt 0,4 mm.

Der Unterbrecherhebel muf3 sich auf seiner Achse leicht
bewegen. In den Schmierfilz fior den Nocken ist von Zeit
zu Zeit Boschfett Ft1V 4 (eventuell Heilllagerfett) leicht
einzureiben. Achten, daB3 an Kontakte kein Feit kommt,

Die Fliechgewichte des Zindzeitpunktverstellers miissen
sich leicht um ihren Drehpunki ausschwenken lassen und
durch den Federzug in die Ruhelage zurickfallen.
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Regulateur. La R 27 comporte un régulateur Bosch Z, sous
boitier téle plombé, séparé de la dynamo alors que la R 26
utilise un régulateur Bosch F,ouvert,incorporé a la dynamo.

Les deux régulateurs sont & champ unique et deux contfacts.
Le Bosch Z a cependant deux armatures, une pour le régu-
lateur et une pour le commutateur (Fig. 211). Toute interven-
tion, réglage ou coudage des ressorts, sur le régulateur, est
a exclure. Recourir @ un service Bosch pour réglage ou
remplacement du régulateur.

Sur le régulateur Bosch F, il ne faut que nettoyer les
espaces entre les contacts ou les contacts eux-mémes:
I'espace (c) entre le corps de bobine et ['armature (a) ef
'espace (d) seulement avec une bandelette de papier fort,
le contact de commutateur (f) et le contact de régulateur

(b) avec une bandeletie de téle mince (épaisseur max.
0,2 mm) (Fig. 212).

Fig. 211: Bosch-Reglerschalter RS/ZBS
Régulateur de tension Bosch RS/ZBS

Bosch RS/ZBS voltage regulator
Regulador de voltaje Bosch RS/ZBS

1. Magnetbigel 5. Schalterkontakte
Etrier de 'aimant Contacts de l'inter-
Magnet “U” bow rupteur
Arco del imén Circuit breaker points

Contactos del inter-

2. Regleranker
ruptor

Induit du régulateur
Regulator armature

Inducido del regulador 6. Stromwicklung

Bobine d'intensité
Current regulator coil
Devanado de amperaje

3. Reglerkontakte
Contacts du régulateur
Regulator contact points
Contactos del regulador

7. Schalteranker
Induit de l'interrupteur
Circuit breaker armature
Inducido del interrupior

4, Spannungswicklung
Bobine de tension
Voltage regulator coil
Devanado de voltaje

La bobine d'allumage et le condensateur ne nécessitent
pas d’enfretien. En cas de dommage, ils sont a remplacer.

Les contacts du rupteur doivent étre maintenus propres
et secs, Les nettoyer avec une téle mince et lisse, non
grasse, de |'épaisseur d'une carte postale, introduite entre
les contacts et a laquelle on imprime un mouvement de
va-et-vient. Les contacts endommagés doivent étre repolis
avec une lime de contacts ou remplacés. L'écartement du
rupteur doit étre 0,4 mm.

Le linguet du rupteur doit tourner librement sur son axe.
Le feutre de graissage de la came doit étre, de temps en
temps, enduit légérement de graisse Bosch Ft 1V 4 (éven-
tuellement, graisse de roulements & haute température).
Veiller a ce qu'il ne parvienne pas de graisse aux contacts.

Les masselottes du régulateur d'avance doivent pivoter
facilement autour de leur articulation et retomber en
position de repos sous l'effet du ressort.
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The model R 27 possesses as regulator and cut-out unit the
BOSCH-Z-regulator, provided with a sealed sheet-metal
cap and mounted separately from the generator, whereas
the model R 26 is equipped with the BOSCH-F-regulator.
Both regulators are of the single-field, double contact type.

The BOSCH-Z-regulator however features two armatures,
one for the regulator and one for the cutout relay (Fig. 211).
Never try to perform adjustments by bending springs, etc,,
but always recur to a BOSCH service station for inspection
and replacement of worn parts.

On the BOSCH-F-regulator, only the gaps and contfacts
may be cleaned. Clean the gap (c) between coil body and
armature (a) and the gap (d) with a stiff paper sirip, the
cutout contact (f} and the regulator contacts (b) with a thin
tin strip {max. thickness .2 mm. = .008") {Fig. 212).
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Fig. 212

Ignition coil and condenser do not need any maintenance.
If these units are defective, they must be replaced.

Breaker contacts must be always clean and dry.
For cleaning insert a clean, smooth and grease-free tin
strip, opproximately as thik as a postcard, between the
contacts and move it to and fro. Burnt out or rough con-
tacts must be smoothened with a contact file or have to be
replaced. The breaker contact gap amounts to .016".

The contact breaker arm must move freely on the axle.
Furthermore the cam lubricating felt should be slightly
rubbed with Bosch grease Fi 1 V 4 (or heat resisting grease]
from time to time. Take care that contacts are kept free
from grease.

Also the fly weights must turn freely on their fulcrum pins
and return to their stationdry position by the restraining
force of springs.

]

Bosch-Reglerschalter 6/60 6B
Régulateur de tension Bosch 6/60 6B

En los modelos R27 se utiliza el interruptor regulador
Bosch-Z, provisto de una cubierta de chapa precinfada y
dispuesto separadamente de la dinamo de alumbrado. En
los modelos R 26 se emplea el regulador Bosch-F, acoplado
abiertamente a la dinamo de alumbrado. En ambos casos
se trata de reguladores de dos contactos y un campo. Sin
embargo, el regulador Bosch-Z tiene dos inducidos, uno
para el regulador y otro para el interruptor (Fig. 211). En el
regulador no deberdn efectuarse ajustes o doblamientos
de ninguna clase. El recambio de las piezas y el control
deberdn ser confiados a un taller autorizado Bosch.

En el regulador Bosch-F sélo pueden ser efectuados traba-
jos de limpieza de las ranuras de aire y de los contactos.
La rendija de aire {c) entre el cuerpo de la bobina y el
inducido {a) asi como la rendija (d) sélo pueden ser lim-
piadas con un trozo de papel rigido, el contacto de con-
mutacion (f} y los contactos reguladores (b) con una tira
de hojalata delgada {0,2mm de espesor como mdximo)
(Fig. 212).

Bosch 6/60 6B voltage regulator
Regulador de voltaje Bosch 6/60 6B

La bobina del encendido y el condensador no requieren
atencion alguna. Simplemente se sustituyen por nuevos.

Los contactos del interruptor (platinos) deben estar siempre
limpios y secos. La limpieza deberd efectuarse con una fira
de lémina lisa y excenta de grasa, que se infroduce bajo
presién enire los platinos y en esta posicion iniciar un
movimiento de vaivén. Si los platinos estan flameados,
limpiarlos con una lima fina o en su defecto cambiarles.
La separacién entre ellos es de 0,4 mm.

La palanquita del platino superior debe girar libremente
sobre su eje. Ademas el fieltro lubricador para la leva se
embadurnard ligeramente con grasa Bosch Ft 1V 4 cada
determinado tiempo (o grasa para altas temperaturas),
teniendo cuidado de no ensuciar los contactos.

Los contrapesos del regulador cenirifugo deberdn moverse
con facilidad sobre sus ejes y regresar ¢ su posicion de
reposo mediante sus resortes.
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3. Scheinwerfer.

Hier ist vor allem der Schaltkasten
(Bild 213) an seinen Kontakten auf Korrosionsansdtze
sorgfdltig zu priofen bzw. zu reinigen.

Die im Scheinwerfer liegenden Leitungen sind auf
Scheuerstellen und gute Anschlufiverbindungen zu pri-
fen. Das Ziindschlof3 soll 6fter eingefettet werden, um
das Eindringen von Wasser zu verhindern. Dabei
achten, daf? an Kontakte und Leuchten kein Fett kom-
men darf.

Fig. 213
Zindschlofd

Contact d'allumage

Die Scheinwerfereinstellung (Bild 214) fiur Fern- und
Abblendlicht ist von grofler Bedeutung und mufd des-
halb bei Uberholungen nachgestellt werden.

An einer hellfarbigen Wand in Hohe der Scheinwerfer-
mitte ein Kreuz anbringen, das Motorrad mit Fahrer
belastet auf 5m Abstand von Wand zum Scheinwerfer
stellen, dann muf3 bei eingeschaltetem Fernlicht das
Einstellkreuz in der Mitte der hell bestrahlten Wand-
fldche stehen. Bei eingeschaltetem Abblendlicht muf3 die
obere Grenze der hell erleuchteten Wand 5 cm unterhalb
des FEinstellkreuzes stehen, andernfalls ist der Schein-
werfer auf dieses Maf3 nachzustellen.

Bei Anbau eines Seitenwagens ist dieser zusdtzlich mit
einer Person zu belasten,

4, Lampen

Im Scheinwerfer:

Biluxlampe 6V,35/35W

Standlicht 6V,2W Bild 215
Tacholicht 6V,06oder1,2W

Ladelicht 6V,2W :
Leerlauflicht 6V,2W Bild 216
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Fig. 215

3.

Phare. lci, il faut veiller avant tout a ce qu'il ne se
produise pas de corrosion aux contacts du commuta-
teur (Fig. 213). Eventuellement, les nettoyer.

Les conducteurs se trouvant dans le phare sont & véri-
fier aux points de vue de leur bonne fixation et de leur
bonne liaison électrique. Pour empécher |'accés de l'eay,
il faut graisser souvent l'entrée de la clef, mais en
veillant & ce que la graisse ne pénetre pas dans les

contacts.

Fig. 213
lgnition switch

Conmutador del encendido

Le réglage de la position du phare (Fig. 214) est d'une
grande importance et doit, par conséquent, étre repris
a chaque révision.

Tracer une croix, d la hauteur du milieuv du phare, sur
une paroi de couleur claire et placer la moto, son
conducteur en selle, @ une distance de 5m, entre la
paroi et le phare. Si l'on allume alors le projecteur,
la croix doit se trouver au milieu de 'espace éclairé.
En code, la limite supérieure de la surface éclairée doitf
se trouver 5 cm en-dessous de la croix de réglage.

A défaut, il faut régler le phare pour obtenir cette
mesure. Si un side-car est accouplé, il faut le charger
d'un passager, en plus du pilote, pour le réglage.

. Ampoules

Dans le phare:

Lampe Bilux 6V,35/35 W

Feu de position 6V,2W Fig. 215
Lampe du compteur

de vitesse 6V,060u1,2W

Ampoule de

contréle die chf::rge 6V,2W Fig. 216
Ampoule témoin de

point mort 6V,2W

Bilux-Stand- und Tacholampe wechseln

Remplacement des lampes Bilux, feu de position,
éclairage compteur

Replacing of Bilux, pilot and speedometer lamps

Sustituir las lémparas Bilux, luz de poblacion y
alumbrado del velocimetro




3. Headlamp. First of all parts inspect the contacts of

switch box (Fig. 213) and remove corrosion carefully.

Check all leads situated in the headlamp for chafing
marks and good connections. The ignition lock however
should be greased at intervals in order to prevent the
ingress of water. Hereby take care to keep contacts and
bulbs free from grease.

The adjustment of the main driving and dimmed beam
is very important and must therefore be checked on
overhaulings (Fig. 214).

Make a cross on a light-coloured wall at a height
corresponding to the centre of headlamp, place motor-
cycle loaded with driver 16 ft. from the wall, measured
from headlamp, and switch on main driving light. With
this position the adjusting cross must appear in the
centre of the bright spot. After switching to dimmed
beam the upper border line of the lighted surface has
to be 2" below the cross centre. If not, adjust head-
lamp. When checking a sidecar-outfit charge sidecar
additionally with one person.

. Lamps

In headlamp:

Bilux lamp 6V, 35/35 W

Pilot lamp 6V,2'W Fig. 215
Speedometer light 6V,060r1,2W

Ignition warning light 6V,2W Fig. 216

Neutral indicator light 6V, 2 W |

Fig. 216

3. Faro. Aqui deberd, especialmente la placa de cone-

xiones (Fig. 213), de comprobarse el estado que guardan
los contactos con respecto a sedimentos corrosivos, los
cuales en caso de presentar algunas huellas, limpiar-
los perfectamente.

Los cables alojados dentro del faro tienen que revi-
sarse periddicamente para descubrir posibles roza-
mientos y falsos contactos. El conmutador del faro de-
berd engrasarse cada determinado tiempo para evitar
la infiltracion del agua, teniendo cuidado de no en-
grasar los contactos.

Fig. 214

Scheinwerfer einstellen
Réglage du phare
Headlamp adjustment

Ajuste del faro

El ajuste del faro para las luces de alta vy baja es de
suma importancia para no deslumbrar los vehiculos
que circulan en direcciéon opuesta, por lo tanto es
preciso revisar el ajuste del faro en cada reparacion:
(Fig. 214).

Forma de ajustar el faro: A este fin se trazard en una
pared de color claro una cruz a la altura del centro
del faro. La motocicleta se situard a 5 metros de
distancia de la pared, apoyada sobre sus ruedas y con
el conductor montado en ella. Una vez encendida la
luz de carretera, oriéntese el faro de manera que la
cruz de referencia quede en el centro de la mancha de
luz de carretera, oriéntese el faro de manera que la
cruce, compruébese si el limite superior de la mancha
de luz a descendido en la pared a 5cm, como minimo,
por debajo de la citada luz de referencia. Cuando la
motocicleta se utilice con side-car, est ajuste del faro
se realizard con el conductor y el side-carista en sus
respectivos puestos.

Luces

En el faro:

Bombilla Bilux 6V, 35/35 W

Luz de pf::r.blm:lmn B 6V,2W Fig. 215
Luz para iluminacién

del velocimetro 6V,0661,2W

Luz indicadora de la

carga de la bateria, de 6V, 2 W .

Luz indicadora de Fg=Z16
punto muerto 6V,2W

Lade- und Leerlaufleuchte wechseln

Remplacement des lampes contréle de charge et
temoin P. M.

Replacing lamps for ignition warning and neutral
indicator lights

Sustituir las ldmparas para indicadores de la carga
y del punto muerto
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5. Blinkleuchten. Der Blinkgeber ist im Scheinwerfer ein-
gebaut. Die Soffittenlampe einer Blinkleuchte kann nach
Abnehmen einer gewdlbien Kunststoffscheibe (2 Schlitz-
schrauben) und durch Zuriickdricken der federnden
Halterung herausgenommen werden; evtl. auch den Ver-
schluflstopfen aus dem Gehduse herausschrauben. Zum
Ausbau der Blinkleuchte, z. B. um den Gasdrehgriff ab-
zuziehen und zu schmieren, sind folgende Arbeiten not-

wendig:

1. Kunststoffscheibe, VerschluB3stopfen und Soffitten-
lampe ausbauen.

2. lsolierten Kontakthalter fir Soffitte samt Feder und
Leitung aus dem Lenkerende herausziehen und durch
Lésen der Madenschraube von der Leitung trennen.

3. Schraube zum Klemmkonus fir Blinkergehduse im Len-
ker mittels Schraubenziehers etwas lockern (Achtung!
Nicht herausschrauben!) und kleinen Prellschlag auf
das Ende des Schraubenziehers geben.

6. Zindkerzen. Fir R 27 und R 26 Bosch W 240 T 1, Beru
240/14 oder Champion L 85. Elektrodenabstand 0,6 mm.
Bei Bedarf Zindkerze mit Reinigungsgerdt sdubern und
Elektrodenabstand richtigstellen. Bei starkem Abbrand
Kerze erneuern. Nach spdtestens 18000 km sollte die
Zindkerze ernevert werden.

7. Kabelbaum und Leitungen

Bei diesen sind die einzelnen Leitungen auf lsolations-
zustand und gute AnschlufBverbindungen zu untersuchen.
Die Schutzschlduche und Gummihillen missen einwand-
frei sein. Leitungen mit blankgescheuerten Stellen mis-
sen ersetzt werden. Ein lsolierbandschutz darf nur im
Notfall verwendet werden. Die Hochspannungskabel
missen absolut einwandfrei isoliert und die Ubergescho-
benen Gummihillen wasserdicht mit den Zindkerzen-
steckern verbunden sein.
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Bild — Fig. 217

Schluf3- und Bremsleuchte, Lampen wechseln. SchluB- und
Bremslicht Zweifadenlampe 6 V, 5/20 W, Kennzeichen-

beleuchtung Kugellampe 6V, 5 W.

Remplacement de la lampe arriere et stop 6V, 5720 W
et de la lampe d'éclairage de plaque 6V, 5'W.

Replacing tail and stop lamp. Tail-stop light twin-filament
bulb, 6V, 5/20 W. License plate illumination round-bulb
lamp, 6 V, 5 W.

Sustituir las lamparas de posicion trasera y de freno. Luz
de position y de freno: lampara de dos filamentos 6V,
5/20 W. Luz de la matricula: lémpara esférica 6V, 5W.

5. Clignotants. Le clignoteur est incorporé dans le phare.
La lampe soffitte de chaque clignotant peut étre atteinte
en enlevant le capuchon en verre synthétique (2 fis fen-
dues) et en la dégageant de ses fixations a ressorts;
éventuellement dévisser aussi du boitier la fermeture.
Pour déposer le feu clignotant, par ex. pour retirer et
graisser la poignée tournante, il faut:

1. Enlever le capuchon synthétique, la fermeture et la
lampe soffitte.

2. Retirer du guidon le socle isolant pour la lampe, avec
ressorts et conducteur et, en dévissant la vis cylindri-
que, le dégager du conducteur.

3. Desserrer un peu la vis de serrage pour le boitier du
clignotant dans le guidon. Attention! ne pas la dé-
visser complétement! Donner un léger coup sur le
manche du tournevis.

6. Bougies. Pour R27 et R 26, Bosch W 240 T 1, Beru 240/14
ou Champion L 85. Ecartement des électrodes 0,6 mm.
Selon besoin, nettoyer la bougie sur I'appareil appro-
prié et régler I'écartement des électrodes. Une bougie
fortement usée est & remplacer. Il faut remplacer la
bougie au moins tous les 18.000 km.

7. Faisceau de cdbles et conducteurs

Contréler l'isolation et les bonnes connections de chaque
conducteur. Les tubes et cosses caoutchouc doivent étre
en parfait état. Les conducteurs dont l'isolation est usée
par places doident étre remplacés. Une réparation de
I'isolant @ la toile isolante ne doit étre considérée que
comme moyen de fortune. Les conducteurs a haute ten-
sion, spécialement, doivent avoir une isolation pairfaite
et leur cosse caoutchouc doit se raccorder de fagon
étanche & la prise de bougie.



Bild — Fig. 218

Seitenwagenleuchte, Lampe 6 V/3 W wechseln.
Remplacement de la lampe de position side-car, 6 V, 3 W.
Replacing sidecar lamp, 6 V/3 W bulb.

Sustituir la luz del sidecar, lampara de 6 V/3'W.

5. Blinker Lights. The blinker unit is installed in the head-
lamp. The bulb in a blinker can be removed by unfasten-
ing the convex plastic cover plate (2 screws) and pressing
back on the spring bracket; if necessary unscrew the
cover plug from the housing. To remove the blinker light-
for example, in order to disassemble and lubricate the
throttle twistgrip, the following steps are necessary:

1. Remove the plastic cover plate, cover plug, and the

bulb.

2. Pull the insulated contact bracket for the bulb, fogether
with the spring and electrical wiring, out of the end of
the handlebar and disconnect the wiring by releasing
the screw terminal.

3. Using a screwdriver, slightly loosen (note: do NOT
screw out) and thentap lightly on the handle of the
screwdriver.

6. Spark Plugs. For R27 and R26: Bosch W 240T 1, Beru
240/14 or Champion L 85. Electrode gap .024" (.6 mm.).
Clean spark plug, when necessary, in a sand-blast type
cleaner and correct electrode gap. Badly burned plugs
should be replaced. Replace spark plug in any way at

least every 11,000 miles (18,000 km).

7. Wiring Harness and Leads

Inspect the various wires for proper insulation and con-
nections. The covering hoses and rubber sleeves should
be in correct condition. Leads with blank spots must be
replaced. No insulafion tape should be used, except in
cases of emergency. Be sure the HT-ignition cables are
absolutely well insulated and the rubber sleeves so
slipped over as to insure a water tight connection to the
spark plug adapters.

5. Luces intermitentes. E|l emisor de luces intermitentes esta

instalado en el faro. La ldmpara sofita de una luz inter-
mitente puede ser sacada después de haber quitado el
disco ovalado de pldastico (2 tornillos de ranura) y de
haber apretado hacia atrds la sujecion elastica; de ser
necesario, se saca también el tapén de cierre de la caja.
Si se desea desmontar el reflector de intermitentes mismo,
para sacar y engrasar por ejemblo el puiio del acelera-
dor, son necesarias las siguientes operaciones:

1. Desmontar el disco ovalado de pléstico, el tapén de
cierre y la lampara sofita.

2. Extroer del extremo del manillar el portacontactos
aislado para la lampara sofita junto con el resorte y
el cable, desenroscar el fornillo de espiga y separar
el portacontactos del cable.

3. Aflojar ligeramente con ayuda de un desatornillador
el tornillo del cono de retencion para la caja de la luz
intermitente (jatencién! el tornillo no debe ser desator-
nillado del todo) y aplicar un golpe ilgero sobre el
mango del desatornillador.

. Bujias. Los modelos R 27 y R 26 tienen bujias Bosch W 240

T1, Beru 240/14 6 Champion L 85. Distancia entre los
electrodos 0,6 mm. Si fuese preciso, se limpia la bujia
con un dispositivo de limpieza y se ajusta la distancia
entre los electrodos. Si los electrodos estan demasiado
quemados, se renuveva la bujia. De todos modos, la
bujia debe ser sustituida cada 18000 km. lo més tarde.

. Manojo de cables y cables sueltos

Verificar el aislamiento y la perfecta conexidn de cada
conductor, Los tubos de proteccion y los revestimientos
de goma deben hallarse en perfecto estado. Los cables
cuyo aislamiento presente sefales de rozamiento deben
ser sustituidos. La proteccién provisional mediante cinta
aislante s6lo es admisible en casos de emergencia. Los
cables de alta tensiéon deben encontrarse perfectamente
aislados, sus revestimientos de goma deben estar unidos
a los enchufes de las bujias de forma hermética, para
evitar el paso de agua.
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Storungen, deren Auffindung und Beseitigung

Vor allen Arbeiten an der elektrischen Anlage ist die
Batterie abzuklemmen, soweit deren Einschaltung zu be-
stimmten Priifungen nicht nétig ist.

1.

Ziindstorungen

Wenn der Motor nicht anspringt oder wdéhrend der
Fahrt stehenbleibt, so ist, falls genigend Kraftstoff
vorhanden und der Vergaser sowie die Zindkerze in
Ordnung sind, der Fehler in der Zindanlage zu suchen.
Dazu ist die Zindanlage zu Uberprifen, was in folgen-
der Weise geschieht:

Kerze herausschrauben, Zindkabel ous dem Kerzen-
stecker entfernen, Kabel in etwa 5mm Abstand von
einer Zylinderrippe halten und Motor durchdrehen. Es
missen Funken vom Kabel zur Zylinderrippe Uber-
springen.

Ist dies nicht der Fall, so kénnen folgende S5térungs-

ursachen vorliegen:

Fehler

Abhilfe

a)

b}

f)

e}

Zindschlissel rastet
nicht richtig ein. Die
bewegliche Kontakt-
feder im Schaltkasten
wird vom Massekon-
takt nicht abgehoben.

Ziindkabel beschadigt
oder hat Masseschluf3.

Unterbrecherkontakte
verschmutzi, oxydiert
oder verschmort,

Starkes Kontaktfeuer
bzw. stark verbrannte
Kontakte infolge eines

defekten Kondensators.

Unterbrecherhebel
klemmt.

Unterbrecherhebel
wird vom Nocken nicht
mehr abgehoben.
Schleifklétzchen am
Unterbrecherhebel ab-

genutzt.

Zindspule schldagt nach
aufien gegen einen
Metallteil durch.
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Ist der Fehler im Schaltkasten
nicht zu beheben, so kann
notfalls das schwarz-rote Ka-
bel aus der Klemme 15/54 im
Scheinwerfer ausgeklemmt u.
in die Klemme 30 eingeklemmt
werden oder auch eine kurze
Verbindungsleitung zwischen
Klemme 15 der Ziindspule und
+ Batterie gelegt werden. In
beiden Fdllen [afit sich der
Motor mit dem Zindschlissel
nicht abstellen.

Ziindkabe! erneuern.

Schutzhaube abschrauben
und beide Kontakte mit Kon-
taktfeile sdubern. Hierauf
Unterbrecherabstand prifen.
Derselbe darf nur 0,4 mm be-
tragen.

Kondensator ersetzen (Repa-
ratur nicht maglich) und
Kontakte mit Kontaktfeile
létten oder ersefzen. Unter-
gred*eerubﬁ’fund wie unter (c}
einstellen.

Lagerbiichse und Lagerbolzen
des Unterbrecherhebels reini-
gen und mit Bosch-Fett Ff v 4

ginfetten.

Unterbrecherhebel erneuern
und Unterbrecherabstand wie
unter (¢} einstellen.

Ziindspule ernevern. Bei R 26
im Notfall Zindspule durch
Bestreichen mit Schellack iso-
lieren. Metallteile in der Ndhe
der Spule, auf die der Zind-
funke Uberspringt, ebenfalls
mit Schellack bestreichen.

Dérangements, localisation et élimination

Avant tout travail sur I'équipement électrique, il faut dé-
connecter la batterie, pour autani que sa présence ne soif
pas absolument indispensable pour un essai déterminé.

1.

Pannes d'allumage

Si le moteur ne part pas, ou s'il s'arréte en cours de
fonctionnement et que l'alimentation en essence soit
normale, le carburateur et la bougie en éiat, il faut
rechercher le défaut du coté de l'allumage. Contréler
I'équipement d'allumage comme suit:

Dévisser la bougie, détacher le cdble d'allumage de
la prise de bougie, tenir le bout du cdble a une dis-
tance de 5 mm environ d'une ailette du cylindre et faire
turner le moteur au kick-starter. Des étincelles doivent
jaillir entre le cable et I'ailette.

Si ce n'est pas le cas, différentens causes sont a en-

visager:

Defaut

Reméde

a)

b)

d)

la clef de contact ne
vient pas en position
correcte. Le ressort de
contact dans le com-
mutateur n'est pas
dégagé de la masse.

Le cable de bougie est
endommagé ou en
court-circuit avec la
masse.

Contacts du rupteur
sales, oxydés ou
ronges.

Fortes étincelles aux
contacts, donc contacts
brolés fortement par
suite d'un défaut du
caondensateur.

Le linguet du rupteur
colle ou grippe.

Le linguet du rupteur
n'est plus actionné par
la came. Le poussoir
du linguet est usé.

Fuite de la bobine vers
une partie métallique
proche.

Si le défaut dans le com-
mutateur ne peut étre réparé
sur place, un dépannage
provisoire consiste a décon-
necter le cdble rouge/noir de
la borne 15/54 dans le phare
et de le fixer ¢ lo borne 30
ou encore @ établir la liaison,
par un cdble, entre la borne
15 de la bobine d'allumage
et la borne + de la batterie.
Dans les deux cas, on ne
pourra plus arréter le moteur
par la clef de contact.

Remplacer le cdble.

Enlever le couvercle et ra-
viver les confacts avec une
lime spéciale. Ensuite, con-
tréler |'écartement: il doit
gtre de 0,4 mm,

Remplacer le condensateur
(réparation impossible) et ra-
viver les contacts @ la lime
spéciale ou les remplacer.
Controler I'ouverture comme
SOUS c).

Nettoyer et graisser trés lé-
gérement avec graisse Bosch

Ft 1 v4 la douille du linguet

et son pivot.

Remplacer le linguet du rup-
teur et régler comme sous c)
I'ouverture des contacts.

Remplacer la bobine d'allu-
mage. Pour R26, au besoin
enforcer l'isolation de la
bobine en l'enduisant de la-
que. lsoler également les
parties métalliques proches,
vers lesquelles I'étincelle

pourrait [aillir, par le méme
enduit.




Locating and Rectifying of possible Troubles

Before beginning repair or maintenance work on the
electrical equipment, disconnect battery, except in cases
where it will be absolutely necessary for certain tests.

E

Ignition troubles

If the engine fails to start or suddenly stops though
there is enough fuel and carburettor as well as spark-
ing plug functions properly, the cause of the failure
is likely to be in the ignition system. To find out the
trouble, examine ignition system as follows:

Unscrew sparking plug, withdraw HT-cable from spark-
ing plug terminal, and hold cable in about 2" distance
from a cylinder rib while cranking the engine. Sparks
must flash over now from cable to cylinder rib.

If there is no spark, the trouble may be due to one of

the following causes:

Probable faults

Remedy

o)

b)

d)

e)

f)

g)

Ignition key does not
engage properly. Mov-
able contact spring in
switch box fails to
come away from earth
contfact,

lgnition cable defec-
tive or has connection
to earth.

Breaker contacts dirty,
oxidized or burni

Heavy contact firing
i.e. excessively burnt
confacts due to defec-
tive condenser.

Contact breaker arm
jams.

Cam fails to lift
breaker arm. Rubbing
block on arm is worn.

Tension leakage from
ignition coil to some
outer metal body near
the coil.

1

If the trouble can not be
remedied in the switch box
either disconnect black and
red cable from terminal 15/54
in head lamp and connect it
with terminal 30 or arrange o
short connection lead bet-
ween terminal 15 of ignition
coil and + pole of battery.
In both cases ignition and
engine cannot be switched
off with ignition key.

Install new ignition cable.

Screw off dynamo front co-
ver, and clean and smoothen
contacts with contact file.
Check contact gap. (.16").

Replace condenser (cannot
be repaired} and smoothen
contacts with contact file or
replace contacts. Adjust gap
as under {c).

Clean bearing bush and pin
of contact breaker arm and
grease slightly with Bosch
grease Ft1 v 4.

Replace breaker arm, adjust
breaker gap as indicated
under (c).

Renew ignition coil. On R 26
in an emergency case insu-
late ignition coil by treating
it with shellac. Brush also
metal parts around the coil
to prevent flashing over.

Fallas, su localizacién y su eliminacion

Antes de empezar cualquier trabajo en la instalacién
eléctrica hay que desconectar la bateria, con excepcién
de aquellos casos en donde su conexion se necesita para
determinados pruebas.

k

Fallas del encendido

Si el motor no quiere arrancar o éste se para durante
la marcha, no obstante de tener suficiente gasolina y
encontrarse el carburador y la bujia en perfectas con-
diciones de trabajo, entonces el defecto reside Unica-
mente en el sistema del encendido. Loégicamente de-
berd efectuarse la revisién del encendido de la si-

guiente manera:

Sacar la bujig, lo mismo que el cable del capuchén.
En estas condiciones mantener dicho cable a unos
5mm del cilindro y hacer girar el motor, con la cual

debera saltar la chispa.

De no ser asi, la falla es debida a una de los causas

sigulentes:

Defectos

Eliminacidén

a)

d)

f)

g)

La llave de contacto
no encaja completa-
mente. En este caso la
muelle movible de la
placa de conexiones no
se desprende del
contacte de tierra.

El cable de la bujia
deteriorado o tiene
corto circuito

Contactos del interrup-
turépluﬁnas] sucios,
oxidados o flameados.

Una chispa intensiva
entre los platinos,
indicada por el
aspecto flameado
enfre los mismos es
producido por un con-
densador defectuoso.

La palanquita del
interruptor (platino) se
atora.

La palanguita del in-
terrupiur?pluiina} ya
no es accionada por
la leva, en este caso
el apoyo de fibra se
encuentra desgastado.

La chispa de la bobina
salta a tierra en un
punto cualquiera.

Si el defecto en la placa de
conexiones no puede ser eli-
minado, es posible desconec-
tar el cable rojo y negro de
la terminal 15/54 del faro y
conectarlo en la terminal 30
o bién efectuar la conexién
provisional entre la terminal
15 de la bobina de encendido

el pole (+) de la bateria.
En ambos casos no es posible
parar el motor con la llave
de contacto.

Sustituir el cable.

Desatornillar la tapa guar-
dapolvos de la dinamo y
limpiar los dos contacios con
una lima fina. En seguida
comprobar la separacion de
los mismos (0,4 mm).

Sustituir el condensador (no
puede ser reparado) y limar
suavemente los contactos o
cambiarlos. Calibrar la sepa-
racion de los contactos como
indicado en (c).

Limpiar el casquillo y el eje
de la palangquita del inte-
rruptor y lubricarlos ligera-
mente con grasa Bosch Ft1v4,

Sustituir la palanquita y cali-
brar la distancia de los pla-
tinos como indicado en (c).

Sustituir la bobina de encen-
dido por una nueva. En los
modelos R 26 sdlo de ser ne-
cesario aislar la bobina cu-
briéndola con «Schellacks,
hacer lo mismo con los puntos
metdlicos en donde brincé la
corriente.,
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Fehler

Abhiife

h) Zindspule defekt.

i)

2.

Automatische Zindver-
stellung arbeitet nicht.

Seizt die Zindung nur
bei hohen Drehzahlen
aus, s0 kdnnen lsolier-
steine der Zindkerzen
durch Bleibelag verun-

Erneuvern (kann nicht repariert
werden).

Welle und Nockenbohrung
reinigen und einfetten mit
Bosch-Fett Ft1v30. Fliehge-
wichte und Federn prifen und
einfetten.

Bei verbleiten Kraftstoffen
kann sich mit der Zeit ein
Bleibelag am Kerzenstein
niederschlagen. Dieser ist
bei kalter Kerze nicht leitend,

Défaut

Reméde

reinigt sein. bei hei3er (Uber 500° C)
jedoch leitend. Beste Abhilfe:
Kerzen erneuern,

oder

Unterbrecherfeder Unterbrecherfeder parallel

leicht verkantet sein, zur Maschine ausrichten.

deshalb lGuft der Un-
terbrecherhebel mit
seiner Bichse an der
Unterlage oder an der
Sicherungsscheibe an
und wird gebremsf.

Storungen an der Lichtmaschine

Verstellungen an der lackgesicherten Sechskantmutter
sowie Verbiegen der Koniaktfedern des Reglers heben
die Garantieverpflichtungen auf. Sie sollen deshalb nur
von Bosch-Werkstdtten ausgefihrt werden.

. BehelfsmdBige Prifung der Lichtmaschine:

Volles Licht einschalten, Horn betdtigen,

Das Licht darf beim Betdtigen des Horns nur wenig
nachlassen. Andernfalls mull die Batterie an einer orts-
festen Stromquelle nachgeladen werden.

Gut geladene Batterie einsetzen, Motor auf eiwa
2500 U/min bringen, volles Licht einschaiten und dann
Leitung vom Batterie-(—)Pol entfernen. Das Licht soll
beim Entfernen des [—)Kabels etwas heller, beim Be-
rihren des Minuspols mit dem Kabel wieder etwas
dunkler werden.

Ist es umgekehri, dann ist die Maschinenleistung unge-
niigend und es sollte eine genaue Kontrolle mittels Test-
gerdte, nach Méglichkeit bei einem Bosch-Dienst vorge-
nommen werden.
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h) Bobine défectueuse

)

Le régulateur auto-
matique d'avance ne
fonctionne pas.

Si des ratés d'allumage
ne se produisent qu’-
aux régimes élevés, il
se peut que l'isolant
de la bougie soif rendu
inopérant par un deé-

La remplacer [(elle ne peut
étre réparée).

Nettoyer et graisser trés lé-
gérement l'axe et l'alésage
de la came avec graisse
Bosch Ft1v30. Contréler et
graisser les mosselottes et les
ressorfs.

L'emploi d'essence au plomb
seut, @ la longue, causer
"incrustation sur l'isolant d'un
dépdt de plomb. Celui-ci n'est
pas  conducteur lorsque la
bougie est froide, mais il le

pot de plomb. devient si elle s'échautfe (a
plus de 500° C}. Meilleur re-
méde: remplacer la bougie.

ou bien:

Rétablir le parallélisme du
ressort.

Le ressort du rupteur
est légérement oblique:
le linguet porte donc,
par sa douille, sur son
appuUl OU SUr sa ron-
delle d'arrét; il est
freiné.

2. Défauts de fonctionnement de la dynamo:

Toute intervention sur I'écrou six-pans, scellé a la lague
our sur les ressoris de contacts du régulateur entrainent
I'annulation de la garantie. |l faut donc confier ces
travaux @ un atelier Bosch.

. Essai provisoire de la dynamo:

Mettre en service l'éclairage @ pleins feux, actionner
le claxon.

La lumiére ne doit baisser que de peu lors de I'emploi
du claxon. Si non, il faut recharger la batterie par un
chargeur indépendant.

Monter une batterie bien chargée, porter le moteur a
un régime de 2500 t/min. environ, mettre l'éclairage ¢
pleins feux, puis déconnecier le conducteur du péle {—}
de la batterie. La lumiére doit éfre un peu plus claire
lorsqu'on éloigne le céble de la borne (—) et un peu
moins claire lorsque I'on touche la borne avec le cable.

Si I'inverse se produit, c'est que la dynamo ne produit
pas assez de puissance et il fout effectuer, autant que
possible, un contréle exact, au moyen d'un appareil de
test par un service Bosch.
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Probable faults

Remedy

h)

)

le)

2,

Defective ignition coil

Centrifugal governor
does not work.

If the ignition fails to
work at high speeds
only, it may be due to
lead deposits on spark-
ing plug insulator.

Replace coil (cannot be re-
paired).

Clean shaft and cam bore
and grease slightly with Bosch

rease Ft 1 v 30. Check centri-
?ugnl weights and springs,
and grease them.

Permanent using of leaded
fuels will produce a lead
deposit on the insulator of
the sparking plug. On cold
sparking plug this deposit is
non-conducting. The plug
heated up over 930°F de-

Defectos

Eliminacidén

posit becomes conducting.
Best remedy is to replace
sparking plug.

or
The contact spring of
the breaker is slightly
distorted. This causes
the breaker arm to rub
with the bushing on
support or on washer,
Breaker arm movement

will be braked.

Redress contact breaker
spring parallel to dynamo.

Dynamo Troubles

Adjustment work on lacquer sealed hex. nut and con-
tact springs on the regulator will annul guarantee
responsibility. Adjustments of this kind therefore should
be carried out only by “Bosch” workshops.

Provisional Test of Dynamo:

Switch on full lighting, actuate horn.

With horn in action, lighting should only drop slightly.
Otherwise battery must be recharged on a charging
station.

Install fully charged battery, make engine run up to
2500 r.p.m. and switch on full lighting. Then disconnect
lead from battery —pole. With cable removed lighting
should become more intensive and redrop when cable
is refitted to — pole of battery.

If lighting reacts contrarily, dyname output is in-
sufficient and the generator should then be thoroughly
checked with a testing eguipment, if possible ot a
BOSCH service station.

h)

)

k)

Bobina defectuosa.

El regulador centrifugo
automatico no fun-
ciona.

Cuando el motor ratea
o da explosiones en
falso a altas revolu-
ciones, entonces es po-
sible que los aislado-
res de porcelana de
las bujias tengan sedi-
mentos de plomo

Sustituirla (no puede ser re-
parada).

Limpiar y aceitar ligeramente
el eje y la leva con grasa
EoscL Ft 1 v30. Verificar y
engrasar los pesos centrifugos
y los resortes.

Usando combustibles con alto
por centaje de tetroetfilo de
plomo, hay la tendencia de
que con el tiempo se deposite
el plomo en el aislador, el
cual a bajas temperaturas es

poco conductor, pero una vez
caliente {arriba de 500 °C) se

aumenta el grado de conduc-
tividad del mismo plomo. La
mejor solucién es cambiar la
bujia.

0

gque la muelle de la
palanguita del inte-
rruptor (platino] esté
ligeramente ladeada,
lo cual induce a un
rozamiento entre el
buje aislador y las
arandelas de fijacion,
frenando por este
motivo ésta Oltima.

Corregir el paralelismo entre
la muelle y la dinamo.

Fallas en la dinamo {generador)

En el momento de que el sello de la tuerca hexagonal
sea violado o que las muelles de contacto del regulador
hayan sufrido modificaciones, cesard toda garantia,
siendo por lo tanto recomendable recurrir a un repre-
sentante de la casa Bosch.

Comprobacién provisoria de la dinamo:

Conectar todas las luces, y hacer funcionar el claxon.

La intensidad de las luces debe disminuir ligeramente
al accionar el claxon. En caso contrario hay que volver
a cargar lo bateria mediante un cargador fijo.

Montar una bateria debidamente cargada, hacer girar
el motor a 2500r. p. m. aprox., y conectar todas las
luces, entonces retirar el cable {—) de la bateria. En
estas condiciones deberd apreciarse un aumento en la
intensidad del alumbrado, para disminuir nuevamente
al volver a conectarlo.

En caso contrario, la potencia de la dinamo no es sufi-
ciente, y a ser posible, deberia efectuarse un controi
exacto con aparatos estacionarios en un taller autori-

zado Bosch.
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Storungsursachen an der Lichtmaschine und deren
Beseitigung

Fehler

Abhilfe

a)
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Lmdeunzeig]el-:: mpe
erlischt nicht.

Kohlen liegen nicht auf
dem Kollektor auf
oder klemmen in den
Haltern

oder Kollektor ist ver-
schmiert oder verdlt

oder
Reglerkontakte ver-
schmutzt

oder
Ankerwicklung defekt

Ladeanzeigelampe
glimmt etwas wdhrend
der Fahrt (ganz leichies
Glimmen, besonders
bei eingeschaltetem
Licht ist bedeutungslos
und verliert sich, wenn
Batterie wieder gut
aufgeladen ist).

Andernfalls:
Batterie entladen oder

schadhaft

oder
Kabelverbindungen
nicht einwandfrei

oder
Schalterkontakte des
Reglerschalters sind
nicht einwandfrei.

Birstenfedern richten, abge-
laufene Kohlen ersetzen,
festsitzende Kohlen géngig
machen.

Kollektor mit einem in Benzin
%efnﬁnkien Lappen reinigen,
wischenraum zwischen den
Koliektorlamellen mit Heglz-
span auskratzen,

Kontakte blank puizen durch
Hin- und Herziehen eines
diinnen sauberen Blechstrei-
fens zwischen den Kontakten.
Auf keinen Fall darf an die-

sen Kontakten gefeilt werden.

Anker ersetzen.

Batterie an ortsfester Strom-
quelle aufladen oder erset-
Zen.

Kabelklemmschrauben an Ma-
schine, Scheinwerfer und Bat-
terie nachziehen, Massean-
schluf3 Batterie reinigen.

Batterie abklemmen und Kon-
takte blank putzen durch Hin-
und Herziehen eines dinnen
sauberen Blechstreifens zwi-
schen den Kontakten. Unter
keinen Umstanden darf an
diesen Kontakten gefeilt wer-
den.

Dérangements de la dynamo et leur élimination

Défaut

Reméde

a)

La lampe de contréle
de charge ne s'allume
pas.

Les charbens ne s'ap-
pliquent par bien au
collecteur ou collent

dans leur guide

ou
Le collecteur est
encrassé ou gras

ou
Les contacts du régu-
lateur sont encrassés

ou
Bobinage de I'induit
défectueux.

La lampe de contréle

de charge s'éclaire
faiblement en roulant.
LSi la lueur est trés
aible et spécialement
si les feux sont en
service, le fait est sans
importance et la lveur
disparait dés que la
batterie est bien

~ rechargée.)

Si non:
Batterie déchargée ou
endommagée.

ou
Connections impar-
faites

ou

contacts de commande
du régulateur en mau-
vals état.

Redresser les ressorts de ba-
lais, remplacer les charbons
usés, alibrer les charbons
dans leur guide.

Nettoyer le collecteur avec
un chiffon imbibé d'essence,
nettoyer avec un racloir en
bois les intervalles entre les
lames.

Nettoyer les contacts par
frottement d'une bandelette
de tole mince, propre, intro-
duite entre eux. N'utiliser ici,
en aucun cas, une lime,

Remplacer 'induit.

Recharger ou remplacer la
batterie.

Resserrer toutes les vis de
connections & la dynamo, au
phare et a la batterie. Net-
toyer la connection de la
batterie a la masse.

Débrancher la  batterie et
nettoyer les contacts par frot-
tement d'une bandelette de
téle mince, propre, introduite
entre eux. N'utiliser ici, en au-
cun cas, une lime.
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Troubles on the Dynamo and their Remedies

Probable faults

Remedy

a)

Charge indicating lamp
does not go out.

Carbon brushes do not
bear upon commuta-

dor or jam in their
holders,

or
commutator fouled or

oily

or
cut-out regulator con-
tacts dirty,

or
Defective armature
winding.

Charge indicating lamp
glows dimly during
driving {very slight
glowing, especially
with lighting switched
on is without signi-
ficance and will
disappear if battery is
fully recharged).

Otherwise:
Battery empty or
defective

or
locse cable connec-
tions

or

contacts of cut-out
regulator are not in
order.

Adjust carbon brush springs,
replace worn carbon brush-
es, care for easy sliding of
brushes in their holders,

Clean commutator with pe-
trol imbibed cloth, scrape
oui slots between commuta-
tor segments with wooden

chip.

Clean contacts by inserfing
and moving to and fro of a
thin and proper tin strip.
Under no circumstances file
these contacts.

Replace armature.

Recharge battery at charging
station or replace it.

Retighten terminal clampin
screws on dynamo, head-
lamp and battery, clean
earth connection of battery.

Disconnect battery and clean
contacts by moving a thin
and clean tin between them.
Under no circumstances file
these contacts.

Causa de las fallas en la dinamo y su eliminacién

Defectos

Eliminacién

a)

b)

La luz de descarga no
se apaga.

Los carbones no hacen
(buen) contacto con el
colector o se atoran
en sus guias

0
el colector esté sucio
o tiene aceite

o
los contactos del
regulador estdn sucios

o
el embobinado del in-
ducido defectuoso.

La luz de descarga
prende levemente du-
rante la marcha (con
una luz casi impercep-
tible, especialmente
con la luz conectada,
no tiene importancia y
desaparece totalmente
cuando la bateria es
cargada suficiente-
mente por el
generador).

En coso contrario:
La bateria esta des-
cargada o defectuosa

o
las conexiones de los
cables defectuosas

o

los contactos del con-
mutador del regulador
no estan en buenas
condiciones.

Ajustar las muelles de los
carbones, sustituir los carbo-
nes desgastados y procurar
el buen deslizamiento en las
guias de éstos.

Limpiar el colector con un
frapo empapado en gasolina
y raspar las ranuras del co-
lector con un palillo.

Limpiar los contactos, ha-
ciendo deslizar entre ellos
una fira de lamina delgada
y limpia. De ninguna manera
se debe limar.

Sustituir el inducido.

Cargar la bateria mediante
un cargador fijo o sustituirla.

Apretar los tornillos de los
bornes en la dinamo ([gene-
rador), faro y bateria. Lim-
iar la conexién de tierra a
a bateria.

Desconectar la bateria y lim-
piar los contactos, haciendo
deslizar entre ellos una tira
de ldmina delgada y limpia.
Bajo ningun concepto limar
los contactos.




Fehler

Abhiife

c)

d)

Ladeanzeigelampe
brennt sehr hell auf
und brennt durch oder
Batterie kacht iiber.
Damit verbunden héu-
figes Durchbrennen
der Glihlampen.

Reglerschalter arbeitet
nicht, weil Fremd-
karper, insbesondere
Eisenfeilspdne im Lufi-
spalt zwischen Anker
und Spule oder am
Schalterkontakt.

oder

Reilerschulter arbeitet
nicht, weil Masse-
anschluf3 des Regler-
schalters nicht ein-
wandfrei ist.

oder

Schalterkontakte des
Reglers stark ver-
schmort, Kontaktfeder
lahm, Batterie falsch
angeschlossen (Pluspol
auf Masse, Maschine
hat sich umgepoli).

Ladekentrolleuchte
leuchtet in unregel-
mdafBigen Abstdnden
auf, Kurzschluf3 in den
elektrischen Leitungen
wahrscheinlich.

Scheinwerfer flackert
oder erlischt zeitweise.
Kabel gebrochen oder
in einer Klemme lose,

oder
Batterie schadhaft.

Fremdkorper mit einem Stiick-
chen steiten, glatten Karton
entfernen.

Reglersockel auf guten Masse-
schlufd prifen.

Batterie richtig anschlief3en
(Minuspol auf Masse). Regler
ersetzen. Lichtmaschine pola-
risieren durch kurzzeitiges
Verbinden der Klemmen 51
und 41 bei im Leerlauf laufen-
der Maschine. Bei R 27 befin-
den sich diese Klemmen am
Regler, bei R 26 sind sie am
Klemmbrett der Ziindlichtma-
schine angebracht. Es ist zu
beachten, daf keinesfalls auf
F (DF) Strem kommt.

Zundchst Licht ausschalten, d.
h. Zindschliissel in Mittelstel-
lung eingedriickt. Wenn Feh-
ler immer noch vorhanden,
Leitungen, Lichtmaschine 51
nach Scheinwerfer 51, Schein-
werfer 15/54 nach Leerlauf-
licht und Horn auf Kurzschluf
untersuchen.

Trat Fehler dort nicht auf,
dann Standlicht einschalten,
Leitungen nach  Schluflicht
und Seitenwagen, in zweiter
Linie nach Standleuchte und
Scheinwerfer untersuchen.
War Fehler auch hier nicht zu
finden, so ist der Scheinwerfer
einzuschalten und Leitungen
zur Bilux-Lampe oder diese
selbst zu untersuchen.

Durch Dricken oder leichtes
Ziehen an den verschiedenen
Kabeln Fehler feststellen.
Schadhattes Kabel ersatzen,
lose Klemmen festziehen.

Durch leichtes Ziehen und
Driicken an den Batteriepolen
iéB3t sich Plattenbruch feststel-
len. Batterie erneuern.

Die vorstehenden Stérungshinweise fir Zindanlage und
Lichtmaschine sind als einfache Hilfe in Notféllen gedacht,
wenn keine speziellen Prif- und Testgerdte zur Verfigung
stehen,
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Défaut

Reméde

c)

d)

La lampe de contréle
de charge s'éclaire
trés fortement ou
brile; ou la batterie
bouillonne. Remplace-
ment fréquent de la
lampe de contréle.

Le régulateur ne fonc-
tionne pas: corps
étrangers, spécialement
particules métalliques
dans ['espace entre
I'armature et la bobine
ou dans le contact.

ou
Le régulateur ne fonc-
tionne pas parce que
sa ligison @ la masse
(e} est imparfaite.

ou

Confacts du régulateur
brilés, ressort de con-
tact hors d'usage,
fausses connections de
la batterie (borne + &
la masse; par suite:
dynamo & polarisation
inversée).

La lampe de contrble
de charge s'éclaire @

intervalles irréguliers:
court-circuit probable
d'un des conducteurs.

Le phare clignote ou
s éteint par moments.
Cable cassé ou des-
serré dans une borne.

ou
Batterie défectueuse.

Eliminer les corps étrangers
au moyen d'une bandelette
de carton, lisse et rigide.

Vérifier si le socle du régula-
teur est bien mis @ lg masse.

Coupler correctement la bat-
terie {borne — a la masse).
Remplacer le réguiateur. Re-
polariser la dynamo par l'é-
tablissement de brefs contacts
entre les bornes 51 et 61, la
dynamo tournant au régime
de ralenti. Pour la R 27, ces
bornes se trouvent au régula-
teur; pour la R 26, a la dy-
namo. Veiller que le courant
ne parvienne en aucun cas d

la borne F (DF).

D'abord, metire |'éclairage
hors circuit, la clef de con-
tact étant enfoncée dans sa
position médiane. Si le dé-
faut subsiste, coniréler les
fils: dynamo 51 — phare 51,
phare 15/54 — témoin de
point mort et claxon.

Si le défaut ne se révéle
pas, enclencher les feux de
parc et contréler les con-
ducteurs au feu arriére et au
side-car, puis ceux qui me-
nent au feu de position et
au phare. Si le défaut est
encore introuvable metire
les grands feux ef controler
les fils allant & l'ampoule
Bilux et I'ampoule elleméme.

Localiser le défaut en pous-
sanf et en tirant légérement
les cdbles. Remplacer le cdble
endommagé, resserrer les bor-
nes desserrées.

On peut constater une rup-
ture de plaques en firant et
poussant légérement les bor-
nes de labatterie. Remplacer
la batterie.

Les indications qui précédent, concernant des dérange-
ments de 'équipement d'allumage ou de la dynamo, sont
données comme movyens simples de dépannage, quand on
ne dispose pas des appareils de contréle spéciaux.
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Probable faulis

Remedy

¢} Charge indicating lamp

d)

e

glnws very bright and
urns out or battery
boils over coinciding
with frequent burning
out of bulbs. Cut-out
regulator does not
work due to foreign
bodies, particularly
metal chips, between
airgap of armature
and winding or on
regulator contact.

or

Cut-out regulator does
not work because of
bad earth connection
(e} of cut-out regulator.

or

Cut-out contact of
regulator excessively
charred, contact spring
fatigued, battery
incorrectly connected
(+ pole to earth,
dynamo paling
therefore changed).

Charge indicating lamp
flashing at irregular
intervals, short circuit
in electric leads
probable.

Headlamp light flicker-
ing or extinguishing
temporarily. Cable
broken or loosened in
terminal.

ar
defective battery

Remove foreign bodies with
a stiff and smooth coartoon
strip.

Check regulator base for cor-
rect earth (ground) connec-
tion.

Connect battery properly [mi-
nus pole to ground). Replace
regulator. Polarize the gene-
rator by connecting for short
time the terminals 51 and 61,
with engine idling. On R 27
these terminals are located
on the regulator, on R 26 they
are accomodated on the tfer-
minal plate of the generator.
Caution should be used to
avoid current flowing to F(DF).

First switch off lighting i.e.
ignition key in middle posi-
tion. If trouble still exists
check cables leading from
dynamo 51 to headlamp 351,
from headlamp 15/54 to neu-
tral  indication lamp and
horn, which could be shorted.
If no fault was found there,
switch on parking light and
inspect leads to tail lamp
and sidecar, then leads to
parking light and headlamp.
If after this examination the
fault has not yet been found,
switch on headlamp and in-
spect cable to Bilux lamp

and bulb itself.

Locate defect by slight pul-
ling and shaking on diffe-
rent cables. Replace defec-
tive cable and tighten loose
terminals.

* Breakage of plates can easi-

ly be ascertained by slightly
pulling or pressing battery
poles. Replace battery.

The above indicated trouble remedy hints for ignifion
system and generator are intended as a provisional help
in emergency cases when no special testing equipment is
available,

Defectos

Eliminacidn

c)

Laluzdedescarga pren-
de con mucha intensi-
dad y se funde o el aci-
do de la bateria se de-
rrama. En conexion con
esta falla las bombillas
se funden frecuente-
mente. El regulador de
voltaje no funciong,
porque se encuentran
cuerpos extranos, espe-
cialmente particulas
metdlicas en el espacio
entre el angulo y el co-
rrete(bobinajoenelcon-
tacto del conmutador.
o

el regulador de vol-
taje no trabaja, porque
la conexién a tierra (e)
del requlador no se
encuentrg firme

o
los contactos del re-
gulador de voltaje
estan bién flameados,
la muelle del contacto
estd sin brio, y 'a
bateria mal conectada
(con el polo positivo a
tierra, se invierte la
polaridad de la
dinamao).

La luz descarga se
enciende en intervalos
irregulares, es posible
la existencia de un
corto circuito en los
cables eleciricos.

La luz faro es in-
termitente o s2 apaga
periddicamente.
Algion cable roto o
flojo en alguno de sus
bornes,

o

bateria defectuosa.

Quitar los cuerpos extrafios
con un cartén tieso v liso.

Comprobar la base del regu-
lador con respecio a la co-
rrecta conexion a tierrg
(masal.

Conectar correctamente la
bateria(polonegativoatierral.
Reemplazar el regulador. Po-
larizar la dinamo de alum-
brado, empalmondo breve-
mente los bornes 51 y 61,
mientras el motor marche en
régimen de ralenti. En los mo-
delos R 27, estos bornes se
hallan dispuestos en el regu-
lador, en los modelos R 26 se
encuentran en la regleta de
bornes de la dinamo de
alumbrade y encendido. Es
imprescindible cuidar de que
no pase corriente a F (DF).

Desconectar las luces con la
lave de contacto metida en
su posicién central. Si persis-
te r-:.: falla, examinar los co-
bles gque van de la dinamo
51 al faro 51, del faro 15/54
a la luz indicadora del neu-
tro y al claxon, con respecto
al corto circuito.

Si la falla aon no se ha lo-
calizado en estos cables, en-
tonces conectar la luz de
estacionamiento y examinar
la instalacién de la luz piloto
trasera y del side-car, en se-
gundo lugar lo instalacion
de la luz de estacionamiento
y del faro. Si después de to-
do esto la falla aln existe,
conectar el faro y examinar
los cables que van a la bom-
billa Bilux o examinar ésia
misma.

Halando y metiendo los ca-
bles moderadamente se pue-
de determinar el defectuoso,
sustituyéndolo completamen-
te y al mismo tiempo apretar
los bornes Tlojos.

Moviendo los bornes de la
bateria moderadamente se
determina la placa dafada.
Sustituir la bateria.

Las indicaciones que acaban de ser expuestas son para
arreglos urgentes de la instalacién de encendido y de la
dinamo de alumbrado, en caso de que no se disponga de
aparatos de verificacion y ensayo especiales.

139




Prifungen der eingebauten Lichtmaschine

1. Regulierspannung im elektrischen Leerlauf

Motor anlassen und auf ca. 2000 U/min bringen. An der
Batterie das Massekabel abklemmen. Zwischen Klemme
D + 61 und Masse ein Voltmeter anschliefien. (Bei R 27
hefindet sich die Klemme D + 61 am Reglerschalter, bei
R 26 am Klemmbrett der Zindlichtmaschine.) Motordreh-
zahl unter Beobachtung des Voltmeters so lange steigern,
bis die Spannung nicht mehr ansteigt. Dieser Wert {7,2
bis 7,9 V) stellt die Regulierspannung ohne Belastung und
den Anfang der Lichtmaschinenkennlinie dar.

Wenn der Zeiger des Voltmefers bei dieser Messung
vibriert oder starke Ausschldge macht, ist auf folgende
Fehler zu schlieflen: Kohlebirsten sind zu kurz, ver-
schmutzt oder klemmen. Birstenfederdruck zu gering,
Kollektor lduft unrund, defekte Ankerwicklungen, schad-
hafter Regler. Auf gute Masseverbindungen sowie guten
Kontakt jeweils an Klemme D + 61 achten, da andern-
falls die Feldspulen verbrennen kénnen.

Wird die vorgeschriebene Regulierspannung ohne Be-
lastung nicht erreicht, bekommt die Batterie ungenigen-
den Ladestrom. Liegen die Meflwerte (iber dem Sollwert,
wird die Batterie zu stark geladen.

. Einschaltspannung

(Prifung méglichst bei einem Bosch-Dienst durchfihren.)

Der Reglerschalier hat einen elektromagnetisch betdtig-
ten Ein- und Ausschalter, der die Lichtmaschine bei Errei-
chen der vorgeschriebenen Spannung mit dem Netz ver-
bindet. Die Prifung der Einschaltspannung ist besonders
wichtig und beginnt im Leerlauf des Motors.

Hierzu wieder das Massekabel an die Batierie anklem-
men. Das Voltmeter ist, wie vorher beschrieben, an
Klemme D 4 61 und Masse zu legen. Hierauf Leitung bei
R 27 an Klemme B+ des Reglers, bei R 26 Leitung an
Klemme 30/51 des Zindlichtmaschinen-Klemmbrettes ab-
klemmen und zwischen diese Klemme und der abge-
klemmten Leitung ein Amperemeter anschlief3en.

Motordrehzahl vom Leerlauf aus langsam steigern und
dabei beide Instrumente beobachten. Sebald der Zeiger
des Amperemeters ausschldagt, Einschaltspannung am
Voltmeter ablesen (6,4—7,1 V).

Ist die Einschaltspannung zu niedrig, so fliefit vom
Augenblick des Einschaltens bis zum Erreichen einer ge-
niigend hohen Lichtmaschinenspannung ein Rickstrom
von der Batterie in das Netz, der die Baoiterie vorzeitig
entléidt. Ist die Einschaltspannung zu hoch, kénnen Kon-
takte des Reglers durch den dann sehr hohen Einschalt-
stromstofl beschddigt werden.
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Essais de la dynamo montée

1. Tension de réglage a vide

Faire tourner le moteur @ environ 2.000 t/min. Décon-
necter le cdble de masse de la batterie. Coupler un volt-
metre entre la borne D + 61 et la masse. (Pour R 27, la
borne D + 61 est au régulateur, pour R 26 a la dynamo.}
Augmenter le régime du moteur, tout en observant le
voltmétre, jusqu'a ce que le voltage cesse d'augmenter,
La valeur observée (7,2—7,9 V) représente la tension de
réglage sans charge {a vide) et le début de la carac-
téristique de la dynamo.

Si I'aiguille du voltmétre, lors de cette mesure, vibre ou
oscille fortement, il faut conclure aux défauts suivants:
les charbons sont trop courts, sales ou coincés. Les res-
sorts ne pressent pas assez sur les charbons, le collecteur
est mal rond, défaut dans les spires du rotor, défaut du
régulateur. Veiller @ la bonne ligison & la masse et au
bon contact @ la borne D + 61, sans quoi les bobines de
champ peuvent briler.

Si la tension de réglage & vide, ci-dessus indiquée, n'est
pas atteinte, la batterie recoit un courant de charge
insuffisant. Si elle est dépassée, le courant de charge est
trop intense.

. Tension de commutation

(Contréle & faire effectuer autant que possible par un
service Bosch.)

Le régulateur comporte un commutateur @ commande
électromagnétique qui met en circuit la dynamo quand
elle a atteint la tension prescrite. Le contréle de la ten-
sion de commutation est particuliérement important et
commence au ralenti du moteur.

A cet effet, déconnecter le cable de masse de la batterie.
Le voltmétre est, comme décrit précédemment, a coupler
entre la borne D + 61 et la masse. Découpler ensuite le
conducteur, pour R 27 a la borne B+ du régulateur, pour
R 26 a la borne 30/51 de la dynamo et intercaler, entre
cette borne et le conducteur découplé, un ampéremeétre,

Elever lentement le régime du moteur, a partir du ralenti,
en observant les instruments. Dés que 'aiguille de I'am-
péremétre dévie, lire la tension sur levoltmétre(6,4—7,1 V).

Si la tension de commutation est trop basse, il en résulte,
entre I'instant de la commutation et celui ot la dynamo
atteint une tension suffisante, un courant de retour de
la batterie au circuit, qui décharge prématurément la
batterie. Si elle est au contraire trop élevée, les contacts
du régulateur peuvent étre endommagés par le choc
trop puissant du courant de commutation.
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Performance Tests with Generator in Car

1. No-Load Regulating Voltage

Start engine and speed up to approx. 2,000 r.p.m. Dis-
connect ground lead from the battery. Connect a voli-
meter between terminal D+461 and ground. (On R 27 the
terminal D+ 61 is located on the cutout relay, on R 26
upon the terminal plate of the generator) Increase
engine speed, noting voltage setting, until voltage re-
mains constant. This value (7.2 to 7.9 V) represents the
no-load regulating voltage and the start to the generator
characteristic.

When the hand on the voltmeter vibrates during this test
or performs heavy kicks, this can be due to the following
faults: Generator brushes too shorf, dirty or sticking.
Brush spring tension insufficient, commutator in out-of-
round condition, defective armature windings, damaged
voltage regulator. Be sure the ground leads are securely
connected and the contact on terminal D+61 of the
voltage regulator is in order, because otherwise the field
coils are likely to burn.

If the specified no-load regulating voltage is not ob-
tained, the battery receives insufficient charging current.
If the test values exceed the specified value, the battery
is overcharged.

2. Cut-in Voltage

(This fest should best be left to a Bosch service shop.)

The current and voliage regulator assembly possesses an
electromagnetically contrelled circuit breaker (cut-out
relay} which closes the charging circuit when the gene-
rator is charging. Testing the cuf-in voltage is extremely
important and starts with engine idling.

To do this, disconnect the ground lead from the battery,
and connect voltmeter, as described above, to terminal
D+é61 and to ground. Thereafter disconnect the lead, for
R27,onterminal B+ of regulator, for R26 on terminal 30/51
of terminal plate of generator, and connect an ammeter
between this terminal and the disconnected lead.

Increase engine speed slowly from the idling rate, noting
the settings of the two instruments. On the moment the
hand on the ammeter performs a kick, take the reading
of the cut-in voltage on the volimeter (6.4 to 7.1 V).

If the cut-in voltage is too low, reverse current flows,
from the cut-in moment on, from the battery back to the
circuit until a satisfactory generator voltage is attained,
so that the battery will too rapidly be discharged. If the
cut-in voltage is too high, the regulator contacts may be
damaged by the extremely viclent rush of the cut-in
current.

Controles de la dinamo instalada

1. Tensién de regulacion sin carga eléctrica

Poner en marcha el motor y dejar que funcione a 2.000
r.p. m. Desconectar el cable de masa de la bateria. Co-
nectar un voltimetro entre el borne D+61 y masa. (En
los modelos R 27, el borne D+ 61 se encuentra en el in-
terruptor regulador, en los modelos R 26 en la regleta
de bornes de la dinamo de encendido y alumbrado.)
Incrementar el nimero de revoluciones del motor, obser-
vando simultaneamente el voltimetro, hasta que la ten-
sion deje de subir. Este valor (7,2—7,9 V) representa la
tensién de regulacién sin carga eléctrica y el comienzo
de la curva caracteristica de la dinamo.

Si la aguja del voltimetro vibra v oscila fuertemente
durante esta medicién, cabrd pensar en las siguientes
anomalias: las escobillas de carbén son demasiado
cortas, estan sucias o se atascan. La presion de los re-
sortes de las escobillas es insuficiente, el colector des-
cribe un movimienio de rotacién excéntrico, el devanado
del inducido es deficiente, el regulador no funciona co-
rrectamente. Cuidar de que las conexiones a masa sean
correctas y de que el contacto con el borne D+461 del
regulador sea correcto también, ya que de lo contrario
podrian quematse las bobinas de excitacién.

Si no resulta posible alcanzar la tensién de regulacién
prescrita sin carga, la bateria no recibe la cantidad sufi-
ciente de corriente de carga. Si los valores de medido
exceden al valor tedrico exigido, la bateria se halla
sometida a una carga excesiva.

. Tension de conexion

(La verificacién se efectia, a ser posible, en un taller
autorizado Bosch.)

El interruptor regulador posee un dispositivo de cone-
xiébn y de desconexién accionado electromagnética
mente, mediante el cual se lleva a cabo la conexion de
la dinamo @ la red cuando se ha alcanzado la tension
prescrita. La verificacion de la tension de conexion es
especialmente importante y comienza con el motor en
el régimen de marcha en vacio. )

Para ello vuelve a unirse el cable de masa a la bateria.
Segun ha quedado descrito, el voltimetro se une al borne
D+61 y a masa. Seguidamente separar el cable en los
modelos R 27 al borne B+ del regulador, en los modelos
R 26 al borne 30/51 de la regleta de bornes en ia dinamo
e intercalar entre este borne y el cable desconectado
un amperimetro.

Incrementar despacio el numero de revoluciones del
motor, a partir de la marcha en vacio, poniendo aten-
cion en ambos instrumentos. Tan pronto comience a des-
viarse la aguja del amperimetro, se desprende del volti-
metro la tension de conexién (6,4—7,1 V}.

Si la tensidon de conexién es demasiado baja, fluird una
corriente de retorno de la bateria a la red, desde el mo-
mento de la conexion hasta que se alcance una tensidn
suficientemente alta de la dinamo. Esta corriente de
retorno descarga prematuramente la bateria. Si la ten-
sién de conexion es excesiva, puede ocurrir que se dafien
los contactos del regulador debido al salto de corriente
de conexién, muy intenso en este caso.
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3. Regulierspannung bei Belastung

Diese Prufung wird vorgenommen, weil die Spannung
der Lichtmaschine bei Belastung nach einer geneigten
Kennlinie geregelt wird. Hierzu ist bei R 27 an die
Klemme B+ des Reglers, bei R 26 an die Klemme 30/51
des Klemmbrettes der Zindlichtmaschine ein Volimeter
und ein regelbarer Widerstand (im Bosch-Testgerdt ein-
gebaut] anzuschlieBen, die beide mit ihrer anderen
Klemme mit Masse zu verbinden sind.

Motor dann auf mittlere Drehzahl bringen und den
regelbaren Widerstand auf die der Lichtmaschine ent-
sprechende Wattzahl einstellen (60 Watt). Die dann am
Voltmeter angezeigte Sponnung mufl der vorgeschrie-
benen Regulierspannung bei Belastung (6,5—7,4 V) ent-
sprechen, wenn Lichtmaschine und Regler einwandfrei
arbeiten,

Ohne Testgerdt kénnen als Behelf gegebenenfalls so
viele Verbraucher am Fahrzeug eingeschaltet werden,
bis am Amperemeter der vorgeschriebene Belastungs-
strom (11,5 A] abgelesen werden kann, wobei gleich-
zeitig das VYolimeter die richtige Regulierspannung an-
zeigen soll,

Ist die Regulierspannung bei Belastung zu hoch, wird die
Lichtmaschine Uberlastet und kann verbrennen und die
Kohlebirsten erreichen keine geniigend lange Lebens-
daver. Bei zu geringer Regulierspannung gibt die Licht-
maschine nicht ihre volle Leistfung ab und die Batterie
wird nicht ausreichend geladen.

4. Ruckstrom

MeBinstrumente wie bei Priifung der Einschaltspannung
anschlieflen. Das Amperemeter soll jedoch den Nullpunk
in der Mitte der Skala haben, damit in beiden Strom-
richtungen abgelesen werden kann. Der Reglerschalter,
der die Maschine bei Einschaltspannung an das Netz
anschliet, muf3 bei niedriger Drehzahl diese Verbindung
wieder trennen, um eine Entladung der Batterie Uber die
Lichtmaschine zu verhindern. Das Abschalten erfolgt,
wenn ein bestimmter Rickstrom aus der Batterie Uber die
Lichtmaschine an Masse flieB3t.

Zur Prisfung des Rickstromes wird — beginnend bei mitt-
leren Motordrehzahlen — bei langsamer Verringerung
der Motordrehzahl ein Rickgang des Ladestromes bis
auf 0 am Amperemeter beobachtet. Dariiber hinaus er-
tolgt bei weiterer Drehzahlverminderung {gegebenen-
falls Leerlaufdrehzahl reduzieren) ein zunehmender Zei-
gerausschlag nach der anderen Skalenseite [Rickstrom).
Bei einem Rickstrom von 2 bis 7,5A mufl der Schalter
abschalten und der Zeiger des Amperemeters ruckartig
auf 0 zurickgehen,

Es ist dabei zu beriicksichtigen, dafl die angegebenen
Rockstromwerte bei einer halbvollen Batterie fesigelegt
sind. Eine volle Batterie ergibt etwas héhere, eine leere
Batterie niedrigere Werte. Bei zu grofiem Rickstrom be-
steht die Gefahr, daf3 der Schalter hdangenbleibt und die
Lichtmaschine bei Stillstand des Motors durch den dann
flieBenden Rickstrom verbrennt bzw. sich die Batterie
entladet. |
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3. Tension de réglage sous la charge

Ce conirdle est nécessaire car la tension sous la charge
de la dynamo doit étre réglée selon une caraciéristique
favorable. Pour celd, connecter ¢ la borne B+ du ré-
gulateur, pour R27 et a la borne 30/51 de la magnéto-
dynamo pour R 26, un veltmétre et une résistance
réglable {incorporée dans 'appareil Bosch de contréle),
tous deux reliés a la masse par leur autre borne.

Faire tourner le moteur a demi-régime et régler la ré-
sistance réglable selon la puissance correspondante de
la dynamo (60 W). La tension alors indiguée par le voli-
meétre doit correspondre a la tension prescrite de réglage
sous la charge (6,5—7,4 V] si la dynamo et le réguiateur
sont en parfait état.

Sans appareil de contréle, on peut enclencher autant de
consommateurs de courant du véhicule qu'il faut pour
obtenir le courant prescrit (11,5 A) a 'ampéremeétre. On
doit lire en méme temps au voliméire la tension de
réglage correcte.

Si la tension de réglage est frop élevée, la dynamo est
surchargée; elle peut briler et les charbons, en tous cas,
auvront une durée réduite. Si cette tension est trop faible,
la dynamo ne donne pas toute sa puissance et la batterie
ne recoit pas un courant de charge suffisant.

. Courant de décharge

Coupler les instruments de mesure comme pour 'essai
de la tension de commutation (2. ci-dessus). L'ampére-
metre doit cependant avoir le point 0 au milieu de
['échelle pour étre lisible dans les deux sens du courant.
Le régulateur, qui mef la dynamo en circuit & la tension
de commutation, doit aussi la remettre hors circuit lors-
que le régime et par conséquent la tension, baisse, pour
eviter la décharge, de la batterie par loa dynamo. Cette
rupture doit s'opérer quand un courant de refour donné
passe de la batterie, par la dynamo, & lo masse.

Pour contréle de ce courant on réduira progressivement
le régime du maoteur, en partant du demi-régime, en
observant le recul de l'aiguille de 'ampéremétre, indi-
quant le courant de charge, jusqu'a 0. Si 'on réduit
encore le régime (au besoin réduire le ralenti du moteur),
I'aiguille va se déplacer dans l'aufre sens (courant de
retour). Lorsqu’elle indiquera de 2 & 7,5 A, le régulateur
doit couper la liaison et I'aiguille retomber & 0.

Il faut observer que les chiffres indiqués pour le courant
de retour correspondent & une batterie & demi chargée.
Si la hatterie est complétement chargée, les valeurs
seront un peu plus élevées; inversément pour une bat-
terie déchargée. Si le courant de retour est trop intense,
il existe le danger que le régulateur reste collé et que, a
I‘arrét, la dynamo brile sous I'effet de ce courant ou en
tous cas que la batterie se décharge.
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3. Generator Load Regulating Voltage

This test is made because the load voltage of the gene-
rator is requlated pursuant to an inclined characteristic.
For this purpose connect a voltmeter and a variable
resistance (incorporafed in Bosch testing equipment) on
R 27 to terminal B+ of regulator cutout relay, on R 26 to
terminal 30/51 of the terminal plate of generator.

Operate engine at medium speed and adjust the vari-
able resistance to generator watt value (60 watts). The
volimeter setting must then correspond to the specified
generator load regulating voltage (6.5 to 7.4}, if gene-
rator and regulator function correctly.

If a testing equipment is not available, connect for an
emergency check as many electrical accessories as re-
quired to obtain the specified omperage reading
(11.5 Amps.), when the voltmeter must show the correct
regulating voltage.

If generator load regulating voltage is too high, the
generator is overcharged and may burn and the carbon
brushes do not attain a satisfacfory service life. If the
regulating voltage is too low, the generafor fails to
deliver its maximum output and battery charge is insuf-
ficient.

. Reverse Current

Connect testing instruments as when testing cut-in volt-
age. The ammeter, however, should be of the center zero
type so as to allow readings in both current directions.
The circuit breaker which on reaching the cut-in voltage
connects the generator to the circuit, must at lower speeds
open this circuit, so as to avoid current flowing from
baitery to generator. The breaker points open when
a predetermined reverse current flows from battery via
generator to ground.

To check the reverse current start with medium engine
speeds and slowly reduce engine speed until o charging
current decrease to zero is noted on the ammeter. When
further reducing engine speed (if necessary reduce idling
rate), the hand on the ammeter moves accordingly to the
other scale side {reverse current). When the reverse cur-
rent attains a value of from 2 to 7.5 amps. the circuit
breaker must open the points and the hand on the
ammeter rush back to zero.

When performing this fest take in mind that the indicated
reverse current values have been determined with the
battery in half-discharged condition. A fully charged
battery delivers slightly higher values, a discharged one
lower values. When reverse current amperage is too
high, the circuit breaker points tend to stick and the
reverse current flow after engine stopping may burn the
generator or the battery may be discharged.

3. Tension de regulaciéon bajo carga

Esta verificacién se lleva a cabo, ya que bajo carga, la
tension de la dinamo se regula segin una linea carac-
teristica inclinada. En este caso, es preciso conectar en
los modelos R 27 al borne B+ de regulador, en los mo-
delos R 26 al borne 30/51 de la reglete de bornes en la
dinamo, un voltimetro y un reostato (incluido en el
aparato de ensayos Bosch). Con su segundo borne, el
voltimetro y el reostato han de ser conectados a masa.

Seguidamente se deja girar el motor a un nimero de
revoluciones mediano, ajustando el reostate al nimero
de vatios correspondientes a la dinamo (60 W). La ten-
sion gue denota entonces el voltimetro ha de equivaler
a la tensién de regulacién bajo carga prescrita (6,5—
7,4 V), dando por anticipado que la dinamo y el regu-
lador funcionen correctamente,

Si no se dispone de aparato de ensayo, pueden conec-
tarse, como medida auxiliar, tantos consumidores a la
moto, que el amperimetro marque la corriente de carga
prescrita {11,5Y), en cuyo caso el voltimetro debera
sefiaiar la tension de regulacién exacta.

Si la tensién de regulacién bajo carga es excesiva, la
dinamo se halla sometida a una sobrecarga, pudiendo
quemarse. Ademds, la duracién de las escobillas de car-
bén es demasiado corta. Si la tension de regulacidn es
demasiado baja, la dinamo no frabaje con pleno rendi-
miento y la bateria no se carga suficientemente.

. Corriente de retorno

Conectar los instrumentos de medicion segun ha que-
dado descrito para la verificacién de la tensién de
conexion. Sin embargo, el amperimetro deberd tener el
punto cero en el centro de la escala, para que es regis-
tro queda efectuarse en ambas direcciones de la co-
rriente. El interruptor regulador, que conecta la dinamo
a la red al ser alcanzada la tensidén de conexidn, deberd
interrumpir de nuevo esta conexién a un régimen de
revoluciones reducido, para evitar que la bateria pueda
descargarse a través de la dinamo. La desconexién se
efectia al fluir una determinada corriente de retorno de
la bateria por la dinamo a masa.

Para controlar la corriente de retorno se observa en el
amperimetro un retroceso de la corriente de carga hasta
0, al reducir lentamente el nimero de revoluciones del
motor, comenzando a un régimen de revoluciones me-
diano. Si se sigue reduciendo el numero de revoluciones
(si fuese preciso puede aminorarse para ello el nimero
de revoluciones de marcha en vacio), podré observarse
que la aguja sigue desplazandose hacia el ofro lado de
la escala, de forma cada vez mayor (corriente de re-
torno). El interruptor deberd efectuar la desconexion
cuando la corriente de retorno sea de 2—7,5 A. Al efec-
tuarse la desconexién, la aguja del amperimeiro debera
regresar repentinamente a la posicion 0.

Conviene observar, que los valores de la corriente de
retorno citados han sido determinados con la bateria
semicargada. Con una bateria llena se obtienen valores
algo mayores, con una bateria vacia algo menores. Si
la corriente de retorno es demasiado intensa, puede
ocurrir que el interruptor se otasque, en cuyo casc
podria quemarse la dinamo al quedar parado el motor
o descargarse la bateria debido al flujo de la corriente
de retorno.
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Prifung des Ankers auBBerhalb der Lichtmaschine

1. Isolation gegen Masse

Mittels Priifgerdtes, z. B. Bosch EFAW 85, auf Masseschluf3
prifen.

Eine Priifspitze auf Kollektor, eine Prifspitze auf Blech-
paket. Isolation gegen Masse ist gut, wenn Glimmlampe
nicht aufleuchtet.

2. WindungsschluB in der Wicklung

Nur mit sehr guten MeBinstrumenten oder mit Abhor-
gerdt fesistellbar. Anker hat keinen Windungsschiuf3,
wenn Abhorgerdt stumm bleibt,

3. Wicklungsunterbrechung

Kollektor zeigt an einzelnen Lamellen starke Brand-
stellen.

Priifung des Feldes im ausgebauten Lichtmaschinengehduse

Pluspol einer é-Voli-Batterie Uber ein Amperemeter mit
Klemme 61 des Gehduses, Batierie-Minuspol mit Gehduse-
masse verbinden. Feldspulen sind in Ordnung, wenn Am-
peremeter 2,7 Amp. anzeigt, und wenn ein Stick weiches
Eisen (Schraubenzieher) beim Abtasten der Pole an allen
vier Polschuhen gleichméflig klebt.

1. Widerstand

ist in Ordnung, wenn Amperemeter beim Herabdricken
des Reglerankers etwas zuriickgeht. Er ist defekt, wenn
Amperemeter dann keinen Strom mehr anzeigt.

2. MasseschluB

Amperemeterausschlag ist wesentlich gréfer als 2,7 Amp.
oder wird beim Niederdriicken des Reglerankers wesent-
lich grofler.

3. WindungsschluB

Amperemeterausschlag ist etwas gréBer als 2,7 Amp.
4. Wicklungsunterbrechung in einer der Feldspulen

Amperemeter zeigt erst einen Ausschlag beim Herab-
driicken des Reglerankers, sofern nicht Widerstandsspule
auch defekt ist.

Lichtmaschine mit defekten Feldspulen bei einem Bosch-
Dienst erneuvern lassen.
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Essai de l'induit hors de la dynamo

1. Isolation a la masse

au moyen de I'équipement de contréle, p. ex. Bosch
EFAW 85.

Appliquer une pointe au collecteur ef une au paquet de
toles. L'isolation a la masse est bonne si la lampe de
contréle ne s'allume pas.

2. Court-circuit de spires dans le bobinage

Vérification possible seulement avec un équipement trés
perfectionné ou un contréleur accoustique, lequet ne
donne aucun son s'il n'existe pas de court-circuit de spires.

3. Rupture de bobinage

Le collecteur présente de fortes traces de brilures sur
certaines lamelles.

Contrdole du champ dans l'inducteur, induit déposée

Relier la borne positive d'une batterie éV, par l'inter-
médiaire d'un ampéremétre, a la borne 61 de l'inducteur
et la borne négative de la batterie & la masse de |'induc-
teur, Les bobines sont en bon état si 'ampéremétre indique
2,7 Amp. et si un morceau de fer doux (tournevis) adhére
a chacun des 4 poles de facon égale.

1. Résistance

Est normale si l'aiguille de I'ampéremétre revient un
peu en arriére quand on appuie sur ['armature du régu-
lateur. Elle est défectueuse si I'ampéremétre, dans ce
cas, n'indique plus aucun courant.

2. Fuite a la masse

L'indication de 'ampéremétre est alors nettement supé-
rieure @ 2,7 Amp. ou augmente de beaucoup lorsqu’on
appuie sur I'armature du régulateur.

3. Courl-circuit entre spires

L'ampéremétre indique un peu plus de 2,7 Amp

4. Rupture de bobinage dans une des bobines d’induction

L'ampéremétre n'accuse de déviation que lorsqu'on ap-
puie sur l'armature du régulateur, pour autant que la
bobine de résistance n'est pas défectueuse, elle aussi.
Une dynamo présentant des bobines défectueuses est @
remettre, pour remplacement, @ un service Bosch.
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Testing Armature (Removed from Generator)

1. Test for Ground

Test for grounded armature with a tester, for instance

Bosch EFAW 85.

Place one probe on the commutator, one probe on arma-
ture lamination. Insulation against ground is in order if
test lamp does NOT light.

2. Test for Short in Winding

Can only be detected with precision testing instruments
or with a sound detector. Armature winding is not
shorted if the sound detector intercepts no noise.

3. Open Circuit in Winding

Commutator evidences badly burned sports on the var-
ious segments.

Testing Field Coils in Removed Generator Frame

Connect plus pole of a é-volt battery via an ammeter to
terminal 41 of the frame, connect battery minus pole to
ground on frame. Field coils are in order if ammeter indi-
cates 2.7 amps. and if a piece of soft iron (screwdriver)
used for touching the poles is attracted to each of the four
pole shoes with the same force.

1. Resistance

is in order if ammeter slightly recedes as regulator arma-
ture is depressed. It is defective if ammefer does not
more indicate any current.

2. Grounded Coil

Ammeter setting is essentially more than 2.7 amps. or
becomes essentially more by pressing down the regu-
lator armature.

3. Short Circuit in Field Winding

Ammeter setting slightly more than 2.7 amps.
4. Open Circuit in one of the Field Coils

Ammeter indicates current only when regulator armature
is pressed down, so far resistance coil is not defective,
too. A generator with defective field coils should be left
to a Bosch service station for replacement.

Verificacion del inducido, sacado de la dinamo

1. Aislamiento contra corfocircuito

Comprobar con un aparaio de ensayo, por ejemblo
Bosch EFAW 85, si existe una puesta a masa.

Colocar un contacto de control sobre el colector, el otro
sobre el paquete de chapas. El aislamiento contra masa
es satisfactorio, cuando la lémpara de resplandor débil
no se enciende.

2. Cortocircuito en el devanado

El cortocircuito sélo puede ser constatato mediante ins-
trumentos muy sensibles o mediante un aparato acistico.
El inducido no tiene un cortocircuito en el devanado,
cuando el aparato acistico permanece silencioso.

3. Interrupcién del bobinado

Algunas laminas del colector estan muy quemadas.

Verificacién del campo en la carcasa de la dinamo (des-
montada)

Conectar el polo positivo de una bateria de 6V a través
de un amperimetro con el borne é1 de la carcasa. El polo
negativo de la bateria queda unido a masa en la carcasa.
Las bobinas de excitaciéon se encuentran en perfectas con-
diciones, cuando el amperimetro marca 2,7 A y cuando un
trozo de hierro dulce {desatornillador) se adhiere con igual
fuerza a cada una de los 4 zapatas polares, al ser focadas
por él.

1. Lo resistencia

se encuentra en perfectas condiciones, si el amperimetro
retrocede un poco al oprimir la armadura del regulador.
Esta defectuosa si el amperimetro no indica paso de
carriente,

2. Conexiéon a masa

La oscilacion del amperimetro es bastante mayor que
2,7 A o aumenta considerablemente al oprimir la arma-
dura del regulador.

3. Cortocircuito en el devanado
La oscilacién del amperimetro es algo mayor que 2,7 A.
4. Rotura en el devanado de vuna de las bobinas de excita-
cion

El amperimetro no acusa ninguna desviacién hasta que
se oprime la armadura del regulador, a no ser que la
bobina de resistencia también esté defectuosa.
Si la dinamo tiene bobinas de excitacion defectuosas, ha
de ser reparada en un taller autorizado Bosch.
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Aufstellung der Leitungen R 27
(Anordnung Schwenkschalter)

Kabelbaum-Vorderteil und
Kabelbaum hinteres Teil
(wie Anordnung Kippschalter Seite 148)

Abblendschalter mit Lichthupenkontakt

Récapitulation des conducteurs R 27

(Disposition commutateurs pivotants)

Faisceau de cdbles, partie avant
Faisceau de cdbles, partie arriére

(pareil a la disposition commutateurs pivotanis page 148)

Commutateur phare-code
avec contact d'avertisseur optique

Farbe mm? von nach Couleurs mm? de d
gelb/weifl 1,5 56 Abblend- 56 Schein- jaune/blanc 1,5 56 commuta- 56 phare
schalter werfer iehur 3
phare-code ‘
grin 1.5 30 Abblend- 15 Blinkgeber vert 1,5 30 commuta- 15 clignoteur
schalter im Schein- iehur i Iﬂﬂnﬁ
werfer phare-code e phare
blanc 1:5 56a commuta- 56a ampoule
weil} 1,5 56a Abblend- 56a Biluxiampe tei‘:.ur y Bilux
schalter phare-code
jaune li5 56b commuta- 56bampoule
gelb 1,5 56b Abblend- 56b Biluxlampe iehur . Bilux
schalter phare-code
Blinkschalter mit Hornkontakt Commande des clignotants avec contact d'avertisseur
gron/gelb A 54 Blink- 54 Blinkgeber vert/|jaune 1,5 54 commande | 54 clignoteur
schalter im Schein- des dans
werfer clignotants le phare
noir 1:5 H commande | HOphare
schwarz I3 H Blink- HO Schiin- dIE:S
schalter werfer clignotants
bleu/noir 15 R commande clignotant
blau- 15 R Blink- Blinkleuchte des droit
schwarz schalter rechts clignotants +
| bleu/rouge 1,5 L commande clignotant
blau-rot 1,5 L Blink- | Blinkleuchte des gauche
-, schalter '; links clignotants
List of wires R 27 Relacion de conductores R 27
(swivel switch arrangement) (Disposicién de conmutadores giratorios)
Manojo de cables, parte anterior
Motorcycle wiring — front harness Manojo de cables, parte posterior
Motorcycle wiring — rear harness (semejante a la disposiciéon de conmutadores
(similar to swivel switch arrangement p. 148) giratorios pagina 148)
e : Conmutador de las luces de carretera y cruce
Dimming switch con contacto para rafagas de luz
with head-lamp flasher contact
Color mm? de a
u 3 from t
colowr i ” ° amarillo/ 1,5 56 conmut. 56 faro
— bl carret.
yellow/ 155 56 dimming 56 head lamp Eies y cruce
white switch verde 1,5 30 conmut. 15 emis{i::r de
. carret. sefiales
green 1.5 30 dimming 15 flasher y cruce barrih
switch unit in an el faro
head lamp blanco 1,5 56a conmut. 56a Eiﬂpnrﬂ
; carret. 115)3
white 1.5 56a dimming 56a Bilux lamp y cruce
switch amarillo 1,5 | 56b conmut. 56b lampara
s ; carret. Bilux
yellow 15 56b dlq}m}:ng 56b Bilux lamp y cruce
switc

Blinker switch with horn contact

green/ 1.5 54 blinker 54 flasher
yellow switch unif in
head lamp

black 18 H blinker HO head lamp
switch

blue/black 1.5 R blinker blinker
switch right

blue/red 1.5 L blinker blinker
switch left
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Conmutador para los intermitentes con contacto del claxon

verde/
amarillo

negro
azul/negro

azul/rojo

| 7=

1,5

1,5

1,5

54

conmut.
inter-
mitentes

conmut.
inter-
mitentes
conmut,
inter-
mitentes
conmut,
inter-
mitentes

54 emisor de
sefiales
intermit.

en el faro
HO faro

Luz inter-
mitenies
derecha
Luz inter-
mitentes
izquierdao

e e AL L AL A T AL U L

e o e ot i L e -

e T

. -
o




i |

e e 75 GR -

75 SW-— ==

£

aFash

oFISW-¥I e

o755 W-W5

Stromlaufplan R 27
(Anordnung
Schwenkschalter)

1 = Blinker-Horn-Schalter
2 = Blinkgeber
3 = Bilux-Lampe
4 = Standlicht-Lampe
5 = Abblend-Lichthupe-
Schalter
6 = Blinkleuchte rechts
7 = Leitungsklemm-
verbinder 2pol.
8 = Ziind-Licht-Schalter
9 = Blinkleuchte links
0 = Leerlauf-Kontrolleuchte
1 = Lade-Kontrolle
? = Instrumenten-
Beleuchtung
3 = Signalhorn
14 = Zindspule
15 = Ziindkerzenstecker,
entstort
16 = Steckdose
17 = Leitungsklemm-
verbinder 5pol.
18 = Bremslichtschalter
19 = Spannungsregler
20 = Lichtmaschine und
Unterbrecher
21 = Brems-Schluf3-Leuchte
22 = Kennzeichen-
Beleuchtung
23 = Leerlauf-Kontroll-
schalter
24 — Batterie é Volt

11 T |

Seitenwagen

25 = Positionsleuchte vorne

26 = Blinkleuchte

27 = Leitungssteckverbinder
1pol.

28 = Positionsleuchte hinten

Schema des connections
électriques R 27
(Disposition

de commutateurs pivotants)

= Commande de cligno-

tants et d'avertisseur
2 = Clignoteur
3 = Lampe «Bilux»
4 = Feu de parc
5 = Commande de phare-
code et d'avertisseur
optique
6 = Clignotant droit
7 = Jonction de cdbles,
2 pbles
8 = Commutateur d'allu-
mage et d’éclairage
9 = Clignotant gauche
10 = Témoin de point mort
11 = Contréle de charge
12 = Eclairage des
compteurs
13 = Claxon
14 = Bobine d’allumage
15 = Prise de bougie
déparasitée
16 = Prise de courant
17 = Jonction de cdbles,
5 péles
18 = Contacteur de stop
19 = Régulateur de tension
20 = Dynamo et rupteur
21 = Feu arriére et de stop
22 = Eclairage de plaque
23 = Contact de témoin
de PM.
24 = Batterie 6 Volt

Side-car

25 = Feu de position avant

26 = Clignotant

27 = Jonction de cébles,
monopéle

28 = Feu de position arriére

e A

=

Key to wiring diagram R 27
(Swivel switch arrangement)

Blinker — horn switch

Flasher unit

Double-filament bulb

Parking light

= Dimmer and head light

flasher switch
= Right blinker
= Cable connector
(2-pole)

= |Ignition and light switch

= Left blinker

10 = Neutral indicator

11 = Charging indicator

12 = Speedometer lights

13 = Horn

14 = Ignition coil

15 = Spark plug adaptor
with interference
suppression

16 = Electrical jack (socket)

17 = Cable connector
(5-pole)

18 = Stop light switch

19 = Voltage regulator

20 = Generator
and contact
breaker

21 = Stop and tail light

22 = License plate lights

23 = Neutral indicator
contact

24 = Battery 46-Volt

1

2
3
4
5
6
7
8
2
0
1

Sidecar

25 = Front side light

26 = Blinker

27 = Cable connector
{1-pole)

28 = Rear side light

Bild 219

Esquema eléctrico de la
motocicleta R 27
(Disposicién de
conmutadores giratorios)
1 == Conmutador para las luces
intermitentes y del claxon
2 = Mecanismo de
intermitencias
3 = Lampara “Bilux"
4 = Luz de poblacién
5 = Conmutador para luces de
carretera y cruce y trans-
misor de rafagas de luz
6 = Luz intfermitente, derecha
/ = Empalme bipolar
8 = Conmutador del encen-
dido y de las luces
9 = Luz intermitente, izquierda
10 = Indicador luminoso del
punto muerio
11 = Indicador luminoso de
descarga de la bateria
12 = lluminacién del velocimetro
13 = Claxon
14 = Bobina de encendido
15 = Capuchén de bujia con
dispositivo antiparasitario
16 = Enchufe
17 = Empalme pentapolar
18 = Interruptor de la luz
de pare (stop)
19 = Regulador de tension
20 = Dinamo y ruptor
21 = Luces trasera y de "pare”
22 = lluminacién de la placa
de la matricula
23 = Contacto para punto
muerto
24 = Baterio de 6 voltios

Sidecar

25 = Luz delantera de posicidn
26 = Luz intermitente

27 = Empalme monopolar

28 = Luz trasera de posicion
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Aufstellung der Leitungen (R 27 Anordnung

Kabelbaum-Verderteil

Kippschalter)

Farbe mm? von nach
rot 2,5 |30/51 Scheinwerfer | 30/51  Regler
blau 0,75 | Lade-

anzeige im Scheinwerfer D+ Regler
braun 1,5 |31 Scheinwerfer Masse Regler
schw.-rot 1,5 |15 Scheinwarfer 15 Zindspule
schw.-grin 1,0 |15 Scheinwerfer Signalharn
schw.-grin 1,0 |H Scheinwerfer Signalhorn
schw.-viol, 0,75 | 15 Scheinwerfer | 1 Spclige Klemme
schwarz 0,75 | Leerlauf-

anzeige Schainwerfer 2 Spolige Klemmae
schw.-weil | 0,75 | 58 Scheinwerfer | 3 Spoelige Klemme
schwarz 1,5 |1 Zindspule ] Lichtmaschine
blau 2,5 | D+8] Regler &1 Lichtmaschine
schw.-rot 1.5 |DF Regler DF Regler
rot 1.5 | 30/51 Regler eh Balierie
braun 1,5 31 Regler 4 Spolige Klemme
Kabelbaum — hinteres Teil
schw.-viol, 0,75 | Bremslichtschalter 1 Spolige Klemme
schw.-viol, 0,75 | Bremslichtschalter 5 Spolige Klemme
schwarz 0,75 | Leerloufanzaigekontakt 2 Spolige Klemme
braun 1,5 | — Batterie Masse Molorgehduse
braun 1, | = Batteria 4 5polige Klemme

Die 5polige Kabelverbindungsklemme (KI. Nr. 5 oben) befindei sich im

Batteriekasten.

Blinkanlage

S5adriges Kabel

Récapitulation des conducteurs (R 27 Disposition

Faisceau de cdhles, partie avant.

commande pivotante)

Couleurs mm? de f
rouge 2,5 | 30/5 phare 30/51 régulateur
bleu 0,75 |contréle de

charge dans phare D+ ragulateur
brun T phare masse régulateur
noir-rouge | 1,5 115 phare 15 bobine allumage
noir-vert 1,0 |15 phare claxon
noir-vert 10 |H phare claxon
noir-violet | 0,75 |15 phare 1 réglette 5 péles
noir 0,75 | témoin de

Pt phare 2 réglette 5 péles
noir-blanc | 0,75 |58 phare 3 réglette 5 pbles
noir T4 |7 bobine 1 dynamo
bleu 2,5 | D1-6] regulateur 41 dynamo
noir-rouge | 1,5 DF régulateur DF régulateur
rouge 1,5 | 30/57 regulateur i- batterie
brun 1,5 |3 requlateur 4 réglette 5 poles
Faisceau de ciibles, partie arriére
nair-yviolet | 0,75 | contacteur de stop 1 reglette 5 poles
noir-viclet | 0,75 | contacteur de stop 5 réglette 5 péles
noir 0,75 | contact de PM Z réglette 5 poles
Lrun 1.5 — batterie masse carter mol.
brun 1,5 - batterie 4 réglette 5 poles

La régleite 5 péles (borne No. 5 en haut) se trouve dans le boitier de

batterie,

Equipement de clignotants

rot 0.75 | 30 Blinker- 15 Blinkgeber/ rouge 0,75 |30 commande
schalter Scheinwerfer de clign. 15 clignoteur/phare
arou 0,75 | 56 a Blinker- G6a  Scheinwerfer/ gris 0,75 |56 a commuande
schalter Biluxlampe de clign. 56 hare/
gridn 0,75 | 54 Blinker- 54 Blinkgeber/ vert 0,75 | 54 commande ampe bilux
schalfer Scheinwerfar de clign. 54 clignoteur/phare
schwarz 0.75 | L Blinker- I - 0,75 1L commande
schalter 2pol. Kabelverbind. KL = de clign. | ligison 2 pdles
blou 075 | R Béiﬂnhlzfr- im Scheinwerfer bleu 075 |R ;ﬂmr_wﬂnde dans phare
schalter e clign.
rot 1.0 {15 Lindschlof 15 Blinkgeber rouge 1,0 15 coupe-contact] 15 clignoteur
blau 0.75 | 2pol. Kl. im Scheinwerfer R Blinkieuchte bleu 0,75 |liaisen 2 péles dans phare] R clignotant
schwarz 0,75 | 2pol. Kl. im Scheinwerfer i Blinkleuchte noir 0,75 |liaison 2 poles dans phare| L clignotant
List of Wires (R 27 swivel switch arrangement) Relacién de conductores (R 27 515595":1'2":' de con-
Miesite Mk = Frad buivist Parte anterior del manojo do cables  mutadores giratorios)
e | 2 d
T | rom o e | E "
i ; rojo 2.5 | 30/51 faro 30/51 regulador
red 2.5 |30/51 headlamp 30/51 regulator azul 0,75 indi{;gﬁmcief =) -
blue (.75 |charging carga en el taro regulador
indicator in headlamp D+ regulator marrén 1,5 |31 faro masa regulador
brown 1.5 |3 headlamp ground regulafor Fo|inegro 1.3 |15 taro 15 hnb'““,gﬂ’
black/red L5 (35 headlamp 15 ignition coil . : ¢ E;“:E”d' g
black/green | 1.0 |15 headlamp horn :g:gmgg;E }g III_IS fg:g EIE;E:
black/green | 1.0 |H headlamp horn i rg 2
black/vielet | 0.75 |15 I headlamp ] 5-pole terminal vicleta g,;g 154:!’ i taro 1 borne de 5 polos
black 0.75 | neutra negro : indicador
indicater in headlamp 2 5-pole terminal de punto
block/white | 0.75 | 58 headlamp 3 5.pole terminal g muerto faro 2 borne de 5 polos
S : Gngui-
black 1.5 |1 ignition coil 1 generator negrg 075 |58 G 4 B e S
blue 2.5 D+é&1 regulator &1 generator ool 15 1] i )
black/red 1:5: | DF regulatar DF requlator ’ encendido 1 dinamo
red i 30751 regulator + battery azul 2.5 D-{-&1 regulador 61 dinamo
brown 1.5 |3 regulator 4 5-pole terminal rojinegro 1,5 | DF regulador DF  regulader
rojo 1,5 | 30/51 requladaor + bateria
Motoreycle wiring — Rear harness r:c:rrén | T.i | s - T:IQ"-"U'-'IW borne de 5 poles
; g g » arte posterior del manojo de cables
black/vielet | 0.75 | stop light switch 1 5-pole terminal iE 0:75: | initerruptarde luces:de 1 borne de 5 sales
black/violet | 0.75 | stop light switch +) S-pole ’rerm!nul b ! b
I;{m:k ?;’5 neutral indic;hl:;r contact 2 4 5-pole ’rﬁrmu_ml negro y 0.75 i[n’rerrup’rﬂr do luzae da 5 borne de 5 polos
rowWn ; - attary ground engine housing viaoleta renc
brown B a battery 4 5-pole terminal negro 0,75 v:dunlc:cm del in*ditﬂdﬂr 7 borne de 5 polos
& punto muerto
The 5-pole jonction block (terminal Mo. 5 obove) is located within the marrén 1.5 |= boteria masa €a r;::c;:su del
moto
Rty o, marrén S | = bateria 4 borne de 5 polos

Blinker System 5-stranded cable

red

grey

green

black
blue

red
blue

biack
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0.75
0.75

0.75

0.75
0.75

1.0
0.75

(.75

30 blinker switch
56 a blinker switch
54 blinker switch
L blinker switch
R blinker switch
15 ignition switch
2-pole terminal in
headlamp

2-pole terminal in
headlamp

15 flosher unit/
headlamp
56 a headlamp/
Bilux lamp
54 flasher unit!
headlomp
| 2-pole terminal in
| headlamp
15 flasher unit
R blinker light
L blinker light

El horne de

rojo
gris
verde
negro
azul
rojo
azul

negro

conexion de cables con 5 poles (borne no. 5 arriba) se
encuentra en la caja de |la bateria.

Equipo de luces intermitentes cable de 5 conductores

0,75
0,75
0,75
0,75
0,75
1.0

0,75

0,75

30 conmutador
intermitente
56 a conmutador
intermitente
54 conmutador
intermitente
L | conmutador
R [ intermitenta
15 cerradura de
encendido

borne de conexién bipolor
en el faro _ ,
borne de conexion bipolar

en el faro

15 emisor de sefiales
intermitentes/faro

56 a faro/lémpara
Bilux

54 emisor de sefiales
intermitentas/faro

borne de conexidn

bipalar en el faro

15 emisor de seficles
intermitentes

R lampara
intermitente

L iampara

intermitente




Stromlaufplan R 27
(Anordnung Kippschalter)

Blinkgeber
Tachometer-Beleuchtung
Leerlauf-Anzeigeleuchte
Ladekontroll-Leuchte
Biluxlampe
Standlicht
Kebelverbindungs-
klemme 2polig
Sign-:zl-Horn
Blinkleuchte links
Abblend-Schalter
Lichthupen/Blinker-
Schalter
12 = Blinkleuchte rechts
13 = Lichtmaschinen-
Anschlisse
14 = Zindspule
15 = Regler-Schalter
16 = Kabelverbindungs-
klemme 5polig
17 = Leerlaufkontakt
am Getriebe
18 = Batterie
19 = Bremslicht-Schalter
20 = Schluf3/Brems/Kenn-
zeichen-Leuchte

— o0 ~Notihs W=
(e

el il

Seitenwagen

21 = Steckdose

22 = Kabelsteckverbindung
1polig

23 = Positionsleuchte vorn

24 = Blinkleuchte

25 = Positionsleuchte hinten

Schéma des connections
electriques R 27
(Dispesition commande
pivotante)
1 = Clignoteur
2 = Eclairage du compteur
3 = Témoin de point mort
4 = Témoin de charge
5 = Lampe Bilux
é = Feu du parc
7 = Jonction de cables,
2 bornes
8 = Claxon
9 = Clignotant gauche
10 = Commutateur
phare-code
11 = Commutateur de
direction et d’'avertisseur
optique
12 = Clignotant droit
13 = Bornes de la dynamo
14 = Bobine
15 = Régulateur
16 = Réglette de connections
5 bornes
17 = Contact de point mort
dans la boite
18 = Batterie
19 = Contacteur de stop
20 = Feu arriére, stop et de
police
Side-car
21 = Prise de courant
22 = Jonction de cables,
3 bornes
23 = Feu de position avant
24 = Clignotant
25 = Feu de position arriére

Wiring Diagram R 27
(Swivel switch arrangement)

1 = Directional signal
flasher
2 = Speedometer dial light
3 = Neutral indicator lamp
4 = Generator charge
indicator lamp
5 = Bilux lamp
6 = Parking light
7 = Junction block {2-pole)
8 = Horn
9 = Directional signal
lamp, left
10 = Dipper switch
11 = Switch for headlamp
flasher and directional

signal lights
12 = Directional signal
lamp, right
13 = Generator connections
14 = lgnition coil

15 = Voltage regulator

16 = Junction block (5-pole]

17 = Neutral indicator
contact on fransmission

18 = Battery

19 = Stop light switch

20 = Tail, Stop & License
plate light

Side-car

21 = Plug socket

22 = Junction block (3-pole)

23 = Position light, front

24 = Directional signal light

25 = Position light, rear

e

Fig. 219a

Esquema elétrico de la
motocicleta R 27
(Disposicion de
conmutadores giratorios}
1 = Mecanismo de intermitencias
2 = Luz del velocimetro
3 = Luz indicadora del
punto muerto
4 = |ndicador luminoso de
descarga de la bateria
5 = Lampara Bilux
6 = Luz de poblacién
7 = Terminal de empaime, bipclar
8 = Claxon
9 = Lus intermitente izquierda
10 = Conmutador para las luces
de carretera y de cruce
11 = Conmutador para el botén de
rafagas de luz/intermitentes
12 = Luz intermitente derecha
13 = Conexiones de la dinamo
14 = Bobina de encendido

15 = Requlador
16 = Terminal de empalme,
pentapolar

17 = Contacto para punto

muerto en el cambio
18 = Bateria
19 = Interruptor de la luz de “pare”
20 = Luces trasera, de “pare”

para iluminacién de

a placa de la matricula
Sidecar
21 = Tomacorrientes
22 = Terminal de empalme tripolar
23 = Luz delantera de posicién
24 = Luz intermitente
25 = Luz trasera de posicidn
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Aufstellung der Leitungen (R 26)

Récapitulation des conducteurs (R 26)

Faisceau de cdables, partie avant.

Kabelbaum-Vorderteil

Farbe mim 2 van nach

rot 25 | 51 Scheinwerfer| 51 Lichtmaschine

schw.-rot 15 |15 Scheinwerfer| 15 Lichtmaschine

braun 1,5 |31 Scheinwerfer| 31 Lichtmaschine

(Masse)

blau 0,75 Ladekontroll-| 61 Lichtmaschine
leuchte

schw.-griin 0,75 | 15 Scheinwerfer Horn

schw.-grin 0,75 | H Scheinwerfer Horn

schwarz 0,75 Leerlauf- 5polige Klemme
leuchte

schw.-viol. 0,75 | 15 Scheinwerfer| 5polige Klemme

schwarz 0,75 | 58 Scheinwerfer| 5polige Klemme

braun 0,75 | 31 Scheinwerfer | 5polige Klemme

schwarz 1,5 | 30 Batterie (+) | 30 Lichtmaschine

schwarz 0,75 | 5polige Klemme | Steckdose

(Einzelkabel)

Kabelbaum — hinteres Teil

schwarz

schw.-viol.
schw.-viol.
schwarz

0,75

0,75
0,75
1,5

S5polige Klemme

5polige Klemme
5polige Klemme
31 Batterie(—)

Leerlaufkontakt
im Getriebe

Bremslichtschalter

Bremslichtschalter
Getriebe-Masse

Die 5polige Kabelverbindungsklemme befindet sich im

Batteriekasten,

Coulaur mm?2 de &
rouge 25 |51 phare 51 dynamo
noir-rouge 1,5 |15 phare 15 dynamo
brun 1,5 | 31 phare 31 dynamo({masse)
bleu 0,75 controlede | 61 dynamo
charge

noir-vert 0,75 | 15 phare claxon
noir-vert 0,75 |H phare claxon
noir 0,75 témoin de PM| réglette 5 poles
noir-violet 0,75 | 15 phare réglette 5 pdles
noir 0,75 | 58 phare réglette 5 poles
brun 0,75 | 31 phare réglette 5 pdles
noir 1,5 | 30B batterie + | 30 dynamo
noir *) 0,75 | réglette 5 pbdles | prise de courani
*) cable

séparé

Faisceau de cébles, partie arriére.

noir

noir-violet
noir-violet

noir

0,75

0,75
0,75
1,5

réglette 5 poles

réglette 5 poles
réglette 5 péles
31 batterie —

contact de FM
(Boite)

contacteur de stop
contacteur de stop

masse boite
vitesses

La réglette 5 poles se trouve dans le boitier de batterie.

List of Wires (R 26)

Motorcycle wiring — Front harness

Colour of lead | . mm J from to

red 2.5 |51 headlamp 51 generator

black-red 1.5 |15 headlamp 15 generator

brown 1.5 | 31 headlamp 31 generator

(ground)

blue 0.75 charging 61 generator
indicator

black-green 0.75 | 15 headlamp horn

black-green 0.75 | H headlamp horn

black 0.75 neutral 5-pole terminal
indicator

black-violet 0.75 | 15 headlamp 5-pole terminal

black 0.75 | 58 headlamp 5-pole terminal

brown 0.75 | 31 headlamp 5-pole terminal

black 1.5 | 30B battery (+)| 30 generator

black 0.75 | 5-pole terminal | plug socket (jack]

(single wire)

Motorcycle wiring — Rear harness

black

black-violet

black-violet
black

0.75

0.75
0.75
s

5-pole terminal

5-pole terminal
5-pole terminal
31 battery (=)

neutral contact in
transmission

stop light switch
stop light switch

transmission-
ground (earth)

The 5-pole jonction block is located within the battery box.
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Relacién de conductores (R 26)
Parte anterior del manojo de cables

Color mim? de a
rojo 25 |51 faro 51 dinamo
rojinegro 1,5 |15 faro 15 dinamo
marrén 1,5 |31 faro 31 dinamo (masa)
azul 0,75 luz de control| 61 dinamo
de carga
verdinegro 0,75 | 15 faro claxon
verdinegro 0,75 | H faro claxon
negro 0,75 luz indica- borne de 5 polos
dora de
punto muerio
negro y 0,75 | 15 faro borne de 5 polos
violeta
negro 0,75 | 58 faro borne de 5 polos
marron 0,75 | 31 faro borne de 5 polos
negro 1,5 | 30 bateria {+) | 30 dinamo
negro 0,75 | borne de 5 polos| caja de enchufe

Parte posterior del manojo de cables

negro

negro y
violeta
negro y
violeta
negro

0,75
0,75
0,75

1,5

borne de 5 polos
barne de 5 polos
borne de 5 polos

31 bateria {—)

luz indicadora de
punto muerto

interruptor de la
luz de freno

interruptor de la
luz de freno

engrandaje-masa

El borne de conexién de cables con 5 polos se encuentra en

la caja de la bateria.




Stromlaufplan R26

Bild 220

Stromlavfplan

A = Biluxlampe

B = Standlicht

C = Tachometerlicht

D = Ladekontrolleuchte
E = Leerlaufanzeige

F = Abblendschalter

G = Horndricker

H = Signalhorn

K = Zindkerze

L = Lichtmaschine
M = Seitenwagenleuchten
N == Steckdose
O = Brems-SchluB3licht
P = Bremslichtschalter
R = Kabelklemme

S = Leerlaufkontakt

T = Batterie

Schéma des connexions

A = Ampoule Bilux

B = Veilleuse

C = Eclairage du compteur

D = Eclairage du voyant de
contréle de charge

E = Eclairage du voyant de
point mort

F = Commutateur phare-
code

G = Bouton d'avertisseur

H = Avertisseur

K = Bougie

L = Dynamo

M = Eclairage du side-car

N = Prise de courant

O = Feu AR-stop

P = Contact du feu stop

R = Plots de connexion

S = Contact de l'indicateur
de point mort

T = Batterie

Wiring Diagram

A = Bilux lamp

B = Pilot bulb

C = Speedometer light

D = Ignition warning light
E = Neutral indicator

F = Dimmer switch

G = Horn button

H = Electric horn

K = Spark plug

L = Dynamo

M == Side car lights
N = Plug socket

O = Stop-tail light

P = Stop light switch
R = Terminal block
S = Neutral contact
T = Battery

Esquema de la
instalacién eléctrica

A = Lampara Bilux

B = Luz de poblacién

C = Luz del velocimetro

D = Luz indicadora de la
carga de la bateria

= Luz indicadora del

punto muerto

F = Conmutador para las
luces de carretera y

cruce
G = Botén del claxon
H = Claxon
K = Bujia
L = Dinamo

M = Luces del sidecar
N = Tomacorrientes
O = Luz de “pare”
P = Interruptor de la luz de
“pare”
R = Terminal de cables
S = Contacto para la luz
indicadora del punto
muerto
T = Bateria
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Nachtrégliches AnschlieBen des
BMW.-Standard-Seitenwagens

Der nachtrégliche Umbau eines Solo-
Motorrades fiir Seitenwagenbetrieb er-
fordert eine Anzahl technischer Ande-
rungen, die in jedem Fall einer BMW
Spezialwerkstatt vorbehalten bleiben
sollen.

1. Auswechseln des Kegelradsatzes im
Hinterradantrieb von Solobetrieb
mit 25:6 Zdhne auf Seitenwagen-
betrieb 26:5 Zdhne. Alte Zéhnezahl-
angabe entfernen und neve auf das

Antriebsgehduse stempeln.
Bild 222

2. Tachometer mit Wegdrehzahl 1,0
gegen solchen mit 1,25 Wegdrehzahl
auswechseln,

3. Vorderradschwinge in die vordere
Lagerung und die oberen Federbein-
anschlisse in die unteren Bohrungen

der Gabel umsetzen.
Bild 223/224

4. Hinterrad-Solotragfedern gegen Hin-
terrad-Seitenwagentragfedern aus-
wechseln.

5. Bremshebel ohne Anschlagschraube
am Hinterrad gegen Bremshebel mit
Anschlagschraube auswechseln und
diesen in gleicher Stellung auf
Bremsschlissel aufstecken.

Die Anschlagschraube an diesem
Bremshebel eindrehen bis sich eine
fiihlbare Bremswirkung zeigt, dann
Anschlagschraube etwas zurickdre-
hen bis das Rad frei lauft, Gegen-
mutter kontern.

Bild 225

6. Sololenker 650 mm breit ist zweck-
mdflig gegen Seitenwagenlenker
680 mm auszuwechseln.

7. Niedrigen Anschlaggummi fir Kipp-
stdnder gegen den mitgelieferten ho-
heren Anschlaggummi auswechseln.
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Accouplement, aprés coup, d'un

side-car BMW «Standard»

La transformation d'une moto solo pour
I'adapter & I'emploi avec side-car com-
porte un certain nombre d'opérations
techniques qui doivent étre confiées a
un atelier spécialisé BMW.

1. Remplacement du couple arriére
solo 25:6 dents, par un couple side-
car 26:5 dents. Effacer du carter de
couple l'ancienne indication des
nombres de dents et la remplacer
par la nouvelle.

Fig. 222

2. Remplacer la compteur, rapport 1,0
par un de rapport 1,25.

3. Déplacer l'articulation du bras os-
cillant avant a l'oeillet situé plus en
avant et la fixation supérieure des
jambages @ ressort avants a |'oeil-
let le plus bas sur la fourche.

Fig. 223, 224

4. Remplacer les ressorts de suspen-
sion arriéres solo par des ressorts
pour side-car.

5. Remplacer le levier de frein du tam-
bour arriére, sans vis de butée, par
un levier avec vis de butée, que
l'on monte dans la méme position
sur la clef de frein.

Visser la vis de butée sur ce levier
jusqu'éd obfenir un freinage total,
puis la redesserrer jusqu'd ce que la
roue tourne librement et bloquer le

contre-écrou.
Fig. 225

5. Remplacer le guidon solo, largeur
650 mm, par un guidon side-car, far-
geur 680 mm,

7. Remplacer la butée de kick-starter,
basse, par celle qui est livrée & cet
effet, plus haute.

Aftaching the BMW.-"Standard"
Sidecar

The subsequent modification of a solo
motorcycle to accomodate a sidecar
involves a number of technical changes
which in every case should be reserved
for a special BMW garage.

1. Replace beve! gear set in rear wheel
drive 25:6 teeth (solo) by set 26:5
teeth (sidecar). Hereby remove old
indication of number of teeth on
rear wheel drive housing and mark

new one.
Fig. 222

2. Replace speedometer, adjustment 1,6
by speedometer, adjustment 2,0.

3. Fasten front swing arms in front
location and fit upper shockabsorber
connection in lower holes of fork.

Fig. 223, 224

4. Equip rear suspension with springs
for sidecar work.

5. Replace brake lever without stop
screw by a lever with stop screw
and fit lever in the same position to
brake cam.

Screw in stop screw on lever until
braking effect becomes sensible,
then loosen stop screw somewhat
until wheel rotates freely, tighten

counter nut.
Fig. 225

6. Solo handle bar of 25.6" should be
replaced by handle bar for sidecar
outfit of 26.8".

7. Replace low rubber buffer of central
stand by the higher one delivered
with attachment parts.

i i




Forma de acoplar posteriormente el sidecar
BMW «Standard»

La transformacion posterior de una motocicleta prevista
para el servicio sin sidecar en una motocicleta apropiada
para sidecar, requiere una serie de modificaciones técnicas
que deberian ser confiadas en todo caso a un faller de
servicio BMW.

L

Cémbiense los engranes cénicos del cardan por ofros
de 26:5 dientes, especiales para sidecar. Borrese en la
caja del cardan la nomenclatura correspondiente a la
demultiplicacién anterior y grabese la utilizada después

de realizar la modificacién.
Fig. 222

Cémbiese el velocimetro por ofro de relacién 1,25 para
servicio con sidecar.

Pasese el balancin de la rueda delantera al alojamiento
anterior y méntese la sujecién superior del montante

elastico en los orificios inferiores de la horquilla.
Fig. 223, 224

Cambiense los resortes de la rueda trasera por los de
sidecar.

Sustitiyase la palanca del freno sin tope en la rueda
trasera por otra con tope y montese en la misma posi-
cion en el excéntrico de las zapatas.

Dese vuelta al tornillo de tope hasta que bloquee
ligeramente la rueda, luego afléjese dicho tornillo hasta
que la rueda gire libremente. Al Gltimo apriétese lo

contratuerca.
Fig. 225

Cambiese el manubrio por el de 680 mm, destinado al
servicio con sidecar.

. Cambiese el tope de goma normal por otro mdas grande

para el caballete central.




8.

10.
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Beim Baumuster R 27 am rechten
Rahmenrohr vorn unten die Blind-
schraube aus dem Anschweif3-Ge-
windebock entfernen.

Am Baumuster R 26 den vorderen
Motor-Befestigungsholzen durch die
langere SW-Ausfuhrung ersetzen.

Hierauf den entsprechenden Rohr-
tréger mit den beiden unteren Ku-
gelbolzen erst am Rahmen hinten
anschellen, dann bei R 27 vorn am
Gewindebock, bei R 26 am vorderen
Motarbolzen festschrauben.

Bild 226/227

Ferner ist der Kugelanschluf3 oben
hinten am Verbindungsblech unter
dem Sattel mit 3 Schrauben zu be-
festigen. Bild 228

Anbau des Kugelanschlusses mit
Doppelschelle oben vorn: Nur beim
Baumuster R 27 Kraftstofftank ab-
heben und Boschhorn abschrauben
(die dabei geléste Ziindspule wie-
der befestigen).

Hierauf Kugelanschlu3 am Rahmen
anschellen und das Horn an der
Verbindungslasche der Doppelschel-
le festschrauben.

Falls die Bohrung (8,3 mm ) fiir
die Boschhornbefestigung nicht vor-
handen ist, diese vor dem Anbau

des Kugelanschlusses anbringen.
Bild 229

Fir den Anschluf3 der Seitenwagen-
beleuchtung ist die Steckdose, so-
fern nicht varhanden, in die vorge-
sehene Bohrung im Sattelquerblech
des Rahmens, mit guter Massever-
bindung, einzubauen und an der
oberen Klemme der finfpoligen
Klemmleiste im Batteriekasten an-
zuschlieflen.

An hydraulischen Zugzylinder hin-
tere Bremsstange voll einschrauben.
Solobremsstange abbauven und dao-
fior S.W.-Bremsgestdnge samt Rick-
holfeder und Rastenring vorn am
Fulbremshebal mit vorhandenem
Bolzen und hinten am Bremshebel
mit abgeflachter Zugstange nach
ocben und neuem Hohlbolzen mit
Kerbe oben anschlieBen. Fligel-
mutter soweit aufschrauben bis das
Gestdnge kein totes Spiel hat, Der
Kolben im Zugzylinder darf dabei
nicht aus seiner Ruhestellung weg-
gezogen werden. Dann Gegenmui-
tern am Gestdnge kontern. Achten,

dafd Bremsgestange nicht streift,
Bild 230

. Zum Seitenwagenanschlufd Motor-

rad auf Stdnder stellen, Seiten-
wagen aufbocken und Seitenwagen-
schutzblech nach Lésen der vorde-
ren Befestigungsmutier zurickklap-
pen.

Wichtig! Vor Aufsetzen des Seiten-
wagenrades Achsstummel vollstén-
dig blank abziehen und leicht ein-
fetten. Seitenwagenrad aufschie-
ben, darauf achten, dafl Radnabe
nicht am Bremsschild anlauft. Even-
tuell  Distanzscheibe  einsetzen.
Schnellverschluf3 anziehen und mit
Kunststoffhammer festklopfen.

8.

10.

[ F

Pour R 27, enlever la vis de la piéce
soudée au tube de cadre droit, &
I'avant, en bas.

Pour R 26, remplacer la vis avant de
fixation du moteur par la vis plus
longue, d'exécution spéciale pour
side-car,

Monter ensuite les accouplements
du bas, d'abord & l'arriére du cadre
puis, peur R 27 a la piéce soudée &
I'avant du cadre et pour R 26 a la
fixation avant du moteur.,

Fig. 226/227

Aprés cela, monter le raccord sphé-
rigue, par 3 vis, d |'entretoise du
cadre se trouvant sous la selle.

Fig. 228

Montage du raccord sphérique avec
collier double, & l'avant, en haut:
Seulement pour R 27, enlever le ré-
servoir d'essence et dévisser le cla-
xon Bosch (remonter la bobine
d'allumage ayant été desserrée &
cette occasion).

Monter ensuite le raccord sphérique
au cadre et visser e claxon @ {'en-
tretoise du collier double.

Dans le cas ou le trou (8,3 mm ()
pour la fixation du claxon Bosch
ne serait pas prévu, forer ce trou

avant de monter le raccord sphéri-
que. Fig. 229

Pour l'alimentation de ['éclairage
du side-car, il faut, si elle ne sy
trouve pas déja, monter la prise de
courant dans le trou prévu a cet
effet, dans la téle d'eniretoise, sous
la selle, en assuranf un bon contact
de masse. Relier la prise d la borne
supérieure de la réglette a 5 con-
tacts, dans le coffre de batterie.

La tringle de frein solo est & rem-
placer par une fringle side-car, en
deux piéces. Visser a fond la partie
arriére dans le cylindre de frein.
Fixer la partie avant, avec ressort
de rappel et collier de butée, a la
pédale de frein et l'arriére a la clef
de frein, avec la fixation livrée a
cet effet, le plat de la tige tourné
en haut. Visser l'écrou a ailettes
jusqu'a ce que la tringle n'ait plus
de course morte. Ainsi, le piston du
cylindre de frein ne doit pas avoir
quitté sa position de repos. Bloquer
les contre-écrous de tringles. Veil-
ler & ce que les tringles ne frottent
pas au cadre.

Fig. 230

Pour accoupler le side-car, mettre
la mote sur la béquille, caler le
side-car et relever le garde-boue de
side-car, aprés avoir libéré sa fixa-
tion avant.

important! Avant de monter la rove
du side-car, nettoyer trés soigneuse-
ment son axe et le graisser légére-
ment. Monter la roue, en veillant
que le moyeu ne porte pas contre
le frein. Eventuellement, monter une
rondelle de distance. Monter le ser-
rage rapide et le bloquer au

maillet.

8.

10.

Tls

On model R 27 remove blind screw
from threaded block welded to
lower forward portion of right-hand
frame tube.

On model R 26 replace front engine
mounting bolf with the longer bolt
for sidecar operction.

Thereafter fasfen the proper tube
brace with the two lower ball heads
to frame at rear, then mount it at
front on R 27 to threaded block, on
R 26 to front engine mounting bolt.

Fig. 226/227

Moreover fasten the upper rearward
ball connection on the joint plate
beneath the saddle by means of
three screws. Fig. 228

Installation of the ball connection
with double clip at front above:
Only on medel R 27 remove the fuel
tank and unscrew the Bosch horn
(refit the ignition ceil having been
loosened an this occasion).

Thereafter fasten the ball connection
ente the frame and install the horn
on the joint plate of the double
clip.

In the event of the horn mounting
hole (/" @3} not having been
applied drill this hole before install-

ing the ball connection.
Fig. 229

If not existing, the connection
socket for the side car lighting has
to be fitted on the transversal
saddle plate of the frame, which
is already provided with a bore
hole. It must be cared for a good
earthing. The socket has to be con-
nected to the 5-pole terminal in the
battery housing.

Screw rear brake rod fully in draw
cylinder. Remove solo-brake-rod and
connect on its place sidecar brake
rods with return spring and nofched
ring on foot brake lever using al-
ready existing pin. On rear brake-
lever fit draw bar with flattened
side upwards, the new holow pin
connect with notch also in upwards
direction. Unscrew wing nut so far
that rods have no more backlash.
Hereby the plunger must not be
moved in the draw cylinder. Then
tighten counter nuts on rods. Take
care that brake rods de not touch

frame.
Fig. 230

For fitting side car place motor-
cycie on central stand and jack up
sidecar. After unscrewing front
clamping nuts turn backwards side-
car mudguard.

Important! Before setting up wheel,
grind journal with emery and grease
it slightly. Set up wheel, take care
that the wheel hub does not touch
the brake plate. if necessary mount
a distance washer. Screw on rapid
lock and tighten by several blows

with plastic mailet.
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8.

10.

11.

Sacar en los modelos R 27 el tornillo ciego del soporte
roscado soldado en el tubo derecho del cuadro.

Sustituir en los modelos SW 26 el perno de sujecion
anterior del motor por la ejecucion mds larga para
servicio con sidecar (SW).

Unir a continuacién con abrazaderas el correspondiente
soporte tubular, con los dos pernos esféricos inferiores,
rimero al extremo posterior del cuadro y después, en
os modelos R 27, al soporte roscado anterior, en los

modelos R 26 al perno anterior del motor.
Fig. 226/227

Ademds, la conexion de bola ha de ser fijada mediante
3 tornillos en la parte superior trasera, en la chapa de

unién debajo del sillin.
Fig. 228

Montaje de la conexiéon de bola con abrazadera doble
en la parte superior delantera: Solamente en los mo-
delos R 27 quitar el depésito de la gasolina y desa-
tornillar el cloxon Bosch (fijar de nuevo la bobina de
encendido habiendo sido Dglﬂiﬂdﬂ en esta ocasidn).

Sequidamente fijar la conexién de bola en el cuadro
(bastidor) y atornillar el claxon a la platobanda de
unién de las dos abrazaderas.

En caso de que el orificio (8,3 mm. (b)) para la sujecion
del claxon no haya sido aplicado, forese este orificio

antes de montar la conexion de bola.
Fig. 229

En caso que no exista un tomacorrientes (enchufe) para
las luces del sidecar, deberd montarse uno en el agujero
destinado para tal efecto en la citada placa de unidn,
procurando que tenga una buena conexion a tierra,
y conectar dicho enchufe con el borne superior de la
tira de conexiones de cinco polos que estd en la caja
de la bateria.

Atornillar completamente la varilla del freno a la
parte posterior del cilindro del freno hidraulico. Qui-
tar la varilla del freno para solo, reemplazéndola por
otra para sidecar que se conecta adelante con todo
y el resorte de retorno y el anillo de sujecién al pedal
del freno y al perno existente y por la parte posterior
a la palanca del freno, procurando que la parte plana
de la varilla quede hacia arriba y colocar un nuevo
perno hueco con la muesca hacia arriba. Atornillar la
tuerca de mariposa hasta que la varilla no tenga juego
muerto. Durante esta operacién el piston en el cilin-
dro hidrdulico no deberd sufrir desplazamiento alguno.
Luego apretar la contratuerca. Poner cuidado de que
la varilla del freno no roce.

Fig. 230

Para conectar el sidecar, péngase la motocicleta sobre
el caballete central, sopértese el sidecar sobre unos
bloques de madera y voltéese todo el guardabarros
hacia atrés después de haber aflojado la tuerca de
sujecion.

iImportante! Antes de montar la rueda del sidecar
palase el mufién del eje y engrasese ligeramente. In-
troducir dicha rueda y tener cuidado que el cubo
(masa) no roce con el disco portafreno. En caso con-
trario coléquese una arandela distanciadora. Luego
apretar la tuerca de mariposa que fija la rueda y
golpear dicha tuerca con un martillo pléstico.




Nacheinander Einstellschrauben der
S.W.-Bremse soweit anziehen, daf3
diese leicht schleift, danach Ein-
stellschrauben etwas zurickdrehen,
bis das Rad frei lauft.

Bild 231

Seitenwagen unten anschliefien.
Durch mehrmaliges seitliches Kip-
pen des Motorrades an Kugelgelen-
ken, guten Sitz herstellen.

12, Vorspur einstellen: Motorrad genau
senkrecht stelien. Eine Meflatte
langs des Seitenwagenrades aufien
am Rad anlegen. Zweite Mefllatte
auBen an dem Vorder- und Hinter-
rad des Motorrades anlegen.
Abstand zwischen den beiden Mef3-
latten vorn am Vorderrad und hin-
ten am Hinterrad messen. Hinterar
Abstand mufd 15—25 mm grofler
sein als vorn. Eventuelle Berichfi-
gung durch Herein- oder Heraus-
schieben des Anschluflarmes im hin-

teren Querrchr nach Lésen der
Klemmschrauben. Bild 232/233

13. Obere hintere Verbindungsstrebe
zum Motorrad ohne Radsturz zu-
erst an Kugelkopf oben befestigen,
dann durch Verdrehen des Einstell-
bolzens die Strebenldnge so ein-
stellen, dafd die Schellenverbindung
zum Rahmenrohr des Seitenwagens
pafBt. Vordere Verbindung span-
nungsfrei wie vorbeschrieben an-
schlieffen. An Bremsschlauch wund
Zugzylinder Anschlufischutzkappen
abnehmen und Schlauch anschliefien.

Achtung! Bei jedesmaligem Trennen
der Leitung, Schutzkappen wieder
aufschrauben. Durch Rickschlagven-
tile an den Verbindungsstellen ist
in der Regel ein Wiederentliften
nicht nétig.

14. Zum Avffillen und Entloften der
Oldruckbremse  Einflllverschrau-
bung am Zugzylinder abschrauben,
Auffanggefd3 unter den Zugzylin-
der stellen und Gummikappe ab-
nehmen. Von einem Bremsflussig-
keits-Druckbehalier einen Schlauch
am Entliftungsventil anschlieBen,
Eniloftungsventil eine Umdrehung
l6sen und so lange blave Afe-
Bremsflussigkeit durchdricken bis
diese blasenfrei am Zugzylinder
austritt. Flissigkeitsstand mufd dort
stets 1 cm uber Zylinderbichse ste-
hen. Entliftungsventil wieder fest
anziehen und Gummikappe auf-
stecken, sowie Zugzylinder-Einfill-
schraube festziehen.

Bremshebel betdtigen und Leitungen
auf Dichtheit prifen. Bild 234

15. Die Seitenwagenbremse soll grund-
satzlich erst dann einsetzen, wenn
die Hinterradbremse bereits leicht
angezogen hat.

Diese Verzdgerungsfolge der Sei-
tenwagenbremswirkung kann durch
Einschrauben der Randelstellschrau-
be hinter dem Zugzylinder abge-
stimmt werden,

Durch volles Eindrehen kann die
Seitenwagenbremswirkung vollstén-
dig ausgeschaltet werden.  Bild 235
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12,

13.

14,

15.

Visser les vis de réglage du frein
du side-car jusqu'a ce que le frein
commence & toucher, puis les re-
desserrer légérement jusqu'a ce que
la roue tourne librement.

Fig. 231

Monter les accouplement du bas.
En faisant balancer plusieurs fois
la moto de droite et de gauche, on
assure un bon siége des rotules.

Réglage du pincement: Placer la
moto verticalement et poser contre
Vextérieur de la rove du side-car
et contre |'éxtérieur des rouves de
la moto, deux lattes de mesure. La
distance entre les deux laites sera
mesurée & 'avant de la roue avant
et a I'arriére de la roue arriére. La
mesure arriere doit étre de 15 a
25mm plus grande que celle de
I'avant. Régler éventuellement, en
sortant ou rentrant le bras de fixa-

tion arriére, aprés desserrage de
son collier. Fig. 232/233

Monter la licison supérieure ar-
riére, sans carrossage des roues.
Puis en tournant le boulon de ré-
glage ajuster la longueur du bros
d'accouplement de maniére que le
collier de ce dernier s'engage au
tube du cadre du side-car. Monter
ensuite l'accouplement avant, sans
tension. Retirer la protection du
raccord cylindre de frein — tuyau-
terie ef raccorder cette derniére.

Attention! A chaque découplage de
la tuyauterie, il faut revisser cette
protection. Grdce a une soupape @
proximité du raccord, il ne serait,
dans la régle, pas nécessaire de
procéder & une nouvelle purge
d'air,

Pour le remplissage et la purge de
la commande hydraulique de frein,
dévisser le bouchon de remplissage
sur le cylindre de commande, pla-
cer un récipient sous ce dernier et
retirer la fermeture caoutchouc de
o soupape de purge, sur le cylin-
dre de roue. Reﬁer par un tuyau, @
la soupape de purge, une seringue
de liquide de frein Ate bleu, dévis-
ser d'un tour la soupape de purge
et injecter le liquide jusqua ce
qu'il ressorte du cylindre de com-
mande sans bulles d'air. Le niveau
du liquide doit toujours se situer
1 cm au-dessus de la douille du
cylindre. Rebloquer la soupape de
purge, remettre la fermeture caout-
chouc. Rebloguer le bouchon du cy-
lindre de commande.

Actionner la pédale de frein et con-

troler I'étanchéité de la tuyauterie.
Fig. 234

Le frein du side-car doit entrer en
action quand le frein de la roue
arriégre est déja légérement serré.
On peut obtenir ce décalage en
vissant la vis de réglage & téte mo-
letée, derriére le cylindre de com-
mande, de la quantité nécessaire.
En la serrant & fond, on peut an-
nuler totalement l'efficacité du frein
du side-car. Fig. 235

12

13.

14.

15.

Tighten adjusting screw of sidecar
brake until linings touch drum
slightly. Then loosen adjusting
screws somewhat so that the wheel

rotates freely.
Fig. 231

Connect sidecar below. Care for
perfect seat of hall joints by tilting
the motorcycle several times to
the side.

Adjusting toe-in: Place motorcycle
vertically. Put a measuring staff
along outside of sidecar wheel.
Put a second measuring staff along
outside of front and rear wheel of
motorcycle. Measure distance bet-
ween both measuring staffs on end
of front and rear wheel. The disi-
ance in the rear must be greater
by .6—1.0". If necessary correct ad-
justment by elongating or sherten-
ing the rear transverse connection
after previous unscrewing of clamp-
ing screw. Fig. 232/233

Connect upper brace in the rear to
motorcycle without taking notice of
camber adjustment. Then adjust
length of brace bz turning adjuster
bolt in @ way that the coupling
clamp of the latter engages on
tube of sidecar frame. Connect
front brace without any tension.
Take off protection boots on flexible
brake pipe and drawcylinder con-
nections and join erxibTe pipe.

Caution! When disconnecting con-
duits always refit protection boot.
Due to back pressure valves in
connections it will normally not be
necessary to bleed again.

For filling up or bleeding of hy-
draulic brake unscrew filler cap on
master cylinder and place dish be-
low, take off cap on bleeder valve
of wheel cylinder. Connect bleeder
valve with a pressure reservoir of
brake fluid by means of a flexible
tube, unscrew bleeder valve by one
turn and pump broke fluid Ate blue
through conduit until fluid penetra-
tes cylinder free from air bubbles.
Fluid level must reach 4" owver
cylinder bush. Retighten bleeder
screw and refit protection boot.
Screw filler plug on master cylinder.
Actuate brake ﬁaver and check con-
duits for tightness. Fig. 234

On principle the sidecar brake
should become effective only after
the brake of the rear wheel has
already begun to brake. By screw-
ing in the adjusting nut behind the
draw-cylinder (master cylinder) it is
possible to modulate the delay suc-
cession of the sidecar braking effect.
If the knuried adjusting screw is
fully screwed in, the sidecar brake

can be rendered completely ineffec-
tive. Fig. 235
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12.

13.

14,

13.

Apretar sucesivamente los tornillos de ajuste del freno
del sidecar hasta tal punto que los forros rocen ligera-
mente en el tambor. Luego aflojar dichos tornillos hasta
que la rueda gire libremente.

Fig. 231

Conectar el sidecar por su parte inferior. Mover repe-
tidas veces la motocicleta lateralmente hasta conse-
quir un buen ajuste de las uniones esféricas.

Para ajustar la convergencia, colocar verticalmente la
Motocicleta. Apoyar una regla de madera en la parte
exterior de la rueda del sidecar y otra en la misma
forma pero en las dos ruedas de la motocicleta.

Medir la distancia adelante y atras entre ambas re-
glas. La diferencia entre las dos medidas deberd ser
de 15—25 mm mas grande en la parte trasera. En caso
necesario corregir el error metiendo o sacando el brazo
de unién en el tubo transversal trasero, después de

haber aflojado los tornillos prisioneros.
Fig. 232/233

Sujetar primero el tirante trasero superior, sin tener
en cuenta la caida, al cabezal esférico correspondiente,
luego ajustar la longitud del tirante haciendo girar el
perno de regulacién de manera que la abrazadera del
extremo opuesto del tirante se acople al tubo del
cuadro del sidecar. El tirante delantero se sujetard
continuacién, sin ejercer tension alguna, como lo des-
crito para el caso anterior. Quitar los capuchones
guardapolvo de la manguera asi como del cilindro
hidraulico y luego conectar la manguera a éste dltimo.

i Atencién! Cada vez que se quite la manguera hay que
colocar los capuchones guardapolvo. Debido a las
valvulas de retencién (vdlvula check) colocadas en los
lugares de acoplamiento, no es necesario por regla
general purgar la instalacion.

Para llenar y purgar la instalacién hidraulica, quitese
el tapén roscado del cilindro principal y péngase
debajo de éste una vasija transparente. Quitar en
seguida el capuchén guardapolvo de la vdlvula de
purga en el cilindro hidréulico receptor de la rueda.
Conectar desde un depésito con liquido de freno bajo
presién una manguera a la vdlvula de purga y al
mismo tiempo aflojar ésta una vuelta para dejar pasar
el liquido azul Ate para freno hacia el cilindro prin-
cipal, hasta que dicﬁn liquido salga ya sin burbujas.
El nivel del liquido en el cilindro principal deberd
estar siempre a 1 cm arriba del casquillo del cilindro.
En seguida apretar la valvula de purga y colocarle
su capuchén guardapolvo, lo mismo que el tapén
roscado del cilindro principal.

Para determinar posibles fugas acciénese el pedal del

freno.
Fig. 234

Por regla general el freno del sidecar debera apenas
entrar en accién cuando el freno de la rueda trasera
haya presionado ligeramente su tambor.

Este retraso puede ser regulado mediante el tornillo
moleteado colocado en la parte trasera del cilindro
principal.

Es posible neutralizar completamente el freno del side-
car al introducir a fondo dicho tornillo moleteado.

Fig. 235




Infolge der verschiedenen Massenwirkungen bei leerem und
vollbelastetem Seitenwagen, hat sich jene Stellung am be-
sten bewdhri, bei der das Gespann mit einer Person im
Seitenwagen beim Bremsen ganz leicht nach links und mit
leerem Seitenwagen ein wenig nach rechts zieht, Die Ein-
haltung dieser Einstellung ist fir den Fahrbetrieb aufler-
ordentlich wichtig. Dabei wird allerdings die gréBtmogliche
Bremswirkung nicht voll ausgeniitzt, aber es wird vermie-
den, daf} beim Bremsen mit leerem Seitenwagen dieser zu
stark abgebremst wird und damit die Maschine nach rechts
zieht, was geféhrlich werden kénnte.

Nach &fterem Trennen des Bremsschlauchanschlusses vom
Zugzylinder beim Abbau des Seitenwagens ist zu emp-
fehlen, das Bremsflissigkeitssystem neverdings zu entliften.
Bei richtig eingestellten Bremsbacken und einwandfreier
Entliftung betrégt der Weg des Kolbens im Zugzylinder
etwa 4—5 mm bis die Seitenwagenbremse fest wird,

Bei Ab- und Wiederanbau des Seitenwagens kann eine
neue Spureinstellung entfallen, wenn die Anschlisse nicht
verstellt werden.

An der Pufferstange fiir die Ausschlagbegrenzung des
Seitenwagenrades ist ein Auge vorgesehen, an dem am
oberen Ende ein Sto3démpfer angebaut werden kann, der
mit seinem unteren Auge am Schwinghebel in Radachsmitte
anzuschliefien wdre.

Blinkleuchte rechts an Seitenwagen anschliefien:

Im Scheinwerfer an zweipoliger Kabelverbindungsklemme
blave Leitung (zur Lenkerblinkleuchte rechts) abklemmen
und isolieren. Dafir die blaue AnschluBleitung mit Steck-
verbindung zum Seitenwagen mit dem verzinnten Ende an-
schlieBen.

Leitung nach hinten in die Néhe der Steckdose verlegen
und mit der vom Seitenwagen kommenden Blinkleuchten-
leitung zusammenfigen.
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En raison de la variation de la charge selon que le side-
car est vide ou occupé, le réglage qui s'est avéré le
meilleur est celui qui fait que l'attelage tire légérement
a gauche, lors du freinage, gquand le side-car est chargé
d‘une personne et légérement & droite, lors du freinage,
gquand le side-car est vide. Le maintien de ce réglage est
extrémement important pour la sécurité de conduite.
D'autre part, on évitera de toute facon d'utiliser la pleine
efficacité des freins et on veillera, le side-car étant vide,
d ce que sa roue ne soit pas freinée trop brusquement,
ce qui tirerait 'équipage & droite et pourrait étre dangereux.

Si I'on a découplé souvent la tuyauterie du cylindre de
commande de frein, lors de déposes du side-car, il est
recommandable de renouveler |'opération de purge d'air.
Pour un réglage correct des mdchoires et le systéme étani
totalement purgé d’air, le chemin du piston dans le cylindre
de commande est de 4 a 5 mm jusqu'au blocage de la rouve
du side-car.

Si I'on dépose et repose le side-car, un nouveau réglage
du pincement peut étre évité, si l'on n'‘a pas modifié le
réglage des barres d'accouplement.

Sur la tige limitant le débattement de la roue du side-car,
il a été prévu un oeillet qui peut recevoir la partie supé-
rieur d'un amortisseur dont l'oeillet inférieur serait alors
fixé au bras oscillant, au milieu de l'axe de la roue.

Clignotant droit: connection pour side-car:

Das le phare, @ la borne 2 péles, retirer le cable bleu {au
clignotant droit) et l'isoler. Le remplacer par le cable bleu
pour side-car, avec raccord d fiche.

Amener ce conducteur au voisinage de la prise de courant
et le connecter avec le cdble venant du clignotant du
side-car.
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On accout of different actions of the inertia force with
empty and fully loaded side car, that brake adjustment
has proved to be the best with which the side car draws
slightly to the left side if occupied by one person, or to
the right side when empty. The observation of this ad-
justment is extremely important for riding a sidecar outfit.
Hereby the possible maximum brake effect is indeed not
fully utilized, however it will be avoided that when
braking with empty sidecar this latter is braked too much
and the motorcycle draws to the right side, what could be
dangerous.

When disconnecting the brake tube connections several
times on taking off the sidecar, it is recommended to
bleed the brake system again. If the brake shoes are cor-
rectly adjusted and further if the system is perfectly bled
the stroke of the piston in the draw-cylinder amounts to
16" —.20" until the brake becomes effective.

When removing and refitting the side car camber adjust-
ing may be superfluous if connections have not been

altered.

The buffer bar of the limit stop tor the side car wheel is
provided with an eye in the upper end of which a shock-
obsorber can be fitted. The shockabsorber is to be con-
nected with its lower eye on the swing arm in the cenire
of the wheel axle.

Connect blinker light, right, to sidecar:

On the two-pole jonction in the headlamp shell, disconnect
the blue wire (to handlebar blinker light, right} and insulate
it. Instead of this connect the tin-plated end of blue wire
leading to socket for sidecar.

Run the wire rearward near to electric socket ({jack], and
join it to the blinker light lead coming from the sidecar.

En vista de que el efecto de lo inercia es diferente para
un sidecar vacio con respecto a uno ocupado, se ha pro-
bado que la posicion mds conveniente es aquella en qué
el conjunto con una persona en el sidecar tire ligera-
mente hacia la izquierda y un poco hacia la derecha
cuando se encuentra vacio, La observacién de esta regu-
lacion es de suma importancia para el buen monejo del
vehiculo. Con ello se consigue ademdés no aplicar toda la
fuerza al freno, lo cual evita el firo excesive hacia la
derecha con el sidecar desocupado, consiguiendo con esto
una mayor estabilidad.

Después de haber desconectado algunas veces la man-
guera flexible junto con el sidecar, se aconseja purgar
nuevamente el sistema hidrauvlico. Cuando las zapatas
del freno estdn debidamente reguladas y el sistema hi-
drdulico bien purgado, el pistén del cilindro principal
deberd correr de 4 a 5 mm aproximadamente, hasta que el
freno del sidecar se aplique solidamente.

Al desmontar y montar el sidecar se evitard un reajuste
de la convergencia, si las conexiones permanecen inal-
teradas.

La varilla que porta el tope de hule para la limitacion
del recorrido de la suspensién, va provista de un orificio
en su parte superior, en el cual se puede montar un
amortiguador cuyo extremo inferior se sujetard al orificio
despuesto en el centro del eje la rueda colocado en el
brazo oscilante.

Instalar la lampara de luz intermitente en la parte derecha
del sidecar:

Desconectar y aislar denfro del faro el cable azul fijado
al borne de conexién bipolar y destinado a la lampara
intermitente derecha del manillar. En su lugar se conecta
el cable de conexién azul con unién de enchufe y extremo
estafiado, para la lampara en el sidecar.

El extremo estafiado se fija al borne en el faro. El cable
se tiende hacia atrds, hasta las inmediaciones de la caja
de enchufe, Seguidamente se efectia la conexién entre el
cable procedente del faro y el cable de luz intermitente
procedente del sidecar.
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