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Demontage

Hinterradantrieb ausbauen:

Batterie abklemmen und ausbauen.
Batteriehalter abbauen.
Halteschrauben der Schutzblechstreben l8sen, Schutzblechende hochklappen.

Steckachsmutter (1) auf Antriebs-
seite abschrauben und mit Scheibe
(2) abnehmen,

Klemmschraube (3) lockern und
Steckachse (4) mittels Dorn (3] her-
ausziehen.,

Rad herausnehmen.

Fligelmutter vom Bremsgesténge hinten abschrauben.

FuBbremshebel nach unten dricken, sodaf Bremszugstange aus dem hinteren Bremshebel
gleitet.

Bolzen aus Bremshebal cusdriicken und mit Fligelmutter auf Bremsstange aufstecken.
Ohbere Klemmschraube vom rechten Achshalter lasen.

Untere Klemmschraube mit Mutter und Scheibe abnehmen,

Mit Schlagdorn (Selbstanfertigungswerkzeug) rechtes Gleitrohr der Hinterradiederung
von unten nach oben vorsichiig durchschlagen.

Hinterradantrieb nach links unten dricken und nach hinten aus dem Gummimitnehmer
herausziehen,

Getriebe ausbauen:

Tachometerantriebswelle nach Lésen der Halteschraube aus Antrieb herausziehen.
Splint vom Bolzen zumHaltebiigel des Kupplungshebels entfernen und Bolzen herausziehen.

Haltebiigel mit Kupplungshebel und Druckfeder abnehmen.

Gruppe Demontage und Mentage
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Blattfeder zum Kippsténder vom Getriebe abschrauben.
Muttern fiir Getriebebefestigung obschrauben und mit Scheiben ablegen.
Kupplungsdruckstick herausnehmen und Getriebe nach hinten abziehen,

Motor ausbauen:

Befestigungsschrauben fir Krafistoffoehalter cbschrauben und Kraftstoffbehdlter abheben.
Auspuff-Oberwurfmutter mit Hokenschlissel 49 mm @ Matra Nr. 338/1 lasen,
Deckelverschraubung vom Vergaser abschrauben und Gasschieber herousziehen.

Die beiden Befestigungsmuttern am Vergaserflonsch |ésen und mit Scheiben abnehmen.
Vergaser entfernen.

Deckel fir Zindlichtdynamo abnehmen.

Kabel cbklemmen (blau &1, schwarz 51, kariert 30, rot 13).

Kabelstrang herausziehan.

Massekabel vom Motorgehduse abklemmen.

Kabelbinder vom Ziindkabel am linken Rahmenrohr &ffnen.

Deckel auf Ziindlichtdynamo zu dessen Schutz beim Motorausbau aufsetzen.

Muttern der 2 Motorbefesfigungen abschrauben.

Mater ven unten abstiitzen.

Unteren Befestigungsbolzen nach rechts durchschlagen.

(Auf Distanzscheibe zwischen Rahmen und Motorgehduse achten).

Obere Matorbefestigungsschraube nach links herausklopfen.

Motor anheben und nach links oben herausheben.

Gruppe Dementage und Montage
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Montage

Einbau des Motors:

Mator (Deckel an Zindlichtdynamo angebaut] in den Rahmen einheben.

Obere Befestigungsschraube durchstecken, dabei Abstitzung fir Kupplungszug zwischen
Motorgehéuse und Rahmen einklemmen.

Unteren Motorbefestigungsbolzen von links in Rahmen einfilhren, Abstandsscheibe zwischen
Motargehéuse und Rahmen einsetzen und Bolzen durchschieben.

Auspuffrohr mit Oberwurfmutter und Dichtung an Zylinderkopf anschlieen, Rohrschelle
an unteren Motorbefestigungsbolzen einhéngen und Uberwurfmutter mit Hakenschlissel
Matra Nr. 338/1 festziehen.

Beide Motorbefestigungen mit Zohnscheiben unter den Muttern festziehen.

Einbau des Getriebes:

Getriebe mit Kupplungs-Druckstange in Rahmen einsetzen.

Vierkant der Druckstange mit Zange in die Vierkantbohrung der Kupplungs-Druckplatte
einfihren.

Gelriebegang einschalten und durch Drehen am Mitnehmerflansch Keilbahnen der An-
triebswelle mit denen der Kupplungsscheibe in Eingriff bringen.

Getriebe an Motorflansch ansetzen und mit 4 Muttern und Scheiben befestigen.
Druckscheibe, Kugelkéfig mit Kugeln und Druckstiick mit Dichtring zur Kupplungsbetdtigung
leicht gefettet in den Getriebegehdusedeckel einsetzen.

Bigel semt Kupplungshebel mit Stift und Splint an Getriebegehdusedeckel befestigen.
Druckfeder zwischen Kupplungshebel und Gehéuse einsetzen und Seilzug in Kupplungs-
hebel einhdngen.

Halte-Blatifeder fiir Kippsténder an Getriebegehdusedeckel anschrauben.

Hinterradantrieb anbaven:

Gummi-Mitnehmer auf Mitnehmerflansch am Gelriebe cufstecken. Untere Federverkleidung
mit PeBscheibe auf Gehausedeckel aufsetzen und achten, daf} beim folgenden Aufschrauben
der Tragfeder die Bohrung an der Tragfederverkleidung unten on dos Federende zu liegen
kommt. Pafischeibenstérke so wéhlen, dof Federende und Bohrung in Federverkleidung,
fiir Wiederausbou zugéngig, aufien liegt.

Schmalen Gummipuffer in Feder einlegen, oberes Federeinspannstiick auf Tragfeder auf-
schrauben und obere Federverkleidung aufstecken.

Untere Verkleidung mit den zum Festsitz der angebauten Verkleidung etwa erforderlichen
Beilagscheiben und breitem Gummipuffer an Gehéusedeckel unten ansetzen.

Kempletten Hinterradanirieb mit Mitnehmerflansch in Gummi-Mitnehmer an Getriebe an-
schlieBen. Zum leichteren Einfilhren nur Talkum verwenden, kein Ol oder Fett.

Gehéuse mit Federung in Rahmen einfihren und eingefettetes Gleitrohr (Aussparung fir
untere Klemmschroube nach hinten) von oben einklopfen.

Klemmschroube lose sinsetzen,

Gruppe Demontage und Montage
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Linken Achshalter mit Federung anbaven:

An linken Achshalter Federn, Gummipuffer und Verkleidungen, wie an Antriebsgehduse-
deckel, anbauven und komplett in Rohmen einsetzen.

Eingefettetes Gleitrohr (Aussparung fiir untere Klemschraube nach hinten) von cben ein-
‘klopfen.

Obere Klemmschraube lose einsetzen.

Auspufftopf auf Rohr aufstecken und mit unterer Klemmschraube for Achshalter befestigen.

Hinterrad einbauven:

Hinterrad einsetzen, gefettete Steckachse durchschieben, mit Mutter und Scheibe festziehen
und durch méBiges Anziehen der Klemmschraube an linken Achshalter sichern.

Schutzblech herunterklappen, Schutzblechstreben in Rohmen einhéingen und festschrauben.

Hinterradbremsgesténge einhdngen und mit Fligelmutter Bremse einstellen.

Kabel fir Zindlichtdynamo anschlieBen:

Kabelstrang durch Bohrung im Dynamogehéuse hindurchfihren und Gummi-Regenschutz-
koppe in die Ringnute einklemmen.

Kabel blau an Klemme &1, schwarz an Klemme 51, kariert an Klemme 30 und rot an
Klemme 15 des Zindlichtdynames enschliefen.

Priiffen ob Schleifkohlen und Federn seuber aufliegen.

Massekobel an Befestigungsschraube des Ketrenkastendeckels anklemmen.

Schulzdeckel an Zindlichtdynamo anbauen.

Tachometerwelle anschlieBen:

Tachometerwellen-Anschlufl in Antrieb am Getriebe einsetzen und dabei Mitnehmerflansch
drehen, damit Vierkant einschlipfen kann.

Sicherungsschraube leicht anziehen und Regenschutzkappe anschlieBen.

Vergoser anbauen:

Vergaser mit Dichtung an Zylinderkopf befestigen.

Gereinigtes und eingedltes NaBlufifilter aufstecken und mit Schroube festklemmen.
Gasschieber mit angeschlossenem Zug in Vergaser einfihren und mit Deckel und Uber-
wurfmutter verschrauben.

Batterie onbauen:

Botterietrtiger mit 4 Schrauben an Rahmen enschrauben.

Gummiunterlage cuflegen und Batterie cufsetzen.

Spannbend-Unterteil und -Oberteil in Batterietrdger einhéngen, mit Klemmschraube be-
festigen und mit Gegenmutter sichern.

Minus-Kabel an Batterie und Getriebegehéusedeckel, Plus-Kabel vom Kabelstrang an

Batterie anschlieflen,

Gruppe Demontage und Montage
&



Krofistoffbehdlter anbauen:

Krofstofibehalter auf Rahmen aufsetzen und mit Schrauben, Zahnscheiben und Muttern
festschrauben.

Kraftstof-Schlauch an Krafistoffhohn anschliefien.

Hinterrodfedern festklemmen:

Kippstdnder einziehen, Hinterrad belasten und so die beiden Federeinspannsticke durch
Festziehen der oberen Klemmschrouben mit dem Rahmen verklemmen. Damit werden
gleichzeitig die oberen Federverkleidungen eingespannt.

‘Scheinwerfer einstellen:

Nach vollendeter Montage muB der Scheinwerfer nach der Anweisung im Handbuch neu
eingestellr werden,

Gruppe Demontage und Mentage
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Technische Daten

Boumuster

Baujahr
Motornummern
Arbeilsweise des Motors
Zylinderzahl

Bohrung

Hub

Zylinderinhalt
Verdichtungsverhdltnis
H&chst-Daverleistung

Hachstgeschwindigkeit Solo,
aufrecht sitzend

Steverwellensinstellung
(gemessen bei 2 mm Ventilspiel)

Betriebs-Ventilspiel
(bei kaltem Motor gemessen)

Frihziindung mox.
Spétzdndung max.

Zind- und Lichtanlage
Unterbrecherkontakt-Abstand

Zindkerze

Elekirodenchstand an Zindkerze

Vergaser:
Houptdase
Leerlaufdise
Madeldise
Madelpesition

Einsatz
Leerlauf-Lufschraube

R25

1950/ 51

220001 und fortloufend

Viertakt mit hdngenden Ventilen (chV)
1 (stehend)

68 mm

68 mm

245 cem

64-65:1

12 PS bei 5600 U/min.

%5 km /Std.

EinlaB &ffnet °n 0. T.

Einlaf s=hliefit 34°n. u.T. 450
Auvsled sffnet 349 u.T. | =
Auslald schlisBt &%v. 0. T.

Einlaff 0,10 = 0,15 mm
Auslaf 0,15 —= 0,20 mm

38° - 41%v. 0. T. = 10,5 mm Kolbenweg
3 -6v.0T,

Batterie Zindung-Noris 6 Volt ZLZ 45/60
0,4 + 0,05 mm

Bosch W 240 T 1

0,6 mm

Bing Type 1/22/28
100
45
2,64 — 0,8 (Bing-Bezeichnung 12/08)
Seolo 1
mit Seitenwagen 2
5

1%/« = 1% Umdrehungen gedfinet

Gruppe Motor



Schmiersioffe und Fillmengen

siehe Gruppe Schmierplan

Schmierstoff-Verbrauch 0,1 Liter je 100 km
Kraftsteff Benzin mit mindest 70 Oktan
Kraftstoff-Verbrauch siehe Verbrouchskurve
{ie nach Fahrweise)
Kupplung Einscheiben-Treckenkupplung
Krafistoffverbrauchskurve
b =
é‘: ’ /
4
N i) /"
5 3
5 o
E* —
2 4]
v} 10 20 30 a0 80 L0 10 g0 890 100
Geschwindigkeit in km /Std.
Gruppe Maotar
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Passungen und MaBe

ZylindermaBe:

Zylindarbezsichnung | Schleifmafl des Tylinders dqﬁg?:::;ﬁ?“
Mermal 68,00 mm ¢ 47,94 mm @
1. Obergréfie 68,50 mm ,, 48,44 mm ,,
2. Obergrafie 69,00 mm ,, 68,94 mm ,,

Schleifmafia bweichungen der )
Zylinderbohrung hachstens bis 0,03 mm konisch (auf Kopfseite enger}

+ 0,01 mm unrund

Kolbeneinbauspiel in der Zylinderbehrung 0,06 mm

Zuldssiger Gesamtverschleifl von

Zylinderbohrung und Kolben 0,12 mm Gber Kolbeneinbauspiel

KelbenmaBe:
Kolbenring-StoBspiel 0,20 mm
Kelbenring Flankenspiel :
am 1. Dichiring 0,04 mm
am 2. Dichiring 0,03 mm
om Ulabstreifring 0,02 mm
VentilmaBe:
: . | - 0,050
Ventilschaft ¢ Ein- und AuslaB 7 _ o0 cc mm

Ventilteller ¢ Einlaf 34 mm, AuslaB 32 mm

Zuldssiger Schlag am Ventilteller
Ventilteller-Randstérke
Ventilsitzwinkel

Korrekturwinkel auien
Ventilsitzbreite

Ventilschaftspiel

Zulassiger Verschleif

0,03 mm
mindestens 1 mm
450

15°

2 mm

0,05 - 0,085 mm

0,10 mm Gber Ventilschaftspiel

Gruppe Motor.
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Ventilfedern:
Einboulénge
entspannte Lange
Drohtstérke @
Windungs-Aufien-¢

Pleuvellager:
Hubzapfen-¢
Zuldssiger Hubzapfen-Verschiei

Spiel der Logerrollen im Rollenkfig

Axialspiel der Rollen
Lagerrollen
Aufmafirellen

Rollenkdfigbreite

Pleuellagerung

Axiclspiel

Steuverung:
Stafelspiel in der Lagerung

Axialspiel der Steverwellen

Olpumpe :
Zahnflankenspiel der Ulpumpenréder

Axialspiel der Olpumpenrdder

Entlifter:

Laufspiel in Bohrung

Gruppe Motor
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innen 30,50 mm auBlen 34,50 mm

37,50 mm 46,00 mm
2,80 mm 3,50 mm
23,80 mm 32,70 mm
ZmmHsE
0,03 mm
0,05-0,15 mm

{wichtig beim Einbau von Aufmafirollen)
0,10 — 0,20 mm

7 mm @, 10 mm Lénge
701-702-703-7,04-7,05-706 mm ¢

17 mm = 0,2 mm niedriger als
Fleuvelstangenbreite

ohne StoBBluft, aber leicht drehbar

0,07 - 0,10 mm

0,04 - 0,07 mm
0,07 mm

0,03 = 0,05 mm
0,03 - 0,04 mm

012 - 0,15 mm
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Motor zerlegen

Zylinder und Kolben:

Spannbriicke am Zylinderkopf enifernen.

Zylinderkopfdeckel abnehmen.

Befestigungsmuttern fir Schwinghebellagerbscke abschrauben.

Logerbécke mit Schwinghebeln abheben,

Stefistangen herausnehmen.

Zylinderkopf-Befestigungsschrauben mit Distanzscheiben und Hilsen herausdrehen.
Zylinderkopf abnehmen.

Ziindzeitpurkt und Unterbrecherspiel kontrollieren (siehe , Motor zusemmenbauen” Ab-
schnitt ,,Einstellen der Zindung”).

Zylindermuttern abschrauben, Zylinder abziehen.

Um Beschédigungen von Kolben
und Pleuel zu vermeiden, Plevel-
halz verwenden.

Lage des Kolbens, soweit nicht bereits geschehen, fiir Wiedereinbau zeichnen.
Kolbenbolzen-Sicherungenentfernen, Kolben leicht anwérmen.

Kolbenbolzen evtl. mit Abdriickvorrichtung durchdriicken.

Ventilstéssel aus Fihrungen herausziehen.

Gruppe Motor
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Kupplung ausbauen:

Drei Befes’tlgungsschmuhen fiir Kupplungs-Druckring gleichméfig herausdrehen.

Kupplungs - Druckring, Kupplungsscheibe, Druckplatte sowie die 3 Kupplungsfedern
abnehmen.

Mit Heltevorrichtung Matra-Nr.
498 Schwungscheibe gegen Ver-
drehen zum Kurbelgehéuse' ab-
stijfzen.

Sechskantschraube fiir Schwung-
scheibe kann damit entsichert und
abgeschraubt werden.

Zindlichtdynamo abbauen:

Befestigungs-Schraube fir Fliehkrafiregler und Anker herausdrehen.

Fliehkrafiregler entfernen.

Schleifkohlen nach auBen driicken, bis jede Kohlefeder die Schleifkohle seitlich verklammt,
um Beschddigungen beim spéteren Aufselzen zu vermeiden.

Drei Befestigungsschrauben im Dynamogehéuse mit Schraubenzieher herausschrauben.
Dynamogehduse vorsichtig abziehen.

Anker mit 5ift é mm @, 55 mm lang (Selbstanfertigungs-Werkzeug W 5019) und Anker-
befestigungs-Schraube abdricken,

Ausbau von Steuerkette, Entlifter und Steuerwelle:

Befestigungs-Schrauben und Muttern fir Kettenkastendeckel herausdrehen.
Keitenkastendeckel abkopfen.

Bundschraube for Entlifter herausdrehen, Entlifter mit Druckfeder abnehmen.
Kurbelwelle soweit drehen, bis Kettenschlof unterhalb des Steuerwellen-Kettenrades
(gréfite Gehdusevertisfung) zu stehen kommt.

Sicherung fir Kettenschlofi abnehmen und SchloB nach hinten durchdriicken.

Kelte abnehmen.

Gruppe Motor
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Zwei Zylinderkopfschrauben des vorderen Steverwellenlagerkérpers durch die Bohrungen
des Kettenrades hindurch herausdrehen.

Steuerwelle mit Vorrichtung
Matra-Nr. 355 abziehen.

Vorderes Kugellager
6204 von Kurbelwella
mit Vorrichlung Matra
Nr. 299 zundchst etwa
8 mm weit abziehen,

Die mit dem Kugel-
lager abgezogene Fe-
derscheibe zum Ketten-
rad zuriickschieben,
Kugelloger ohne’,Fe-
derscheibe erneut fas-
sen und abzishen.
Federscheibe abneh-

men, Auflenseegering
entfernen.

Vier Befestigungsschrauben fir Flansch der Lagerbichse herausdrehen.
Mit Vorrichtung Matra Nr. 299 Kettenrad obziehen,
Breiten Abstandsring und Flansch abheben.

Gruppe Motor
9



Sechskantschraube filr Schwung-
scheibe entsichern und heraus-
drehen.

Schwungscheibe mit Vorrichtung
Matra Nr. 311 abziehen,

Auf gewelllen Federring achten.

Kurbelwealle ausbauen:

Finf Befestigungsschrauben fir
vorderen Kurbelwellen.Logerdek-
kel (in Abbildung noch nicht ent-
fernt) herausdrehen und Lager-
deckel mit Vorrichiung Malra
MNr. 467 abziehen.

Lagerbichse aus Lagerdeckel aus-
pressen.

Schmelen Distanzring abnehmean.
Gehduse anwérmen (etwa 80° C), Kurbelwelle vorsichlig nach varne driicken (Simmerring
nicht beschddigen).

Gruppe Motor
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Kurbelwelle herausnehmen.
Dabei achten, daf3 unteres Plevel-
auge an die Aussparung am Le-
gerdeckelsitz zu liegen kemmt.
Von dieser Stellung cus Kurbel-
welle herousschwenken.

Olpumpe mit Antrieb ausbauen:

Olkentrollstab herousnehmen.

Verschraubung zum Olpumpenenirieb mit Winkelschraubenzieher (Selbstanfertigungs-
werkzeug W 5022) herausdrehen, Antriebswelle hochziehen und herausnehmen.

Zehn Schrauben der Olwanne herausschrauben, Olwanne abnehmen.
Befestigungsschrauben fir Olsieb entsichern und herausdrehen, Tlsieb abnehmen.
Befestigungsschrauben fiir Olpumpe entsichern und herausschrauben.

Ulpumpe abnehmen.

Olpumpe zerlegen:

Drei Olpumpengehéuse-Verbindungsschrauben entsichern und herausdrehen.
Olpumpenrad abnehmen.

Von Antriebsrad, wenn nétig, Hilse abziehen.

Samiliche Teile reinigen und Olkandle mit Prefiluft durchblasen.

Ab Mator 220076 werden die Olpumpenréder von 8 auf 10 mm Breite verg réflert,

ab Meter 221 511 wurde ein engmaschigeres Olsieb verwendet und

ab Motor 223 811 wurde die Olduse in der vorderen Kurbelwellen-Kugellagerbichse von
1,5 auf 1,8 mm @ vergréBert.

Diese 3 Anderungen werden zweckméaflig bei einer Grunddberholung ausgefiihrt. Das
Aufbohren der Olduse von 15 cuf 1,8 mm ¢ darf nur bei gleichzeitigem Einbau der
gréferen Jlpumpe vorgenommen werden.

16
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Ausbau d-s hinteren Steverwellen-Kugellagers:

Zum etwaigen Auswechseln des hinteren Kugellogers (&203} der Steverwelle ist die Ein-
laBstéBelfihrung herauszuschrauben.

Das Motorgehduse mufi auf etwa 100° C erwdrmt werden. Dann kann Kugellager her-

ausgeprellt werden.

Gruppe Motor
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Instandsetzen der Kurbelwelle

Zerlegen der Kurbelwelle:

Senkschraube im Olschleuderring herousdrehen und Tlschleuderring abnehmen.
Hinteres Kugellager 6206 abziehen.

Mit Anschlagwinkel in Gegengewichtmitte sauberen RiB quer Ober beide Schenkel ziehen
(fiir Wiederzusammenhau).

Plevellogerauge so in Prefiplatte Matra
Mr. 493/3 mit Kurbelwellen-Frefivor-
richtung Matra MNr. 493/1 auflagern,
dafl Kurbelwellenvarderteil eben steht,
Halteriegel Matra Nr. 473/4 der VYor- ?
richtung zwischen die Kurbelwellen- ot ;- M,uTEHfE?m
schenkel einschwenken, Prefidorn Matra —— —T
MNr.473/5 avf Hubzapfen aufsetzen und

L

=]

diesen unter hydrovulischer Presse aus- §I
pressen. '%I
2 - ) o'

Plevel und Rellenkafig abnehmen. =

Hubzapfen auswechseln:

Ist die Rollenlauffidche des Hubzapfens nicht mehr einwandfrei oder mehr als 0,03 mm Ver-
schlei} verhanden, so ist dieser auszuwechseln,

Einpressen eines neven Hubzapfens auf Vorrichtung Motra Nr. 493/1 mit Prefiplatte Matra
Mr. 493/3.

Achten, dofi die beiden Tlbohrungen im Hubzapfen nach auBen zu liegen kommen und
Einpressen, bis der Bolzen mit der hinteren Kurbelwellenschenkel-Stirnfléche bindig ist.

Gruppe Motor
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Neulagerung des Pleuels:

Das Plevel muB ohne StoBluft aber leicht drehbar durch Wahl entsprechender AufmaB-
rellen (7,01, 7,02, 7,03, 7,04, 7,05, 7,06 mm ¢ ) so gelagert werden, daf} sich das Plevel
auf den Hubzapfen mit Rollenkéfig und Rollen ziigig aufschieben laBt.

Etwoige geringe Mafidif-  Polierleinen
ferenzen zwischen zwei —

AufmaBrollengréfen
sind durch Ausreiben und
Auspolieren des Plevels
mit Polierdorn auszu-
gleichen.

(Varreiben mit Schmirgel-
leinen (Kérnung 0 - 120)
und MNachpolieren mit
Palierleinen MO 3),

Die neuen Rollen missen im Kéfig 0,05 bis 0,15 mm Durchmesserspiel und 0,1 bis 0,2 mm
Seitenspiel haben.

Hydraulische 4 Presse

Zusammenpressen der Kurbelwelle:

Hintere Kurbelwellenhé&lfte mit gedltem Pleuvel
(Clnute an der Stirnfldche des Plevelouges
am hinteren Schenkel liegend) auf Vorrichtung
Matra Nr., 49371 mit Prefiplatte Maira
MNr. 4933 ouflegen, vordere Kurbelwellen-
hélfte so ouf Hubzapfen ansetzen, dafl der
Anrif3 ouf beiden Gegengewichten fluchtet.
Mit Prefidorn Matra Nr. 293 etwa 3 mm auf-
pressen, dann Anrif} nochprifen, bzw. nach-
richten. Kurbelwelle zusammenpressen ouf
allseits 0,07 — 0,10 mm Spiel zwischen Plevel
und Kurbelwelle.

| MATRA 403/1

Gruppe Mator
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Ausrichten der Kurbelwelle:

Welle auf Prismen der Kurbelwellen-
Zentriervorrichtung Matra Nr, 353 A
auflegen und die beiden Kurbel-
wellenenden mit MeBuhr (MeBuhr-
halter mit Stativ Matra Nr. 353 B) auf
Rundlauf priifen.

Eine Verdrehung des vorderen Kur-
belwellenschenkels ouf dem Hub-
zapfen ist wie folgt auszurichten.

Wurde am vorderen Wellenende bei
@ die tiefste, am hinteren Wellen-
ende die héchste Sielle ermitielt, so
ist durch einen Schlag cuf den Kurbel-
wellenschenkel bei, b*nachzurichten.

Ist am varderen Wellenende die tiefste Stelle bei o’ und lGuft dobei dos hintere Wellen-
ende rund, so sind die Kurbelwellenschenkel zueinander in der Achse der Mefirichtung
nicht parallel.

In diesem Fall sind die Gegengewichie bei ,,b"* leicht zusommenzupressen.
Bei um 180" entgegengesetzt tiefster Stelle ist sinngemdf entgegengeselzt zu richten.

Sind die beiden Kurbelschenkel in ihrer Langsrichiung zueinander nicht parallel, so ist der
dadurch hervorgerufene Schlag wie folgt guszurichten.

Zeigt sich beim Messen om vorderen Wellenende die tiefste Stelle bei ,.c”, so sind die
beiden Kurbelschenkel in der Mitte der Gegengewichte leicht auseinander zu keilen.

Ist der tiefste Schlog an der Welle gegeniiber ,,c” um 180° enigegengesetz, so sind die
beiden Gegengewichte durch einen Schlag zueinander nachzurichten.

Zwischenstellungen sind sinngemaf wie cben angegeben, auszugleichen.
Hachstzuldssiger Schlag 0,02 mm.

Nach dem Ausrichten der Welle Olschleuderring mit Senkschraube befestigen und diese
mit Kerbschlag sichern,

Olschleuderring muBl an Kurbelwange satt anliegen.

Gruppe Motor
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Messen des Zylinders

DasZylindermaB(Sollmafi) betrﬁg’réillmm ¢
(Einheitsbohrung).

Am Zylinderfu} ist die Fertigungsabweich-
ung des Nennmafles eingeschlagen, z. B.
005 d. h., dafi der Zylinder ein ,lstmaf3”
von 68,005 mm hat ader 02 d. h., dofd der
Zylinder ein Istmafl von 68,02 mm hat.

Die Toleranz kann nach der + oder — Seite
bis zu 0,03 mm betragen.

Eingeschlagene Mafie am Zylinderfufl chne
Vorzeichen sind immer nach der + Ssite
zu werlen,

Zum Ausmessen der Zylinder oben, in der
Mitte und unten missen 6 Messungen mit
der MeBuhr vorgenommen werden:

Drei Messungen in Kolbenbelzen-Léngs-
richtung und drei Messungen in Kolben-
bolzen-Querrichtung, um Verschleil, Un-
runde und Konizildt des Zylinders festzu-
stellen,

Merksatz

Bei allen Messungen ist die vorgeschriebene
Mefl.-Temperatur von + 20" C unbedingt
zu beachten!

Gemessens Werte, wie nochstehende Tabelle zeigt, eintragen. (Zylinderfuld 005 gestempelt):

Zylinderbohrung in Kolbenbolzen- in Kolbenbolzen-
Mefistelle Langsrichtung Quuerrichtung
chen: 68,025 mm | 68,050 mm GréBtmaf)
mitte: 68,015 mm | 68,030 mm
unten : £8,005mmKleinstmaf| 68,010 mm

Der Gesamtverschleil = GrafitmeB abziglich KleinstmaB in diesem Falle 0,045 mm.

21
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Messen des Kolbens

Der Kolben wird "nur unten em Kolbenhemd quer zum Kolbenbolzen mit Mikrometer
gemessen.

Der Kolben hat immer seinen Durchmesser, am Kolbenhemd unten gemessen, im Kolben-
boden eingeschlogen.

Das Kolbeneinbauspiel betrégt 0,06 mm.
Fir das ZylindermaB 68,02 muB z B. ein Kolben mit dem Maf} 67,96 eingebaut werden.

Zum Beispiel: Die aufgeschlagene Zahl am Kolbenboden ist 67,94 mm

Die Messung am Kolben (lstmaf3) ergibt 67,89 mm
= 005 mm Kolbenverschlei

—

Bei der Feststellung des Kolbenverschleifes ist zu beachten, 'daB die neven Kolben am
unteren Kolbenrand um 0,14 bis 0,16 mm oval sind, mit kleiner Achse in Richtung des
Kolbenbolzens. Ist das Mafl am unteren Kolbenrand in Kelbenbolzenrichtung gemessen
gréfler als das am Kolbenboden aufgeschlagene Mol abziglich 0,14 mm, so liegt eine,
an sich unbedenkliche, Deformierung des unteren Kolbens vor, die quer zum Kolben-
bolzen gemessen einen zu groBen Verschleil vortduscht.

Der Verschlei® am Zylinder betrdgt 0,045 mm
(siehe Beispiel Zylindermessung),
der Verschleifl am Kolben betrégt 0,050 mm

ergibt einen Gesamiverschleifi an Zylinder und Kolben von 0,095 mm iber Kolbenein-
=== Dbauspiel.

Wenn bei einem GesamtverschleiB bis 0,12 mm der Olverbrouch noch in normalen Grenzen
liegt, so ist von einem Ausschleifen des Zylinders und einer Erneverung des Kolbens ab-
zuralen.

Gruppe Mator
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Auswechseln von Kolbenringen

Beim Neueinbou von Kolbenringen auf Kolbenringstofl und Flankenspiel der Kolbenringe
achten,

Kolbenringstofi = 0,20 mm
Kolbenring-Flankenspiel am 1. Dichtring = 0,04 mm
o am 2. Dichtring = 0,03 mm

o » om Tlabstreifring = 0,02 mm

23
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Instandsetzen des Zylinderkopfes

Zylinderkipfe demontieren:

Zylinderképfe auf Montagever-
richtung Matra Nr. 381 auflegen.
MitVentilheber(Salbstanfertigung)
Ventilfedern durchdriicken und
Keilkegelpoar entfernen.

Ventilfihrungen auswechseln:

Zylinderkopf auf etwa 180° C erwdrmen und die Ventilfohrungen mit entsprechendem Dorn
herausschlogen.

Die vorbereiteten neuen Fihrungen (Sicherungsring cufgeschoben) in den noch warmen
Kopf einschlagen.

Nach dem Erkalten des Kopfes Ventilfihrungen mit Ventilfihrungs-Reibahle Matra Nr. 442
durchreiben und Ventilsitze mit Ventilsitz-Frésern korrigieren.

Ventilsitz-Bearbeitung:

Bei schlechtem Ventilsitz [wenig
Kompression, schlechte Leistung,
schlechter Leerlauf, hoher Krofi-
stoffverbrauch, hohe Temperatur,
Vergaserbrand und Vergaser-
patschen) Sitze nachfrésen mit
Fraser 457, 38 mm ¢ Matra
Nr 294, Dann mit Kerrekturfrdser
15% 35 mm @ Matra Nr. 295
nachfrdsen, bis erforderliche Sitz-
breite (normal 2 mm) erreicht ist.

24
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Ventile in Kopf einsetzen, in Halter
Matra Nr, 358 einklemmen und
mit Schleifpaste einschleifen.

(Soferne die Méglichkeil besteht, ist es vorteilhaft die Ventilsitze im Zylinderkopf mit Centro-
punkt zu schleifen (bis 0,03 mm Schlog) und die Yentile ouf der Ventilsitzschleifmaschine
zu egalisieren. Das Einschleifen mit Schleifpaste entféllt in diesem Fall.)

Ventile auf Dichtheit am Sitz priifen durch Auffiillen der Ventilkammern mit Benzin.

Ventilfedern priifen auf gleiche entspannte Langen.

Zylinderképfe mit Banzin waschen, mit Prefiluft ausblasen, auf Montagevorrichtung Matra
Nr. 361 auflegen und Ventilfedern mit Ventiltellern und Keilkegeln einbauen.

Gruppe Mator
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Motor zusammenbauen

Kurbelwelle einbauen:

Auf hinteres Kurbelwellenende gewellten Federring aufschieben, Kugellager 6206 ouf-
pressen und Scheibenfeder fir Schwungscheibe einseizen.

Schmalen Abstandring mit Innenfasette gegen Olschleuderring oufstecken.

Kugelloger 6206 in Lagerbichse eindricken.

Lagerbiichse mit Kugellager in Logerdeckel einpressen (auf Olbohrung achten).

(Matoren Nr. 223 810 und niederer haben in der Lagerbiichse eine Oldiisenbohrung von
1,5 mm @. Auf neven @ 1,8 mm darf nur aufgebohrt werden, wenn gleichzeitig die neve
Olpumpe mit 10 mm breiten Zahnrédern eingebaut wird).

Flensch for Lagerbiichse ouf Lagerdeckel mit Sechskantschrauben und Scheiben ouf-
schrauben.

Kugellager mit Lagerdeckel ouf Kurbelwelle pressen.

Vorderen Abstandring aufschieben.

Kettenrad ouf etwa 150°C onwédrmen, auf Kurbelwelle mit Scheibenfeder aufsetzen und
Seegerring in Kurbelwellennute einsetzen.

Federscheibe mit Nosen gegen Sprengring aufstecken.

Kugelloger 6204 auf vorderes Wellenende aufpressen (Kugelloger-AuBenring muf} an
Federscheibe seitlich freibleiben).

Vordere Scheibenfeder fir Anker der Ziindlichtdynamo einsetzen.

Motorgehduse auf etwa 80° anwdrmen.

Komplette Kurbelwelle so einfihren, doB das Pleuel zur Zylinderbohrung und das Hub-
zapfenauge in die Aussparung des Lagerdeckelsitzes zeigt.

Zum Einfihren des hinteren Kurbelwellenendes ist der Lagerdecke! dber die Bohrung fir
die Steverwelle zu halten.

Welle nach unten kippen, Kurbelwelle mit Plevelauge durch die Aussparung unter leichtem
Hin- und Herbewegen einfihren und in Lager voll einsetzen.

Achten, daB Olbohrung im Lagerdeckel mit Olbohrung im Motorgehduse, sowie Befe-
stigungsschrauben:Lécher Gbereinstimmen.

Die 5 Befestigungsschrauben mit Wellscheiben anziehen.

Gruppe Motor
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Steverwelle einbaven:

In das nech warme Motorgehéuse Steverwelle mit aufgeprefiten Kugellagern, Lagerbiichse
und Kettenrad einsetzen.

Achten, dofl die Bohrungen im Flansch des Lagerdeckels mit denen im Motorgehduse
Gbereinstimmen.

Die 2 Befestigungsschrauben mit Zahnscheiben durch die Bohrungen im Kettenrad hindurch
fest eindrehen.

Schwungscheibe einbauen:

Achten, ob Simmerring-Abdichtung einwandfrei ist.

Auswechseln des Simmerringes wird bei Grundiberholung vor Einbau der Kurbelwelle, bei
Reparaturféllen mit eingebauter Kurbelwelle vergenommen.

Einbau des neuen Dichtringes so, daB er hinten am Gehéduse 0,5 = 1 mm plan vorsteht.
Gewellten Federring ouf Kurbelwelle cufstecken und Schwungscheibe auf Konus mit
Scheibenfeder cufsetzen.

Mit Fihllehre (Selbstanfertigungswerkzeug L 5008) prifen ob zwischen Scheibenfeder und
Nutengrund der Schwungscheibe ein Spiel von 0,15 mm ist, um sicheres Tragen der
Schwungscheibe auf dem Konus zu gewdhrleisten.

Sicherungsblech auflegen und Mutter leicht anziehen.

Mit Haltevarrichtung Matre Nr. 498 Schwungscheibe gegen Verdrehung sichern, Schwung-
scheibenmutter festziehen und sichern,

Ulpumpe mit Antrieb einbaven:

Ulpumpenantriebswelle von oben in das Gehéuse einfihren.

Verschlufischraube fir Olpumpenantrieb einschrauben. (Axialspiel 0,3 — 0,4 mm der
Tlpumpenantriebswelle prifen). :
Olpumpe mit Dichtung an Motorgehduse mit 2 Schrauben und Sicherungsblech anheften.
(Bei Matoren Nr, 220 075 und niederer maglichst neue Ulpumpe mit 10 mm breiten Zahn-
rddern verwenden).

Olpumpe festschrauben und dabei priifen, ob sich Steuerwelle leicht drehen lafit.
Schrauben sichern.

Ulsieb mit Dichtung, Sicherungsblech und 2 Schrouben anbauen und sichern,

(Bei Motaren Nr. 221510 und niederer moglichst neves Ulsieb mit engeren Maschen
verwenden).

Ulwanne mit Dichtung und 10 Befestigungsschrauben mit Sprengringen anbauen.

Prifen, ob Olablafischraube an Olwanne festsitzt.

Ulkontrollstab mit Dichtring einschrauben.

(Bei Motoren Nr. 222510 und niederer prifen ob Ulkentrellstab fir 1,25 Lir. Olinhalt
umgezeichnet ist. Neue Marke 55 mm von unlen. Alte Marke verstemmen.
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Aufsetzen von Kolben u. Zylinder:

Vaor dem Aufsetzen des Kelbens prii-
fen, ob Kolbenbolzen rechtwinkelig
zum Pleuel steht.

Hierzu Kalbenbolzen durch Pleuel-
auge schieben und 2 Prismen auf
Motorgehduse legen.

In Nihe der unteren Totpunktlage
priifen, ob Kelbenbolzen auf beiden
Prismen aufliegt,

Gegebenenfalls Plevel mit 2 am Pleuelschaft zueinander entgegengesetzt angelegten
Sprenggakeln (Selbstanfertigungswerkzeug W 5021) nachrichten.

Einen Drohisprengring fir Kolbenbolzensicherung in Kolben einsefzen.
Kelben auf etwa 80 -100° C erwdrmen.

Kolbenbolzen durch ein Kolbenauge dricken, Kolben iber Pleuel so aufsetzen, dof der
Pfeil mit Bezeichrung ®»—vorne—3 in Fahririchtung zeigt.

Keolbenbolzen ganz durchdriicken und mit zweitem Drahtsprengring sichern.

ZylinderfuBldichtung auflegen, Plevelholz unter Kalben schieben, Kolbenringe eindlen und
Stef} der Keolbenringe um je 1207 versetzen.

Ventilstéfel in Fihrungen einstecken.
Auf Schutzrohre des Zylinders Gummibichsen aufschieben.
Eingedlien Kolben mit Kclbenringmanschette (Selbstonfertigungswerkzeug W 5003) um-

‘‘‘‘‘

Sollten die Gummibiichsen nicht unter leichter Pressung aufsifzen, so sind die Schutzrohre
mit gut passendem Dorn von oben nachzuklopfen.

Gruppe Motor
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Einbou der Kupplung:

Priifen, cb Druckplatte auf den Mitnehmerbolzen leicht gleitet.

Nachpriifen, ob Mitnehmerbolzen auf gleiche Héhe in Schwungscheibe (15,8 mm freie
Lénge) eingepreft sind.

Nur Federn gleicher Héhe und gleicher Farbe verwenden.

(Ab Motor Nr. 225511 sind in der Schwungscheibe die drei Bohrungen fir die Federn
15,5 mm (frioher 17 mm) tief, um gréBeren Federdruck zu erzielen. Bei friheren Motoren
kann das gleiche durch Beilage von 1,5 mm starken Scheiben erreicht werden).
Druckfedern in Schwungscheibe einsetzen. Druckplatte auf Federn legen und leicht hin-
und herbewegen, damit Federn in die Lagerungen einrasten. Kupplungsscheibe und Druck-
ring auflegen.

Mit 3 Spannschrauben Matra
Mr. 357 Kupplung zusommenpres-
sen, dabei achten, dafl Mitneh-
merbolzen in  Bokrungen der
Druckplatte eingefihrt werden.

Kupplungsscheibe ausmitteln, Spannschrauben ganz anziehen und nacheinander durch
Sechskantschrauben mit Sprengring ersetzen.
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Einstellen der Steuverung:

Kolben auf oberen Totpunkt stellen (siche auch Markierung des oberen Totpunktes an der
Schwungscheibe durch dos Schauloch im Motergehduse).

Stofistongen durch Schutzrohre
des Zylinderseinfihren und Stever-
welle auf Oberschneidungstot-
punkt stellen. Hierzu ein Linecl
auf beide Stofistangenenden an-
legen und Stzuerwelle an Uber-
schneidungstotpunktleicht hin-und
herbewegen, bis Lineal zwischen
Ein- und AuslaBnockenerhebung
genau parallel zur Zylinderstirn-
flache steht. In dieser Stellung
einen Zohn des Steverwellen-
kettenrades mit dem Gehduse
zusemmenzeichnen und Kette ouf-
legen.

Mator mit Steuerwella vorsichtig
durchdrehen, bis Kettentrennstelle
unterhalb dem Steuerrad an der
tinfsten Aussparung des Gehduses
steht.

Kettenschlofd einfihren und sichern.
Achten: geschlitzte Kettenschlofisicherung, im Kettendrehsinn gesehen, vorne geschlassen.
Gedrickter Durchhang der Kette soll ca. 3 mm betrogen.

Zum Ausgleich der Keltenspannung gibt es 3 Léngen:
kurz = blau, mittel = rot und lang = griin markiert.

Nachpriifen der Einstellung wie vorher angegeben.
Entliferdrehschieber mit konischer Feder und Bundschraube an Steverwelle aufschrouben.
Entlifter und Kette 8len, Dichtung fiir Kettenkastendeckel auflegen.

Kettenkastendecke! etwa 80°® anwérmen, auf Gehause aufsetzen und festschrauben,
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Ziindlichtdynamo anbauen:

Anker fir Zindlichtdynamo auf Kenus mit Scheibenfeder aufstecken und mit Belzerit-
hammer leicht festklopfen.

Dynamogehéuse Uber Anker schieben, achten, daf Schleifkohlen zurlickgezogen sind.
Dynomogehduse mit 3 Schrauben und Federringen befestigen.
Verklemmte Schleifkohlen 18sen und Federn auf Kohlenende cufsetzen.

Fliehkrafiregler so aufsetzen, daB Nase in der Bohrung des Fliehkraftreglers mit Nute om
Ankerwellenende in Eingriff kommt.

Befestigungsschraube fir Fliehkraftregler und Anker einschrouben.

Einstellen der Zindung:

Kontaktabstand des Unterbrechers soll 0,4 + 0,05 mm betragen.

Kurbelwelle auf Ziind-Totpunkt stellen, Gradscheibe Matra Nr. 298 in Kupplungsnabe
einfilhren und verklemmen,

Totpunkt-Stellung nach Markierung an der Schwungscheibe einstellen und om Gehduse
0° Stellung anzeichnen.

Die Ermittlung des Zindzeitpunktes
geschieht in der Regel mit elektr.
Zindzeitprifer oder Batterie mit
Prioflampe, wozu die Minus-Leitung
an Masse und die Plus-Leitung an
Klemme 15 des Zondlichidynamos
angeschlossen wird.

Zur Feststellung des Frith-Zind-
zeitpunktes (38 bis 41° vor OT =
10,5 mm reiner Kolbenweg) wer-
den die Flichgewichte des Flieh-
krofireglers, zweckmdfig mit
Schraubenzieher, in duflerste Stel-
lung ausgeschwenkt.

Zling zeitpunkt-
versteliung
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Bei vorsichtigem Drehen der festgestellten Gradscheibe wird der Zindzeitpunkt durch Ver-
laschen, bzw. Aufleuchten der Lampe angezeigt.

Erforderliche Nachstellungen werden durch Lésen der beiden Zylinderkopfschrauben an
den Langloch-Schlitzen des Unterbrachers und Verdrehen des ganzen Unterbrechers ouf
der Grundplatte vorgenommen.

Verstellen des Unterbrachers im Motordrehsinn ergibt weniger, entgegengesetzt mehr Vor-
zdndung.

Die Spétziindung ergibt sich damit von selbst und betrégt 3° — 6" vor OT.

Schutzkappe des Zindlichtdynamos aufsetzen und mit 2 Senkschrauben befestigen.

Montage der Zylinderkpfe:

Trennflachen von Zylinder und Zylinderkopf trockenreiben.

Dichtung auflegen und Zylinderkopf mit den vier Befestigungsschrauben, Distanzhilsen
und Stahlscheiben leicht anziehan (Scheiben nach oben).

Mit Drehmomentschlissel 4,2 mkg Uberkrevz anziehen.
StoBstangen einfihren und Schwinghebel mit Bolzen und Lagerbécken anbauen.

Einstellen des Ventilspieles:

Kolben auf Zindtetpunkt stellen,

Das Ventilspiel betréigt bei kaltem Motor fiir Einla3 0,10 — 0,15 mm
Auslafi 0,15 - 0,20 mm.

Schutzdecke! mit Dichtungen aufsetzen, mit Spannbriicke Wellscheibe und Mutter festziehen.

Achtung! Nach dem Einbau des Motors in das Fahrgestell sind nach einer kurzen Probe-
fahri die Zylinderkopfschrouben bei erkaltetem Motor nochmals mil 4,2 mkg nachzuzizhen
und die Ventilspiele nachzustellen.
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Vergaser

Der Vergaser kann seine Aufgabe nur dann richtig erfillen, wenn Zindeinstellung und
Ventilspiel den vorgeschriebenen Werten entsprechen. Aufierdem dirfen nur die von uns
erprobten Zindkerzen und DisengréBen, welche in tadellosem Zustand sein missen, zur
Verwendung kommen.

Hauptdiise 100

Leerlaufdiise 45

MNadeldise 2,64/0,8 (Bing-Bezeichnung 12/08)
MNadelposition Selo 1

MNadelposition

Seitenwagen 2

Mischkammereinsatz 5

Bevor die Einstellung vorgenommen wird mufl der Vergaser mit Benzin gereinigt werden,

Leerlaufsteliung
zum Einregeln  fiir Betrieb

Anschlagschroubel &
fur Gosschieber

Das Luffilter wird ebenfalls mit Benzin oder Petroleum ausgewaschen und das Metall-
gewebe nach erfolgter Sduberung mit Ol benetzt. Um das Eindringen stérender Nebenluft
zu verhindern, ist besonders darauf zu achten, dafl zwischen den Anschlufifianschen ein-
wandfreie Dichtungen zu liegen kommen und die Befestigungsmuttern gleichméfig an-
gezogen werden,
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Das Einregulieren des Leerloufes hat stets bei betriebswarmem Motor zu erfolgen. Die
Einstellung erfolgt wie nachstehend beschrieben:

1. Seilzugstellschraube an der Vergaserdeckelplatte ganz sinschrauben. (Bewegungs-
freiheit des Gasschiebers etwa 5 mm).

2. Gasschieber-Anschlagschraube nach unten drehen, bis der Gasschieber nicht mehr an
der Schroube, sondern auf dem Mischkammerboden aufliegt.

3. Anschlagschraube soweit nach rechts einschrouben, bis die Schraube den Schieber
gerade berihrt, Bei abgenommenem Lufifilter ist diese Stellung deutlich sichtbar. Nun
Anschlagschraube um 2Umdrehungen weite rdrehen, wodurch der Schieber angehoben
wird,

4. Leerlouf-Luflschraube bei m&Bigem Anziehen nach rechis ganz einschrouben und dann
144 = 1%/« Umdrehungen wieder zuriickdrehen.

5. Motar anwerfen und laufenlassen.

6. Mit der Gasschieber-Anschlagschroube Leerlauf so einregulieren, daB Zylinder gleich-
mafBig orbeitet.

7. L&uft der Motor noch nicht vollkommen rund, so werden diese geringen Unsfimmig-
keiten durch versichtiges Verdrehen der Leerlouf Luftschraube ausgeglichen. Wird die
Schraube im Sinne des Uhrzeigers gedreht, so wird das Gemisch fetter, wahrend beim
Herausschrauben der Leerlouf-Luftschraube das Gemisch magerer wird.

8. Mittels der Seilzug-Stellschraube ein Seilzugspiel von etwa 0,5 mm in Leerlaufstellung
einstellen.

Wenn die Einregulierung richtig ausgefihrt ist, lGuft der Motor bei niedriger Drehzchl
ruhig und regelméBig. Beim langsamen Offnen des Gasschiebers muf sich die Drehzahl
stetig erhhen. Der Motor darf sich beim Gasgeben nicht ,wverschlucken”, noch bei irgend-
einer Schieberstellung mit der Drehzahl abfellen.

Wird zu hoher Kraftsteffverbrauch festgestellt, so ist die Ursache meistens ein Verschleifl
der Disennadel oder Nodeldise.

Die Erneuerung beider Teile fihrt fast immer zum Erfolg.
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Getriebe

Schaltung
Getriebe-Ubersetzungen:

Kraftobertragung vom Getriebe
zum Hinterred:

Obersetzung zwischen Getriebe
und Hinterrad:

Schmierstoff und Fillmengen

Technische Daten

Viergang-Klauengetriebe am Motor angeblockt. Stofi-
dampfung durch federnde Antriebswelle.
Ratschen-FuBschaltung, Hand-Hilfsschalthebel.

1. Geng 6,1 :1

2. Gang 30 :1

3. Gong 2,04 : 1

4, Gang 1,54 : 1

Véllig gekopselter Kardanantrieb mit elastischer Kupp-
lung und spiralverzahnten Kegelradern.

Solo 4,5 : 1; Zdhnezahl 6/27
Seitenwagen 5,14 : 1; Zéhnezahl 7/36

sighe Schmierplan

Passungen und MaBe

Axialspiel der Antriebswelle: 0,2 mm

Axialspiel der Nebenwelle: 0,
Axialspiel der Houpiwelle: 0,

2 mm bis 0,4 mm
2 mm
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Getriebe zerlegen

Getriebe auf Aufspannblech (Selbst-
anfertigungswerkzeug V 5017) be-
festigen.

Ul ableassen.

Druckstange durchschieben.

Mit Haltevorrichtung Matra Nr. 474
Rundmutter fiir Mitnehmerflansch-
befestigung abschrouben.

Mutter mit Zahnscheibe abnehmen.

Mit Abziehvorrichtung Matra
Nr. 422 A Mitnehmerflansch
abziehen.
Auf Filzring achten, Flansch
wegen Filzring vorsichtig her-
ausdrehen.

Sieben Befestigungsmuttern und Scheiben fiir den hinteren Getriebedeckel abnehmen.

Deckel leicht anwarmen, Kickstarterhebel etwas herunterdriicken und mit Belzerithammer
an den Schlagnasen des Deckels abklopfen. Dabei, um ein Verbiegen der Schaltgabeln zu
vermeiden, ein Schlagrohr auf das Houptwellenlager setzen und dieses domitzurd ckklopfen.

~ Scheibe for Antriebswelle vom Kugellager im Deckel cbnehmen.

Auf evtl. Distanzscheiben von Haupt- und Nebenwelle achten.

Dichtung fir Deckel abnehmen.

Obere und untere Schaltgabel mit Schaltgabelfihrungsbichsen sind zusommengezeichnet.
Befestigungsschrauben der Schaltgabel mit Schraubenzieher herausdrehen,

Schaltgabeln aus Kurvenscheiben aush@ngen.

Getriebegehéuse anwdrmen, Hauptwellenende fassen und alle 3 Wellen durch Klopfen
mit Belzerithammer auf Gehduse und Antriebswellenende herausschlagen.
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Hand- und FuBschaltung ausbauen:

Splint aus der Schaltwelle entfernen.

Handschalthebe! mit Welle aus Zohnsegment dricken und herousziehen.
Auf Distanzscheiben achten (Stérke nach Bedarf).

Seegerring zur Kurvenscheibe entfernen.

Kurvenscheibe abnehmen. Auf Druckfeder der Sperrklinke achten.
Sperrklinke und Zahnsegment herausnehmen.

Mutter zur Keilschraube am Fuschalthebel entfernen und Keilschraube durchschlagen.
Fufischalthebel abnehmen.

Klinkerhebel mit Rastenhalter und Rickholfeder nach innen durchdriicken und heraus-
nehmen.

Rickholfeder, Distanzscheibe, Rostenhalter und Biichse vom Klinkenhebel abziehen.

Haouptwelle zerlegen:

Scheibenfeder entfernen,
Erstes grofies Gangrad mit Kugelleger und Anlaufscheibe obpressen.

Anlaufscheibe mit Bichse fiir 1. Gongrad abdriicken und Schiebeklaue fir 1.und 2. Gang
abnehmen.

Sicherungsring am 2. Gangrad mit Anlaufscheibe entfernen.
Zweites und drittes Gangred abnehmen.
Seegerring am Kugellager 6303 entfernen.

Schiebeklave fir 3. und 4. Gang zusammen mit Anlaufscheibe, Leufbichse fir 4. Gang-
rad, viertem Gangrad, Anlaufscheibe und Kugellager abpressen.

Antriebswelle zerlegen:

Verstemmte Scheibe am Wellenende mit Zahnrad fir Kicksterter obdriicken, Scheibe,
Druckfeder und Zahnrad fir Kickstarter abnehmen.

Stofidémpferfeder mit Vorrich-
tung Matra Nr. 319/2 im Schraub-
stock zusammendriicken und
Sicherungsring abnehmen.

Mitnehmer fir Kickstarter, Druckfeder fiir Stoidampfer, Druckstick fir Stofidémpfer ab-
ziehen und Antriebsrad ebnehmen.

Gruppe Getriebe
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Im Bedarfsfclle Bichse fir Antriebswelle mit Kugellager abpressen.

Bichse ni:hr'heschédigen, da Simmerring-Louffldche.

Getriebe-Deckel zerlegen:
Mutier von der Keilschraube des Kickstarterhebels abschrauben und Keil durchschlagen.
Kickstarterhebel mit Démpfungsscheibe cbnehmen.

Kickstartersegment mit Feder durchdriicken.

Mit Verrichtung Matra Nr. 359 Bichse zum Tachometerantriebsrad herousziehen.

Schraubenrad nach oben herausnehmen.

38
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Instandsetzen des Getriebes

Alle Teile nach grindlicher Reinigung ouf Wiederverwendbarkeit, insbesondere Dichtringe
auf saubere Dichiflachen und Geschmeidigkeit sowie Kugellager auf leichten Lauf prifen.

Schadhafie Teile instondsetzen oder erneuern.

Getriebegehduse:

Zum besseren Olriicklauf aus dem Kugellager der Antriebswelle wurde ab Motor Nr. 227 981
im Getriebegehdusedeckel am Kugellagersitz eine Nute eingefréBt und eine Scheibe mit
30 mm Bohrung zwischen Gehédusedeckel und Kugelloger eingesetzt. Es empfiehlt sich diese
#Anderung bei einer Grundiberholung auszufithren (siche Rundschreiben Nr. 2 Getriebe
wvom 27. 11. 50).

Zusammenbau der Hauptwelle:

3. und 2. Gangrad auf Laufbiichse schieben.
Anlaufscheibe aufstecken und mit Federring sichern.
Schiebeklaue fir 4. und 3. Gang und Anlaufscheibe auf Hauptwelle aufschieben.

Loufbiichsa fir 4. Gangrad oufschieben,

4. Gangrad und Anlaufscheibe oufstecken.

Kugelloger 6303 aufpressen und mit Seegerring sichern,
Schiebekloue fir 2. und 1. Gang und Anlaufscheibe aufsaizen,
Leufbichse fir 1. Gangred aufdriicken,

1. Gongrad und Anlaufscheibe aufschieben.

Kugellager 6204 aufpressen,

Scheibenfeder in Keilnute einsstzen.

3B
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Zusammenbau der Antriebswelle:

Antriebszahnrad, Druckstiick fir Stofid@mpfer, Druckfeder und Mitnehmer fir Kickstarter
oufschieben.

Sicherungsring iber den Kegel der Vorrichtung Matra Nr. 319/3 schieben.

Verrichtung (zylinderisches Ende varaus) mit Sicherungsring auf Wellenende aufstecken.
Sicherungsring mit Hilse Matra Nr. 319/1 im Schraubstock durch Zusammenpressen auf-
schieben bis der Ring in der Nute der Antriebswelle einschnoppt.

Zahnrad fiir Kickstarter und Druckfeder aufsetzen und Scheibe mit strammem Sitz auf-

driicken und am Sitz leicht verstemmen.
(Achtung, daf Feder nicht zwischen Scheibe und Wellenbund verklemmt ist).

Wenn Scheibe durch vorangehendes Aufstemmen verformt ist, dann neue Scheibe ver-
wenden.

Einstellen der Schaltgabeln:

Wourden bei der Uberholung Hauptwelle, Schiebeklauen, Schaltgabeln oder Bichsen zu
den Schaltgabeln ernevert, so ist eine Neveinstellung der Schaltgabeln erforderlich.

Komplette Hauptwelle in das angewdrmte Gehéuse setzen und mit Schlagbichse einklopfen.
Schaltgabeln mitBichsen in Schiebeklauen und Kurvenscheiben einsefzen und mitSchrauben
befestigen.

Mit Handschalthebel Leerlaufstellung zwischen 1. und 2. Gang einrasten.

Gruppe Getriebe
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Mit geeignetem Spiegel Abstand
der Schiebekloven zwischen Mit-
nehmerklauen an den Stirnrédern
priffen. Der Abstand zu den Zahn-
radklauen mufl an beiden Seiten
der Schiebeklouen gleich grof}
sein. Ist dies nicht der Fall, so sind
die Filhrungsbiichsen der Schalt-
gobeln um 180" zu verdrehen
oder die Enden der Schaltgabeln
vorsichtig gleichmé&Big nachzu-
richten,

Noch einem Ausrichten der Schaltgabeln ist zu prisfen, ob sich die Schiebeklaven leicht
schalten lassen.

Nach erfolgter Einstellung neuer Schaltgabeln und Filhrungsbiichsen diese ein- bzw. zwei-
mal zusammenzeichnen.

Getriebedeckel komplettieren:

Schraubenrad fur Tachometerantrieb einsetzen,

Biichse fiir Tachometerantrieb so eindriicken, daf} AusfréBung fiir Sicherung nach hinten
steht. Mit Sachskantschraube sichern.

Kickstartersegment mit Feder in Gehdusedeckel einfilhren und dobei Federende vorge-
spanni in Gehdusedeckel einhdngen.

Dampfungsscheibe und Kickstarterhebel auf Wellenende des Kickstartersegmentes auf-
stecken und mit Keilschrauba befestigen.

Gruppe Getriebe
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Getriebe zusammenbauen

Zusammenbau des Rastenhalters:

Rastenhalter in Stahlfederring einsetzen und auf Abstandsbiichse fiir Schaltwelle mit ge-
krépften Enden zum Ankerhebel aufstecken.

Distanzscheibe auf Abstandsbiichse aufschieben.

Einbou des Ankerhebels mit Rastenhalter:

Rickholfeder (mit 3 Windungen) so auf Lagerbiichse im Getriebe stecken, def die auf-
gebogenen Federenden in den Gehduseraum zeigen.
Federenden iberkreuzen und auf Haltebolzen im Getriebe Gufklemmen.

Ankerhebel mit zusecmmengebautem Rastenhalter so einfihren, daB der Haltebolzen im
Getriebe zwischen die beiden Klauen des Ankerhebels zu liegen kommt.

Zchnsegment mit Raste cuf Ankerhebel schieben, Achten, dafi die beiden Zehnspitzen
des Ankers gleichweit von den Rasten des Zchnsegments enifernt sind.

Gegebenenfalls Enden der Rickholfeder entsprechend nachbiegen.
Federenden missen in eingebautem Zustand parallel stehen.
Fullscholthebel aufstecken und mit Keilschraube befestigen.
Druckfeder zwischen Sperrklinke und Gehédusezapfen einsetzen.

Gruppe Getriebe
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Kurvenscheibe mit Zahnrad so auf-
stecken, dafd der zweite Zohn des
Zahnsegments(von oben gesshen)
in die markierte Zahnlicke des
Zohnrades auf der Kurvenscheibe
in Eingriff kommt.

Mit Schraubenzieher Sperrklinke
und Druckfeder herunterdricken
und Klinke in Kurvenscheibe ein-
rasten. Mit Seegerring Kurven-
scheibe sichern.

Handschalthebel mit Welle einschieben.
Distanzscheiben aufsetzenund angefrastes Wellenendein die entsprechende Gegenbohrung
im Zahnsegment einklopfen und mit Splint sichern.

Priifen des Uberschalispieles zwischen Ankerhebel und den beiden Anschlogschrauben im
Gehduse im 1. bis 4. Gong. Kurvenscheibe soll sich etwa um einen drittel bis einen halben
Zohn der Sperrklinke iber Rasten-Ruhestellung Gberschalten lassen.

Gegebenenfalls Anschlogschrauben nacharbeiten.

Gruppe Getriebe
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Einsetzen der Wellen:

Etwa erforderlichen neuen Simmerring fir Antriebswelle mit Vorrichtung Metra Nr. 29711
und 2 in Gehé&use einschlagen. Gehduse auf etwa 80° C anwérmen.
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Schlagbichle
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Auf Antriebswelle zum Schutze des 4 .
Simmerringes Vorrichtung Matra ' . Monta fo
Mr. 29711 aufsetzen. Schlogbiichse oo 2 W o gabudl
auf Kugellager aufsetzen und da-
mit Welle in das Gehduse ganz
einschlogen.

Nebenwelle in Gehduse stellen,
Hauptwelle mit Schaltgakeln in das Geh&use stellen.

Beide Wellen in Eingriff bringen und zusammen in Logersitze klopfen. (Vorsicht! Schalt-
gabeln dirfen sich nicht verklemmen,. Fir die Houptwelle ein Schlagrohr verwenden.

Schaltgabelzapfen in Kurvenscheibe einfihren.
Schaltgabellagerung mit Schrauben befestigen.

Nachmessen des Léngsspieles der Antriebs- und Hauptwelle im Geltriebegehduse.

Wichtig! Um schédliche Axicldriicke zu vermeiden, ist unbedingt darauf zu achten, dofl
das vorgeschriebene Wellenldngsspiel von 0.2 mm eingehalten wird.

Antriebswelle Léngsspiel ausmessen:

Mit TiefenmeB von Scheibe fir Diuckfeder ouf der Antriebswelle zur Trennfiche am Ge-
héuse bei aufgelegter Dichtung messen = MaB 1.

Vom Kugellager- Innenloufring im Geh&usedeckel mit TiefenmoB zur Trennflache des Ge-
héusedeckels messen = MaB 2.

Gruppe Getriebe
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Mafi 1 von Maf3 2 abziehen ergibt MaB 3.
Mafl 3 ebziglich 0,2mm Spiel ergibt die erforderliche Pafischeibenstdrke am Kugellager-

Innenring.

Hauptwelle Léngsspiel c

Mit TiefenmaB von Kugellager-AuBenring ouf Hauptwelle zur Trennfliche am Gehduse
mit cufgesteckter Dichtung messen = MaB 1.

VonTrennflache desGehdusedeckels zum Grund derKugellogersitzbohrung messen =MaB 2.
Maf} 1 von MaB 2 abziehen ergibt MaB 3.

Maf 3 abziiglich 0,2 mm Spiel ergibt die erforderliche PaBringstérke zwischen Kugellager-
AuBenring und Gehdusedeckel.

MNebenwelle:

Beim Neueinbau der Nebenwelle prifen, ob ein Langsspiel von 0,2 = 0,4 mm vorhan-
den ist. Distanzscheiben sind in der Regel nicht ndlig.

Aufsetzen des Getriebedeckels:

Deckel gut handwarm anwdrmen.

Dichtung auf Gehdusetrennfliche aufliegen.

Pafischeibe fir Antriebswelle mit Fett auf Kugelloger kleben. (Eingedrickler Innenbund
zum Kugellager im Gehédusedeckel.)

PaBscheibe for Houptwelle mit Fett in Gehdusedeckel einsetzen.

Kickstarter vorspannen, Gehdusedeckel auf Gelriebe setzen und vorsichtig cufklopfen.
Befestigungsmuttern mit Scheiben gleichmaBig Gber kreuz anziehen.

Kupplungs-Druckstange einsetzen:

Kupplungsdruckstange mit Filzring, Stahlkugel und Endstick von vorne in die Antriebswelle
einfihren.

(Bei Motoren Nr. 227 980 und niedriger ist die Kupplungs-Druckstange einleilig. Bei einer
Grundiberholung empfiehlt sich der Einbou der geteilten Druckstange mit langerer Filz-
dichtung. In diesem Falle ist auch das neue Druckstick mit verbessertem Dichiring zu ver-

wenden.)

Gruppe Getriebe
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Kroftibertrogung
Getriebe — Hinterrad

Obersetzung zwischen Getriebe
und Hinterrad :

Solo
Seitenwagen
Schmiersteff und Olfillmenge

Trogledern-Drahistdrke

Technische Daten

Véllig gekapselter Kordanantrieb mit elastischer Kupp-
lung und spirclverzahnten Kegelrddern.

45 : 1  Zéhnezohl 6 : 27 (Klingelnberg-Verzahnung)
514:1  Zéhnezahl 7 : 36 (Gleason-Verzehnung)
sieche Schmierplan

74 mme@

Passungen und Male

Zchnfankenspiel von Tellerrad
und Ritzal:

Klingeinberg-Verzahnung
Gleason-Yerzchnung
Grundeinstelimafl im Gehduse

Fertigungs-Abweichung der
Kegelrader

Abstand zwischen Stefldémpfer-
flansch am Getriebe und Stofl.
dédmpferflansch cuf Kordan-
welle bei waagrechter Kardan-
welle

0,15 = 0,20 mm

0,10 = 0,20 mm

59 4+0,10mm

40,30 mm Zusemmengeh&rige Réderpoare sind auf
Teller- und Kegelrad mit einer Zohl, Fertigungsob-

weichungen ouf Tellerrad ols & Zahlen in einhunderistel
mm signiert.

3N +1mm.

Gruppe Hinterradantrieb
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Hinterradantrieb zerlegen

Ul ablassen.

Bremsbacken zeichnen und abnehmen.

VerschluBglocke der Kardanwelle mit Zopfenschlassel Matra Nr. 284 cbschrauben.

Splint der kerbverzahnten Mutter entfernen. Mutter mit Schldssel Matra Nr. 296 cbschrauben.
Mutter mit Scheibe ablegen.

Kardanwelle abziehen. (Auf Distanzscheiben achten.)

Dichtung fur VerschluBglocke abnehmen,

Gewindering mit Simmerring mittels Hokenschlissel Matra Nr. 283 hercusschrauben.
Mutter mit Zohnscheibe vom Bremshebel cbnehmen.

Bremsschlissel mit Belzerithammer durchklopfen und mit Scheibe ablegen.

é Befestigungsmuttern fir Gehausedeckel mit Scheiben cbnehmen.

Deckel mit Belzerithammer abklopfen. (Auf Distanzscheiben achten.)

Dichtung abnehmen.

Gehduse anwérmen und Antriebsritzel mit Logerung herousziehen. (Auf etwaige Distanz-
scheiben achten.)

Tellerred mit Lager nach innen durchklopfen. (Achtung! Distanzscheiben.)

Antriebsritzel mit Lagerung zerlegen:

Ritzel cus Kugellager und Logerbiichse klopfen.
Abstandsbichse obnehmen.
Bei Bedorf Kugelleger cus Logerbiichse und Rollenlager ven Ritzel ziehen.

Abnehmen der Kugellager vom Tellerrad:

Kugelloger 16 012 ebdriicken.
Kugelloger 6206 mit Abziehvorrichtung Matra Nr. 356 und Abstiitzscheibe 29 ¢ 5 stark
(Selbstanfertigung) abziehen.

Hinterrad Tragfeder vom Gehdusedeckel abbauen:

Durch das Loch in der unteren Federverkleidung Federende mit Zopfenschidssel Matra
Nr. 60 DIN 9209 fassen und Federvon der Federeinspannung des Gehdusedeckels herunter-
drehen.

Gruppe Hinterradantrieb
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Zusammenbau des Hinterradantriebes

Ist die Laufflache des Simmerringes auf der Bremsseite nicht mehr einwondfrei, so ist diesar
mit Schlagrohr (Selbstanfertigungswerkzeug W 5016) so einzupressen, daB er 1,5 mm fiefer
als die Grundfléche des Kugellagersitzes liegt.

Kugellager 16012 und 6206 ouf Tellerrad aufpressen.

Neuven Filzring in Bohrung des Tellerrades einsetzen.

Auf Ritzel etwa vorhandene Ausgleichsscheibe mit Rollenlagerinnenlaufring samt kompl,
Rollenkéfig aufdricken.

Abstandsbiichse aufstecken.

In Lagerbichse Doppelkugellager einpressen und beides zusommen ouf Ritzel aufpressen.
Zum Einbau von Tellerrad und Ritzel in das Gehéuse ist dieses auf etwa 120°C anzuwdrmen.

Spiralverzahnte Kegelrdder fiir Solo- und Seitenwagenbetrieb:

Fur dos Solo-Motorrad ist ein Kegelréderpoor mit Klingelnberg-Verzohnung eingebout.
For den Anbau eines Seitenwogens ist es ntig, entsprechend der domit verénderien Motor-
belostung ein anderes spiralverzahntes Kegelréderpoar mit Glesson-Verzehnung in den
Hinterradontrieb einzubauen. Hierzu sind folgende Teile ouszuwechseln bzw. cls Ersatz
zu verwenden:

fiir Solobetrieb fir Seitenwagenbetrieb

Ritzel 22516603603 (Z= 6) 22516604013 (2= 7)
Tellerrad 2251 66 640 04 (Z=27) 2251 66 642 04 (Z = 386)
Abstandsbiichse 2251 66008 14 -
Abstandshiilse - 2251 66 049 04
Abslandsring - 2251 66 048 04

Ritzellggerung fdr Sclobetrieb(oben)

z 7
T A

sl

o
I £
225 166049 225 166060 13 i20¢
Ritzellagerung fiir Seitenwggenbetrieb (unten)
Wahrend am Ritzel fir die Solo-Spiralkegelréder (Klingelnberg-Verzahnung) beim An-
ziehen der kerbverzchnten Mutter, hinteres Kreuzgelenk, Scheibe, Kugellager, Abstands-

biichse und Rollenlager mit Abstitzung an der Zahnschulter zusammengepreft werden,
muf beim Ritzel fir Seitenwogenbetrieb (Gleason-Verzahnung) das Rollenlager an der

48
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Zahnschulter lose aufliegen. Dieses Ritzel hat deshalb einen Wellenabsatz, auf dem ein
Abstandsring den Prefidruck von kerbverzohnter Mutter, hinterem Kreuzgelenk, Scheibe
und Kugellager aufnimmt.

Vor dem endgiiltigen Zusammenbou deshalb prifen, ob bei Ritzel, Rollenlogerinnenlauf-
ring und Abstandsring fest aufgepreBt die Abstandshilse sich lose drehen 181, jedoch nicht
mehr als 0,2 mm Axiclspiel hat. Gegebenenfalls Abstandshilse nacharbeiten oder Scheibe
beilegen,

Auf das Ritzel fir Seitenwagenbetrieb darf nur VKF-Rollenlager mit Bronze- oder , Z"- Blech-
kisfig oufgeprefit werden. Ein etwa vorhandenes ,.Jéger -Rellenlager ist auszuwechseln.
VKF-Rollenloger mit ,,Z"-Blechkafig sind mit der Seite des kleineren Ké&figdurchmessers zum
Ritzel oufstecken,

Die Prifung des Zahneingriffes der Kegelréder fir Seitenwogenbetrieb mull noch den
..Allgemeinen Einbauregeln fir Gleason-Spiralkegelrdder” erfolgen.

Mit dem Einbou des Kegelrdderpoares fir Seitenwogenbetrieb ist entsprechend dem neuen
Ubersetzungsverhélinis ein Tachometer mit der,Wegdrehzahl 1,2 einzuseizen.

Einstellen ven Ritzel und Tellerrad: -

Das GrundeinstellmaB im Gehéduse vom Grund des [Rollenlogersitzes fir das_Ritzel im
Gehduse bis Mitte Tellerred ist 59 + 0,1 mm.

¥ © @
,-rf-ﬂ Pallscheibenstrke
~A+C-B-005
Ef
Grundeins telimal)
= B
Ti1 <4
] 1
_ _— - .
[
ol 3%
0 oy
2 NN
o 2y
b .
Pallscheibe fir :...IL_ | Ausgleichscheibe
Grundeinsteliung T fur Zohnspiel

Das dementsprechende MaBvom AnlaufbunddesiZahnritzels bis Mitte Tellerrad hat, in-
folge Zusammenléppens der Zohnrader kleine Abweichungen erfahren.

Gruppe Hinterradantrieb
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Diese Abweichungen sind am Tellerrad neben der Zusammengehérigkeitsnummer fir dos
Réderpaar mit + eder —Zahlen elektr. oufsigniert, z. B. 634 -20. In diesem Fall bedeutet
—20 das Antriebsritzel ist beim Einbau um 0,20 mm weiter noch innen zu setzen, also auf
58,80 mm Abstand bis Mitte Tellerrad.

Die Minus-Differenzen sind durch Beilegen einer entsprechend schwiicheren Pafischeibe,
die Plus-Differenzen durch eine dementsprechend stérkere Pofischeibe zwischen Rollen-
lager-AuBenlaufring und Lagerbichse auszugleichen.

Zum Einstellen des erforderlichen Zahnflankenspieles von 0,15 bis 0,20 mm ist die Aus-
gleichsscheibe zwischen Grund des Kugellagersitzes und Kugelloger 16012 nach Bedarf
zu waéhlen.

Ausgleichsscheibe und Tellerrad mit cufgepreBtenKugellogern in dos angewdrmte Gehduse
mit Montogebichse Matra Nr, 290 einsetzen,

Antriebsritzel mit zusammengebauter Logerung und etwa erforderlicher Ausgleichsscheibe
zwischen Logerbiichse und RollenlagercuBenring fest in dos Gehéuse ouf Anschlag ein-
driicken und mit Gewinderring somt Dichtung festschrauben.

Die MeBung des Zahnspieles erfolgt etwa in Mitte der Zahnl@nge des Tellerrades mittels
eines in die Bohrung des Tellerrades fest eingedriickien Dornes mit einem radial stehendem
Anschlog und einer am Gehéuse, fir tangentionale Messung, fesigeklemmten Mefuhr.
Zum Messen den Ritzelschoft festhalten und das Tellerrad leicht hin und herbewegen, so-
dafl das vorhandene Zahnflankenspiel an der MeBuhr obgelesen werden kann.

Bei zu groBem Spiel stérkere und bei zu kleinem Spiel schwdchere Ausgleichsscheibe
zwischen Gehduse und Kugelloger 16012 beilegen. Bei der Gleason-Verzchnung fir den
Seitenwogenbeirieb die Einstellung des Zahnspieles bei der Trogbildprifung vornehmen.

Tragbild der Spiralkegelrdder prifen:

Das Trogbild des Zohneingriffes ist noch onliegenden ,Allgemeinen Einbauregeln fir
Klingelnberg-Spirelkegelréider” fir das Solo-Zahnréderpoor 6 : 27 Zéhne und nach den
Allgemeinen Einbauregeln fir Gleason-Spiralkegelrader” fir das Seitenwogen-Zahn-
réderpaar 7 : 36 Zéhne zu prifen, bezw. zu berichtigen. Zahnspiele nachprifen.

Aufsetzen des Gehdusedeckels:

Yor der Montage des Deckels zum Gehduse ist mittels TiefenmaB bei aufgelegter Dichtung
die Stdrke der Pafischeibe zwischen Kugellager 6206 und Grund des Kugellogersitzes im
Deckel fiir einen axiclspielfreien Lauf des Tellerrades zu ermitteln.

Hierzu ist gemé&B nebenstehender Abbildung zv messen:

Mafl A — Abstand von Kugellager-Stirnflache bis Gehause-Trennflache mit Dichtung.
Mal B = Abstand von Deckel-Trennfléche bis Stirnflache des Auges fir Kugellager.

MaB C = Abstand von Stimfléche Auge bis Grund des Kugellagersitzes im Deckel.

Fir ein PresszugabemaB von 0,05 mm for die Dichtung ergibt sich die erforderliche Paf3-
scheibenstarke wie folgt:

Mafl B ebziglich C = Mafi D
Mafl A abziiglich D = MaB E
Maf} E abziiglich 0,05 ergibt die Paflscheibenstarke.

Gruppe Hinterradantrieb
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Der Deckel darf eingebaut nicht driicken. Das hochstzuldssige Axialspiel des Tellerrades
betrégt 0,05 mm.

Nach dem Einsetzen der richligen PoBscheibe Deckel cufsetzen und mit 7 Muttern und
Unterlegscheiben festschrouben.

Anbau der Kardanwelle:

Dichtring iber Gewindering stecken, Pofischeibe cuf Ritzelwelle oufschieben und Kreuz-
gelenk der Kardanwelle vorsichtig auf Ritzelwelle bezw. in Dichiring einfihren.
Verzahnte Mutter mit Scheibe auf Ritzelwells aufschrauben und mit Schlissel Matra Nr. 296
festziehen,

Mutter mit Splint sichern.
Verschlufiglocke der Kardanwelle aufschrouben und mit Zopfenschlissel ﬁ? mm @ leicht

anziehen,
Bremsbacken einsetzen. Auf Zusammenzeichnung achten.

Achtung|

Wurde eine neue Kardanwelle eingebaut oder cuf der alten Kardanwelle ein neuer Stof-
dédmpferflansch aufgepreBt, so muBl darauf geachtet werden, dafl der Abstand zwischen
dem StoRd@mpferflansch auf der Kardanwelle und dem StoBdémpferflansch om Getriebe
bei waagerechter Kordanwelle gemessen 31 1 mm betrdgt. Es ist wichtig, dieses Maf nach
Anbou des Hinterradantriebes nachzuprifen, da sonst Gefohr besteht, dof} beim Aus-
schwingen der Federung Beschddigungen der Kardanwelle eintreten kénnten. Gegebenen-
falls StoBdémpferflansch auf der Kardanwelle weiter vor- oder zuriickpressen.

Gruppe Hinterradanirieb
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Allgemeine Einbauregeln fir Gleason - Spiralkegelréder

Die richtige Einstellung der Glsason - Spircikegelrader beim Einbou ist ein wichtiger Foktor zur
Erzielung eines ruhigen Loufes und langer Lebensdouer.

Um richtigen Zohneingriff zu erhalten ist -

I. das Zahnflankenspiel von 0,10 bis 0,20 mm Berichtigungen werden durch Veranderungen

einzuhalten und dabei der loge von Ritzel und Tellerrad in der
Grassenordnung von meist nur Zehntel-Milli-
meter vorgenommen. Jede Berichligung be-
einfluft dos Zohnspiel und des Tregbild in
beiden Richtungen. Nach jeder Berichtigung

Zahnspiel und Trogbild erneut prifen bis Best-
Worwaris - und Rickwartslavf zu prifen. wert arrsicht ist.

2. das Zahntrogen in Langsrichtung des Zohnes
3. dos Zahntragen in Richtung der Zahnform

noch Einbau durch Feststellen des Trogbildes
mittels Farke an den Tellerradzéhnen idr

Vorwartsflanke [ Erlduterung und Berichtigung I Rickwartsflanke

Richtiger Zahneingriff .

Traghild ouf der Yorder - und Rickseile des
Zohnes liegt etwas ndher zum schmalen Zahn-
ende in Provilmitte. Bei Belostung im Belrieb
wondert es dann zum storken Zohnende.

Kreuzweizes Zohntragen | nach Abb. ):
Rader verwendbar, wenn ouf Vorwartsflanke
Tragbild sich vom schmalen Zahnende auf 58
der Zahnldnge erstreckt

Entgegengesetzt krevzweises Zohntragem:
Rider nickt verwendkaor

Beiderseitiges Zohntragen ganz aussen am
schmalen Zahnende :

Abstand des Tellerrodes vom Ritzel etwas
vergrassern, Zahnspiel mit Ritzel berichtigen.

Beiderseitig es Zahnircgen gonz aussenam
starken Zahnende :

Abstand des Tellerrades zum Ritzel elwaos
verkleinern, Zohnspiel mit Ritzel berichtigen.

Zahntragen am Zahnfufl :

Ritzel von Tellerrodmitte etwas noch aussen
Zu setzen, Zahnspiel mit Tellerrad berichrigen.

Zahntragen cm Zchnkepf :
Ritzel etwas weiter noch Tellerrodmitte zu
setzen, Zohnspiel mit Tellerrad berichtigen.




—

Allgemeine Einbauregeln fiir Klingelnberg - Spiralkegelrader

Die richtige Einstellung der Klingelnberg - Spiralkegelréder beim Einbou ist ein wichtiger Foktor
zur Erzielung eines ruhigen laufes und langer lebensdaver.

Um richtigen Zahneingriff zu erhalten ist .

1. das Zahnflankenspiel von 0,15 bis 0.20 mm Berichtigungen werden durch Verdnderungen
ginzuhalten und dabei der loge von Ritzel und Tellerrod in der
Grassencrdnung von meist nur Zehntel-Milli-

2. dos Zohntragen in Langsrichtung der Zhne meter vorgenommen. Jede Berichtigung be-

einflubt das Zohnspiel und das Trogbild.
Mach jeder Berichtigung Zahnspiel und Trag-
bild emeut prifen bis Bestwert erreicht ist.

nach Einbau durch Feststellen des Trogbildes
mittals Farbe am Ritzel fir Vorwars - und
Rickwartslauf zu prifen.

Vorwiértsflanke Erlduterung und Berichtigung Rickwarlsflanke

Richtiger Zahneingriff:

Trogbild ouf der Vorder - und Ridseile des
Zohnes liegt etwas ndher zum starken Zahn-
ende in Provilmilte.

Bei Belostung im Betrieb wandert dos Trog-
bild etwas zum schwachen Zohnende.

Kreuzweites Zahntragen ouf Vorwdarts -
flanke am starken Zohnende :

Abstand des Ritzels von Tellerradmitte ver-
grossern und Zohnspiel berichtigen durch
Veringerung des Abstandes von Tellerrod
zur Ritzelmitte.

Krevzweises Zahntragen auf Vorwartsflan-
ke om schwachen Zahnende:

Abisand des Ritzels von Tellerrodmitte ver-
kieinern und Zaohnspiel berichtigen durch
Vergrésserung des Abstondes von Tellerrad
zur Ritzelminte




Technische Daten

Fahrgestell geschlossener Doppelstchlrohr-Rahmen
Vorderrad-Federung BMW.Teleskopgabel mit Olfillung
Hinterrad-Federung staubdicht gekopselie Teleskop-Hinterrad-Federung
Bremsen Innenbackenbremsen Trommel-@ 160mm
Bereifung 3,25x19"

Felgen 3 x 19 Tiefbett

Grifte Breite des Rades 750 mm

Grafite I.ang.e des Rades 2020 mm

Sattelh&he 710 mm

Bodenfreiheit 108 mm

Gewicht fahrferlig 140 kg

Héchstzuldssiges Gesamigewicht:
Motorrad chne Seitenwogen 290 kg
Matarrad mit Seitenwagen 3865 kg

Fessungsvermégen des Krafl-

stoffbehdlters 12 Liter

davon Reserve 1,5 Liter, gusreichend fir etwa 40 km Fahrstrecke

Abschmieren des Fohrgestells  siehe Schmierplon

Clfillung je Gabelhélfte siehe Schmierplan

Reifendruck Salo mit Sozius Seitenwogen
Vorderrod 15 15 \7
Hinterrod 1.6 ¥ 1.9
Seitenwogenrad 17
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Lenkungslager
ZuldssigerSchlogder Gabelroh

assungen und MaBe

2 x 24 Kugeln 5.5 mm ¢

re 0,2 mm

Einbau-Laufspiel der Gabelend-

“stiicke in den Fiihrungsblchsen
Gabelfedern :
Drahtstarke

Einbou-L&nge entspannt

0,08 - 0,11 mm

44mm @

282 mm + 2 mm

Bremstrommel 160 mm @
Zuléssiger Schleg der Brems-
tremmel im Rundleuf 0,1 mm
Spezial-Werkzeuge
1 Stiick Schlssel fir Gabeleinstellung (SW41) . . . .  Maira-Nr. 316
1 . Schlussel for Gabelmutter (SW41) . . . . . o  S161A
1 . Hakenschlissel for Auspuffimutier 49 mm @ ’ " : " 338/1
| . Spannhelz zum Montieren der Vorderradgabel a ¥ & o 352

Selbstanfertigungs-Werkzeuge

1 51'0'& 5:|1Fﬂgdﬂrn fﬂl" Glﬂi"ﬂhr ™ . . . - -

1 . Ausstofistange zum A

W 5015
ustreiben der Lagerbichsen aus Gabelrohren W 5018

Gruppe Fohrgestel|
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Vorderradgabel

Avusbau:

Motorrad oufbocken,

Bremsnachstellschroube ganz hineindrehen und so stellen, doB sich der Schlitz mit dem der
Durchgengsschraube dackt.

Bremshebel anheben und Drahtseil oushdngen.
Multer der Steckachse abschrauben,
Klemmschraube am linken Gabelende |&sen und Steckachse herausnehmen.

(Bis Maoterrad Nr. 227 407 ist die Steckachse mit Linksgewinde im rechten Gabelende ein-
geschraubt).

Vorderrad mit Bremshalter herausnehmen, dann kippt Motorrad um Kippstdnder hinten
herunter und Gabel geht hoch.

Vorderredschutzblech obschrouben und mit Dorn ous den Geobelenden herausklopfen.
Abblendschalter vom linken Lenkergriff abschreuben.
Kaobel fir Signalhorn am Betdtigungsknopf cusklemmen.

Befestigungsschrouben vem Scheinwerfer hercusschrouben und Scheinwerfer vorsichlig
auf Gabelhelme legen (ouf Gummilagerung achten).

Bremszug aus Halteklemme dricken.
VerschluBBkappen von oberen Gabelenden abschrauben.

Befestigungsmuttern (SW 14 mm) der oberen Federeinspannsticke in Gabel oben mit Steck-
schlissel herausschrauben.

Obere VerschluBschrauben SW 36 mm ous oberen Gobelenden hercusdrehen.
Splint am unteren Ende der Fliigelschraube vom Lenkungsddmpfer herausziehen.

Fligelschroube hergusdrehen und mit Sicherungskappe, Sicherungsscheibe und unterer
Druckplatte abnehmen.

Widerstandsblech aus Halterung cbdriicken.
Obere Mutter SW 34 mm von Gabelfihrung abschrauben.

Kraftstoffbehdélter mit Lappen cbdecken und Lenker mit oberer Gabelfihrung vorsichtig
auflegen.

Untere Mutter fir Gabelfihrungsrohr mit Schutzkeppe und Kugellager-Laufring entfernen,
dobei Gabel nach oben driicken. (Auf Kugeln, 48 Stick, achten.)

Gabel herausnehmen.

Gruppe Fahrgestell
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Zerlegen der Vorderradgabel:

Gabel mit Einspannholz Matra Nr. 362 in Schraubstock spannen.

Obere Gabelverkleidung (Scheinwerferhalter) samt Gummiringen mit der Hend nach cben
abziehen.

Schellen der Gummi-Manschetten l6sen und diese cbnehmen.
Gaobelendsticke mit Tragfedern ausziehen.
Beschddigte Gabelrohre sind auszubauen und cuszurichten.

Gruppe Fahrgestell
&

37



Hierzu Klemmschrauben l&sen. Gabelrohre hercusziehen und untere Verkleidung mit
Gummiringen abnehmen.

Sicherungsring aus Gabelrohr ent-
fernen und die beiden Fihrungs-
bichsen mit Abstondhdlse und
Unterlagring mittels Ausstofistange
{Selbstanfertigungswerkzeug

W 3018) von cben nach unten
ausstoflen.

Gabelrohre auf Rundlauf prifen, gegebenenfclls nachrichien.
Gréfiter Schlag 0,2 mm.

Bei Beschddigungen der Gabel obere und untere Gabelfihrungen ouf etwa entstondene
Haarrisse sorgféltig untersuchen.

Zusammenbauen der Vorderradgabel :

Gerichtete Gobelrohre neu ousbichsen und gusreiben fir leichten Louf der Gabelend-
sticke (Laufspiel 0,08 = 0,11 mm).

Gabelrohre mit unteren Ver-
kleidungen und Gummiringen in
Gabelfihrung einbouen und die
Rohre so drehen, dafi die Stirn-
verzahnungen mit den Gegenver-
zohnungen in der daozu ange-
schraubten oberen Gabelfiihrung
iibereinstimmen,

Prifen, ob das mittlere Gabel-
fohrungsrohr zentrisch in der Boh-
rung der oberen Gabelfihrung
steht,

Gruppe Fahrgestell
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MNachprifen der Gaobelrohre ouf
Parallelstellung zueinander durch
Auflegen je einasLineals an beiden
Enden und Durchvisieren.

Gummimanschetten mit Befestigungsschellen auf Gebelendsticke aufstecken.

Tragfedarn mit oberen Federeinspannsticken auf Gabelendstiicke oufschrauben, in Gabel-
rohre einschieben und Manschetten mit Schellen befestigen.

Einbau der Vorderradgabel:

Scheinwerferhalter mit Gummiringen oufstecken.

Kugellager-Laufring mit Innenschulter ouf Gabelfihrungsrohr oufstecken, je 24 Kugeln
5,5 mm @ in einwandfreie Loufringe des Rohmens und der Gabel mit Fett einsetzen und
Gabel in Rahmen einfihren.

Oberen Kugellager-Laufring mit Schutzkappe aufsetzen und untere Mutter fir Fihrungs-
rohr mit Maulschldssel Matra Nr. 316 nur leicht anziehen.

Scheinwerfer mit Gummilagerung befestigen.

Obere GobelfGhrung oufsetzen und in Gabelrohre einrosten. Dobei ochten, dofi die
Seilzlge vor der oberen Gabelfihrung liegen.

Verschlufischrouben {in Gabelrohre und obere Mutter auf mittleres Gabelfhrungsrohr
aufschrauben und streng anziehen.

Gabel mull durch Eigengewicht [bei leichtem Ausschwenken nach beiden Seiten fallen,
ohne fiihlbarem Spiel in den Lenkungslagern.

Sollte die Lenkung nach Fesiziehen der cberen Mutter zu streng sein, mul} diese geldst
und die untere Mutter entsprechend gelockert werden.

Scheiben und Muttern auf Federeinspannsticke aufschrauben, dabei untere Gabelenden
um etwa 20 vorverdrehen, damit Federn bei eingebauter Achse vorgespannt sind,

In jede Gebelhélfte je nach Jahreszeit 150 = 170 ccm Sommer- oder Winter- Motorenil
einfillen und VerschluBBkappen mit Gummidichtungen cufschrauben.

Lenker in Gummilagerung setzen, Kronenmuttern méflig enziehen und sichern.
Abblendschaller an Lenker anschrauben.

Kabel fir Signalhorn am Betdtigungsknopt enschlieBen.
59
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Lenkungsdémpfung einbauen:

Sicherungsseheibe und Sicherungskeppe euf mitileres Gabelfohrungsrohr oben aufstecken
und einrasten.

Fligelschroube mit eingedltem Gewinde durchschieben, unten Widerstandsblech und
Druckplatte (Anschldge an Rickseite der unteren Gabelfihrung anliegend) anstecken, Fld-
gelschraube einschrauben und unten mit Splint sichern.

Schutzblech anbaven:

Schutzblech einbringen und sauber gereinigle und eingefettete Steckachse vorldufig ein-
sefzen.

Mittelstreben in Gabelenden so weit einschizben, bis Schrouben durchzustecken sind, vor-
dere Schrouben fir Strebenbefestigung einsetzen, Mutter mit Zohnscheiben aufschrauben
und festziehen,

Rodnaben schmieren:

Nachdem die Radschmiernippel wegen Uberschmierens und damit folgendem Verdlens
der Bremsen weggelasien wurden, miissen die Radnaben clle 5000 km zerlegt werden.
Hierzu beiderseits die Seegerringe, GuBere Abdeckscheiben, Druckhiilsen, Filzringe, die
inneren Abdeckscheiben und cuf der linken Rodseite ein Abstandsring abnehmen,

& Filrdichiung
SAbstandsring
6 Abdeskscheibe

Linkes Doppelkugellager 3203 mit einem, an der inneren Bohrungs-Abrundung ange-
setzten, scharfkantigen Dorn von der gegeniiberliegenden Seite her ausklopfen.

Kugellager 6203 und Abstandsrohr ousklopfen.
Kugellager, Nobenbohrung und Filzringe [evil. ernevern) mit Benzin waschen.

Nabe und Loger mit frischem Fett filllen, Filzringe leicht eindlen und Ncbe wieder zu-
sammenbauen.

Achten, daB besonders die Bremsseite sauber von Ol und Fett gereinigt ist.

Gruppe Fahrgestell
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Vorderrad einbauen:

Bremshalter in Bremstrommel einsetzen und Vorderred in Gabel einfiihren.

Nasen an Bremshalternabe so in Schiitze des rechten Gabelendes einseizen, dafi Brems-
hebel varne nach unten steht,

Eingefettete Steckachse einfihren, festziehen und durch Anziehen der Klemmschraube am
linken Gabelende sichern.

Bremszug am Bremshebel einhdngen, Kabelhille mit Kabelschutzhilse zuriickschieben und
Kabel in Schiitz der Bremsnachstellschraube einfihren.

Bremse einstellen.

Schainwerfer neu einstellen.

Gruppe Fahrgestell
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AnschlieBen des BMW-Seitenwagens ,,Standard”

Vordem Anbau eines Seitenwagens sind am Motorred folgende Anderungen vorzunehmen:

1. Auswechslung des spirclverzahnten Kegelradsotzes im Hinterradantrieb von 6/27 Zéhnen
auf 7/36 Zéhne.

2. Auswechseln des Tachometers fir das gefinderte Obersetzungsverhéltnis fir eine Weg-
drehzah | =l 1,2.

3. Einbau der Querverbindung im Rahmen vorne oben fir die vierte Strebenbefestigung.

Der Anbau des Seitenwagens mu mit 4 Streben erfolgen. Der Rohmen ist mit den An-
schlufistellen fir die Anschlisse nach DIN 74 033 versehen. Vorspur, Sturz und Vorlauf, die
fur gute Fahreigenschaft, Fahrsicherheit und Lebensdauer von Motorrad und Reifen sehr

wichtig sind, sollen nach Skizze eingehalten werden.

Sturz des Molarrades an der mittleren Strebe einstellen. Die vordere Strebe ist zuletzt

spannungsfrei anzuschliefen.

O-10mm 10-75 mm

Einstellen des Sturzes beim Anbau eines Seitenwagens

Gruppe Seitenwagen
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Fir den AnschluB der Ssitenwagenbeleuchtung ist'am Rahmen’unter dem Sattel eine ge-
normtz Steckdose vorgesehen, an der cuch eine Suchlampe cngeschlossen werden kann.,

i Vorspur 20-25 mm;
| 1 MeBstelle i
| !
|
- [
| |
i '.
|
, |
: )
| | §
I | 1‘3_,
: 1 &
Z 1 3
i 1 59
!5 1 53
! r
-—e e - l - — e — - Fi'- - —
§ I
|
I[ / |
@z
: Medstelle |

Einstellen der Vorspur mit einer am Seitenwogenrad angelegten Mefllatte. MaB an der
hinteren Mefistelle abziiglich MaB an der vorderen MeBstelle soll 20 -~ 25 mm sein.

Gruppe Seitenwagen
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Betr.: Anbau des Seitenwagen "Standard™ fir B 25/2.

Um die Fahrsicherhelit zu erhihen und den Seltenwazen - Anschlul
zu vereinfachen, wurden alle vier Anschlilsse am Motorrad als
Fugelschnellanschlilsse ausgeblildet.

Die zwel unteren AnschluBSkugeln sind an allen Hahmen (mormal
rechts) fest verschweiBSt, wihrend die oberen unterhslb des
Steuarkopfes anzuschellen bezw. unter dem Sattel am Rahmen an=
zuflanschen sind. Diese AnschluBtelle sind bei nachtriglichem
Seiteomagen - Anbau fiir Seitenanschlu8 rechts unter der Sammel-
Tail-Nr. 225 2 96 600 20 u.fir Seitenwagen-Anschluf links unter
Tell-Nr., 225 2 96 601 20 gesondert zu beziehen.

Der Arbau des Seitenwagens geschieht nach den laBen und in der
Anbaufolge wie.im Rundschreiben Gruppe Seitenwagen Nr.2/53 ane
gegeben, wobel die Schellenverbindung der vorderen Strebe zZu-
letzt unten am Seitenwagen - Rahmen spannungsfrei anzuschliefen
ist.

Eetr.: Seitenwagensnbeu fiir alle Beumustar

Die AnbsumeBe fiir Vorspur, Vorlsuf und Sturz dar Rider fir lloter-
rad und Seitenwagen wurden neuerdings (berpriift und fir die ver=
schiedenen Baumuster zusammengestellt. Sofern Abweichungen in den
Handblchern und Instandsatzungsanleitungsn bestehen, bitten wir
diese entsprechend zu Hndsrn.Da diese Druckschriftan teilwelse in
grisseren Auflagen vorhandan siad und nicht mehr gelindart werden
kbnnen, bitten wir Sie sich bel einem Seitenmagenanbsu an folgen-
de lMefe zu halten:

’ R 51/2, R 51/3
Beumuste ? ' R 25, R 25/2 R &7 ﬁ E?}E;
UaB hintare
4 -
l. Vorspur = u'gazgiégr:hzgl 20 =« 25 mm 20 - 50 mm
lleBatelle
2« Yorlauf ca, 160 mm ea. 200 mm
B Sturz des lLotorrades 8§ - 10 mm L = 10 mm
&, Sturz des Seltenwagenrades 10 = 15 mm 10 = 15 mm

Die AnschluBstallen em Motorredrshmen fiir die Seiteomwazen-Anschluf-
teile sind nach DIN 74 031 asusgefihrt.Um ein einwendireiss Fahren
zu gewdhrleisten, 1st es notwendig, ds8 beim Ssitenwagenanbau die
vorbemerkten AnboumeBe eingahalten werdan. Vorlauf und Sturz das
Seitenwagzenrades =ind bereits vorgesshen oder eingestallt. Zuerst
werden die beiden unteren Anschifissa mit dem Motorradrahmsn ver=
bunden, 2Zur Einstellung der Vorspur Wird dsr am Seitanwagen ver=-
kKlemmte Anschluss nach Badarf verschoban. Der Sturz des Lntorre-
des wird mittels der mzittleren Strebe eingastallti. Die vordere
Strebe ist zulstzt spennungsfrei anzuschliesszan.
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IV. Stérungen

Es ist koum méglich, ein cllgemain giiltiges Rezept fiir das Beseitigen von Stérungen an der
elekirischen Anlage zu geben.Von vornherein kdnnen Stérungen ouf ein Mindestmafl herab-
gesetzt werden, wenn dofiir gesorgt wird, dafl sich die Verkabelung im einwandfreien
Zustand befindet und sé@miliche Scheversiellen an den Kgbeln vermieden werden. Wird
dieses beachtet, so beschranken sich die restlichen Stérungen meistens ouf das Zusammen-
arbeiten von Lichtmaschine und Batterie.

Wenn z. B. die Batterie Gberkocht, so broucht dieser Fehler nicht unbedingt an der Batterie
liegen. Dasselbe ist der Foll, wenn die Botterie verhéltnismdafig héufig leer wird oder durch
Schéden an den Platten Gberhaupt ausféllt. In solchen Féllen ist insbesondere dann, wenn
der Fehler auch nach Wechseln der Botterie noch vorhanden ist, die Lichtmaschine ge-
nauestens zu Oberprifen. Auf Grund unserer Erfahrungen setzi sich gerne Schmutz an der
Reglerkloppe des Spannungsreglers ob. Insbesondere Eisenspane finden den Weg dorthin.
In selchen Féllen kann der Spannungsregler nicht mehr arbeiten und der Ladestrom durch
die Batterie nimmt erhebliche Werte an, die nicht nur fir deren Oberkochen, sondernsogar
fir ihre Zerstérung ousreichen. Da die Fremdkérper nur bei Montogearbeiten in den
Spannungsregler eindringen k&nnen, muB dieser bei Montagearbeiten besonders sorg-
féltig geschiitzt und evtl. vor dem SchlieBen des Lichtmaschinendeckels mit einem Streifchen
Papier gereinigt werden.

Das Oberpriifen des Lodestroms gibt gewisse Anhaltspunkte Uber das einwandfreie Arbei-
ten der Lichtmaschine und ihres Spannungsreglers. Es kann folgendes geprift werden:

Der Ladestrem soll bei mittlerer Drehzchl des Molors hdchstens 2 Ampere betragen,

Bei eingeschaolteter Bilux-Lampe soll der Lodestrom ebenfalls bei mittlerer Drehzahl des
Motors einen Héchstwert von 0,5 nicht Gberschreiten und einen Mindestwert von 0,1 Ampere
nicht unterschreiten.

Dabei ist zu beachten, dal mit einem Drehspul-Amperemeter gemessen wird, welchessowohl
bei ein- cls auch bei ausgeschaltetem Licht nach der gleichen Richtung cusschlagen muf,
da es sich sonst einmal um einen Entlodestrom handeln wirde.

Beim Prifen des Ladestroms wird das Amperemeter zweckméfigerweise zwischen Batterie
und Masse geschaltet. Es sollte einen MeBbereich von 50— 5 Ampere haben. Dann kann
man eine beliebige Klemme des Amperemeters mitdem - Polder Batterie verbinden, wéhrend
die andere Klemme des Amperemeters on Masse gelegt wird.

Die Einstellung des Spannungsreglers darf nur veréndert werden, wenn nicht nur die er-
forderliche Erfahrung, sondern cuch die dazu nétigen Prifvorrichtungen vorhanden sind.
Es ist clso am besten, die Lichtmaschine an eine Dienststelle der Firma Noris zu geben und
dieser den ouftretenden Fehler méglichst genau in seinen Auswirkungen zu schildern, sich
also nicht domit zu begnigen, derselben mitzuteilen , Lichtmaschine |&dt nicht” oder , Licht-
maschine |&dt zu stark”,

Gruppe elekir. Ausristung
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Schmierplan fir BMW R 25
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Cistandskontrolle im Hinterradantrieb und J |
Machfollen . . . . « & & « « « &« & r]I:tu:-. fu == 1 500
| .
Olwechsel im Hinlerrodonirieb . . . . . ix x | 10000
i |
| | i
@ Verderradgobel nach Instendsetzungen in | I | | |
jede Gabelhélfte 150 - 170 ccm Motorendl |
SR = s s e B | ' (=] | 10000
| | <L F .
@&mq-hnhmifﬂlv‘rul‘un.. s s+ |Bjx|n :tlhla:-:l|l x| 1 500
Krevzgelenk cbschmieren . . . . . . . ® 1I x = x|x ! | x|x 1 500
Kupplungsausrickhebel mit Ol versehen | ! X % X ® RN K|m 1500
i | |
P
@ Drehgriff obschmieresn . . . . . . . . | 1* : X oxow x| xjx|x |' 1500
[11] rusbremshebel abechmiaren . . . . . . | mlalalu]x|xix .‘ 1 500
L
@kﬂl“ﬂﬂlrnh:ﬂlmi-m .i inlm n{: ;:u_:jt_ 1 500
Bamerkungen:

Den Umrandungen der einzelnen Zohlen kommi folgende Bedeulung zu:

o Motoren-Schmiar8l*) Moter, Getriebe, Gobel: Sommer SAE 40
Winter SAE 20

A Hinterradantrieb-Schmiardl *) SAE %0

(] schmierfen)

*] Es wird empfohlen, nur bestbewdhrte SchmierSle zu verwenden, die die Lebensdaver
des Moterrades ganz wasentlich verlangern.
Auskunft Dber werksarprobte Schmisrstoffe srteilen die BMW-Vartrater.

Gruppe Schmierplan
2
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Gruppe Schmierplan
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BMW R 25 Kardonantrieb und Hinterradiederung.
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Betr.: Ziindungseinstellungen bei R 25 und R 25/2

Wir haben Veranlassung darauf hinzuweisen, dass bel schlechtem
Anspringen des Motors, bei Nachlassen der Motorenleisiung so-
wie bel anomal starkem Blauanlaufen der Auspuffleitung auch die
ZHnﬂninLtellung zu ilberpriifen 1sil

Dabel wird pur der Ziundzeitpunkt "spit®=5° v.o0.T. eingestellt,
wobel sieh dAle Fliehgewichte in Ruhestellung befinden, alsc von
Hand nicht berilhrt werden dilrfen.

Da der Ziindversteller einen Verstellberelch von 35° T 1,5 hat,
ergibt sich der Wert fir Frithziindung = 38,5 bis 41,5°v.0.T. dann
von allein und braucht nicht mehr nachgepriift werden.

Die cbige Anwelsung steht im Gegensatz =zu den entsprechenden
Angaben in der Instandsetzungsanleitung R 25, Gruppe Motor,Sel-
te 1 und 28 bis 29, well sich gezeigt hat, daB bei unsachgemis-
sem JMusheben der Fliehgewichte und damit verbunden durch Ver=-
kanten des Unterbrechernockens, Zilndzeitpunktabweichungen bls zu
3% in Richtung "spat® entstehen kinnen.

fuf den gleichen Seiten der Instandsetzungsanleitung 1ist der
Kontaktabstand des Unterbrechers auf 0,4 mm ohne Toleranzangabe
zu lindern.

Wir bitten Sie, diese Angadben in der Instandsetzungsanleltung
R 25 berichtigen zu wollen.

Betr,: Serienéinderungen R 25/2

1,) Die aussergewthnlich hohen Somsertemperaturen haben bel unserem

Baumuster R 25/2 zum Teil unangenehme Auswirkungen gezeigt, z.B.
Patschen der Vergaser,Nachziinden bei abgestelltem Motor und ver-
einzelt Schwierigkeiten an den Ventilschéften und -aitzen, Nach
eingehenden Versuchen bringen nun folgende MaBnahmen weitgehend-
ate Besserung:

a) Die Ziindungseinstellung erfolgt jetzt auf Spit, d.h. 5%.0.T,
bei eingeznﬁanen Fliehgewichten ( Siehe Rundschreiben Gruppe
Motor Hr. 3/52 ). '

b) Die Kraftstoff-Hauptdiise ist ab MNotor-Nr. 261 301
beim Bing-Vergaser statt Nr. 105 mit Nr.110 und
beim SAWE-Vergaser statt Nr. 110 mit Nr.115
featgelegt. " . '

¢) Besonders augenfiéllig wird kiinftig der mattschwarze Zylinder-
kopf sein, welcher ab Ketor- Nr. 263 051 eingebaut wird. Ir-
gendwelche Zinwendungen der Kunden kSnnen damit geklirt wer-
den, dass durch weit bessere Wirmeabstrahlurng giinstigste Be-
triebsbedingungen erreicht werden und der Gebrauchswert da-
durch noch mehr gehoben wird, :
41‘
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2.)

3.)

4.)

5.)

6.)

Nachtrigliches Schwirzen der*bisher auagelieferten MNaschinen
iat méglich mit schwarzem Grundlack der Firma GroB & Perthun,
Mannheim, Industriehafen, =
Gleichzeitig ist aber such Punkt d) =2zm beriicksichtigen, da
sonst nur ein Teilerfolg zu verzeichmen ist.

d) Der Wirmeiibergang vom Zylinderkopf zu den ZIylinderkopfdeckeln
wird dadurch verbessert, dass ab Motor —Hr. 263 051 anstelle
der bisher verwendeten Reinzolitdichtung 252 1 04 129 13 eine
Welichaluminium-Dichtung 224 3 04 129 03 f£um Einbau kommt,. - --

o) Eine Verbesserung des Wiarmeflusses von den Ventilfihrungen
gur Zylinderkopf — Verrippung wird nach Anderung der GuBkokil-
len im Zylinderkopf ein durchgehender Verstérkurigswulet . zwi-
schen den belden Ventilfiihrungen vorgesehen. Gleichzeitig er-
halten die eingegossenen Zlndkerzenbiichsen zur Zrzielung ei-
nes festeren Sitzes statt der balligen eine kegelige Form.

Un das Uberschiumen der Batterie infolge von Vibrationen zu ver-

meiden, wird ab Motor-Nr. 263 051 anstelle der Spannbandbefesti-

gung Teil-Nr, 225 1 77 602 14/..603 14 sowie 225 2 77 035 04/...

036 04 eiln Gummispannband Teil-Nr.225 2 77 602 03 verwendet.Die-

ses Spannband kann auch an friiheren Motorriidern angebracht wer-

den, In diesem Fall piispen jJedoch die Einhiingeschlitze fiir das
Spannband von 27 mm auf 31 mm Weite nachgearbeitet werden ( Rund-
pchreiben mit Zelchnung und genauer Umbauvanweisung folgt mit Lie-
fermfglichkeit ),

Der Hebel am Kraftastoffhahn hat eine Verstirkungerippe erhalten
und kann unter der Tell - lummer 251 4 73 200 09 bezogen und riick-
wirkend eingebaut werden.

Zur Vermeidung des Klirrens der Vorderradgabel - Tragfedern wird
eb Motor - Nr, 263 051 auf die Federn eine Ferrozell - Gleitbiichse,
Teil -Nr, 225 1 62 0BO 04 in der Mitte der Feder aufgeschraubt,
Nachden die Tragfedern fiir eine progressive Federwirkung an den
Enden eine geringere Steigung ale in der Litte haben, lassen esich
die Glaitbiichsen nur mit dem Gewindedorn aufschrauben, Dieser Ge-
windedorn muss als Gewindeform den FPederdrahtguerschnitt und eine
Steigung, wie sle in der Mitte der Tragfeder ist,haben und in das
Federende eingeschraubt werden ( Genaue lMontage - Anweisung durch
Rundschreiben folgt, sobald Gleitblichsen lieferbar).

Un die I{indzeitpunkteinstellung mittels Stroboskcp bel laufendem
Motor priifen zu kinnen,werden ab Motor-Nr.263 051 in dle Schwung-
scheibe ausger der Totpunkt-Markierung noch fiir den Spht-Ziind-
zeitpunkt 5° v.o0.T. und den Frilh-Ziindzeitpunkt 40" v.o0.T. Je eine
4 mm starke vernickelte Stahlkugel eingesetzt und versteamt., Fur
die Stroboskopmessungen werden wir zu gegebener Zeit noch eine
Anweisung herausgeben.

Der Kippstinder erhidlt ab Motor-Nr. 263 051l.eine in der Mitte an-
geordnete Riickzugafeder. Dieser Kippstiinder ist auch an friiheren
Maschinen anzubauen, wenn anstelle der bisherigen Federeinhiingung
am Rahmen ein Winkel mit der Schraube fiir die Hinterrad-Schutz-
blech-Befestigung festgeschraubt wird.Ferner wurden die Anschlag-
gummi fiir den Kippstidnder erhtiht, wum ein Scheuern am Rahgen :zu
vermeiden. .

7.) Entgegen dem Hinweis in unserer Instandsetzungs-Anleitung unter

=

Gruppe Hintesrrad-intrieb, Seite 8, Zeile 5, kenn das Rollenlager
NM 20 der Pirma "FAG"™ mit dem Pirmenzeichen "Jiger"™ filr die Rit-
zellagerung wieder verwendet werden.¥Wir bitten diese Sitze in der
Instandsetzungsanleitung zu streichen. o
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8.) Laut § 22 StVZ0 vom 13,11.51 haben ab 1.8.52 die vorgeschriebenen
Riickstrahler mit auf 20 gem vergriosserter Leuchtfliche eingesetzt
Die Riickstrahler sind jederzeit auswechselbar.

9.) Die Rednaben- Verschlussdeckel 225 2 64 023 04, die bisher durch
KSrnerschlige zu sichern waren, wurden ab Motor-Nr. 254 051 durch
den selbstaichernden VerschluBdeckel 225 2 64 023 14 ersetzt, Bel
diesem Verschluasdeckel verklemmt sich das Gewinde durch Vorspan-
nung zwischen den beiden durchkr Ringnut getrennten Gewlndeteilen,
sodass die Sicherung durch Kirnerschlag entfdllt.

Betr.: Seriendnderungen R 25/2
- Nechtrasg zum Hundschreiben Gr.Motor Nr, 2/52 -

Nachfolgend geben wir Ihnen noch den Einsatz der im vorstehendsn
Rundschreiben angefiihrten Anderungen bezw. Berichtigungen filber =spl-
teren Einsatz von Anderungen bekannti

Zu la) Die Ziindeinstellung suf 5° v.o.T. &b Motor-Nr. 260 322,

Gummi-Spannba .
130 156020 ity raphoriilion

_Bondbreite 30mm . s
. ——

R ———

= 3

il I B L e TR R e - AP P A

YNy,
Ef
E

Balterietrager
2¢5.2.11.420.02

Ll
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Dle ebenfalls schwarzen ZIylinderkepfdeckel 225 3 04 131 13

B3 Le) ab NMotor Nr. 263 051 ( spiter mit erhihter Auflegefléchs fir
Spannpretze 224 3 04 131 23 )

Zu 1d) Dichtung 22% 5 04 129 03 =b Motor Nr. 263 651 (bei Ausweohs-
lung der Reinzolit-oder Korkdichtungen ist dersuf zu achten,
dass die Dichtflichen wunbeschidigt und nicht verzogen sind.
Cegebenenfalls milssen Deckel- und Kopftrennfldchen abgerich-
tat werden.

7u le) Der Zylinderkopf 22% 3 0% 600 19 mit Verstirkungswulst zwi-
schen den Ventilfiihrungen ab Motor Nr. 267 }01«

Zu 2) Der Betteriehalter muss such in der Tlefe zwischen den unte-
ren Einhéngelasppen nach umstehender Skizze nachgearbeitet
warden.

Zu 5) Die Sclmungscheiben mit Stahlkugeln sb Motor Nr. 264 231.

Zu 6) Kippsténder mit Mittelfeder-Anordnung ab Motorrad Nr.267 30L

Zu B) Rilekstrshler mit 20 qom Leuchtfliche ab Motorrad Nr.263 051.

Betrifft:

a) Serlenénderungen an BMY R 25/3

1) Ab Lotorrsd Nr. 286 242 asrhielt der Luftleitungsstut-
zen am aeftsto o ter (zum Vergaser) eine Sicke

2)

3)

o
derscheiben 224 4 08 330 09.

angabrocht, so daB der Schlasuchbinder 224% 4 08 630 04
antfallen kann.

Ab Liotorrad Nr. 286 & wurde die Lichtmaschine ZLZ
60/6 - 1600/L mit 60 TWatt beli 1600 U/min eingebeut.
An dieser Lichtmaschine entfiéllt ein geaondarﬁer Las-

sekobelanschlul, da er in der Lichtmoschine selbst ge-
geben 1at.

Un ein EFindringen von Wasser an der Trennfuge zmischen
Schuimmergehinse und Sehuimmergehiusedeckel zu vermei -
den, wurden vervendet:

gb Motorred . 289 818 am Bing-Vergaser eine Dichtung
un die Befestigungsschrauben Fe-
derringe 224 4 08 2685 09, somie

ab lotorrad Ilr. 294 176 am SANE-Vergeser eine Dichtung
die Befestigungsschrauben Fe-

Mit dem Einbou dieser Dichtungen sind 2zur Schraubensi-

cherung unbedingt die &angegebenen Federringe, bzw. Fe-

darscheiben einzusetzen.

4) Ab Motorraed ¥r. zgu g%ﬁ wurden verstirkte Bremsbecken-
edern eingebeut, um die Eremshebel si-

cherer aul die Hullstellung zurfickzuziehen.

5) Ab Motorred Nr. 292 000 wurde der Elckstarterhebel-in-
schlag 225 5 95 Eg; 15 mit einem h#rteren Gummi einge-
beut, um ein Anschlagen des Kickstarterhebels am Aus-
purf zu vermeiden.
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Beli etwaigem Anschlsgen sm Auspufftopf bel Motorradern
friherer Lieferung ist nur noch der neue Anschlag zu
vervenden.

&) Ab Motorrsd Nr. 292 250 wurden am Getriebe und am Kardan-
gehause die Oleinfull- und OlebleSschreuben 22% 1 Ol 030 34
mit elnem um 3 mm lingeren Gewinde eingesetzt, um ein Aus-
reissen der Gemwinde in den Geh#usen zu vermeilden.

7] Ab Mptorrad Nr. Egg 201 wurde an der Hinterradbremse der
Bremshebel 22 055 24 eingebaut, der zur Erzielung eil-
ner milderen Bremswirkung wum 20 mm suf 45 mm Hebellénge ge-
kilrzt 1st.

Betr.: R 25/3, R 51/3-1954, R 67/2-1954 und R 68-1954

Die neuen Metorriider, Baujshr 1954, haben folgende Anderun-
gen, die bei der Wartung und Instandsetzung besonders zu be-

achten sind.

R 25{: gb Motorrad-Nummer 284 004:

Die Vorderradzabel erhielt $lhydraulische Stofdimpfer, die
im gnmmar mit Hotordl SAE 20 und im Winter mit Motordl

SAE 10 zu fiillen sind. Je& Gadbelholm ist eine MotorSlmenge
von 130 cem erforderlich.

Zum Ulwechsel sind die Muttern an den unteren GCabelenden
zu lbsen und die Bolzén der StolBdidmpferrohre etwas hochzu -
driicken,sowie die Verschlulkappen oben mit Schllissel W 5051
(Selbstanfertigungs-Nerkzeug) auszuschrauben und die Gummi-
puffer herauszunehmen, Zeichnung W 5051 fir die Selbstan-
fertigung des Schlilasels liegt bei,

Die Radnaben erhielten auf der Eremsseite ein Nadellager und
ein Doppelschrigkugellager auf der anderen Seite.Zur Schmice-
rung, die alle 10 000 km vorzunehmen ist, 1st das Doppel-
schrigkugellager auszubauen und nach griindlicher Reinigung
mit Petroleun von altem Fett mit neuem Schmierfett +) einzu-
fetten. Nadellager-AuBenring und Hadeln sind in der Radnabe
mit Petroleum zu reinigen und danach mit neuem Fett zu ver-
sehen. Auch der Raum zwischen Innenring und Aulenring der
Abstandsbiichsen ist mit Fett *) zu fiillen. :

+) Schmierfett mit 180° C Tropfpunkt, siehe Rundschreiben
Betriebsmittel Kr. 2/53. (Je Radnabe 8-% gr)

Die Iaufradfelgen sind ans Aluminium hergestellt.

Nach den ersten 1000 km Fahrt sind die Speichennippel nach=
zuziehen. Es ist dabei zu achten, dal sich die Unterleg -
blittchen nicht verdrehen.

Der Sattel 1st am Rahmen in einem Silentbloc gelagert, sodall
eine Schmlerung und Splelnachstellung gn dieser Stelle ent-
fallt. 5
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Baei der Schnie des elenkes ist wie bei allen R 25

nreihen dara zn en, vor dem Wiederaufschranben
der Schutzglocke geprilft wird, ob der Gewindering, der dile
Ritzellagerung hilt, festsitzt, was zur Einhaltung des Zahn-
spleles von 0,15 - 0,20 == unbedingt erforderlich ist. (Sieche
Rundschreiben Hinterradantrieb Nr.l/52)

Der KEraftstoffhahn R 25/3 ist ein neunes Modell, das elne Ent-
1tiftung der Eraftstoffleitung gewdhrleistet. Bel der Bedienung
dieses Hebels sind die neuen Hebelstellungen "unten = zu, hin-
ten = auf und vorne = Reserve® zu beachten,

Zum Reinigen des Kraftstoffiisbes 1ist die untere Ilutter links
zi drehen. Nach Treannng kann das Sieb heransgenommen und im
Benzln gewaschen werden.

Beim Abschrauben des Hahnes vom BehHlter 43t die obere Mutter
links zu.drehen, Beim Anschrauben der Mutter 1st zu beachten,
daB das obere Cewinde am Behidlter ein Rechtsgewinde und das am
Hahn ein Linksgewinde ist.

Zum Anschrauben des Hahnes 1st die Dichtung einzusetzen, die

Mutter mit der breiten Andrehing nach oben mit beiden Gewinden
gleichzeltlg im Gewindeeingriff zu bringen und dann die Mutter
durch Rechtsdrehen festzuziehen.

ahr 1954 ab Motor-Nummer E%E 001 sowie alle“Zwei-
ab Notor- x zylinder-Motorr.

] mit Vollradnaben

und niedrigeren

Motor-Nummern.

Vorderradgabel

Zur Verbesserung der Fahreigenschaften bel hoher Geschwindig-

keit erhielten die Stoldimpfer Tauchkolben eingebaunt.

In die Gabelholme ist ein EtuEdﬂ:pfar—larkené?%siehn Rundschrei-

Egn Betriebsmittel Nr.2/53) einzufilllen und zwar Je Gabelholnm
Q0 cem,

Der Ulwechsel im Gabelholm geschieht wie Ublich. Wegen der Ab-

dichtung der Gabelholme wverwelsen wlr auf unser Rundachrelben

Fahrgestell Nr. 1/54.

Die Iaufradfelgen sind wie bel R 25/3 aus Ieichtmetall gefertigt;
nach 1000 km Fgﬁit sind die Speichennippel nachzuziehen.

Fiir die Schmierung der Laufrider sind je Radnadbe 25-26 gr Fett
nit 1809 ¢ Tropfpunkt (siehe Rundschreiben Betriebsmittel Er.
2/53) zu verwenden. Die EKugellager sind woll und der Rest auf die
Abstandsblichse zwischen den Eugellagern zu fiillen.

Der Sattel ist am Rohmen mit einem Silentbloc gelagert,modurch
die Schmierung und die Spielnachstellung an dieser Stelle ent-
fallt.

Der Eraftstoffhahn ist ebenfalls ein neues NModell, das eine

tung der Rohrleitung zum Behilter hat. Flr die Bedle-
nung sind ebenfalls die neuen Hebelstellongen “unten = ZzZU,
hinten = auf, vorne = Reserve " zu beachten,

b
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Die beiden Ringmuttern zur Befestigung des Hahnes am Behal-
ter und des Verteilerstiickes anm Hahn haben oben Rechisge-
winde und unten Iinksgeminde, Sie sind deshaldb stets mit der
breiteren Andrehung nach oben gleichzeitig mit beiden Ge-
winden in Eingriff zu bringean und durch Rechtsdrehen festzu-
slehen.

Bel den Motorridern R 51/3, ab Nummer 536 501 und R 67/2 ab
Hummer 614 947 wurde ein verstirkter EKupplunsshebel Nummer
250 4 34 013 24 eingebaut, fir den eine um 2 mm langere Ein-
stellschraube Hr, 250 4 34 012 14 =zuo werwenden ist.

R 25/3, R 51/5, R 67/2 und B 68
Zwischen Ve a:ér ehiigae ond Schmizmerdeckel bel allen Motor-
:adtigun wurﬁa tei den Bing - Vergasern eine Dicht Hurmer

231 09 und beim Same-Vergaser Tﬂ.—z‘m’ﬁbichtm
224 4 08 331 05 eingebaut, um ein Auatreten des Eraftstoffes
an der Trennfuge zu vermeiden.

Damit ist jedoch erforderlich, unter dle zwel Befestligungs-
schranben fir den Schwizmerdeckel Je einen Federring unter-
zulegen, um ein LSsen dieser Schrauben zun verzeiden.

Es ist zu beachten, da8 bei Bedarf die beiden Tupfer gleich-
zeitig 4 = 6 Sek.- lang je nach Witterung gedriickt werden.

Betr.t
Ulberkochen von Batterien beim Baumuster R 25/2

Mit dem Beginn der Frithjahrszeit werden uns plitzlich wleder
Fille gemeldet, wonach die Batterien, hauptsichlich bel unsze-
rem Baumuster R 25/2, zum (berkochen neigen.

Sofort angestellte, umfangreiche Untersuchrngen durch unseren
Aussendienst ergaben,dal in den meisten Fdllen dle Ursache in
der unsachgemissen Behandlung der Batterien seitens unserer
Héndler zu suchen ist,

Bel uneeren Motorrad - Uberpriifungen haben wir folgendes fest-
gestellt:

1. Der Sdurestand entsprach in keinem Fall unseren Vorschrif-
fen.

2. Die im Werk eingebauten Berga - Batterien wurden ausgebaut,
suf Lager genommen und als Ersatz ein anderes, berelis ge-
ladenes Batterle-Fabrikat eingebaut.

¥ir verweisen nochmals mit aller Dringlichkeit auf die nach-
folgend aufgefilhrten Rundschreiben, in welchen das Filllen,La-
den,Egﬁladen, Laden und Ladestrompriifen genauestens beschirie-
ben ds

Cruppe Elektr,Ausriistung Nr. 4 vom 6.9.1949

Gruppe Elektr.Ausriistung Kr. 2 vom 21.9.1950

Gruppe Elektr.Ausriistung Nr. 2 vom 25.%.1951
Werden Schadensfille festgestellt, deren Ursache auf falsche
Batteriebehandlung zuriickzufihren ist, kann weder an uns noch

gn den Batterle-Eersteller ein Garantleanspruch gestellt wer-
. den. 7
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Betrifft:
Abschmlieren der Kardesnwelle R 25 und R 25/2

Es 1at versehiedentlich vorgekommen, dass beim Abschrau-
ben der Verschlufglocke auch der CGewindering gelbst wur-
de. Nachdem jedoch ein loser Gewindering unter gewissen
Umstlnden zu einem Bruch des Kerdangehiusebundes fir des
Ritzel fithren kenn, bitten wir dafilr zu sorgen, daB nech
dem Abschmieren des Kreuzgelenkes zuerst der Gewindering
festgezogen und erst demnn die Glocke montiert wird.

Betrifft:
Nacharbeit am Zylinderkopf fir Ubermafzylinder R 25/2, R 25/3

Bei nechgeschliffenen 2Zylindern R 25/2, R 25/3 ist es voxge-
kommen, daB der Zentrierbund fiir den Zylinderkopf Risse er-
hielt. Als Grund hierfir sind abgesetzte UOlkohle am Zentrier-
tund des warmen Zylinders und das stete Schrumpfen des Zylin-
derkopfes beim Erkalten, soule UbermEfiges Klopfen beim Tren-
nen des Zylinderkopfes vom Zylinder anzusprechen. Um diese Er-
scheinungen an nachgeschliffenen Zylindern zu vermeiden, en-
plfehlen wir, an den zugehirigen leindergﬁpran den Zentrier-
einpef suf eine Tiefe von £ mm unter 15  abzuschrégen. Damit
diese Abschrigung such ohne Drehtank <von Hand mit einem Scha-
ber oder einer Eiaxfeile gleichmiBig vorgenormen werden kann,
sind ein Abdeckblech I auf den Flansch mit 2 Sechskantsohrau-

ben E 10 x 100 aufzuschrauben und eine EBegrenzungsscheibe II

= 7% @ 1,5 stark in den Einpafl einzulegen.

\ﬁé deckblech //

Begrenzun gssaﬁmﬂﬂ [ﬂ’

2- Sechsk.- Schravben
MTo=xto0 prv 833

2=~ Mutlern M70 O 334
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Abdeckblech

Begrenzungscieibe

2=
1 '“1-

2 S

"

g !

i “

| ::‘

|- 1°

|

1

- [ 7%=,
- - 120 -
Werkstoff: 5S¢ v 23 Dicke 7.5 wmm

Petrifrt:

Auslafventilsitzringe B 25/3, K 51/3, R 67/2, R &8

In Kirze werden Auslafventilsitzringe bei allen Notorradbau-
mustern aus Goetze "Dulenit” eingeflbrt. Dieses MNaterial hat
einen Wirmesusdehnungs-Koeffizient, der dem des Aluminium
nahekommt . Hierdurch wird eine Lockerung der Ventilsitze auch
btei hohen Temperaturen vermieden. '

"Dulenit™ iat 1m Gegensatz zu den frilheren Ventilsitzringen
nicht megnetisch, so daf derem Vorhandensein in Zylinderkdp-
fen mit einem Magnet festgestellt werden kenn.

Die Dulenitventilsitze erhalten nech léngerer Laufzelt elne
harte Sitzoberfliche, die bel etme erforderlicher MNacharbeit
die Ventilsitzfrhaser stark angreifen wiirde.

Die Firma Ludwig Hunger, Minchem-GroBShadern, hat ein Ventil-
sitz- und Ringsitz-Drehwerkzeug mit Widia Stahl herausgebracht,
das such fiir solche Dulenitsitze ohme Einschleifen der Ven-
tile dichte Ventllsltze liefert.

Hach eingeherder Erprobung findet dleses Ventilsitzdrehwerk-
zeug in Versuch-, Reparatur-¥Werkststt und Kundendienst-Schule
Verwendung, so daB wir dieses Werkzeug asuch unsersn Eindlern
bestens empfehlen kdnnen. Zudem 1st es fiir Zylinderk&pfe un-
gserer Notorrider und Automobile (8uch Vorkriegsmodelle) glelch
gut geeignet.

Daa Cardt ist direkt zu beziehen durch die Flrma

. Lndwig Hunger, Werkzeugfiabrik
liinchen-GroBhedern, Grafelfinger Str. 1456. a
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Betreff: .
Verbesserune der Avdichtung der Radlageruns R 25/3.

b Vorgang:

Um das Eindringen .von Wasser in die Radnaben sowchl wihrend der

Fahrt als auch beim Waschen su vermeiden, ist die Spritzachmtz-

kappe 225 3 63 050 04 einzusetzer, die in Verbindung mit der La-
byrinthabdichtung (Radkappe mit Ausbuchtung 225 3 64 001l 33 und

Druckhiilse 225 3 64 011 04) ein Absetzen von Wasser in die Rad-

nabe verhindert.

In Reparaturféllen bei schadhafter Radlagerung sind die Laufré-
der mit geringen Kosten mit der Labyrinthabdichtung der R 25/3
(ab Maschine Nr. 313 225) nachtriglich suszuriisten. was eine we-
sentliche Verbesserung der Radabdichtung bedeutet. Grundsidtzlich
ist ein riickwirkender Umbau nicht ‘haahsgchtigt-

2., Bendtigte Teile pro Leufrad:

Radkappe 225 3 64 001 33
Druckhillse 225 3 64 011 04
4 Scheiben 1 mm stark 501 1 53 046 04
Spritzechutzkappe 225 3 63 050 04
2» Montage:

Vorder- und Hinterrad Steckachse herausschrauben, Radkappe ab-
nehmen. An den Befestigungsstellen fiir Radkappen sind 4 Bei-
lagacheiben innen unterzulegen, 1lt. Skizze I& Bei Maschinen
Nr. 284 004 mIT5I3 224 entfillt die Druckhillse 225 2 64 010 04
(Skizze I). Statt dessen ist die Druckhiilse 225 3 64 011 04 ein-
zubauen. Scdann ist die Radkappe 225 3 64 446 09 gegen die Red~-
kappe mit Ausbuchtung 225 3 64 001 33 auszutauschen ?Ekizu II),

I Raodkappe (flach)
z £25.3.64.007.23(5¢)
‘ odl|225.3. 64.440.03(41)
Zustand R25/3 _ l_____..---- -m‘fa#f
von Masch. 284 004 Druckhuise
bis Maseh.373 224 i I 225.2.64.070.04
. ' T enifellf
_.f L] =
40+ - 4 3 :
Ay
L 1%




Sollte sich dadurch im Betrieb ein Klappern der Radkappen er-
geben, 1lat die Lagerbiichse 225 3 64 029 23 an den 4 Befestigungs-
augen an der dusseren StirnflHche um 1 mm abzudrehen. Da sich die
eingeschrumpfte Lagerbiichse nicht demontieren l#sst, muss das gan-
ze Rad in die Drehbank sufgenommen werden, oder bei kleinerer Dreh-
bank muss die Radnabe ausgespeicht werden.

[ --'I_....I I,._.']
’ i
[ Rl )
'zz- I M Radkappe
i 225.3.64.007.33
Zustand R25/3 | -
] 1 )
nachdem limbau _ 1 Druckhiise
| 225.3.64.071.04
[ '-..._"_.-""..-
L == g
=== | _d____,.-"‘"‘-
O% B i | qﬁ * e
—
Sprifzschuizkoppe 225.3.63.05008.

4-Beilagsche/be 5071.53.04604 /
Imm oiek phosph.u.geschwaret

| ——

W — —l

o

Das Ahdrzhen der lagerbtiichse ist nur in Reklamationsfillen
durchzufilhren. Unter normalen Verhil tnissen ist mit einem
Klappern der FRadkappen nicht zu rechnen

Bei Baumuster R 25/3 wird die 5§ritzs¢hntzkappe 225 3 63 050 04
ab Maschine Nr. 329 000 in der Serie eingebaut.

Abdichtung der Laufradnaben bel den Motorrddern
R 25/%, B 26, R 50, R 60, R 69

Im Zuge der Weiterentwicklung wird bei den obengenannten Motor-
riddern in die Lnufré&nahnn ein zusdtzlicher Pilzring gemidl um-
stehender Skizze eingebaut. .

Ein nachtriglicher Einbau auch in das Baumuster R 25;’} ist ohne
weiteres miglich und sollte zweckmiBig anlidBlich eines Pflege-

dienstes dem Eunden empfohlen werden.
11
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Benftigte Teile:

R 25/3) 5 Pilzringe Best.-Nr. 40 38 155
R 26 )

R 50 )

R6o ) 2 Pilzringe Best.-Nr. 40 38 156
R 69 )

R 50. R60.R69

Frlzring 4038 156 - b~ a2 NN
NN .
(zusdtzlich) 5 VAN N

R e a e PR R A ",

A

_ 0 1 -
5 77 RO RS St b

ﬂﬁl "ﬁ‘ %\\%ﬁm‘ﬁmu
EN:! e
s =

R 25/3, R26

Filzring 40 38 155
sz:&?zfrb‘:)

1
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Montage:
Bei den Baumustern R 25/3 und R 26 wird der Filzring zwischen

Pilzringkapsel suBen und dem Bund en der Abstandshiilse beige-
legt.

Pei den PBaumustern R 50, R 6o, R €9 wird der Filzring vor der
Montage der Verschraubung auf der Abstandshiilse gegen den Bund
sufen beigelegt.

Petrifftt:
Terwand ‘der Kurbelwelle wvon B 25 fir R 2%

Zur Erleichterung der Legerhaltung wird die am Lager ver-
griffene R 2% Kurbelwelle 225 1 02 601 03 nicht mehr neu
angefertigt, da sie durch dle R 25 Kurbelwelle 224 2 03
601 33 ersetzt werden kann.

Zum Einfihren der R 25 Kurbelwelle 1in das R 25 Motorge-
hiuse 41st. Jedosh erforderlich, en dessen Eefestigungs-
flensch flr den vorderen Legerdeckel die bereits unter
einem Winkel von 42 © vorhandene Aussparung (in Zeich-
nung "alt") von 2,5 mm Tiefe sauf "meu” 10 mm Tiefe und
29 mm Radius an Winkel 47,5 © dureh Ausfrésen oder not-
falls durch Feilen zu vergrifern. :
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Nadharbeif am Moforgehcuse 224.1.07.007.70
bes Einbau der Kurbelwelle 224.2

~. _hier nqa&ar@:f_’:‘ﬂ /

Betreff:

Mitnehmergummi bei Hinterradantrieb R 25/1, R 25/2 und R 25/3,

Ab Januar 1955 wird serienmlssig anstelle des 26 mm breiten Xit-
nehmergummis 224 1 66 604 14 ein 17 mm breiter Mitnehmergummi
224 1 66 604 24 eingebaut.

Bei Beanstandungen ist fiir die angefiinrten Baumuster in jedem
Fall der 17 mm breite Mitnehmergummi einzusetzen., Erforderli-
che Teile:
1 Schutzhiilse 224 1 66 413 09
1 Mitnehmergummi 224 1 66 604 24
4 Anschlagringe 224 1 66 054 04.
89

Der Sprengring 204 5 66 053 04 Zindert sich nicht.
A4



Betriffs: .
Vergaser - Luftfilter R 25/3

Beim Anbau des Luftfilters an den vorstehenden Stutzen des
Anssugrohres am Kraftstoffbehélter 1ist darsuf zu schten,
‘dess der Stutzen nur 16 mm in des Filter hineinregt. Wir-
de des Filter hsher eingeschoben, so wiirde der Ifrele
Durchgang der Anssugluft verengt und damit nicht die Voll-
leistung des Motors erreicht.

Da die vorstehende Linge des Anssugrohres beim Einschwels-
sen verschieden susfallen kenn, empfiehlt es sich, fir dile
Einstecktiefe 16 mm am Stutzen eine beim Anbau des Filters
sichtbare Markilerung anzubringen.

Betrifft: Schmierstoffverbreuch R £5/3 wmihrend der
n IZalds

Eel den R 25/3 Motorrldern mit verliéingerter Anseuglelitung
vor dem Vergaser ergibt sich eine weitsus bessere Filterung
der Ansaugluft. Dies het einen geringeren Verschlelil von
Zylinder und Kolbenringen zur Folge, scdzaf die Einleufzeit
der Kelbenringe sich won 2000 km esuf etma 4000 km ernoht
hat.

Die Einfahrgeschuindigkeiten bis 2000 kn bleiben wle im
Hendbuch engegeben.

Die formgedrehten Kolbtenringe werden Jjedoch bdis zum vollen
Tragen eine Laufzeit bis 2u 4000 km benltigen.

Wéhrend dieser Zeit kenn ein Ulverbrouch vem 1,2 - 1,5 Liter
fir 1000-km nicht als anomal bezeichnet uerden.

Batrifft:
Olverbrauch en R 25/3

Soferne bel R 25/3 auch nach l#ngerem Betriebd ein zu hoher 0l1-
verbrauch vorliegen sollte, ist eine sofortige Besserung zu er-
reichen durch EZinsetzen des Hasenringes 252 1 03 013 04 anstelle
dag 3. Verdichtungsringes und Abdrehen des Kolbens am Steg unter
derm 5. Verdichtungsring um 0,5 mm im Durchmesser.

Zun Abdrehen des Steges "ist der Kolben mittels einer geelgneten
Blechmanschette in einer Drehbank gut zeniriert esufzunehmen, so-

ferne diese Arbeit nicht einer Spezislmerkstitte (Zylinderschlel-
ferei) Uberlassen wird. A5
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Naserrin g

252.7.03 073.74

252.7.03,073 04 oder

Y e ————

Niral -Kolben, 689
224.3.03.670.33

Mahle-Kolben, 68 @
224.3.03.6710.63

Betraff:

Ulempfehlung filr das Sommerhalbjahr 1957

Wihrend des Sommerhalbjahres empfehlen wir fiir unsere Motor-
rilder ausschliesslich die Verwendung von Marken-Schmierdlen,
und zwar die am Markt befindliches ED-Ule fiir Otto-Motoren.

A« Motor und Cetriebe aller.Baumuster

Marken-Metorl mit SAE-Wert 4o.

B. Yorderradgabel

Pir R 24, R 25, R 25/2, R 51/2, S 51/3, R 67, R 67/2, R 68:
Marken-Motorfle mit SAE-Wert 4o.

FUr R 25/3: Marken-Moforble mit SAE-Wert Zo.
Fir B 51/3 (1954), R 67/2 (1954), R 68 (1954): StoBdimpfer-
Markensle.

Ca Eintlrrgdnntrieh
Plir alle Baumuster Marken-Motortl mit SAE-Wert 4o.

D. Hinterradschwinge R So, R 6o, B £9

Marken-Motordl mit SAE-Wert 4o.

E. Schmierfette

Fir Radnaben und alle Ubrigen Schmierstellen sind Marken-
Schmierfette mit einem Tropfpunkt von ca. 186% C zu verwen-
den.

16
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Betreff:
Olempfehlung fiir das Winterhalbishr 1956/57

Hiermit werden alle bisherigen Olempfeklungen fiir den Winterbetrieb
ungiiltig.

Wihrend des Winterhalbjahres empfehlen wir fir unsere Hotorridder aua-
achliesslich die Verwendung von Marken-Schmiertlen, und zwar die am
Markt befindlichen ED-0le fiir Otto-Motoren.

A. Motor und Getriebe mRller Baumuster
¥arken-Notordl mit SAE-Wert 2o oder 20 W 4o.

Bai Temperaturen unter minus 18° ¢ wird die Verwendung von Mehrbe-
reichsdlen SAE lo W Jo empfohlen.
B. Yorderradgabel

"Fidr R 24, B 25, R 25/2, R 51/2, R 51/3, R 67, R 67/2, R 68 Marken-
Motordle mit SAE-Wert 2o.

Fir R 25{3-I;rktn—uvtnrﬂlt pit SAE-Wert lo.
Fir R 51/3 (1954), R 67/2 (1954), 2 68 (1954) StoBdimpfer-Markendle.

C. Hintirrgi!%tr{-h
Fiir alle Bauvouster Marken-Motordl mit SAE-Wert 4o.

D. Einterradschwinge R So, R 6o, R 69
Marken-Motordl mit SAE-Wert 4o.

E. Schoierfette

Fiir Radnaben und alle {ibrigen Schmierstellen sind Marken-Schmierfette
mit einem Tropfpunkt von ca. 180° C zu verwenden.

Eine Vermischung von Schzierdlen verachiedener Herstellerfirmen unter-
einander, sowie Verzischung von ED-Olen und zusatzfreien Olen unterein-
ander ist unbadingt zu vermeiden.

92
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Fortseczung Technische Dacen BMW R 25/2

Iul-— ] Hed "
geschwindigkeiten bei
eingefahrenem Motor in
km/Std.

Salo sitzend
Solo liegend
mit Segitenrwogen
Kraft: und Schmisrstoffe:
Krafrsiabf
Schmierstoffe
Fassungsvermiigen des
Kraftstoffbehalbers
davon Reserve
Clinhalt im Malor
Clinhalt im Getrishe
Olinhalt im Hinterrod-
anir b
Olinkalt in der Vorder
rodgabel

mﬂhm:

rhrmmbrwdl bei

a{-’gh'n 0%

EE

im itEn -

betriak e
Oiverbrauch

wird durch den Okfonwert des verwendeten Krafi-
stoffes vnd den Luftwnderstand, den der Fahrer durch
Grafe, Haltung und Kleidung bieter, stark besinful,

g 1. Geng 4, Gang

1.Geng  2.Gen
25 &5 70 95
- - - 105
0 &0 & 80

Banzin mit mindest 70 Oktan

Siehe Schrmierplan

12 Liter

1.5 Liter = ogusreichend fir etwa £0 km Fohrstrecke
1,25 Liler

045 Liter

125 cem

150 - 170 com e Gobelholm

je noch Fohresise

29 Liter bei 63km/h

34 Liter bei 53km/h

etwa 07 Liter jo 1000 km

Fahrgestell und Motornummern - Umschlilsselungsliste BMW Motorrider

Baumuster Fahrgestell - Nummer

R 20 100 001 - 105 029
R 23 106 001 = 114 203

Ab R 24 bis R 27 sind alle

¥Motor - Nummer

100 001 - 105 004
106 001 - 114 021

Fahrgestell= u. Motornummern gleich

R 24 200 001 - 212 007
R 25 220 001 = 243 400
R 25/2 245 001 - 283 650
R 25/3 284 001 - 3N ?ﬂi
B 26 340 005 - 370 242
B 27 372 001 - 3B7 364

Alle Angaben chne Gewdhr!

19
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Technische Einzelheiten Mﬂ Mt

Disland clle 400 km prifen; Maflstab dobel nicht einschrou-

ben, sondem nur sinstecken,
Frisch autfillen, 1, 5Lir. Sommen:

Alle 2000 km D1 oblessen wnd
Markendl von 10° bis 14°E 2.8,

Mokilal AF, SHELL Autasl 3X). Winter: Markensl von & ba 8°
E (z. B. Mobil8| Arctic, SHELL Autodl X].

2 Galriabe:

Olstand alle 1Dﬂ0hmsprﬁfm,ﬂ 1l bis zum unteren Gewinde-
nn% stahan, Alls 15000 ke O oblomsen und frisches aul
n

F

£

en, 0,75 Lir. Sommer: Markendl van 10% bis 14° E |2 B. Mokl
& AF, SHELL Autosl AX). Winter: Morkendl von &° bis 8*E
[z. B. Mobildl Arctic, SHELL Autodl X).

3 Kardongehausa:

Olstand aile 1000 km prifen, Ol soll bis zum uniersn Ge-
windegang siehen, Alle 15000 km Ol ablosien wnd frisches
guifillen, T25 cem. Marken8l von 10°-14° E [z. B. Mobkilsl AF,
SHELL Autodl 3X).

4 Bremsgelenka:

Alls 400 km einige Tropfen Motorensl
5 Kupplungshebal:

Alle 400 km einige Tropfen Motorensl.
6 Hinteres Achslager:

Alle 5000 km Schmiarfelt sindriichen, [z B. Mobicompeund
Mr. 4, SHELL Hachdrucksehmierfett Rof).

7 Vorderradnaba:

Alle 15000 km Schmiarfart sindriicken, (2. B. Mobicampound
Mr. 4, SHELL Hadhdruckschmierfest Baor),

8 Vorderradgabel:

Alle 15000 km gn Gummimanscheten Ol ablgsen. b jeden
Gabelheim 150 - 170 cem Motorendl auffillen (r.3. Mazidl AF
eder SHELL Autedl 3 X).

20

1%z Liter
Technische Datan e im Gelricbe 0.75 Liter
z'.'lind.vlﬂ'.llhl 1 - im Kardan 175 cem
Ancrdnung .::”"d - in Vorderradgabel 130170 com in jecem
Irlil‘ldﬂhﬁhm“ﬂ mm N a m
Kelbenhub 48 mm Krottstofinormmverbrauch tor
Werdichtungsverhaltnis 875:1 100 ke 15 Liter
Zylinderinhalt 7 oo ; Olverbrouch for 100 km etwa 0,1 Liter
Anerdnung der Ventile héngend V-i&rmig Geiriebeiibersetzungen 1.Gang 61 &1
Yentilspial bei kalt. Metor Einlal} 0,1-0,15 mm 2.Gang 30 1
Lu!hﬂ- ﬁ,lm mm 1 Gﬂrlﬂ E.N i1
Einstellsteverzeiten bei 2 mm  Einloll &finet  §* n.o. T;‘ 4.Gang 15411
Wi “l-F-!l Eiﬂlﬂﬂ- schliefit 3“ [ S N R
o AusloB &finet 34° v. u.T. mmﬂlmm . o
AusiaB schiieflt & v. 0. T. n
Sottelhdhe om
Unterbrecherkaniakie 0,4-0,6 mm Abstend Linge des Rodes 07 em
Héchstgeschwindighkeit 25 km'h Breide des B 75 em
Dauerleistung 12 PS bbei 5600 Uimin Hohe des Rodes 93 em
Zundhkerze W 225 T1 oder W 240071 Bodensreiheil 108 mm
Vergoser Bing Typa Al 12240 b Reitenabmessungen (Slahliel-
Maodelstellung von cben 1 ralien) 300« 19"
Madeldise 248 Felgengrafe (Tistbett) 2y x 19 :
Hougtd bue 5 Reirendruck: worn 1]'1:!“
Leerlouldise 40 Fohrar cligin 15 atm aim
Leerlaullufischraube 1% Umdr. cffen mat Beifahrer 1.5 aim 1.7 aim
Krofsafzehdlter-inhalt 12 Liter Cawicht des Rodes betriebitartig 130 kg
Kraftuaf. Reserve 1% Liter Zubimiges Geiomigewicht 290 kg
Schmierplan Mw R 24
I Matar:



Tachnischke Datsn fIr EMN Moterrifar o
Hanwmaster AzE/2 B =8 nsi,-_'; R B3 R E0 B 80 | R 59'
Baujakr ] 195;!;"5:; 1955 |1954/55 | 1952 1955 1938 | 1058
5 Hub=eun{ Steusrklssss) 250 500 820 500G 600
% Hubraus( Pypenangaba ) 245 490 £330 430 £30
H Fahrzeug-Nr. yon ]224C0% | 3400041 |338001 | &BCOO1 | S5CC01 | £18001 852004
Q| = Moter -Fr. bis |331703 540080 | 851453
Mstsrtmzaichaung po4/4 | 22i/s | 282/4 | 2ea/y |2=2/2 |267/4 | 288/2
Arbtsitawsiase ¢t Takt
Iylinderzahl 1 F-]
Irlladsrancrdanag stahand BEaxzar
Zyliaderbohrung 88 T2 &8 Te
o I0l%enbub 8 3 &8 73
"5 Habreus theor. cem 247 wi | sod 454 594
Vardishtungesahl 7,0 *.5 £.3 8,9 é,n LI 8,0
HNcratdrehsahl m’-.ﬂnj 800 | 2400 ggco  |ro00 5800 |S5e00 | e800
Lalstuag P3 13 | 18 2k 35 24 28 35
Ansahl 1 2
Hsraitallaroarke ?i;‘ Eg Bing Bing
11u-J1;‘ztfu 1/28 J1/22/81 | 1/2%/% |1/24/45 1fz¢fs~j 1/28/
Type rechty 124¢%) h/22/82 | 1/28/10]| 1/24/48)|1/24/96| 1/28/
Durchgemg om 24 28 22 28 24 24 26
Baupstitaa t;g“.i 120 108 115 105 105 1185
1 Fadsldiian 1§§:+] 1408 | 1208 pzos s08  |1208/6 | 1208
a Diis smzadal ";ﬁ";? 1487 [zovmad | & J14er  |14s7 "
g Hadelpoaitisnm ,24»1. 3 1 TRl 3 3 1)
- BEinaats - - 3 - - - -
Laazlaufdfise oy as 35 w - s 1 =5 35
I].:nlu'_. {.Gasgschlspar- ‘...:"‘.' g uok i " J s 1,5-21,8-2 1-4
Satwimnargevisht 4z, Ry 11 ] 7 £ v 7

oy Par SAWE Vergsaer
) =z Seltezwagesnietirind
Wadelngai{tinn 2.
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Pachnischs Dataz fir BEMF - MetorriAdar

{5

Paumis tar ‘Ines/a| aes |mse/3| nes | 5o | neo | R &S
Getriebebazeichnung 224/2 | 224/3 2s0/5 | 250/5 | 245/1 |248/1 | 245/1
s g 1. Gang 6,1} 5,33 4,00 &0 | 5,33 | 5,33 | 5,3
g 2, Gang 3,0 | 3,02 2 28| 2,28 | 3,02 | 3,02 3,02
a i 3. Gang 2,04 | 2,04 1,7] 1,7 | 2,04 | 2,04 | 2,04
g 4, Gang 1,54 1,54 1,3 1,3 1,54 1,54 1,54
ol3| [|zinsszen 25:6 | 25:6 | 35:9| 35:9 [35:11 |32:11 |36:11
-‘. It
E § i H-Antrieb 4,186 | 4,18 s, 80| s,8e | 3,18 | 2,91 | 3,18
ﬂ 4 Gesaxt
9 . 4, Gang .4 6,4 5,06| 5,08 4.9 | 4,48 4,9
g i j ZIihnezahl 24:5 | 2815 s2:7| 3207 | 348 | 2m7 | sase
a s pr gi H-Antried 4,8 5,2 4,57| 4,57 | 4,25 | 3,88 4,25
j; g { asnmt
% 4. cang 7.4 | 8,0 5,94| 5,94 | 6,88 | 5,94 | 6,58
Bromsan Art V.u.H.: Simplex Verze: Duplex Himten: Simplex
8 | Bromatroomel A mm 180 200
E Bremabelag-Quaracha. 35z 4dm
E Bremabelag-Llings mm 176 150 174
Felge 3 z 18 3 x 19 2,488 ¢ 18 %)
Reifen 3,86 - 18 3,8 - 10 2,45 R - 18 %)
u 'E Hﬂlﬂ v--ifs;nl '1.5 'R 1.5",3.&1.!' 'lll-"; Ht‘ -‘-.’r:
g gi 8olo+Sozius|V.=1,5;8.= 2,0 |‘.-1.5;I.- 1,9 Vem1,4; H.om 2,3,
ﬂ $ E 8 & Pahrer|V.=1,7;H.2 2,0 I'l.r 1,9;68.=1,9| V.= 1,5; H.=1,9 |
!
gh i E"ﬁrfa“iu' "l - :-,T’il. - 2.?,#.- I,Ein-I EI! ‘-- L 1.5; H;-! 2.7 *)
Zindungasart Batteris Magnet
o Noris ILZ &0/#
) Lichtmanchine 1600 L 1800/1L Horis NI
3_ Zindnagnst ad/R | ahd/R ad/R ahd/1
[+ ]
s | 2tndverateliung “1:;5“"1‘ selbstiitiyg 30 selbattitig 20 .
1‘1“ T-.E- -I-Iﬂ h E
o 5% vor s 129
lindungseinstellung 7%ar 8. T. P h2%.0.7. 9 v.0.l. mglid”
Zindkerse v2e0 71 %)

*
+

!

Zfindkerzen ¥ 17571 wvarwaada=n.

Mit Seitenwigen Efmterradrslge 2,75C x 18, Reifes 4,00 - 18
Plir die Modells B £3 und B 80 witrazd dar erstesz 500 kx Einfahrzeit



Teschnischa [atan fir EMW Motorridder -3 -
Baurms$ar R25/3) R28 |3 54/3|R 88 RSO | R &0 R 89
8| Draktatizke | 4,4 m=| 5,8 = 5,5 == & mm
5 é Lings vagwsyp. | 372 =m| 288 198 =m 284 mm
E K. Drahtstirks | 4,4 | 5,5 = 8,5 ma €,3 mz
g E 1 Linze ungesp. | 372 em| 288 | iT4 m 273 mm
& a Drahtstirke 7,5m| 6,5 317,25 uﬂ‘?,ﬁ = 7 e
5|8 8 | Linge ungesp. | 164 ma| 284 =m (129 = 141 = 272 mm ‘
i § I: Drahtsti-kes 8am| 7,4 =m 6 ma 7,6 mm
ﬁ t) | Lings wagesp. | 171 mm| 272 = 141 == 271 mm
 [Ezaftitorrhahilter Lty 12 1% T
Eraftatoffresorve Lir. 1,8
Redstand o= 3":“ 1385 tﬁg 1400 .
o | gridts Breita T80 mm | B0 == (700 == | 728 mm | 280 Em 722 om
E gr&8ts Liage 2085 == |20900 == 2150 = 2125 mn
" gr03te Elhe 960 mm | 975 = 985 un 880 mn 875 mm
Sattalhfhs, uzbelaatet] 730 mx | 770 = 725 o 725 mm
Bodenfroiheit 105 =m | 115 == 103 == 135 mm
i Saitenragen Staniard 3pezial
E 8.M.=Banrustar 2a7/s eaLf2
Spurweits 1043 mm 1070 == 1088 e= 1100 mm
E grofite Breita 1550 mm 1S20 == 1825 m= 1825 mm
grtBta Linge F220 mm 2300 mm 2590 mm 2400 mm
= | Lesrgawicht kg | 150 158 190 193 195 202
E :':?. max. PBelastung kg 170 187 185 182 165 158
max, Cesamtgawicht 120 225 253 355 350 330
g 7 S5.W.-Lasrgawick-. gilﬁmm 120 kg mit BEeservs - Rad
; E Gaspazn-Leergaw, | 220 225 220 220 320
b4 a max. Belestcmg kgl 220 255 ‘280 280
3 E sul, Geasmamigsw, N
E E Bespum s r 450 ige é00 £C0
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Technisches Daten fiir EMF Motorriddsr

In R51/3 | & 68
Baumus tear ‘R 25/3 R 25 | 1954 | 1954 R 50 R 60 B 69
sitzend 108 118 125 150 130 138 150
liegend 119 128 135 180 140 145 165
i pit Sozius - - 120 145 125 130 145
E i 1. Gang 25 28 45 as 40 42 45
g 3 2, Gang 80 55 75 80 70 73 BO
] 3, Gang 75 80 100 110 103 110 120
s 'g ? 1, Oang 20 20 35 40 30. 32 35
202 2, Gdng 40 40 g0 70 54 57 63
E E 5 3..Gang 80 60 =g 100 80 85 93
A |4, cang 88 90 95 | 116 | 100 | 138
.ga.l Solo 100 115 100 107 115
‘aéd Solo m.80zius o5 113 85
Eagg m.3ei4anvagen 7 108 75
!lnlin;.rt normal | Super |mormdal | Super normal Supar
a Liter 2,9 3,3 4,2 4,6 4,1 4,2 3,6
o |bei......km/n | 72 78 80 100 80 80 80
E. §§ C Liter 3,8 |3,82 5,3 = 5,3 - “
g % Jvet. ... .xm/m | 59 60 €3 - -] 68 - .
b |Aktloma- lsere xm | 414 | 455 | 378 |37 | 378 - | a0
iﬁ;;;} m.8.Wkz | 316 | 393 | 320 - | 320 - a
Motor uad Fremiom- od, HD-Ul fir Ottomotorem
Gatrisba Sommar SAE 40 Finter SAE 20
R Motoreasl SAE 40 Semmer u. Winter
Vorderradgabal :ﬁg - Si-ulli..lif'llﬂl"} -
g Radnaben, ote. Schmierfett mit etwa 180°C Tropfpunkt
® |pu11- Motar 1,28 1,25 2,0
H |zeng
1 Getrisbe 0,66 [0,65 | - ﬂﬂ:ﬂ: ~ j;iﬁ;::m:!.;u:nnun
Hinterradantrie8 0,125 | 0,125 | ' : Binfilldffnung
N Vorderradgsbel | 0,130 | - |., 0,16 | Einterradschwinga 0,200

*) bei R 68/1952 - 1953 Sommer SAE 40, Vimter SAT 20
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