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Introducere

Acest manual confine toate indicatiile pentru o ingrijire si intrebuinfare consti-
incioas& a motocicletei grele BMW750/275. Prin imp&rtirea in capitolele ,,Indica-
tiuni tehnice", ,,Descrierea pieselor’, ,Instructiuni de intrebuintare”, ,,Ingri-
jirea” si ,,Indruméri pentru reparaturi”, si prin izolarea complecté de partea
textului a p&rtii cu fotografi, manualuleste foarte clar si usor de intrebuinfat.
Av4nd in vedere bunéitatea si renumele articolelor noastre BMW, am renuntat
cu intentie la orisice reclama si l4udare a fiecdrei piesd in parte.
Numerile ce sunt in text in paranteze, araté numdrul respectiv a figurilor din
anex&. Cand sunt dovd numere, numarul din stdnga linii inclinate araté nu-
marul fotografi si num&rul din dreapta araté numarul corespunzdtor depe
fotografie,
Inainte de prima intrebuintare a motocicletei, trebuie citit cu atentie regulele
de circulajie dela paginele 26 si 27, in special indicafiile in ceiace priveste
inchiderea diferentialului si mergerea inapoi.
Constructia motocicletei fiind fécuté intr'un mod nou, sG se aib& aceasta in
vedere si la ivirea de stricdciuni s4 ne adresém unor technicieni cu practica,
cel mai bine reprezentantilor BMW-ului sau atelierilor de reparat al Fabricei
BMW, cici acestea au specialisti si astfel putem eventual face pretentii de
garantie. Va facem in special atenti si va sfatuim sG nu facefi singuri vre-o
schimbare. Din principiu trebuie s& indicém la orice cerere, lamuriri etc. tipul
de constructie, numarul motorului si a sasiului.
Comenzile de piese de rezervé va rugdm s& le facefi prin reprezentanta
respectiva a BMW-ului, pentru a inlétura corespondenta inutilé si intérzieri tn
livrare, totdeauna a nu vita s& se indice tipul de constructie, numérul motoru-
lui si a sasiului.
Pentru marimea si modul de livrare nu este acest manual competent, ci numai
contractul de cumparare.
In orisice caz, dacd nu ajung lamuririle acestui manual si aveti nevoie de
\Gmuriri mai detailate sau pentru alte chestiuni, va stém ori cand cu placere
Ja dispozitie prin reprezentantii BMW-ului sau direct prin noi.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE AG.
Kundendienst-Abteilung Wagen / Rader

MUNCHEN
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Indicatiuni technice
Motor

Principiu! de lucru
Cursa
Alezare
Numérul de cilindri «
Capacitatea

Raportul de compresiune .
Putere continué
Momentul de rotatie

Jocul pistonului
Jocul supapei .

Timpurile supapelor :
{se regleaz& la jocul supapei de
2mm — dupé reglare sé se regleze
din nou supapa de exploarare!)

Instalatie de aprindere

Distanta dintre contacte .
Reglarea aprinderei
Reglajul aprinderei .

Bujii 2
Distanta dintre. electrozi 2
Dinamul .

Accumulator
Sigurante

Racire i
Ungerea motorului :
Pompa de uleiu
Consumatia de uleiu

in 4 timpi
78mm
78 mm
2
745 crm®

1:56—-58
26 HP la 4000 ture pe minut
max. 5mKg 1a 3600 ture pe minut

0,07 mm—0,08 mm.
0,25mm. pentru supape de intrare si
esire la motorul rece {in serviciul colo-
nial si munfi 0,30 mm)
Intrarea deschide 16° dup& punctul
mort de sus
Intrarea inchide 24° dup& punctul
mort de jos
Esirea deschide 24° dup& punctul
mort de jos
Esirea inchide 16° inainte de punctul
mort de sus

Aprindere prin magnetou Noris Tip
ZGa2
0,3 mm—0,4 mm
automaté

Ja punctul mort de sus
(reglare automat pinila 35°)

DIN Kr 2502 (Bosch W 175 T 1)
0,5—0,6 mm

6 Volti, 50/70 Wati (reguland tensiunea}
(Fabricat Noris, Tip DS 6/50)
7 Amperi-ore
2 bucafi, 15 Amperi

R&cire prin aer
Ungere prin circulatie
Pompé cu pinioni
Normal 0,4 litri la 1000 Km {maximum
p&ndla 1 litru la 1000 Km)



Carburatorul

Sasiul

Cadrul

PUTCO waver. Sajal 2

Arcuri
Amortizori .

Acuplajul

Schimb&torul de viteze

Numérul de viteze de mers inainte
Numérul de viteze a marschalierului
Angrenajurit)

Viteza 1-0 .
Viteza 2-0 .
Viteza 3-a .
Viteza 4a.
Marschalierul .
Parghia de pornire .

Viteze maxime
Viteza I-a .
Viteza 2-0 .
Viteza 3-a .
Viteza 4-0 .

4) Conform DIN 70020: Transmisia i =

2

la dreapta Graetzin Sa 24/1
la sténga Graetzin Sa 24/2
Acul jiglerului 42
Jiglerul principal 100
Jiglerul de relanti 35
Pozifia acului I
Surub pentru reglarea aerului la relanti
Se desurubeazé de 1%h—1% invértituri

Cadrul se compune din mai multe fevi
insurubate
Ambele semi-furci se pot strange in ele
(Furc& telescopicd)
2 arcuri elicoidale (in furca)
Amortizori cu uleiu cu actiune dubla
(in furea)

Acuplaj uscat cu un singur disc

Schimbétor BMW cu pinioni
cu construcfie interioard de trecere
la viteze de teren accidentat

Maneta schimbdtoare pentru teren
accidentat la

»Stroda”” »Teren accidentat”
4 4
1 1

3,22 46
1,83 2,54
121 1,67
0,90 1,24
241 3,3
291 4,03

22Km pe ord 14Km pe ord ,
44 Km pe ord 24 Km pe ord
65 Km pe ord 42Km pe ord
95Km pe ord 65Km pe ord

Turatia arborelui de punere in miscare
Turatia arborelui pus in miscare



Transmisia de forfé din angrenaj
in angrenojul rotii

Transmisiat) in angrengjul rotii
Diferenfialul

Tractiunea

Arcuri
Roata din fata
Roata atasului

Barca atasului
Seava

Frénele
Frana de‘picior .

Fréna de méné .

Rojile . "
Marimea grill
MGrimea cauciucurilor
Presiunea atmosfericé

Bara de directie .
Sistemul de lagdre la ghidon

Inclinatia (fata de peroneal)
(la atas) .
Inclinatia (la roata din fata) -
Departarea dintre rofi .
Departarea dintre urme
Inclinatia motocicletei .

Vehiculul
lungimea (cu atasul)
Lajimea (cu atasul) .
Indltimea.

4) Conform DIN 70020: Transmisia i =

Axul cardanic cu crucea cardanicaé de
guma
6,05 (pandla sasiul N° 754056 : 5,69)
Angrengj cu pinioane cilindrice (ce se
poate inchide)

ta roata din spate si la roata atasului

Resorturi elicoidale (in furca)
Arcuri spirale (actioneazi ca arcuri in bare de
torsiune

Arcuri cu foi
Sea oscilanté

Fran& hidraulicé ce actioneaz& asupra
rofii din spate si a atasului
Fran& cu cablu ce actioneaz’ asupra
rojii din faté

Rofi cu spite
3,00D x 16
4,50—16 (profilul de teren)
La roata din fata si a atasului 1,75 atm
La roata din spate 2,75 atm.

Ghidon
LagGre de cap
(2X20 bile cu diametru 6,5 mm)

0—10 mm
45 mm

1444 mm
1180 mm
2-3mm

2400 mm
1730 mm
1000 mm

Turatia arborelui de punere in miscare
Turatia arborelui pus in miscare



Cercul de intors spre stanga
spre dreapta .

Distanfa dela pimant. . . .
Distanta dela fund la pamant

Greutatea See in situatia de
exploatare . ;
Greutatea totalé permisé

Viteza minimal de duraté .
Viteza pe sosele asfaltate
Viteza maximé

Puterea de ascensiune la incdrcarea
maxima a motocicletei:

Ascensiune scurta
Ascensiune lungaé e m

Capacitate de mergere in noroi, nisip

Consumafie normalé de combustibil
(pe sosea) .

Combustibilu! ajunge la distanta
maximé *)

Consumatia de combustibil la teren
accidentat)

Capacitatea rezervoarelor

Combustibil:
Rezervorul de combustibil .

Uleiu de motor:
Motor
Angrenaj 4
Uleiu in filtrul de aer
(numai la filtrul umed de cer!)

Uleiu de angrenaj:
Angrenajul rofii .
Angrengjul atasului
Furca .

4) Conform DIN 70020: Distantamax.{Km) =

4

47 m in diametru
36m in diametru

275 mm
150 mm

420 Kg (inclusiv ataguli)
840 Kg (inclusiv atassul)

3Km pe ora
80 Km pe ora (complect incércatd)
95 Km pe or

45%
40%
350 mm

6,3 litri la 100 Km Ia 63 Km pe or

380 Km

pandla 85 litri la 100 Km

24 litri (din care 3litri rezerva)

2 litri
1,250 litri
0,040 litri

0,300 litri
0,100 litri
0,160 litri de semi-furcé

Continutul rezervorului in litri
Consumaftia normalé de com-

bustibil tn litri la 100 Km

+100



B. Descrierea pieselor

1. Motorul

@) Blocul motorului (Fig. 6)

Cutia arborelui principal (6/16) este turnaté dintr'o bucaté dintr'un metal
usor. Partea din fata a blocului este facuté ca o cutie pentru dirijarea
axului cu came si este inchisd printr'un capac din metal usor si anume cu
capacul cutii angrenajului axului cu came (6/23). In partea din spate se
géseste volanul (6/14) cu ambreaijul. Cilindrii (6/42) sunt din fonté cenusie,
qivloasele (6/35) din metal usor. Dela motorul Nr.761851 capacul giuloasei
(6/29) este din tabla de fier, pana la acest numar din metal usor.

b) Transmisia (Fig. 7)

Arborele principal (7/9) este mutat cu 180° si actioneazé pe trei rulmenti
cu bile. Amandoud biele sunt.montate cu rulmenti pe role. Bulonii pistoa-
nelor (7/5) sunt asigurati prin segmenti si alunec& in bucsa bulonului bie-
lei. Pistonii sunt din metal usor si au fiecare céte doi segmenti de compre-
siune (7/3) si doi segmenti de uleiu (7/4).

¢) Actionarea motorului (Fig. 6)

Motorul este acfionat de sus cu supape atdrnate (6/34). Acestea sunt actio-
nate prin camele axului cu came (6/19) si prin pisdlog (6/49), tija pisélogului
(6/37) precum si prin axul de basculare (6/32). Axul cu came (6/19) alunecé
pe rulmenti cu bile si actioneaz& sertarul invartitor a aerisitorului (6/22),
care este acuplat cu pinionul. Teava de aerisire este prevdzuté cu un fil-
tru de aer. Tofi pinionii sistemului de actionare sunt dintati oblig.

d) Ungerea (Fig. 6 si 7)

Pompa de uleiu cu rofi dinfate (6/45) este actionaté de cétre arborele
principal (6/44) prin pinioni cilindrici. Pompa absoarbe uleiul de uns din
cartier (6/43) si-| impinge prin canaluri in inelul centrifugal de uleiu (6/41),
care aprovizioneazé lagarile arborelui principal. Uleiul aruncat ajunge in
pistoane (6/39), bulonii pistoanelor si in axa cu came (6/19). Pinioanele
axului cu came sunt alimentate in plus printr'o conduct& specialé (6/47).
Axul de basculare (6/32) si supapele (6/34) din qivloasé (6/35) capaté uleiu
prin tubul ap&r&tor a tijei pisdlogului (6/36). Uleiul de prisos se scurge prin
tuburile de reintoarcere a uleiului (7/14) inapoi in cartier (6/43).



e) Filtrul de aer (Fig. 19 si 19a)

1. Filtrul de aer tn rezervoru! de combustibil (dela motorul Nr. 757201) (Fig. 19a) :

Pentru a apéra interiorul motorului de praf si murdarie sa intercalat car-
buratorului si anume in rezervorul de combustibil un filtru de aer. Intrarea
gerului se produce prin deschizdtura dintre capacul (19a/7) in forma de
casca si rezervorul de combustibil. In rezeryorul de combustibil este o
foale de feutru (19a/8) in forma de harmonicd, care este trasd peste gau-
rile de aspiratie (19a/5). Aerul inc&rcat cu praf trebuie sé ia drumul prin
feutru, care opreste la suprafata lui toate partile de praf si murdarie.
Aerul curdtit ia drumul mai departe prin numeroasele gauri ale aspirato-
rului si se imparte prin cele doud conducte de absorbfie in ambele carbu-
ratoare.

Pe timp friguros, pentru a usura pornirea cu parghia de pornire, se pot in-
chide gaurile aspiratorului (19/5) printr'un sertar invartitor (19a/4) cu aju-
torul unei manete (19a/1). Aceast& inchidere se produce cand maneta este
pusé la punctul ,,Pornire”, astfel cé aerul intré in cantitéti mici prin ven-
tilul cu aripioare (19a/6) ce este pe capacul aspiratorului. Prin aceasta se
introduce in améndové carburatoare un amestec bogat de combustibil cu
ger. Imediat ce motorul merge trebuie s& punem maneta inapoi Ia ,,Mers”.

2. Filtrul umed de aer (pand-la motorul Nr. 757200) (Fig. 19):

Murdaria cea mai brut este oprité de filtrul anterior (19/1) din capac. In
filtrul propriu zis (19/4) imbibat cu uleiu se opreste praful complect. In afaré
de acestia mai este o baie de uleiu (19/6) prin care se curé{é aerul com-
plect. Aerul loveste pe o tabla conducdtoare (19/8) si trece peste baia de
uleiu. Praful ce se mai gaiseste in aerul aspirat nu poate urma, cade in
baia de uleiu si se amestecé cu uleiul.

f) Carburatorul (Fig. 6 si 20)

Carburatoarele Graetzin (6/31) sunt montate la qivloasé (6/35). Prin acce-
leratorul de m4né dela bratul drept al ghidonului se conduc ambele car-
buratoare prin cabluri.

Nivelul combustibilului in carburator se regleaza prin floteur (20/8) si prin
cuiul floteurului (20/7). Pornirea motorului rece se poate usura dacé cu
gjutoru! alunifei (20/4) se apasa floteurul in jos, astfel obtinandu-se o in-
trare mai mare de combustibil in carburator. Aerul absorbit, care este mai
mult sau mai putin laminat de c&tre vana de gaz (20/15), absoarbe combu-
stibilul necesar din jiglerul principal (20/20). In camera de combustiune se
produce amestecul necesar dintre combustibil si aer.

La mersul in relanti se absoarbe combustibilul din jiglerul de mers in relanti
(20/19). Prin surubul de reglat aerul (20/18) se produce reglarea find a mer-
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sului in relanti, Daca se invarteste surubul in sensul acelor dela ceasornic,
atunci se lamineaza aerul si amestecul este mai bogat in combustil si in-
vers. Prin surubul de conducere a sertorului (20/17) se regleazé vana de
gaz, astfel c& motorul in mers de relanti merge incet. Prin surubul de reglat
cablul (20/2) se indeparteaza din cablele carburatorului jocul.

Pentru impiedicarea intrérii apei in carburator, s'a prevazut la ambele
carburatoare capace aparatoare de cauciuc (20/11). Surubul de laminare
(20/12) regleaz& special drumul sertarului in timpul rodajului.

Racirea

Racirea motorului se produce prin curentul produs de mers. Cilindrii si qiu-
loasa sunt prevdzuti cu nervuri mari de r&cire.

Accesoriile electrice ale motorului

. Magnetoul (Fig. 6 si 24)

Aprinderea se face prin magnetoul(6/17) de fabricatiune Noris Tip ZG a2.
In bobing (24/1) se gaseste bobinajul primar si secundar. Transmisia cam-
pului magnetic din magnetii de revolutie (24/4) in miezul bobinei (24/2) se
face prin electromagnet (24/3). Legétura electricd dintre bobinajul secun-
dar si bujii se face prin contactele distribuitorului pe inelul de contact
(24/5) si cablurile amorsei. Legdtura dintre bobinajul primar al bobinei de
aprindere la intreruptorul fix se produce prin cablurile se sunt asezate prin
magnetou; Intreruptorul fix tucreazt in modut cunoscut. Punctul de aprin-
dere se poate regla prin deplasarea camei distribuitorului. Reglarea se
face prin greutdile centrifugale (24/13). Cu cat este numérul de turatie moi
mare, cu atat se deplaseaza in sensul turafii prin placa de bazé (24/17) a
regulatorului centrifugal care actioneazé pe cama distribuitorului_ prin
greutatile centrifugale (24/13), prin care se produce explosia mai repede.
Dacé turatia motorului scade, atunci greutétile centrifugale sunt trase ina-
poi de arcuri si cama distribuitorului se plaseazé inapoi in sensul invartirii
magnetoului.

Comutatorul de contact si bujiile (Fig. 6 si 45)

Prin comutatorul de contact (45/5) se anuleazd intreruptorul. Prin aceasta
se intrerupe aprinderea si motorul se opreste.

la motor se intrebuinteaz& bujii de fabricat Bosch W 175T 1. Printr'o fis
de contact pentru bujii care posedd in acelas timp un deblocator de para-
ziti se apGré bujiile contra apei.

Deblocarea contra para

Aparatele de radio sunt deranjate de vehiculele ce trec chiar la dep&r-
tari mari, dacé aceste vehicule nu sunt deblocate contra parazitilor. Scan-

3
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teiele de aprindere sau scanteiele colectorului electromotorului produc un
num&r mare de vibratiuni ce se intind cu repezeciune in toate direcfiile.
Deranjamentele se pot impiedica prin intercalarea de rezistente (amorti-
zare) sau condensatori (scurgere de curent) sau prin imprejmuirea cablu-
rilor si a surselor de deranjament.

Motocicleta este apératé in parte de deranjamente dup& Grupa Ill, adicé
instalafia electricé este imprejmuitd, astfel c& razele produse nu sunt sim-
fite peste distante de 30 metri.

2. Transmisia

a) Acuplajul (Fig. 2,25, 29 si 48)
Acuplajul este montat in volan (25/6) si leag& motorul cu angrenajul. In
volan se gasesc 6 arcuri de actionare pe acuplaj (25/5), care aposé impre-
un& discul de apasat pe acuplaj (25/4) cu discul de acuplaj (25/3) prevé-
zut cu un ferodou de frecare si inel inchizétor (25/2). Intreruperea trecerei
actionarii se produce prin ridicarea discului de apésat, astfel c& discul
ambreajului fuge in gol.

Miscarea se face prin maneta (2/5) dela braful stang a ghidonului, prin
cablu, maneta de acuplaj dela angrengj $i prin tubul de presiune. Lagdrul
de presiune a debreiajului (lag&r pe bile) (29/5) merge in angrenaj in uleiu

si nu are nevoie de alté ingrijire.
Pentru reglarea jocului acuplajului ne servim de surubul cu aripioare (48/1)
care este asigurat de o mutelcé cu simfi (48/2). Diferente mai mari intre
cabluri se inlétur& cu surubul in sase muchi (48/4) dela maneta transmisiei
debreiajului. Surubul se osiguré printr’o mutelcé tn sase muchi (48/3).

b) Schimbatorul de viteze (Fig. 2 si 26)

Schimbétorul de viteze are 4 viteze de mers inainte si o viteza de mers
inapoi cand maneta de teren accidentat este in pozifia ,,Sosea”. Prin pu-
nerea manetei de teren accidentat la punctul ,,Teren” se transmit vitezele
mai mic. Pana la motorul Nr.758015in pozitia,,Teren” se transmiteau numai
primele 3 viteze, pecdnd la schimbarea jn viteza a 4-a maneta de teren
accidentat sdrea inapoi din pozitia ,,Teren”. Un mers mai departe este
numai atunci posibil cand se pune maneta de teren accidentat la punctul
wsosea”,

Vitezele de mers inainte se pot pune in miscare prin maneté sau prin pe-
dalé. Maneta serveste in acelas timp pentru a ardta viteza in care se
gaseste masina.

Viteza de mers inapoi se poate pune numai prin maneté dupa ce s‘a des-
chis distributia.

Arborele motorului (26/3) ce este angrenat cu motorul miscé axul principal
(26/17) prin arburele secundar (26/4). Pinioanele vitezelor de mers inainte
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(26/11, 13, 14,16) sunt continuu perechi in miscare si sunt cuplate cu arbo-
rele printr'un clichet (26/12, 15). La fel este pentru pinioanele vitezelor de
sosea si teren accidentat. Ambele pinioane pentru marschalier (26/10) nu
stau impreun& pentru miscare, ci la punerea in vitezd sunt impreunate
printr'un pinion intermediar (26/9), prin care se schimb& sensul invartirii ar-
borelui principal.

Prin apdsarea sau ridicarea pedalei (2/7) de schimbat vitezele se invar-
teste cilindrul de distributie (31/16) peste sectorul dinfat, prin furca de dis-
tributie este b&gaté in renuri si astfel ghiara sertarului intré in actiune. Pe-
dala schimb&toare de viteze se reintoarce totdeauna in pozitie inifiala.
Maneta schimbatoare de viteze ramane din contra in pozitie. Distributia
in angrenaj este ins aceeasi ca si la schimbatorul de picior.

Parghia de pornire este montaté in copacul angrenajului si sta in leg&turd
cu arborele secundar.

Angrenajul este montat cu motorul ca un singur bloc.

¢) Axul cardanic (Fig. 32)

Angrengjul si transmisia rofii sunt legate intre ele prin axul cardanic (32/3).
Acesta este introdus in fata la la crucea de guma a cardanului in tija con-
ductrice cu renuri in formé de pan& (32/6) si in spate intr'o dintare cu
caneluri (32/2), astfel c& axul se poate scoate in ambele parti. O alunecare
pe osie este impiedicaté printr'un inel de siguranté (32/5).

d) Angrenajul rofii cu diferentialul si angrenajul atasului (Fig. 33, 34 si 35)

Angrenajul rofii este montat in partea din spate acadrului, angrenajul ata-
sului este flansat mobil cu lag&rul flansei la cadrul atasului. Axul cardanic
este cuplat cu satelitii (33/19) printr'un toc activ (33/21) prin care se pune
in miscare coroana diferentialului (33/18). Coroana diferentialului este le-
gata cu diferentialul (33/10), prin care se pune in miscare pinionul (33/17)
si astfel pinionul tocului activ (33/14) si roata din spate. Angrenajul rofii
atasului se produce prin axul perpendicular (35/2) ce este cuplat cu dife-
rentialul, pinionul (35/9) si pinionul tocului activ (35/10).

Pentru a se produce o egalizare a invGrtiturilor roti din spate si a rofii
atasului la curbe s'a construit diferentialul (Fig. 34). Diferentialul este un
angrengj cu pinioane dinfate cilindric pentru imp&rfirea puterii, care in
acelas timp egalizeaza rezistentele neegale din timpul mersului produse de
diferitele obstacole ale rofilor. Prin diferitele m&rimi ale pinionului dintat
cilindric (34/4) si a pinionului cilindric (34/8) se ajunge ca pe un teren drept
si uscat, roata din spate sé capete o putere mai mare ca roata atasului.

Diferentialul se las& inchis pentru a impiedica invartirea in gol a unei rofi
pe un drum noroios sau pe un teren accidentat, Pentru aceasta se impinge
ghiara de distributie (34/2) pe axul perpendicular (34/1) astfel ca s& prind&
in contraghiara de distributie din cutia diferentialului. In acest caz o invar-
3”
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tire a cutiei diferenjialului cétre axul perpendicular nu este posibild si axu!
perpendicular cétre atas trebuie sti se invarteascé in acelas numar de in-
vartituri ca si pinionul (34/12) prin care se actioneaza roata din spate.

Sasiul

Cadrul

Cadrul formeazé o constructie aparte si consté din tuburi insurubate intre
ele. Tubul principal al cadrului este in acelas timp suportul capului ghido-
nului precum si a seiei. Constructia cadrului permite cu usurinjé o schim-
bare a unei parti stricate. Seaua pentru insofitor care nu este ingreunaté
este finuté de un carlig special ce se gdseste in dreapta.

Furca cu amortizoarele rofii din fata (Fig. 44)

Furca din fat& const& din doud tuburi, cari sunt insurubate prin legéturile
transversale (placa ghidonului [44/1] si teava furcii [44/2]) din partea de
sus si de jos a capului ghidonului. Fiecare semi-furcé consté dintr'o jeavé
fixé de ghidaj (feava furcii [44/2]}, peste care la partea de jos este bégaté

© feavdé de alunecare (parted de jos a furcii [44/13]). Ghidajul se produce
prin buceava de ghidaj de sus (44/10) si prin buceava de ghidaj de jos
(44/12). Garnitura const& dintr'un inel de etansare rezistent la presiune
(44/9). Rezemarea fevei furcii se produce printr'un resort elicoidal (44/4)
care este montat cu partea de jos in corpul de jos de fixaj (44/8) a parfii
de jos a furcii (44/13) si cu partea de sus in partea de sus de fixaj si ghi-
dajul furcii (44/3), astfel c& resortul reactioneazé la apdsare precum si Ia
tragere, adic& preia socurile’ produse de drum precum si contrasocurile.

In fiecare semi-furcd se g&seste un amortizor de soc cu uleiu, ce actione-
az4 dublu si care amortizeaz& socurile drumului. Amortizoru! de soc con-
sta din axa amortizorului de soc (44/5) ce este montaté in surubul de fixare
a furcii si care la partea de jos poarté supapa amortizorului de soc (44/11).
Din cilindrul amortizorului de soc (44/6) fixat la parteade josa furcii (44/13)
si buceava de ghidaj (44/7), impreuné cu axa amortizorului de soc (44/5)
se formeazd difuzorul de forma inelaré a amortizorului de soc (44/7). In
partea de jos a cilindrului amortizorului de soc (44/6) se gdseste supapa
de jos (44/14), astfel c& se poate ulterior absoarbe uleiu din camera de sus
a cilindrului amortizorului de soc.

Modul de lucrare a amortizorului de soc este urmatorul:
La amortizarea furcii se miscé in sus feave de alunecare (partea de jos a
furcii [44/13]) si astfel cilindrul amortizorului de soc (44/6); partea de jos a
axei amortizorului de soc (44/5) actioneaz& atunci ca un piston de inlo-
cuire (piston plonjeur) si impinge o parte din uleiul ce se gdseste in cilin-
drul amortizorului de soc (44/6). Deoarece supapa de jos (44/14) ramaéne
inchisé trebuie ca acest uleiu sé treaca pe langé supapa amortizorului de
soc (44/11) in sus. Uleiu! impins nu are loc destul s& treac&é peste supapa
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amortizorului de soc (44/11), astfel c& uletul de prisos este presat prin difu-
zorul amortizorului de soc (44/7), astfel obfinandu-se amortizarea. Uleiul
presat curge peste marginea cilind-ului amortizorului de soc (44/4) si se
aduné jos in partea de jos a furcii (44/13). La contrasoc (produs prin des-
facerea resortului elicoidal [44/4]) se miscé iardsi in sus partea de jos a
furcii (44/13) si astfel cilindrul amortizorului de soc (44/6). La aceasta se in-
chide supapa amortizorului de soc (44/11) si se absoarbe uleiu prin supapa
de jos (44/14). Uleiul ce se gaseste deasupra supapei amortizorului de soc
(44/11) este din nou impins in sus prin difuzorul amortizorului de soc (44/7)
si amortizeazé astfel si contrasocul {efect dublu).

P&rtile ce alunec& sunt aprate contra intrarii de praf si umezealé prin
mansoane de cauciuc. Pandla sasiul Nr.762259 in loc de mansoane de cau-
ciuc era o imbr&caminte de tabla.

¢) Bara de directie (Ghidonul) (Fig. 45)

Ghidonul este legat cu furca rofii din faté, care se misc& tn lagdrul dela
capul ghidajului cadrului. Pentru a impiedica vibrarea ghidonului sa con-
struit un amortizor pentru ghidon, core in timpul mersului se poate regla
prin surubul cu aripioare (45/6). :

d) Rotile

Rojile motocicletei sunt cu spite ce se pot schimba intre ele. Spitele sunt
drepte, fara incovdieri si in cap cu un nas ce asiguré contra invGrtirii, Bu-
tucul rofii fuge pe doud lagare cu bile si este ap&rat contra intr&rii prafului.

e) Osiile (Fig. 36, 37 si 41)

Osia rofii din fat este ca si osia rofii din spate ca osie infipta (34/4) si este
asiguraté printr'o bornd cu surub (35/1). Chiar cand osia este demontaté,
mutelca osii (41/8) este prins& de o mutelcd de siguranté (37/5), prin acea-
sta este finutd fix la partea dreapta de jos a furcii.

Osia rofii atasului este insurubat& tn carcasa bratului cotit oscilant (35/8).
Pentru asigurorea rojii serveste o mutelcé (41/8).

4. Franele

a) Fréna rofii din fata (frané de man@) (Fig. 38)
Fréna rofii din fat& este o frané mecanicé cu sabofi interni. Ea se manipu-
leaz@ prin maneta dela braful drept a ghidonului si prin cablul respectiv.
La tragerea cablului se despart prin parghia interioaré a frénei (38/11) si
prin sprijinul reglabil al sabofilor (38/5) ambii saboti (38/9). La l&sarea li-
beré a manetei, trag ambele arcuri (38/2 si 38/4) sabotii (38/9) in pozitia
initialé, astfel c& tamburul frénei merge liber.

b) Fréna rofii din spate si a atasului (frana de picior) (Fig. 3, 28, 40 si 41)
Frana de picior (Fig. 40 si 41) este o frané cu presiune de lichid (hidraulicd).
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Ea actioneazé asupra rofii din spate si a rofii atasului. Carcasele angrena-
iului rofii din spate si a rofii atasului formeaz& la partea interioaré susti-
nétorul franei, pe cari sunt fixati sabofii franei (40/7 si 41/4) si cilindrit
frnii rotilor (40/2 si 41/2). Cilindrul principal al frénei (28/8) este complect
capsulat intr'o carcasé turnaté, ce este la capacul angrengjului din spate
si in care se umple lichidul frénei (28/15).
Parghia frdnei de picior (3/5) este tegata cu tija pistonului si cu pistonul
cilindrului principal al frénei_ (28/8). Deoarece cilindrul principal al franei
(28/8) conductele si cilindrii franei rofii (40/2 si 41/2) sunt plini cu lichid de
frane, la apésare pe parghia franei de picior se transmite presiunea pro-
dusé in cilindrul principal al franei pe cilindrul franei rofii. Pistoanele cilin-
drilor frénei dela roti apas&é sabofii franei pe tamburul franei. La lésarea
libera a pGrghii frénei de picior, trag arcurile (40/5 si 41/3) sabofii franei
inapoi impreund. Tofi sabofii se pot schimba intre ei.

5. Conducta de esapare si incadlzirea motocicletei

Tuburile curbate de captarea gazelor de esapare sunt prinse de motor cu
piulite de racord. Aceste tuburi se unesc intr'un tub colector. Din tubul
colector porneste in partea dreapté a cadrului, jos, conducta de esapare
spre toba de esapare ce este ridicaté sus.

a) Captarea incalzirii

Pentru incilzirea motocicletei se intrebvinjeaz@ o parte din gazele de
esapare. Pentru aceasta feava curbaté de captare din dreapta este de
trei ori infipta si cea din stanga de dou& ori. Gazele fierbinji sunt con-
duse prin fevi de metal in fiecare corp de incéizire.

b) Incdilzirea ménei (Fig. 52)

Din tuburile curbate de captare din dreapta si stanga duce o derivatie in
sus la amndova incélzitoare de mand. Acolo intré gazele de incalzire
in cantitate mai mare sau mai mic&, depinzand de pozitia supapei de la-
minare din feava incdlzitorului de mand. Din supapa de emisiune a in-
célzitorului manei trec gazele in spatiul apdrdtoarei de piele pentru mani.

¢) Incdlzirea picioarelor (Fig. 53)

Gazele destinate pentru incdlzirea picioarelor sunt dirijate din tuburile
curbate ce merg in jos din stanga si dreapta, direct in incdlzitoarele de
picioare. Printr'un sistem de table trec gazele de incdlzire — depinzand
de pozifia manetei de laminare — mai mult sau mai putin din painia ce se
gdseste jos la picior direct pe civbotd.

d) Inc&lzirea atasului (Fig. 54)

Din teavaatreia de captarea incdlzirii a fevei curbate din dreapta, se trans-
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mit gazele prin tubul de metal in conducta de incélzire a atasului. La sfar-
situl conductei de incdlzire regleazé trecerea incdilzirii o surdin& (Fig. 54)
prevézuté cu aceiasi manet& de laminare. Depinzénd de pozitia manetei
de laminare, se imparte ca si la incdlzirea picioarelor, mai mult sau mai
putin cdldura prin conducta metalicd de incilzire in interiorul atasulvi.

Manetele si pedalele

Manetele (Fig. 45 si 49)

Parghiile de mand se gdsesc 0 parte la ghidon si altele la rezervorul de
combustibil. Maneta de debreiaj (45/1) este la capatul stang al ghidonului,
maneta frénei de mén& (45/12) la cépdtul drept. Manerul din dreapta a
ghidonului este in acelas timp accelerator (45/11). Pentru a apdra accele-
ratorul de intrarea apei, prafului si murd&rii, este imbr&cat cu un manson
de cauciuc.

Maneta de schimbarea vitezelor (49/2) si maneta de schimbarea vitezelor
de teren accidentat (49/3), sunt prinse intr'un segment la partea dreapté a
rezervorului de combustibil. Maneta (49/5) pentru inchiderea diferentialu-
lui este pe capacul schimbatorului de viteze si lucreazé printr’o coloan&
de distributie.

Pedalele (Fig. 2 si 3)

Parghia de picior schimbatoare de viteze (2/7) este prinsd la stanga, par
ghia franei de picior (3/5) la dreapta blocului mecanismului motorului. Par-
ghia de punere in miscare a motorului (2/10) este prinséi de arborele de
demaraj printr'un surub cu clavetd si se gaseste la parte sting’ a moto-
cicletei.

Instalatia de combustibil (Fig. 18)

Rezervorul de combustibil este prins de feava principalé a cadrului si are
© capacitate de 24 litri, din care aproximatiy 3 litri ramén ca rezervé. La
partea de jos se gaseste un robinet combinat de inchiderea combustibilului
(18/1) cu pozitiile ,Deschis”, ,Inschis” si ,Rezerva, care este legat cu car-
buratorul prin conducte. Partea de jos a robinetului (18/1) este construité
ca filtry de combustibil. In clopot (18/4) se adun& apa, in sité (18/3) se
opresc murdariile. Dela sasiul Nr. 757201 se construieste filtrul in interiorul
rezervorului.

Accesoriile electrice ale vehiculului (Fig. 2 si 23)

Dinamul (Fig. 23) este de 50Wati si regleaz& tensiunea, fiind capsulat ast-
fel cd nu poate intro in el apa si praf. Angrenarea se face direct dela ar-
borele principal.

Accumulatorul este de 6 Volfi cu o putere de 7 Amperi-oré.
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Ambele sigurante de 15 Amperi se gdsesc in cutia cu sigurante (2/9) de
subt sea.

Reflectorul, lampa din spate si lampa atasului se aprind si se sting prin
comutatotul (2/2) de pe reflector. Reflectorul contine un bec de 1,5 Wati
pentru luminare la starea pe loc si un bec cu doud faze de 35/35 Wati pen-
try oras si sosea. Lampa din spate este prevézuté cu un bec de 3 Wafti,
lampa atasului cu un bec de 1,5 Wati.
In carcasa reflectorului se gdseste montat vitezometrul si chilometrajul, a
cGror actionare este facuta de un ax flexibil la roata din fata,
Planul de distributie vezi Fig. 55

Atasul (Fig. 5 si 35)

Cadrul atasului este facut din tuburi ce sunt sudate in forma de pétrat. El
este prins de motociclet& printr'o sferé de racordare la bulonul motorului
(5/5), printr’o piulifé de racord (5/10) la angrenajul rotii si prin dou’ con-
tro-fise (5/2 si 5/6) ce se pot regia.

Prin feava din spate a cadrului duce axul perpendicular (35/2) si tubul ar-
cuit (35/3), apérat de praf, in brajul cotit oscilant (35/8), care este insurubat
cu feava printr'un lag&r cu flansé (35/5).

Roata atasului este prinsé de bratul cotit oscilant $i astfel amortizat, Barca
atasului atarna in spate in cadru in doud arcuri cu foi (5/8) acesta este prinsa
in fajé intr'un lagér de cauciuc. In spatele scaunului este camera de ba-
gaie, pe a c&rei capac este roata de rezervd. La ambele parti din fat& sunt
prinse gentile.

Sculele

Sculele se gdsesc in genjile de scule din genfile din fata

Pompa de umflat cauciucurile se gaseste in camera de bagaje a atasului, in
spatele pernei scaunului.



Cc. Instructiuni de intrebuintare

11. Pornirea si oprirea motorului

a) Pregattiri pentru drum

A se controla si complecta nivelul combustibilului.

A se controla si complecta nivelul uleiului din motor.
(Mésurdtorul de nivelul uleiului la controlare a se baga numai, insé a

nu se insurubal)

Ase controla | (la roata din fafa si atas 1,75 atm)
presiunea cauciucurilor J (La roata din spate 2,75 atm)

(A se controla pe piedestal dacé func-
fioneazé, dup pornirea motorului pe o
distant& micé a se incerca actionarea.)

Asse controla fréna de mana |
A se controla frana de picior

b) Pornirea motorului

Maneta schimbétorului de viteze (3/7) a se pune la punctul mort.

Maneta schimbatoare de viteze pentru teren accidentat (3/8) a se pune la
nSosea” sau ,,Teren” {altfel nu se produce transmisia!).

Se deschide robinetul de combustibil (2/6).
Daca motorul este rece,se umple cu combustibil ambele cutii de carburatie
ale carburatoarelor, prin apdsarea in jos a alunifelor.

A se face contact prin comutatorul de aprindere (2/3).

Cu acceleratorul (3/6) putin deschis se porneste motorul prin apdsGri puter-
nice cu piciorul pe parghia de pornire (2/10). A se lésa motorul sé se incél-
zeascé incet (in nici-un caz sé nu ridicém turatia unui motor recel).

In nici-un caz sG nu punem maneta la ,,Pornire”. Pornirea motorului cald
s6 se fac& fara tragere de benzin& la carburator.

¢) Oprirea motorului si a vehicului

Oprirea motorului se produce prin punerea orizontalé a comutatorului de
aprindere (2/3). S& oprim motocicleta pe cat posibil pe un teren drept, pen-
tru a impiedica o alunecare dela sine, sau a o opri contra bordurii trotua-
rului sau ceva aseman&tor si dac& nici aceasta nu este posibil, prin pune-
rea in viteza I-a.

Inainte de p&rdsirea motocicletei a se inchide robinetul de combustibil (2/6).



d) Mersul iarna

Dacé pe timp rece se face grev apdsarea pe parghia de pornirea mo-
torului, atunci se pune maneta de teren accidentat la punctul ,,Sosea”. Prin
aceasta se usureazé apasarea, Dacé turatia la pornire este prin aceasta
prea mic&, atunci se pune maneta de teren accidentat, dup& pornirea mo-
torului, la punctul ,,Teren”.

Pentru 0 pornire mai usoard pe timp friguros, se pune maneta sertarului in-
vartitor de pe rezervorul de combustibil la ,,Pornire”. Dupa incélzirea mo-
torului se poate pune maneta intr'o pozitie intermediard, intre ,Pornire” si
,Mers”, motorul mergand perfect. Dupa cel mult 5 minunte de mers trebuie
pus maneta la ,,Mers,

Inc&lzirea motocicletei avem voie sé o punem in actiune numai cand mo-
torul este bine incdlzit.

12. Regule de circulatie

a) Schimbarea vitezelor

Inaintea oric&rei schimb&ri de vitez& sd se debreieze.

Pornirea se face numai cu viteza intdia,

Din principiu se intrebuinjeazé la mergerea inainte schimbatorul de picior,
schimb&toru! de méné fiind numai un schimbétor de ajutor.

la schimbarea vitezei 1-a se apasd schimbatorul de picior in jos (Fig. 50).

La schimbarea celorlalte viteze de mers inainte se ridic&d schimbatorul de
picior in sus (Fig. 51).

Punctul mort a schimbatorului de viteze este ridicarea acestuia din viteza
1-a péné la pozitia moarté.

Atentiune! Dac& in timp ce motorul sté schimbétorul este intr'o vitezd,
atunci se aduce in pozitia moarté cu ajutorul manetei de viteze si anume
prin punerea in miscare a manetei de debreiaj sau prin apdsari incete a
parghii de pornire a motorului.

La punerea in viteza de marschaiier se intrebvinteazé maneta de schimbat
vitezele, la care se apasé butonul (49/1) ce este la ea, Atenfiune, a se
merge inapoi numai cu vitezé mica!

Contrar schimb&rii vitezelor delal-a cétre a 4-a, la schimbarea dela a 4-0
c&tre a 1-a se va accelera intre ele.

Schimbarea vitezelor dela 1-a la a 4-a se face incetul, adicé cu pause.
Schimbarea dela a 4-a lal-a se face repede.
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Atat la drumuri in munfi c&t si la mers incet, s& se schimbe vitezele la timp.
In orisice caz este gresit sé cdutém sé ridicém coaste cu vitezele mari (a
3-a sau a 4-a) sau chiar s& astm ambreajul s& frece, nevoind s& schim-
bam viteza.

De reguld se merge cu viteza de sosea, adic&é maneta de teren acciden-
tat sé fie in pozitia ,sosea”. Numai pe drumuri grele se pune acesté mo-
neté, dup& ce am decuplat motorul, in pozitia ,,Teren”. Aceasta se poate
face si in timpul mersului.

Vitezele maxime indicate in capitolul A ,Indicatiuni technice” pentru fie-
care vitezd, nu avem voie s& trecem peste ele.

b) Inchiderea diferentialului

Diferentialul este voie de inchis numai in cazuri de
drumuri extrem de grele, adic&é numai cand roata din
spate sau roata atasului merge prin nisip, noroi, etc.
Lainchidere este neapdratnevoie deadebreia!
DupG trecerea dificult&tilor, a se inlétura imediat in-
chiderea prin tragerea parghiei inapoi (cu diferen-
tialul inchis conducerea masinei este mult influen-
tata!).

c) Franele

Viteza motocicletei se regleazé prin accelerator. Franele dau posibilita-
tea de a opri vehiculul pe distanja cea mai scurté, din orisice vitez&. In
general se intrebuinteazd frana de picior, care se ajuté prin intrebuintarea
frénei de mand. La coboréri lungi, se intrebuinteazé cand fréna dela
roata din fafa, céind frana roti din spate, aceasta pentru a da posibilitate
frénelor sé se raceasca. : a





D. Ingrijirea

13. Chestiuni generale si rodajul

O ingrijire constiincioasé si o intrebuintare cu atentie a motocicletei, ne
d& garantia unei functionari bune si féré pane. Toate accesoriile si scu-
lele necesare unei ingrijiri, in m&sura ce se pot face de c&tre conducétor,
sunt aldturate fiecdrei motociclete.

Odaté sau de doud ori pe an trebuie facut o curdfire generalé a motocic-
letei. Atunci se curataé gentile rotilor de rugina si se vopsesc din nov. Lacul
motocicletei se reinoeste la locurile unde este nevoie, dup& ce sau curdtat
acestea de rugind. :

Toate mutelcile si suruburile s& se controleze in intervaluri ct mai dese,
mai ales la inceput. Suruburile qivloasei trebviesc dup& primii 500 Km s&
fie stranse in forma de cruce si anume cénd motorul este rece (Fig. 12). De
asemenea este neapérat nevoie s& se regleze jocul supapelor.
La spdlarea motocicletei sé ludim deosebit seama sd nu intre ap& in mag-
netou, in special in distribuitor si in carburator, Pentru aceasta trebuie sé
acoperim aceste parti inainte de spdlare. De aceia nu avem voie st indrep-
8m direct asupra motorului furtunul de spalat, sau asupra transmisii sau
angrenajului rofii, aceasta pentru a evita intrarea apei in ele.
Motorul, schimbatorul de viteze si angrenajul rofii se curdta cel mai bine
cu lichide de curdtit (terpentina sau benzin& de spélat) cu ajutorul unei
pensule, Cadrul se spalé cu apa cu o carpa.

Pe timpul rodajului nu este voie de trecut peste vitezele urmatoare:

Viteza l-a Viteza2-a Viteza3-a Viteza 4-a
P&ndla 1000 Km Vv 25 45 65 Km pe ord
1000—2000 Km 17 35 55 75 Km pe ord
Cu aceste viteze maxime s& se meargé numai pe distanje scurte de 300 pa-
nala 500 metri, l4sGndu-se apoi motocicleta sé meargé dela sine, s.a.m.d.
Intre 2000 si 3000 Km viteza maxima sd se limiteze pe distante si mai scurte.
Deabia dupd 3000 Km impliniji se poate intrebuinta masina complect.
In timpul primilor 1000 Km s&@ cautam a evita dru-
muri ce necesita viteza de teren accidentat.

Drum deroda osele asfaltate nu sunt de recoman-
dat, ci drumuri de tar& bogate in cotituri!



Zoe, oes

lucrarile din capitolul_,Ingrijire” cari sunt insemnate la mar. jind_cu o li-
nie _perpendicularé, s& se facé _numai in ateliere. Toate celelalte lucrari
poate sé le facé_conducétorul singur cu ajutorul accesoriilor ce i se ald-
tureazd motocicletel,

14. Motorul $i accesoriile lui

a) Ungerea

Prima schimbare a uleiului din motor se face dupa 500Km, pe cat posibil
dupé un drum, cand uleiul este incé cald si deci subtire. Uleiu! uzat se lasé
8G se scurgd complect si se umple cu uleiu nou.
Schimbarea doua de uleiu se face dupa 2000 Km iar urmétoarele regulat
dupa fiecare 3000 Km.
Blocul motorului se umple pandla semnul de sus a masuratorului de nivelul
uleiului (2 litri, in nici-un caz mai mult). Nivelul uleiului nu are voie sé
scad& sub semnul de jos a masurdtorului de nivelul uleiului (Fig. 90).
Mésurdtorul de nivelul uleiului se bag& numai la masurare si nu se insuru-
beazd.

b) Récirea

Nervurile de racire ale cilindrilor si a qiuloasei se vor fine intotdeauna cu-
rate, contrar nu se produce o racire perfecté.

¢) Jocul supapelor

Jocul supapelor se va controla la fiecare 2000 Km (Fig. 11) si se vor regla
dnd motorul este rece si anume la timpul ,,compresie”. Pentru acesta tre-
papa si surubul de reglare la axul de basculare, trebuie s& fie pentru su-
buie ca semnul de pe discul volant s& stea la OT (Fig. 9). Jocul dintre su-
Papa de admisiune si supapa de emisiune 0,25 mm (tn serviciul de munti si
colonii 0,30 mm!) (a se m&sura cu sablonull). La fiecare 10000 Km trebuiesc
slefuite supapele.

A se scoate bujiile la timp si a se curdti cu o periuta de rma. A se con-
trola distanja electrozilor (0,5—0,6 mm).

e) Magnetoul

la fiecare 4000 Km, se ia capacul intreruptorului si se controleazé distanta
de contact (la deschidere complecté 0,3 pdndla 04mm, masurat cu sablo-
nul la cheia magnetului de aprindere).
Contactele intreruptorului se curété cu o pil& de distribuitor, in nici un caz
cu hGrtie smirgel. De asemenea a se p&zi de vlei si grdsimi.



f) Cur&tirea robinetului combinat de combustibil

A se desuruba clopotul (separator de apa) (18/4) dela robinetul combinat
de combustibil (18/1).
A se desuruba sita (18/3).

A se curdfi si monta sita si separatorul de apa.

g) Carburatorul

1. Curétirea carburatorului

A se demonta carburatorul dupa Fig. 21.
A se desuruba jiglerul principal cu cheia tubulard, iar jiglerul de mers in re-
lanti s& se desurubeze cu o cheie in patru muchi.
A se curdti ambele jiglere.
Inainte de montare sé se spele cutia floteurilor, deschizandu-se putin ro-
binetul de combustibil.

2. Reglarea relantiului

A se incdilzi motorul si a se opri.
jocul din conductele cablurilor de reglare (20/1).

Asse desuruba putin surubul de conducere a sertarului (20/17), pana cand
vana de gaz (20/15) se aseazé si apoi al insuruba putin induntru.
A se inchide surubul de reglat aerul (20/18) sia se desuruba din nou de
Wy—1% invartituri.
A porni motorul si a trage sau da drumul acceleratorului dup& cum moto-
rul sta sau merge prea repede.
Reglarea find se face prin surubul de reglat aerul (20/18).
Jocul din conductele cablurilor-de reglare a se micsora la % mm.
A se controla cilindrii dacé av acelas mers, prin scoaterea pe rand a fise-
lor de contact dela bujii.
A se inlocui piese uzate sau stricate, ca floteururi, ace de floteururi sau
vana de gaz (Vana de gaz a nv 0 trage afard, deoarece réméne atérnata).
Capele de cauciuc dela ambele carburatoare ce sunt pentru apdrare con-
tra apei, trebuie sé prinda spiralele cablului de reglare, deci la scoatere a
ridica fra acestea, A se lua deosebit seama la reglare pentru mers in re-lanti.

h) Filtrul de aer

1. Filtrul de aer din rezervorul de combustibil.
la adunare mare de praf, a se face curétirea foalei de feutru la fiecare
1000 Km.

Atenjiune! A nu se intrebuinfa benzind sau uleiu.
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Modul de curatire:

A se desface surubul special (19.a/3), a se da la o parte sia se ridica ca-
pacul (19.a/7) spre dreapta.

Foalea de feutru a se ridica cu gjutorul aripioarelor dela margine.

Foalea de feutru a se scutura de praf prin presare si desfacere.

Cand asezém foalea sé ludm seama ca aceasta s& fie asezata pe cercul
de feutru (19a/2) care este imprejurul gaurilor de aspiratie. Aceasta pen-
tru a nu intra praful. In caz c& cercul de feutru se murdareste, trebuie sé-!
curdtim cu grijé inainte de a face aceasté asezare.

A inchide capacul, a strange bine surubul special ridicGndu-se tn sus.

Filtrul umed de aer (pandla sasiul Nr. 757 200).

A se controla filtrul dac& este curat la fiecare umplere a rezervorului sau
la revizuiri tehnice.

la 0 intrare de praf normala s& se curefe filtrul propriu zis (19/4) si filtrul
anterior (19/1) la fiecare 1000 Km. Daca intra praf prea mult s& se curete la
fiecare 500Km. Curditirea sG se facd astfel: Filtrul propriv zis (19/4) s&
se spele si cliti in céldarea de spalat (terpentin& artificial& sau benzind
de spdlat). Filtrul curdjit a se baga intr'o canécu uleiu de motor $i apoi s&
lasam sé se scurgé bine. S& curétim bine cutia filtrului si a se introduce
poi filtrul propriv zis.

Filtrul anterior a nu se baga in uleiu dupa spélare!

la o intrare normalé de praf se curdja baia de uleiu (19/6) la fiecare
2000 Km, la o intrare abundenté de praf la fiecare 1000Km. Curdtirea se
face astfel:

Se d& drumul vleiului prin surubul de scurgerea uleiului (19/9).

Se curd cutia cu un lichid de curéfire (terpebting artificialé sau benzina
de spélat).

S& se umple cu uleiv proaspat de motor (40. cm’) {nivelul uleiului s& fie
aproximativ de 6mm).

Sé se stréingai bine legaturile inelare a mufei de cauciue (19/10) dela tubu!
aspirator (19/11).

Transmisia

Acuplajul nu are nevoie de 0 ingrijire specialé, numai din cand in cand
se va controla jocul acuplajului. Capatul de sus a manetei de debreiaj la
ghidon trebuie sé aib& un joc mort de 10 mm. Reglarea jocului acuplajului
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se face cu mutelca cu aripioare (48/1), care este asiguraté cu o mutelcd
cu zimfi (48/2).
Transmisia, angrenajul rofii si a atasului: Ingrijirea se margineste la dispo-
zitiile conform planului de ungere.

16. Sasiul

a) Cadrul

Suruburile si mutelcile cadrului trebuiesc din timp in timp controlate si
stranse. Incheieturile piedestalelor dupé ce sau curdtit a se unge cu céteva
picdturi de uleiu. Pentru a impiedica formarea de rugin& pe locurile unde
a sGrit lacul, a lcui acestea imediat.

b) Bara de directie (Ghidonul)

Jocul ghidonului se va controla la fiecare 4000 Km. Aceasta se face cand
motorul este demontat si amortizoarele ghidonului (45/6) sunt desurubate.
Pentru controlare, se pune astfel degetul gros pe axa de ghidaj (47/6) ca
acesta sé ating’ capacul de sub placa ghidonului (47/2). La ridicare si la-
sare tn jos cu manerul din fata se simte cel mai mic joc in lagarul ghido-
nului.

Jocul existent se inlétureaza astfel:
Mutelca cu aripioare (45/6) dela amortizorul ghidonului se scoate ofard.
S& se scoata cercul si capacul apGrdtor.
Se desurubeazé borna cu surub a placii ghidonului (47/4).
Se desurubeaz& borna cu surub al ghidajului furcii (46/2).
Se desurubeazé mutelca bornei.
Se inlétureaz& jocul sistemului de lagdre prin mutelca capului axel de
ghidaj (47/5) (sistemul de lagare nu are voie sd se infepeneascé, furca tre-
buind s& cada liber in ambele parti). Contramutelca (47/3), borna cu surub
al ghidajului furcii (46/2) si borna cu surub a placii ghidonului (47/4) sa se
strangé iarasi bine.

¢) Furca

La fiecare 2000 Km {si cdnd furca nu mai amortizeaz&) sé se controleze si
complecta nivelul uleiului .La fiecare10.000 Km s& se scurgé complect uleiul,
prin scoaterea surubului de scurgerea uleiului (44/15) si prin purtarea in
sus $i in jos a axei amortizorului de soc. Dupa insurubarea surubului oe
scurgerea uleiului sé se umple cu varvolina proaspaté (de fiecare semi-
furcé 160 cm.').

d) Rofile

Ungerea rofilor se face conform planului de ungere si se face foarte bine
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cand rotile sunt scoase. Aceasta se face pentruca unsoarea ce iese, ard-
tand umplerea complecté a gresorilor, s nu murdéreascé ferodoul franei.
la fiecare roaté se poate scoate jeava de distanté (36/2 si 39/2) dup& ce
am desurubat si scos osia (36/4 si 39/1), astfel c& scoaterea rofii se poate
face usor. La roata din spate trebuie ins& s& ridic&m in sus partea apa-
rétoarei de tablé (aripa).

17. Fradnele

Uzura ferodoului se arata prin mérirea jocului dela maneta franei de mand
si se poate inlétura prin reglarea sabofilor franei. Ferodoul se va schimba
cAnd este ros pandla capul niturilor. Frana de mané (Fig. 37 si 38) se reg-
leazé printr'un surub de reglare (37/1) a cablului, ridicénd roata din faté
pe piedestal. Surubul de reglare se desurubeazé afard pandce se aud sgo-
mote de rosdturé, apoi a se invarti inapoi de 11% invartituri. Dacd reg-
larea nu ajunge, sav dacd se pune ferodou nou, atunci se face regla-
rea complecté la sustinétorul frénei prin ajutorul exentricului (38/1). Dupace
am desfacut contramutelca (37/8) se invarteste surubul in patru muchi
(37/9) in sensul acelor de ceasornic, pandice se aude cand miscaim roata
un zgomot de rostturé. Apoi se invarteste inapoi surubul in patry muchi
@ excentricului pandce roata se invarteste liber’, apoi se strnge contra-
mutelca.

Frana de picior (frana hidraulicé) se regleazé la cilindrul franei, fara a
demonta roata. Fiecare roaté are in toba cu frane o gauraé de observatie
{42/1), prin care cu ajutorul unei surubelnife se poate regla mutelcile cu
caneluri (40/4) si 41/5) a cilindrului franei dela roatd. Pentru reglare se in-
vGrteste mutelca cu caneluri atéta timp pandce sabofii ating toba cu frane,
apoi se invarteste inapoi de 7 invartituri. Fiecare din cei 4 sabofi trebuiesc
reglati in parte.

la fiecare 4000 Km se va controla nivelul lichidului de fréne din cutia ci-
lindrului franei. Dac este nevoie s& se complecteze lichidul; nivel maxim:
25mm sub partea de sus a orificiului de umplere; nivel minim: cilindrul
principal al franei trebuie s& fle acoperit. Dacd nu se umple la timp sau
dacé intré dintr'un motiv oarecare aer in sistemul de fraéne, atunci trebuie
sé scoatem aerul din frané. Aceasta se face aparte la roata din spate si
la roata atasului. Pentru aceasta se scoate surubul de inchidere a ventilu-

lui de scoaterea aerului (43/2) si se introduce tubul de scos aerul (43/5) in-
tr'un vas cu lichid de fréne (43/6) (vasul trebuie sé stea mai sus ca ventilul
de scos aerul). Prin apasdri repezi si puternice pe pedala frdnei, se pom-
peazé lichidul de frane in conductele franei (pedala se lasé de fiecare
data incet inapoi). Se va pompa atta timp pandce din feava bagaté in
lichidul de fréne nu mai ese decat lichid de frane, faré besici de aer. Ven-
tilul de scoaterea aerului se inchide jinand pedala apdsaté in jos.
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18 Instalatia electricé a vehicului

Magnetoul nu are nevoie de ingrijire, deoarece el are 0 gresare continud.

Nivelul acidului din accumulator secontroleazé, atta timp cat motocicleta
este in continua intrebuinjare, la fiecare 4 s4ptaméni. Dac este nevoie sé
se adauge apa destilaté pandla 10 mm peste marginea de sus a placilor
La o sedere faré intrebuinfare a motocicletei, s& se incarce accumulatorul
la fiecare 4'sdptamGni.

Sigurantele arse se vor inlocui, dup ce am stabilit cauza, cu altele noi de
15 Amperi.

Legdturile cablurilor trebuie s& fie intotdeauna in perfect& stare, in special
leg&turile cu masa, astfel ramGndnd perfecté apararea contra parazitilor.

19. Lamuriri relative la planurile de distributie, un-
gere $i ingrijire

a) Planul de distributie

In planul de distributie sunt trecute toate piesele si contactele electrice.

b) Planul de ungere

Fiecare punct de ungere al motocicletei este insemnat pe plan si pe moto-
cicleté cu rosu. Butucul rofii atasului se va unge la fel ca si butucii moto-
cicletei. In tabela de timpul si modul de ungere este indicat pe scurt si un-
surile.

Astfel inseamné:

Uleiv de motor= ,,Uleiv de motor intrebuinfat de armatd (vara) respectiv
fiarna)”.
Varvolin& = Varvolin& intrebuintaté de armaté (vara) respectiv {iarna).
Unsoare = Unsoare stabilité prin contract

c) Planul de ingrijire

In afard de lucrdrile de ungere obligatorie prescrise de planul de ungere
(Fig. 56), se vor executa urmatoarele lucr&ri de ingrijire. In ultima coloané

a tabelei se indicé pagina la care se gdseste amanunte asupra lucrului
respectiv

Intre 500 si 1000 Km rulaj se va face controlul conform indicafiilor de
pe foaia albastré deschis o controlului de cdtre reprezentan{a.
Intre 2000—2500 Km rulaj se va face controlul conform indicatiilor de pe
foaia albastré inchis a contrulului de cdtre reprezentanja.
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P&rtile si modul de ingrijre

A se curdfi filtrul dela aerisitor

A se curdti filtrul propriv zis

A se controla jocul supapelor

A se controla mersul de relanti

A se controla jocul acuplajului

A se regla frana de mané
A se regla frana de picior

A se controla suruburile si mutelcile

A se curéti carburatorul

Ase controla contactele intreruptorului

A se controla byjiile

A se controla jocul ghidonului

A se controla nivelul lichidului de frane

A se slefui supapele

A se curafi robinetul combinat de combustibil

A se controla conductele electrice si

punctele de contact

A se controla instalatia de lumin&

Heke c eee aeee eee

A se schimba bujiile

A se controla accumulatorul



E. Indrum@ri pentru reparaturi
(Reporaturi mai mici vezi ,D-Ingrijirea”)

20. Chestiuni generale

Pentru reparaturi trebuie s& avem in vedere urmdtoarele indrumari. In loc
a face reparaturi mari la motor, diferenfial, angrenajul rofilor, etc. s& se
prefere grupuri de schimbari. Indrumérile date in capitolul indrumari pen-
tru reparaturi, nu sunt date pentru conducdtor, ci pentru ateliere, unde sé
se facé reparatiile de cétre lucrétori de meserie.

Comanda pieselor de schimb sé se fac pe baza listei de piese de schimb.

21. Motorul

a) Demontarea si montarea motorului

Se demonteazé atasul (vezi alin. 26).
S& se desfacé in, faté si spate suruburile de racordarea atasului (3/3 si 11).
S& se demonteze cablurile, acceleratorul, cotii fevei de esapare.

Sa se flanseze motorul si acuplajul.
S& se trag&é afard bulonul din fafé a motorului (14/1).
$& se scoaté bulonul din spate a motorului.
$4 se impingd motorul inainte si sa se scoata.

Montarea se face in mod invers demontarii.

A se lua seama la piese intermediare (14/2).

b) Demontarea si montarea qivloasei si a supapelor

S& se demonteze carburatorul, cotii conductei de esapare, etc.

S& se scoaté capacul qivloasei (12/1).

S& se scoaté puntea axului de basculare (12/5).
Sa se indep&rteze suruburile de fixat giuloasa.



d)

ee: Gere

SG se finé contra la platoul arcului si cu cheia de ridicat supapele a se
scoate arcul, a se scoate perechea de pene conice (10/6).
Sé se tragé afaré arcurile supapelor (10/3) cu platourile (10/2 si 5) si su-
papa (10/4).

Montarea se face in ordinea inversé demontérii.

Sa se insurubeze in crucis suruburile de fixat giuloasa.
S& se aseze puntea axului de basculare (12/5) (s& se reinoeascd garnitura
de gumé tare).

Sd se regleze jocul supapei (vezi alin. 14c si Fig. 11).

Curdfirea camerei de explozie

Curdtirea de zguré a camerei de explozie, in special a fundului pistonu-
lui si a scobiturilor inelare, este necesaré numai cu ocazia unei reparatii
cAnd se alizeazé cilindrul.

Reglarea punctului de aprindere

S& se aranjeze astfel discul volant la pozitia OT (punctul mort de sus}
prin orificiul de reglare (9/4 si 9/5) lang& masurdtorul de nivelul uleiului
(9/1), inc&t pistonul sténg sé fi terminat compresia. (Sageata [24/14] de pe
placa regulatorului de aprindere trebuie s& arate acum la stanga si a de-
schide drept intreruptorul], ceiace tnseamné cé punctul de aprindere sé fle
reglat la OT si s& se schimbe dela sine.

Sa se puie si s& se fixeze magnetoul in cutie cu o garnituré noud. (De-
montarea rezervorului de combustibil nu este necesara.)

Demontarea si montarea cilindrului

S& se scoaté qivloasa (vezi alin. 21b).
S& se scoaté cilindrul prin desfacerea celor patru suruburi dela piciorul
cilindrului.

S& se monteze cilindrul numai cu mansete de segmenti {anu vitasiguran-
tele dela bulonii pistonului).
$& se monteze qiuloasa si s4 se regleze jocul supapelor (vezi alin. 21b)

Schimbarea segmentilor dela pistoane

(Este permisé: schimbarea unui singur segment la caz de nevoie.)
Se scoate cilindrul si qiuloasa prin desfacerea celor 4 suruburi dela picio-
rul cilindrului (Fig, 13).
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S& se puie un lemn ca sprijin sub biel& sau cheia de suruburi.
Nu este neap&rat nevoie sé se scoata pistonul, si dacé trebuie, atunci sé
se incélzeascé pistonul atat la scoatere cat si la montare. S& se puie ine-
lele de siguranta (7/5) (s& se retnoeascé lamelele!).
S& se scoaté segmentul.
Sa se controleze jocul segmentului nou in corpul cilindrului (0,30—0,45 mm)
Sa se puie segmentii. Segmenfii n’au voie sd se infepeneascd in santuri {joc
lateral 0,05—0,07 mm). Sa se invérteascé segmenfii astfel incat sé se impie-
dece loviri. S& se monteze cilindrul (vezi alin. 21b).

22. Transmisia

a) Acuplajul

S& se demonteze motorul (vezi alin. 21a).
Sa se desurubeze crucis cu cheia tubulard cele sase suruburi de fixare (25/1).
Suruburile sé se desurubeze toata in acelas timp.
SG se scoatd inelul inchizétor (25/2), discul de acuplaj (25/3), disc ce apasé
pe acuplaj (25/4) si arcul de acuplaj (25/5).
Daca acuplajul este plin cu uleiu sa se inlétureze cauza!
Montarea se face in ordine contraré demontdrii. La aceasta s6 se aseze
semnele de pe volan (25/6) unul peste altul, discul de apasore pe acuplaj
{25/4) si inelul inchiz&tor (25/2) la fel.
SG se monteze motorul (vezi alin. 21 a).

b) Blocul motorului

1. Demontarea si montarea blocului motorului

Sd se desurubeze barele de transmisia schimbérii vitezelor precum si con-
ducta pentru frana hidraulicd.
Reazdmele dela angrengj sé se ridice in sus.

Sa se scoate blocul motorului ca si motorul (vezi alin. 21 a)
Sa se reflanseze schimb&torul de viteze.

Montarea se face in ordine contraré demontarii.

S se scoata aerul din frane (vezi alin. 17).

2. Demontarea schimbatorului de viteze

$4 se dea drumul vleiului.

Sa se desurubeze mutelca inelaré dela pana butucului cardanic (28/5)
(ramne in crucea cardanicé de gumé).
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Soap ne

Crucea cardanicé de gumé (28/6) s& se apese cu doud surubelnite sau li-
vere (K-Profil-Schiebesitz!).

S& se puna tn viteza a 4-0.
S& se scoaté capacul angrenajului (28/3) impreun& cu parghia de pornire.
Dupé ce s'a indepartat arcul inelar de sarm, sd se apese cama de punere
in miscare a schimbétorului de viteza marchalier (29/9).
$& se apese pinionul mare dinfat cilindric pentru marchalier (29/11) depe
osia principala (30/8) (K-Profil-Schiebesitz!).

S& se desurubeze mutelca de jos de fixare dela cutia intermediar& (29/8).
S& se incdlzeascé capacul, apoi sé se scoaté depe bulonii de sprijin prin-
tr'o cioc&nire usoara si cu atenfie pe nasul special, batandu-se osia de ghi-
daj (31/7) inapoi (a se lua seama Ia placa de distanja!).

S& se desurubeze bulonul de conducere (31/4). S& se invarteascd parghia
intermediard (31/3) pand cade afaré bucata de articulatie (31/5).
S& se desfacé surubul cu sant de pand& (31/2) a manetei de schimbat vite-
zele pentru teren accidentat, s& se invarteasc& mutelca si a se bate inapoi
surubul cu sant de pand, Sa se traga afard osia vitezei de teren acciden-
tat (31/1). SG se ridice de 1 cm lag&rul osiei secundare (31/12). S& se apese
cu surubelnita parghia intermediard& (28/9) si sé se scoate bucata de lega-
tur (31/15).

S& se scoatd impreund sectorul dintat de finerea vitezelor (31/10) si secto-
rul dinfat pentru miscarea vitezelor (31/18).

S& se incdlzeasca cutia de angrengj si s& se aseze astfel pe banca de lucru
incGt osiile s& stea perpendicular.

Sa se ridice impreuna din locul lor toate osiile sist se scoaté una dupa alta,
‘incepand cu osia principal& (31/14) cu cilindrul de distributie (31/16), osia
secundara (31/13) si la urm& arborele principal (31/4) cu osia de ghidaj
(31/7) (sG se ia deosebit seama la garitura de distanf& si garniturile de
uleiu!) .
Atat pinionul vitezei intéia c4t si pinionul vitezei a doua sunt legate de
osia secundard; deci aceste pinioane nu pot fi presate ca pinioanele pen-
tru vitezele a treia si a patra.

Montarea schimbatorului de viteze

Inainte de a incepe montarea, sé se aseze pinioanele, etc, pe diferitele
osii, Pe osia secundaré (31/13) trebuie ca partea dinfata cilindric a pini-

~onulvi-mic pentru marchalier (29/10) sé arate spre pinionul-intermediar pen-
tru marchalier (29/1).

Pinionul mic (26/8) a arborelui motor (26/3) merge pe 32, cel mare (26/6) pe
37 ace. Se aseazé garnitura de distanté si garniturile de uleiu in cutia in-
calzité a angrengjului.
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S& se introducé osiile inapoi in ordinea invers a demontarii {arborele
principal cu osia de ghidaj — osia secundaré — osia principalé cu cilin-
drul de distributie).

Dupé ce au fost introduse toate osiile si pinioanele, se aranjeaza pentru o
imbinare exacté si se poate bate in acelas timp osiile cu totul in locurile lor
(a nu se forta)).

la montarea sectorilor dinfati s&é se ia seama la semne (31/17)!

Sa se aseze garniturile, saibele de-distantd si cutia intermediara incalzité
Sa se ridice parghia de finerea vitezelor (30/4) si sé se cupleze cu dinfii
sectorului dintat de tinerea vitezelor (31/10).

S& se aseze pinionul mare dinfat cilindric (29/11) si cama de punere in
miscare (29/9).

Sa se pund in viteza a 4-0,
S& se regleze pdrghia de pornire a motorului (semne}).

Sd se aseze si fixa capacul angrenajului (28/3).

Sa se aseze si strange bine crucea cardanicé de gumé.

Sa se regleze schimbétorul de picior (vezi alin. 21b 4) {vezi mai jos).
Sa se umple cu uleiu (1,250 uleiv de motor.

. Reglarea schimbétorului de picior

Cursa pedalei schimbétorului de picior este marginité de ambele suruburi
de reglaj (Fig. 31 si 31 b). Dificultati la schimbarea de viteze se pot inde-
parta prin ajutorul suruburilor de reglaj dup cum urmeaza:

Capacul gdurii de reglare se desurubeazé si ambele suruburi de reglare
se desurubeaz& de cdteva invartituri, dupé ce am desfacut contramutelca
cu cheia tubularé (Matra Nr. 477).

Punctul de reglaj de sus: S& se invarteascé osiile si sé se pund
in viteza intéia prin pedala schimbatorului de picior (S& se facé controlul
prin gaura de obseryatie). La aceasta se apasé cu atentie pedala schimbé-
torului injos pané la punctul de reglaj de jos si sdse tind in aceasta pozitie
Surubul de reglaj de sus s& se insurubeze atét pandce pedala schimbato-
rului incepe sd se ridice. Surubul de reglaj sé se invarteascé de un sfert de
invGrtiturd inapoi si sé se fixeze in acesta pozitie.

Control: Parghia intermediaré lor angrenoj s& se apese usor inafard si pe-
dala schimbitorului s& se tragd din pozitia de repaos cu putere in sus. La
parghia intermediar& trebuie s& simfim un joc mic, Daca jocul este prea
mare, atunci inseamné c& surubul de reglaj a fost prea mult desurubat in
afard, iar dacd nu simtim un joc, atunci surubul de reglaj a fost prea mult
insurubat.
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Punctul de reglaj de jos: Sa se invarteascé osiile si stse pund
in viteza a 4-a prin pedala schimbatoare (S& se facé controlul prin gaura
de observatie). La aceasta se apasé cu atenfie pedala schimbétorului {in
sus) panéla punctul de reglaj de sus si sé se find in aceasta pozitie. Surubul
de reglaj de jos s& se insurubeze atét pandce pedala schimbatorului in-
cepe sd se miste in jos. Surubul de reglaj s& se invarteascé de un sfert de
invGrtitura inapoi si sé se fixeze in acesté pozitie.
Control: Parghia intermediara la angrenaj si se apese usor induntru si pe-
dala schimbéitorului s& se apese din pozitia de repaos cu putere in jos. La
parghia intermediaré trebuie s& simfim un joc mic. Daca jocul este prea
mare, atunci inseamna ca surubul de reglaj a fost prea mult desurubat ina-
fard, iar dacé nu simfim un joc atunci surubul de reglaj a fost prea mult
insurubat.

Angrengjul roti

. Demontarea angrengjului roti

S& se demonteze atasul {vezi alin. 26).

S& se demonteze roata din spate (Fig. 39).
Sa se scoaté dela comutatorul pentru lampa-Stop borna cablului (panéla
sasiul Nr, 756 522), s& se desurubeze dela distribuitor conducta pentru fréna
hidraulic’.

S& se demonteze parghiile de transmiterea schimbarii vitezelor.
S& se desurubeze mutelcile dela cele trei suruburi de fixare (33/2) (daca
acestia sunt prea fixi in cadru, atunci trebuie s& se scoataé sabofii franei si
suruburile).

Sa se impinga spre mijlocul axului cardanic inelele de siguranjé si de izo-
lore precum si tocul activ.

Angrenajul roti sé se imping& cétre interior si s& se scoaté afard prin
spate.

Montarea angrenajului rofii

Montarea se face tn ordinea inversé demontarii.

SG se stranga cele trei suruburi de fixare (33/2) numai cand osia este ba-
gata.

S& se potriveasc&é angrenajul rofii.
S& se regleze franele si s& se scoaté aerul din ele (vezi alin. 17)

. Demontarea complecté a angrenajului rofii
In angrenajul rofii se gésesc ca sigurante Sg-inele, table si sarme. Pen-
tru aceasta s& se ia deosebit seama ca acestea s& se demonteze si mon-
teze la loc!
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S& se scoaté tocul activ (33/9) si clopotul tocului activ (33/8). S& se scoaté
capacul (33/4) pentru racordarea principalé a atasului cu parghia de in-
chidere (33/3).

Sa se scoaté ghiara de distributie pentru inchiderea diferentialului (34/2).
Sa se incdlzeasca si scoate capacul exterior al carcasei (33/11).
Sa se scoaté diferenfialul.
S& se scoaté capacul lag&rului si sé se baté cu ciocanul afara pinionul to-
cului activ (33/14).

. Montarea complecté a angrenajulvi rofii

Montarea se face in ordinea inversa demontérii, pentru care trebuie iardsi
incdlzit la o temperaturé mijlocie. La montarea diferentialului trebuie sé
se aib& in vedere ca pivotul de jos sé fie introdus perfect in lagérul cu
ace (18 ace}.

. Demontarea si montarea complecté a diferentialului

Sa se scoatd capacul interior (33/7).

$a se scoatd pinionii. Pinionul cilindric pentru acfionarea rofii din spate
(34/8) se poate scoate cu osic, dupdce pinionul (34/12) a fost indepartat
de dinjarea cu crestéturi.

S& se scoaté coroana (34/10).
La montare (care se face tn ordinea inversé demontarii) s& se ia seama la
semnele depe pinioonele diferenfialului.

|. Angrenajul atasului (Axul perpendicular)

. Demontarea si montarea axului perpendicular

S& se demonteze atasul si roata atasului (vezi alin. 26).
S& se scoaté axul perpendicular (35/2).
$& se desurubeze si scoate afaré bratul cotit (35/8) din lagérul flansei
(35/5).
S& se desurubeze capatul flansei (35/1).

SG se tragé afard tubul arcuit (35/3).

Montarea se face in ordinea inversé demontarii.

Sa se fixeze braful cotit in lagdrul lansei.
La insurubarea capatului flansei (35/1) s& se reazéme partea opritorului de
sus (35/7) pe tampoane de guma.

Sa se strangé bine arcul tubului si capétul flansei in tubul atasului, cresta-
tura tubului arcuit trebuie s& fle intotdeauna in jos.
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2. Demontarea complecta si montarea complecté a angrenajului atasului

$& se demonteze bratul cotit (vezi alin. 22d 1).

S& se dea drumul uleiului.
S& se scoaté capacul carcasei bratului cotit oscilant.

S& se apese pinionul tocului activ (35/10):
SG se desurubeze lagérul flansei (35/5).
S& se scoata pinionul (35/9).

SG se desurubeze mutelca osiei din carcasa brafului cotit oscilant.
SG se preseze inafard osia atasului (35/11).

Montarea se face in ordinea inversé demontarii.

3. Schimbarea osiei atasului

Sé se ridice atasul pe butuci.

S& se scoaté roata atasului.

S& se desurubeze mutelca osiei si carcasa bratului cotit.
S& se tragé afaré osia atasului,

S& se monteze osia noud in ordinea inversé demontarii

23. Sasiul

a) Cadrul

Deoarece cadrul se poate desface in bucdti, este posibil ca s& se scoaté
si schimba sau repara fiecare feavé a cadrului.

b) Furca cu amortizoarele si arcurile rotii din faté

1. Demontarea si montarea furcii

Sd se sprijineascé motorul ca s& numai actioneze prin greutatea so.

$& se demonteze roata din fata (Fig. 36).

S& se decupleze cablurile.
$& se desurubeze sustin&torul franei.

$& se demonteze aripa.

S& se desurubeze reflectorul.
S& se scoaté placa ghidonului (47/2) cu ghidonul

S& se scoatd furca.

Montarea se face in ordinea inversé demontarii.

S8 se regleze ghidojul (vezi alin. 16b si Fig. 47).



Bib AG i as:

2. Demontarea complecta si montarea furcii (Fig. 46)

$& se demonteze furca (vezi mai sus).
S& se dea drumul vleiului.

$& se demonteze sustindtorul reflectorului.
$& se demonteze prinz&torul de sus a mansonului de cauciuc:

Sa se desurubeze din mutelca inelaré (46/4) partea de jos-a furcii (46/5) si
sd se scoata.

S& se scoaté buceaua de ghidgj de jos.

S& se scoaté buceava de ghidaj de sus si inelul de piele .
S& se scoaté mutelca inelar& si arcul.

S& se desurubeze borna cu surub al ghidajului furcii (46/2).
S& se ciocéneasca feava furcii.
$& se desurubeze mutelcile de fixare a amortizorului de soc.

S& se scoaté amortizorul de soc.

Montarea se face tn ordinea inversé demontarii.

Sa se repare fevile furcii.

S& se monteze partea de jos a furcii cu 0 micé intindere a arcului

3. Demontarea si montarea complect& a amortizorilor

S& se demonteze roata din foté (Fig. 36).

SG se desurubeze mutelcile de fixare a amortizorului de soc din partea de
jos a furcii.
SG se desfacé suruburile fevei si sé se scoaté amortizorul de soc.
SG se scoaté arcul cu borné a cilindrului amortizorului de soc (44/6).
SG se scoaté axa amortizorului de soc (44/5).

Montarea se face in ordinea invers& demontarii.

¢) Rotile

1, Demontarea si montarea lagGrelor rotilor

Dup& desurubarea suruburilor de siguranté, s& se desurubeze capacul la-
garului rofii.

S& se ciocdneascé ambele lagére cu bile si bucsa de distanté din partea
tamburilor rofilor.

Montarea se face in ordinea inversé demontérii.
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25.

26.

Controlarea spifelor dela roti

In caz c& este nevoie, s& se intareascG sau s& se reinoeascd (s& se cen-
treze geanta rofiil).

Franele

Fréna rofii din fata :

S& se demonteze roata din fata (Fig. 36).

S& se desfacd cablurile (38/11).

S& se desurubeze farfuria sistemului de frane (38/3).
S& se scoaté sabofii de fran& (38/9).

$a se reinoeascd ferodoul frénei.

Montarea se face in ordinea invers&: demontérii.

Prin intinderea sabofilor dela farfuria sistemului de frané pe diametrul
tamburilor frdnei si prin invrtirea sabofilor la dimensiune, se obfine dela
inceput un randament bun al franelor.

Fr&na rofii din spate si frana atasului

Sa se demonteze roate (Fig. 39).
Tijile pistonului cilindrului franei s& se lege impreun& cu sGrmé, contrar
iese afard lichid de frana si trebuie s& scoatem aeru! din frana.

Sa se scoaté sabofii franei.

Sa se reinoiascd ferodoul frénei.

Montarea se face:in ordinea inversé demontérii.
S& se regleze din nou frdénele (Fig. 42).~

Instalatia electricé a vehicului

Cand facem 0 revizvire generalé a motorului, trebuie si controlam dina-
mul si magnetoul.

Cablurile stricate dela aprindere si dela lumina trebuiesc imediat inlocuite.

Decuplarea si cuplarea atasulvi

Sa se ridice motocicleta pe piedestalul din spate.

$& se desfac& conducta de racord dela frana atasului (5/9).

S& se desfacé barele de racord din faté si din spate (5/6 si 5/2).
S& se sprijine vehiculul la feaya din spate a atasului.
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Sa se desfacé piulifa de racord pentru legditura principalé (5/10).

S& se desfac& sfera de racordare rapida (5/5).

SG se trag& motocicleta la o parte.

Cuplarea se face in ordinea inversé decuplarii.

S& se controleze frénele pe un parcurs scurt. Fréna rofii din spate frane-
az& inaintea celei dela atas.

Dacé fréna nu actioneazé, s& se scoaté aerul din conducta franelor.
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Fig. 2. Motocicleta, partea stanga
Ménerul de ridicat din fafa
Comutatorul de lumina
Comutatorul de aprindere
Piedestalul din fata
Maneta de debre'

R combinat pentru comt
stibil

Pedala de schimbat vitezele
Accumulator
Cutie cu sigurante
Parghia de pornit motorul
Piedestalu| din spate
Ménerul idicat din spate
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Fig. 3. Motocicleta, partea dreapta
Racordul atasului si a angrenajului
Racordul frénei pentru atas
Racordul atasului (spate)
Maneta pentru inchiderea diferen-
fialului
Pedala franei de picior
Acceleratorul de mén&

of
8
9

10
a
12

Maneta de schimbat vitezele
Maneta pentru teren accidentat
Racordul atasului la butucul
motorului
Racordul incdlzirii pentru atas
Racordul atasului (in fata)
Maneta franei de mén&



Figura 4 si 5

Fig. 5. Atasul, partea stangé

Surdina tncdlzirii atasului
Bara de racord din fata
Carligul de remorcare
Racordul incalzirii hidraulicé
Sfera de acordare rapidé 10 Piulija de racord pentru legdtura
Bara de racord din spate principal

Cablu pentru lumina atasului
Arcul cu foi din stanga
Conducta de racord pentru frana

OnaRO
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Figura 6
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Fig. 6. Motorul, vedere generalé

Maneta pentru teren accidentat
Maneta de inchis diferentialul
Schimbtorul de viteze
Maneta de debreiaj
Tub de aspiratie
Fisa de contact pentru buiii
Mufé de cauciuc cu legaturi
inelare pentru tub
Cutia angrenajului
Aerisitor pentru angrenaj
Inel din urmé
Disc de acuplaj
Disc de presiune
Arcul de apdsare pentru acuplaj
Volanul
Distribuitorul
Cutia arborelui
Magnetou
Ghiara de fixat
Axa cu came
Pinionul magnetoulvi
Pinionu! axului cu came
Aerisitor
Capacul cutii angrenajului oxului
cu came
Regulator pentru tensiune
Fisa de contact pentru bujii

26 Racord pentru conducta lichidului
de frane

27 Aerisitor pentru rezervorul
lichidului de frane

28 Surub de inchidere
29 Capacul qivloasei
30 Ghiara de fixare
31 Carburatorul
32 Axul de basculare
33 Arcul supapei
34 Supapa
35 Qivloas&é
36 Tubul apardtor a tijei pisdlogului
37. Tija pisélogului
38 Surubul de scurgerea uleiului
39 Piston
40 Sita de uleiu
41 Inel centrifugal pentru uleiu
42 Cilindru
43 Cartierul
44 Arborele motorului (principal)
45 Pompa de uleiu
46 Pinionu! pentru pompa de uleiu
47 Jigler de uleiv
48 Pinionul de pe arborele motorulul
49 Pisélog
50. Dinamul



Figura 7 si8

: Fig. 7. Motorul, sectiune verticalé
1 Puntea oxului

de basculare
2 Bucsa ghidajului

supapei

3 Segmenti de
compresie

4 Segment de
uleiu

§ Bulonul pistonu-
lui si inelul de
siguranja

6 Segment devleiv
7 Surub de scur-

erea uleiului
8 Sita de uleiv
9 Arborele princi-

pal
10 Inel centrifugal

pentru uleiu
11 Lag&rul arbore-

lui principal
{SRE A Bee ae Sa 8 eds coer rer se

12 Lagdrul bielei 14 Conducta de scurgerea uleiului
13 Biela din givloasé

Fig. 8. Cutia cu angrenajul axului cu came

Pinionul magnetoului § Pinionul depe arborele principal
Pinionul axului cu came 6 Tabla de captarea vleiului
Toc activ pentru aerisitor 7 Pinionul pompei de vleiu
Aerisitor 8 Filtru de aer pentru aerisitorRO

N



Figura 9 si 9a

Fig.9. Orificiu de umplere pentru uleiu, m&surator de nivelul uleiului si orificiul
pentru punerea motorului in pozitia OT

1 Masurdtor pentru nivelul uleiului
2 Garnituré
3 Buson de inchidere
4 Canelurd in cutia motorului
5 Semn de pe discul volant

Fig. 9a. Masur&tor de nivelul uleiului

1 Semn pentru nivelul minim de uleiuea a Un Dee ain } a se mésura numai bégat si nu ingurubat!



Figura 105i 11

Fig. 10 Demontarea supapelor

1 Ghidajul supapei 4 Supapé
2 Platoul de jos al arcului 5 Platoul de sus al arcului
3 Arcul supapei 6 Perechea de pene conice

Fig. 1], Reglarea jocului supapelor
(Semnul de pe discul balancier a se pune la OT, vezi Fig. 9)

1 Cheie platé de mutelci pentru surub de reglare (9 mm l&rgimea cheiei)
2 Sablon lamelar (0,25 mm)
3 Cheie platé de mutelci pentru contra-mutelc& (11 mm largimea cheiei)
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Figura 12

Fig. 12. Scoaterea unei qivloase

1 Capacul givloasei
2 Garnituré
3 Ghiard de fixat
4 Surub pentru puntea axului de basculare
5 Puntea axului de basculare
6 Cheie tubularé



Figura 135114

Fig. 13. Scoaterea unui cilindru

Fig. 14. Montarea
bulonului din fata a
motorului

1 Bulonul din fafé.o
motorului

2 Bucaté interme-
diara

3 Bucsé



Figura 15, 16 si 17

Figurile 15, 16 si 17 sunt adunate in figura de mai jos:

Fig. 17. Demontarea motorului



Fig. 18. Robinetul combinat de combustibil

1
es
3
4

Robinetul combinat de combustibil
Conducta de combustibil
Sita
Clopot (Separator de apd)

Figura 18



Figura 19 si 190

Fig. 19. Filtrul umed de aer
1 Filtru anterior 7 Cutia filtrului

Mutelca de intérire 8 Tabl& conducatoare
3 Ghiard de fixat 9 Surub de scurgerea uleiului si de

Filtrul propriu zis curdtire
J i de aerisire a schimbdtorului 10 Mufa de cauciuce cu legaturi
de viteze inelare pentru tub

& Baie de uleit 11 Tub de aspiratie

Fig. 19a. Filtrul de
aer din rezervorul
de combustibil

1 Maneté pentru
sertarul invartitor

2 Cerc de feutru
3 Surub special
4 Sertar invGrtitor
5 Gaurile aspirato-

rului
4 Ventil cuaripioare
7 Capac
8 Foale de feutru

Start = Pornire
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Figura 20
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Fig. 20. Carburatorul

Cablu de reglare
Surub de reglat cablul
Orificiu de intrarea combustibilului
Alunité
Cutia vanei de
Capacul cutiei
Cuiul floteurului
Floteur
Surub apdrdtor pentru aer la mers
in relanti
Cutia floteurului
Capac apérétor

jaz

loteurilor

Surub de laminare
Capac insurubat
Arcul vanei de gaz
Vana de gaz
Acul jiglerului
Surub de conducere a sertarului
Surub de reglat aerul
Jiglerul de mers in relanti
Jiglerul principal cu acul jiglerului
Surubul de apérare a jiglerului
principal



Curatirea carburatorului

1 Jiglerul de mers in relanti
Cheie tubule



Figura 22

Fig. 22. Instalatia electricé a motorului

Distribuitor
Intreruptor
Magnetou
Cablul de aprindere
Papuc de cablu si bujiaARO

N



Figura 23

Fig. 23, Dinamul

1 Surub de fixarea capacului
2 Garnitur&é
3 Suruburi de fixare
4 Capac apérator
5 Surub de fixarea indusului
6 Indus
7 C&rbune de contact
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Figura 24
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Fig. 24. Magnetoul si distribuitorul

Bobind (fixa) 13 Greutate centrifuga
Miezul bobinei 14 Sdgeata de reglare (arata cilindrul
Electromagnetul de reglat si directia tn care se in-
Magnet de revolutie varteste magnetoul)
Inel de contact 15° Arcul de sustinere a capacului
Arc de tensiune apérator
Colectorul 16 Surub plombat de reglare (a nu se
Cablu! bujii regla!)
C&rbune 17 Placa de baz& a regulatorului de
Alimentarea inelului_ de contact forfa centrifuga
Borné de scurt-circuit 18 Condensatorul
Contacte de intrerupere
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Fig. 25. Acuplajul

Suruburi de fixare
inel inchizétor
Disc de acuploj
Disc ce apasé pe acuploj
Arc de acuplaj
Volanul

Figura 25
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Fig. 26. Schimbétor de viteze (planul angrenajului)

Sowmruan
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Cutia
Osia de ghidaj
Arborele motor
Arbore secundar
Furca de distributie
Pinionul pentru vitezele normale
Clichet
Pinion pentru vitezele de teren accidentat
Pinion intermediar pentru marchalier
Pinioane dinfate cilindric pentru marchalier
P&rechea de pinioni pentru viteza 1-a
Clichet pentru viteza |-a sia 2-a
P&rechea de pinioni pentru viteza 2-0
P&rechea de pinioni pentru viteza 3-0
Clichet pentru viteza 3-a si a 4-a
Parechea de pinioni pentru viteza a 4-a
Axul principal

Figura 26
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Figura 7

Fig. 27. Schimb&torul de viteze (Schema angrengjului)



Figura 28

Fig. 28. Schimb&torul de viteze si rezervorul pentru lichid de frane

Locul palierului pentru inchiderea ‘10
diferentialului

2 Parghia de debreiaj la angrenaj n
3 Capacul angrenajului 12
4 P&rghia de pornit motorul 13
§ Pana butucului cardanic 14
$ Crucea de guma a cardanului 15
7 Racordarea pentru conducta

lichidului de frane 16
8 Cilindrul principal al franei
9 P&rghie intermediaré pentru

schimbétorul de viteze

P&rghie intermediaré pentru viteze
de teren accidentat
Cutia de angrenaj
Cutie intermediaraé
Capacul orificiului de observatie
Orificiul de umplere cu uleiv
Orificiul de umplere pentru lichi-
dul de frane (aerisitorul desurubat)
Capacul rezervorului pentru lichi-
dul de frane
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Figura 2?

Fig. 29. Capacul schimbatorului de viteze

Pinion intermediar pentru marchalier
P&rghie pentru pinionul intermediar lo morchalier
Pinion conic pe arborele de demaraj
Pinion conic pentru demarator
Lagarul de presiune a debreiajului
Arcul de readucerea demaratorului
Pinionul demaratorului
Surub de fixarea cutiei intermediare
Cama de punere in miscare a schimbérei vitezei de marchalier
Pinion mic dinfat cilindric pentru marchalier
Pinion mare dinfat cilindric pentru marchalier



Figura 30

Fig, 30.. Capacul schimbatorului de viteze si bocul intermediar

2
3
4
5
$
Z,
8
9
0
1
2

Arborele principal
Surub de fixarea cutiei intermediare
Opritorul demaratorului
Parghia de finerea vitezei
Camé de schimbarea marchalierului
Scobitur& pentru introducerea rofii demaratorului
Qsie secundaré
Osie principala
Pinionul de schimbarea in marchalier
Pozitie de oprire
Pinion intermediar a demaratorului
Osia demaratorului



Figura 31
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15

16

17

18

19

20

Fig. 31. Cutia schimbtorului de viteze fara capac

1 Osia vitezelor de teren accidentat 11 Pdrghia interioar&é de schimbat
2 Surub cu sant de pan& vitezele prin maneté
3 P&rghie intermediaré pentru 12 Lag&rul osiei secundare

schimbat vitezele deteren accidentat 13 Osie secundard
4 Bulon de conducere 14 Osie principalé
5 Bucata de articulatie 15 Bucaté de legdéturé
8 Arbore principal 16 Cilindru de distributie
7 Osia de ghidaj 17. Semn
8 Sector dinfat 18 Sector dinfat pentru miscarea
9 Osia schimbétorului de picior vitezelor

10 Sector dintat de finerea vitezelor 19 Surub pentru tijd
20 Surub pentru scurgerea vleiului



Figura 31a si31b

Pozitie de
repaos “

in viteza I-a im 1, Gang Ce
ase fine ni aGoes in ioe career ns Balen oe
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Pozitie de Ruhestellung
repaos

Fig. 31b. Reglarea schimbétorului de picior (surubul de reglaj de jos)



Figura 32

Fig. 32. Axul cardanic

5
6

Clopotul tocului activ Inel de sigurantaé
Dinjare in caneluri Tijé conductrice cu renuri in
Axul cardanic forma de pana
Mutelc& de racordare la frana 7 Racord la conducta franei
hidraulicé hidraulice
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Fig. 33. Angrenajul rofii cu diferentialul

Pinion cilindric al diferentialului
Surub de fixare
Parghie de inchidere
Capac pentru racordarea
principal
Pinion intermediar al diferentialului
Furcé pentru actionarea
inchizdtorului
Capacul interior
Clopotul tocului activ
Tocul activ pentru angrenajul
atasului
Carcasa interioaré a
diferenfialului

11 Capacul exterior al carcasei
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18
19
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21
22
23
24

Carcasa exterioaré a
diferenfialului
Cadru din jevi
Pinionul tocului activ
Toc activ
Butucul rofii
Pinion de angrenaj
Coroana diferenfialului
Satelifii
Flansa lagarului
Toc activ
Axul cardanic
Clopotul tocului activ
Cadru din fevi

en
e



Fig. 34

Axul perpendicular pentru atas
Ghiar& de distributie pentru
inchiderea diferentialului
Pinionul diferentialului
Pinion cilindric pentru actionarea
gtasului
Pinionul diferentialului
Pinionul cilindric al diferenfialului

Figura 34

Diferentialu!

GR=
S0 
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Pinionul cilindric al diferentialului
Pinion cilindric pentru actionarea
rofii din spate
Pinionul tocului activ
Coreana
Satelitul
Pinion
Tocul activ



Crestdt
ura 

trebu
ie 

s&
 

fie
 

intotdeau
na 

in
 jo

s!

z
a
Zz
F

z
5

S
=
=
g
g

=
x

5
FE
a

BS=Swmu
anszon

Figura 35

Fig. 36.

Angrengjul atasului

Flans&
Axul perpendicular
Tub arcuit
Mufé
Flans& cu lagér
Opritorul de jos
Opritorul de sus
Carcasa bratului cotit oscilant
Pinion
Pinionul tocului activ
Osia atasului
$aiba intermediar&
Mutelc& de fixare



Figura 35

Fig. 36. Demontarea rotii din fata

Born& cu surub pentru asigurarea osiei
Teavé de distanté
MaGner de cheie tubularé
OsieRO

N



Figura 37 5138

Fig. 37. Roata din fata cu
frana

Surub de reglat cablul
Contra mutelcd
Cablul chilometrajului
Surub de scurgerea
uleiului
Siguranté pentru
mutelca osiei
Osie
Gresor
Contra mutelcé
Surub in patru muchi
pentru excentric

Ro
m

COU
R 
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Fig. 38. Fréna rofii- din fata

Excentric pentru reglarea sabotilor 7 Osia chilometrajului1

2 Arc de readucere 8 Surub de reglare
3 Farfuria sistemului de frana 9 Sabot de frané

Arc de readucere 10 Angrengjul chilometrajului
Sprijin reglabil al sabotilor franei_ 11. Racordarea cablului franei la

6 Cablul frénei de mana parghia interioaré a franei



Figura 39

Fig. 39. Demontarea rotii din spate

1
2
3
4

Osia
Teavé de distanja
Borné cu surub
Méner de cheie tubularé



Figura 40 si 41

Fig. 40. Fréna rotii din spate

Arc de siguranté § Arc de reac
Cilindrul franei hidraulice 6 Toc activ p
Farfuria sistemu
Muteleé cu can

frané 7 Sabotul frdnei

Ro
n

on Fig. 41. Fréna atasului

Arc de siguranja
Cilindrul franei
hidraulice
Arc de readucere
Sabotul frdnei
Mutelcé cu caneluri
Toc activ
Saib&
Mutelca osieiONAH

KW 
N=



Figura 425i 43

Fig. 42. Reglarea frénei

Orificiu de observatie si mutelcé cu caneluré 2 Capac apérator

Fig. 43.

Scoaterea aerului din frané

1 Cheie
2. Ventilul pentru scoaterea

aerului
3 Surubul de fixarea

cilindrului frénei
hidraulice

4 Conducta frénei hidraulice
5 Tub pentru

scoaterea aerului
6 Rezervor cu lichid

de frane



Figura 44
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Damptune, bei:

Feddesung. und fae
Fig. 44, Furca rofii din fata Rackschlag || (©)

Arcuirea si Soc
amortizarea la: | Contrasoc |

Placa ghidonului
Teava turcii
Ghidgjul furcii si partea de sus de fixaj
Resort elicoidal
Axa amortizorului de soc
Cilindrul amortizorului de soc
Bucea de ghidaj (Difuzorul amortizorului de soc)
Corpul de jos de fixaj
Inel de etansare rezistent la presiune
Buceaua de ghidaj de sus
Supapa amortizorului de soc
Buceaua de ghidaj de jos
Jeava de alunecare (partea de jos a furcii)
Supapa de jos
Surub de scurgerea uleiuluiRRO
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Figura 45 si 46

Fig. 45. Bara
Maneta de debreiaj
Butonul claxonului
Schimbatoru! de faze
Comutatoru! de luminé
Comutatorul de contact
Surubul cu aripioare a
amortizorului ghidonului

6 7 8 9 10 11 12

de directie (Ghidonul)

7 Maneta sertarului invartitor
8 Vitezometrul si chilometrajul
9 Maneta de schimbat vitezele

10 Maneta de schimbat vitezele de
teren accidentat
Acceleratorul de mana
Moneta franei de mana

Placa ghidonului
Bornd cu surub al
ghidajului furcii
Manson de cauciue
Mutelcé inelaré
Partea de jos a furciiMa

w 
N=

34 5

Fig. 46. Demontarea furcii



Figura 47

Fig. 47,

@ANAGD
RON—

Reglarea barei de directie (ghidonului)

Insurubarea fureii
Placa ghidonului
Contramutelcé
Borna cu surub a placii ghidonului
Muielca capului axei de ghidoj
Axa de ghidaj
Partea de jos a ghidojului furcii
Opritoru! ghidajului



Fig. 48. Reglarea jocului acuplajului

1

Re
n

Surub cu aripioare pentru reglarea
find (fara mufa de cauciuc)
Mutelcd cu zimfi
Contramutelcé
Surub pentru reglarea provizorie

Figura 48



Figura 49

Sperren = Inchidere
Gelande = Teren accidentat
StraBe = Sosea

Fig. 49. Maneta schimbatoare de viteze

Buton pentru clichetul marchalier
Maneta schimb&toare de viteze
Maneta schimbétoare de viteze de
teren accidentat
Tije de distributie
Parghia de inchiderea
diferentialului

on—
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Figura 50 si 51

1. Gang = Viteza |-a

g. 50. Pedala schimbatoare de viteze, pentru viteza 1-a a se apasa in jos

4,, 3.,2. Gang = Viteza a 4-a, 3-a, 2a

Fig. 51. Pedala schimbétoare de viteze,
a se ridica in sus pentru vitezele a 2-a, a3-a sau a 4-0



Figura 52, 53 si 54

Heizgase
Gazuri de incalzit

Fig. 52. Incdlzirea ménei

Fig. 53. Incdlzirea picioarelor

Fig. 54. Incdilzirea atasului
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Figura 55
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Fig. 55. Planul distributiei
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Planul ungerii
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