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Licker BMW qreuntgf

Es ist uns eine Freude, lhnen zugleich mit diesem Handbuch |hr neues BMW Motor-
rad R 51/2 tibergeben zu kénnen. Wir waren beim Bau bestrebt, ein Motorrad mit
allen erfilllbaren Fahreigenschaften und hohem Leistungsvermégen zu schaffen. Wir

geben uns der Hoffnung hin, dafy Ihre BMW allen gerechierweise von lhnen ge-

stellten Forderungen entspricht.

Dieses Biichlein wurde fiir Sie geschrieben und es liegt uns viel daran, wenn Sie sich
eingehend der Lekiiire widmen, damit Sie bereils vom ersten Tage an mit lhrer
BMW R 51/2 so griindlich veriraut sind, dafy sie lhnen stets nur Freude bereitet.
Sie werden méglicherweise sagen, das alles sei lhnen bereits bekannt. Jedoch,
selbst dem geiibten Fahrer mit langjahriger Fahrpraxis kénnen bei einem neuen
Baumuster eines bewédhrten Motorrades wie diese BMW R 51/2 Bedienungs- und

Warlungsfehler mit unliebsamen Folgen unterlaufen. Das eben will dieses Handbuch
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vermeiden helfen. Darliber hinaus méchie es lhnen alles Wissenswerte iiber Ihr
Motorrad vermiiteln, Sie unierrichten, welche Teile einer bestimmten Pflege oder
regelmdkigen Schmierung bediirfen. Danach zu handeln ist lhr Vorteil. Die Lehens-
dauer, Fahrsicherheit und Zuverléssigkeit hdngen letzten Endes davon ab. Wir haben
uns bemiht, auf kurzgefahiem Raum in allgemein verstdndlicher Form sdmtliche
wesentlichen Fragen zu behandeln. Sie finden einleitend alles, was unmittelbar mit
dem Fahrbetrieb zusammenhingt, es folgt eine Beschreibung tber den Motor
und das Fahrgestell mit den technischen Einzelheiten und abschliekend eine Ab-

handiung tUber die Wartung und Schmierung.

Es ist kein Lehrbuch, sondern ein nitzlicher Wegweiser, der dazu beitragen soll,

Sie stets schnell und sicher an das Reiseziel zu bringen. Darum fiir jeden Start gute

Fahrt auf BMW!

Miinchen, im April 1950

BAYERISCHE MOTORENWERKE
Aktiengesellschalt



Der BMW Kundendiensi

steht in Form einer weitverzweigten und plan-
méhig verteillen BMW Vertreter-Organisation
unseren Kunden bereilwillic zur Verfiigung. Der
BMW Verireter ist der Lieferer und lhr Berater,
der lhnen jederzeit fachménnisch behilflich ist,
um den Wert lhres Molorrades auf Jahre hinaus
zu erhalten. Alle Werkstatten mit nebensiehen-
dem Firmenschild, ilbernehmen gern die sorg-
faltige Pflege und einwandireie Instandhallung
lhres BMW Motorrades. Hier finden Sie ein in
der BMW Kundendiensischule ausgebildetes
Fachpersonal, die erforderlichen Spezialweirk-
zeuge und ein gut sorliertes Lager von Original-

BMW Ersatzteilen.
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BMW Pllegedienst:

Bei aller Freude am Fahren wollen Sie bitte nicht vergessen, dafy Ihr Motorrad siner
regelmihigen Pflege bedarf. Aus der dem Handbuch beigegebenen Kartenfolge
1-4 ersehen Sie die jeweils auszufihrenden Durchsichten.

Bitte, Ubersehen Sie nicht: dafj nach erfolgter Ubernahme lhres Motorrades die
Pflegedienst-Karte Nr. 1 mit dem Stempel des Verireters versehen, ausgeflllt an
die BMW Kundendienst-Abteilung Miinchen eingesandt wird. Zur Sicherung evtl.
Gewéhrleistungsanspriiche missen ebenfalls die Pflegedienst-Karten 2 und 3 an das
Werk eingesandt werden.

Nach 500 km den ersten Ulwechsel vornehmen
» 1000 ,, Durchsicht laut Pflegedienst 2
» 2000 ,, Durchsicht laut Pflegedienst 3
y» 6000 ,, Durchsicht laut Pflegedienst 4.

Die Einhaltung dieser Kundendienstarbeiten ist bestimmend fur

gréhte Sicherheit vor Einfahrschiaden

héchste Motorleistung und Wirtschaftlichkeit

stete Zuverlassigkeit

lange Werterhaliung und |hre Gewahrleistungsanspriiche.

Die Pflegedienst-Arbeiten 2 nach 1000 km und 3 nach 2000 km erfolgen kostenlos,
auch dann, wenn diese bei einem BMW Verireter, welcher das Motorrad nicht

geliefert hat, vorgenommen werden.
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Wo befinden sich Fahrgestell- und Motor-Nummer?
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Anordnung der Bedienungshebel:

¥

un
-

Ziindung und Beleuchtung:

Bei eingesrecktem Ziindschiissel leuchtet die Kontrollampe auf, und der Motor
kann in Gang gesetzi werden. (Konfrollampe muf bei héherer Drehzahl er-
l6schen.) Durch Linksdrehen des Schlissels wird das Standlicht, durch Rechts-
drehen die Zweifadenlampe des Scheinwerfers eingeschaltet.

Kupplungshebel:

Anziehen des Hebels hebt die Kraftibertragung zwischen Motor und Ge-
triebe auf.

Liindungshebel:

Bei niederer Drehzahl und falls der Motor ,klingelt”, mit dem Ziindhebel
zurlickgehen (Spatziindung). Bei héherer Drehzahl durch Verstellen desZiind-
hebels nach vorn in Fahririchtung Frihziindung geben.

Das sogenannte ,Klingeln des Motors tritt bei zu starker Belastung auf und
wenn versdumt wird, rechizeitig in den néchstniedrigeren Gang zuriickzu-
schalten. Unter der Oktanzahl 70 liegende Kraftstoffe neigen besonders leicht
zum ,,Klingeln®.

Abblendschalter:

Schaltet wahlweise den Fernlicht- oder Abblendfaden der Biluxlampe ein.

Hornknopt

Fukschalthebel :

Der Hebel kehrt nach jeder Betitigung in seine Ruhelage zuriick. (Siehe Bild
Seite 13.)
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10.

11.

12.

14.

Kickstarter:

Vor Betatigung darauf achten, dafy Leerlauf
und Spéaizindung eingestellt sind.

Geschwindigkeitsmesser

Lenkungsdiampler:

Bei schlechter Fahrbahn und hoher Ge-
schwindigkeil Dampferschraube leicht an-
ziehen, bei langsamer Fahr! l6sen.

Handbremshebel:

Anziehen des Hebels betitigt die Vorder-
radbremse. Auf glaiter oder nasser Strahe
vorsichtig betatigen.

Gasdrehgrili:

Drehung zum Fahrer hin — gedfinef, eni-
gegengesetzt — geschlossen.
Kraftstoff-EinfiilloHnung :

Behalterinhalt 14 Ltr., davon 1,5 Lir. Reserve,
ausreichend fir etwa 30 km Fahrstrecke.

. Fukbremshebel:

Die Fuhkbremse wirkt auf das Hinterrad.

Hilfsschalthebel:

Dient zuséatzlich zum schnellen und sicheren
Auffinden des Leerlaufes.

Benzinhahn:

10
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Vor der Fahrt:

Kraftstoff auffillen .

Olstand im Motor prifen .

Reifendruck prifen .

Kurzanleitung

. Tankstellen-Benzin (QOktanzahl 70 minimum). Tankinhalt

14 Litr., davon Reserve 1,5 Lir, ausra:chand flr ‘ca.

30 km Fahrstrecke.

. Ol soll bis zur oberen Marke am Mefstab reichen.
Keinesfalls mehr Ol einflllen.

Zum Messen Stab nur einstecken, Gewinde nicht

einschrauben.

Markenéle folgender Zahflussigkeit (Viskositat) ver-

wenden:

Sommer: 10—14°E bei 50°C z. B. Mobilél AF
SHELL-Autodl 3 X SPEZIAL

Winter: 6 — 8°E bei 50°C z. B. Mobilél Arctic
SHELL-Autesl X SPEZIAL

O

. Fahrer allein 1,4 atm

Fahrer und Beifahrer 1,4 atm

Seitenwagen 1,9 atm
Seitenwagen

und Sozius 1,9 atm

hinten

1.4 aim

1,9 atm
1,9 atm

2,6 atm

Seiten-
wagenrad

S

1,9 atm
1,9 atm
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Anwerfen:

Kraftstoffhahn &ffnen . .

Zindhebel einstellen

Gasdrehgriff einstellen .

Motor anwerfen . « . .

Motor warmlaufen lassen

12

. Hebel auf Stellung A = ,,Auf** bringen.

. Beim Anireten immer auf Spé&tziindung stellen.

(Siehe Bild Seite 10.)

. Bei kaltem Motor: Gas etwas 6ffnen, beide Vergaser

gleichméhig tupfen. Starterschieber am Filter schlie-
ken. '

Bei warmem Motor: Gas etwas &ffnen, Vergaser nichi
tupfen. Starterschieber am Filter nicht schlieflsen.

. Kickstarter zweimal langsam ohne Zindung betdtigen,

dann Zindung einschalten (rote Lampe leuchtet auf),
kurz und kréftig durchireten. Nach dem Anspringen
Starterschieber wieder véllig &ffnen.

. Sehr wichtig, da sonst starke Zylinderabniitzung zu

befirchten ist. Mittlere Drehzahl, niemals Vollgas.
Bei stillstehendem Motor darf die Zindung niemals
ldngere Zeit eingeschaltet bleiben.



Schaitvorgang

vom ersten in den vierten Gang.

Schaltvorgang

vom vierten in den ersten Gang.
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Fahren:

Auskuppeln
Schalten in den 1. Gang .

Zindung regeln .

Einkuppeln

Schalten vom 1. in den 2.,
3. und 4. Gang .

Schalten vom 4. in den 3.,
2. und 1. Gang . . .

14

. Kupplungshebel am Lenker ziehen.

. Durch Niedertreten des Fuhschalthebels.

Zindhebel nach vorn schieben,

. Je héher die Drehzahl, um so mehr Frihziindung.

Ab 50 km/Std. vertriaqt der Motor volle Frihziindung.

Bei Langsamlauf des Motors am Berg oder bei

. Kraftstoffklingeln* mit der Zindung etwas zurlick-
gehen. Fahren mit Frihziindung spart Brennstoff und

schiitzt den Motor vor Uberhitzung.

etwas Gas geben.

Fukschalthebel jeweils mit der Fuk-

. spitze hochziehen, dabei Gas weg-

nehmen. (Siehe Bild Seite 13.)

Fuhschalthebel jeweils niedertreten,

. etwas Gas belassen.

. Kupplungshebel am Lenker langsam loslassen, dabei

Bei jedem
Schallvorgang
die Kupplung
betl&tigen.



Zulassige Héchstgeschwindig-
keiten nicht Gberschreiten .

Taliahrten

Anhalten:

Gas wegnehmen

Diese sind bei eingefahrener Maschine:

1. Gang 2. Gang 3. Gang
Solo ; 45 75 100 km/Sid.
Seitenwagen 35 60 85 km/Std.
Die Héchstgeschwindigkeiten sind durch rote Striche
am Tachometer markiert.

Auf den nachstkleineren, nétigenfalls tbernachsi-
kleineren Gang zurtickschalfen.

Eine gute Regel:

Einen Berg fahrt man im allgemeinen sowch! herauf

wie hinab im gleichen Gang.

Wenn Fahrt geniigend veriangsami, auskuppeln und
weich bremsen. Die Leerlaufstellung wird mit dem

Fulschalthebel, kann aber auch mit dem Hilfsschalt-
hebel eingerastet werden.

Motor durch Abziehen des Ziindschlissels abstellen.
Kraftstoffhahn schliefen (Stellung ,,Z%).

15



Das Einfahren

ist entscheidend fiir die Lebensdauer und Betriebssicherheit lhres Motorrades. Be-
achten Sie daher in lhrem eigenen Interesse die nachstehenden Anweisungen:
Zuléssige Héchstgeschwindigkeiten wahrend der Einfahrzeit:

0-1000 km 1000-2000 km
Solo: 1. Gang 15 km/Std. 1. Gang 20 km/Std.
2. Gang 25 km/Std. 2. Gang 40 km/5id.
3. Gang 40 km/Sid. 3. Gang 60 km/Std.
4. Gang 60 km/Std. 4. Gang 85 km/Std.

Das Anschlieffen eines Seitenwagens empfehlen wir erst nach beendetier Einfahrzeit.

Eine eigenhédndige Verletzung der Tachometerplombierung verwirkt jeden Gewdéhr-
leistungsanspruch.

Die vorstehende Empfehlung will nicht so verstanden sein, dafy die angegebenen
Geschwindigkeiten um jeden Preis erreicht werden miissen, vielmehr lauft der Motor
am besten bei wechselnder Drehzahl und Belastung ein, d. h., man f&hrt immer nur
kirzere Strecken (500 m) mit der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit und lakt dann

das Motorrad wieder rollen. Auf diese Weise laufen alle sich bewegenden Teile am
besten ein.

Auch nach Ablauf der ersten 2000 km raten wir, nicht sofort lber léngere

Strecken mit Vollgas zu fahren, sondern die Geschwindigkeit bis zum Ablauf von
3000 km allmahlich zu steigern.
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Der Motor darf im Leerlauf nicht auf hohe Drehzahl gebracht werden. Beim Befahren
von Steigungen ist rechtzeitig zuriickzuschalten, um den Motor nicht unnétig zu
beanspruchen. Schalten Sie daher, ehe die Drehzahl zu weit absinkt, auf die nachst-

kleinere Ubersetzung, denn selbst ldngere Fahrten in den unteren Gangen schaden
weder dem Motor noch dem Getriebe.

Achtung!

Aus Griinden besserer Eirfahrbedingungen sind die Vergaser nicht plombiert.
Darum ist es von gréflter Wichtigkeit, das Motorrad nach den auf Seite 16 gegebenen

Anweisungen sorgféltig und mit entsprechendem Fingerspitzengefiihl einzufahren.
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Schmierung:

Der Motorschmierung ist wahrend der Einfahrzeit besondere Beachtung zu schen-
ken. Schon nach den ersten 500 km ist das Ul aus dem w arm e n Motorgehéuse
durch die an der Ulwanne befindliche Ablafischraube vollstindig abzulassen, der
Motor mit Spiilél durchzuspiilen und dann frisches Ul bis zur oberen Marke am
Tauchstab einzufillen. Das Ol im Getriebe und im Hinterachsgehéuse ist nach den
ersten 1000 km vollkommen abzulassen und durch Neufiillung zu erseizen. Richtige
Fullung ist hergestellt, wenn das Ul bis an die unteren Gewindegéinge der Einfull-

stutzen reicht.

Uber die zu verwendenden Schmiermittel gibt der Schmierplan auf Seite 58 Aufschlub.
Von einer Mischung verschiedener Ule (z. B. gelegentlich des Nachtankens) ist drin-

gend abzuraten.
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Schnitt durch den BMW Motor R 51,2
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Meior:

Als Kraftquelie findet der zu hoher Vollkommenheit entwickelte Zweizylinder-
Boxermotor Verwendung. Die Vorieile dieser bewahrien Konstruktion sind zur
Genlige bekannt. Der Motor der BMW R 51/2 wurde gegeniiber dem wvoraus-
gegangenen Baumuster Serie 1 mit einer Reihe technischer Verbesserungen ver-
sehen.

1. Gehduse und Zylinder:

Das Motor- und Getriebegehduse besteht aus einer sehr widerstandsfahigen
Leichimetall-Legierung und ist tunnelférmig ausgebildet. Die Grauguhzylinder
sind tief verrippt und haben abnehmbare Leichimetallkdpfe, die in Verbindung
mit ihren grolien Rippen fir eine gute Kihlung sorgen. Die verwendeten Leicht-
mefallkolben sind mit zwei Kolbenringen und einem Ulabstreifring versehen.
Der gehédrtete und geschliffene Kolbenbolzen ist im Pleuelkopf und in den
Kolbenaugen schwimmend gelagert und durch Sprengringe gesichert.

2. Kurbelwelle:

20

Sorgfiltig ermitielte Gegengewichte, sowie ein peinlich ausgewuchtetes Trieb-
werk gewdihrleisten erschitterungsfreien Lauf. Die aus Stahl mit gehérteten
Lagerzapfen bestehende Kurbelwelle ist geteilt und lauft in .zwei kraftigen
Kugellagern; Bohrungen in den Zapfen dienen in Verbindung mit entspre-
chenden Ulkanilen zur Schmierung sémtlicher Lagerstellen, Kolben, Kolben-
bolzen, Nocken, Stéhel usw. Die Rollenlager der Pleuel sind druckélgeschmiert.



3. Ventile:

Die Ventile sind hangend im Zylinderkopf angeordnet (OHV) und werden
durch gekapselte Stofsiangen tiber Schwinghebel betfatigt, die in schwimmen-
den Blichsen gelagert sind.

Die Stofsstangen erhalten ihre Bewegung von den an der Steuerwelle anliegen-
den Si6feln. Die im Zylinderkopf befindlichen Schwinghebel sind auf Steh-
bolzen, welche bis zum Zylinder durchgehen, gelagert. Diese Konstruktion hat
den Vorteil, dafy die Schwinghebelwelle von der Warmeausdehnung des Zylin-
derkopfes unabhdngig ist und das Ventilspiel, ganz gleich bei welcher Tem-
peratur, konstant bleibt.

4. MNockenwellenantrieb:

Auf die oberhalb der Kurbelwelle angeordneten zwei Nockenwellen, welche
in druckgeschmierien Gleitlagern laufen, ist an ihrem vorderen Ende je ein
Kettenrad aufgekeilt. Die linke Nockenwelle ist nach vorn forigesetzt und be-
tétigt die Unterbrecherkontakte. In die Bohrung des Zahnrades der rechten
Nockenwelle greift ein Mitnehmer des Drehschiebers ein, welcher die Motor-
gehduse-Entliftung Ubernimmt. Die Nockenwellen werden von dem auf der
Kurbelwelle sitzenden Kettenrad durch eine Hiilsenkette angetrieben, in welche
oben das Kettenrad der Lichtmaschine eingreift.

Die Steuerkette wird durch ein besonders angebrachtes Ulrohr dauernd ge-
schmiert.
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Durch die exzentrische Lagerung des Licht-
maschinen-Ketienrades gestaliet sich das
Nachspannen der Steuerkette sehr einfach.
Man nimmt hierzu die vorn am Motor ange-
ordnete Schutzhaube ab und l6st die nun
zuganglich gewordene Sechskantverschlufy-
schraube. Durch das so freigewordene Schau-
loch kann nun die Keitenspannung gepriift
werden. Ist ein Nachspannen erforderlich,
so lost man die Befestigungsschrauben des
Lichtmaschinen-Deckels und kann durch Dre-
hen derselben das Nachspannen vornehmen.
Zu siramm eingestellte Ketie singt im Betrieb
und bringt frihzeitigen Verschleif. Nach er-
folgter Einstellung miissen die Halteschrau-
ben der Lichtmaschine wieder fest ange-
zogen werden, da sich sonst die Einstellung

von selbst verandert.
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5. Olumliaut:

Die im Motorgehduse eingebaute Zahnradpumpe sorgt fiir eine auch bei héch-
ster Beanspruchung ausreichende Schmierung. Sie wird mittels Schraubenrades
wvon der Steuerwelle angetrieben und saugt Uber ein Sieb das Ul aus dem
Olsumpf an. Das Ol gelangt durch Bohrungen zu den Kugellagern der Kurbel-
welle. Von dem vorderen Lager fiihrt eine weitere Druckdlleitung liber die
beiden hohlen Nockenwellen zu deren Lager und zur Keite. Die Schmierung
der Pleuellager erfolgt von der Druckleitung tiber Schleuderringe zu den hohlen
Hubzapfen. Die Schleuderringe dienen aukerdem zur Schlammablage und
bedirfen bei Reparaturen sorgféltiger Reinigung. Kolben und Kolbenbolzen
werden mit Schleuderdl von den Hubzapfen versorgt. Der linke Zylinder hat

noch eine zusédizliche Druckschmierung.

Durch den hohlen Stéhel und die Stofjsfangenverkleidungsrohre gelangi
Schleudersl in den Zylinderkopf und schmiert Siéhel, Stofstangenkopf und
Schwinghebellagerung. Der Ricklauf erfolgt tiber die in die Zylinder ein-
gebauten Ulrohre.
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Yergaser:

Die angebauten Bing-Spezial-Vergaser 1/22/29 — Anordnung links — und 1/22/30 —
Anordnung rechts — sind Kolbenschiebervergaser mit festangegossenem Schwim-
mergehduse. Die Vergaser sind 15° schrdag angeordnet. |hre Befestigung am Motor
erfolgt durch Flanschverbindung. Im wesentlichen bestehen die Vergaser aus einem
_ Hauptdisensystem mit Nadelsteuerung durch den Gasschieber. Aukerdem ist ein
Kurvenausgleichbehélter vorgesehen, durch den trotz Absinkens des Kraftstoffes im
Schwimmergehéduse beim Kurvenfahren infolge Einwirkung der Zentrifugalkraft ein
zu armes Gemisch vermieden wird. '

Der Aufbau und die Wirkungsweise der Vergaser werden im folgenden veran-
schaulicht (siehe Abbildungen).

Der durch den obenliegenden Schlauchanschluf (13) in das besonders hochste-
hende Schwimmergehéause (15) eintretende Kraftsioff wird durch die Schwimmer-
einrichtung auf gleichbleibendem Niveau gehalten. Zur Vermeidung von Unregel-
mafigkeiten bei Erschiiterungen ist der Schwimmer (16) mit einem Dampferring (17)
ausgestatiet. Beim Starfen kann durch Niederdriicken des Tupfers (14) das Niveau
vorilbergehend gehoben werden, so dafy der Motor ein reicheres Gemisch erhait.
Vom Schwimmergehiduse gelangt der Kraftstoff (iber die Bohrungen der Abschlufs-
schraube (18) zur Hauptdiise (12) und zur Leetlaufdise (3). Erstere ist in die Nadel-
diise (11) eingesetzt und fihrt den Krafistoff durch den verédnderlichen, mitiels der
konischen Nadel {10) gebildeten Ringraum zum Mischkammereinsatz (8). Hier fritt
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die aus dem Filterstutzen (9) entnommene Vorgemischluft hinzu und bewirkt am
Austritt der Nadeldiise eine Vorzerstdubung. Schliehlich wird durch den aut den
héheren Teil des oben schraggeschniitenen Mischkammereinsatzes (8) aufprallen-
den Hauptluftstrom nochmals eine intensive Zerstdubung erzielt, bevor das Kraft-
stoffluftgemisch in den Verbrennungsraum des Motors gelangt.

"Durch die konische mit dem Gasschieber (6) gesteuerte Diisennadel (10) wird sowohl
im unferen wie im oberen Drehzahlbereich ein gleichméfiges Mischungsverhélinis
von Kraftstoff und Luft erzielt.

Der durch die unter einer Verschlufyschraube (4) auswechselbar angeordneten Leer-
laufdiise angesaugte Krafistoff wird mit der aus dem Filtersiuizen lber den Leerlauf-
luftkanal (2) zugeithrien Luft vermischt und tritt unmittelbar hinter dem Gasschieber
in den Ansaugkanal (1). Durch die Luftregulierschraube (19) erfolgt die Feinein-
stellung des Leerlaufes. Wird diese weiter nach innen gedreht, so erhélt man ein
reicheres, im umgekehrien Falle ein drmeres Gemisch.

Die Grobeinstellung des Leerlaufes erfolgt vorher mittels der Gasschieberstell-
schraube (20).

Bei Uberschwemmen eines Vergasers durch zu reichliches Tupfen lauft das Benzin
nicht in den Zylinder, sondern nach aufen ab.

Die Vergaser sind im Werk auf die handelsiiblichen Kraftstoffe eingestellt. Eine Ver-
dnderung der Disen sowie der Nadelstellung ist nur in Sonderféllen erforderlich
und dem Fachmann zu Gberlassen. | |
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Kupplung:

Die Motorleistung wird tiber die ausrickbare Einscheiben-Trockenkupplung zum
Getriebe tibertragen. lhr treibender Teil ist das Schwungrad, das auf dem konischen
Zapfen der Kurbelwelle mittels Keil und Schraube befestigt ist.

Sechs in Vertiefungen des Schwungrades (1) angeordnete Federn (3) pressen diese
gegen die beiderseits mit Kupplungsbelag versehene Kupplungsplatte (7) und
gegen die fest mit der Schwungscheibe verbundene Schlufischeibe (8). Auf diese
Weise wird die Kupplungsplatte (7), die drehsteif aber ldngsverschiebbar auf der
Getriebehauptwelle (5) sitzf, mitgenommen und die Drehbewegung der Kurbel-
welle (2) auf die Getriebehauptwelle (5) libertragen. Der Bedienungshebel fiir die
Kupplung am linken Lenkergriff wirkt Uber einen Bowdenzug auf den am Getriebe
befindlichen Ausriickhebel (9). Die Unterbrechung der Kraftiiberiragung zwischen
Motor und Getriebe erfolgt durch Anziehen des Kupplungshebels, wodurch der
Druckteller (6) von der Kupplungsplaite (7) durch die Druckstange (4) abgehoben
wird. Die robuste Einscheiben-Trockenkupplung verlangt keine Wartung. Richtige
Handhabung erhéht die Lebensdauer ganz wesentlich. Daher gebe man beim An-
fahren nur wenig Gas und lasse die Kupplung langsam eingreifen. Ruckhaltes Ein-
kuppeln bei hoher Drehzahl des Mofors léft nicht nur den Reibungsbelag schneller
verschleiffen, sondern beansprucht auch samtliche Teile des Antriebes eben:zo wie
die Bereifung aulserordentlich stark.

Von Zeit zu Zeit ist durch Nachstellen der Fliigelschraube am Seilzug dafiir zu
sorgen, dafy zwischen Druckstiick und Kupplungshebel am Getriebe ein Spiel von
0,5 mm erhalten bleibt.
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Schnitt durch die Kupplung Kupplungs-Nachstellung
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Getriebhe:

Von der Kuppiung aus wird die Molorleistung iliber Getriebe und Gelenkwelle auf
das Hinterrad Ubertragen. Vier verschiedene Ubersetzungen gesiatten die volle
Ausnutzung der Motorleistung in jedem Gelénde und Fahrzustand. Das Schalten
der stdndig im Eingriff stehenden Zahnrider geschieht durch einen Fulihebel, so daf
beim Gangwechsel beide Hénde am Lenker bleiben kénnen, was fir die Beherr-
schung des Moftorrades vorieilhaft ist und erhéhte Sicherheit bietet. Ein auf der
rechten Gelriebeseite angebrachter Hilfsschalthebel dient zum direkten Schalten
des Leerlaufes aus jeder Gangstellung heraus und bildet aukerdem, da er bei Be-
tdtigung des Fufischalthebels seine Stellung &ndert, eine gewisse Ganganzeige.
Der Leerlauf sollle jedoch méglichst mit dem Fufischalthebel eingerastet werden.
Das Aniriebsrad des 4. Ganges wird (iber eine abgefederie Antriebswelle ange-
trieben und erméglicht besonders weiches Fahren im 4. Gang.

Kraftverlauf Gber die federnde Aniriebswelle bei eingeschaliefem vierten Gang.

29



Hinterrad-Antrieb:

Die vom Getriebe zum Hinterrad fiihrende Kardanwelle tragt an ihrem vorderen
Ende eine elastische Gummikupplung, welche auftretende Langenanderungen aus-
gleicht. Mit dem Radanirieb ist die Kardanwelle durch ein Kreuzgelenk verbunden.

Uber gerduschlose, spiralverzahnte Kegelrdder und die Keilnutenverzahnung der
Tellerradwelle und der Radnabe gelangt die Motorkraft an das Hinterrad und somit
auf dia Fahrbahn.

Hinterradlederung:

Die Hinterradfederung trigt dieselben Hauptmerkmale wie die Vorderradgabel; sie
ist ebenfalls auf dem Teleskop-Prinzip aufgebaut.

Das ganze Federungsaggregat fligt sich harmonisch in den Gesamtaufbau ein.

Auf einem an den Rahmenauslegern (1) durch Klemmung befesiigten Fihrungs-
rohr (7) ist der mit einer langen Fuhrungshilse (3) versehene Radtriger (5) ver-
schiebbar gelagert. Die Federung erfolgt durch eine mit dem oberen Ausleger
einerseits und dem Gleitsiiick andererseits fest verbundene, progressiv wirkende
Schraubenfeder (4). Harte Riickschlige der Federung werden durch einen Gummi-
puffer (8), der sich gegen den unteren Rahmenausleger abstifzt, aufgefangen. Der
gesamle Federungsmechanismus ist durch teleskopartig ineinandergeschobene
Schutzrohre (2 u. 6) schmuizdicht gekapself.
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Yorderradgabel:

Die Abfederung und Fihrung des Vorderrades erfolgt durch die bekannte BMW
Teleskopgabel mit eingebauten Olstodémpfern. Uber festsiehende, mit dem Lenker
und der Gabelfilhrung verbundene Fiihrungsrohre (4) sind die beweglichen Rad-
trdger (6) geschoben. Die federnde Verbindung zwischen dem festen und dem be-
weglichen Teil der Gabel wird durch eine an ihren beiden Enden fest eingespannte

Schraubenfeder (3) hergestellt.

Nicht nur die BMW Hinterradfederung, sondern auch die Vorderradgabel diente
zum Vorbild im gesamten Motorradbau. Bei der R 51/2 sind weitere Verbesserungen
vorgenommen worden: jeder Gabelholm ist nunmehr mit einem doppeliwirkenden
hydraulischen Stofidémpfer versehen, in der Art, wie soiche bisher nur in hoch-
wertigen, neuzeitlichen Wagen zur Verwendung gelangen.

Der im Gabelrohr eingebaute Stolidampfer besteht aus einem 'Stolydampferrohr
(9) und einer oben am fesistehenden Gabelrohr befestigten Druckstange mit
Kolben (7). Das Gabelsteuerrohr hat oben eine Fiilhrung mit Durchlalquerschnitt
und unten ein Einlafventil (10). Im Kolben ist ein Durchflufyventil (8) eingebaut.
Es entstehen zwei Druckrdume Gber bzw. unter dem Kolben. Bei Aufwértsfederung
des Rades wirkt die Kolkenstange als Verdranger (Plunger), das Ventil im Kolben
&ffnet und das Bodenventil im Rohr schlieft sich. Das Ul entweicht nach oben
durch die Fithrungsbuchse (5). Bei Abwdrtsfederung schlieft sich das Ventil im
Kolben und der dariiberliegende Raum wirkt dédmpfend. Das 'Ol entweicht an der
Fithrungsbiichse oben. Eine an der Kolbenstange angebrachte Abflachung bezwecki
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eine progressive Wirkung der Démpfung. Der Stofidémpfer reguliert 'sich auto-
matisch nach der Geschwindigkeit und dem Ausmak der Fahrbahnsiche.

Die gesamte Dampfereinrichtung kann ohne Zerlegen der Gabel ‘nach Lésen der
am unteren Ende des Achshalters befindlichen Mutter (11) und nach Entfernen des
oberen Sechskantverschlusses (2) mihelos ausgebaut werden.

Jede Gabelhilfte ist mit 130 ccm Motoren-Winterdl (6—8° E auch im Sommer) ge-
fullt, das bei starker Kilte durch eine Mischung!von drei Teilen Motorendl mit einem
Teil Petroleum ersetzt werden soll. Die Ulablafyschrauben (12) befinden sich am
unteren Gabelende, wihrend die Einfllléffnung durch die Sechskantschrauben
(2) am oberen Gabelende verschlossen ist,

In der oberen Gabelmitte befindet sich auch die Fligelmuiter (1) des Lenkungs-
démpfers, die je nach Straffenbeschaffenheit und Fahrgeschwindigkeii mehr oder
weniger angezogen werden soll.

Eine besondere Wartung der Gabel ist nicht notwendig.

Schutzbleche:

Die Schutzbleche sind so geformt, dafy sie einen wirksamen Schufz gegen Straken-
schmuiz und Spritzwasser bilden. Das rickwiértige Ende des Hinterradschutzbleches
ist aufklappbar und erleichteri damit den Ausbau des Rades wesentlich. (Siehe auch
Ausbau des Hinterrades Bild Seite 39.)
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Schwingsaitel:

Als Fahrersitz findet ein zweckmaéhig geformter,
weicher Schwingsattel Verwendung, so daly — unter-
stitzt durch das allradgefederie Fahrgestell — ein
ermidungsfreies Fahren selbst weitester Sirecken

gewdéhrleistet ist.

Die Federspannung kann durch Verschieben des

Federbefestigungsbolzens (1) im Langloch des Sat-

telstiitzhebels nach cben (Federung weicher) bzw.

unten (Federung harter) auf das Fahrergewicht ab-

gestimmt werden.

Es sind drei verschiedene Einrastungen fiir Belastun-

gen zwischen 60 und 100 kg vorgesehen.

Durch Verstellen der Schraube (2) an der Spiralfeder

kann die Sattelhohe ebenfalls verindert werden.
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Kippstander:

Zum Aufbocken des Molorrades dient ein unter dem Rahmen angebrachter Abwalz-
stinder, der wihrend der Fahrt von einer Feder in hochgeklappter Stellung gehalten
wird. Zum Aufstellen ist der Kippstiander durch einen seitlichen Hebel mit dem Fuls

von der Federhaitung zu |ésen.

36



Aus- und Einbau des Vorderrades (Bild Seite 38):
1. Bei dem aul dem Mittelstidnder siehenden Motorrad Halteschraube des vor-
deren Kippstinders am Schufzblech |6sen und Rad aufbocken.

2. Brems-Nachstellschraube (2) ganz hineindrehen und so stellen, dafs sich der
Schlitz mit dem der Durchgangsschraube deckt.

3. Bremshebel anheben und Drahiseil mit dem Haltebolzen (3) aushéngen.

4. Klemmschraube (1) am linken Gabelholm I6sen und Steckachse (4) heraus-
schrauben (Linksgewinde).

5. Vorderrad mit Bremsbackenhalter herausnehmen.

6. Beim Einbau des Rades darauf achten, dafy die Nase (5) in die Fihrung am
Gabelholm kommi.

7. Vor Festziehen der Klemmschraube (1) am linken Gabelholm “orderrad-
gabel einige Male kriftig durchfedern, damit keine Verklemmungen in der
Gabelfiihrung stattfinden.

Steckachsteile nicht in den Schmuiz legen, verschmutzte Teile vor dem Ein-
bau sorgfaltig reinigen und leicht einfetten. '
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Ausbau des Hinterrades
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Aus- und Einbau des Hinterrades (Bild Seite 39):

1.

3.

40

Motarrad am Miitelstander aufbocken.
Halteschrauben der Schutzblechsireben l6sen und Kotfligelende hochklappen.

Steckachsmutter (4) (Rechisgewinde) auf Antriebsseite |6sen und mit Scheibe
(3) abnehmen.

Klemmschraube (1) lockern und Steckachse (2) miitels Dorn (5) herausdrehen.

Rad herausnehmen.

Beim Hineinsiecken der Achse (2) dieselbe drehen, damit sie sich nicht ver-
klemmt, Scheibe (3) beilegen, dann Achsmutter (4) festziehen. Motorrad einige
Male durchfedern, damit keine Verklemmungen der Hinterradlederung statt-

finden, als letztes Klemmschraube (1) anziehen.

Steckachsteile nicht in den Schmutz legen, verschmutzte Teile vor dem Einbau

sorgfaltig reinigen und leicht einfetten.



Reilen:

Die Rader sind mit Sicherheits-Tiefbetifelgen ausgestattet, die sich von den iblichen
Felgen durch gegeniiber dem Ventil eingeprefifte Querstege unterscheiden. Durch
diese wird ein Herausspringen des Reifens bei plétzlichem Entweichen der Luft
verhindert.

Beim Abnehmen oder Auflegen eines Stahlseilreifens ist jede Gewaltanwendung
zu vermeiden.

Abnehmen des Reifens:

Luft ablassen und Decke ringsherum aus ihrem Sitz driicken. Ventilmutter abschrau-
ben und Ventil in den Reifen driicken. Reifenwulst am Ventil in das Tiefbett bringen
und auf der gegeniiberliegenden Seite mit Montiereisen iiber das Felgenhorn
heben. Keine Schraubenzieher! So bringt man Stiick um Stick den ganzen Wulst
iber die Felge, nimmt den Schlauch heraus und kann nun zur Abnahme der ganzen
Decke auch den zweiten Wulst — wie vorher beschrieben — von der Felge nehmen.
(Mittels Montiereisen.)

Auflegen des Reifens:

Rad flach auf den Boden legen. Reifenwulst am Ventilloch ins Tiefbett einlegen und,
auf der gegeniiberliegenden Seite beginnend, diesen am ganzen ‘Umfang mit
Montiereisen tiber das Felgenhorn bringen. Keine Gewalt anwenden! Talkumpuder
einstreuen, und den leicht aufgepumpten Schlauch einlegen, indem man das Ventil
in das Ventilloch steckt und die Felgenmutter um einige Génge aufschraubt. Beim
Einbringen des zweiten Wulstes Ventil bis zur Mutter ‘eindriicken, damit dieser gut
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im Tiefbelt liegt und auf der gegeniiberliegenden Seite ebenfalls Gber das Felgen-
horn gebracht werden kann. Reifen aufpumpen und darauf achten, daly die Kenn-
linie ringsherum gleichen Abstand von der Felgenkante hat..Felgenmutter festziehen
und Reifendruck prafen. (Angabe des richtigen Reifendruckes siehe unter Kurz-
anleitung Seite 11.)

Stets auf richtigen Reifendruck achten und reifenschonend fahren. Sie erhalten damit
eine hohe Lebensdauer der Bereifung.

Bremsen:

Vorder- und Hinterrad sind mit einer Innenbackenbremse ausgeriistet. :‘Die Vorder-
radbremse wird iber ein Bowdenkabel vom Lenker aus betatigt, wahrend der Fuk-
hebel iber ein Gestdnge auf die Bremse im 'Hinterrad wirkt.

Da die Fahrsicherheit im héchsten Make vom Zustand der Bremsen abhangt, ist
deren sténdige Uberwachung eine selbstverstédndliche Forderung.

Die Abnutzung der Bremsbeldge durch Nachstellen von Zeit zu Zeit ausgleichen.
Das geschieht am Vorderrad durch Herausschrauben nach links'der in der Mitte des
Bremsdeckels befindlichen Fligelschraube (1) um einige Umdrehungen. Das
Nachstellen der Hinterradbremse erfolgt durch Anziehen der auf der Zugstange
sitzenden Fligelmutter nach rechts. Bei dem Nachstellen der Bremsen ist streng
darauf zu achten, dafy zwischen dem Angriffspunkt der Bremse und der Ruhe-
lage des Betatigungshebels ein gewisses Spiel vorhanden ist, da sonst die Bremsen
schleifen, sich iibermékig erwdrmen und abniitzen. Rad muf spielen.

Ist durch Nachstellen keine geniigende Bremswirkung mehr zu erzielen, so ist der
Belag abgenutzt und mufy erneuert werden. Spiegelnde Bremsflachen ‘geben die
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Gewahr fiir tragende Bremsbeldge. Bei langen Talfahrien bremse -man abwechselnd
das Vorder- oder das Hinterrad, damit immer eine Bremse abkiihlen kann. Natiirlich
nimmt man bei stirkeren Gefdllen die Bremskraft des Mofors in den kleineren

Géngen zu Hilfe.

Man bremse stets weich, d. h., vergréhere den Zug bzw. Druck auf den Hebel all-
méhlich und nur mit so viel Kraft, daly das Rad nicht schleift.

|
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Nachstellen der Vorderradbremse Nachstellen der Hinterradbremse
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Einstellen der Ventile:

Alle 2000 km ist das Ventilspiel bei kaltem Motor zu prifen.

{

444

Befestigungsmutter (1) an der Spannpratze abschrauben. Spannpratze (2) und
Schutzhauben (3) abnehmen.

Motor so lange durchdrehen, bis der einzustellende Zylinder komprimiert.
(Merklicher Widerstand am Kickstarter.) Beide Ventile sind nun 'geschlossen
und bei kaltem Motor wie folgt einzustellen:

Einlak 0,1-0,15 mm
Auslafy 0,15-0,2 mm

mit Blattlehre gemessen.

Bei abweichendem Ventilspiel Gegenmutter (4) [6sen und durch Hineinschrauben
der Verstellschraube (5) den richtigen Abstand herstellen.

Stellschraube mit Schlissel festhalten und Gegenmutter anziehen.

Nach Einstellen beider Ventile Haube wieder aufsetzen und Spannpratze mit

Beilagscheibe und Mutter anziehen.
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Reinigen des Benzinhahns:

Verschmuizungen der beiden Vergaser
lassen sich vermeiden, wenn gelegentlich
beim Tanken nach ca. 1000 Fahrkilometer
der Kraftstoff-Umschalthahn mit Wasser-
abscheider gemiﬁigt wird,

1. Krafistoff-Umschalthahn schliefen
(Stellung Z).

2. Den Wasserabscheider (4), welcher mit
einem 17 mm-Sechskant versehen ist,

abschrauben.

3. Gekordelie Halteschraube (3) mit
Benzinsieb (2} abschrauben.

4. Auf Dichtung (1) achten, damit diese

nicht verlorengeht.

Wasserabscheider (4) und Benzinsieb (2)
in Benzin reinigen und in umgekehrier

Reihenfolge wieder zusammenbauen.
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Scheinwerler:

Unter der geschliizten Verschlufyschrauke
(4) befindet sich die Sicherung fur die

Lichtanlage.

An die Kontrollampe (3) gelangt man nach

Abnahme des Scheinwerfer-Einsatzes.

Stellung (1) des Zindschlissels ist Stand-

licht, Stellung (2) Fernlicht.

Scheinwerler-Einstellung:

Bei Nachtfahrten, ganz besonders auf der Autobahn, haben 'Sie allen Grund sich
zu érgern, wenn Sie von einem enigegenkommenden Kraftfahrzeug geblendet
werden. Haufig kénnen Sie beobachten, dafy dies selbst bei abgeblendeten Schein-
werfern noch der Fall ist. Prifen Sie daher hin und wieder auch die Scheinwerfer-
Einstellung an lhrem Motorrad. Sie erreichen dadurch eine richtige Beleuchtung der
Fahrbahn, erhéhte Fahrsicherheit und vermeiden somit eine Gefdhrdung anderer

Stralfenbendizer.

Vorbereitung:
An einer hellfarbigen Wand wird in der Hohe der Lichtaustritismitte des Schein-

werfers ein Kreuz angebracht. Die Hohe ist mit ,,H* bezeichnet und betrégt beim
Baumuster R 51/2 870 mm (Solobetrieb). Das Motorrad steht 5m von der Wand
entfernt auf den Radern und ist mit dem Fahrer belastet. (Siehe Bild Seite 48.)
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Einsiellen des Fernlichtes:

Nach Einschalten des Fernlichtes den Scheinwerfer so ausrichten, dak das Einstell-
kreuz den Mittelpunkt der hell bestrahlten Wandflache bildet.

Prifen des Abblendlichtes:

Nach Umschalten auf Abblendlicht priifen, ob die Hell-Dunkel-Grenze, d. h. obere
Grenze der hell bestrahlten Wandfléche, 5cm oder mehr unterhalb des Einsteil-
kreuzes verlauft. Ist der Abstand geringer als 5cm, so muly der Scheinwerfer nach-
gestellt werden.

Se ifenwagenbetrieb:

Bei Belastung des Molorrades mit Seitenwagen muf der Scheinwerfer nachgestellt
werden. Dieses geschieht in Ubereinstimmung mit obigen Richtlinien, jedoch durch
Belastung mit Fahrer und einer Person im Seitenwagen.
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wogenrodes ca200 mm

i Voriauf des Seiten-

Anschlieken eines Seilenwagens:
Der Rahmen ist bereits mit den Anschlissen nach DIN 74031 versehen, so daly der

Anbau eines Seitenwagens ohne Schwierigkeiten erfolgen kann. .

Die Bayerische Motoren Werke AG hal einen Seilenwagen eigenen Fabrikats ent-
wickelt, bei welchem das Rad durch einen Torsionsstab mit Schwingarm asbgefedert
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den, denn Sie verfligen damit Gber ein allradgefedertes Fahrzeug im wahrsten

ist. Der BMW Schwingachs-Seitenwagen ,,Spezial® kann bestens empfohlen wer-
Sinne des Worfes.
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6-12 mm
Einsiellbar an der mitileren Strebe, vordere Sirebe spannungsirei anschliefen
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Reinigung:

Das Reinigen des Motor-Getriebe-Blocks geschieht am besten mit Waschbenzin,
wéhrend die lackierten Teile mit einem Schwamm gewaschen und dann abgeledert
werden. Wird das Fahrzeug abgespritzt, so achte man darauf, dafy der Motor ge-
niigend abgekiihlt ist und vermeide hohen Wasserdruck, da auf diese Weise ein-
gedrungene Feuchtigkeit zu schwer auffindbaren Stérungen Anlaly geben kann.
(Den Wasserstrahl nicht direkt auf Vergaser und Lichtmaschine richten. Vor dem

Abspritzen Klappe am Lufifilter schliefjen.)

Nach dem Trocknen werden die Bremsgelenke und das Scharnier des aufgeklappten
Kotfliigels leicht gedlt, um Rositbildung an diesen Stellen zu vermeiden. Lack-
pflegemitiel erhalten den Wert des Moforrades und machen den Lack widerstands-
tahiger,

Das Luftfilter ist auszubauen, in Benzin zu spulen und mit Ul zu benetzen. Nach dem
griindlichen Waschen des Molorrades in allen Teilen durchschmieren (siehe Schmier-

plan). |

Pllege:

Die stete Einhaltung der vorgesehenen Pllegediensi-Arbeiten und sorgfiltige War-
tung sichern den stérungsfreien Beirieb lhrer BMW R 51/2 und erhalten den Ge-
brauchswert. Die Schmierung von Motor und Fahrgestell spielt eine wichtige Rolle,
und es ist lhr Vorteil, diese Arbeiten regelmékig nach den Angaben im Schmierplan
durchzufithren. Beachien Sie biile besonders die fir die Einfahrzeit geltenden Vor-

schriften auf Seite 15.
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Der Ulstand im Molor mufy regelmakig geprifi und nétigenfalls bis zur vorgeschrie-
benen Hohe erganzi werden. Zur Konirolle dient der auf der linken Moiorseite
befindliche, mit einem Sechskantkopf versehene Tauchstab.

Auch Getriebe und Kardan sind laufend auf richtigen Ulstand zu Gberprifen. Bei
beiden Aggregaten soll das Ul bis zum uniersten Gewindegang der Einfillétnung
reichen. Keinesfalls das Hinlerrad wahrend der Ulstandprifung durchdrehen. Ol-
wechsel [t. Schmierplan. Durch eine Glocke wird das Kreuzgelenk der Kardan-
welle gegen Schmutz und Wasser geschiizi. Das eingeschiagene 'L besagt, dafy
diese mit Linksgewinde befestigt ist. Alle 5000 km durchschmieren, bis das Fett an
den vier Gelenkzapfen austritt.

Die Radnaben werden bei ausgebaulen Laufrddern alle 10000 km abgeschmiert.
Nur auf diese Weise ist es moéglich, ausiretendes Fett wieder zu entfernen, um so
zu vermeiden, dafy an die Bremsbelage Feit gelangt -und die Bremswirkung wver-
minderi wird.

Die Ulmenge fiir jede Gabelhalfte beirdgt 130 ccm. Bei einem evil. Nachlassen der
Dampferwirkung ist nicht nachzufillen, sondern der Rest abzulassen, dann einige
Male durchfedern und die vorgeschriebene Menge wieder aufzuflllen.

Die Seilzige fiir Kupplung, Handbremse und Ziindung sind mif Schmiernippeln
versehen, in welche alle 1000 km Felt if. Schmierplan einzupressen ist..

Wariung der Ziindanlage:

Von dem Zustand der Zindanlage hangt die Beiriebssicherheit des Motors in hohem
Mahe ab. Eine regelmafige Uberwachung von Batterie, Zindkerzen, Untferbrecher
und Lichtmaschine ist daher dringend erforderlich.
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Baiterie:

Alle 4—6 Wochen ist der Séurestand zu priifen und (falls zu niedrig) destilliertes
Wasser nachzufillen. Die Baiterie-Oberflache unter dem Verschiufdeckel solil siets
sauber und trocken sein. Bleibt das Fahrzeug langer als 6 Wochen unbenutzi, so
muf; die Batterie ausgebaut und gesondert gepflegt, zumindest etwa alle 6 Wochen
nach vorhergehender Entladung an fremder Stromquelle aufgeladen werden.

Liindkerzen:

Die Ziindkerzen sind dauernd einer hohen Beanspruchung unterworfen und niitzen
sich dementsprechend, wenn auch nur langsam, ab. Zur Konirolle des richtigen
Elektroden-Abstandes (0,6 mm) empfiehlt es sich, sofern Sie diese Arbeiten nicht
selbst ausfithren kénnen, lhrean BMW Vertreter in gewissen Zeitabsidnden aufzu-
suchen, damit eine Uberpriifung vorgenommen wird. Dem Fachmann vermittelt das

Kerzenbild stets eine genaue Beurleilung Uber richtige Vergasereinstellung und
einwandfreien Moftorlauf.

Unterbrecher:

Eiwa alle 5000 km sind die Unterbrecherkontakte zu priifen. Der Offnungsabstand
soll 0,4 mm betragen und die Oberfliche glaft und sauber sein. Ziindspuie, Verteiler
und Unterbrecher liegen unter einer Schutzhaube vorn am Motor.

Lichimaschine:
Die Lichtmaschine bedarf im allgemeinen keiner Wartung, jedoch sollie etwa alle
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10000 km lhr BMW Vertreter mit einer kurzen Uberpriifung derselben beauftragt
werden.

Vor Beginn jeder Arbeit an der Lichtanlage mufy das Kabel an der Plus-Klemme
der Batterie (Klemmenbezeichnung 30) gelést werden. Ein Stromlaufplan fir die
gesamte elektrische Anlage befindet sich auf Seite 61.

Arbeiten an der elekirischen Anlage Uberlassen Sie grundsétzlich dem Fachmann,
um Schéden zu vermeiden.
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Technische Daten:
Arbeitsweise des Motors:
Dauerleistung:
Zylinderzahl:

Bohrung:

Hub:

ZLylinderinhalt:
Verdichlungsverhéltnis:
Vergaser:

Hauptdiise
Leerlaufdiise
Madeldiise
Einsatz
Madelposition

: Leerlaufliuftschraube

Steuerwelleneinstellung (ge-

messen bei 2 mm Ventilspiel):

Betriebsspiel bei kaltem Motor:

Schmiersystem:

Viertakt mit hangenden Ventilen
24 PS bei 5800 U/min.

2 (Boxer-Anordnung)

68 mm

68 mm

494 ccm

163

2 Schragstromvergaser, gemeinsames LufHilter mit
Startschieber, abgedeckt im Getriebegehiuse

85

40
2,64
5
1

11/a-2 Umdrehungen gedffnet

4-90 n.o.T.
30-35"n.u. T.
31-35" v, u. T.

5-10°v. 0. T.

Einlaky &ffnet
Einlaly schlieft
Auslaly 6ffnet
Auslaly schlieft
Einlal 0,15 mm
Auslafs 0,20 mm |
Druckélumlauf, Olbehélter im Gehduseunterteil
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Zind- und Lichtanlage:
Zindkerze:

max. Frihzindung:
max. Spatziindung:
Kupplung:

Getriebe:

Schaltung:

Getriebe-Ubersetzungen:

Ubersetzung zwischen Ge-
triebe und Hinterrad:
Kraftiibertragung

Getriebe-Hinterrad

Bereifung:

Fahrgestell:

56

Batieriezindung Bosch 6 V /75 Watt
Bosch W 240 T 1

38—41° v.o. T.

129 v.o.T.
Einscheiben-Trockenkupplung

Viergang-Klauengetriebe am Motor angeblockt.
Siolydémpfung durch federnde Antriebswelle
im 4. Gang

Ratschen-Fufischaltung, Handhilfsschalthebel

1. Gang 3,6: 1
2.Gang 2,28: 1
3. Gang 1,7: 1
4.Gang 1,3:1

Sole 3,89:1 Zahnezahl 9: 35
Seitenwagen 4,62:1 Zahnezahl 7:32

Véllig gekapselter Kardanantrieb mit elastischer
Kupplung und spiralverzahnten Kegelradern

3,50 <X 19

geschlossener Doppelstahlrohr-Rahmen



Vorderrad-Federung:

Hinferrad-Federung:

Bremsen:

Olverbrauch je 100 km:
gréhfe Breite des Rades:
grofie Lange des Rades:
Saftelhéhe:

Bodenfreiheit:

Gewicht fahrierfig:
zulassiges Héchstgewicht:

Fassungsvermégen des Krafi-
stoffbehélters:

cdavon Reserve:

Fassungsvermégen des Ui-
behélters:

Hoéchstgeschwindigkeit:

Teleskopgabel mit doppelwirkender Oldruck-
stofidémpfung

staubdicht gekapselte Teleskop-Hinterrad-Federung

wirksame Innenbacken-Bremsen,
Trommel-75 200 mm

0,1 Ltr.
815 mm
2130 mm
720 mm
120 mm
185 kg
400 kg

14 Ltr.

1,5 Lir., ausreichend fir etwa 30 km Fahrstrecke

Z Lir:

Sole zirka 140 km/Std.
mit BMW Seitenwagen 105—110 km/Std.

a7



Schmierplan fur BMW R 51/2

Auszufihrende Arbeiten

(Die Nummern sind gleich mit denen der
Schmierstelle)

Klfamet&rstand

T

- |
—

Bemerkungen

@ Olwechsel i. Motor, Fllimenge 2 Ltr.
@ Qlstandskontrolle im Getriebe .

Olwechsel im Getriebe,
Filllmenge 08 Liter .

:] Radnaben bei ausgebaulﬂn Laufrédern
abschmieren . . - -

5 | Bowdenziige fiir Kupplung und Hand-
bremse abschmieren . L.

Vorderradgabel nach Instandsetzungen
in jede Gabelhaifte 130 ccm Motoren-
6l auffillen T ® & s

Aﬂtatandskuntmlla im Kardan
Olwechsel im Kardan . .
Fillmenge 0,13 — 0,14 Ltr.

Bremsgelenke mit Ol versehen .

IE Kreuzgelenk abschmieren .

Kupplungshebel mit Cl versehen .

1| Drehgriff abschmieren .

12| Hinterradfederung rechts abschmieren
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3 | Hinterradfederung links abschmieren |
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Den Umrahmungen der ein-
zelnen Zahlen kommt folgende

' Bedeutung zu:

0 Moltorendol

Sommer z.B.Mobil GR od.
SHELL- Autodl X
3 X Spezial

Winter z. B.Mobil Arctic od.

SHELL-Autodi X
Spezial

D Schmieriett

z.B. Mobilcompound Nr. 4
od. SHELL-Hochdruck-
Schmierfell Rot

Kardangl

Sommer z. B. Mobil GX 80
HypoderSHELL-
Getriebedl Hyp L

Winter z. B. Mobil GX 90
Hyp oderSHELL-
Getriebedl Hyp L

In die Vorderradgabel
wird auch im Sommer
nur Winterdl eingefillt(6-8"E),

| das bei starker Kilte durch

' eine Mischung von drei Teilen

Motorendl mit einem Teil Pa-

 troleum ersetzt werden soll.
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Stromlauf-Plan
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Lichtmasch.
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Gewahrleistung:

Der Verkdufer dbernimmt dem Kaufer gegeniiber nachstehende Gewaihrleistung:

Das Lieferwerk garantiert fir Fehlerfreiheit des Motorrades unter der Voraus-

setzung, dals: |

1. die Vorschriften fiir das Einfahren des Motorrades vom Kéaufer genau befolgt
werden,

2. die fiir den Pflegedienst vorgesehenen Durchsichten wahrend der Einfahrzeit
wahrgenommen und durch Einsendung der hierfir bestimmien schriftlichen
Unterlagen nachgewiesen werden.

Die Gewahrleistung ersireckt sich auf die Dauer von 6 Monaten nach erfolgter amt-
licher Zulassung cder bis zu einer Fahrleistung von 10000 km, jedoch ausschliefy-
lich dem ersten Abnehmer gegeniiber. Sie wird nach Wahl des Verkaufers nur bei
unverziglicher Riige in Reparalur oder Ersaiz poriofrei eingesandter Teile bestehen,
die infolge nachweislicher Material- oder Arbeitsfehler schadhaft bzw. unbrauchbar
geworden sind. Sonstiger Schadenersaiz ist ausgeschlossen. Montagekosten sind
dem Lieferer zu ersetzen. Fiir Molorrdader, mit denen Rennen und sportliche Ver-
anstaltungen bestritien werden sowie flir Sonderausfihrungen wird keine Gewéhr
geleistet.

Fiir die vom Lieferwerk nicht selbst erzeugten Teile, wie Sattel, Bereifung, Ziind-

apparate, Lichtanlage, Mekinsirumente, Ketten usw. beschrénkt sich die Gewéhr-

leistung auf die Abirelung der Anspriiche, die ihm gegen den Erzeuger wegen

Méngel zusiehen.
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Werden Schiden oder Mingel an dem Motorrad gefunden bzw. vermutet, deren
Abstellung auf Grund der Gewahrleistung beansprucht wird, so ist das Motorrad oder
das schadhafte Teil fracht- bzw. porfofrei an den Lieferer bzw. an den Verkaufer
zur Pritfung einzusenden. Teile, fir welche unenlgelilicher Ersatz geliefert wurde,
werden Eigentum des Lieferers und verschroitet. Beschddigungen durch fahrlassige
oder unsachgeméfie Behandlung oder Uberbeanspruchung sind von der Gewdhr-
leistung ausgeschlossen. Die Gewéhrleistungspflicht erlischt, wenn Reparaturen oder
Verénderungen von dritter Seite bzw. Ersatz von Teilen durch solche fremden
Ursprungs vorgenommen werden.

Herousgegeben von der BMW Kundendienstabteilung . Zeichnungen: Schlenzig

M 116, V. 50. 6. 63
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