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1. Dual 
Seat

(standard 
model)

"2, 
Dual 

Seat

(wider 
model 

“USA")
3. 

Pillion 
Seat

(on 
mudguard)

4. Swinging 
Rear 

Saddle
(on baggage 

carrier)
5. Swinging 

Rear 
Saddle

(on mudguard)
6. Steel 

rims, 
chromium-

plated

“Aluminium 
rims,

polished

7. Adjustable 
Footrests

(for 
passenger 

or for
driving 

in crouched
position)

8. Baggage 
Carrier

(on mudguard)

9. Suitcase 
Rack

(rear)

10. Mount 
with 

Saddlebags
“II. 

Oversize 
Fuel 

Tank
(6% 

US. 
gals.;

5% 
Imp. 

gal
24 liters)

Special 
Accessories 

for BMW 
R50 — R50S-R60-R69S 

Motorcycles
12, Fuel 

Tank 
Cap

(lockable)

“13. 
Cross-country
Handlebars

(with 
control 

cables)
14. Rear 

Mudguard 
Handle

(Crash 
Bar)

"16, Side 
Stand 

(Prop 
Stand)

“17. Oversize 
Battery

6V/16 
Ah

18. Work 
Lamp

“19. 
Lacquered 

in White*
gray-green 

or 
green

Parts 
marked 

by * are shown 
on model 

R 69S on the right.



1. Double 
siége

(normal)

"2. Double 
sidge

(large, 
« USA 

»)

3. Sige 
Touriste-sport

(sur 
garde-boue)

oscillant

(sur porte-bagages)
5. Siage 

arriare
oscillant

(sur 
garde-bove)Les accessoires 

marqués 
*

Equipements 
spéciaux 

pour motos 
BMW 

R50 ~R50S—R60-R69S
6. Jantes 

en 
acier,

chromées

“Jantes 
en aluminium,

polies

(pour 
passager 

ov
pilote 

couché)
8. Porte-bagages

(sur 
garde-boue)

9. Porte-valise
(arriére)

10. Support 
avec 

sacoches
“II. 

Grand 
réservoir

24 
litres

sont 
visibles 

sur 
I'illustration 

R69 
ci

12. Bouchon 
de 

réservoir

"13. 
Guidon 

type 
«Trial»

(relevé, 
avec 

cables)
14. Etrier 

sport

(au garde-bove 
arriére)

“15. Etrier 
protage-cylindres

"16. 
Béquille 

latérale

“17. 
Batterie 

grand 
mod.

(6V/16 
Ah)

18. 
Baladeuse

“19. 
Emaillage 

en blanc*,
gris-vert 

ou 
vert

contre



1. Sellin 
corrido 

doble
(Modelo 

normal)
*2. Sillin 

corrido 
doble

(Modelo 
ancho 

«USA»)
3. Sillin 

para 
turismo-sport

(en el guardabarros)
4. Sillin 

basculante 
para

acompaiiante

(en el portaequipajes)
basculante 

para
acompafiante

(en el guardabarros)
6. Llantas 

de acero,
cromadas

“Llantas 
de alumin

pulidas

Las piezas 
sefialadas 

con
*las 

lleva 
la motocicleta 

R 69S,

Equipo 
especial 

para 
las motocicletas 

BMW 
R50

7. Descansapiés
ajustables

(para 
acompafiante

© para 
conducir 

en

posicién 
tendida)

8. Portaequipajes
(en el guardabarros}

9. Portamaletas
(detras)

10. Soporte 
con 

bolsas

“11. 
Depésito 

grande 
de

gasolina, 
de 24 litros

12. Tapa 
para 

el depésito
(con 

cerradura)

, reproducida 
a continuacién

R50S-R60-—R69S"13. 
Manillar 

para
moto-cross-sport
(hacia 

arriba 
con

cables 
flexibles)

lezas 
arco, 

de sport
(en el guardabarros
de la rueda 

trasera)
"15. 

Barras 
protectoras

para 
los 

cilindros

*16. 
Apoyo 

lateral
“17. 

Bateria 
grande

de 6 voltios 
y

16 amperios-hora
18. Lampara 

portétil
"195;

tura 
en 

color 
blanco*

gris 
verdoso 

0 verde



BMW 
R60 

with
BMW 

R60
avec

side-car 
« Spezial 

»
BMW 

R60 
con

sidecar 
«Spezial»
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A WORD 
To OWNERS

A new concept 
in motorcycling 

pleasure 
is no

cylinder motorcycle. 
All over the world, BMW products enjoy a unique reputation 

for their
outstanding 

performance, 
reliability and long service life. The deep-rooted 

satisfaction
of owning a fine motorcycle 

will find its greatest fulfillment 
in the ownership 

of a BMW
motorcycle. 

And each day and mile of riding will increase your appreciation 
of the

excellence 
of BMW 

performance,
‘Ww yours 

as the owner 
of a new BMW 

two.

You will recognize 
in your BMW two-cylinder 

motorcycle 
the culmination 

of the latest
technical developments 

and our almost forty years" experience 
in the manufacture 

of quality
motorcycles, 

The dist; guishing feature of the BMW two-cylinder 
motorcycles 

is the con-
tinuous and unceasing 

further improvement 
of the excellent, time-tested 

basic design:
the horizontally-opposed 

engine whose refined construction 
and careful dynamic balance

result in especially 
quiet operation, 

the flexible universal-shaft 
drive which is fully enclosed

and suspended 
'n oil, and the tugged frame which has been perfected through the years

to give the ultimate of roadability. 
Time and time again, in countless grueling competitions

and by winning numerous 
world records, the BMW motorcycles 

have Proved themselves
internationally 

as the consummate 
in motorcycles,

The models: 
R 50 500 cc, Touring-sport;

R50S 
500 cc, Sport;

R60 
600 cc, Touring-sport;

Ros 
600 cc, Sport;

are essentially 
identical 

and hence are all included 
in this operatin

do exist differences 
in construction, 

operation, 
or maintenance, 

they
‘9 manual. 

Where 
there

will be clearly 
indicated,

i 
i 

ind your 
new 

motorcycle
dy be a driver 

of long experience, 
a 

n 
2

chbelgionmay 
tt 

ene ou eet the you sy hi map
carefully 

i 
first ride. You will find many 

note
your nthe 

eee 
hing we h will save you from operating 

and maintenance
“a 

f full satisfaction
i 

i 
ensure 

you 
o

i 
ding and following 

the instructions 
wi 

y

wir 
its dependability 

and long service 
- veins

i 
izatic 

ith 
its first-class 

‘actory-traines
i 

tomer 
Service 

organization, 
wi 

trainee
Hetidieieh 

piuia neh of the necessary 
redial rae ee aeget your daposal

Eve 
intai 

hensive 
stock of sp 

a
intains 

a compre! 
n 

C 
ae

interes 
repairs will be made with genuine 

BAW replacement 
pai

For the BMW 
motorcycles 

the factory 
has devel loped a number 

of special 
accessories 

su
cy 

ry 
has 

ich
as dual seat, 

passenger 
seats, 

side stand, 
wheel 

guard, 
etc. Your BMW 

dealer 
will gladly

y

furnish you with details. 
7

he list of dealers 
supplied 

to you with the motorcycle 
should 

accompany 
you on all trips,

ba at any time you may quickly 
obtain 

assistance,
‘ 

= 
drive 

safely!

We know that you will enjoy your new motorcycle, 
and don't forget 

~
 drive sa ely

BAYERISCHE 
MOTOREN 

WERKE 
AKTIENGESELLSCHAFT



ANOS 
CLIENTS 

ET AMIS

Sans 
doute 

voudrez-vous 
bien no 

fi
t 

us Permettre 
ce qualificatif 

d'ami... 
Dans le 

monde 
enti

les produits 
de BMW sont réputés 

pour lent Puissance, 
leur sécurité 

de fonctionnemert 
af

la longue durée de leur service. 
Et, par le choix de Votre moto, vous vous rattachez 

au
grand 

nombre, 
toujours 

croissant, 
di 

i
Sour Gaon aan! 

AA 
doves 

eae 
conquis 

par les qualités 
que vous allez,

Votre 
BAW 

bicylindre 
concrétise,

moderne 
et lexpérience 

acquise 
a

de base 
longuement 

éprouvée 
:
 mot

meilleur 
éq brage des masses 

ef Par conséquent 
la plus grande 

douceur 
possible 

de
fonetionnement 

= fransmission 
cardan, élastique 

et totalement 
enfermée 

sous bain d'huile,
Gace 

rigid consruit 
Pour oaturer es reilleures 

qualités 
routiéres. 

En tous temps, 
lee

: 
, 

's cans les plus 
dures épreuves 

d'endurance 
ites

par I'établissement 
de nombreux 

records 
mondiaux, 

ont démontré 
qu'elles Shieh ane!

Les modéles 
R50, 

500 cma, Tourisme-sport
R50S, 

500 cm.3, 
Sport

R60, 
600 cms, Tourisme-sport

R69S, 
600 cm.s, 

Sport
lentiques, 

pour 
les grandes 

li 
i

1 
des 

lignes 
de leur construction, 

et ont do 
i

dans le présent manuel. Les points sur lesquels dos différences 
importantes 

do. conirucions
© maniement 

ou d'entretien 
existent, 

sont traitée 
séparément, 

om
18

Quelle 
que soient 

votre 
expérience, 

d'une 
part et l'excellence 

des qualités 
de votre 

moto,
d'autre 

part, 
il est cependant 

nécessaire, 
dans 

votre 
intérét, 

de vous 
fami 

er a loisir,
avant 

votre 
premiére 

Sortie 
sur votre 

moto 
neuve, 

avec 
le contenu 

du présent 
manuel, 

Vous
ferez 

ainsi 
connaissance 

avec 
toutes 

les particularités 
de votre 

moto 
et enrichirez 

vos 
con-

naissances 
d'observations 

utiles, 
vous 

évitant 
les mécomptes 

qui résultent 
d'erreurs 

de
maniement 

ou 
d’entretien.

Le léger 
effort 

que vous 
ferez 

de lire ce manuel 
attentivement, 

et d'observer 
ses prescriptions

yous 
sera 

rendu 
au centuple 

par le plaisir 
sans 

mélange 
que vous 

retirerez 
de votre 

moto,
tout 

en prolongeant 
sa durée 

et le maintien 
de sa valeur, 

avec, 
pour 

vous-méme, 
une

sécurité 
accrue. 

7

Le service 
BMW 

4
 la clientéle, 

sous 
forme 

d'une 
organisation 

sans 
cesse 

développée
d'agents 

instruits 
@ la fabrique 

méme 
et disposant 

de tout 
l'outillage 

nécessaire, 
est partout

4 votre 
disposition. 

Chaque 
agent 

BMW 
entretient 

un stock 
de piéces, 

vous 
assurant 

au
besoin 

une 
aide 

rapide 
et des réparations 

effectuées 
a partir 

de piéces 
originales 

BMW.
Pour 

les motos 
BMW, 

la fabrique 
méme 

a prévu 
un certain 

nombre 
d'accessoires 

tels que
siéges 

doubles, 
siéges 

arriare, 
protége 

cylindres, 
etc. Votre 

agent 
BMW 

vous 
les présentera

avec 
plaisi

la liste 
des agents 

BMW, 
qui vous 

est remise 
avec 

votre 
moto, 

doit 
vous 

accompagner
Partout, 

pour 
vous 

permettre 
de trouver 

une 
aide 

rapide 
et compétente 

dans 
toute 

situation,
Et permettez-nous, 

pour 
conclure, 

de vous 
souhaiter 

le plus grand 
plaisir 

et les plus belles
randonnées 

avec 
votre 

moto 
BMW 
!BAYERISCHE 

MOTOREN 
WERKE 

AKTIENGESELLSCHAFT



7 
letas

de las creaciones 
bdsicas

‘0s horizontales 
opuestos,

fone pe 
ae todo momento, 

las
ot 

ir sus 
iT 

i
mPsticiones 

y por el logro de records 
monerens 

08 triunfos
Los modelos 

R50, de 500 cc, Turismo-Sport
R

 50S, de 500 cc., Sport
60, 

de 600 cc, Turismo-s
, 

-Sport

son demon 
R695, 

de 600 cc., Sport
sagen 

en cuanto 
a sy construccién 

bdsica Y, Por esta razé;
Presenies 

instrucciones 
de servicio. 

Dondequie 
on inportenten 

grupos
de Indole 

construct 
Ta que 

existan i 
fy 

5
uctiva 

0 bien en 
Wwe existan 

importantes 
diferencias

expresamente 
lo referente 

a su servi 10 0 entretenimiento, 
se las

Aunque 
posea 

usted 
ya una 

larga 
prdctica 

como 
conductor 

y le entreguemos 
una

motocicleta 
de primera 

calidad, 
nunca 

estard 
de mds 

—en 
interés 

suyo— 
estudiar

detenidamente 
las presentes 

instrucciones. 
En ellas 

verd 
usted 

aclarados 
muchos 

e
interesantes 

pormenores 
relativos 

a su motocicleta 
y encontraré 

valiosas 
indicaciones, 

que
le evitardn 

anomalias 
en orden 

al funcionamiento 
y al entretenimiento.

La exigua 
molestia 

que supone 
su lectura 

y el atenerse 
a su contenido 

le proporcionarén
muchas 

alegrias 
en lo que respecta 

a su motocicleta, 
garantizando 

a éste 
une gran

resistencia 
y una 

larga 
duracién.

El Servicio 
a los Clientes 

BMW 
esta en todo 

momento 
a disposicién 

suya, 
mediante 

una
organizacién 

muy ramificada 
y un personal 

especializado 
de primera 

clase, 
cuya 

formacién
profesional 

se ha llevado 
a efecto 

en las fabricas 
BMW, 

asi como 
con 

tedas 
las

herramientas 
especiales 

que se requieren. 
Los concesionarios 

BMW disponen, 
sin excepcién,

de existencias 
bien surtidas 

de repuestos, 
lo cual garantiza 

a usted 
una impecable 

puesta
@ punto 

de su motocicleta 
con 

piezas 
BMW 

de origen.

Para 
las motocicletas 

BMW 
ha creado 

la Casa 
BMW 

distintos 
accesorios 

«extras», 
tales

como 
sillin 

corrido, 
asientos 

para 
el acompafiante, 

apoyos 
laterales, 

barras 
proiectoras,

etc. Su concesionario 
BMW 

le informard 
gustosamente 

sobre 
este 

extremo 
con todo

género 
de pormenores.

La relacién 
de concesionarios 

BMW, 
que se entrega 

con la motoc’
siempre 

en los viajes, 
para 

que 
-en 

cualesquiera
eficaz 

ayuda.

Deseamos 
que su motocicleta 

le proporcione 
muchas 

satisfacciones 
y que cada 

viaje 
sea

un 
motivo 

de 
placer.

leta, 
deberd 

acompafiarle
cunstancias~ 

halle 
usted 

pronta 
y

BAYERISCHE 
MOTORENWERKE 

AKTIENGESELLSCHAFT



TECHNICAL 
DATA 

(pages 
24-35)

DONNEES 
TECHNIQUES 

(pages 
36-45)

DATOS 
TECNICOS 

(paginas 
46-57)



Motorcycle 
Model

Engi
ne

Type 
of engine

Nominal 
rated 

horsepower
at engine 

rpm,
No. 

of cylinders
Cylinder 

arrangement
Bore 

(mm.)
Stroke 

(mm)

Piston 
displacement 

(cc)
Compression 

ri

TECHNICAL 
DATA

R50 
R505 

R60

four-cycle, 
with V-type 

overhead 
valves

Valve timing, with valve clearance 
of 08” (2 mm.), ( tolerance 

+ 25 deg.)
), 

.5 
deg.):

Intake 
opens

Intake 
closes

26 
35

5,800 
7,650 

=
2 

2 
2

horizontally 
Opposed

68 
68 

72
68 

68 
73

493 
493 

593
68:1 

9.231 
75:1

6 deg. 
4 deg. 

6

after 
after 

after”
T.D.C. 

T.D.C. 
T.D.C.

34 deg, 
44 deg. 

4 deg.
after 

after 
after

B.D.C. 
B.D.C. 

B.D.c.

Roos

42

7,00
0

72593

95:7

4
 deg.

after

T.D.C.

44 deg.
after

B.D.Cc.

Exhaust 
opens 

34 deg.
B.D.C.

Exhaust 
closes 

6 deg.T.D.C.

44 deg, 
34 deg.

before 
before

B.D.C, 
B.D.C.

4 deg. 
6 deg.

before 
before

T.D.C, 
T.D.C.

Valve 
clearance 

(as measured 
when 

engine 
is cold):

Intake

Exhaust

Lubrication 
system

geared 
pump; 

oil sump.

44 deg.
before

B.D.C,

4
 deg.

before
T.D.C,

006” 
(.15 mm.) .006” 

(.15mm.) 
.006” 

(15 mm.) .006” 
(15 mm.)

-008” 
(.20 mm.) 008” 

(.20 mm.) 
.008” 

(.20 mm.) .008” 
20mm.)

combined 
force-feed/centrifugal 

lubrication, 
operated 

by

Carburetors 
R50 

R50S 
R60 

R69S
Type 

two 
inclined 

BING 
carburetors 

with 
s| ing throttle 

and
needle 

valve

BING 
model 

left 
1/24/45 

1/26/71 
1/24/125 

1/26/69
right 

1/24/46 
1/26/72 

1/24/126 
1/26/70

Carburetor 
passage 

-94” (24mm.) 
1.02” 

(26 mm.) 
.94” (24 mm.) 

1.02” 
(26 mm.)

Main 
j 

105 
135 

110 
135

Needle 
jet 45—251/ 

1308 
1208 

1308 
2108

46-255 
46-934, 

No. 4 46-255 
46-934, 

No. 4
Jet 

needle



Needle 
position

Idling 
jet

Idling 
mixture 

adjusting
screw

Sliding 
throttle

Weight 
of float

Intake 
air filter

Electrical 
equipment

Ignition
Drive

Contact 
breaker 

gap
Ignition 

timing
Firing 

point

Timing 
range

Max. 
advance

26

w

iS

w&

i

35 
35 

35 
35

Proper 
position; 

Open 
1 to 214 turns

22—470 
22-531 

22-470 
22-531

Vy oz. 
YA oz, 

% oz, 
% oz.

(7 gms.) 
(7 gms.) 

(7 gms.) 
(7 gms.)

common 
micronic 

dry filter; with choke 
for R50

without 
choke for R50S and R69 

‘ 
aie

BOSCH 
MZ ad/R magneto

direct 
from camshaft, 

at half 
engit

oe 
mn) 

alf engine 
speed

automatic 
centrifugal 

advance 
and retard 

unit on
camshaft

9 deg. before 
T.D.C,, 

R 698 120
weights 

in stat 
nary position)

30 deg. 
of crankshaft

394 2 deg. before T.D.C,, R 69 § 420 + 2° before 
T.D.c

before 
T.D.C. 

(with 
governor

Spark 
plugs

R50 
and 

R60

R50S 
and 

R69S

Electrode 
gap

Generator 
(dynamo)

Drive
Horn

Lighting 
System

Headlights
Bulb 

data

Country 
and 

traffic 
beam

Neutral 
indicator

Charging 
indicator

icense 
plate 

illumination
Blinker 

unit

BOSCH 
W

 
240 

T
 1, or BERU 

240/14

for running-in 
period: 

BOSCH 
W 240 

T 1, or BERU 
240/14;

afterwards: 
BOSCH 

W 260 
T 1, or 

BERU 
260/14

.024” 
(.6 mm.)

BOSCH 
LJ/CGE 

60/6/1700 
R

 5, with 
integral

voltage 
regulator

direct 
from 

crankshaft

BOSCH 
HO/FDG 

6/1, 
or 

KLAXON 
ETF/4D

6
 V-8 

A/h

BOSCH 
LE/MTA 

160 x2 (48/3)

Bilux 
lamp 

(twin-filament), 
6 V, 35/35 

watts
lot lamp, 

6
 V

, 2
 watts

pilot 
lamp, 

6
 V, 2

 watts
lot lamp, 

6
 V, 2

 watts
lot lamp, 

6 V, .6 or 1.2 
watts

twin-filament 
lamp, 

6
 V, 5/18 

watts
round-bulb 

lamp, 
6 V, 5 watts

HELLA 
B

I 81



ker 
bulb

Jack (socket), 
one-pole

Drive

Clutch

Transmission

Gear 
shift

Gear 
ratios

Ist

2nd
3rd

4thPower 
transmission 

from
gearbox 

to rear 
wheel

Bevel 
gear 

ratios
Solo

No. 
of teeth:

Sidecar

No. 
of teeth:

28

tubular 
lamp, 

6 V, 18 watts

under saddle; 
for sidecar 

lighting 
or flashlight

single-plate 
dry clutch 

with plate Spring
four-speed, 

with sliding dog clutches, 
integral 

with engine,
torque-dampened 

in gears 
:

Positive-stop, 
sequential, 

foot-operated
R50 

and 
R60 

with 
sidecar

AN71 
1

5.33
2.725 

:1 
oe

1.938 
+

1
1.54 

31

fully enclosed 
universal 

shaft in right-hand
arm; axle drive by spiral 

bevel 
gears

R50 
R505 

R60 
R69S

3.131 
3.58 :1 

3.13: 
3.13

8/25 
7/25 

8/25 
8/25

4.33 31 
4.3331 

3.86 :1 
4.3321

6/26 
6/26 

7/27 
6/26

Frame, 
Suspension, 

Wheels

Frame

Suspension

Brakes

RimsSolo

SidecarTires

Solo

Rear, 
with

Max. 
unbalance

idecar

dampened 
sus-

pension 
units 

and 
dual-action 

hydraulic 
shock 

absorbers
light-alloy 

full-hub 
brakes 

with 
integral 

gray-cast 
iron rings

brake 
drum 

diam. 
7.8” 

(200 mm,); 
width 

1.4” 
(35 mm.)

effective 
brake 

lining 
area 

28.2 
sq. in. (182 

cm.)
front: 

duplex 
brake 

(2:leading 
shoes)

rear: 
simplex 

brake

lacquered 
steel 

drop-center 
rims, 

2.15 
BX18 

(40 spokes)
all wheels: 

lacquered 
steel 

drop-center 
rims; 

front 
2.15

B
X

 18, 
rear 

2.75 
Cx18

R50 
R50S 

R60 
R69S

3.50x 
18 

3.50x18S 
3.5018 

3.5018 
S

4.0018 
(4.00 x 18) 

4.0018 
(4.00.18)

-32 oz. 
(9 gms.), 

as 
measured 

at inner 
rim 

diameter



Tire 
Pressures

j
 

Driver 
alone

Driver 
and Passenger

Driver 
with 

occupied
sidecar

Driver 
and 

Passenger
plus occupied 

sidecar
") with 

4.00 
18 tire,

Dimensions 
(without 

load)
Overall 

width 
“)

Width 
of solo handlebar 

“)
Width 

of sidecar
handlebar 

*)
30

Mii

Front Wheel 
Rear Whi 

Sidecar 
Wheel

24 psi 
28 psi 

-
= 17 kg/cm? 

= 2.0 kg/cm?
24 psi 

33 psi 
-

(17 kg./cm.) 
(2.3 kg./em.2)

24 psi 
27 psi 

i
27 psi

(1.7 kg./em.2) 
(Lg kg/cm.) 

bi (19 kg./cm.2)
24 psi 

38 psi 
27 psi

(17 kg./em.2) 
(2.7 kg./cm2) 

*) (1.9 kg./cm.2)

26” 
(660 

mm.)

R69S; 
28.4” (722 mm.) engine 

widt
5 

tk

26” (660 mm.) 
° 

"
29.3" 

(745 mm.)

Overall 
width 

of motorcycle
with 

attached 
sidecar 

**)
Overall 

height
Saddle 

height
Overall 

length

Overall 
length 

of motorcycle
with 

attached 
sidecar

Wheelbase, 
solo

Wheelbase, 
with 

sidecar
attached

Track 
width, 

motorcycle
with 

attached 
sidecar

Ground 
clearance

**) 
without

Weights

Curb 
weight 

*)
with 

sidecar

64” 
(1,625 

mm.)

38.6” 
(980 

mm.)
28.5” 

(725 
mm.)

83.6” 
(2,125 

mm.)

94.4” 
(2,400 

mm.)
55.7” 

(1415 
mm.)

57” 
(1,450 

mm.)

43.3” 
(1,100 

mm.)
5.3” 

(135 
mm.)

R50 
R50S 

R60
436 

Ibs. 
436 

Ibs. 
436 

Ibs.

705 
Ibs. 

(705 
Ibs.) 

705 
Ibs.

R69S

445 
Ibs,

(714 Ibs)



Permissible
tote 

ig

otal weight **) 
794 Ibs, 

794 Ibs. 
794 Ibs, 

794 Ib: s
.

with 
sidecar

1,323 Ibs, 
(1,323 Ibs) 

1,399 Ibs, 
(1,323 Ibs.)

Permissible 
axle 

loads
front

331 Ibs, 
331 Ibs, 

331 Ibs. 
331 Ibs,

rear, 
solo**

) 
496 Ibs. (705) 496 Ibs, 

496 Ibs. (705) 496 Ibs,
rear, with sidecar 

705 Ibs, 
(705 Ibs.) 

705 Ibs.
(705 

Ibs.)
sidecar 

whee!

353 Ibs, 
(353 Ibs.) 

353 Ibs. 
(353 Ibs.)

Maxim, 
i 

i 
i

um occupancy 
(i cluding driver): solo, 2 Persons; 

with sidecar, 
3 Persons.

*] Curb woight 
= weight 

of the motorcycle 
wi

ht = 
curb

° 
ith fuel, lubricants 

and tool kit.
weight 

+ passengers 
+ baggage.

n with 
sidecar 

and 4.00 
x 18

Speeds

The speeds 
given 

below 
are 

maximum 
speeds 

of already 
run-in 

motorcycles. 
The 

speed 
is

largely 
dependent 

on the air resistance 
caused 

by the rider's 
size, 

position, 
clothing, 

etc.
(For maximum 

permissible 
speeds 

in the individual 
gears 

during 
the running-in 

period, 
see

pages 
77, 78 and 

79.)
R50 

R50S 
R60 

R69S

Solo, 
normal 

Blmph. 
90 mph. 

BA mph. 
100. mph,

sitting 
position 

(130km/h.) 
—

 (145kmvh.) 
(135 km/h.) 

(160 km/h.)
Solo, 

crouched 
87 m.p.h. 

100 m.p.h. 
90 m.p.h. 

109 m.p.h.
position 

(140km/h.) 
—

 (160km/h) 
(145 km/h.) 

(175 kmJ/h,)
Sidecar 

attached 
62 mp.h. 

- 
69 m.p.h. 

-
(100 

km./h.) 
= 

(110 
km/h.) 

=

Acceleration 
R50 

R50S 
R60") 

R69S
zero 

to 50 km/h. 
3.2 se 

3.2 sec. 
4.5 sec, 

2.6 sec,
(=

 31 mph)

zero 
to 60 km./h. 

4,1 sec. 
4.] sec. 

6.0 sec, 
3.3 sec,

zero 
to 80 km./h. 

6.8 sec. 
6.1 sec. 

10.3 
sec. 

5.3 sec.
(= 50 mph.)

zero 
to 100 km./h. 

10.3 
sec. 

9.2 sec. 
16.5 

sec, 
7.5 sec.

(= 62mph)



Zero 
to 120 

km./h.
(= 75 m.p.h.)

Zero 
to 140 km./h,

(= 87 mp.h,)
1,000 

m (.62 miles)
with 

standing 
start

14.3 sec. 
12.9 sec, 

- 
11s -1 

sec.

- 
19.5 sec. 

- 
16.0 sec,

33.6 sec, 
31.0 sec, 

39.9 sec, 
30.1 sec,

*) with sidecar 
and 192 ths, (60 kgs.) of ballast

Fuels.and 
lubricants

Fuel

Fuel tank 
capacity

including 
a reserve 

of
Lubricants

Engine

R50 
and 

R60
regular

45 US. gals. (3.75 Imp, gals.; 17 liters)
approx. 

¥4 gal. (2 liters), for about 20 miles (30 km.)
only 

use 
high-grad,

ia 
wale © greases 

and 
recommended 

by

R505 
and 

R695
super

Brand 
name 

HD oil forgasoline 
engine: 

, 
if 

i
S2US. 

gal. (44 Imp. gal., 2 liters) 
ial 

ia
Outside temperature 

Oil grade recommended

blin a . 
Multigrade 

Oil SAE 10 W_a9
pens 

Single-Grade 
Oil SAE 39

ingle-Grade 
Oil SAE 40

Caution! 
To change 

from 
one 

grade 
to another, 

it
as 

the 
single-grade 

oils 
and 

the 
mu

drain 
the 

old 
oi

patible.

Transmission

Drive 
shaft 

housing
Bevel 

drive

Consumption
Rated 

fuel 
consumption

miles 
per

US. 
gal.

miles 
per

Imp. 
gal.

at a speed
of (m.p.h.)
Oil 

consumption:

absolutely 
necessary 

to completely
rade 

types 
are 

not 
always 

com-

SAE 
10 W 30 HD 

oil for 
gasoline 

engines, 
summer 

and
winter; 

quantity: 
.21 U.S. 

gal. 
(.18 Imp. 

gal., 
.8 liter)

summer 
and 

winter, 
9 cu. 

in. 
(150 cc.)

summer 
and 

winter, 
9 cu. 

in. (150 
cc.)

Fuel 
consumption 

depends 
on the mode 

of driving 
and 

the
driving 

speeds 
(see 

diagrams 
on pages 

58 and 
59)

(computed 
according 

to German 
Standards, 

DIN 
70030}

R50 
R60 

R50S 
R69

solo 
sidecar 

solo 
sidecar

46 
40 

47 
36 

45 
44

55 
48 

56 
43 

54 
53

61 
47 

63 
51 

68 
oo

approx. 
1 to 1¥%4 quarts 

per 
1,000 

miles



max. 
CV

au régime 
de t/min,

Nombre 
de cylindres

Disposition 
des cylindres

Alésage 
mm.

Course 
mm,

Cylindrée 
cma

Rapport 
de compression

(Calage 
de Varbre 

q cames,
Adi

DONNEES 
TECHNIQUES

R50

4 temps, 
Soupapes 

en téte, en V
265.8002

horizontaux,
68

68

493,

68:1

avec 
2mm. de jeu aux culbuteurs

Admission 
Ouvre 

aprés PMH 6°
ion ferme 

aprés 
PMB 340

Echappement 
ouvre 

avant PMB 34°
Echappement 

ferme 
avant PMH 6°

Jeu aux culbuteurs, 
en Service, 

moteur 
Froid

36

R69S427.0002

7273593

95:1

(Tolérance 
+ 2.59)

4°

44°

44°42

Admission 
mm.

Echappement 
mm.

Systéme 
de graissage

CarburateurGenre

Type 
Bing

” gauche droit

Passage 
mm. 

@
Gicleur 

principal
Gicleur 

d'aiguille
Aiguille

Pos. 
de 

laiguille
Gicleur 

de ralen:
Vis 

d’air 
de 

ralenti 
ouverte

de 
1425 

tours
Boisseau

Poids 
du flotteur 

gr.

Circuit 
sous 

pression 
et projection 

d'h

Ss

ar 
pompe 

G
 engrenage:

Reserve d'huile 
en fond 

de carter
2 

carburateurs 
Bing 

inclinés, 
a boisseau, 

avec 
gicleur 

@
arbi 

u
i 

g in 
a 

D 
gicl

i

46/934 
No. 

4
 46/255 

46/934 
No. 

4



Filtre 
d'air

d'admission

Equipement 
électrique

Allumage
Entrainement
Ouverture 

dy rupteur
Commande 

de lavance
Calage 

de Vavance
Marge 

de réglage
Avance 

max,
Bougies
R50 

& REO
R50S 

& RE 
s

Ecartement 
des 6lectrodes

Dynamo

Entrainement
Claxon38

Un filtre 
Micronic 

&
avec 

volet 
d'air 

de départ
air 

pour 
R508 

et R695sec, commun 
pour les 2 carburateurs,

Pour 
R50 et R60, sans 

volet

Magneto 
Bosch 

MZ ad/R
direct, 

par Varbre 
¢ cames, 

4 de:
04 mm,

automatique, 
Centrifuge,

sur l'arbre 
& cames

9° avant PMH, R69 12° avant PMH (masselottes 
au repos)

30°

égime 
du vilebrequin

39° + 2° avant PMH, R69 § 490 + 2° avant Pay
Bosch 

W240 T] ou Beru 240/14
Pour le rodage 

Bosch W240TI 
ou B

rodage 
Bosch W260TI 

ov Beru 260/14
0,6 mm.

ery 
240/14, 

aprés 
le

Bosch 
LI/CGE 

60/6/1700
direct 

par le vilebrequin
Bosch 

HO/FDG 
6/1 ou ETF/4D R5 avec 

régulateur 
incorpore

Eclairage
Batterie

Phare

Lampes

Témoin 
de point 

mort
Témoin 

de 
charge

Eclairage 
de 

compteur
Feu 

arriére 
et stop

Eclairage 
de plaque

6
 V-8 

A/h

Bosch 
LE/MTA 

160 
X

 2
 (48/3)

6V, 
35/35 

W
, Bilux

6V, 
2W

6V, 
2W

BV, 0,6 ov 1,.2W
6V, 

5/18W, 
4

 2
 filaments

6V, 
5W, 

sphérique

6V, 
18W, 

soffitte

st 
( 

le) sous 
la

 selle :
 

pour 
éclairage 

de side-car 
ov 

lampe-beladeuse
Prise 

de courant 
(monopél 

e
l 

é 
de 

sid: 
belad

Transmission

Embrayage
Boite 

de 
vitesses

Commande

Monodisque, 
4

 sec, 
ressort 

membrane

7

4
 

vitesses 
4

 clabots, 
formant 

bloc 
avec 

le moteur; 
amor-

i

rt

tisseur 
de couple 

agissant 
sur 

tous 
les rapports

Sélecteur 
au 

pied



de vitesses

Transmission 
arriére

Rapporis 
dy unio 

conique q denture spirale
conique 

arriare
Pour 

solo

nombres 
de dents

Pour 
side-car

nombres 
de dents

Partie 
cycle

Cadre

Suspensions Rapports 
de la botte

R50, R60 avec 
side-car

AlN 
5,33;

7

3 
2,725:1 

3,02:1
le. Vitesse 

1,938:1 
;

de. vitesse 
154 a 

ae
arbre cardan 

enfermé 
dans le bras

oscillant 
droit 

et couple
R50

ee 
ae 

R60 
R69s

i 
eu 

3,13:1 
3,13:1

4,33:1 
; 

bal 
e

es 
43321 

3,86 1 
4,

6/26 
7127 

ans .
fermé, 

en tube d'acier,
longs bras oscillants 

ay
et amortisseurs 

hydrauli
double 

berceay

ec jambages 
télescopi

ques 
dr

iques 
@ double 

effet 
mee

Freins

Jantes:

En 
solo

Pour 
side-car

solo

avec 
side-car, 

arriére
Balourd 

max.

Pression 
des 

pneus 
(atm.)

Pilote 
seul

Avec 
passager 

arriére
Pilote, 

avec 
side-car 

occupé
Pilote, 

avec 
passager

arriére 
et side-car 

occupé

Moyeux 
cylindriques 

métal 
léger 

avec 
chemin 

de freinage
fonte 

grise, 
venu 

de fonte

Tambour 
de 200 

mm. 
de @

 et 35 mm. 
de largeur

Surface 
effective 

de freinage 
182 

cm.
Avant 

: frein 
Duplex 

(machoires 
commandées 

aux 
2 bouts)

Arriére 
: frein 

Simplex

acier 
verni, 

& base 
creuse, 

2,15 
B18 

(40 rayons)
acier 

verni, 
4

 base 
creuse, 

avant 
2,15 

BX18
arriére 

2,75C 
X18

R50 
R50S 

R60 
R69S

3,50-18 
350-18 

S 
3,50-18 

3,50-18S
4,00-18 

(4,00-18) 
4,00-18 

(400-18)
9

 gr. 
au 

diamétre 
intérieur 

de 
la jante

Avant 
Arriére 

Side-car
7

 
2,0 

-
17 

23

17 
1,9*). 

WW



Mesures 
(4 vide)

Largeur 
hors 

tout 
*)

Largeur 
guidon 

solo 
”)

Largeur 
guidon 

side-car 
**)

Largeur 
hors tout avec

side-car 
*)

Hauteur 
hors 

tout
Hauteur 

de selle
Longueur 

hors 
tout

Longueur 
hors 

tout
avec 

side-car 
BMW.

Empattement 
solo

Empattement 
Pr. side-car

Voie avec 
side-car 

BMW
Garde 

au so!
") sans

lignotants,

660 
mm,

660 
mm.

745 
mm.

1.625 
mm.

980 
mm.

725 
mm,

2.125 
mm.

2.400 
mm.

1.415 
mm.

1.450 
mm,

1.100 
mm,

R69S = 722 mm, sur les cylindres
Pe 

R50 
R50S 

R60 
R69S

en 
ordre 

de marche 
kg. 

198 
198 

198 
202

avec 
side-car 

320 
(320) 

320 
(324)

Poids 
total 

admissible 
**) 

360 
360 

360 
360

avec 
side-car 

600 
(600) 

600 
(600)

Charges 
admissibles 

des 
roves

avant 
kg. 

150 
150 

150 
150

arriére* 
225 (320) 

225 
225 

(320) 
225

du side-car 
160 

(160) 
160 

(160)

Occupation 
max. 

(pilote 
compris) 

2 personnes, 
avec 

side-car 
3 personnes.

int et outillage.
Poids 

@ vide 
= 

poids 
propre 

du véhicule 
avec 

carburant, 
lub!

)
 Poids 

total 
admi 

= 
poids 

4 
vide + passagers 

et bagage:
Valeurs 

entre 
parentheses 

pour 
side-car 

avec 
pneu 

arriére 
4,0-18,

Vitesses 
max. 

de la moto 
rodée. 

Est fortement 
influencée 

par 
la taille, 

la position 
et le

vétement 
du pilote. 

(Vitesses 
admissibles 

max. 
dans 

les différents 
rapports 

et pendant 
le

rodage, 
voir 

pages 
77, 78 et 79.)



130 
145 

135 
a

 °
Avec 

side. 
Med 

160

e-car 
100 

145 
175

Accélérati 
7 

Lio 
=

4 
rations 

R 50 
R 50S 

.
led 

50km/h. 
en sec. 

32 
Roe) 

Revs
04 60km/>h. 

en see 
a 

a2 
45 

26
04 80kmJ/h. 

en sec. 
a 

4 
60 

33
9.4 100 km/h, en sec, 

193 
ot 

103 
53

04 120 km/h. 
en sec. 

43 
i 

165 
75

04140 
km/h, 

en see 
. 

Be 
7 

MA
1.000 

m. départ 
arate 

19,5 
as 

160
en sec, 

.

. 
33,6 

31,0
} avec side-car 

ef ballast 
do 60 kg, 

, 
399 

30,1
Carburants 

ef Lubrifiants
Carburant 

R50S&R69S
Contenance 

Super
dont, 

réserve 
i

Lubrifiants 
env. 2 litres, suffisant 

Pour env, 30 km,
Nutiliser 

que 
des hy

mandées 
par les agents 

BAWes éprouvées 
par BMW 

et recom-

Huile 
HD 

de marque 
pour 

moteurs 
@ essence,

remplissage 
: 2

 litres

Température 
extérieure 

Préconisation

au-dessous 
de 0? C 

—_Huile 
a emplois 

multiple
(multigrade) 

SAE 
10 W

 30

de 0° 4 30°C 
Huile 

simple (single-grade) 
SAE 30

au-dessus 
de 30°C 

——_Huile 
simple 

(single-grade) 
SAE 

40

Mote
ur

Attention 
! Ne passer 

d'une 
huile 

&
 

l'autre 
que 

lors 
d'une 

vidange 
car 

les huiles 
& viscosité

le et les huiles 
simples 

ne peuvent 
pas 

toujours 
étre 

mélangées 
sans 

danger.
Huile 

HD 
de 

marque, 
SAE 

10W30 
pour 

moteurs, 
été

comme 
hiver. 

Remplissage 
0,8 

.
Huile 

pour 
moteur, 

de marque, 
SAE 

40, été 
comme 

hiver.
Remplissage 

150 
cm.’.

Huile 
pour 

moteur, 
de marque, 

SAE 
40, 6t6 

comme 
hiver.

Remplissage 
150 

cm.3.

Varie 
selon 

le style 
de conduite. 

Voir 
les courbes 

ce con-
fesses 

constantes, 
pages 

58 et 59.

mul

Boite 
de 

vitesses

Bras 
oscillant 

arriére

Couple 
arriére

Consommation 
de 

carburant
sommation 

4

Consommation 
selon 

R50 
R60 

R50S 
R69S

normes 
(DIN 

70030) 
Solo 

side-car 
Solo 

car
en 

litres/100 
km. 

5 
59 

5,0 
65 

5,2) 
5,3

82,5 
109 

110
75 

102
Consommation 

d'huile



Motocicleta 
modelo

Motor

Clase 
de motor

Maxima 
potencia

util 
CV

en 
régimen 

co)
Numero 

de

én de los cilindros
Calibre 

(mm,)
Carrera 

(mm.)
Cilindrada 

(cc.)
i Relacién 

de compresién
Reglaje 

del arbol 
de la

(tolerancia 
+ 25°) 

:
Admision 

abre
Admisién 

cierra
Escape 

abre
Escape 

cierra

46

DATOS 
TECNICOS

a 
R50s 

Reo 
Roos

cuatro 
tiempo: 

incli
a 

IPOs y valvulas 
en cabeza, 

inclinadas 
en forma

2% 
35

30 
42

380 
7.650 

5.800 
7.000

2 
2

horizontales 
Opuestos 

7
68 

68 
72 

72

Holgura 
de 

servicio 
en 

las
vélvulas, 

medida 
con 

el
motor 

frio:

Admisién 
(mm.)

Escape 
(mm.)

Sistema 
de 

lubricacién

Carburadores

Carburador 
Bing

izquierdo 
tipo

derecho 
tipo

Conducto 
de admisién 

(mm.)
Surtidor 

principal
Surtidor 

de aguja
45-251/

Aguja 
del 

surtidor

Posicién 
de la aguja

Surtidor 
de 

ralenti

0,15 
0,15 

0,15 
0,15

0,20 
0,20 

0,20 
0,20

engrase 
centrifugo 

y circulacién 
forzada, 

mediante 
bomba

de engranajes 
y depésito 

en la parte 
inferior 

del carter
del 

motor

R50 
R50S 

R60 
R69S

2 carburadores 
Bing 

de corredera, 
inclinados, 

con 
surtidor

de aguja

1/24/45 
1/26/71 

1/24/125 
1/26/69

1/24/46 
1/26/72 

1/24/126 
1/26/70

24 
26 

24 
26 

,
105 

135 
10 

135

1.308 
1.208 

1.308 
2.108

46-255 
46-934, 

n.° 4 46-255 
46-934, 

1.9 4
3 

2 
3 

2
35 

35 
35 

35



Tornillo 
de aire 

para
ralenti

Corredera 
de gases

Peso 
del 

flotador
Depurador 

de aire

Equipo 
eléctrico 

*

Encendido

Accionamiento

Separacién 
de los

platinos 
del 

ruptor
Reglaje 

del 
punto

de encendido

Avance 
de encendido

Variacién 
del 

avance

abierto 
abierto

1a2%y 
142%

vueltas 
vueltas

22-470 
22-531

7 ar. 
7 gr.

Para 
ambos 

carburadores,
en los modelos 

R50 
y R 60,

los modelos 
R50S 

y R695,

Magneto 
Bosch 

MZ 
ad/R

directamente 
por 

el drbol
del 

régi

1a2% 
1a%

vueltas 
vueltas

22-470 
22-531

7 gr. 
7 gr.

un filtro 
comén 

seco 
Micronic;

con 
corredera 

de arranque 
yen

sin 
dicha 

corredera

de la distribucién; 
a la mitad

en de revoluciones 
del cigiefial

automatico 
por fuerza 

centrifuga, 
en el drbol 

de la distri-
bucién

9° a.p.m.s., 
R69 

§ 12° Q.p.m.
cién 

de reposo)

30°

8. (con 
los contrapesos 

en posi-

Maximo 
encendido

Bujias

R50 
y
 R6O

R50S 
y
 ROIS

Separacién 
de 

los 
electrodos

amo

AccionamientoLuces

BateriaFaros

Bombillas 
utilizadas

Luces 
de carretera 

y cruce
Luz 

de poblacién

Luz 
indicadora 

de punto
muerto

luz 
indicadora 

de descarga
de la bateria

39° 
+

 2° a.p.m.s., 
R69S 

42° 
+ 2° a.p.m.s.

Bosch 
W

 240 
T

 1
 0-Beru 

240/14

Para 
el rodaje 

inicial, 
Bosch 

W 240 
T 1 0 Beru 

240/14; 
des-

pués 
del 

rodaje 
inicial, 

Bosch 
W

 260 
T 1 0 Beru 

260/14
0,6 

mm.

Bosch 
LI/CGE 

60/6/1.700 
R 5 con 

regulador 
incorporado

directamente 
por 

el cigiefial
Bosch 

HO/FDG 
6/1 

0 Klaxon 
ETF/4 

D

6
 V-8 

Ah

Bosch 
LE/MTA 

1602 
(48/3)

bombilla 
Bilux 

6
 V

 — 
35/35 

W
bombilla 

6
 V

 — 
2

 W

bombilla 
6

 V- 
2

 W

bombilla 
6

 V- 
2

 W



a

lluminacién 
del velocimetro

luces 
trasera 

y de «pare»
Luz para 

la placa 
de la

matricula

Luz 
intermitente

Bombilla 
para 

intermitencias
Enchufe 

(monopolar)

Transmisién

Embrague
Caja 

de cam!

Cambio 
de velocidades

Demultiplicacién 
de la

caja 
de cambio:

bombilla 
6 V-0,6 

6 1,2W
bombilla 

de doble 
filamento 

6 V — 5/18 W
bombilla 

esférica 
6 V — 5W

Hella 
BI 81

tubular 
6 V—18 

W

debajo 
del sillin Para la luz del sidecar 

Y Para una lam-
para 

portatil

de tipo monodisco 
Seco, con muelle 

de membrana
de cuatro 

velocidades, 
tipo de garras, 

formando 
bloque

con el motor 
y amortiguacién 

mediante 
Grbol 

eldstico
Por pedal 

y dispositivo 
de carracaR50 

y R6o

en la 
con sidecar

| velocidad 
4,171 

:1 
5,33 31

MN velocidad 
2,725 

+1 
3,021

Ml velocidad 
1,938 
;
 1 

2,04 :1
WV velocidad 

1,54. :] . 
1,54:1

Transmisién 
de 

la
 fuerza

trase
ra

Demultiplicacién 
en 

el
grupo 

cénico 
de 

la rueda

trase
ra

«en 
solo»

dientes

Bastidor

por cardén 
blindado 

y alojado 
en el balancin 

ici
asi 

como 
grupo 

trasero 
con 

pifiones 
cénicos 

helicodales

R50 
R50S 

R60 
ROS

31321 
3,58 

:1 
3,13 

:1 
3,13:1

8/25 
7/25 

8/25 
8/25

: 
3,86 

+1 
4,33: 

1
4,33 

11 
4,33 

:1 
Z

6/26 
6/26 

7/27 
6/26

de doble 
tubo 

de acero 
y model 

‘.
or balancines 

de brazo 
largo, 

con montantes 
eldsticos

te
 tipo telescépico 

y amortiguadores 
hidrdulicos 

de doble

efecto



Frenos

Llantas

Motocicletas 
«en 

solo»

Motocicleta 
con 

sidecar

Tamafio 
de los neumaticos

«en 
solo»

tueda 
trasera, 

con 
sidecar

Maximo 
desequ

admisible 
de la rueda

Presién 
de los

neumaticos 
(kg./cm.2)

Conductor 
solo

Conductor 
con 

acompafante

52

tambores 
de 200 mm, 

® X35 
mm. 

de ancho
superficie 

eficaz 
de frenado, 

182 cm; rueda 
delantera, 

con
freno 

Duplex 
(dos Zapatas 

deslizantes)
tueda 

trasera, 
con freno 

Simplex

llantas 
de acero 

barnizado 
y base hundida, 

2,15 Bx18
(40 radios)

llantas 
de acero 

barnizado 
y base hundida 

;
rueda 

delantera, 
215 

Bx 18
rueda 

trasera, 
2,75 

Cx 18

R50 
R50S 

R60 
R69S

3,50-18 
3,50-18 

S 
3,50-18 

350-18 
S

4,00-18 
(4,00-18) 

4,00-18 
(4,00-18)

9 gramos 
en 

el
idmetro 

interior 
de la llanta

Rueda 
delantera 

Rueda 
trasera 

Rueda 
del sidecar

17 
2,0 

=
I? 

23, 
=

ductor 
con 

sidecar 
5

oe 
W7 

19%) 
Ts

Conductor 
con 

acompafiante
‘ 

19
y sidecar 

ocupado 
W

 
27 

*)
*) 

Par 
izar 

la
 mo! 

1
a

 con 
sidecar, 

empleando 
neumético 

de 4,00-18 
e

n
 la

 rueda 
trasera

i 
la 

motoci 
sidecar, 

e
1

 
indo 

neumati 
, 

en 
ser‘

Dimensiones 
(Motocicleta 

sin 
carga)

Ancho 
total 

**) 
660mm. 

69S 
= 722 

mm. 
en 

los 
cilindros

ncho 
to!

Ancho 
del 

manillar,

«en 
solo» 

**) 
660 

mm.

Ancho 
del 

manillar 
para

«sidecar» 
**) 

745 
mm.

Ancho 
total 

de 
la

 motocicleta

con 
sidecar 

**) 
1.625 

mm.

Altura 
total 

980 
mm.

Altura 
del 

sillin 
725 

mm.

Longitud 
total 

2.125 
mm.



Longitud 
total 

de la
motocicleta 

con 
sidecar

Distancia 
entre 

ejes,
«en 

solo»

Distancia 
entre 

ejes,
motocicleta 

con 
sidecar

Distancia 
entre 

ruedas 
de la

motocicleta 
con 

sidecar

Espacio 
libre 

sobre 
el suelo

ones 
de servicio

con 
sidecar

Peso 
total 

admisible 
*)

con 
sidecar

54

2.400 
mm.

1.415 
mm

1.450 
mm.

1.100 
mm,

135 
mm.

R50

kg. 198

kg
.

320

kg. 360

kg. 600

R50S
R60

198

360

R69s

ruedas 
delantera 

kg. 150 
150 

150 
150

trasera 
***) 

kg. 225 
(320) 

225 
225 

(320) 
225

del sidecar 
kg. 160 

(160) 
160 

(160)
de 

marcha, 
con 

aceite 
y
 gasolina 

+
 

herranientas
jo de 

la
 motocicleta 

en 
condicioni

paréntesis 
corresponden 

a la motocicleta 
con 

sidecar, 
utilizando 

neumético 
de 

4,0-18 
en

*) Tara 
= 

Peso 
pi

***) 
Los 

cifras
la 

rueda 
trasera

Velocidades 
maximas, 

una 
yez 

suavizada 
la motocicleta 

durante 
el rodaje. 

Estas 
velocidades

resultan 
considerablemente 

influidas 
por 

la resistencia 
al aire 

que 
ofrece 

el conductor 
en

razén 
de su 

corpulencia, 
postura 

y
 vestimenta. 

(Para 
las 

velocidades 
maximas 

admisibles 
en

las 
distintas 

marchas 
y
 durante 

el rodaj 
|, véanse 

las 
paginas 

77, 
78 y

 79).

sentado, 
km. 

por 
hora 

130 
145 

135 
160

tendido, 
km. 

por 
hora 

140 
160 

145 
175

Velocidad, 
con 

sidecar,

km. 
por 

hora 
100 

- 
110 

-



Aceleracién

deOa 
50, segundos

de0a 
60, segundos

de0a 
80, segundos

de 0a 100, segundos
de 0a 120, segundos
de 0a 140, segundos
1.000 

m. con 
arranque

Parado, 
segundos

“) ¢on sidecar 
y 60 kg. de lastre

Gasolina 
y lubricant

Gasolina

Cabida 
del depésito 

de
gasolina

de esta cantidad, 
de reservq

Lubricantes

Motor56

R50 
R50S

3,2 
32

4) 
4)

68zy 
6)

10,3 
9,2

14,3 
129

= 
19,5

33,6 
31,0

R50y 
R60

Gasolina 
corriente,

de marca 
acreditada

17 litros

R60") 
Res

45 
26

60 
33

103 
53

165 
75

= 
mi

= 
160

399 
30,1

R50Sy 
R695

Supercarburante

2litros = suficientes 
Para recorrer 

aproxi imadamente 
30 km, .

Se recomienda 
emplear 

exclusivamente 
los_lubricante:

ie!

S

indicados 
por los concesionari

ceite 
‘© marca 

acreditada, 
Para motores 

Otto, ca-
Aceite HD di 

ditad 
te Otto, ca:

bida: 
2 litros

Temperatura 
exte:

Mas 
abajo 

de 0° C.
De 

0° a 30°C.
Més 

arriba 
de 

30° 
C.

Aceite 
multigrado 

SAE 
10W 

3
0

Aceite 
monogrado 

SAE 
30

Aceite 
monogrado 

SAE 
40

jAtencién! 
El paso 

de una 
clase 

a otra 
sélo 

es posible 
al efectuar 

el cambio 
de aceite, 

ya
que 

los 
aceites 

monogrados 
y
 los 

multigrados 
no 

son 
siempre 

compatibles.

Consumo 
de gasolina

a km. 
por 

hora

Aceite 
HD 

SAE 
10 

W
 

30, 
de 

marca 
acreditada, 

para
motores 

Otto, 
en 

verano 
e

 invierno; 
cabida, 

08 
litros

Aceite 
SAE 

40, 
de 

marca 
acreditada, 

para 
motores, 

en
verano 

e invierno; 
cabida, 

150 
cc.

Aceite 
SAE40, 

de 
marca 

acreditada 
para 

motores, 
en

verano 
e

 invierno; 
cabida 

150 
cc.

segin 
la forma 

en 
que 

se 
conduzca. 

Véase 
también 

la
Curva 

de 
consumo 

de gasolina, 
paginas 

58 y
 59

R50 
R60 

R50S 
=

 
R69S

«en 
solo» 

con 
in solo» 

con

51 
59 

5,0 
65 

5,2 
53

75 
75 

102 
82,5 

109 
110

Consumo 
de 

aceite 
cada 

1.000 
km. 

aprox. 
0,5-1,0 

litros



‘ommation 
de carburant

Fuel 
consumption 

— 
Consommation 

de 
carburant 

- 
Curvas 

de consumo 
de gasolina

tes 
consumptioy

ption 
acco;

consommation 
selon 

nornes
La 

croix 
situe 

la consommation 
selon 

normes 
DIN 

70030, 
Las 

cruces 
sefialan 

el consumo 
normal 

segdn 
DIN 

70030,

idad en km,

300

20 Bo

20

/h. Velocidad en km,

10

a a a

\ Sidecarwith
avec

con

R50S

R60

R69S

70

76

p.h. Vitesse en km/h. Veloci

a

km. p.h. Vitesse en km.

«en solo»

Solo

|

«en solo»

“50 60

Solo

“50

|

Speed in
por hora

“0

Speed in km. p.h. Vitesse en kmJ/h. Velocidad en km.
por hora

Speed in km.
por hora

Leen 
enw 

aw 
a

|

Litres 
aux 

100 km,
tos 

@ los 100 kim. 
Consumo 

en litros a los 100 km,
needed 

Yo 
cover 

100 
km,

0 MOD

o
i. 

eo; oo, io 0050

Speed in km. p.h. Vitesse en km./h. Velocidad en km.
por hora

re)



Serial 
Numbers,

Manufacturer's

Pour 
police 

et douane 
Para 

la autoridad
Nos. 

de cadre 
et moteur, 

competente
plaquette 

de 
type 

Némero 
del 

bastidor
y
 del 

motor, 
asi 

como
placa 

de 
datos

Y



SERVICING 
DATA

Fuel:

Regular 
gasoline 

for R50 
and 

R40;
super 

for 
R50S 

and 
R695.

Fuel 
tank 

capacity: 
4.5 U.S. gals. 

(375 
Imp.

gals.; 
17 liters), 

including 
a reserve 

of
approx. 

%
 gal. 

(2 liters).
Lubricants:

Engine: 
Use quality 

HD oil for gasoline 
en-

gines. 
Type 

of oil: 
see 

page 
34,

Quantity: 
52 U.S, 

gals. 
(.44 Imp. 

gals.;
2

 
liters),

To check 
the oil level 

(in the beginning
Gpprox. 

every 
300 

miles 
= 500 

km,), 
screw

out the 
dipstick 

(attached 
to filler plug), 

wipe
dipstick 

clean 
and 

stick 
i into 

the housing
(do NOT 

screw 
it in). The 

level 
should

never 
drop 

below 
the 

lower 
mark 

(MIN)
nor 

reach 
beyond 

the upper 
mark 

(MAX).
Change 

oil while 
the engine 

is still warm,
for the first 

time 
at 300 miles 

(500 km.), 
then

at 1,000 
miles 

(1,500 
km.), 

and 
thereafter

every 
2,000 

miles 
(3,000 

km.). 
Oil drain 

plug
SW 

19 is located 
at the bottom 

of the 
oil

sump.

POUR 
STATIONS-SERVICE

Carburant 
:

Pour R50 et R40, benzine 
normale 

de marque
Pour 

R50S 
et 

R695, 
benzine 

super
Contenance 

:

17 litres 
dont 

2 litres 
de réserve

Graissage 
du moteur 

:
Huile 

de marque 
HD pour 

moteur
Type 
:
 

voir 
page 

45
Remplissage 

:
 

2 litres

Contréle 
du niveau 

(tous 
les 500 km. envy.) 

:
dévisser 

le bouchon 
portant 

la jauge, nettoy.
er celle-ci 

et la replacer 
dans 

le carter,
sans 

visser. 
Le niveau 

ne doit 
pas 

se situer
au-dessous 

du repare 
inférieur 

(min) 
ni au-

dessus 
du repere 

supérieur 
(max

Vidange, 
moteur 

chaud, 
d'abord 

& 500 puis
1.500 

km., ensuite 
tous 

les 3.000 
km, Bouchon

de vidange 
OC 19 sous 

le fond 
de carter.

Graissage 
de la boite 

de vitesses 
:

Huile 
de marque 

HD pour 
moteur

Type 
: voir 

page 
45

PAR
A

LAS
ESTACIO

NES
DE

SERVIC
IO

lina:
;

Ro
y

RO
;

clase
corriente,

de
marca

acreditada
R50

S
y

R69S
:

supercarb
urante

Cabid
a

de
l

depés
ito

17
litro

s,
de

ello
s

2
litros

de
reserva

res
HD,de

marca
acreditada,

para
motores

Otto.
Tip

o
de

aceit
e

:
véase

pagi
na

56/5
7

se
comprobarel

nivel
del

aceite
(al

principio,
cada

500
km.

aproximadame
nte)

se
saca

rd
el

tapén
roscado

con
la

varilla
de

nivel
,

se
limpiar

d
bien

est
a

altimay
se

lg
introducira

en
el

cérter,
aunqu

e
si

n
atornillarla.

El
nivel

del
aceite

no
debe

rd
queda

r
por

deba
jo

de
la

sefia
l

inferio
r

(Min
.)

ni
por

encima
defa

sefal
superior

(Méx).Elaceite
se

cambiar8
,

|
moto

r
calien

te,
en

un
principi

o,
1.50

0
km

,
y

después
cada

3.000
km.

El
tapon

para
yaciad

o
del

aceite,
de

19,
se

encuentr
a

en
la

parte
inferio

r
de

la
band

eja
destinad

a
al

mismo.
de

la
caj

a
de

camb
i

heclt
e HD

,
d

e
meres

acreditada,
para

motores
Otto.

Tip
o

de
aceite:

véase
pagin

a
57

Cabida
:

aprox
.

0,8
litros.



Transmission: 
Use 

quality 
HD 

oil for 
gaso-

line 
engines. 

Type 
of oil 
:
 

see 
page 

35
: approx. 

.2 gals. 
(.8 lifers).

Check 
the 

oil 
level 

regularly 
in conformity

h
 the 

Lubrication 
and 

Maintenance
Schedule; 

fi
ll up 

to the 
lowermost 

thread 
of

the 
filler 

opening. 
Change 

oil 
for 

the 
first

time 
at 1,000 

miles 
(1,500 

km.), 
then 

every
7,200 

miles 
(12,000km.). 

Oil 
drain 

plug 
SW 19

is located 
at the 

bottom 
of the 

gearbox,

Drive 
shaft 

in swinging 
arm 

and 
rear-axle

drive. 
Type 

of oil :
 

see 
page 

35

right 
swinging 

arm: 
9 cu.in. 

(150 
c.c.);

rear-axle 
drive: 

9 cu.in. (150 
cc).

Check 
the 

oil 
level 

regularly 
in

 conformity
with 

the 
Lubrication 

and 
Maintenance

Schedule; 
fill 

up 
to 

lowermost 
thread 

of
filler 

opening, 
if necessary. 

Change 
oil for

the 
first 

time 
at 1,200 

miles 
(2,000 

km.), 
then

every 7,200 
miles (12,000 

km.}, 
O

il drain 
plugs:

SW 
14 at the 

swinging 
arm 

flange; 
SW 

19
at the 

bottom 
of the 

axle 
drive 

casing.
Tire 

pressures: 
see 

page 
30

Remplissage 
: env. 

0,8 
litre

Contréler 
le niveau 

réguliérement 
selon 

plan
d'entretien 

et compléter 
au 

besoin 
jusqu'au

filet 
inférieur 

du trou 
de remplissage.

Vidange 
d'abord 

4 1.500 
km., 

puis 
tous 

les
12.000 

km. 
Bouchon 

de vidange 
OC 

19 sous
la

 boite.

Graissage 
du 

cardan 
dans 

le bras 
oscillant

et du couple 
arriére 

:

Type 
: voir 

page 
45

Remplissage 
:
 

bras 
oscillant 

droit 
: 150 

cm.
carter 

de 
couple 

arriére 
:

150 
cm?

Contréler 
le niveau 

réguligrement 
selon 

plan
d'entretien 

et compléter 
au 

besoin 
jusqu'au

filet 
inférieur 

du trou 
de remplissage.

Vidange 
d'abord 

4 2.000 
km., 

puis 
tous 

les

Bouchon 
de vidange 

OC 
14 sous 

la joue 
du

bras 
oscillant 

et OC 
19 au 

carter 
de couple

arriére.

Pression 
des 

pneus: 
voir 

page 
41

El nivel 
del 

aceite 
se 

comprobard 
periédicamente,

con 
arreglo 

al plan 
de entretenimiento 

y
 agregando

lubricante 
hasta 

el filete 
inferior 

de 
la rosca 

del
de 

Ilenado. 
El aceite 

se 
cambiard, 

en 
un

principio, 
a los 

1.500 
km. 

y, después, 
cada 

12.000 
km,

El tapén 
para 

el vaciado 
del 

aceite, 
de 

19, 
se 

en-
cuentra 

en 
la parte 

inferior 
del 

cambio.

Engrase 
de 

la transmisién 
de 

carddn 
en 

el brazo
del 

balancin 
y del 

grupo 
cénico 

de la ruedatrasera:
Tipo 

de aceite 
: Véase 

pagina 
57.

Cabidas: 
brazo 

derecho 
del 

balancin: 
150 

cc.
grupo 

cénico 
de 

la rueda 
trasera: 

150 
cc.

El nivel 
del 

aceite 
se 

comprobard 
periédicamente

con 
arreglo 

al plan 
de 

entretenimiento, 
agregando

lubricante, 
de 

ser 
necesario, 

hasta 
el filete 

inferior
de 

la rosca 
del 

orificio 
de 

llanado.

El cambio 
del 

aceite 
se 

efectuard, 
en 

un 
principio,

@ los 2.000 
km. 

y después, 
cada 

12.000 
km.

El tapén 
para 

vaciado 
del 

aceite, 
de 14, se 

encuen-
tra_en 

la brida 
del 

balancin 
y el tapén 

andlogo
de 19 va 

en 
la parte 

inferior 
del 

carter 
de la trans-

mision.

Prosiones 
de 

los 
neuméticos: 

Véase 
pagina 

52.



1. 
Speedometer

To 
insert 

the 
key, 

slide 
protective 

cover 
for-

ward.

n key 
inserted 

in central 
position:

ignition 
on, 

red 
charging 

indicator 
light

burns 
if battery 

is charged 
and 

engine 
does

Ignition 
key 

turned 
to 

the 
right

parking 
lights 

on. 
Light 

remains 
on 

if key 
is

ate 
top 

speeds
in 

Ist, 
2nd 

and’ 
3rd 

gear 
(after 

running-in).
Charging 

indicator: 
goes 

out 
when 

generator
(dynamo) 

is supplying 
current.

|. Neutral 
indicator: 

when 
ignition 

is on, 
green

light 
burns 

if gearbox 
is in 

neutral.
Handbrake 

lever 
for 

front 
brake.

Throttle 
twist-grip.

Blinker 
(turning 

indicator), 
supplied 

as 
stand-

ard 
equipment 

only 
in 

Germany.
Blinker 

switch: 
upper 

position 
= 

left; 
center

= 
off; 

lower 
position 

= 
right.

UTILISATION 
ET 

CONDUITE

de 
protection 

en 
avant.

Clef

contact
d'allum

age
établi

,
la

lamp
e

rouge
de

batterie 
est 

chargée.

Cle
f

tournée
&

droit
e

:
contac

t
d'allum

age
et

feux 
de 

route.

Clef 
tournée 

&
 gauche 

:
 

contact 
d’allumage 

et

feux
de

parc.
Les

feux
de

parc
restent

‘on
retire

la
cle

f
dan

s
cett

e

ia

Indicateur 
de 

vitesse, 
avec 

compteur 
kilo-

métrique, 
Repéres 

|, II et 
Ill: 

vitesses 
@

 ne
pas 

dépasser 
en 

le., 
2e. 

et 
3e., 

apres 
le

rodage.
3. Lampe 

de 
contréle 

de charge 
: s’éteint 

quand
la dynamo 

fournit 
du 

courant.
4, Témoin 

de 
point 

mort, 
vert: 

s'allume 
quand

la boite 
de 

vitesses 
est 

sur 
le point 

mort.
5. Levier 

&
 main 

pour 
frein 

avant.
6. Poignée 

tournante 
de 

commande 
des 

gaz.
7. Clignotants 

(en 
série 

seulement 
pour 

|’Alle-
magne).

8. Commandedes 
clignotants 

:
 

en 
haut=gauche;

milieu 
= 

hors 
service; 

bas 
= 

droite.
1==> oNOLal

MANE
JO

Y
CONTR

OL

Conmutad
or

de
l

encendid
o

y
de

las
luces

.
Llav

e
de

contact
o,

metid
a

en
la

posici
én

centra
l,

Se
conectara

el
encendid

o
y

se
iluminar

d
la

bombill
a

indicador
a

de
descar

ga
de

la
bateria

—estand
o

parad
o

el
motor

de
la

motocicle
ta-

s
i

dicha
bateri

a
se

encuentr
a

debidame
nte

carga
da.

Lav
e

de
contact

o
vuelt

a
haci

a
la

derech
a,

Se
conec-

tard
el

encendi
do

y
la

luz
de

carreter
a.

Lave
de

contacto
vuelt

a
hacia

la
izquier

da,
Se

conectaré
el

encendid
o

y
la

luz
de

poblaci
én.

Al
sacar

la
llave

en
esta

posicié
n,

queda
ré

encendid
a

Velocime
tro

con
cuentakiléme

tros.
Las

seffale
s

|,
Il

y
Ill

indica
n

las
velocidad

es
maximas

en
las

marcha
s

cuan
do

la
dinam

o
sumini

stre
corrien

te.
Indicado

r
luminos

o
de

punt
o

muerto
,

La
luz

verd
e

\dica
ré,

estand
o

conecta
do

el
encend

ido,
si

el

pun
to

muert
o.

Luz 
intermitente. 

Sdlo 
para 

Alemania, 
en 

los 
modelos

Conmutador 
para 

los 
intermitentes 

(posicién 
superior

= 
izquierda, 

centro 
= 

reposo, 
pos. 

inf. 
= 

derecha).



15.16.

7
.18. Steering 

damper 
with 

friction 
plates 

for 
a

sidecar 
equipped 

motorcycles 
and 

for 
solo

The 
R

 50S 
and 

R
 69S 

solo 
motorcycles 

are
equipped 

with 
a hydraulic 

steering 
damper.

ne 
see 

pages 
76, 126 

and 
166).

teering 
lock. 

turn 
handlebar 

all 
the 

way
to the 

right, 
turn 

up 
cover 

plate, 
insert 

key,
turn 

key 
to 

the 
left 

and 
press 

in together
with 

the 
lock, 

turn 
key 

to the 
right, 

and 
pull

Dimmer 
switch: 

forward 
= 

high 
beam,

rearward 
= 

low 
beam.

shut-off: 
downwards 

= 
off; 

backwards

Tool 
box 

lock.

Electrical 
jack 

(socket) 
for 

work 
light 

or

Air 
intake 

filter 
with 

sliding 
choke 

(R 50 S
and 

R
 69S 

without 
choke).

Gearshift 
foot 

lever.
Pedal 

for 
rear 

brake.

Priming 
button.

. Amortisseur 
de 

direction 
avec 

disques 
de

friction 
pour 

toutes 
les 

ma
car 

et 
pour 

l'emploi 
en 

solo 
des 

modéles
R

 50 
et 

R
 60.

Les 
motocyclettes 

R
 50S 

et 
R

 69S 
prévues

pour 
l'emploi 

en 
solo 

sont 
équipées 

d'un
amortisseur 

hydraulique 
de 

direction.
(Voir 

aussi 
pages 

76, 126 
et 166).

Verrou 
de 

direction 
: guidon 

braqué 
4 fond

4 droite, 
soulever 

le chapeau, 
introduire 

la
clef, 

tourner 
& gauche 

et 
appuyer 

pour
enfoncer 

le verrou, 
tourner 

la clef 
a droite

et 
la

 
retirer,

11. 
Commutateur 

phare-code: 
position 

avant
= 

phare; 
position 

arriére 
= 

code.
12. 

Bouton 
d’avertisseur 

optique.
13. 

Bouton 
d'avertisseur 

(claxon).
14. 

Manette 
de 

débrayage.

10.

re 
= 

ouvert; 
en 

avant 
= 

réserve.

17. 
Serrure 

du 
coffre 

d'outillage.
18. 

Prise 
de 

courant, 
pour 

éclairage 
side-car

ou 
balladeuse.

tre 
d'air 

d’admission, 
avec 

volet 
d'air 

de
départ 

(R 50S 
et R

 69S 
sans 

volet).

para 
todas 

las 
méquinas 

con 
sidecar 

y para 
la ut

zacién 
«en 

solo» 
de 

los 
modelos 

R
 50 y R

 60.
Las 

motocicletas 
R

 50S 
y R 69S 

para 
uso 

«en 
solo»

van 
equipadas 

con 
un 

amortiguador
la direccién. 

(Véase 
también 

paginas 
80, 126 

y 167).
10. 

Blocaje 
del 

manillar 
contra 

robo. 
Con 

el manillar
totalmente 

vuelto 
hacia 

la derecha, 
levantar 

la chapa
obturadora, 

introducir 
Ia 

Mave, 
hacerla 

girar 
a

izquierdas 
e impulsarla 

hacia 
dentro 

con 
la cerra-

dura, 
hacer 

girar 
a derechas 

la llave 
y extraerla.

11. 
Conmutador 

de las 
luces 

de carretera 
y cruc

posicién 
delantera 

se 
enciende 

la luz 
de carretera,

y en 
la trasera 

la de 
cruce.

12. 
Botén 

para 
réfagas 

de luz.
13. 

Botén 
del 

claxon.

14. 
Palanea 

del 
embrague.

15. 
Espejo 

retrovisor.

16. 
Llave 

de paso 
de 

la gasolina.
Hacia 

abajo 
= 

cerrado, 
hacia 

atrés 
= abierlo 

y
hacia 

delante 
= 

abierta 
la reserva 

de la gasolina.
17. 

Cerradura 
para 

la caja 
de 

herramientas
18. 

Enchufe. 
Para 

lémpara 
portatil 

o luz 
del 

sidecar,
19. 

Filtro 
del 

aire.

20. 
Arrancador 

de pedal.
21. 

Pedal 
del 

cambio 
de velocidades.

22. 
Pedal 

del 
freno 

trasero.
23, 

Excitador 
del 

carburador.



(0° C).

not 
depress 

priming 
but-

not 
close 

sliding 
choke 

on

Turn 
over 

the 
engine 

with

actuating 
kickstarter 

twice.

lamps 
light up) 

and 
give

kickstarter 
a short, 

vigor-

70

Mise 
en 

marche 
du 

moteur

Ouvrir 
les 

gaz:

tourner 
un 

peu 
la poignée 

de
gaz, 

appuyer 
3

 4
 4

 secondes
sur 

les 
2

 poussoirs 
des 

flot-
teurs, 

de 
fagon 

égale. 
Si la

température 
extérieure 

est 
au-

pour 
R50 

et R60).

tourner 
un 

peu 
la poignée

des 
gaz, 

ne 
pas 

appuyer 
sur

les 
poussoirs 

de 
flotteurs, 

ne
pas 

fermer 
le volet 

d'air 
(R50

ou 
R60).

Faire 
tourner 

le
 moteur 

:

le contact 
d'allumage 

étant
coupé 

et la boite 
de 

vitesses

starter,
Pues

ta
en

marc
ha

de
l

moto
r

Hace
r

gira
r

un
poco

el
pufi

o
de

gases,
oprimien

do
al

mismo
tiemp

o,
durante

tre
s

a
cuatro

segund
os,

los
exci-

tador
es

de
ambo

s
carbura

do-
res.

Si
la

tempera
tura

exte
-

rior 
fuese 

inferior 
a

 0° 
C

, se

cerrar
a

la
corred

era
de

arranqu
e

(sé
lo

en
las

moto-
letas

R50
y

R60
)

de
l

filtro
del 

aire,

de
gases

.
No

oprim
ir

los
excitado

res
de

lo
s

carbu
ra-

R60.

choke.rst. 
gear, 

disengage
clutch, 

depress 
gearshift

foot 
lever 

(green 
light

goes 
out), 

release 
clutch

lever 
gently, 

and 
slightly

open 
twist-grip 

throttle.
Never 

move 
off 

with 
too

much 
throttle, 

but 
acceler-

ate 
gradually.

établir 
le contact 

d'allumage
(les 

lampes 
rouge 

et 
verte

s'allument) 
et 

donner 
une

bréve 
et énergique 

impulsion
au 

kickstarter. 
Aprés 

mise 
en

marche, 
ouvrir 

@
 

fond 
le

Passer 
du 

point 
mort 

4
 la le.

vitesse 
:

Débrayer, 
appuyer 

sur 
la

pédale 
d

e
 

sélecteur 
(la

 lampe-
témoin 

verte 
s'éteint), 

em-
brayer 

trés 
progressivement

en 
donnant 

un 
peu 

plus 
de

gaz. 
Ne 

pas 
démarrer 

avec
trop 

de 
gaz. 

Augmenter 
pro-

roja_y 
verde), 

accionando
dos 

veces 
e

l 
arrancader 

de

Hacer 
arrancar 

e
l motor:

Conectar 
el 

encendide 
(se

encenderén 
las 

luces 
roja 

y
verde) 

y
 pisar 

con 
fuerza 

y
rdpidamente 

el 
arrancador

de 
pedal 

(Kickstarter).
Iniciacién 

de 
la

 
marcha

Pasar 
del 

punto 
muerto 

a
 la

luz 
verde), 

embragar 
lanta-

mente 
y
 acelerar 

un 
poco 

el

No 
iniciar 

en 
seguida 

la
marcha 

a 
pleno 

gas, 
sino

aumentar 
paulatinamenle 

la



Chang
ing

gears

To 
change 

up, 
from 

1st 
via 

neutral 
to 

2nd,
3rd 

and 
4th 

gear: 
disengage 

clutch 
before

shifting, 
simultaneously 

closing 
the 

throttle,
then 

lift gearshift 
foot 

lever 
(once 

for 
each

gear), 
engage 

clutch, 
and 

reopen 
throttle 

as
required. 

The 
foot 

lever 
automatically 

re-
turns 

fo its 
initial position 

after 
each 

opera-

n.

Upp
er

Figu
re:

To 
change 

down, 
from 

4th 
to 3rd, 

2nd 
and,

via 
neutral, 

to 
Ist 

gear: 
disengage 

clutch
before 

shifting, 
leaving 

throttle 
a bit 

open,
then 

press 
gearshift 

foot 
lever 

down 
(once

for 
each 

gear), 
engage 

clutch, 
and 

open

Lower

Changing 
down 

from 
4th 

to Ist 
gear

To change 
into 

neutral 
from 

3rd 
or 

4th 
gear,

step 
on 

the 
gearshift 

lever 
several 

times
(down 

to 
Ist 

gear), 
then 

lift 
foot 

lever

sligh
tly

up
into

neutra
l.
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Passage 
des

Passage 
de 

le. 
en 

2e., 
par-dessus 

le point
mort, 

puis 
en 

3e. 
et 4e.

Avant 
chaque 

passage, 
débrayer, 

en 
ré-

duisant 
les 

gaz, 
lever 

la pédale 
de 

sélec-
teur 

(1 fois 
pour 

chaque 
vitesse), 

embrayer
et 

donner 
des 

gaz 
selon 

besoin. 
Aprés

chaque 
mouvement, 

la pédale 
de 

sélecteur
revient 

en 
position 

médiane.
«Monter» 

la gamme 
des 

vitesses
de 

le. 
en 

4e. 
vitesse, 

en 
levant 

la pédale.
Pour 

chaque 
vitesse 

un 
mouvement.

Passage 
de 

4e. 
en 

3e., 
en 

2e., 
pi

dessus 
le point 

mort, 
en 

Te. 
vitesse.

Avant 
chaque 

passage, 
débrayer 

tout 
en

laissant 
un 

peu 
de 

gaz, 
appuyer 

a
 fond 

sur
le sélecteur, 

embrayer 
et régler 

les 
gaz 

selon
besoin 

1
 fois 

pour 
chaque 

passage.
«Descendre» 

la gamme 
des 

vitesses
De 

4e. 
en 

le. 
vitesse, 

en 
abaissant 

la pédale.
Pour 

chaque 
vitesse 

un 
mouvement.

Passage 
au 

point 
mort, 

de 
2e., 

3e. 
ou 

4e.
vitesse 

en 
abaissant 

la pédale 
le nombre 

de
fois 

nécessaire 
pour 

étre 
en 

le. 
et 

en 
la

relevant 
ensuite 

d'un 
court 

mouvement

pare

Pasar 
de 

la |
 velocidad 

por 
el punto 

muerto, 
a la

velocidades 
Il, Ill y

 |V. 
Desembragar 

antes 
de 

cam-
biar 

de 
velocidad, 

cortando 
a 

la vez 
gases, 

subir

Levantar 
el 

pedal 
del 

cambio, 
con 

el fia 
de 

pasar

cortar 
totalmente 

gases, 
pisar 

cada 
vez 

el pedal 
del

venga.

llustracién 
inferior:

isar 
el pedal 

del 
cambio, 

con 
el fin 

de pasar 
ce las

velocidades 
IV a |

, cada 
vez 

que 
se 

descienda 
de

des 
Ill y

 IV se 
pisardé 

repetidas 
veces 

el pedal 
del

tara 
brevemente 

para 
lograr 

el punto 
muerto.



Running-in 
(breaking-in) 

is
of 

vital 
importance 

for
your 

new 
motorcycle. 

Even
though 

its 
parts 

were
machined 

and__ 
finished

with 
the 

greatest 
possible

pre: 
in, 

they 
must 

be
further 

worked 
in during

the 
first 

few 
hundred 

miles
of operation. 

To 
ensure 

a
long 

service 
life 

and 
re-

liable 
operation 

of 
your

motorcycle, 
i
t
 is 

therefore
in your 

own 
interest 

not 
to

exceed, 
nor 

to 
maintain

over 
long 

stretches, 
the

specified 
maximum 

runn-
ing-in 

speeds 
during 

the
600-miles 

(1,000-km.) 
run-

ning-in 
period. 

Engine,
transmission 

and 
rear-axle

drive 
are 

best 
run 

in under
varying 

speeds 
and 

loads
with 

much 
gear 

changing,
for 

example 
on 

winding
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Rodage 
de la moto

Un 
rodage 

soigné 
de la moto

est 
dé

sa 
sécurité 

de 
fonctionne-

ment, 
car 

ses 
piéces, 

quel 
que

soit 
le soin 

apporté 
a

 leur
usinage 

et 4
 leur 

ajustage, 
ne

recoivent 
leur 

poli 
final 

que
par 

le rodage. 
Veillez 

donc,
dans 

votre 
propre 

intérét, 
a

ne 
jamais 

dépasser, 
pendant

la 
période 

de 
rodage 

de
1.000 

km., 
les 

vitesses 
pres-

crites 
pour 

chaque 
modéle,

dans 
les 

différents 
rapports.

Ces vitesses 
ne doivent 

jamais
tre 

soutenues 
plus 

d'un 
court

instant. 
Le meilleur 

rodage 
du

moteur, 
de 

la boite 
de 

vites-
ses 

et 
de 

la transmission 
est

obtenu 
a

 régime 
et a charge

variables, 
en 

changeant 
sou-

vent 
de 

vitesse, 
selon 

les
sinuosités 

et les cétes 
de par-

cours 
accidentés. 

En 
plaine,

on 
ne 

conduira 
que 

bridve-

Rodaje

motocicleta

EI rodaje 
inicial 

de 
la moto-

cicleta, 
llevado 

a 
efecto 

con

las 
debidas 

precauciones, 
es

de 
decisiva 

importancia 
para

la duracién 
y
 seguridad 

del
funcionamiento 

de 
la misma,

toda 
vez, 

incluso 
las 

piezas
mecanizadas 

y
 

rectificadas
con 

el mayor 
esmero, 

nece-
sitan 

adaptarse 
debidamente

entre 
si durante 

esta 
fase 

ini

cial. 
A

 ello 
se 

debe 
que, 

en
interés 

del 
resultado 

de 
la

motocicleta, 
no 

se 
sobrepa-

sen 
durante 

los 
primeros

1.000 
km. 

las 
velocidades

mdximas 
de rodaje, 

admisib-
les 

para 
el modelo 

respec-
‘0. 

Sin 
embargo, 

tampoco
quiere 

decir 
esto 

que 
se

tuede 
constantemente 

a tales
velocidades 

mdximas. 
La

mejor 
suavizacién 

del 
motor,

de la caja 
de cambio 

y de la

in 
speed 

for 
about 

500

hill, 
change 

down 
early

long 
distances, 

does 
the

engi
ne

no
harm

,
provid

ed

crease 
speeds 

gradually

rodage 
de 

toutes 
les 

piéces

surcharger 
inutilement 

le mo-

trop, 
passer 

4
 la vitesse 

im-
médiatement 

inférieure. 
Car,

boite 
de 

vitesses, 
pourvy

rapport.

1.000 
km., 

nous 
vous 

conseil-

abundantes 
curvas. 

Por 
los

y
 dejar 

después 
que 

la moto-

izantes 
y
 giratorias.

E
l 

motor 
no 

debera 
emba-

larse 
excesivamente 

en 
punto

muerto. 
Al 

subir 
cuestas,

habra 
de cambiarse 

a tiempo

e
l motor. 

Esta 
es 

la
 razén 

de

que 
deba 

cambiarse 
a 

la75



speed 
for 

sustained 
peri-

ods. 
On 

R50S 
and 

R69S

motorcycles, 
the 

spark
plugs 

used 
for 

running-in
(heat 

factor 
240) 

should 
be

replaced 
by plugs 

with 
a

heat 
factor 

of 
260 

(see
Technical 

Data, 
page 

27.)
at 

a 
mileage 

of 
1,200

When 
driving 

on 
bad

roads, 
at 

high 
speeds, 

or
with 

sidecar, 
turn 

the 
knob

of 
the 

friction-type 
steer-

ing 
damper 

on 
all 

sidecar
equipped 

motorcycles 
and

on 
R

 50 
and 

R
 60 

solo

motorcycles 
slightly 

tighter
than 

at 
lower 

speeds 
on

good 
roads.

The 
solo 

sports 
models 

R50S
and 

R69S 
are 

equipped
with 

a hydraulic 
steering

damper. 
Under 

normal
conditions, 

leave 
its 

knob
turned 

to the 
right 

(damp-
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lons 
de ne 

pas 
rester 

long-
femps 

@ pleins 
gaz 

et 
de

réduire 
souvent 

votre 
allure,

au 
moins 

jusqu'a 
2.000 

km.
A

 ce 
moment, 

i
l
 

devient 
néces-

saire, 
pour 

R
 

50S et 
R69S,de

remplacer 
les 

bougies 
de

rodage 
de 

degré 
ther

240, 
par 

des 
bougies 

de degré
thermique 

260. 
Voir 

données
techniques, 

page 
38.

Le frein 
de direction 

4
 friction

sur 
toutes 

les 
machines 

avec

side-car 
et 

sur 
les 

motocy-
clettes 

solo 
R

 50 et R
 60 doit

atre 
serré 

un 
peu 

davantage
si la route 

est 
mauvaise, 

la
vitesse 

élevée 
ou 

que 
l'on

conduit 
vite 

avec 
side-car, 

que
dans 

des 
conditions 

normales
sur 

bonne 
route.

Les 
machines 

sport 
R

 50 S
 et

R 69 S en 
solo 

sont 
pourvues

d'un 
amortisseur 

hydraulique
de direction, 

dont 
le volant 

de
réglage 

peut 
en 

général 
de-

ages"

velocidad 
inmediata 

inferior,
antes 

de 
que 

descienda 
de-

masiado 
el némero 

de 
revo-

luciones, 
ya 

que 
incluso 

ta
marcha 

prolongada 
en 

las
velocidades 

més 
bajas, 

den-
tro 

de 
los 

limites 
indicados

en 
la 

pagina 
siguiente, 

no
perjudica 

al 
motor 

ni 
a 

la
caja 

de 
cambio.

Tampoco 
después 

de haberse
cubierto 

los primeros 
1.000 km.

aconsejamos 
que 

se 
recorran

trayectos 
largos 

a pleno 
gas,

sino 
que 

se vaya 
aumentando

pregresivamente 
la 

veloci
dad, 

hasta 
haber 

rodado
2.000 

km. 
Entonces 

es 
cuando

esta 
indicado 

reemplazar 
las

bujias 
de 

coeficiente 
térmico

de 
240, 

utilizadas 
durante 

el
rodaje 

inicial 
en 

las 
moto-

cicletas 
R50S 

y
 R69S, 

por
las 

bujias 
de 

coeficiente 
tér-

mico 
de 

260. 
Véanse 

Datos

técnicos, 
pagina 

49.
Maximu

m
permis

sible
runnin

g-in
Vitess

es
max.

admiss
ibles

dan
s

chaq
ue

rappo
rt
:

(a
)

Models
R

50
and

R
60.

Moto
s

R50
et

R
60.

Motociclet
as

R50
y

R
60

Indica
ted

km
.

Axl
e

Driv
e

Rat
io

for
Ist

+
2nd

ard
4th

Vites
se

en
km/

h.
en

Krnsau‘compteu
r

Rappor
t

pour
levit.

2evit,
Se.vit

_de.vit,
Recorrido

marcado
Demultiplicacié

n
en

km.
por

hora
en

ora
l

cuent
a:

para
Ivel.

I'vel.Ill'vel.
IV

vel
scloigher

ation
km:

35
55

80-100
utilizacién

ms:
(22

)
—«(34),—(

50)
(62

)
0

o
1.0

00
kim

,
(600

ms)
billeseiey

&
1

0
0

0
km

,
0a

1.000
km.

side
cer

operat
ion

|
km.

2
95

8955
5

utilizacion
con

ms
.:

(12.5)
(22)

(34)
(47)

safe
gperat

ion
oO

acién
B

l
47

)
(88

)
over

1,00
0

km
.

(60
0

ms
.)

beep
us

de
1

0
0

0
km

.

més de 1.000 km. 
sidecar 

operation 
“|

 1, 
30(35]* 

5560] 
80 [90]

utilizacién 
con 

(19) 
[22]* 

(31) 
[37]* 

(50) 
[56]*

*
Figur

es
in

(]
for

R
60

with
sideca

r.
*

Chiffre
s

en
[]

pour
R

60
avec

side-ca
r.

*
Cifra

s
en

{]
para

R
60

con
sidece

r,



(b) Model 
R50 

S. Moto 
R50 

S. Motocicleta 
R50 

S

Indicated 
km. 

Axle 
Drive 

Ratio 
By 

i

(mileag
e)

for
Ist

2nd
3rd

th
Km,

au
compteu

r
Rappo

rt
pour

Vitesse
en

km/h.
en

Recorrido
marcado

Dawalinalsact
‘or

el
cuenta-

emultiplicac
ién

en
km.

por
hora

en
ilémetro

s
para

Ivel.
Ilvel.

Il
vel.

IV
vel.

solo 
operation

zoe 
a

 
Gy 

ay
0 to 

1,000 
km. 

(600 ms.’ 
(60)

Oe
ibook

Ooms)
en

s0l6
30 

45 
6580

over 
1,000 

km
. (600 

m
s.)

plus 
de 

1000 
km.

55 
85125

(34) 
(53) 

(78)

sidecar 
operation

40 
70 

100

(25) 
(44) 

(62)

(c)
Mode

l
R69S.

Moto
R69S.

Motociclet
a

R69S

Indicated
km.

Axle
Drive

Ratio
Spee

d
in

km/h
.

(m.p
.

h)
(mileage)

for
Ast

2nd
3rd

4th
R

Vitesse
en

km./h.
en

Km.
au

compteu
r

‘appor
t

pour
Jevit.

2evit.
e.vit

de.vit.
Recorri

do
marca

do
A

Demultiplicaci
én

en
km

.
po

r
ho

ra
en

ereleven
te:

pera
Ivel

Iivel.ilivel
.

IVvel
solo

opera
tion

Solo
40

60
85

110
izacié

n
(25)

(37
)

(53)
(69)

0
to

1,000km
.

(60
0

ms
.)

«en
solo»

ca
ia

:
Sidecar

operation
Oa:

1-800
km.

ide-car
55S

(19
)

(28
)

(40
)

(53
)

solo
opera

tion
Solo

km.
£

2
ES

over
1,000

km
.

(600
ms.

)
canon

(97)
(60)

(e8)
mas

de
1.000

km.
sideca

r
operatio

n

utilizacién
con

(25
)

(44
)

(62
)

79



e-cove
red

road
s

i
s

i
t

ad
-

“fee
l”

in
steeri

ng.

ing
damp

er
is

engag
ed

clockw
ise

int
o

its
deten

t.

of your 
engine. 

Owing 
to

this, 
however, 

the 
piston

rings 
in 

the 
cylinder 

ad-

meurer 
tourné 

complétement
4

 droite 
(amortisseur 

en 
fonc-

tion, 
le point 

rouge 
sur 

le
volant 

tourné 
vers 

l'avant).
n'est 

recommandé 
de 

mettre
hors 

service 
l'amortisseur 

de

direction 
q

u
e sur 

des 
parcours

particuligrement 
glissants 

ou

nécessaire.est 
d

 noter 
que 

l'amortis-
seur 

hydraulique 
ne 

fonc-
tionne 

que 
lorsque 

le volant
de 

commande 
est 

correcte-
ment 

placé, 
tourné 

tout 
@

droite. 
Ne 

laisser 
le volant

de 
commande 

que 
dans 

la
position 

«en 
service» 

ou

«hors 
service» 

mais 
pas

dans 
une 

position 
intermédi-

ire. 
En 

position 
« hors 

ser-
vice 

»
 (tourné 

complétement
@

 
gauche), 

le 
volant 

com-
porte 

aussi 
un 

arrét; 
le point

E
l

boté
n

en
estre

lla
de

l

las 
maquinas 

con 
sidecar 

y
en 

las 
motocicletas 

R50 
y
 

R60
para 

uso 
«en 

solo» 
se 

apre-

mala
s

condicio
nes

o
bie

n
se

des 
con 

o
 sin 

sidecar, 
que

en 
buen 

estado.

Las 
motocicletas 

de 
Sport

R
 5

0
S 

y
 R69 

S
 para 

utiliza-
cién 

«en 
solo» 

estan 
equipa-

das 
con 

un 
amortiguador

hidraulico 
de 

la

cuyo 
botén 

en 
estrella 

puede
conservarse 

siempre 
girado

totalmente 
a derechas 

(con 
el

amortiguador 
en 

servicio, 
el

punto 
rojo 

del 
botén 

en
estrella 

quedaré 
algo 

hacia
delante). 

Unicamente 
en 

ca-

just 
themselves 

only 
very

slowly 
up 

to a
 

full 
degree

to 
the 

cylinder 
wall. 

Th
process 

takes 
place 

in all
combustion 

engines 
and 

it
is partly 

due 
to 

this 
thatits

5

only 
after 

a certain 
mile-

age. 
A

 slightly 
increase

oil 
consumption 

during 
the

early 
life 

of 
your 

engine
must 

neither 
worry 

you
nor 

induce 
you 

to 
com-

Even 
after 

the 
running-in

period 
is over, 

avoid 
lett-

ing 
the 

engine 
speed 

drop
off 

too 
much, 

especially
when 

taking 
hills, 

but
change 

down 
early

enough.

When 
riding 

downhill,
change 

down 
to 

3rd 
or

lower, 
as 

required, 
and

rouge 
est 

alors 
tourné 

vers

Le 
trés 

efficace 
filtrage

d'admission 
assure 

un

degré 
d'usure 

et 
ainsi

longue 
durée 

de 
votre

teur. 
Mais 

avec 
cela 

les 
seg-

ments 
de 

piston 
dans 

le cy-
lindre 

ne 
s'adaptent 

que 
trés

lentement 
au 

complet 
4

 la
paroi 

de 
cylindre. 

Ce 
procés

a
 

lieu 
dans 

tous 
les 

moteurs

&
 combustion 

et c'est 
partiel-

lement 
do 

4
 lui 

que 
chaque

moteur 
n'atteint 

sa 
consom-

mation 
minimum 

d'huile 
que

aprés 
un 

certain 
kilométrage.

Une 
consommation 

un 
peu

élevée 
pendant 

les 
premiers

milliers 
de 

Kms. 
est 

bien 
nor-

male; 
i
l
 n'y 

a 
donc 

aucune
raison 

de 
s'inquiéter 

ni 
de

présenter 
des 

réclamations,

Le 
conseil 

de 
changer 

de

rreteras 
resbaladizas 

0 con
hielo 

se 
recomienda 

rodar
con 

el 
amortiguador 

de 
la

direccién 
fuera 

de 
servicio,

a fin 
de 

obtener 
una 

mayor
sensibilidad 

en 
la direccién.

Habra 
de 

tenerse 
en 

cuenta

que 
el amortiguador 

hidrau-
ico 

sdlo 
actéa 

cuando 
el bo-

t6n 
en 

estrella 
se 

hace 
girar

por 
completo 

a 
derechas 

y
ja 

debidamente, 
que-

dando 
inactivo 

en 
cualquier

posicion 
intermedia. 

Dicho
botén 

en 
estrella 

slo 
deberd

ponerse 
en 

o 
fuera 

de 
ser-

icio, 
pero 

no 
en 

sus 
posi-

ciones 
intermedias, 

Al 
estar

fuera 
de 

servicio 
(girando

totalmente 
a izquierdas) 

en-
cajaré 

también 
el 

mencio-

nado 
botén 

en 
estrella, 

que-
daride 

el 
punto 

rojo 
hacia

atrds,

La 
muy 

eficaz 
filtracién 

del



be
carefu

l
not

to
exceed

the
specifie

d
speed

its
in

the
individua

l
gears.

On
long

descents,
apply

front
and

rear
brakes

alternatel
y,

so
that

the
other

brake
can

cool
off.

Apply
the

brakes
smooth-

ly
,

i.
e.

increase
pressure

on
the

brake
levers

gradu
-

ally;
to

preven
t

the
brakes

from
lockin

g.

Front
brakin

g
is

more
efficient,

since
,

due
to

the
motorcy

cle's
inherent

momentum
,

the
weigh

t
is

shifted
forward

to
the

fron
t

whee
l.

When
stoppe

d,
chang

e
down

into
neutra

l
righ

t
away.

Use
clutch

only
for

short
instants

to
avoid

unnecessary
wear

of
the

auss
i

valab
le

pour
une

moto

En
descen

te,
prend

re
la

3e.
vitesse

ou,
au

besoi
n,

une
plu

s
petite

,
mais

ne
pas

dé-
passer

allure
prescr

ite
pour

le
rappo

rt
engag

é.
Dans

le
longue

s
descentes_frein

er
alternativem

ent
en

outre
,

si
c'est

nécessai
re,

avec
le

frein
avant

et
le

frein
arriér

e,
pour

que
l'un

d’eux
puiss

e
tou-

jours
se

refroid
ir.

Freine
r

toujour
s

avec
doigt

é,
en

augmen
tant

propressi
ve-

ment
l'effor

t
sur

le
levie

r
ou

la
péda

le,
sans

quer
la

rove.
Remarqu

er
que,

lors
du

fre
nage,

le
«

moment
d'inertie»

cause
une

charg
e

supplém
en-

taire
de

la
rove

avan
t,

q'
augment

e
|'efficacité

du
frein

A
Varré

t,
passe

r
autant

que
possib

le
tout

de
suite

au

un
desgaste

minimoy
asf

una
larga

duracién
de

su
motor.

Mas
con

eso
los

aros
del

pis-
ton

en
el

cilindro
se

adapta
n

solo
muylentame

nte
por

com-
pleto

a
la

pared
del

cilindro.
Este

proceso
tiene

luga
r

en
todos

los
motores

de
com-

bustién
y

es
debido

en
parte

a
él

que
el

motor
alcanza

su
consumo

minimo
de

aceite
solo

despué
s

de
un

cierto
jometraj

e.
Un

consumo
un

poco
elevado

durante
los

pri-
meros

mile
s

de
Kms

.
es

siem
-

pre
norma

l
;

no
hay

pues
mo-

tivo
para

inquietar
se

ni
para

presenta
r

una
reclamacion

.
Tampoc

o
cuando

la
moto-

cicleta
haya

concluido
su

period
o

de
rodaje

inicial
se

permitir
a

-especialme
nte

en
las

subidas—
que

descienda
excesivamen

te
el

némero
de

revolucion
es

del
moto

r,
sino

que
deberd

cambiarse
opor-

off
the

ignitio
n.

When
parki

ng
the

motorc
ycle,

seuleme
nt

sur
le

débray
age.

Ne
tire

r
sur

le
levie

r
de

dé
-

stant
s,

pour
évite

r
une

usure
inuti

le
de

la
buté

e
de

débr
a-

yage.Pou
r

arréte
r

le
mote

ur,
cou-

per
le

contac
t

et
,

pour
un

arrét
de

long
ue

duré
e,

fer
-

mer
le

robin
et

d'essen
ce.

5

funamente
a

la
velocidad

pre
que

sea
necesario~

los
freno

s
de

la
rued

a
delante

ra
Al

bajar
pendiente

s,
cam-

y
de

la
rueda

trasera,
a

fin
biese

a
Ia

Ill
velocida

d
e

de
que

siemp
re

pued
a

ir
incluso

,
si

fuera
necesar

io,
a

enfridndos
e

uno
de

ellos.
otra

inferio
r,

cuidand
o

de
Los

frenos
se

aplicar
dn

inva-
no

rebasa
r

{as
velocidade

s
riablement

e
con

suavida
d,

es
prescrita

s
para

las
d

decir
,

que
se

incrementard
de

marchas
.

Ademé
s,

en
los

des-
manera

paulatin
a

la
presié

n
censos

prolongad
os

se
utili-

sobre
la

palanc
a

o
el

pedal
,

zarénalternativamente-si
em-

de
forma

que
la

rueda
nunca

que
de

inmo
'

Ha
de

teners
e

en
cuent

a
que

e
l

efect
o

de
masas

,
debid

o
ala

accié
n

de
l

fren
o,

crea
un

moment
o

de
fuerza

s
que

se

sié
n

sob
re

la
rued

a
dela

n-
tera

y
proporcio

na
asi

un

Cuand
o

se
deten

ga
la

moto-
ciclet

a,
procér

ese
cambia

r
en

egui
da

a
punt

o
muer

to,
sin

imitarse
a

desembr
agar.

La
palan

ca
de

embra
gue

se
ten-

el
innecesa

rio
desga

ste
de

l
mecanismo

de
desembr

ague.

Con
el

fin
de

parar
el

motor
se

cortard
el

encendido
y,

si

necer
para

da
algé

n
tiemp

o,83



je
centra

le
Emp

loi
de

la
b

Pour
mettre

la
moto

sur
sa

béq
Using

kickstan
d

je
centra

le,
To

set
the

motorcycle
up

on
its

stand,
press

Tho
kickstand

downwards
by

stepping
onifs

appuyer
avecle

pied
surla

partie
relevée

Iefiside
leg

and
pull

the
motorcycleto

the
dela

béquille.
L'effetdelevier

ainsi
obteny

ear
The

‘inertia
of

the
machinewill

help
permet

de
placer

trés
facilementla

moto
fo

carryitup
onto

the
stand.

surla
béquille,

enla
tirant

vers
l'arriére.

Forma
de

apoyar
la

motocicleta
en

el
caballet

e
basculan

te
Para

colocar
la

motocicleta
sobre

el
caba-

llete
basculante,

se
oprimiré

con
el

pie
el

saliente
de

este
soporte.

Una
yez

apoyad
o

dicho
caballete

en
el

suelo,
!a

motocicleta
podré

echarse
hacia

atras
y

levantarse
facilmente

por
el

efecto
de

palanca
asi

|
obtenid

o.
|
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The 
BMW 

_
 two-cylinder

motorcycles 
R

 50, 
R

 50 
S

,
R

 60, 
and 

R
 69 

S
 are 

es-
sentially 

the 
same 

in con-
struction. 

The 
two 

sports
models 

differ 
externally

from 
the 

touring-sport
models 

in that 
they 

have
ahydraulic 

steering 
damp-

er 
(with 

a red 
dot 

on 
the

knob), 
a larger 

air 
intake

filter, 
finned 

light-metal
nuts 

on 
the 

exhaust 
tubes,

and 
cylinder 

heads 
with

fewer 
but 

sturdier 
fins. 

Be-
sides, 

the 
sports 

models
possess 

a vibration 
dam-

per.

Of 
the 

two 
sports 

models,
the 

R
 69 

S
 

differs 
exter-

nally 
from 

the 
R

 50 
S

especially 
in 

the 
thicker

intake 
manifold 

and 
the

more 
convex 

rocker 
cover.

Description
Généralités

Les 
motos 

bicylindres 
BMW

ques. 
De 

l'extérieur, 
les 

mo-

des 
modéles 

Touriste-sport

point 
rouge 

sur 
son 

volant 
de

léger 
4

 ailettes 
sur 

les 
tubes

d’échappement 
et 

les 
cou-

des 
ailettes 

moins 
nombreu-

ses, 
mais 

plus 
grandes. 

En
outre, 

les 
modéles 

sport 
pos-

sédent 
un 

amortisseur 
de

vibrations.

Dans 
les 

modéles 
sport, 

la
R695 

se 
distingue 

extérieure-
ment 

de 
la R50 

S, particu-
ligrement 

par 
les 

plus 
gros

Descripcién
Generalidades

Las 
motocicletas 

de 
dos 

ci-

lindros 
BMW 

R50, 
R508, 

R60
y
 R695, 

se 
asemejan 

a gran-
des 

rasgos 
en 

su 
construc-

cién, 
Sélo 

exteriormente 
se

diferencian 
los 

dos 
modelos

de 
Sport 

de 
las 

motocicletas
de 

Turismo-Sport 
por 

el
amortiguador 

hidrdulico 
de

la 
direccién 

con 
un 

punto
rojo 

en 
el botén 

en 
estrella,

por 
el 

filtro 
del 

aire 
de

mayores 
dimensiones, 

por 
las

tuercas 
de 

metal 
ligero 

con
nervaduras 

en 
los 

tubos 
de

escape 
y
 por 

las 
culalas 

de
los 

cilindros 
con 

menos 
ale-

tas, 
pero 

mas 
grandes, 

Ade-
mds 

los 
modelos 

de 
Sport

poseen 
un 

amortiguador 
de

vibraciones.

En 
los 

modelos 
de 

Sport, 
la

motocicleta 
R69S 

se 
diferen-

cia 
exteriormente 

de 
la R50S
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Of
the

touring-s
port

ma-
chine

s,
the

R
50

can
be

recogn
ized

extern
ally

by
the

circula
r

cooling
fins

on
the

cylind
er,

wherea
s

thos
e

on
the

R
60

are
somew

hat
exten

ded
atth

e
fron

t
and

rear.
In

any
case,

a
mod

el
may

be
read

ily
identifie

d
by

con-
sultin

g
the

namep
late

at
the

steeri
ng

hea
d

on
the

The
engi

ne
of

the
R

50
touring-s

port
machin

e
has

a
bor

e
of

2.68
”

(6
8

mm
.)

an
d

a
stro

ke
o

f
2.68

”
(68

mm
.)

and
is

rate
d

at
26

horsepo
wer

at
5,80

0
rp.m

.
It

is
these

carefu
lly

balanc
ed

and
__propo

r-
ione

d
engi

ne
characte

ri-
stic

s
whi

ch
accoun

t
fo

r

88

tubes 
d'aspiration 

et 
par

ovale 
plus 

aplati 
des 

cou-
vercles 

de 
culbuteurs.

Pour 
les 

machines 
Touriste-

riste-sport, 
avec 

68 
mm.

solo
qu'av

ec
le

side-car
,

les

rout
e

son
t

assuré
es,

en
mém

e

longue 
durée 

de 
service.

Comparativement 
aux 

modé-

muy
en

particu
lar

por
los

tubo
s

més
grueso

s
de

admi
-

plano-ova
lada

de
las

tapa
s

que
llevan

las
camaras

de
las

En
la

s
motocic

letas
Turism

o-
Spor

t,
el

mode
lo

R50
se

re-
conoce

exteriorm
ente

por
las

aletas 
circulares 

del 
cilindro,

en
contrapos

icién
a

las
ale

-

modelo 
R60. 

Por 
lo

 
demas,

caracterist
icas

situa
da

en
e

l
cabez

al
de

la
direcc

ién
de

l

E
l

moto
r

de
la

motocic
leta

un
calibr

e
de

68
mm.

y
una

de
26

CV
a

5.80
0

r.p.m
.

De

esta: 
manera 

se 
alcanzan,

absolute 
reliability, 

and
the 

long 
service 

life.
There 

are 
only 

minor 
dif-

ferences 
between 

this

model 
and 

its predecessor
which 

had 
firmly 

estab-
ished 

its reputation 
over

many 
years. 

The 
demand

for 
a distinct 

sports 
mo-

torcycle 
in 

this 
displace-

ment 
class 

led 
to 

the
design 

of a new 
member

of 
the 

BMW. 
family-the

R
 50 S

 with 
35 horsepower

at 7,650 
r.p.m.

In 
the 

600 
cc. 

displace-
ment 

class, 
the 

R
 60 

ap-
pears 

as 
the 

successor 
to

the 
earlier, 

e-tested
model. 

The 
engine 

rating
has 

been 
increased 

to 
30

horsepower 
a

t 5,800 
r.p.m.;

otherwise 
there 

are 
only

relatively 
minor 

changes
‘on 

the 
new 

model. 
There-

fore, 
in 

accordance 
with

ant 
de 

nombreuses 
années,

le modéle 
actuel 

ne 
présente

que 
des 

différences 
de 

dé-
tails. 

La 
demande 

d'une 
ma-

chine 
essentiellement 

spor-
tive, 

dans 
cette 

cylindrée, 
a

conduit 
4 la production 

de la
R

 50 
S

, donnant 
35 

CV 
a

7.650 
t./min., 

comme 
complé-

ment 
du 

programme 
BMW

de 
motos.

Dans 
la classe 

600 
cm.3, 

la
nouvelle 

Touriste-sport 
R

 60
succéde 

@
 une 

série 
de 

mo-

déles 
longuement 

éprouvés.
La 

puissance 
de 

son 
moteur

a 
6t6 

portée 
a

 
30 

CV 
4

5.800 
t./min. 

Pour 
le reste, 

elle
ne 

se 
distingue 

que 
de 

peu
des 

modéles 
précédents, 

ap-
plication 

de 
la_ 

tradition

BMW 
:
 stade 

le plus 
avancé

de 
la technique, 

obtenu 
seu-

lement 
par 

un 
lent 

dévelop-
pement 

de 
modéles 

longue-
ment 

6laborés. 
Sa 

réserve 
de

tanto 
para 

la utilizacién 
een

solo» 
como 

con 
sidecar, 

los
excelentes 

rendimientos 
de

marcha 
undnimemente 

reco-
nocidos, 

asi 
como 

una 
ele-

vada 
seguridad 

de 
servicio

y
 una 

dilatada 
duracién.

En 
comparacién 

con 
el 

mo-
delo 

anterior, 
acreditado 

du-
rante 

largos 
afios, 

acusa 
el

nuevo 
modelo 

Gnicamente
exiguas 

diferencias. 
Teniendo

en 
cuenta 

la 
demanda 

de
una 

motocicleta 
tipicamente

de 
Sport 

en 
esta 

categoria
de 

cilindrada, 
se 

creé, 
ade-

mas, 
la motocicleta 

R50S 
de

35CV 
a 

7.650 
r.p.m., 

como
complemento 

del 
programa

de produccién 
BMW.

En la categoria 
de los 

600 
cc.

drada, 
la nueva 

moto-
cicleta 

de 
Turismo-Sport 

R60
es 

digna 
continuadora 

del

modelo 
empleado 

hasta 
hoy

y
 que 

se 
ha 

acreditado, 
du-
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long-estab
lished

=
BMW

traditio
n,

the
customer

is
once

again
offere

d
a

motorc
ycle

whic
h

incor-
porate

s
the

most
recent

technic
al

improvem
ents

bu
t

whic
h

ha
s

als
o

bee
n

continuo
usly

_
perfec

ted
and

impro
ved

in
the

course
of

many
years

,
and

whic
h

is
especi

ally
suite

d
for

sideca
r

operati
on

be-
cause

of
its

reserve
powe

r.
The

solo
R69

S—a
thorou

gh-
bred

spor
ts

motorc
ycle

—
is

rated
at

42
horsepo

wer
at

7,00
0

r.p.m
.

and
is

the
most

powe
rful

machin
e

produ
ced

by
BMW

.
This

internatio
nally

renowne
d

motorc
ycle

is
a

continua
-

tion
of

the
alrea

dy
success-

fu
l

R
69

series
and

diffe
rs

onl
y

in
thos

e
mi

no
r

chang
es

whic
h

were
necessar

y
to

90

puissa
nce

la
prédes

tine
tout

spéciale
ment 4

l'emp
loi

avec

Dan
s

la
méme

cylind
rée,

la

lence
,

la
plu

s
puissa

nte
moto

usemen
t

connue
,

don
t

elle
ne

se
disting

ue
que

par
de

s
détai

ls
résulta

nt
princip

ale-
men

t
de

la
recher

che
d'un

e

rante
larg

os
afios.

La
poten

-
cia

de
l

moto
r

se
incremen

té
a

30
CV

con
5.800

r.p.m
.

Por
lo

dema
s,

el
nuevo

model
o

sélo
regist

ra
variacion

es
re-

lativament
e

exi
gua

s,
de

forma
que

a
nuestros

clientes
les

ofrecem
os

tambi
én,

siguie
ndo

una
antig

ua
tradicié

n
de

la
casa

BMW
,

una
motocicle

ta
conform

e
a

los
ma

s
mode

r-

pero
con

la
madure

z
prop

ia
de

una
dilata

da
serie

de
exper

iencia
s,

moto
ciclet

a
que

,
en

razén
a

su’
reserva

de
potenc

ia,
se

adap
ta

perfe
c-

tamen
te

a
ser

utiliza
da

con

Como
model

o
tipicame

nte
de

Spo
rt

en
esta

catego
ria

de
cilindra

da,
la

motocicl
eta

R
69

S
«en

solo
»,

de
42

CV
a

7.000
r.p.m

.,
constitu

ye
la

mds
poten

te
dentr

o
de

l
pro

-
grama

de
fabricacié

n
de

la
increase 

the 
horsepower.

It may, 
on 

special 
request,

by 
the 

factory 
be 

trans-
formed 

for 
sidecar 

opera-

tion.

1. Engine 
Housing

The 
engine 

housing 
con-

ts of a one-piece, 
inter-

nally 
stiffened 

crankshaft
bearing 

cover, 
the 

gear-
ing 

cover, 
a cowling 

for
the 

magneto 
and 

genera-
tor 

(dynamo), 
and 

a pro-
tective 

cover 
for 

the 
cool-

ing 
duct 

connecting 
the

air 
filter 

chamber 
with

the 
generator 

housing. 
All

parts 
of 

the 
housing 

are
cast 

from 
a 

very 
sturdy

lightmetal 
alloy 

and 
are

heat-treated.

eurement, 
du 

couvercle 
de

palier 
avant 

de 
vilebrequin,

du 
couvercle 

de 
distribution,

de 
la protection 

pour 
la ma-

gnéto 
et 

la 
dynamo 

et 
du

recouvrement 
pour 

le 
canal

dair 
de 

refroidissement 
q

va 
du 

filtre 
d'air 

au 
logement

de 
dynamo 

et magnéto. 
Tou-

tes 
les 

piéces 
composant 

le
carter 

sont 
en 

alliage 
léger

extrémement 
résistant, 

fondu

casa 
BMW. 

Esta 
motocicleta,

de 
primerisima 

categoria 
in-

ternacional, 
prosigue 

la tan
afortunada 

serie 
de 

modelos
R

 69 y
 se 

diferencia 
esencial-

mente 
de 

dicha 
serie 

en 
las

variaciones 
de 

detalle, 
real

zadas 
para 

acomodarse 
a tal

aumento 
de potencia. 

A
 peti-

cién 
formal, 

la R
 69.S 

puede
ser 

transformada, 
por 

la f4-
brica, 

para 
utilizacién 

con

A
. 

Motor
1. Carter 

del 
motor

Se 
compone 

éste 
de 

un 
car-

ter 
para 

el cigiefal, 
fabri-

cado 
de 

una 
sola 

pieza 
y

debidamente 
reforzado, 

de
una 

tapa 
delantera 

pora 
el

cojinete 
de 

dicho 
cigiefal,

de otra 
tapa 

para 
la caja 

de
los 

engranajes, 
de 

una 
cubi-

erta 
para 

la magneto 
y la

dinamo, 
asi 

como 
de 

otra
cubierta 

para 
la conduccién

del 
aire 

refrigerante 
desde

la camara 
de 

dicha 
dinamo

hasta 
la del 

filtro 
del 

aire.
Todas 

las 
piezas 

que 
inte.

gran 
este 

carter 
son 

de 
fun-

dicién 
bonificada 

de 
alea-

cién 
ligera 

muy 
resistente.



2.
Cranksh

aft
and

Connect
ing

Rod
s

The
sectiona

l,
forge

d
stee

l
crankshaft

fitte
d

h
two

presses
crank

pins
displac

ed
180°

from
each

other
;

the
cranksha

ft
has

been
carefu

lly
dynamic

ally
balance

d,
which

guaran
-

tees
vibration-f

ree
engin

e
operatio

n.
The

crankshaf
t

journ
als

run
in

two
over-

size
ball

bearing
s

(on
the

R50S
and

R69S
mode

ls,
a

spheri
cal

roller
bear-

ing
at

the
rear

).
The

drop
-

forge
d

connectin
g

rods
,

which
are

ova
l

in
cross-

section
,

are
mounte

d
on

the
crank

pins
by

means
of

large
roller

bearing
s.

The
eye

for
the

pisto
n

2.
Vilebreq

uin
et

bielles

Le
vilebrequ

in,
en

plusieu
rs

piece
s,

est
en

acier
forgé

et
compor

te
2

manetons
4

180°.
Il

est
monté

@
la

presse
et

minuticusemen
t

—_équili
bré,

pour
éliminer

toute
vibration

.
Le

vilebreq
uin

est
port

é
par

deux
robust

es
roulemen

ts
4

jes;
sur

les
R50S

et
R69S

,
le

roulemen
t

arriére
est

du
type

@
tonneau.

Les
bielles

,
en

acier
forg

é
a

section
ova-

le,
s‘articulen

t
sur

le
vilebre

-
quin

par
des

roulement
s

4
gale

ts
largeme

nt
dimension

-
nés

,
et

comporte
nt

une
dovil

-
le

bronze
pour

recevo
ir

l'oxe
de

pisto
n.

L'amortisse
ur

de
vibratio

ns
pour

les
modéles

spor
t

fonc-
tionne

selon
le

princi
pe

res-

2.
Cigiie

fial
y

bi

El
cigiefia

l,
de

modelo
bipi

-
eza

estd
fabricad

o
de

acero
forjad

o,
con

dos
mufiequi

llas
embutid

as
de

cigie
ii

puest
as

a
-180

°
entre

hall
a

esmeradam
ente

eq
brado

y
proporcio

na
un

fun-
cionamient

o
exento

de
vibra

-
cione

s.
Por

las
mufiequi

llas
de

apoyo
va

montado
el

citado
cigiefi

al
en

dos
sé

dos
rodamiento

s
de

bolas
.

Los
modelos

R50S
y

R69S
poseen

en
la

parte
posteri

or
un

rodamie
nto

de
barrilet

es.
Las

bielas
,

de
acero

forjad
o

a
estamp

a
y

seccién
plano

-
ovalada

(cuerp
o

eldstic
o)

van
acoplada

s
a

las
mufiequ

illas
de

cigiefi
al

por
medio

de
sendo

s
rodamient

os
de

rodi
-

in
each

of
the

connecting
sort-masse.II

se
comp

ose
d'un

Ilos_
con

jaula
de

amplias
rods

is
provided

with
a

disque
en

acier
monté

sur
une

dimensiones.
En

el
extremo

bushing
.

bague
en

plastique,
mais

correspondiente
al

_bulén

92
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The 
vibration 

damper 
for

the sports 
models 

operates
on 

the 
spring-mass 

prin-
ciple. 

It consists 
of a steel

disc 
which 

is snugly 
instal-

led 
upon 

a
 plastic 

ring,
yet free 

to rotate 
in order

to absorb 
the 

vibrations
occurring 

at 
very 

high
f.p.m. 

rates 
and 

high 
po-

wer 
autput. 

It's 
installation

into 
the 

R 50-R 
60 models

is not 
advisable.

fons 
are 

made 
of a

special 
light-metal 

alloy
and 

have 
3 piston 

rings
each: 

the 
upper 

ring 
is

hard-plated, 
the second 

is
a chamfer 

ring, 
and 

the
third 

an 
oil-scraper 

ring.
The 

piston 
rings 

are 
de-

signed 
for minimum 

wear,
positive 

lubrication, 
and

tight 
sealing. 

The 
amply-

dimensioned 
piston 

pins

tournant 
libre 

dans 
le but

d'absorber 
les 

vibrations
ayant 

lieu 
& régimes 

trés 
éle-

vés 
et a haut 

rendement. 
Son

montage 
dans 

les 
modéles

R 50-R 
60 n'est 

pas 
recom-

mandable.

3
. Pistons

Chaque 
piston, 

en 
alliage

léger 
spécial, 

porte 
3 seg-

ments: 
le supérieur 

chromé
dur, 

le second 
& rdcleur 

et le
3e. 

@ rejet 
d'huile. 

Ils assu-
rent 

une 
parfaite 

étanchéité,
un 

graissage 
sOr 

et une 
usure

réduite. 
L'axe 

de piston, 
large-

ment 
dimensionné, 

est assuré
de chaque 

cété 
par une 

bague
4 ressort 

contre 
tout 

déplace-
ment 

axial.

4. Cylindres 
et culasses

Les cylindres, 
en fonte 

grise,
sont 

pourvus 
de larges 

ailet-
tes. 

Deux 
tubes 

de protection

leva 
embutida 

la biela 
un

casquillo 
de cojinete.

El amortiguador 
de vibracio-

nes 
para 

los modelos 
de Sport

funciona 
segin 

el principio
muelle-masa. 

Se compone 
de

un disco 
de acero, 

instalado

pla-

‘a, pero 
girando 

libre 
al

objeto 
de absorber 

las vibra-
ciones 

ocurriendo 
a regime-

nes 
muy 

elevados 
y a. alto

rendimiento. 
No es recomen-

dable 
montarlo 

en los mode-
los 

R
 50-R 

60,
3. Pistone:

Cada 
uno 

de los pistones,
fabricados 

de una 
aleacién

especial 
de metal 

ligero, 
va

dotado 
de tres 

segmentos, 
De

ellos, 
el superior 

posee 
cro-

mado 
duro, 

el central 
es de

modelo 
con 

talén 
y el tercero

actia 
de rascador 

de aceite,
Dichos 

segmentos 
aseguran

una 
perfecta 

compresi6n, 
un



floatin
their

bearings
and

are
secured

against
axial

displacement
by

spring
retaining

washers.
4.

Cylinders
and

Cylinder
Head

sThe
gray-ca

st
ders

are
provided

with
deep

cooling
fins.

Two
valve

push
rod

guides
are

press-fitted
into

the
upper

side
of

each
cy!

inder,
and

seated
in

rubber
agains

t
the

engine
housing.

An
oil

passageis
press~

itted
into

the
lower

side
of

each
cylind

er.
The

light-alloy
cylinder

heads
are

also
amply-

finned
and

provided
with

shrunk-in
valve

_seats~
special

grey-cast
iron

for
the

intake,
and

heat-resis
t-

‘ant
steel

for
the

exhaust.
The

valve
guides

are
press-

fitted.
Each

of
the

cylinder

iron
cylin

-

des
tiges

de
culbuteurs

sont
chassés

dans
le

haut
de

chaque
cylindre

et
se

raccor
dent

au
carter

par
un

man-
chon

caoutchouc.
Une

con-
duite

d’huile
est

chassée
le

long
de

chaque
cylindre,

du
été

tourné
vers

le
bas.

Les
culasses,

en
métal

léger,
sont

pourvues
d'ailettes

tres
Studiées

et
les

sidges
de

sou-
papesy

sont
chassés:

pour
admission,

sige
en

fonte
grise

spéci
ale,

pour
|'échapp

e-
Vent

siage
en

acier
spécial

pour
hautes

températures.
Chaque

culasse
est

fixée
sur

son
cylindre

par4
vis,de

telle
maniére

que
chaque

vis
presse

la
culasse

contre
le

cylindre,
par

l'entremise
d'une

longue
$ntretoise

en
acier,

chassée
dans

la
culasse;

les
mémes

vis
servent4

la
fixation

des
paliers

de
culbuteur

s.

adecuado
engrasey

un
redu-

ido
desgaste.

El
bulén,

de
amplias

dimensiones,va
mon-

tado
flotante

en
el

piston,
limitandose

su
desplazam

ento
axial

mediante
una

lo
de

muellea
cada

lado.
4,

Cilindrosy
culatas

Los
cilindros

son
de

fund!
grisy

poseen,
grandes

aletas
refrigeradoras.

En
la

parte
superior

delci
indro

van
em-

butidos
los

dos
tubos

protec-
tores

de
las

varillas
de

mando,
acomplandose

al
carter

del
motor

mediante
unos

manguitos
de

goma.
Cada

cilindro
Heva

embutid
o

en
su

parte
inferior

un
tubo

de
engras

e.
Las

culatas,
fabricadas

de
metal

ligero,
poseen

también
abundantes

aletas
refrigera-

dorasy
presentan,

montado
s

por
contraccion,

unos
anillos

Me
asiento

para
las

valvulas.
heads 

is mounted 
on

cylinder_by 
means 

od
bolts, 

which 
clamp. 

the
cylinder 

head 
fast 

against
the 

cylinder 
via 

long 
steel

extensions 
press-fitted 

into
the 

head, 
At 

the 
same

time, 
the 

bolts 
serve 

to fix
the 

rocker 
arm 

brackets.

5. Camshaft 
and 

Valves

The 
camshaft 

is mounted
in ball 

bearings 
above 

the
crankshaft 

in 
the 

engine
housing; 

it is 
driven 

at
half 

the 
crankshaft 

speed
by a

 pair 
o

f 
silent-running,

helical 
gears. 

Each 
of the

V-type 
valves 

in the cylin-
der 

heads 
is driven 

by a
cam 

located 
on 

the 
secon-

dary 
shaft 

which 
actuates

the valve 
via 

atappet, 
short

push 
rod, 

and 
rocker 

arm:

The rocker 
arms 

are 
pivot-

ed 
in floating 

bushings 
on

the 
mounting 

bolts.

Llarbre 
a

 cames 
est 

logé

Aa parti 
tuperais 

de eatir
et 

tourne 
sur 

roulements 
4

billes, 
entrainé 

par
médiaire 

d'une 
paire 

de 
pi

rons 
8 denture 

oblique, 
si

cieux, 
@

 demi-régime

vilebrequin. 
Pour 

cheeine 
a

2soupapes 
d

e
 chaque 

cylindre

placées 
en téte 

etenV,l'arbre
@ cames 

comporte 
une 

came
qui 

commande 
la 

soupape
par 

un 
poussoir, 

une 
courte

tringle 
de culbuteur 

et un 
cu!

buteur. 
Les 

culbuteurs 
sont

articulés 
sur 

leur 
axe 

par 
une

doville 
flottante.

Le 
réglage 

du 
jeu 

des 
culbu-

teurs 
s'effectue 

par 
une 

vis 
et

un 
contre-écrou 

sur 
le culbu-

feur, 
comme 

habituellement.
La 

fixation 
particuligre 

des
culasses 

réduit 
au 

minimum

influence 
des 

dilatations 
de

la culasse 
alliage 

léger, 
sur 

le

De 
estos 

anillos, 
el

nado 
a la valvula 

de an
sidn 

es 
de 

fundiciéy 
gr

especial, 
mientras 

que 
el

correspondiente 
a la ydlvula

de 
escape 

esta 
fabricado 

de
acero 

especial, 
resistente 

al
calor, 

Las 
guias 

de 
las 

valvu-
las 

van 
embutidas, 

Cada
culata 

se 
halla 

sujeta 
al

ci ndro 
por medio 

de cuatro
tornillos 

dispuestos 
en forma

tal, 
que 

cada 
tornillo 

com-
prime 

la 
expresada 

culata

ole 
el 

cilindro 
por efecto

; le una 
pieza 

distancadora
larga 

de acero, 
que 

lleva
embutida 

aquélla, 
quedando

a
l simulténsamente 

sujetos
sopor

los portes 
de los balan-

5
. Distribucién 

y
 valv

El drbol 
de la dist Noten va

por 
encima 

del 
cigiefial 

y
se halla 

montado 
sobre 

roda-
mientos 

de 
bolas 

en 
e

l cér-

7



Adjust
valve

clearancesin
the

usual
fashion

using
the

adjusti
ng

screw
and

the
locking

nut
on

the
rocker

arms.
Because

of
the

man-
nerin

which
the

cy
inder

heads
are

mounted,
ther-

mal
expansion

of
the

light-
metal

cylinder
heads

exerts
only

a
sli

the
valve

ght
influence

on
clearances.

The
entire

camshaft
and

valve
system

has
been

carefully
and

thor
:

‘oughly
designed

for
especially

silent
oper-

Gtion
and

long
serv’

e
life

.

6.
Lubrication

System
The

eng
i

feed
splas

h ne
has

a
forced-lubricat

ion
system

with
an

oil
pan

in
the

crankshaft
housing.

Theoil
pumpisa

geared
pump

whichis
driven

bya
pair

of
the

cran|

8

spur
gears

from
kshaft

.
The

pump

jeu
des

culbuteurs.
L’ensemble

dela
distribution

est
construit

pour
un

fonctionnement
silen-

Cieux
et

une
longue

durée.
6,

Systéme
de

graissage
Le

moteur
est

pourvy
d'un

circuit
d'huile

sous
pression,

avec
réservoir

d'huile
en

fond
de

carter.
La

pompe&
huile

est
a

engrenage
s
;

entrainée,
depuis

le
Guin,

par
une

paire
de

pignons
et

aspire
‘

fhuile
du

carter,
4

travers
un

treillis
métallique

fin,
pour

l'envoyer,
par

des
canalisations

du
carter,

aux
deux

disques
de

projection
Ghuile

du
vilebrequin.

Les
scules

déchets
de

fonc-
tionnement

sont
alors

centri-
fugés

et
se

logent
dans

lo
gorge

du
pourtour

du
disque,

fondis
que

I'huile
ainsi

épurée
pénétre

dans
le

frou
des

Pranetons,
graisse

les
roule- ter

del
motor,

siendo
accio-

nado
por

una
pareja

de
pifiones

de
dentado

oblicuo
¥

de
funcionamiento

silen-
cioso,a

la
mitad

del
némero

de
revoluciones

del
expre-

sado
cigiefial.

Enel
referido

Grbol_se
ha

previsto
para

cada
una

de
las

dos
valvula

s
dispuestas

en
forma

deV
en

cada
culata

del
cilindro,

uno
leva

que
acciona

las
valvulas

,
a

través
de

los
taqués,

las
varillas

cortas
de

mando
y

Jos
balancines

correspondien-
tes.

Estos
balancines

van
montados,

en
sus

bulones
,

sobre
casquillos

flotantes.
El

reglaje
del

juego
de

val-
yulas

se
realiza

en
la

forma
usual

merceda
los

tornillos
de

ajusteya
las

contratuer-
cas

que
llevan

los
balancines

.
El

tipo
de

sujecién
de

lo
culataal

cilindro
hace

quela
dilatacién

térmica
de

laculata

draw
s

the
oil

throug
h

a
fine-me

sh
fille

r
out

of
the

su
m

p
an

d
forces

itthrou
gh

chann
els

in
the

crankshaft
housi

ng
to

the
two

splash
rings

on
the

cranksha
ft

Even
the

finest
meta

llic
partic

les
are

centrifu
gally

separa
ted

and
deposit

ed
on

the
inner

circumfer
ence

of
the

spla
sh

ring
,

while
the

cleone
d

ll
ente

rs
the

through
the

hollow
cran

k

pisto
n

pin
s,

and
the

cam-

passag
e

behin
d

the
tap

-

guid
es

and
flow

s
from

chamb
ers;

the
oil

then

ment
s

puis,
par

project
ion,

parvie
nt

aux
cylindr

es,
pis-

ton
s,

axes
de

pistons
et

arbre

ture
du

‘carte
r

derrié
re

les
pousso

irs,
dan

s
les

tube
s

de

dernie
rs.

Ensui
te,

I'hui
le

re-
tourn

e
au

carte
r

en
suiva

nt
une

canalisa
tion

de
la

culas
se,

U'hvil
e

sous
press

ion
prove

-jue

basede
cylindre

d'ov,
or

de
met

al
poquisim

o
sobre

el
juego

de reperc
uta

las
vélvul

as.
Toda

la
distri-

bucién
se

proyect
é

para
que

su
funcionami

ento
fues

e
es-

pecialm
ente

silencios
o

y
su

duracié
n

muy
grand

e.
6.

Sistem
a

de
engras

e
El

motor
pose

e
engras

e
cen-

trifug
o

por
circulacio

n
a

pre
-

sién
,

con
colecto

r
de

aceite
en

e
l

carte
r.

La
bomb

a
de

l
aceit

e
es

de
mod

elo
de

en-
granaje

s
y

se
acciona

desd
e

el
cigde

fal
a

través
de

una
pareja

de
rveda

s
dentad

as

el
aceit

e
de

l
colec

tor,
atr

avé
s

de
un

tami
z

de
malla

fin
a,

y

dor
es

con
que

va
equipad

o
el

menciona
do

cigiefi
a.

Las
finisim

as
particu

las
crigina

-



sR 
e

c
arktailieeanlonie

ies

ings
in

the
cylinder

heads
and

through
anil

passage
press-fitte

d
into

each
cylin-

‘der
back

into
the

sump
in

the
crankca

se.
Oil

from
the

lubrication
pump

is
forced

from
the

bil
distribution

passage
to

a
spray

jet
for

the
spur

gears
driving

the
camshaft

and
to

anannular
channel

around
the

lower
part

of
each

cylinder
.

Two
small

orifices.
in

each
channel

provide
additional

lub
cation

to
the

cylin
der

walls
for

cold
starting

and
maximum

performan
ce):

7.
Carbureto

rs
The

BING
“Spezial

”
car-

buretors
are

sleeve
valve

carbureto
rs 

wi
th

integral
ly

cast
float

housings
and

a
passage

diameter
of

.94”
(24

mm.)
on

theR
50

ond

100

lors
de

départs
4

froid
ou

d'utilisation
s

@
plein

e
puis-

sanc
e).

Undisquedécompresseu
rcom-

mandé
par

le
pignon

 d
e

distri
bution

assure
la

décompre
s-

sion
du

carter,
en

y
mainte-

nant
une

légére
dépressio

n,
ce

qui
contribued

une
bonne

étanché
ité.

7.
Carburate

urs
Les

carburateurs
—_utilisés,

Bing-Spezi
al,

av
ec

un
passage

de
24

mm.
pour

R
50

et
R

60
et

de
26

mm.
pour

R
50

S
et

R
69

S,
sont

4
boisseau,

avec
cuve

venue
de

fonderie.
Le

carburateur
droit,

comme
le

gauche
,

est
incliné

de
15°;

sa
fixation

au
cylin

dre
s'effectue

par
une

jove.
En

grandes
lignes,

chaque
carburateur

consiste
en

un
systéme

de
gicleur

principa
l

avecaiguille
commandée

par
le

boisseau.

trifugan
aqui

y
se

depositan
interiormente

en
la

periferi
a

del
citado

anillo,
mientras

que
el

aceite
penetraa

través
de

las
mufiequillas

huecas
de

cigiefial,
en

los
rodamientos

de
las

bielas,
siendo

proyec-
tado

desde
este

punto
contra

los
stones,

los
bulones

y
el

érbol
de

levas.
Ademés,

el
aceite

penetra
por

una
abertura

del
carter,

silvada
detras

de
los

taques
,

en
los

tubos
protectores

de
las

varillas
de

mando
,

pa-
sando

desde
aqui

a
las

cd-
maras

de
las

valvulas
para

engrasar
los

cojinetes
de

los
balancines

.
El

aceite
que

es-
curre

de
ellos

vuelve
al

colec-
tor

del
carter

del
cigiefia

l
a

través
de

unos
orificios

de
las

culatas
y

por
un

tubo
que

leva
embutido

cada
cilindro.

A
partir

del
conducto

distri
buidor,

el
aceitea

presion
de

needle 
jet coupled 

to 
the

throttle. 
In 

order 
to 

pre-

the 
fuel 

flow 
to 

the 
jets

gal 
force 

during 
turning,

a
 fuel 

balance 
chamber 

is

fitted 
opposite 

to 
the

float 
chamber.

bién 
a

 un 
surtidor 

para 
el

la 
distribucién, 

y
 a 

una 
ca-

nalizacién 
angular 

en 
el cu-

ello 
del 

cilindro, 
desde 

donde

Ultimo 
a

 
través 

de 
dos 

orifi-

nes 
(mejor 

lubricacién 
durante

toria
,

situad
a

en
la

rued
a

depresin, 
que 

contribuye 
a

mantener 
estanco 

a
l acsite 

e
l

7. Carburadores

Los 
carburadores 

especiales
DIN 

de 24 mm. 
de 

paso 
para

26 
mm. 

para 
los 

modelos
R505 

y
 R69S 

son 
de 

tipo 
de101



Desig
n

andfunctionin
g

of
carbureto

rs.
Fuel

enters
float

chamber
(15

)
through

hose
ng

(13)
and

is
maintained

at
a

constant
level

in
the

chamber
by

the
float

system
.

In
order

to
pre-

vent
unevenness

caused
by

vibration,
float

(16)
is

equippe
d

with
a

damper
ring

(17).
For

starting,
the

fuel
leve

l
can

be
tempo

-
rarily

raised
by

depress
-

ing
priming

button
(tick-

ler)
(14)

,
thus

provi
the

engine
with

a
richer

mixture.
The

fuel
flows

through
passages

from
the

float
chamber

to
main

jet.
(12)

and
idling

jet
(3).

The
main

jet
is

installed
needle

jet
(11),

in
which

a
tapered

needle
valve

(10),
by

moving
up

and
down,

10
2

Construc
tion

etfonctionnem
ent

des
carburate

urs,
Le

carburant
parvena

nt
4

la
cuve

(15
)

par
le

raccord
su-

périeu
r

(13
)

de
la

tuyauter
ie

d'essence
,

est
maintenu

a
un

niveau
constant

par
le

dis-
if

du
flotteu

r.
Pou

r
éviter

tion
@

la
suite

de
le

flot
teu

r
(14

)
est

pourvu
d'un

amortisseur
(17)

.
Au

dépar
t

@
froid

,
on

peut
,

en
appuya

nt
sur

le
pousso

ir
(14

)
surélever

le
niveau

d'essence
,

afin
que

le
moteur

recoive
un

mélang
e

plus
riche.

De
la

cuve,
le

car-
buran

t
passe

,
par

une
cana-

ation,
av

gicleu
r

princip
al

(12)
et

augicle
ur 

d
e

ralen
ti

(3).
Le

gicleu
r

princip
al

est
monté

sur
le

gicleu
r

d'aiguille
(11)

,
dans

leque
l

pass
e 

un
e

aiguil
le

conique
(10

)
s'élevant

ou
stabaissa

nt
en

méme
temp

s

corredera
de

émbolo
con

cu-
beta

para
el

flotador,
ado-

sada
formando

un
solo

con-
junto

fundido.
Los

carbura-
dores

llevan
una

inclina
de

15°,
tanto

en
el

lado
izquierdo

como
enel

derecho.
Su

fijacién
al

motor s
e

realiza
por

brida.
En

lo
esencial,

cada
carburado

r
consta

de
un

sistema
de

surtidor
princ

i-
pal

con
mando

de
aguja

me-
diante

la
correder

a
de

gases.
Con

el
fin

de
evitar

que
en

las
curvas

deje
de

llega
r

ga-
solina

a
los

surtidores
como

consecuencia
del

efecto
de

la
fuerza

centrifuga
,

se
ha

dis-
puesto

frentea
la

cubeta
del

flotado
r

una
cémara

compen
-

sado
ra.

Estructu
ra

y
funcionamien

to
de

los
carburado

res.
La

gasolin
a

que
penetra

en
la

camara
del

flotador
(15

)

Ja

Carburador



changes 
the 

effective
cross-section 

of 
the 

fuel

passage. 
A

 fraction 
of the

intake 
air, 

which 
is divert-

ed 
through 

a 
bore 

from
air 

intake 
port 

(9), 
flows

along 
the 

outside 
of 

the
needle 

jet 
and

preliminary 
vaporization

of 
the 

fuel 
leaving 

the
annular 

channel 
in 

the

needle 
jet. 

Complete 
va-

porization 
is accomplish-

ed 
by the 

impinging 
main

air 
stream, 

before 
the 

air-
fuel 

mixture 
arrives 

in the
combustion 

chambers.

A
 tapered 

jet needle 
(10),

which 
is controlled 

by the
throttle 

(6, 7), ensures 
that

a
 

constant 
mixture 

ratio

is 
obtained 

both 
at 

low

and 
at high 

engine 
speeds.

The 
fuel 

which 
is sucked

through 
idling 

jet (3), held

que 
le boisseau, 

augmentant
ou 

diminuant 
la

 
section 

de

passage. 
Une 

partie 
de 

I'air
aspiré 

par 
le 

moteur 
passe

autour 
du 

gicleur 
d’aiguille,

venant 
d'un 

trou 
dans 

|'ou-

verture 
d'air 

(9) et assure 
une

premiére 
pulvérisation 

du car-
burant 

passant 
par 

la section
annulaire 

d
u

 gicleurd'aiguille.
Le courant 

d'air 
principal 

par-
fait 

ensuite 
cette pulvérisation,

avant
que

le
mélan

ge
par-

vienne 
au 

cylindre.

Vaction 
de 

I'aiguille 
(10),

suspendue 
au 

boisseau 
(6/7)

permet, 
dans 

les 
régimes 

su-
périeurs 

comme 
dans 

les
régimes 

inférieurs, 
de 

main-
tenir 

constante 
la proportion

d'air 
e

t d'essence 
du mélange.

L'essence 
aspirée 

4
 travers 

le
gicleur 

de 
ralenti 

(3), 
placé

au-dessus 
du 

bouchon 
(4) se

mélange 
4

 
I'air 

parvenant 
p

ar
le

 canal 
d'air 

de 
ralenti 

et

la
 tuberia 

flexible 
s
e

 mantiene
a nivel 

constante 
mediante 

el
flotador. 

Con 
el fin 

de 
evitar

irregularidades 
por 

efecto 
de

las 
vibraciones, 

se 
he 

pro-
visto 

el flotador 
(16) 

de 
un

anillo 
amortiguador 

(17). 
Para

poner 
en 

marcha 
el motor,

podréd 
elevarse 

transitoria-
mente 

el 
nivel, 

actvando
sobre 

el 
excitador 

(14), 
de

forma 
que 

se 
logre 

una
mezcla 

mds 
rica. 

Desde 
la

cubeta 
del 

flotador 
Iega 

la
gasolina, 

a 
través 

de 
unos

orificios, 
al surtidor 

priacipal
(12) 

y
 al surtidor 

de ralenti 
(3).

puesto 
en 

el surtidor 
deaguja

(11), 
en 

el cual 
se 

introduce
una 

aguja 
cénica 

(10, 
que

hace 
variar, 

con 
cada 

movi-
miento 

de ascenso 
y
 

descenso,
la 

seccién 
de 

salida 
de 

la
gasolina. 

Por 
la parte 

exterior



in
place

by
retaining

screw
(4)

,
is

mixed
with

air
drawn

throug
h

the
id-

ing
jet

air
passage

from
the

air
intake

por
t

and
then

passes
throug

h
a

small
bore

behind
the

throttl
e

valve
direct

ly
into

the
inle

t
manifol

d.
The

roug
h

adjustment
of

the
idling

spee
d

is
made

by
means

of
thro

ttle
valve

limi
t

screw
(20

).
The

fine
adjustme

nt.
of

the
idling

spee
d

is
made

by
means

of
idling

mix-
ture

adjustin
g

screw
(19)

.
Screwin

g
it

in
makes

the
mixtur

e
riche

r;
screwi

ng
it

out
make

s
it

leane
r.

In
order

to
preven

t
fuel

from
overflow

ing
into

the
cylinde

rs
throug

h
the

in-
fake

manifo
ld

in
the

event
of

leakag
e

at
the

float

106

pénatr
e

par
un

peti
t

trou,
dertire

le
boisseau

,
directe-

ment
dans

le
tube

d'aspir
a-

tion,Le
réglag

e
grossi

er
du

ralen
s'effectue

par
la

vis
de

butée
de

boissea
u

(20
).

Par
la

vis
de

réglag
e

d'air
de

ralenti
(19

)
on

achéve
le

réglage
.

En
la

vissant
,

on
ob-

tient
un

mélang
e

plu
s

riche
,

en
la

dévissan
t,

un
mélan

ge
plu

s
pauvr

e.
Afin

d’évite
r

que,
si

le
poin

-
teau

n'est
pas

étanch
e,

l'es-
sence

s'écou
le

dans
la

con-
e

d'aspiratio
n,

puis
dans

le
cylindr

e,
la

vis
de

réglag
e

d'ai
r

de
ralen

ti
est

percé
e

d'un
trou

d’écoulem
ent

et
munie

d'une
douille

et
d'un

chape
au.

Les
carburateu

rs
sont

réglé
s

&
la

fabriqu
e

selon
les

car-
burant

s
courants

.
Un

chang
e-

de
l

surtido
r

de
aguja

pasa
una

parte
del

aire
aspirad

o,
que

provien
e

a
través

de
un

orificio
,

del
racor

de
entrada

del
aire

(9)
y

que
produ

ce
una

pulverizac
ién

previa
de

la
gasolina,

que
sale

de
la

seccién
anular

del
surtido

r
de

aguja
.

Por
dltimo

,
al

rebotar
la

corriente
d

e
l

aire
princi

pal,
se

obtien
e

una
nueva

e
in-

tensa
pulverizacié

n,
antes

de
que

la
mezcla

del
aire

y
de

la
gasolina

Ilegu
e

a
la

cé-
mara

de
combusti

én
del

mo-

tor.
Mediante

la
aguj

a
cénica

(10)
,

controlada
por

la
corre-

dera
de

gases
(6/7)

,
se

ob-
tendra

,
tanto

en
el

régime
n

inferior
como

superi
or

de
revolucione

s,
una

_relacién
constante

de
gasolina

y
aire.

La
gasolina

aspirad
a

a
través

del
surtido

r
de

ralent
i

(3)
,

dis-
puesto

encima
del

tornillo

needle, 
idling 

mixture 
ad-

so 
that 

overflowing 
fuel

The 
carburetors 

have 
been

set 
at 

the 
factory 

for 
the

usual 
commercial 

grades
of 

fuel. 
Re-adjustment 

of
the 

jets 
and 

the 
needle 

(5)
would 

be 
necessary 

only

stances 
and 

should 
be 

left

The 
engine 

power 
i
s
 

trans-

plate 
dry 

clutch 
to 

the

presses 
pressure 

plate 
(4),

which 
is coupled 

to 
fly-

(5) 
and 

which 
is 

free 
to

slide 
axially, 

against 
clutch

justifie 
que 

dans 
des 

cas 
spé-

ciaux 
et 

doit 
étre 

confié 
4

 un

La 
puissance 

du 
moteur 

est
transmise 

4
 la

 boite 
de 

vites-

ses 
par 

l'embrayage, 
du 

type
monodisque, 

&
 sec. 

Un 
dia-

phragme 
(2) presse 

le plateau
de 

pression 
(4), 

solidaire 
du

volant 
(1) par 

une 
membrane

(5), 
mais 

coulissant 
en 

lon-
gueur, 

contre 
le disque 

d'em-
brayage 

(7), 
muni 

sur 
ses 

deux
faces 

d'une 
garniture 

de 
fric-

ion 
et 

contre 
le 

disque 
de

pression 
(6), 

fixé 
au 

volant.
Ainsi 

le disque 
d'embrayage

(7), 
solidaire 

en 
rotation 

mais
oulissant_en 

longueur 
sur

‘arbre 
d'entrainement 

de 
la

boite 
de 

vitesse 
(9), 

est 
en-

trainé. 
Le vilebrequin 

(3) est,

obturador 
(4), 

se 
mezcla 

con
el 

aire 
conducido 

desde 
el

racor 
de 

aire 
por 

la conal
zacién 

de 
relenti 

y
 penetra

directamente 
detras 

de 
la

corredera 
de 

gases, 
a través

de 
un 

pequefio 
orificio 

(2),
existente 

en 
el 

conducio 
de

aspiracién 
(1).

La 
regulacién 

aproxinada
del 

ralenti 
se 

efectéa 
med

ante 
el tornillo 

de 
tope 

(20)
de 

la corredera 
de gases.

El 
reglaje 

de 
precision 

del
ralenti 

se 
lleva 

a efecto 
me-

diante 
el tornillo 

regulador
del 

aire 
(19). 

Al 
apretar 

este
tornillo, 

se 
enriquecera 

la
mezcla, 

mientras 
que, 

al
aflojarlo, 

se 
empobreceré

A‘fin 
de 

impedir 
que, 

en 
el

caso 
de 

no 
obturar 

perfecta-
mente 

la aguja 
del 

flotador,
pase 

a los 
cilindros 

la gaso-
ina 

a través 
del 

tubo 
de ad-



(7
)

and_
pressure

pla
terin

g
(6

).
The

pressure
ring

is
gidly

connected
to

the
flywhee

l;
the

clutch
plate

,
which

is
fitted

on
both

sides
with

clutch
lining

s,
is

spline-coup
led

to
the

spring-load
ed

gearbo
x

drive
shaft

(9)
and

there-
fore

rotates
alon

g
with

it,
while

being
free

to
slide

axially
.

The
crank-

shaft
(3)

is
thus

couple
d

to
gearbo

x
drive

shaft
(9)

.
The

clutch
operatin

g
lever

on
the

lef
t

handleb
ar

gr
is

connect
ed

by
a

contro
l

cable
to

throw-ou
t

lever
(10

)
located

on
the

gear-
box.

The
transmit

tal
of

power
from

the
engin

e
to

the
gearbo

x
is

interrupt
ed

by
squeezin

g
clutch

oper-
ating

lever
(12)

,
which

,
via

10
8

en
d'autre

s
termes

,
coup

lé
avec

l'arbre
(9

)
de

la
boite

de
vitesse

s.
La

manette
de

débraya
ge

(12
),

du
cdté

gauch
e

du
guido

n,
agi

t
par

un
cable

Bowde
n

(11
)

sur
le

levier
(10

)
plac

é
sur

la
boite

de
vitesses.

On
interrom

pt
la

transmissi
on

de
l'effo

rt
entre

le
moteur

et
la

boit
e

de
vites

-
ses

en
tiran

t
sur

cette
manett

e
(12

).
Ainsi

,
le

platea
u

de
pres-

sion
(4)

,
repous

sé
par

la
tige

de
débraya

ge
(8)

,
dégag

e
le

disqu
e

d'embraya
ge

(7)
.

U’embraya
ge

monodisq
ue

4
sec

ne
demand

e
pas

d’entre
-

tien
.

Un
manieme

nt
correc

t
en

accroi
t

sensibleme
nt

la
durée

.
En

démarran
t,

ne
don

-
ner

que
peu

de
gaz

et
laisser

l'embray
age

s'opér
er

_pro-
gressiveme

nt.
Embraye

r
brus-

quemen
t

ne
cause

pas
seule-

ment
une

usure
exagér

ée
des

garnitur
es

de
|'embraya

ge,

misién
sino

que
se

vierta
al

exterior
,

el
tornillo

regula
dor

del
aire

(19
)

posee
unos

ori-
ficios

y
esta

provis
to

de
un

mangu
ito

y
de

una
caperuza

.
Los

carburador
es

se
ajusta

n
en

fébric
a

a
las

gasolina
s

usuale
s

en
el

comerci
o.

La
modificac

ién
de

los
surti-

dores
o

de
la

posicié
n

de
la

aguja
(5)

,
sdlo

se
requeri

ré
en

casos
excepciona

les
y

de-
ber

confiar
se

al
espec

i
zad

o
en

esta
mater

ia.

8,
Embra

gue
La

fuerza
desarrollad

a
por

el
motor

se
transmite

a
la

caja
de

camb
io

median
te

un
em-

bragu
e

monodisco
seco.

Mer-
ced

a
un

plato
eldstico

(2)
se

oprim
e

la
piez

a
(4

)
que

se
halla

unida
por

la
membrana

(6)
al

volante
(1)

con
posibi

li-
dad

de
desplazar

se
longitu

di-
nalment

e
contra

el
disco

de



plate.

parts 
of 

the 
transmission

and 
drive, 

as 
well 

as

A
 spring 

on 
the 

gearbox

cable 
(11) 

and 
holds 

the

tion. 
Because 

of 
gradual

wearing 
of the 

clutch 
lin-

diente 
forro 

y
 contra 

la pieza
angular 

(6
), rigidamente 

unida

del 
disco 

de 
embrague 

(7), el
cual 

va 
instalado 

—fijo 
con

drbol 
primario 

(9), 
montado

mario 
(9) de 

la referida 
c

de 
cambio. 

La 
palanca 

(12)
que 

se 
encuentra 

junto 
al

actéa_ 
mediante 

un 
cable

fuerza 
entre 

el 
motor 

y
 la

citada 
caja 

de 
cambio 

cesa

al apretarse 
la aludido 

pa-

lance (12), 
ya que 

entonces 
la

la opresora 
(8) separard

e
l disco 

del embragve 
(7) la

El embrague 
monodisco 

seco
no 

requiere 
entretenimiento

alguno, 
El adecuado 

manejo
del 

mismo 
alargaré 

con-
siderablemente 

su 
durecién.

Para 
arrancar 

es 
converiente

no 
acelerar 

mucho 
el motor

y
 soltar 

lentamente 
el embra-

gue. 
Si la operacién 

de em-
bragar 

se 
realiza 

con 
brus-

quedad, 
encontrandose 

de-
masiado 

embalado 
e! motor,

no 
solamente 

se 
desgastard

antes 
el forro 

del 
embrague,

sino 
que 

también 
se 

some-
teran 

a
 

un 
excesivo 

esfyerzo

todos 
los 

elementos 
de 

la
transmisién 

y
 los 

neumdticos.
En 

la 
tapa 

de 
la 

caja 
de

cambio 
existe 

un 
muelle 

que
hace 

retroceder 
a su 

posicién



ings,
adjustment

of
the

clutch
will

be
necessary

from
time

to
time.

For
this

purpose,
push

the
lower

end
of

the
engaging

lever
on

the
gearbox

for-
ward

with
your

hand;
a

perceptib
le

increase
In

resistance
should

be
felt

only
after

.20”
(5

mm.)
of

play
has

been
taken

up.
If

there
is

less
play

or
none

at
all

at
the

engag-
ing

lever,
release

knurled
coupler

(13)
at

the
clutch

operating
lever

and
ad-

just
the

setting
screw

on
the

handlebar
until

the
specified

playis
obtained.

mais
surcharge

aussi
consi-

dérablement
toute

la
trans-

mission,
ainsi

que
le

pneu
arriére.

Un
ressort

s'appuyan
t

sur
le

couvercle
de

la
boite

de
vitesse,

rappell
e

le
levier

(10)
et

tend
le

cable
(11)

.
L'usure

résultant
pour

les
gar-

ures
d'un

emplo
i

fréquen
t

de
l'embrayage

,
rend

néces-
saire,

de
loin

en
|

réglage
.

Pour
cela,

appuyer
@

la
main

sur
l'extrémité

du
levier

(10),
vers

l'avant.
On

doit
constater

une
résistance

soudain
nettement

accrue,
aprés

env.
5mm,

de
course.

Si
cela

se
produi

t
avant

ou
si

mémeil
n’existe

pas
de

course
morte

du
levier,

dé-
bloquer

le
contre-6crou

de
la

vis
de

réglage
(13)

sur
la

manette
au

guidon
et

régler
par

cette
vis

jusqu’a
ce

que
la

course
morte

correcte
soi

t
attein

te.

de
reposo

la
palanca

del
embrague

y
mantiene

ten-
sado

el
cable

(11).
El

desgaste
natural

del
forro

del
embra-

gue
haré

imprescindibl
e

rea-
justar

este
Gltimo.

Para
ello

se
echard

hacia
adelante,co

n
la

manoy
por

el
extremo

in-
ferior,

la
palanca

de
embra-

gue
en

la
caja

de
cambio,

no
debiéndose

aprecia
r

una
sen-

sible
resistencia

en
este

mo-
vimiento

hasta
después

de
un

recorrido
inicial

de
apro?i

madamente5
mm.

En
el

caso
de

que
este

recorrido
inicial

fuese
menoro

que
la

palanca
de

desembrague
careciera

de
todo

recorrido
muerto,

seré
menester,

una
vez

aflo-
jada

la
tuerca

moletead
a,

reajustar
el

tornillo
de

re-
glaje

(13)
del

cable,
que

se
en-

cuentra
en

la
palanca

del
manillar,

hasta
restablecer

la
debid

a
holgur

a.

B
.

Transmi
ssion

Th
e

gear-bo
x

forms
an

integ
ral

par
t

of
the

engine
housi

ng.
Its

fou
r

differe
nt

gear
ratios

perm
it

the
uti

-
izatio

n
of

the
ful

l
capa

-
biliti

es
of

the
ei

whate
ver

the
terra

in
or

drivin
g

condition
s.

These

are
derive

d
from

pai
rs

of
spu

r
gears

which
re-

B
.

Boit
e

de
vitesses

Ell
e

est
fixé

e
directem

ent
au

mote
ur,

forma
nt

bloc
.

Elle

mote
ur

en
tout

es
circons

tan-

ceso
t

pour
toutes

les
manié-

vitess
es,

résulten
t

de
paire

s

vitess
e,

ce
qu

i
perm

et
un

pas
-

namente 
la potencia 

del 
mo-

aquélla 
de cuatro 

demu

pondientes 
parejas 

d
e

 
pifiones

cilindricos, 
que 

se 
encuentran



The
gear

ratios
in

the
gear-bo

x
are

different
for

solo
and

sideca
r

opera
-

tion,
correspond

ing
to

the
differen

t
load

conditions
.

Therefor
e,

if
the

motor-
cycle

is
subsequent

ly
mo-

difie
d

fo
r

tion,
or

vice
versa,

it
is

necessary
that

the
gears

or
the

gear-b
ox

be
change

d.

(See
“Subseque

nt
Mount-

ing
of

Sidecar"
,

page
18

6).
In

order
to

minimiz
e

the
transmit

tal
of

the
power

pulsatio
ns

from
the

en
fo

the
drivin

g
system

,
the

drivin
g

gear
is

so
con-

structe
d

that
it

may
rotate

with
respec

t
to

the
drive

shaft
again

st
a

sprin
g.

This
torquedam

per
system

reduce
s

the
load

on
the

in-

Les
rapport

s
pour

emplo
i

en
solo

ou
avec

side-ca
r

sont
différents

,
en

raison
des

char-
ges

différentes.
Si

l'on
trans-

forme
apré

s
coup

une
moto

pour
l'usag

e
avec

side-car
ou

en
solo

,
i
!

faut
donc

remplac
er

les
pignon

s
ou

Ia
boite

com-

plete.(Voi
r

«
Accoupleme

nt
apras

co
up

d'un
side-ca

r 
»
,

pa
ge

19
0)

Pour
évite

r
les

chocs
sur

la
ion

résulta
nt

des
mpulsio

ns
du

moteur,
le

pignon
d'entraineme

nt
est

solidair
e 

d
e

l'ar
bre

d’entraine-
ment

par
|'intermédiair

e
d'un

accoupleme
nt

élastiqu
e.

La
ation

de
toute

la
trans

-
mission,

dans
les

4
vitesses

,
est

ains
i

considérablem
ent

réduite
et

la
duré

e
des

pice
s

augmen
tée

d'autan
t.

Las
demultiplicacio

nes
de

la
caja

de
cambio

para
utilizar

la
motociclet

a
«en

solo»
y

con
sideca

r,
estan

en
con-

sonanci
a

con
las

diversa
s

cargas
que

entran
en

con-
sideracién

.
Por

esta
causa,

si,
posteriormen

te,
a

la
moto-

icleta
para

«solo»
se

la
aco-

plara
el

sidecar
o

viceversa
,

tendraén
que

cambiarse
los

engranaj
es

o
bien

la
caja

de
camb

io
comple

ta.

(Veds
e

«Forma
de

acopla
r

sideca
r»

posteriorm
ente

el
pagi

na
194

).

A
fin

de
que

los
d

pulso
s

del
motor

llegue
n

de-
bidamente

amortigua
dos

a
la

transmisio
n,

el
pifié

n
del

Grbol
primar

io
ya

montado
con

posibilid
ad

de
gira

r
bajo

la
accién

de
un

muell
e.

De
esta

form
a

se
reduce

n,
en

todas
las

velocidad
es,

las

The 
transmission 

is
 

foot-

plate 
there 

are 
two 

groov-
ed 

tracks, 
in 

each 
of

which 
the 

follower 
pin 

of
a shifting-fork 

rides. 
Rota-

tion 
of the 

cam 
plate 

im-
parts 

a 
motion, 

governed
by the 

shape 
of the 

groov-
ed 

tracks, 
to 

the 
shifting-

forks 
and 

thus 
to 

the 
asso-

d'un 
secteur 

denté. 
Ce disque-

entrer 
en 

fonction 
et 

décou-

solicitaciones 
de 

las 
piezas

que 
integran 

la
 transmisién 

y

la
 duracién 

de 
las 

mismas.

La 
caja 

de 
cambio 

posee 
un

dispositivo 
de 

carraca 
para

accionamiento 
por 

pedal,

el pedal 
del 

cambio, 
se 

hace
girar 

—por 
medio 

de 
un 

seg-
mento 

dentado— 
una 

leva
selectora, 

la cual 
lleva 

fresa-
das 

dos 
ranuras 

de 
guia, 

en
la que 

encajan 
los 

tetones 
de

sendas 
horquillas. 

Segin 
el

curso 
de 

tales 
ranuras 

de

guia, 
se 

desplazardn 
les 

hor-



ated
slidin

g
dogs

.
These

jing
dogs

engage
and

disengage
those

pairs
of

gears
which

are
appro-

priate
to

the
gear

ratio
in

question
.

In
order

to
en-

sure
positive

and
fool-

proo
f

shifting
from

one
gear,

both
up

or
down

,
to

anothe
r

when
the

shift
lever

is
operat

ed
by

the
foot,

the
transmission

is
ed

with
a

ratche
t

and
interlocki

ng
mechanism

.

Veffet
d'une

course
de

la
pédal

e
au

passage
4

la
fesse

prochain
e,

un
dispos

de
verrouillage

et
d'arrét

a
été

prév
u.

quillasy
las

correspondient
es

garras
corredizas

en
cada

movimiento
girator

io
de

la
referida

leva
selectora

,
con

lo
que

dichas
garras

acopla-
ran

o
desacoplard

n
los

pifio
-

nes
de

la
velocidad

que
entre

en
consideracié

n.
Para

tar
el

cambio
a

una
sola

ve-
locidad

superior
0

inferior
cada

vez
que

se
accione

el
se

han
previst

o
un

dis-

po

canism
o

de
trinque

te.

z 
:
 

= 
|

calf 
i 

ce 
po 

a

cH
ie

Eb
Bh

ee 
eee 

ee

1s
t

Gea
r

2nd
Gea

r
3rd

Gea
r

C
4thG

le.
vitesse

26.
vitesse

3e.
vitesse

de.
vitess

e
|

velocid
ad

Ul
velocid

ad
velocid

ad
IV

velocid
ad

dampened
drive

Transmisiéndela
fuerza

Driv
e

gear
in

damp
ing

posit
ion

___Pign
on

déplac
é

angulairem
ent

El
pifié

n
de

ataqu
e,

desplaz
ado

en
el

drbo
l



A
foot-actuated

gear
shift

contributes
to

grea
ter

driv
-

ing
safety,

since
both

hands
remain

on
the

handlebars
during

chang-
ing

gears
.

Lifting
the

foot
shift

lever
transfersto

the
next

higher
gear

,
whereas

depressing
it

transfers
to

the
next

lower
gear

or
into

neutra
l.

A
green

lampi
the

head-
ght,

actuated
by

an
elec-

trical
contact

built
into

the
transmission,

indicatestha
t

the
transmission

is
in

neu-
tra

l.The
gear

box
has

its
own

oil
filler

plug
through

which
the

oil
level

may
be

checked
or

oil
added.

C.
Rear-axl

e
drive

All
BMW

motorcycles
fea-

ture
the

excellent,
time-

tested
shaft-type

rear-ax
le

Ba

La
commande

des
vitesses

aU
pied

accroft
la

sécurité
en

permettant
de

garder
les

Geux
mains

av
guidon

.
En

levant
la

pédale,on
passe,

par
chaque

mouvement4
!a

vitesse
plus

rapide
la

plus
proche,

en
abaissant

'a
pédale

on
passe

chaque
fois

&
la

vitesse
plus

lentelo
plus

proche
ou

au
point

mort.
Un

contact
électrique

placé
dans

la_boite
allume

une
lampe-témoin

verte,
sur

le
phare,

quandla
boite

est
au

poin
t

mort.
La

boite
de

vitesses
a

son
propre

graissage
dont

le
niveau

est
4

controler
ef

Vhuile
a

renouveler
selon

plan
de

graissage
-

C.
Transmission

arriére
Toutes

les
motos

BMW
sont

pourvues
de

la
transmission

cardan
ayant

fait
les

mei

El
sistema

de
cambio

por
pe-

dal
permite

conservar
ambos

manos
enel

manillar,al
pa-

sar
de

una
velocidad©

otra,
lo

que
supone

una,
mayor

seguridadenel
manejo

deta
motocicle

ta.
Cuandose

levantael
pedal

del
cambio,

se
pasa

siempre
a

la
velocidad

inmediata
su-

perior,
mientras

que,
alpi

sarlo,
se

mete
la

velocidad
inferior

que
sigueoel

punto
muert

o.
Mediante

un
contacto

eléc-
trico,

instalado
enIa

cajade
cambio,

se
indicaIa

posicion
de

punto
muerto

con
una

luz
verde

que
se

ilumina
en

el
far

o.La
caja

de
cambio

posee
un

orificio
independiente

parael
lubricante.

El
aceite

de
la

misma
debera

mantenerseal
nivel

apropiado
y

cambi-

drive
.

The
drive

shaft
is

totall
y

enclosed
within

the
righ

t
rear

swingin
g

arm
and

runs
in

its
own

bath
.

At
the

front
the

drive
shaf

t
is

attache
d

to
the

drivin
g

flang
e

of
the

transmissio
n

by
means

of
a

universa
l

join
t

set
in

needle
bearing

s.
The

rear
end

of
the

drive
shaf

t
ter-

minate
s

in
an_

interna
lly

spline
d

cup,
which

meshes
with

a
coupl

er
gear

keye
d

to
the

drive
pinion.

The
coupl

er
gear

is
so

de:
ed

that
it

is
free

to
slide

within
the

spline
d

cup.
The

rear-axl
e

drive
pinio

n
is

rigid
ly

mounted
at

the
fron

t
in

a
double-r

ow
an-

gula
r

contact
ball

bearin
g

and
at

the
rear

ina
needl

e
bearin

g.
The

crown
geor

is
mounte

d
on

the
outsid

e
in

a
needl

e
bearin

g
and

leures
preuves.

L'arbre
car-

dan
est

enferm
é

dans
le

bras
oscillan

t
droi

t
et

tourne
dans

son
propre

bain
d'huile,

Son
extrémit

é
avant

est
accoup

lée
@

la
boite

de
vitesse

s
par

lentremis
e

d'une
articulatio

n
en

croix
montée

sur
aiguilles

.
L’extrémit

é
arriér

e
de

l'arbr
e

forme
une

cloche
a

dentur
e

intérieure
qui

s'enga
ge

sur
un

pignon
d'entrainement

,
lui-méme

solidaire
par

des
cannelures

,du
pigno

n
coniqu

e
du

coup
le

arriére
.

Ce
pigno

n
coniqu

e,
lvi-méme

,
est

rigideme
nt

monté
sur

un
roulemen

t
a

billes
@

doubl
e

rangé
e

@
I'avan

t
et

sur
un

roulemen
t

a
aiguille

s,
4

Varriére
.

La
couronne

qu
i

lui
correspo

nd
est

montée
sur

un
rouleme

nt
4

aig
extérieurem

ent
et

sur
rouleme

nt
4

bille
s,

intérieure
-

ment.
Pigno

n
ef

couronne

arse
de

acuerd
o

con
|o

ex-
puesto

en
la

guia
de

engrase.
C.

Transmisié
n

de
Ia

rueda

Toda
s

las
motocicle

tas
3MW

estan
equipad

as
con

la
acre-

ditad
a

transmisi
én

por
car-

dén
a

la
rueda

trasera.
El

4rbo
l

del
cardén

va
blirdad

o
en

el
balanci

n
derech

o 
y

fun-
ciona

en
un

baiio
incepe

n-
dient

e
de

aceite
.

Por
su

ex-
fremo

anterio
r

se
halle

aco-
plad

o
el

expresad
o

drbol
de

carda
n,

mediant
e

una
articu-

lacién
de

cruceta
montad

a
sobre

aguja
s,

a
la

brida
de

mand
o

de
l

cambio
.

La
part

e
posterio

r
del

arbo
l

de
carddn

adop
ta

la
forma

de
campana

con
denta

do
inte

:
gran

a
—

con
po

s
articulacié

n
—

en
la

rued
a

dentad
a

de
acop

la
sujet

a
mediante

una
chavelan9



insid
e

in
a

ba
ll

bearin
g.

The
crown

gear
and

the
drive

pinio
n

are
both

spira
l

beve
l

gears
which

,
by

virtue
of

carefu
l

lappi
ng

and
precision

as-
,

run
noisele

ssly
in

Splini
ng

on
the

crown
gear

shaft
transfers

the
motiv

e
powe

r
to

the
rear

whe
el,

whic
h

can
the

n
be

easi
ly

remove
d

upon
wi

drawi
ng

the
axle

spin
dl

sont
pourvus

d'une
dentur

e
coniq

ue
en

spira
le

et,
grac

e
aux

soins
appor

tés
4

leur
aparia

ge
et

4
leur

régla
ge

au
montag

e,
ils

fonctionne
nt

tout-d-f
ait

_
silencieuse

ment,
sous

bai
n

d'hu
ile.

Une
cannelu

re
de

l'ax
e

de
la

couronne
transm

et
I'effo

rt
au

moyeu
de

la
rove,

laque
lle

peu
t

étre
dépos

ée
trés

sim-
pleme

nt,
apré

s
qu'o

n
ait

al
pifié

n
de

ataque
.

El
men-

cionado
pifié

n
de

ataqu
e

de
la

rued
a

traser
a

va
monta

do
por

la
part

e
anterio

r
en

un
rodamien

to
de

bola
s,

de
mo-

delo
de

dos
hilera

s
y

oblicu
o,

mientras
que,

en
la

part
e

poster
ior,

se
hall

a
rodamient

o
de

agujas
.

Dicho
pifié

n
de

ataqu
e

y
su

corona
poseen

un
dentad

o
cénico

helicoid
al.

Com
o

consecuen
-

cia
de

su
perfec

to
suavizad

o
y

de
su

exacto
regla

je,
estos

engrana
jes

funciona
n

total
-

mente
silencios

os
en

un
bafi

o

Mediant
e

un
estriad

o,
de

que
va

provis
to

el
drbo

l
de

la
co-

rona
dentad

a,
se

transmit
e

la
fuer

za
motr

iz
a

la
rued

a
tra

-
sera,

la
cua

l
result

a
suma-

mente
fac

il
de

desmon
tar,

una
vez

extraido
el

eje
de

la

Rear-axle Drive and;Suspension

t suspension
la suspensi

ission arriére e'Transmi
Seccién por el grupo ¢ de Ia rueda trasera‘énico y



The
rear-ax

le
drive

hous
-

g
and

the
housin

g
cover

are
forme

d
from

a
very

sturd
y

ligh
t

alloy
and

are
oil

and
dust

tigh
t.

The
ven-

filation
is

achieve
d

throug
h

a
labyrin

th
which

is
loca-

ted
in

a
dome

integra
lly

cast
with

the
case.

The
wheel

spind
le

ends
and

the
drive

shaft
are

fitted
with

oil
seals

.
Behind

the
oil

sea
l

at
the

crown
gear

bearin
g

there
is

a
small

passage
in

the
bottom

of
the

drive
housing

,
beside

the
oil

drain
plug

;
this

protect
s

the
brake

,
which

is
integr

al
with

the
drive

housing
,

from
contam

i
nation

in
case

of
an

o
leak

.
The

oil
leve

l
in

the
rear-axl

e
drive

and
in

the
righ

t
rear

swingin
g

arm
(driv

e
shaft

—
housing

)
shoul

d
be

checke
d

regu-

12
2

Le
carter

de
coup

le
arriére

et
son

couverc
le

sont
en

un
alliag

e
\éger

extrémement
résistant;

sont
totalemen

t
@tanche

s
4

I'huile
et

4
la

poussiére
.

L'aération
s’effec-

tue
par

une
chicane

ménagée
dans

la
coupo

le
du

carter
,

venue
de

fonder
ie

avec
ce

dernier
.

Les
sorties

d’arbre
s

sont
pourvues

de
bague

s
d'étanchéit

é,
Prés

du
roule-

ment
a

billes
de

la
couronne,

derriére
la

bagu
e

d’étanché
i-

16,
s’ouvre

un
canal

pratiqu
é

dans
le

carter
et

qu
i

débcuc
he

en
bas

,
a

cdté
du

bouchon
de

vidange
.

Lors
d'un

défaut
éventue

l
d'étanchéit

é,
I'huile

est
ainsi

conduite
au

dehor
s

ef
n'atteint

pas
le

frein
monté

sur
le

cété
du

carter.
La

quantit
é

d'huile
contenue

dans
le

carter
et

dans
le

bras
oscillant

doit
étre

régulié
re-

ment
contrélé

e,
selon

plan
de

El
carter

y
la

tapa
del

grupo
cénico

de
la

rueda
trasera

estan
fabricado

s
de

una
ale:

acién
muy

resistente
de

metal
igeroy

ofrecen
una

perfect
a

estanqueid
ad

al
aceite

y
al

polvo
.

La
ventilacién

se
efec-

tua
por

un
labirinto

alojado
en

la
cépol

a
de

la
caja

,
for-

mando
un

solo
conjun

to
con

esta
Gltima

.
Los

pasos
para

los
arboles

estan
dotado

s
de

anillos
de

retén.
Junto

al
ro-

damiento
de

bolas
dela

coro-
na

dentad
a

se
encuentra

de-
tras

del
anillo

de
retén

,
en

el
carter

del
grupo

cénico
,

un
orificio

que
desemboca

al
exterior

por
debsio

y
al

lado
del

tornillo
de

vaciado
del

acei
te.

En
consecuenci

a,
el

freno
acoplad

o
a

dicho
carter

se
conserva

siempr
e

desengr
a-

sado
,

aun
en

el
caso

de
que

se
produjes

e
cualquie

r
fuga

larly 
in 

conformity 
with

the 
lubrication 

schedule,
and 

oil 
added 

or changed,

The 
gear 

ratios 
of 

the

motorcycles 
for 

solo 
or

sidecar 
operation 

are 
dif-

ferent 
corresponding 

to
the 

different 
loads. 

If a

motorcycle 
is subsequent-

ly
 

modified 
for 

sidecar
operation, 

or 
vice 

versa,
the 

set 
o

f bevel 
gears 

must
therefore 

be changed 
(see

‘Subsequent 
Mounting 

of
Sidecar”, 

page 
189).

D. Suspen:
Wheels

1. 
Frame

The 
structurally-closed 

du-
plex 

tubular 
steel 

frame 
is

characterized 
by particu-

n
 and

graissage, 
et 

av 
besoin 

com-
plétée, 

ou 
remplacée.

Les 
rapports 

de 
la moto 

sont,
selon 

l'usage 
en 

solo 
ou 

avec
side-car, 

établis 
_différem-

ment, 
en 

raison 
des 

diffé-

rences 
de 

charge. 
En 

cas 
de

transformation 
aprés 

coup,
pour 

side-car 
ou 

pour 
solo, 

le
couple 

arriére 
est 

donc 
a

remplacer 
(voir 

«Montage
aprés 

coup 
d'un 

side-car 
»
,

page 
200).

D. Partie 
cycle

1. Cadre

le 
cadre 

fermé, 
a

 
double

berceau, 
en 

tubes 
d’acier

entretoisés, 
est 

particuliére-

de 
aceite. 

E
l nivel 

del 
aceite

en 
el carter 

del 
grupo 

cbnico
y
 en 

el balancin 
derecto 

de
la 

rueda 
trasera 

habri 
de

comprobarse 
y manteneise, 

0
bien 

renovarse 
el lubricante,

segén 
la guia 

de 
engra,

Las. 
relacion

de 
las 

motocie

cuando 
se 

vtiliza 
«en 

sco» 
o

sen sidecar) 
lo que 

se debea 
las

8
 cargas 

que 
entra 

\"

deracién, 
Por 

consigviente, 
oranda

@
 

una 
motocicleta

posteriorm
Una 

motocicleta 
con 

sidecar 
s
t
 

pase
9 utilizar 

een 
solo», 

tendré 
que 

cam
biarse 

juego 
de 

en

Blot posteriormente 
ol sidecan, 

pé-

D
. 

Bastidor

1
. Cuadro

El cuadro 
cerrado 

de 
doble

tubo 
de acero 

ofrece 
especial

resistencia 
a la deformatién,

constituyendo 
la armazén 

en

123



larly
grea

t
torsiona

l
gidity

and
supports

major
parts

of
the

motorcy
cle.

Mounti
ng

point
s

are
pro-

vided
on

the
frame

for
attachin

g
the

BMW
“Spe

-
zial

"
sideca

r.
2.

Engin
e

Mounts
The

engine
housing

is
fix-

ed,a
t

the
bottom,

with
two

long
bolts

which
pass

throug
h

both
low

er
runners

of
the

frame
and

is
cush-

ioned
in

rubbe
r

again
st

the
upper

tube
of

the
fram

e.
3.

Fue
l

Tan
k

The
fue

l
tank

,
whic

h
has

a
capacity

of
4.5

U.S.
gals

.
(3.75

Imp
.

gals.;
17

liters
)

is
connecte

d
by

two
out-

Jets
fo

the
fuel

shut-off
;

one
of

these
is

situated
high

enoug
h

thata
reserve

of
approxima

tely 
#/

2
gal

lon
(2

liters
)

remains
in

the

124

bati
sur

leque
l

sont
fixés

tous
les

organes
de

la
moto.

Des
points

d'attache
sont

prévu
s

pour
le

montage
du

side-car
BMW«

Spez
ial

».

2
,

Fixation
du

moteur
Le

carter
moteur

est
fixé

en
bas

au
cadre

par
deux

bro-
ches

traversant
de

par
t

en
part.Il

est
tenu

élastiquemen
t

au
tube

du
haut

du
cadre

,
sur

caoutch
ouc.

3.
Réservo

ir
d’essenc

e
D'une

contenance
de

17
litres,

est
pourvy

d'un
robinet

&
deux

voies
dont

l'une
,

pro-
longée

par
un

tube,
débo

uche
assez

haut
dans

le
réservoir

pour
que

2
litres

environ
demeurent

en
réserve.

En
tournant

le
robinet

sur
«R»

(en
avant

)
on

peut
utiliser

cette
réserve

qui
perme

t
de

parcour
ir

environ
30

km.

la
que

van
montados

todos
los

demas
elementos

princ
i-

pales
de

la
motocicleta.

Para
acopla

r
el

sidecar
BMW

«Spezia
l»

se
han

previst
o

unos
puntos

de
sujecién

en
el

cuad
ro.

.
2.

Suspensi
én

del
motor

EI
bloque

del
motor

va
sujeto

por
la

parte
inferior

a
unos

apoyos
mediante

dos
tornill

os
pasante

s
largos

,
mientrasqu

e
por

arriba
se

sostiene
elast

i-
camente

en
goma

al
tubo

superio
r

del
cuadro.

3.
Depésit

o
de

la
gasolin

a
El

depésito
de

la
gasolin

a
tiene

una
cabida

de
17

litros.
A

la
llave

de
paso

de
la

ga-
solina

conducen
dos

tuberias,
una

de
las

cuales
alcanza

en
el

depésito
una

altura
tal,

que
asegura

una
reserva

de
2

litros
de

carburante
.

Pasan-
tank. 

If the 
fuel 

shut-off 
is

switched 
over 

to position
R" 

(lever 
forward), 

this
fuel 

reserve 
will 

suffice 
for

an addit 
nal distance 

of
approximately 

18 
m

i

Ok) 
ies

4
, Kickstand

For 
parking 

the 
motor-

cycle, 
a kickstand 

is pivot-
ed 

underneath 
the 

frame

and 
is held, 

swung 
up out

of the way 
by two 

springs
while 

driving. 
In order 

to
set 

the 
motorcycle 

on 
its

stand, 
release 

the 
kick-

stand 
fom the retaining

spri 
steppi 

i
iefiside 

leg on
5. Front 

Suspension
The 

front 
wheel 

is sus-

pended 
in the 

two 
swing-

ing 
arms 

of a sturdy 
fork

which 
is pivoted 

freely 
but

without 
play 

in the 
steer-

4, Béquille 
centrale

Pour 
soulever 

la moto, 
une

béquille 
basculante 

est 
arti-

culée 
sous 

le cadre 
et main-

tenve, 
en 

route, 
par 

2
 res-

sorts, 
dans 

sa 
po:

Pour

quille, 
il faut 

la dégager 
de

cette 
position 

en 
appuyant

du 
pied 

sur 
sa 

partie 
qui

dépasse 
latéralement.

5. Suspension 
avant

la rove 
avant 

est 
condvite

par 
une 

fourche 
rigide, 

arti-
culée 

dans 
la 

douille 
de

direction 
du 

cadre 
et pour-

vue 
d'un 

double 
bras 

oscil-
lant, 

long. 
Ce 

bras 
oscillant

est 
articulé 

sur 
le bas 

de 
la

fourche, 
dans 

deux 
roule-

ments 
coniques 

réglables. 
Les

jambages 
4

 ressort 
s'articu-

lent 
en 

haut 
sur 

la fourche 
et

en 
bas 

sur 
le bras 

oscillant,
sur 

silentblocs. 
Dans 

chaque

do 
Ia citada 

Ilave 
a la 

posi-

cién 
de R (palanca 

hade 
de-

lante), 
puede 

utilizarse 
esta

a, 
lo que

todavia
recorrer

unos 
30 

km. 
mas.

4, Caballete 
basculante 

de
apoyo

Para 
apoyar 

la. motocicleta
se 

hace 
uso 

del 
caballete

basculante, 
colocado 

en 
la

parte 
inferior 

del 
cuadro 

y
que 

dos 
muelles 

conservan
en 

alto 
durante 

la marcha,

la
 motocicleta 

se apoyaré 
en

dicho 
caballete, 

soltando 
éste

mediante 
una 

presién 
ejer-

cida 
con 

el pie 
en 

la palanca
lateral.

5. Suspension 
de la rueda

la 
rueda 

delantera 
se 

gufa
mediante 

una 
sélida 

hor-
quilla, 

equipada 
con 

un 
ba-125



srieiiabis

ing
head

.
The

swingi
ng

arms
are

pivot
ed

to
simi

larl
y

close
tolerance

s
in

adjusta
ble

tape
r

rolle
r

bearin
gs

at
the

lowe
r

end
of

the
fork

.
The

shoc
k

ab
-

sorbe
rs

are
connec

ted
with

rubber-mo
unted

fit
-

ting
s,

below
to

the
swin

g-
ing

arms
and

abov
e

to
the

fork
.

In
eac

h
shoc

k
ab

-
sorb

er,
a

non-linear
sus-

pensi
on

sprin
g

is
seated

at
the

bottom
of

the
inner

telesco
pe

tube
.

A
bi-dire

c-
tiona

l
damp

er
is

screwe
d

into
the

lowe
r

part
of

each
shoc

k
absorb

er,
and

_
its

pisto
n

rod
is

fastene
d

to
the

uppe
r

par
t.

The
sus-

pensi
on

sprin
g

is
preven

t-
ed

from
bottom

ing
out

by
rubbe

r
bushin

gs
at

the
top

and
is

limite
d

at
the

bot
-

tom
by

the
hydrau

lic
actio

n.

jamba
ge

se
trouve

un
ressort

progres
sif,

qu
i

s'app
i

en
bas

dan
s

le
tube

intérieu
r

de
protecti

on
et

en
haut

dans
le

tube
extérieu

r
de

protect
ion.

Un
amortisseu

r
hydraul

ique
a

doub
le

effe
t

est
vissé

dan
s

le
bas

de
chaq

ue
jamba

ge,
tandis

que
sa

tige
de

pisto
n

est
vissée

dans
la

piéc
e

sup
é-

rieure
du

jambag
e.

La
butée

de
la

suspen
sion

s'effect
ue

vers
le

hau
t

sur
des

bagu
es

caoutchou
c

glissé
es

sur
la

tig
e

de
l'amortisseu

r
;

l'amor
-

tisseu
r

lui-mém
e

limite
la

course
vers

le
bas

.

lancin
de

brazo
larg

o
y

mon-
tada

sin
holgu

ra
en

Ia
part

e
anterio

r
de

l
cuadr

o.
El

citad
o

balancin
va

instalad
o,

igua
l-

mente
sin

holgu
ra

y
sobre

rodamient
os

ajustab
les

de
rodillo

s
cénico

s,
en

el
extre-

mo
inferio

r
de

la
horqui

lla.
Los

montante
s

eldstic
os

estan
unido

s,
por

la
parte

inferio
r,

a
los

brazo
s

de
l

balanc
in

y,
por

la
parte

superi
or,

a
la

hor
q

mediant
e

unos
so-

portes
de

goma.
El

muelle
portant

e,
de

accién
progre-

siva
,

de
cada

uno
de

los
montante

s
eldstico

s
descan

sa,
por

el
extremo

inferio
r,

en
el

tubo
protecto

r
interior

,
a

la
par

que,
por

el
superior,

lo
hace

en
el

tubo
andlo

go
esterio

r.
A

cada
montante

eldstico
inferio

r
va

acopla
do

un
amortigua

dor
hidréulic

o
de

doble
efecto

,
yend

o
sus

respectiv
as

bielas
sujeta

s
a

la

For 
sidecar 

operation, 
the

front 
wheel 

swinging 
arm

pivot 
bearing 

is 
trans-

ferred 
from 

the 
rear 

po-
sition 

to the 
front 

position
in

 the 
fork, 

which 
results

in 
a 

smaller 
trail 

angle
and 

hence 
in easier 

steer-
ing.

Pour 
l'emploi 

avec 
side-car,

il faut 
déplacer 

|'articulation
du 

bras 
oscillant 

depuis 
le

logement 
arriére 

jusqu'av
logement 

avant 
du 

bas 
de la

fourche. 
On 

obtient 
ainsi 

une

chasse 
réduite, 

rendant 
plus

libre 
la direction.

pieza 
superior 

de unién, 
Para

delimitar 
la suspensién 

cscen-
dente 

se 
han 

previsto 
unos

anillos 
de goma 

en 
la biela,

mientras 
que, 

en 
sentido 

des-
cendente, 

actéa 
de 

tope 
el

efecto 
hidraulico 

del 
amor

guador.

Cuando 
la motocicleta 

haya
de 

izarse 
con 

sicecar,
habra 

de alterarse 
el balan-

cin 
de 

la rueda 
delantera,

pasandolo 
del 

alojamiento
posterior 

de la horquilla 
al

alojamiento 
delantero, 

con 
lo

cual 
se 

conseguiré 
un 

menor
avance 

de 
dicha 

ruedc 
de-

lantera, 
y, 

por 
tanto, 

una
mayor 

suavidad 
en 

la direc-

cién,
<



steerin
g

damp
er.

The
rear

of
the

damp
er

cylind
er

is
pivote

d
on

the
frame

,
and

its
pisto

n
rod

,
when

the
damp

er
is

engag
ed,

coupl
ed

by
an

offset
link-

age
to

the
fork

and
move

d
bac

k
and

forth
as

the
handleb

ar
is

turne
d.

The
damp

er
fluid

in
the

©
cylind

er
imped

es
the

mo-
tion

of
the

damp
er

piston
and

henc
e

also
of

the
fork

;
the

dampi
ng

action
is

greate
r,

the
high

er
the

vibratio
n

freque
ncy.

On
the

rear
end

of
the

cylin
-

de
r

is
a

mar
k

wl
mus

t
poin

t
downwar

ds.
The

hydra
ulic

damp
er

is
disenga

ged
by

rotati
ng

the
kno

b
ful

ly
counter

-
clockw

ise,
whic

h
fold

s
up

the
offse

t
linka

ge
on

the
fork

.
In

thi
s

manner
the

pivo
t

poin
t

betwee
n

the

vues
d'un

amortisse
ur

hydr
au-

liqu
e

de
directio

n.
Le

cylind
re

de
ce

t
amortiss

eur
est

articu
lé

sur
le

cadr
e,

4
l'arrié

re
et

sa
ige

de
pisto

n,
lorsq

ue
le

vo-
lan

t
de

comma
nde

es
t

sur
la

posit
ion

«en
service

»
,

es
t

soli-
dair

e
d'u

n
levie

r
fix

é
4

la
fourc

he
et

se
meu

t
don

c
dan

s
un

sens
et

dan
s

l'aut
re,

selo
n

les
mouvemen

ts
du

guido
n.

Le
dispos

itif
hydrauli

que
de

Vamortiss
eur

freine
ra

don
c

ains
i

chaq
ue

mouvemen
t

de
la

fourch
e

et
par

conséqu
ent

du
guido

n,
et

cela
d'autan

t

ment
sera

plu
s

brusq
ue.

La
part

ie
arriér

e
de

l'amorti
s-

seur
por

te
un

repé
re

qui
,

l'amortiss
eur

mon
té,

doi
t

étre
tourn

é
vers

le
bas

.
la

mis
e

hor
s

servi
ce

de
l'amortis

seur
s'effec

tue
en

fourna
nt

le
vola

nt
de

com-

nifestar
se

en
la

horqu
illa.

Las
mdaqui

nas
de

«spor
t»

R50
S

y
R69S

sin
sideca

r
van

equipa
das

con
un

amo
do

r
hidrdu

lico
en

ladirecc
ién.

Por
la

part
e

poster
ior, 

e
l

cilin-
dro

de
este

amortigu
ador

se
halla

aloja
do

mévi
l

en
el

cua~
dro

,
mientra

s
que

,
segi

n
sea

la
oblicuid

ad
de

la
direcci

én,
su

biel
a

se
despl

aza
de

un
lado

para
otro

—cuand
o

el
boté

n
en

estrel
la

se
pasaa

la
posici

én
de

servicio-
me-

diant
e

una
palan

ca
de

articu
-

lacién
que

esta
suje

ta
a

la
horqu

illa.
En

dicho
cilirdr

o,
llen

o
de

aceit
e

de
amortig

ua-
dore

s,
se

aminor
an

los
mov

i-
miento

s
de

l
pisto

n
y,

con
los

,
los

de
la

horq
uilla

,
pre

-
cisamen

te
en

form
a

ma
s

mas
rapid

o
se

produ
zca

el
efect

o
de

«shimm
y».

El
extre

-131



ton
rod

and
the

offset
k

on
the

forkis
made

to
coincide

approximat
ely

with
the

pivot
axis

of
the

fork;
the

piston
rod

will
thus

remain
essentially

stationary
when

the
hand-

lebar
moves.

Intermediate
positions

of
the

knob
should

be
avoided

,
since

the
damper

is
then

inef-
fecti

ve.

7.
Rear

Suspensi
on

The
rear

whee
l

is
a

swinging
fork

which
p

vots
in

adjustab
le,

close-
tolerance

taper
roller

bearings
on

the
frame.

Bumps
in

the
road

are
dampene

d
by

two
shock

absorbe
rs.

The
shock

absorbe
r

con-
necting

eyes
are

rubber-
mounted

on
the

swinging
arm

(left
side),

and
on

the

gauche,
ce

qui
replie

sur
lvi-

meme
le

levier
articulé

de
liaison

4
la

fourche
et

raméne
ainsi

le
point

d'applicatio
n

de
l'amortisseur

dans
le

pro-
longement

de
l'axe

de
rota-

tion
de

la
fourche,

ce
qui

fait
que

le
piston

n'a
pratique

-
ment

plus
aucune

course
quand

la
direction

se
dé-

place.
Il

ne
faut

pas
laisser

le
volant

de
commande

dans
une

position
intermédiaire;

l'amortisseur
serait

alors
sans

effe
t.

7,
Suspensi

on
arriére

la
rove

arriére
est

guidée
par

un
double

bras
oscillant,

long
,

articulé
sans

jeu,
par

des
roulements

coniques
ré-

glables,
sur

le
cadre.

Les
chocs

de
la

route
sont

absor-
bés

par
deux

jambage
s

4
resso

rt.
Les

jambages4
ressort

s'arti-
culent

sur
silentblocs,4

droite

mo
posterio

r
del

cilindro
lleva

una
sefial

que
deberd

quedar
hacia

abajo
después

de
instala

do.
El

amortiguado
r

hidraulicose
desembrag

a
de

una
manera

muy
ingeniosa

,
plegando

,
co

n
la

total
rolacién

a
izquierda

s
del

botén
en

estrella
,

la
pa-

lanca
de

articulaci6n
que

Neva
la

horquilla
.

Por
este

procedimie
nto 

se
sitd

a
aproxi-

madamente
alineado,

con
el

eje
de

rotacién
de

la
hor-

quilla,
el

punto
de

guia
de

la
citada

biela
de

articulacién,
de

forma
que

practicamen
te

no
realiza

recorrido
alguno

dicha
bielaa

doblar
Ia

direc-
n.

Deberdn
evitarse

las
po-

siciones
intermedias

del
botén

en
estrella

,
pues

el
amorti-

guador
de

la
direccién

queda
en

ellos
fuera

de
servicio.

7.
Suspensi

én
trasera

La
rueda

trasera
va

montado

Disengaged
cngacod

Fuerade
servicio

En
service

En
sewi

cio

Hydraulic 
Steering

Amortigu
ador

hidréul
ico



drive
housing

(right
side).

In
each

of
the

shock
ab-

sorber
assemblies,

a
non-

near
suspension

spring
is

seated
at

the
bottom

of
the

inner
telescope

tube
and

is
seated

at
the

top
against

the
outer

telescope
tube

fixed
to

the
frame.

A
bi-directio-

nal
hydrauli

c
damper

is
screwed

to
the

lower
end

of
the

inner
telescope

tube
in

each
shock

absor-
ber,

and
its

piston
rod

is
seated

in
rubber

against
the

upper
end

of
the

outer
telescope

tube.
See

page
119.

The
suspension

spring
is

prevented
by

rubber
bushings

from
bottoming

‘out
at

the
top

and
is

limi-
ted

below
b

y
the

hydraulic
actio

n.

sur
le

carter
de

couple
ar-

Hire,
a

gauche
sur_le

bras
oscillant.

Chaque
jambage

comporte
un

ressort
spirale

progressif,
s'appuyant

en
bas

Gans
la

protection
intérieure

et
en

haut
au

fond
de

la
pro-

tection
extérieure,

fixée
au

cadre.
Dans

la
partie

infé-
ure

du
jambag

e 
es

t
vis

sé
u

n
amortisseur

hydravlique
4

double
effet

dont
la

tige
de

piston
s'appuie

au
sommet

de
la_prote

cti
ion

extérieur
e,

sur
caoutchouc.

Voir
page

119.
La

butée
de

Ia
suspension

vers
le

haut
s'effectue

sur
des

bagues
caoutchouc_prévues

sur
la

tige
de

piston.
La

course
vers

le
bas

est
limitée

par
l'amortisseur

lvi-méme.

en
un

balancin
de

brazo
largo,

que
se

halla
alojado

en
el

cuadro
mediante

unos
rodamientos

de
rodillos

6
cos,

de
modelo

ajustable
y

sin
holgura.

Las
desigualda-

des
del

terreno
las

absorben
dos

montantes
eldsticos.

En
la

parte
derecha

del
carter

del
grupo

conico
©

en
el

brazo
izquierdo

del
balancin

se
hallan,

en
unos

apoyos
de

goma,
los

puntos
de

sujecion
de

los
montantes

elastics.El
muelle

portante,
de

accién
progresiva,

de
cada

uno
de

los
referidos

montantes
elasti

cos
descansa,

por
la

parte
inferior,

en
el

tubo
protector

interior,
mientras

que,
por

el
extremo

superior,
lo

hace
en

el
tubo

andlogo
exterior,

que
se

halla
rigidamente

unido
al

cuadro.
A

cada
una

de
las

piezas
inferiores

de
unién

de
los

montantes
eldsticos

va

At
the

lowe
r

end
of

eac
h

shoc
k

absorbe
r

assem
bly

ther
e

is
a

spirale
d

sleeve
adjustm

ent
which

perm
its

the
spring

ing
to

be
acco-

modat
ed

to
solo

drivin
g

(positi
on

1)
or

to
drivin

g
with

a
passeng

er
(po

-

For
sideca

r
operati

on,
stif

-
fer

suspen
sion

_
spring

s

A
la

base
de

chaq
ue

jam
-

bag
e

est
prévu

e
une

douill
e

de
régla

ge
com-

porta
nt

une
came

el
per

-
mettant

d'adap
ter

la
sus-

pens
ion

au
ser

solo
,

soit
avec

passag
er

arriér
e,

en
fournan

t
{a

manette
en

pos
.

(1
)

pou
r

solo
ou

(2
)

pour
passage

r

Pou
r

le
service

avec
side

-
car

,
des

ressorts
plus

forts
doive

nt
étr

e
mont

és.

aco
pl

i
See

eeer
ese

tetas
ike

cuya
bielase

apoya,
porla

parte
superior,

un
c

lado
tubo

protector
exterior.

Véase|
i

;
delimitaren

sentido
ascendentela

suspensién,se
han

previsto
en

igs
Beema

n
eaicg

de
goma

,
actuand

o
a

,
su

vez
como

to|
i

i
eee

actrees,
pe,en

direccién
descendente,el

efecto
hidraulicode

osa
,

unode
los

montantes
eléstico

s
llevaenel

extremo
inferiorun

manguito
ajustable,

gue
descansa

enun
a

leva,
obteniéndoseasf

una
suspension

similardeIa
moto

icleta
«en

solotocean
deompaienta

t
sean

las
diferentes

cargas
que

entranen
consideraciéa,

po
miento

de
colocarla

palanca
reguladora

en
las

posiciones
(1)6(2)

peer
CuandoIa

motose
equipe

con
lecar,

deberdén
montarse

muelles
portante

s
més

fuertes.135



8.
Sadd

le
The

driver's
seat

isa
soft,

comfortably
con-

toured
swinging

saddle
which,

in
conjunc-

tion
with

the
good

saddle
cover

and
the

two-wheel
suspension,

ensures
that

you
can

drive
even

long
distances

without
fatigue

or
discomfort.

To
adjust

the
seat

for
the

driver's
weight,

three
pairs

of
holes

are
provided

both
at

the
rear

mounting
(b)

of
the

rubber
suspension

to
the

frame
and

at
(a)

where
the

saddle
is

attached
to

pithe
rubber

suspension.
Fixing

the
bolts

in
the

forward
location

gives
softer

springing,
for

lighter
drivers,

and
in

the
rear

location
nging,

for
heavier

drivers.
stiffe

r
sp!

Optionally,@
seat

cushion
pillon

seat
can

be
installed

for
driving

ina
crouched

posi-
tion

or
to

accommodatea
passenger,

or
the

motorcycle
can

be
fitted

witha
dual

(tan-
dem

)
seat

.Provision
has

been
made

for
mounting

two
adjustable

footrests
for

use
by

the
passen-

ger
or

for
driving

ina
prone

position.

8.
Sell

e
Le

sige
du

pilote
est

constitué
par

une
selle

de
forme

bien
étudiée,4

couverture
souple

qui,
par

sa
suspension

totale,
per-

met
de

couvrir
sans

fatigue
les

plus
longs

parcours.
Pour

adapter
cette

suspension
au

poids
du

pilote,3
paires

de
trous

ont
ete

prévues,
tant&la

fixation
dela

suspension
Paoutchouc

au
cadre

(b)
qu'ala

fixation
de

lo
sellea

cette
suspension

(a).
La

fixation&
la

paire
de

trous
avant

rend
Ia

suspension
plus

douce
(pour

un
pilote

léger)
et

la
aire

de
trovs

arriére
plus

dure
(pour

un
pilote

lourd
).

Sur
demande,

pour
passager

arriére
ou

pour
position

couchée
du

pilote,
un

coussin
sport

ou
un

siége
arriére

peut
étre

ajouté
@

la
selle,

ov
un

siége
double

peut
étre

mon
té.Pour

ces
cas,

des
attaches

sont
prévues

au
cadre

pour
deux

repose-pied
s

réglables
.

E
l conductor 

de 
la motocicleta 

va 
sentado 

en 
un

in basculante, 
blando 

y
 de 

forma 
apro-

cémodo 
si

piada, 
el cual 

-en 
combinacién 

con

excelente 
calidad 

y bastider 
dotado 

Leaetinee
sién 

impecable 
en 

ambas 
ruedas~ 

permite 
incluso

hacer 
grandes 

recorridos 
sin 

experimentar 
can-

> 
alguno. 

Para 
ajustar 

el sillin 
al 

peso 
del

motorista, 
se 

han 
previsto 

tres 
pares 

de 
orificios

alargados 
en 

las 
sujeciones 

posteriores 
de 

la sus-
pensién 

de 
goma 

al 
cuadro 

(b) y
 otros 

tres 
pares

de 
orificios 

andlogos 
en 

la sujecién 
del 

sillin 
a la

citada 
suspensién 

de 
goma 

(a). 
La utilizacién 

de 
los

pares 
delanteros 

de 
orificios 

haré 
mas 

blanda 
|

suspensién 
del sillin, 

para 
los conductores 

de menor
peso, 

mientras 
que 

los 
pares 

posteriores 
propor-

cionarén 
una 

suspension 
més 

dura, 
para 

las 
per-

sonas 
de mayor 

peso.

acomparante, 
siendo 

también 
factible 

equipar 
la

motocicleta 
con 

un 
sillin 

corrido. 
e

Ademés, 
se 

han 
previsto 

unos 
puntos 

de 
sujecién

para 
dos 

descansapiés 
ajustables, 

que 
se 

emple-
arén 

cuando 
el conductor 

vaya 
tendido 

en 
la moto-

cicleta 
o se 

lleve 
un 

acompafiante.



9.
Whe

els

The
whee

ls
are

equipp
ed

with
lacque

red
stee

l
drop

-
center

safe
ty

rims
.

The
rim

profi
le

o
f

ingen
uous

desig
n

preven
ts

the
tires

from
slippin

g
off

the
rim

durin
g

a
blow-ou

t,
and

on
the

othe
r

hand
facilitate

s
the

fitting
.

From
the

aesthetic
poin

t
of

view
,

the
alum

i
nium-lacqu

ered,
weather

-
resistan

t
rims

add
to

the
goo

d
appearance

of
the

motorc
ycle.

The
rims

are
rigid

ly
con-

necte
d

to
the

full-hu
b

brake
drum

s
by

straig
ht

spoke
s.

The
low

weigh
t

of
the

wheel
s

minimizes
the

unsprung
mass

of
the

motorcy
cle

and
bene

-
ficial

ly
contribute

s
to

the
steerin

g
and

_
handlin

g
characterist

ics.
The

whee
ls

may
develo

p
unbalance

Les
deu

x
roves

sont
pourvue

s
de

jante
s

a
base

creuse,
en

acier
verni.

Le
profi

l
de

la
jant

e
exclu

t
de

déjanta
ge

du
pneu

lors
d'un

dégonflem
ent

rapid
e,

tout
en

permett
ant

un
montag

e
facile

.
Extérieure

-
ment

,
les

jante
s

vernies
a

Valuminiu
m,

insensib
les

auxintempéries,a
joutent 

4
l'aspe

ct
éléga

nt
de

la
moto.

Les
jante

s
sont

montées
sur

le
moyeu

de
faco

n
partic

u-
érement

rigid
e,

par
des

rayons
directs

,
non

coudés
.

Le
poid

s
rédu

it
des

roves
con-

tribue
a

I'allégem
ent

des
masses

non
suspend

ues,
au

profi
t

des
qualit

és
de

route
et

de
condvi

te
de

la
moto

.
Ensuite

d'usure
inéga

le
ou

de
réparati

on
du

pneu,
ou

d'une
retouch

e
ma

l
effectué

e
de

la
tension

du
rayonnage

,
i
l

peu
t

se
produi

re
un

balour
d,

ré-

9
.

Rued
as

Las
dos

rueda
s

estén
equip

a-
das

con
Ilanta

s
de

acero
bar-

nizado
,

de
modelo

de
base

hundida
,

que
ofrecen

un
alto

grad
o

de
segurid

ad.
El

perfi
l

de
la

Ilanta
impid

e
que

se
salg

a
el

neumdti
co

si
éste

se
desinflar

a
repentinam

ente
y,

no
obst

ante
,

perm
ite

una
facil

colocaci
én

de
l

neumatic
o.

Ex-
teriorment

e,
las

llantas
bar-

nizada
s

a
l

alumin
io 

y
a

prueb
a

de
agente

s
atmosférco

s
pro-

porcionan
a

la
motociclet

a
un

estétic
o

aspec
to.

Las
llanta

s
van

unida
s

a
los

tambor
es

de
l

freno
,

que
se

prolong
an

por
todo

el
cubo

,
median

te
radio

s
recto

s,
sin

acodar
y

de
gran

solidez.
El

limitado
peso

de
las

ruedas
mantien

e
reducid

as
las

masas
no

amortigua
das

de
la

moto-
cicleta

,
lo

cua
l

redund
a

en
benefic

io
de

las
caracter

is-

instability 
in the 

steering.

i 
mended 

that 
the 

wheels
be 

rebalanced 
in

 a
 service

with
the

doub
le

fel
t

pac
k-

nance
an

d
are

ensur
ed

of

The 
front 

and 
rear 

wheels

recommandé 
de 

confier 
4

 un

2
 roulements 

obliques 
a

 ga-

un 
long 

service, 
avec 

un 
en-

tretien 
réduit, 

grace 
aussi 

a

par 
des 

joints 
feutre.

de
moyeu

x
cylindri

ques
en

de 
fonderie. 

Ainsi 
sont 

assu-

equilibren 
las 

ruedas, 
lo cual

por

une

e
l 

suave 
funcionamierto 

de



E,
Electric

al
Equipm

ent
The

electrical
equipmen

t
consists

of
the

gene-
rator

together
with

the
voltage

regulator
;

the
magneto

,
which

is
mounted

on
the

engine
under

a
cowling;

the
battery

;
the

lightin
g

equipmen
|

the
horn

,
and

the
neutra

l
indicator

.
The

magneto
assemb

ly
of

the
two-cylind

er
motorcycle

is
completely

independen
t

of
the

rest
of

the
electrica

l
system

.
It

guarantee
s

a
powerfu

l
spark

even
at

high
engine

speeds
and

has
proved

espe
ly

reliable.
The

constituent
parts

of
the

magneto
are:

a
permanent

magnet
which

is
integra

l
with

the
camshaft

and
serves

as
rotor;

the
fixed

stator
which

comprises
the

laminated
stee

l
core

with
the

ignition
coil;

the
contact

breake
r,

and
the’

centrifug
al

compen-
sator

(automa
tic

timin
g

advanc
e).

The
generator

(dynamo
),

which
supplie

s
power

only
to

the
electrical

accessories,
is

driven
directl

y
from

the
engine

crankshaft
;

its
rated

output
of

60
watts

is
produced

at
an

engine
speed

of
1,700

r.p.m.
and

the
peak

output
of

90
watts

at
2,100

r.p.m.
The

built-in
voltag

e
regulato

r
(5V)

switches
the

battery
from

being
charge

d
by

the
generato

r
to

supplyin
g

current
itself

,
and

vice
versa,a
s

governe
d

by
the

engine
spee

d
and

condition
of

the
battery

.
The

generato
r

housing
is

couple
d

to
the

air
intake

filter
by

a
cooling

duct.

E.
Equipem

ent
électriq

ue
Il

compren
d

la
magnéto

et
la

dynamo
avec

régulateu
r,

protégées
par

un
couvercle4

l’avant
du

moteur,
ainsi

que
la

batterie
,

I'équipeme
nt

d'éclairage,
l'avertisseur

accoustique
et

le
témoi

n
de

poin
t

mort
.

La
magnéto

des
motos

deux
cylindre

s
est

totalement
indépendant

e
du

reste
de

l'équipe
-

ment
électriqu

e.
Elle

assure
de

fortes
étincelles,

mémea
régime

élevé
et

a
fait

la
preuve

d'un
fonctionnement

particuliéreme
nt

sOr.
Elle

con-
siste

en
un

aimant
parmanen

t,
monté

en
bout

de
l'arbre

a
cames

(rotor
)

et
en

une
armature

(stator
)

fixe,
faite

d'un
paquet

de
lamelles

de
{éle,

comportan
t

les
bobinages

d’allumage.
Elle

comprend
en

outre
le

rupteur
et

le
régulateur

automatiq
ue

d'avance
.

La
dynamo

est
montée

rectement
sur

le
vile-

brequin
et

comporte
un

régulateu
r

pour6V
de

tension
nominale.

De
puissance

nominale
de

le
attein

t
sa

puissan
ce

Le
régulat

eur
assure

le
couplage

ou
le

découplag
e

de
!a

batterie
sur

le
courant

de
charg

e
de

la
dynam

o
ou

la
di

stributio
n

du
couran

t
aux

utilisateurs
.

Toute
la

chambre
de

la
dynamo

est
ventilée

par
un

canal
d'aération

partant
du

filtre
d'aspira

tion.
dinamo 

con 
regulador, 

situados 
en 

la parte 
delantera

del 
motor 

y
 protegidos 

por 
una 

tapa, 
asi 

como 
de 

la

bateric, 
la 

instalacién 
de 

luces, 
el 

‘claxon 
y la 

luz
indicadora 

del 
punto 

muerto.

La 
instalacién 

de 
la 

magneto, 
en 

las 
motocicletas 

de
dos 

cilindros, 
es 

totalmente 
independiente 

del 
resto 

del
equipo 

eléctrico. 
Garantiza, 

incluso 
a 

elevados 
regi-

menes 
del 

motor, 
una 

chispa 
potente 

y
 ha 

demostrado
ofrecer 

una 
especial 

seguridad 
de 

funcionamiento. 
La

magneto 
consta 

del 
iman 

permanente, 
que 

va 
acoplado

al 
Grbol 

de 
la 

distribucién 
y que 

hace 
las 

veces 
de

rotor, 
del 

estator 
montado 

fijo 
en 

el carter 
y
 compuesto,

a su vez, 
del 

paquete 
de chapas 

de acero 
con 

la bobina
de encendido, 

y del 
ruptor 

con 
el regulador 

del 
avance

automatico.

La 
dinamo 

va 
ocoplada 

directamente 
al 

cigiefl,
es 

de 
modelo 

en 
derivacién 

y 
lleva 

un 
regulador

para 
la tensién 

nominal 
de 

6
 voltios, 

alcanzando 
su

potencia 
normal 

de 60 vatios 
a

 
1.700 

r.p.m. 
y su potencia

maxima 
de 

90 vatios 
a pai 

de 
2,100 

r.p.m. 
El mencio-

nado 
_fegulador 

efectéa 
también 

la conexién 
y des-

conexién 
de 

la 
bateria 

a 
carga 

por 
la dinamo 

o 
a

consumo 
por 

los 
diversos 

accesorios 
eléctricos.

la 
camara 

de 
la



The
batte

ry
(capac

ity
8

ampere-ho
urs)

rests
on

a
rubb

er
base

and
i

the
batte

ry
provid

es
the

electr
ic

powe
r

(re
d

charg
ing

ligh
t

is
on

).
If

the
genera

tor
is

supp
ly-

ing
sufficien

t
volta

ge
to

the
system

,
the

charg
ing

igh
t,

locate
d

in
the

headlig
ht,

goes

The
igniti

on
is

switche
d

on
by

insert
ing

the

the
righ

t
or

lef
t,

respect
ively.

An 
electrical 

jack 
(socket!) 

on 
the 

frame 
under

the 
saddle 

provides 
a 

connection 
for 

a 
work

light 
or 

for 
the 

sidecar 
lighting; 

see 
also 

the
electrical 

wiring 
diagram, 

page 
217.

downward: 
Toggle 

switch 
for 

selection 
of either

her 
button 

(L) and 
horn 

bution 
(S). 

Mounted 
on

the 
right 

handlebar 
grip 

is the 
switch 

for 
the

La
batterie

,
d'une

capacit
é

de
8

Ah
est

fixée
av

cadr
e,

sur
une

plaqu
e

de
caoutchou

c
et

arrétée
par

une
sang

le
caoutcho

uc,
amortissan

t
les

vibrations
.

Elle
sert

,
a

l'arré
t

ou
quan

d
le

moteur
tourne

au
ralen

ti,
de

source
de

courant
(la

lamp
e

rouge
de

contréle
de

charg
e

s’allum
e).

lorsqu
e

la
dynam

o
fourni

t
aux

utilisateu
rs

le
couran

t
nécessa

ire,
la

lamp
e

rouge
s’étein

t;
en

régl
e

généra
le,

cela
signifi

e
que

la
batterie

recoi
t

de
la

dynam
o

un
courant

de
charg

e.

Pou
r

mettre
le

contact
d’alluma

ge
introdui

re
la

cle
f

de
contac

t
dan

s
l'ouvertu

re
prévu

e,
sur

le
phar

e.
Cette

ouverture
est

protégé
e,

lorsqu
e

la
clef

ist
retirée

,
par

une
coulisse.

La
clef

étant
introdu

ite,
on

obtien
t

en
Ia

tournan
t

&
droit

e
les

feu
x

de
route

et
&

gauc
he

les
feu

x
de

parc
.

Une
pris

e
de

couran
t,

au
cadr

e,
sous

Ia
selle

,
sert

a
coup

ler
une

lampe-balla
deuse

ou
léclaira

ge
du

side-c
ar;

voir
aussi

schém
a

des

le
bouto

n
d'avertiss

eur
optiq

ue
(L

)
et

le
bouto

n

La
bater

ia,
de

8
Ah

de
capacid

ad,
va

sujeta
al

cuadr
o

sobr
e

una
planc

ha
de

goma
,

ayud
a

de
una

tira
de

caucho
,

Mientra
s

el
motor

de
la

motociclet
a

permanece
parad

o
o

funcion
a

al
ralent

i,
actia

dich
a

bateri
a

de
fuent

e
de

alimentaci
én

(se
lumin

a
el

indicad
or

de
descar

ga
de

labater
ia).

Cuand
o

la
dinam

o
suministr

a
la

tensié
n

necesar
ia

para
los

accesorio
s

eléctric
os,

este
indicad

or
deja

ré
de

lucir
en

el
faro

;
en

términos
genera

les
signifi

ca
esto

tambié
n

que
la

dinam
o

carga
la

bateri
a.

Par
a

conecta
r

e
l

encend
ido

se
introdu

cird
Io

llave
en

la
cerradu

ra
que

leva
el

faro
.

El
orificio

destinad
o

a
Ia

menciona
da

Ilave
qued

a
tapad

o,
cuand

o
se

retira
ésta

,
mediant

e
una

chap
a

desplaz
able.

Las
luce

s
de

carretera
y

poblac
ién

se
enciende

n
haciend

o
gira

r
la

lave
hacia

la
derech

a
o

hacia
la

izquier
da,

respect
iva-

sirve
para

conectar
una

lémpa
ra

porta
til

o
la

luz
de

l
sidec

ar;
véase

tambié
n

el
esquem

a
de

l
equip

o
eléciric

o.

Junt
o

al
pufi

o
izquier

do
se

halla
n

agrupa
dos,

d
e

encim
a

haci
a

aba
jo:

el
conmula

dor
de

las
luce

s
carreter

a
y

cruce
(F)

,
el

boté
n

para
rafag

as
de

luz
(L

)
y

el
boté

n
de

l
claxo

n
(S

).
Junt

o
a

l
pufi

o
de

l
lado

derech
o

va
el



SERVIC
ING

TH
E

MOTO
R-

A
clea

n
an

d
well-ca

red

ly
a

jo
y

to
driv

e
and

to
directly 

on 
the 

carburetor
or 

the 
air 

intake 
filter.

Une 
moto 

propre 
et 

con-
venablement 

entretenue 
est

moto 
qui 

assurera 
longtemps

et 
sans 

complications 
un

Nettoyages 
extérieurs

en 
s'aidant 

d'une 
éponge,

puis 
séchées 

a
 la 

peau 
de

daim.

Si 
l'on 

emploie 
un 

jet,

méme 
alors, 

ne 
faudra

ment 
sur 

les 
carburateurs 

ou

MOTOCICLETA

faccién 
para

aquel 
que 

la contemple, 
sino

rendird 
un 

mejor 
servicio,

trasera, 
se 

realizard 
prefe-

ponja 
y
 se 

secardn 
después

lo
 suficiente, 

Debera 
evitarse

147



When
the

motorcy
cle

is
dry

,
the

brake
linkage

s
and

the
hinge

s
of

the
mudgua

rd
should

b
e

oiled
in

order
to

preven
t

them
from

rustin
g.

Sinc
e

wate
r

may
pene

-
trate

into
the

brak
e

hous
-

ings
durin

g
washing,

if
is

necessary
to

test
the

brake
s

carefu
lly

a
few

times
,

when
the

motor-
cyclo

subsequen
tly

trial-driv
en,

in
orde

r
to

be
certain

of
goo

d
brakin

g
actio

n
in

case
of

emer-
genc

y.
Treatin

g
the

lacquer
ed

and
chrome-p

lated
part

s
with

the
usua

l
commer-

cial
polish

es
protec

ts
them

and
preserves

their
lustre.

Techn
ical

Maintena
nce

In
orde

r
to

ensure
lon

g
life

and
reliab

le
service,

148

sur
le

filtre
d'ai

r.
Apré

s
séchag

e,
prend

re
soin

de
graisser

les
articulation

s
du

frein
arriére

et
la

charniér
e

dv
gardebo

ue
relevabl

e,
pour

évite
r

la
formatio

n
de

rouille
.

Au
lavag

e,
de

l'eau
peu

t
pénétr

er
dans

les
freins.

est
donc

nécessa
ire,

au
débu

t
de

la
premiére

sortie
sui-

vante
,

de
freiner

prudemm
ent

une
ou

deux
fois

,
pour

s’as-
surer

des
frein

s
efficace

s
en

cas
de

beso
in.

Le
traitemen

t
des

partie
s

laquée
s

et
des

chrome
s

au
moyen

de
produ

its
appro

-
priés

du
commerce,

les
em-

belli
t

et
augmen

te
leur

résis-
tance

aux
intempé

ries.

Entretie
n

mécani
que

En
plu

s
des

nettoyag
es

exté-
rieur

s,
la

moto
nécessi

te,
pour

le
maintien

de
sa

sécu-
rité

de
fonctionnem

ent
et

manga
a

demasiad
a

presié
n,

asi
como

que
el

chorr
o

caig
a

directamen
te

sobr
e

el
carbu

-
rado

r
o

sobr
e

el
filtro

de
acién

.
Despu

és
de

secar
debidamen

te
la

motocicle
ta,

habrén
de

engrasarse
los

punto
s

de
articulacién

de
los

frenos
y

las
charnelas

del
guardaba

rros,
que

se
levan-

tara
para

ello
,

con
objet

o
de

imped
ir

su
oxidacién

.
Durant

e
el

lavad
o

cabe
la

posibilid
ad

de
que

penetr
e

agua
en

los
tambore

s
de

los
frenos

.
Por

consiguie
nte,

para
tener

la
segurid

ad
de

que
los

frenos
responde

rdn
cuando

haga
n

falta
,

convendré
hacer-

los
actuar

precav
ida

y
reite-

radamen
te

al
roda

r
con

la
motocicle

ta
despu

és
de

su
lavad

o.
A

fin
de

que
las

pieza
s

pinta
-

das
y

cromada
s

duren
mds

tiempo
y

conserven
el

mejo
r

tions 
and 

inspections 
are

required, 
in 

addition 
to

clean.

Since 
these 

tasks 
assume

special 
knowledge 

and
experience, 

it 
is 

recom-
mended 

that 
they 

be 
re-

served 
for 

BMW 
service

centers. 
However,

event 
that 

you 
wish 

to
perform 

this 
_
 servicing

yourself, 
the 

followingbe 
use-

Lubrication 
(see 

M
ance 

Schedule, 
page 

195).
The 

types 
and 

quantities
o

f 
lubricant 

for 
the 

en-

gine, 
transmission, 

drive
shaft, 

and 
rear-axle 

drive

pour 
assurer 

un 
long 

service,

répétés 
de graissage 

et d’en-
tretien. 

Ces 
travaux 

suppo-
sent 

certaines 
connaissances

judicieux 
de 

les 
confier 

4

Pour 
le

 cas 
ou 

vous 
désireriez

ou 
devriez 

les 
entreprendre

yous-méme, 
voici 

quelques
indications 

qui 
vous 

seront

Graissage 
(voir 

aussi 
plans

de services, 
page 

206).

ses, 
transmission 

arriére, 
les

lubrifiants_ 
et 

leur 
quantité

sont 
spécifiés 

page 
45.

Pour 
contréler

d’huil

la jauge 
sans 

la visser. 
N'ef-

quelques 
minutes 

aprés 
l'ar-

aspecto, 
se 

recomiends 
tra-

a tal 
objeto 

se 
expendan 

en

el exterior 
de 

la motocicleta,

mantener 
la debida 

seguridad
de 

funcionamiento 
y
 ograr

la
 

maxima 
duracién 

de 
la

misma- 
las 

tareas 
periddicas

que 
estas 

tareas 
siempre 

pre.
suponen 

ciertos 
conocimien-

tos 
técnicos, 

sera 
conveniente

confiarlas 
a los 

talleresde 
un

concesionario 
de 

BMW. 
Para

el caso 
de 

que 
se 

decdiera
usted 

a realizar 
por 

sf nismo
dichas 

operaciones 
nos 

per-

tenga 
en 

cuenta 
lo siguiente:

Engrase 
(yéase 

también 
la

217).
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To determine 
the 

oil 
level

in the 
engine, 

push-do
NOT 

screw-the 
dipstick

in. Wait 
for 

a few 
minutes

after 
turning 

off 
the 

en-
gine 

before 
making 

this
check. 

If possible, 
change

the oil 
while 

the engine 
is

still 
hot; 

until 
all 

the
old 

oil 
has 

drained 
out.

Use 
factory-tested, 

high-
quality 

lubricants; 
your

BMW 
dealer 

will 
be glad

to advise 
you.

Lubrication 
of the 

wheel
hubs, 

the 
front 

and 
rear

(eventually) 
swinging 

arm
bearings, 

and 
the 

control
cables 

should 
be left 

to a
BMW 

garage 
because 

of
the 

difficulty 
involved 

in
the 

disassembly 
and 

sub-
sequent 

adjustment 
of

these 
units.

The 
brake 

linkages, 
the

footbrake 
and 

clutch 
pe-

150

rét du moteur. 
Les 

vidanges
doivent 

étre, 
autant 

que
Possible, 

effectuées 
moteur

chaud 
;
 attendre 

que 
toute

Thuile 
usée 

se s 
écoulée.

N'utilisez 
que 

‘des 
huiles

éprouvées, 
ayant 

été 
expéri

mentées 
par 

la 
fabrique.

Votre 
agent 

BMW 
vous 

les
indiquera 

volontiers,
Le graissage 

des 
moyeux 

de
roves, 

des 
articulations 

de
suspensions 

avant 
et arriére

(éventuellement), 
ai insi que des

commandes 
4 cdbles 

néces-
sitent 

des 
démontages 

et des
réglages 

corrects 
lors 

du re-
montage. 

II faut 
donc 

les con-
fier 

4 un 
atelier 

BMW.
Les articulations 

de freins, 
la

pédale 
de frein, 

le levier 
de

débrayage, 
la charniére 

du
garde-bove 

arriére 
relevable

et 
les 

articulations 
de 

la
béquille 

centrale 
sont 

4 net-
toyer 

tous 
les 3.000 

km. 
et &

Con 
destino 

al motor, 
a caja

de cambio, 
la transmisién 

de
cardan 

y el grupo 
cénico 

de
la rueda 

trasera 
se indican 

en
las 

paginas 
56 

y 57 
los

lubricantes 
y las 

cabidas
correspondientes.

Para 
medir 

el nivel 
del aceite

en 
el motor 

se 
introducira

solamente 
la varilla 

indica-
dora, 

sin 
atornillarla. 

Dicho
nivel 

del 
aceite 

no 
se 

com-
probara 

hasta 
unos 

minutos
después 

de haberse 
parado

el motor 
de la motocicleta. 

El
del 

aceite 
deberé

procurarse 
hacer 

con 
el motor

caliente, 
dejando 

que 
se vacie

y escurra 
bien 

el lubricante
ya 

usado,

Deberdn 
emplearse 

exclusiva-
mente 

lubricantes 
aprobados

por 
la Casa 

BMW, 
sobre 

los
que 

su 
concesionario 

tendré
mucho 

gusto 
en 

asesorarle,
Como 

consecuencia 
de 

los

dals, 
the 

rear 
mudguard

hinge, 
and 

the 
kickstand

bearing 
should 

be 
clean-

ed 
and 

then 
lubricated

with 
a few 

drops 
of en-

gine 
oil 

every 
2,000 

miles
(3,000 

km.). 
The 

pivots 
of

the 
suspension 

and 
the

saddle 
are 

rubber-mount-
ed 

and 
must 

not 
be 

lubri-

cated.

pourvoir 
ensuite 

de 
quelques

gouttes 
d’huile 

pour 
moteur.

Les 
articulations 

des 
jam-

bages 
4 ressort 

et de 
la selle

sont 
moniées 

sur 
caoutchouc

et 
ne 

doivent 
donc 

pas 
étre

graissées.

imprescindibles 
trabajos 

de
desmontaje 

y de reglaje 
que

se 
requieren 

para 
volver 

a
instalar 

los 
distintos 

elemen-
tos 

componentes, 
deberdn

confiarse 
a 

unos 
talleres

BMW 
las tareas 

de engrasar
los 

cubos 
de 

las 
ruedas, 

los
cojinetes 

de los 
balancines 

de
las ruedas 

delantera 
y trasera

(eventualmente), 
asi 

como 
los

cables

Las 
articulaciones 

de 
los 

fre-
nos, 

el pedal 
del 

freno, 
la

palanca 
del 

embrague, 
la

bisagra 
del 

guardabarros 
y

los 
cojinetes 

del 
caballete

basculante 
habrén 

de 
lubri

carse—después 
de limpiarlos—

con 
unas 

gotas 
de aceite 

para
motores, 

debiéndose 
efectuar

esta 
operacién 

cada 
3.000 

km.
Las 

articulaciones 
de losmon-

tantes 
eldsticos 

y del 
sillin

van 
montadas 

sobre 
goma,

razén 
por 

la cual 
no 

requie-
ren 

engrase 
alguno.



Inspecti
ons

and
Maintenan

ce
(se

e
also

Maintenanc
e

Schedu
le,

page
204

)

The
too

l
kit

suppl
ied

in
the

too
l

box
suffice

s
for

routin
e

maintenan
ce

and
minor

repai
rs.

Batte
ry:

Chec
k

the
electro

lyte
leve

l
every

4
to

6
week

s.
For

this
purpose

,
releas

e
the

rubbe
r

stra
p

securi
ng

the
batte

ry
and

hold
the

batte
ry

in
a

horizonta
l

positio
n.

If
necessary

,
add

distille
d

water
until

the
leve

l
reache

s
the

perfora
ted

plat
e

in
the

fille
r

The
air

filte
r

mus
t

be
remov

ed
at

leas
t

ever
y

4,00
0

miles
(6,00

0
km.)-mo

re
frequen

tly
unde

r
especi

ally
dus

ty
conditions~an

d
the

filte
r

elemen
t

must
carefu

lly
be

tapp
ed

and
blow

n
out.

Do
NOT

use
compre

ssed
air.

Replac
e

the
filter

element
every

8,000
miles

(12,00
0

km.)
.

Foule
d

filter
s

giv
e

rise
to

in-
crease

d
fue

l
consumption

and
reduce

d
perform

ance.

Loutilla
ge

contenu
dan

s
le

coffre
perme

t,
l'exécut

ion
des

révisio
ns

courante
s

et
de

s
peti

ts
travaux

d'entretie
n.

fair
e

l'obj
et,

toutes
les

4
ov

6
semaines,

d'un
contrél

e
du

niveau
de

Vacid
e
;

complé
ter

au
besoi

n
la

quant
ité

en
ajouta

nt
de

l'eau
distillé

e,
par

le
trou

de
remplissa

ge,
jusqu

'a
la

plaqu
e

perfor
ée;

pour
cela

,
dépos

er
la

batter
ie,

apré
s

avoi
r

béré
sa

sang
le

élastiq
ue

et
la

teni
r

verti-

cale,Le
filtr

e
d’ai

r
d'admiss

ion
doi

t,
au

minimum
tous

les
6.00

0
km

.,
mais

plu
s

souven
t

si
roule

sur
des

routes
poussiére

uses,
dépo

sé
ets
a

cartouch
e

doi
t

étre
prudemm

ent
secové

e
et

débarass
ée

de
la

poussi
ére

par
un

jel
d'ai

r
(pa

s
sous

pressio
n).

Tous
les

12.000
km.

,
rempla

cer
la

cartouch
e.

Un
filtr

e
sale

cause
une

consommat
ion

plu
s

élevé
e

et
un

ab
semen

t
de

la
puissanc

e.

Tareas 
de rovisién 

y
trabajos 

correspondientes 
a la puesta 

a punto
(véase 

también 
el Plan 

de Entretenimiento, 
pag. 

212).
Las 

herramientas, 
alojadas 

en 
la caja 

prevista 
a tal

fin, 
permiten 

llevar 
a cabo 

las 
tareas 

corrientes 
de

entretenimiento 
y los 

pequefios 
trabajos 

de 
puesta

La bateria 
debera 

comprobarse, 
cada 4a6 

semanas,
con 

respecto 
al nivel 

del 
dcido 

y, si éste 
se 

hallara
demasiado 

bajo, 
se 

agregara 
agua 

destilada, 
hasta

alcanzar 
la placa 

perforada 
de la boca 

de Ilenado.
Para 

ello 
se 

soltara 
la banda 

eldstica, 
se 

levantara
la bateria 

de su 
caja 

y se 
la sostendra 

horizontal-
mente 

mientras 
se 

comprueba 
el nivel 

del 
dcido.

EI filtro 
del 

aire 
habra 

de quitarse, 
cuando 

menos,
cada 

6.000 
km. 

o antes, 
segén 

lo polvorienta 
que

sea 
la regién 

en 
la que 

se 
utilice 

normalmente 
la

motocicleta. 
El elemento 

interior 
de dicho 

filtro 
se

sacudiré 
con 

cuidado 
y se 

le soplard 
(no 

emplear
@ tal 

objeto 
aire 

comprimido). 
Por 

regla 
general

deberd 
cambiarse 

el elemento 
interior 

del 
filtro 

a
los 

12.000 
km. 

Si el filtro 
estuviera 

sucio, 
daria 

ello
lugar 

a un 
elevado 

consumo 
de 

gasolina 
y una

aminoracién 
de 

la potencia 
del 

motor.



Fuel 
Shut-off

Clean 
the 

fuel 
shut-off 

every 
4,000 

miles
(6,000 

km.) 
or 

in the 
event 

of 
disturbances

1. Close 
the 

fuel 
shut-off 

(lever 
downwards).

3. Remove 
filter 

screen 
(2) 

and 
clean 

it in

4. Take 
care 

that 
packing 

ring 
(3) is not 

lost.

The 
upper 

pipe 
union 

on 
the 

fuel 
shut-off

has 
a right-hand 

thread 
on 

the 
tank side 

and
a left-hand 

thread 
on 

the 
shut-off 

side.

In order 
to 

remove 
the 

shut-off, 
first 

drain
the 

fuel 
tank. 

Then 
rotate 

the 
union 

clock-

wise 
while 

holding 
the 

shut-off 
firmly. 

To
refit, 

insert 
the 

packing 
ring, 

then 
engage

the 
union-the 

wider 
lip upward-so 

that both
threads 

take, 
and 

tighten 
by rotating 

in a

Nettoyage 
du 

robinet 
d’essence

En 
cas 

de 
panne 

d’alimentation, 
mais 

au
minimum 

tous 
les 6.000 

km., 
il faut 

nettoyer
le robinet 

d'essence.

1. Fermer 
le robinet 

(levier 
en 

bas).

2. Dévisser 
I'écrou 

de raccord 
OC24 

(1).
3. Sortir 

le treillis 
(2) et le laver 

4
 l'essence.

4. Attention 
& ne 

pas 
perdre 

le joint 
(3).

V'écrou 
de 

raccord 
supérieur, 

fixant 
le rol

net, 
est 

fileté 
&

 droite 
du 

cété 
du 

réservoir
et d gauche 

du cété 
du 

robinet.

Pour 
dévisser 

le robinet, 
vider 

d'abord 
le

réservoir, 
puis 

tourner 
l'écrou 

de 
raccord 

&
gauche, 

en 
maintenant 

le 
robinet. 

Pour
visser, 

placer 
le joint, 

présenter 
|'écrou 

de
raccord 

avec 
son 

collet 
large 

en 
haut, 

enga-
ger 

en 
méme 

temps 
les 

deux 
filetages 

et
serrer 

|'écrou 
en 

tournant 
4

 droite.

Forma 
de limpiar 

la llave 
de paso 

de la gasolina
En el caso 

de 
producirse 

averias 
en 

la alimentacién
de carburante, 

0 a lo sumo 
cada 

6.000 
km., 

debera
limpiarse 

la 
llave 

de paso 
de la gasolina.

1. Cerrar 
la 

Ilave 
de paso 

de la gasolind 
(palanca

hacia 
abgjo).

2. Alojar 
la tuerca 

de racor 
(1), de 24.

3. Sacar 
el tamiz 

(2) y limpiarlo 
bien 

con 
gasolina.

4. Cuidar 
de que 

no 
se extravie 

la junta 
(3).

La tuerca 
superior 

para 
la sujecién 

de la Ilave 
al

depésito 
posee 

rosca 
a derechas 

por 
el 

lado 
de

dicho 
depésito, 

y rosca 
a izquierdas 

por 
el corres-

pondiente 
a la expresada 

Ilave.

Con 
el fin de quitar 

Ia llave 
de la gasolina 

se vaciara
en 

primer 
lugar 

el depésito 
y a continuacién 

se hard
girar 

a izquierdas 
la referida 

tuerca, 
sujetando 

al
mismo 

tiempo 
la lave. 

Para 
montar 

ésta, 
se 

colo-
card 

la junta, 
se pondré 

hacia 
arriba 

la parte 
tor

neada 
mas 

ancha 
de Ia tuerca, 

se acoplaran 
sim

téneamente 
ambas 

roscas 
y acto 

seguido 
se apre-

tard 
a derechas 

la susodicha 
tuerca.

a 
a

)

> Fileb)Lor



Carburetors: 
Remove, 

dismantle, 
and 

clean
them 

thoroughly 
every 

4,000 
miles 

(6,000 
km.);

air-blast 
all 

passages 
and 

jets. 
When 

the
carburetors 

are 
refitted, 

it is necessary 
to

reset 
the 

idling 
speed, 

which 
can 

be carried
out 

only 
by experienced 

owners.

In dismantling 
the 

unit, 
it is advisable 

not 
to

alter 
the 

setting 
of the 

throttle 
valve 

it
screw 

(upper 
figure) 

which 
provides 

a rough
adjustment 

of 
the

ing 
speed. 

Screwing 
it

in
 increases 

the 
en

Set 
each 

carburetor 
individually,

engine 
is warm, 

to 
give the 

same 
idling

speed; 
when 

adjusting 
one 

cylinder, 
remove

the 
ignition 

cable 
from 

the 
spark 

plug 
in the

other 
cylinder.

To 
set 

the 
idling 

mixture 
adjusting 

screw
(lower 

figure), 
first 

screw 
it in

 fully 
and 

then
screw 

it out 
1-2Y5 

turns. 
Starting 

from 
this

reference 
position, 

the 
mixture 

may 
be made

richer 
by further 

screwing 
out 

the 
adjusting

screw, 
or 

made 
leaner 

by screwing 
it in, as

Les 
carburateurs 

doivent, 
tous 

les 6.000 
km.,

étre 
déposés, 

démontés, 
nettoyés 

soigneuse-
ment. 

Appliquer 
I'air 

sous 
pression 

& tous
les 

canaux 
et gicleurs. 

Ces 
travaux 

nécessi-
tent 

ensuite, 
au 

remontage, 
un 

nouveau
réglage 

du 
ralenti. 

I
l
 

ne 
faut 

donc 
les 

entre-
prendre 

soi-méme 
que 

si 
l'on 

est 
certain 

de
posséder 

les 
connaissances 

nécessaires-

Au 
démontage, 

il sera 
bon 

de ne 
pas 

modi-
fier 

le réglage 
de 

la vis 
de butée 

d
u

 
boisseau

(fig. 
supérieure). 

Elle 
ne 

sert 
qu’au 

réglage
grossier 

du 
ralenti; 

on 
élave 

le régime 
en

la
 vissant,

Chaque 
carburateur 

doit 
étre 

réglé 
séparé-

ment 
pour 

obtenir 
le méme 

ralenti 
de chaque

c6té, 
moteur 

chavd. 
On 

enlevera 
donc

chaque 
fois 

la prise 
de bougie 

du cylindre
opposé.

Pour 
régler 

la vis 
d'air 

de 
ralenti 

(fig. 
du

bas), 
on 

la vissera 
d’abord 

a fond, 
puis 

on
la dévissera 

de 1 & 2% 
tours. 

De cette 
posi-

non 
pourra 

parfaire 
le réglage 

:
 

en 
des-

serrant 
la vis, 

plus 
pauvre, 

en 
la serrant,

plus 
riche, 

selon 
le besoin,

Los 
carburadores 

deberén 
desmontarse 

cada
6.000 

km., 
desarmarse 

y limpiarse 
a fondo, 

asi 
como

soplar 
todos 

los orificios 
y surtidores. 

Estas 
tareas

implican, 
después 

de! 
montaje, 

una 
nueva 

regula-
cién 

del 
ralenti, 

razén 
por 

la cual 
sélo 

deberd 
efec-

tuarlas 
el propio 

usuario 
de la motocicleta 

si posee
los debidos 

conocimientos 
técnicos 

para 
ello.

Cuando 
se proceda 

a desarmar 
los carburadores,

convendré 
no alterar 

la posicién 
del tornillo 

de tope
n superior) 

de la corredera 
de gases, 

Sirve
dicho 

tomillo 
para 

el reglaje 
aproximado 

del 
ra-

lenti, 
elevandose 

el régimen 
de 

revoluciones 
al

apretarlo.

Cada 
uno 

de los carburadores 
debera 

ajustarse 
por

separado 
—con 

el motor 
caliente— 

al mismo 
régimen

de ralenti, 
soltando 

a
 tal fin el cable 

del encendido
en 

la bujia 
del 

cilindro 
opuesto.

Para 
regular 

el tornillo 
del aire 

de ralenti 
(ilustra-

ién 
inferior) 

se le
 introduciré 

primeramente 
del todo

y @ continuacién 
se 

le aflojaré 
en 

1-2¥% 
vueltas.

A partir 
de este 

reglaje 
inicial 

del ralenti, 
se ajus-

tard 
la mezcla 

segén 
proceda; 

se la haré 
més 

pobre
por 

el procedimiento 
de aflojar 

el tornillo 
del

de ralenti 
o se la haré 

més 
rica, 

apreténdolo.



cabl
e

chain
.

Whe
n

refitti
ng,

ensure
the

un-

Le
jeu

du
cable

doit
étre

rég
lé

ensuite
égal

e-
ment

4
0,5

mm.
pour

les
2

carburate
urs,

afin
quil

ls
ouvrent

ensemb
le

quan
d

on
fourne

la
poign

ée
de

gaz
.

Régl
er

en
agis

-
san

t
sur

la
vis

moleté
e

av
hau

t
du

carbur
a-

teur
et

contréle
r

le
jeu

en
faisan

t
mouvo

ir
la

gain
e

de
hau

t
en

bas
,

poign
ée

de
gaz

fermé
e,

a
la

sortie
de

la
poigné

e.
Contrdl

er
le

jeu
,

moteur
en

march
e,

une
nouvel

le
fois:

Ouvri
r

la
poign

ée
de

peu,
afin

d'obten
ir

un
ralen

ti
accélér

é.
Retire

r
la

pris
e

de
boug

ie
des

deux
cylindr

es,
l'un

apra
s

l'autr
e,

et
s'assure

r
que

le
régim

e
s'abais

se
chaq

ue
fois

de
la

mém
e

valeu
r.

Au
beso

in,
retouch

er
le

régla
ge

d'une
vis

moletée
du

cable
d'un

de
s

carburat
eurs.

Poign
ée

de
gaz

:
contrd

ler
qu'e

lle
tourne

libreme
nt.

Au
beso

in,
déviss

er
le

couver
cle,

dépos
er’

le
clignot

ant
pa

ge
18

2)
,

refire
r

la
poign

ée.
Graisse

r
I'in

té
-

rieur
de

la
poign

ée,
les

dentur
es

et
la

chai
-

nette.
Au

remonta
ge,

veiller
@

ce
que

la
course

compl
éte

du
cabl

e
soit

assuré
e

et
4

la
positi

on
correcte

des
fente

s
de

sécu
-

rite,

EI juego 
de los cables 

deberd 
ajustarse 

por 
igual 

a
0,5 mm. 

en ambos 
carburadores, 

a fin de que 
actien

uniformemente 
los dos 

cilindros 
al hacer 

girar 
el

pufio 
de gases. 

Este 
juego 

se regulard 
en 

el tornillo
moleteado 

de cada 
carburador 

y se le comprobard,
teniendo 

cerrado 
el puiio 

giratorio, 
por 

el procedi
miento 

de tirar 
de la camisa 

del cable, 
hacia 

uno 
iy,

otro 
lado, 

a Ia salida 
del 

mencionado 
pufio 

gira-
torio. 

Volver 
a comprobar 

el uniforme 
ajuste 

del
juego 

de los cables 
con 

el motor 
en marcha:

Abrir 
un poco 

el pufio 
giratorio 

de gases, 
de forma

que 
se eleve 

algo 
el régimen 

de 
ralenti. 

Soltar
sucesivamente 

en 
ambos 

cilindros 
los 

enchufes 
de

las 
bujfas 

y observar 
si el régimen 

de revoluciones
desciende 

por 
igual. 

En el caso 
de ser 

necesario,
retocar 

el tornillo 
moleteado 

del 
cable 

en 
uno 

de
los 

carburadores.

EI puiio 
giratorio 

de gases 
se comprobard 

con 
res-

pecto 
a un 

funcionamiento 
suave. 

Si estuviera 
indi-

cado, 
quitar 

la tapa, 
desmontar 

la luz 
intermitente

del 
extremo 

del 
manillar 

(véase 
la pagina 

183) 
y

sacar 
el pufio. 

Engrasar 
el pufio 

por 
el interior, 

el
engranaje 

y la cadenilla 
tractora. 

Al volver 
a mon-

far 
el pufio 

giratorio, 
asegurarse 

de que 
los cables

de gases 
alcanzan 

todo 
su recorrido 

util 
y de que

la ranura 
de seguridad 

queda 
en la debida 

po:



Brakes: 
for 

your 
own 

safety, 
check 

the
brakes 

before 
each 

trip 
for 

effectiveness
and 

adequate 
lever 

movement.

There 
should 

be .16”—.20" 
(4-5 

mm.) 
of play

in the 
front 

brake 
cable 

when 
measured 

at
the 

handbrake 
lever; 

adjustment 
can 

be
made 

at 
two 

places:

By loosening 
the 

knurled 
retainer 

on 
the

handbrake 
lever 

and 
resetting 

the 
adjust-

2. By turning 
the 

hexagon 
SW 

10 nut 
on 

the
front 

wheel 
brake 

arm.

To adjust 
the 

foot 
brake 

for 
the 

rear 
wheel,

screw 
the 

wing 
nut 

clockwise 
until 

the 
brake

just 
begins 

to 
take 

hold 
and 

then 
thread

out 
the 

wing 
nut 

one 
or 

two 
turns.

If 
sufficient 

braking 
action 

cannot 
be

achieved 
by adjusting 

the 
brakes, 

the 
brake

ings 
are 

worn 
out 

and 
must 

be replaced.

Les 
freins 
:
 

pour 
votre 

propre 
sécurité, 

ils
doivent 

étre 
contrélés 

&
 chaque 

sortie 
au

points 
de 

vue 
de 

leur 
efficacité 

et 
de 

la
course 

suffisante 
de 

leur 
commande.

La 
course 

morte 
de 

la commande 
a

 cable
du 

frein 
avant 

doit 
étre 

de 4.4 
5

 mm., 
mesu-

rés 
a

 la butée 
du 

levier, 
et peut 

étre 
régiée

en 
deux 

points 
:

1. Déblocage 
de 

|'écrou 
moleté 

4
 la sortie

du levier 
et réglage 

par 
la vis 

correspon-
dante.

2. Réglage 
de 

I'écrou 
OC 

10 
au 

levier 
de

frein 
du 

tambour 
avant.

Le frein 
arriére, 

au 
pied, 

se 
régle 

en 
tour-

nant 
4

 droite 
I'écrou 

4
 ailettes 

du 
bout 

de
la tringle, 

jusqu'a 
ce 

que 
le frein 

commence
@

 toucher, 
puis 

en 
revenant 

de 
1

 @
 2

 tours
en 

arriére.

Si, aprés 
réglage, 

les 
freins 

n’atteignent 
pas

une 
efficacité 

satisfaisante, 
c'est 

que 
leurs

garnitures 
sont 

usées 
et 

d
placées.

Los 
frenos 

deberian 
comprobarse 

—para 
seguridad

del 
motorista— 

antes 
de emprender 

cualquier 
viaje,

verificando 
su eficacia 

y los adecuados 
recorridos

de la palanca 
y del 

pedal 
correspondientes.

El recorrido 
muerto 

del 
cable 

para 
el freno 

de la
rueda 

delantera 
deberd 

ser 
de 4-5 

mm., 
medido 

en
su remate 

con 
Ia palanca, 

y puede 
corregirse, 

en 
los

dos 
puntos 

siguientes:

1. Aflojar 
la tuerca 

redonda 
moleteada 

de la palanca
del freno 

y hacer 
girar el tornillo 

de reglaje.
2. Por 

rotacién 
de la tuerca 

hexagonal 
de 10 en 

la
palanca 

que 
va 

en 
la rueda 

delantera.

El freno 
de pie, 

a la rueda 
trasera, 

se 
ajustard

haciendo 
girar 

a derechas 
la mariposa 

que 
se en-

cuentra 
en 

el extremo 
de la palanca 

del 
tambor,

hasta 
que 

comience 
a

 frenarse 
la rueda 

trasera, 
tras

lo cual 
se volverd 

a aflojar 
dicha 

tuerca 
de mariposa

en 
1

 6
 2

 weltas.

Si mediante 
este 

ajuste 
no 

se consiguiera 
que 

los
frenos 

actuasen 
eficazmente, 

sera 
ello 

sefial 
de

haberse 
desgastado 

los forros, 
debiéndose 

proceder
entonces 

a su 
renovacién.

a



The 
play 

in the 
clutch 

control 
cable 

should
amount 

to .16”~.20", 
as 

measured 
at 

the
point 

of 
attachment 

to 
the 

hand 
lever.

This 
can 

be 
adjusted 

by loosening 
the

knurled 
retainer 

and 
resetting 

the 
adjust-

ment screw, 
as described 

above 
(front. 

brake).
From 

the appearance 
of the spark 

plugs 
the

expert 
is able 

to judge 
if the 

engine 
is run-

ning 
properly. 

Heavy 
deposits 

of carbon,
for 

example, 
are 

an 
indication 

of excessive
fuel 

consumption; 
an 

oily spark 
plug 

indi
cates 

worn 
piston 

rings; 
white 

deposits 
ind

cate 
that 

the 
mixture 

is
 foo 

lean 
or that 

the
nition 

is advanced 
too 

far, 
and 

so 
on. 

It
therefore 

advisable 
to consult 

your 
local

dealer 
if any 

of these 
symptoms 

are 
present.

Clean 
the 

spark 
plugs 

and 
check 

the 
elec-

trode 
gap 

with 
the 

feeler 
gauge 

(.024” 
=

60 
mm.}; 

reset, 
if necessary. 

Replace 
the

spark 
plugs 

at 
least 

every 
12,000 

miles
(18,000 

km,). 
Use 

only 
the 

recommended
spark 

plugs 
with 

the 
prescribed 

heat 
factor.

See 
Technical 

Data, 
page 

27,
Check 

the gap 
setting 

on 
the magneto 

con-
tact 

breaker 
(.016” 

= 
.40 mm.) 

every 
4,000

miles 
(6,000 

km.) 
with 

the 
feeler 

gauge, 
and

la 
course 

morte 
de 

la 
commande 

de
débrayage 

doit 
étre 

de 4. a 5 mm. 
— mesurés

4
 la butée 

du levier 
— et peut 

étre 
ajustée

en 
débloquant 

le contre-6crou 
moleté 

a la
sortie 

du 
levier 

et en 
tournant 

la vis 
cor-

respondante, 
tout 

comme 
pour 

le frein 
AV.

Les 
bougies 

donnent, 
par 

l'aspect 
de 

leur
culot, 

de 
précieux 

renseignements 
sur 

le
fonctionnement 

du 
moteur. 

L'encrassement
@, par 

ex. 
une 

trop 
forte 

consomma-
tion 

d'essence 
;
 une 

bougie 
grasse 

peut
résulter 

d'un 
mauvais 

état 
des 

segments 
;

un 
culot 

de couleur 
blanchétre 

dénote 
un

mélange 
trop 

pauyre 
ou 

trop 
d’avance 

&
l'allumage, 

etc. 
Il se 

recommande 
donc 

de
solliciter 

les conseils 
de votre 

agent 
BMW

a ce 
sujet. 

Au 
besoin, 

faire 
nettoyer 

les
bougies 

et contrdler 
|'écartement 

de 
leurs

électrodes 
(0,6 

mm.) 
a la jauge 

;
 le rectifier

le faut. 
Les 

bougies 
doivent 

étre 
rem-

placées 
au 

minimum 
aprés 

18.000 
km., 

de
préférence 

plus 
tot. 

N'utiliser 
que 

les bou-
gies 

des 
valeurs 

thermiques 
prescrites. 

Voir
données 

techniques, 
page 

38.
Le rupteur 

de la magnéto 
doit 

étre 
controlé

tous 
les 

6.000 
km., 

@ l'aide 
d'une 

jauge

El recorrido 
muerto 

en 
el cable 

del 
embrague

debera 
ser 

de 4-5 
mm., 

medido 
entre 

el remate 
yla

palanca. 
Después 

de 
aflojar 

la tuerca 
redonda

moleteada 
de dicha 

palanca, 
podré 

regularse 
por

rotacién 
del 

tornillo 
de ajuste, 

en 
forma 

andloga
al freno 

de 
la rueda 

delantera.

La bujia 
proporciona 

al técnico, 
por 

su 
aspecto

interior, 
una 

idea sobre 
el funcionamiento 

del 
motor,

Si, por 
ejemplo, 

se ha depositado 
carbonilla 

en 
la

bujia, 
sera 

ello 
sefial 

de un 
excesivo 

consumo 
de

gasolina, 
mientras 

que 
la bujfa 

engrasada 
revelard

la existencia 
de segmentos 

defectuosos 
y la bujia

con 
tonalidad 

blancuzca 
indicard 

falta 
de gasolina

© encendido 
demasiado 

ayanzado, 
recomenddndose

en 
tales 

casos 
consultar 

al -concesionario. 
Sera

entonces 
conveniente 

mandar 
limpiar 

las 
bujfas 

y
comprobar 

la separacién 
de sus 

electrodos 
(0,6 mm.)

con 
un 

calibre, 
reajustandola 

si fuese 
necesario. 

A
los 

18.000 
km., 

como 
maximo, 

deberén 
cambiarse

las 
bujias. 

Unicamente 
habran 

de emplearse 
las

bujias 
prescritas, 

del 
adecuado 

coeficiente 
térmico.

Véanse 
los datos 

técnicos 
en 

la pagina 
49.

EI ruptor 
de la magneto 

deberé 
comprobarse 

cada
6.000 

km. 
en lo que 

se refiere 
a Ia separacién 

de los
platinos 

(0,4 mm.) 
y a las superficies 

lisas 
y limpias

de 
los 

mismos.



ensure 
that 

the 
contact 

surfaces 
are 

clean
and 

not 
pitted.

If necessary, 
carefully 

smooth 
the contacts

ith a specially 
fine 

file 
or have 

them
replaced,

To set the contact 
gap, 

release 
lock 

screw
(a) and turn 

eccentric 
screw 

(b), as required,
If it is necessary 

to change 
this setting, 

it is
recommended 

that 
the adjustment 

be per-
formed 

by a BMW 
service 

center, 
since, 

if
the 

contact 
gap 

has 
been 

altered, 
it

necessary 
to check 

the ignition 
timing. 

T
is done 

with the aid of a ming 
lamp 

whi
the 

engine 
is running.

In the 
absence 

of the 
necessary 

special
equipment, 

proceed 
as follows: 

remove 
the

cover 
plug 

from 
the inspection 

hole 
on the

left of the engine 
housing, 

and locate 
ti ing

mark 
“S“ (retarded 

spark) 
on the flywheel.

When 
the 

“S” 
is directly 

ine with 
the

reference 
line 

on the engine 
housing 

the
contact 

breaker 
should 

be just on the verge
of opening. 

(To turn 
the engine 

over, 
by

hand, 
the 

rear 
wheel 

should 
be

off the ground, 
the transmission 

set in fourth
gear, 

and 
the spark 

plugs 
removed.)
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(0,4 mm, 
au point 

de vue 
de louverture 

des
contacts 

qui doivent 
étre 

propres 
et nets.

Au besoin, 
rectifier 

légérement 
les contacts

avec 
une 

lime spéciale 
ou les remplacer.

Pour 
régler 

l'ouverture 
des contacts, 

desser-
rer 

la vis de blocage 
«a» 

et tourner 
de la

quantité 
voulue 

la vis excentrique 
«b>.

lorsque 
ce réglage 

est 
nécessaire, 

il est
préférable 

de le confier 
a un atelier 

BMW,
‘ation 

de 
l'ouverture 

des
@ un 

nouveau 
réglage 

du
point 

d’ 
mage 

ou 
en tous 

cas 
son 

con-
tréle, 

qui s'opére 
au mieux 

au stroboscope,
le moteur 

étant 
en 

marche.

A défaut, 
on peut 

contréler 
par 

le volant,
en 

enlevant 
le bouchon 

caoutchouc 
sur 

le
carter. 

Un 
repére 

«S» 
(Spétzindung 

=
vance 

minimum) 
est 

gravé 
sur 

le volant,
Quand 

les contacts 
commencent 

tout 
juste

4 s'écarter, 
ce repére 

«S» 
doit 

étre 
visible

par 
le trou 

du carter, 
en face 

exactement 
du

repére 
sur 

le bord 
du trou 

(on fait 
tourner

fe moteur, 
la moto 

étant 
sur 

sa béquille,
rove 

arriére 
relevée, 

en agissant 
& la main

sur 
la jante 

arriére, 
la 4e. 

vitesse 
étant

engagée 
et les bougies 

enlevées).

ss

Si fuese 
necesario, 

se repasardn 
ligeramente 

los
platinos 

con 
una 

lima 
especial 

o bien 
se los renovara,

Para 
ajustar 

la separacién 
de los platinos, 

se aflo-
7 el tornillo 

inmovilizador 
«a» 

y se hard 
girar,

SegUn 
convenga, 

el tornillo 
de excéntrica 

«b»,

Cuando 
tenga 

que 
tocarse 

el mencionado 
tori

de excéntrica, 
se recomienda 

recurrir 
a un 

taller
BMW, 

pues, 
al alterarse 

la separacién 
de los pla

nos, 
es menester 

comprobar 
el reglaje 

del punto 
de

encendido. 
Esto 

se realizard 
preferiblemente 

con 
el

motor 
en marcha, 

utilizando 
un estroboscopio,

Como 
recurso 

se comprobaré 
—después 

de quitar
el tapén 

del orificio 
de control 

en la parte 
izquierda

del 
carter 

del 
motor— 

la posicién 
de la sefial 

«So
(encendido 

atrasado) 
de! volante. 

Cuando 
precisa-

mente 
empiecen 

a abrirse 
los platinos 

del 
ruptor,

deberé 
encontrarse 

la sefial 
«S» 

justo 
frente 

a la
indicacién 

del 
mencionado 

orificio 
de control 

del
carter 

(hacer 
girar 

el motor, 
moviendo 

la rveda
trasera 

que 
se habré 

levantado 
del suelo, 

con 
la IV

velocidad 
metida 

y después 
de haber 

quitado 
las

bujfas).



Adjusti
ng

Valve
Clearance

s
Chec

k
valve

clearanc
e

every
4,00

0
miles

(6,00
0

km
.)

with
the

engin
e

cold
,

and
adjus

t

The
valv

e
clearan

ce
amount

s
to

.006
”

(15
mm

.)
for

the
intake

valve
and

.008”
(20

mm
.)

for
the

exhaus
t

valve
.

1.
Unscrew

the
SW

14
acorn

nut
in

the
center

of
the

cylind
er

head
and

the
two

SW
10

nuts
on

the
sides,

togeth
er

with
their

corruga
ted

washer
s,

and.
carefu

lly
pu

ll
off

the
cylind

er
head

and
the

head

gasket.

2.
Remove

the
spar

k
plu

g
from

the
othe

r
cylind

er
and

turn
over

the
engine

unti
l

top
dead

center
in

the
cylind

er
to

be
adjust

ed
is

reached
.

Both
valves

are
then

Chec
k

the
valv

e
clearan

ce
with

the
feele

r
gauge

from
the

too
l

kit.
If

necessary
,

releas
e

the
SW

12
lock

nut
and

appropria
tely

set
the

SW
11

adjus
t-

ment
screw.

Tight
en

the
lock

nut
and

chec
k

the
clearan

ce
once

agai
n.

Befor
e

measur
ing

or
adjust

ing
the

valve
clearanc

e,
it

is
recommend

ed
tha

t,
with

the

Le

Réglag
e

du
jeu

des
culbuteu

rs
Tous

les
6.000

km
.,

i
l

faut
contréle

r
et

régle
r

au
besoi

n
le

jeu
des

culbute
urs,

moteu
r

froid.Ce
jeu

doit
étre

de
0,15

mm.
4

l'admissio
n

et
0,2

0
mm.

a
l'échappe

ment.
1.

Dévisse
r

I'écrou
borgn

e
OC

14
au

centre
de

la
culass

e
et

les
2

écrous
latérau

x
OC

10
,

enleve
r

les
rondelle

s
a

ressort
et

le
couver

cle
de

culbuteu
rs,

avec
son

join
t.

2.
Dévisse

r
la

boug
ie

au
cylind

re
oppos

é
et

tourner
@

la
main

le
moteu

r
jusqu

'a
ce

que
le

cylind
re

a
régle

r
soit

au
poin

t
mort

haut
de

compress
ion.

Les
deux

soupapes
son

t
alor

s
fermé

es.

Contréle
r

a
l'aide

d'une
jaug

e
le

jeu
des

culbute
urs.

Si
c'est

nécessai
re,

débloqu
er

le
contre-

écrou
OC

12
sur

le
culbuteu

r
et

régl
er

par
la

vis
OC

11.
Rebloq

uer
le

contre-écrou
et

ensui
te

contrd
ler

4
nouveau

le
jeu.

Il
est

recomman
dé,

avant
le

contrél
e

ou
le

réglag
e,

de
s'assure

r,
moteur

froid
,

que
la

culasse
est

correctement
serrée

(4
3,5

mkg
.)

»

Reglaje 
del 

juego 
de valvulas

El juego 
de 

valvulas 
deberé 

comprobarse 
cada

6.000 
km., 

con 
el motor 

frio, 
y reajustarlo 

si fuese
necesario.

El juego 
de las valvulas 

serd 
de 0,15 

mm. 
en 

las de
admisién 

y de 0,20 
mm. 

en 
las de escape.

1.Aflojar 
la tuerca 

de 
caperuza 

de 14 
que 

se
encuentra 

en 
el centro 

del 
cilindro 

y las 
dos

tuercas 
laterales 

de 10, asi 
como 

quitar 
con 

todo
cuidado 

las 
correspondientes 

arandelas 
ondula-

das, 
la tapa 

de la culata 
y su 

junta.
2, Sacar, 

del 
cilindro 

opuesto, 
la bujia 

y hacer 
girar

el motor 
hasta 

que 
el cilindro 

en 
que 

haya 
de

efectuarse 
el reglaje 

se 
encuentre 

en 
el punto

muerto 
de 

compresién. 
Ambas 

vdlvulas 
estardn

entonces 
cerradas.

Con 
el calibre, 

que 
forma 

parte 
de las herramien-

tas, 
comprobar 

los 
juegos 

de 
las 

valvulas,
i 

fuese 
necesario, 

re 
ntemente

~después 
de aflojar 

las contratuercas 
de 12- 

los
tornillos 

de reglaje, 
de 11. Volver 

a apretar 
segui-

damente 
las 

mencionadas 
contratuercas 

y com-
probar 

de nuevo 
el juego 

de las valvulas.

Antes 
de comprobar 

o de 
reajustar 

el juego 
de

valvulas, 
es 

conveniente 
cerciorarse, 

con 
el motor

3.



EO

engin
e

cold,
the

cylinde
r

head
bolts

(25.3
fi/lbs.

=
3.5

mkgs
.)

and
the

cylinde
r

base
mountin

g
bolts

be
checked

for
tight

-
ness

(se
e

Maintenance
Schedul

e).
All

the
othe

r
nuts

and
bolts

on
the

engin
e

and
frame

which
are

accessibl
e

from
the

outsid
e

should
be

checke
d

for
tightne

ss
every

4,000
miles

(6,00
0

km.
).

The
SW

22
axle

spindl
e

nuts
on

the
front

and
rear

wheels
shoul

d
be

tighten
ed

with
the

socket
wrenc

h
withou

t
usin

g
the

tomm
y

bar
(see

pages
1741017

6).
Proceedin

g
in

a
systemat

ic
fashion

,
check

all
threaded

fitting
s

on
the

engin
e

mounts,
carburetor

flange
s,

sidecar
ns

(if
mounte

d),
mudgu

ard
brace

s,

Adjustme
nt

of
the

limit
screw

for
the

hydrau
lic

steerin
g

dampe
r.

The
steerin

g
damp

er
lever

arms
requi

re
no

maintenance.
Limit

screw
(A)

,
which

governs
the

poin
t

at
which

the
dampe

r
engages,

must
be

so
ad-

juste
d

that
the

lever
arm

makes
contact

jus
t

after
the

detent
is

clear
ly

felt.
If

the
limit

screw
must

be
adjuste

d,
the

locking
nut

must
be

loosened
beforehand

.

et
les

écrous
de

base
du

cylind
re

serrés
&

fond.
(Voi

r
plan

d'entretie
n.)

Toutes
les

vis
et

tous
les

écrous
accessible

s,
du

moteur
ou

de
la

partie
cycle

,
doivent

@tre
contrélé

s
au

poin
t

de
vue

du
serrage,

tous
les

6.000
km.

Les
écrous

de
broches

OC
22

des
roves

avant
et

arriére
doiven

t
atre

serrés
seulement

avec
la

clef
,

sans
prolongatio

n
(voir

pages
174

@
176).

On
pren

d
en

suivant
,

systematiquem
ent,

tous
les

assemblag
es

vissés
,

l'un
aprés

l'autre
et

on
contré

le
les

fixation
s

du
moteu

r,
celles

des
carburateu

rs,
celles

du
side-car

s'il
y

a
eu,

celles
des

garde-bou
e

et
de

leurs
tringl

es,
etc.

Réglag
e

de
la

vis
de

butée
pour

l'amortis-
seur

hydrauliq
ue

de
direction

.
Les

leviers
articulés

pour
l'amortisseur

ne
nécessitent

pas
d'entretien.

La
vis

de
butée

(A)
,

pour
la

position
«

en
service»

de
l'amortisseur

doit
@tre

réglé
e

de
telle

faco
n

que
le

levier
vienne

buter
peu

apré
s

le
passage

d'un
poin

t
dur

nettemen
t

percepti
ble.

Si
un

réglag
e

est
nécessaire

,
i
l

faut
d'abord

débloq
uer

le
contre-écro

u.

frio, 
del 

adecuado 
apriete 

(3,5 
kgm.) 

de los 
tornillos

de 
la culata, 

asi 
como 

del 
perfecto 

apriete 
de las

tuercas 
en 

la brida 
del 

cilindro 
(véase 

el plan 
de

entretenimiento).

Todos 
los demas 

tornillos 
y tuercas 

del 
motor 

y del
bastidor, 

accesibles 
desde 

fuera, 
deberdn 

veri
carse 

cada 
6.000 

km. 
con 

respecto 
al buen 

apriete.
Las 

tuercas 
de 22, 

de los 
ejes 

de las 
ruedas 

delan-

tera y
 trasero, 

s6lo 
deberdn 

opretarse 
con 

la lleve,
sin 

utilizar 
ninguna 

prolongacién 
(véanse 

las 
pagi-

nas 174.0176). 
Repasar 

una 
tras pe ery 

isu
roscadas 

y verificar 
las 

sujeciones 
del 

motor, 
las

bridas 
de 

los 
carburadores, 

los 
acoplamientos 

del
sidecar, 

si lo llevara 
colocado 

la motocicleta, 
los

tirantes 
de los guardabarros, 

etc. 
‘

Forma 
de ajustar 

el tornillo 
de tope 

para 
el amo

guador 
hidréulico 

de ladireccién, 
Las articulaciones

en 
las palancas 

del 
amortiguador 

de la
no 

requieren 
entretenimiento 

alguno. 
El tornillo 

de
fope 

(A), para 
que 

actie 
el amortiguador, 

habré 
de

estar 
ajustado 

de manera 
que 

la palanca 
de articu-

lacién 
se apoye 

poco 
después 

de rebasarse 
el punto

de presion 
que 

se 
percibiré 

claramente.

Para 
poder 

reajustar 
e

l 
mencionado 

tornillo 
de tope

tendré 
que 

aflojarse 
previamente 

su 
contratuerca.



Check 
the steering 

for play 
every 

4,000
(6,000 

km.). 
Set 

the 
motorcycle 

on 
the

stand 
and 

turn 
the steering 

damper 
until 

it
is completely 

out 
of action. 

When 
the front

mudguard 
is pushed 

or pulled 
no perceptible

play 
should 

be detected 
between 

the 
fork

and 
the frame 

at the fork 
bridge. 

Eliminate
play, 

if necessary. 
For 

this 
purpose, 

on
models 

R50 
and 

R60, 
remove 

the cotter 
pin

at the bottom 
of the friction 

steering 
damper

and 
completely 

unscrew 
the damper.

On the 
R50S 

and 
R69S 

sports 
models 

the
knob 

for 
the 

steering 
damper 

can 
be re.

moved 
by unscrewing 

the SW 
12 nut 

and 
its

spring 
washer 

on 
the 

lower 
end 

of the knob
pin.

In order 
to eliminate 

play, 
loosen 

the upper
SW 

36 lock 
nut 

on 
the 

steering 
column,

tighten 
the SW 

41 adjusting 
nut 

underneath
the 

upper 
fork 

guide 
as much 

as needed,
and 

retighten 
the 

lock 
nut 

(in order 
to be

able 
to grip 

properly 
with 

the fork 
wrench,

it is necessary 
to remove 

the 
handlebar

mount 
on 

the 
fork). 

The 
fork 

must 
rotate

freely 
without 

play.

Tous 
les 6.000 

km., 
il faut 

contréler 
que 

la
rection 

ne 
présente 

aucun 
jeu. 

Pour 
celd,

placer 
la moto 

sur 
la béquille, 

desserrer
totalement 

le frein 
de direction 

et agir 
alter-

nativement 
en 

appuyant 
et en 

levant 
sur

l'avant 
du garde-boue. 

Aucun 
jeu ne doit

étre 
perceptible 

entre 
la douille 

de direc-
tion 

du cadre 
et la fourche, 

a la téte 
de

fourche.

Pour 
éliminer 

un jeu éventuel, 
pour 

R50 
ov

R 60, 
déposer 

complétement 
le frein 

de
direction 

aprés 
avoir 

retiré 
la goupille

inférieure 
; pour 

les motos 
sport 

R50S 
et

R695, 
on 

peut 
retirer 

le volant 
de com-

mande 
de l'amortisseur, 

aprés 
avoir 

enlevé
lécrou 

OC 
12 et la bague 

4 ressort, 
@ la

partie 
inférieure 

de l'axe 
du volant.

Pour 
régler, 

desserrer 
le contre-écrou 

OC 
36

au 
haut 

du tube 
de direction, 

resserrer 
selon

besoin 
I'écrou 

de 
réglage 

OC 
41 

sous
lentretoise 

supérieure 
de fourche 

et reblo-
quer 

le contre-écrou 
(pour 

une 
bonne 

prise
de la clef, 

il est 
nécessaire 

de déposer 
la

fixation 
du guidon 

& la fourche). 
La fourche

doit 
ensuite 

tourner 
librement, 

mais 
sans

jeu.

ireccién 
deberd 

revisarse 
cada 

6.000 
km. 

en
cuanto 

a la ausencia 
de holgura. 

Para 
ello 

se pondré
la motocicleta 

sobre 
el caballete 

basculante 
y se

aflojaré 
totalmente 

el amortiguador 
de la direccién.

Al tirar 
0 empujar 

de la parte 
anterior 

del 
guarda-

barros 
delantero, 

no 
deberd 

apreciarse 
holgura

alguna 
entre 

la horquilla 
y la cabeza 

de la misma
en 

el cuadro. 
Si fuera 

necesario, 
se 

procederd 
a

suprimir 
dicha 

holgura, 
A tal efecto, 

y por 
lo que

respecta 
a las motocicletas 

R 50 y R 60, se aflojard
por 

completo 
el amortiguador 

de 
friccién 

en 
la

direccién, 
después 

de quitar 
el pasador 

de aletas
que 

se 
encuentra 

en 
el extremo 

inferior. 
En las 

R50
y R695 

se puede 
desmontar 

el botén 
en 

estrella, 
del

amortiguador 
de 

la 
direccién, 

una 
vez 

quitada 
la

tuerca 
de 

12 y
 el anillo 

de 
muelle 

en 
el extremo

inferior 
del 

eje de dicho 
botén 

en 
estrella.

Para 
reajustar 

el juego 
se 

aflojard 
la contratuerca

superior 
de 36 en 

el tubo 
de la direccién, 

se apre-
tard 

en 
la medida 

necesaria 
la tuerca 

de reglaje,
que 

se 
encuentra 

debajo 
de la guia 

superior 
de 

la
horquilla, 

y se apretard 
la referida 

contratuerca 
(a

fin 
de 

poder 
colocar 

debidamente 
la 

llave 
de 

la
horquilla, 

tendré 
que 

desmontarse 
la 

sujecién
correspondiente 

de la direccién). 
La horquilla 

habré
de moverse 

suavemente 
y
 

sin acusar 
holgura 

alguna.



Wheels: 
check 

the 
tension 

in the spokes
of both 

wheels 
every 

8,000 miles 
(12,000km,),

When 
tightening 

the 
wheel 

spokes, 
be

careful 
that 

the rim 
remains 

correctly 
cen.

tered. 
If a spoke 

must 
be appreciably 

tight.
ened, 

the tire should 
be removed 

afterwards
and 

the 
spoke 

end 
inspected 

whether 
it

protrudes 
too far beyond 

the nipples. 
Grind

down 
protruding 

spoke 
ends 

in order 
to

Prevent 
a puncture 

of the 
inner 

tube. 
If the

motorcycle 
possesses 

wheels 
equipped 

with
aluminium 

rims 
(on special 

request, 
at extra

cost}, 
the above 

checks 
and/or 

operations
must 

already 
be carried 

out 
after 

the first
1,000 

miles 
(1,500 

km.).

Check 
the wheel 

bearings 
for play 

every
4,000 

miles 
(6,000 

km.). 
Since 

adjustment 
cf

the taper 
roller 

bearings 
is made 

by inser.
9 shims 

of appropriate 
thickness, 

this job
is best 

performed 
by a BMW 

service 
center,

We recommend 
that 

this opportunity, 
espe.

cially 
in the 

case 
of the R50S 

and 
Ré9S

models, 
be utilized 

to check 
the wheels 

for
le unbalance 

and 
to rectify 

this 
by

ing 
balance 

weights 
on 

the spokes.
Well-balanced 

wheels 
contribute 

to easier

Tous 
les 12.000 

km., 
il est nécessaire 

de con-
tréler 

la tension 
des rayons 

des roves. 
Si l'on

doit 
les retendre, 

il faudra 
s'assurer 

que 
le

centrage 
des jantes 

demeure 
correct. 

Au cas
ov il aurait 

été nécessaire 
de les retendre

sensiblement, 
il faudra 

déposer 
le pneu

Pour 
s'assurer 

que 
les extrémités 

des rayons
ne dépassent 

pas 
trop 

des tendeurs 
et, cas.

échéant, 
meuler 

ces 
extrémités 

pour 
éviter

qu'elles 
percent 

la chambre 
4

 air. Si la moto
posséde 

roues 
munies 

de jantes 
en alumi.

nium 
(4 demande 

et contre 
supplément 

de
prix), 

les susdites 
vérifications 

ov 
travaux

doivent 
déjd 

étre 
effectués 

apras 
les pre-

rs 
1.500 

km.

Vérifier 
également 

tous les 6.000 
km. I'absence

u des 
roulements 

de roves. 
Comme 

leur

réglage 
nécessite 

toute 
une 

série 
de rondel-

les d'épaisseurs 
différentes, 

il est préférable
de confier 

ce travail 
4 un atelier 

BMW.
Spécialement 

pour 
Jes R50S 

et R69S, 
nous

recommandons 
de saisir 

cette 
occasion 

pour
faire 

contréler 
léquilibrage 

des 
roves 

et
compenser 

I'éventuel 
balourd 

par 
un contre-

poids 
fixé 

4 un 
rayon 

opposé.
Un bon 

équilibrage 
des 

roves 
confére 

plus

Las 
ruedas 

deberdn 
reyisarse 

cada 
12.000 

km., 
con

fuera 
menester 

tensarlos, 
habré 

de prestarse 
atencién

al buen 
centrado 

de las 
llantas. 

En el caso 
d

e
 haberse

apretado 
considerablemente 

los 
radios, 

deperd

pinche 
la 

cdmara. 
S

i la 
motocicleta 

lleva 
ruedas

provistas 
de 

Ilantas 
de 

aluminio 
(a

 peticién 
y
 contra

un 
aumento 

de 
precio), 

las 
susodichas 

compro-

de 
esto, 

recomendamos 
comprobar-esp:

S
n

 
los motocitetss 

R508 
y" Rod Sen los Todos 

ee
deseq: 

el cual 
se corregira 

por el procedin
libeadss 

‘proporcionan 
una’ dirsccion 

suave’ 
y ofrecan 

‘una



steering 
and

speeds,

Check 
the 

front 
and 

rear 
swinging 

arm
bearings 

for play every 
4,000 

miles 
(6,000 

km)
i 

and 
adjust, 

if necessary. 
It is advisable 

that
; 

the following 
operations 

be performed 
by a

BMW 
service 

center. greater 
driving 

safety 
at

To adjust 
the 

front 
swingin

SW 
24 acorn 

nut 
on 

the 
lelt

nal 
SW 

24 pivot 
bolt 

on 
the

tighten 
the 

acorn 
nut 

on 
thi

correct 
if, 

with the 
front 

wheel
absorber 

‘disconnected, 
the

under 
its own 

weight,

To adjust 
the rear 

swit 
ing arm 

bearings, 
unscrew 

the
SW 0 acorn 

nuts 
on both 

sides, 
loosen 

the SWF 
Ink

huts, 
and 

tighten 
the 

threaded. 
bolt

from 
the 

toolkit; 
back 

off 
s

eve 
the 

load 
on the 

bearing 
s

{Fee 
toymove 

easily 
but without 

lateral 
play. 

Retighten
the lack 

and 
acorn 

nuts. 
The gap 

between 
the pivot

and 
the frame 

at the bearing 
should 

be the seme 
en

Every 
8,000 

miles 
(12,000 

km.)
repack 

front 
swingarm 

bearings,

The 
rear 

swinging 
arm 

bearings 
may 

be
lubricated 

with 
the aid of a grease 

gun 
with

tapered 
mouthpiece, 

after 
removing 

the
aluminium 

acorn 
nuts 

from 
the pivots. 

(See
lower 

figure 
page 

173),

remove, 
clean 

and

la direction 
et une 

meilleure
tenue 

de route 
aux 

vitesses 
élevées,

Les articulations 
de bras oscillants 

AV. et AR.
doivent 

également 
étre 

contrdlées 
tous 

les
6.000 

km. et ne doivent 
pas présenter 

de jeu.
Pour 

les travaux 
suivants, 

il est recomman.
dable 

de s'adresser 
4 un atelier 

BMW.
Pour 

régler 
l'articulation 

de bras 
oscillant 

AV., 
dés-

r du cote 
gauche 

Mécrou 
borgne 

OC 
24

fur 
Vaxe, 

4 droite, 
par le six-pans 

OC 24 que, 
cae

borgne 
rebloqué, 

‘la rove 
AV. 

stant 
dépasse 

of ley
jambages 

4 ressort 
découplés 

bas, le bras 
oscillant

descende 
lentement 

sous 
son 

propre 
poids.

iculation 
du 

bras 
oscillant 

ar-
jer de chaque 

416 
les chapeaux 

OC 
36,

d'un 
pi

nuer 
Ia tension, 

afin 
que 

‘articulation
ment, 

mais 
sans 

jeu. 
Rebloquer 

le contr
chapeaux. 

L's
et le cadre 

d

culation, 
Tous 

les. 12,000 
km. 

, nettoyer 
et

Fepourvoir 
de graisse 

I'articulation 
du bras 

oscillant

articulation 
de bras 

oscillant 
AR peut 

étre
lubrifige 

au moyen 
d'une 

pompe 
a graisse

4 bec 
conique, 

aprés 
avoir 

enlevé 
les écrous

bornes 
des axes 

de l'articulation. 
(Voir figure

inf. 
page 

173).

PreeLos 
cojinetes 

de los 
balancines 

de las 
ruedas 

delan-
tera 

y trasera 
deberdn 

revisarse 
cada 

6.000 
km. 

en
orden 

a Ia ausencia 
de holgura 

y reajustarse
necesario. 

Las 
siguientes 

operaciones 
convendré

confiarlas 
a unos 

talleres 
BMW. 

Para 
ajustar 

el
cojinete 

del 
balancin 

de 
la rueda 

delantera, 
se

aflojara 
la tuerca 

de caperuza, 
de 24, por 

el costado
izquierdo, 

y se 
apretard 

el perno 
del 

balancin 
por

el hexagono 
de 24, en el costado 

derecho, 
hasta 

que
-desmontada 

la rueda 
delantera 

y quitados 
los

montantes 
eldsticos— 

el balancin 
descienda 

lenta-
mente 

por 
efecto 

de su 
propio 

peso, 
tras 

lo cual 
se

apretard 
la tuerca 

de 24,

i 
trasera, 

se
auilordh 

Tas lonreat 
de" 36 por on dean, 

a
e

 onsen
contratuercas 

de 
27 y se 

apretard 
e

l 
perno 

roscado, 
uti

la 
de 

garras, 
después 

s
e

 la 
hard

atras, 
con 

objeto 
de 

ef

n

sin 
holgura 

lateral
‘ontratuercas 

y
 

las 
tuercas 

d

balancin 
y
 el 

cuadro, 
en

por 
ambos 

lados. 
Cada 

12.000 
km. 

los
la

 
rueda 

delantera 
deberan 

ser 
des-

impiados 
y
 engrasados 

de 
nuevo,

montados,
Los 

cojinetes 
del 

balancin 
trasero 

pueden 
ser 

lubri
ficados, 

por 
medio 

de 
una 

bomba 
de 

engrase 
con

boquilla 
cénica, 

después 
de 

quitar 
las 

tuercas 
de

caperuzas 
de 

aluminio 
de 

los 
pernos 

del 
balancin.

(Vease 
ilustracién 

inf. 
pag. 

173).



1.
Set

the
motorcycle

on
its

stand
and

block
it

up
at

the
frame

under
the

engine.
2.

Release
axle

spindle
nut(4)

with
SW

22
socket

wrench
(3

)
and

remove
the

nut
and

washer.
3.

With
SW

14
open-

end
wrench

release
clamping

bolt
(1)

on
the

lower
side

of
the

left
swinging

arm.
4,

Withdraw
axle

spindle
(5

)
with

drift
pin

(2
)

and
pull

off
the

front
wheel

with
the

brake
assembl

y
towards

the
front.

5.
Detach

the
brakeshoe

plate
from

the
brake

drum.
The

brakeshoe
plate

remains
hanging

on
the

control
cables

,
which

have
not

been
altered

,
and

the
front

wheel
comes

free.
6.

In
fitting

the
wheel

,
care

must
be

taken
that

the
guide

on
the

brakeshoe
plate

mates
with

that
on

the
end

of
swinging

arm
(7)

and
that

the
axle

spindl
e

has
been

proper
ly

cleaned
and

lightl
y

greased
.

Dépo
se

et
pose

de
la

roue
avant

1.
Mettre

la
moto

sur
sa

béquille
centrale

et
caler

sous
le

moteur.
2.

Enlevera
l'aide

de
la

clef
4

tube
OC

22
(3),

I’écrou
de

broche
(4)

et
sa

rondelle.
3.

Desserrer
la

sous
le

bras
oscillant

gauche
,

avec
la

clef
4

fourche
OC

14
(6).

4.
Retirer

la
broche

(5)
4

l'aide
de

la
tige

(2)
et

enlever
la

rove
avec

la
joue

porte-frein,
vers

l'avant.
5.

Dégager
la

joue
porte-frein

du
tambour;

elle
reste

suspendue
au

cable
de

frein
et

la
rove

est
libre.

6.
Au

remontage,
veiller

que
le

guidage
de

joue
porte-frei

n
coincide

bien
avec

les
nervures

correspondante
s

(7)
du

bras
oscillant

et
intro-

duire'
ld

broch
e

propre
et

légéreme
nt

graissé
e.

de
Ja

rued
a

delante
ra

1.
Apoy

ar
la

motocicleta
sobre

cuadr
o,

deba
jo

de
l

motor.
2.

Afloja
r

la
tverca

de
22

(3),
y

sacarla
con

su
arandela.

3.
Afi

situado
en

la
parte

rdo
del

balancin
,

utilizando
para

ello
la

llave
de

14
(6)

.
4.

Extraer
,

mediante
el

mandril
(2),

e
l

eie
(5)

y
sacar

hacia
delante

la
rueda

con
el

plato
del

freno.
5.

Extraer
,

del
tambor,

el
plato

del
freno.

El
aludido

plato
del

freno
se

conservard
acoplado

a
su

cable
“que

no
se

alteraré
en

forma
alguna-

,
quedando

asf
suelta

la
rueda

delantera.
6.

Al
montar

la
tueda,

deberd
cuidarse

de
que

la
guia

del
plato

del
freno

coincida
con

el
cajeado

(7)
del

balanc
in

y
de

que
el

eje
de

dicha
rueda

esté
bien

limpio
y

ligeramen
te

engrasad
o.

ite
y

calzarl
a

por
la

parte
delanter

a
dei

jante
la

Ilav
e

tubula
r



Removing 
and 

Refitting 
Rear 

Wheel

1, Block 
the 

motorcycle 
up on 

its stand. 
2. Remove 

mudguard 
brace 

bolts 
(1) and 

mudguard
connecting 

bolts 
(2) with 

SW 
14 socket 

or open-end 
wrench 

(4) and 
swing 

the end 
of the rear

mudguard 
up. 3. With 

the SW 22 s 
indle 

nut 
(8) on the drive 

side
and 

remove 
it together 

with 
its washer. 

4. Loosen 
SW 17 clamping 

bolt 
(3) on the left swinging

arm 
with 

open-end 
wrench 

(5) and, 
using 

dri 
i 

. 5. Remove 
wheel.

6. Before 
installing 

axle 
spindle 

(9), clean 
it wel 

, while 
inser

to prevent 
binding; 

put 
on 

the 
washer, 

and 
then

clamping 
bolt 

(3) and 
mudguard 

mounting 
bolts 

(1,
le centrale. 

2. Désserrer 
les 

vis 
de 

fixat
boue 

(2) avec 
une 

clef 
d tube 

ou a fourche 
OC 

14
du garde-boue. 

3. Retirer 
I'écrou 

de broche 
(8) et sa rondi

4. Desserror 
la v

is
 OC 

1
7

rer 
la broche 

(9
) au 

moyen 
de 

la

propre 
et légérement 

graissée, 
lui imprimer 

un mouvement 
tournant, 

pour 
éviter 

qu'elle 
grippe.

Replacer 
la rondelle, 

bloquer 
'écrou 

de 
broche 

(8). Finalement, 
resserrer 

la vis (3) et aprés 
avoir

rabattu 
le garde-boue, 

rebloquer 
les vis

Desmontaje 
y montaje 

de 
la rueda 

trasera

1. Apoyar 
la motocicleta 

sobre 
el caballete 

basculante. 
2. Aflojar 

con 
las Ilaves 

tubular 
o

de 14 (4) los tornillos 
de sujecién 

(1) de los tirantes 
del guardabarros 

y los tor 
i

del 
mismo, 

echando 
seguidamente 

hacia 
arriba 

la parte 
poste

3. Aflojar 
con 

la lave 
tubular 

de 22 
(7), por el lado de la transmisién, 

la tuerca 
(8) del eje de lo

rueda, 
sacando 

dicha 
verca 

con 
su arandela. 

4, Aflojar, 
en el brazo 

izq 
el

(5), y extraer 
el eje 

(9) de la rueda 
con 

ayuda
(6). 5. Sacar 

la rveda. 
6. Cuando 

se vuelva 
a montar 

e 
) de la rueda, 

bien
limpio 

y ligeramente 
engrasado, 

se le hard 
girar para 

que 
no se agarrote. 

Colocar 
la arandela

y apretar 
a con 

0, se apretardn 
de nuevo 

el tornillo 
prisionero

(3) y los tornillos 
(1) y (2) para 

sujecién 
del guardabarros.

n de 
Ia tringle 

(1) et de
et relever 

la partie 
arriére



To remove 
the 

tire, first 
deflate 

it; then, 
on one

side, 
free 

the 
tire casing 

completely 
from 

the
im. 

Unscrew 
the nut fastening 

the valve 
to the

rim 
and 

push 
the valve 

through 
the 

rim. 
At the

valve, 
press 

the upper 
bead 

into the well 
and,

beginning 
at the 

point 
diametrically 

opposite
fo the 

valve, 
use 

two 
tire 

irons 
and 

work 
the

bead 
of the 

tire 
casing 

over 
the 

rim. 
Remove

the inner 
tube 

and 
proceed 

similarly 
with 

the
second 

bead.

To refit 
the tire, drop 

the bead 
into the we

the 
valve 

and, 
beg'

use 
the 

tire 
irons 

and
flange 

of the 
rim, 

av
inside 

of casing 
with 

talcum 
powder, 

s/
slightly 

inflated 
tube 

into the casing, 
insert 

the
vaive 

into 
the 

hole 
in the 

rim 
and 

thread 
the

valve 
nut 

on 
a few 

turns, 
Press 

the other
| at the 

valve 
and 

proceed 
as

before 
to work 

it over 
the rim flange,

at

ng 
at the 

opposite 
point,

ever 
the 

bead 
over 

the

Inflate 
the 

tire, 
check 

that 
both 

beads 
are

evenly 
seated, 

and tighten 
the valve 

nut, When
filting 

the 
tire, take 

care 
to replace 

it in the
ion 

on 
the

spot 
(if any) 

on 
the

im as 
before 

with 
the 

red
e at the 

valve 
hole.

Remplacement 
d'un 

pneu
Pour 

déposer 
le pneu, 

le dégonfler 
et le dé-

gager 
de son 

sige 
sur 

la 
jante, sur 

tout 
son

pourtour, 
en le poussant 

vers 
I'intérieur. 

Retirer
lécrou 

de valve 
et repousser 

la valve 
a I'inté-

rieur 
du pneu. 

A I'endroit 
de la valve, 

repous-
ser 

le bourrelet 
du pneu 

bien 
au 

fond 
de la

iante 
et commencer 

4
 l'opposé 

de la valve, 
&

Pour 
poser 

le pneu, 
placer 

le bourrelet, 
du

c6té 
de 

la valve, 
bien 

au 
fond 

de la jante 
et

en 
commengant 

par 
le cote 

Opposé, 
avec 

deux
démonte-pneus, 

le faire 
passer 

progressivement
par-dessus 

le rebord 
de la jante, 

sans 
forcer.

Talquer 
l'intérieur, 

y placer 
la chambre 

@ air 
|

légérement 
gonflée, 

passer 
Ia valve 

dans 
son

logement, 
visser 

de quelques 
tours 

I'écrou 
de

valve. 
Du 

cété 
de la valve, 

placer 
le second

bourrelet 
bien 

au fond 
de la jante 

et procéder
comme 

précédemment 
pour 

le montage 
du

second 
c6té, 

Gonfler, 
contréler 

que 
le pneu

porte également 
tout 

autour 
sur son siége,bloquer

lécrou 
de 

valve. 
$i

faut 
que 

ce soit 
toujours 

dans 
la méme 

position.
Un point 

rouge, 
généralement 

visible 
sur 

I'en.
veloppe, 

doit 
étre 

au-dessus 
du trou 

de valve.

‘on 
remonte 

un 
pneu, 

il 
\

io
d

e
los

neumaticos
7

ee
eseonie

r
el

neumético,se
sacérael

sireyse
desprende

rd,
la

cubierta
,

todo
alrededor

del
bord

e
de

Ia
Hlanta.

Quitar
fa

tuerca
de

la
vélvulay

empu
ja:

ésta
hacia

dentro.
Introducir,

en
la

base
nundida,

iz
parte

del
talén

de
Ia

cubierta
que

queda
junto

a
la

valvula
y,

con,
ayuda

de
dos

desmontables
,

pasa
r

o
lado

opvesto
de

la
cubierta

por
encima

del
bord

e
de

Manta,
Sacar

la
cémara

y
extraer

en
ta

mism
a

form
a

eae
al

talon
da

la
cabie

rte
onle

case
hun

la
,

junto

izar
un

desmonta
ble

para
vueltas 

la
 

tuerca 
de 

dicha 
vdlvula. 

E
l 

otro 
talén 

se

valvula, 
y
 seguidamente 

se 
le posard 

por 
encima 

de

todo 
el borde 

de 
Ia 

Ilanta, 
procediendo 

en 
la forma

de que 
queden 

nuevamente 
en 

su po
rojo 

deberén 
montarse 

con 
esta 

referencia 
junto 

al
orificio 

destinado 
a 

la 
valvula.



Replace 
the headlight 

bulbs 
in {i

manner:

1.Release 
the 

screw 
under 

the 
head

retaining 
ring 

and 
remove 

the ring 
and

reflector 
assembly.

2. Flip off the hinged 
spring 

clip holding
the bulb 

socket 
and 

take 
out 

the sackey
and 

bulbs.

3. Press 
in on the double-filament 

bulb 
and

the parking 
light 

bulb, 
rotate 

each 
to the

left, and withdraw 
from 

the socket.
The 

bulbs 
for 

the speedometer 
illu

and for the charge 
and 

neutral 
‘ators

are 
bayonet-mounted 

and 
are 

similarly 
to

be removed 
by pressing 

in and 
rotating 

to
the 

left.

However, 
to replace 

these 
bulbs 

the speed-
ometer 

cable 
and 

the mounting 
nut must 

be
unscrewed 

and 
the speedometer 

pulled 
out,

ing bracket 
with 

the raised
side 

towards 
the speedometer 

bulb.
Blinker 

Unit. 
The bimetallic 

element 
stal

led in the headlight. 
The 

bulb 
in a blinker

can 
be removed 

by unfastening 
one 

of the
convex 

plastic 
cover 

plates 
(2 screws) 

and
Pressing 

back 
on 

the 
spring 

bracket; he following
Les lampes 

du phare 
peuvent 

étre 
rempla-

cées 
en 

procédant 
comme 

suit 
:

1. Enlever 
la vis fendue, 

sous 
la lunette 

et
dégager 

celle-ci 
du phare,

2. Rabattre 
I'étrier 

en fil d'acier 
tenant 

le
socle 

de lampes 
et sortir 

le socle, 
avec

lampes,

3. Dégager 
les lampes 

Bilux 
et de parc 

du
socle 

en 
appuyant, 

puis 
en 

tournant 
&

gauche.

Les 
lampes 

d’éclairage 
de compteur 

et
témoins 

de point-mort 
et de charge 

sont 
&

baionnette 
et se sortent 

également 
en ap-

Puyant 
et tournant 

4 gauche.

Pour 
atteindre 

ces 
lampes, 

il est toutefois
nécessaire 

de déposer 
le compteur, 

aprés
découplage 

de son 
cable 

et dévissage 
de

son 
écrou 

de fixation. 
L’étrier 

de fixation
est d remonter 

avec 
son dépassement 

tourné
en 

direction 
du compteur.

Feux 
clignotants. 

Le clignoteur 
est 

monté
dans 

le phare. 
La lampe 

soffite 
de chaque

feu 
clignotant 

peut 
étre 

déposée 
apras

dépose 
du capuchon 

bombé 
en plexi 

(2 vis
fendues) 

et en la dégageant 
de ses 

ressorts

Las 
bombillas 

del 
faro 

se 
reemplazardn 

en 
la forma

iguiente: 
;

1-Aflojar 
el tornillo 

de cobeza 
ranurada, 

situado
“debajo 

del 
aro 

frontal, 
y retirar 

el referido 
aro

2. Levantar 
el arco 

de alambre, 
para 

s
portalamparas, 

y
 extraer 

este 
dltimo 

con 
las

n, hacerlas 
girar 

a iz
quierdas 

y
 extraerlas 

del 
portalémparas.

Las 
bombillas 

para 
Ia iluminacién 

del 
velocimetro,

asi 
como 

indicacién 
del 

punto 
muerto 

ydedescarga
de la bateria, 

van 
montadas 

también 
en 

portalém-
paras 

de 
bayoneta 

y
 se 

extraerdn 
por 

rotacién

izquierdas. 
:

nester 
extraer 

el velocimetro, 
después 

de 
haber

soltado 
el eje del 

mismo 
y su tuerca. 

Volver 
a poner

el arco 
de 

sujecién, 
con 

el reborde 
debidamente

a bombilla 
del 

velocimetro.
Luces 

intermitentes. 
El mecanismo 

de 
intermitencias

va 
montado 

en 
e

l faro. 
La 

bombilla 
tubular 

de 
cual-

quiera 
de 

las 
luces 

intermitentes 
puede 

desmontarse,
después 

de 
quitar 

la correspondiente 
tapa 

abom-
bada 

de 
plastico 

(2 tomnillos 
de 

cabeza 
ranurada),



pecessary 
unscrew 

the cover 
plug from 

the
housing. 

To remove 
the ‘blisker 

"beit
assembly-for 

example, 
in order 

to dieu.
semble 

and 
lubricate 

the
the following 

steps 
are 

ne
1.Remove 

the 
plastic 

«
plug, 

and 
the 

bulb,

2 Take 
the insulated 

contact 
bracket 

for
the ‘bulb, 

together 
with 

the spring 
and

electrical 
wiring, 

out of the end af Ihe
handlebar 

and 
disconnect 

the wir
releasing 

the screw 
terminal,

3. Using 
a screwdriver, 

loosen 
(note: 

do NOT
Frew 

oul) the screw 
in the tapered 

clamp
holding 

the blinker 
housing 

and thea tap
lightly 

on the handle 
of the screwdriver

jhe tail light assembly 
contains 

a double,
filament 

bulb for the stop and tail lights, 
as

well as the 
license 

plate 
illumination 

bolts
All these 

bulbs 
may be replaced 

easily 
uson

removal 
of the retaining 

ring (1 screv},
The stop lightswitch 

is actuated 
by the brake

‘Over 
plate, 

cover

is switched

half 
of the free 

play 
in the b

taken 
up.

de fixation 
;

dévisser 
et sortir 

les contacts,
Pour 

déposer 
les cli

pour 
démonter 

et
tournante, 

il faut 
:

1. Déposer 
le capuchon

et la lampe 
soffitte,

2.Dégager 
du guidon 

tes porte-contacts
Pour 

soffit, 
avec 

ressort 
et cable 

ef on
dévissant 

les vis noyées, 
les séparer 

des
cables,

3. Desserrer 
un

ignotants, 
par 

exemple
graisser 

la poignée

plexi, 
les contacts

peu 
la vis du céne 

de fixa-
n du boitier 

de clignotant, 
dans 

lo
guidon, 

av moyen 
d'un 

tournevis 
(Atten:

tion |
 ne pas dévisser 

trop I) et frapper
un léger 

coup 
sur le tournevis.

Le fou arriére 
est équips 

d'une 
lampe 

a 2
filaments 

pour 
feu de position 

et feu «stop 
»

et d'une 
lampe 

pour 
éclairage 

de plaque.
Elles sont accessibles 

facilement 
aprée 

qu'on
ait enlevé 

la lunette 
(1 vis fendue),

le contacteur 
de stop est actionné 

par la
pédale 

de frein. 
i] doit étre réglé 

de telle
sorte 

que 
le feu «stop 

»
 s'éclaire 

vers 
Iq

demi-course 
de la pédale 

de frein,

i éventuellement, 
on peut 

aussi

se
e

ane

ij 
i 

a 
stico; 

en todo
jandojftacia 

atras 
su 

soporte 
eldstico;

pled 
quiffré 

también 
a rosca 

el tapén 
obturador

de la caja. 
Para 

desmontar 
una 

de las 
luces 

inter-

mitentes, 
tol como 

con 
el fin de extraer 

y engrosar
el pufio 

giratorio 
de gases, 

tendrén 
que 

realizarse
iguientes 

operaciones:
Poewuentes 

la tapa 
de plastico, 

el tapén 
obturador

la bombilla 
tubular.

2 ketraer, 
‘del extremo 

del manillar, 
el soparts

aislado 
dé la bombilla 

tubular, 
con 

el muelle 
y
 la

conexién, 
y soltar 

dicho 
soporte 

de su conexién,

aflojando 
para 

ello el tornilio 
sin cabeza. 

'
3 Aflojar 

un poco, 
con 

un destornillador, 
el tornillo

“del cono 
inmovilizador 

de la caja 
del intermitente

(tener 
cuidado 

de no sacarlo 
del todo) 

y dar 
un

Pequefio 
golpe 

seco 
en 

el extremo 
del 

desator-
nillador.

La luz trasera 
lleva 

una bombilla 
de doble 

ilamento
para 

situacién 
y «pare», 

asi 
como 

otra 
bombilla

ara la placa 
de la matricula. 

Todas 
estas 

bom 
ls

podran 
cambiarse 

facilmente, 
una 

vez 
quitado 

el

aro de sujecién 
(1 tornillo 

de cabeza 
cannieeel

nado

El conmutador 
para 

la luz de «pare» 
es ac

por 
el pedal 

del freno. 
Deberd 

ojustarsele 
de fal

forma 
que 

actée 
hacia 

la mitad 
del recorrido 

muerto
del 

expresado 
pedal 

del 
freno.



Headlight 
Adjustment

If the headlight 
has insufficient 

range 
or if

it is feared 
that 

the 
oncoming 

traffe 
is

being 
blinded, 

the 
headlight 

should 
be

adjusted.

For this 
purpose, 

a cross 
should 

be drawn
on a light-colored 

wall 
at the same 

height
as the center 

of the headlight. 
The 

motor-
cycle 

should 
stand 

on 
its wheels 

about
5% yards 

(5 meters) 
from 

the wal 
and 

be
loaded 

by a rider. 
Switch 

on the high 
beam

and 
set the headlight 

so that 
the reference

cross 
is in the 

middle 
of the beam 

on the
wall. 

Switch 
to low beam; 

the upper 
edge

of the 
illuminated 

area 
should 

be about 
two

inches 
(5 cm.) 

below 
the reference 

cross;
adjust 

as 
required,

If the 
motorcycle 

is to be operated 
with 

a
sidecar, 

this 
adjustment 

should 
be carried

out 
with 

the 
sidecar 

occupied.

Réglage 
du phare

Lorsque 
la route 

n'est 
pas 

assez 
éclairée 

ov
si l'on peut 

craindre 
d'éblouir 

les conduc-
teurs 

que 
l'on 

croise, 
un réglage 

du phare
est 

indispensable.

A
 cet effet, 

on trace 
sur 

une 
paroi 

claire,
4 la hauteur 

du centre 
du phare, 

une 
croix.

On place 
la moto 

sur ses deux 
roves, 

char-
gée 

du 
pilote, 

4 5 m. de la paroi.
Allumer 

le grand 
phare 

et régler 
de

maniére 
que 

la croix 
soit 

au centre 
de la

surface 
éclairée.

Mettre 
en code 

: la limite 
supérieure 

de la
partie 

éclairée 
doit 

se situer 
5 cm. 

avu-
dessous 

de la croix. 
Au besoin, 

régler 
a

nouveau.

Pour 
I'équipage 

moto-side-car, 
le réglage

s‘effectue 
avec 

le pilote 
en 

selle 
et une

Personne 
dans 

le side-car.

| 
Forma 

de ajustar 
el faro

i 
los vehiculos 

que
indo no se ilumine 

debidamente 
la carretera 

0 se tema 
deslumbrar 

a 
i 

qi
4 

eaves en direccién 
contraria, 

deberd 
procederse 

a ajustar 
el faro de la motociclea,

A este fin se trazard 
en una pared 

de color 
claro 

una cruz 
a la altura 

fel con ro el faro,
La motocicleta 

se 
situard 

a 5m. 
de distancia 

de la pared, 
apoyada 

sobre 
las ruedas 

y con
bido 

en ella. 
;

haste 
ores: 

Ta luz de carreterasiel 
ics ts orientara 

de manera 
que la cruz de

ia 
quede 

en el centro 
de la mancha 

de luz intensa. 
. 

.
pee 

haber 
pasado 

a la luz de cruce, 
se comprobard 

si el borde 
superior 

de la
|

 
mancha 

de luz queda en la pared 
a 5cm., 

como 
minimo, 

por debajo 
de la citada 

cruz de
ia. 

D 
eder asi, se reajustard 

el faro. 
:

Enero 
Be ee jars la motocicleta 

con sidecar, 
el reglaje 

del faro se re
lecarista, 

ocupando 
sus 

respectivos 
puestos.

En 
el caso 

de 
u

conductor 
y
 

el



Storing 
for 

Long 
Periods

If the motorcycle 
is to be put into storage 

for the winter 
or to be put out of service 

for
a long period 

for any other 
reason, 

the following 
measures 

should 
be taken:

1. Close 
the fuel shut-off 

and drain 
fuel from 

the float 
chamber.

2. Change 
the

the crankcase, 
if possible.

3. Thoroughly 
clean 

and 
dry the motorcycle,

at eee aang kena kickstand 
bearings, 

and the hinges 
for the mudguard 

and the
4. Treat 

all polished 
and 

chrome-plated 
steel 

parts 
with 

ocidcf 
Pasi

spray 
the 

motorcycle 
with protective 

oil, 
nT" 

free 
Grease 

and, 
if possible,

Wipe 
lacquered 

parts 
with 

a soft 
rag.

5. Block 
up the motorcycle 

on its stand 
in adi 

i 
i 

i
I 

Iry room 
(a slightly 

acid 
atmosph

@ stable, 
causes 

corrosion) 
so that there is no went 

on the inflated 
tires

6.Using 
@ sprayer 

thrust 
clear 

through 
the spark 

i 
i

park 
plug 

hole, 
treat 

the 
cylinder, 

with 
th

piston 
near bottom 

dead 
center, 

with protective 
oil (Shell 

Ensis 
20 or equivalent), 

once
with 

the intake 
valve 

open 
and’ once 

with 
the exhaust 

valve 
open,

Then 
turn 

the engine 
over 

several 
times 

with 
the kickstarter. 

Fincl
top dead 

center 
and screw 

in the spark 
plugs. 

“#1 Fe Blstons 
ot

7, Remove 
the battery, 

discharge 
it slowly 

every 
8 weeks 

and then recharge.
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Subsequent 
Mounting 

of BMW 
“Spezial" 

Sidecar

The 
subsequent 

modification 
of a solo 

motorcycle 
to accommodate 

a sidecar 
involves

a number 
of technical 

changes 
which 

in every 
case 

should 
be reserved 

for 
a special

BMW
garage

.

If the 
motorcycle 

is still 
within 

the 
warranty 

period, 
claims 

made 
under 

the 
guarantee

conditions 
will 

be honored 
only 

if all the 
alterations 

described 
below 

and 
the 

attachment
of the 

sidecar 
are 

carried 
out 

in
 the 

prescribed 
manner.

A
. Modifications 

to Motorcycle

1. Transmission 
with 

gear-ratios 
for sidecar 

operation 
(only 

for R50 
and 

R 60),
2. Bevel 

gears 
for 

sidecar 
operation 

in the 
rear-axle 

drive.
3. Modified 

speedometer 
for 

sidecar 
operation.

4.On 
the 

R50S 
and 

R69S 
models, 

exchange 
the 

hydraulic 
steering 

damper 
against 

the
friction-type 

steering 
damper.

5. Exchange 
the 

wheels 
with 

light-metal 
rims 

(on 
special 

request, 
at extra 

cost) 
for solo

operation 
against 

wheels 
with 

steel 
rims 

and 
mount 

a 4.018 
fire 

on 
the 

rear 
wheel 

for
sidecar 

operation 
in place 

of the 
3.518; 

the 
spare 

wheel 
supplied 

with 
the 

side 
car

may 
be used 

for 
this 

purpose.

6. Equip 
the 

front 
and 

rear 
suspension 

with 
springs 

for sidecar 
operation.

7. Set 
the 

front 
wheel 

upper 
suspension 

mounting 
into 

the 
lower 

position 
on 

the 
fork

8.Set 
the 

swinging 
arm 

bearing 
of the 

front 
fork 

into 
the 

forward 
location 

on 
the 

fork
(trail 

2.4” 
= 

60 
mm).

9. Mount 
the 

wider 
handlebar 

(30” 
= 

745 
mm.)
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10. Replace 
the front 

engine 
mountin

'gbolt by the ball pin specified 
by BMW.

11. Attach 
both upper 

eye bolts for the sidecar 
braces 

to the frame.
12. Mount 

the brake 
lever with the threaded 

eyelet 
and the footbrake 

li
rear 

wheel 
brake, 

and 
mount 

the
B. Mounting 

Sidecar

h
it screw 

on 
the

ydraulic 
brake 

cylinder 
with 

brake 
arm,

1. First attach 
the two lower ball joints and adj 

is 
x 

ig
0 

just the toe-in 
(A-B 

= 1.2” to 1.6” 
=

40 mm), as shown in the drawing, 
with the motoreyele 

stn 
pling

arm upon 
loosening 

the clamping 
screws; 

see figure).
2. The 

longitudinal 
runner 

on the sidecar 
fr

lower 
at the 

rear 
than 

at the front;
retightening 

the clamping 
screws,

+ if necessary, 
twist 

the 
coupling

ing upright 
(adjust 

cou

i]

‘ame 
should 

be about 
*/s” to 7/10” 

(10 mm.)
arm 

before

3. Check 
the 

upright 
position 

of the
motorcycle 

and 
attach 

upper 
rear

sidecar 
brace; 

when 
the 

sidecar 
and

motorcycle 
are 

occupied, 
the 

camber
(difference 

C-D) 
should 

amount 
to

approximately 
*/s” 

to 7/e” 
(10 mm.)

(see 
drawing); 

if necessary, 
in order

to improve 
the 

handling 
characteris-

tics 
of the vehicle, 

the 
camber 

can 
be

altered 
by adjusting 

the 
length 

of the
upper 

rear 
sidecar 

brace.

4. The front 
upper 

sidecar 
brace 

should 
always 

be fastened 
last. 

Make 
sure 

that 
it is

tension-free,

5. Connect 
the hydraulic 

brake 
and 

the sidecar 
lighting.

6. Remove 
blinker 

light 
(if installed

a suitable 
plug. 

Route 
the 

new
(mudguard).

pening 
with

inker 
light 

wiring 
from 

headlamp 
to sidecar 

fender

Adjusting 
Brakes

1. Sidecar 
Wheel 

Brake

To adjust 
the brakeshoe 

position, 
remove 

the two rubber 
plugs 

on the brakeshoe 
plate

and 
turn 

the serrated 
nuts 

behind 
these 

holes 
using 

a screwdriver 
as a lever,



Turn 
these 

adjusting 
screws 

one 
after 

the other 
and

te drags 
Thenituen 

here 
ee 

the associated 
brakeshoe 

begins
til the blocked-up 

wheel 
revolves 

freely 
(left figure).

2. Synchronizing 
Brakes 

on Motorcycle 
and Sidecar

The 
sidecar 

brake 
should 

take 
hold 

only 
af

2 
1 

ly after 
the rear 

wheel 
brake 

has 
al:

to grip. The braking 
action 

on the sidecar 
wheel, 

relative 
to thet aries coe eae

may 
be reduced 

or completely 
cut 

out 
ing 

i 
"a"

Fak ote 
eager 

comet 
cot ou by screwing 

in knurled 
nut “a” (figure 

on the

In general, 
the total braking 

action 
of the front and rear wheel 

brakes 
of the motorcycle

should 
be so proportioned 

to that 
of the 

sid. 
i

irospective 
ofthe 

load, when the brakes 
are applied. 

"| “N@ Yehiele 
always 

tracks 
wel

WARRANTY 
CONDITIONS

1. BMW 
guarantees, 

in accordance 
with 

contemporary 
technical 

standards, 
all factory.

new 
BMW 

vehicles 
and 

all BMW 
replacement 

parts 
against 

defects 
in materials 

and/or

workmanship. 
The 

guarantee 
period 

extends 
for the 

first 
6,200 

miles 
(10,000 

km.),
or 

a maximum 
period 

of six 
months, 

beginning 
from 

the 
date 

of delivery 
of the 

new
vehicle 

and/or 
part(s) 

to the 
original 

purchaser.

contract 
dealer 

or 
service 

station, 
the 

guarantee 
period 

wi 
compliance 

with 
the

stipulations 
covering 

the execution 
of operations 

on vehicles 
and 

their.component 
parts

in BMW 
automotive 

service 
stations, 

extend 
for the first 

1,800 
miles 

(3,000 
km.) 

or a maxi-
mum 

period 
of two 

months 
after 

acceptance 
of the 

vehicle.
A claim 

under 
such 

warranty 
shall 

be considered 
only 

if it is entered 
with 

a BMW 
dealer

immediately 
upon 

discovery 
of the 

defect. 
Purchaser's 

claim 
under 

such 
guarantee 

shall
if

 a defect 
has 

been 
established; 

but 
purchaser 

shall 
not 

have 
the 

right 
to claim

cancellation 
of the 

purchase 
contract 

or 
a reduction 

in the 
purchase 

price.
2. BMW 

reserves 
the 

right to implement 
the 

guarantee 
either 

by repair 
or 

by replacement!
of the 

defective 
part 

or 
parts. 

Any 
repair 

work 
under 

such 
warranty 

shall 
be carried

out 
at 

a place 
to 

be 
determined 

by BMW 
with 

due 
consideration 

of the 
interes!

of the 
purchaser.

3. If BMW 
recognizes 

the 
claim 

under 
such 

warranty, 
BMW 

shall 
assume 

the 
cost 

of the
least 

expensive 
mode 

of shipment 
and 

the 
appropriate 

costs 
of the 

repair, 
provided

that 
the 

work 
is performed 

by BMW 
or 

by a BMW 
contract 

dealer. 
Any 

part 
or parts

shall 
be replaced 

which 
are 

defective 
either 

in material 
or workmanship, 

as well 
as any

part 
or 

parts 
which 

have 
ben 

derivatively 
damaged 

as 
a 

direct 
consequence 

of such
defect. 

Parts 
which 

have 
been 

replaced 
shall 

revert 
to BMW.



5.No 
compensation

not 
include 

routin

and 
equipment 

without 
notice, 

Di
including 

customary
194

4. For 
parts 

whi
h are 

not manufactured 
by Bi

in the event 
of defect, 

ew
wner 

of the 
vel

elf of any 
further 

respon

tolerances.

for any direct 
or indirect 

dama;
@ wear 

or any damage 
caused 

byneg

\W 
itself, such 

as tires, 
electrical 

equi
assign 

its claims 
against 

the manufrs
egpaion Parts under 

this warranty, 
thereby

ge shall 
be made. 

This 
warranty 

shall

oF 
if the 

inspect

Ne not been 
properly 

executed," 
SPetiied 

in the

ment, 
BMW 

reserves 
the right fo change 

specifications,
‘mensional, 

weight 
and performance 

data 
shall 

be undenogen
lood 

as

LUBRICATION 
AND 

MAINTENANCE 
SCHEDULE

R50, 
R50S, 

R60, 
and 

R69S 
Motorcycles

Eventual 
different 

instructions 
indicated 

on 
the 

Warranty 
and 

Service 
Chart 

are 
not yal

Free 
first 

300-mile 
(500 

km.) 
lubrication

1. Change 
engine 

cil. For the 
R50S 

and 
R49 

models 
clean 

the magnetized 
o

il drain 
plug.

Free 
first 

1,000-mile 
(1,500 

km.) 
lubrication 

and 
maintenance

Servicing 
as 

specified 
under 

the 
periodic 

4,000-m
ance 

service 
(B, below), 

except:

vice

(6,000 
km.) 

lubrication 
and 

mainten-

1. When 
the 

engine 
changed, 

remove 
oil pan, 

clean 
oil pan 

and 
filter 

(on models
R50S 

and 
R695, 

also 
the 

magnetic 
oil 

drain 
plug).

2. Change 
transmission 

oil.

3. Change 
oil 

in rear-axle 
drive 

and 
drive 

shaft 
housing 

(right 
swinging 

arm).
4.On 

motorcycles 
equipped 

with 
light-metal 

rims 
(on 

special 
request, 

at extra 
cost),

check 
wheel 

spokes 
for 

uniform 
tension 

(against 
invoice), 

retighten 
spokes, 

if 1eces-
sary. 

Check 
rims 

for concentricity, 
eventually 

grind 
down 

protruding 
spoke 

ends
5. For 

models 
R50S 

and 
R695, 

balance 
the 

wheels.

6. With 
engine 

cold, 
check 

tightness 
of cylinder 

head 
bolts 

(torque 
25.3 

ft-lbs! 
and

retighten 
if necessary.

7. Thereafter 
check 

valve 
clearance, 

and 
adjust 

if necessary 
(intake 

.006”, 
exhaust 

008”).
Lubricants 

and 
materials 

required 
(seals, 

gaskets, 
washers, 

etc.) 
will 

be charged 
for.



Sages: 
2,000; 4,000; 6,000; 8,000; 10,000; 

12,000; 
14,000; 

16,000; 
18,000;

20,000; 
22,000; 

24,000; 
26,000; 

28,000; 
30,000;

42,000; 
44,000; 

46,000; 
48,000; 

50,000;, 
52,000, 

54,000; 
56,000; 

58,0000; 
0,000, 

62,000,
64,000; 

66,000,

1. Change 
engine 

oil. Clean 
magneti

2. Oil the brake 
linkages,

3. Oil the clutch 
actuating 

lever,
4 Check electrolyte 

level 
in battery; 

add di
offen,

Periodic 
4,000-mile 

(6,000 km.) lubrication 
and maintenance 

B,
At the following 

m ‘cages: 
4,000; 8,000; 12,000; 16,000; 20,000; 24,000; 28,000; 32,000;

52,000; 
56,000; 

60,000; 
64,000.

level 
in transmission; 

fill as required,
lev 

rear-axle 
drive; fill as required,

drive 
shaft 

housing 
(right 

rear 
swinging 

arm]
measuring 

oil (9 cu. 
in, 

=

5. Check 
air intake 

filter; 
carefull

element 
if too 

heavil 
fouled.

6. Check steering, 
wheel beari 98, front and rear swinging 

arm bearings 
for play.

7. Check wheel axles and all nuts and bolts for ightness 
(tighten 

axle spindle 
nuts

without 
applying 

tommy 
bar).

8. Check 
play in the control 

cables; 
adjust 

and lubricate,
Grease 

throtlle 
twist-grip, 

if required,

led water, 
if necessary, 

eventually 
more

)
 by draining 

and
add required 

quantity 
and pour 

back.
'ap out dust sticking 

10 the filter; 
replace 

the filter

if necessary; 
remove 

and

i 
” = 

60 
mm.).

9. Check 
spark plugs and gap setting 

(.024 
Suit 

4
 contac

ke 
016” 

= .40 mm.); 
grease 

governor 
bushing 

and 
contac

" Stake 
Ubon. 

fell bits BOSCH 
Grease 

VS 8102-Ft.; 
check that the fet resis

properly 
on 

the 
cam.

11. 
Check 

ignition 
timing.

ilter 
i 

off.
buretors 

and the 
screen 

filter 
in the 

fuel 
shut-o}

is Tit oteuans 
nee tightness 

of cylinder 
head bolts (torque 

25.3 fi-lbs) and
“retighten 

if necessary, 
; 

; 
;

14. Thereafter 
check valve clearance, 

and adjust if necessary 
(intake 006”, exhaust 008”).

15. Test drive 
to make 

sure that the motorcycle 
is roadworthy 

(tires and tire pressure,
“ braking, 

steering, 
lighting) 

and 
adjust 

the idling 
speed, 

if necessary.

Additional 
maintenance 

service 
C. every 

8,000 
miles 

(12,000 
km.)

i 
ici 

i 
Section 

II. B, above, 
at the

rformed 
in addition 

to servicing 
specified 

under 
i 

4

ican mileages: 
8,000; 16,000; 

24,000; 
32,000; 

40,000; 
48,000; 

56,000; fie
1. When changing 

the 
engine 

oil, remove 
oil pan 

and 
clean 

oil pan 
an 

.
2. Change 

transmission

3. Change 
oil in rear-axle 

drive. 
;

4. Remove, 
clean, 

and 
repack 

the 
wheel 

bearings.i 
i 

i 
3 check 

rims
1 

kes for uniform 
tension; 

tighten 
spokes, 

if necessary;
° rons 

Find down 
protruding 

spoke 
ends, 

and, on models 
R508 

and
R695, 

balance 
the 

wheels.



6, Clean 
the brakes; 

check 
the brake 

drums, 
shoes, 

linings, 
cams, 

and all actuating 
parts.

7. Detach 
entire 

rear-axle 
drive 

from 
the 

right 
swingi

; 
ight swinging 

arm 
flange 

and 
repack 

th

toothed 
coupling 

between 
the drive 

shaft 
and the drive 

Pinion 
with fresh 

Gece, 
°

8. Disassemble, 
clean, 

and 
repack 

front 
swingarm 

pivot 
bearings.

Grease 
rear 

swingarm 
pivot 

bearings.
9. Replace 

air 
intake 

filter.

10. Clean 
generator 

(dynamo) 
of carbon 

dust; 
clean 

commutat 
if it is 

pi
i 

i 
for 

and 
;

inspect 
brushes 

for wear 
and for smooth 

fit in the guides. 
ea 

i

Lubricants:

Engine, 
transmission, 

bevel 
drive 

and
drive 

shaft housing: 
Fu

and 
Lubricants, 

pages 
34 and 

35
Contact 

breaker 
lubricating 

felt 
wick

‘and 
centrifugal 

governor:

Wheel 
hubs 

and 
other 

gre

198

BOSCH 
grease 

Ftl 
v4

points 
Brand 

name 
multi-purpose 

grease 
(drip 

temperature 
356° 

F. = 180° 
C)
Si

la
moto

doi
t

reste
r

hor
s

servic
e

un
tem

ps
prolon

gé
(po

ur
hivern

age
ou

autr
e

raiso
n),

il

faut 
prendre 

les 
mesures 

suivantes:

1.
Ferm

er
le

robin
et

d’essen
ce

et
vidan

ger
les

cuves
de

s
carburate

urs.

béqui
lle,

les
charniér

es
du

garde-b
oue

arriér
e

et
du

coffr
e

4
outil

s.

4.
Endui

re
toute

s
les

parti
es

blanch
es

ou
chromé

es
d'un

e
grais

se
exemp

te
d'a

i
et

si

provoqu
ent

des
corrosio

ns),
sur

des
cale

s
de

manié
re

que
ses

pneus
,

gonfl
és

ne
soien

t

trou
de

boug
ie

le
bec

d'un
pulvérisa

teur
et

pulvéri
ser

auss
i

profondém
ent

que
possib

le
une

huile
de

protec
tion

(SHE
LL

Ensi
s

moteur
20

),
une

fois
avec

la
soupap

e
d'échappe

ment
ouvert

e
et

une
foi

s
avec

la
soupap

e
d’admiss

ion
ouvert

e.
Fair

e
tourne

r
au

kickslar
ter,

ensuite
,

le
moteu

r
de

quelq
ues

tours
.

Remett
re

les
pisto

ns
au

poin
t

mort
hau

t,
replac

er

7.
Dépo

ser
la

batteri
e

et,
toutes

les
8

semain
es,

apré
s

une
déchar

ge
lente

,
la

recharg
er

4



Accouple
ment,

apr
és

coup
,

d’un
side-ca

r
BMW

«
Spez

ial
»

L'adapt
ation

au
servic

e
avec

side-c
ar

d'un
e

moto
prév

ue
pour

l'emp
loi

en
solo

demand
e

nombr
e

de
modificatio

ns
techniq

ues
qu

i
demeure

nt
en

tous
cas

du
domain

e
d'un

s'ag
it

d'un
e

moto
encore”sou

s
garan

tie,
celle-

ci
ne

rester
a

en
ications

ci-desso
us

ont
été

effectué
es

correcteme
nt

et
que

le
montag

e
du

side-ca
r

BMW«
Spez

ial
»

a
été

exécuté
selon

les
prescript

ions.

A
.

Modificat
ions

&
la

mot
o

1.
Boite

de
vitesse

s
avec

rappor
ts

pou
r

side-ca
r

(seulem
ent

pour
R50

et
R

60
).

2.
Coup

le
coniq

ue
arriér

e
po

ur
side-ca

r.

3.
Compt

eur
avec

rapp
ort

pou
r

side-car.

6.
Equip

er
les

jamba
ges

a
ressort

avant
et

arriér
e

de
ressort

s
pour

side-ca
r.

fourc
he.(chas

se
60

mm
.).

9.
Monter

un
guidon

plus
large

(745
mm.)

pou
10.

Remplacer
la

broche
avant

de
fixation

du
avec

sphér
e

d'attache
.

11.Monter
sur

le
cadre

les2
attaches4

osillet
12.

Monter
au

frein
arriére

le
levier

de

r
side-car

.
|

moteur
par

la
broche

prescrite
par

BMW,
pour

les
barres

d’accouplemen
t.

frein
avec

ceillet
fileté

et
vis

de
butée,

pour
frein

4
pied

pour
side-car,

ainsi
quele

cylindre
de

frein
avecsa

tringle.
B.

Accoupleme
nt

du
side-car

5
A

ler
d'abord

les
deux

raccords
sphériques

du
bas

et
réglerle

pincement
avan

"
oan

so340
a,la

moto
étant

verticale,
selon

figure
ci-dessous

(Ajustagedu
bras

d'accouplement,
aprés

desserrage
des

visd’
2.

Le
tube

lon:
d

plus
bas

qu’a
l'avant.

Tourner
selon

nécessi
les

vis
de

blocag
e.

‘arrét
,

fig
.

de
droite

).
udinal

du
chassis

de
side-car

doit
alors

étre4
arriére

environ10
mm.

'té
le

bras
d'accouplement,

avant
de

resserrer



3. Contréler 
encore 

que 
la moto 

est
bien 

verticale 
et accoupler 

la barre
supérieure 

arriére 
;
 

avec 
le side-car

chargé, 
le carrossage 

(Mesure 
C—D}

mesuré 
@ la rove 

arriére 
de la moto

est 
alors 

d'’environ 
10 mm. 

au 
max.

(voir 
fig.); 

au 
besoin, 

on 
peut 

le mo-
difier 

en 
corrigeant 

de 
peu 

la lon-
gueur 

de la barre 
supérieure 

arriére,
pour 

obtenir 
les 

meilleures 
qualités

routiéres 
de 

l'ensemble.

4, La barre 
d'accouplement 

supérieure 
avant 

est toujours 
a accoupler 

en dernier 
lieu, sans

5. Coupler 
le frein 

et I'éclairage 
du side-car.

6. Déposer 
le 

clignotant 
du céte 

droit 
du guidon 

(pour 
autant 

qu'il 
soit 

prévu 
dans

equipement) 
et fermer 

l'ouverture 
du bout 

de guidon 
par un chapeau 

adapte. 
Etablir 

le
nouveau 

conducteur 
de clignotant, 

du phare 
a

 l'aile du side-car.

C. Réglage 
des 

freins

1. De 
Ia roue 

du 
car

En enlevant 
les 2 bouchons 

caoutchouc 
de la joue 

de frein 
on peut 

atteindre 
les écrous

4 crans 
de réglage 

des machoires 
et les mouvoir 

avec 
un tournevis, 

par un effet 
de

levier.
202

Agir 
sur 

les 
deux 

écrous 
4 crans, 

l'un 
aprés 

l'autre, 
jusqu'd 

ce 
que 

la machoire
correspondante 

touche 
au 

tambour, 
puis 

revenir 
en 

arriére 
de quantité 

égale 
pour 

les
deux 

écrous, 
jusqu'a 

ce que 
la rove, 

dégagée 
du sol, 

tourne 
librement. 

(Fig. 
de gauche.)

frein 
di 

le-car 
ne 

doit 
entrer 

en 
action 

que 
lorsque 

le frein 
arriére 

a déja

See 
Ste freiner 

légérement. 
L'efficacité 

du frein 
sur la rove 

de side-car, 
par

rapport 
4

 celle 
du frein 

arriére, 
peut 

étre 
réduite 

et méme 
annulée 

totalement 
en 

vissant

En régle 
ely 

efficacité 
totale 

des freins 
avant 

et arriére 
de la moto doit étre

dans 
un 

tel rapport 
avec 

celle 
du frein 

du side-car, 
que 

l'ensemble 
reste 

bien 
en 

ligne

lorsq
ue

I’on
frein

e,
mém

e
avec

des
charg

es
différent

es.



CONDITIONS 
DE GARANTIE

1. BMW 
garantit 

les véhicules 
BMW 

et les
comme 

répondant 
aux 

exigeances 
de |

comme 
exemptes 

de tout 
vice 

de ma!
ere

quand 
le véhicule 

a parcouru 
10.000 

km.,
écoulés, 

d dater 
de la livraison 

du véhicule

En ce qui concerne 
les piéces 

de rechange 
qui sont acquises 

et montées 
par un agent

BMW

piéces 
détachées 

BMW 
sortant 

de ses. ateliers,
a technique 

au 
moment 

de leur 
production 

et
ou 

de construction. 
La garantie 

prend 
fin

mais 
au 

plus 
tard 

lorsque 
6 mois 

se sont
neuf 

@ son 
premier 

acheteur.

“service 
BMW 

sous 
contract, 

la garantie 
prend 

fin quand 
le véhicule

parcoury 
3.000 

km., mais 
au plus tard lorsque 

2 mois 
se sont écoulés, 

a dater 
de la

Une 
demande 

de garantie
auprés 

d'un 
agent 

of
el BMW, 

dés 
const

Ne peut 
étre 

prise 
en considération 

que 
si ell

pulations 
couvrant 

I'exécution 
des 

travaux
tives 

en stations-service 
BMW.

est 
formulée

tatation 
du défaut, 

sans 
délai. 

La garantie

s'applique 
au premier 

achetour 
exclusivement, 

si un défaut 
est constaté; 

son application
n’entraine 

cependant 
aucun 

droit 
d'annuler

prix 
convenu.

2. La garantie 
consiste, 

au choix 
de BMW, 

en
ou le remplacement 

gratuit 
des piéces 

reconnues 
défectueuses. 

Le lieu d'exécution 
des

travaux 
de garantie 

est 
fix

3. Si BMW 
admet 

une 
demande 

de garantie, 
|

méme 
que 

les frais 
de montage 

sont 
@ sa

effectuée 
par 

BMW 
ou 

un agent 
BMW 

s
présentant 

un défaut 
de matiére 

ou de con

204

d'usage
a

 BMW.
par 

suite 
de ce 

défaut. 
Les 

pide

la vente, 
ni de demander 

une 
réduction 

du

la réparation 
gratuite 

de l'objet 
du contrat

‘6 par BMW, 
en tenant 

compte 
des intéréts 

de l'acheteur.
les frais 

de transport 
au tarif 

le plus 
bas, 

de
charge, 

pour 
autant 

que 
la réparation 

soit
‘ous 

contrat. 
Seront 

remplacées, 
les piéces

struction 
et les piéces 

forcément 
mises 

hors
es 

défectueuses 
remplacées 

appartiennent

4.En 
cas 

de défaut 
d'un 

article 
non 

fabriqué 
par 

BMW, 
comme 

equipement 
électrique,

pneus, 
etc., 

BMW 
cédera 

au propriétaire 
du véhicule 

sous 
garantie, 

ses 
propre: 

droits
de recours 

contre 
le constructeur 

de l'article 
en 

cause.

5. Toute 
compensation 

d'un 
dégat 

causé 
directement 

ou indirectement 
est exclue. 

Vusure
normale 

ou 
les dégats 

résultant 
de négligeance 

ou d'un 
emploi 

non 
approprié 

du
véhicule 

sont 
exclus 

de la garan

6. La garantie 
s'éteint 

lorsque 
l'objet 

sous 
garantie 

a subi 
des 

modifications 
par 

des tiers
ou que des piéces 

d'origine 
étrangére 

y ont été montées, 
pour 

autant 
que 

les dégats
subis 

soient 
en rapport 

avec 
ces 

modifications 
ou adjonctions, 

la garantie 
s‘éteint

également 
lorsque 

le détenteur 
du véhicule 

ne respecte 
pas 

les prescriptions 
de service

de BMW 
ou que 

les services 
d'entretien 

prévus 
par 

BMW 
ne sont 

pas 
réguliérement

exécutés,

Toutes 
modifications 

de construction 
ou 

d'équipement 
demeurent 

en 
tous 

temps 
réservées, 

dans
intérét 

de nouveaux 
perfectionnements. 

.
Les données 

en mesures, 
poids 

et puissance 
s'entendent 

avec 
les tolérances 

d'usage,



Plan 
des 

services 
de graissage 

et d'entretien
Motos 

R
 50, 

R50 
S

, R60, 
R69S

D'éventuelles 
différentes 

instructions 
indiquées 

sur 
la carte 

de garantie 
et de services 

ne
sont 

pas 
valables, 

x

Service 
gratuit 

de graissage 
L., &

 500 
km,

4, Sur les motors 
pourvues 

de jantes 
en métal 

léger 
(4 demande 

et contre 
supplément 

de

Service 
gratuit 

de graissage 
et d'entretien 

II. &
 1.500 

km.

Comme 
les services 

réguliers 
de graissage 

et entretien 
(B) tous 

les 6.000 
km., 

mais 
en

1.A 
la vidange 

du moteur, 
déposer 

le fond 
de carter, 

le nettoyer 
ainsi 

que 
le treillis-

tre 
et, pour 

R 50S 
et R69 

S, le bouchon 
magnétique 

de vidange.
2. Remplacer 

I'huile 
de boite 

de vitesses.

3. Remplacer 
I'huile 

du couple 
arriare 

et du bras 
oscillant 

droit.

4, Sur les motors 
pourvues 

de jantes 
en métal 

léger 
(4 demande 

et contre 
supplément 

de
prix), 

contréler 
Ia tension 

des 
rayons 

; au besoin 
retendre, 

centrer 
les jantes, 

meuler
les 

rayons 
dépassant 

évent. 
des 

tendeurs,
5. Pour 

R50 
S

 
et R695, 

équilibrer 
les 

roves.

6. Moteur 
froid, 

contréler 
le serrage 

des vis de culasse 
(3,5 mkg.), 

au besoin 
resserrer.

7. Aprés 
cela, 

contréler 
le jeu des 

culbuteurs, 
au 

besoin 
régler 

(Adm. 
0,15 

mm., 
Echp.

Les 
lubrifiants, 

produits 
et matériel 

de nettoyage,
ints, 

etc., 
sont 

facturés.

206

Lorsque 
le compteur 

indique 
3.000, 

6.000, 
9,000, 

12.000, 
15.000, 

18.000, 
21.000, 

24.000,
27.000, 

30.000, 
33.000, 

36.000, 
39.000, 

42.000, 
45,000, 

48.000, 
51.000, 

54.000, 
57.000, 

60.000,
63.000, 

66.000, 
69.000, 

72.000, 
75.000, 

78.000, 
81.000, 

84.000, 
87.000, 

90.000, 
93.000, 

96.000,
99.000 

km.

1. Remplacement 
huile 

moteur. 
Pour 

R
 50 S

 et R
 69 S, nettoyer 

le bouchon 
magnétique 

de
vidange.

2.
Huiler

les
articulations

de
freins.

3.
Huile

r
l'articulatio

n
du

levie
r

de
débray

age,
sur

la
boite

de
vitesses

.

4, Batterie 
: contréle 

du 
niveau, 

évent. 
complément 

avec 
eau 

distillée 
;
 

au 
besoin, 

plus

54.00
0,

60.00
0,

66.00
0,

72.00
0,

78.00
0,

84.00
0,

90.00
0,

96.00
0

km
.

2.
Contrél

e
et

complém
ent

évent
.

du
nivea

u
d’huil

e
boit

e
vitesse

s.
3.

Contré
le

et
évent

.
complém

ent
du

nivea
u

d'huil
e

coup
le

arriére
.

4.
Pou

r
contré

ler
la

quant
ité

d’hui
le

dan
s

le
bra

s
oscillan

t
dr

la
cartouch

e
ou,

s
i

elle
est

tras
sal

e,
la

rempla
cer.



ier 
le blocage 

des
les 

écrous 
et vis.

écrous 
de broche 

(avec 
la clef 

sans 
prolongation) 

et de tous

8. Contréler 
le jeu des cables, 

évent. 
régler, 

graisser. 
Au besoin 

déposer 
et graisser 

la
poignée 

tournante.

9. Vérifier 
les 

bougies 
et |

0,20 
mm.).

cartement 
de leurs 

électrodes 
(0,6 

mm.).

10. Contréler 
ouverture 

du rupteur 
(0A mm.) et l'état 

des contacts. 
Graisser 

4 la graisse
Bosch 

VS 
8102-Ft 

la douil
tupteur. 

Vérifier 
que 

ce
11. 

Contrdler 
le p.

13. 
Moteur 

froid, 
contréler

je de 
l'avance 

automatique 
et le feutre 

de 
la came 

du
feutre 

porte 
bien 

sur 
la came,

¥ d'allumage
12. Nettoyer 

les 
carburateurs 

et ie tre
tre 

du 
robinet 

d'essence.
de culasse 

(3,5 
mkg.), 

au 
besoin 

resserrer.
le serrage 

des

14, Aprés 
cela, 

contréler 
le jeu des culbuteurs, 

au besoin 
régler 

(Adm. 
0,15 mm., 

Echap.
15. Parcours 

d'essai 
et contrdle 

de sécurité 
(état 

et pression 
des pneus, 

freins, 
direction,

éclairage) 
avec, 

évent. 
raglage 

du ralenti.
Service 

additionnel 
d’entret

ien 
C,, tous 

les 
12.000 

km.

S'ajoute 
au service 

B lorsque 
le compteur 

indique 
12.000, 

24.000, 
36,000, 

48.000, 
60.000,

72.000, 
84.000, 

96.000 
km.

1. Lors 
de 

la vidange 
du

tre 
re,

moteur, 
déposer 

le fond 
de carter, 

le nettoyer

si
que

le

2. Remplacement 
de I’huile 

de la boite 
de vitesses.

3. Remplacement 
de I'huile 

du couple 
arriére,

4, Démonter 
les roulements 

de roves, 
les nettoyer 

et repourvoir 
de graisse.

5.Contréler 
la tension 

égale 
des 

rayons, 
av besoin 

les retendre, 
centrer 

les jantes,
meuler 

les 
bouts 

de 
ra

équilibrer 
les 

roves.
'yons 

dépassant 
évent. 

des 
tendeurs. 

Pour 
R 50 S et R 69 S,

6. Nettoyer 
les freins, 

contréler 
les tambours, 

les machoires, 
les garnitures, 

les cames
et les 

pices 
de commande.

7. Déposer 
la transmission 

arriére 
du bras 

oscillant 
droit 

et enduire 
de graisse 

fraiche
l'accouplement 

denté 
de la cloche 

de |'arbre 
avec 

le pignon. 
Remplacer 

I'huile 
du

bras 
oscillant 

droit.

8.Démonter 
les articulations 

des 
bras 

oscillants 
avant,les 

nettoyer 
et repourvoir 

de
graisse. 

Graisser 
les articulations 

des 
bras 

oscillants 
arriére.

9. Remplacer 
la cartouche 

du filtre 
d'air 

d'aspiration.

10. Débarrasser 
la dynamo 

de la poussiére 
de charbon, 

nettoyer 
le collecteur 

et
contréler 

sa surface, 
I'usure 

des 
charbons 

et leur 
libre 

jeu dans 
leurs 

guidages,

Lubrifiants

Moteur, 
boite 

de vitesses, 
couple

arriére 
‘et bras 

oscillant 
arriére: 

Voir 
carburants 

et lubrifiants, 
pages 

44 et 45.
Feutre 

de came 
de rupteur 

et
régulateur 

d'avance 
: 

Graisse 
BOSCH 

Ft 1
 v4

Moyeux 
et autres 

points 
.

lubrifiés 
&

 la graisse 
:
 

Gralege 
consistante 

de marque, 
& emplois 

multiples, 
point 

de goutte 
&



eo ce

<

Precauciones 
para 

retirar 
del 

servicio 
normal 

la moto

Si hubiera 
de retirarse 

algdn 
tiempo 

del servicio 
normal 

la motocicleta, 
como, 

por ejemplo,
durante 

el invierno 
o por 

otras 
razones, 

deberan 
adoptarse 

las siguientes 
medidas:

1. Cerrar 
la llave 

de paso 
de la gasolina 

y vaciar 
la cuba 

del flotador.
2. Cambiar, 

a ser 
posible, 

el aceite 
del 

carter 
del 

motor.

3. Limpiar 
a fondo 

y secar 
bien 

la motocicleta. 
Engrasar 

los puntos 
de articulacién 

de los
frenos, 

los 
cojinetes 

del 
caballete 

basculante 
para 

apoyar 
la motocicleta 

y las
articulaciones 

del 
guardabarros 

trasero 
y de la tapa 

de la caja 
destinada 

a las
herramientas.

4, Embadurnar 
con 

grasa, 
exenta 

de dcidos, 
la totalidad 

de las piezas 
pulidas 

0 cromadas
de acero 

y, si fuera 
factible, 

rociar 
toda 

Ja motocicleta 
con 

aceite 
protector. 

Limpiar
con 

un 
pafio 

suave 
las 

partes 
pintadas.

5.Montar 
la motocicleta 

sobre 
unos 

caballetes, 
en 

un 
local 

seco 
(Ia atmésfera 

de los
establos 

o el aire 
cargado 

de dcidos 
originard 

corrosiones), 
de manera 

que 
las ruedas,

con 
los neumdticos 

hinchados, 
queden 

en 
alto.

6. Con 
el cilindro 

en las proximidades 
de! punto 

muerto 
inferior, 

inyectar 
aceite 

protector
(SHELL 

Ensis 
20) mediante 

un pulverizador, 
introducido 

a fondo 
por el orificio 

destinado
@ la bujfa. 

Esta 
operacién 

se 
realizaré 

cuando 
se 

encuentre 
abierta 

la valvula 
de

admisién 
y se repetira 

cuando 
se halle 

en las mismas 
condiciones 

la valvula 
de escape.

A continuacién 
se hard 

girar 
varias 

veces 
el motor 

con 
el arrancador 

de pedal 
(kick-

starter). 
Seguidamente 

se colocardn 
los pistones 

en el punto 
muerto 

superior 
y se colo-

carén 
las 

bujias.

7. Desmontar 
la bateria 

y cargarla 
cada 

8 semanas, 
después 

de haberla 
descargado
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Forma 
de acoplar 

posteriormente 
el sidecar 

BMW 
«Spezial»

La operacién 
de acoplar 

con 
cardcter 

posterior 
el sidecar 

a la motocicleta 
implica 

una
serie 

de modificaciones 
técnicas 

que 
deberdn 

confiarse 
invariablemente 

a unos 
talleres

BMW. 
Siempre 

que se trate 
de una 

motocicleta, 
amparada 

aun 
por la garantia, 

sélo podra
exigirse 

el cumplimiento 
de la misma 

~en 
el caso 

de cualquier 
reclamacién— 

si todas 
las

modificaciones 
descritas 

acto 
seguido 

y la colocacién 
del 

sidecar 
BMW 

«Spe:
efectuaron 

en 
la forma 

prescrita.
A. Modificaciones 

de 
la motocicleta

1.Cambio 
con 

demultiplicacién 
para 

utilizar 
la motocicleta 

con 
sidecar 

(sdlo 
en los

modelos 
R50 

y
 R

 60).

2. Pifiones 
en el grupo 

cénico 
de la rueda 

trasera, 
para 

utilizar 
la motocicleta 

con 
sidecar.

3. Velocimetro 
con 

relacién 
indicadora 

para 
utilizar 

la motocicleta 
con 

sidecar,
4. En los modelos 

R50S 
y R69 

S, reemplazar 
el amortiguador 

hidraulico 
de la dirsccién

por 
el amortiguador 

de friccién.

5. Sustituir 
las ruedas 

con 
Ilantas 

de metal 
ligero 

(a peticién 
y contra 

un aumerto 
de

precio), 
de la motocicleta 

«en 
solo», 

por 
las de llantas 

de acero 
y cambiar 

en larueda
trasera 

el neumdtico 
de 3,5-18 

por 
otro 

de 4,0-18. 
A este 

fin puede 
emplearse 

la rueda
de repuesto 

que 
lleva 

el sidecar.

6. Equipar 
los montantes 

eldsticos, 
delanteros 

y traseros, 
con 

los muelles 
portantes 

para
utilizar 

la motocicleta 
con 

sidecar.

7. Colocar 
en el orificio 

inferior 
de la horquilla 

la sujecién 
superior 

del montante 
elistico

de Ia rueda 
delantera, 

para 
utilizar 

la motocicleta 
con 

sidecar.
8.Colocar 

en los orificios 
delanteros 

de la horquilla 
(avance 

60mm.) 
el cojineie 

del
balancin 

de la horquilla 
delantera, 

para 
utilizar 

la motocicleta 
con 

sidecar.
9. Instalar 

el manillar 
ancho 

(745 
mm.) 

para 
utilizar 

la motocicleta 
con 

sidecar.
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10. 
Reemplazar 

el perno 
delantero 

de sujecién 
del 

motor 
por 

el perno 
esférico 

que 
prescribe

BMW.

11, 
Montar 

en 
el cuadro 

los 
dos 

tornillos 
superiores 

de armellas 
para 

los 
tirantes 

del 
sidecar.

12, 
Acoplar 

al freno 
de 

!a rueda 
trasera 

la palanca 
con 

orificio 
roscado 

y
 tornillo 

de 
tope

para 
el freno 

de 
pie, 

que 
se 

destina 
a utilizar 

la motocicleta 
con 

sidecar, 
asi 

como 
el

cilindro 
hidrdulico 

a
 la

 varilla 
del 

freno.

B
.

Coloca
cién

de
l

sidecar

1,Para 
acoplar 

el 
sidecar 

se 
empalmaran 

primeramente 
las 

dos 
uniones 

esféricas
inferiores 

y
 se 

regulard 
la convergencia 

(A-B 
= 

30-40 
mm), 

segén 
las 

ilustracién, 
en-

contrandose 
verticalmente 

la motocicleta 
(desplazar 

el brazo 
de 

unién, 
tras 

aflojar 
los

tornillos 
de 

apriete; 
véase 

la 
ilustracién 

de 
la derecha).

2. El tubo 
longitudinal 

del 
bastidor 

del 
sidecar 

deberd 
quedar 

entonces 
unos 

10 mm. 
més

bajo 
detras 

que 
delante; 

a tal 
fin 

se 
hard 

girar 
lo necesario 

el brazo 
de 

unién, 
antes

de 
apretar 

los 
tor 

i 
izadores.

3. Comprobar 
de 

nuevo 
si la motocic-

leta 
se 

encuentra 
verticalmente 

y
 unir

el tirante 
posterior 

superior 
del 

side-
car. 

Con 
el 

sidecar 
cargado, 

sera
entonces 

la caida 
(dimensién 

C-D)
en 

la
 rueda 

trasera 
hasta 

de 
10 mm.

aproximadamente 
(véase 

Ia ilustra-
cién). 

Si fuese 
necesario, 

podrdé 
alte-

rarse 
un 

poco 
la cafda 

mediante 
un

ligero 
desplazamiento 

longitudinal
del 

tirante 
posterior 

superior, 
a fin

de 
lograr 

las 
éptimas 

caracterfsticas
de 

marcha 
de 

la motocicleta 
con 

el

lecar.

4. et rante 
delantero 

superior 
del sidecar 

se sujetard 
siempre 

en ltimo 
lugar 

y
alguna.

5. Acoplar 
el freno 

hidrdulico 
y la luz del 

sidecar. 
.

6. Si el equipo 
incluye 

intermitentes, 
se separa 

la lampara 
de luz intermitente 

del 
extremo

derecho 
del 

manillar 
(manubrio) 

y se tapa 
Ia abertura 

con 
un tapén 

apropiado. 
Colocar

el cable 
nuevo 

para 
la lampara 

de luz intermitente, 
del faro 

al guardabarros 
del 

sidecar,
C. Reglaje 

de los 
frenos

1
, En 

la
 rueda 

del 
sidecar

Después 
de quitar 

los 
dos 

tapones 
de 

goma 
que 

van 
en 

la chapa 
del 

freno, 
podran

ajustarse, 
haciendo 

palanca 
con 

un 
destornillador 

y
 a través 

de los orificios 
que 

habran
quedado 

accesibles, 
las tuercas 

de muescas 
para 

regular 
las zapatas. 

Estas 
dos 

tvercas

23
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de muescas, 
situadas 

junto 
al bombin 

del 
freno, 

se hard 
girar 

hasta 
que 

roce 
la zapata

correspondiente, 
tras 

lo cual 
se 

las 
hard 

retroceder 
por 

igual 
en 

la proporcién 
necesaria

para 
que 

gire 
libremente 

la rueda 
sostenida 

en 
alto.

2. Forma 
de equiparar 

la accién 
de los 

frenos 
de la motocicleta 

y
 del 

sidecar
Por 

sistema, 
el freno 

del 
sidecar 

no 
deberd 

empezar 
a actuar 

hasta 
que 

el freno 
de 

la
rueda 

trasera 
esté 

ya 
algo 

echado, 
La accién 

del 
freno 

de 
la rueda 

del 
sidecar 

puede
reducirse 

o incluso 
anularse 

totalmente, 
en 

relacién 
con 

el 
de 

la rueda 
trasera,

apretando 
la tuerca 

moleteada 
(a), 

ilustracién 
de 

la derecha, 
de 

la bomba 
hidraulica

del 
freno.

En 
términos 

generales, 
el efecto 

total 
de 

los 
frenos 

de las 
ruedas 

delantera 
y
 trasera

de 
la motocicleta 

habra 
de 

ajustarse 
con 

respecto 
al de 

la rueda 
del 

sidecar 
en 

tal
forma, 

que 
el conjunto 

de 
la motocicleta 

y
 el sidecar 

conserve 
bien 

la via 
al frenar,

incluso 
transportando 

distintas 
cargas.

Condiciones 
de 

la garantia

1. De acuerdo 
con 

las exigencias 
de la técnica 

moderna, 
la Casa 

BMW 
garantiza 

los
vehiculos 

y los recambios, 
adquiridos 

nuevos 
en la misma, 

con 
respecto 

a todo 
defecto

de fabricacién 
©

 vicio 
del 

material. 
Esta 

garantia 
se extiende 

hasta 
los 10.000 

km., 
si

bien 
expira, 

asimismo, 
a los 6 meses, 

a contar 
desde 

la fecha 
de entrega 

de la mercancia
al primer 

comprador.

En cuanto 
a las 

piezas 
de recambio 

que son 
adquiridas 

y montadas 
por 

un 
concesio-

nario 
o una 

estacién 
de servicio 

de 
BMW, la garantia 

se extiende 
hasta 

los 3.000 
km.

si bien 
expira, 

asimismo, 
a los 2 meses, 

a contar 
desde 

la fecha 
de recepcién 

del
vehiculo, 

de acuerdo 
con 

las estipulaciones 
cubriendo 

la ejecucién 
de trabajos 

en
vehiculos 

y sus 
piezas 

en 
estaciones 

de servicio 
de BMW.

Sélo 
se 

fendrén 
en 

cuenta 
las 

reclamaciones 
cuando, 

inmediatamente 
después 

de
apreciarse 

cualquier 
defecto, 

se formulen 
éstas 

a un 
concesionario 

de BMW. 
Es de la

incumbencia 
del 

comprador 
presentar 

las 
reclamaciones 

en 
el caso 

de cualquier
defecto, 

sin 
que 

ello 
presuponga 

ningén 
derecho 

a alterar 
las 

condiciones 
de la

compra 
o a reducir 

el precio.

| aadLa Casa 
BMW 

cumpliré 
la garantia 

segin 
su criterio, 

bien 
sea 

mediante 
la reparacién

de la mercancia 
objeto 

del contrato 
o por 

sustitucién 
de las piezas 

defectuosas. 
E| lugar

que 
elija 

la Casa 
BMW 

para 
efectuar 

los trabajos 
relacionados 

con 
la garantia 

se
establecera 

teniendo 
en 

cuenta 
las conveniencias 

del 
comprador.

3. S
i la Casa 

BMW 
reconociera 

ser 
de aplicacién 

la garantia, 
serdn 

de su cuenta 
los gastos

de transporte 
por 

el procedimiento 
més 

econémico 
y los gastos 

razonables 
de! montaje,

siempre 
que 

dicho 
trabajo 

lo efectée 
la Casa 

BMW 
o cualquiera 

de sus 
concesionarios,
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oe

Se
reemplazardn

aquellas
piezas

que
acusen

defectos
del

materialo
de

mano
de

obra,
ast

como
las

que
hayan

resultado
necesariamente

deterioradas
como

consecuencia
de

tales
imperfecciones.

Las
piezas

reemplazadas
pasarana

ser
propiedad

dela
Casa

BMW.
4,

En
lo

que
se

refierea
los

accesorios
no

fabricados
por

BMW,
tales

como
los

neuméticos,
el

equipo
elécirico,

etc.,
la

Casa
BMW

subrogard,
con

efecto
liberatorio

en
el

com-
prador

de
la

mercancia,
garantizada

porel
contrato,

los
posibles

derechos
que

hubieran
de

formularse
contra

el
fabricante

de
tales

componentes,
en

el
caso

de
comprobarse

deficienc
ias

en
los

mismo
s.

5,
La

Casa
BMW

no
responder

de
los

dajios
directos0

indirectos.
La

garantia
no

incluye
los

desgastesy
los

deterioros
que

se
debana

un
manejo

descuidadoo
improcedente.

jeraré
anulada

la
garantia

en
el

caso
de

que
las

piezas
objeto

de
contrato

hayan
sido

montadas
por

terceroso
bien

se
hayan

alterado
como

consecuencia
de

haber
montado

piezas
de

procedencia
ajenaysi

el
deterioro

guardara
un

nexo
causal

con
tales

modificaciones.
También

cesa
nuestra

garantia
en

el
caso

de
que

el
propietario

de
una

mercancia
de

esta
clase

no
haya

seguido
las

normas
contenidas

en
las

instruc-
ciones

de
servicio

de
la

Casa
BMW0

no
haya

encargado
realizar

oportunamente
las

dicadas
en

el
capitul

o
referente

a
«Cuidado

s
prescritos

».

La
casa

BMW
se

reserva
el

derecho
de

introducir
las

modificaciones
que

supongan
cu

quier
clase

de
perfeccionamiento.

Los
datos

relativosa
las

dimensiones,
los

pesosy
los

rendimientos
se

entiende
n

con
las

correspondien
tes

tolerancias
.

Plan
de

engrase
y

entretenimiento
de

las
motocicletas

R50
,

R50S
,

R60
y

R69S
Eventu

ales
diferentes

instrucciones
indicadasenla

tarjeta
de

garantiayde
ser

valid
as.Servicio

gratu
ito

de
engrase

I.
a

los
500

km
.

1.
Cambia

r
el

aceite
del

motor.
En

las
motocicleta

s
R50S

y
R695

,
magné

tico
para

vaciad
o

del
aceite

.
Servicio

gratui
to

de
engrase

y
entret

iento
Il.

a
los

1.500
km.

Lo
mismo

que
el

servicio
periddic

o
de

engrase
y

entretenimiento
a

los
6.000

km,
(8),

aunq
ue:

1.Al
cambiar

el
lubricante

del
motor

,
quita

r
la

bande
ja

del
aceite.

Limpia
r

dicha
bandeja

,
el

tamiz
del

lubricante
y,

en
las

motocicletas
R50S

y
R695

,
el

tapén
magnético

para
vaciad

o
de

l
aceite

.
2.

Sustitu
ir

el
aceite

de
la

caj
a

de
cambio

.
3.

Cambiar
el

aceite
del

grupo
cénico

y
del

brazo
derecho

del
balancin

de
la

rueda

4.En
las

motocicletas
equipad

as
con

Ilantas
de

metal
liger

o
(a

peticio
n

y
contra

un
aumento

de
precio

),
comprob

ar
los

radios
de

las
ruedas

en
lo

que
se

refiere
a

su
tensado

uniforme
(contr

a
pago

),
procedien

do
a

tensar
los

radios
que

aparecies
en

flojos
.

Centrar
las

Ilantas
y

limar
los

extremos
de

los
radios

que
pudiera

n
sobres

5.
En

las
motociclet

as
R50

S
y

R69
S,

equilib
rar

las
ruedas

.
6.

Con
el

motor
frio

,
comprob

ar
los

tornillos
de

fijacié
n

de
las

culatas
con

respecto
a

su
debido

apriet
e

(3,5
kgm

)
y

reapretar
los

si
fuera

necesario.
7.A

continuacié
n,

comprob
ar

el
jueg

o
de

vdlvulas
y

ajusta
r

dicho
jueg

o
si

fuera
necesario

(A
='0,1

5
mm.

y
E

=
0,20

mm
.).

Los
lubricante

s,
los

materiale
s,

las
juntas

,
etc.

que
se

requier
an

se
cargard

n
al

cliente
.



xh

Engra
se

peridd
ico

A.
cada

3.000
km.

Cuando
el

cuentakilémetro
s

marque:
3.000

,
6.000

,
9.000

,
12.000

,
15.000

,
18.000

,
21.000

,
24.000

,
27.000

,
30.000

,
33.000

,
36,000

,
39.000

,
42.000

,
45.000

,
48.000

,
51.000

,
54.000

,
57.000

,
60.000

,
63.000

,
66.000

,
69.000

,
72.000

,
75.000

,
78.000

,
81.000

,
84.000

,
87.000

,
90.000

,
93.000

,
96.000

y
99.00

0
km

.
1.

Cambiar
el

aceite
del

motor.
En

las
motocicletas

R50S
y

R695
,

limpia
r

el
tapdn

magné
tico

para
vaciad

o
del

aceite
.

2.
Engras

ar
los

punto
s

de
articulacié

n
de

los
frenos

.
3,

Engras
ar

la
palan

ca
de

mando
del

embrag
ue.

4,
Comproba

r
la

baterfa,
asi

como
el

nivel
del

dcido
y

agregar
agua

destilada
si

fuera
necesario.

En
caso

necesar
io,

mds
frecuentemen

te.

Servicio
periddi

co
de

engrasey
entretenimiento

B.
cada

6.000
km.

Cuando
el

cuentakilémetros
marque:

6.000
,

12.000,
18.000,

24.000,
30.000,

36.000
,

42.000,
48.000

,
54,000

,
60.000

,
66.000

,
72.000

,
78.000

,
84.000

,
90.000

y
96.000

km.
1.

Servici
o

de
engras

e
A.

2.
Compro

bar
el

nive
l

del
ac

3,
Compro

bar
el

nive
l

del
aceite

en
Ia

trans
lubrica

nte
s
i

tuer
a

necesario
.

4.
Para

comprob
ar

el
nivel

del
aceite

en
el

brazo
derecho

del
balancin

de
la

rueda
frasera,

vaciar
el

lubricante
(150

cc)
,

agregar
la

cantidad
que

pudier
a

faltar
y

volve
r

a
echa

r
el

aceite
en

dich
o

brazo
.

e
en

el
cambio

y
agregar

lubricante
s
i

fuese
necesario.

én
de

la
rued

a
trasera

y
agregar

5. Revisar 
el filtro 

del 
aire 

y
 sacudir 

cuidadosamente 
el polvo; 

en 
el caso 

de 
estar 

muy

sucio,
cambia

r
el

element
o

interio
r

de
l

filtro
.

6.Comprobar 
la direccién, 

los 
rodamientos 

de 
las 

ruedas 
y
 los 

cojinetes 
de 

los
balancines 

de las 
ruedas 

delantera 
y
 trasera 

con 
respecto 

a la ausencia 
de’ holgura.

7. Comprobar 
los 

ejes 
de las 

ruedas, 
asi 

como 
los 

tornillos 
y
 las 

tuercas, 
por 

lo que 
se

refiere 
al debido 

ap iete 
(las tuercas 

de los ejes 
de las ruedas 

deberdn 
ap-etarse

exclusivamente 
con 

la 
llave, 

sin 
prolongacién 

de 
ninguna 

clase).
8. Comprobar 

el 
juego 

de 
los 

cables, 
ajustando 

y
 engrasando 

éstos 
en 

todo 
caso, 

asi
como 

desmontar 
y
 engrasar 

el pufio 
giratorio 

de gases 
si fuese 

necesario.
9. Revisar 

las 
bujias 

y
 la separacién 

de sus 
electrodos 

(0,4 
mm).

10. 
Comprobar 

la separacién 
de 

los 
platinos 

del 
ruptor 

(0,4 mm.), 
agregar 

grasa 
Bosch

VS 
8102-Ft 

al casquillo 
de cojinete 

del 
regulador 

centrifugo 
del 

avance 
automatico

y
 al fieltro 

lubricador 
del 

ruptor, 
y
 cerciorarse 

de 
que 

el mencionado 
filtro 

se

11
.

Verific
ar

el
regla

je
de

l
encendid

o.

su
debid

o
aprie

te
(3,

5
kgm

)
y

reapreta
rlos

si
fuera

necesario
.

(neumati
cos

y
presié

n
de

los
mismos

,
freno

s,
direccié

n
y

luces
),

reajusta
rdo

el
ralen

ti
de

l
moto

r
s
i

fues
e

necesari



Adema
s

de
l

servicio
de

entretenimien
to

B
,

cuand
o

el
cuentakilémet

ros
marque

:
12.00

0,

24.000, 
36.000, 

48.000, 
60.000, 

72.000, 
84.000 

y
 96.000 

km.

1.
Al

cambia
r

el
lubrican

te
de

l
moto

r,
quit

ar
la

band
eja

de
l

aceit
e

y
limpi

ar
dicha

band
eja

y
el

tami
z

correspon
diente.

2
.

Sus
til

4,
Desmont

ar
los

rodamien
tos

de
los

cubo
s

de
las

rueda
s,

limpiar
los

y
engrasa

rlos
de

5.
Compro

bar
los

radio
s

de
las

rueda
s

en
lo

que
se

refiere
a

su
tensad

o
uniform

e

que
pudie

ran
asomar

de
las

cabecilla
s

roscad
as,

equilibra
ndo

tambié
n

las
ruedas

en 
las 

motocicletas 
R

 50S 
y
 R 69 S.

6.
Limp

iar
los

freno
s

y
revisa

r
los

tambor
es,

las
zapat

as
y

los
forro

s,
asi

como
las

leva
s

y
las

pieza
s

de
accionamie

nto
de

los
frenos

.
7.Desmo

ntar,
de

la
brida

derech
a

de
l

balanc
in,

la
transmisié

n
de

la
rued

a
trasera

pifién.

8.
Desmont

ar
los

alojamie
ntos

de
los

balancin
es

de
las

rueda
s

delante
ras,

limpiar
los

9
. Cambiar 

e
l 

filtro 
del 

aire.

10. Limpiar 
la dinamo 

del 
polvillo 

de las 
escobillas. 

Asimismo, 
limpiar 

el colector 
y

comprobar 
si ofrece 

una 
superficie 

lisa 
de 

deslizamiento, 
revisando 

las 
escobillas

por 
lo que 

respecta 
al desgaste 

y al perfecto 
desplazamiento 

en 
sus 

guias.

Motor, 
caja 

de 
combio, 

transmision 
de

misma: 
Yease 

Gasolina 
y Lubrica

lubricador 
del 

ruptor 
y

reguiador 
centrifuge 

dol
‘vance 

avtomético 
Grasa 

Bosch 
F
l 

v4

Bujes 
de 

la
s
 ruedas 

y
‘otros 

puntos 
de lubricacién 

Grasa 
para 

uso 
multiple, 

de marca 
acreditada, 

con 
180° 

C. de punto

22
1



B= 
Blinker 

switch

Ba 
= 

Baltery
{BG 

= 
Flasher 

unit
»Bi 

= 
Double-filament 

bulb

fa
 

BL= 
Left 

blinker
BR =

 
Right 

blinker

BS = 
Stoplight 

switch

K2= 
Cable 

connector 
(2-pol

K3 =
 

Cable 
connector 

(3-pole)
L= 

Generator 
(dynamo)

*
)

“S*
=

Sideca
r

222

LU = 
Charging 

indicator

lights

icator

ht "Ss" 
4)

ht "S* 
*

)

oo

L

BMW 
Models 

R
 

50,

223



Table 
des 

désignations 
pour 

schéma 
des 

connections 
BMW 

R50, 
R505, 

R60, 
R69S

A= 
Commutateur 

phare-

code

B= 
Commande 

de 
cl

Ba 
= 

Batterie

BG 
= 

Clignoteur

Bi = 
Lampe 

bilux

BL = 
Clignotant 

gauche
BR 

= 
Clignotant 

droit

BS = 
Contacteur 

de 
stop

H
 = 

Claxon

K1 = 
Jonction 

de 
cables,

Tpdle 
«S»

K2= 
Jonction 

de cables,
2péles

K3 = 
Jonction 

de 
cables,

({«S» 
=side-car)

Lors 
de 

l'emploi 
avec 

side-car, 
le conducteur 

dessiné 
en 

poi

L= 
Dynamo

LI = 
Contréle 

de 
charge

L2= 
Temoin 

de 
point-mort

LK = 
Contact 

de temoin 
de PM.

PH 
= 

Feu 
de position 

arriére 
«S»

$= 
Feu 

arriére, 
stop 

et
éclairage 

de 
plaque

SD 
= 

Prise 
de 

courant

St= 
Feu 

de 
parc

llés 
est 

&
 connecter 

4
 la borne 

K2,

4 la place 
du conducteur 

du clignoteur 
droit 

de guidon 
BR.
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BG 
= 

Mecanismo 
de 

inter-

BR 
= 

Luz 
intermitente, 

derecha

K1 = 
Empalme 

monopolar 
«5 »

K2= 
Empalme 

bipolar
K3 
=

 
Empalme 

tripolar
L= 

Dinamo

descarga 
de 

la 
bateria

22
6

12=Indic
ador

lumino
so

de
t

M=
Magn

eto
PH

=
Lu

z
traser

a
de

posici
én,

«Sy

PV
 =

Luz
delante

ra
de

pos
i-

cién
,

«S»
$=

Luce
s

traser
a,

de
«pare

»

SB
=

Luz
intermite

nte,
«S»

St=
Luz

de
poblac

ién
T

minac
ién

de
l

velo
ci-

metro

(«S» 
= 

sidecar)

ice
la

motocicle
ta

con
sidec

ar,
se

empalm
aré

al
termin

al
K2

la
conexi

én
sefialad

a

Circuito 
eléctrico 

de 
las

motocicletas 
BMW 

R
 

50, 
R50S, 

R60 
y
 R69S
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