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_Auszug aus c[en %r]&aufs-Beclingungen.

Erfii“uugsart und Gerichtsstand fiir alle aus einem Kaufe ent-
stehenden Ferpfficftmngen bzw, Bifm-anzm ist fiir beide Teile Miindhen,

Preise: Diese perstehen sidch freff*!ein!mnr{, rein  netto ofj._mt irgendr
welchen Nﬂiﬂl_’g. Alle Spesen wgehen zu Lasten des K&'ufsr.g, Der
Kaufpre:‘-s- ist bei Fer.!igme dung %zw. vor Versand zu entrichten. Bis
ZLT véiﬂigm Enfriﬂltmng des Eﬂuffl‘fiﬂc.ﬂ' behalten die BM.W. das
Eigert.mmsrm:ﬁt. :

Lieferung: Die B.M.W. bleiben bemiiht, Lieferungsfristen nach
Meglichkeit einzuhalten, Annuh’erung kann erst crfnfgen, wenn  die
Lic)garfrfsf um mindestens drei Monate tiberschritten ist. Schadenersatz
- oder Veminsung der gefei.sfefen Artzm!r-fung crfﬂfgt nicht, Ereignisse,
die durdi héhere oder fremde Gewalt verursacht sind, einscﬁﬁeﬁfi’cﬁ

Aussperrungen, Streiks, Befrieﬁ&sfﬁr:mgeu efc, im eigenen Werk oder
bei den Liefarﬁrmen, entbinden die BMW wvon der Lie_ferungspffiu’:t.

E{nmtruhiﬂn&ﬁncfemngen, auch wihrend der Lfeferungszﬁf, sind

vorbehalten. Die ;finga:fven der Katarnga und Pm.syerfrm tther sdmtliche
Mﬂﬁs und Zahlen miissen als anndhernd betradhtet werden und sind
unverbindlidh.

Ubernahme: Der E&r.;_fer ist berechtigt, die Maschine vor der
Abnahme zu Pr:’ffen. Verzichtet er ausdridlich oder sﬂ”scﬁweigemf
darauf, so gift die Maschine beim Verlassen des Werkes als urcfnu::g.s-

gam&'ﬁ af:genumm 7L,

Versand arfuf,gt aiwf Rechnung und Gefahr des Em_pﬁi’n ers. Die
Rader ge.ian en, mit P::Pisrum;tﬁf ung versehen, in !féar!en H{ﬁzgﬂsiﬂﬂm
zum Versand. Fir Transportschiden und Dichstihle ist die Eisenbahn
fmﬁﬁnr zu madhen.

Beanstanfiungen kénnen nur Erar:i’n’mi-:.lm‘gt werden, wenn sie
innerhall 8 Tage.u nadh Emj:lﬁ:mg der Waren Sci?zriﬁ‘ff':lrr. czfafgert.

Garantie! Diese wird nad Mﬂ:ﬁgﬂgﬂ des Gesetzes fiir die aus-
E‘EI!RE.EHJ!E Dauer von 6 Monaten nadi grfufgter Licfarun,g gefsfﬁfe.‘.
und erstredkt sich nur auf durch nadhweishare Material- oder Arbeits-
f:ﬁfer unbrauchbar gewura:fene Teifs, welche entweder kostenlos repariert
_ oder ersetzt werden.

Fitr mittelbar oder unmittelbar entstandene Sdhiden wird Ersatz
nicht gm’-::isiff;

Fiir die von den BMW nicht selbst erzeugten Teile (Ziindapparate,
Meﬁimfrume::fe ete.) beschrinkt sich die Gewihr auf die Abtretung
der elwaigen ihr gegen den Erzcuger -zu.sfefmncfen_ Am_prfiaﬂz.

Die Gemﬁﬂr!eis!m:gspﬂia’zt erlischt, wenn abgesehen wvon Notfillen,

Reparaturen von anderer Seite vorgenommen werden.

Eine unter die Garantie faﬂemfe Reparamr Be.sinffuﬁt weder den

Kauf noch den Kaufpreis in irgand einer Weise. Versand der Ersatz-
teile und Spesen gehen zu Lasten des Kaufers.



ZUR EINFUHRUNG.

_Dii—: jqemusgalga dieses Biichleins soll die Auf-—
gﬂzwe _I'II-ITILEJI-J are.n. F a}zrern Jﬂs BM W—Krﬂft-
I'IIJES in gec[rfingfm- Form die M5 gt’fa”mz' t zu geLen;.
.'f}zre Mﬂ.s'c}:.fne in allen Teflen griindqfc.‘r: jcennen Zu
lernen. Besonders dem Anffin ger raten wir, sich an
15_r::ru1'1n:t7 ciifme.s Heftes mit cirer Kﬂnsfru]{tfﬂn tmdr Je:n
Weaen -sfer Masalzfne vertraut zu maaluzu; drz'e F.:J:p

praxfs wz'r(l .:fgnn ar.::.; ﬂi}rfgg m-gel:e:tj T e
mﬂnclﬁ- Stﬁrrmgeu Sﬂfﬂ ri fwt:—:uﬂtﬂ”en undy zZu Le.rlte‘!)em
In d'en nadifnfgm:c{ﬂ'n mit viei'err, BI.IJEFJ‘I ﬂEl‘EE}IEHEH
Albschnitten ist, soweit es im Rahmen eines In-
strilctonsbilchleins n:ﬁgfia’; Emdrwfnf? alles W issens-
werte ﬁ.LEr J{IS R::ml ”na]' seine Beﬁ.amﬂung aufge-
fii;(rt. .l_rn Z)ES{}I}_&'IEI‘EH F-:'i”en HJI}IJE man Sfcjl an unsere
Bezﬁ*ﬁmuerﬁratm- ﬂ(JEl‘ an J-:ls Wen':: wend?.en.




Z AHLEN.-TATFETL

-

R 42
Z v linderbohrun g . mim 68
Kolbenhub _ ; : mm 68
ZF linderinhalt . . . ccm 494
Normale minutlidhe Drehzahl cd. 3400
Leistun & nadh SieucrfurmeI : PS 1,9
Leistung nadh A.D.A.C.-Formel . PS 3.76
Bremsleistun g PS 12
Brennsto _,_lffr behilter Lir. ca. 14
Ol behilter . . ; Lir. ca. 2
Brennstoffverbraudh fir 100 km Ltr, ca. 3
Olverbraud: fiir 100 km Ltr. ca. 0,17
Sattelhshe cm 72
Liinge des Rades . m 2.10
Breite des Rades . m 0.80
1 Tﬁfw :fm Rades - m 0.95
Reifenabmessun gen Zoll 27%3.,5
Ubersetzun gSIIEI‘jII!I' ltnisse 4,9
6,8
11,3
Ubersetzungsverhdltnisse fir Beiwagenrad .
6,7 — 9,3 — 15,5
Gewidht des be triefrsﬁerﬁ gen Rades jtg ca, 126
Brutto gf.u:iﬂia.f im Lotenversd: ;'.'ug Irg cd. 155
Bruttogewidht in seemipiger Verpadiung kg. ca. 265
S eitenwa gen
Spurweite . cm ca. 110
Reifenabmessun gen Zoll 27x3,5
Zuf&iﬁ-ige Hédhstbelastun g. kg 80
Gewiche kg ca. 62




I. Besdhreibung des B.M.W .-Rades.

A. Rad.

1. Ra]nuen: Fiir c]-le Si&lerlmit cle:s Fachr& 15t der Rahmen J.Es
Kl‘-‘lfll'al:[f:s Vo I]ﬁdwtcr Bcdmutu ng. Dieser -I)E.‘!i“fﬁllt beim B+M.W.~Rm‘1¢

aus einem in der vorderen Partie sehr steil gehaltenen Doppelrahmen
Vo E,E-EC;[:ILIUSSEHE:I‘ Dr&ie&;furm aus [mt-]uwe,rtigun Stﬂllll‘DhI‘Ell ‘LIIH[ 1st
daher besonders geeignet, alle normal vorkommenden Stohe ohne
S&liit{igung aufzunehmen. Die tlurcjlge]mn(]ml Bohre sind auf j-:ffll:::l'
SEitE mit dem Stmmrlcﬂl}f durdi Muﬂen ver[]ur.-&eth Der SttuEr]xDPf
selbst ist breit und élui},ur:sl: lii'iiftig chl;Jten. Die Gabelsdheiden fir
das Vorderrad sind bis zur Hole des Stﬂuﬂr]ﬁﬂi}fﬂﬂ '1‘{“1“3{15'3‘-fﬁ]”t? und
dit tIﬂ([urn::L El‘]laItEHE f&sl‘e G-HIJEI g-EWE[].n'I: E:ine urtl:H?:':iingt Si-l:'llEl'E
Lenkung. Sie ist geniigend breit gehalten, um Ballonreifen oder

Sdllmi:lcetlen ﬂljn{g w'eiti:-re.:-r {luf]llﬂlltiﬁl'l‘_‘ll Z1lL ]iﬁnnEn.

@, Fedﬂmng= Kine Isrﬂftig:: ﬂuslegm-feaerung ermﬁg]ic{lt Zusammen
mit der ﬂuﬂlﬁﬂgung des Vorderrades ein sehr weiches, -'—itﬂ]:’nfl‘ﬂi"—‘s
Faliven. Aulerdem lat diese Blatifeder als Stobdimpler ein Riide-
Pl‘ﬂ]”)].iltt E[‘il;lll‘t]h :;uq_:l:n_fj ein Durc:]wcL]_ugﬁu se:”:t.'-:t nuf L:lt.'::n -512‘111'31'_‘{1‘['1:311311
Stm&en iteht rialiv 11@5“&1 ist. Aud die Sﬂtte]fEanerlulg triigt sehr
Tur ]BL‘{]Illl;_‘lll:[iEIll{{‘:;t des Fahrers bei.

5. Lenker: Der Lenker besitzt cine EP{Jl'tmiil},{ge Form, bei der
die Hinde l:rE:{j_uem :m'ﬂ;egen kénnen, so (!HE*. selbst bei T““EE” Fahrten

lie:ine Ermiidung :'Im' Arme emntritt.

4. Scl:ut:ljlec}u:: Durdh die dae Rader iiber emen grnl},en Teil
'i]'ll‘ES .Ulufang&g ;;I:.;_lg._-ka(IEj_] Sduif:}}IEEIIE w;r{l -EIEI‘ Stl‘ill_-j.tllSl;{lﬂllltI

Vo Fallrtr 'un:f[ M{}tﬂl‘ El[]SEllELItE‘-ﬂ-

5. F lil_;.i:irett&r: Die ausladende Form derselben 1st so stark aus-
geliilirt, t‘lﬁfj sie ber etw aigen Stilrzen eme BES(‘IIE&iEuﬂE der Motoren-
iflflldﬂl' verhindern. ﬁuﬁcrdmu Iiegen §1€ SO {Ii-:Ints-:h]ia[;eutl am Motor-
E{"-LEHISE an, L{-El..Ej we&er E;.IIE Besdﬂuut:ung (.]ES Fﬂhl‘h‘.l‘.‘-‘ nﬂ-dl ([E.!i Mutﬂ-rs
stattfinden kann. Das kufenférmig hodhgezogene Vorderteil schiitzt
gleidmcifig die Fike des Falwers gegen den starken Lultstrom, was
E“ESWTKIEI‘S l:u:i Iialtem W:.lHEIE -:mgenelml Empfunden wirc[.

E:. Sa[tgl: Dﬂr VO ;:r:stk.lamx‘igﬂﬂ S}:m:ia]firnmn gﬂ]iefl::rte Snttel
.-[JI.I.EL'E:I.' IJEEIIICI'I'I.E]‘.'I. Sit: 11.1“-'] Euh’_'_n Hﬂlt. DLI-]'_'CII {'I-;E IgEl‘:;.ZI‘.I.E'E Bﬂdﬁﬂh&hE
von 2 cm 1st es audy kleinen Fahrern ‘IIlEﬁinEII, mit den F{'l];:,en den

Bﬂfl{t]] =i 'El.‘l.‘E:'IC:IJ. CIL.

7. Brennstoffbehilter: Sowohl in der Form wie in der Email-
IiEruug ist dieser dem Rade harmonisch angeyagt. Sein Inhalt er-
111551i:*11t die Zurﬁc:];]f_gung einer Stredke von ca. oo km olne Nadi-
fiilllen. Um Uﬂreiniglﬂcittll und Wasser zuritckzulalten, ist es ratsam,

den Brennstoff durdh einen in den Triditer E&I egien Wilcﬂe&erlapf:en



einzufiillen. Zur Knntrnlle des Brennstoffinhaltes hat der in der
E:Infﬁnﬁﬁnung E{ngelliingte Filter eine Skala mait Litﬂrteilung. Im
EE{I{{:[ (]cs Bchﬁltcr& 15t ﬂlldl E[L‘l‘ mit jeclem Rade nlitg&lieferte
Tn&mmtter mit Kilmueterzﬁhlwerh eh]ge]:mut. De.r .E"s.nl;rin::I] r{essﬂlbﬁ-n
gescllie]lt zwangliufig mittels Zahnridern vom Getriche aus, sodaly
my[‘nc&ingt:: GEWE;.IH fﬂr 1'i1:I1tiges ﬂn:eigen auch L&i schleditem Wetter
gelc;stet wircl.

8. Kippst"inder: DEI‘S!.‘:H::I: 15t unter rjem Ru]uuen :mgel:lr:u:]lt, su]u‘
ﬂit{l]'ig und 1:1'1111531i1:]11: deshalb ein leidites Aufstellen der Masdiine.
Er besitzt audi einen kleinen breiten Ful, sodal die Masdiine auf
WEiEIIEﬂl B{lr[l:*.l'j I'I;l(.']lt Einﬂiul{un };ﬂrm. Einu Zugfu{.[cr' BC‘Wil‘]Lt r.[-sls
SEHJStI:ﬁtigt Zuriidizichen beim Anschichen des Rades und madht ein
Herunterfallen beim Fahren 1.I]-'|111€]-El:‘l-|:11.

Abb. 2. Vorderansidht des Rades.
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Bowdenzug schmieren Schmiernippel alle
alle 500 km mit OQel 53:1"14'.:;“[%5 Ifett

Bowdenzug schmieren
alle 500 km mit Qel

Radnabe

Kardangehiuse-
alle 3oo00 km mit Fett

Einfilléffnung.

Alle 1oco km Stauf-
ferfett und Qel zu

gleichen Teilen

auffillen. Schmiernippel auf

beiden Seiten alle

S5o0 km mit Fett

s

'

I A

o A e Bremshebel alle

500 km mit Oel

Bremsgelenke all Fetteinfilléffnung — =
quatg unrslchtig Getrisbegehiuse Oel ablassen nach ca. EElE'"LUItISth“tI‘?E“ dili'da{r?deé-
dlen alle 1ooo0 km mit 900, 1500 und 3000 km, ontrolista ﬂ'r-.'ﬂ alinla-ind
: gutem Staufferfett dann alle 3000 km und | " Seite dEEM ﬂtﬂ 2 i
hfiillen. frisches nachfiillen ses. Bestes Motorenol |

= ¥ nach Verbrauch.

Abb. 1
Das B.M.W.-Tourenrad von der Antriebsseite aus gesehen mit seinen Schmierstellen.



Q. .Rider: Ee;{le I]esit:en ErStl{IﬂSEiEE DGPPEI-DidimdSPEidltn
und die international ga]:-rﬁm:h]ic]leu FeIg&n 1596 mm Umfaug o0
Normal werden sie mit Ballonbereifung 273" versehen, jedody
]iﬂﬂﬂ auf Wunsﬂ‘: -::]111&: weiteres Hﬂdllil‘mfh‘]}ereifung ge“&fert und
verwendet werden. Die Reifen sind durdr 3 Fliigelsdhirauben gesichert.

10. Bremsen; Fiir beide Rider sind Isrﬁft;ge Bremsen vnrgesc]mn.
Auf das Hinterrad wirkt eine leicht nachstellbare Kardan-ﬂu[}en]:rm:]mn-f
F"E‘;Lfelllse mat FEl'u&uI:lelag und auf das Vurderraa eine vom rechten
Hf"‘dgl‘iﬁ der Leultstange aus l:retﬁtigte, ehenfalls verstellbare Innen-

I]E.EIT.E:IIL rEInse.

B. Mntﬂp unc]. Getrie]:)eljlncl{.-

1. Allgemeines: Der mit der Ku]_:rpltmg und dem Getriebe zu
einem Blodk vm-gin-_;gtg Motor wird auf den wunteren Ralmenrohren
mittels &llrtzllgellender Verb-}ndungs.ﬁdll‘ﬂill?f!ﬂ f&stge[mll‘tm Nadh deren
Lﬁsung kann der ganze Blode abgenommen werden, was jedodh nur
hEi vﬂ[lstﬁnc[iger Uljﬂr‘ll_]ﬂlu]'lg ErfDl‘&Efli&l 1st. Sflﬂll'[i{lle Teﬂe sim:[
ohne Ausbau des Motors oder des Getriebes leicht zugfmg]iclh Die
seitlidy Lerausrageu&-an Z}rﬂnc]tr konnen nach Lisen der Befestigungs-
mitttern uncl Entfernung J,EI- Saug- 1.111{1 Auspuﬁrﬂllrﬂ allgenﬂmmf:n
werden, so daf die Kolben mit den Pleuelstangen freiliegen. Nadh
Abnahme des Gehause-Oberteiles ist das ganze Triebwerk zu-

gﬁug]idl. {Sitlm Abb. -r.f}
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Abb. 4

2. A_rlltifsweisel Eine Zenaue Kenntlﬁ.ﬁ -:]es Mntﬂrs und seiner
ﬂrl:heita:weise 15t vnrteiﬂmft, wm  den Gang {L:r Miasdiine =zu Prﬁfm]
und  kleine Unregelmikigkeiten zu beheben, ehe diese Sdiaden

I'I'I‘ll‘_il_‘I] ten ]:Lﬁnnﬂn.

Um ﬂll{]l clem _.!"!l.nfﬁnger einen Einl:llir_]{ e c[;l:t Al‘]}cil'swc‘ise [:[-ES
im viﬂrm]it w_.u'[i.untlen I"r“_[uh.}rs o B ge]:uen, .sci Jicsc in r_l-en fnlgenc]en

-SdlEﬂ'lIll'iSE]lEll Dﬂi’-‘it!&”ilﬂg'ﬁll 'l']i.‘:l‘ A-EJ]L 5 lilll‘.-‘.- tl‘l:"tu tert. DIL‘ EI']-L[E].‘II]I—
gen beziehen sidh auf den linken Zylinder der Skizzen; das Einlak-
ventil isl: _mit E uuﬂ‘, d;ls _.r.":f‘..u.sl)uﬁventil mil: A ]Jl.::lﬁdlnet.

B;]& i L Saug]lu]}* DE:I' Sidl a]:}wﬁ;rtﬂ, r.I. 11. nm:ll cler I{ur]::rf;lwt]]{:
zu bewegende Kolben saugt das Gasgemisdh durdi das
Eeﬁﬁnete Eiu]a[wf:nl:il an.

.E 1 I([ z: Kmnpr&s.ﬁ;uns- ﬂ[l'l.‘.'.l‘ Veréiitungslmh. Der 11;1(_{1 ul:ren
steigenﬂe Kolben driidet das Gnsgcmiséﬁ bes Ees&ﬂnsseneu

VEﬂfillE I SUS&IIneil.

BIIT.I 3 ﬂr]:&eil'siml:u Deus vercliclltetr: Gem]sc}l wirc[ von &er
Zindkerze aus entziindet. Die Erfn]genac ET-:’PIl:rSiGn
trmﬂ)t cIen Kﬂ“:nen wie&er na&l unten.. wﬂl‘lei Jer KCI-IIJEH

-‘SE;nE Kl'ﬂft a1 1:111.‘: Knr[‘;c]wﬁ].lc [IES Md_:rturs {lIJE:;.l'.rt.
B;Icl 4]'1 ﬂusElxﬁlltlh. Der wierjer .:l_m:teigenc]e KD]I}{:II stG,Ett' LHE

'\'-"Erl:lrﬂllﬂtElI Gase =t dem gti}ﬂnctcn ﬂusPuffventil

]lit‘lﬂll.ﬁ.

D.‘El‘: g]ﬁi&lﬁ]l vﬂrgﬁnge ﬁﬂl.'[Eﬂ 11a1ﬁ1‘li{:]1 EIIIL‘]I :EI‘I] Ew.ﬂiftﬂ Z}.’liﬂ[lﬂl‘
statt, nur zeitlich verschieden, indem hier der Kolben den dritten Hulb,
also Zindung und VerEremumg auslithrt, wenn der erste Kolben

-S'Eillﬂll ersten H‘HL :WEd’ES Aﬂ&ﬂug&ﬂ CIES GETH;.SC].IES ZM'I:'IEI’.'.].ESIZ. .

12
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.EU:[:,.E_ Scllematisd-le D;u-stﬁ“ung der Arbeitsweise des Motors.
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27 Gehiuse, Z}"B.ﬂtll:r, I{nlln:n, Ventile: Das_ aus einer sehr
wi{[cl'stanasfﬁll;gen Alunﬁniumlegierung ]J-estellﬁnilc G&llﬁnﬂe des
Motors und des Getriebes 1st von sehr leidhtem Gewi&lt. Die Zflinc‘er
sind aus Grnugul}, und haben radiale Kiihliippen. Die abnehmbaren
Zf'l.inc-l-er]{.al}fe I:nesteLcn aus Lﬁidll’ﬂlﬂtﬂll uncl SOrgen, i Vcr]:ninc[ung
mit ihren reichlid Ern[}eu Kﬁl‘lll‘iPPﬁn, fiir eine gute Kﬁ]ﬂung. Letztere
{iljertr:é.gt sicll 3114:[1 mlf n[li-‘: Zﬂndlierz&n, die E[lird'.l i]’u‘ﬂ ﬂllnel'liu clﬂm
Fahrwind frew ausgesetzte Lage gut ge[ciiL]t werden, Audh die diber
CIE.]]]_ Z‘:E'"]iHJEr Iiﬁgﬂ]{l-ﬁ:ﬂ V-E:lltil]iﬂlllﬂ:l!rﬂ W«Ei.ﬁEﬂ: I'E-il:‘l'.l.lid'lﬂ Kﬁllil'iElPEﬂ
nuf;, S0 &.'1[3 fiir gute ﬂhiﬁl]rmlg der Wﬁrme, auch bei hoher Belastung,
gesorgt 1st. Tritt dennodh Heifjwerc[en ein, so hat dies andere Ursadien,

d;e spﬁter l'Il.'.H.'_‘ll Erwﬁllﬂt 'WE].‘([EII 'l.IIlil dif: EI-EIJJII S'Dfﬂl’t a1 L'E-II'EIJEII Sil‘-lC[-

Ulll -CL‘:J.S G&Wiﬂ]’lt d&r ].'I.iﬂ-' ‘-LI]lEl IIEI‘SEII&IICIEH MRSSE‘.I‘I EI'IIE {]-EIS lfliﬁ(l-'
rigste Ma[} ]mra}:izuc[rﬁc{{&n, wer-&:[&n die K{)Illen aus einer durch
ialjrelﬂnge Erfal-jnmg -E:l'Pl'ﬂI]tEﬂ ﬁ]umi.niumlegierung l'ml‘gtst‘cllh SEE
besitzen dres Kﬂlhenr;nge und emen ﬂ[ﬂbstreifﬁng. Wenn ein Rennen

mit dem Rade gefahren werden soll, so ist es zwedimissig, die Ol-
a]:}streifringe der beiden Kolben herauszunehmen, wodurch die Lauif-
flichen dann etwas reichlidher O] erhalten.

Die Ventile sind aus erstklassigem Stahl mit reidhlich grolen
Ventiltellern ]mrgesteﬂi', sie sind seitlidh wom Z‘flim{er emgem'dﬂﬁt

um:l wer&eﬂ (1111'&1 eingei&a]_}selte Stﬁ-f}tl Vi1 -:EE:r Steueme“e ALls

L{:tﬁt;gh Ein ohne WEI‘I(iEUE leidit abnehmbarer S{]luf;aecliﬂl ernlﬂg'!i-::[lt
auf einfache Art das Einstellen des Spieleszwischen Stohel und Ventilende.
(Hierzu S.26 ALbL. 17).

4- Kurbelwelle, Steuerung: Die aus Spezialstahl mat gelﬂérttt&n
Kurbelzapfen bestehende Kurbelwelle lauft in Ku EE]IHEE].‘H und ist an
der Steuerungsantriebsseite mit einem Zahnrade zum Antrieb der
Steuerwelle verseheu, die {iber Ele_r Kurbelwelle Para]le] mit dieser

angehradu.t ist und mit ithren Nodken die Ventilstﬁgel I:retﬁl:igt.

5. Vergaser: Dieser ist eine Spezialkonstruktion fiir die Masdhine
von sehr einfacher Bauart, aber seine Bedienung ]:rec[ingt, wie bei allen
Vergﬂsern sargﬁi]tig&tﬁ B&ﬂ[}nﬂlltuﬂg der gﬁﬂﬂtig&tﬁn H-&l:-&lst-&l]ungen,
um sowohl hohe Leistung des Motors, als auds den wirtschaftlidhsten
Brennstoffverbraudi zu erzielen. Er kann ohne Anderung fir alle

EELI’EII&lli&lE]I B].‘Eﬂll.ifﬂffﬂ ‘EFEI‘WEI'HIE:‘II WET'EIEH.

Die Abb. 7 zeigt den Vergaser und Schwimmer im Scinitt.
Derselbe ist am Getriﬂl}egelﬁuse des Motors augtﬂans::ht und saugt
audh die zur Bildung des Gemisches bendtigte Verbrennungsluft

bereits vorgewarmt aus dem Gelhiuse an, wobel gle.idmtitig eine

mechanische Stauhﬂhs&midung erfulgt'.
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Abb. 7. Schnitt durch den B. MW -Vergaser.

DEI‘ vergaser l}{:stcllt aus (]l:'.m ::ig::::tlir:hen T'f?r.‘*i'gﬂscrgthﬁuﬁt 1 1:11[1
dem dewiummrgc—.;lﬁuse 2. In letsterem befindet sich der auf das
Nadelventil 8 wirkende Sdiwimmer 4, durdy den der bei & eintre-
tende Brennstofl aul stets Elnicfmr Hahe ge]mltuu wird. Durds die Boli-
rungen 6 und 2 1m unteren lLeil des S(:I'Iwii‘.llltIEI'EEI]EII.H.‘EEE tritt der
Brennstolf in die Hau]::tt“].se. 8 und Nebendiise 9 ein. Das Niveau
des Bruuustﬂﬁslﬁcg&is 11 S&lwinunergelléiuse 2 1st so Imch, []EIIj der-
selbe in den Diisen 8 und 9 um einige Millimeter unter der Aus-
tr.'Ittﬁffnung SfEI.l‘L'. Ein lmrzLuSnELIuLmtr Scitlct' 10 reinigt rjen Brenn-

stﬂﬁ Vi s&im::m Eintritt in E]EI.S SEllw;.mmm'gcll:'11.154.:.

Je-rle Dﬁse E1~I1Ei]t i]u:t:n Durr.:]umemer in Hunc]ertstel Millimuter
aufgestempelt. Die Vergaser sind mit IHisen fiir normalen Brennstoff
'1.."EI".'EE_"IIEE]'_I_:II -I:lﬂC[l Sil],[_{ fﬁ[ I]ESDH(IEI'E Vﬂl'llaltll}..h's& El‘-LI-CI] ISIEiﬂﬂrE 'I.J-]l.f:l
EI‘EI-.E’IE].‘E _D'II_..I.';EII Tﬂl‘l‘ﬂ‘tig. D{ESEH_ “‘El’lf‘.l’ E.T.Ifl'.llﬂllf&ll I'I'I:I&I EUStEﬂll'l'.l.El'.lI
Bei: Ver.stﬂi}fung von [Hisen ist nur nﬂtwendig, die Fliigelsdlraube
14 durch cinige Un]r.]rl:Lungcll zu losen, wodurds der Sdhwimmer fre:
wird. Die Diisen Lkénnen nun ]Jf:J'HlI-SgES&lI'ﬂU‘['!t und g&re{nigt werden,
Das Reinigen d;rf jedoch nur durdh Ausblasen gesdichen; auf keinen
FHH e Sl_ﬁtze& W::r]izﬂug Iﬁ&r:u I.}Eﬂ'll'tzl-_"ll., 'LlE'L J.ies die Bt:].lrlm.g
vergrﬁj_-ﬁtrt und der Motor seine Wirtschaftlichkeit -‘.::inhﬁ[},t Beim
W;E'[Icl‘ﬂijl.iﬁtﬁﬁjl {[l:t[‘ :Dﬁﬁ:lﬁ‘.i] El.d'l,tE 11180l [IEI.I.'{I.'I.IE_, ‘.I-Elfj Siﬂ l'J_'i.d'.l.t- \TE].'WEEI]SEII

WEI‘EII.ER; die kleine Diise sitzt dem Motor am nichsten.

G.E-]S und Luft werden durdh die beiden Sdiieher 42 und 12 ein-

EF_-.SI:«EI]i;1 von denen der erstgenannte zur REEE]““E des Gasgumisdms

16



und der zweite zur Regelung der Luftzufuhr dient. Fiir den Leerlauf
des Motors besitzt der Gasschicber 12 am Boden einen Sdilitz 13,
L{El' LEi ?ﬂllstﬂildig EE.S{‘_II]DSSEJI_E!H SCI]._;.EI‘JEI‘ E.1..1'.I.El'.|‘. IilE-i]lEIl KE'.I'I.H.I ‘ﬁ].:l-E-]."
der Leerlaufdiise bildet, durdh den der Motor die fiir den Leerlauf

L&ilﬁtigte gE.I.‘.';.HgE G.‘-.'LS"I_'E:HEC EI.':I.'I..".-IISﬁtIgEI.l "'i.-'E'l‘l]lﬂ.g.

Zmu Ein&teﬂen :Ie.ﬂ Leerla-tr.fe:r II.[lIln marti rl;E SE&lshaﬂtSEEll‘ﬂuIlE 15
vur:sic{ltfg vcrstc“en 1111::}. mat 1:]13:1' Gegenmuttur 16 Si&lcx'n. SGII’EE SiCIl
etwa beim Einzichen neuer Bowdendrihte die Einsteuung der Schicher
verindert llﬂ.I_‘]El‘.l, so ist diege durd:s Verstellen der am Dediel 12
befindlichen Stellschrauben 48 und 29 zu beriditigen.

b. Zﬁndung: Fiir die Z{lnaung des Gemisdies wird im aﬂgmueinen
ein ,,E{jscll“ Licllt:iincler vErwuut{ct, fﬁr CIESSE‘I‘.l Wartung mlf Jas clem
Rade L&ig&g_el{mne Heft verwiesen wird. Die Zﬂﬂrlregulierung El‘fﬂlgt
durdh den auf der linken Seite der Lenkstange befindlichen Ziind-
llEI‘jl_‘:i. {ALL 23} An Steﬂe des Lidlt:ﬂu(lcrs kkann auch auf Wunsdh ein
Mﬂg.uet vﬂrgeselle:n werden., Der Lichtziinder bzw. der Mﬂgﬂet S'Eﬂd
n zugﬁngii&mr Lugg auf einer Llchmn Plattfnrm nl:‘ren am Motor-
geiliiusg ange]:rr.'-u:llt und mattels S]:':ann]mn&us leicht lashar L&ftstigh
Der Antrieb 1::1'nt3!: unmitt.elli:lar VO {L:n Steuerrﬁdcrn c[es Motors.

. Sdlmierung und Olkontrolle: e S:.:Imrlerung Erfﬂlgt voll-
]i'::rmmﬂn sc[hsttﬁtig nach EIIE'.IISI -Ki‘ﬁislﬂilfl}rill:ip (Iurcll r.IiEt 1m Untﬂrt&il
1:1::.5 Mﬂturgellﬁus&s ﬁiugelj-ﬁu.t{: Z.sa]-mrnc]PumPE. Siimtlidm @llcitungtn
verlaufen un Innern des (sehiuses und werden von der PumPE durda

eme kalibrierte Oldiise g&spe;st.

Durch einen im Gehduseunterteil angebrachten Seiher saugt die
G]Pumyc; {iill‘Eﬂ Anm-.ﬂnuug n ﬂi;]_‘rﬂdimg S scilenmtisch -r_largﬂsteﬂt
18t, das Ol durdy die Tﬂtigh{:it der Zahnrider 4 und 2, wvon ﬂene._ﬂ
cIa.s erste am unteren En({e e1ner Iangen, Sﬂllhl'ﬂdltﬁﬂ Wﬂ:“& S;.t:i}
die durdh das Schnedienrad 3 von einer aul der Kurbelwelle des
Mﬂtﬂl‘s ﬂﬂgﬁhl‘ﬂdltﬂn S&lncdce auge:trie]:en_ Wir&. Das fj]. steigt In.
der Bnhrung 4 hodh und gcl-&mgt durdh die Querl;n]u'ung 5 an die
in dem ZFwisdhenstiidke 6 herausschraubbar ﬂ.tlgﬁ:i.ll'm:hte (Odiise 7,
VOl der &8 (Il.u‘c[] &ie HauPtIeitung cles Motors &En Einﬂclne:n
S(ilﬂliﬂl‘.ﬁ“fEIIEn :ugef{illrt w;r-:I. Etwaige, trot=z C[E:S SE:HIEI‘S :111 :{ie {:.T}lﬁ
pumpe gelnugteu Verunreiﬂigungfm setzen sich in der Diise 2 fest.
Sie miissen entfernt werden, sobald der Motor nicht genug Ol erhily,
was sich durch harten Gang des Motors und scdhlieklidies Heiljwerden
der Zy]inder bemerkbar madit. Die Oldiise ist leicht von aulen
erreidibar und zwar st es nur m:rtwenc[ig, den am Mntargc[lﬁus&
vorne in der Mitte angebrafhttﬂ Ver,'.-rclllui;(]ﬂ-:lr&l 8 nach Zuridc-
c[re:lmng der Si:lmrungss&u‘auhc 9 ah:ull&hnieu, woraul die Diise 2
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Abb. 8. Sdhematischer Schnitt durdh die Oelpumpe.

htrausges&raul:rt und gereinigr wer&en ll:ann. Im ii]:rigen e:rlPﬁelllt
sich eine solche Reinigung der Oldiise von Zeit zu Zeit, damit das
Festsetzen von Sdimutz nadh Mﬁglichlteit vermieden wird.

Zur Kontrolle des @]stan&es 1m Kuri:e]g&]xﬁuse, dessen unterer
TE.L[ gleic]ueih:g t.'IE:n @'1[1&11511:-31‘ BH{IEE, i’.:ef.iﬂc[et Sit:ll auf {If:r Iin]:utn

Se;te CIE:S Gehﬁus&s ein  mait Sedlsltantltﬂpf vErSEIlEnEE Tau&l.sta];h

Beim Einfillen soll das ©1 bis an die obere Ringmarke des Taudh-
StﬂLES rei&mn, um:l es 1st tIarauf zu zrm:lll:l?:n;r 'III.EI.E (L.‘:r ﬁistand nicht

unter die untere Ringmarlm des Stabes sinkt.

Das Einfiillen des Oles in das Gehiuse darf nur durds einen mit

e1nemn feilmmsclligen Siebe verschenen Tridhter erfu]gen. Wenn das
Ol, besonders im Winter, zu dideflitssig ist, so wirme man es

"n"ﬂl‘l'lf.'!l‘ L,
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8. Entliftung: Diese hat den Zweds, ein Herauspressen des
GIES ar l‘]ll:ﬂ *FI‘EIlllfugEﬂ (I{:S MDTGI‘SE]IEHSE‘S LIILI‘-EI‘.[ EIEI'I vOoI1 LIEII]
11iEdErEEIIEJ‘.LtIL‘n K{r“:rc.u verursncllt-:n LilffJIll-f.‘li zu v&rlﬁlldtrn, uncI g
1st darvauf zu m:Ill:un, l.'-I‘ﬂ,Fj -‘];f: Ent]fifl:ung stets c;nwmu[frﬂi arbeitet.
Der Entlifter {1‘!'-[111 8a und 15) befindet sich am ﬂhsc‘]t]ugdtd{c]
fir die Steuerwelle. Bei laufendem Motor mil[j, das stoljweise Aus-
treten der Lufl' aus dem Gehiuse deutlidh fiihlbar sein.

Abb. 8a

9. Kupplung: Als Kul:-plung dient eine E;ns-u:lmih-:nlmp_phmg,
&En:n “’E;]?'ﬂ'lldﬂr T&i[ das Sl:hwul:grm.[ des Motors bildet. Die in
Eingriff stehenden Flidien sind mait Fr;ltl:;unsnmter:;a], normalerweise
Ferodo, ]w:lcgl:. Der Bctiitigungshebel fir die Kupplung befindet sich
am Ende des linken Lezu]{ergriff«es. (ALb, 23} Er wirkt durdy einen
B““"JE“:“E auf den am Getrieheende des Motorblodkes befindlidien
HU]_]P]HI]ES]IE]JE]? [}El’ SE;I'H:"!:I.‘.SE;IS (.I;E KIIP]_‘J]UIIE {Illfﬁll EiﬂE Dr“-(l‘stﬂl]g{':
entgegen dem Drudi einer Feder ausriidrt.

10. Getriebe: Die vom Motor erzeugte Drehbewegung wird zu-
nachst durdi die K“PPI“HS auf das Drcigangg-&l‘riﬂbe iiTJertragen,
um von diesem unter entsprechender Herabsetzung der Gesdiwindig-
keit an das Hinterrad weitergegeben zu werden. In den Abbildungen
910, 11 und T2 dic W{rlmngswe;se des BMW-Getriebes schematisdh
dargestellt. K bezeidinet die in das Schwungrad eingebaute Kupp-
]ung und W die Kurljelweue; auf der nodr das Zalinrad Z fiir den
ﬂntric]-:) cler Sl:mmrung, SOWIC {Iie Sdlned-:e S fﬁr d:;f: E}IPHH:PE Sitzt.
DEI‘ ﬂntﬁeh ([E.-'j Getrighes erfﬂ[gt LIII}‘(']'I -I:HE Sil:‘[l i;ue:i einge]{uppeltem
M{.‘-t(}r Stﬁu([ig dre[mnde HauthclI_e .A.. unt:i aeren festsilzﬂtl&l: Za]lﬂ—
1'5-11&1‘ B, 'C um[ D Para“el Tur HauFtweHe lﬁuft l:li{: Vﬂrgelege- mler
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KE;IWE]]E E_, J-'EI'E“ Iﬂ.ﬁ-ﬂ. Jl’E]‘lIJElr'E‘ B..E.&'E‘I' F 'l..lﬂli G Stalldig mit df_‘.‘_ﬂ
Ridern B bzw. € Lkimmen, sich aber in.fc-]ge threr wverschiedenen
Gréhen mit versdhiedener Gem:hwhm&ig]ieit drehen. Auf der Vor-
gelegewelle sitzt ferner emn in der Keilbahn versdiiebbares und nur
]“if JE]." WEIIE- SUsSamMNIEn JI'EI]LE.IES Zﬂl'lllr-ﬁd H; Wf:]-l:llf:-s ﬂ'“f Sf—iﬂtn
beiden Seiten mit Kupplungsklauen versehen 1st, die es je nach seiner
Versdiicbung durdi den Sdalthebel nad redhts oder links mit den
KUPP].iI]]ESh].ﬂ'[lEﬂ a'EI' Zﬂ.llllri&ﬁr F 'LII'ICl G’ ;ﬂ. Eiﬂgriﬂ: Ll‘iﬂSEfl‘. ]i-ﬂ]'.l]],
S0 -LI&E', es von LIIESEII Sil:]:l -C[III'&I c[i.e Hauptweue A sl'ﬁnt{;g c].relleﬂf.{eu

RE&EI‘I‘[ ll't:;'thl]DI]llll'E-ll ’W"il‘d Uﬂ& SE;.IIEI‘SE;,tS Jif_‘: W&]IE E Ei.l],tl‘&il]t.

Bemn Einsdialten des ersten oder kleinen Ganges durdr die von

dem Sﬂllﬂitllebel ]:ne‘wegte Schﬂltgaf:le[ L [_.A.LIJ g} Wirl’l -:Ia.s Sclm]_tra;i H
mit den Klauen des sich verhiltnismibig langsam drehenden Rades F
in Eingﬂ_ﬂ: gel:!rﬂchl:, 50 &ﬂ& .sic[l {Iie Uljertragungswel]e E mut n;efL:rer
Ges&xwind;gl':&{t dreht, Beim zweiten oder mattleren Gnng {AI:-]:&} lﬂ]
m‘fﬂigt tlﬁr Eingriﬂ -l.‘.[u.l‘CIl die. Z.ﬁ.l‘mﬂ cles SEIIH]I:I‘EI.EIES H mat l_:le-nen
ﬂes Ra&es I], 11;-'1::-1:11.:1‘1:11 eme :mittlere Gesdlwindig]ieif auf clie Vgrﬂ
gelegewelle ibertragen wird. Der dritte Gang ist der groke oder
direkte Gang. E+ wirc[ durch Efingriff des Schaltrafles mit Jen Klaueu
des sich schnell drehenden kleineren Zahnrades G (Abb. 11) erzielt,
das dadurdr der Welle E eine hohe Gesd‘xwindig]ce;t erteslt. Die
Stellung des Leerlaufes zeigt die Abb. 12. Hier befindet sich das
.S{Laltra& H n unge]&ul::]_}elter Stellung ﬂwi.schen &EIII 1 1;111:{ 2 Gang.

Der in den Abbildungen eingezeidinete starke Pleil zeigt den Verlauf
-ELE:I.‘ Kr-ﬂ.fﬁl}JEftfﬂEl[ng i].'.l. &E]l EiIliEIllEﬂ GES&]Willd:iE]iEitSSt[ifEll All.

D-H.S Aﬂ"i‘l"tl‘fﬂﬂ (ItS M-Dtﬂr.ﬂ E-E-Sd'lif::ll]t (11-11'{11 C]E‘l'l. Kidtstarter K St
:Eler J,ur{li Kﬁg&lradﬁbertragung umfl R-itzei I 1:[43111 Stirnrac'[e B un& Jﬂﬂlit
der Welle A einige rasche Umdrehungen erteilt, wodurdy der Motor
in Betrielj gesetzt win‘[. ﬂuj (Itr Keﬂwaﬂe E 15t iE:nE:I ein I{}.Eines
Stirnrad T ang&nrdntt, weldhes zum z‘wﬂnglﬁuﬁgen Antrieh J.Es Tadlc}—

meters &ient.

11, Kraftiibertragung: Vom Getriebe wird die vom Motor erzeugte
Diehbewegung durdy eine Kardanwelle M und geriusdhlos laufende
SPiraIrﬁder N auf das Hiilterracl {ibertragen. In die Kr:tffﬁhertraﬂun 4
ist emn sehr elastisher Stohdampler P emgeschaltet, weldher alle fiir das
Triebwerk schiadlichen und fiir den Fahrer lastigen Stoke, die vom
Motor oder vom Hinterrad ausgehen, vollkommen verniditet. Durds
d;.'ES'E Al’t CIE'—S Allt['i'ﬂ]jﬂﬂ, J-ESSEH LEL‘E[TSL:IH“E-I' ]}E; ﬂﬂr]ltﬂler B‘El]'[ltﬁllﬂg
des Rades eine fast unbegrenzte ist, fallen alle die listigen Ketten-
-u:mf[ Riemmlscllwieriglwiten fm*t, c[enen die Kra_'ftrﬁcler sonst in so
hohem Make ausgesetst sind. Die Bremstrommel fiir die Kardan-
Aubenbadien-Fubbremse ist mit O bezeichnet.

20



.|_ 3
— = J “ B - — uumrqz_'aﬁ%jg;m E
— B | I i

e 111111818 811111 %m;ﬂr [ J
| o+

EDRINERARI —F

_Abb.J | |

= e
5 —— gl T T e —F
|V 0 ———[nm
| _Asb M
: € —— HIESHEIE— G

Abb. 9, 10, 11, 1z. Sdmmatis&te Darstellung des Antriebes.
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Abb. 13.
Schnitt durdh den Motor

II. Wﬁrtung Uﬂ(l IﬂStﬂIldLﬂltUﬂg.

1. Reinigen: Im Allgemeinen erfordert das BMW -Rad keine weitere
Bﬁllﬂlldlli IIE H-]S {{.-‘.13 ﬁi‘.’lic‘!—lt Pll'-t ZClL. Diﬂ Mﬂs&liﬂ‘:ﬂllﬂﬂlﬂg-& l"Eill;gt Itan

ATl ]_')ESI.'E]'I Iﬂ;t BEIT::;.II 1[11& E.':]'IE]:I.I gﬁ"ﬁ"ﬁlllﬂ.lilﬂ‘ 2n Pifl,."jl:]_ '[I]_',I['_l [_]E.I'l_ R.El],]ﬂ]E]‘l
durch Wasdien und Naditrodinen mit wollenen Putzlappen. Die Nidkel-
teile sind stets trodken und leicht gr::ErIt zu halten, weal quc]:tig[mit
selbst den stirksten Nid{ﬂlii[mr:ug in kurzer Zeit zerstort; sie sind,
wWernn f-lﬂ.ﬁ Rﬂ& ﬂuj;',Er GEIT].‘&'H&] ;St]. ]"{t SEill’Eil‘EiEl_‘]I Vﬂ.ﬁc]ilt ﬁ;n:uiﬂﬂfﬂ,*

2. FEttl:tESdliElitlﬂg: Die F{:ttljréssenans&llﬁﬂsc miissen nach lﬁngeren
ZE;trﬂunmnP elwa nm::l] 1000 lem Fahrt, mait frim:liem 1[1]::1 zwar gutem
Stmlﬂﬁxfctl: vtrst]u‘zu wErcIun. Die am Rﬂ([f'. \-’EI.T.'L.EI.H{II::]‘.IEI‘.L Fett1)1'e:-:.~;en~
ansciliisse und Scmierstellen sind in Abb. 1 mut niheren Erliu-
terungen ﬂ:]g&gﬁbﬁ:n. Das Futt 'w'_ird S{}Iﬂﬂ}_{,c n J.ie LagersteHun
hin&ingepreﬁt, bis es an anderer Steﬂe }mratmzuclr;ngen I‘IEEiIlllt.
Léi[}t sich das Fett nidht oder nur sdiwer f:inPre.sseu, so smd die
Anschliisse vcrﬁtﬂl).ft und miissen gereinigt werden. Am Vorderrade
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I'JEH]‘.[[IEI‘I Si(.l'l 6 FEttPI'ES'SEHaIlSI;III'I..iSSE llild ZwWar Eilll'..-‘r fl.i-l' l'.].;.{: B..-HEIHH]IJE_,
VE{:I" _f!."ll' J;E :E‘&cle1-1331~11cn LI]]_L[ {:ilil:]_‘ R FEE-II-EI']JD]:E]'I. DES HilltEI‘I‘ﬂ&

l'l--f"-t nur E;llf:l‘l Sﬂ]t‘llﬂ]l ﬂ]l.ﬂd].[u[j an II]'I-'.‘-‘I‘H Lngﬁrg&]ﬁuse]. "H"E:Iﬂl'lﬂ-i d«Ell

Knpf der Stedkachse tragt.

Das GEEI‘iEI‘JEEEIlaT.I.SE 1st nadch :feweil.:; etwa 1000 lkm Fahrt mit
gutem Staufferfett nadhzufillen. Das Fett soll bis an die Unterkante
der Keilwelle reichen. Kein Ol ins Getriebe geben, auler im Winter,
wo es ber Erﬂ[ﬁ:]' Kilte :wcckmﬁ[ﬁg 1st, dem Fett etwas Jiclﬁﬂﬁs&iges
Motorensdimierdl beizumisdien. Bei jeder Jahresiiberholung mul das

Fetl: (Iurdl neues ersetst w&l‘(]en.

Abb. 14.

Audi im Kﬂr&angehﬁuse ist nach etwa 1000 Lkm Fahrt die
Fettfﬁnung Zu erganzen, was nach Entfernen der VE”-“LI”E-“J“'E”LEl
dny- ekt ocse- ¥ lapde Jia Futteiﬂfﬂ]]aﬁmmg ge.sdm]len kann. Be:
jEdcr Ja]u‘esiﬂmrhalung mu[:]. das Fett ganz erneuert werden; hierza

15t nur crfﬂrc[er[i&h den DECL.E]. 3 des Kardmlgellﬁusex abzuschrau -
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I’]Eﬂ? HDW;.EZ &HS niury ?U]‘.].l{ﬂnlllle-ll fl‘ti[iﬂgcl‘l&ﬂ GE]IEUSE;JJII{:IE gut mit
Petroleum auszuwashen und neu mit Fett zu versehen und zwar
=1t gIE;.d]Eﬂ TEi].E‘]l Stﬂllﬁﬂl‘fﬂft lllld DE].. :Iifﬂlhdﬁlllidlﬂ Mﬂﬂgﬂ -
g&fillf 2{}{} g. GiltES VEI‘EEHEH Vi '.L!‘"(I [I;ﬂ_tﬂl‘ JEﬂI gl’ﬂEEII KEEE].I'E‘J—
ist empfehlenswert und durdh die im Flansd: desselben vorgesehenen

B{}III"LI.!I_'IEE:I'I. " J.E‘l&]t illﬁgi;dl.

Die Bo'wdenz {ise aller BE&ienungshel}EI sinc{ snrgfﬁltig zu fetten

oder zu olen, worauf besonders beim Einziehen neuer Drihte zuaditen ist.

Es -:mPfichIl; si-:Ifn, Jas R,acl ut.'ul t:l&n Mﬂtﬂl' wen;gstens einnm] 1m
Jahre gr{lncuich zu iitherholen. Bei dieser Gelegenheit sollten dann alle
Fettstf:ﬂcn, wie auc‘]l clie Druc]clag&r {L:r Vﬂrﬂerra&gaﬂm]} mit fris&lcm

Fett versa]mn werrlcn.

3. Betriebsstoff. B rennsto ff: Am besten ergnet sich Benzin und
Bcﬂzﬂl ATl g]e:iclmn TIE‘.':]-E:_I] gﬁ:misérh Ze;gt {.IE'I.‘ Motor 1m Eutrichc mit
handelsiblidiem Benzin Neigung Zum l{lﬂpfcn, so ist diesem Y3 bis s
Benzol beizumengen. Im iibrigen ist, sobald der Motor zu klopfen
chinnt, wﬂnigtr E{:iluft Zu Eehen mld miat l.‘LE'.t‘ Z{in&img :urﬁd*-’.zugellmh
his das K]n]:':fen verschwindet. Bei voller ﬂusnutzung des Motors, also
In:im Btfﬂllren von .II.HI'.lEtITF.‘.I!_{IC‘.ll Stcigﬂﬂg&ll; SCIIE[I.[E'II Tmlrc‘llfa]n‘ten
mit Beiwagen und Rennen miissen die meisten Handelshenzine unbe-
r].ingt nrit llfs l:-i.s 1{,-'2 Benzn] vermiscit wer(lun, r.[a. sonst Giﬁhzﬁn&ungen

F:.iutrctr:n, dit nnturgcmﬂﬁs &it .[-.'E'ESH.II'IE ::EEJ.* Mcrtq::r:a* [H:Exntrﬁchhg&n.

E}I: ff'.._[s Sd‘unitrnﬁttﬂ] fﬂr ([::*.11 I"i"'[crlzﬂr verWEnc‘iE man Nur ein-
w:mc]frefes Min&rﬂlﬁl und ZWAr 1m Winter ein dﬁmlﬂﬁssigerus -‘.IIS 11m
Sﬂmmﬂ.r, L‘Iﬂ tla.s @1 11 dtr Kﬁltﬁ: an sicll 1:-&1':::1t5 eine grﬂ[’.crﬁ V;Scnsi'ta'it
‘iaes-it:t. Z B. verlangcz man I_'JE:.;. ﬂ.nw&m{ung tie.s G-:lrgu}_r]c: Mﬂ1‘rilﬁles
im Sommer Marke B und im Winter Marke A, bei Gm:lg{i] dids-

ﬂfm:-.;ig I:rzw. :.Iilnnﬂil:ssig ete,

Zur TEiIllﬂI‘lll‘H’: a1r Wﬁttl]l?:w&l‘-[ﬁﬂll I‘-’-ﬂﬂﬂ maAan ﬂllCIl {:}]E, 'EI]E: Bi-ﬁ
Zu ll.l'lg Rizinuszusatz 11.'1]_1{511, fiir die S&uuicrung des Motors ?El‘thi}ﬂﬂ;

jErIG-C;l -Sl.'_lll &Er G&]}i‘m: ::11 Yon Ri:inus auf chnzwcc}te ]JﬁS{:l’ll.‘E-ﬂlEt EIEE-EEJ.L

Beim FEinfilllen des Oles in das den Olbehalter bildende Kurbel-

Sel‘x&use verfal-u-u man  stets in;l: Lesun[{crur Sﬂrgfﬂlt, (lmuit I(E:il]f'.
Unreinig:[{_eiten i die Oldiise E_i:].angcﬂ und diese vm‘sl;ﬂl:rfen. Der
Einfiilltridhter muly mit einem engmasdhigen Siebe oder einem Filter
verschen sein und die Einfillung bis zur oberen Ringmarke des Ol-
kontrollstabes Vorgenomimen werden. Nach etwa 400 km Fahrt 1st

frisches O] aufzufiillen und nadh ca. 2000 km das ganze O] aus dem

GE]IEUSE RIJEII-IE-I.S.!IL‘H ull(.[ {.111-1‘{31'1 neues u ersetzen. Z'Lll'l-'l- AL].EI.SSEII EI'ES
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verbrauditen Oles entferne man den unteren, am vorderen Ende des

Motorgehiuses befindlidhen Olseihernippel mittels des dem Werkzeuge
heig&gehmmu Zﬁndkurzcnsdﬂiissels, worauf das O] a]:ﬂir:l},t. Den Ol-

seiher reinige man bei dieser Ge[egenheit durdi Auswasdien mit Benzin,

G-Esta[tet 5-}.1:]1 c[as E;nfﬂllen 1:1135 Gr:.les :1.11:1 Willtei.' iﬂfﬂlge seiner

D;J':-ﬂﬁﬂﬂigkﬂit Sd'.LWiEr;I.E, 50 Wﬁrlﬂ{t main &8 ‘-"'I'JJ.'I':I.EI' illl.

Fett: Wie bereits erwithnt, darf nur gutes Staufferfett zur Ver-

wendung gclangEn.

4. Kontrolle und Montage: Beim Hinterradantrieb ist der Lauf
der SPirﬂIrﬁde1* nur dann ger&iusl:}llﬂs, wenn die Luft zwisdhen den
z.ﬁhnen rlas *'r'ﬂrgtsdlricljmm Mag von ﬂ,l 1111 llal:. Die Einstenung
dieses Za:[ul.spieles Erfnlgt durds vm'c-[rellen des am Km‘dunwéﬂend
ﬂustl‘itt angﬁm*{lnetm[ m.it ﬁc}lt]{ant 5 [A]J[‘l 14] verse11t11t11 Ex:;c:nl:ers
um einige Grade. Es wird jedoch empfohlen, dieses Einstellen nur

Von Fﬂd‘t l euten vorne Il'.t.'l'l eir S1k ].E:E.SS{:.T'I v

Zeigt sich an den Trennflidien des Motorgehiuses und audh an
den Stésseln ein stivkerer Olaustritt, so ist zu kontrollieren, ob die
Ent[ﬁftung nicht vurstn]_)fl: ist. Zu diesem Zowede wird die Mutter
Yo Jtm DE[;:EE]. a1l 1:1&1' Rﬁd{seile d-er Stuum'Wt‘.l]E: EE.F'EIII‘IIIlLt, "i'n"ﬂl‘mlf
das El'.ttit"lflf::'gel;;'iusc mit dem Bolzen an der Vorderseite des Motor-

G'ﬁ‘-l‘.l. EI-'I.-I SE l'_IL L‘-l‘tl’:"ilE-S ﬂIJEE I EI TP ITeT wWe I'i.I 11 I’iﬂ.ﬂ 1.

i

: i R SR b e
s "l"'.MT-.I e i 0 .
e e
oy LY 1 Sty S,
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:
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AI]_L‘ M uttern 111']_!:1 B i l SZEen S;ﬂd‘.- ;ﬂ I{ill.'IEﬂ ZTFES&IERI’E'[IIIIE]I -r'.ll.-l'-f
festen Sitz zu Prﬁfeu. Dic Radadhsbhefestigungen fiberpriife man
jl.?.liﬂ-l‘.:l'l ]Jei j EJ er FaL rL. Desgleid‘len I{Gntrﬂﬂit‘:rc man  au l:ll cli e
Bcfﬁstigu ng des Brennstoffbehilters von Zeit zu Zeit
Kurz nadh jedem Anfahren ist es emplehlenswert, die Bremsen zu

'ﬂ?ﬁrﬂudtﬂﬂl 1i1rL S;Cl'lﬁj' =i SE‘;.]'I., c[aJ; IT1R T Sidl iﬂl BEJ-E.I’fH.E&H.ﬂ &ﬂl‘ﬂllf

"I.-TEI‘IEI_SS-E]I lul]lll. Eil'l L“IFI:].. Nm:]ml:e]len IT]EI‘ Hiﬂl‘ﬁl‘l‘ﬂ(ﬂ“‘&ﬂl.‘jﬁ ]‘i.ﬂl'lll
mil:tf:l.g cle:r am Bremspe&ul a.ngeur'l:[nel:en Ste]].mui‘t-&r 4 (ﬂl\h+ 22]'

gesdichen; jedodh ist dies nur duberst selten erfordeclich.  An der
Vorderradbremse kann  eine Nadistellung in  geringem Umfange

durds  Anzichen der Verstellsdhraube 8 (Abb. 21) am rediten
Gabelschaft ausgef{ihrt werden.  Grilere Nﬂ.cllsteuungeu El‘fl’.‘l].EEl'l
durdy Lésen der Klemmsdiraube 8 des kleinen Bremshebels 2 an
der Nabe und Vorriiden desselben. Zum Ersatz der Eremsﬂbulﬁge
mul das Vorderrad :lusgei‘mut und der Bremsdediel 8 ﬂhgenmnmen

werden, (Siehe Abb. 21).

Ak 45

Wﬂiter].lin i.sl: &ie E;nstellung der Stﬁﬂsel Vil Zeit ﬁll- Z&:it Zu
Prﬁfen. H;er:u }}e&icﬂm T .-_::'11;11 c]es auf ﬂetn Magﬂets&llﬁssel auf~
genicteten Blattdiens, das cine Stirke wvon 04 mm  besitst, weldie

[11.31]1 urf-‘.}rt.ler]_;&len Al:isl:ande :Wi.il’.’I‘lEﬂ Stﬁs.ﬂe] unr.[ Venti]sd‘lnft
EntsPr}.l:I'lt. Bei l}e;clen Venﬁ[en mug Si.llIl I:Iiﬂ.'i:e.s Blittcllen ]inzl.PEr
einfithren lassen. Aus AbLL. 17 ist das Einstellen des E;I'IIEII._L{.FE‘HTHES
ersichtlidh. Man drehe zu diesem Zwedke den Motor so, dal die
St&il;}el sich um ihren grf:rr}t&n Betrﬂg I:rewegen lassen. Dann lodiere
man die Gegenmutter 4, stelle die Kappenmutter 2 mit dem Blite-

Il:}'um 3 nuf c[en 1'icl1tigf:n Alastanc]. l.lﬂl]. zichf. {Iﬂ.l‘i-lll-i -L[ie Geg&nmutt&r 1

wieder an.
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e Abb. 16
as B.M.W.-Tourenrad von der Kickstarterseite au h
s gesehen.



Audi die Ventile sind nadh Zuﬁ'iddegung von etwa 2000 bis
3000 Lk Fa]n*t, ndn_-r, wenn sid Stfirungun bemerkbar 1113.('1112‘.!1, hereits
vorher auf guten Sitz zu l:-r{ifen, und erforderlidienfalls einzusdhleifen.
Die Au“aguﬂéi&mn der Ventile miissen vollkommen gla‘tt sein und
dicht séll;eﬁcn_ Ftwa fustgusu zte Olkohle oder rIgl Llilg,l: sich meist
E‘iltfet‘lmll, imdem man das Ventil an der Ventﬂspindul r:in:i.gmna]c: aul
seinem Oitze dreht. Gum”lgt dies nid1t, so ist das Ventil llf:ralw:u~

nehmen. {Sic}w Abb. 18]

Zuerst E:nl.-fcrmj-. 11411 Jcn Sc‘lmt:r_{td{el 1 fIEi‘VEHtilstﬁSSEI uncl den
Zylinderkopf 2. Dann driidie man mit einem Holz, etwa einem Feilen-
heft fest gegen den chtiltc”cﬂ'; gluiduzﬁit;g driicke man mit der
alulm'en H.i.'h]"’_[ JEE F-Evr.h:r TUSAIILIN ¢ uncl Imltu s1e 111 {“ES{*I' Stt'*.“il!lg
durdh den iiber den oberen Eum:lring und den Federteller gus&mlwnun
Vf“ﬂti“lﬁl‘lﬁl‘, wc[dmr gle}dlf;lus dem W::r]t:tugc Lﬁigegehen 1st.
Dadurds wird das Eiui_;,erg Ende der Vcnt”spin&nl freigultgt, und man
Eann: nwae die den  Tedertaller haltenden Kti“u:ge[ entfernen. Das

letil 1:1[_:]1: S';('Il ]1[41111]1:11[‘ [eicht ]11;1'.51|:5!IE]11'|‘|E1L B{:illl W']EfIEI'E':lI1SEl'=EII

-

?Ql'fﬂ.lll'c 111{:11;;]1 .1,[1“3_:[:1{12!]1'{131‘ RE”IEIIFUIEE.

Fa i
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Miissen die Ventile nadigesdhliffen werden, so baue man nadh
Herausnahme des Ventils und Abnalime der Saug- und Auspuﬁ-ie:tuﬂg&n
Jurr_'h Lﬁmmg der EIItSPl‘E({‘IEI‘lEIEH Sc‘]u‘nuhenﬂmttnrn den ganzen
Zylinder aus. Dann streiche man eine geringe Menge sehr feines,
mit O] angtrﬂllrtcs S&lmirg{t‘[]_]uh’m' auf den Ventilsif::, fithre das Ventil
Iﬂ.se wiec[ﬂr ein und drehie mit einem in dem Sdilitz des Ventiltellers
Eiﬂgeset:ten Sdiraubenzicher unter starkem Gcgcndrﬁdtcn und Wieder-
loslassen dad Ventil auf seinem Sitze hin und ller, bis Ventil und
Ventﬂsit: 50 welt Eingescllliﬂ.un sim.{, L;-:l.j}, sie wieder genau aufeinander
passen. Man sdhleife dann nodi mit reinem Ol nadh und setze hieraul
das Ventil wieder ein, nadidem man vorher sm‘gfiiltig juLIr.-, auch die
ger;ngste S[jtll‘ von Sc‘lﬂeifmasxr:, VO I Vf:nti[, aus der Ventilkammer
und dem Zylinder entfernt hat.  Das Didithalten der Ventile kann
man Prﬁfen, in-rJe:m IMan Lui wiﬂt.{{:ruingl:sutztcn chrilen BEII:;H in
f]‘I.E Ventiﬂtmnmeru Eiel}t‘ Bei Eutsdllil:[}en-rjen Ventil{:n Jnrf If{:;n
Benzin in den Z}r'[inder ﬂringem Nadidem dann der Z}rlinc‘er wieder
aufgesetzt ist, miissen die Ventilstossel wieder neu eingestellt
werden (S;.E:IIE Seite 25} Audi adite man beim Zusammenbau des
Muturs tIEll‘Elllf, tI.'EI.I:’, I'.II'L Di{.']ll'llﬂgﬁll T.I{“.'l' SHHEIE;““]E 11|'IITI- :WIS'E']H‘!!'I
Z.}"‘Iill(.[f:r‘ und Z}"'[;H{I-Et‘[[{:rl]f vollkommen aLsdlliel},cn, weil sonst der
Mutur f-ﬂ.]..!il:[‘]l: Luft ﬂllsﬂllgt, (.[]13 'IT'FI Z}TI;I\fIEl' Kllﬂllﬁll VEl'ill'S:"l'-'-'llt 1||1'-'I
die Leistung I‘:E{*iutr&&ltigt.

Hat sidh aus irgeuri einem Grunde das Herausnehmen der Kurbel-
welle als erforderlidh erwiesen, so ist beim Wiedereinsetzen darauf
Zu ndlten, Ja[:; f.{.er gu:'icllm:tr: Z.El.[ln t.iu.'; AII[’I‘EL‘I).’EI‘HL'ES mit l.IL'IIl
Eczti&mttﬂn ZHIHIE: 1.‘]13:1' Sleuerw&lle 1n E-Engriﬁ ]{nmmt, c[a. nur in
dieser Stellung der Zahnriader die riditige Arbeitslolge der Steuerung
gewallrt Llei[ﬂ:.

Abb. 19.
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Beim Einsetzen des Lichtziinders bzw. des Mr-.gﬂeteu (Abb. 19)
WIILI f[;{'..ﬂl'_tl‘ Il-!lL‘Il ﬁ[‘ma]uu{: [{L‘S‘ Ulll‘fl‘l‘rft?&'lﬂl'(lci]iﬁiﬁ zuerst E"i'll[ Fl‘ U 11“.
ziin -:] ung uingeste“t, wobei der HL-IH:[ D am Ulll'l.:t'LI'{“_'EII{.'I' C nach unten
g&riclltﬂt seiu muli, I‘h‘[an .stc”& ur]en Unl‘eri)r{:clu:r 501, Jzt]i l:lir: Zﬁndtms
gurac‘uz im Bcgriﬂ ist, a.].‘l:lll‘l:..t[jllll, d. h. der Kontaktstift des Unter-
[11'&(‘11&1‘]14;:111:13 mu[l, e]‘.u;-.u 11n Begriﬁ sein, sich von dem festen Kontake-
stift zu trennen. Mun oflne man den Dediel A des am Scllwungrml—
gulﬂ_iusc :mchx‘a&ﬂ:rzu Einstellfensters B und drehe den Mc:—tnr, bis
die auf dem S&lwungf:u'] a.uge];u'a&ltcn Marken ,.{:}.T.H ({11‘1-1.1'1"131' Tot-
}_}1[]11'.1:} bezw, ,,V_.Z.“ (Tt"r(‘r]‘:ﬁl]dtlllE} sidhtbar werden,  Der in Fahrt-
1']4:.‘11['1:115 redite Z}TIi“J"r muJ:;j sich dabet 1m Kﬂmprussitmshuh befinden
(beide Ventile gesdhlossen). Nun bringe man das Zahnrad des Liche-
::ﬁuf_iers in Efngri_ff mit dem Stmmrwr&”unrnd, wober darauf zu aditen
i.'.'l', c].zl_[}, glﬂidlzﬁitig dic Mar‘lie ,,V.Z." 1101 Eiustenfmmter .s'Ichtlmr ist
und der Kontakt des Unterbredierhebels sidh zu offnen heg_ilmt.

Abb. =zo0.

Ist das Getriebe gc{'i[fu[-.t worden, so ist beimn Einbau des Kidk-
starters zu Img_.:hten, JHI::. der Nodien 4 der inneren Kupp]ungsiﬂnne
mit seiner gerﬂrlen Fladie gegen die unter dem Kidistarterrade hefindlidie
Rolle 2 ml];ﬂgt und tlexnent.spreclmnd die ].{li_[_:l-l]]ltilgS:ﬁIulE nul}.cr Ein-
griff sind, Es ist darauf zu aditen, dah die Rolle nodv auf ihrem
Zanen sitzt, da ste sonst mit dem Fett in die Zahnrider gchmgcn
und hier Schaden verursadien konnte. Beim Einsetzen des Kidistarter-
hebels 8 stelle man diesen s0, .:Ia[; er mit der Lrennfliche des Getriebe-
g[-‘:l'lﬁu_j;ug einen Winkel von ca. 35° hildet und das Sugmcut 4 mit
swe1l Lahnen in das KEEEIPHLI 5 Eij,gruift_ Audv hierbei adite man
darauf, daly sidh die Rider beim Einsetzen des Hebels nidit wieder

verdrehen, Ver dem Aufsetzen des Gehiusededkels iﬂmrzmlgﬂ man
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sidl, nIJ g@nﬁgcn& Fel:t 1111 Getrielle 15t 1111111 IL{JuI:t‘ulliere 11{}-:]11 -CI.EIS
Adisialspiel der beiden Wellen. Dieses muly mindestens (2 mm

lletragen, und die Kuge]]agerl}ﬂ&mtzn sind zu diesem Zwedie an die
Aulienwinde des Getrichegehiuses zu driidken (siche Abb. 20).

Vom Schwimmergehiiuse ist der Benzinseither jeweils nach etwa

2”“[} I':m Falu‘t llerﬂuszunel‘.tmﬁn 1 F:'[ Tl re]nigen. Bﬂi f.I.IESLT GE].EEEHIIE;E

;St L;IEllll'l H.'I.I.d'l (]-:'1-5 Nac}.E].?E-.I]fII su I‘Eﬂlltl‘ﬂ].].;ﬁfﬁll 'I.lilfl i:llI BE&-ﬂl’fS.[-ElIIE-
1:]5& NE‘I.J-'E]. TTEe ﬂill::-LlSdl]EifE!.L HiEl‘EU I'.Illl.[j {ICI' DC&{{"-I 1:;'35 SC].T“T;I.'HUHL"I'-—'

gc]ﬁiuses ;1]_15.:11 OINNIen werden., Etwa am Boden des Sdiwimmer-
gehiuses angesammelter Niederschlag wird mit Benzin herausgewaschen.
Glt‘]ﬂ:]lzeitig Prl'if-:: man L‘Iann mn;ll die Brennsto f.'[L: 1t ng wvom
Benﬁin];}clﬁli]tm* Ziim Sdlwimtnergeltﬁuse und entferne EtWﬂiE«E Unreinig-

]{&item

Die Reifen kontrollicre man vor jeder Falirt. Der hintere Reifen
15t etwas llﬁ.rl:er auf:ul}umpen nIS -:Ier v{}rJﬁrt; I:L:I‘ nie ganz pru”. se1n
:.[arf} da er sonst zur Aufnalhme der Stﬁ[}ﬁ nidit gll:ni'ig-l.?il(]- Elastizitit
besitzen wiirde. Bei unbelasteter Maschine sollen die Reifen nur eine

5&1‘inge Deformation :eig&n_ Empfelllenswcrtcr Lafedrude fiir Ballon-
reifen: Vorn lj,l'l.; Atm. und hinten 1“,'rg. Atm.

Beim char‘mrcn V0L S-L‘IIIIJ.U-I'_I[IPEHUIEJI nehme man das Rad ab
und den Luftsdhilaudy aus dem Reifen, wozu man sich des dem Werk-
zeuge lﬁeiliegendun Montiereisens bedient. Nadh Absdiravben des
Luftventils fahre man mit dem Iﬁffﬂlfﬁnn]g ge[mgcutu Ende dieses
Wf:rli:ﬁug{:s tinter ‘J{.’ll Wl[l-ﬂt JCS Re;fﬁ.ﬂﬁ} tf[-:rt 1an Jﬂl“it VO LIL".'I"
Fﬂge abhebt, so dal}, der Sdilaud lmr.sulsgcnummeu werden lann.
Man adite darauf, mﬂglidmt den nlrenliegendeu Wulst des Reifens zu
iffnen, da sidh dieser sowoh] l}tqutmer herausnehmen, als auch wieder
einsetzen lale. Das Flidien des Schlaudies diiefte wohl allgemein
I}cI{annt se11, Man rein;gt i_lie Zu ﬂicltcnc[c Stel[e, lmstre'n_'llt Jicsc
sowie den aufzusetzenden Flicken diinn und g]-r.‘.;(:]lmﬁ[;;g mit Gummi-
Iﬁsung, die man vﬂ”};_mn e trﬂcl{r:n wechn ]ﬁ[‘jl‘, EII'E 11 ([E:ll F]_ii:]ten
aufsetzt. Nadh dem Aufsetzen driidie man den Flidien tiberall fest
an, setze dann den Shlauds, am Vennl Imginnenr.l, wieder in die Felge
ein und pumpe leicht auf. Nadidem man sich i'l]:r-cr::n:ugt Lat, u:l;tJ;
der Schlaudh tiberall .E.]'E'tt im Reifen Iiegt, wird der Wulst des Mantels
wieder eingef{illrt, wobel man  beaditen 111!.!]_:7,.. E[a[; sich der Schlaudh
n{rgenci.s klemmt. Hierauf puimpt man nodh etwas Luft nach und Iii[}l:
das Rad ringsllerum einigemeule auf dem Boden aufspr'mgen, wobel
man das Rad 111531i<:115t s&u‘ﬁg ]1&11:, damit der Drude llﬂll]_}f&fll‘.‘l‘llidl
E.!.L{ &iﬁ S'E'-'it&ﬂ -E!,ES REHEHE Wil"]’iﬁl’l ‘.IT.II.]'I.IL Nlll’l]ll'EZILI' PluﬂPt man ([Cll

Reifen vollends a.uf und baut das Bad wieder «::nrvl:']1‘11_|ngsguzlnfiléI cI.
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Dfe.s::fr Axrt des Sd!lm_u:}lﬂ]'(]t{*ns 18t jet[nc]:t &ﬂ.s Vuﬂiﬂnisier&n
vnrzu:;u}mn, 1:111 -:]ir:s _[mc‘uutuur.l lla.[l'lli'll‘{:l‘ 15t um.[ G]mu Sdlwierigff.ﬂil:

Vi Judermann mitte Is c]m* I'::mc[eI.'-:{i Illfclfu:u l{Itill-'Vu.H{.ﬂiliS;El'ﬂ_‘l_jl}ﬂ rate

a sg:—:fﬁll rt werden kann.

Bei TLHII‘L“I'I und Remlfﬂ]lrtun ist '-IEJ.S Mihmlnncn VO Rtsm'vc-—

schliudien i -.:mEfEI]Ien.

ZWC{.{LE A[}na]‘lmc l:!ES Vﬂﬂ?[err&[les Icgt inain &ic Ma.‘j‘dli]lf
.'ac]'lriig atlf T.“El ]i_"u]_:j.I'rrErl:Imnl-c GJEI' S[E‘II_E s1e sz Jun "-FUI‘[[-L‘I'EII Kj]?_lmd
St?tn[]-t‘.‘i‘,. le- ;[fs Smqur]i::fcrung Z1iin Rari I1Er:ﬂgftl1 wm*r:.[e:n Itann,'
Sﬂ&ﬂllﬂ :iehu i nlil' [lEl' I{{}mhimltimm:mlgc {IL‘ll Hip]_.‘t{:[ 1 l.[t’.'Ji
BrmnSI{:lImh aAls c]::-.m gu;;ch]:it:tcu Bnl:en i 11(-.;; L:Icinen Brunm]mhelﬁ - i
'Ili.q o x?{:-.-lﬂu:-mmcn frci 1st. Dur Hn'l:cn 2 I{mm 111111 !mrausgenmnm&n
uncL IlilL‘Il LGS&H J.L'r.' }m;&en Aclmm uttern & 111it Uni‘m‘]ﬂgsc{:uﬂwn 4 L[ﬂ.'.-:
RH{I rmrll unken fwt*mtsgmunrnn{en TFEI'JEI] {ﬂ[}ll 21}

Abb. z1.
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Das meist geliirditete Abnehmen des Hinterrades lift sidi beim
BMW_Rade mait gri':r[_‘f,ter LE;E]'I.[';EI{.E;.'I' ausfithren.

Nadi dem Hodistellen des Rades auf den Kippstinder, ist nur die
StEd‘iﬂﬂdﬂ.SE 1 I]EI'I[US:I[S&]I'E.“LQII 1.]1][1 '(.[;E ﬁ-WiSd‘]ﬂll 'fIEI' Iill]ﬂ.ﬁll NE[I]UIIS’EitE
und  dem Ralmen belindlidie Distanzbiidise 2 abzunchmen, wonad

I'.'III.S B...'.l'(.l []Il]lE WEltﬂl‘E‘S dAlls {Iﬂi‘l A]ltl‘itlﬁﬂlﬁ.lﬂll{!ﬂ 3‘ EE‘EI’JEL"H WEI'I.I-I..':].I Iiﬂ]l.l]

-urn:[ mlf -E[EII Bﬂf]cﬂ fﬁ"l:, Man nc-.igl: CHE Mns{_{]ine zl.uf {He r{:-c:lltu
Seite haniiber und zieht das Rad, wie aus der A[ﬁ!ﬁldung ersichtlich,
aus f_[i:ﬂl SEIIII[‘:]J]EE]I mul Ra'['mu:n Iwraus. Eine Al']:ll:i'l‘ VIO luw_]_:rp

emer Minute.

Abb. 22
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III. Bedienung L. BEI’IE]JU]’].g VOIl StﬁfllilgEll.

1. Aﬂgemeines. .

Samtliche Bnrﬂen;mgs!m.[mll? Illi.[:jEl‘ dem Sclm]t]m!:ﬂl fiir Llu.s (e
triﬂlﬁc, der an der rediten Seite des Brennstoffbehilters sitzt, sind
sz LiL'I‘ Lcnl‘-‘.stnngu cIes R;I{IER angchnit}it. Rc&lfs Imfimict sicll der
Gnﬂtcimi und der I,ufthu::]mL sowie der Hebel zur Betiitlguug der
Vﬂl'dﬂl‘l‘ﬂfﬂh'f}!“.ﬂ&. Allf LI{'I' ]il‘l.]‘fﬁ.‘“.n Sﬁit{! Sil'll'] flEi' Z‘lulﬂl'-:[tlﬂg_-ﬁhﬁl‘.lﬁl 111111-'[«
EIET.‘ Kllp]_:nlungslmlml, sowie der Dl‘Ll(.']II‘EJIGPf Zur Kurzsr:lllv,ll_ﬂn:tfitigung
zlngel:ri‘ncl:t. ﬂu%m-dem besitzt dic Masdiine nodh den Fufjlwl.u-:]: SUTr

Bf:c[{enung der Hinterradbremse, dessen Pedal sidi hinter dem redhten

Fu[j]::n rett ]Jc-f: 11{!1: t.

All[jﬁ_‘l‘ ('IEI' FI-FI}..!JI.‘EIIIEL' llllLT- Jﬂl‘ Gﬂ-h'iﬁ‘-l'l'ﬁ.ﬁl:l'lﬂ]tf-"ig Wil']lﬂll ﬂIiE
Hebel durdh Bﬂwr_f{:n:ﬂgc auf ihre betreffenden Orgnnt. Ihre 1'it:It’r'15E
R{:dienuug 15t von gruljtr Wicjliig]{e:ir, da hiervon die Kraflentfaltung
der Masdiine, sowie deren mehr oder weniger sparsames Arbeiten

abhingt.

2. Die Bediﬁﬂungshehel.

Der Gashebel wirlct auf den Gassdhicher des Vn::rg:mc:rs und
fh‘-r Luft]m[rc] :mf :;Imsen Lufm&li{tl}ur. Der I.uftfu:lurl (ﬂberer
IIL['JL[} kann beim Anlassen fast gansz gcsdﬂussl}n sein, mu]:.]. aber
lulruil‘t:‘:“:rar nach dem Au[auf des Mntﬂrs etwas weiter gf:-:":ﬂ:m:r: werden

E‘ll.'.-.‘- [It:l' Gns]u:.Iu:I [1_|1'||'E:|'.E1‘ Hqu‘I], r_i.a sonst L'IL*i‘ I\{ﬂtn:* =t f::‘-l!i‘-r_*,': GEH

masch erhale.

Bei voller Fahet auf ebener Srra{ic ist der Lufthebel so weit zu
ﬂﬁ:nen} alz es der 1'Egﬁlmﬁl},ige Gnng des Motors gestattet und Trith-
:i'lm:-{ung Ein:ust&“cn. D,‘_‘[E{:EER 15t ]‘.IE'l Bcrgfn[u‘t e1n ]ﬂ‘ﬂfl'igt‘:r'l?s G:?:-
misch nutwem_ﬁg, weldies durch -:tn.tsi?re(:]mnl:lus Zurudinehmen des Luft-
hebels erhalten wird. Et'w'.ﬂ;gl_."ﬁ K]ﬂPfﬁ,ﬂ des Motors, besonders bei
Berglahrten, wird durdh Zurﬂd{g:ﬂmn mit der Zﬁndung beseitigt. Ver-
schwindet das K[ﬂ]_}fl:lt dadurds niche, so ist mﬁglicherwe.{su der Brenn-
stofl fir ]_Llftg[‘:l{ﬂllltﬁ Motoren un geeigﬂet und es ist dann etwa bis zur
H:alfte Benzol | LT T — Scljlmfjhch kann audi der Motor vurrufjt
sein und dadurdy G]ﬁ].lzi'mc[tmgeﬂ und H{‘:ii_:]"i\r{:j_-é.l}ﬂ der z:-!riinriel- ver-

l”'.!iq“.':l(':l'lElL I:I LI..;ES'EI'II FﬂIIL—"‘ ﬂjﬁsstji EliE ZYI;I]{[EI‘]{EFP.EE JLEEHGII!]'I'IEII 1.IHIEI

f{l:]'.' Ri[,[i Elltf{fﬂlt "W'E:l"'EIEI'I. [_DIL': Sﬂ-].].fﬂ e ItIIE EUD{} ]iI]l gesdle!1e11}+

ES SEi _I]G-d‘]-_ rI:u'au'E lﬁugewit‘..ﬂ&ll, lif.ﬂ.l:f, SLL‘II Ili:’.‘Ilt jﬁ(]E Zﬁuc“u:r:t::
EEEI‘E’E- Viele Zindkerzen gehen bei Vollast Glii]mﬁn&ungem Solde

Kerzen diirfen fiir schnelles Fahren nidht verwendet werden.
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Dexr Drud{LnnPf ur Kur:sdﬂul}.Letitigung dient zur rasdien GE:-'

schwincliglm;lsvermin derung, z. B. beim Befaliren von Kurven oder
1m Sta(ltvt':rlm]_u'. Mau1 Lnnn nur_h ]J-Eill‘t ﬂufl:reten einer l:"} ﬁt:]i&leﬂ
Gefahr durd glei&I:&itig&s Driidien dieses Knnpf'&s und Anzichen der
Bremsen das Rad selbst bei hoher Gesdiwindigkeit rasdh zum Stillstand
]31'5115511. Nﬂr!llﬂlﬂi'WE;SE‘. w,;,j,'{{ AR jﬁdﬂ-dl S0 Ve |'.[ﬂ]1 1"eRl, [_'Iﬂ!;'l (i_il: MHSdl;’_i]_l'_“.
l-:!-“ .I."'l.-_ll JFLLSI:EI]E“. {IES GE[S[IEL E]..!i 'i.l]'l.'(I Lﬁftuﬂg EIES K‘ ll:'PIullgSIlE]JE].S Iﬂllgsanl
=L Stﬂilﬁll ltlﬂl]lllll', “Tﬂl'.l'Ei 111010 [lﬂ]lll ]lﬂl:Il 'Ei]'l.'E JEI’ .B].'EIIISE]I IE;'E']'J.I. ﬂl]zi EI_'_I =11

kann. Auf jeden Fall aber vermeide man, derart heftig zu bremsen,

{IEI.E‘, 'IZI;.E Rfl.l.{i._'l' JﬂLEi iﬂ-ﬁ Sd‘llﬂifﬂll ]iﬂllll.'llﬁll.

Beide Bremsen sind sehr wirksam und es empliehle sidh, még-
IiCl'lSt it:_u]“.tl' ]_Tcifl-'l:- E].'EJ“.SEH ElEi{:[]:citig bt Lﬂlllltzﬂllr aUI:f,EI' }}P; [ﬂl]ge,[]
Talfahrten. Hier ziehe man abwediselnd die eine und die andere
Bl‘EmSE, il lli&lf ].‘luide g[el&ucil‘ig Zu EJ:Ilit".-'t.‘:n. [11 c[&r Kurve SEIIDSt

ITI'EI]].SE man l]l.;.t l.'i-EI' Hilﬁtﬁfi‘af’ll}l‘EillSE.

Bei Talfahrten ist es ratsam, durdi Betiitigen des Kurzsdhlubknoples
die Z‘f]iitdm‘ T.I!_II'&IIIH.SPIHII-EH, wodurdr der Motor schn&” EEL.ﬂl‘IIt
'Wil'CL Fﬁllrt 13l star]n:f Stﬁiguug_ml I]ilmh S0 Lcm;tz& man thn Mutﬂr
als Bremse, indem man den Gashebel S-El].[;.{:j:].l' und den ersten oder
swelten G;mg einschaltet. Mit dem Motor als Bremse und den beiden
Radbremsen lﬂﬁ.t‘ sich _‘;E{]‘E‘S ﬁLul‘lmuEt vorkommende Gefille voll-

Sl a 11 'L{ ig gt:[itl'l 1'_[ 5 I.'.I-E"l.-'m" .EI.I L I gE Il.

Das Sdialten des Getriebes erfordert fiir den _Anféinger
eitige ULung, die er jc::Iu'ch schon nadi kurzer Zeit crlungt. Es
';SI.Z 1l I]E.ﬂ_l:}_[tl;:]]? JEL[} Tur SL‘I'I_!:II'I‘I.IIIE EIE.I." Sdlﬂ]trﬁdﬂrﬂﬁhﬂ.ﬂ [{ax Uﬂl-
S{]'Iﬂ].t'E-Il in EZEI'I.'EI' GE‘.Sd]WiI}&iE}{Eit EI.'LI.f &iﬂ -ﬂﬂ.JEI"E It }}l“i Hil S5~
gerﬁdctcr I{uppluug ::rfﬂgam darf. Nada erf-::n[gl:em Schalten ist
di:r KuPPlungsIml:rE]. wier:]‘.er ﬂ]lm:‘illli(?ll 105:111-‘.1#531'1.

Den ersten Gang benutze man zum Anfahren und ber didhtem
Stmjtverhchr_ _[{1;1-; 11:—1&1 dem ﬂnfa]".u‘m}. 3&[-5[1':13 trat auf J.en. swerten
GE‘LI]E um, den man audh in Stl‘ﬂj;]izn mat WE:H;EEI' dichtem Verkehr
]-Jenﬁt:t, Durds G—nsreguliﬁruug and leichtes Anziehen der KuPPIung
1':_511131 man llierlmi lﬁs :mf Flll;gﬁﬁgﬁ_l'tﬁlﬂ}?ﬂ llﬁl'ﬂl.'lgt].ltﬂp Auf 1"11111:1'—-
.ﬁidﬂ;li{hen Str-zl.[j{:u mu[ :mf freiur LanJ.stra[_‘]u .[ElllI'E man it d-::m

dritten G&ng. Hierbei ist zu beaditen, 'Clﬂ[j"n die GES&"W-EHJEE[W& des
Rades nicht unter 30 km/St. sinkt.

Bl.‘:.inl B{:f{li]]‘l’;‘:]_‘[ 1 Stf‘:‘lgllﬂgﬂﬂ g&‘{)& man  erst,; Wit ]‘.I-EIE;.I'S All
mlr_[ere.r Steﬂe erwii[nlt, c[-u?:m anr c[ur-:h lel‘ﬁc[tnelmmn L‘[&S Luft-

35



hebels fettes Gemisdi. Dann liann MAan, Wel {Iie Steigtmg ;ger;ng
ist, &ie Mas-clline 111 &rittcu Gnng ];'.'EIELSSEH, am:lernf.ﬂ].].s sc]m].t-e: man
aufl den zweiten zuriidk und ge]uz auf den ersten, wenn die Steigung
sehr stark ist. Zur Sdonung der Triecbwerkteile vermeide man es,
e111e1 Bcrg ohne Gangwec‘mel swingen zu wollen, und aber Sdﬁn[ng~

ladher und Wasserrasten fahre man nur in miligem Tempﬂ, um das

REL{I- =gl SCI'IEIIIEH+

Wichtig! Be: Inbetriebnahme einer fabrik-
neuen Maschine und zweci{mﬁ[v,ig audhr bes
Vﬂllstﬁndig rel}ariﬂﬂen Motoren, fahre man
die ersten 4o0 bis 500 km nur in mﬁgigem
Tem]_:-n {nic}lt ither 65 Iim) und vermeide
auch moglidhst starke Steigungen. Diese Vor-
sidltnal'lme 15t nntwcnt‘lig, Jamit clie ﬂr]:mits-f
teile des Motors und Getriebes sich erst
richtig einlaufen. Es wird zwar jﬂﬂ.ﬂ Masdhine
vor Verlassen des Werkes eingefahren, aber
Zilm vﬂllstﬁndigen Einfahren bedarf es sehr

grofer Stredien und es ist daher erforderlich,
Ja[}, das Rad nidit sofort voll ausgefallrtn wird.

3. Vorbereitung zur Fahrt.

Naddem man die Masdine durdh ein in den Einfiilltrichter
gelegtes Wildleder (oder ein Seidentudh) mit Brennstoff versehen,
t:[tﬂ @I[‘J-&l‘léltﬁ-l‘ mit gut-‘am1 ﬂl ]}i.ﬂ Zur n[:reien Ringmm*]{e {IES Tauc[l-
stabes aufgefﬂ]lt und sich ﬁ[:mrzaugl: hat, &al:i alle Muttern und
Sdirauben festsitzen, ist das Rad fahrbereit. Jetzt 6finet man den
unten am Tan]{ Leﬁud[i&len BEllﬁitl-ila}lﬂ. Jurc’a Senli_reclltstﬁuctl des
Griffes,
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DEII Lu.{t[lel:el .sch].iege mLar .{EI.SI'. gans, Wﬁllrﬁﬂ.f]: dt:,r Gaﬂuﬂml

etwas WE;_I.E_[' Z1L El-ﬁllﬁll ;_St+ H;.El'ﬂ'l.lf StEIIE ITLALL J-E'l] ZGIIIJ-IIEIJE]. -ﬂ.u.f
SPﬁmi‘mdung, pan Ri’ndcschli-ige zu vermeiden. Nun vergewissere man
sich, daf der Sdalthebel auf Leerlauf {Ste]lung zwischen 1. und
2. Gang) steht und trete dann kurz und méglichse kraftig den Kidc-
starter I]_II.CI]. 1iinter {I-'I.I.]'l:l]_, Na&ldﬁﬂl ll.;.'ElllL:['lll'dl 'l':I-E'l.1 Mﬂtﬂr i]'.l. G-Elltg EE-—'
setzt 1st und die ersten Explusinncn n:rfl:rlgt sind, drehe man den Luft-
hebel etwas iiber die Stellung des Gashebels hinaus, wodurds der
Motor sofort regelmﬁgig arbeitet.

Um das Anwerfen des Motors besonders bei niederer Temperatur
zu erleiditern, cmpﬂtl:[t es sich, durds Niederdriidken des aus dem
Sdiwimmerdediel herausstehenden Tip]gers,-, eine lileine Menge Brenn-

stoffl 1 die Sauglcitung eintreten zu lassen.

Nadr dem Platznehmen im Sattel ziche man den am linlie.n Hand-
Er;ffe [mﬁudl:.c]len Kﬂp}_‘.rlungsl‘le[‘ib‘] an, wodurdh die KuPPlung alg-
Eﬁl‘ﬁ{"{{t Wil"[‘[. Daﬂl‘l StE]]t 1MAan, D]IHE EIETI K“PPIIIHESI'IE]JEI lﬂS:H]-ElSSEH,
durdi Anziehen des Schalthebels den ersten Gang ein und ergreife
den rechten Hauc]gr}ff. Nunmellr lasse man den KIIPPIHIIESIIEI]E:I
Iang_smu und gleic]uuﬁ_ﬁig :urﬁcl{gell&ﬂ.;, woraul die Kupplung allmal-
lidh eingreift und das Rad sich sfugfrei mit ltlfl[j.igl!l.‘ Geschwinc!ig];.eit
in Bewegung setzt. Wenn das Rad eine etwas hohere Gesdiwindigkeit
c:rr-e:iclll: llﬂt;r SC]IE!.I!:-E: man 1‘1::-; ﬁT.ISEEI'.'.‘uP[JEItEﬂl Motor ﬂuf C]-E:l.l zweiten
G-El_llg LiI1t. HiEl‘EllI[ ﬁﬁllﬂ nrary 'E]-EH GﬂSTlE})E] etwas WEiE’EI' ‘HIlC[ E’E]l&
niit dcr Zilzld1jzlg YOI. Iﬂra::ll L{E]il Ein:sclmlten E[ES drittcn Gﬂuges
g&l‘m man wiederum etwas 111&11[‘ Gas und Vurﬂﬁﬂ&tm& — »Durdh-
.s&m].ten“, ([. Il. (lns Ue]}argehen vom ersten auf c[e:n .Jrittﬁn Gaug
oder mnge]-:ehrl:, 1st nicht zu empfeh[en.

Durdh chu]im‘_ung von Gas, Lult und z{imflung, kann man be:
jeder Gangart die Gesdhwindigkeit des Fahrzeuges den Erfordernissen
&ntapred'lenc[ emnstellen. Zum Anhalten des Rades stelle man das
(Gas ab und lifte den Kupl_‘-lungsllel}el, wodurdh das Rad ]ang&mu
Z1iIm _Stl:‘:llﬂ.l‘.t ]r_ummt Liegt thnllr vor, SO :ielle mian E[eichzeitig (.[iu

Bremsen an und betitige den Kurzsdilubknopf. Das Rad wird hier-
durdh audh bei hoher Geshwindigheit rash zum Stllstand gebradh,

Man vermeide jedodh, derart heftig zu bremsen, dal die Rader da-
LE; ;ﬂS SdlIEi.{E]]. ]i-::rltlﬂlﬂll.

4. Bellebuﬂg von Stﬁrungen.

Beim B.M. W .-Rade sind Stﬁﬂmgen E'tu[j.crst selten. Die 1m fq:-lgen-

den aufgefﬁ'llrt&n, sich am llﬁtlfigﬂm E:I'EEEHEHCIEH leichten Stﬁﬂing{:u

konnen zum grolten Teil sofort an Ort und Stelle behoben werden.
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Der Motor

Ussache:

Benzinha hn ge..th lossen
Brmuwtﬂﬁ'cfﬁ&e UEI'EfDPf.E

Brmnstuﬁ'ﬁmﬁﬁfter fcer

Brsnns;ﬂﬂ?eﬂung verstopt
Bremm!nﬁ}iffer v.zm.fufft

Vzrruﬁts Zindkerzen

F a}lfﬂ*}mfm Lindkerzen
Zaindkabel lose

BﬂwJenzﬁgs Le&&mﬁ&ig!
Hnsm.rgfgimng undidht

springt nicht an.

Abhilfe:

Beuzimrmfr.n ﬂﬁ;teu
Diise herausnebhmen und durdy Aus-

blasen rgfnigm

Brenns!ﬂﬁ'ﬁeﬂ.i!ter auﬁﬂf&n

Leff_ung reinigen

Filter herausschrauben und
refnigen

Ziindkerzen }mrnn.-_:.mhrmcﬂcn?
Elektroden vorsichtig mit Ben-
zZin reinigen. Nﬂﬂ’mﬂ}!mt, ob
die Elektroden den !'I-Elllfl.g-ﬂﬂ-
Abstand von l‘l3 — 0,4 mm haben

Zindkerzen auswedhseln

Kabel befestigen

Bowdenkabel ausbessern

f].:l'..!iﬂﬂgl‘ﬂﬂr anm Z_}THJIJEI‘ fest I~

,Dicfthmge;t oder

Gnmmiringe auswedhseln

zif}wn, evtl.

Der Motor bleibt nach einigen Umclrellungt:n stehen.

Urs:td:ue -

B:mzinmaugaf wegen v-:rstupﬁer

Diise oder Bre:msmﬁ‘ fﬂfmng

Abhilfe:
Diise bzw. memmﬁfsimng

reinigen

Der Motor arbeitet unregelmiibig.

Uprsadhe :
Ansau g!zitu ng wundichi

Zﬁnd%crre lose
Tsolation :_*."er Zaindkerze

gesprungen
Efchrncfma der Zindkerze zu

weit auseinander
Zu‘i'mﬂerze.n peralt oder wrruﬁf
F efzferfurfta Zifﬂiﬂ:ﬂErEI

U::gg:;ﬂgfmfe Brennst-}ﬁ'-znfuﬁr

ﬁ;fcrfge verstopfter Diise oder
Bra:tn&t&ﬁfeitung
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Abhilfe :
Ansa u.gfeimng am Z’yi inder fest

mziﬂfzen, evtl, DEJ:fungﬂn oder

Gummirin ge mwmecr}wc In

Ziindkerze fesmcfrraufwn
Ziindkerze auswedhseln

Elektroden auf 0,3—0,4 zusam-

m c:rﬂl‘ingen

Zindkerzen mit Benzin reinigen

Kabel auswedhseln
Diise bzw. Bmmmmﬁbihmg

reinigen -



Der Motor zieht nicht durdh.

Uzsache: Abhilfe:

Ungeniigende Kompression in- Kolbenringe auswedhseln
fﬂfge .E'EFIIEEFI.E t:'agencfer oder
Lescfiﬁgfgfer Eﬂ?bﬂ}u‘iﬂgﬂ
LTngen:'igﬂnarﬂ Kﬂmprfs.s'iun in= Ventile und S.I!‘E:;.YSE'.EEEJ!.E!EI;HHE' nad-

fnfgc schlecht SE-IiIfEﬁ#HﬂIEJ‘ sehen, Euvtl. miissen Ventile bei
Ventile nédister Geiegm:}mit J!ﬂﬂrrgescflfifeu

IDEI‘JEH.

SJ"{‘?‘:’;H“' Brgu_n,gmﬂ'- Rn—mn.ﬂaﬁ‘ nack Seite 24 verwenden

Auspuffrohr oder Auspufftopf Aus}yuﬂ}nﬁr bzw. Auspufftopf
Uﬁr.stquf retnigen

Mﬂugﬂumf.‘e SJimim-;mg :*;:r.}r"nfg.—: Oldiise  herausnchmen und refnigen
veps! upf:‘,er Oldiise

UJIgmuTHenJe Bre;:namﬁzn whe Diise baw. BI'Emquﬂ?ﬂi!mlg
infolge verstopfier Diise oder reinigen
_BJ*:.'rt.ar.s.!uﬂIfEmng

Der Motor klo pft.

Utzrsadhe: Abhilfe:

Zuviel Vurz;‘fn.;fung Mir Zr’fruﬂmg EHI‘IEG—F{gﬂfH’.H. Euwtl.
new einstellen (Seite 29)

Ungeaiguerer Bre:m-rzri‘.nrzlﬁP B!'ﬂﬂﬂsfﬂf mif 1.-'IIEI bis /2 Benzol
misdren.

SJJE&I;! trag.mﬂ'g Huf.{wurh;ge Kun:n*inge mwwcﬁli.sefﬂ

Efsﬂ!m:fe;; dei Zﬁmﬂmrzgn Ziind kerzen reinigen bzw. wenn

,gLi:' ool ::m.gf.e::gnet? auswechseln
U:aggeig"fmg Schmiersl Durdr  besseres Ol nadh Seite 24
ersefzen

RI-'JE oder Olkohle im ZPIE::J&’I' .Z_yhn-cfﬂrﬂﬁpfﬁ abnehmen. Diese sowie
Kolbenbsden reinigen

Das Sdlwimmergel‘lﬁuse liuft iiber.

Uzssache: Abhilfe :

Indidhter ind dadurde voll= Neuen Schwimmer einsetzen.

Qe Iﬂhﬁ* ner Sduwimmer
SJ:IE::M gcf; fi.c_lrﬁw;dgﬂ Na ;ﬂ- f - Versto Pfu ngen Leﬁefrsn, sz.
ventil, Ventil einsdhle rffn
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Die Kupplung rutscht.

Uzssache: : Abhilfe:
Kup_pfungs}l a’Iw.I }mt Zl Wen ig Vcrs‘f eH.fulLl*n H-Ef- anm Bﬂwd'snzng
SP iel efwas ,nmﬁ"a lassen.

Ol oder Fett in der K::I:-me:g Knppfung durch  Abnehmen des
: Vergcucrs frcifegeu, mit Petroleum

ausspritzen, Verschmutzte Boh-
J'Hng am Bﬂtfen d-'e.’.ﬂ' Kuppfungs-
ge}!&u.i'e.g it einem .:i_!_:ilz-gn Gegﬂn-

stande [(Nﬂ!gez_,:' reinigen,

VEI’g&S EI'IJI'HIIC.[ .

Utzrsadhe: Abhilfe:

H-:i":ﬂ.gan bleiben eines Ein Iﬂﬁue n~- Sufn rt Benzinhahn sdh Ifﬂﬁﬁ]l. Gas-
tils und NEJ: brennen des (Ge- }&EI?EE voll ﬁfﬂ en. Nidvt die
misarma Ensf V erwen Juug - Ziindu ng a bstel !an, Maotor
geeigneten Brrrmsfﬂﬂ'}:s oder Eﬂufﬂﬂ Iﬂ.s.:mn, bis er nadi ver-
verru _,‘; tem 2 v linderinnern brauditem B I'ﬁnm'mﬁ: von selbst

.ste.r:en Lreiu{rf.. Vm‘g{wer {III#L!I}IIEH

!ﬂ-ﬁ'&ﬂﬂ, Bl‘ﬂndﬂ.!'.ﬂﬂfhﬂ I?t“.;]-EEFEII !H‘!J
Motor wieder in G-fm.g selzen.
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