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Das mussen Sie wissen!
Das ist die NE 115

Die ME 125 ist ein schnelles, lebendiges und preis-
weries Kleinkrafirad. Durch den ginsligen Verauf der
Verbrauchskurve ist eine hohe Wirdschaltlichkeit unter
allen Befriebsbedingungen gewshrleistel, wenn das
Molorrad richlig dberwacht wird. Von der sehr einfachen
Pilege soll dieses Badhlein sprechen. Beachten Sie vor
allem auch den

Kalender der Pflege!

Der Molor der NE 125 ist elwas besonderes, Er isl
ein Iweitakter mil Flachkolben und Kreuzstromspillung:
Oberstrémkandle und Auspuffkanale sind kreuzlbrmig an-
geordnet, Die Gemischslrdme werden durch die Form
und Richlung der Oberstrdmkanile und zusdizlich durch
die Kolbenkanle so steil aufgerichtel, dalh sie den Ver-
brennungsraum voll ausfillen, Das isl ein Grund, weshalb
der Meolor bei allen Drehzahlen eine ginstige Leislung
hat.

Um allen Wiinschen gerechl zu werden, isl die NE 125
mil Ful- und Handschaltung ausgeristel. Mil Ausnahme
beim Anhalten und bei besonderen Situalionen wird man
mif dem Fuly schallen und kann dann beide Hinde am
Lenker behalten.

Durch eine genaue Anpassung an den Fahrer laht sich
der Fahrkomior erhdhen:

1. Der Fuklschalthebel isl durch Feinverzahnung auf
der Welle in der Héhe verstellbar.




2. Bei den Schraubenfedern des Schwingsatiels kann
die Vorspannung durch Verstellen der Muttern wer-
dndert werden. Damil ist eine Anpassung an Fahrer-
gewicht und Strahe méglichl

Hochwertiger, sauberer Kraftstotf

Es hat keinen Zweck, slindig andere Kraflslolle zu
fanken, leure und billige, gule und schlechie, Die Erfah-
rung hal gezeigl, dalj es immer am besten isl, wenn der
Molar nach der Einlaufzeil auf einen Markenkrattstoff
elnreguliert wird, und wenn dann immer nur diese Krafi-
staffart verwendel wird,

Beim Tanken ist grihle Sauberkeil nélig, da schon
die kleinslen Schmulzleilchen Filler und Ddsen werslop-
fen und Brger bereilen. lsl einmal der Kraflsioff wver-
schmutzl, so mub er durch ein Leder geliller werden.
Die modernen Zapfsulen liefern einen einwandireien
und sauberen Krallsiol. — Beim Tanken isl das Krali-
rad gegen KraltstoHspritzer zu schitzen, da sonsl der
Lack angegriffen wird., In der ersten Zeil kann es vor-
kommen, daly sich das Filler im Tank, etwa durch Lack-
riickstinde, verstopfl, Mur im schlimmsien Fall, wenn die
Siuberung des Fillers und das Ausspilen des Tanks
nicht genfigen, mulj dieser zur gritndlichen Reinigung ab-
genomman werden,

Bei Sfillstand des Motors muf der Hahn soforl ge-
schlossen werden., Geschiehl das nichl, so wird der Kralt-
slofl auslliefjen, wenn einmal die Schwimmernadel nicht
ganz dicht schlieht. Auherdem wverdunsien die fir das
Anlassen wichligen, leicht flichfigen Teile im Krafistoff.
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Was fir den Kraftstoft gesagl wurde, gill auch fir das
Schmierdl. Auch hier solllen nur Markengle Verwendung
finden, und zwar ausschlieklich Spexialéle, wie das be-
kannte Shell-Tl, die fir die Gemischschmierung be-
stimml sind. MNur diese Ole sind bei Einhaliung des
richfigen Mischungswerhalinisses (1:251) in der Lage,
tragende Schmierfilme zu bilden. Ein schlechtes oder ein
ungeeignetes Ul wird nicht nur schlecht schmieren, son-
dern auch Rickstinde bilden, Zylinder und Kandle wer-
den bald verstopten, — In solchem Fall kann auch durch
Anderung des Mischungsverhilinisses keine Besserung
erreichl werden, Nur das richlige Schmierdl, in genau
richliger Menge beigemischl, schmierl einwandfrei und
hinterlilt die geringsten Rickstinde.

Sauberkeit spart Geld

Die kurze Zeil, die Sie fir die Reinigung einas Malar-
rades brauchen, machi sich bezahll. Werden Staub und
Schmutz nicht rechizeitig entfernl, so dringen gerade die
feinsten Staubleilchen in das Innere des Molory, des Ge-
iriebes, der Lagersiellen usw. Sie wissen sicher, dah
Staub und Ol (oder Fell) zusammen eine sehr wirkungs-
volle Schmirgelpaste bilden, die den Verschleily farder!,

Das Fahrgestell wird mil nichl allzu kallem Wasser
und einem weichen Schwamm gereinigl. Die lrockene
Schmutzkruste darf nicht abgekratzt oder abgerieben wer-
den, da sonst der Lack beschadigl wird. Der Schmulz
muh aulgeweichl und weggespill werden,

— Zur Lackpflege szind die bekannten Spezialmitlel zu
verwenden. 5ie bilden eine Schulzhaul und wverhindern
ein unndliges Angreifen der Lackschichl. Beschadigte
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Lackstellen sind sofort auszubessem, Rost ist worher mif
feinem Schmirgel zu entternen. Tum Ausbessern sind
strichfreie, schnell trocknende Speziallacke zu benulzen.

Zur Sauberung der unlackierten Teile am Molor und
Getriecbe wird Waschbenzin eder ein felildsendes Spe-
zialreinigungsbad benulzl. Mil dem Benzin darf man da-
bei nichl an lackierle Stellen kommen.

Die verchromten Teile werden ftrocken mil einem
waichen, nich! fuselnden Lappen abgerieben. Alle blan-
ken Teile werden nach der Siuberung durch eine hauch-
diinne Vaselinschicht gegen Oxydalion geschiilzl.

Die Bereifung kann mil Wasser abgewaschen wer-
den. Empfindlich isl der Gummi in der Hauplsache nur
gegen Ol und Siuren, wahrend das Gewebe durch
Wasser aulquilll und an der Hallbarkeil verierl. Deshalb
missen Lécher in der Felge soforl geschlossen und der
verlelzie Gummi mufy nachvulkanisiert werden, damil kein
Wasser in den Gewebeunterbau eindringl,

Wird das Motorrad Wochen und Monale nich be-
nulzt, so ist eine verninflige Vorbereilung lir die Ruhe-
zait nétig: Autbocken der Maschine, Enllaslung der Be-
reifung, Entfemen der zur Oxydalion neigenden Teile,
Verschlichen von DHinungen (z. B. Vergaser) durch Lap-
pen, Zudecken des ganzen Molorrades. Steht das Rad
in einem kalten Raum, so werden zur Warmeisolierung
einige Bogen Zeitungspapier unler dic Decke gelegt.

Beim Zweilakimeotor ist es unwvermeidlich, dal sich
allmahlich im Zylinder und in den Auslafjkanilen
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Rickstande bilden. Die Reinigung wird zweckmafig der
Werkstalt oberlassen, Selbstversiandlich hal der Molor
einen abnehmbaren Leichimelallzylinderkopf, um Ver-
brennungsraum, Auslafkanale und Kolbenboden eohne
umiangreiche Demontagearbeiten zu siubem. Werden
bei der inneren Reinigung des Zylinders Fehler ge-
macht, so dringen Olkohleriickstande zwischen Kolben
und Zylinder und férdern den Verschleif. Wird der
Zylinderkopl einseilig angezogen, so kann er nicht dicht
schiichen und durch Spannungen kénnen Risse im Zylinder
oder im Iylinderkopf entstehen.

Die Fahrgestellschmierung

Am Fahrgestell gibl es nur & Schmiarstellen, die
aber bei der Pllege des Molorrades nichl vergessen




werden dirfen. Es gibl 5 Schmierstellen an der Vorder-

gabel und eine am Tachomelerantrieb. — Hier wird won
Zeit zu Zeil die Fettpresse angesetzt (Bild 1) und sovial
Fell cingeprehl, dafh es auf der Gegenseite herausquilll.
Man hat dann die Gewidhr dafir, dak das verbrauchie
und verschmutzte Fell herausgedriickt wird.

Ein gutes Werkzeug

Fiir die Pilege und Oberwachung der NE 125 und far
kleinere Reparaturen wurde ein gules Werkzeug aus-
gewahil,

Es lohnl sich, auch dieses Werkzeug zu pllegen und
durch leichles Einfelten eine Rosibildung zu verhindern.

Das sind wichtige Zahlen:

Typenbezeichnung | . . MNE 125
Gesamilinge in mm . ., . . . 1930
Gesamlbreite in mm . . . . . 710
Gesamthdha in mm . . . , . 930
Radstand in mm . . . . 1225
Gowicht voll getankt in kg e o oF
Tankinhalt in Liter . . . . . . 105
Molorinhall cem . . . . . . 123
Hubinmm . ¢ v i & o « » 8l
Bohrunginem . . . , . . . 51
Leighamg in PS5 . . . . . . . 5
Moatordrehzahl . . . . . ., . 5100
Zondlichtanlage . . . . MNoris
Héchste Frihzindung vor ohurem
Totpunkt mm . &

Unierhreﬁer—KoniaHah&rand mm 0.4
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Zindkerzentyp normal . Bosch DM 145 T 1
Zindkerzentyp bei Hd-dlﬂbehl-lung Bosch DM 175 T 1

Vergaserddyp . . . = k Bing Al 1/16
Hauvpldise . . . . . - - - . . B0
Nadelstellung . - . . . . . . . |

Leedaufluft . . . . . 1 Umdr. offen

Kraftstoft O - Husd'lmgwmhﬁllms o 1525

Maotaral im Sommer und Winler Shell 4 X
Gefriecbedl . T Shell X

Kettencl i T Shell 4 X
Schmierfett . . . Shnli H-::d-udn.rduﬁlmmrhl-} Rl
Reifenlultdruck vom sole . T
Reilenlufidruck worn mil Sozius . . 1,7 ,
Reifenlufidruck hinten sole . . . . 17 .

Reifenlulidruck hinlen mil Sezius . 2
Unierselzung Molor zum Getriebe . 1:262
Unlersetzung Gelriebe zum

Hinterrad il M 1:3,39
Unlerselzung gesami . . . 1:885
Unterselzung Gelriebe 1. Gung 1:343

L] - 1- - 1 H ‘,Hz
. . - - 121
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Richtig einfahren!
lo wird eingefahren

Auch bei allergrihler Genauigkeil st es nichli mag-
lich, ein Molorrad so herzusiellen, daf sofart alle Teile
voll belastel werden k&nnen. Die einzelnen Maschinen-
teile missen ersl aufeinander einlaufen! Das gilt vor
allem wom Kolben, den Kolbenringen, der Iylinder-
laufbahn, den Lagerm und den Zahnradern. Mur, wenn
die Maschine sorgliltig eingefahren wurde, hal man die
Gewihr fir héchste Leistung, grahle Wirlschafilichkeit
und langste Lebensdauer.

In der arsten Zeil mufy das Motorrad besonders zi-
gig und schenend gelahren werden. Bei den erslen
1000 km darf héchslens zwei Drillel der endgultigen
Spilzengeschwindigkeil erreichl werden (das tind elwa
50 km/hl}. Ein scharfes Beschlounigen, ein pléizliches
Gaswegnehmen und ruckarliges Belbligen der Bremsen
ist zu vermeiden. Ein rechl gleichmihiges, gefihlvolles
Fahren f0hrl am schnellslen zu einem einwandireien Ein-
laufzustand. — Allzu langsam soll das Rad auch nicht
gefahren werden, weil denn der Molor stindig kall
bleibl. — In dieser ersten Zeit ist fir cine besonders
gule Schmierung des Molors, des Gelriebes und aller
Lagerstellen zu sorgen.

Der Bremsbelag besteh! aus einem Asbesigewebe mil
Melalleinlagen. Dieser Belag hal die Eigenschaft, in der
erslen Zeil olwas nachzugeben. Deshalb missen die
Bremsen zunhchsl hbufiger kontrolliert und rechizeitig
nachgestellt werden.

Wenn das Rad eingefahren ist
Das Einfahren einer neuen Maschine i eme elwas
langweilige Angelegenheit, aber man mul sich die
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Zeit schon nehmen und wird dann nach der Einfahrzeil
dberraschl sein, wie schnell, lebendig und sparsam die
kicine ME 125 isl. Mach der Einfahrzeit wird das Krafi-
rad beim nachsten Ardie - Verreler sorglilli durchge-
sehen. Bei dieser Gelegenheit wird auch der Vergaser
genau eingesielll, der wahrend der Einfahrzeit eine el-
was grohere Hauptdise halle. — Das ganze Rad wird
genau unlersuchi. Es ist anzunehmen, dak hier und dorl
eine Kleinigkeit nachzusiellen ist. Sagen Sie [|hrem
Verireter, woran es fehll und fragen Sie ihn, wenn Sie
ebwas nichl wissen.

Jeder Fahrer weily heule, daly nur bei richtiger Ein-
hallung des Reifenlufidrucks die beslie Federwirkung
und die hddwsie Lebensdaver der Bereifung zu errei-
chen ist. Stimml der Lufidruck, so werden wir auch den
Gabelstoldimpler (Bild 2) nach der Belastung einslel-
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len. Mur wenn Redenluftdruck und Dampferwirkung ge-
nau  stimmen, hal das Kraffrad eine feste Sirahenlage
ohne jede Springneigung und gule Federungseigen-
schaften.

Mach sehr langer Befriebszeit kann es wvorkommen,
dafy die Gabelbslzen ein wenig seitliches Spiel be-
kommen. Der Schaden ist schnell behoben: der Sioh-
dampfer wird geldst, da dann die Bewegung der Ga-
bel besser zu beobachlten isl. An dem belretfenden
Gabelbolzen werden mit dem Schliissel 17 die beiden
Mutiern links und rechis (Linksgewinde} geldst und
dann kann der Bolzen mit dem &-mm-Vierkanischlissel
nach rechts nachgeslellt werden. Mach der Einstellung
wird das Vierkanlt beim Anziehen der Gegenmubiemn
in der richfigen Lage gehalten (Bild 3). Man stellt so-

Biéd 3
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lange ein, bis kein sigrendes Spiel mehr vorhanden s,
ohne dal die Gabel geklemmi wird.

Die Drahlzige haben heule eine lange Lebensdauer,
wenn sie richlig verlegt und gefihe sind. Jeder scharfe Knick
ist zu vermeiden. — Die einfachste Schmierung des Drahi-
ruges — die sehr wichlig ist — erfolgt mil der Ulkanne:
Der Drahizug wird oben ausgehangt und langsam Ol mit
der Spritzkanne eingelraufelt, bis es unten an der Hille
herausirit. — Bei der Generaliberholung des Rades
werden die Drahlziige aus ihrer Hille gezogen, mit Pe-
troleum gul ausgewaschen und mil Hochdruckschmierfeit
neu eingelefiel, das besser haftet als Ol — Die Er-
neuerung oder Nachldlung der Drahiziige erfolgl in der
Spezialwerkstatt.

Etwa alle 500 km muf die BaMerie geprift werden.
Das Spannband ist mit dem 14-mm Schlissel schneil ge-
155t und dann kann der Batleriedeckel abgenommen
werden. Alle Teile werden gul sauber gehalten. Wenn
in den einzelnen Teilen Saure fehll, wird nur destillier-
tes Wasser nachgegossen, bis es etwa 8 mm Gber der
Plattencherkante sieht.

Eine grindliche Konirolle durch die Werkstatt sollie
stwa alle 2000 km erolgen. Dort kann der Akkumulator,
wenn nalig, auch nachgeladen werden.

Wir ralen davon ab, selbsi an der Bafterie herumzu-
basieln, dem Fachmann stehen Ardometer, desfilliertes
Wasser, Akkusdure, Ladestation zur Verligung, die dem
Fahrer ja doch meist fehlen.
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Das ist die Pflege!

Zindung | Kerze

Es darf nur ein genau passender Kerzentyp (nchfiger
Glithwerl) benutzi werden. (Siehe ,Das sind wichlige
Zahlen™) Der Steinisolalor mufj innen eine helle bréun-
liche Farbung haben, wenn die Kerze einwandirei arbei-
lel. Nur die richlig gewdhile Zindkerze wird heilj genug,
um das T abzusiohen, wird aber niemals so heify, dah
Gliohzindungen aufireten. Die Kerze muly immer sauber
sein. Die Elekiroden missen den richligen Abstand von
elwa 0,6 mm haben. — Wichlig sl ein fesler Kerzen-
silz, wobei der Dichlungsring nichl vergessen warden
darl. Zur inneren Reinigung der Kerze wird Benzin und
eine Drahibirste benulzl. Durch Aullegen der ausge-
baulen und wieder angeschlossenen Zindkerze auf die
Motormasse kann beim Kicken des Molors die Funken-
bildung (allerdings nicht unter Druck) geprifi werden. —
Bei der Kerzenprifung ist auch festzuslellen, ob sich Ka-
bel und Kontakie im besten Zusland belinden.

Zundung  Unterbrecher

Bei der einfachen Schwungrad - Magnetzindlichlanlage
befinden sich alle wesentlichen Teile unter der Kappe
der Zindmaschine. Mach Abziehen dieser Kappe ist fesi-
zustellen, ob der Unlerbrecher sauber isl. Die Konlakie
miissen eine glaite Oberfliche haben und kénnen, wenn
nélig, durch eine Koniaktfeile geglitiel werden. Der
Unterbrecherabstand (Ulnung durch die Slevernocke)
mufj genau stimmen: Mach Lésen der Gegenmulter kann
der Kontaklabstand eingestelll werden, die Mulier wird
wieder gul angezogen.
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Im Scheinwerfergehause ist noch ein Selen-Gleich-
richter eingebaut, der den Waechselstrom der Lichispule
in Gleichstrom zum Nadhladen der Batterie verwandell.
Er verlangt keine besondere Pilege.

Kraftstoffhahn

Auf dem Hahn der Krafisioffleitung befindel sich ein
Krafisioffiilier. Dieses kleine Filler kann, wenn ndétig, nach
Ausbou des Hahnes mil Benzin gesauberl werden. Dabei
dirfen die feinen Siebmaschen nicht durch ein scharles
Werkzeug erweilerl werden. Beim Ausbau des Krafhstofi-
hahnes (Dichlungsringe spater nicht vergessen) mulj auch
die Kraftsioffleitung abgenommen und zur Sduberung durdh-
geblasen werden.

Der Hahn hal die Stellungen:

Rewerve T Zu
Aut

Mormal wird mil Stellung .Aul® gefahren. Wenn dann
kein Kraftstoll mehr abflieft, siehl nach Umschalten auf
JReserve” noch genigoend Kraltstell zur Verligung, um
auch zu eciner weilabgelegenen Tankstelle zu kommen.
Luftfilter

Die Kappe vor dem Ansaugsiutzen des Vergasers
enthill ein Mah-Luftfilter, das die Staubleilchen aus der
Frischluft ablangl. Mach Lésen des Gehduses kann das
Filler in Benzin ausgewaschen und nach dem Tracknen
in reines Motorendl getaucht werden. Man laht das Ul
abiropfen und wischt das Fillergehause auhen ab. Die
Eillermasse hal dann wieder einen Uliiberzug, der auch
die feinsten Slaubteilchen abfangt.
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Das Anlassen des Motars wird durch die Starterklappe
{weniger Luft und mehr Krallstoff beim Anwerfen) er-
leichterl. In der Stellung nach links ist die Starlerklappe
geschlossen. Sowie der Meoler gleichmahig [aull, muly sie
wieder véllig gediine! werden.

Vergaser | Hauptdiise

Erst nach der Einlaufzeil wird die Vergasereinstellung
genau geprafl und der Vergaser aul die verwendele
Kratislofiart einreguliert. Die Hauptdise beeinflult im
wesenllichen die Héchslleistung und bestimml! den Krafi-
sioffverbrauch. — Der Disenstock unlen in der Misch-
kammer wird mit dem Schlissel 14 herausgeschraubl. In
ihm befinde! sich der Hauptdisenhalter, zu dem der
Schlossel 8 paht, Im Disenhalter ist die Dise (Schrauben-
zicher) singesetzl, Immer wird die vergeschriebene Dise
{80 nach dem Einfahren) verwendet. Nur Qriginaldisen
sind brauchbar! Wird der Malor sehr heil, und knalll,
so I3l die Dise zu klein; arbeilel er unregelmihig und
mil hohem Verbrauch, so isl die Dise zu grofj, — Eine
verslopfte Dise wird ausgeblasen.

Vergaser | Gasschieber

Oben in der Mischkammer isl der Gasschieber cin-
geselzl. Machdem der Klemmring mit der Hand geldst
is}, kann der Schieber zur Kontrolle und Reinigung her-
ausgezogen werden. Im Gasschieber hiangl die Disen-
nadel. Sie lagl am oberen Ende Einkerbungen und
kann durch die kleine Klemmieder am Gasschicher
hiher oder fiefer eingehingl werden. Diese Nadel-
siellung ist mitverantworilich fiir den Krafisloffverbrauch
und vor allem fir den Obergang (Beschleunigung). Am
besten isi es immer, wenn man sich genau an die

0

Woerkvorschriften [Stellung 1) half oder die Abstimmung
des Vergasers einem Fachmann dberlaft.

Vergaser Leerlauf

Bei befriebswarmem Molor soll der Leerlauf bei
geschlossenem Gasdrehgrifl  eingestellt werden. Der
Molor mufy jelz! mil geringer Drehzahl gleichmihig
weiterlaufen. Die Einstellung der Drehzahl erfolgl durch
die Gasschieber-Anschlagschraube (auf der Gegenseife).
Durch Eindrehen der Schraube wird der Gasschieber el-
was gehoben und dadurch die Drehzahl erhdhl. Aufyer-
dem kann das Mischungsverhalinis beim Leerauf durch
Einstellen der Lufistellschraube (Bild 4) geindert werden.

Bikd 4

Auch hierflr gibl es eine genau erproble Werkangabe
und zwar 1'. Umdrehungen offen!
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Bei der Generalreinigung des Molorrades wird nalie-
lich auch der ganze Vergaser auseinander genommen.
Alle Teile werden mit Benzin ausgewaschen, verschlissene
Teile (etwa Gasschieber, Disennadel oder Schwimmer-
nadel) werden gegen neue Originalieile ausgewedhsell.

Getriebe und Getricbekette

Rechizeilig mulj das Ol im Gefriebe erganzt und er-
neuverl werden. Das Gelncbegehause stehl mit dem
Gelriebekellenkasien in Verbindung. Die Oleinfllétinung
befindet sich links auf dem Gelriebe, die Ulstand-
kontrallschraube links am Deckel des Ketlenkastens.
Swhe Bild 5.

Bild 5

Molorenal wird eingefallt, bis es an der Olfnung der
Kontrollschraube dberlautl.

22

Kupplung
Mit der Nachsiellung der Kupplung soll nicht ge-
warlel werden, bis sie stark rutschl. Eine rulschende
Kupplung wird heilj und versdileifyl schnell. Die Kupp-
lung muly immer qut greifen und sich einwandirei eni-
kuppeln lassen. — Die Einslellung erfolgt unter dem An-
: richsblodk. — Zur Nachstellung isl eine Einstellschraube
unten am Drahtzug (Bild &) vorhanden. Mil dem Schliis-
sel 10 wird die Gegenmubler gelést und die Stell-
schraube wverdrehl. (Kupplungsnachstellung nach links.)

Bad &

Beim Wiederanzichen der Gegenmulfer wird die Ein-
stellschraube in  der richligen Lage f{esigehalten. Der
Kupplungshebel soll etwa 2 mm Spiel haben.
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Hinterradketten-Spannung

Bei der Hinterradketle isi die richlige Spannung
wichtig. Die Kette muly sich in der Mille elwa 10 mm
nach oben und unten bewegen lassen. Zum MNachspannen
(Bild 7) werden mit dem Schidssel 19 mm die Achs-
multern gelockerl, dann kann die Gegenmutier der Nach-
stellschraube mit dem Schifssel 10 zurickgedreht werden.

Jetzt werden mit dem Schliszel 10 die Naduiullmdiwtn
auf beiden Seiten gleichmahig nach links gedreht, bis die
Keltenspannung stimmt. — Nach dem Wiederanziehen der
Gegenmuller werden die Achsmuttern wieder fesigezogen.
Kettenzerlegung und -Reinigung

Reicht die Kellennachstellung nicht mehr aus, so
kann die Kette gekiirzt werden. Zum Uffnen der Ketie
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wird mit der Zange die Federlasche vom Kelenschioh
abgezogen. Die gesdchlossene Seile dieser Federlasche
mufy immer in Laufrichlung liegen. Jelzt wird die Seiten-
platie entfernt und das Steckglied herausgezogen. Zur
Kirzung der Kefte ist ein Nietenléser nétig. Mit ihm
kénnen beliebig wviel KeHenglieder herausgenommen
werden. Soll die Kefte um ein einziges Glied gekirzl
werden, so ist es ndélig, vier Glieder zu entternen und
dann ein besonders gekrépites Glied mil Innenglied und
ein zweites Ketlenschloly einzuhingen,

Die Reinigung der Kelte erfolgl in einem Pelroleum-
oder Spezial-Reinigungsbad. Eine einwandireie Shuberung
isl nur mbglich, wenn die Kelle abgenommen wird. Im
Reinigungibad missen alle Kettenglieder immer wieder
abgeknick! werden, da sonil die Reinigungsflissigkeil
nichl tie! genug eindringl. Nach dem Shubern und Trock-
nen erlolgl die Neucinfellung — aul dhnliche Weise —
in ginem erwarmien Spezialfeil.

Hinterradausbau

Muly daz Hinterrad ausgebaul werden, so goschiaht
das in folgender Weise:
1. Schulzblechknebel &lfnen und Schulzblech hoch-
klappen.

2. Fligelmuiler des Bremagestinges lésen und Ge-
stinge aushingen.

3. Mil Schlissel 10 mm die vorderen Kellenspann-
muttern lésen.

4. Mil Schidssel 19 mm die Achsmullern [Gsen.
5. Das Keltenschioh &ffnen.
6. Das Rad herausziehen.




Moch einfacher ist der Verderradausbau:

1. Bremszug aushangen.

2. Mit Schraubenzieher die Klemmschraube des Ta-
chomelerantriebs 18sen, Anirieb herausziehen.

3. Mit Schlissel 19 mm die Achsmulier 15sen.

4. Das Rad herauszichen.

Reifenpllege

Van der Bedeulung des richligen Lufidrucks wurde
schon in dem Abschnilt ,,Wenn das Rad eingefahren
isl* gesprochen. Die Reinigung der Decke erfolgt mil
kallam Wasser. Auch die klsinsten Fremdkérper sind aus
der Decke zu enllernen, Bei geringster Beschidigung
der Lautilache mufy diese in der Vulkanisieranstall aus-
gebessert werden. Schidlich fir den Gummi ist Ol und
jede Saure, Hir das Gewebe Wasser! Bei der Pllege ist
darauf zu achlen, dahy die Decke immer gleichmihig in
dor Felge liegh. Man erkennt das deullich an der Kenn-
linie der Decke, die neben der Felge verlauten muly

Reifendemontage

Durch die verwendelen Slahlseilreifen in Tiefbetl-
lelgen wird dic héchste Sicherheit gewdhrleistel, so
daf die Decke auch bei plételichem Luftverlust des
Schlauches nicht abspringen kann. Das 3lahlseil kann
nur bei falscher Behandiung zerrissen werden. Bei der
Demantage ist folgendes zu beachten: Lult auslassen,
Decke auf der Felge lackern, Dedke aut der einen Seile
{den Deckenfulj mit dem cingeleglen Drahtseil) ganz
in das Tielhett driicken. Die andere 3eile kann jelzi
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mil den Spezialmonlierhebeln vorsichfig Gber den Fel-
genrand gehoben werden. [s1 das geschehen, so kann
auch der zweile Teil leich demontiert werden. Zu be-
achten ist immer nur, dah der Deckenfufj aul der Ge-
genseite tiel in das Felgerbetl gedrickt wird. Mie darf
dbermahige Gewalt angewendel werden!

Reifenmontage

Bevar S5ie den Schlauch in die Decke einlegen, muly
er ein wenig mil Talkum besireul werden. Jede Falten-
bildung isi unbedingl zu vermeiden. Der Schlauch wird
in der Decke leicht aufgepumpl Die Felge Irigt innen
zum Schulz des Schlauches gegen die Speichennippel
ein Felgenband. Die Decke wird zuers! aul der Venlil-
seite in das Felgenbell gelegl. Dann wird der ganze
unlere Deckenfuly vorsichlig mil dem Manlierhebel aul-
gezegen. Auch hierbei el immer daraul zu achlen, dafy
der singelegle Teil soforl in das Tiefbel gedrick! wird,
bevor man weiler montierl. Genau 3o erfolgl die Mon-
lage der Gegenseile. Licgt eine Seite im Ticlbelt, so
kann der Deckenfuly aul der Gegenseile immer laich!
und chne Gewall mit dem Monlierhebel Gber den Fel-
genrand gehoben werden,

Breminachstellung

Die Machsiellung der Hinterradbremse erlolgl ohne
Werkzeug, einfach durch Verdrehen der Fligelmuller wie
im Bild 8.

Bei der Vorderradbremse isl auch kein Werkzeug
ndtig, nur mufy erst die unlere Randelmutter (Gegen-
muller) gelockerd werden, dann kann die Machstellung
an der oberen Schraube leichl erfolgen (Bild 9) und die
Gegenmutifer wird wieder angezogen.
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Bild &

Bild %

Die Bremsen sollen so eingestelll werden, dal die
Bremshebel nur wenig Spiel haben, aber auch keine
Bremsbacke schleift!

ideinwerferpflege

Mur sellen wird es einmal néfig sein, den Schein-
werfer zu Sffnen. Zu diesem Zweck wird mil dem
Schraubenzieher die Klemmschraube unien am Ring der
Scheinwerlerscheibe gelést.  Jetzt kann der Ring, der
die Scheiben, den Reflekior und die eingeselzien Birmen
trigl, herausgeschwenk! werden. Die Birnen haben
Bajonettverschiuly. Die Haupilampe in der Mitte (Osram-
Bilux 7323) ist eine Zweiladenlampe fir Haupilicht und
Abblendlichl, Beim Einsetzen der Bime ist darauf zu
achien, dalj das Worl ,oben® auch nach oben gerichial
i, da sonsl der Abblendfaden lalsch liegl und das
Abblendlichi blendel. — Aulerdem isl in dem Re-
fleklor noch cine kleine Birne Osram (3795) eingeselz!,
die fir das Standlichl bestimmi i, Ex dirlen nur pas-
sende Originalbirnen verwendel werden. — Den Silber-
spicgel des Reflektors soll man maglichst nicht berihren
{auch wenn man ihn zur Auswechselung der Scheibe
herausnehmen muly), da er sehr leich! zerkratzl wird,
Im Scheinwerfergehiuse befinden sich Anschlisse und
Kontakte, die nach dem DHnen des Scheinwerlers genau
geprifl werden,

Am hinferen Koffligel isl noch das Schluflicht be-
testigi, das such das hintere Nummermschild beleuchtel.
MNach Abschrauben des Klemmringes liegl die einge-
schrauble Birmne (6 V, 1,5 W) frei.
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Kalender der Pflege

Von der Pllege selbsi ist lhnen jelzl alles Wichhige

bekannt,

aber dic kleinen Pilegearbeiten missen auch

rechizeilig gemachi werden:

Mindest alle 500 km:

LF
=i

Reilenluftdruck prifen.
Das Fahrgesiell abschmieren.

Mindest alle 1000 km:

3.
4,
*

Schallgestinge, Bremsgestinge und Belaligungen
am Lenker &len,

Vorderradbremshebel und Drahtzug mil élge-
falller Schmierpresse dlen,

Gefriebedlstand prifen.

Hinterradkelle nachstellen.

Ballerie prifen.

Mindest alle 2000 km:

1.
&
3.

30

Leilungen, Hahn und Vergaser reinigen.
Luftfilter reinigen und frisch &len.

Kupplung, Bremsen, Lenkung und Drahizdge
priften und nachslellen.

Batierie in Werkslall prifen und, wenn nafig,
nachladen lassen.

Alle Schrauben und Muttern auf Fesksitz prifen.

Mindest alle 5000 km:

Maglichst: Motar in Werksialt reinigen und prifen
lassen, ebenso die Radnaben.

. Kerzenelekiroden- und  Unterbrecher. Kontakt-

abstand prifen, Konlakle reinigen,
Auspuffidple reinigen.

3. Zondeinstellung prifen.
4. Gelriebesl ernevem.

Mindest alle 10000 km:

1. Kraftslofftank ausspilen.

it

L

Schwimmemadel aul Dichthelt prifen und, wenn
nélig, emeusm.

Radlagerspiel untersuchen,
Kabel, Anschliisse, Drahiziige prifen.
Tachomeleranirichswelle &len,

MNaben, Drehgrifl, Lenkung zerlegen und frisch ein-
fetten.

Mindest alle 15000 km :

Eine neue Zindkerze cinselzen!
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Was ist schuld!

Motorstérungen und ihre Ursachen

Zur Auffindung von Molosldrungen gehart die aller-
grahte Ruhel Planmahiges, wohliberlegtes Suchen fohrt
am schnellsten zum Erolg. Vergessen Sie nichl, dak auch
auherhalb des Molors die Ursache der 5iGrung liegen
kann. So z.B. bei Machlassen der Leislung durch zu shaff
gespannte Kelle oder schleifende Bremsbelige.

Motor springt nicht an!

Kein Kraftstoff im Tank.
Kraftsloffhahn nichl geéfinel.
Verstepfle Leitungen oder Filler.
Versloptte Dise,

Mebenlufl.

Falsche Vergasereinslellung.
Zindkabel beschadigl.
Zindkerze verdll oder verrufyl,
Zindkerze defekl.

Verdlle oder verschmorle Unterbrecherkantakle.,
Matar zu kall,

Motor bleibt stehen.

Zindstédrung (siehe obenl).

Vergaser-Stérung (siche obenl).

Kolben klemmt (schlechtes O, falsches Mischungs-
verhiltnis, Oberhitzung).

Motor zieht nichi.

Ziindstérung.
Vergaser-3idrung,
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Motor klopft.
Zindklopfen (falsche Zindkerze, starke Olkohlebil-
dung).
Krafistoffklopfen (ungecigneter Krafistaif).
Motorkioplen (slarker Verschleif an Lagern, Bolzen

usw.).

Motor knallt.
Zu kaltes Gemisch.
Zu kleine Diise.
Brennsloffleitung verstopit.

Motor zu heily.
Zu armes Gemisch (zu kleine Dise, MNebenluff),
Oimangel (falsches Mischungsverhalinis)
Schalldampier versiopil,
Ungecignetes O,
Stark verschmutzie Kihlrippen.
Dbermafige Olkohlebildung.

Zu hoher Verbrauch,
Undichtheiten am Tank, an den Leilungen, am Ver-
qQaser.
Falsche Vergaser-Einstellung.
Kompressions-Verluste.

Motor geht durch.
Kupplung rulschi (falsche Einstellung, Federspannung
zu gering, abgenutzte Lamellen).

Die meisten hicr aufgezahllen Stérungen sind nur
maglich, wenn sich der Molor in schlechlem Zusland be-
findel. Eine Maschine, die keine Kompression hat, springf
schlecht an, ziehl nidhi, hat einen unnétigen Verbrauch
und kann auflerdem noch klopfen, wenn der Verbren-
nungsraum stark verkrustet ist.
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Brauchen Sie Ersafjteile!
Was ist zu beachten!

Es liegl in lhrem eigensten Interesse, daly Sie fir [hr
Motorrad nur Original-Ersatrteile verwenden. Dann
haben Sie die Gewdhr dafir, dafj die Teile cinwandirei
passen, allen Beanspruchungen gewachsen sind und dah
Ihnen die Fabrik volle Garantie leistel. Am enfachsien
und schnellsten bekommen Sie Ersalzleile durch die
nichste Ardie-Vertrelung. Sollte ¢s doch einmal nélig
sein, irgendeinen Teil direkl bei der Fabrik zu bestellen,
so kénnen Sie mil einer prompten Lieterung nur dann
rachnen, wenn die Bestellung klar und unzweideulig sl
Baim Schriftwechsel mil dem Waerk isl folgendes zu
beachien:

1. Adresse: Ardie-Werk A.-G.
Ableilung Kundendienst, Nirnberg-W.,

2. Bestellkarle nichl zu anderen Milleilungen benutzen.

3. Unbedingt folgende Angaben:
Matorradiyp,
Fahrgestell-Nummer,
Maolormummer.

4, Tellnummer und gensue Bezeichnung nach der
Ersatzleil-Liste. — 15l das nicht méglich, so schickl
man eine kleine Skizze, am beslen das Musier-
feil mit ein.

5. Angabe der nachsien Ardie-Verrelung oder des
Ardie-Handlers, durch den die Bestellung ausge-
fihrt werden soll.

6. Versand erfolgt ausschlieflich gegen Machnahme

oder Voreinsendung des Befrages. Verpadckung
wird selbstkostend berechnel und nichl zurickge-
nommen,

. Reparatur-Arbeilen. Ober vorzunehmende Repara-

turen wird auf Wunsch Koslenvoranschlag erstellt.
Die bei uns eingehenden Reparaluren werden in
der Regel sofort in Arbeil gegeben; die vorherige
Aufmachung eines Koslenvoranschlages ist alse
ausdriicklich bei Einsendung einer Reparalur zu
verlangen.

Generaliberholungen lasse man zweckmiliig in den
Wintermonalen vornehmen, da wihrend der Saison
mil langerer Lieferzeil zu rechnen st




Gewadhrleistung

Der Verkiufer dbernimmt dem Kaufer gegeniber die
nachstehende Gewidhrleistung:

1. Das Lieferwerk gewihrleistel eine dem jeweiligen
Stand der Technik entsprechende Fehlerfreibeil des Kauf-
gegenslandes in Werkstoff und Werkarbeil wihrend
der Dauer von sechs Monalen nach Erslzulassung mil
schwarzer bzw, weiher Mummer, héchstens jedoch bis zu
einer Gesamifahrileistung wvon 5000 km. Die Gewidhr-
leistung geh! nach Wahl des Lielerwerks auf Reparatur
des Kaulgegenstandes ader Ersalz der eingesandlen Teile.
Der vom Licferwerk zu beslimmende Orl zur AusiGh-
rung der Reparalur ist unter Wahrung der Interessen des
Kiulers zu beslimmen; Teile, die erselzl werden sollen,
sind perte- oder frachifrel einzusenden. Erselzl werden
in allen Féllan nur die Teile, die den Fehler im Werk-
stalt oder in der Werkarbeil aufweisen, und dic durch
diesen Fehler irotz sachgemaher Behandlung des Kaul-
gogenslandes zwangslaulig beschadiglen Teile. Erselzte
Teile gehen in das Eigentum des Lielerwerkes dber.

2. Erkennt das Lieferwerk einen Gewidhrleistungsfall
ausdricklich an, so gehen die Koslen des billigsten Ver-
sandes und die angemessenen Kosten des Einbaues zu
seinen Lasten. Der Erzatz von Einbaukosten erfolgl unler
der Veraussetzung, dafj der Einbau wvom Lieferwerk
oder von einer anerkannlen Werkstatt des Lieferwerks
durchgefihrl wird.

3. In gleicher Weise wird von dem Lieferwerk fir
die nicht selbst erzeuglen Teile Gewahr geleisiet,
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mil Ausnahme won Sonderaulbaulen, Bereilung und Bat-
terien. Hinsichflich dieser Teile werden die dem Liefer-
werk gegen den Erzeuger wegen des Mangels zuste-
henden Anspriche an den Kaufer hierdurch abgetreten.

4. Ein Anspruch auf Wandlung oder Minderung be-
steht nicht, es sei denn, dafj das Lieferwerk nicht in der
Lage isf, den Mangel zu beheben.

5. Emalz eines mittelbaren oder unmittelbaren Scha-
dens wird nichl gewdhrl.

&. Die Gewihrleistung erdischl, wenn der Kaulgegen-
sfand wvon fremder Seite oder durch Einbau von Teilen
fremder Herkunll verander! worden ist und der Schaden
in wrsprunglichem Zusammenhang mil der Verdnderung
stehl. Die Gewdhrleistung erischt weiter, wenn der Kbu-
fer die Vorschriten des Lielerwerks (ber dic Behand-
lung des Kaulgegenstandes (Betriebsanweisung) nichi
befolg! und insbesondere die gemil den Kundendienst-
heflen vorgeschricbenen Uberprifungen nichl ordnungs-
gemdah durchfthren laht.

7. Malirhcher Verschleih und Beschidigungen, die
auf fahrlassige oder unsachgemdhe Behandlung zurlick-
zufihren sind, sind wvon der Gewihrleistung ausge-
schlossen.

8. Gewdhreistungsanspriiche werden nur dann be-
ricksichtigf, wenn sie unverziigiich nach Feststellung eines
Mangels beim Lielerwerk oder beim Verkidufer schrifilich
erhoben werden,

9. Fir gebrauchle Fahrzeuge wird keine Gewidhr ge-
leistet.
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Wichtige Daten der Maschine:

Die NE 125 Fahrgestell- und Motor-Nr.

gekauft und am . mit der Polizei-

Nr. erstmals zugelassen.

Durchfiihrung des Kundendienstes:

lonstige Pflege -Daten (siche Kalender der Pllege
Seite 30/31):




