
LA 100 cm | ERRO] TYPE MT1
(est un monecylindre deux temps

de 48 mm d@alésage et 55 mm de
course, cylindrée exacte 99,528 ec.
Rapport volumétrique 6,26 à 1 pour le
MOT. 2. et 5,30 à IL pour le M. 349.

CULASSE
Em alliage léger, de forme très «ai-

jlonmgée, La cnlasse, garnie d’ailettes
profilées, comporte une chambre dex-
plosion de forme spéciale afin d’épou-
ser le nez déflecteur du piston.

La bougie est située au centre La
fixation se fait par quatre vis & téte
six pans, v ai st t dans ia
fonte du cylindre. Il existe wun joint
métalloplastique entre ila culasse et
le cylindre.

CYLINDRE
Em fonte spéciale, le -cylindre est,

lui aussi, très «aérodynamique ». Ti
comporte unm canal de transfert uni-
que situé vers Varriére. Ce canal dé-
bouche d’une part, dans le cylindre
au-dessus du piston (lorsque celui-ci
est À son point mort bas} et d'autre
part dans le carter qui comporte à
cet effet une sorte de canal légére-
ment incurvé.

La fixation sur le. Garter “se ‘fait
par quatre goujons (joint d'étanchéité
en papier interposé).

La pipe. d'admission, relativement
longue, est située à gauche et en ar-
wiére du ocylindre; elle débouche &
Fintérieur de ce dernier, par ume Tu-
mière ovale.

L’échappement (‘se fait Aa
gauche par un tube unique.

Vavant

PISTON
En alliage léger il comporte un nez

déflecteur d’une forme assez parti-
culière, Ce déflecteur, oblique et de
formes très arrondies, possède une
encoche en avant ressemblant à un
W très ouvert La partie oblique de
ce déflecteur a pour but de séparer
les gaz frais des gaz brûlés ; en effet,
au moment de la remontée du. pis-
ton, les gaz dadmiission venant du
canal dé. transfert, doivent chasser
devant eux les gaz d'échappement ;
ils sont nidés dans ce but par le dé-
fiecteur. D'autre part, grâce à Penco-
the antérienre en WW, les gaz brûlés
sont dirigés convenablement vers les
deux lumières d'échappement, la par-
tie centrale du W venant en regard
avec La cloison verticale séparant les
deux tlumiéres.

Le piston comporte deux séiments
d'étarichéité maintenus par deux er-
gots superposés (solution assez rare
en Faison du wmanque d'étanchéité
possible). Leurs “coupes ont une forme
compliquée, car elles conservent la
ligne oblique classique tout en épou-
sant le contour des ergots rectangu-
laires.

L'axe de -p > ém Hs gras
dans ila bielle est serré dams Ie pis-
ton ; il est, de plus, immobilisé lIaté
ralement par deux jones en corde à
Piano.

VILEBREQUIN
A contrepoids d@équilibrage, il est

porté solidement par deux roulements
à double rangée de billes.

Les deux arbres de vilebrequin sont
coniques, le droit reçoit le pignon mo-
teur qui est claveté, le gauche le :vo-
lant magnétique. .

Le maneton bi ue “est em =
ché à Ia presse ; son épaulement cen-
trai reçoit une rangée de galets sur
lesquels tourne la bielle, Quatre enco-
thes et deux trous permettent la Ju-
brification correcte des galets.

Pour plus de sécurité, deux wis” de
fort diamètre, à téte six pans bio-
quent émergiqg t le t
dans les masses de vilebrequin.

Des freins de sûreté sont placés sur
les deux arbres de vilebrequin, leurs
rebords viennent en contact avec les
pans des écrous pour éviter tout des-
serrage.

CARTER MOTEUR
Formant bloc moteur, il est com-

pôsé dun ensemble principal sou
vrant en deux parties sensiblement
égales et maintenues assemblées par
des boulons transversaux.

XX n'existe pas de joint entre les
différents carters; lis sont simple-
ment collés à VY « Hermétic >»

Emplacement des différents
organes

Le vilebrequin est Jlogé “dans “wn
compartiment circulaire indépendant
comume dans ia plupart des «deux
temps »: Ia forme des contrepoids de
vilebrequin .ét -Vemplacement du ca-
mal de transfert font comprendre fa-
cilement que le vilebrequin agit un
peu comme une. pompe rotative en



poussant devant lui les gaz frais qui
s’engouffrent dans le canal de trans-
fert placé A Vendroit optimum pour
les recueillir.

L'ensemble du changemént de vites-
ses est situé dans un autre compar-
timent situé derrière le premier.

Un couvercle, portant le. levier et
lé doigt de commande du dispositif,
est prévu sur le dessus de carter. XI
permet de vérifier si le fonctionne-
ment de la boite est correct, sans rien
démonter, hormis les quatre vis qui
le retiennent.

Membrayage et la transmission pri
maire sont placés A droite dans un.
logement prévu dans le carter droit
et fermé par un couvercle étanche.
Un large orifice met en communica-
tion le carter de boîte avec celui de
transmission primaire.

TRANSMISSION PRIMAIRE
Elle s'effectue par une paire dé pi-

gmons & taille droite, donnant un rap
port de démultiplication de 2,47 à 1
La roue démultiplicatrice reçoit Ja
cloche de l'embrayage.

EMBRAYAGE
HL se compose de trois disques gar-

mis d'une double rangée de pastilles
de Hége et de trois disques lHsses en
acier. Ke fond de In cleche d’erm-
brayage constitue le quatrième disque
lisse.

Eluit ressorts, logés dans des cuvet-
tes en tôle emboutie, mainticnnent les
disques en contact, leur longueur libre
est de 19 rar.

Fonctionnement
Lorsqu'on agit sur le levier de com-

mande placé sur le dessus de la boîte
de vitesses, le méplat prévu à Ia. par-
tie inférieure de ce levier agit sur in
tige centrale de Pembrayarge. Sous Ex
poussée de cette tige, la vis centrale
de réglage qui recoit la fige dans une
cuvette, fait reculer le plateau cer
tral qui, en comprimant les huit res-
sorts d'appui, fait décoller les disques
les uns des autres. Dams ce cas, les
disques garnis de liège qui sont can-
melés intérieurement restent solidni-
res de la boîte de vitesses, tandis que
les disques lisses crantés extérieure
ment tournent fous avec Ia roue dé-
multiplicatrice entraînée directement
par Le moteux. Fl n'existe pas de bu-
tée a billes sur cet exmbrayage.

BOITE DE VITESSES
La boîte formant bloc avec le mo-

teur est du type À trois rapports et
point mort placé entre la premiére ct
la deuxième vitesse.

Elle comprend deux arbres :
4° L'arbre primaire ou arbre moteur

sur lequel est emmanché VPembrayage;
il porte trois pignons fixes taillés di-
rectement sur hai. |

2° arbre secondaire où arbre ré
cepteur qui reçoit le pignon de sortie
de boîte et qui comporte en son cen-
tre ume partie cannelée sur laquelle
se déplace te pignon baladeur. Ses
deux autres pignons sont montés fous

KICK STARTER
Le dispositif de kick se compose

principalement d'un arbre sur lequel
est clavetée Ia pédale de mise en mar-
che. Cet arbre porte un cliquet, pous-
sé par un ressort, qui est logé dans
un pignon À rochets intérieurs.

La denture extérieure de ce pignon
est engagée dans un pignon intermé-
diaire porté par un arbre principal
et indépendant. Ce pignon engréne
dans le pignon de 1'* vitesse tour
nant fou sur Varbre secondaire.

Le mouvement est transmis en
suite & Parbre primaire, et par Vin-
termédiaire de Vembrayage et d’une
roue démultiplcatrice au vilebre-
aqypuin.,

ENSEMBLE MOTEUR



EMBRAYAGE

DE VITESSES



TERROT 100 ce. - M 349 et MTI

REGLAGES - CARACTERISTIQUES (ne figurant pas au tableau général)

i. - MOTEUR EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Généralités Batterie
Pulssance fiscale 1cv Marque PULMEN
Rapport yolumétrig 6.28 (MEI) — 5.30 CMB4D) Voltage 6 voltsRégime normal 1 ae srotation 3.000 vvem Ampérage : ampères

égime maxi a rotation : 506 cord vol t Sta o

Culasse Marque MAGNETO TRANCE |
Volume de la chambre 18.8 cc : ype rotation ate ‘droite

PulsasenPiston Gone ce wat
Avance:Hauteur totale 78 = 0,2 ram Galose avance fixe & cam ra 1, 3

Hauteur d’axe . 30 = 9,3 mm Simm Cw 49)
Jeu à la jupe 0,06 mm Eear t des de rupteur 4/10
Poids 245 =

Axe ad ist elese de piston 
Marque et ty! AG > #4 LeDiamètre nominal ai 14 yarn Bicartement aes électrodes 4/10

Lo ueur mim- neueu wwe QG, oa Ampoties diverses
Segments Phare-code ey A 35 Pe
Dimensions pour alésage 48 : yeu Fouge Catadioptre

—— aisseur 2,7 te 0,1 VWitralux 40
om hauteur pe 6V Bb
—— étanchéité 2 ee

Jeu dans les gorges 0.05 + 982 fl. - PARTIE CYCLE
Jeu à la coupe 90.1 à OL

Fourche
Bislie Type Téteséopique

+ Dimensions des ressortsEntr'axe 15 — longueur 322 mm
Jeu latéral 0.2 à 0,3 — diamètre primitif 45,8olds 00 er. — AL 80/10
Dimensions des atguilies 5 x 12 — nombre pires 60 1/2

Course utile au-dela ae la charge sta-
Wilebrequia 50.8. 56 mm
Tolérance de faux rond 0.01 Freins 4
Jeu istérai 9,2 Avant -Dimensions des garnitures | 204 ; tongueur 115 mmManeton Arrière
Diamètre 18.28 Dimensions des garnitures 202$ > longueur 346 mm

. —- 6,1 RouesLongueur 81.6 YF 9 pare

KL rte Jante de 5 BM - 80ck sta x : Rayons de a S$: tong. 216 et 22
Rapport entre pédale et vilebrequin 6.6 & 4 rierJante d ” Ex 39 6 .

ons de 5Embraÿagé ¥ -1 = Bs" et P = 184
Nombre de disau 3 (iège)Gourse ae debrayage 2.5 mm Capacités
Nombre à Fes: Cont a arter de bolt 500 gr: de graisseLongueur et tarage 29 mm tarsge z* Quaiité graisse à utiliser © Graisge rose normale

exion sous 7 ke: 5 mm) Contenance de chaque bras de fourchel 0 er. de Braisse légère
Contenance du réservoir d'essence 29 1 {MT FL (34349)

Carburateur des types
M 349 mr à Dimensions générales - :

auteur totale 92 cm
Marque Guriner Amne Largeur hors tout 67 cm

ype Fe HRÎTG Ne 1100 8B 933-0,65 Ermpattement 130 cm
Volet Ne 4 -~4i Coupe ST Garde au so) 16 om
Cheminée 2,2 Ne 2 Poids SS et 67 ke
Gicleur avec équipement
après rodage Ne. 36 No & Vitesse électrique
Ralenti Ne 40 ——,mimanchemernt 25.4 28,4 En palier après rodage 60 km/h

: sas des fax 1? 47 2.6 a 1

: c'eu VSO ation 5 1, de. mélange: Gaiguine we 2438 - 0.46 Consommation: a6 % avhuite.

mn 56


