LA 100 cm3 l ERRO' TYPE MT1

Crest  un  monoecylindre  deéunx temps
de 48 mm . d’alésage et 55 mmm de
course, cylindrée exacte 99,528 . cco.
Rapport volumétrique 6,26 4 1 pour le
MUX. L et 5,30 & A pour le M. 349,

CUL ASSE

En alliage Iéger, de forime trés al-
longée, lIa cunlasse, garnie d’ailettes
profilées, comporte une chambre d’ex-
plosion de forme spéciale afin d’épou-
ser le mez déflecteur du piston.

Xa bougie est située an centre. La
fixation se fait par quatre wis & t8te
six pans, v Feis t dans Ia
fonte Jdun eylindre., Xl existe un joint
métalloplastigue entre Ia culasse et
le cylindre.

CYLINDRE

En fonte spéciale, le eylindre est,
Tui aussi, tFés <« aérodynamique ». Il
comporte un canal de itransfert uni-
gue situé vers Iarriére. Ce canal dé-
bouche d'une parxt, dans le coylindre
an-dessus dua piston  (lorsque celwi-oi
est A son . point mort bas) et autre
part dans le ecarter 4qui comporte a
cet effet une sorte de canal légére-
ment incurvé.

La fOxation 'sur le. darter se -fait
par gquatre goujons (joint d’étanchéité
en papier interposé).

La pipe d&admission, relativement
longue, est situde A gauche ef en ar-
riere du oylndre ; elle débouche &
Pintérieur de ce dernier, par une Ia-
miere ovale.

L’échappement se
gauche par un tube

fait A
uniguae.

Tavant

PISTON

n alliage léger il comporte un nez
déflecteur d’une forme  assez parti-
culiére. Ce déflecteur, obligue et de
formes trés saxrrondies, posséde une
encoche en Avant ressemblant & uan
W trés ocuvert. La partie obligue de
we déflecteur =a  poar but Jde séparer
les gaz frais des gaz bridés ; en effet,
au moment de Ia rémontée du. pis-
ton, les gaz Jdadoaission wvenant du
canal de . transfert, doivent chasser
devant  eunx les gaz d'échappement ;
ils sont aidés dans oo but par le dé-
flecteur. IDVauvtre part, grice & Penco-
ohe antérieure en W, les gaz brialés
sont dirigés convenablement vers les
deux lumiéres d’échappement, Ia par-
tie centrale du W wvenant en regard
aveo Ia cloison verticale séparant les
deunx Jamigres.

Le piston compoite deux segments
détanchéité maintenus par deuax er
gots superposés {(solution asser rare
en  raison da mangue- d’étanchéité
possible). Leurs coupes ont une forme
compliguée, car elles conservent Ia
Hgne obligue classigue tout en époua~
sant le contour des ergots rectangiu-
Iaires.

Xaxe de P €xny 3¢ Eras
dans la bielle est cerre dans le pis-
ton ; il est, de plus, immobilisé laté-
ralemaent par deux jones en corde A
Piano.

VILEBREQUIN

A contrepoids déquilibrage, il est
porté solidement par deux roulements
H double rangée de billes.

Tes deux arbres de wvilebreguin sont
conigues, le droit regoit le pignon mo-
teur gui est clavets, le gauche le - -vo-
lant magnétigue. "

XT.¢ maneton bi ne est e =
ché A la presse ; son Spaulement cen-
tral regoit une rangde de galets sux
Iesqguels tourne Ia bielle. Quatre enco-
vhes et deux trous permettent Ia Iu-
briflcation correcte des galets.

Pour plus de sécurité, deux vis de
fort diameétre, i téte six pans blo—
guent énergig le
dans les masses de vxlebrequin.

Des freins de stGreté sont placés sur
les deux arbres de vilebreguin, leurs
rebords viennent en contact avec les
pans des €crous pour éviter tout des-
serrage.

CARTER NMOTEUR

¥ormant bloc moteur, il est com-
posé un . ensemble principal  s’ou-
vrant en deux parties sensiblement
égales et maintenues assemblées par
des boulons transversaux.

X n'existe pas dJde joint entre  les
différents oarters ; ils sont simple-
ment collés & 1 « Hermétic ».

Emplacement des différents
organes

Le vilebrequin est logé "dans oan
compartiment circalairve indépendant
comme  dans 1la plupart des «deux
temps ». L.a forme des contrepoids de
vilebrequin ¢t PVemplacement dua oa-
nal de transfert font comprendre fa-
cilement gue le vilebrequin agit oo
peu comme une . pompe rotative  en




poussant devant lui les ga=z. frais qgui
s’engouffrent dans Jle canal de trans-
fexrt placé a YPendroit  optimuwm - pour
les recueillir.

L’ensemble du changemént de vites-
ses est situé dans un autre compar-
timent sitné derriére le premier.

Un couvercle, portant le levier et
le doigt de commande du dispositif,
est préva sur le dessus de  carter., A1
permet de veérifier si le fonctionne-
ment de la boite est correct, sans rien
démonter, hormis les guatre wvis gui
le retiennent.

Xembrayage et la transmission pri-

maire sont placés a droite dans uan,

logement prévu dans le carter droit
et fermé par un couvercle étanche.
Un Iarge orifice miet en communica-
tion le carter de boite avec celui de
transmission primaire.

TRANSMISSION PRINIAIRE

ElHe s’effectue par une paire dé pi-
gnons & taille droite, donnant un rap-
port de démultiplcation de 2,47 & 1.
ra roue dJdémultiplicatrice regoit Ia
cloche de  Pembrayage.
EMBRAYAGE

Il se compose de trois disgaes gar-
nis d'une double rangée de pastilles
de Hége et de trois disgues lisses en
acier. e fond de Ian <cloche d&'em-
brayage constitue le guatridéme disque
lisse.

Huait ressorts, logés dans des cuveb.
tes en tole emboutie, maintiennent les
disgques en contact, leur longueunr libro
est de 19 waxno.

Fonectionnement

Xorsgu’on agit suar le levier dé com-
mande placé suar le dessuas de la boite
de vitesses, le méplat préva & Ia pav-
tie inférieure de ce levier agit sur In
tigre centrale de Pembrayage. Sons Ia
poussée de cette tige, Ia vis centrale
de réglage gui regoit la tige dans ane
cavette, fait reculer le platean cen—
tral qui, en comprimant les huit res-
sorts dappui, fait décoller les disques
les uns des auatres. Dans ce oas, les
disgques garnis de liége qui sont can-
nelés intérieurement restent solidai-
res de Ia boite de vitesses, tandis que
les disgues  lisses orantés extérieunre—
ment tournent fous avece Ia roue dé-
multiplicatrice entrainée directement
par le moteuar.” I1 n’existe pas de bu-
tée a billes sur cet embrayage.

BOITE DE VITESSES

X.aa boite formant bloc avec le mo-
teur est dua type A trois rapports et
point mort placé entre la premiére ot
Ia deuxiéme vitesse.

¥lle comprend deux arbres :

1® Earbre primaire ou arbre motenx
sur leguel est emmanché Yembrayage;
il porte trois pignons fxes taillés i
rectement sur lui.

2+ XTarbre secondaiife ou arbre rés
cepteur qui regoit le pignon de sortie
de boite et gui comporte en son cen-
tre une pariie ecannelée sur laguelle
se déplace le pignon baladeur. Ses
deux autres pignons sont montés fous.

KICK STARTER

Y.e dispositif de kick se compose
principalement dun  arbre siur leqguel
est clavetée Ia pédale de mise en mar-
che. Cet arbre porte un cligquet, pous-
=6 par un ressort, qui est logé dans
un pignon & rochets intérieurs.

La denture extérieure de ce pignon
est engagée dans un pignon internnd-
diaire porté par wun arbre principal
et indépendant. Ce pignon engréne
dans le pignon de 1 wvitesse toor-
nant fou sur FParbre seecondaire.

Y.e mouvement est transmis en-
suite & Tarbre primaire, et par 1in-
termédiaire de YVembrayage et d’une
roue démultiplicatrice awm vilebre-

pueive,



EMBRAYAGE

3658
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BOITE DE VITESSES




TERROT 100 cc. - M 3589 et MTII
REGLAGES - CARACTERISTIQUES (ne figurant pas au tableau général)
I. -~ MOTEUR EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Généralités n‘__”ﬂ‘;'l? v : :
gam;ps:?tc v(?lm‘étrlque 6.268 (ML = SXS .30 (349> Xg:;ﬂg;ge uﬁg

Régime normal

Culnsse
Volume de
Fiston
Hauteur totale
Hauteur d'axe
Jeu A la. jupe
i
Axe de piston

Diamdtre nominal
T.ongueur

-Sagmentu

— Spaisseur
- autenr
e Stanchéite

Jeu A la coupe

Jeu dans les gorges

de rotation
Reégime maxi de rotation

ia . chambre

Dimenstons pour siésage 48 :

4.500 t/m

Volant mngnéﬂque

Margue
Type

Avance .
Calage avance fixe
t des

de rupteur

Eear
Bougien

gg:t‘éfn:;t tdea élactrodes
Ampoules diverses

Phare-code
Veilleuse
¥Feu rouge

I1. - PARTIE

MAGNETO FRANCH ’
8.2 — 3 temps
rotation & droite
30 watte

k4 .
POTLY

& nmm (. ;
6 mm (M 349)
4710




