


Au moment de 'achat exigex de votre vendeur qu'il
vous remette la carte de garantie accompagnant voire

cyclomeieur

Nous ne saurions frop vous recommander de res-
pecter scrupuleusement les indications qui figurent sur
chacun des volets et de présenter votre machine au

concessionnaire-vendeur & 500 &t 1.500 km.

A ——— ————

CYCLOMOTEUR 50 M3 A CHAINE
Embrayoge automaiigue

e DESCRIPTION
e FONCTIONNEMENT
@ ENTRETIEN



Cher Client,

Depuis bien longtemps, vous réviex de posséder un cyclomoteur.
Yous le veuliez élégant, agréable & conduire et toujours prét a vous

»

emmener sans fatigue & votre travail ou dans vos promenades.

Clest maintenant chose faite, et voitre choix s'est porté sur le
TCYCLOMATIC TERROT. Yous avez eu raison, el nous sommes
sirs que votre conflance en nous ne sera pas dégue.

If ne vous reste plus maintenant qu's garder toujours & volre
cyclomoteur la présentation et le fonctionnement qui, aujourd'hui,
font votre jole.

Ces pages veulent vous y aider, Lisez-es. Suivez leurs conseils.
Et il ne nous restera plus qu'd vous souhaiter : « Bonne et longue

route I »

LES ETABLISSEMENTS TERROT.



DESCRIPTION

MOTEUR :

— Moteur "Motobloc’, lype 50

- Cycle 2 temps - monocylindse 3 double transfert of précompression dans
le carter.

~— Aldsage : 38 mm.

— Course 1 44 mm.

e Cylindrés @ 49,9 cm’

— Rapport velumélrigque : 6.3 2 | eiviron.

- Puissance réelle : 1B CV a 4800 i/m,

w Witesse on palier: 40 km/h.

v Consommation ¢ 1,6 1 ave 100 hm,

EMBRAYAGE:

Embrayage automatique el cenirifuge. agissant selon e regime du modeur,

CARBURATEUR :

Surtner monohloc - cuve & gauche & sterfer aufematigue, Gicleur: 24 {aves
silencieux d'admission), 21 {sans silencisus d'admission),

TRANSMISSION ¢

Transmitsion peimaire par courroie trapéroidele. Ertrainement do lo rove
arfigre par chafne.

CADRE:
Cadre monotube, Reccords soudés.

ROUES:
Zquipées de preus de 23 pouces

RESERVOIR -

Fixé oy cadre par sengles ef tampons caoulchouc. Contenance: 3 lifres
anvieon,

FREINS;

A Tavant, sus janle; & larnére, & fambour do 90 mm de diamétre.
BEQUILLE:

Latarale.

ALLUMAGE ET ECLAIRAGE:
Par volent magnétigue COPREMA, SAFI ou JEUMONT.



PREPARATION ET MISE EN SERVICE

l. - PLEIN DU RESERVQIR

Le graissage du moleur est assuré aufomaliquement par Phuile incorporée
dans son carburant. La préparation de ce mélange est doac d'une teds grande
importance et il convient d'y apperter un soin touf parficulier : Pemplol d'essence
pure natamment meltrait rapidement le moteur hors d'usage. De méme, il el
abeolument inutile dutiliser du supercarburant.

Pour faire le plein, procéder de la fagon suivante ! fermar lo robinet d'essence :
romplir le réservoir avec un mélangs d'essence normale of d'huile CASTROL SELF
MIXING 40 dans la proportion de 2 bouchons-dose 1/2 par bire, En période de
chaleur, cette proportion pourra étre de 3 mesuses.

A défaut de SELF MIXING 40, employer de Phuile CASTROL XL dans e
pourcentage de 5 %,

NOTA, « Paur les 1.500 pramiers kilométres, sa séférar au chapitre "Rodage'.

2. - GONFLAGE DES PNEUS

Vérifier leur pression qui doit &tre de 1,500 kg & Vavant of de 204 22 kg
3 l'acridre. Des preus mal gonflas freinent sensiblement fe véhicule et susent
beaucoup plus rapidemant,

3. . FOMCTIONNEMENT DES FREINS
Sassurer de lour fonctionnement et du ban étet des autres commandes.

MISE EN ROUTE

(. - Mettre la poulie du padalier & la pesition “Moteur™ A cet effgt, Jérisser
lo boutorn moleté de cette poulie, le déplacer 3 fond vers “Motew” ef le
revisser complétement. Au bescin, si une certaing résistance se manifestail,
déplacer légérement lg véhicule,

2. . Ouvrie le robinet d'assence. il se frouve & la partie inférieure du réservoir.

3. - % le moteur est froid, mettre la starter, en tirant sa commands vers le
haut Celle-ci apparait sur lo capotage du moteur, 3 gauche du tubse de
cadre. Le starter se déclanche automatiquement dés que fon tourne Ia
poignée des gaz & fond: le faire aprés avoir parcouru auelques dizaines
de métres.

& . Monter sur le cyclomoteur et lancer le moteur en pédalant, Les premiers
méires seront parcourus avec le décomprasseur ouvert: pour cela, la pefite
manette située vers la poignée de droite sera firés vers le quiden, A pariir
d'une certaine vitesse, lacher cefte manette et tourner progressivement la
poignée des gaz vers |inférieur.

5. . Lo mofewr fancéd, ouwic davanfage les gaz ef cesser de pedaler. L'embrayags
automatigue aura agi of sans a-coup, lo moteur aura commencéd d'entrainer
e wéhicule.

ALLURE NORMALE

e starter fevesy 3 s position normale, le cyclomoleur se cordull comm:
une bicyclelle ordinaire. La vitesse désirde s'obiient en manceuveant la peignéa
des gaz [Vamener vers Uintérisur pour aller plus vite).

COTES

En géndeal, fe "CYCLOMATIC” grimpera seul toules les déclivités, Toutefols,
dans les cbtes particuligrement rudes, ne pas hésiter & laider en pédalant
lbgéremept.

RALENTISSEMENT ET ARRET

e Amener le motewr au raleati en coupant les gar e Treinor: grdce au
débrayage sufomatique, le cyclemeieur ralentira el sarrdiera ef e moteuwr conti-
nwers & towrner [celte mancouvre Ae se fera d'une fagon normale que sifw
reglage du ralentt du carburateur est correct: se ritérer & co sulet au chapilra
“Eniretion et Réglage”].

e Pour regarhie, # sulfite douvrir les gar prograssieement, LUsmbroyags
avtomaticue permedra alors su cyclomotewr de reprendre do la viteite sans
auil lui soit dosné un coup de pédale.

e Poyr aretier le motaur, Hrer ser la menette du décempreseur. Fermer
Passonce,

RODAGE

i ost grirdmement important de ménager le moteur pendant un lops de temps
gue nows décomposerens en frols pércdes:

e 1" période ; 500 km eaviron & une vilesse maximuem de 30 kenshog
— 2% période : de 500 & 1.000 km environ & une vitesse maxmsm da 40 km/h ;
— ¥ péricde 1 uhlisation progressive juiqu'a 1500 km environ.

Pendant ces trois périndes, éviter do Taire chauffer exagerément e mofeur ¢n
soutgnant une vilese brop Elevée. Ne pas hésiter ou contraire & l'aider dans tes
cites en pédalent, el, au basein, & sarréter pour le laisier rofridic,

IMPORTANT. - Lo rodege nécessife un greissage du mofeur shendant. Le
mélange sera donc composé svec 4 mesures de CASTROL SELF MIXING 4¢
par bibre d'essence auw, & défaut, avec un melenge & 8% de CASTROL XL.



éclatée du Moteur

- k;(m

ENTRETIEN ET REGLAGES
NETTOYAGE

B ot indispensable de procéder, de femps & autre, & un neftoyage complef
do s machine. Utiliser pour csla un chiffon imbibé d'ea additionnée d'un
produil détersif commercial quelconque. Essuyes ensuite soigneussmeni ef faire
beiler. .

On pourra, surtout per femps tumide, passer un chiffon gras sur loutes les
pacties non émaillées.

VERIFICATIONS PERIODIQUES

Ces vérifications sont & offectuer fous les 1.000 km environ.

— Axe de pédalier: iui donner quelgues coups de pompe & graisse.

— Chaines, cébles: les enir toufours propres et graissés,

— Bougie : la démonter el la nettoyer 3 Ja hrosse métalligue. Yérifier 'écarfement
des dlectrodes, qui doit #ire mainteny enire 0,5 et D6 mm.

e Carhurateur : la démonter ef e nettoyer & lessence pure.

DECALAMINAGE

En principe, fous les 4000 ke protiguement, dés que ls besein shen faik
sentir [baltse de puissance ou son stoufid de I'schappement). 1 ast conseills
de décalaminar la premisre fois & 1500 hm.

Aprés avolr démonté tube d'échappement, culasse et gylindre :

a1 Gratier soignousement, & l'aide d'un grattoir en métal tendre, los contours
des lumibres d'échappement, lo chambra d'explosion, le dessus du piston. Me
nettoyer les gorges des segments que lorsque caux-¢i son? "gommes”,

b) Démenter te pot d'échappement e le silenciaux, Pour ce dernier, dévissar
tes ecrous de serrage de la broche centrele, Faire tomber lo calaming agcumulés
& intérieur.

1 eet conseilié de faire effectuer ces bravaus por un agest Terrot de fa
région,

REGLAGE DE LA TENSION DE CQURROIE

Doblogusr le boulon de fixetion du carfer, ef 4 aide d'un levier, dlowgner
le mateur du pédelier. Rebloguer le boulon en mainfenant snergiqusment le levier.

Lo courrole devea rester fendue au repos et nlaccuser une flache que sous
une pression de la main et d'un maximum de {0 mm,

De lo méme mamére, it conviendra d'évifer des fensions exagérées de ceffe
ceurioie,

REGLAGE DU RALEMTE DU CARBURATEUR

Lo réglage de ce relenti est indispensable au bon fonclionnement de
Fembrayage automatigue. i seffeciue, le motour &tont chaud, en agissant sur
la vis placke sur le cot8 droit du corburateur. Le dévissage de cette vis diminus
le ralenti.

Le réglage du ralenti devra Btre fel que, la poignée des gaz &tent complé.
jement fermée, la rouwe arridre ne soit pas enirsinée quand ls moteur teurne.



L'EMBRAYAGE AUTOMATIQUE

Eclaté

FOMCTIONNEMENT

De par sa conceptinn, I'embrayage du CCYCLOMATICT se révéle d'uno
prograssivite et d'une souplesse ingomparablas,

La iransmission du mouvement enire lo moteur et lo courreie est faite par
deus masselottes [solidaires du vilsbrequin} qui s'sppliquent sue us tambour
(lig & la poulie de transmission}. Ce contact s'atablit, au repos sous Ueffed de
deux ressorts, ce qui permet fe lancement du moteur en pédalant.

Le mateur lancé, Paction de la force centrifuge agif sur la partie lo plus
lourde des masseloties of les applique sur lg tambour. assurant ginsi Peniral:
nément,

En cas de raledtissement du moteur, la farce centrifuge s'stiénus & s'éguilibra
avee V'action des ressorts, La transmission est alors interrompue {position débrayée]
fusqu'au moment ol la vitesse de rotation du maoteur redevient suifisante pour
permettre Fentrainement.

ENTRETIEN

Ce systéme d'embrayage esi pratiquement indérégleble : it ne nécessite donc
aucun démontage. Toutefois, on pourra, tous les 3.000 ken environ. en nefloyer
les parties internes. Veiller alors & ne pas y infroduire de Phuils ou de ta graisse.

-

YOLANT MAGNETIQUE

tas contachs Sungsténe doiveni ioujours &tre parfaitement propres. et ily a
ieu de les nettoyer de femps & autre 4 Uessence cu 3 l'aide d'un grattoir, mais
en dvitast de les rayer,

A cette occasion, graisser légérement la came du rupteur avec CASTROL
Huilit, en imprégnant d'buile le feulre greisseur.

VERIFICATION DU CALAGE ET DU REGLAGE

2} Refirer la bougie:

bl Mettre le piston 4 mm envicon avant le point mort hawt en faisant
jeurner je moteur dans e sens invesse de la marche |

¢} Sansurer slors qu's cette position les index du sfator ef du rotor corres-
pondent. Vérifler ensvite que les contacts s'ouvrent & ¢ momept,

CALAGE ET REGLAGE
il y a déréglage, opbrer de la fagon suivante:
a} Erlever P'écrou bloguant le velont sur axe du manefon sves une o & tube -
b} Débloquer le volant avec un arrache-valant classique
¢} Placer le piston 4 mm svant le point mord haut
d) Melirs Jes index du volent en face f'un de Veutre !
¢} Rebloguer Péerou du volant;

{1 Régler les boulons du rupteur pour qu'ils décollent {le verfier avec un
papier & cigsreties),

Mota, - Louverture des confacts doit élre comprisg enire 15 et 45/100 de mm,

DEPOSE ET DEMONTAGE DU MOTEUR

Les deux capofages enlevés, la dépose du moteur ne présente aucune difficults.
i west dailleurs fixé au cadre guie par deux boulons.

Lo démoniage proprement dit ne nécessife pas de précaution spécialz. 1l est
toutelois recommandé de s'adresser, en ces de réparstion importante, & 'un des

agants TERROY de volre région.



INCIDENTS POSSIBLES ET REMEDES

Aliumage :

— S'assurer, en cas de mauvais départ, que la bougie esf en bon étel, que
le fil porte bien & ses extrémités of qu'il n'est pas & la masse.

— Vérifier Vécartement des slectrades ot le réglage du volant, comme indiqud
précédemment, )

2% Cireuit d'essence :

me Sassurer quil y o de l'essence dens le réservoir et que fe robinst el
auverh,

we 51 Vessance n'arrive pas dans la cuve du corburateus, déhegncher la
tuyauterie, et P'assence doit coulsr, sinan, netfoyer la tuyauterie sh s besoln est,
le rabingt: déboucher éventuellement le trou d'entrée d'air du bouchea de
rhservoir,

— $i l'mgsonce arcive & la cuve, les ratés, ou Varedt du moteur, ou la difficulté

de loncement, peuvent provenir du gicleur obstrué. Dens ce cas, dévisser le
giclaur 8l la déboucher en soufflant & ['intériace.

3 Eclairage :
Ea cas de panne. vérfier que las ampoules sont conformes et en bon &fat)
a 'avant © & valts - 08 ampére;
& Farridgre : 12 volts - 025 empére,

\ Mota, — Le fil de la lampe ardiére ne doit en sucun cas &hre braaché av
départ du volant magnéfique, mais & partic du phare.

4" La courroie patine :

— Cuand la courrie n'est pas asser tendug, procéder & son réglage decnt
olus haut.

— Quand la courroie est trop grasse ou humide, essuyer soigreusement
poulie et courroie avec un chiffon sec.

Tableaux synoptiques des Pannes

Le moteur refuse de partir

"Moteur gommé.
Starter pas enclanché.
Entrée d'air parasitaire.
, La bougie doans| Allumage défectusux.
régulidrement. | Polntes de bougies trop écariées.
Giclsur ohstrué.
| Flotteur percé.

; 1 Lo
tlassence arfive | Moteur engorgd d'essence.

normalament
aw carburafeur. | Bougie encrassée ou défectueuss.
: Fil de bougie coupé,
Courircuih
i La bougie Vis platindes sales.
ne donne pas. Rupteur coincé ou ressort de rappel
cassé,
Condensateur orillé,
Borns H.T. en mauvais état,

¢ Robinet d'pssence formé.
Réssrveir vide,

L'essonce
. .

aj::?g:;&;i,' Trou d'air du  bouchon du  réserveir
d'essence obstrué,

Réservoir vide,

Impuretds sous lo filire,

Pointeat grippé.

Tuysuterie obstruéa.

Robinet ouverh

Exces ou mangue d'sssence.
Eau dans J'essence.
gmﬁﬁnceﬁe régulisre.  Essence de mauvaise qualité.
' 3 la bougie. Carter percé.
: Pointeau mal rodé ou cassé,

L . | Volant décals.
8 moTeur

2 des ratés. i
Bougia sale ou défectususe,

Etincells i Vis platinées sales, usées ou dérdalées

i irrégulidre | Rupteur coincd, ou ressort trop faible.

: & la bougie.  Prise de courant défectueuse ou coui-
circuit.



R Fumée
etour d'éch
burateur échappement
au carburateur. .
bleu clair.

Explosion dans [ Fumée

le tuyau d‘échappement
d’échappement. noire.

Le moteur ne marche pas convenablement

Sitflement
métallique.
Bruit  eristaliin.
Brult sourd,
Bruit sac.
Bruit de farraille,
Cognemant brutal,

Ronflament,

La motsur cogne
ou fait du bruit

Le motour marche

sur 4 temps. En palier.

| Etincelte réqulidre

3 la bougie.
Ls motsur
a des ratés.
| Etincells
irrégulidre

i 3 la bougie.

2y

"7 Excds d'air. Mélangs pauvre.
Gicleyr faible {&lectrodes blanches].
Entrée d'alr.

" Excés d'essence. Mslange irop riche

Gicleur fort, Flotteur percé,
Carburateur noyé.
___Pointeau grippé,

Excés d'aic, Moteur calaming.
Excds d'avance, Auto-allumage.
txcds dlessence [gicleur trep fort].

gorges do segments,
Claquament du piston,
Yolant desserré.

" Avance incorrecte,
Giclowr Hrop fork.
Manqua d'air,

. Excés d'huile,

T Excds d'huile dans Pessence.
Arrivée d'essence défectueuse.
_Avance incorracte.

“Bougie défectususe.

Pointes deo bougie mal réglées.

Isolant deo bougis non-§tanche.
coyrant.

il de bougie dénuds,

Ressort ds rupleur cassé,

Jou dans les articulations ou dans les

Court-circuit 3 la borne de prise de

t
i
[
!

Le molsur manque,
de puissancs, |

Constamment,

Par
intermittence,

Commandes déréglées,
Compression insuffisante.
Segnent cassé, Usé ou gemmé.
Cylindre ou piston usé.
Joints non-étanches.

Entrée d'air parasitaire.
Tuyauierie ef silencieux ohstrués.
Retard & l'alfurmage.

Bougie défectususe.
Echauffement du moteur,
Graissage insuffisant.
Carburation défectueuse.
Chaine trop tendue,

“ Arrivée d'essence insuffisante.

Trou d'air du bouchon du réservoir
d'ossence obstrué,

Le moteur s'arréte

Le réserveir est garni d'essence ef le robine! cuverh

Pas d'stincslle
3 la bougle,

Pas d'étincella
au volant.

Etincelle
au  sortir
du volant,

Rupteur coincé ou ressort de ruptaur
cassé.

Vis platindes sales, usées ou déréglées.

Condensateur défactueur.

Fil dénudé.

Eau dans lo velant.

Mauvais contact.

Mauvais contact.
Fit coupé ou court-¢ircuit,

___Bougie défectususe.



Etincelies
& la bougie.

Le moteur a de
la compression.

Le moteur n'a pas
de compression.

" Commande do carburateur déréglée.
Piston blogué.

Bougle qui rallume.

Graissage insuffisant,

Enirée d'alr parasiiaire,

Gicleur ou cenalisation obsirus.
Cuve noyde. FloHeur percé.
Pointeau coincé.

Pistan cravé.

Cylindra fends.
Segmenis caisds ou gommés,
Bougie non-étanche.

___ Culasse dassarréa,



