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PRINCIPALES CARACTERISTIQUES

Aléange @ 68 mm..  +  Course : &8 mn,
Pulssance fiscale : 3 CV.
Régime 3 5.500 tours-iminutel

& ce ré e : 11 OV.
'rnux de compression 6.8 environ.
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CONSEILS
TECHNIQUEE

ET PRATIQU

SUR LE
250 cc.

TERR

OSSD

ENTRETIEN COURANT

a0 est extrémement nportant de ménager le moteur
pendant un laps Ge temps gue nous qécomposerons
en 3 périodes
60 mR.

2 200 75 Xkmh.
ao utuuauon progressive jusgu’d 1.000 kms
est écessaire d'effectuer 3.000 kms environ pour

A du rodige, on aura intérét A mélanger du
supetlubr:lﬂant pour hauts de cylindres.

Aprés les 500 et 1.000 premiers kilo‘métrc:, vidanger le
moteur A& chaud. P au et refanire le
plein avee de l’huue Castrol XL

‘CIRCUIT DE GRAISSAGE

L huile contenue dans 1o réscrvoir est . aspirée par une
pompe noyde & piston, situde dans le carter moteur. Chassée
sous pression de la pompe, 1'hulle débouche dans une gorge
située en avant du roujement moteur cdbté embrsyage. Ies
trous aménagés dans l'axe noteur, dans le mane el
'axe d'accouplernent, forment un condult amenant l'hulle
A Yembiellage.

Tne autre canaliisation relie la porge dé)i cltée & la partie
supérieure du carter, dans une poche circulalre venue de
toadcgrle concentnquemeat & l'embase e la cheminde du
eylindre.

etit trou  percé dans  cetite Poche améne  l'hulle,
par l'!ntermécus:re d'une capalisation et d'une gouttiére
disposée dans le couvercle de 'embrayage, & la butée d'em-
prayage qul se trouve lubrifiée continuellement.

n autre trou percé dans le plan de joint de l'emplace-
ment du cylindre communiguant d'une part avec la poche,
et, d'autre art, avec une canalisation traversant les at-

< lettes du cylindre et de Ia culasse, ameére 'hulle aux axes
des culbuteurs. L'hulle qul retombe des culbuteurs graisse
les soupapes. Deux trous percés & la base des logements des
ressorts e soupapes débouchent dans le tunnel venu de
fonderie, ou se déplacent les tiges de culbuteurs. L hulle
retombe nsi & la base du cylindre et, par un trou percd
dans le gulde-pousaolrs, lubrifie* les poussolrs de soupapes
et les cames., Aprés avolr jubrifié tous les organes, 1l'hulle
retombe dans le fond aprés avolr traversé un
fiitre et recommencé le méme clircuit.

ofteur @ malntenir le niveau d'hulle dans le carter. de
sorte Qu’n ne descende jamals en dessous du trait de ia
Jauge, hauteur minimumm. Tous les 3.000 kms, vidanger,
rincer le moteur et renocuveler l’hulle. Resserrer les vis de
fixstion du réservolr d'hulle, .

er : en hiver et pend.ant te rodage, I'huile Castrol
en été, par Yortes chaleurs, Castrol XXk.

Bo{tes dZe vitesses : tous les 2.000 xms, s’assurer guc Iz
plein est correct {Castroi XL.).




EXTRAIT DE _é ez N 1.218 -

LES REGLAGES COURANTS

L réglage de l'embriyage se fera uniqg t par la toensi du ¢Abls de commandae,
X poignée de commande duii gutdon doit Joue Ubrement sur son axe et tovjours com-
porter ule garantie de 26‘ 3 mxni I.e réglage s'effectue par une butés de ga-lne disposde

Lrey
plupart des ennuis d'embm‘yage proviezxxxeut da Finobsarvation de ces recorme
14

L Xotn
- mmdations -

DISTRIBUTION . :

ACA 1 20030 AOE 2 81030 O 13‘5 znm
BFA : &i°30 m; 13.5 mm RBRFE 't 20030 ou
Culbuteurs © preinidres vérificationsa A 500 ot 1.000 Xina, Tous les 4000 Xos environ
Par la suite : retirer le boltier de culasse protégeant 1a. culbuteﬂa. MAgle len era=-

sur
Pouts de) rglage des tiges quu'& ce gquelles tournent librement et sans Jeu (ajustd
« gras »). y

Co rEglage Jdoit toujours s'ef 16 froid, s pilston au P.MUEL,, les deux
soupam Termées,
~ ous les $.000 A 10.000 xmae, procédes & un décalarminage et A un rodage de BOU~
P

n faut an‘lever le carbusrateur, le tube d'éch t, Aébr her la bougl . retlver
1o boltier de culssse of le support de cualbuteurs ; dévisser les 4 écrous de blocage

“wulasse-cylindre., Enlever  Ia culasse (celle-cl pe décollexrn pl\za rannement e moteur
Gcﬁnt cbaud). Tirer ls cylindre vers lo baut. Boucher 'orifice carter avec un chiffon.
ooy PO dit, unes légére e-:nmo de p@» spécla.!e Tine &3
a portéfe. Enfiler ia . Aveo una v L
N dm les deux sens, guart do tour aprés gquart de
AITE dén qgue Xea POorLées sont blan xxxstes. BB ta«t:hes nt plqgtres,
Nutilisex 1o paite groa grains, ou la potée d émeri, gueo dais lea m extx'émes.

Ciratter lo fond du plston et de la culasse aveo 'un. oatiy non tranchant (cul
tronze de préférence), puls polir les surfaces au tampon de laine d'acier imbibé d’e&n
savonneunse. Pour le piston, ne pollr ls fond qu'en cas do dé lindre. Pour ia
culasse, ttenﬁn&mpaamyer!es&gesdempapes. .

Polly également ap les tes dnck et a" t.

oner le tube d'écbappexnent a 1o panle <o ter. Netwyer le slencleux,
besom aprés passage am baln de- souds en.nsuque. - .
emplacez les jo&.nta décéﬂ &,

A gaunche, vue
géndrale du
bloc - moteur,
carters drenr-
brayage et dess
buteurs L
levéds.

tenue par gqualire
goujons.




CULASSE
CYLINDRE
EMBIELLAGE

ORGANES
DISTRIBUTION




RISt

EXTRAIT DE 4 xwz N° 1.218

DYNAMO

ALLUMAGE

Irynarm mgxzét France constitudae par une A & mtini: A dews
Balaly, 4 poles, excitation shunt. La réguiation du débxt a’opéta par un conjoneteue~
‘%:%e\ér qat réd&ne Iintensité proporiionnellement aux esoing de Légquipement os

P gaaictréurfatiqucf :!ynamo & v - B0 W, Batterie 8 ¥ - 7 AR, Hcarternent dos ooms
é Tous les 5000. knométres, n eaz reeommsndé de gratsser la came du yupteus e
de. nettoyer le coliecteur.
N . 2 Avance & 'sBumasge maximuen @ 369 ou 8 . qa.lage Plein retard 1 2 mun.
: SN RN BOUGIES
- CARBURATEUR . '

Culot 141285, De@-é thermithe 1450

IO Chl.

Eeartement des électrodes de 0,4 A 0,5 mm.

St par sulte de l™usure, et dcartement se trouve auge
mmenté, agir sur 'électrode de masse —- celle socudés sur
le culot — pour ls cor Ne jumals toucher
1électrode centrale,

‘Tous les 2000 kms, démonter 1a ho\:g:e. gratter “1a base
du culot et la nettoyer & 1I'aide d'une brosse nétallicque.

Bougles pouvant convenir & ement I Floguet 141> e%

GURTNER. . S . -

Régiage : M.I22.D. - S
Chambre 3 Ne 38687, -
Bride : enitraxe de 50.8.
 CHcleur monté @ %1, .
Clicleur  accormpagnd- @ 40,
Adgullie : N* 838 posttion .

L - =T . Wolet : 9, e 4297, LR :
- ’ ) - g Prise d'air : Ne 3330, montée avec coliler INe 5831, ..

Lo e T - e Gicletir d'algutile : N¢ 5341, o
T ’ Manchon : Ne¢ 4296, ralentd 0,5. .
Wivean : M.
Flotteur : N¢ 95,
Arrivés d'essence : supdrisur par bicdsie, Cuve NS 1203 &
Bauche. N
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—— KICK-STARTER
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EXTRAIT DE 4 Tirewre N° 1.218

(Volr des et Décalsminange).
.Démo'ntage. Démonter le couvercle de débrayage, nxe par 13 vls.
Retirer Ié(:rou plac en bout A’arbre moteur (pas gauche).

31 est abeol - ¢ de ne aveds un marteau sar ia clé,
o maln e le LS de

Les disgues a-!m lébérés se retirent za.cuement.

Pour & ter & ent l'embrayage, tetu-er le moyeu d‘embrsynge et les .8
ressorts, ever 1'écrou central 8 pans, retu-e p:latea‘u a‘appul des ressorts, ron-
delle de :racdon. le tambour embouti 4~ et le o - B

remontage, aprés blocage de ltécrou central, le tambour d-entratnement doit

. A e
touwrnex ubreéne:l:xt sur son coussinet. Tout :rrottement anormal nuirait au don fonc-

‘emb BES. .

A ter complétement 1™ embrayage. Reﬂ.rer le suppor‘k d‘arbre .& TR -
mes nxé par deux &écrowus et une goupille A'arrét Bortix rHre A came

Pour démonter jes poussolrs, enlever le cyu.ndxe ot le gulde—poussolr 1l - est
exmananché dans carteyr. IN'effectuer oe démontage qxxex: cas de néceesité absolue.
A remontsge. rmonter 'arbre A dre le repdre Jdune
dent de son pignon avec celul da pigncn de d.lamt:\xuon. -

Dé&montage & sortir le moteux au cad.re. Démonter la  culasse, le cyllrnidre, L'ex-
brayage. a bDolite de vitesses, carter,

DéEvisser 1 de & d.u T A" £
Frapper légérement svec un mmatllet bout  d'arbre rmoteur -pour decouer len
deux demi-carters, qul dolvent é&tre separes pnmllélement E-Y eux-memes. car BODL

Buldés Par <deux plons de cexxtrage. . .

ne ia dyn en bout d'arbre moteur et le carter Int e,
le volant moteur. -

Enlever le couvercla de In boite ne Vitesses ot le dispositit de lanceur.

etirer les. 5 via de Nxation diua prort de sélecteur (plaguette de forme CiTole
1aire placée sous le carter de ia bolte de wviteases).
At:mtfm I Ce suppm ne se uépax'e psa compldtment du carter, rmais so retice

IHsamment - pPour lo aé& es de commande des vitesses.
lsi 1I'on veut le xetirex complétemene. désaccoupler 1a meUettQ de connexion sl sdw
ecteur.

Démcnter le couvercle do dAébrayage. -
o le & TtipIl de I'arbre  primaire.

Frapper légirement avec un malllet sur l'extrémité de cet nrbre, 1'ensemble des
pignons et des deux arbres se JdEégagera.

Four aé ter le =y axu 1 et des de -vi le
frein Clrcliips fixant le disgue de <1 des vi

A remontage, AU moment dengager le diaque de commanda des vitesses dans les
doigta des fourchettes, s'assure gque de verr sage se trouvent blen

s b té au couvercle de boite de vxtesea
SUrer que tout est bien en -place et metire le couvercle e in  Boite aprds om
nvulr JTetird le verrou de tesaes.
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EXTRAIT DE /4 "y N° -1.218

onter provl.solrm;ent 1n bislie dé mise en marche en ne 'engageant
que de 3 mm sur l'arbre et la falre tourner d'un qQuart de tour en
arriére. Exercer une légére presslon sur 1la blelle et falre tourner lentement
Ie moteur en ére jusgu’aun moment précis ol ls bielle s’immobilisera.

Retirer 1a blelle sans falre tournmer l'arbre et engager la butfe du lon-
«eur en choislssant une dentelure, de fagon QU@'il ¥ alt un jou de 4 a5
Immrm entre Mencoche Taisant butée et 1¢ téton B0lidaire du ca.rte

Imporiant :© failre une vérification, car [ it A o G-
nients sl cette condition n'étalt pas specté Le moteur dolc Poavolr
tourner en arridére lorsque la butée i kick est en Place.

i
-

ELECTRIQUE ) '

Détails du rupleur avec la vis
de réglage A el Vergot B.

— SCHEMA DE CABLAGE — .

Xia e o est itude e unc dynamo
Shunt, sans troisie alal <" I.a xré-
gulauon du débit DAY

un ateur qu.l .rédult
T183 portionnellement aux besolns
l'équipement et & 1état de charge de la batt;ar’.e.

Ce - régulateur. fonctionne par lame ﬂbrante
qui. selon la vitesse de la dynamo, insére dans
le roult des inducteurs vne résistance caubree,
irs ey’ court

o met ies in

Cette dynamo charge winsi ia batterie d'accu-
muiateurs, gul ne risgque plusa sucune surcharge.

Outre  Is canallsation, un ccnjoncteur ontd

avec le régulateur, un omroautateny de phare,

et, un 'a.lluma.ze, v rapteur,

21 de contact et une lampe témoin com-—
plétent réguipement. .

Entretien et praissaﬂe = tous les 5.000 ks,
gralssage de la Tuptear, nettoyage «u
collecteur.

R Larnpes titilisdes
Fhare .3 6 V.25 W.
Lanterne AV B8 V. 38, -
Lanterne AX € V. 3 B.
fampe témoin : 6 V. 3 B,

Réglage du rupteny : les contacts, durant Jeur
8uvex—t\zre doivent présenter un écartement de

[T

o Regielateur

Lo tlecie

/—‘*"

\)\ Morertigos wai

g Pour ce réglage

1» Desserrer la via A7

2 Faire tourneér l'ergot B de fagon A obtenir
1'écartement de 0.4

- 3+ Rebloguer ja wvis AL B
BON FONC?I‘IONNEDI!BNT -
DE XA DYNAMO-REGULATHEUR

Motenr & T'arrés : la €ié de contact d'allumage
sur carter moteur est en position de contact

—— La Ilampe t&Emoin s éclaire.

- BEOL e smarche ol larmpe témo!n s'éteint
et reste ételnte a toutes les witess: .
OBSERVATIONS

81 un défaut dallumage se présente, dt & une
panne de batterie, lc départ peut &tre exécutd
Bsur la dynamo en pébmnchan: 1 batterie (poxe
negaur). en ue meéttant en p:emléte vitesse et

hod fIMoO, A VDe
erta.xne 'vgesse, donne sufﬁsatx;ment pour per-

batterlo sans arréter le moteur.




UN ARTICLE
) DE Jear Eoiiel

Paris-Nice marque, pour Terrot, une date importante pour son programme industriel, puisque cectte épreuve d'endurance,
dont on a souligné les réelles difficultés, apporte la preuve que la 250 cm?. de la maison peut entrer, désormais, en toute quiétude,
dans le domaine purement industriel, c’est-a~dire celui de la réalisation en série.

Nous savions que depuis quelques mois cette nouvelle-née que Nous connaissions a titre de prototype poursuivait ses derniers
essais : les plus importants puisqu’ils concernaient la durée sur longues distances. Ceci laissait présager une construction proche
et chacun s'en félicitait, puisque aussi bien, plus la technique frangaise élargira ses programmes vers cette catégorie 250 cm? qui est
bien la cylindrée-clé des temps modernes, plus le « standing » national s'affermira, qui ne peut garder pour soutien éternel le
vélomoteur.

Pourtant ce n’est point I'habitude que I'on cherche — comme vient de le faire M. Renaud, adminisctrateur-directeur général
de fa marque — la conclusion de ces essais dans I'épreuve publique qui comporte toujours une parc d'incertitude quant aux résultats.

Les résultacs, pour Terroc, on les connalt : 4 machines au départ, 4 machines a 'arrivée sans pénalisation et le plus grand
nombre de coupes enlevées de haute lutte.

Tout commentaire serait inutile.

Une machine trés compléte.

Mécaniquement, cette machine se présente comme parfaitement étudiée pour atteindre le double but que doit se proposer
une 250 cm?® moderne. : utilitarisme prolongé, ce qui suppose une sobriété de consommation indispensable et tourisme A grand
rayon d'action a pleine charge (deux personnes en double selle) ce qui appelle une certaine surpuissance au moteur autant qu'un
confort poussé.

Dans cette cylindrée on ne peut rien sacrifier de paramétres souvent opposés.

Cest, évidemment, en fonction de cette obligation de tourisme gque des modifications ont été apportées a la suspension.
Initialement le systéme arriére. du type 2 bras oscillants, amortissait uniquement sur bloc cacutchouc, solution dérivée du scooter
de ia marque et qui donne. en ce dernier cas, toute satisfaction.

Ici les condi e fr bras de fevier mlue imperrans nécassitant un contrdle do débarrement
plus énergique. C'est la raison pour Iaquelle on emplone. en outre, les amortisseurs hydrauliques montés en position inclinée,
ce qui assure le réglage de l'action en freinage des oscillations.

Ainsi. avec la fourche AV télescopique habituelle, 'amortissement est, partout, hydraulique.

Remarquons encore que ies freins sont du type dit « central » dont I'avantage est de donner, avec une puissance importante
de serrage pour une pression initiale moyenne sur fa commande., un freinage trés équilibré qui ne fatigue pas le supporc.

Jean BONNET.




