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NOS CONSE! LS
TECHNIQUES

ET PRATIQUES
SUR LE ?

TERR
OSSD

ENTRETIEN COURANTPRINCIPALES CARACTERISTIQUES
Alésage : 68 mm... + Course : 65 mim.
Puissance fiscale : 3 CV,
Régime 5 5.500 tours~minute.

à ce ré e ÿ 11 CV. HE est extrêmement important de ménager le moteurTaux de compression : 6,5 environ. Pendant un laps de temps que nous décomposerons
: es

ze Jus é 200 kms : 60 gp
200 à &2°Ea Ueisation progressive 5 Hana 1.000 kmsest écessaire d'effectuer 3.000 kms environ pourS ere Sa toed roder as Shoteur.

rig CWE BL TES AU cours du rodage, om aura intérét & mélanger du4 a>. superlubrifiant pour bauts de éyilnares.& 3 lex 500 et 1.000 premiers Kilometres, vidanger le
moteur à chaud. Pr et refaire lePlein avec de hulle Castrali al

‘CIRCUIT DE GRAISSAGE
. : L'huile contenue dans lc réservoir est asplrée par une

CANALLSATION # ARRIVES EF pompe moyée à piston, située dans le carter moteur. ChasséeHUN a AUR ECU, étre S ir nn tind sous pression de la pompe, l'huile débouche dans une gorge— s — située en avant du roulement moteur côté embrayage. Des
MESSAGE GE 2 M DIS TRS TIO EO trous aménagés dans l'axe moteur, dans le maneton etPreparers. Bgrmrns RARE er Base. l'axe d'accouplement, forment un conduit amenant l'huileMag 15 RETOUR: ANULEE LE ate A l'embieliage.Bovensn ee Ry, 4 : 2e Sarre Une autre genelisation relic in perwe déjA citée à la partie

iene + BN \ 2 . supérieure du carte: dans me poche Circulaire vente deFAN “ 3 fonderie concentriquement a Pembase de la cheminée du
cylindre.

Un petit trou percé dans cette poche amèns l'hulle,
par l'intermédinire d'ube spqeiissnoe et d'une gouttiére

. Gisposée dans le couvercie de l'embrayage, à la butte dem-brayage qui se trouve lubrifiée continuellemen. Un autre trou percé dans le plan de joint de Fe emplace~
xnent du cylindre communiquant d'une part avec la poche,

à et, d'autre art, avec une canalisation traversant les at-
. ps à sist \ lettes du cylindre et de Ia culasse, amène hulle aux axes
SIME TE Led —— 3 à lg Dore guess des cuibuteurs. L'huile qui retombe des culbuteurs graisse
DaSeryage 2 wt aN SERS BEF. les soupapes. Deux trous percés A la base des logements des

L me . ressorts de soupapes débouchbent dans le tunnel venu de
A fonderie, at, se déplacent les tiges de culbuteurs. L'huile

retombe msi à la base du cylindre et, par un trou percédans le gnide-poussorre lubrifie’ les poussoirs de soupapes
et les cames. Après avoir lubrifié tous les organes, l'huile
retombe dams le fond du carter aprés avolr traversé un
titre et recommencé le même circuit.

Moteur : maintenir le niveau d'huile dans le carter, de
sorte au’ me descende jamais en dessous du trait de la
jauge, hauteur minimum, Tous les 3.000 kms, vidanger,
rincer le moteur et renouveler l'huile, Resserrer les vis de
fixation du réservoir d'huile .

tiiser ten hiver et pendant ‘te rodage, l'huile Castrol
en été, par fortes chaleurs, Castrol XXL.‘Bottes de vitesses : tous les 2.000 kms, s'assurer que Is

plein est correct (Castroi XL).
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EXTRAIT DE À rewire N° 1.218 -
LES REGLAGES COURANTS

. .

Le réglage de l'embraysgs se fera unig: +t par la à du cAbis de commande,
La poignée de commande du gutdon doit Jouer librement sur son axe et toujours com
porter ume garantie de 2 à 3 min. Le réglage s'effectue par une butée de gaine disposée

. sur la plague moteur côté droit.
e. an andatk apart des ennuis d'embrayage proviennent de linobservation de ces recoOm~

2 ge ations.
LE]

DISTRIBUTION . : :
AC. : 26°30 MOR = 62°30 ou 18g memRFA : 61°30 ou 138 nm RFE : 20°30 ou

Guivureurs I pPreinières vérifications à 500 et 1.000 kms. Tous les 4.000 kms eavironpar la suite : retirer le boltier de culasse protégeant la. uibaterte. Agir surbouts ae, réglage des tiges Jusaqu'à ce qu'elles tournent librement et sans Toa ajusté
;

Ce réginge doit toujours s'ef le froid, le piaton au PME, les deux
sotipapes lerrnées,
» ‘Tous les 8.000 À 10.000 kms, procédes Aim décalaminage et à un rodage de sou~

apes.
M faut enlever le earburateur, le tube d'éch t, asbr her la bougie, retirer

x. te puiser, de culsasse et le support dea aout teurs : dévisser les 4 écrous blocageEnlever In culasse (celle-ci se décollers pips factlement 33 moteur“Stant chad). Tirer le cylindre vers le haut. Boucher l'orifice du carter avec un chiffon.* . i proper xt fit, = uns légére couche “as > Eate pense line mur
Fe ia portée. Enter ia » AVEC tne + ed4. dans les deux sens, quart de tour apres QUELE de tour.

Are sen que Fes bortées sont pren mates, sans taches ni piqthres.
N'utilisez la pate groe grains, ou la potée d’émert, que dans les ces extrémes.

© hd : . 5 : . a
ratter le fond du piston oe. de. In culasse ec un orca non tranchant (eulerEF es Hiurfaces ‘an tampon de inine d'acier imbibé d'en@ piston, me ME ois le fonc qu'en cas de dépose du cylindre. Pour la

esse, attention à ne pas ner les sitses de soupapes *
Folis également ay les ites d'acdt et a’ it.oner le tube PHéchabnomeet à la paille de Fer. Nettoyer le silencieux,

besoin a pres passage aw bain de soude faustique- vw at ve :
placez les joints aétérto: Es. - °

A gauche, vue
générale du
bloc - moteur,
carters d'ers-
brayage et des

culbuteurs ET à
levés.

cytindre. La cu-
lasse est main-
tenue par quatre

gou



CULASSE
CYLINDRE

EMBIELLAGE
ORGANES

DISTRIBUTION



PASTS
EXTRAIT DE 4 reuse N° 1.2138

DYNAMO

ALLUMAGE
Dynar Magnéto FTANCE econstituce Dar une à € mtiny À dewabalais, 4 poles, excitation shunt. La réguiation au ‘aébit s'opère par ‘un con jonetarue,

gegulateur qui réduite À l'intensité proportionneliement aux esoing de l'équipement o

Caractéristiques 2 DAT LJ 4 30 W, Batterie 8 V ~ 7 A, Mcartement des com
tacts de rup îTous tes 5.000 sliomatres, aL est recommandé de graisses In came du rupteur 04
de. nettoyer le collecteur.

Avance À l'allumage maximurn + 36° ou B ram. Calage plein retard +: 2 om.| MS BOUGIES.
BURATEUR |

Culot 14125. Degré thermique 145.
LG CELL.
Ecartement des ras. de 0,4 À 0,5 mms
St par suite de l'usure. et écartement se trouve augimenté, agir sur l'électrode “ae masse — Celle soudés sur

le cuict — ia cor We jamais touchespour
Pélectrode centrale,

‘Tous les 2.000 kms, démonter 1a, ‘bougie, gratter ‘In basedu culot et In nettoyer à l'aide d'une brosse métallique.
Bougies pouvant convenir ¢: ement i Floquet 14D et

Régiage : BL.22.D. : ~ an
Chambre 5: Ne 3867, ° o

Bride : entraxe de 50,8. . : . TM

. Gicleur monté : #1. . - ©

Gicleur accompagné: : 40. | '
Aiguilie 2: Ne 888 postition Et. .

Volet : 9, 7° 4297. voy :

Prive d'air : Ne 5830, montée avec Collier We 5831...

Gicleur cd’sigutifte. : Ne 5341. a
Manchom : NS 4298, ralenti 0,5.
Niveau ; M.
Flotteur : we 95.
Arrivée d'essence : supérieur par bicétie, Cuve Me 1205 &

geuche. .



EXTRAIT DE ÉGUVUS N° 1.218
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CULASSE.
CYLINDRE

EMBIELLAGE

BOITE DE
-VITESSES

— KICK-STARTER

PISS oe ‘EXTRAIT DE / “ikRswue N° 1.218

Voir des et Décalarminage).

Démontage. ... Démonter le séuvercte de débrayage, gxé ar 23 vis.Es yage, QP
ou pre en out d'arbre moteur (pas gauche).zm est ‘abet é de ne Y avec UD zaarteat sur la <élé,

erm main le le car ade iesLes disques ainsi lébérés se retirent facilement. :
pour dédé: ter ent l'embrayage, getirez le moyeu dembriyage et les 8ever Lécrow Réntrai #2 pans, retirer le plateau dapputr as En ressorts. ia ron-delle de friction. le tambour embouti d° et le: AU remontage, aprés bloca ge de bécrou central, le tambour a’ entratnement ‘doit

tourner dbhrement eur son coussinet. Tout frottement anormal muirait bon fonc-mb ee. 4 vor

: até: ter complétement lembrayage. Eire ie support arbre “a cames Pire par deux écrous et ume goupille d'arrét Sortir rbre àFour Gémonter les poussoirs, enlever le épars et le gaide-poussolr xd est
emmencré dans carter. TWetrectuer ce Gemontage qu'en cas de nécessité absctuc.ne ootege. traonter l'arbre x Des dre le repère d'unedent de son pignom avec celal du Disnon ae “aistribution.. .

Démontage : sortir le moteur du cadre. Démonter la culasse, le cylindre, Vem-
brayege. la Dolte de vitesses, le carter.

Dévisser 1 de & awa Bet" h
Frapper légérement avec roatllet bout d'arbre moteur -pour décoller. assdeux demi-carters, qui doivent t étre wépares parallèlement à eux-mêmes, car at

guidés par deux pions de centrage. - .

es ia dyn en bout d'arbre moteur et le Carter “int re.
le volant moteur. .

Enlever le couvercle de la boîte ei vitesses et le dispositif de lanceur.
etirer les. 5 vin de fixation du prort de sélecteur (plaquette de forme circiu~iatre piacée sows le carter de la boite Far vitesses).

poster if Ce support 3 me se sépare pes compiétimment chu carter, mais se retire
eurtisamment pour le des de commande des vitessesst l'on rente ie. retirer Rte tm ee désaccoupler Le blellette de connexion au né«
SETAE.

Démonter le couvercie da aéprayage.
im le 4 tttpti de l'arbre primaire.

Frapper léeérement avec um maillet sur l'extrémité de cet arbre, l'ensemble des
plenone et ses ones se aseneere

à et des de -wi iefret Gieelins Feat Se disque as ct. des vi
Aït remontage. au moment @Vengager le disque de commande des vitesses dans les

“doigts des fourchettes, s sesur que ses de verr lage ag trouvent biendu côté du couvercle ¢ de Doits "ae vitesses.
"assurer que tout est bien en -place et mettre le couvercle de In boîte aprés en

avoir retiré le verrou de vitesses,
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EXTRAIT DE 4 irnrswwr N° 1.218

ater provisoirement le bielie dé mise en marche en ne Vengageantque Se 3 mam sur l'arbre et la faire tourner d'un quart de tour enarriére. Éxèrcer une légère pression mur la bielle et faire tourner lentement
le moteur enr arriére jusqu'au morment précis où is bielle #'immobilisern.

Ketirer la bielle sans faire tourner l'arbre et engager la butée cu Inn-
ceur em choisissant une dentelure, de façon Qu'il Y ait un jou de 4 agmmm entre Pencoche faisant butée et 1¢ mien solidaire du ps

fmportant : faire une vérification, car a it à EmRients si cette comdition n'était pas Tespectse. Le motets sa. pouvoirtourner en arrière lorsque la butée du kick est en Place.
À

Détaits du rupteur avec Ia vis
de réglage A et Fergot 2B.

rou
ge 

a
li

lor of mer lst

ELECTRIQUE ‘ |

La ay. est ituée , e une dynamo
Shunt, sans troisié bains «2° Lea xé-mule tion RER génit par un régulateur fui réauie
l'intensité portionnellement auxl'équipement ee à l'état de charge de la batterie.

Ce régulateur. fonctionne par lame aiPrante
gets selon 1n vitesse de la dynamo. insére dansle reuit des inducteurs une résistance ‘calibree,ou hee les in FA ex court

Cette dynamo charge ainsi la batterie staceu~
mulateurs, qul ne risque plus aucune surcharge.

Drutre In” canalisation, coe conjoncteur monts
avec le réguiateur, un ommutateur de phare,et, Ur allumage, un rupteur,

de contact et une Jampe témoin com-

s 5.000 Icons,
graissage de la rupteur, nettoyage du
collecteur.

L ochA mi Piétent l'équipement. .— SCHEMA DE CABLAGE - rntretien et praissage : tous 1en

i Larnpes ttilisées ©:

Phare .: 6 V.25 Ww.
Lanterne AV ov. 3 5. -

Lanterne AR ev. 3 B.

Lampe témoin : 6 V. 3 B.

C
E

Register

Ballecre

=

Féglage du rupteur : lew contacts, durant Jeuxouverture, doivent Présenter um Étarianent de
xox 4.

F3
TK É Pour ce régiage :

Averfissqur 1° Desserrer la vis A
2° Faire tourner l'ergot 5 de fagon à obtenir

l'écartement de 0.4 ¢
+ 3° Rebloquer js vis A. .

BON FONCTIONNEMENT >
DE LA DYNAMO-REGULATEUR

Moteur à l'arrêt : la ¢ié de contact d'allumage
sur carter moteur est em position de contact :

— La lampe témoin s'éclaire.

~ Bf otet: marche 2 1s larmpe témoin s'éteint
et reste " eteinte à toutes Iles vitess: .

OBSERVATIONS
Si un défaut d’allumeage se présente, dû à unepanne de batterie, Ile départ Freut être exécutéeur la dynamo en ‘aebranchant Ia batterie (poleBégaciny en se méttant en première vitesse et

Roe ene, À unecertaine wisesse. donne suffisamment pour pers
batterie eans arréter le moteur.



UN ARTICLE

- DE Jean Bannet

Paris-Nice marque, pour Terrot, une date importante pour son programme industriel, puisque cette épreuve d'endurance,
dont on a souligné les réelles difficultés, apporte la preuve que la 250 cm. de [a maison peut entrer, désormais, en toute quiétude,
dans le domaine purement industriel, c'est-à-dire celui de fa réalisation en série.

Nous savions que depuis quelques mois cette nouvelle-née que nous connaissions à titre de prototype poursuivait ses derniers
essais : les plus importants puisqu'ils concernaient la durée sur longues distances. Ceci laissait présager une construction proche
et chacun s'en félicitait, puisque aussi bien, plus la technique française élargira ses programmes vers cette catégorie 250 cm qui est
bien la cylindrée-cié des temps modernes, plus le « standing » national s'affermira, qui ne peut garder pour soutien éternel le
vélomoteur.

Pourtant ce n'est point l'habitude que l’on cherche — comme vient de le faire M. Renaud, administrateur-directeur général
de la marque — la conclusion de ces essais dans l'épreuve publique qui comporte toujours une part d'incertitude quant aux résultats.

Les résultats, pour Terrot, on les connaît : 4 machines au départ, 4 machines à l'arrivée sans pénalisation et le plus grand
nombre de coupes enlevées de haute lutte.

Tout commentaire serait inutile.

Une machine très complète.
Mécaniquement, cette machine se présente comme parfaitement étudiée pour atteindre le double but que doit se proposer

une 250 cm? moderne. : utilitarisme prolongé, ce qui suppose une sobriété de consommation indispensable et tourisme à grand
rayon d'action à pleine charge (deux personnes en double selle) ce qui appelle une certaine surpuissance au moteur autant qu'un
confort poussé.

Dans cette cylindrée on ne peut rien sacrifier de paramètres souvent opposés. .
C'est, évidemment, en fonction de cette obligation de tourisme que des modifications ont été apportées à la suspension.

Initialement le système arrière, du type à bras oscilfants. amortissait uniquement sur bloc caoutchouc, solution dérivée du scooter
de ia marque et qui donne. en ce dernier cas, toute satisfaction.

lei tes candi ement sont différentes : bras de levier mis imnorrane nécessinane un conrréôle du débarrement

plus énergique. C'est la raison pour laqueile on empioie, en outre, les amortisseurs hydrauliques montés en position inclinée,
ce qui assure le réglage de l'action en freinage des oscillations.

Ainsi. avec la fourche AV télescopique habituelle, l'amortissement est, partout, hydraulique.
Remarquons encore que ies freins sont du type dit « central » dont l'avantage est de donner, avec une puissance importante

de serrage pour une pression initiale moyenne sur fa commande. un freinage très équilibré qui ne fatigue pas le support.

Jean BONNET.


