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AJS-MATCHLESS/It!

(1) Gashandle. Rechts op het stuur, Naar binnen draaien om te openen, Indien
volkomen gesloten, moet de warme motor stationnair blijven draaien.
(2) Luchtmanette. Kleine manette rechts op het stuur, Indrukken om toevoer
van lucht naar de carburateur te vergroten. Behoeft, bij warme motor, eenmaal
gesteld, niet te worden veranderd voor de verschillende snelheden op de weg.
Bij het starten van de koude motor manette geheel sluiten.
(3) Ontetekingsmanette. (Bij 1 cyl. modellen alleen op wedstrijdmodellen aan-
gebracht), Kleine manette links op het stuur. Vervroegt en verlaat het ontste-
kingsmoment. Door indrukken wordt de ontsteking verlaat. Verlating 2/5 van het
totaal voor het starten.

(4) Kortsluitcontact, (Alleen op Twin modellen). De ontsteking wordt uitge-
schakeld door indrukken van de knop op het ontstekingsdeksel, waardoor de
magneetstroom wordt kort gesloten. Het schakelpedaal in de vrijstand plaatsen,
voordat de motor wordt afgezet door het indrukken van het kortsluitcontact.
(4) Kleplichter (1 cyl.). Kleine manette bij het koppelingshandle. Licht de uit-
laatklep uit zijn zitting, waardor de compressie in de verbrandingsruimte wordt
verminderd, zodat bij het starten de motor gemakkelijk in gang kan worden gezet.
aoe eveneens gebruikt om de motor af te zetten, als het gashandle ‘dichtge-
draaid is,
(5) Koppelingshandle. Groot handle links op het stuur. Greep om te ontkoppe-
jen, zodat de aandrijving naar het achterwiel onderbroken wordt.
(6) Voorremhandle. Groot handle rechts op het stuur. Greep voor het in
werking stellen van de rem op het voorwiel en bij normaal remmen tezamen met
de achterrem te bedienen.

1 gashandle
2 luchtmanette
3 ontstekingsmanette

(alleen bij Twin
modellen)

4 kortsluitcontact (op
het ontstekingsdek-
sel)
(Twin modellen)

4 Uitlaatkleplichter
(1 cyl. modellen)

5 koppelingshandle
6 voorremhandle
7 achterrempedaal
8 schakelpedaal
9 kickstarterpedaal

10 schakelaar voor
koplamp

11 ampéremeter
12 hoorndrukknop
13 vuldop voor ver-

snellingsbak
14 voetsteun voor de

berijder
16 vuldop voor brand-

atoftank
16 vuldop voor olie-

tank
10 methetdemeter 22 stelknop voor dag- passagier
17 dimachakelaar teller 25 vorkbout (wegne-
18 vaste handgreep 23 versnellings- men voor het vul-
20 kilometerteller aanwijzer len met olie)
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1) Achterrempedaal. Pedaal aan de linkerkant tegen de voetsteun. Met de
oeeetont indrukken om de achterrem te bedienen. Met beleid gebruiken en naar-
mate de snelheid groter is, krachtiger indrukken.

8) Schakelpedaal. Pedaal in horizontale stand bij de rechtervoetsteun. Bedient
Me 4 versnellingen of overbrengingen van de toeren van de motor naar het
achterwiel, met een vrije of neutrale stand (zie afb. 2).
(9) Kickstarterpedaal. Verticaal pedaal rechts van de versnellingsbak.
(10) Lichtschakelaar. Boven op de koplamp. Bedient de lampen door een draai-
knop, die 3 standen heeft:

() OFF” is lampen uit. d
(2) ”L” is zijlamp, achterlamp en lampje van snelheidsmeter aan.
(3) ”H’ is koplamp, achterlamp en lampje van snelheidsmeter aan.

(11) Ampéremeter. Boven in de koplamp. Wijst de stroomsterkte aan die in °
uit de accu komt (”Charge” is bijladen, “Discharge” is ontladen). Elk streepje
van de schaalverdeling is ca. 2 amp.

(12) Hoorndrukknop. Drukknop links op het stuur.

13) Vuldop voor versnellingsbak. Geplaatst op de bovenkant van het deksel
& het kickstarterhuis. Dient voor het vullen met smeerolie en verleent toegang
tot de binnenkabel van de koppeling en de koppelingshefboom.

(14) Voetsteun voor de berijder.

(15) Vuldop voor brandstoftank. Boven op de brandstoftank. Losmaken geschiedt
door licht indrukken, geheel naar links draaien en dan wegnemen. Er zijn twee
afsluitstanden. De middelste stand, tussen de volkomen gesloten en open stand
is nog een veiligheidsstand, die dient tot afsluiting voor onbevoegden.

(16) Vuldop voor olietank. Boven op de olietank. Om te verwijderen, losdraaien.
(11) Dimschakelaar. Trekschakelaar links op het stuur. Dient om het grootlicht
over te schakelen naar dimlicht, als de lichtschakelaar in de stand "H” staat.
(De gloeilamp in de koplamp is een duplolamp).

(18) Vaste handgreep. Is een loze handgreep links op het stuur.

(19) Wijzer van snelheidsmeter. Draaiende wijzer in de snelheidsmeter, die de
snelheid in km/u aanwijst. Maximumbereik 180 km/u.

(20) Kilometerteller. De bovenste reeks van cijfers in de snelheidsmeter. Re-
gistreert het totaal aantal gereden kilometers tot een maximum van 100.000 km
en begint daarna opnieuw met 0.

Dagteller. De onderste reeks van cijfers in de snelheidsmeter. RegistreertKey coal 4 kilometers na het instellen van de cijferreeks op 0. Kan op
elk gewenst ogenblik worden ingesteld. Dient tot het registreren van de lengte
der verschillende routen. De rode cijfers registreren 1/10 km. Wijst een totaal aan
van maximum 1000 km en begint dan weer met 0.

22) Stelknop voor dagteller. De knop, die uit het onderste deel van de snel-
Vatneter steekt. Uittrekken en naar rechts draaien, totdat 000-0 verschijnt in-
dien de dagteller moet worden ingesteld.

(23) Versnellingsaanwijzer. Schijf op de versnellingsbak, aan de omtrek gemerkt
1, N. 2, 3, 4; wordt in beweging gebracht door het bedienen van de schakelhef-
boom, terwijl de merktekens tegenover een streepje op de versnellingsbak komen
te staan om aan te duiden welke versnelling is ingeschakeld, resp. dat geen ver-

ling is ingeschakeld (vrijstand "N”). : 2
(a) Rel, voor duopassagier. Wordt naar boven omgeklapt, indien niet
in gebruik. :

(sy Vorkbout. Op de bovenkant van elke’ vorkpoot. Moet worden opgelicht
om olie voor de hydraulische schokdemper in de vorkpoten te gieten. — 7
‘Voordat de machine voor het eerst in gebruik wordt genomen, is het dienstig om
zich volkomen vertrouwd te maken met de bedieningsorganen, in het bijzonder
met het schakelpedaal,
Indien de remmen op enigerlei wijze zijn bijgesteld, is het noodzakelijk om te
controleren of het handle resp. het pedaal niet te veel speling heeft en of de rem
niet te strak is afgesteld.

AJS-MATCHLESS/V

HET RIVDEN

Brandstot
Als brandstof kunnen de gebruikelijke benzinesoorten worden gebruikt, in bij-
sondere gevallen de benzine die in de gegeven omstandigheden het beste is,

Benzinetoevoer
Onder het achterste gedeelte van de benzinetank zijn 2 benzinekraantjes aange-
bracht (aan elke kant één), die beide gesloten moeten worden, als de motor
langer dan voor een paar minuten wordt weggezet. De kraantjes zijn schuifkranen,
die door trekken geopend en door induwen gesloten worden.
Met kraantje aan de rechterkant van de machine wordt steeds gebruikt, zodat het
linker kraantje dienst doet als reservekraan. Zodra de noodzaak ontstaat om de
reservebenzine aan te spreken (ca. 2% liter) dient de benzinetank te worden ge-
vuld, Na het vullen de reservekraan sluiten.
Door het aanbrengen van 2 benzinekranen is het mogelijk geworden om de
brandstoftank uit de machine te nemen zonder eerst de tank te moeten leeg-
maken,

Starten van de koude motor
eontroleren of de brandstoftank voldoende benzine bevat;

~ eontroleren of de olietank voldoende met olie is gevuld;
wich overtuigen, dat het schakelpedaal in de vrijstand staat;
de bensineschuifkraan open zetten;
eontroleren of de luchtmanette volkomen gesloten is;
de ontetekingsmanette (bij de Twin modellen) volledig op voorontsteking stellen
en dan de manette 2/5 van zijn totale slag naar binnen trekken;
het gasmanette niet meer dan 1/6 opendraaien;
de viotterknop, die zich boven op de vlotterkamer van de carburateur bevindt,
solang ingedrukt houden, dat de vlotterkamer voelbaar met benzine is gevuld;

jotte, bi) de Twin modellen, de kickstarter met een krachtige trapbeweging
in werking stellen, waarna de motor onmiddellijk zal aanslaan.

(de navolgende punten alleen bij 1 cylinder modellen)
- de Kleplichter omhoogduwen en in deze stand houden en onderwijl de motor

meermalen doen draaien door het kickstarterpedaal driemaal naar beneden te
trappen, Dit dient om de motor goed vrij te maken (en vindt alleen toepassing,
als de motor koud is)

kickstarter naar beneden drukken, totdat de compressie goed voelbaar is,
de Kleplichter omhoog zetten en de motor juist over zijn compressie draaien;
de kiekstarter bijna in zijn normale stand laten terugkeren en bij gesloten klep
de kickstarter in één beweging krachtig naar beneden trappen.
Vermijden, dat de kickstarter met kracht naar zijn plaats terugkeert.

Door het draaiende viiegwiel zal de motor door zijn compressie draaien en on-
middelliik an, Gebeurt dit niet, dan de handelingen nauwkeurig herhalen.
Het mech me van de kickstarter moet védér het definitieve aantrappen de tijd
worden gegund om de kwadrant en de starteras in elkaar te laten grijpen. By
het intrappen van het kickstarterpedaal zijn daarom twee afzonderlijke bewe-

ingen nodig, De eerste is een langzame en voorzichtige beweging, totdat de
Werrant van de kickstarter voelbaar in de tanden van het startertandwiel grijpt,

wearna de tweede beweging, het krachtige aantrappen, volgt.

OM LAGERE VERSNELLING
iM TE SCHAKELEN

Afbeelding 2. De versnellingsaanwijzer
is op het carter geplaatst en dient om
de verschillende versnellingen en de
vrijstand aan te geven, die worden
aangeduid met de respectieve cijfers
en de letter N en tegenover het streep-
je komen te staan.
BY de hermontage moet deze schiff
nauwkeurig in de goede stand worden
geplaatst om latere fouten bi het
schakelen te voorkomen,

IN TR SCHAKELEN
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vaak na-ontsteking een hulpmiddel kan zijn, is het in het algemeen toch beter
om terug te schakelen. Een goed bestuurder weet deze gevallen tijdig te voor-
komen en schakelt reeds terug voordat de motor in moeilijkheden is ge-
komen. De versnellingsbak is gemaakt om te worden gebruikt en bijgevolg
moet de tussenkomst van de versnellingstandwielen tenslotte worden benut
om zonder moeite te rijden en soepel tegen een heuvel op te gaan.

— De voeten moeten tijdens het rijden niet nodeloos op de remmen of het schakel-
pedaal worden gehouden, terwijl ook het koppelingshandle niet vastgehouden
moet worden, als het niet wordt gebruikt.

— Het is goed zoveel mogelijk de snelheid met het gashandle te regelen en zomin
mogelijk van de remmen gebruik te maken.

— Bij het rijden op natte of gladde wegen, is het in het algemeen beter om beide
Tremmen tegelijk te gebruiken, omdat het plotseling gebruik van slechts een
der remmen in deze omstandigheid slippen tot gevolg heeft.

— In alle omstandigheden is het aan te raden om steeds beide remmen tegelijk
in. werking te stellen en niet doorgaans de achterrem te gebruiken en de
voorrem te reserveren voor onvoorziene omstandigheden.

SCHOONMAKEN VAN DE MACHINE
Niet proberen om modder van de gelakte delen te wrijven of te borstelen, omdat
dit de glans van de lak spoedig zal aantasten.
Modder en ander vuil van de weg moet met water worden afgeweekt.
De beste methode is het gebruik van een slang en daarbij zorgen, dat de motor,
carburateur, magneet e.d. niet met water in aanraking komen. Bij gebrek aan
beter kan een emmer water met spons eveneens goede diensten bewijzen.
Na het afwassen met water moet het resterende vocht met een zeemleren lap
worden afgenomen. Als de gelakte delen door en door droog zijn, kunnen zij
met een washoudend poetsmiddel en zachte stofdoeken worden opgepoetst.
Delen zoals het motorcarter en de versnellingsbak kunnen worden schoongemaakt
met een borstel gedrenkt in petroleum. Na een slotbehandeling met petroleum
komen zij er als nieuw uit te zien.

VERCHROOMDE ONDERDELEN
In sommige streken kan op verchroomde, ijzeren onderdelen een roestachtige
neerslag worden waargenomen. Dit is geen gewone roest (ijzeroxyde), maar een
neerslag van zout, die in de meeste gevallen in zijn beginstadium vlug en ge-
makkelijk kan worden verwijderd. In hardnekkige gevallen kan het noodzakelijk
zijn om een speciaal reinigingsmiddel voor het chroomwerk te gebruiken.
Tijdens de winter is het een goede voorzorg om alle verchroomde delen met een
roestwerende substantie in te smeren, bijv. Tekal, dat een product op lijnoliebasis
is en in busjes bij de garages verkrijgbaar is. Dit laat gen haast onzichtbare film
achter, tegen vocht bestand.
In de zomer dienen de verchroomde delen veelvuldig met een vochtige zeemleren
lap te worden schoongemaakt en daarna met een zachte poetslap te worden op-
gepoetst, eventueel onder gebruikmaking van een speciale poetsdoek.
Indien polijstpasta wordt gebruikt, dan moet dit een van de soorten zijn, die speciaal
voor chroomwerk zijn gefabriceerd. De gewone poetsmiddelen, die voor allerlei
metalen worden gebruikt, zijn hiertoe niet geschikt, aangezien zij op weinige uit-
zonderingen na, zuren bevatten, die het chroomwerk asten.
Tekal is verkrijgbaar onder de volgende bestelnummers:
een bus van % pint Tekal bestelnummer 011957;
een bus van 1 pint Tekal bestelnummer 011958,

AJS-MATCHLESS/IX

REPARATI£S EN SERVICE
De opgaven betreffende de reparaties dienen duidelijk en bepaald te zijn, daar
anders de kosten groter worden. De agent zal in de gevallen geen extra
kosten berekenen voor het voorafgaande ondefzoek, als de cliént zijn voorstel
omtrent de eventuele reparatie met de daaraan verbonden kosten accepteert. Bij
het verwerpen van de begroting kan het gebeuren, dat de kosten verbonden aan
demontage en onderzoek betaald moeten worden.
Als bij vervanging de oude onderdelen terugverlangd worden, dient zulks vooraf
te worden bekend gemaakt, daar zij anders worden weggedaan.
Bij het inzenden van onderdelen ter reparatie, moeten deze voorzien zijn van een
label, waarop de naam en het adres van de afzender voorkomen., De instructies
betreffende dergelijke onderdelen worden dan in een afzonderlijke brief vermeld.
Ingeval van dringende reparaties is het steeds het beste om van te voren een
afspraak te maken, waardoor teleurstellingen worden voorkomen.
BA het bestellen van onderdelen moet het complete motornummer, dat soms door
een of meer letters voorafgegaan wordt, worden opgegeven, daar anders onmogelijk
bepaald kan worden of het betreffende onderdeel in de machine
Sommige onderd , zoals carburateurs, kettingen, electrische installaties, versnel-
lingsbakken, bougies, kilometertellers, banden en luchtfilters, worden van speci-
clale fabrikanten betrokken. Deze onderdelen vallen buiten de gewone fabrieks-
garantie, zodat hiervoor de regeling geldt, die door de betrokken fabrikant is
vastgesteld.

GRATIS SERVICE
De kopers van een nieuw motorrijwiel hebben tot 750 km, doch binnen drie maan-
den, recht op één gratis service-beurt en inspectie.
Dese service-beurt wordt door de leverancier van het motorrijwiel verzorgd,
waarbl) hi) de servicekaart, die zich in het gereedschapskastje bevindt, moet
aftekenen,
De inapectie en de servicebeurt bestaat uit:
(a) het controleren en zonodig bijstellen van de:
~~ tulmelaarspelingen;
_ contactonderbrekerpunten;

= vorken, one en balhoofd;
= sporing der wielen;
~~ bandenspanningen;
(b) het vastdraaien van alle uitwendige moeren en bouten, met inbegrip van de
eylinderkopmoeren en vorkbouten;
ay het bijvullen van de accu en het controleren van de gehele verlichtingsinstal-
latie;
(d) het schoonmaken van de carburateur en het controleren van het stationnair
draaien van de motor;
(e) het bijstellen en smeren van alle kabels;
(f het doorsmeren van de smeernippels;
(@ het oliesysteem aftappen. Oliefilter schoonmaken en vullen;
(h) het controleren van het oliepeil in de motorkettingkast;
(1) het bijvullen van de versnellingsbak;
(j) het proberen van de machine op de weg.

D, Olién, vetten en gebruikte materialen komen ten laste van cliént.



X/AJS-MATCHLESS

GEREEDSCHAP. EN SPECIALE UITRUSTING

Gereedschap
1 017253 gereedschapstas;
1 017114 bandenpomp;
2 017007 -bandenlichters;
1 017248 ' combinatietang;
1 011188 tang voor borgveer van zui-

gerpen;
1 017256 schroevedraaier;
1 017246 vetspuit;
1 017249 verstelbare sleutel;
1 017252 bougiesleutel met doorn;
1 018178 sleutel 1.010” en 1.200”;
1 017052 dubbele steeksleutel 3/16” en

%";
1.017053 dubbele steeksleutel 5/16” en

"5
1 015023 sleutel voor onderbrekercon-

tactpunten met voelermaat;

Facultatieve uitrusting
Ook de volgende uitrusting is verkrijg-
baar:
— tandwieltrekker 015374. Een brug-

vormige trekker, bestaande uit een
brug, centrale bout en twee bouten
aan de zijkant, voor het verwijderen
van de tandwielen op de nokken-
assen;

— afneembaar kofferrek;
— gradenschijf 022011. Een cirkel-

vormige ontstekingsplaat, onder-
verdeeld in graden en uit ivorine
vervaardigd;

— tandwieltrekker 015273. Een twee-
— fittingen voor het stop/achterlicht;
— luchtreiniger;

delige trekker voor het verwijde-

017253

017053

017052

ewrona

ye 021869 015213
17246 at
a G

1 018153 sleutel voor vuldop van ben-
. zinetank;

1.018055 wig voor bouten van tuime-
laardeksel en veerbout op
stuur;

1 017257 dubbele steeksleutel 3/16” en
375”;

1 015264 enkele steeksleutel voor
moer van klembout van tui-
melaars);

1 015213 pijpsleutel;
1 017254 stelsleutel voor moeren’ van

koppelingsveren (en voor
dynamo bij 1 cylinder mo-
dellen);

1 018667 wig voor bout van vork-
kroon.

ren van het kleine distributietand-
wiel op de magneetas (voor Twins);

— tuitje voor het kleppen schuren.
Onderdeelnr. 011381 (voor Twins);

— voetsteunen voor duopassagier,
speciaal opvouwbaar gemaakt.

— klephouder. voor het schuren van
de kleppen, nr, 017482;

— klepveertang nr. 018276;
(beide voor 1 cylinder modellen).

Insignes
Keurige monogram-insignes zijn. ver-
krijgbaar. Zij kunnen worden gebruikt
als dasspeld, broche of om in. een
knoopsgat te dragen. Bij het bestellen
het gewenste model opgeven,

o1s023

“em O17114
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De tekst van de garantie door de fabriek luidt als volgt:
Wij geven de volgende garantie op onze motorrijwielen, motorrijwielcombinaties
en zijspannen, die wordt gegeven in de plaats van stilzwijgende voorwaarden,
waarborgen en aansprakelijkheden van ;welke aard ook, zowel wettelijk als an-
derzins, zijnde al zulke stilzwijgende voorwaarden, waarborgen en aansprake-
lijkheden in alle gevallen uitgesloten. Geen bevestiging, omschrijving, voorwaarde
of voorstelling in enige catalogus, advertentie, brochure of andere publicatie ver-
vat, kan worden uitgelegd als een uitbreiding, wijziging of terzijdestelling van
deze garantie. In het geval van machines, die (a) voor verhuurdoeleinden gebruikt
zijn geweest of (b) een motorrijwiel en/of zijspan dat gebruikt is voor wedstrijden
of wedrennen op enige sintel-, as- of grasbaan (of voor enige wedstrijd van
enige aard in een afgesloten ruimte waarvoor een opdracht moet worden uitge-
voerd om toegelaten te worden tot het deelnemen aan of met het oog op de
wedstrijd) of (c) machines waarvan het handelsmerk, naam of fabrikatienummer
is verwijderd, wordt geen garantie, beding of aansprakelijkheid van enige aard
gegeven of aanvaard,
Wij garanderen, afhankelijk van de hieronder vermelde voorwaarden, dat
alle voorzorgen, die gebruikelijk en redelijk zijn, door ons zijn genomen,
om de voortreffelijkheid van de materialen en de afwerking te verzekeren, doch
deze antie strekt zich slechts uit en is slechts van kracht gedurende 6 maanden
vanaf de aankoopdatum, terwijl schadeloosstellingen waarvoor wij ons onder deze
garantie verantwoordelijk stellen beperkt zijn tot het gratis verstrekken van een
nieuw onderdeel in ruil voor het onderdeel van het motorrijwiel, motorrijwiel-
combinatie of zijspan waarvan bewezen is, dat het gebrekkig is. Wij verbinden
ons niet om zodanige nieuwe onderdelen in. het motorrijwiel, de motorrijwiel-
combinatie of de zijspan te herplaatsen of te bevestigen of de kosten van her-
plaatsen of van bevestigen te dragen. Wij verbinden ons, afhankelijk van de
Nieronder vermelde voorwaarden, om te allen tijde binnen het tijdvak van zes
maanden welke gebreken ook ten deze te vergoeden. Daar motorrijwielen, motor-
rijwieleombinaties en zijspannen gemakkelijk onderhevig zijn aan storingen door
veronachtzaming of misbruik, is deze garantie niet van toepassing op gebreken
veroorzaakt door slijtage en breuk, misbruik of veronachtzaming.
De term ,misbruik” zal onder andere de volgende handelingen insluiten:
1, het bevestigen van een zijspan aan een motorrijwiel op zodanige wijze, dat

schade veroorzaakt wordt of het laatste als onveilig beschouwd moet worden,
wanneer het bereden wordt;

2. het gebruik van een motorrijwiel of een motorrijwiel gecombineerd met een
zijspan, terwijl het met meer personen of een groter gewicht is beladen, dan
waarvoor de machine door de fabrikanten is ontworpen;

3. het bevestigen van een zijspan aan een motorrijwiel op enigerlei wijze, die
niet door ons is voorgeschreven, verschaft of goedgekeurd of aan een motor-
rijwiel dat voor zodanig gebruik niet is gebouwd.

Elk motorrijwiel, motorrijwielcombinatie of zijspan, dat aan ons gezonden is om
beplaat, gelakt of gerepareerd te worden, zal op de volgende voorwaarden wor-
den gerepareerd, d.i, wij garanderen, dat alle voorzorgen, die gebruikelijk en
redelijk zijn, door ons zijn genomen om de deugdelijkheid van materialen en
de afwerking te verzekeren, doch deze garantie strekt zich slechts uit en is slechts
van kracht voor drie maanden vanaf het tijdstip dat het werk zal zijn uitgevoerd
of tot het verstrijken van de hierboven vermelde zes maanden, terwijl deze
garantie in de plaats treedt van en uitsluit elke aansprakelijkheid of elk beding
op grond van burgerlijke wetten of verordeningen en de te vergoeden schaden
beperkt zijn tot de kosten van elke verdere behandeling die noodzakelijk mocht
zijn om het werk, dat gebrekkig bevonden is, te herstellen en te vergoeden.

Voorwaarden van de garantie
Indien een gebrekkig onderdeel in onze motorrijwielen, motorrijwielcombinaties
en zijspannen of in enig deel dat bij wijze van inruilen is verstrekt en voor het
in handen is gesteld, moet franco aan ons worden gestuurd, en begeleid zijn
van een kennisgeving van de eigenaar, dat hij het onder onze garantie gratis
gerepareerd of omgeruild wenst te hebben, terwijl hij ons tegelijkertijd ons het
nummer van de machine, de datum van de aankoop of de datum dat het beweerde
gebrekkige onderdeel is omgeruild, moet verstrekken.
BY verzuim om het bovenstaande in te willigen, liggen de artikelen hier voor
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risico van de eigenaar, terwijl deze garantie en elke stilzwijgende garantie,
aansprakelijkheid of beding niet ingeroepen kunnen worden.
Wij garanderen geen speciale artikelen zoals banden, zadels, kettingen, electrische
installatie, lampen enz. of aanvullende onderdelen die op bestelling van de koper
zijn verstrekt en die van de standaard uitrusting van onze motorrijwielen, motor-
rijwielcombinaties, zijspannen of anderszins afwijken.

Opmerking
Wij stellen geen agenten aan voor de verkoop te onzen behoeve van onze motor-
rijwielen of andere goederen, doch wij wijzen dealers van motorrijwielen rayons
aan, waarin wij aan zulke ‘dealers uitsluitend voor de wederverkoop in zodanige
rayons leveren. Geen van deze dealers is gemachtigd om uit onze naam enige
transactie aan te gaan, enige waarborg te geven, enige stap te ondernemen of
enige aansprakelijkheid te aanvaarden.

A.J.S.-MATCHLESS
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Zuigers (standaardmaat). Voor alle maten geldt een tolerantie van + of —
Diam. bovenkant Diam. onderkant —Onderdeelnr.

van mantel van mantel
350 ce 1 cyl. 2.7176” 001” 013504500 ce 1 cyl. 3.2490” 001” 013505

Zi
Slotspeling van de zuigerveren. . . . normaal .006”

toegelate: ii eeSpelingsin, Sostisnctay cuties ye 2 Oumtady ae oe
Bougie
Merk Type Draad Schacht Electroden afstandKLG. FE80 14 mm % inch .020—.022 inch

Kettingtandwielen
j A Aantal tanden Steek CKettingbreedte Onderdeelnr.Motorkettingwiel ae 19 % inch 305 inch 015203Motorkettingwiel Mee. 37s 20 % inch 305 inch 015204Motorkettingwiel 4 Saye sere 21 % inch 305 inch 014294Koppelingskettingwiel ar ee 40 % inch 305 inch G-34-2Kettingwiel v. versnellingsbak 16 5% inch .380 inch G-31-1Achterkettingwiel . ae. 42 % inch .380 inch 010293

Klepveren
é Buitenste klepveer Binnenste klepveerVrije lengte Onderdeelnr. Vrije lengte Onderdeelnr.1% inch 011769 19/2 inch 011770De klepveren moeten worden vernieuwd, indien de vrije lengte 3 Via ibeneden de normale maat blijft. at a Ciel ae ope

Elepafstelling
Alle distributietandwielen zijn van merktekens voorzien (zie afb. 10); al:merktekens samenvallen is de afstelling juist. mia
Distributietandwiel
Twin modellen:
Is bevestigd door middel van een bout (draad % i ij indi irechtse draad). ¥% inch bij 20 windingen per inch,
Eén cylinder modellen:
Bevestigd door middel van een moer, 7/16” draad, 26 windingen per in., linkse

Ontsteking (magneet)
Twin modellen:
Merk Type Draait Contactpunten- Afstelling volleFall aa Ae afstand voorontsteking

naar links .012 inch 38° = iEen cylinder modellen i —Merk: Type: Draait: Contact- Ontstekingspunt voor
Merete b. d. p. (manette opfi afstand: volle voorontsteking)Tour 350 ce Lucas SR-1 linksdraaiend 012” normaal 39° — ridTour 500 cc Lucas SR-1__linksdraaiend 012” normaal 39° — %”"

Nokkenastandwielen
Bevestigd door middel van moer. Linkse draad,

Gewicht
Twin modellen: (met lege tank) ca. 182 kg
350 ce (met lege tank) oa, 170 kg
500 cc (met lege tank) oa, 178 kg

Wielen (lager ciotepelingt!
Lager eindapeling heh (eMeling moet net voelbaar ein),

AJS-MATCHLESS/5

SMERING

Voor motors:
Bi) warm weer Bij koud weer By) zeer koud weer

Boven 10° C Tussen 10° en 0° C Beneden 0° C
SAE 50 SAE 30 (Eén cyl. SAE 20)

Mobiloil D Mobiloil A Mobiloil Arctic
Castrol Grand Prix Castrol XL Castrolite
Energol SAE 50 Energol SAE 30 Energol SAE 30 (20)
Essolube 50 Essolube 30 Essolube 30 (20)
Shell X-100 Motorolie 50 Shell X-100 Motorolie 30 Shell X-100 Motorolie 30/

30 W (20/20 W)
Voor smering van de versnellingsbak

Bij warm weer Bij koud weer Bij zeer koud weer
Boven 10° C Tussen 10° en 0° C Beneden 0° C

SAE 50 SAE 50 SAE 30
Mobiloil D Mobiloil D Mobiloil A
Castrol Grand Prix Castrol Grand Prix Castrol XL
Energol SAE 50 Energol SAE 50 Energol SAE 30
Kasolube 50 Essolube 50 Essolube 30
Shell X-100 Motorolie 50 Shell X-100 Motorolie 50 Shell X-100 Motorolie 30
Smeermiddelen voor naven en overige smeerpunten van het rijwielgedeelte
Mobilgrease No, 4 Castrolease Heavy Energrease C3
Keso Pressure Gun Grease Shell Retinax A of C.D.

Voor telescopische voorvorken en achtervering
Mobiloil Arctic SAE 20 Castrolite SAE 20 Energol SAE 20
Kasolube 20 SAE 20 Shell X-100 Motorolie

20/20W SAE 20

Esso Fluid Grease Energrease A.O.
Castrolease Grease Graphited (gegrafiteerd smeervet).
Verwarmen tot het net vloeibaar is.
(Voor instructie zie elders in dit boek).

SMEERSYSTEEM

De smering geschiedt volgens het "dry sump” systeem.
Mlervoor worden twee aparte oliepompen van het tandradtype gebruikt, n.l. een
voedingspomp en een pomp voor het terugvoeren van de olie naar de tank.
De yoeding vindt plaats door het zakken van de olie naar de voedingspomp, waar-
door de olie onder druk naar de verschillende onderdelen van de motor wordt
seperst en daarvandaan terugzakt naar het carter en door de terugvoerpomp wordt
opgevangen en naar de tank gestuwd. De terugvoerpomp heeft een grotere capa-
eiteit dan de voedingspomp om te voorkomen, dat er te veel olie in het carter
achterblijft.

ou Ly(Twin mbdellen).
Elke pomp wordt onafhankelijk, op halve snelheid yan de motor, door het uit-
einde van de beide nokkenassen gedreven. Elke pomp bestaat uit een paar opge-
sloten tandwielen in een gietijzeren huis. De tandwielen van de voedingspomp zijn
belangrijk smaller, dan die van de terupgvoerpomp, waardoor deze iaatste de
noodzakelijke extr paciteit krijgt om de overtollige olie weg te werken.

Controleren van de oliecirculatie
D »Melijkheid bestaat om de oliecirculatie te controleren en het is aan te bevelen
om dit voor het begin van elke rit te doen.
Ale de olievuldop van de tank is genomen, dan is beneden de vulopening het
mondetuk van de terugvoerpijp zichtbaar geworden, waardoor de terugkerende
ollie kan worden waargenomen, Deze inspectie moet worden uitgevoerd, zodra de
koude motor is gestart, Dit vindt zijn oorzaak in het feit, dat uit alle delen van de
wationnair draaiende motor de olie in de vergaarbak van het carter zakt, zodat,
folang het overtollige niet is weggewerkt, de terugvioeiing zeer sterk en constant
te Als de oliecirculatie niet in orde zou zijn, dan kan dit onmiddellijk worden
veulgesteld door het mankeren van de constante terugvloeiing van de ollie.
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big-endlager te smeren. De spatten komen aan de bin)1 5 nenkant van de cylinder
terecht om de cylinder en de zui, iveneer clear iger te smeren en vallen daarna terug in de be-

(b) een kanaal in het distributiehuis, waar de olie to idist vu 4 t een bepaald niveau wordt
vastgehou istril i ivag ae a Koi oe ibutietandwielen te smeren en vloeit dan over naar de

(c) een leiding vanaf de voorkant van het i i iet pomphuis naar het tuimelaarshwaa het gehele drijfwerk van de tuimelaars en de klepstelen eee ok
len, waarna de olie via de beschermhulsen van de stoterstangen en de klep-

stotergeleiders naar het distributiehuis zakt en daarvandaan in de bezinkbak van
het carter druipt, zoals omschreven sub (b).
De oliepomp trekt de olie uit de bezinkbak in het carter en voert deze terug naar
de olietank. i iipedis jeoaeth ee ae weg passeert de olie het magnetisch filter, dat in de bezink-

Aistelling van de olietoevoer
(1 cyl. modellen).
De interne toevloed van olie wordt binnen bepaalde perken gehouden, waarvoon afstelsysteem bestaat, behalve voor de smering van de inlaatklepsteel. De
afstelling vindt plaats door middel van een puntig uitlopende schroef, die in de
rechterzijde van de cylinderkop is gedraaid (zie afb. 4b). Hij wordt in de gewenste
stand gehouden door een moer. De correcte stand is bij benadering 1/6 slag terug-
gedraaid van de volledig ingedraaide stand uit. Eenmaal in de juiste stand ge-
pres yore hij be trod weinig of geen bijstelling meer.

okken van de inlaatklep wijst er op, dat de olietoevoer niis afgesteld. Buitensporig olieverbruik, rokende uitlaat of een Reus beteie if ta
het algemeen tekenen, dat de olietoevoer te rijkelijk is.

Smering van de uitlaatklepsteel
De uitlaatklepsteel wordt gesmeerd door de oli ii i iiie, digeboord kanaal vloeit. Er bestaat geen afstelling me tama aa

1 our voor toevoer means tees : sop weaMledpnartiad! (oir tcaaly
2 tepget ee taeda wek.corticn, cs zing Heres van klepveer-

: patie ap tapeindz van carbura 17 Borgveer ages
tema ‘ 3 prvi fd olietoe: i

§ ee centreerpen van klepveer- uitlaatklep ee en ae a
14 borgmoer voor stelbout

A MAITCMLESo/

Olietank
Het oliepeil in de olietank mag nimmer beneden het onderste niveaustreepje en
na het bijvullen nooit boven het bovenste niveaustreepje staan, Als de olie het peil
van het bovenste niveaustreepje heeft bereikt, dan is de tank gevuld met circa
2% liter (4% pints).Na de eerste 800 km, eveneens na de eerste 1500 km en vervolgens om de 8000 km
is het aanbevelenswaardig om de olietank leeg te tappen, het oliefilter in benzine
schoon te maken en de tank met verse olie te vullen.
De ollefiltersEr zijn 3 oliefilters bij de Twins en 2 filters (A en C) bij de één cyl. modellen,
A. Het metalen filter, dat in de voedingspijp in de bodem van de olietank is ge-
monteerd,Met is een filter in de vorm van een vingerhoed met grove metalen mazen en
je van buitenaf aangebracht in de korte metalen voedingspijp, die in de bodem
van de olietank is geplaatst.
Het heeft een open mondstuk met een metalen ring afgewerkt, die op het aanzetstuk
van de buisvormige rubbermof (die de voedingspijp verbindt met de stijve. voe~
dingapijp van de motor) wordt geklemd, zodat hij niet verschuiven kan.
HK. Het filter van een vilten maaksel, dat in een kamertje in het voorste gedeelte
van het carter is ondergebracht en evenwijdig met de nokkenas van de uitlaat-
klep looptDit ie een cylindrisch filter, vervaardiga uit scevig, grof vilt, dat in een buis-
vormige draadkooi is opgesloten.
Het eindatuk is aan de binnenkant voorziei\ van een stalen kop, die dit eind van de
eylindrisehe filter ofdoende afsluit. De stal:n kup is erin geklemd. Aan de buiten-
kant van het eindstuk is een aluminium plug of ventiel aangebracht, dat als veilig-

cidaventiol dienst doet, als de olie om de een of andere reden niet door het filter
In normale omstandigheden is dit ventiel buiten gebruik, maar,

boold het filter in lange tijd niet zou zijn schoongemaakt en zo ver-
de olle er niet meer in hetzelfde tempo doorheen kan, als de pomp

wile t het ventiel open en verschaft tijdelijk, of permanent, een
uilwead, fole nodig is.

1 Uitlaat in de olieterugvoerpip 5 Gazen filter op de voedingspijp
i Indicatiestreep voor het olieniveau 6 Aftapplug
} Olleterugvoerpijp 7 Ontluchtingstuitje
4 Olievoedingspijp
Afbveelding 4. Doorsnede van de olietank. Op het mondstuk van de voedingspip is
de metalen zeef te zien. De terugvoerpijp van de motor naar de tank via het kleine
yuitje is zo geplaatst, dat het zichtbaar wordt, als de vuldop van de tank is ver~
wyaera, Het ontluchtingstuitje dient om luchtoellen in de oe te vermyaen,



10/AJS-MATCHLESS.

C. Het magnetisch filter in de bezinkbak van het carter, verenigd met de aftap-
plug van het carter.

Reiniging van de oliefilters
Om het metalen filter op de voedingspijp te verwijderen en schoon te maken:
—- tank leegmaken;
(bij Twin modellen) :
— olievoedingspijp van de motor losmaken (loopt van de uitstroom-opening onder

in de tank naar de banjo-aansluiting aan de distributiezijde van het carter);
(bij 1 cylinder modellen) :
— olievoedingspijp verwijderen door wegnemen van de rubbermof van de metalen

voedingspijp, die uit de bodem van de olietank steekt;
— het metalen filter kan met de rubbermof meekomen, waar het rustig kan

blijven zitten;
— het kan ook in de bodem van de tank blijven zitten, waar het uitgetrokken

moet worden door het bij het geringde, open eind te grijpen;
— het filter in benzine schoonmaken en laten drogen vooraleer te hermonteren.
De hermontage geschiedt in de omgekeerde volgorde.
Orn het vilten filter (bij Twin-model) in het carter te verwijderen en schoon te
maken:

— het complete kogelventiel (016179) losschroeven en verwijderen (zie afb.);
— de veer wegtrekken, wat met zich mede brengt, dat ook het aluminium kapje

waarin de veer gehouden wordt, zal moeten worden weggetrokken na het ver-
wijderen van het ventiel;

— hierdoor komt het vilten filter vrij, dat kan worden weggetrokken door een
vinger in het open stuk te steken;

— de stalen kop uit het andere eind van het filter trekken;
— het filter in benzine schoonmaken en laten drogen vooraleer te hermonteren;
— de filterkamer grondig schoonmaken met een niet gerafelde lap die in benzine

is gedrenkt.
De hermontage geschiedt in de omgekeerde volgorde, waarbij niet vergeten mag
worden om de stalen kop eerst in het filter aan te brengen, voordat het filter
wordt gemonteerd.
Om het magneetfilter in het carter te verwijderen en schoon te maken: het is met
de aftaplug van het carter verenigd en is een krachtig magneetfilter. Het wordt
verwijderd door het uitdraaien van de aftapplug.
Als er metaaldeeltjes stevig aan vast zitten, moeten zij door krachtig wrijven
met een vette lap worden verwijderd. Het vet op de lap dient om de partikels
metaal vast te houden.
De magneet mag niet in de buurt van ijzervijlsel of grotere’ijzeren of stalen voor-
werpen worden gebracht (ook niet tussen de bankschroef worden geklemd!) omdat
daardoor zijn magnetische kracht verloren gaat en hij bijgevolg niet meer als
magnetisch filter geschikt is.

Meten van de oliedruk (in werkplaatsen)
Na het verwijderen van de geschroefde plug 013332 (zie afb. 5), kan een geschikte
oliedrukmeter worden aangebracht om de werking en het effect van de pomp te
controleren bij gelegenheid van revisie en demontage.
De oliedrukmeter moet een schaalverdeling in Engelse ponden en moet een aan-
sluitstuk met schroefdraad van 518 inch bij 19 t.p.i. (4 B.S.P.) hebben
Onder het bestelnummer B4108 is een oliedrukmeter met een schaalverdeling tot
250 lbs. verkrijgbaar.
De drukmeter moet in het huis van het kogelventiel 016179 worden geschroefd.
De druk moet worden gemeten, terwijl de motor zijn gewone bedrijfstemperatuur
heeft.
Als de olie warm en dun is, dan moet de druk onder het stationnalr draaien tussen
20 en 40 Ibs. liggen, iets oplopend bij een hoger toerental van ¢ ytor
Het belangrijkste is, dat tijdens het stationnair draaien pleerd; als
de olie de voorgeschreven druk bereikt, dan is de werking van de olletoevoerpomp
in orde.
Opmerking: de ventielveer en ventielkogel mogen niet soekraker, dear ollie weg-
vlocit na ‘het losdraaien van de schroefplug 014002!

Smering van de versnellingsbak
De voorgeschreven olie moet worden gebrulkt, Onder geen yvoorwaarde
vet worden gebruikt.
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d view van het kogelventiel.
mail om toegang tot het oliefilterAfbeelding 5. Plaats en exp!
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draaid. Het vastdraaien is van wezenlijk belang, daar het deksel anders los komtte zitten.
De achterste drijfketting dient bij gelegenheid te worden verwijderd voor hetsmeren, vooral als het winter is.
De ketting in petroleum reinigen, uit laten lekken en afdrogen. Daarna in eender aanbevolen vetten onderdompelen. Het vet moet worden verwarmd, totdat hetvloeibaar is. Het vet tenminste 10 minuten laten indringen, waarbij gezorgd moetworden, dat het vet vloeibaar blijft. Daarna de ketting hangend laten uitlekkenen monteren-
Motorolie is een verkeerde vervanging voor de aanbevolen vetsoorten. Indienmotorolie noodzakelijk moet worden gebruikt, dan de ketting verscheidene urenondergedompeld houden, zodat de olie goed in alle plaatsen kan dringen; daarnade ketting laten afdruipen en monteren.
Voor de instructies betreffende het verwijderen en hermonteren van de kettingen,zie elders in dit boek.
De magneetketting loopt in een kast geyuld met vet.

Smeren van de naven
De naven moeten goed in het vet staan. Dit voorkomt het binnendringen yanwater en vuil. De smeernippel is bereikbaar door het gat in de naafflens.Een kleine hoeveelheid vet inspuiten. Overdadig smeren leidt tot verminderingvan de remwerking.

Lager van de remtrommel
Het onafhankelijke kogellager, waarop de achterste remtrommel is gemonteerd,is in voldoende mate ingevet en vereist gedurende een lang tijdvak geen ver-zorging.
Bij gelegenheid van een algehele revisie is het aan te bevelen, om het kogellagerte demonteren en in te vetten met vers navenvet.

Smering van de remexpander
Smeernippel op elke rempexanderbus (een op elk stofdeksel). Spaarzaam invettenOverdaad is schadelijk voor de remmen.

Smering van de remstang
Een paar druppels motorolie op de verbindingen van de remstangen, evenals ophet schroefdraadgedeelte, en de stelbout. (Een bout aan elk eind van de verbindingvan de remstang en onderaan de voetremkabel),

Smering van het rempedaal
Smeernippel onderaan het rempedaal.
Smering van de kilometerteller
Een smeernippel bovenop het drijfwerk van de kilometerteller, dat aan de rech-terkant van de achterwielas is bevestigd. (Andere delen behoeven niet te wordengesmeerd).

Smering van het balhoofdlager
Een smeernippel op de voorste frame lug en een aan de rechterkant van destuurlug.

Smering van de bedieningskabels
Om een soepele werking van de koppelings- en gaskabel te versekeren, ein dezevan een gemakkelijk bereikbare smeernippel voorzien, Motoralie gebruiken ende spuit zo verticaal mogelijk houden en naar beneden apuiten, om eo effectio£mogelijke smering te verkrijgen. Bij het eerste token van een alroeve of atotwerking doorsmeren. ~

Smering van de bedieningsorganen
Bij gelegenheid een druppel motorolie op alle bewewende delen van de bedieningsorganen op het stuur.
Indien de draaigreep te stroef gaat, de twee schroeven, die Klemband samenhouden, verwijderen. Hierdoor komt de draalareep het irworden genomen. Het stuur insmeren, de trommel wy 1, abel ie uewonden en de veer op de helft van de kiemband i “
Draaipunt van de achtervork
Dikke versnellingsbakolie (zie elders in dit book) BAN 140.

‘

AJS-MATCHLESS/13

) \

\e J

Sled A
S| O®D & 9

Om OO ® @
SMEERSCHEMA
ij kking op plaatsen aanij ie i zijn geplaatst, hebben betrel <

dat euencnt ean da peat terwijl de in cirkels geplaatste cijfers betrekking
hebben op plaatsen aan de rechterkant van de machine.

‘OOR VETSMEERPUNTEN VOOR MOTOROLIE SMEERPUNTEN V
3 voornaaf16 olietank Fr poor , 4

Dias viceoense’e bedie- 21 bovenste lager van balhoofd8 en 20 bewegende delen van Piette he te! ves ealncerd
‘oe Aad 15 drijfwerk van kilometerteller

2 remstangverbinding
der6 en 19 scharnierpennen van de 10 voorremexpan

3 achterremexpander
re iLVULLING. VOOR HYDRAULISCHE oun be Bagi re zwaRecvEne

140shite aitialsscopieche peorsorieen Peper
— SMERING MET _VERWARMD VET
aaestanal 4 achterste ketting18 versnellingsbak
Zie ook pag. 5.

ONDERHOUD

er eo ae ii ii hebben, moet hij regelmatigOm zolang mogelijk voldoening van de rp Soot aataitie CH
mn en af toe worden nagest are 4

ea Ae ancien te verzorgen onderdelen gewezen. De tussen haakjes gep!
cijfers verwijzen naar het smeerschema (afb. 6).

i i i iveau-pote Oliepeil (16) controleren en indien nodig olie tot het hoogste n
streepje bijvullen. Oliecirculatie controleren.
Benzinetank. Niveau controleren en indien nodig, bijvullen.

)pom ad Niveau controleren en zonodig tot hoogste niveaustreepje bijvullen (16
Banden. Druk controleren en zonodig oppompen.

itSeager es eerste 800 km de olie aftappen en verversen (tot het hoogste
niveaustreepje) en het filter (16) schoonmaken,
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Versnellingsbak. Na de eerstetinoud 088 ey le 800 km leeg laten lopen en olie verversen (18)
ef Oliepei itroleren terwi;meres A Cereal im & en ijl de machine verticaal o lakkevalopehing ee noe i meer dan 3/16” beneden de condenetal ui eeeee we ivul tot aan de rand van de vulopening, Sanat ts foeAccu. Elk se cel controleren op zuurniveau en zonodig gedistilleerd iterwai bij-gieten (zie elders in dit boelfain OR ae Het ree moet tot over de rand van de platen

Om de 1500 km

Olietank. N;bp emmy ae “abaya Hees je de olie aftappen en verversen (16).
bese nyt (zie hiervoor) (4) een rth ereersnellingsbak. 57 g van de o) ipeekdns ess beetje vet inaguntentae es: tM ae ansanders. Klein beetje vet inspuiten (3 en 10)
Balhoofd. lein beetje vet inspuiten (9 en 21).
Kleine onderdelen. All; le beovertollige wegvegen (2-6. ee onderdelen met motorolie insmeren en het
Om de 3000—8000users pes i (Athankelijk van weggesteldheid)

aanwezig) schoonmaken en filterelement met olie insmeren.

Om de 5000 km

Rijwielketting. Bij. Bij droog weer afnemen

poe ane gree a Ba ay ape at hes App oroompelen, (4).
spuiten (15). — et _drijfwerk van de snelheidsmeter een klein beetje vetMagneet. Onderbrekerconta met
Bougies. Bougies ctpunten schoonmaken en zonodi ,
Bij het henna jechoopro ake en zonodig electrodenafst: oF opnieuw afstellen.

mn bougies van plaats verwisselen. opnieuw afstellen.
. ‘oofd controleren op speling na: ven el neden z |

Balhoofd. Balhoofd trolere! lis ar bo’ n beneden en zonodig
Bouten en moeren. Controleren of alleen zonod: bouten enonodig natrekken. In geen geval te vast ae creenchary vast zijn aangedraaid
Tuimelaars. . De tuim
corrigeren. elaars van de kopkleppen controleren op afstelling en zonodig
Om de 8000 km

Olietank. De olie afta;
ritten wordt aftappen en verversen (16). Als de machi.
bij de abetted api dan de olie om de drie inigeniaa chine alleen voor korte
Filters. Het Seta kilometerafstanden. mn verversen, inplaats van
carter ScHiooamiaken? ilter in de olietank (afb. 4) en het vilten filter in het
Magneet. Schoonmakentreffende de electrische egal even zoals voorgeschreven in het hoofdstuk be.
Dynamo. Schde electrsche intaiatie at afstellen zoals behandeld in het hoofdstuk betreffende

bh Bari et oliepeil in de beide poten controleren en zonodig ai iPitas hae Ne blijkt uit slechte demping. awnat . Het oliepeil in de beide schokbrekers controleren en zonodig
Cavoldpense tepell blikt uit slechte demping. eepesky Banie Var ae eres carburateur nemen en het inwendige

De grootst mogelijke voorzichtigheid is liga a het gazen zeefje reinigen.
Om de 15000 km

Magneet en Dynamo. Doo:feb eel verter pekaitatent r een Lucas agent laten demonteren, schoonmaken, sme
Luchttfilter. (Indien aanwezig) filterelement vernieuwen.

———e

BEHANDELING VAN DE MOTOR — EEN CYL. MODELLEN
huisVerwijderen van het tuime!

benzinetank verwijderen;
drie moeren en fiberringen, die als bevestiging van het zijdeksel
laarshuis dienen, verwijderen en het deksel wegnemen;
de olietoevoerleiding naar het tuimelaarshuis verbreken;
motor zolang drauien, dat de beide kleppen volkomen gesloten zijn;
motorophanghout verwijderen door de bout van het frame te verwijderen en
de moeren met ringen van de uitstekende bout en aan het tuimelaarshuis;
negen bouten, de cylinderkop verbinden, verwijderen;

op het tuime-

die het tuimelaarshuis met
kabel van de kleplichter verbreken;
rechterkant van tuimelaarshuis omhoog tillen en de twee lange stoterstangen
er uit trekken; deze Jaatste afzonderlijk wegleggen, zodat zij bij de hermontage
niet verwisseld kunnen worden en op hun oorspronkelijke plaats terecht komen;
tuimelaarshuis van de cylinderkop nemen.

Monteren van tuimelaarshuisde bovenkant van de cylinderkop en de onderkant van het tuimelaarshuis
grondig reinigen;de motor zover draaien, dat beide klepstoters in hun laatste stand zijn gekomen,
di. het b.d.p. van de compressieslag;
de gecombineerde pakkingring op de cylinderkop leggen; deze moet volkomen
gaaf zijn. Indien nodig vernieuwen;
het tuimelaarshuis op zijn plaats zetten;
de rechterkant van het tuimelaarshuis voorzichtig omhoog tillen en de lange
stoterstangen op hun oorspronkelijke plaats zetten;
de 9 bevestigingsbouten van het tuimelaarshuis aanbrengen; de bout met de
korte kop komt rechts in het midden en de bouten met de draadtappen komen
aan weerszyaen van deze bout;
de bouten beurtelings slag voor slag vastdraaien;
de motorophangingsbout aanbrengen;
de motor verscheidene malen draaien, zodat alle onderdelen zich goed zetten;
de kabel van de kleplichter monteren;
de moer van het olieleidingsysteem v jen met behulp van 2 sleutels,
yodat het gedeelte van de olieleiding, dat in het tuimelaarshuis is geschroefd,
niet kan meedraaien;de speling van de klepstoters controleren en zonodig opnieuw afstellen;
de rubberpakking van het tuimelaarshuisdeksel inspecteren en vernieuwen,
indien deze beschadigd is;het zijdeksel vastmaken; onder elk der 3 bevestigingsméeren moet een fiber-
ring worden geplaatst; deze moeren mogen niet te vast worden gedraaid, Over~
matige druk is overbodig, daar de afsluiting door middel van de rubberpakking
geschiedt;
de benzinetank vastmaken.

Verwijderen en plaatsen van de kleppen en klepgeleiders
de cylinderkop verwijderen;. de klepveren verwijderen door een vinger in de windingen te steken en krach-
tig naar boven te trekken; pleten ring verwijderen,de kraag van de veer en de ges] waarna de veren vrij
liggen.Het kan nodig zijn, om de veerkraag een lichte, korte tik te geven, ten einde de

afgeschuinde gespleten ring er uit te krijgen. rpuntje voorzien, datle klepveer is aan de onderkant van een centree!
De zitting van d tje in de bevestiging van de klepgeleider, om
correspondeert met een centreergaa’
de juiste plaatsing te waarborgen.
Om de geleider van een inlaatklep te verwijderen: fl

— het uitstekende gedeelte van de weg te nemen geleider grondig reinigen;
.. de geleider zachtjes verwarmtn en naar beneden drukken.

Om de geleider van een uitlaatklep te verwijderen:
. de geleider zachtjes verwarmen en ver genoeg naar boven drukken om de

buitenste borgveer te verwijderen;
. daarna de bovenkant van de geleider grondig reinigen en naar beneden druk-

ken,
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Voor het monteren van de ie geleiders, deze verw. ijPode i nest oliegat in de prlakiand/ feared oan ota RitD n klep geschied: 4 :nes van de geleiders chooemakee Ms
— elk der klepstelen met schone olie insmeren:= psi aly plaatsen; :— de veerkraag en d= ts idepveren Se Smee, ring op hun plaats zetten:

‘oewe!werniile pataaa i ar met de hand gemonteerd kunnen worden, is dcnaabtigenreleniee it te voeren met behulp van de speciale k rtane.ae S * 6 (afb. 8), hetgeen als volgt geschiedt: ieiew ovebis seesepsis ttrapt ten gps van de klepveer in zijn groef plaatsen;Sitieneeees sens bevestigingsbout van het tuimelaarshuis past hibec a ace Bits 2 ae de tang en de windingen van de veer exer cncotaasntiag a trekken, totdat de puntige uiteinden van de veer

m7 as ee ee: vingers naar beneden drukken;
pectoris pA pr eeeennen. terwijl de tang tegen de cylinderkop li,peared DN a toe I an any Na het verwijderen van de Ou eal =Tak on ae eae Plaats worden gedrukt, met de puntige uiteinden

__ Afbeelding 8a
Gebruik van de klepveertang

1 Gespleten ring voor klep
2 Kraag voor klepveer
r eaten Eas klepveer

jou orAotadinces gereedschap en veer-

5 Klepveertang
6 Oliekanaal van tuimelaarshuis naar

geleider van inlaatklep7 Bout met borgmoer voor afstelling ® @)
van olietoevoer naar inlaatklep

N.B. De speciale klepveertan;L ig maakt geen deel uiion = stiidiien ae kan onder nr. 018276 a Sees Baga deedet sey ee ne belangs dat oe. seppicten ringen correct op de klepstelen zijnpees ring wee groeven voorzi:op le randen van de klepsteel moeten vallen. Als igshis ool canta

i : pen van de beide kl ijk i 5uit verschill , leppen gelijkgescheiden Mean tees ee ee more a 1 bu het” demonterenIngeval van fe " rmontage niet verwisseld(uitlaat). twijfel, het merkteken op de steel vergelijken: "In" (inlaat) me.
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Mermontage van de cylinderkop
‘Tussen cylinderkop en cylinder moet — bij toermodellen — een pakking aange-
bracht worden.‘Tussen de bovenkant van de beschermhulsen der stoterstangen en de cylinderkop
liggen rubberpakkingen, die iets worden ingedrukt. Tussen de randen van de
rubberpakkingen en de gaten van de cylinderkop zijn metalen ringen geplaatst.
Als de beschermhulsen verwijderd worden, blijven de pakkingen waarschijnlijk
op hun plaats in de cylinderkop.
Aan de onderkant van elke beschermhuls is een rubber kussentje aangebracht.
De hermontage van de cylinderkop geschiedt als volgt:

de bovenkant van het cylinderlichaam en de onderkant van de cylinderkop
voorzichtig schoonmaken;
de beschermhulsen monteren in de cylinderkop, compleet met rubberpakkingen
en metalen ringen;
de cylinderkoppakking op zijn plaats aan de bovenkant van het cylinderlichaam
leggen;een rubber kussentje rond elke klepstotergeleider plaatsen;
de cylinderkop op zijn plaats zetten;
controleren of elke bevestigingsbout van de cylinderkop voorzien is van een
vlakke, stalen ring en de bouten een paar slagen indraaien;
tenslotte de bevestigingsbouten om de beurt en slag voor slag vastdraaien.

Verder monteren:
de bougie, waarbij het aanbeveling verdient, om de schroefdraad eerst met
graphietpasta of "Oil Dag” in te smeren om knellen te voorkomen;
het tuimelaarshuis, de carburateur, de uitlaat en de benzinetank.

N.B. Als oude pakkingen gehermonteerd worden, dan moeten zij in onbeschadigde
staat verkeren. Is dit niet het geval, dan nieuwe gebruiken.
Viak voor het monteren moeten zowel oude als nieuwe pakkingen zacht worden
gemaakt door ze tot rood gloeiend te verhitten en in schoon koud water te
dompelen.

Verwijderen van de cylinder en de zuiger
de cylinderkop verwijderen;

. de 4 bevestigingsbouten, die het cylinderlichaam met het carter verbinden, ver-
wijderen;
het cylinderlichaam wegnemen (hierbij de zuiger niet beschadigen. Deze met de
hand ondersteunen, als het cylinderlichaam wordt weggetrokken) ;

. het cylindergat van het carter met een schone doek opvullen om het invallen
van stof en vuil te voorkomen;
een der borgveren van de zuigerpen verwijderen. Het doet er niet toe welke
borgveer wordt verwijderd. Hiertoe de speciale tang, die zich in de gereed-
schapstas bevindt, gebruiken;
de zuigerpen uit de zuiger drukken;
het cylinderlichaam op ziin plaats zetten en de moeren één voor één en gelijk-
matig aanbrengen en vast ‘raaien.

De contour van de nokken
De zijkanten van de nokken zijn enigszins doorgebogen in het cirkelvlak aan de
basis van de nokken met een verloop naar de voet van het uitsteeksel.
Het is daarom noodzakelijk, dat’ bij het afstellen van de distributie en de klep-
spelingen, dat de uiteinden van de klepstoters op de onderkant van de cirkel-
omtrek rusten.
Om deze reden moeten de spelingen van de kleppen gecontroleerd worden met de
zuiger in het b.d.p. van zijn werkslag, zodat de beide klepstoters niet op het door-
gebogen gedeelte van de nok rusten.

Klepafstelling (standaard modellen)
‘Te controleren met de klep .001” (0.0254 mm) uit zijn zitting.
Afstelling van de inlaatklep:
de inlaatklep moet 36° voor het b.d.p. openen — 350 ce modellen,
de inlaatklep moet 18° voor het b. openen — 500 cc modellen,
de inlaatklep moet 51° na_ het o.d.p. sluiten — 350 cc modellen,
de inlaatklep moet 69° na_ het o.d.p. sluiten — 500 cc modellen,
Afstelling van de uitlaatklep:
de uitlaatklep moet 50° voor het 0.d.p. openen — alle modellen,
de uitlaatklep moet 30° na het b.d.p. sluiten — alle modellen,



18/AJS-MATCHLESS

Merktekens op de distributietandwielen voor het afstellenMerkteken 1 gebruiken voor uitlaatnok — alle modellen.Merkteken 2 gebruiken voor inlaatnok bij de 500 cc tourmodellen, alsmede bijalle wedstrijdmodellen.
Merkteken 3 gebruiken voor inlaatnok alleen bij de 350 cc tourmodellen.

Afbeelding 8b

Bij het controleren van de distributie-afstelling moeten de spelingen van de klep-stoters op .014” (0.3556 mm) zijn afgesteld, zodat de klepstoters niet op het door-gebogen gedeelte van de nok rusten.
De distributietandwielen zijn van merktekens voorzien om de hermontage tevergemakkelijken.
ie ue wordt door middel van de merktekens op de tandwielen als volgt
— de motor zo draaien, dat het merkteken op het kleine drijftandwiel van dedistributie op dezelfde hoogte staat als het midden van de bus op de inlaat-De inlaatklep moet 53° na het o.d.p. sluiten.

nokkenas (achterste);
— de inlaatnokkenas zo insteken,

model, met het merkteken op

Klepaistelling (trialmodellen)
De inlaatklep moet 26° voor het b.d.p. openen.
De uitlaatklep moet 64° voor het 0.d.p. openen.De uitlaatklep moet 25° na het b.d.p. sluiten.(De afstelling te controleren met 0.016” (0.4064 mm) speling van de klepstoter ende klep 0.001” (0.0254 mm) uit zijn zitting).

Afstelling van de klepstoters
De boveneinden van de twee lange stoterstangen zijn van draadtappen voorzien.Deze worden door moeren op hun plaats gehouden, waardoor de klepstotersworden afgesteld.
De correcte speling van de klepstoters is nihil bij gesloten kleppen en warme (niethete) motor. Dit betekent, dat de stoterstangen nog vrij genoeg moeten zijn omheen og weer te kunnen draaien, terwijl er geen waarneembare opwaartse speling

dat het merkteken 2 resp. 3, naar gelang hethet kleine drijftandwiel correspondeert.

Te nemen maatregelen om de klepstoters af te stellen:— de zuiger in het b.d.p. plaatsen (beide kleppen gesloten);— de 3 moeren en de daaronder geplaatste fiberringen verwijderen, die het dekselop het tuimelaarhuis houden;
— het deksel wegnemen.
De klepstoters worden bij alle 350 en 500 cc modellen als volgt afgesteld:— met behulp van sleutels de mof (5) van een der kleppen (zie afb. 8c) vasthou-den en borgmoer (2) losdraaien;
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i nihil is;stelbout (3) in- of uitdraaien, totdat de speling
if siaicHis de afstellingen controleren. De lange stoterstangen a Bei op-

ym te kunaartse speling vertonen, doch moeten vrij genoeg zijn o1 rond:
wi

draaien.

‘Afbeelding 8¢
Afstelling van de klepstoters

_- weer y en en elke bevestigings-
het tuimelaarsdeksel wee: aanbrengen en zorgen dat onder

a‘oer een fiberring wordt geplaatst. i Spy sien, sae
NG reeds elders is vermeld, de moeren ridge ak egy A pakking

ied rubber bestaat, zodat overmatige druk oodzakt
deniet meer dan ombehoeven de sepa e Eaten van de kleppen.

‘dan onmiddellijk de oorzaak
le omstandigheden

pe sie japan bijgesteld, Tes-pave soe S
Indien tussentijdse bijstelling m

ri-d. Bij het fabiOrne tee gen zijn uit een legering van pena aghast: sabre Me ro
oa mice de mof (gemerkt 5 in afb. 8c) ontre er ge aaa
sre a lijk is om mof (5) te leveren en op eenSaal plijken, dat het niet mogelij a » fe
Bileevs stang uit een legering van lichtmet teren, zulks m9 r

wifo Ac mae eacenial stoterstang, die als oh saainaia
er Tak zijn van mof (5) en schroefdraad.

~pae Taner °° (%" of 12.70 mm).a ale moment van de voorontsteking Yee sams ae aa net
Beast d houden: een sterke achrOaver eee ae sree ne Pree
per nergy gedraaid uiteinde, een stukje sta wiles pie
10 ani teld, is het van belang om eerst jleren
Voordat de ontsteking wordt afgest e egéstaldl
of de contactpuntenatstand Soret volgt gecontroleerd: st cawormige
ate Sc EE ereatnchet ploot leggen door verwijdering ivorm:
i derbrekerco! Arp ib eh (met 3 schroeven bevestigd) 4 controleren en, indien noodzakelijk,— de afstelling van de contactpuntenafstan:

afstellen. :
Het aentetekingspunt wordt als volgt afgesteld:
- deren: :
= Metab heat van de bougie;
- ie; 

4

- de erettingkastdeksel van se tanto ee
— het zijdeksel van het tuime! q : “ae

bag’ *y oer van het magneetkettingtandwiel enkele slagen losdraai
st ahs aealg om de moer te verwijderen);
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— het kettingtandwiel van de nokkenas lichten (een stevige schroevedraaier ofeen oud model bandenlichter gebruiken);— de motor zo draaien, dat de beide kleppen gesloten zijn;— een staafje in het bougiegat steken, de zuiger laten raken;— de motor heen en weer draaien, totdat Bevoeld wordt, dat de zuiger in zijnbovenste stand is gekomen en beide kleppen gesloten zijn;— op het staafje een merkteken aanbrengen, precies ter hoogte van de bovenkantvan het bougiegat;
— het staafje uit het bougiegat nemen en een nieuw merkteken daarop aanbrengen,dat %” boven het eerste komt (%” = 12.70 mm) en de stand van het staafjeonthouden;
— de voorste plaat van de automatische vervroeging met vingers en duim tot zijnuiterste grens van zijn beweging draaien, er een houw.1 wigje tussen stekenom hem op volle voorontsteking te houden;— het staafje weer in het bougiegat steken; ©— de motor langzaam terugdraaien, totdat het bovenste merkteken Belijk staat

totdat de contactpunten juist beginnen te openen (om het juiste moment, datzij uit elkaar gaan, te kunnen vaststellen, een stukje dun vloeipapier er tussensteken en de ankeras draaien (aan het kettingtandwiel), totdat het vloeitje netmet een rukje er uit getrokken kan worden);— de borgmoer van de nokkenas vastdraaien en zorgen, dat motor en/of de mag-neetas niet meedraait;
— de afstelling opnieuw controleren; deze moet %” (12.70 mm) zijn (met vollevoorontsteking).
Niet vergeten om het houten wigje uit de automatische vervroeger te nemen, voor-dat het deksel van de kettingkast weer gemonteerd wordt.Weer op hun plaats zetten:
— het zijdeksel van het tuimelaarshuis;— het zijdeksel van de magneet;
— het kettingkastdeksel van de magneetketting;— de bougie (zie N.B. onder ,,Bougie”);— de bougiekabel.

Verwijderen en monteren van de oliepompas (slechts voor zover noodzakelijk)— verwijderen:
— het onderste gedeelte van de olieleiding bij het tuimelaarshuis door de bevesti-gingsbout los te maken;
— de beide eindkappen van de oliepomp;— de geleidepen met schroef van de pompas (zie afb, 8d);— de pompas door aan de voorkant van zijn huis te duwen en aan de achterkantte trekken.

De bout goed vastdraaien, om te voorkomen, dat hij lostrilt.Noch de pompas, noch de geleidebout mogen bij de gewone onderhoudswerkzaam-heden van hun plaats worden genomen.

Overmaten
Zuigers en zuigerveren, die .020” en 040” (0.508 en 1.016 mm) groter zijn dan destandaardmaat, zijn verkrijgbaar.
Bij deze overmaten is het noodzakelijk om de cylinder te boren,
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“en bij

stant ler 2.7187 + .0005” en
Bij de 350 cc modellen is de daardboring van de cyilnd daiatiedl
a 500 cc modellen scagts ee Re Sick te ae mien 208" wertoont
per nr eat t van .020” worden geboord en :

t hij met ee! p ; i ore

pierre Hae cemenionst ra gen 2, ain vert par.
parecer at rye door vakkundige monteurs

Het is raa eeni i moeten worden voor
tappen en voeringen van het pig-end bijgeslepen
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Afbeelding 8d
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BEHANDELING VAN DE MOTOR — TWIN MODELLEN
Tuimelaarafstelling (speling van de klepstoters)
— met behulp van sleutel 018055 de bouten van een der tuimelaardeksels ver-wijderen (het is gewenst slechts één deksel tegelijk te verwijderen);— het dekse] Wwegnemen, waardoor de tuimelaar bereikt kan worden;— met behulp van sleutel 015264 de moer van de klembout, die als bevestiging vanhet schijfvormige aseinde van de tuimelaar dienst doet, enigszins losdraaien(zie opmerking);
— de motor langzaam draaien door middel van het kickstarterpedaal tot evenvoorbij het moment dat de klep zich sluit;— de tuimelaar-as zover draaien, dat de juiste speling is bereikt;— de borgmoer vastdraaien;
— het deksel weer aanbrengen. Indien de pakking beschadigd is, deze ver-nieuwen,
De juiste Speling van de tuimelaar bedraagt zowel voor in- als uitlaat bij koudemotor .006”,
Het is van belang om na te gaan of elke zuiger op zijn beurt in de hoogste standvan zijn werkslag staat, als de tuimelaarspeling wordt afgesteld. De methodeom dit punt te bereiken is omschreven in het hoofdstuk »Ontstekingafstelling”.Deze stand van de zuiger is essentieel om zeker te zijn, dat bij het afstellen vande tuimelaarspeling de nokkenslepers dan vrij van de nokken zijn.Het is hier op zijn plaats om er op te wijzen, dat de nokken voorzien zijn van eenTustbaan, die een weinig is doorgebogen in het cirkelvlak aan de basis van denokken en naar de voet van het uitsteeksel verloopt. Deze doorbuiging is bedoeldom de speling, die tussen de nokkenslepers en de klepstoterstangen bestaat, ge-leidelijk op te vangen, als de kleppen geopend en gesloten worden, waardoor duseen grotere mate van geruisloosheid ontstaat.Opmerking: Indien de klemboutmoer van de tuimelaar-as onnodig teveel wordtlosgedraaid, dan zal de tuimelaar-as onder invloed van de veerring zijwaarts ver-schuiven, waardoor de borgring aan het eind van de tuimelaar-as van zijn plaatsraakt; zou dit niet tijdig worden gemerkt en verholpen, dan zou bij het vast-

Afbeelding 7 Tuimelaarafstelling

1 Vlakke ring
2 veerring
3 vlakke ring
4 tuimelaar
5 cylinderkop
6 tuimelaarspeling .006”
7 klepveerschotel
8 klemboutmoer
9 klemboutring

10 klembout
11 weggefreesd gedeelte van de tui-

melaaras
12 excentrische tuimelaaras

BEREIKEN VAN DE MOTOR
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Verwijderen van de cylinderkop voor het ontkolenOm te voorkomen, dat de onderdelen van de verschillende cylinderkoppen doorelkaar komen, is het aan te bevelen om slechts een cylinderkop tegelijkertijd tedemonteren. (Dit voor zover het Twin modellen betreft).— benzinetank verwijderen, zoals hiervoor is beschreven;— de deksels van het tuimelaarshuis (bij 1 cyl. modellen het tuimelaarshuis) ver-wijderen, zoals hiervoor is beschreven; .— de bougie(s) uitdraaien;
— de uitlaatpijp(en) en knaldemper(s) verwijderen (het is niet nodig om de knal-dempers en uitlaatpijpen uit elkaar te nemen) door het losmaken van de moerenmet ringen, die de uitlaatpijpen in de steunen en de knaldempers aan het ach-terste gedeelte van het frame vasthouden; de knaldemper moet ver genoegnaar buiten worden getrokken om vrij van de tapeinden te komen en daarnamoet het geheel voorwaarts worden geschoven, totdat het van de cylinderkoplos is gekomen;
— luchtfilter wegnemen (indien aanwezig);
— carburateur afnemen door het verwijderen van de twee bevestigingsbouten ende carburateur naar achteren te trekken; carburateur terzijde leggen;— inlaatspruitstuk wegnemen door het verwijderen van de 4 bevestigingstnoerenmet ringen en het spruitstuk naar achteren te trekken (bij Twin modellen).Beschadiging aan de pakkingen tussen spruitstuk en cylinderkoppen of aan deertussen geschoven ringen moet worden vermeden;— cylinderkopplaat (bij Twins) verwijderen (met 3 bouten en moeren bevestigd);— door middel van kopsleutel 015213 de 4 kopmoeren van elke cylinderkop draaienen de cylinderkoppen afnemen.
Bij 1 cyl. modellen zijn dit 4 bouten. Bij het afnemen komen de beschermhulsenvan de stoterstangen mee,
Na het afnemen van de cylinderkoppen, deze omdraaien, om de afstandsbussen(bij Twins) te kunnen verwijderen, en tot de hermontage ter zijde leggen.
zij mogen niet worden beschadigd.
N.B, Als bij het uitdraaien van de bougie tegenstand wordt ontmoet, geen geweldgebruiken, maar met een kwastje petroleum behandelen en een poosje wachten.Daarna opnieuw proberen,
Verwijderen van de kleppen
— tuimelaars verwijderen
Indien geen klepveertang aanwezig is:
— een blok hout van circa 2” in het vierkant op de werkbank leggen;— hierop de cylinderkop zodanig Plaatsen, dat de koppen van de beide kleppenop het blok steunen;
— op elke klepveerschotel om de beurt druk uitoefenen, zodat de klepspieén ver-

geven om ze te verwijderen. (Een sterke schroevedraaier is een handig stukgereedschap voor het indrukken van de klepveerschotels);— de klepveerkraag, veren en veerzitting van elke klep uitlichten;— de cylinderkop van het bouten blok nemen en de kleppen verwijderen.
Verwijderen van de klepgeleiders
— de cylinderkop wat verwarmen;
— de uit te nemen klepgeleider ver genoeg omhoog drukken om de buitenste borg-ring te verwijderen;
— het uitstekende eind van de klepgeleider opnieuw warm maken en naar be-neden drukken om hem uit te trekken.Opnieuw verhitten voor het hermonteren.
Verwijderen vo: koolaanslag
Voor het verwijderen van koolaanslag uit het inwendige van de cylin-derkop en van de zuigerkop geen gebruik maken van scherpe werktuigen. Een
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Twin-motor. “ p oeagain 9. 1. Tuimelaar olievoeding, 2. Oliepassage naar tuimelaarshuis, 3. Olie
passage naar nokkenas, 4. Sludge traps, 5. Oliepeil in ett ae voor egy

an distributietandwielen, 6. Oliedrukventiel, huis, schroef, i ge are yar:pct van big-end en hoofdlagers, aangevuld met olie wi passag
transmissiezijde van het carter.
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ist hierbij goede diensten en het risico, dat diepe krassenan, wordt zodoende vermeden. Onder geen omstandighe}" id mag de inge-le klepzitting worden beschadigd, terwijl evenmin schuurmateriaal, zoalsurlinnen, mag worden gebruikt om te reinigen en te polijsten.

Schuren van de kleppen
Voordat de kleppen geschuurd worden,, het sluitvlak van de kleppen onderzoeken.Indien dit sterk is wi‘itgehold, opnieuw vlakmaken. (De meeste garages zijn voordit doel in voldoende mate met gereedschappen uitgerust).Elke poging om diepe kuiltjes met schuren te verwijderen, leidt tot ongewenste enschadelijke verwijding van de zittingen.
In het algemeen vereisen de inlaatkle;
met fijne polijstpasta is meestal vold
en zitting weg te werken.
De uitlaatkleppen vergen soms twee of drie behandelingen, doch zoals uit hetvoorgaande blijkt, is overdadig schuren onnodig en schadelijk,De kleppen worden geschuurd, door een dun laagje polijstpasta (klaar voor hetgebruik bij garages verkrijgbaar) op het sluitvlak van de klep aan te brengen, deklep in de cylinderkop te plaatsen en hem deel voor deel voorwaarts en achter-waarts te draaien en onderwijl met de vinger lichtjes aandrukken. De klep moetregelmatig worden opgelicht en in een andere positie worden gedraaid. (Nooit deklep steeds in een-en dezelfde richting draaien).
De klep is in voldoende mate geschuurd, als zowel op het sluitvlak als op defitting een egale matte ring zichtbaar is.
Na het schuren moeten alle sporen slijpsel zorgvuldig worden verwijderd metbenzine; een doek, in benzine gedrenkt, door de boring van elke klepgeleiderhalen om al het vuil, dat zich daar mocht hebben verzameld, te verwijderen.Een handig hulpmiddel om de kleppen goed heen en weer te draaien, is een stukjerubberpijp, dat tegen olie bestand is en een inwendige diameter van %” heeft.Dit stukje pijp wordt dan over de klepsteel geschoven. Het behoort niet tot destandaarduitrusting van het gereedschap. Het bestelnummer is 011381.Voor de 1 cyl. modellen wordt een houder voor de klep bij het schuren geleverdonder nr. 017482.

ppen weinig zorg. en lichte behandeling
loende om kleine oneffenheden van sluitvlak

Verwijderen van cylinders en zuigers
Behalve voor noodzakelijke inspectie van zuigers en zuigerveren tijdens het ont-kolen, kunnen zij het beste ongemoeid worden gelaten, zoals reeds eerder werdgeadviseerd. 4
Na het afnemen van de cylinderkoppen, de cylinders als volgt verwijderen:— de vier stoterstangen uitnemen, van een merkteken voorzien, zodat zij nietverwisseld worden en terzijde leggen;
— een cylinder tegelijkertijd onder handen nemen, licht naar boven duwen enzachtjes heen en weer kantelen, de zuiger met een hand ondersteunen als hijuit de cylinder komt;
— het carter met een schone doek afdekken,
Voor het verwijderen van een zuiger:
— met behulp van borgveertan;

om te voorkomen, dat er iets in valt.

@ 011188 een van de borgveren op de zuigerpen in-trekken en
— met een ronddraaiende beweging de borgveer voorzichtig uit zijn zittingtrekken;
— hierna de zuigerpen uit de zuiger drukken, waarna de zuiger vrijgekomen isvan de drijfstang (het is onverschillig uit welk eind de zuigerpen wordt ge-drukt, aangezien de montage in de zuiger en de drijfstang symmetrisch is).Het kan noodzakelijk blijken om de zuiger wat te verhitten om de zuigerpen teverwijderen en te monteren.
De zuigerveren kunnen als het ware pellend van de zuiger worden genomen,doch ook onder gebruikmaking van 3 strookjes dun en smal metaal, die gelijkmatigover de zuigermantel worde:mn verdeeld, waarover de zuigerveren dan voorzichtigafgenomen kunnen worden. Krassen op de zuiger moeten in elk geval wordenvei meden.

Montage van zuigers en cylinders
De zuigerkoppen moeten worden ontkoold en alle zuigergroeven gereinigd.Ook de zuigerveren moeten worden gereinigd en op de zuigers gemonteerd.De zuiger wordt als volgt op zijn drijfstang gemonteerd:
— zuigerpen met schone motorolie insmeren;
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Afbeelding 10 Distributietandwi\fbee 
wiele;(zie hiervoor ook verderop in dit asvoor bijzonderheden betreffende de

afstelschijf met graadverdeling)
1 Tandwiel op de ma2 Mantle gneetankeras

Tandwiel op nokkenas iiaaenpee voor de in-

4 Een der drie tapeinden voor be-
vestiging der pompen

; TEC (of los tandwiel)
‘ani ‘wiel op de nokke:uitlaatkleppen ipo

7 Dynamo

Klepafstelling
De inlaatklep moet 35° voor het b.d.p.
De inlaatklep moet 65° na hiDe uitlaatklep moet-65° voor het

H Tandwiel op de dynamoankeras
Tapeind in het dynamohuis, door
carter en distributiedeksel gaand

10 Aftapplug van het carter
11 Pasmoer voor banjopen van olie-

toevoerpijp
12 Distributietandwiel o;p de krukas
13 Pasmoer voor banj ijopen v ~fa bea seat a She

erktekens voor distributitne distributieafstel-

. openen.

sluiten.
voor het o.d.p. openen.De uitlaatklep moet 35° na het b.d.p. sluiten.(De klepafstelling controleren met .012”Na het wegnemen van het distributiede!
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De drijftandwielen van dI 

lynamo elet te worden afgesteld, en als aaa
de magneet is verstoo: , dan kan hij
wordt beschreven.

gneet zijn niet gemerkt. De d5 lynamo behyde een of andere oorzaak de afstelling an.worden afgesteld zoals verderop in dit boek
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Verwijdering van de tandwielen
Als de motor moet worden gedemonteerd, ‘dan is het voor het scheiden van de
carterhelften niet nodig om het kleine tandwiel van de krukas te nemen, omdat de
gehele krukas, inclusief het gemonteerde tandwiel kan worden verwijderd.
Indien het om de een of andere reden gewenst is om het tandwiel te verwijderen
zonder de motor geheel te demonteren, dan moet gebruik worden gemaakt van de
speciale trekker 015273. Deze bestaat uit een moer, die van binnen en van buiten
schroefdraad heeft. De schroefdraad aan de buitenkant kan in het tandwiel worden
geschroefd, terwijl in de schroefdraad aan de binnenkant, een speciaal gevormde
en geharde bout kan worden gedraaid, die het tandwiel aftrekt. Hetzelfde gereed-
schap wordt gebruikt voor het verwijderen van het magneettandwiel.
Het tussentandwiel vereist geen trekker.
De tandwielen op de twee nokkenassen (geborgd door moeren met linkse draad)
moeten mechanisch worden afgetrokken. Elk der tandwielen is voorzien van twee
geboorde gaten met schroefdraad, bestemd voor het indraaien van de twee bouten
van de brugvormige trekker (bestelnummer 015374), die een centrale drukbout
heeft, die in de brug is gedraaid. De twee buitenste bouten worden in de tand-
wielen gedraaid, waarbij de centrale bout tegen het eind van de as ligt.
Door het indraaien van de centrale bout wordt het tandwiel van de as getrokken,
Het dynamotandwiel vereist geen trekker, omdat de dynamo met het gemonteerde
tandwiel, gemakkelijk en snel uit de motor kan worden genomen. Het verwijderen
van het tandwiel zelf is in de werkplaats een eenvoudig werkje.

Aistellen van de ontsteking

Vooraleer de ontsteking af te stellen, eerst de onderbrekercontactpunten instellen
op 010” & .012” afstand.
— borgmoer van het drijftandwiel van de magneet losdraaien;

Ie
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Afbeelding 11
Opstelling van hoofdlager op de krukas

en een drijfstang met big-endlager,
A; Olietoevoer van transmissiezijde
van het carter naar de krukas,
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ONDERHOUD VAN DE CARBURATEUR

De gegevens in dit hoofdstuk hebben betrekking op al hetgeen de gewone berijder
zal verlangen. Verdere bijzonderheden, in het bijzonder met betrekking tot ved-
strijden, kunnen het beste bij de fabrikant van de carburateur, Amal Ltd., Holford
Road, Witton, Birmingham, 6, worden opgevraagd.
De importeur heeft niet alle onderdelen van de carburateur voorradig, doch
heeft zich beperkt tot die onderdelen, die van tijd tot tijd kunnen worden ge-
vraagd, hoofdzakelijk vlotters, vlotternaalden, sproeiers, hulpsproeiers, naald-
sproeiers, sproeierhouders en ringen.

Werking van de carburateur

Het benzinepeil wordt gehandhaafd door een vlotter met naaldklep. Onder geen
voorwaarde mag ooit iets aan deze onderdelen worden veranderd. Ingeval de vlotter
lek is of de naaldklep is verwrongen of beschadigd, moeten deze delen worden
vervangen. (Het is nutteloos om te trachten een naald in zijn zitting te schuren).
De benzinetoevoer naar de motor wordt geregeld door de hoofdsproeier en ver-
volgens door een afgeschuinde naald (zie afb. 12), die aan de gasschuif bevestigd
is en in een buisvormig uitsteeksel van de hoofdsproeier zijn functie verricht.
De hoofdsproeier beheerst het mengsel bij % tot geheel geopende gashandle, de
regelbare, afgeschuinde naald bij % tot % geopend gashandle, de afschuining
aan de onderkant van de gasschuif bij minder dan % tot % geopende gashandle
en de hulpsproeier, die een onafhankelijk geregelde luchttoevoer verzorgt en het
mengsel bij minder dan % tot bijna gesloten gashandle regelt. Deze verschillende
standen zijn zeer belangrijk, als enige afstelling in overweging wordt genomen
(zie afb. 12 voor de plaats van de stelschroef voor de luchtsproeier). In tegen-
stelling met de oudere modellen, kan de luchtsproeier nu worden verwijderd voor
het reinigen.
De maat van de hoofdsproeier mag om verscheidene redenen niet worden ver-
anderd. Onder de technische gegevens zijn de bijzonderheden betreffende de maten
van sproeier, gasschuif en afgeschuinde naald te vinden. Met de standaard uit-
rusting is het mogelijk om onder alle omstandigheden nagenoeg ten volle lucht
toe te voeren, behalve als de motor tegen een steile heuvel optrekt of bij volledig
geopend gashandle. In deze omstandigheden is het gewenst om de luchtmanette
enigszins te sluiten.
Een arm mengsel wordt altijd gekenmerkt door knallen of spetteren bij de
luchtinlaat.Een rijk mengsel veroorzaakt gewoonlijk rijden met horten of stoten; in geval
van een buitengewoon rijk mengsel gaat het gepaard met zwarte rook uit de uitlaat.

Afstelling van de carburateur
Met de voorgeschreven hoofdsproeier, afgeschuinde naald en gasschuif, moet de
carburateur, behalve bij het stationnair draaien, steeds goed functionneren.
Doet zich enige moeilijkheid voor, dan kan het hoofdstuk ,,Nuttige Wenken”
worden geraadpleegd.
Het stationnair mengsel wordt gecontroleerd door de motor warm te rijden, doch
niet heet, waarna hij met bijna gesloten gashandle en volkomen geopend lucht-
manette langzaam en regelmatig moet blijven draaien.
Is dit niet het geval, dan eerst controleren of de bougies schoon zijn en de elec-
trodenafstand correct is. Draait de motor desondanks toch onregelmatig, dan de
luchtregelschroef bijdraaien.
Het bijstellen van deze schroef is geen bijzonder precies werk, zodat het mogelijk
moet zijn, om de juiste afstelling voor het regelmatig draaien van de motor in een
paar seconden te bereiken.
Indien het regelmatig stationnair draaien van de motor niet kan worden bereikt
door nastellen van de luchtregelschroef, dan controleren of de hulpsproeier be-
schadigd is.
Nadat de stationnaire afstelling in orde blijkt te zijn, moet alleen nog de stelbout
van de gaskabel in de juiste stand worden gezet, zodat het gewenste stationnaire
toerental tot stand komt.

Bijstellen van het gashandle
In een der helften van de draaigreep is een schroef aangebracht, die de druk van
de veer op de draaiende mof regelt. Om de druk te vergroten, moet deze schroef,
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1 Kabelstelschroef
2 Schroef voor klem van

mengkamerdeksel
3 Mengkamerdeksel
4 Luchtklep

5 Clip voor sproeiernaald
6 Kabelnippel
7 Mengkamer
8 Vlotterknop
9 Veer en vlotterpen

10 Schroef van zijdeksel
11 Zijdeksel
12 Vlotterhengsel
13 Vlotter
14 Pakking voor zijdeksel
15 Naaldsproeier
16 Pakking voor naald-

‘houder30 sproeier!
3) 17 Sproeierhouder
32 18 Hoofdsproeier

19 Hoofdsproeierbout
33 20 Klem voor deksel
34 van mengkamer
35 21 Deksel van mengkamer

22 Geleiding voor lucht-
3% = oklep

23 Veer van gasschuif
24 Veer van luchtklep
25 Gasschuif
26 Sproeiernaald
27 Sproeierhuis compleet
28 Pakking voor sproeier-

huis
29 Pakking voor naald-

houder
30 Banjobout
31 Pakking
32 Banjo
33 Filtergaas
34 Naaldhouder
35 Luchtinlaat
36 Naald
37 Luchtstelschroef en

veer

38 Bevestigingsbout
van sproeierhuis

39 Stelschroef van
gasschuif en veer

40 Hulpsproeier
41 Pakking

Afbeelding 12. Onderdelen van de carburateur in de volgorde van hun montage.
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die door een moer wordt vastgehouden, worden aangedraaid.
Het beste kan de handgreep zo worden afgesteld, dat hij vrij en gemakkelijk kan
draaien en toch in elke stand, waarin hij geplaatst is, blijft staan.

Bijstellen van de draaigreep op het stuur
De draaigreep op het stuur kan geheel worden verplaatst door de beide schroeven,
die de twee helften van de dragigreep samenhouden, los te draaien. De beste stand
is die, waarin de gaskabel zo recht mogelijk naar de onderkant van de benzine-
tank loopt.
Om het soepel functionneren te waarborgen is een vetnippel aangebracht, dat bij
de eerste tekenen van stroef gaan met wat motorolie moet worden doorgesmeerd,
waarbij de vetspuit zo steil mogelijk moet worden gehouden (mondstuk naar
beneden).

Luchtfilter
In streken waar de atmosfeer en de wegen vrij van stof zijn, is het niet nood-
zakelijk om een luchtfilter te monteren, doch in stofrijke streken wel, om schade-
lijke inwerking te voorkomen.
Het filter, dat verkrijgbaar wordt gesteld, is van het natte type en eist regel-
matig onderhoud.
Voor het onderhoud moet het filterelement uit net filter worden getrokken en in
een geschikte vloeistof, zoals benzine of petroleum, goed worden gereinigd en daarna
gedroogd.Vervolgens moet het filterelement met een lichte olie (SAE 20), zoals elders in
dit boek nader is omschreven, worden ingesmeerd. Als de olie goed is ingetrokken,
het filterelement weer monteren.
Het filterelement moet elke 4000 & 8000 km, afhankelijk van de gesteldheid der
wegen, worden gereinigd en om de 15000 km worden vernieuwd.

Verwijderen van het filterelement
— rubberkous van de luchtinlaat aan de carburateur wegnemen;
— de stofkap van het frame nemen en de kous van het luchtfilter afnemen;
— de beide bouten, die het filter met de olietank verbinden, verwijderen;
— het gehele filter van de carburateur afnemen.
Het filterelement wordt in zijn huis vastgehouden door middel van schroeven,
moeren en borgringen. Nadat het filterelement is schoongemaakt, het filter opnieuw
monteren. Bij het plaatsen van de rubberkous op het filter, zorgen, dat hij goed
op zijn plaats zit, Het eind van de rubberkous moet langs de rand van de lip vallen
en de hals van het filter valt in deze groef.

Storingen in de carburateur
Moeilijk stationnair draaien van de motor kan veroorzaakt zijn door:
— valse lucht, die wordt aangezogen hetzij via de pakking van de carburateur

en het inlaatspruitstuk of inlaatpoort, hetzij via erg beschadigde inlaatklep-
stelen of geleiders;

— gebrekkige klepzittingen in de motor;
— gebrekkige bougie of de electroden te dicht bij elkaar;
— teveel voorontsteking;
— storing in de automatische vervroeging (bij 1 cyl. modellen);
_— onderbrekercontactpunten, die vuil, beschadigd, los of te dicht op elkaar afge-

steld zijn;
— defecte hoogspanningskabel;
— luchtsproeier, die niet goed functionneert wegens gedeeltelijke verstopping of

verkeerde luchttoevoer;
— te geringe speling in de tuimelaars.
Een te hoog benzineverbruik kan zijn veroorzaakt door:
— te late ontsteking;
— storing in de automatische vervroeging (bij 1 cyl. modellen);
— veel valse lucht, waarschijnlijk via de pakking van carburateur of spruitstuk;
— verslapte klepveren;
— lekke vlotter (brandstofniveau te hoog);
— te diep geplaatste afgeschuinde naald;
— geringe compressie, veroorzaakt door beschadigde zuigerveren of gebrekkige

klepzittingen (compressie met open gashandle opmeten).
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De vork aan het schakelpedaal is zo geconstrueerd, dat het schakelpedaal na het
wegnemen van de voet in zijn oorspronkelijke stand kan terugkeren om het in-
schakelen van de volgende versnelling mogelijk te maken. Door de beweging naar
beneden (met de tenen) worden de hogere versnellingen, naar boven, de lagere
versnellingen (met de hak) ingeschakeld.
Zoals reeds eerder werd vermeld, is aan de buitenkant een schijf aangebracht,
waarop kan worden afgelezen of de vrijstand resp. welke versnelling is inge-
schakeld.Het ongewone ontkoppelsysteem verdient de aandacht. De noodzakelijke beweging
om de drukstang vrij te maken, wordt verkregen door de actie van drie kogels
in de gedeeltelijk gebogen platen, die de vorm van een uitholling vertonen (ie
afb. 14).Door het bedienen van het koppelingshandle op het stuur, wordt de inwendige
koppelingshefboom B in werking gesteld, waardoor de drukstang, wegens de actie
van de drie kogels, die in de gebogen platen omhoog gaan, naar binnen wordt
geduwd. Door deze beweging van de drukstang worden de drukplaat en de koppe-
lingsplaten, die in de gewone stand door drukveren E tegen elkaar zijn gedrukt, van
elkaar gescheiden, waardoor het koppelingstandwiel D, dat door de motor gedreven
wordt, kan draaien zonder de hoofdas C te drijven.
Bijgevolg is de krachtoverbrenging op het achterwiel onderbroken door het ont-
koppelen. Na het Joslaten van het koppelingshandle op het stuur, keert de koppe-
lingshefboom in zijn normale stand terug, wegens de veerdruk, die de kogels naar
beneden drukt, waarbij tevens de ingebogen platen hun druk via de drukplaat op
de koppelingsplaten overbrengen, hetgeen tot gevolg heeft, dat de hoofdas van de
versnellingsbak in beweging komt en de drijfkracht op het achterwiel overbrengt.
Verwijderen van het deksel van het kickstarterhuis
Dit deksel moet worden verwijderd om de kickstarter, versnellingsbak en het
koppelingsmechanisme toegankelijk te maken.
— olieaftapplug verwijderen en de olie uit de versnellingsbak tappen;
— grote olievuldop verwijderen;
— koppelingskabel in voldoende mate losmaken om hem van de inwendige koppe-

lingshefboom te nemen, die zichtbaar wordt na het verwijderen van de olie-
vuldop;— de koppelingskabel van het deksel van het kickstarterhuis losmaken en de
nippel door het afstelgat trekken;

— moer en kleine spiraalveer, die de versnellingsaanwijzer borgt, van de as nemen;
— de 5 schroeven verwijderen, waarmede het deksel van het kickstarterhuis aan

de versnellingsbak is bevestigd;
— het deksel circa %” wegtrekken en onderwijl het pedaal van de kickstarter

stevig vasthouden;
— het pedaal van de kickstarter ronddraaien, zodat hij aan de voetschakelaar kan

worden vastgemaakt (om het terugdraaien van de veer te voorkomen en de
hermontage te vergemakkelijken) ;

— het deksel geheel verwijderen.
De hermontage geschiedt in de omgekeerde volgorde, waarbij de papieren pakking
niet beschadigd mag worden.De versnellingsbak tot het vereiste peil met olie vullen. De versnellingsaanwijzer
het laatst monteren en zo stellen, dat hij de juiste versnelling aanwijst.
NB. De juiste plaatsing van de bouten in het deksel van het kickstarter is als
volgt:
van boven, bout 3%” onder de kop gemeten;
van onderen, bout 2%” onder de kop gemeten;
van achteren, bout %” onder de kop gemeten;
aan de voorkant van boven, bout 1%” onder de kop gemeten;
‘aan de voorkant van onderen, bout 1%” onder de kop gemeten.
Verwijderen van de eindplaat van de versnellingsbak
— deksel van kickstarterhuis verwijderen, zoals hiervoor beschreven;
— splitpen, die de beide pennen borgen, verwijderen, de pennen wegnemen en het

cylindrisch lichaam met nokken en de drukstang met kogel en veer verwijderen;
.. moer van de hoofdas draaien, het drijfwiel met pal van de kickstarter, tandwiel,

veer en bus, waarop het tandwiel is gemonteerd, aftrekken;
. de drie bouten, waarmede de eindplaat aan de versnellingsbak is bevestigd, ver-

wijderen, waarna de eindplaat kan worden weggetrokken.
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De tandwrielen, sm schakelassen blijven op hun plaats.
rgen, dat de len kogel, die in de hoofdas is gemonteerd en tussen k i*. . a 1 iyhefboom en de drukstang van de koppeling ligt, niet verloren gaat. ne

De hermontage
Als de tandwielen verwijderd zijn, deze in hun juils en 5 juiste volgorde monteren met de
glij-assen op de juiste plaats; de eindpla: i i ii ijer plaat, voorzien van papieren pakking, op zijn

De drie bouten indraaien en met een sterke schroe i ivedraaier vastdraaien. Daarn.de irukeiand met veer en kogel aanbrengen, evenals het cylindrisch lichaam het
nokken voor het kiezen der versnellingen, die aan de onderkant in verbinding moe-
Be SeeED met het eee ee ae uiteinde van de drukstang met veer.

jaarna de pennen van de selectie-as aanb! i juieen splitpen poo rengen en deze in de juiste stand met

ermontage voortzetten in de omgekeerde volgorde van de diV66ér het aanbrengen van het deksel van het ki senate Gnered ickstai ijeee het pi ea PTFE rterhuis, zich overtuigen, dat

De verquetener et het wereiate peil met een der voorgeschreven oliesoorten
. le versnelli nwi ijee ee oi igsaanwijzer monteren en zo stellen, dat hij de

Verwijderen van de voorste kettingkast
Pe eae net wordt als volgt verwijderd:
— (bij Twin modellen) linkeruitlaatpijp met knal ij ijoy au Ber eeeneeti: pijp aldemper verwijderen (pijp en dem-

— de praesent verwijderen;
— onder de kettingkast een lekbak plaatsen om de olieTL aatBe 5 . op te vangen;

pose ge de metalen band van de kettingkast met het achterstuk verbindt,

— metalen en eindloze rubberband verwijderen;
— moer en rii i i : iwideren: ring in het midden van het voorste deel van de kettingkast ver-

— buitenste helft van de kettingkast wegnemen.

Ys — van ciralasionieae , schokbreker en koppeling (Twin modellen)
_ versnelling insc! elen, achte: i igiae totorshokbreker ‘ eile rrem indrukken en de bevestigingsbout van

—de vijf moeren van de koppelingsveren losdraaien;
— koppelingsdrukplaat met koppelingsveren en ve c ijme erschotels verwijderen;Reebindipemcnakey van de motorketting losmaken en ketting Daeiidaeen:
-— schokbreker, bestaande uit kap, veer, nok en tandwiel wegnemen; ‘
_- boraplan onder de moer van de koppelingsnaaf terugslaan; 7
_ pees Set oon eer achterrem indrukken en de moer, die de

le hoofdas van de versnellingsbak ien;,pa seerine kee verwijderen; shia sein a OG oat
— rest van de koppeling als één geheel van de hoofdas nemen en zor;i ‘gen dat gee’inal de balierat uit het lager van het koppelingstandwiel verloren eae a aie

lens het wegtrekken van plaats zullen veranderen. (De koppelingsnaat is
glijdend ~emonteerd op de gekanal i ig i:penspants ace ay ge leerde hoofdas, zodat het niet nodig is om

Verwijderen van de achterste helft van de kettingkast (Twin modellen)
— de omgebogen uiteinden van de borgrin, it igen onder de drie bouten, die de achtste kettingkasthelft met het carte! i eat Evieboraringen Neeuenn r verbinden, terugslaan en de bouten met

— de grote moer van de middelste bevestigingsbout en borgri ijna de kettingkasthelft kan worden uitgelicht. Reigate lahesecaterey
hgh Jobe van moteruetins en complete koppeling (1 cyl. modellen)
_ nm van i ien; hi iarma preted, le koppelingsveren losdraaien; hiertoe het eind van sleutel

— koppelingsdrukplaat met koppelingsveren en veerschot ij= é tels verwijderen;ine eA a a. Geet wan Be porering nee de grote middelste eee terugslaan;
kel v ke losmaken en kettin; ij we— hoogste versnelling inschakel i ag ied aeLoneeitie cp de = elen, Liga indrukken en de borgmoer van de
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— de borgplaat en vilakke ring van de hoofdas verwijderen;
— de complete koppeling als eenheid van de as nemen en zorgen, dat geen van de

24 rollen uit het lager van het koppelingstandwiel verloren gaat, die tijdens het
wegtrekken van plaats zullen veranderen. (De koppelingsnaaf is glijdend op
de gekanaleerde hoofdas gemonteerd, zodat het niet nodig is om een trekker
te gebruiken).

Verwijderen van de dynamoketting en de achterste helft van de kettingkast
(1 cyl. modellen)
— de borgmoer van het motorkettingwiel verwijderen;
— de veer, schotelring en nok van de motorschokbreker wegtrekken;
— de borgveerring van de borgmoer van het dynamctandwiel verwijderen;
— de borgring, die de moer van het dynamotandwiel omgeeft, wegnemen;
— de twee vlakke kanten aan de achterkant van het dynamotandwiel met behulp

van sleutel 017254 vasthouden en de borgmoer van het tandwiel draaien. Door
het tandwiel op deze wijze vast te houden, wordt de dynamo as niet aan span-
ningen blootgesteld;

— het dynamotandwiel met een passende trekker losmaken;
—als een geheel het dynamotandwiel, dynamoketting en motorkettingwiel van

de as nemen;
— de lippen van de borgringen onder de 3 bevestigingsbouten van de kettingkast

terugslaan en de 3 bouten verwijderen;
— de grote moer met ring van de middelste bevestigingsbout verwijderen;
— de achterste helft van de kettingkast wegnemen.

Hermontage van dynamotandwiel met ketting en motorkettingwiel (1 cyl.
modellen)
— de spie voor het dynamotandwiel op zijn plaats in de magneetas leggen;
— controleren of de afstandsbus, die tussen het krukaslager en de achterkant van

het motortandwiel is gemonteerd, op zijn plaats zit;
— de dynamoketting rond het kleine kettingtandwiel van de motorketting-tand-

wielgroep en het kettingtandwiel van de dynamo-as leggen;
— de hiervoor genoemde onderdelen in één beweging op de krukas en de dynamo-

as plaatsen;
— de vlakke ring en de borgmoer van het kettingtandwiel op de dynamo-as aan-

brengen en met de hand vastdraaien;
— het dynamokettingtandwiel met sleutel 017254 aan de achterkant bij de vlakke

kanten tegenhouden en de borgmoer vastdraaien. Door het tandwiel op deze
wijze tegen te houden, wordt de dynamo-as niet aan spanningen plootgesteld;

— de borgmoer van het dynamokettingtandwiel met borgplaat en borgring aan-
brengen. De borgring moet gemakkelijk in de groef van de moer liggen;

— de nok van de schokbreker, veer, ring van kap en de bevestigingsmoer van de
motorschokbreker monteren, doch de moer niet geheel vastdraaien.

Hermonteren van voorste kettingkast en koppeling (Twin modellen)
De sluitranden van de beide kettingkasthelften moeten op gaafheid worden
gecontroleerd (zie N.B. aan het slot van deze serie instructies).
De achterste helft van de voorste kettingkast wordt als volgt gemonteerd:
— de sluitranden van carter en kettingkasthelft met vloeibare pakking insmeren

en wachten totdat deze begint te kleven; A
— zich overtuigen, dat de afstandsbus op de middelste bout precies op zijn plaats

zit (tussen motorplaat en kettingkast). Deze is ca. 35.72 mm lang;
— de achterste helft van de motorkettingkast in de juiste stand aanbrengen;
— de drie borgringen en bouten, die de kettingkasthelft met het carter verbinden,

op het carter aanbrengen;
— de drie bouten stevig ‘andraaien en de uiteinden van de borgringen omslaan;
— de afstandsmoer (binnenzijde kettingkast, %” lang) en borgring op de middelste

bevestigingsbout aanbrengen en goed vastdraaien.
De motorschokbreker (bij Twin modellen) wordt als volgt gemonteerd:
— zich overtuigen, dat de kraag tussen het rollager van de krukkast en de achter-

kant van het motortandwiel, in de juiste stand op vliegwielas van de drijf-
zijde zit;

— daarna in de juiste stand en deze volgorde aanbrengen op de vliegwielas: motor-
tandwiel, nok van de schokbreker, veer, borgring van kap en tenslotte de
bevestigingsbout van de schokbreker. Niet proberen om de pout volledig vast
te draaien.
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De koppelingsnaaf en het koppelingstandwiel worden als volgt gemonteerd:
— op de gekanaleerde hoofdas van de versnellingsbak de dikste van de twee

- opsluitringen, die de rollen van het lager op hun plaats houden, aanbrengen;
— op de gekanaleerde hoofdas van de versnellingsbak de binnenring van het rol-

lager voor het koppelingstandwiel aanbrengen;
— met behulp van vet de 24 rollen van het rollager op de buitenring plaatsen;
— het koppelingstandwiel over de rollen aanbrengen;
— de dunne opsluitring voor het koppelingslager op de hoofdas van de versnel-

lingsbak aanbrengen;
— de koppelingsnaaf op het gekanaleerde eind van de hoofdas drukken;
— de borgplaat en bevestigingsmoer van de koppelingsnaaf aanbrengen. Niet pro-

beren om deze geheel vast te draaien.

De motorketting en de moer van de koppelingsnaaf worden als volgt gemonteerd:
— de motorketting aanbrengen (de gunstigste positie is die, waarbij de verbin-

dingsschakel naast het tandwiel van de motor in neergaande beweging is). De
verbindingschakel moet zo zijn gemonteerd, dat de gesloten kant van de veer-
clip in de draairichting staat;

— de hoogste versnelling inschakelen, achterrem indrukken en vervolgens de
moer, die de koppelingsnaaf op de hoofdas van de versnellingsbak houdt, stevig
vastdraaien;

— de borgplaat aan een kant omslaan, zodat hij stevig tegen een der zijkanten van
de borgmoer ligt.

De koppelingsplaten en -veren worden als volgt gemonteerd:
— in het koppelingshuis, dat aan het koppelingstandwiel is bevestigd, een van de

stalen platen schuiven en zorgen, dat hij in de goede stand komt;
— vervolgens in de juiste stand bijschuiven:

een beklede plaat, een stalen plaat, een beklede plaat en zo vervolgens, totdat
alle platen zijn aangebracht (6 stalen en 5 beklede platen; voor de Twin model-
len, de 500 cc en de wedstrijdmodellen; voor de 350 cc machine zijn dit 5 stalen
en 4 beklede platen;

— in de drukplaat 5 veerschotels voor de koppelingsveren plaatsen;
— over de tappen de 5 koppelingsveren aanbrengen en deze op hun plaats houden

door de stelmoeren aan te brengen en een paar slagen te draaien;
— de stelmoeren met behulp van het eindstuk van klem 01725 vastdraaien;
— daarna elke moer 4 volle slagen terugdraaien;
— hoogste versnelling inschakelen, achterrem indrukken en de bevestigingsbout

van de motorschokbreker vastdraaien;
— afstelling van de motorketting en van de dynamoketting bij de 1 cyl. modellen

controleren;
— vrije slag van de koppelingshefboom (zie elders in dit boek) controleren.

De buitenste helft van de motorkettingkast wordt als volgt gemonteerd:
— zich overtuigen dat de pasranden van de beide helften schoon zijn;
— zich overtuigen, dat de rubber- de metalen band schoon en gaaf zijn;
— de buitenste helft voorzichtig in de binnenste helft passen en zorgen dat de

randen nauwkeurig in elkaar sluiten en de eindloze rubberband aanbrengen;
— de metalen band monteren, te beginnen bij de voorkant van de kettingkast en de

beide einden met de vingers van een hand bij elkaar trekken en met de andere
hand de verbindingsschroef aanbrengen;

— onder het langzaam vastdraaien van deze schroef, de buitenkant van de band
met een rubber hamer in het rond bekloppen (om een betere zetting t.o.v. de
rubberband. en een gelijkmatige druk over de gehele omtrek te verkrijgen);

— het inspectiedeksel van de kettingkast verwijderen en olie ingieten, totdat het
oliepeil tegen de onderste rand van de vulopening staat en het inspectiedeksel
weer aanbrengen;

Alleen bij de Twin modellen:
— de linkervoetsteun weer aanbrengen;
— de moer van de linkervoetsteun vastdraaien;
— de uitlaatpijp met knaldemper aanbrengen.
N.B. Indien na de hermontage van de voorste kettingkast er olie uitsijpelt is
de oorzaak in het algemeen te zoeken in beschadigde pasranden of een verkeerde
montage van de rubberband. De pasranden moeten volkomen vlak en schoon zijn
en auver in elkaar passen. Elke ongerechtigheid moet van te voren worden
verholpen.
Indien enige twijfel bestaat, voor het hermonteren controleren op verbuiging.

‘Nee
«

Afbeelding 14 si
Koppeling, hoofdas van de versne'
WAaebGr en het bedieningsmechanisme
van de koppeling.

i E Koppelingsveer
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1 bak F Borgmoer voor i

ie pe tor i or oa G Stelplug (in de koppelingsdruk-
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elingsveren Ke

i ini ij de inwendige koppelingshef-
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wee tan juist zijn, dan moeten de moeren voor het afstellen van de
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a Re ee aiberer! zijn bereikbaar door het verwijderen van het koppelingsdekse!
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i Jaten met olie zijn doordrongen,
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deze met schuurpapier ruw maken.

het bedieningsmechanisme van de koppeling ie rae a
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koppelingskabel door middel van de Ce aie By? omy Cerin, eat wei pai
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Fie gaat, moet de bijstelling als volgt geschieden:
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— de stelbout van de koppelingskabellt losmaken en de bij ijSie arte nat 0 le ijsteller zover mogelijke pg BN rae lat de koppelingshefboom op zijn normale plaats roe
— daarna aan de andere kant van d isch even i Secon Moat eg motor het koppelingsdeksel, dat met 8

_ lel van de bougiesleutel borgm: F— met behulp van een schroevedraai: Neigh nana 2hi de Koppelinespen ai rele ‘pees stelplug G zover naar binnendraaien, dat

_- a de iplug precies een halve sl. i— de borgmoer weer vastdraai ae ee= het ‘ron e es den £2. Eady dat de stelplug niet meedraait;

— ler van de koppelingskabel zoveel losdraai ijMie. oes zijn voorgeschreven vrije slag te eters a hae
a es ye peat de stelbout weer vastdraaien. ‘
eee 4 site err Are ral or pe Koppeliner a slijten en komen daardoor
mec sme sre bli Ms gevolg, dat de vrije slag van het bedienings-

peal Bese hehe ener a slippen van de koppeling, waardoor de
saat om de Koppelingnveren An Sania iv orbiee wordt en voldoende hitte ont-

0e! et minste iiden. gecontroleerd teken van een slippende koppeling de vrije slag wor:

a posi pe Orta pe losmaken van de kabelstelbout, de stelplug G een slag

hij de koppelingspen Seaibaan pa phen ee 1s hi scfm yh he eampth pate aakt. zoal ierboven reeds beschre'ee slag terugdraaien voordat de borgmoer F weer wordt ee
Tensl ilotte wordt de koppelingskabel met de voorgeschreven vrije slag afgesteld.

% Afbeelding 14a
Bijstellen van het bedieningsmechanisme van de koppeling bij modellen 1957.

Bets verwijderen van de koppelingskabel
— de vuldop van het kickstarterdekselph 2 verwijderen;
re = rater an de koppelingskabel goed naar binnen draaien;
= $e pastel van de koppelingshefboom via het vulgat losmaken;
psi ae an de koppelingskabel geheel losdraaien; ‘
Pets 7 si hee ms pesca pees op het stuur losmaken;

we es .poe eaves ES en bij de klemmen op het frame het

a farce van de koppelingskabel
/ 7siete r beschreven instructies nakomen in omgekeerde volgorde en tenslottafste] zoals reeds vroeger is beschreven. “a ae

Bijstellen van de motorketting
De cijfers verwijzen naar afbeelding 15.
— het deksel van de motorbeplatin; ij :— de moer van bout (5) adie sain wed eganthocs
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— de moer (3) losmaken;
— de bout (1) naar rechts draaien totdat de ketting niet meer doorhangt;

Als de ketting te slap hangt, aan de achterketting trekken om de motorketting
strakker te stellen (door kanteling van de versnellingsbak);

— het inspectiedeksel van de kettingkast verwijderen en de speling controleren
door de ketting met vinger omhoog te drukken.

De juiste speling moet %” bedragen.
— de speling op verschillende plaatsen van de ketting controleren en op het

strakste punt afstellen.

Afbeelding 15. 1. Stelbout, 3. Borgmoer van de stelbout, 5. Bout van de motor:
beplating.

Na het verkrijgen van de juiste af-
stelling de moeren (3) en (5) weer
vastzetten, bout (1) iets terugdraaien
en de deksels aanbrengen. Na het af-
stellen van de motorketting de speling van de achterketting controleren.

Bijstellen van de achterketting
Om de achterketting af te stellen, moet het achterwiel recht naar voren, resp. naar
achteren worden getrokken. De uiteinden van de achtervork zijn hiertoe van sleu-
ven voorzien. Aan de voorkant van elk vorkeinde bevindt zich een stelschroef met
borgmoer.
De ketting wordt als volgt afgesteld:
— het rijwiel op de standaard plaatsen;
— de asmoeren een weinig lJosdraaien, evenals de borgmoer van de as in de rem-

trommel, die zich vlak bij de asmoer bevindt;
— de borgmoer van de afstelbout aan elk der vorkeinden losdraaien;
— elk der afstelbouten om de beurt verdraaien (om de spanning gelijk te houden)

totdat de juiste afstelling is bereikt.
Op de standaard geplaatst, moet de achterketting 1%” doorhangen (zie NB.
hieronder).— de beide asmoeren en de borgmoeren van de stelbouten vastdraaien.
De afstelling van de achterketting moet steeds worden gecontroleerd op het midden
tussen de beide kettingtandwielen, terwijl het achterwiel steeds bijgedraaid moet
worden om het strakste punt te vinden. Dit is nodig, omdat kettingen zelden
gelijkmatig slijten. Gewoonlijk is de ketting op het ene punt strakker dan op het
andere. De afstelling geschiedt op het strakste punt van de ketting.
NB. De opgegeven speling van de ketting terwijl het rijwiel op de standaard is
geplaatst, wordt verminderd tot 1%”, als het rijwiel op de grond staat en met één
persoon is belast, omdat de middelpunten van de kettingtandwielen dan iets uit
elkaar gaan als gevolg van de beweging in de achterste zweefarm.
OpmerkingenVoordat de achterketting wordt wastgezet, moet steeds de afstelling van de motor-
ketting worden gecontroleerd en zonodig gecorrigeerd. De afstelling van de motor-
ketting beinvloed namelijk de afstelling van de achterketting
Daarom steeds na het afstellen van de motorketting, steeds de afstelling van de
achterketting controleren.
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Bovendien wordt de afstelling van de achterrem verstoord door het afstellen vande achterketting, zodat ook deze tenslotte moet worden gecontroleerd.

Verwijderen en monteren van de achterketting
Om de achterketting tegen water en modder te beschermen is hij geheel opgeslotenin de kettingkast. Het verwijderen van de ketting zonder de kettingkast weg tenemen, gaat met grote moeilijkheden gepaard. Een eenvoudige manier van werkenis de volgende:
— een stuk dun snoer van circa 3 meter bij de hand houden;— het rijwiel op de standaard plaatsen;
— het achterwiel zover draaien, dat de verbindingsschakel van de ketting bij hetachterste kettingwiel staat en de verbindingsschakel verwijderen;— het snoer door het gat van de bovenste schakel steken, de uiteinden van hetsnoer op gelijke hoogte van elkaar brengen en vastbinden;— het onderste gedeelte van de ketting naar achteren trekken en met de anderehand het snoer strak houden en laten vieren.Als de ketting van het kettingwiel van de versnellingsbak komt, dan zal het snoeraan weerszijden van het kettingwiel komen te liggen.— het snoer doorknippen (aan één kant) op circa 30 cm van de schakel, waar-doorheen het aan de ketting is bevestigd;
— het snoer zo laten liggen tot de hermontage van de ketting.De ketting wordt op de volgende manier omgelegd:— het langste gedeelte van het snoer door het gat van de eindschakel steken ende beide einden van het snoer aan elkaar knopen;— aan het andere eind van het snoer trekken en tegelijkertijd de ketting naarhet kettingtandwiel van de versnellingsbak leiden;
— doorgaan met trekken totdat de ketting ook over het achterkettingwiel ligt;— het snoer verwijderen;
— de verbindingsschakel aanbrengen en daarbij zorgdragen, dat het gesloten eindvan de veerclip in de draairichting van de ketting staat.

Afstelling van de dynamoketting (1 cyl. modellen)
De ankeras van de dynamo staat excentrisch ten opzichte van het dynamo-lichaam.Door de dynamo in zijn huis bij te draaien, kan de afstand tussen de twee drijf-kettingwielen van de dynamo worden gewijzigd, zodat de afstelling van de kettingdaardoor mogelijk wordt. .
De dynamoketting wordt als volgt strakker gesteld:
— het inspectiedeksel van de voorste kettingkast verwijderen;— de kl mbout van de dynamo losdraaien;
— met de hand de dynamo zover naar links bijdraaien, dat via het inspectiegatkan worden gevoeld, dat de ketting correct gespannen is.De dynamoketting moet circa %" (ca. 6.35 mm) doorhangen. Bij het controlerenvan de dynamoketting opletten, dat geen vergissing ontstaat met de motorketting,die achter de dynamoketting ligt.
— de klembout van de dynamo weer vastdraaien;
— de spanning van de ketting opnieuw controleren;
— het inspectiedeksel weer op zijn plaats zetten.

Afstelling van de magneetketting
Het platform van de magneet scharniert om een der bevestigingsbouten.Hierdoor is voldoende beweging mogelijk om de drijfketting van de magneet afte stellen.
De dynamoketting wordt als volgt strakker gesteld:
— het kettingkastdeksel van de magneet verwijderen;
— de moer op de achterste bout, die het platform van de magneet draagt, los-draaien;
— onder dat gedeelte van het platform een schroevedraaier steken en omhoogtillen, totdat de afstelling van de ketting correct is.De ketting moet circa %” (6.35 mm) doorhangen.
— de moer op de bevestigingsbout van het platform weer vastdraaien;— de afstelling van de ketting opnieuw controleren;
— op de magneetketting wat vet Teggen en met behulp van een breed zakmesof een dunne, metalen strip een rijkelijke hoeveelheid Mobilgrease No. 2 ofEsso Fluid Grease binnen in de automatische vervroeger werken;— het deksel van de magneetketting weer aanbrengen.
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ij; die o)van een nok, die in een soortgelijke nok grijpt (ook xan, 2 schokbreker), Pp
de gekanaleerde drijfzijde van de vliegwielas is Fpoaec eda Dt i BA
Door middel van een veer wordt de nok van de schol ear ee aoe aT

indi t de nok op het motortandwiel gehouden. De nol Eee wees
ps ie od ‘st door de nok van de schokbreker, die door ne Se
ae ea invloed van de schokken, die de motor Lge phe i ae Se
pete r elkaar lopen, wordt de veer samengedrukt en vangt oe ae ecieae cea
Het is van wezenlijk belang, dat de oppervlakken van de nol Be aan DE ei
nj, daar anders, de, sebokdempende “oetking tan ine oorse Kettingkati i vooro} i ir 0 se
Sr outed See eehouden nerd de voorschriften, die onder net hoofd ,
Hing zn, veges ‘breker is bevestigd door middel van een bout met borg-

ae bout ookeesia oad ie aren vastgedraaid. Bij de Twin modellen bevat deze
de ontluchtingsklep van het carter.
De kettingtandwielen van dynamo en a Cee aeecven ee kruke

vulring aangebracht, 5

oo een en ona geen voorwaarde mag Wists peels ial i inraenecoae
NB ahaa « yaa fel rae ae outeser demonteren en smeren,etti elen .
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Afbeelding 15a

ONDERHOUD VAN DE TRANSMISSIE
1957 modellen

Voetschakelaar
De verschillende tandwielen voor de versnellin; i igen worden door middel van in-
drukken of omhoog trekken van het voetschakelpedaal iee druk van een haarspeld-veer staat. ices ipa aint ak aoe

let voetschakelpedaal keert daarom, na het inschakelen vai i‘ : . in een versnelling, auto-
matisch ‘mane naar de middelste stand terug, zodra de voet van het pedaal wordt ge-

De eerste versnelling wordt ingeschakeld door het v€ oetpedaal omhoog te trekk(met de tenen). De volgende versnellingen worden ingeschakeld dock fo oe!
prion teste in te drukken (met de hak). Het is totaal nutteloos om deze be-
werking met geweld uit te voeren. Een lichte druk naar boven resp. naar beneden
is reeds voldoende om de gewenste versnelling in te schakelen.
Als i voetschakelpedaal in beweging wordt gebracht, dan grijpt de pal, die onder
veer ruk staat, in de vergrendeling, die met het schakelkwadrant is verbonden
bee Ses aa een nee ee naald. De tanden van het kwadrant grijpen in

op de as van de nokkenplaat, iARH Geet area iplaat, waardoor de nokkenplaat in de gewenste

De schakelvorken, die om een asje draaien, zij ii» d , zijn via een sleuf met de nokkenplaatverbonden en schuiven het gewenste tandwiel op zij Bin bewesing orate jp zijn plaats, als de nokkenplaat

le buitenste omtrek van de nokkenplaat is voorzien i i ivan specialpee? Nat kan worden welk tandwiel is ‘igeichakclas pel aa
an het eind van de kwadrantas is een indicatieplaatje gebkan worden afgelezen welke versnelling is in; 4 pies treet» i eschakelmechanisme in de vrijstand staat. = ak ote ae
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Verwijdering van het buitenste versnellingsbakdeksel
— aftapplug uitdraaien en olie uit de versnellingsbak tappen;
— vuldop afnemen, binnenste koppelingskabel van de hefboom nemen, iijstel-

schroef van de kabel verwijderen en de kabel uitnemen;
— crank van de kickstarter verwijderen door de klembout los te draaien;
— indicatieplaatje van het voetschakelmechanisme verwijderen door het losdraaien

van de bout in de as van de vergrendeling; het voetschakelpedaal in de oor-
spronkelijke stand laten staan;

— buitenste versnellingsbakdeksel losmaken door 5 bouten uit te draaien.
Het voetschakelpedaal kan worden gebruikt om het deksel voorzichtig los te wip-
pen, waarbij vooral gezorgd moet worden, dat de papieren pakking niet wordt
beschadigd. Mocht de pakking aan de binnen-. en buitenkant ergens blijven kleven,
dan kan hij met behulp van een zakmes of iets dergelijks worden losgewerkt.

Het aanbrengen van het buitenste
versnellingsbakdeksel

De pakking moet vooral gaaf zijn.
Indien de veer uit het voetschakel-
mechanisme verwijderd is geweest of
verplaatst, moet hij eerst nauwkeurig
in de juiste stand worden gezet, daar
hij anders niet goed functionneert.
Deze veer heeft een recht en een ge-
bogen gedeelte, De veer is in de juiste
stand, als het rechte gedeelte in de
bovenste positie ligt. De beide uitein-
den van de veer dienen goed in de
daarvoor bestemde gleuven van de
vergrendeling te liggen.
De hermontage geschiedt in de omge-
keerde volgorde van de demontage.

Afbeelding 15b

Verwijderen van het binnenste versnellingsbakdeksel
Verwijderen:

— vergrendeling met zijn as;
— bedieningsstang van de koppeling en de naald;
— borgring van koppelingslichamen, die kan worden weggenomen; hierbij zorg

te dragen, dat de stalen kogel van %” niet zoekraakt;
— moeren van de hoofdas, die bloot komen als het koppelingslichaam wordt ver-

wijderd;
— zeven bevestigingsmoeren van het binnenste versnellingsbakdeksel;
daarna:
— deksel voorzichtig verwijderen, terwijl de kickstarteras in de oorspronkelijke

stand blijft, door voorzichtig tegen de achterkant van het voorste gedeelte te
kloppen en zorgen, dat de pakking niet wordt beschadigd.

Het aanbrengen van het binnenste versnellingsbakdeksel
De papieren pakking moet vooral gaaf zijn.
— deksel op zijn plaats aanbrengen en met 7 moeren stevig bevestigen;
— moer op de hoofdas draaien;
— koppelingslichaam en stalen kogel aanbrengen;
—~ bedieningsstang van de koppeling en de naald op zijn plaats zetten;
— kleine koppelingshefboom in de juiste stand t.o.v. de koppelingskabel bij de

bijatelschroef plaatsen;
= borging van het koppelingslichaam omslaan;

vergrendeling met as aanbrengen.
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Verwijderen van motorkettingkast met koppeling
De buitenste helft van de motorkettingkast wordt als volgt verwijderd:— een bus onder de kettingkast plaatsen om de olie op te vangen;— as van de linkervoetsteun verwijderen;
— klembout van de metalen band om de kettingkast losdraaien;
— metalen band wegnemen;
— eindloze rubberband verwijderen;
— moer en ring uit het voorste gedeelte van de kettingkast nemen;— buitenste helft van de kettingkast afnemen,

Verwijderen van de motorketting en de koppeling
— moeren van de koppelingsveren losdraaien met behulp van sleutel 017254;— drukplaat tezamen met drukveren en veerschotels verwijderen;— verbindingsschakel van de motorketting losmaken en ketting afnemen;— hoogste versnelling inschakelen, achterrem indrukken en koppelingsmoer los-draaien;
— koppeling als één geheel van de hoofdas nemen.

Verwijderen van de dynamoketting en achterste helft van de kettingkast
— moer van motorkettingwiel verwijderen;
— borgring van dynamokettingwiel losmaken;
— borgring, die om de moer van het dynamokettingwiel is geslagen,— moer van dynamokettingwiel losdraaien en onderwijl het kettingachterzijde met behulp van sleutel 017254 tegenhouden;
— dynamokettingwiel met behulp van een trekker aftrekken;
— als één geheel afnemen: dynamokettingwiel, dynamoketting en motorketting-wiel. De dynamoketting is eindloos;
— drie bouten, die de kettingkast met het carter verbinden, losdraaien;— grote moer van de middelste bevestigingsbout draaien,
Als de koppeling moeilijk af te nemen is, dan kan van een trekker gebruik wor-den gemaakt.

verwijderen;
wiel aan de

Hermontage van de motorkettingkast en koppeling
De achterste helft van de motorkettingkast wordt als volgt gemonteerd:— pei See van het carter met vet insmeren om de pakking op zijn plaats teouden;

— zich overtuigen, dat de afstandsbus op de middelste bevestigingsbout precies opzijn plaats zit tussen motorplaat en kettingkast (lengte 1—%”");— achterste helft van de motorkettingkast in de juiste stand aanbrengen;— de drie borgringen en bouten, die de kettingkasthelft met het carter verbinden,op het carter aanbrengen en stevig aandraaien;
— afstandsmoer (binnenzijde kettingkast, %” lang) en borgring op de middelstebevestigingsbout goed aandraaien.
Het tandwiel van de dynamo- en van de motorketting wordt als volgt gemonteerd:— zich overtuigen, dat de spie van het kettingtandwiel in de juiste stand staatin de dynamo-as);
— zich overtuigen dat de afstandskraag tussen het kogellager in het carter en deachterzijde van het motorkettingwiel in de juiste stand is gebracht op devliegwielas (aan de aandrijfzijde) ;
— dynamoketting om het kleine tandwiel leggen alsmede om het dynamoketting-wiel van de dynamo-as en deze drie onderdelen in één beweging op de vlieg-wiel- en dynamo-as aanbrengen;
— ring op de dynamo-as aanbrengen en de moer van het kettingwiel aandraaien;— het kettingwiel met behulp van sleutel 017254 vasthouden (sleutel op vlakkekanten aan de achterkant plaatsen) en de bevestigingsmoer stevig vastdraaien;— borgplaat en borgring van het dynamokettingwiel aanbrengen en omslaan; deborgring moet goed in de groeven van de moer komen;
— motorkettingwiel, borgring en moer aanbrengen;
— moer stevig vastdraaien.
Het koppelingsmechanisme wordt als volgt gemonteerd:
— het lager van het koppelingstandwiel met een weinig anti-centrifugaal vetinsmeren en de koppelingsnaaf over de naalden schuiven;
— veerring en moer van de hoofdas aanbrengen.
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in,De voorste ketting wordt als volgt gemonteerd, terwijl de moer van de koppeling
op de navolgende manier meds geborgd:
_- ndrijfketting omleggen. i
Te Coen werlnaiigrachabal moet met het gesloten einde in de draairich.
is ee versnelling inschakelen, achterrem indrukken en de koppelingsmoer

stevig mogelijk op de hoofdas draaien. 2
naera a de koppelingsplaten en -veren geschiedt als gy He Bg
Indien de koppeling van de koppelingsnaaf verwijderd is geweest,

iteren: 4 ry
ae aetindeia aanbrengen en afwisselend een stalen en dan een beklede

plaat op de as schuiven totdat alle platen zijn gebruikt;
— de buitenste drukplaat in de goede sian aa
— hotels, veren en stelmoeren aanbre! " fo
_ eae met behulp van de achterkant van ae 017254 naar binnen draaien,

tdat zij op dezelfde hoogte zijn als de veerscho' "
— Hee omallina inschakelen, achterrem indrukken en dan de moer van het

motorkettingwiel stevig vastdraaien; 1
— afstelling van de voorste ketting controleren;
— afstelling van de dynamoketting controleren;
— vrije slag van de koppelingshefboom controleren,

Bijstellen van het bedieningsmechanisme van de koppeling
Zie pag. 39 en afbeelding 14a.

Demontage van de koppeling-
schokbreker

De zes rubber blokjes in de schok-
breker kunnen worden vervangen.
Hiertoe: “
—dop aan de voorste kettingkast

verwijderen;
— drukplaat met veren en veerscho-

tels wegnemen;
— drie bouten uitdraaien alsmede de

afsluitplaat van de schokbreker
verwijderen. xg
Een sleutel in de vorm van een nC
kan goede diensten bewijzen om de Afbeelding 15¢
dikke rubberblokken samen te druk-

ijl de dunne rubbers worden weggetrokken
aamenle why een koppelingsplaat met aangelast uitsteeksel Natick” see en
De sleutel wordt in twee gaten van de koppelingsnaaf gestoken om
bereiken.
— hoogste versnelling inschakelen;
— terrem indrukken; ¥ ;

— sehcoasahg in de goede stand klaar houden om dikke rubbers re bey gerd
— Sy eeaschap naar boven of in tegengestelde richting van de draairichting

li duwen; %
_ he Seailateanl een oude spaak, waaraan een puntje geslepen is, de dunne

rubbers uitlichten en daarna de eae? Faearohad
tage geschiedt in de omge! eerde vi F

eT) (as kop gelinantaae wordt prsdieaoh) yar psig A a Bch He
Ipgereedschap, dat de vorm heeft van .

seaeencioean voor het vasthouden van de naaf, terwijl de rubberblokjes worden
verwijderd.

Verwijderen van het lager uit de koppeling ; .
De bi al wordt op de achterplaat gehouden door middel van yest wae
einden met borgmoeren. Het lager kan worden verwijderd nadat de naaf v:

terplaat is losgemaakt.bt het lager definitief kan worden gehermonteerd, dient het met wat anti
centrifugaalvet te worden ingesmeerd.
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Demontage van de versne!
— buitenste en binnenste deksel van de versnellingsbak verwijderen zoals hier-

voor is omschreven;
— als de hoofdas moet worden uitgenomen, dient de complete koppeling van de
hoofdas te worden verwijderd;
-— tandrondsel voor de kick-starter van de tussenas nemen;
— as van de schakelvork wegnemen door hem met behulp van een sleutel, (die

aan het buitenste einde op de vlakke kanten moet worden geplaatst), los
te draaien;

— schakelvork van de nokkenplaat verwijderen;
— hoofdas met tandwielen uitnemen;
— tussenas wegnemen, tezamen met de tandwielen, nadat de schakelvork van de

tussenas uit de nokkenplaat is genomen.
Als de tussenas niet zonder meer kan worden weggenomen, de as wat op en neer
bewegen en hem tegelijkertijd uit het kogellager trekken.
Vervolgens worden verwijderd:
— borgplaat van het kettingtandwiel voor de achterste ketting;
— moer van het kettingtandwiel (linkse draad);
— kettingtandwiel en afstandsstuk van de worm;
— worm door het kogellager verwijderen.
Om de oliekering, zonder schade te kunnen verwijderen, moet de versnellingsbak
langzaam worden verwarmd en rechtstandig op een blok hout of een werkbank
vallen. Het hoofdlager en de oliekering, alsmede het kogellager van de tussenas
zullen dan loslaten.
Indien alleen de oliekering moet worden vervangen, dan de oude oliekering ver-
wijderen en de nieuwe oliekering voorzichtig op zijn plaats drukken.
Indien deze demontage wordt uitgevoerd terwijl de motor nog in het frame is,
dan moet de moer van het kettingtandwiel eerst worden losgedraaid, véérdat het
buitenste versnellingsbakdeksel wordt weggenomen, De hoogste versnelling kan
hierbij worden ingeschakeld met de achterste ketting in positie, zodat via de
achterrem tegendruk kan worden uitgeoefend om de moer zonder moeite los te
draaien. Eventueel kan iemand anders het achterwiel tegenhouden.

Verwijderen van de nokkenplaat
Hiertoe verwijderen:
— zeskantige dopmoer aan het voorste gedeelte van de versnellingsbak;
— veer en plunjer;
— kleine zeskantige bout in het voorste gedeelte van de versnellingsbak.
Hierna kan de nokkenplaat worden weggenomen.
— terwijl de kleine bout op zijn plaats blijft, kwadrant met as uitnemen.
N.B. De as kan niet worden verwijderd,

Hermontage van de nokkenplaat
— kwadrant op zijn plaats aanbrengen en met bout en ring borgen;
— hefboom aan de kwadrant opheffen totdat de bovenrand van de hefboom in

lijn staat met het rechtertapeind voor het binnenste deksel van de versnellings-
bak (stand voor de hoogste versnelling);

— nokkenplaat aanbrengen en nagaan of alleen de beide eerste tanden van het
kwadrant in de groep van de nokkenplaat zichtbaar zijn, teneinde de juiste stand
te bereiken;

— nokkenplaat met bout en ring vastzetten;
— plunjer en dopmoer aanbrengen.
N.B. De stalen pen moet eerst in het kwadrant worden gezet, vodrdat het bin-
nenste versnellingsbakdeksel weer wordt aangebracht.

Hermontage van de tandwielen in de versnellingsbak
— versnellingsbak langzaam verwarmen;
— daarna monteren;
— hoofdlager, lager van tussenas en oliekering;
— worm in lager, afstandsstuk voor het kettingtandwiel, kettingtandwiel, borg-

moer (linkse draad), borgring en bevestigingsbout;
— hoofdas met 3e en 2e versnellingstandwiel en de schakelvork in de 3e ver-

snelling;
— vingers van de schakelvork in de gleuf van de nokkenplaat;
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i lvorktussenas met kleine tandwiel, 3e en 2e versnellingstandwiel en schake!
in de 2e versnelling; N pte +d

i de gleuf van de ni iplaat;
— Vinee ee ae aa pede schakelvorken in lijn te hebben geplaatst.

lvork:Het i PY Lae ere par worden verkregen door de nokkenplaat te bewegen.
— rondsel op de hoofdas.

Demontage van de kick-starter
— buitenste en binnenste versnelli

‘ eenpitas ‘gebruikmaking van een stukje sterk ijzerdraad, dat in de vorm van
ick-

ouderwetse knopenhaak is omgebogen, het ceagehonen mets as: de kic!
enn = Matern ape ergensi Bek ao oan de kick-starter nemen,

— het andere eind van de veer aad
ij as uit het deksel trekken; o

weer ree eat en veer kunnen worden verwijderd voor onderzoe!
resp. vernieuwing.

ingsbakdeksel verwijderen zoals hiervoor om-

Hermontage van de kick-starter

ronseyan de kick-starter met pal in het binnenste versoellingsbal eked saat
- ‘aaien, dat het gat voor -starte! ! naar staa’
gir my zeggen heel leuk: zet hem op 12 sey peinumeh LEY a0

eer op de as, omgebogen gedeelte van de veer ve! can i ee
ye ci steken, waarvoor het hulpgereedschap kan woe ee Rug ressy VenDe os

Sea 21? near cima eer aye dit te kunnen bersinr’s
de te wo) n pees Kor

- Me Be ealtenie deksel van de versnellingsbak, zoals hierv:
schreven. afnt ns aheghae

anisme van de kop, .jjstellen van het bedieningsmechi ir mains Looe snes
Meet Se acerta van de koppelingskabel, het bijstellen van
achterketting, zie pag. 40 en 41.
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ONDERHOUD VAN FRAME EN VORKEN

Afstellen van het balhoofd
De balhoofdpotten zijn van het zichzelf instellende type en hebben bolvormige
zittingen. Daarom zitten zij niet vast in de bovenplaat.
Bij gelegenheid de afstelling van het balhoofd controleren door het stuur bij de
uiteinden naar boven te drukken.
Het is vooral belangrijk om de speling na de eerste 150 km te controleren, wegens
de aanvankelijke verzakking, die altijd in deze periode plaats vindt.
Indien enige trilling wordt waargenomen, de lagers van het balhoofd bijstellen.

De lagers van het balhoofd
worden bijgesteld als volgt:
— het voorste gedeelte van de machine zo ondersteunen, dat er geen last meer

op het voorwiel drukt (hiertoe kan onder iedere voetsteun een kist worden
geplaatst) ;

— de twee bouten in de vorkkroon losdraaien;
— de dopmoer bovenop de stuurstang losdraaien;
— de moer onder de dopmoer stukje voor stukje naar beneden draaien (hiervoor

stelsleutel 017249 gebruiken) en onderwijl controleren of het geheel zonder
speling is gekomen door de vingers over de opening tussen de boven- en de
onderplaat te plaatsen en tegelijkertijd een opwaartse druk uit te oefenen
vanaf de voorkant van het spatbord. De minste speling is op deze wijze voelbaar;

— de onderste stelmoer moet zolang worden vastgedraaid, dat geen beweging meer
kan worden waargenomen en het balhoofd toch vrij kan bewegen;

— daarna de dopmoer stevig vastdraaien om de afstelling te borgen;
— de twee schroeven op de vorkkroon zorgvuldig vastdraaien (dit is zeer be-

langrijk) ;
— de verhoging onder de voetsteunen wegnemen.

Voorvork (teledraulic)
De ongebruikelijke constructie van de ”teledraulic” vork maakt het gewenst om
de werking te begrijpen. Teneinde de beschrijvingen alsmede de instructies be-
treffende montage en afstelling goed te kunnen volgen, moeten de afbeeldingen
16 en 17 worden geraadpleegd.
Zoals uit de ‘schets van de algemene opbouw, afbeelding 17, blijkt, zijn de twee
lange buizen de hoofddelen van de vorken. Zij zijn van stevig materiaal ver-
vaardigd en zeer nauwkeurig afgewerkt. De binnenbuizen van de vork zijn stevig
in de ogen van de bovenplaat vastgemaakt door middel van de bouten 021830 en
zijn door middel van klembouten in de vorkkroon geklemd. Buiten op deze buizen
zijn de veren en de glijdende delen aangebracht, aan welke laatste het voorwiel,
spatborden en voorste steun zijn bevestigd.
De telescopische werking van de glijders, gecombineerd met de hydraulische dem-
pers, die later beschreven worden, verklaart de benaming ”"Teledraulisch”, die
voor deze vork is gekozen.
In het begin van 1941, onder moeilijke oorlogsomstandigheden, voor het gebruik
door alle geallieerde legers geintroduceerd, is hij tot op de dag van heden onver-
anderd, behoudens kleinigheden, gebleven en nagenoeg overal gecopieerd. De hy-
draulische schokbrekers verrichten hun werking in de buisvormige delen, die
binnenin de hoofdbuizen zijn geplaatst. De glijdende aluminiumdelen werken op
stalen bussen, die aan de onderste einden van de hoofdbuizen zijn bevestigd en
ook op bakelieten bussen, die aan de bovenste einden van de glijders zelf zijn
vastgemaakt. Boven deze bussen is een oliekering aangebracht, die het doorlekken
van olie naar de veerkamers belet. Het normale oliepeil staat even boven het
onderste uiteinde van de binnenste hoofdbuis. Dit in gedachten houdend, is het
duidelijk, dat de opwaartse beweging van de glijders, veroorzaakt door oneffen-
heden op de weg, onderweg de tegenstand van de hoofdveren ontmoetend, het
uitstoten van olie door de goed gemonteerde stalen bussen veroorzaakt. De olie
wordt naar boven door de open einden van de binnenste hoofdbuizen gedrukt en
ook door oliepassages A (afb. 16) onderin de demperbuizen, daarna voorbij de
demperklep, die door de voorbijstromende olie van zijn zitting wordt geheven.
Als het oliepeil in de binnenste hoofdbuizen stijgt, wordt de opgesloten lucht
samengeperst en vormt dan een buffer van lucht, die de werking van de hoofdveren
ondersteunt. Deze olieverplaatsing als gevolg van stoten, bepaalt in zekere mate
de effectieve werking van de demper. De omvang van het effect stijgt met de
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Afbeolding 16
8

Cf RY 1 Oliepassage in demperbuis 021662
4 Al » 2 Oliepassage B in binnenste buts
7 Al 021652
Py a0. 3 Zitting voor bufferveer 022021
he A Ui W 4 Oliepassage A in demperbuis 021662
iC Ri drei! _y 5 Uitlopend einde van demperhuis
goa" lar 021662, waardoor de passage be-

perkt wordt, als de binnenbuis
021652 het einde van zijn slag nadert

6 Aftapgut (waarin aftapplug 000485)
7 Brugstuk van glijdend vorkbeen
8 Deel van verlengstuk 021907
9 Hoofdveer van de vork 021784

10 Leren ring 021786
11 Plunjer bus 016072
12 Sleuf met borgveer 016339
13 Oliekering 021783
14 Plastic bus 021782 voor binnenste

buis
15 Demperstang 017357
16 Binnenbuis 021652
17 Bufferveer 021781
18 Glijdend vorkbeen 021976/7
19 Demperklep 016304
20 Stoppen 010721 voor klep
21 Klepzitting 010719
22 Borgmoer 000005 voor klepzitting
23 Onderste bus 021495 voor binnen-

buis
24 Borgveer 021651 van onderste bua
25 Demperbuis 021662
26 Ring 010706 voor bout van buls
27 Bout 010697 voor bevestiging van

demperbuis
28 Tapeind 010713
29 Draadgat voor bout van voorste

standaard
30 Ring voor tapeind 000011
31 Moer voor tapeind 000004

kracht van de schok, m.a.w. hoe heviger de schok, des te groter het dempende
effect. "

ij de terugslag keert de demperklep naar zijn zitting terug. De olie, die tussen
a klep ri ae plunjerbus daarboven is opgesloten, heeft geen andere ultwed
dan langs deze bus en het zich op die hoogte bevindende, kleine ontluchtingsgat,
Deze opzettelijk nauw gehouden passage veroorzaakt bij de terugslag een aan
zienlijk dempend effect. Dus op de stootbeweging van de vork volgt een on
dempende werking, doch bij de terugslag een sterk toegenomen demping, terw\j)
het effect van beide acties automatisch toeneemt, naarmate de beweging hef-

ij is.pret deze beschrijving te beéindigen, moet nog worden vermeld, dat na een
zeer hevige stoot, waardoor de hoofdveren nagenoeg geheel worden samengedrukt,
de demping van de naar boven gaande vorkbenen opzettelijk is versterkt door de
automatisch nog kleiner geworden passage voor de verplaatste olie, onderin
de hoofdbuizen, die de verbrede, uitlopende einden van de demperbuizen om-
sluiten, als de glijdende vorkbenen de uiterste grens van hun opwaartse beweging
naderen. Op deze manier wordt het Lrhpress # tot op de bodem voorkomen, on-

ht hoe heftig de stoot ook moge zijn.
Foor normale pete wordt aanbevolen om elke vorkpoot te vullen met 6%
ozs. (184.6 cc) olie SAE 20 van de opgegeven merken, Voor zwaardere lasten dan
normaal mag de olievulling worden verhoogd tot 10 ozs. (284 cc) per vorkpoot,
Om de dempende werking te vergroten mag zwaardere olie worden gebruikt.
Het zal blijken, dat voor normale doeleinden de aanbevolen hoeveelheid en soort
van olie het beste voldoet.
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Vullen van de voorvork
Geen enkel onderdeel van de teledraulic v i7 

oorvork vereist aparte smeri!Be a ceagenont 23 begelen. om de iy Apel om de 8000 km WanirolereniB ‘ i 5 2. ozs. (184.6 cc) per vork: 3de machine rechtstandi; fi Fidel Peart osder Voetste peane ig paises peer de beste methode is om onder elk
_ apje verwijderen en de pluggen losdraaien;ter hoogte van het stuur, terwijl de demperstangen daaraa:
—— een maatglas van niet minder dan 10 ozs. inhoud voorae bij a hand houden;
— uit een glijbeen de aftapplug, die zich aan de onderk: i ijen in het maatglas de wegvloeiende olie cpranaeh a ie- ath aftapplug weer vastdraaien; ;=_ am histor pion Dine van de demperstang een pompende beweging maken (oppeor any eek le opgaande beweging zo krachtig mogelijk, doch uitsluitendee ne. e pompbeweging dient om de olie, die in de demperbuis bovenpeer oe Arc lek nes naar beneden te laten stromen;2 mint en de aftapplug opnieuw verwijderen;vere pencelin cea nil fans ip RT ey olie meer uit de vork komt.

eid olie bevat, moet circa 6 1 7den afgetapt. Blijkt de hoe id geri ij ie UaWllien: te de hee.seolheniniromete paevetimyacieringer te zijn, dan olie bijvullen; is de hoe-

_- wh pape. woes aanbrengen;
ed jemeten veelheid olie in h i= de bovenste pa ethos fee a et vulgat van de vorkpoot gieten;
ca: cn sr ae vorkpoot normaal 6% ozs. (184.6 cc) olie moet bevatten, is hetrae a Jf enn alle olie via het aftapgat te verwijderen. Hierdoor wordtet see tussen vulling en de afgetapte hoeveelheid (6 ozs. = 170.4 cc)
Als de vork echter gedemonteerd en schoongemaakt is geweest en on,gedemonteerd, dan moet in elke vorkpoot 6% ozs. (184.6 cc) olie Gilt reason:
Verwijderen van de complete vork
— de Sigg or Noe bein ern het voorwiel los van de grond komt. (Dehoo gencee i) ler elk der voetsteunen een kist te plaatsen, die
_— voorwiel uitnemen, zoals in het hoofdsti i ge!— het voorste spatbord en de voorste Pretty idee he ec— con schrost, boven Pog de koplamp losdraaien; 4
_ ontuur en reflector voorzichtig vastgrij; 4ae jpen;Ende “ Nee eae draaiende en opheffende beweging de kap, waaraan de drad‘oplamp zijn bevestigd, losmaken; A ase— montuur en reflector verwijderen;
— het rubberh je van dzichtig again le snapverbinding voor de draden van de zijlampen voor-
ae) ep vail Ge iiloesumnrtatiac oe a arijfkabe=- bara van de holle bouten, waardoor + — Semaaden vai ij* lamp ane ra den Bue hang pee ne 308 ena rematasiocn
x a ilometereir shemen; joeren van de kilometerteller verwijderen

s ae vorkiroon tree van de kilometerteller verbreken en door
Sentcaiirtaapinee. ras Hea? aeecee e met bedieningsorganen, op

— de voorremkabel van de vork losmak. 4
bijstelier van de Kabel geheel losdraaien); ' S*#leufde eind, daarna de

a he Setespactd verwijderen en de bout van elk der vorkpoten losdraaien:~ AgeaaeeaTie gant en de borgmoeren van de demperstangen losmaken; 3atSinden, are a wae demperstangen een draad van ca. 60 cm lengteer din readers hermontage de demperstangen omhooggetrokken
— de bovenste bouten verwijderen;— de dopmoer van de stuurkolom “nemen;

deze bevinden zich
m zijn bevestigd;

het afmeten van de
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— de borgmoer van de stuurkolom verwijderen;
— door middel van een rubberhamer de bovenste plaat voorzichtig omhoog tikken,

totdat hij loskomt van de stuurkolom en de vorkbuizen. (Zorgen, dat de 56
stalen kogels van de balhoofdlagers niet zoekraken).

Hermontage van de complete voorvork
— door middel van vet 28 kogels in de loopring van de vorkkroon vastleggen;
— door middel van vet 28 kogels in de bovenste loopring van het frame vast-

leggen;
— de hermontage voortzetten in de omgekeerde volgorde van de demontage en

daarbij zorgen, dat de borgmoeren van de demperstangen zorgvuldig worden
vastgedraaid, voordat de zeskanten, waaraan zij bevestigd zijn, worden aan-
gebracht.

Verwijderen van een glijdend vorkbeen (beide kanten) (door agent uit te
voeren)
— de machine omhoog brengen met het voorwiel los van de grond;
— het buisvormig verlengstuk van het glijdend vorkbeen losdraaien indien het ver-

wijderd moet worden. (Hiervoor is speciaal geleed gereedschap nodig om te
klemmen, dat in gereedschapwinkels verkrijgbaar is);

— het voorwiel verwijderen, evenals de voorste standaard en het voorste spat-
bord, zoals hiervoor is beschreven;

— door middel van een dunne pijpsleutel de bevestigingsbout van de demperbuis
verwijderen. De zeskantige kop van de bout is verzonken in de bovenste helft
van de wielasklem. Onder de kop bevindt zich een fiberring;

— een lekbak er onder plaatsen om de olie op te vangen, die na het verwijderen
van de bout wegvloeit;

— het glijdend vorkbeen met een stevige ruk naar beneden wegtrekken. Ingeval
dit moeilijkheden oplevert, het verbrede uiteinde van het vorkbeen verwarmen,
Hierdoor is de uitzetting groot genoeg om de oliekering in de top van het vork-
been vrij te maken, aangezien deze los is aangebracht.

De hermontage geschiedt nauwkeurig in de omgekeerde volgorde. Indien nodig
moet het vorkbeen weer worden verwarmd om de oliekering bovenin de top van
het vorkbeen te duwen, voordat het vorkbeen in zijn verlengstuk wordt gedraaid,
Na de hermontage moet de afgetapte olie weer via de bovenkant worden ingegoten
(zie hiervoor).

Verwijderen van de binnenste buis uit de vork (beide kanten) (door agent
uit te voeren)
— het rubberkapje verwijderen;
— de bovenste bout van de binnenbuis, die verwijderd moet worden, door middel

van sleutel 018667 losdraaien;
— de demperstang gedeeltelijk wegtrekken;
— de borgmoer, waarmede de demperstang aan de bovenste bout is bevestigd,

losmaken, de bout uitdraaien en de demperstang laten vallen.
Het is niet nodig om de pasbout te verwijderen.
— het glijdend vorkbeen verwijderen, zoals hiervoor is beschreven, doch de beves«

tigingsbout van de demperbuis ongemoeid laten, aangezien de demperbuis en
de uitstekende stang tezamen met het vorkbeen verwijderd kunnen worden;

—de klemschroef van de vorkkroon losdraaien, omdat het mogelijk is om de
gehele binnenbuis door de kroonplaat weg te trekken.

Bij de hermontage moet de binnenbuis eerst zover mogelijk op zijn plaats worden
geduwd met de hand en daarna door het aandraaien van de bovenste zeskantige
bout. Vervolgens wordt de klembout van de kroon vastgedraaid waarna de zes-
kantige bout weer wordt verwijderd en een stukje koord in de binnenbuis wordt
geleid. Het onderste eind van dit koord wordt onder de borgmoer van de demper-
stang vastgeknoopt. Het glijdende vorkbeen wordt daarna voorzichtig omhoog
gedrukt en terzelfde tijd aan het touw getrokken, totdat het boveneind van de
demperstang ver genoeg uitsteekt om de plug met schroefdraad eraan te draaien
en met de moer te borgen. Het koord vervolgens verwijderen. Het kan noodzakelijk
zijn om van warmte gebruik te maken voor het plaatsen van de oliekering, voor-
dat het buisvormige verlengstuk bevestigd wordt.
De achterwielophanging (t/m modellen 1956)
Het achterwiel is in een vork gevat, die juist achter de versnellingsbak scharnierend
is opgehangen. De scharniering heeft stevige glijlagers, die vanuit een reservoir,
dat met 1% ozs, (42.6 cc) zware motorolie is gevuld, worden gesmeerd, hetgeen
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Afbeelding 17
Exploded view van de teledraulic vork

1 Leren ring voor de bovenste veer-
zitting

2 Rubberstootring voor de binnen-
buis

3 Hoofdveer van de voorvork
4 Rubberstootring voor de binnenbuis
6 Leren ring voor onderste veerzit-

ting
7 Verlengstuk voor glijdend vorkbeen
8 Oliekering voor binnenbuis van de

vork
9 Bovenste plastic bus voor binnen-

buis
10 Bufferveer
11 Ring voor tapeind van kap voor

glijdend vorkbeen
12 Borgveer voor onderste bus voor

binnenbuis
13 Onderste stalen bus voor binnenbuis
14 Borgveer voor onderste bus voor

binnenbuis
15 Glijder met tapeinden (rechterzijde)
16 Stofbuis (onderste)
17 Binnenbuis
18 Rubberring voor bevestigingsring

van bovenste stofbuis
19 Bevestigingsring voor

stofbuis
20 Bovenste stofbuis (rechts) meg

koplamphouder
21 Ring voor bovenste stofbuis
22 Bovenste bout voor binnenbuis
23 Pasbout
24 Borgmoer voor bovenste.eind van

demperstang
25 Stang voor vorkdemper
26 Plunjer aan demperstang
27 Dwarsspie voor demperklep

bovensta
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28 Bevestigingsmoer voor zitting van
demperklep

29 Tapeinde voor bevestiging van kap
aan het glijdend vorkbeen

30 Fiberring voor bout van demper-
buis

31 Bout voor bevestiging van demper-
buis aan glijdend vorkbeen

32 Kap voor glijdend vorkbeen
33 Moer voor tapeind van vorkbeen
34 Buis voor vorkdemper
35 Klepzitting
36 Klep van vorkdemper
37 Borgveertje voor demperstang
38 Klemschroef van vorkkroon
39 Vorkkroon (niet los verkrijgbaar)
40 Stuurstang (niet los verkrijgbaar)
41 Bovenste plaat, voor balhoofd en

stuur
42 Schotel voor bufferveer
43 Ring voor afstelmoer
44 Rubberring voor bovenste bout van

binnenbuis
45 Dopmoer van vorkstang
46 Stelmoer van vorkstang
47 Stuurbeugel
48 Klembout van stuurbeugel
49 Bovenste bout voor binnenbuis
50 Ring voor stofbuis
51 Bovenste stofbuis links met kop-

lamphouder
52 Bevestigingsring voor

stofbuis
53 Onderste stofbuis
54 Verlengstuk voor glijdend vork-

been
55 Glijdend vorkbeen met tapeinden

(linkerzijde)
56 Aftapplug met fiberpakking voor

olie uit glijdend vorkbeen

bovenste

voor onbepaalde tijd voldoende is. Indien opnieuw gevuld moet worden, dan is
daartoe de mogelijkheid geschapen. Door het uitdraaien van de kleine schroef
uit de plaat aan het rechterscharnierpunt, kan het reservoir met olie worden
gevuld, terwijl het vulgat, dat van schroefdraad is voorzien, tevens als niveaugat
dienst doet.
Bij een nieuwe machine of na het opnieuw vullen met olie, zal er olie uit het
lager lekken. Dit is niets bijzonders. Het lekken zal na een paar honderd kilo-
meter ophouden.
De vork van het achterwiel is opgehangen aan veren, die in de twee teledraulic
poten zijn aangebracht, welke de achtervork met de framebochten verbinden, De
werking van de veer wordt gedempt door hydraulische dempers, op dezelfde
manier als bij de voorvork.
De hydraulische vloeistof is een van de oliesoorten die in het hoofdstuk ,,Smering”
voor de voorvork zijn vermeld.
De olievulling bedraagt 85 cc per poot. De te gebruiken oliesoort is SAE 20 van
een der opgegeven merken. Bij abnormale belasting kan de dichtst bijzijnde dikkere
oliesoort worden gebruikt, doch evenals bij de voorvork, wordt door deze ver-
andering alleen de demping van de terugslag en van het maximale laadvermogen
vergroot. Onder geen omstandigheden mag de vulling met olie meer bedragen
dan 90 cc (ca. 3% ozs.). Zolang er geen ernstige twijfel omtrent het goed func-
tionneren van de poten bestaat, is het raadzaam om ze in de staat te laten
waarin deze verkeren.
Indien de noodzaak zich zou voordoen om
troleren, dan wordt dit als volgt gedaan:

het oliepeil in elk der poten te con-
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Afbeelding 18 5 Bow ivos achterframe en ,,teledraulic” 7 pebeosd ee
8 Onderst i5 Father’ hese het hoofdframe 9 atlas schastigtne?

Pee ok oa htt, hoofdframe 10 Uiteinde van de vork
4 Bissorning Getioot bi moer 14 Onderate scharnierbout

paesaah ‘os a lhoud ‘ettingspanner
e stofbuis 13 Lager van vorkscharnier

Oliepeilcontréle

Peni poot tegelijkertijd behandelen.
— bovenste bevestigin, j iLena igingsbout verwijderen en de plaatsing van de opvulring ont

— onderste bevestigingsbout ij Hrake sht ut verwijderen;

— een klemban:as arraet Mec barmopingre ng Bez Sate: van het onderste scharnierpunt

— het scharnierpunt losdraaien; samba sia
— de poot onderste boven en ra echtop houden;

het losgemaakte scharnierpunt voorzichtig verwijderen;
— de demperbuis bij het vrij en ell le vingers gr adi ‘bi t igekom: t nj jpen en herhaalde-d bij h ind met d 4 Brij herhaald:

— de olie in een maatglas gieten;
Het kan nodig zijn om iiwie ekioges ziji de pompbewegingen te herhalen om alle olie onder de klep

— tenslot ikia Saat pr ea seit Brn van de buis boven het maatglas laten uitlekken.
see goecids tent toate olie bevat, moet het maatglas met 75 cc (2.8 ozs.)
vechudecd: oz.) in de poot, achterblijft, die niet kan worden

De t i2 Seer ene ae eee aha to Be Soe olie worden bijgevuld, waarna het
Iekicen inalle & voccxtenen opgs aid. Zorgvuldig vastdraaien om het uit-

andere poot wordt op precies dezel: irdt op ifde maniNB. Olietekort blijkt uit zeer slechte demping. Become
De voorste standaard

De standaard scharniert om ee iI 2 m bout, die door een oor t,is gesoldeerd en in de schede van de standaard is eorenial Pegi Leeann
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met een moer en een splitpen. Het vastdraaien van deze bout moet zorgvuldig
geschieden, om klemmen te voorkomen. Het is van belang om na het vastdraaien
van de borgmoer te controleren, of de standaard volkomen vrij kan bewegen. De
scharnierbout met motorolie insmeren, voordat hij wordt ingedraaid.

middelste standaardBe ete standaard is aan een bout bevestigd, die dwars op het achterstuk
van het hoofdframe is geplaatst. Hij wordt verwijderd door de moer van de bout
te nemen en de bout door het frame te drukken. Tijdens het verwijderen en ver~
plaatsen moet de standaard in een horizontale stand worden gehouden, om de
veerspanning zoveel mogelijk te verminderen.
Verwijderen van de olietank
— buddyseat verwijderen;— dekplaat van het frame verwijderen (hij wordt door 2 grote, gekartelde bouten

met gleuf op zijn plaats gehouden);

Afbeelding 19

016059 Opbouw van een ,teledraulic” achter-
poot

010262 rubberbus
016206 opvulbus

» Shahid 016291 oliekering
head 074 016082 leren ring

Ooo 016342 demperstang
016251 021494 binnenbuis

016072 plunjerbus
016078 kraag

OF 017569 oliekering
016410 021255 onderste stofbuis

011126 bufferveer
010719 klepzitting

w 016082 leren ring
016408 021496 onderste bus

i 021653 butane
L 021650 demperbuis

ose 016339 016324 oliekeerringen
o16078— 010262 rubberbus

016206 opvulbus

bein 016059 bovenste scharnierpunt
021255.

O16

016082 |

016342- ' 016297

021494-

L— 016077 pid he
is 74 borgmoer

a1o7al 016251 buffer
r-O16208 ose?

7 of hoofdveer
a0 016410

021654 016408 bovenste stofbuis
021655 016339 borgveer voor plunjerbuis

016077 bovenste bus
©215S5 010721 stoppen

016304 demperklep
021555 borgveer van bus
000005 borgmoer
021654 opsluitring
021655 borgveer voor costo
021555 borgveer voor bus

016060 016060 onderste scharnierpunt

[4

016082

021496

021653

021650

016324
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— aftapplug uit de tank draaien en d iplug u le olie aftappen;
— de olieleidingen reee gen onderaan de tank losmaken door de rubbermoffen weg te

pec paige ee a ae pe rgpecaca oon middel van 4 klampen, moeren en
a int, een aanpo moeren, botten cui con eae le voorkant en een aan de achterkant.

— tank een stukje oplichten en luchtpijpje losmak:; eat ae
De hermontage geschiedt in omgekeerde volgorde. Lesiathiacd ohn eens a
Verwijderen van rijwielkettingkast
pe poms very uderen. (zie onder ,,Wielen”);
- igingsbout, die h i i iverbind, scien at ; et voorste eind van de kettingkast met de achtervork

— bevestigingsbout, die het achterstuk van de kettingkast met de achtervork
verbindt, verwijderen. (Di i ibased Siteth Gers (Deze bout heeft een opvulring, tussen de beide kanten

Modellen 1957
Bij de modellen 1957 bestaan de veer-
elementen uit z.g. "sealed units”, Zij
zijn voor montage gevuld met de juiste
hoeveelheid olie, die geen vervanging
behoeft. Oliepeilcontrole is dus even-
eens overbodig. Het onderhoud be-
perkt zich tot het uitwendig schoon-
houden en het van tijd tot tijd invetten
der stelnokken.

Afstelling van de veer
De voorspanning van de veer kan naar
keuze ingesteld worden door verstel-
ling van de onderste veerschotel. Hier-
in zijn op verschillende hoogten drie
ligplaatsen voor de aan de demper ge.
laste nok aangebracht. Door de veer-
schotel te draaien wordt de voorspan-
ning van de veer ingesteld. Bij lichte
belasting (bestuurder alleen) onderste
stand van de veerschotel, bij middel-
zware belasting der tweede stand en
bij zware belasting de hoogste stand
van de veerschotel instellen.

Afbeelding 18a

Doorsnede van Girling veer-element en de drie standen der veer-schotel
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WIELEN EN REMMEN

Uitnemen van het voorwiel
— motor op de middelste standaard plaatsen;
— splitpen en pen, waarmede het gevorkte einde van de voorremkabel is be-

vestigd aan de remhefboom, verwijderen;
— bout, waarmede de steun van het remanker verbonden is met de remankerplaat,

verwijderen;
— de moer aan de linkerkant van de wielas losdraaien;
— de vier moeren, die de vorkbrugstukken met de glijdende vorkbenen verbin-

den, verwijderen;
— de beide vorkbrugstukken wegnemen;
— druk op het voorwiel uitoefenen (om de hoogte van de wielas te verlagen) en

het voorwiel naar voren uitnemen.
NB. De twee vorkbrugstukken moeten op dezelfde plaats en in dezelfde stand,
die zij oorspronkelijk innamen, worden gemonteerd. Daarom z6 wegleggen, dat zij
op dezelfde plaats en in dezelfde stand kunnen worden gemonteerd.
Hermontage van het voorwiel
— het linkerdrukstuk op de wielas houden;
— het wiel zover optillen, dat het drukstuk over zijn tapeinden schuift;
— bevestigingsmoeren met ringen losjes vastzetten.
NB. Om de wielas op zijn plaats te zetten kan het nodig zijn om de band plat te
drukken, zodat de as gemakkelijk de tapeinden aan de voorkant kan passeren.
— vervolgens het rechterdrukstuk monteren en wederom de moeren losjes vast-

zetten;
— de arm van het remanker bevestigen;
— de pen van het gevorkte eind aanbrengen;
— de moeren van het linkerdrukstuk nu stevig vastdraaien en zorgen, dat de

opening voor en achter ongeveer even groot is;
— de linkerasmoer stevig vastdraaien;
— tenslotte de moeren van het rechterdrukstuk vastdraaien.
Indien na het vastzetten van het voorwiel plijkt, dat de vork te stijf is, dan de
borgmoeren van het rechterdrukstuk losdraaien en de vork krachtig op en neer
bewegen. Daarna de moeren weer vastdraaien. Door deze handeling komt de
wielklamp op zijn normale plaats te zitten, hetgeen klaarblijkelijk niet het ge-
val was.

Uitnemen van het achterwiel
— de machine op de middelste standaard plaatsen;
— de achterste bout losmaken, die zich op elk der buisvormige delen bevindt en

waaraan het demontabele achterdeel van het spatbord is bevestigd;
— de twee bouten losdraaien, die de twee delen van het spatbord samenhouden;
— de kabelverbinding van het achterlicht verbreken als het achterste deel van

het spatbord uitgenomen kan worden;
— de drijving van de kilometerteller verbreken door de dopmoer van de kabel los

Afbeelding 20 Voor- en achternaaf
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Afbeelding 21 Voorwiellagers

1 Veerring "
2 Schotel van oliekeerring SISAL RUA ERO
30im iene pr hussacclie 10 Borgmoer van stelring
S Genelia aise 11 Borgmoer van remdekselplaat

0 i 12 Bevestigingsmoe: i6 Ring van oliekeerring i ed 5) if pond13 Ring voor wielas
7 Oliekeerring 14 Wielasmoer

te draaien en de drijfkabel uit de kil -
= mer sa areata met ring vemiakesas penton nash
— wielas tezamen metde as is Sdgtcuceuaaasionn wegtrekken. Deze kraag zal eraf vallen als
— het wiel uitnemen.

Hermontage van het achterwiel

Sea Witenes Ae dent Heese het wiel op te tillen, de wielas zonder
er ui ‘ekken pa epee scar wiel op zijn plaats houden, de as

la het vastdraaien van de wielasmoer controleren of he’ it gekraagde eindhee in contact staat met de stelschroef van de ketting teneinde het ail Z caspoor te kunnen brengen. ee
Tenslotte moet na; ij be
ie amnigebraeht. gegaan worden, of het drijfwerk van de kilometerteller juist

Wiellagers en hun speling

eee a Merl Iie Hog atc zih See a afbeelding). De buitenpotten
i . Aan één kant is het lager o| lote:de andere kant is het verstelbaar. De ni is efi aeveering a in een e of van srg ha fee verstelbare kant is voorzien van een

rstelbare eeft een geschroefde ring, die in het tegeno i iMrs de naaf is gedraaid en geborgd is met een daarvoor eee ean ag
lor zie! pane de stelring zich aan de rechterkant. :

zelden nodig om de wiellagers af te stellen. Het is verderd . van hetber al edt pase Ma bhi , atgetae. daar zij dan snel vetaiela he
in, i yefog mee vootere beweaitevac ae naial van circa .002”, hetgeen neerkomt op

Indien de speling moet worden afgesteld:

a be stelring sta a— de zover vastdraaien, dat er geen speling mee: is;pes ae sven bpesisrit a tg een halve slag eetogdranienss a
_ vi ien en zorgen, dat de stelring niet idekplaatje zo staat, dat doorsmeren via de nippel abgelier tas Wie
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Demontage van de voorwiellagers

De tussen haakjes geplaatste cijfers verwijzen naar afbeelding 21.
— het wiel uit de machine nemen;
— de borgmoer van de remdekselplaat verwijderen;
— dekselplaat met remschoenen enz. wegnemen;

moer en borgring van de remdeksel verwijderen;
aan de rechterkant van het wiel de borgmoer van de stelring verwijderen;
remdekselplaat .wegnemen;
stelring verwijderen;
lichte druk uitoefenen op het draadeind van de wielas, waardoor aan de andere
kant van de naaf loskomen: de ring (7), oliekeerring (8), schotel (9), tezamen
met de buitenste ring van het lager (6);

— de wielas met zijn dubbel stel rollen in kooien wegnemen. Op hun plaats blijven
slechts: de vaste lagerring tezamen met de oliekeerring, ring en pot van deze
kant van het lager. Indien het gewenst is om ook deze onderdelen te demon-
teren, dan: 2

— op de zichtbare ring een lichte druk uitoefenen, waardoor het geheel in vol-
doende mate naar binnen moet worden gedrukt om de borgveer er uit te kun-
nen trekken;

— met behulp van een drevel of een pijpje met diameter iets kleiner dan de
boring van de naaf, op de inwendige rand van de vaste lagerring drukken, zodat
hij uit de naaf wordt gedrukt.
Als hij naar boven komt, zal hij de ring (2), de oliekeerring (3) met de ring (4)
en de binnenste ring (5) van de as drukken.

De hermontage geschiedt in de omgekeerde volgorde. Na het aanbrengen van lager-
ring (6), ring (5), ring (4), oliekeerring (3) en ring (2) moet de veerring (1)
losjes in de groef worden geplaatst.
Tenslotte moet het remdeksel bij het vastdraaien van de borgmoer van de stelring
zo worden geplaatst, dat de doorsmeernippel toegankelijk blijft.

ta
ta

l: 
[e

l

Demontage van de achterwiellagers

De cijfers verwijzen naar afbeelding 22.
— bevestigingsmoer van het drijfwerk voor de kilometerteller losser draaien (16).

Het wiel is nog steeds op zijn plaats;
— drijfwerk van de kilometerteller verwijderen;
— achterwiel uitnemen. (Indien het wiel tot het niet uitneembare type behoort,

dan de remdekselplaat verwijderen en de dikke naafas tezamen met alle opvul-
ringen wegtrekken);

— sleufring van afstelring losdraaien (13);
— stelring (14) geheel uitdraaien, waardoor ook de naaf van het drijfwerk voor

de kilometerteller en de remdekselplaat meekomt;
— ring (3), oliekeerring (4) en de schotel (5) van de oliekeerring wegnemen;
— aan de kant van de remtrommel met een kort staafje van %” diam. op de uit-

stekende ring drukken, waardoor de lagerring (7) van het wiel tezamen met de
twee conische rollagers (7) en het opvulstuk (8) weggedrukt worden.

Op hun plaats blijven slechts: de lagerring aan de trommelremzijde, tezamen met
de oliekeerring, borgringen en veerring.
Indien het gewenst is om de opvulring te verwijderen, dan geschiedt dit door tegen
de schotelring, vlak onder de veerring te drukken, zodat de veerring verwijderd
kan worden. De buitenste schotelring, de oliekeerring en het opvulstuk enz. (resp.
5, 4, 6 enz.) kunnen dan worden weggenomen.
De lagerring kan worden verwijderd uit de naaf door, met behulp van een staafje
of stukje buis met een passende diameter, via de boring in de naaf tegen de
binnenrand te drukken.
De hermontage geschiedt in de omgekeerde volgorde, waarbij gezorgd moet worden,
dat de lagerring aan de remzijde ver genoeg moet worden weggedrukt om de veer-
ring te kunnen aanbrengen. Hij moet daarna worden teruggeduwd, totdat de scho-
telring (5) stevig tegen de borgveer zit, voordat met de verdere hermontage kan
worden doorgegaan.
De rollagers moeten zo worden afgesteld, dat de speling zo klein mogelijk is. Als
de afstelling correct is, dan moet, na het inzetten van het wiel, de velg een net
voelbare speling hebben.
N.B. Na het vastdraaien van de borgmoer van de stelring, moet de dekselplaat
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Afbeelding 22 Achterrem en wiellagers

1 Uitneembare wielas
2 Neate van drijfwerk voor kilometer-

3 Kleine bor;a aie itd van oliekeerring
5 Schotel van oliekeerring
6 Afstandsring voor oliekeerring
7 Compleet conisch rollager
: poy risce tusesn de lagers

Opvulkraag voor lager (remzijde)
10 Grote ris11 sisi ee ing van oliekeerring
12 Loze as van. remtrommel
13 Borgmoer voor afstelring
14 Afstelring
15 Compleet d: ke ‘ipes rijfwerk van kilometer.

16 Bevestigingsmoer van idem
17 Opvulstuk voor uitneembare as

18 Buitenste opvulring voor remdek-selplaat pou z fr
19 Borgring van bevestigingsmoer voor
HS Temaeleselplans

jevestigingsmoer voo' -ee rr remdeksel.

21 Ring van wielas
22 Wielasmoer
23 Remdekselplaat compla Remtrommel eh

5 Binnenste opvulrin, =peerin 1g voor remdek:

26 Oliekeerring van trommellager
27 Ringen voor oliekeerring van trom-

mellager
28 Kogellager van remtrommel
29 Veerring voor lager
30 Drijfpennen (5 stuks)
31 Moer van drijfpennen (5 stuks)
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De achterremtrommel is op een apart kogellager gemonteerd en door middel van
5 tapeinden bevestigd, die uit de naaf steken en in gaten aan de achterkant van
de remtrommel vallen. Het is door deze constructie mogelijk om het achterwiel
uit te nemen, terwijl de remtrommel op zijn plaats blijft.

Remschoenen

De voor- en achterremschoenen, veren en nokken zijn onderling verwisselbaar.
De beide schoenen in elk der remmen zijn niet aan elkaar gelijk, doch zijn links
en rechts.
Een der einden van elke remschoen rust op een draaipunt, dat in de remdeksel-
plaat zit. Het andere eind zit op een drukpen, die verwijderd kan worden. Bij het
plaatsen van opvulplaatjes onder een drukpen, kan de werkzame hoogte van de
drukpen worden gewijzigd als compensatie voor slijtage van de remvoeringen.

Afstellen van de remschoenen

Het bijstellen der remmen, als com-
pensatie voor het slijten der remvoe-
ringen, vindt normaal plaats door
middel van de gekartelde stelring op
de achterremstang en de kabelafsteller
aan de voorremkabel.
Na een groot aantal gereden kilome-
ters veroorzaakt het herhaaldelijk bij-
stellen, dat de nok van de rem een
zodanige stand begint te krijgen, dat
de slag van de remhefboom aanzienlijk
kleiner is geworden, met als gevolg,
dat de rem zijn effect begint te ver-
liezen. Zie afbeeldingen 24 en 25.
Om dit te verhelpen, is elke schoen
van een geharde drukpen met kop
voorzien, waarop opvulringetjes ge-
monteerd kunnen worden als dit nodig
blijkt.
Acht van deze opvulringetjes (000174)
bevinden zich in het gereedschaps-
kistje. Als de slijtage van de remvoe-
ringen op deze manier gecompenseerd
wordt, is het noodzakelijk om de stel-

zo worden geplaatst, dat de vetni; ii- : he exrig de wali see ay, worden doorgesmeerd. Het gat in de

Dekselplaat van de voorrem
Het is van groot belang, dat de deksel;€ i iplaat van de voorrem correctRe , is op de voorwielas bevestigd door middel van een binnenmoer jeri ric ict

1931) en een buitenmoer (onderdeelnr. 018171). ;
De binnenmoer moet zo staan, datGaLKiichanaAaucnacvadkde spate de montage van de dekselplaat, deze laatste
De buitenmoer 7del t ligt moet zo worden aangebracht, dat de zeskantige zijde tegen de

Remtrommels

De voorremtrommel i: i ing iSisehrocven bevestied: met krimppassing in de naaf gemonteerd en aanvullend met

ring op de achterremstang en de ka-
belafsteller aan de voorremkabel een
heel eind terug te draaien en de rem
af te stellen, zoals hierna is beschre-
ven.

Als een remdekselplaat van zijn plaats
is geweest, dan is het raadzaam om
bij het hermonteren de schoenen in de
remtrommel te centreren om een ge-
lijkmatige aanzetdruk te verkrijgen.
Bij het voorwiel kan dit het beste

Afeelding 23

1 Drukpen van de remschoen
2 Pakking voor de drukpen
3 Remschoen
4 Klinknagel voor bevestiging van

remvoering
5 Remvoering

plaats vinden, voordat het wiel wordt ingezet, doch bij het achterwiel pas na het
inzetten.
Als de remschoenen bij het afremmen neiging tot piepen hebben, dan is dit in
het algemeen een teken, dat de remsc’
zijn aangebracht.

yhoenen niet gecentreerd in de remtrommel

Centreren van de remschoenen geschiedt als volgt:
— de moer, die de dekselplaat met de wielas verbindt, wat losdraaien;
— bij het voorwiel, ook de moer van het tapeinde van het draaipunt wat los-

draaien; °
— op de remhefboom een pijpsleutel pl
— de remhefboom geheel wegdrukken,

jaatsen om de slag te vergroten;
zodat de remschoenen volledig zijn uitgezet;

de asmoer, die de dekselplaat met de as verbindt, stevig vastdraaien;
ook de moer op het tapeinde van het draaipunt stevig vastdraaien,
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Bijstellen van de voorrem
De_ grote afstelling van de voorrem-
schoenen vindt plaats door middel van
opvulringetjes onder de drukpennen,
zoals hiervoor is beschreven.
De kleine afstelling van de voorrem-
schoenen geschiedt door de stand van
kabelstelschroef te veranderen. De bij-
steller wordt teruggedraaid, als de
voorrem straffer gesteld moet worden.
De bijsteller wordt in de vereiste stand
gehouden door een borgmoer.
De bijstelling van de voorrem ge-
schiedt als volgt:
— de machine op de middelste stan-

daard te plaatsen;
— de borgmoer van de bijsteller wat

losdraaien;
-- de bijsteller zover uitdraaien, dat

bij het ronddraaien van het wiel de
remschoenen de .remtrommel net
even voelbaar raken;

— de bijsteller daarna twee volle sla-
gen terugdraaien;

— de borgmoer vastd:

Bijstellen van de achterrem
De grote afstelling van de achterrem-
schoenen vindt mee door middel van Afbeelding 24
opvulringetjes er de drukpennen, De kabelafsteller is geheel uitgedraard,
zoals reeds is beschreven. zodat de remschoenen door middel
De kleine afstelling van de achterrem- van de drukpen moeten worden bijge-
schoenen geschiedt door de stand van steld.
de gekartelde stelmoer op de remstang
te veranderen. Als de achterrem straffer gesteld moet worden, dient deze moer
verder op de stang te worden gedraaid.
De bijstelling van de achterrem geschiedt als volgt:
— de machine op de middelste standaard plaatsen;
— de gekartelde afstelmoer verder op de remstang draaien, totdat bij het rond-

Afbeeldmg 25. De afetelmoer op de remstang kan niet verder worden aangedraaid,
zodat de remschoenen door middel van de drukpen moeten worden bijgesteld.
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draaien van het achterwiel de remschoenen de remtrommel net even voelbaar
raken;— de afstelmoer daarna twee volle slagen terugdraaien. (De afstelmoer wordt
automatisch in de gewenste stand gehouden door de twee uitstekende puntjes,
die in de daarvoor bestemde openingen vallen, die in de verende verbinding
van remstang en remhefboom zijn aangebracht. Zij worden op hun plaats ge-
houden door de veer, die om het achterste deel van de remstang zit).

Afstelling van het rempedaal
(Zie afbeelding 26).
Het pedaal is vastgezet door middel
van een pen met veer, die zich tussen
de remnok op het pedaal en de poot
van de haarspeldveer bevindt.
De stand van het pedaal wordt als
volgt afgesteld:
— aan de rechterkant van de machine

de moer op het aseind wat los-
draaien:

— het pedaal in de gewenste stand
plaatsen en daarna

— de moer op het aseind weer vast-
draaien.

De beste stand van het pedaal voor
normaal gebruik is die, waarbij het
pedaal net vrij van het voetsteunrub-
ber staat.
Na wijziging van de pedaalstand is 2
het noodzakelijk om de afstelling van Afbeelding 26
de achterrem te controleren. r Afstelling van de pedaalstand

velgen en spaken
De velgen van het voor- en achterwiel
zijn voorzien van gaten voor 40 spa-
ken, die niet verwisselbaar zijn in ver-
pand met verschillend kruis.

Afbeelding 27 Remankerplaat
1 Borg van de remankerplaat
2 Opvulstuk
3 Bevestigingsbout
4 Ring

Banden en hun onderhoudHet verkrijgen van een lange levensduur en het hoogste comfort van de banden,
hangt hoofdzakelijk af van het regelmatig controleren van de pandenspanning.
Minstens elke week moet de pandenspanning door middel van een lagedrukmeter
worden opgenomen. Indien noodzakelijk, de banden oppompen.
Onnodig optrekken en plotseling remmen, ook bij wijze van stunt” moet zorg-
vuldig worden vermeden, omdat geblokkeerde wielen bovenmatige pandenslijtage
tot gevolg hebben.Niet in tramrails rijden. Vooral bij nat weer is het gevaarlijk, terwijl de hoog-
liggende randen van versleten rails de banden beschadigen.
Scherven e.d. die jn het loopvlak zijn terecht gekomen, verwijderen. Als de banden
met olie zijn besmeurd, met benzine schoonmaken. Hetzelfde geldt voor de spaken.
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Controleren of voor- en achterwiel sporen. Als de wielen goed in lijn staan, dan
moet een dun stukje koord, dat ongeveer 10 cm boven de grond langs de beide
wielen wordt gespannen, voor en voorbij de wielassen de banden precies raken.
Ook een rechte houten lat van ca. 2.20 meter lang kan hierbij goede diensten
bewijzen. Evenals het koord, wordt deze lat op 10 cm boven de grond langs de
wielen gehouden.
Als de stand van het achterwiel wijziging heeft ondergaan, is het noodzakelijk om
de afstelling van de achterketting en van de achterrem te controleren.
N.B. De hierbovenstaande opmerkingen omtrent het in lijn staan van de beide
wielen, gaan alleen op, als de breedte van de voor- en de achterband gelijk is
Bij de modellen, die een bredere achterband hebben, moet gecontroleerd worden
of de ruimte tussen koord resp. lat en de voorband aan weerszijden gelijk is.

Afnemen van een band
Het is in wezen niet noodzakelijk om het wiel uit de machine te nemen om de
band te plakken, doch het is gewoonlijk wenselijker en het werkt prettiger, als
dit wel wordt gedaan.
De banden worden als volgt afgenomen:
— het kapje van het ventiel verwijderen;
— de bevestigingsmoer van het ventiel afdraaien;
— het eigenlijke ventiel wegnemen om de band leeg te maken;

De meeste ventielhuizen zijn aan de bovenkant van een sleuf voorzien en zijn
daar iets smaller om het eigenlijke ventiel te bevestigen, waardoor het ge-
makkelijk verwijderd kan worden;

— de buitenband aan de tegenovergestelde kant van het ventiel goed in de velg-
holte duwen;

— de bandenlichters 017007 bij het ventiel onder de rand van de buitenband
steken, zodat deze over de velgrand heen komt;

— de rest van de buitenband over de velgrand werken. Dit is zeer gemakkelijk,
waarbij in het geheel geen geweld behoeft te worden gebruikt;

— het ventielhuis door het gat in de velg naar boven duwen, waarna de binnen-
kant verwijderd kan worden.

De buitenband wordt van de velg verwijderd, door de ene kant goed in de velg-
holte te duwen en de tegenovergestelde kant met de bandenlichters over de velg te
trekken en de band vervolgens rondom van de velg te werken.

Monteren van de banden
— een kant van de buitenband goed in de velgholte duwen, met de drie witte

stippen, die zich op de buitenband bevinden, naast het ventielgat;
— de tegenovergestelde kant van de band met de hand over de velgrand duwen en

vervolgens de gehele omtrek van de band;
— het eigenlijke ventiel in zijn huisje zetten en de binnenband zachtjes op-

blazen (niet te hard);
— het ventiel door het gat in de velg steken en de moer aanbrengen en niet meer

dan circa 1% cm opdraaien;
— de binnenband in de buitenband stoppen en zorgen dat hij nergens gedraaid

ligt;
— wat zeepwater langs de vrije rand van de buitenband smeren. Dit is een voor-

naam hulpmiddel bij het omleggen, waardoor de band zichzelf voegt in de
velg. Indien mogelijk, dient dit steeds te worden gedaan;

— de vrije rand aan de tegenovergestelde kant van het ventiel in de velg duwen;
— dit stuk goed in de veigholte drukken en de band verder gelijkmatig aan

weerskanten van het ventiel in de velg werken. De gedeelten vlak bij het
ventiel het laatst. De band zal zonder noemenswaardige krachtsinspanning op
zijn plaats glippen;

— de binnenband zachtjes oppompen en controleren of hij nergens tussen buiten-
band velg geklemd zit, vooral op de plaatsen bij het ventiel;

— de binnenband half oppompen;
— het wiel ronddraaien en controleren of het loopvlak van de band goed in het

midden zit; het is van wezenlijk belang, dat dit niet slingert en de band dient
daarom zonodig beter te worden omgelegd. Het nauwkeurig omleggen van de
buitenband is van het allergrootste belang;

— de band op spanning brengen;
— de moer van het ventiel stevig vastdraaien;
— de ventieldop aanbrengen.
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De spanningen van de banden
In het volgende overzicht zijn de juiste minimumspanningen bij verschillende
belastingen per band vermeld.

Belasting per band 200 lb. Spanning 16 Ib. per Meera inch
id. it240 Ib. id. 18 Ib. id.
id. 280 Ib. id. 20 Ib. id.
id. 350 Ib. id. 24 Ib. id.
id. 400 Ib. id. 28 Ib. id.
id. 440 Ib. id. 32 Ib. id.

beste methode om zeker te zijn van de juiste bandenspanning is de belasting
cane voorwiel en op het achterwiel te wegen. Dit dient op een weegbrug te ge-
schieden, die o.m. bij expediteurs en de spoorwegen in gebruik is.
Als de belasting bekend is, kan het bovenstaande worden gebruikt.
Bij wijze van ruwe handleiding moge gelden, dat bij belasting met rie pee
van een gemiddeld gewicht en normaal gepakt, de spanning van de voor! 4
en de spanning van de achterband 22 Ib. moet zijn.
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DE ELECTRISCHE INSTALLATIE — TWIN MODELLEN

Op de machines is een Lucas installatie aangebracht en deze omvat drie onaf-
hankelijke delen:
(1) de ontsteking — magneet, hoogspanningsdraden, bougies en kortsluitcontact.
(2) het bijladen — dynamo, automatische spanningsregelaar en accu.
(3) de verlichtingsinstallatie met accessoires — lampen, claxon, schakelaars en

bedrading.

De ontsteking
De machine is uitgerust met een Lucas
magneet van het type K2F. Het on-
derdeelnummer voor verwarming is
42230-A en het onderdeelnr. van de
complete contactonderbreker is 470534.
Smering en bijstelling is om de 5000
km vereist, de schoonmaakbeurt om
de 8000 km. Om de 10.000 km moet
de complete eenheid aan een Lucas
agent worden afgegeven voor demon-
tage, vervanging van yersleten onder-
delen, reiniging en smering.

Smering om de 5000 km
(a) De nok wordt gesmeerd via een
smeerviltje dat in een zak van het
onderbrekerhuis is gevat. Een gaatje
in de nok, die met een wiek is gemon-
teerd, stelt de olie in staat om zijn
weg naar de vlakken van de nok te
vinden.
— het deksel van de onderbreker ver-

wijderen;
— de motor zover draaien, dat het gat

in de nok goed zichtbaar komt;

Afbeelding 28 Onderbreker
1 veer van onderbrekerhamer
2 bevestigingsbout van contactonder-

breker
3 opsluitveer
4 contactpunten
5 borgmoer

— zorgvuldig een paar druppels dunne
machine-olie toevoegen.

Het gaatje bevindt zich in het onderste gedeelte van de nokring. Zorgvuldig moet
gewaakt worden tegen morsen van olie op de contactpunten.
(b) Het draaipunt van de onderbrekerhamer vereist eveneens smering, waartoe
de gehele contactonderbreker gedemonteerd moet worden. Daartoe:
— de zeskantige bout in het midden van de contactonderbreker uitdraaien;
— de contactonderbreker van de conische as, waarop hij is gemonteerd, afnemen;
— de borgveer van de onderbrekerhamer opzij drukken;
— de onderbrekerhamer van zijn lager nemen;
— het lager met schone motorolie licht insmeren.
Bij het hermonteren van de contactonderbreker, zorgen dat het uitstekende lipje,
op het conische gedeelte van de basis van de onderbreker, in de gleuf van de
magneetas valt, daar anders de afstelling van de magneet verstoord is.
De zeskantige bout moet zorgvuldig worden vastgedraaid; hij mag niet te los zitten,
doch mag evenmin te vast worden gedraaid.

Afstelling om de 5000 km
— het deksel van de contactonderbreker verwijderen;
— de motor draaien, totdat de contactpunten volkomen geopend zijn;
— de opening tussen de contactpunten opmeten met behulp van een voeler ter

pra van .012” (aan de sleutel 015023 bevindt zich een voelermaat van deze
aikte).

Als de afstand van de contactpunten correct is afgesteld, moet de voelermaat er
soepel tussen glijden. Is dit niet het geval, dan moet de afstand opnieuw worden
afgesteld.
_ < motor in de stand houden, die de grootste opening van de contactpunten op-

vert;
— de moer op het vaste contactpunt wat losdraaien;
— door middel van sleutel 015023 de schroef met zeskantige kop zover bijdraaien,
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dat de opening tussen de contactpunten overeenkomt met de dikte van de
voelermaat; ‘

— de borgmoer weer vastdraaien;
— de afstelling controleren.

Reinigen om de 8000 & 10.000 km
— het deksel van de contactonderbreker verwijderen;
— de contactonderbreker verwijdeyen; " 9

—als de contactpunten zwart of verbrand zijn, deze door middel yan, een ae
burundumsteentje schoonmaken (of Bey ae fijn pene daarna ie

n vuil met een in benzine gedr + doekje verwijderen;
_ te herplaatsing van de conbaeoanerceNes de opening van de contactpunten

controleren en zonodig opnieuw instellen; 2
— de hoogspanningsaansluitingen verwijderen. Deze zijn door middel van een vlak,

verend plaatje bevestigd;
— deze schoonwrijven en met een zachte, droge doek oppoetsen.
De borstels van de hoogspanningsaansluitingen moeten vrij in hun houder be-
wegen. Indien zij vuil zijn, de borstels reinigen met een in benzine gedoopt doekje.
Als een borstel zover is versleten, dat zijn lengte vanaf het prugje minder dan

” bedraagt, moet hij worden vervangen.
mf beide priate en borstels gelijktijdig behandelen. _
— na het verwijderen van de aansluitingen, de omtrek en zijkanten van de sleep-

ring schoonmaken door middel van een passend stukje hout, waaromheen een
zacht doekje is gewonden (onderwijl de motor langzaam draaien);

— als uit inspectie blijkt, dat de hoogspanningskabel tekenen vertoont van vergaan
of scheuren, moet hij worden vervangen door een nieuwe ontstekingskabel, die
7 mm dik is.

Afbeelding 29 7 pakkingen .
Gedemonteerde onderdelen van de 8 borgveer voor hoogspanningsaan-

magneet sluiting
1 deksel van contactonderbreker 9 lager
2 huis van contactonderbreker 10.pakkingen
3 hoogspanningsaansluitingen 11 oliekering
4 veiligheidsbouten 12 sleepring
5 massaborstel 13 magneetanker
6 onderbreker 14 lager
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Bougie
Alle modellen zijn voorzien van K.L.G. bougies, FE80.Sese"bougle heeft cen draad. van it mm en cen schacht van
%”. De electrodenafstand moet .020—.022” bedragen. De elec-
trodenafstanden steeds controleren, als de motor ontkoold is
en de electroden zonodig opnieuw afstellen.
De bougie moet steeds voorzien zijn van een pakkingring.
De schroefdraad met "Oil Dag” of graphietpasta insmeren.
De bougie wordt stevig vastgedraaid met behulp van de bougie-
sleutel met doorn (onderdeelnr. 017252). Slechts een gasdichte
afsluiting is noodzakelijk. Door de bougie te stevig aan te
draaien, kan de gasdichte afsluiting niet worden verbeterd; wel
kan hierdoor de bougie worden geforceerd en beschadigd.
De electrodenafstand op .020—.022” afstellen. Nooit proberer
om de electrode in het midden te verbuigen. Om de electroden-
afstand te vergroten of te verkleinen, uitsluitend de massa-
electroden (aan de zijkant) in de richting van de centrale elec-
voelermaat controleren. Is de opening te groot, dan bij voor-
keur met een koperen drevel en een lichte hamer de massa-
electroden (aan de zijkant) in de richting van de centrale elec-
trode tikken. De opening tussen elk der punten controleren en
het afstellen stoppen, als de voelermaat gemakkelijk tussen de
centrale electrode en de drie massa-electroden doorschuift.
Als de openingen te klein zijn, de massa-electroden voorzichtig
met behulp van een kleine schroevedraaier wegduwen van de
centrale electrode en ze daarna terugtikken, zoals hiervoren
is omschreven. Beschadiging van de centrale electrode moet
worden voorkomen. Nooit trachten de electroden opzij te du-
wer Cong er I tussen te wringen.

‘oor verkrijgen van het grootst mogelijke effde bougies elke 5000 km worden pede saeper serie boueid
Bey het schoonmaken uit elkaar te nemen, de bougie onderste

zo in de bankschroef klemmen, dat de kleine zeskant
van de gladde moer tussen de bekken komt. Door middel van
de bougiesleutel de grote zeskant in het midden van de bougie
losdraaien.
Daarna het middenstuk, waarin zich de centrale electrode be-
Matt Sai oer alia benzine of petroleum schoonwassen.

en de koolaanslag lerenpgs rail schoonwassen. 2 ep Ee
onderkant van de electrode (het vonkpunt) moet met fiPaar Biers schoongemaakt. De binnenkant vail a

Le igi apres i t beste met een mesje worden schoongekrabd en daarna in

Tussen de isolator en zijn zitting in het bougielichaam bevindt ziich -ring. Bij het weer in elkaar zetten moet deze ring met wat alge Ammer
ingesmeerd, waarna de gladde moer vast genoeg moet worden aangedraaid om
een gasdichte afsluiting te waarborgen.
Tenslotte de electrodenafstand op .020—.022” afstellen.

Verwijderen en weer aanbrengen van de magneet

De magneet is carter estigee rmnanect te pacha onfic d door middel van 2 tapeinden en een bout.
an leksel van de distributie verwijderen;
— het drijftandwiel ‘stuk ,.Dé Mote); de magneetas trekken (zoals beschreven in het hoofd-
— de bougiekabels van de bougies trekken;
— de bedieningskabel van de ontsteking verbreken;
a ae meer van Red beide tapeinden draaien; ‘
— de bevestigingsbout van de magneet ore
Ge eee hierna worden cio adgg pct x

le hermontage geschiedt, in de omgekeerd volg afstelli
ia het Bootiieeaks “onidertioud “aide mote": orde.._De, atstelling ssbemnreres
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DynamoDit is een Lucas dynamo van het type E3L-LI-O, linksdraaiende.
De sluitspanning bedraagt 65 V bij 1.050—1.200 t/min. Bij 1.850 a 2.000 t/min.
levert hij een vermogen van 8.5 amp. bij 7 V- De positieve borstel is geaard. De
twee aansluitklemmen aan de buitenkant zijn gemerkt "D” en »F”, die corres-
ponderen met de respectieve uiteinden van de positieve en velddraden, die naar
de aansluitklemmen op de spanningsregelaar lopen, terwijl de aansluitklemmen
daar met dezelfde letters zijn gemerkt.

Collector en koolborstels om de 8000 @ 10.000 km inspecteren (wordt door de
fabrikant aanbevolen)
— dynamo verwijderen (zie hierna);
— stofband verwijderen om collector en koolborstels te inspecteren.
De koolborstels worden door middel van veertjes op de collector gedrukt.
— de koolborstels op en neer in hun huis bewegen en controleren of zij geen

tegenstand ontmoeten;— indien zij vuil zijn, door middel van een doekje, bevochtigd met benzine, de
uitgenomen koolborstels reinigen.

De koolborstels weer in hun oorspronkelijke stand zetten, daar zij anders niet vol-
komen op de collector drukken.
Als de koolborstels zover zijn versleten, dat op het wrijfvlak het koper van de
verende draad zichtbaar is, of als de borstels slecht contact met de collector
hebben, moeten zij door originele Lucas porstels worden vervangen.
De collector moet volkomen vrij van vet of vuil zijn en dient een hhoge glans te
bezitten, Een vuile of zwart geworden collector wordt schoongemaakt met een
zachte, droge doek, die er tegen wordt gedrukt, terwijl de motor door middel
van de kickstarter langzaam wordt rondgedraaid. Het is goed om de bougies van
te voren te verwijderen. Als de collector erg vuil is, de doek met benzine be-
vochtigen.Om de 15000 km moet de complete dynamo aan een Lucas agent worden afgegeven
voor demontage, vervanging van versleten onderdelen, reiniging en smering.
Electrische storing van de dynamo komt zeer zelden voor. Alvorens aan te nemen,
dat de dynamo defect is, moet hij als volgt worden gecontroleerd:
— controleren, of de dynamo, spanningsregelaar en accu correct zijn verbonden.
vVervolgens de dynamo testen als volgt:
a) de twee draden uit de aansluitklemmen van de dynamo trekken en de beide
draadeinden met een stukje draad verbinden;
(b) de motor starten en met normale, stationnaire snelheid laten draaien;
(c) de —draad van een draaispoel voltmeter (met een schaalverdeling van o—10
V) met een van de dynamoklemmen en de +draad met een goed punt van de
massa op motor of dynamo verbinden.
(d) het toerental van de motor geleidelijk vergroten, waarbij de voltmeter snel
en geleidelijk moet uitslaan.
De voltmeter niet boven 10 V laten aanwijzen.
De motor niet laten razen om het voltage te vergroten. Het is voldoende om de
motor tot 1000 t/min. op te voeren.
Als de voltmeter op de genoemde wijze uitslaat, dan is de dynamo in orde.
‘Als de voltmotor niet uitslaat, de koolborstels controleren.
Als de voltmeter slechts tot circa % V uitslaat, dan is de veldwikkeling niet
in orde.‘Als de voltmeter slechts tot circa 1%—2 V uitslaat, dan is de ankerwikkeling niet
in orde.Als de hiervoor beschreven tests duidelijk aantonen, dat de dynamo niet pijlaadt,
dan is het gewenst om de dynamo uit de machine te nemen en jhem verder te
controleren, repareren of onderdelen te vervangen.

Verwijderen en hermonteren van de dynamo
De dynamo rust in een holte van het carter en wordt door middel van een klemband
op zijn plaats gehouden, en js met een tapeind pevestigd, dat door het huis van
de distributie gaat. De klemband kan versteld worden.
De dynamo wordt gedreven door een tandwiel, dat in het distributietandwiel
op de uitlaatnokkenas grijpt.Na het losmaken van de klemband en het verwijderen van de moer, die zich
buitenop het distributiedeksel bevindt, kan de dynamo, compleet met drijftandwiel
van het carter worden genomen. De twee draden van de dynamo naar de spannings-
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regelaar zijn op een geisoleerde brug bevestigd, die met een schroef is vastge-
maakt, Na het verwijderen van deze schroef kan de brug met de beide draden
van de dynamo worden genomen.

De spanningsregelaar
Hoewel de spanningsregelaar en de uitschakelaar één geheel vormen, zijn zij in
electrisch opzicht van elkaar gescheiden.
De regelaar dient om de vastgestelde spanning van de dynamo bij elk toerental
te handhaven en het bijladen van de accu door de dynamo te regelen, overeen-
komstig de mate waarin de accu geladen is. De bijlading is het grootst, als de accu
ontladen is. Automatisch wordt de pbijlading verminderd, naarmate de accu meer
geladen is en zijn spanning stijgt.
Als de accu in goede staat verkeert, zal de dynamo tijdens het rijden bij dag,
slechts weinig spanning afgeven, zodat de ampéremeter zelden meer dan 1a 2
amp. zal aanwijzen, d.w.z. niet meer dan 1 streepje of nog minder op de schaal
uitslaan. .
De uitschakelaar is een automatische schakeling tussen de dynamo en de accu.
Als de motor z6 snel draait, dat de spanning van de dynamo groter is dan die van
de accu, dan wordt de accu via de schakelaar door de dynamo bijgeladen. Anders-
zins, als de motor langzaam resp. stationnair draait, verbreekt de schakelaar de
verbinding tussen dynamo en accu, waardoor voorkomen wordt, dat de stroom
teruggaat van accu naar dynamo, waardoor de accu volkomen ontladen zou worden.
De spanningsregelaar en de uitschakelaar zijn in de fabriek nauwkeurig afge-
steld, terwijl de beschermkap verzegeld is, Als onder normale rijomstandigheden
zou blijken, dat de accu constant te zwak geladen is of constant een te hoge span-
ning heeft, dan moet de afstelling van de spanningsregelaar door een deskundige
worden gecontroleerd en zonodig worden gecorrigeerd. Dit dient zo mogelijk door
een Lucas agent te worden gedaan.

Verwijderen van de spanningsregelaar
De spanningsregelaar is in sponsrub-
ber gevat en in het achterste gedeelte
van het gereedschapskistje onderge-
bracht.
Hij wordt verwijderd, door het deksel
van het gereedschapskistje te openen,
de spanningsregelaar tussen vingers en
duim van één hand vast te grijpen en
krachtig, maar voorzichtig uit het rub-
ber omhulsel te trekken.
De vier klemmen van de spannings-
regelaar zijn gemerkt met de letters
F.A.D.E. De draden gaan van F. en
D. naar de klemmen van de dynamo
met dezelfde letters. De klem A. is
met een der klemmen van de ampére-
meter verbonden en klem E. met de
massa.

Gewaarschuwd moet worden tegen in-
menging van ondeskundigen bij het

Afbeelding 31 afstellen van de regelaar en uitscha-
Verbindingen van spanningsregelaar kelaar.

en uitschakelaar
1 Naar massa

Sg

De accu
2 Naar klem D aan de dynamo .
3 Naar klem 3 aan de schakelaar Het is een accu met loden platen =
4 Naar klem F aan de dynamo vrij zuur in vloeibare vorm. Hij hee:

een spanning van 6 V met een capa-
citeit van 12 amp/u.

De accu is in het voorste gedeelte van het gereedschapskastje op een platform
ondergebracht en wordt door een sterke rubberstrip op zijn plaats gehouden.
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VERWIJDERING VAN DE ACCU

CORRECT-ACID-LEVEL
DEVKE

Om de accu te verwijderen:
— de strip via de metalen klem aan

de onderkant ontspannen;
—naar beneden duwen, totdat de

strip en de klem vrij van de beves-
tiging zijn;

— de strip losser maken;
— de accu uitnemen.
Eenmaal per 14 dagen de accu ver-
wijderen, de kap afnemen en het vuil,
dat zich daar verzameld heeft, weg-
vegen. De drie vuldoppen verwijderen
en het zuurniveau en het soortelijk
gewicht controleren.
NB. Nooit open vuur bij de accu hou-

accuzuur of de accu geladen wordt, daar het
gas, dat door het zuur wordt afge-
geven, in hevige mate explosief is,

Het soortelijk gewicht van het accuzuur toont de mate aan, waarin de accu ge-
laden is. Bij een volgeladen accu moet het accuzuur een s.g. van 1.28—1.3 hebben.
Het s.g. met een zuurmeter controleren; als dit minder dan 1.15 is, moet de accu
zo spoedig mogelijk worden bijgeladen door met het motorrijwiel te gaan rijden.
Indien dit mogelijk is, dan de accu aan een vreemde stroombron bijladen.
Als het zuurniveau zo laag staat, dat het opmeten met een zuurmeter ‘niet kan
plaats vinden, dan na het vullen met gedistilleerd water, de accu minstens 30
minuten onder lading houden en daarna pas het s.g. opmeten.
Nimmer accuzuur van de ene cel naar de andere cel overbrengen.
Nooit een accu ongeladen laten staan. Hij moet zo snel mogelijk worden geladen.
Controleren of het zuur in elke cel gelijk staat met de bovenkant van de separa-
toren. Indien nodig, gedistilleerd water bijvoegen om dit niveau te bereiken. Het
gedistilleerd water mag nooit met metaal in aanraking komen; daarom in glas
of aardewerk bewaren, Zie ook de instructies betreffende het vullen aan de onder-
kant van het accudeksel. Overdadige vulling voorkomen. Indien blijkt, dat de accu
veel gevuld moet worden, is het noodzakelijk om de oorzaak hiervan op te sporen.
Het kan bijv. zijn, dat hij overmatig bijgeladen wordt, zodet de afstelling van
de spanningsregelaar gecorrigeerd moet worden. Als een der cellen meer dan de
andere bijgevuld moet worden, is de bak waarschijnlijk lek, in welk geval de
accu overgeplaatst moet worden en het nodige gedaan dient te worden om de
accudrager te reinigen.
Metalen gedeelten dienen grondig gereinigd te worden. Indien mogelijk, met een
oplossing van ammoniak of dubbel koolzure soda in water.
De vuldoppen moeten schoongehouden worden en het luchtgat dient steeds open
te zijn. De vuldoppen stevig vastdraaien.
De accu en de omgevende delen, vooral de ‘bovenkanten van de platen, schoon en
droog houden. Al het zand, vuil of slijk wegborstelen.
Accuzuur, dat uit verdund zwavelzuur bestaat, tast practisch alles aan, behalve
rubber, lood, glas of aardewerk. Daarom moeten lappen, die gebruikt zijn om
de bovenkant van de accu schoon te maken e.d. worden weggeworpen. Indien
zij in het gerecdschapskastje worden bewaard, veroorzaken zij het verroesten
van het gereedschap.
Aangenomen, dat de temperatuur van het accuzuur circa 60° F (= 15.5° C) is
dan kan de test met de zuurmeter spoedig de laadtoestand van de accu ver-
raden, daar n.l.:
een s.g. van 1.28 a 1.3 bewijst, dat de accu volgeladen is;
een s.g. van ca. 1.21 op een half ontladen accu wijst;
een s.g. van minder dan 1.15 op een geheel ontladen accu wijst.
Indien de temperatuur van het zuur anders is, dan moet bij het s.g. dat de zuur-
meter aangeeft, 002 voor elke 5° F die het zuur warmer is, worden bijgeteld,
resp. daarvan worden afgetrokken, als het zuur kouder is, om het s.g. bij 60° F
weer te geven,
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DE ELECTRISCHE INSTALLATIE — EEN CYLINDER MODELLEN

De ontsteking
Op’ alle tourmodellen is een Lucas magneet type SR-I met automatische vervroe-
ging en verlating gemonteerd.
Op alle wedstrijdmodellen is een Lucas racing-magneet gemonteerd.
Bij de SR-I magneet, die pp alle tourmodellen is gemonteerd, is de onderbreker-
hamer bereikbaar door het verwijderen van het bolle deksel, dat met 3 klem-
bouten is bevestigd.
Om de nok van de onderbrekerhamer te verwijderen, de bevestigingsmoer van de
veer losdraaien, die van spleten is voorzien om de nok gemakkelijk te kunnen
verwijderen.
Indien de contactpunten vuil, vet of ingebrand zijn, dan moeten zij met een
fijn carburundumsteentje worden gereinigd, eventueel met een stukje fijn schuur-
linnen. Daarna moeten zij worden schoongeveegd met een doekje, dat met benzine
is bevochtigd.

Afstelling van de contactpuntenafstand (Magneet type SR-I)
Als afstelling noodzakelijk is, dan de twee bevestigingsschroeven van de grond-
plaat losmaken en de plaat bijdraaien, totdat de opening tussen de contactpunten
overeenkomt met de dikte van de voelermaat, als de contactpunten zover mogelijk
open staan. De juiste contactpuntenafstand. moet .010—.012” (0.254 a 0.259 mm)
bedragen.

Bijzondere opmerking (geldt voor alle modellen)
De contactpuntenafstand na de eerste 800 km controleren, daar gedurende de
eerste paar honderd kilometer de contactpunten neiging hebben om van hun
plaats te trillen.
De daarop volgende afstelling behoeft pas na een geruime periode plaats te vinden.
Het is echter aan te bevelen om de afstelling elke 3000 km te controleren.

Smering
Alle magneten zijn van kogellagers op de drijfas voorzien. Deze lagers zijn bij de
montage ingevet en vereisen gedurende lange tijd geen aandacht.
Ongeveer om de twee jaar of als de machine een algemene revisie ondergaat,
dient de magneet te worden gedemonteerd bij een Lucas agent en de lagers te
worden ingesmeerd met vet, dat een hoog smeltpunt heeft.

Dynamo
Dit is een Lucas dynamo van het type E3-N, die naar links draait. De sluitspanning
bedraagt 7 V bij 1250—1500 t/min. Bij 1850 4 2200 t/min. levert hij een capaciteit
van 5 amp. bij 7 V. Het nummer als vervangingsonderdeel is 20028A. De negatieve
borstel is geisoleerd de positieve borstel is geaard. De twee aansluitklemmen
aan de buitenkant zijn gemerkt "D” en "F”, die corresponderen met de respectieve
uiteinden van de positieve en de velddraden, die naar de aansluitklemmen op de
spanningsregelaar lopen, terwijl de aansluitklemmen met dezelfde letters zijn
gemerkt.

Collector en koolborstels controleren en dynamo testen — zie Twin modellen
Verwijderen van de dynamo
— de linkervoetsteun verwijderen;
— onder de voorste kettingkast een opvangbak plaatsen voor de olie;
— de schroef van de band om de kettingkast verwijderen, daarna de metalen

en de rubberband afmemen;
— moer en ring uit het midden van de kettingkast verwijderen;
— de buitenste helft van de kettingkast wegnemen;
— borgveerring, borgplaat moer van het dynamotandwiel verwijderen;
— met een passend stuk gereedschap het tandwiel wegtrekken (sleutel 017254

gebruiken als de moer wordt losgedraaid);
— de dynamokabel losmaken;
— de klembout van de dynamo zover mogelijk losdraaien:
— de dynamo met de hand bijdraaien, totdat de centreerstrip in lijn staat met de

spiebaan in de achterste motorplaat, waarin de dynamo is ondergebracht;
— de dynamo optillend wegtrekken, om hem vrij van de versnellingsbak te krijgen

(zie afb, 32a).
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dynamo te hermonteren, de volgorde der handelingen omkeren,
Pyke, Tat bij het plaatsen van het kettingwiel, de spie nauwkeurig op zijn
plaats zit. Voor afstelling van de dynamoketting, zie hiervoor in dit boek; dito voor
het plaatsen van de buitenste helft van de kettingkast. Zich overtuigen, dat de
borgmoer van het dynamokettingwiel goed vast is gedraaid, voordat de borgplaat
en de borgring worden aangebracht.

Afbeelding 32a

1 Metalen klemstrip voor de dynamo
2 Vierkant dwarsstukje voor de be-

vestigingsbout van de klemstrip
3 Bevestigingsbout voor de klemstrip
4 Scharnieren voor het vastzetten van

het onderste gedeelte van de klem-
strip

Spanningsregelaar en accu — zie Twin modellen
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VERLICHTING

Koplamp
Deze is een Lucas lamp, die gemakkelijk is gemonteerd, aan weerszijden voorzien
van een handige zijlamp in de vorm van een torpedo. Deze zijlampen en ook de
koplamp zijn aan de lampdragers van de voorvork bevestigd door middel van
holle bouten, waardoorheen de draden naar de zijlampen zijn getrokken.
De gloeilamp van de koplamp is een duplo lamp, waarvan het ene gcdeelte be-
diend wordt door de hoofdschakelaar (grootlicht) en het andere door je druk-
knop links op het stuur (dimlicht).
Het glas en de reflector van de koplamp zijn als een geheel geconstrueerd en
worden bijgevolg niet afzonderlijk verkocht. De hoofdgloeilamp is van een lens-
werking voorzien (pre-focus type). De vorm van zijn houder is z6, dat de gloei-
lamp steeds correct in de reflector is geplaatst. De gloeilamp behoeft daarom bij
vervanging niet te worden gesteld naar de lens. (Voor de standen van de schake-
laar, zie onder ,,Bedieningsorganen”).

Afbeelding 33 11 Bevestigingsmoer met veerring van
zijlamp

1 Kilometerteller
2 Lampje van kilometerteller
3 Afsluitring van kilometerteller
4 Ampéremeter
5 Bedieningsschakelar der gloeilam-

pen

6 Huls van de koplamp
7 Zijlampje
8 Aansluiting met gloeilamp
9 Gloeilamp van koplamp

10 Lamprand met glas, reflector en
gloeilamphouder (een geheel)

12 Bevestigingsklamp voor kilometer-
teller

13 Moer en borgring van 12
14 Afsluitring van zijlamp
15 Glas van zijlamp
16 Rand van zijlamp
17 Gloeilamp van zijlamp
18 Houder in zijlamp
19 Huls van zijlamp
20 Rubberafsluitring van zijlamp
21 Stelknop van dagteller
22 Aansluiting van drijfkabel
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Verwijderen van lamprand met fitting
— de schroef bovenop de koplamp losdraaien;
~ de lamprand van bovenaf naar buiten trekken;
--als het vorrstuk naar voren komt, het lager gedeelte voorzichtig behandelen,

teneinde de onderste bevestiging niet te forceren;
— de lampaansluiting tegen de klok in draaien en eruit trekken;
— de gloeilamp kan daarna worden verwijderd.
De reflector met fitting is door midgel van veerringen bevestigd.. Deze kunnen uit
de omgekrulde rand worden verwijderd met behulp van een schroevedraaier.
Montage van lamprand en fitting
— de reflector met fitting zo in de lamprand leggen, dat het blokje aan de achter-

kant tussen het gevorkte klampje van de lamprand geklemd komt;
-- de veerringen indrukken en gelijkmatig verdeeld in de lamprand plaatsen;
— de lampaansluiting 26 aanbrengen, dat de nokjes aan de binnenkant in de sleuf-

jes van de houder vallen, aandrukken en naar rechts draaien;
— het onderste nokje in de lamprand in de sleuf van de lamphuls plaatsen, de

lamprand voorzichtig verder tegen de lamphuls drukken en erin drukken;
— de bevestigingsbout bovenop de koplamp weer aandraaien.
Het inwendige van de zijlampen is bereikbaar (voor het vervangen van een gloei-
lampje) door het verwijderen van de achterste schroef en de lamprand voor-
zichtig naar zich toe te trekken.

Achterlamp
De machine is voorzien van een Lucas achterlamp. De lamphuls, met gloeilamp-
houder, is op de achterste nummerplaat bevestigd (verwisselbaar met stoplicht,
indien gewenst).
De gegevens betreffende de gloeilampjes zijn in de technische gegevens te vinden.
Claxon
De claxondrukknop bevindt zich rechts op het stuur.

Zekeringen
In de electrische Lucas installatie voor motorrijwielen bestaan geen uitneembare
zekeringen.

De snap-verbinding
De Lucas snap-verbinding bestaat uit vier delen, zoals uit de afbeelding blijkt.
Twee ervan zijn buisvormige staafjes met een puntig uiteinde, die aan de beide
te verbinden draadeinden worden gesoldeerd. Het derde onderdeel is een in het
midden gespleten busje, waarin de beide staafjes glippen, terwijl het vierde
bestaat uit een rubberhoesje, dat de verbinding beschermt, Het rubberhoesje heeft
een tweedelig doel, n.l. isoleren van de metalen onderdelen en het voorkomen van
lostrillen der delen.

4 Afbeelding 34 Lucas snap-verbinding
Onderdeelnummer 900269

emma 1 rubberhuls :
2 verbindingsbusje

- 2 3 gesoldeerde kabelnippels
Een snap-verbinding komt voor aan de draad van de achterlamp, terwijl een
andere is gebruikt als draadverbinding tussen de spanningsregelaar en de ampére-
meter in de koplamp.
Verder zijn er twee gebruikt in de koplamp (voor de draden van de zijlampen).
EKlemmen
Bij alle modellen is de +accuklem met de massa verbonden.
De massakabels (twee stuks, nl. een van de spanningsregelaar en een van de
accuklem) en de hoogspanningskabels (twee stuks, nl. een aan elke bougie,
komende van de magneet) zijn voorzien van stevige, buisvormige klemmen met
een oog aan het uiteinde. Om deze te verbinden is het noodzakelijk om %” van
het draadeinde bloot te maken, de klem over het blootgemaakte draadeinde te
schuiven, zodat dit laatste geheel in de klem is verdwenen en dan dat gedeelte in
de bankschroef vlak te knijpen resp. met een hamer vlak te slaan.
De hierboven vermelde massakabels zijn met de massa verbonden door middel van
een bout, die door het gat onder het zadel is gestoken en met een ring en moer
is bevestigd. Het is van belang, dat de verbindingen schoongehouden worden en
de bout volkomen vast zit.
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STORINGEN EN HUN OORZAKEN

Hieronder zijn de bijzonderheden van enkele voorkomende storingen en hun moge-
lijke oorzaken vermeld. De storingen zijn in de volgorde van hun waarschijn-
lijkheid gerangschikt. Waar van ,,bougies” wordt gesproken, leze men uiteraard bij
1 cylinder modellen ,,bougie”.

MOEILIJKHEDEN BIJ HET WEGTREKKEN

Motor weigert te starten of start moeilijk
Mogelijke oorzaak:
water in de hoogspanningsaansluiting(en);
vochtige bougies;
vette bougies;
gasschuif te ver open;
luchtsproeier verstopt;
luchtmanette in open stand of pakkingen van de carburateur laten lucht door;
brandstofgebrek als gevolg van onvoldoende aanvoer;
brandstofgebrek wegens verstopping van leiding of kraan;
overlopen van de carburateur (alleen bij warme motor);
gebrekkige motorklep;
slappe of gebroken klepveer;
klep zit niet goed;
vuile contactpunten;
onjuiste contactpunten afstelling.

Motor krijgt geen ontsteking
Mogelijke oorzaak:
gebrekkige of vette bougies;
onjuiste contactpuntenopening;
hamer van onderbreker hapert;
losse contactpunten;
onjuiste tuimelaarafstelling;
vette contactpunten;
slappe klepveren;
gebrekkige bougiekabel;
gedeeltelijke verstopping van de benzinetoevoer.

Verli an vermogen
Mogelijke oorzaak:
verkeerde bougies;
olietank leeg of onvoldoende gevuld;
geen of te veel speling in de tuimelaars;
slappe of gebroken klepveer;
haperende klepsteel;
klep niet goed in zijn zitting;
remmen te straf afgesteld;
slecht afsluitende of gebroken zuigerveren;
lekke carburateurvlotter;
motor vervuild met koolaanslag;
verstopte knaldemper;
valse lucht tussen carburateur en spruitstuk (bij Twin modellen).

Motor wordt te heet
Mogelijke oorzaak:
geen juiste smering (hetzij in kwaliteit, hetzij in kwantiteit);
verkeerde bougies;
luchttoevoer naar carburateur niet in orde;
lekke carburateurvlotter;
motor met koolaanslag;
slappe klepveren;
putjes in klepzittingen;
versleten zuigerveren;
onjuiste afstelling van de ontsteking;
verstopte knaldemper.
storing in de automatische vervroeger (1 cylinder modellen).
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Plotseling stoppen van de motor
weigerende klep.
geen benzine in de tank of verstopte toévoer;
verstopte hoofdsproéier;
vette of vuile bougies;
water op hoogspanningsaansluiting of bougies;
water in de vlotterkamer;
luchtgat in de benzinetank verstopt.

TE HOOG OLIEVERBRUIK 5
Een te hoog olieverbruik kan veroorzaakt worden door:
verstopping of gedeeltelijke verstopping in de terugkeerleiding van de olie uit de
motor naar de olietank; :
erg versleten of haperende zuigerveren (veroorzaken hoge druk in carter);
luchtlek in het dry sump oliecirculatiesysteem;
versleten inlaatklepstelen (of, bij 1 cylinder modellen, klepgeleider);
vervuild oliedrukventiel.

TE HOOG BENZINEVERBRUIK
Een te hoog benzineverbruik kan veroorzaakt worden door:
lekkage in de benzineleidingen (beschadigde fiberpakkingen, losse verbindings-
moeren aan de leiding, gebrekkige werking van de vlotternaald);
onjuiste afstelling van de ontsteking (onvoldoende voorontsteking);
gebrekkige werking van de motorkleppen;
verkeerd gebruik van de luchtmanette;
bewegende delen van de carburateur erg versleten (slechts mogelijk na langdurig
gebruik);
valse lucht via de pakking van de carburateur of het inlaatspruitstuk.

GEBREKKIGE BESTURING
verkeerde afstelling van het balhoofd (te vast of buitengewoon los);
gekneusde loopringen van de kogellagers in het balhoofd door een te losse
afstelling;
wielen sporen niet;
loopvlak van voor- of achterband loopt niet gelijk met wiel (veroorzaakt bij ge-
ringe snelheid op de weg trillen van het stuur);
beschadigde hoofdbuis van de voorvork, afkomstig van een botsing.

ABNORMALE SLIJTAGE VAN ‘DE BANDEN
Abnormale slijtage van de banden kan veroorzaakt werden door:
verkeerde bandenspanning;
wielen sporen niet;
onjuiste rijmethoden (te snel optrekken en remmen misbruiken).


