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Dieses Handbuch soli dem Gilera-Vertragshandier die notwendigen Anweisungen fiir die Wartung und Repara-
tur der Gilera-Fahrzeuge liefern. Bei Abfassung des Handbuchs ist davon ausgegangen worden, daB techni-

i - sche Grundkenntnisse vorhanden sind. }

Es wird empfohlen, immer darai zu denken, daB die Richtschnur bei Durchfihrung aller Arbeiten die Sicher-
heit des Fahrzeuges sein muB. . .

Der Hersteller behlt sich jederzeit das Recht auf Anderungen ohne vorterige Ankindigung vor.

Eventuelle Informationen (iber Anderungen an den Fahrzeugen oder Anderungen, die dieses Handbuch betref-

_ fen, werden bekannt gemacht.
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Par le présent manuel Gilera désire fournir a2 ses Concessionnaires les instructions nécessaires a I'entretien et
a la réparation des véhicules Gilera, les connaissances techniques de base étant supposées connues.
N’oubliez jamais que I'élément essentiel de toute intervention est la sécurité du véhicule.

Le constructeur se réserve le droit de modifier & tout moment les caractéristiques du véhicule, sans pour cela
étre tenu a un quelconque préavis.

Toute modification éventuelle au véhicule, ou concernant en quelque sorte le présent manue!, ne manguera pas

d'étre signalée.

The purpose of this manual is to provide Gilera dealers with the instructions necessary for servicing and repair-
ing Gilera vehicles. Its formulation assumes the reader has basic technical knowledge.

You should never forget that vehicle safety is the paramount consideration in every service/repair operation.
The manufacturer reserves the right to make changes at any time without notice.

Notification will be given of any vehicle modifications or other changes affecting this manual.
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. NORMES DE SECURITE

SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

- Sich zur Durchfihrung von Arbeiten bel laufendem Moior
vergewissern, daf der Raum gut beliiftet ist. Den Motor nie
in geschlossenen Riaumen laufen lassen. Die Abgase ent-
halten giftige Bestandteile wie Kohienmonoxid und unver-
brannte Kohienwasserstoffe.
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' . Die'Baitstiefllissigkeit enthilt Schwefe%saure Beim Ufmgang” ~ -

mit der Balterie immer die-Augen, die Kieldung und die Haut
schitzen. Sofite Batteriefilissigkeit in die Augen treten, diese
reichlich mit Wasser splilen und sofort ginen Arzt aulsuchen,

- Das Benzin ist leicht entflammbar und unter bestimmten Um-
stinden explosiv. Im Arbeilsbereich darf nicht geraucht wer-
den und diirfen weder offenes Feuer noch Funken auflreten.

- Die Batterie erzeugt Wasserstoff, der hoch explosiv sein
kann. In der Nihe der Batterie nicht rauchen und offenes
Feuer und Funkenbildung vermeiden, besonders beim La-
den der Batterie.

WARTUNGSVORSCHRIFTEN

- Original GILERA-Ersatzteile und empiohlene Schmierstof-
fe benuizen. Nichtoriginalersatzteile oder soiche, die nicht

- Pour effectuer des réparations le moteur étant en marche,
s'assurer que le local soit bien aéré; ne jamais laisser tour-
ner le moteur dans un local clos. Les gaz dechappement
contiennent des composanis toxiques comme Foxyde de car
bone, et les hydrocarbures imbriilés.
L'électrolyte de la batterie contient de 'acide sulfurigue. Ayez
soin de toujours protéger vos yeux, vos vélements el
peau si vous devez vous en servir. Si toutedois, par mégar-
de, 'électrolyte entrait en contact avec vous yeux, rincez-les
abondamment & I'eau claire et faites immédiatement appsel
& un médicin.
L'essence est extrémement inflammable et dans cedaines
conditions explosive. Ne fumez jamais dans la zone ol vous
travaillez et n'approchez jamais ni flammes, ni élincelies.
- la batterie produit de 'hydrogéne, gaz qui peut &ire haute-
ment explosif. Ne pas fumer et éviter d'approcher toute
flamme de la batterie en particulier pendant sa recharge.

1

NORMES D’ENTRETIEN

- Utiliser des pigéces détachées d'origine GILERA et les -
brifiants préconisés. Les piéces de rechange non dorigine

den GILERA-Spezifikationen entsprechen, kdnnen das Mo-

torrad beschadigen.

Geeignete, besonders flir diese Motorrader entwickelte Werk-

zeuge benuizen.

- Beimm Wiedereinbau immer neue Dichtungen, Dichtungsrin-
ge, Splinte und Sicherungsbleche benutzen.

- Wenn Schrauben oder Mutfern angezogen werden, grund-

shizlich mit dém brafiten Durchmesser beginnen und zwel "~

bis drei Mal (ber Kreuz mit dem vergeschriebenen Drehmo-
ment anzichen, ausgenommen in den Fallen, in denen ein
hesonders, anderes Verlahren spezifiziert ist.

- Nach dem Ausbau die Telle mit einem nichtentflammbaren
Lésungsmittel oder mit einem solchen mit hohem Flammpunkt
reinigen. Alle Arbeitsfiichen vor Wiedereinbau schmieren,

- Nach dem Wiedereinbau kontrolieren, daf alle Teile richtiy
installiert sind und sinwandired arbeiten,

- Nur Werkzeuge mit metrischen MaBen benutzen, Metrische
Schrauben und Muttern sind nicht gegen Teille mit engli-
schen MaBen austauschbar. Die Benutzung nichigesigneter
Werkzeuge und Verbindungselemente kann das Motorrad
beschadigen.

- Alle elekirischen Drahte anorden, wie in dem Punkt “Anord-
nung von Bowden-Zigen und Kabeln™ beschrieben,
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ou non conformes aux specifications GILERA pourraient en-
dommager voire motocycletie. '

- Employer des oulils appropries spéciaiment congus pour
ces molocycleties.

- Au remontage, toujours remplacer les joints, les bagues d'é-
fanchéité, les goupilies et les p%aczues de sécurité par des
éléments nauls.

- Pour serrer les vis ou les écrous, toujours commencer par
ceux ayant le plus grand diameétre. Les serrer au couple
préconisé, en procédant en diagenale et 4 2 ou 3 reprises, &
maing gu'une séquence différente ne soit indiguée.

- Aprés le démontage, nettoyer les pieces au solvant non in-
flammable ocu & haut point d'inflammabilité. Avant le remon-
tage, lubrifier toutes les surfaces en mouvement.

- Aprés le démontage, contrdler que foutes les pigces ajient &té
correctement installées et qu'siies fonctionnent parfaitement.

- Utiliser exclusivement des outlls ayant des mesures métri-

gues. Les vis et les éorous métrigues ne sont pas interchan-

geables avec les dléments de raccordement anglais. Lutili-
sation d'outils et d'éléments de raccordement non appro-
priés pourrait endommager 1a motocyclette,

Placer tous les fils électriques comme indiqué dans le para-

graphe *Disposition des ransmissions e cablages”.

»

(GB>

SAFETY STANDARDS

- To make adjustments with the engine running, make sure
the work area is well ventilated; never run the cycle in clog-
ed areas. Exhaust gases contain toxic components such as
carbon monoxide and unburned hydrocarbons,

- The battery electrolyte containg sulfuric acid. When handling it,
always protect eyes, clothing and skin. Should some splash
into eyes, flush well with water and then seek immediate
medical assistance.

- Gasofine {petrol) is extremely inflammable and even explo-
sive under certain conditions. Never smoke in the work area
and avoid flames and sparks.

- The battery produces hydrogen, which can be highly explo-

sive. Don't smoke and avoid fames or sparks in the vicinity
of the battery, especially during recharging.

MAINTENANCE STANDARDS

- Use original GILERA spare parts and recommended lubri-
cants, Non-original spares that don't meet Gilera specifica-
tions can damage your motorcycle,

- Always use the proper tools specially designed for these
motoreycles,

Always mount new gaskets, O-rings. cotter ping and safety
washers when reassembling.

- When tighiening screws or nuts, normally begin with those
of larger diameter and tighten to prescribed torque settings
in 2 or 3 criss-cross stages, unless a different specific pat-
tern is indicated.

- Atter disassembly, clean components with an uninflamma-
ble or low-flashpoint solvent. Lubricate afl the mating surfa-
ces belore reassembling.

- Alter reassembly. make sure all the components are pro-
sty installed and perecily funchom ng

- Use only metric tools. Meirc screws and nuts are not inter-
changeable with British-system fasteners. The use of unsuit-
able fasteners may cause damage {o the motorcycle.

- Positign the electrical wiring as shown in the paragraph “Ca-
ble and wiring arrangsment’™.

1-1
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MODELLKENNZEICHNUNG _ -

Die Seriennummer des Rahmens ist aut der linken Ssite des
Lenkrohres eingestanzt (Abb. 1}.

Die Seriennummer des Fahrzeugs ist auf dem Kurbelgehduse
rechts auf der Zylinderseite eingestanzt {Abb. 2).

Die -Kennzeichrungsnummer des Vergasers ist.ssitlich am-~ - .=
Vergaser eingesianzt (Abb. 3).

ANORDNUNG VON BOWDEN-ZUGEN
UND KABELN

‘Die Verkabelung oder die Bowden-Ziige so anordnen, daB

sie nicht zu stark gespannt werden und umgekehrt nicht zu
schiaff sind. Insbesonderg sind "weiche" Kurven an Kanten
vorzusehen, Jie sonst Kabsel durchirennen kdnnten. Kabel
und Bowden-Z:ige sollien auch nicht Gber vorstehende Sch-
rauben gefihri werden,

Kabel mit beschidigier-isolierung nicht wiederbenuzten.

Wenn der Schaden begrenzt ist, ihn durch Umwickeln mit
Kleheband beheben und das Kabst ansonsten austauschen.

- Auf die Befestigung der Verkabelung in der Nahe der Aus-

puffaniage ist besonders zu achten,

- Sich vergewissern, daB die Kabeldurchgangsgummi richtig

Fir die Anordnung der Bowden-Zige und der Kabel sind fol-

gende Angaben zu beachten:

. Ein elektrisches Kabel oder ein Bowden-Zug stellen eine
potentielie Gefahr dar. Kontrollieren, da8 alle an den bezei-
chneten Stellen mit den entsprechenden Belestigungsschel-
len gut am Rahmen befestigt sind. Die Befestigungsschellen .
nur an geschitzten Tellen der Verkabelung anbringen (frelli-
gende Kabel soliten nicht eingeklemmt werden).

CFD
IDENTIFICATION DU MODELE

Le numéro de série du chissis est estampille sur le cdte gau-

che de |la bague d'étanchéité de direction {fig. 1).

Le numéro de série du moteur est estampilié sur e carter

droit, coté cylindre (fig. 2. -
Le numéro d'identification du carburateur est estampilié sur le

coté du carburateur lui-méme (fig. 3}

DISPOSITION TRANSMISSIONS ET CABLAGES

Pour la disposition des fransmissions et des cablages toujours R

observer les indications suivantes:

- Un fil électrique, un cablage ou une transmiission constituent
un danger potentiel. Contréler que tous ces éléments scient
solidement fixés au chassis avec leurs colllers correspon-
dants et dans les peints indiqués. Serrer les colliers exclusi-
vement en correspondance des parties du ciblage entiere-
ment protégées (Gviter de serrer fes cdbles en dehors de
leur gaine).

MODEL IDENTIFICATION -

The ¢hassis serial number is stamped on the lefl side of the
stearing stem (fig. 1).

The enging serial numper is stamped on the right side of the
crankease at the cylinder part (fig. 2).

The carburetor 1D number is stamped on its side {fig. 3},

CABLE AND WIRING ARRANGEMENT

Always observe the following rules concerning control cables

and wiring.

- Flectric wires/cables and control cables are polentially dan-
gerous. Make sure they are alt firmly secured to the chassis
with thair respective clamps in the designated points. Tigh-
tan clamps only where the control cables are fully protected

ave.s Lgiiening sibles guisde ther 8! o

- Adjust the wiring or cables so they are neither o0 taut nor
tao slack. In particular, aveid iooping around sharp corners.
Also avoid passing over protruding screws.

1-2

in threr Vertiefung sitzen.

Sich nach Anbringung der Bowden-Zige und Kabels ver-
gewissern, dal sie keine drehenden Teile stdren, beson-
ders in der Nahe der Lenkung oder am Lenker und durch
angrenzende Teile nicht singeklemmt werden,

Die Bowden-Zige nicht biegen oder verdrehen, um Fest-
fressen oder schwergangigen Betrieb zu vermieden.

- Installer le chblage ou la iransmission de maniére & ce qu’ils.

ne soient ri trop laches. Réallser en particulier des courbes
douces en correspondance des saillies pouvant se révéler
franchantes. Eviter également de passer sur les parties sail-
lantes des vis. ’

Ne pas ufiliser des cablages dont Iisolant serait endom-
magé. Si la défaillance est imitée, réparer le cable en 'en-
veloppant de ruban adhésif; dans le cas contraire le rempla-
cer.

Fixer avec une plus grande attention le céblage dans les
passages a proximité du systéme d'échappement.

Yérifier que les cagulchoucs isclants soient correctement
places dans leurs creux.

Aprés avair instalié les ransmissions et les cablages, véri-
fier quils ninteridrent avec aucune partie mobile en particu-
fier & proximité de (a direction ou du guidon, qu'ils ne soient
pas &écrasés et quil 'y it augune interférence avec les par-
fies adjacentes.

- Ne pas plier ou tordre ies fransmissions pour ne pas provo-

quar des grippages ou un fonctionnement difficile.

Never reuse wiring with damaged insulation. If the damage
is slight, repair it by wrapping with insulation tape; otherwi-
se, replace it

- tse pariicular care in attaching wiring near the exhaust sys-

tem.

- Make sure that cable guides are properly seated. .
- Atier arranging the wiring and control cables, make sure

they do not interfere with moving paris, especially around
the steering or along the handlebar, and that there are not
crushed areas or interference with adjacent parts.

- Never bend or twist contred cables, 1o avoid seizing or diffi-

cult operation.
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TECHNISCHE DATEN - CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - %ECHN?CAL DATA

N

BESCHREIBUNG DESCRIPTION DESCRIPTION [ 4 APACHE
 ABMESSUNGEN DIMENSIONS DIMENSIONS

Max. Lénge " Longueur maximate Overall tength e mm 1930 2130

Max.Brelte “Largeur maximale Qvarall width : mm 630 830

Max. Hohe Hauteur maximale Cvarall height mm 10380 1220

ARadmittenabstand Entraxe roug ‘Wheslbase mm 1370 1450

Sattelhohe Hautour salie Seat height fam 780 870

FuBrastenhdhe Hauteur appuis-pleds Fool pedal height mm 390 395

Leergewicht Poids & vide Dry weight kg 120 133

FAHRZEUG VEHIGULE VEHICLE

Aahimen Chassis Frama

Ausfiihrung mit Doppelrabmen Type & deux poulres creuses Duakbeam reclangudar lube
in Vigrkantrohrkonstruktion aveo herceay ouvert open cradie
und offener Wiege »

Einzelrahmenausflhrung mit Type monopoulre aveo Single-beam closed duplex cratie
doppelter geschlossener Wisge double berceau fermé »

Neigung Lenkachse inclinaison essieu direction Steering colums angle 26

Vorwértshub Avant-course Forasiroke min 80 108

Vordere Authingung Suspension avent Front suspension

Oldynamische Paioli-Gabel Fourche monotige Paiol Paroh off dynamic Jork with
mit Mittelschaft avec fige centrale mickdie shaft L ]

Otdynamische Kayaba-Gabel Fourche hydraulique Kayaba Kayaba oil dynamic fork [ ]

* Hub * CouTsEe » siigke mm 100 240

+ Schaftdurchmesser » diamelre Hige » slanchion diameter mm 45 43

» Olkapazitit (fir jeden Schaft) » capacité huile {(pour chague tige} = flnid capacily {each side) om® 270 840

Hintere Authingung Suspension arriére Bear suspension

Einzelarmgabet mit zentratem Fourche monotige avec Single swing arm with central
EinzelstoBd&mpfer menocamortisseur central singie damper [ 4

Schwinggabel mit zentralem Fourche osgilanis gvec Swing arm with central
EinzelstoBdampter moncamortisseqr central single damper L]

- Radweg - COUFSE roue - wheel excursicn mm 135 260

Rader Roues Wheels )

Leichtmetallintegralfelgen Jantes intégrales en alliage léger Integral rims in light alloy o

- Vorn - avani - font mm 3.50x17"

- ReifengréBe - dimensions prisumatiqus * tyra size 120/60ZR17"
» Druck: nur Fahrer * pression: pilote seulement = pressure; driver only bar 2.1
mit Beifahren aver passager with passenger bar 2.2

- Hinten - arrigre - rear mm 400177
= ReifengréBe « gimeansions pheumatique * tyre size 150/60ZR17"
« Druck: nur Fahrar = pressiom plicte seulpmant * pressure! driver only bar 2.3

mit Beifahren avec passager with passenger har 2.4

Leichtmetallspeichentelgen Jantes en afiage iéger a rayons Hims in light alloy with-spoke [ ]

- Vorn - avant - front U 1,85x21"
+ Reifengrife » dimensions pneumatique * iyra size 90/90-21" 54R
« Druck: nur Fahrer* « pression” pilole seulement’ * pressurel driver anly” " bar 1,817

: mit Beffahren” avec passager with passenger” bar 1,817

- Hinten - afriere - fear [51H] 2,50x18"
+ ReifengréBe « dimansions pneumatique » lyre size 120/80-18" 62R
« Rruck: nur Fahrer” * pregsion: pilote seulement” + pressure: driver only” bar 2016

mit Beitabran” 2R passager” with passenger bar 22818

Bremsen Freins Brakes

- Vorn: - avant: - fFon

- Bohelbanbremse mit schwimmend - & disque, avec étrier floltant - dise with Hoaling caliper with
gelagerter Bremszange mit & double piston différencié doyble-glen piglon
Doppelstufenkoiben [ 2CH

- Seheibenbremse mit schwinmend |+ & disque, aves étrigr Hotlant « disc with floating caliper with
gelagerier Bremszange a doubdle piston doubie piston
mit Doppelkoloen ) .2
» Kolbendurchmesser « diamétre piston + piston diameter mm 2528 28
« Scheibendurchmesser = diamétre disque « dige diameter mmm 300 260
« Scheibenstirke - épaisseur disgue - digo Huckness mm 5

- Hinten: - atigte - rear

- Scheibenbremses mit schemin t5in s alrior Hobang - E sNAG Cadpet with

Cgeingeter Bremazenge i G ORIV SR R SRR
zwei gegenidufigen Kolben L]
+ Kolbendurchmesser « diametre piston - piston diameler mm 32 35
« Scheibendurchmesser + diamétre disque = disc diameter mm 240 - 220
» Scheibenstérke + épaisseur disgue « disc thickness mm 6 4,5

* Strafe/Gelande - routiére/tout terrain - roadiofl-road
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BESCHFIEIBUNG DESCRIPTION CESCRIPTION (93 4 APACHE
MOTOR MOTEUR ENGINE
Zweitakt-Einzylindgrmotor Monocylindes, 2 temps i Single cyfinder, 2-stroke . .
Vertikafer Zylinder, Frontantrieb Gylindre vertical marche avant Verical cylinder ’ .
Zylinderbohrung x Hub Algsage x course Bore and stroke mm 56x50,5
Hubraum Cylindrée Displacement om? 124,38
Vergichtungsverhaitnis Rapport voiumétrique Compression ralio 125:1
Max. Leistung Puissance maximaie Bhp max. KW 21 20
bei {min') a (ir/ma} at {rpm} 10500
Max. Dretimoment Couple maximale YForque max. i 14 18,4
bed {rmint) & {trimin) &l (rpmi 10250 B250
Steuerleistung Puissance fiscale HP 2
Steuerungsdiagram: Diagrameme de distribution: Valve-timing diagram:
- Binlafi {Lamellen am Kurbelgehiiuse) | - admission {a lamelies dans le carter) | - intake {plate on crankease) 360°
- [berlaute - PASSAGES - transters 130¢
- Auslall - gohappement - axhaust 186"
Schmierung Lubritication Lubrication
- Baparat mit Pumpe far Pleuel, - Séparée aver pompe pour bielle - Saparate with pump for coreed,
Kolberi, Zylinde:: piston, cylindre: pigton, cylinder: [ )
« QI AGIP 2T RACING -huile: AGIP 2T RACING « olf;  AGIP 2T RAGING
» Tankkapazitat: - capacité du réservolr; + capacity:
(einschl. Reserve von 0.5 L) {y comgpris fa réserve de 0,8 Y {incl. 0.5 | reserve)} £ 1,3
- Getriebe und - Boite de vilgssa et - Gearbox primary
Hauplantriety: Fansmission prmaire; drive gear: .
« QI AGIP SAE 15W/aQ = huile: AGIP SAE 15W/40 = of.  AQIP SAE 15¥¥40
= Fassungsvermégen: - capacite: » capacity. t 1.2
Kihlung Retroidissement Coocling
Permanente Flissigkeitskilhlung A liquide permanent avec pompe Permanent coolan! withciroulation
mit Umwalzpumpe und ge circulation ol thermosiat by pass pump and by-pass thermostal
Bypass-Thermostat
« Fassungsvermégen: * ¢apacite: * capacily: i 1.1
Luftfilter Fillre &1 alr Air filter
Aus Polyurethanschaum mit En sponge de polyuréthane 2 Cpen-cell expanded polywrethane,
oifenen Zetlen, in Ol getrankt celtules ouvertes, imprégnée d'huile pil-impregnated L J
Kraftstottzutuhr Alimentation Fuel system B - -
Superbenzin Essence super Super gasoline (petrol} NG min 96
Dellorto-Vergaser Carburateur Deliorto Dgliors carburator VHSA32ES
Max. Diise Gicleur de plein régime Max jot 165 160
Min. Dise Gicleur de ratenti idle 8l 36
Startdise Gicleur de démarrage Choke jet 60
Ventil Scupape Valve 55
Konische Nadel/Kerbe Vanne-pointeau/encochs Needie jetnoich uzaren u23/3~
Zerstauber Pubvériseur Fuelnozzie 262 ET
Schwimmer Flotteur Fiaal g 2x3.5
Ofinung Luftschraube {Umdr.) Cuveriure vis air {lours} Alr mixiure screw {rev.} 14
L eerlaufdrehzahl {min ") Régime de ralenit {i5/mn) RPM af idle {rpm) 15004100
Fassungsvermégen des Kraftstofftanks | Capacité du réservoir & carburant Fuet tank capacily,
{einschl. Reserve von 2 L} {y compris la réserve de 21} {inci. 21 reserve) i 11 i2
Antriet Transmission Transmission
Kuppiung: Lrnbrayaga: Clutohy
Mebrscheibenkuppiung in Olbad & disques multiples en bain Fhulle wei, muti-plate »
Hauptuntersetzung mit Stirnracdgetriebe | Réduction primalre 4 dentg drofles Steaight-tooth primary drive Z 2061
Getriabe: Boim de vitesse: Gearbox;
Bausreingriffgstirnradgetriebs 4 engranages oW ours &n prse, & constant-mesh, straighttoolh,
B dents droites et embrayages kontayx | lront meshing ]
« Ubersetzungsverhdlinisse: 1. Gang | - rappons! tére vilesse » gear ratios. 18 gear Z V@84 1/3.08
2. Gang 28me vitesse 2nei gear Z 11.86 172,07
3, Gang Jéme vitesse drd gear z 11,40 © 11,50
4. Gang 4ame vilesse Ath gear Z 174,13 171,18
5. {Gang Séme vitesse Sth gear z ' 140,86
. B Gang Same vitesse Bih gear Z 1087 170,81
Gesamiunterselzung: iber Keatta Réduetion tinaie: par ghaine Final drive: chain 14 41 13/48




Algemeine informationen * Informations générales * (General information

BESCHRE!BUNG BESCRIPTION DESCRIPTION CX APACHE

ELEKTRISCHE ANLAGE INSTALLATION ELECTRIQUE ELECTRICAL SYSTEM
Gleichstromkreis Circult en courant continu . 1 D.G, circuit R . v 12
Elekironische ZiiAdung mit Altumage alecwonique a décharge’ -] Electronic Capacitive discharge’ ’ N o

kapazitiver Entladung und capacitive et avance variable ignition and variable advance

-verér]derlicher Vorzindung : » &
» Vorzandung (vor OT) - avance afiursage {av. P.MH} + agvance {belore TDG) e 19¢ (1,86}

bei (mir') a {trmn} al {rom} 6000
Einphasenlichtmasching Alternateur monophasé Single-phase allernatyr W 120
Batteriekapazitét: Capacité baltere: Battery capacity:
- Pedalstan - gemarrage & pédale - pedai starter Ah 55
- Elektrischer Start - gamarrage Slectricue. ~ glectnc starter Al 2]
Ziindkerze: Bougie: Spark plug:
- Champien - Champion « Champion NB2-C55
« Eleklrodenatistand - distance éleckodes - plectrode gap men 06+ 07
Sicherung Fusible Fuse A 15
Anlasser Dérnarraur Starter rA0r KW 0.4
Vorderer Scheinwerer: Projectaur avanti. Headlamp:
- Standlicht - lampe feu de position - parking light buit W 5 3
- Abblendlicht/Farnlicht - - tampe ey routeiville - high/fow headbearn bulb W 55/60 H4 IW 25/25 (2)
Hintere Leuchte: Projecteur arnére: | Rear light
- Zweiteilige Rick/Bremslauchte - lmmpe bilumigre posiion/slop - gomb, regrrbrake ight bulb w 5/21
Rightungsbiinker Indicateurs de direction Turr signal lamp W 10
Instrumentenbeleuchiung Lampe éclairage instruments instrument lamp W 1.2
Kontrolleuchten im Armaturenbrett Warning indicalor lamps W 1,2

Lampe-temoins de tableau de bord




Allgemeine Informationen * informalions généraifes * (General information

DATEN FUR DIE !NSPEKT%ON VON MOTOREN **- DONNEES DE REVISION DU MOTEUH**
ENGINE OVERHAUL DATA**

BESCHREIBUNG

DESCRIPTION

DESCRIPTION

X APACHE

Spiel Kolben/Zylinder
Durchmesser thnderlaufbuchse
Kolbendurchmesser '

Abstand zwischen den Enden der
Kothenringe

Axiales Spiel der Kolbenringe
in den Ringruten

Diametrales Spiel Pleueliager

Axiales Spiel der Kurbelwelle
{durch Ausgleichsscheiben aingestel]

Axiales Pleuelfuspiel
Spial Kolbenbolzen/Kalben

Uberstand Kurbelwellenlager/
lLagemung

Pleuelzapfendurchmesser

Kurbelzaplendurchmesser

- Kupplungsseite

« Sehwungradseite

Beginn Offnung Thermostatventil

(Offrung Thermostatventil bei 70° G

Axiates Spiel der Gangwahiertrommet
Freie Lange der Kupplungsteder
Stérke der Kupplungsscheibe

Jeu pistonicylindre
Diamétre chemise cytmdrs
D»amet!‘e ptssen

Distance enire fes exirémités
des sagmends

Jeu axigl des segmants
dans les gurges

Jeu diamétral du roulement de bislie
Jeu axial du vitebreguin
(pauia)
Jou axial de ia 1éte de bielle
Jeu axeipiston

Interérance des roulerents de
palierdogement de palier

Diamétre maneton
Dhamétre touriilon:
- ¢ité embrayage

- o546 volant

Dabut d'ouverture soupape
thermostatigue

Cuverture soupape thermosiatigue
av70° ¢

Jeu axial tambour sélectaur
{ongueur fiore des ressorts dembrayage
Epaisseur des disques d'embrayage

| Piston dlameter

Pistorveylinder clearance
Cylinder bore

Pisten ring gap

fing seal claarance

Crankshaft axial clearance

Big endd axial clearance
Gudgeon pin/pision clearance
Main bearings 1o seat clearance

Gudgeon pin diameter
Main journal diameter:

- clutch side

- flywhes! side

Water hermostat opening

Yhermostatic valve opens at 70° C

Seiector drum axial clearance
Clutch spring free length
Cluich disc thickness

P S

Connacling rod bearing radial clearance

0,040+ 0,050
- siehe Tabetliesvoir table/see table
sighe Tabellevoir table/see table

0,2+03

0,020 + 0052
¢,020 0,028
0
$4,140 4+ 0 510
4,002 + 0,014

0,042 + 0,075
20002 « 20,015

24,989 + 24,997
24,997 + 25,005

55°x2°C

=56 mm
0,240 = 0,610
341
29+30

** Werte in (mm) - Valeurs en (mm} -

Dimensions in {mm}

TABELLE DER PASSUNGEN KOLBEN/ZYLINDER*
TABLE DES COUPLAGES PISTON/CYLINDRE™
PISTON/CYLINDER MATCHING CHART*
MabBklassen

Classe Kolhen - Piston - Piston Zylinder - Cylindre - Cylinder

Ciass
A 55,960 + 55,665 56,005 « 56,010
B 55,965 + 55,970 56,010 = 56,015
c 55,970 + 55,975 56,015 + 56,020
(] 55 975 « 55,880 55.020 + 58,025
E 55,980 = 55,885 56,025 + 56,030
F 55,885 = 55,890 56,030 + 56,035

** Werte in (mm) -

1-8

Valeurs en (mmj -

Dimensions in {mm}

Sy

el :
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Allgemeine informationen + Informations généraﬁeé * General information

ANZUGSMOMENTE - COUPLES DE SERRAGE - TORQUE WRENCH SETTINGS

BESCHREIBUNG DESCRIPTION DESCRIPTION (934 APACHE
Motar Moteur Engine Nm
Befestigungsmuttern Kopt und Zylinder | Ecrou de fixation cuiasse etcylindre | Cylinder head nuts . )
T IR o Hime RN I - 08 7
Zindkerze Bougie Spark plug. PR 12+ 15
Feststelimutter Zahnrad Ecrpu dimmobilisation du pignon Crankshall gearing nul” *
Kurbelwelte® de vilebrequin® 50 + 55
Feststellmutter Zahnrad Ecroy d'immobilisation dis pignon Countershafl gearing nut”
Vorgelegewslie” de Parbre de renvot” B0+ 55
Festatelimutter Kupplungsnabe™ Ecrou dimmobilisation ¢ moyeu Chsteh nat”
dembrayage” A0+ 55
Feststellmuttar Eorou dimmobitisation du volant Magneto iywheet nut
Schwungmagnetziinder™ deg magnelo” 65+ 70
Feststellmutter Kettenvitzel Ecrou dimmabilisation du pignon Chain drive sprocket nut
de ia chaine 65+ 70
Halteschraube Startvorrichtung Vis d'arrét de la mise en marche Kick starter clamp bolt 15+ 18
Verbindungsschrauben Kurbelgehduse | Vis d'assemblage du carter ! Crankcase mounting bolis
und Deckelbefestigung fixation des couvercles T+9
Olabiafschraube Bouchon de vidange huile Oit drain plug 5
. Tharmistor Thermistor Thermistor 10512
Rahmen Chassis Frame
Motorverankerungen Ancrages moteur Engine mount 20+ 22 25+ 30
Befestigungsschrauben Vis de fixation de fa plaque Lower fork bracket bolts
uniere Gabelplatie inférigure de ia fourche 8+ 10 20 +22
Befestigungsschrauben Vis de fixafion de ia plaque Upper fork bracket boils
cbere Gabelplatte supérieure de la fourche 22+ 24 20 =22
Belestigungsschrauben Verbindungs- | Vis de fixation bielles suspension AV | Faslening screw convng
stangen vordere StoBdampfer front suspension 22 - 24
Chere StoBdampterverankerung Ancrage superieur de Vamoriisseur Lpper damper mount 20+ 22 40 + 45
Untere StoBdampferverankerung Ancrage inferisus de Pamortisseuwr Lower dampsr mount 40 + 45
Verankerung Schwinggabel Ancrage de ia fourche au chissis Swingarm mount {to chassis}
am Rahmen 60 = 70 80 =90
AnschiyB Stange Authdngung Fixation bislielte suspension Suspernsion connecting rod
am Rahmen - au chassis to frame mount 35+ 40 70 + 80
AnschluB Stange an Fixation biellette au levier Suspension connecting rod
Aufhingungshebel . de suspension to lever mount 45 = 50
AnschluB Aufhangungshebel an Fixation levier de suspension Suspension/damper lever mourt
StoBdampler & Famortisseur 45 + 50
AnschluB Aufhdngungshebel/ Fixation levier de suspension-fourche | Suspension/rear fork fever mouni
Schwinggabel 45 + 50 80 +20
Befestigung der Bremszangen Fixation étriers de frein Brake pad mounting pin
Befestigung der Bremszangen: vorn Fixation étriers de frein: AV Brake pad mounting pin: front 20+ 22 50 + 58
hinten AR rear 20+ 22 20+ 25
Befestigungsschrauben Bremsscheiben | Vis de fixation disques de frein Brake disc mounting boits 10+ 12
Befestigungsschrauben Zahnkranz Vis de lixation couronne Sprocket mounting boits 20+25
Befestigung Welle Vordarrad und Fixation axa de roue AV et AR Front and rear axia wheel
Hinterrad an Einzelarm ilatige mounting pin 1o single shaft 140 + 150
Vorderradbalzen Axe de roug avant Front whea! spindle B0 + 70
Hinterradbolzen Axe de roue arrigre Rear whee! spindie 650+ 70
Befestigungsschrauben Exzenter Vis ¢'immohbitisgtion de & came Eccentric fastening scrows roar wheel
Hinterradbolzen de Faxe de roue arriére - 1820
Bafestiqgungsschrauben Bolzen/ Vig de fixation axefourche Fastening screws boltflork
- Gabel oder Bolzendeckel o chapeaux d'axe or bolt cap 10+12
Lenkerbefestigungsschrauben Vis de fixation du guidon Handie bar fastening screws 20+ 22
Halblankerbefestigungsschrauben Vis de fixation des dembguidons Semi-handie bar tastening screws 56« 60
Befestigungsschrautien Vig de Hxation bislie réaction Fastening screws reactional rod
Reaktionsstrebs porte-éirier arridre rear caliper support 20+ 22

* Das Gewinde mit Ol schmieren - Lubrifier ia filetage & l'huite - Lubricate threads with off



Allgemeine Informationen + Informations géndrales - General information

TECHNISCHE DATEN - CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - TECHNICAL DATA

BESCHREIBUNG DESCRIPTION DESCRIPTION CRONO FREE-STYLE

ABMESSUNGEN DIMENSIONS DIMENSIONS
Max. Linge Longueur maximale Cvarall length N mm 1960 2080
‘Max. Breite Largeur faximale | Overaliwidth © ’ mm w0 > 800
Max. Héhe Hauleur maximale Qverall height mm $130 1160
Radmittenabstand Entraxe roue Wheslbase mm 1350, 1380
Sattelhdhe Hauteur saelie Seat height mm 780 540
FuBrastenhihe Hauteur appuis-pieds Fool peda height mm 330 280
Leergewicht Polds & vide Dry weight kg 130 133
FAMRZEUG VEHICULE VEHICLE
Rahmen Chéssis Frame
Augfihrung mit Doppeslrahmen Type & deux poutres creuses Duat-beam reclangular lube

in Vigrkantrohrkonsgtruktion avec berceay ouvent open gradde

und offener Wiege .
Einzelrahmenausfihrung mit Type monopoutre avec Single-beam closed duplex cradle

doppelter geschlossensr Wiege double berceau fermé [ ]
Meigung Lenkachss nelinaison essieu direction Steering column angle 26*
Varwérishub Avard-course Forestroke mm 84 82
Vordere Aufhéngung Suspension avant Frond suspension
Telehydrautische Upside down-Gabel | Fourche téléhydrauiique upside down | Telehydraulic fork. upsiie down [ ]
Upside down Teleskopgabel Fourche téléscopique upside down Telescopic fork, upside down ®
« Hub « Course * siroke i 132 150
« Schaftdurchmesser ~ diamétre lige « stanchion diameler mm 40
+ Olkapazitat (fir jeden Schatt) = capacie huile {pour chague tigs) ~ fluid capacily {each side) om? ] /GR350 400

r/DALH. 300

Hintere Aufnéngung Suspension arriére HAear suspension
Schwinggabel mit zentralem Fourche oscillante avec Swing anm with central

Einzeistofdampfer moncamertisgeur cantral singie damper [ ]
- Radweg - COUTSE roue - whee! excursion mm 180
Réder Roues Wheels
Leichtmetallintegralfelgen Jantes intégrales en alliage leger integral ims in fight alfoy [ ]
- Vorn - avant - front mm 2,50x16"

» ReifengrdBe - dimensions pneumatique « tyre Size 100/80ZR16™Tx11  100/80-167505

+ Druck: nur Fahrer » Pression piota seulement * pressure; driver only bar 1.8 18

mit Beifahren aves passager with passenger bar 2,0 1.9

- Hinten - arriere - - rear mm 3,00x17"

- ReifengriBe « dimensions pneumatique = tyre size 180/70ZR17Tx23  130/70-17"62S

+ Druck: nur Fahrer * pregsion: pilote seplemeant * DESSSUTE] driver only bar 2.0

mit Beifahren avec passager with passenger bar 2.2

Bremsen Freins Brakes
- Vorn: - avant: - front:
- Scheibenbremse mit schwimmend | - & disque, aves &trier Hottant - disc with floaling cafiper with

gelagerter Bremszange mit & double piston difiérencié double-step piston

Doppelstufenkelben ®4)

» Kelbendurchmesser « diamétre pision + piston diameter mm 25/28

« Scheipendurchmesser + diameétre disque + dise diameter T 300

+ §cheibenstéarke « épaisseur disque « disg thickngss mm 5
- Hinten: - aridre: - reat!
- Seheibenbremse mit schwimmend | - & disqus, aves étrier fiollant ~ disc with floating caliper with

gelagerter Bremszange mit & deux pistons opposes wo opposed pistons

2wei gegentiiutigen Kolben »

+ Kolbendurchmesser » diarmétre piston « piston diameter mm 32

» Scheibandurchmesser « camatrs disque « thiac diameter mm 240

« Beheibanstirke « épaisseur disque « disc thickness mm & §

1-10
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Allgemeine Informationen % Informations générales * General information

Gesamiuntersetzung: Uber Kette

BESCHREIBUNG DESCRIPTION DESCRIPTION CRORO FREE-STYLE
MOTOR MOTEUR ENGINE
. Zweitakt-Einzylindermator Menaccylindre, 2 temps g . | Single cylinder, 2-stroke .
Vertikaler Zylinder, Frontantrisb’ Cylindre vertica marche avani “Vertical cylinder ’ ‘-
Zylinderbohrung x Hub Alésage x course Bore and siroke mr 56x50.5
Hubraum Cylindrée Displacement om? w 12438
Verdichtungsverhaltnis Rapport voiumétrique Compression ratio 12,51
Max. Leistung Puissance maximale Bhp max. kW 23 20
bei (min-) & frimny at frpmy BTEL 10500
Max. Dretunoment Couple maximale TOrQUe max, Nmi 225 18,5
bei {min-) a {trimn} at {frpm} 97506 B250
Steverlelstung Puissance fiscale HP 2
Steusrungsdiagram: Diagramme de distribution: Vailve-timing diagram:
- Einlap (Larmellen am Kutbelgehduse) | - admission (2 lamelles dans le carter) | - intake (plate on crankeass) 360°
- Oberaufe - PASSAgES - transiers 130°
- Auslal - gchappement - exhaus! 186¢
Sehmierung Lubrification f.ubrication
- Separat mit Pumpe fir Pleuel, - Béparée avec pompe pour bielle - Separate with pums for conrxd,
Kothen, Zylinder: piston, cylindre: piston, cylinder; L ]
« O AGIP 2T RACING <huile:  AGH? 2T RACING =i AGH 2T BACING
+ Tankkapazitat: + capacite du 16se7voir * gapaciy:
(einschl. Reserve von 0.5 L) {y compris ia réserve de 0.5 1} {incl. 0.5 [ reserve} i 1.3
- Getriebe und - Holte de vitesse et - Gearbox primary
Hauptantrieb: transmission primairs: drive gear: [ ]
« Ol AGIP SAE 15W/40 «huile:  AGIP SAE 15W/40 - oill  AGIP SAE 15W/4D
+ Fassungsvermigen: « CagacHe: + gapacity: i 1.2
Kithlung Relroidissemeant Cooling
Permanente Filissigkeitskihiung A liquide permanent avec pompe Permanent coolant with circufation
mit Umwalzpumpe und de circuiation £t thermostat by-pass pump and by-pass thermosial
Bypass-Thermostat
« Fagsungsvermégen: « capacité: ~ gapacify: I 1,1
Luftfilter Filtre 5 air Air filter
Aus Polyurethanschaum mit En éponge do polyurdthans & Opern-cell expanded polyurethane,
offenen Zellen, in Ol getrdnkt celivies ouveries, imprégnée dhulle gil-impregnated L
Kraftstoffzufuhr Alimentation Fuel sysiem
Superbenzin Essence super Super gasoling (petrol} MO min 96
Dellorto-Vergaser Carburateyr Dsliprio Deilorta carburetor VHSA32ES
Max. Dise Gicleur de plein régime Max jst 168 160
Min. Dise Gicteur de ralenti idia gt 36
Startdlse Gicleur de démarrage Choke jet 60
Ventil Soupape Yalve &0 55
Konische Nadel/Kerbe Vanne-pointeau/encoche Neadle jetinolch u2z/2n 23/
Zerstauber Pulvariseur Fuet aozzie 262 ET
Schwimmer Flotiaur Float " g 9 3.5
Offnung Luttschraube (Umdr.) Quveariure vis air {tours} Air mixture screw {rev.) 3/4
Leerlaufdrehzahl (min ) Régime de ralenti {irfmn) RPM at idie (rpm) 15004100
Fassungavermégen des Kraftstofitanks | Gapacite du réservoir & carburant i uiet 1ank capacity,
(einschl. Reserve von 2 L) fy compris la régerve da 28 {ipel. 21 reserve) H 13 12
Antrieh Transmission T{an@bm{ssicn
Kupplung: Embrayage: Chateh: ™.
Mehrscheibenkupplung in Olbad & disques multipies an bain dhudle wet, mylti-plate™ ]
Hauptuntersetzung mit Stimracdgetriebe | Réduction primaire 4 dents droites Straight-tooth primary drive Z RO/
Giatrigbe; Boite de vitesse: Gearbox:
Davgreingriffsstirnradgetriehe & engranages ouiours en orise, & constant-mesh, straighi-tooth,
) dents droltes et embrayages fontaux | front meshing L)
« Ubsrsetzungsverhilitnisse: 1.Gang{  «rapports: 1ére vitesse « gear ratios) isigear Z 142,50 103,08
2. (Gang 2éme vilesse 2nd gear Z 11,72 102,07
3. Gang 3ame vilasse Frd gear Z 1,33 101,50
4, GGang 4éms vitesse 4th gear 4 11,10 171,18
5. Gang Same vitesse Sth gear Z /1,095 1/0,98
6. Gang Séme viesse &ih gear z 140,87 1/0.81
Réduction finale: par chaine Fingl drive: chain 14/40 1348

1-11
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Lampe-témains de tableau de bord

BESCHREIBUNG DESCRIPTION DESCRIPTION CRONG FREE-STYLE

ELEKTRISCHE ANLAGE INSTALLATION ELECTRIQUE ELECTRICAL SYSTEM
Gleichstromkreis . Circuit en courant conting i D.C.eircpit ¥ 12
Elektronische Zindung mit Aflumage élsthroniqué = Gécharge - |- Electronic eapacifive discharge ’ T

kapazitiver Entladung urd capacitive et avance variable ignition and varigble advance

veranderlicher Vorziindung s . - ®
« Vorziindung {vor OT} « avance ailumage {av. P.MH) « advance {before TDC} {rnieny 167 (1,34} 15° {1,86)

bgi (min) & {trimn} at {rpmy EODOD
Einphasenlichtmaschine Atternateur monophasé Single-phase alternalor W 120
Batteriekapazitat Capacitd balterie Sattery capacily Ah 5
Zingkerze: Bougie: Spark plug:
« Shampion - Charnpion « (hampion MNBR-CBS
» Elektrodenabstand - distance électrodes - elgctrode gap mm 06+0,7
Sicherung Fusible Fuse A 15
Anlasser Cémarreur Starter motor KW tX]
Vorderer Scheinwerfer: Projecteur avant. Headlamp:
- Standlicht - lampe teu de position - parking light bul W 3
- AtiblendlichiFernlicht - lampe teu routelville - high/low headbeam bulb W B5/60
Himere Leuchie: Projecteur arribre: Rear fght! )
- Zweiteilige Rick/Bremsleuchte - lamips bilumigre posion/siop - comb. rearbrake Hght uib w 521
Richtungsblinker indicatours de dirgotion Turn signal lamp w 10
Instrumentenbeteuchtung Lampe éclairage #sirumenis Instrument lamp W 1.2
Kontratleuchten imt Armaturenbrett Warning indicator lamps W 1.2

1-12
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Allgemeine informationen % informations générales » General information

DATEN FUR DIE INSPEKTION VON MOTOREN **- DONNEES DE REVISION DU MOTEUR™ -
ENGINE OVERHAUL DATA™

[

BESCHREIBUNG

DESCRIPTION

DESCRIPTION

CRONO

FREE-STYLE

Spiet Kolben/Zylinder
Durchmesser Zylinderlaufbuchse

| Kolbendurchmiesser -

Abstand zwischen den Enden der
. Koltbenringe

Axiales Spiel der Kolbenrings
in den Ringnuten

Diametrales Spiel Plevellager

Axiales Spiel der Kurbelwelle
(durch Ausgleichsscheiben eingestalit)

Axiales Pleuelfuispiel
Splal Kplbenbolzen/Kolben

[berstand Kurbetwellenlagees
Lagerung

Plauglzapfendurchmesser
Kurbelzapiendurchmesser:

~ Rupplungsseite

- Schwungradseite

Beginn {Mfnung Thermostatventit

Offnung Thermostatventil bei 70° ¢

Axiales Spiel der Gangwdahlertrammaet
Freie Lange der Kupplungsieder
Stirke der Kupplungsscheibe

Jeu piston/cylindre

Diamétrg chemise cylindre

Diaméirs piston’ e

Distance enire fes extrémités
des segments

Jeu axial des segments
dans les gorges

Jeu dlaméiral du roulement de biefle
Jeu axial du vilebrequin
{gpaulé)
Jeu axial de ia tle de bislie
Jou axe/piston

ntaridgrence des roulgmants do
pafieriogenment de palier

Diameéire maneton
Digmétre tourition:
- 016 embrayags
- cOié votant

Dévut douverture soupapse
thermosiaique

Ouverture soupape thermostatique
a7 C

Jeu axial tambour sélecteur

Longueur Hbre des ressorls dembrayage

Epaisseur des disques d'embrayage

Piston/cylinder clearance
Cylinder bore
Piston Giameter
Piston ring gap
*
Ring seal clearance

Connacting rod bearing radial clearance
Crankshatt axial clearance

Big end axial cloarance
Gudgeon pipiston Clearance
Main bearings 10 seal clearance

" Gudgeon pin diameler

Main umal diameter
~ chaich side
« fiywheet side

Water tharmostat opening
Thermosiatic valve opens st 707 &

Selector drum: axial clearance
Cluich spring free fength
Chch disc thickness

0,040 + 0,050

siche Tabelle/voir table/see table
‘siehis TabellgAoirtable/sed table’

02+03

0,020 + 0,052
0,020 + 0,028

0
0140 + D510
0,002 + 0.0+14

0,042 » 0,075
20,002 + 20,015

24,989 + 24,597
24,997 + 25 005

55" £2°C

25 mm

0,240 + 0,610 -

34,1
2830

i

** Werte in (mm) - Valeurs en {mm} - Dimensions in {mm}

TABELLE DER PASSUNGEN KOLBEN/ZYLINDER™
‘TABLE DES COUPLAGES PISTON/CYLINDRE**
PISTON/CYLINDER MATCHING CHART™

Maiklassen
Classe Kolben - Piston - Piston Zylinder - Cylindre - Cylinder
Class
A 55,960 « 55,965 56,008 + 56,010
B 55,9658 - 55,870 56,010 + 56,015
C 55870« 55878 56,015 + 56,020
D) 55975+ 55,980 56020 + 56,025
-'—"'"-'-——é—-"—-- R - 55,980 = 55,985 o | 58925 + 56,030
F 55,885 + 55,980 56,030 + 56,035

“* Werte in (mm) - Valeurs en {mm} - Dimensions in {mm}

1-13



Afigemeine Informationen * Informations génsrales « General information

__ ANZUGSMOMENTE - COUPLES DE SERRAGE - TORQUE WRENCH SETTINGS

N

BESCHREIBUNG DESCRIPTION DESCRIPTION CRONO FREE-STYLE
Motor Moteur Engine B RNng
Befestigungsmuttern Kopf und Zylinder | Ecrou de fixation culasse et oylindre | Cylinder head nuls
{-m8 . -M8 . . -M8 . 20+22 .
Zindkerze Bougie Bpark plug 12+ 15
Feststellmuﬂ‘m’_ Zahnrad Ecrou d'immabilisation du pignon Crankshaft gearing nut”
Kurbetwelié® de vilebrequin® 50 + 55
Feststelimutter Zahnrad Ecrou dimmobilisation du pignon Countershalt gearing nut®
Vorgelegewelle” de Farbre de renvol® . 50 - 55
Feststelimutter Kupplungsnabe” Eerou dimmobilisation du moyey Chuteh mat”
d'ambrayage” 80+ BS
Feststelimutter Eorou dimmabitisation du valant Magneto fiywheal nut”
Schwungmagnetzindee” de magneto” 65+ V0
Feststelmutier Kettenritzet Ecrou dimmobitisation du plgnon Chain drive sprocket nut
de a chaine 65+ 70
Halteschraube Startvorrichtung Vis ¢'arrét de ta mise en marche Kick starter clamp bolt 15+ 18
Vemindungsschrauben Kurbelgehause | Vis ¢'assemblage du carler et Crankoase mounting bofls
unet Deckelbetestigung fixation des couvercles 7+9
OtablaBschraube Bouchon de vidangs hulle Gl drain plug 5
Thermistor Thermistor Thermistor 10+ 12
Rahmen Chassis Frame
Motorverankerungen Ancrages moteur Engine mount 20+ 22
Befestigungsschrauben Vis de fixation de ia plaque tower fork bracke! bolts
untere Gahelplatte inférieure de ia fourche 20+ 22
Beiestigungsschrauben Vis de fixation de I3 plague Upper fork bracket bolis
obere Gabeiplatte supérieure de la fourche ) 20+ 22
Obers StoRdimpferverankerung Ancrage supérieur de Famortisssur Upper damper mouni 20+ 22 40 + 45
Untere StoRdampferverankerung Ancrage inférieur de Famostissay {owor damper mourd 40 + 45
Verankerung Schwinggabel Ancrage de 13 tourcha gu chissis Swingarm mount (o chassis)
am Rahmen 60 =80
AnschiuB Stange Aufhdngung Fixation bislietle suspensien Suspensicn connecting rod
am Rabmen au chiassis o frame mount 50 + 85 70 + 80
AnschluB Stange an Fixation bieliste au levier Suspension pnﬁneciing rod
Authdngungshebel de suspension 10 lever mount 45 + 50
AnschiuB Aufhangungshebel an Fixation levier de suspension Suspensionsdamper lever mouat
Stofddmpfer a Famortisseut 45 + 50
Anschiuf Aufhdngungshebel/ Fixation levier de suspension-fourche | Suspension/rear fork lever mount
Schwinggabel ’ 50 = 55 80 + 90
Befestigung der Bremszangen. vorn Fixation ériers de frein: AV Brake pad moyunting pin: frond {8+ 20 50 + 55
hinten AR rear 18+ 20 . 20+ 25
Befestigungsschrauben Bremsscheiben | Vis de tixation disques de frein Brake disc mounting boits 12+15
Befestigungsschrauben Zahnkranz Vis de fixation couranne Sprockst mounting bolls 25 + 30 20 + 25
Varderradbolzen Axe de roue avant Front whee! spindie 80+ 70
Hinterradbolzen Axe de roue artiére Rear wheel spindie 60+ 70
Befestigungsschrauben Exzenter Vis d'immaobilisation de la came FEocentric fastaning scraws rear wheel
Hinterradbolzen de Paxe ge roue arnére 3+ 11
Lenkerbefestigungsschrauben Vis de fixation du guidon Handie bar fastening screws 20+ 22
Halblenkerbetestigungsschrauben Vis de fixation des demi-guidons Semi-handie bar {astening screws 8+ 10

* Das Gewinde mit Ol schmieren - Lubrifier ia filetage & 'nuile - Lubricate threads with oil
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SPEZIALWERKZEUGE OUTILS SPECIAUX , SPECIAL TOOLS

3 Fiir Ausbau, Wiedereinbau Pour démontage, remontage For disassembling,
und Inspektionen et révisions . reassembling and servicing

;4‘

GILER



Sperigiwerkzeuge « Qulils spéciaux * Special tools

WERKZEUGE FUR AUSBAU, WIEDEREINBAU UND INSPEKTIONEN
< OUTILS POUR DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISIONS

. _ SPECIAL TOOLS FOR DISASSEMELING, REASSEMBLING AND SERVICING
WERKZEUG - QUTIL - TOOL . WERKZEUG - QUTIL - TOOL -
Y.20079
Schlager flir Lagerbuchse
Outil d'extraction et de pose pour éiut & rouleaux Y. 20084
Drift for needie bearing Schiager fir Lagerbuchse

Cutil d'exdraction et de pose pour tui a rouleaux
Drift for needle bearing

Y.20080

Schiager fur Lagerbuchse

Cutil d’extraction et de pose pour &iui & rouleaux
Drift for needle bearing

( Y.20085

Y.20081 Werkzeug {{ir Messung Kolbeniberstand
: Outil de mesurage du dépassement du piston

Schiager flr Lagerbuchse . o
Outil d'extraction et de pose pour &lui 3 rouleaux Tool for measurement pistan projection

Drift for needle bearing

Y.20082
Schlager fir Lagerbuchse ¥.20086
Outil d'extraction et de pose pour étul a roulgaux Ritzelhalteschiissel
Drift for needle bearing Clé d'arrét du pignon
Sprocket locking wrench
Y.20083 : ¥.20087
Schidger fir Lagerbuchse : Schifger fur Keramikring
. Outil d’'extraction et de pose pour &tui & rouleaux Qutil d'extraction et de pose pour bague en porcelaine
Drift for needle bearing Drift for ceramic ring
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Speziakverkzeuge * Ouitils spéciaux * Special tools

WERKZEUGE FUR AUSBAU, WIEDEREINBAU UND INSPEKTIONEN
OUTILS POUR DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISIONS
SPRECIAL TOOLS FOR DISASSEMBLING, REASSEMBLING AND SERVICING

WERKZEUG - OUTIL - TOOL

WERKZEUG - OUTIL - TOOL

¥.20088

Werkzeug flr interne Kurbelgehiusermessungen
Qutil pour la mesure intérieure du carter
Crankcase interior measuring tool

Y.20089 .

Schiager fir Lagerbuchse
Qutil d’extraction et de pose pour éiut 3 rouleaux
Drift for needle bearing

D

Y.20109

Abzieher unteren Laufbahn Lenkungsiager
Qutil d’extraction de la cuvette inférieure
du roulement de direction

Puller for steering bearing lower race

¥.20500
Schwungradabzieher

Qutil d'extraction du volant
Fly wheel puller

Y.20512

Kolbenhalterung

Fourchetie d'immobitisation du piston
Piston support

¥.20527
Motoriagerungssockel
Base support moteur
Engine support base

¥Y.20531
Kurbslwellenmontagewerkzeug
Cutit de montage du vilebrequin
Mounting tool crankshaft

Y.20532

Ausbauwerkzeug Kurbeiwelie
Outit de démontage du vilebrequin
Dismounting tool crankshaft
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Speziaﬁverkzeagé « Cutils spéeiaux = Special tools

WERKZEUGE FUR AUSBAU, WIEDEREINBAU UND INSPEKTIONEN
OUTILS POUR DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISIONS |
SPECIAL TOOLS FOR DISASSEMBLING, REASSEMBLING AND SERVICING

WERKZEUG - OUTIL - TOOL

WERKZEUG - OUTIL- TOOL

F

Y.20533

Abzieher flr Nadelkifige

Outl d'extraction de cages a rouleaux
Roller cage extractor

Y.20534

Lagerabzieher

Qutil d'extraction de roulements
Extractor for bearings

Y.20536
Motorlagerung
Support maoteur
Engine support

¥.20538
Schwungradhlockierschitssel © 76
Clé d'immobilisation du volant J 76
Locking device flywheel & 76

Werkzeuq fir Kuppiungsbuchsen
Quitil pour bagues d'embrayage

Glutch collets tool

|

(

¥.20541

Bolzenaustreiber
Chasse-goupilies
Pin sliding punch

Y.20542

Sicherung fir Zahnrider
Arrét pour engrenages
Gear blocking tool

( 0

¥.26543 B

Werkzeug fir APTS-Qlabdichtungsring

Cutil de montage de Iz bague d'elanchéité APTS
Tool for dismounting 0il ring drain valve




Spesiawerkzéuge * Outils spéciaux * Special tools

WERKZEUGE FUR AUSBAU, WIEDEREINBAU UND INSPEKTIONEN
QUTILS POUR DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISIONS
SPECIAL TOOLS FOR DISASSEMBLING, REASSEMBLING AND SERVICING

WERKZEUG - QUTIL - TOOL

WERKZEUG - OUTIL - TOOL

Y.20544

Befestigung fiir Befestigungsscheiien
Etrier pour colliers

Clamp pliers

¥.20546

Halbschalen fir Abziehen T0011448
Demi-coquilles pour outil d'exiraction 70011449
Shells for extractor TO011449

Y.20547 )

Waerkzeug fir Einbau Ol- abdichtungsting Gangwahier
Outit de montage de la bague d'stanchéité du selecteur
Toal for replacement oil ring selector

Y.20549
Kupplungstrommelhaitenilansch
Bride d’arrét du tambour d'embrayage
Stop ring cluich

Y.20551

Werkzeug fir Auspuffkrimmerfedern

Outil pour ressorts de collecteur d'échappement
Exhaust manifold spring removal too!

@m.m

¥.20563

Werkzeug Steckplatte
Panneau d'exposition des outils
Complete tool sef

Y.20564

Dichtemesser fir Kontrolle Batterieladezustand
Dengimétre de contrble charge-batterie

Battery charge densimeter

¥Y.20565

Waerkzeug fir Spannungseinstellung Antriebskette
Outil de réglage de la tension de la chaine de transmission
Chain slack ool

2-4
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Spezialwerkzeuge * Outils spéciaux « Special tools

WERKZEUGE FUR AUSBAU, WIEDEREINBAU UND INSPEKTIONEN
QUTILS POUR DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISIONS -
+SPECIAL TOOLS FOR DISASSEMBLING, REASSEMBLING AND SERVICING

WERKZEUG - OUTIL - TOOL

- WERKZEUG - QUTIL - TOOL

Y.20567

Halterung fir StraBenmotorrad
Support de moto routiére
Support for road motar tike

)
Y.20569

Schlager fir Torsionsddmpier Hinterrad
Outil d’extraction et de pose du fiecteur de roue arriére
Dritt tor torsicn damper rear whee!

/’:9*:?:;?4‘
d
/
Z k
Y.20572

l.agerbock Proma-Motor
Support moteur Proma
Proma engine support

Y.20594

Schlager fir Dichtring Paioli-Einzelarmgabel
Cutil d'extraction du segment d'étanchsité de ia
fourche monotige Paioli

Drift for oil ring Patolt single-arm fork

Y.20585

Werkzeug fr Kayaba-Gabel
Qutil pour fourche Kayaba
Tool for Kayaba fork

¥.20596

Lagerschalen fir Kayaba-Gabel
Demi-coquilles fourche Kayaba
Bearing shelis for Kayaba fork

Y.20597

Schiager fir Einsetzen Dichtring Kayaba-Gabel

Outil de pose du segment d'étanchéité fourche Kayaba
Drift for introducing oil ring Kayaba fork

¥.20598
Lagerschalen fUr Dichtring und DU-Buchse
Upside down-Paioli-Gabel

Demi-coguilies pour segments d'étancheité et DU
fourche Paicli Upside dowm

Bearing shelis for oil ring and DU bush UpSIde down
Paioli fork
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Spezialwerkzeuge * Outils spéciaux » Special tools

WERKZEUGE FUR AUSBAU, WIEDEREINBAU UND INSPEKTIONEN
QUTILS POUR DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISIONS
SPECIAL TOOLS FOR DISASSEMBLING, REASSEMBLING AND SERVICING

. WERKZEUG - OUTIL - TOOL

WERKZEUG - OUTIL - TOOL

Y.20599

Steckschlissel fir Ausbau bei

Upside down-Paicli-Gabel

Clé a tube de démontage fourche Paioli
Upside down

Tubular socket wrench for dismounting upside
down Paioli fork

Werkzeug fiir die Zeriegung der Kurbelweile
Outil de désassemblage du vilebrequin
Crankshaft breakdown tool
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Wartung * Entretien x Maintenance

PROGRAMMIERTE ARBEITEN

OPERATIONS PROGRAMMEES

PROGRAMMED OPERATIONS

Anzug Moterbotzen

Serrage des axes du moleur

Tighten engine mounis

Anzug Mutternkopf/Zytinder

Serrage des.éorous culassefoylindre

Tighten cylindechead bolts

Motorverdichtungskontrolle

Contriie de ta compression du mateur

Engine compression chack

Reinigung des Antriebaggregals
und eventueller Austausch van
Verdichtungsringen

Nettoyage du groupe thermique et
remplacement dventuel des segments
dhétanchaité oy piston

Clean thermal group and
replace piston rings if required

Kontrelle der Wirksamkeit und
aventuslle Reinigung Ausspuffvertil

Caontrdle du bon éiat et netteyage
éventusi de la soupape d'échappement

Chack efficienay and, if necessary,
cleaning drain valve

Einsteliung Motorleerlaufdrehzanl

Régiage du ralenti du moteur

Engine itle speed adiustment

Zindkerzenkontrolle und Einstellung
des Elektrodenabstands

Contrbie de ia bougie et rétablissement
de la distance des dlectrodes

Check spark plug and
adiust spark gap

Zindkerzenaustausch

Remplacement de ia bougie

Spark plug replacement

Motordlstandskontrolle und
Matordl auiflller:

Contrdie ef appoint de Nhutle moteur

Checi/top off engine off

MotorSiweachsel

Vidange de fhuile moteur

Change engine off

Kontrolle separates Mischsystem

Contrile du systéme de mélangs séparg

Check separate mixing system

Kontrolle und Reinigung Lufifilter

Conirdle ef netioyage du filtre 4 air

Axr Hiter check and gleaning

Luftfilteraustausch

Remplacemant du filtre & air

Ajr flter remplacement

Uberpriifung des Stands
der verschiedenen Flissigkeiten
u. evil. Fliissigkeiten aufflllen

Vérification et appoint des
différents liquides

Gheck and top off fluids

Kontrolle Torsiondampfer Hinterrad

ContrGie des fecteurs de 1a roue AR

Check flexible coupling of rear wheel

Koniralle und Einstellung der
Bremsen und Kupplung

Contrdle of réglage des freins o
de Fembrayage

Hrake and clutch check
and adjustmant

Blockierung Befestigungen Zahnkranz,
Scheibe und Bremstrommel,
Radbolzen, Kettenritzel”

immobitisation des {ixations couronne
disque et élrier de frein,
axes roues, pignon chaineg™

Tighten sproket, brake caliper and
dis, wheet spindle, chain pinion
mounting bolts”™

Kontrolie, Einstellung und Schmierung
Kette” (wenn notwendig, den
gesamten Antrieb austauschen)

Contréte, régiage et ubrification de ia
chafne™ {remplacer ia transmission
toute entidre §'it y a lieu)

Chain cheok, adjustment,
lubrication” { # necessary,
rempiace the whole drive)

Kontrelle Anzug und Schrierung
Schwinggabelgelenk

Contrdle des serrages et lubrification
de I'articudation de ia Tourche

Check torque vakses and
lubricate swingarm

Kontrolle Spiel und Schmierung
Lenkungstage

Conirdle dy jayu et lubrification
des routements de direction

Steering bearing play check
ang lubrication N

Kontroile Batterieladezustand und
Wirksamkeit der elektrischen Anlage

Contréle de la charge de fa batferie
et du bon slat du systéme dlectrique

Batlery charge and
efectrical system efficiency check

Reifendruckkontirolie

Cantrite de la pression des pneumatiaues

Tyre pressure check

Gabeldiwechsel

Vidange huile fourche

Fork off replacement

Kontrelle und eventueller Austausch
Bremsbeldge

Contrhte ef rempiacement évenfuel
des plaqueties de freing

frakes pads check and replacement,
# required

Einstgtung der Speichenspannung”

Réglage de fa lension des ravons®

Spoke tension adustment’

* Durchfohrung der Kontrolle alle 500 km - Effectusr o8 contrdle 1ous les 500 km - Check svery 500 km




Wartung * Entretien « Maintenance

>

ABBAU VERKLEIDUNGEN

CX

Verkleidung, Obertell. Bie {iinf Befestigungsschrauben des
Hahns entfernen, dann den Satiel durch Driicken auf den
Helmtréger, wie in Abb. 1 dargestelit, iosen.

Die zwei Schrauben A-Abb. 2.und die.zwei Schrauben unter

dem Schwanzstiick entfernen, die den hinteren Teil der Verk-
leidung am Rahmen befestigen; die zwsi Schrauben B {Abb.
3), die die Verkleidung vorne halten, isen und entfernen,
dann sehr vorsichtig die Verkleidung entfernen (Abb. 4.

Verkleidung, Vorderteil. Die Schrauben, die die Schutzab-
deckungen der Kabel in der Kuppel befestigen {Abb, 5}, lsen
und antfernen,

Die Klemmen abklemmen, die Befestigungsmutiern der Rick-
spiegel entfernen und zusammen mit den Fahrtrichtungsan-
zeigern abbagen.

Dig Zugangsklappe zur Zindkerze und die Schrauben B und
C entfernen, die die Verkigldung am Rahmen, an der oberen
Verkieidung und am Spailer befestigen {Abb. §).

Bann die Verkleldung von vorne sehy-vorsichtig abziehen, sie @
gventusll vorsichlig aufweiten, um den Abbau zu erleichtern .
{Abb. 7).

Spoiler. Die zwel Schrauben D-Abb. 8 I6sen und entfernen,
die den Spoiler am Rahmen bafestigen, und die acht Schrau-

- .ben, die thn an der vordsren und cberen Verkleidung befesu-

gen; der Spoiter Hlit von unten heraus.”

B> .

DEMONTAGE DES CARENAGES

CcX

Carénage partie supérieure. Retirer les 5 vis de fixafion du ro-
binet, dégager ensuite la seile en agissant sur ie porie-casque
comme illustré fig. 1.

Retirer les 2 vis A-fig. 2 et les 2 vis sous la queus gui fixent sa
partie arriére du carénage au cadre, desserrer ef refirer les 2
vis B (fig. 3) qui la fixent & {'avant; dégager ensuite le caréna-
ge {fig. 4) avec précaution.

Carénage partie avant. Desserrer et ratirer les vis qui fixent
les protections des cablages 4 lintérieur de iz calotie {fig. 5.
Débrancher les bornes, retirer les écrous de fixation des mi-
roirs rétroviseurs et dégager ces derniers ei les indicateurs de
direction.

Enlever le volet d'accés & la bougie el retirer les vis B et G qui
fixent la coque au cadre, au carénage supérieur et a l'aileron
{fig. &).

Dégager ensuite avec precauticn le carénage, en passant par
'avant et, s'il y a lieu, en I'évasant délicatement pour faciliter
sa sortie (fig. 7).

Afleron. Desserrer et refirer fes 2 vis D-fig. 8 qui le fixent au .
cadre of les 8 vis qui le fixent au carénage avant et supérieur;
l'alleron descendra par le bas.

REMOVING THE FAIRINGS

cX

Fairing, upper part. Remove the & fastening screws of the
tap, then loosen saddle by pressing on helmet carrier as shown
in fig. 1.

Remove the two screws A-fig. 2 and the two screws under the
tail piece, fixing the rear faiting part to the frame; loosen and
remove the two screws B (fig. 3) retaining the front faling, then
remove the fairing very carefully (fig. 4).

Fairing, front part. Loosen and remove the screws retaining
the protection covers of the cables in the nose fairing (Hig. &)
Disconnect the terminals, remove the fastening nuls of the
rear view mirrors and dismount together with the tum signals,
Remave the access flap ta the spark plug and the screws B
and G retaining the fairing at the:frame. at the upper fairing and
at the spoiler (fig. 6).

Then remove the fairing very carefui!y from the front, for easier
dismounting, widen fairing carefully, if rnecessary {fig. 7}.

Spoiter. Loosen and remove the 2 screws D-fig. 8, fixing the
spoiler to the frame, and the 8 screws, fixing the spoiler to the
front and upper falring; the spailer falls out to the bottom,









- APACHE - FREE STYLE

. Sattel und vordere Verkieidung. Die Mutter unter dem hinte-

ren Schutzblech, die den Sattel befestigi, losschrauben; dann
den Satte! aushaken und ihn nach hinten abziehen {Abb. 1}.
Die Fahrtrichtungsanzeiger (Abb. 2} entiernen und die dazu-

__gehdrigen Stecker abklemmen, dann die sleben Schrauben A-

Abb. 3 entferneh, die die Verkleidung am Kraftstoffiank befes -~

stigen, und die zwei Schrauben im unteren Teil auf der Hohe
des Kihlers (Abb. 4); dann die Verkieldung von vorne sehr
vorsichtig abziehen, sie eventuelt vorsichlig aufweiten, damit
sie leichter abzuziehen ist (Abb. 5},

Vorderes Schutzblech und Stofdémpfer unter der Wanne,
Um das Schutzblech zu entfernen, geniigt es, die acht Schrau-
ben B (vier pro Seite - Abb. 6}, die die Schaftabdeckung und
das Schutzblech miteinander verbinden, zu entlernen; dann
unter leichten Hin- und Herbewegungen das Schutzblech ent-
farnen.

Die drei Schrauben C-Abb. 8, die die Schaitabdeckung an der
Gabel befestigen, [3sen und entfermnen.

P

Wartung « Eniretien « Maintenance

Seltenbleche, hinteres Schutzblech und Schwanzstick.
Nach Entfernung der drei Befestigungsschrauben (Abb. 7) je-
das Seitenstiick entfernen.

Das hintere Schutzblech mit Radabdeckung und Leuchtenhal-
terung kann als Ganzes durch Entfernen der sechs Rahmen-
befestigungsschrauben abgebaut werden (Abb. 8).

Fo

APACHE - FREE-STYLE

Selle et carénage avanl. Desserrer Fécrou de fixation de la
selle situd sous le garde-boue arriére, décrocher ensuite la
selle et la dégager vers l'arriére (fig. 1}. :

Enlever les indicateurs de direction (fig. 2} st débrancher les
connecteurs correspondants, retirer ensuite les 7 vis Adig. 3
de fixation du carénage au réservoir & carburant ef Jes 2 vis
dans la partie inférieure, & la hauteur du radiateur {fig. 4}; dé-
gager ensuite avec grande précaution le carénage en passant
par lavant et, s'il y a lieu, en Pévasant délicatement pour facili-
ter sa sortie {fig. 5).

Garde-boue avant et protection de dessous de carter. Pour
dégager le garde-boue il suffira de retirer 'es 8 vis Bi{dde
chague coté - fig. 6) qui fixent les couvre-tiges au garde-boue
et de dégager ensuite ce dernier par de legers mouvemenis
de bascule.

Desserrer et retirer les 3 vis C-fig. 6 de fixation du couvre-tige
ala fourche.

Flancs, garde-boue arriére et queue. Aprés avoir retiré les 3
vis de fixation {fig. 7} refirer chague fianc latéral.

Le garde-bous arriére avec Son couvre-foue et son porte-phare
psut &tre démonté comme un COrPs unique en retirant les ©
vis de fixation au cadre {fig. 8}.

APACHE - FREE-STYLE

Saddle and front fairing. Unscrew nut below rear mudguard
fastening the saddle; then unhook saddte and pull off to the
rear (fig. 1).

Remove tuen signals (fig. 2) and disconnect the corresponding
plugs, then remave the 7 screws A-fig. 3 fixing the fairing to
the fuel tark, and the two screws in the lower part at the height
of the radiator {fig. 4): then pull off the fairing very carefully
from the front, for easier dismounting, widen fairing caretully, if
necessary (fig. 5).

Front mudguard and underpan. in order 1o remove the mud-
guard, only the 8 screws B (4 at each side - fig, 8) gonnecting
the shafl cover and the mudguard, must be removed, then re-
move the mudguard by slight to-and-fro motion.

Loosen and remove the 3 screws C-lig. 6. fixing the shaft co-
ver to the 1ork.

Side plates, rear mudguard and tail piece. Remove each side
part after removing the 3 fastening screws (fig, 7).

The rear mudguard with wheel cover and lamp bracket can be
dismounted as a whole by removing the 6 frame fastening
screws {fig. 8).
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CRONO s

Obere Verkleidung (Kuppel). Die sechs Schrauben A-Abb. 1
(jeweils drei) I8sen und entfernen, die die Kuppe!l mil dem un-
teren Teil verbinden. Die vordere Schraube und die vier Befe-
stigungsschrauben der Riickspieget entiernen sowie die 2

. Schrauben B-Abb. 2 in der Kuppel, und nach Abbau der Fahr-
 trichfuhgsanzeiger die Verkleidung von vorne abziehen (Abb. -

3). .
Untere Verkleidung (Spoiler). Sechs Schrauben A-Abbﬁ 15-
sen und entfernen, die den Spoiler mit der Kuppet verbinden.
Die vier Rahmenbefestigungsschravben D-Abb. 1 entlernen
und dann die Verkleidung von unten abziehen (Abb. 4).
Schwanzstiick und Sattel. Die 2 Schrauben E-Abb. 5 entfer
nen, die den Mittellell des Schwanzstiicks am hinteren Rah-
men befestigen,

Das Schwanzstick an beiden Seiten greifen, es leicht nach
auflen biegen, damit es nach hinten herausrutscht (Abb. 6.

Vorderes Schutzbiech und hintere Radabdeckung. Die vier
Varbindungsschrauben F-Abb. 7 zwischen hinterem und vorde-
rem Rahmentel! entfernen, die vier Gabelbefestigungsschrau-
ben G-Abb. 7 lésen und entfernen, dann das Schuizblech durch
lefchtes Hin- und Herbewegen entfernen,

Die zwei Befestigungsschrauben der Radabdeckung (Abb. 8)
und dann die Radabdeckung selbst gntfernen.

e

»

CED

CRONO

Carénage supérieur (calotte). Desserrer et refirer les § (3
par lot) vis A-fig. 1 de tixation de Ia calctte & la partie inferieu-
re, enlever la vis frontaie et les 4 vis de fixation des mirirs ré-
troviseurs, enlever les 2 vis B-fig. 2 situées & intérieur de la
calotte et, aprés avoir débranché les indicateurs de direction,
dégager le carénage en passant par l'avant {fig. 3).

Carénage inférieur (aileron). Desserrer et retirer les € vis A-

fig. 1 fixant aileron a la caiotte, retirer les 4 vis D-ig. 1 de

fixation au cadre et dégager ensuite le carénage en passant
par dessous (fig. 4).

Queue et selle. Retirer les 2 vis E-fig. § de fixation de 1a par-
tie centrale de la queue au cadre airiére.

Saisir la queue des deux cités et la féchir légerament vers
I'extérieur pour dégager le groupe par Farrigre {fig. 6}

@8>

CRONO

Upper fairing (nose fairing). Locsen and remove the & screws
A-fig. 1 (each 3) connecting the nose tairng o the lower part.
Remove the front screw and the 4 fastening screws of the rear
view mitrors as well as the 2 screws B-fig. 2 in the nose lair-
ing, and remove the fairing from the front atter dismounting the
turn signals (fig. 3).

Lower falring (spoiler). Loosen and remove 6 screws A-fig. 1
connecting the spoiler ta the nose fairing. Remove the 4 frame
fastening screws D-fig. 1 and then remove the fairing from be-
low (fig. 4).

Tail piece and saddle. Remove the 2 screws E-fig. 5 fixing
the center part of the tail piece at the rear frame.

Seize the 1ail piece at both sides, bend # slightly to the culside
so thas it slides out 1o the rear {fig 61

Garde-boue avant et couvre-roue arriére. Retirer les 4 vis
F-fig. 7 d'assembiage des partigs arriére et avanl, desserrer et
ratirer les 4 vis G-fig. 7 de fixation 4 la fourche, et degager en-
suite le garde-boue avec de légers mouvements de bascule.
Fstirer les 2 vis de fixation du couvre-roue (fig, 8), puis le dé-
gager.

Front mudguard and rear wheel cover. Remove the 4 con-
nection screws F-fig. 7 between rear and front frame part, loo-
sen and remove the 4 fork fasiening screws G-fig. 7, then re-
move the mudguard by means of sfight to-and-{ro motion.
Remove the 2 fastening screws of the whee! cover (fig. 8) and
then the wheel cover itself. ‘
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i KRAFTSTOFFLEITUNGEN UND -FILTER

QONDUITS ET FILTRE A CARBURANT

B>

Kraftstoffleitungen kontrotlieren und alie Teile austau-
schen, die Anzeichen von Versct 'eifs, Beschédigungen oder
Leckagen aufweisen. - o
Den Kraftstofinahn auf die Stellung “OFF” {Abb, 1-2-3) drehen,
die Befestigungsschraube des Anschiusses der Benzinleitung

arh Vergaser entfernen, den AnschiuB sefbst und'den dafunter ~ -~

lisgenden klelnen Filter. Den Benzinfilter mit Druckiuft durch-
blasen und dann in umgekehrer Reiheniolge wieder einbauen
{Abb. 4).

Contréler les tubes du carburant et rempiaces toutes les pie-
ces présentant des signes de détérioration, des dommages ou
des fuites.

Tourner le robinet du carburant sur ia position “OFF" {fig. 1-2-
3), retirer la vis de fixation du raccord du tube d'essence au
carburateur, le raccord i-méme et le fiitre sulté au-dessous.
Souffler le filtre 2 essence & 'air comprimé et e remomer en-
suite en effectuant les opérations dans le sens contraire de la
dépose (fig. 4).

@

FUEL LINES AND FILTER

Cheek the fuel lines and replace ali paris that show signs of
wear, damage or leaking,

Turn the fue! peteock to the OFF position {figs. 1-2-3}, then re-
move the screw of the fuel fine fiting to the carburator, the filt-
ing itself and the filter underneath, Blow out the fuel filter with
compressed air, then reassambple following the instructions in
reverse order {fig. 4)

CED

Wartung = Entrotien = Maintenance
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BEHALTER

Entfernung des Kraftstoitianks

Achtung

Vor Ausbau immer die Batterie abkiemmen. Wahrend des Aus-
bau und der Wartung offenes Feuer und Funken entfernt hal-

“ten. - T . C e
eventuell verschiltetes Benzin sorgfaltig trockenwischen.

CcX

Entfernung der oberen Verkleidung wie folgt:

. Die Schraube A-Abb, 1 entfernen, die den Behalter am Rah-
mmen hinten befestigt, und die Schraube B, die thn am Rah-
mern vorn betestigy, zusammen mif dem Olbehdlter und dem
Dehnungsgefan:

- den Behilter anheben und die Randelnutmutier des Hilfs-
hahns festzighen;

- die Zufuhrleitung zum Haupthahn abschlieBen, die Zufuhy-
leitung zum Vergaser vom Haupthahn abbauen, dann den
Behalter entfernen (Abb, 2).

APACHE-FREE-STYLE r-

Nach Entfernung des Satiels und der vorderen Verkleidung,
wie vorher baschrieben, den Haupthahn auf “OFF" stellen,
dann die Schraube A-Abb. 3, die thn am Rahmen befestigt, 13-
sen und entfernan.

Die Randeinutmutter A des Hilfshahns (Abb. 4} festziehen und
die Leitung B abschiieBen, die zum Haupthahn fihr, zod.von
diesem die Zufuhrleitung C zum Vergaser abbauen, dann den
Sehalter entfernen. T

CRONO

. Der Ksaftsiofftank kann zusammen mit dem Olbebiiiter durch
Entfernung der Schraube D-Abb. 5 abgebaut werden, die
ihn hinten vor dem Sattet halt

. Den Krafistofftank vorne apheben und umdrghen, um Zu-
gang zu den darunter fiegenden Teilen zu haben (Abb. 6).

FD

RESERVOIRS

Dépose du réservair a carburant

Attention

Avant d'effectuer le démontage, n'oubliez pas de toujours dé-
brancher la batterie. Pendant les opérations de démoniage et
d’entretien prendre garde & éloigner toute étincelle el touls
flamme libre.

Essuyer avec soin l'essence qui, par mégarde, aurait &€ ver-
sée.

CcX

Aprés avoir retiré la coque avant, opérer de la maniére suivanie:

- enlever la vis A-fig. 1 de fixation du réservoir ay cadre & Far-
ridre et la vis B qui le fixe au cadre & Yavant, ainsi que le 8-
servoir 4 huile et le vase d'expansion;

_ soulever le réservoir et fermer ia couronne moletée du robi-
net auxiliaire;

. désassembler le tube d’'amenée au robinst prncipal, retirer
de ce dernier et le tube d'amenée au carburateur ef déga-
ger ensuite le réservoir {fig. 2}.

APACHE FREE-STYLE

Aprés avoir reftiré la selle et le carénage avant, comme precé-
demment décrit, placer le robinet principal sur la position
“OFF”, desserrer ensuite st retirer la vis A-fig. 3 qui le fixe au
cadre.

Serrer fa couronne moletée A du robinet auxilaire (fig. 4) et
dasassembler le tube B qui conduit au robinet principal et de
celui-ci au tube C d'amenée au carburateur, retirer enstite le
1E5e1voir. :

CRONO

- Le réservoir a carburant, ainsi gue le réservoir a huile, peu-
vent étre refirés en enlevant ia vis D-fig. 5, qui les fixe & l'ar-
rigre, devant la selle.

- Le lever par favant et le renverser pour pouvoir accéder aux
composants situés en dessous {fig. 8)

&>

FUEL AND OIL TANKS

Removing the fuel tank

Caution

Before this operation, always disconnedct the baltery. During
disassembly and.servicing aperations, keep away from sparks
and open flames.

Carefully wips up and any spilled fuel.

CX

The upper fairing is removed in the following weay

- remove screw A-fig. 1 fixing the fuel tank to the rear frame,
and the screw B fixing the fue! tank o the front frame, 1o~
gether with the oil tank anc expansion tark;

~ lift the tank and tighten the knuried groove nut of the auxi-
liary tap:

" close supply line to main tag, dismount supply lne i carbu-
rator fram the main tap, then remove the tank {fig. 2).

APACHE - FREE-STYLE

After removing the saddle and the front fairing as described
above, adjust main tap to "OFF" position, then ioosen and re-
move screw A-fig, 3 fixing the main tap to the frame,

Tighten the knurled groove nut A of the auxiliary lap {fig. 4}
and close line B to the main tap, dismount supply line G to the
carburator from the main tap, then remove the tank.

CRONO

- The fuel tank can be dismounted together with the oil tank
by removing screw D-fig. 5 retaining it at the rear in front of
the saddle.

. Lift and turn the fuel tank front in order 1o obtain free access
to the lower parts {fig. 6}

3
e
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. ENTFERNUNG OLBEHALTER SEPARATE VERGASER )

@ SCHMIERUNG UND DEHNUNGSGEFASS (siehe Abb. - Selte 3 - 15}
Leerlaufdrehzahl

CX .

Die oben erwihnton Behiler werdsn vorn am Kraftstotitank
positioniert {Anb. 1}; sie kénnen durch Entlernung der Befesti-

- gungsschraube $A-Abb. 2% ahgebaut-®erden, nachdem der
Steckverbinder der Oistandssande und das Olrohr, das zum
Mischer flihrt, abgeklemmt wordan sind.

APACHE-FREE-STYLE

Dic Behilter werden vom rechis vom Kraflsiofftank positio-
nicrt {Abb. 3). Um sie zu entternan, dis Belestigungsschraube
A ausschrauben, nachdem der Steckverbinder der Olstands-
sonde und das Olechr, das 7ur Mitte lhrd, abgeklemmi wor-
den sind.

CRONO

Dor Olbghilter befindst sich im Kraftsioiflank (Abb. 4). Deswe-
gen beim Ausbau die vorher aufgelliniden Anweisungen fUr
den Ausbau des Kraftstotianks naachian.

DEPQSE DU RESERVGIR A HUILE
LUBRIFICATION SEPAREE
ET VASE D'EXPANSION

cX

Ces réservoirs sont piacés & favant du réservoir & carburant
{fig. 1}; ils e dégagent en retirant ta vis de fixation (A-fig. 2),
aptés avoir débranché le connectewr de la sonde de niveau et
le wbe d'huila altant au melangeur,

APACHE FREE-STYLE

Les réservoirs sont situss 3 Favant & drodle du réservoir & car-
burant {fig. 3); powr les retisr, enfover fa vis do fixation A
aprés avoir détranché ke connecteur de fa sonde de, niveau et
le tuba d'huile gllart au mélangeur.

CRONO

Le réservair a huile se siue & Vintgrizwr du réservoir & carbu-
rant (fig. 4}, pour le refirer 52 conlgTmer aux instructions pre-
cédemment décritas pour e demse du réservoir & carburant.

REMOVING OIL TANK SEPARATE
LUBRICATION AND EXPANSION TANK

CX

The tanks mentionsd above are plased in the front at the fuel
tank (fig. 1); they can be dismounied by removing the fas-
taning screw A (tig. 2}, after disconnecting the piug of the oil
iavel probe and the ol tube o the mixer,

APACHE - FREE-STYLE

The tanks are placed & e froal at the right of the fuel tank
(fig. 3). For removing, unscrew fnstoning screw A after discon-
necting the plug of the off lovol probe and the oll tube to the
canter.

CRONO
Fog wle (ko s giduey s B st e JigL 40 e elore Ouser-
ve the instructions for dismounting the fuel tank given above

. for dismounting.

Flr eine genauge Cinsteliung der Leerauidrehzahl mub der
Motor Betriebswarm sein. Des Molorrad volisidndig senkrecht
auf eine -ebena Flache mit Gelriebe 4m Leerauf stelle..-Nie
entsprechende Geseinstelisciwaube {A] drehen, bis sich dig
emptchlene Leerlaufdrebizatt einsiellt {Abb. 1-2%. »

Leerlautdrehzanh 1500 £ 160 min .

Wenn die Leerlaufdrehzald sclwankt, der Molor klopft eder
unregelmasig 1autt, wean der Gasgrilf lsicht gedrefht wird, mu
die Gemiscluft eingesteftt werden (B-Abb. 1 2},

Zu diesem Zweck die entsprechends Einstglischraube bis zum
Anschlag schliaBen, sie dann die vorgeschriebene Anzahl
Umdrehungen ausschrauben {sivhe Tebelle der lechnischen
Daten in Kapitel 1).

Die Leerlautdrehzahl jetzt neu sinsielen und dann den Gas
qriff leicht drehen, um sich zu vergewissern, defl sich diese
Crehzahi stabilisiart.

CARBURATEUR
{voir fig. - page 3 - 15}

Regime de ralenti
Pour un réglage soigneux du ralent, e moteur dodl Slre chawd.
Placer la motocyclette perfaiternent droite sut un plan horizon-
tal, la boite de vitesses Stant au point mort. Tourner Ia vis de
reglage des gaz (A} jusqu'd Tobtention du ragime de ralenli
préconisé (fig. 1-2).

Ragime de ralenti 1500+ 100 timn,

Si, la poignée des gaz élant isgérment lournés, I régime de
ralenti du moteur oscitie, te melsur cogne ou son allure est
irréguliere, il faudra imervanir sur g reglage de Fair du meélan-
ge. (B-fig. 1-2).

Pour.ca faire, farmer ta vis do raghage usaur'en fond de cour
se. |a desserrar ensuite du nembre de lows gprescnt {voir
bles dannées technigies - chap. 1}

Régler @nsulte | régime de ralentt & umer legérament la
manette des g3z pour $'assurar que is réoune se slaliise,

CARBURATOR
(see li_Qs. - page 3 - 15}

Idle speed

To adjust the idle speed accuratsly, the engine should be
warm., Place the cycie perfectly upright on a tevel surface with
the gearshift in neutral. Turn the throttie adiustment screw A
until you obtain the recommendad idie speed {Bgs. 1-2}

ldle speed: 15300 & H¥rpm

If the idling spood varies for siighily turmad gas bandla, the en-
ginc spatters or runs roughly, tha aly mivtuee adiustment must
be modified (B-fig. 1-2}.
In order to do this, screw in the adissiment screw up 0 the
stop. and unscrew it by the prasorined relabons {see lable lech-
nical specifications - chaotar 11

S Sy e Higogan hande sligsly,
cok LIS SReen STADHZEE,

RIS
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Ausbau, Kontrellen -

Die GemischélzufluBleitung vom Vorgaser abbauen, wobei
daraut geachlel wird, da$ sie zugostdpselt wird, um unndtige
Leckagen zu vermiedesn, Nach Abbau dos Vergasers und Ent-
farnung der Ansaughkrimmerbetestigungsschelien am Zylinder

und an der Leilung des Olgehiuses foigende Arbeiten durch-

fuhren (Abb. 4%, ) o . .

- Die Schwimmerschiissel {1} vom Gehiuse entfermen,

- Den Schwimmerstif; {2} entfernen, den Schwimmer Eelbst
(3) und das Nadelenmi {31, Kontsolileren, dail der Ventilsitz
(5) weder abgenuizi noch boschidigt ish. Kontrollieren, daf
der Schwimmer nicht vorlormt oder Bohwig ist,

- Disen (8) und Zerstiuber {7} entfernen und sorgfiltig dber-
priffen und sich vergowissem, dall keine Spuren von Ver-
schlieB oder Beschidigungon vorliegen.

- Druckluft auf die Siize dor Disen und durch die verschiede-
nen Kandéle blasen.

Dépose et contriles
Digjoindre du carburateur e ube d'amivée hulle melange, en
ayant soin de la boucher afin d'dviler loute fulte, Avec réfaren
ce 4 1a fig. 4, s carburatew tars retisé, aprés avoir dessorré
les colliers de fixatinn au colecieur ¢'aspiration sur le cylindre
et au conduit de iz holts du Bire, siuciuer les opérations sui-
vantes:

- retirer 12 cuve (1) du Holteur du corps;

- anlgver laxe du Hotteur {23, & Hollewr {3} el fa vanne pein
teau (4); contrfiier que le sibge de la scupape (B) ne soit ni
usé, ni endomimage. Conirdler gug i fiotlour ne solt pas
déformeé ou troud;

- refirer les gicleurs {8} &t le pulvariseur {7} ot los examiner at-
tentivement; conirdler guils ne solent i usts, ol endommagés;

- souffler lus sidges des giclewrs ot los ditférentes canalisa-
tiors a Pair comprims,

Attention

- Ne jamais uliliser des obiets avos unt pointe acérée ou des
fils métalliques pour ralioyer les giclours et les partias cali-
brées.

Achiung

- Keine spitzen Gegenstands oder Matalidrable benuizen, um
Diisen und geeichie Teile 2u reinigen. Zur bosseren Reini-
gung ist es zweckmaBig, das Produls SHIMEC HITEC 4420
anstelle von reinem Benzin zu benuizea ynd auch alic Lek
tungan des Gehauses mut Druckiuft zu frocknen, Nach Rei-

. nigung und Konlrolle alte Bautelle in umgekebrier Refhenfol-
ge wieder einbaven. ’

- Falls es sich als erforderlich enveist, don Schwimmerstand
einzustellen, die Verbindung zum Nadolvord isicht verbiegen,
bis sich der vorgeschriebens Wert cinstelif. Den Schwimmer-
stand mit um ca. 457 geneigier Schissel messen, um zu
vermeiden, dafB der Schwirmer aul die Feder der Dllsenna-
dal drlickt {Abb. 3).

Wiedeareinbau

Nach Einbau des Vergasers die Belestigungsschelien schlie-
Ben, um sie fest mil den Stuizen zu vorbinden. Dann die Ge-
mischéldurchgangsleitung wieder anschilefien,

Bevar die Karosserigleils wisder monfiert werden, sich ver-
gewissern, daf keine Krafistoffieckagen besiehen und daB
der Leerweg des Gaskabsis richlig cingestelil ist,

Paur un meilleur nettoyage, Putilisstion du produst CHIMEG
HITEC 4420 est préconisés 3 iz place de Fessance pure,
sécher ensuite A Pair comprimé toides Ins lubulures du cops,
Apras avoir effactue tous les nettoyages o les conirbles, re-
monter les composants an apdrant dans la séguence inver-
se de la dépose.

AU cas ol lg réglage du niveau du ficlleur se rendrail ng-
cessaire, plier légérement Mappandice lmsani conlacl avec
fa vanne-painteau jusqud Ushtention de la valeur préconi-
sée. Mesurer la niveau du flotteur aves ia cuve inglings &
452 pour éviter gue calub-al ne fasse pessn Sur e resson
da |la vanne-pointagu conique {Bg. 35

Rémontage

1 e carburateur étant instalié, serer les colifers pour o rendre
solidaire des manchons. Assemyler ensuite & nouvent e whe
de passage de Fhuile mélangs en sassurant quil soif bien
rampli.

Avant de remonter les élémenis de carossone, vardter qu'il
'y ail aucune fuite de carburant £ gue a course & vide du c&-
hie des naz soit corracte.

(GB>

Removal, inspection

Detach the mixer il defivery lube Fom ihe carburator, being

sure to plug it up to avoid ussiess spils. With relerence two fig.

4, remove the carburator and oosss e ¢lamps securing it to

the intake manitold on e oylissder and o the filter box duct,

parform the following operaborns.

- remove the tloat chambes (1} iom the body;

- remove the Hoat pivot pinr {2}, e foal {3) and the needle
vaive (4); make sure the valve ssal s sol worn or damaged.
Chack the float {5} for deitz amsl holes;

- remove the jets {8} and iel newdie {F) and check for wear or
damage;

- blow out the jel seals and varous ducis with compressed
air.

Caution '
Never use pointed abjects or wires o clean jals and calibral-
ed parts. For better cleaning #t is recommended o use he
pracuct CHIMFC HITECG 4428 instead of pure pelrol and (o
dry all lines of the housing by means o comprussed ain, Alter
cleaning and inspeciion, reassembie o components in re
varsa order.

- If it is necessary 1o adjust ihe H#oal level, slighily bend the
extansion that contacts the needia vabve unil e prescribed
value iz reached. Measure the dost evel wilh the chamber
inciined at around 45° so it doss nol press on the necdle
valve spring (tiq. 3).

Reassembly
Imstall the carburalos and tighten the ciamps 1o secure itti the

i Tiw St e ringe ol dolivery tobe making sure

Beforg remounting the body parts, make sure there are no fuel
leaks and chock the throttle cable for proper play.
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LUFTFILTER <

Die Wartung des Luftiilters soll in den vergedehen intervallen
erfolgen (Haufiger, wenn das Fahrzeug aut besonders staubi-
gen StraBen eingesetzt wird).

Wahrend des Einfahrzeitraums den Zustand nach den ersien
500 km kontrollieren.

Schwammfilterreinigung.

Fiir GX und CRONO die Schrauben entfernen, die den Deckel
der Fillerkassette befestigen, wahrend es Hir APACHE und
FREE-STYLF ausreicht, den Decke! freizuiegen; dann das Fil-
terelement herausziehen (Abb, 1-2}.

Mit einem Tuch den sich eventuell im Innern der Filterpatrone
befindenen Schmutz entfernen.

Den Filter in geeigneten Reinungsfiissigkeiten ausspiilen.
Kein Benzin (das die Ausdetnung der Poren verursachen
kann) oder Lésungsmittel mit einem niedrigen Flammpunk!
verwerden, um die Gefahr von Feuer oder Explosionen zu ver-
mieden.

Dann den Filter reichlich in Wasser aussplien und ihn ansch-
lieBend bei Luft mit Umgebungstemperatur trocken lassen.

Vor dem Wisdarsinbau in Ol MCB FOAM FILTER OIL tricken.
Dann Wiedereinbau in umgekehrier Reihenfolge.

Achtung

- Nach der Reinigung oder bel Austausch den Filter wieder in
seing Aufnahme setzen, wobel die urspriingliche Montage-
position genau eingehalten werden muB.

- Sich béim Einbay immer vergewissemn, daf der Fitter nchtlg an
der Kassette hatiet: der Motor dart nur gefiterte Luft ansaugen.

CED

FILTRE A AIR

L'entretien du filtre & air doit avoir Heu aux périodicités préco-
nisées (plus fréquemment en cas d'utilisation du vehicule sur
des parcours particulierement poussiereux}.

Pendant le rodage, contréler son état avant ies 500 premiers km.

Nettoyage du flltre en éponge

Pour CX et CRONO retirer las vis fixant le couvercle du boltier
du filtre, alors que pour APACHE et FREE-STYLE il suffira de dé-
baiter le couvercie; extraire ensuite Félément ftrant {fig. 1-2).

Se servir d'un chiffon pour enlever ia saleté qui se trouverait
éventuellement & l'intérieur du boltier du filtre.

Laver le filtre en le plongeant dans un iquide détergent spe-
cial. Ne pas utiliser de I'essence {pouvant provoquer la dilata-
tion des pores) ou des solvants & bas point dinflammabiiité,
atin d’éviter des dangers d'incendie ou des explosions.

Rincer 4 grande eau et laisser sécher & Pair ou & la termpératu-
re ambiante.

Avant le remontage, imprégner, par immersion, d'huile MC6
FOAM FILTER OIL.

Remonter en effectuant les opérations dans la ségquence in-
verse de la dépose.

Attention

- Aprés le netfoyage. ou en cas de remplacement, remetire le
filtre dans son emplacement en respectant rigoureusement
ia position originale de montage.

- Lors du remontage, m'oubliez pas de vérifier que le filtre
adhére parfaitement au bofiier: e moteur ne devra aspirer
gue de Fair filtré.

&8>

AIR CLEANER

The air cleaner must be serviced at prescribed intervals (more
frequently if the cycle is used on particutarly dusty roads).
During the running-in period, check its conditions after the first
500 km.

Cleaning the plastic foam filter

For GX and CRONQ, remove the screws retaining the cover of
the filter element, for APACHE and FREE-STYLE, it is suffi-
cient to uncover the caver; then pull out the filter element {figs.
1-2).

Wipe away any dirt inside the filter case with a cloth,

Wash the filter by soaking it in special detergent quids. Never
use gasoling (petrol) (which causes the pores o expand} of
low-flash-paint sclvents, to avoid fires and explosion.

Rinsa thorough'v in water and then aliow 1o dey out at room
temperature.

Before installing the filter, impregnate # by soaking in MC6
FOAM FILTER OIL.

Reassembie in reverse sequence.

Caution

- After cleaning of replacement, replace the filter in Hs case in
the original position,

- When reassembling, make sure the fiter adheres properly
1o the case: the engine must aspirate only filtered air,



Wartung * Entretien x Maintenance

oo

MOTORKUHLKREISLAUF

(siehe Abb. - Seite 3 - 16} *

Die Kihlung des Molors ist eine Zwangsumisuffiissigkeits-
kiihlung durch eine auf der auf der rechten Seite des Motors
angeordnete Pumpe (Abb. 3).

Das Fassungsvermdgen des Kreises ist in den Tabellen mit

den technischen Dafen (Kap. 1) aufgefiihrt.

Empfohlene Kihiflissigkeit: .
AGIP PERMANENT FLUID

Die Temperatur des Motors sofl im normaien Retrieb innerhaib
des auf dem Thermometer angegeben Bereichs liegen {Abb.
4-5-6-7},

Bei sehr kaltern Klima kann es sein, daf der verdangte Mindest-
wert nicht erreicht wird: in diesem Falt ist es etforderlich, um
die Leistung des Motors nicht zu beeintrichtigen, elne Ab-
deckung des Kiihlers varzunetmen, indem man thn z.B. mit
Klebeband fir hohe Temperaturen umwicket, wobel o8 zweck-
méBig ist, von oben nach unten vorzugehen, bis man die richt-
ge Betriebstemperatur el

Alle 2000 km bei lauwarmem Motor {ca. 40°) den Kihifils-
sigkeitsstand  Uberprifen. Der Einfili- und Kontrollverschluf3

soll vorsichtig losgeschraubl werden, damil eventuetier Uber-
druck im Kreistauf alimihiich abnehmen kann.

{siehe Abb. - Seite 3 - 21}

Alle zwei Jahre die Kinlfilissigkeil wie folgt auswechseln:

_ Den Deckel des AusdehnungsgetaBes {1-Abb. 1-2-3), den
Kithlerdecke! (2-Abky, 3-4-5} und die AblaBschraube im Deckel

" der Pumpé A-ABb. B éntternen und die Kahifiissigkeit ab-

laufen lassen, Zur vollstandigen Entleerung das Fahrzeug
auf die rechte Seile neigen.

. Bei entlearter Anlage die AblaBschraube voll schlieBen und
dann den Kreislauf mit der Fliissigkelt AGIP PERMANENT
ELUID fiillen, bis die Fohre des Kihlers bedeck! sind,

. Dlen Motor anlassen und ihn im Leedauf laufen lagsen, um
eventuell im Kreislaut vorhandene restiiche Luft zu entfernen,

- Den Flassigkeitsstand wiedierherstelien und dann sorgfaltig
den Verschiuf des Ausdenungsgefdfies und den Kithlerver-
schiuB wieder aufschrauben. AuBerdem Uberprifen, daB
kelne Leckangen durch zuviel Filissigkeit, Risse oder Sprin-
ge In den Rohren oder AnschiGssen vorhanden sind.

Der Kihler kann mit einem Wasserstrah! unter niedrigem Druck

gereinigt werden.

CED

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR
{voir fig. - page 3 - 16}

Le refroidissement du moteur a Heu par liquide, & girculation
poussée, avec pompe située sur le coté droit du motewr {fig. 3}
La capacité du circuit est indiguée dans ies tables des doanées
techniques (chap. 1).

Liquide réfrigérant préconisé:

AGIP PERMANENT FLUID.

La température du moteur doit se siiuer, dans Pusage nommal, &
Iintérieur de la plage indiquée sur ie thermoemétre {fig. 4-56-7).
Larsque le climat est particulierement froid, la valeur minimale
requise pourrait ne pas étre afteinte: i faudra alors, pour neg
pas comprometire les performances Cu moisur, effeciuer ia
partialisation du radiateur, en te revétant par exemple de ru-
ban adhésif pour hautes températures &t en ayant soin de
couvrir au débul la partie supérieure et ensuite, par tentatives,
de descendre, un passage aprés Pautre, jusqu'a vobtention de
la température de service.

Tous les 2000 km, le moteur &tart tidgde (40 degrés environ},
vérifier fe niveau du réfrigérant. Le bouchon de remplissage et
de conirble doit étre desserré avec attention de maniére a
laisser diminuer la surpressicn éventuelle dans le circult.

{voir fig. - page 3 - 21}
Vidanger tous les deux ans le fiquide réfrigérant en procédant
de ia fagon suivanie:

_ retirer i bouchon du vase d'expansion (1-fig. 1-2-3), celul
du radiateur {2-fig. 3-4-5}, la vis de vidange sur le couvercle
de la pompe A-fig. 6 et lasser couler le fiquide de refroidis-
sement. Pour une vidange compléte, incliner le véhicule sur
le ofié droi;

- e systéme ayant &t vidangs, refermer 3 fond la vis de vi-

dange, remplic ensuite le circuit avec du liquide AGIP PER-

MANENT FLUID jusqu'a recouvrir les tubes du radiateur;

démarrer I moteur et le laisser tourner au ralenti pour élimi-

ner 'air résiduel éventuellement resté dans le circuit;

- rétabilir le niveau du liquide, serrer ensuite avec soin le bou-
chon du vase d'expansion et celui du radiateur; vérifier en
outre quit 'y ait aucune fuite due & un surplus de liquide, a
des craquelures ou a des félures dans les tubes ou dans fes
raccords.

Le radiateur peut &tre netioye au jet d'eau basse pression.

GBD

ENGINE COOLING SYSTEM

(see figs. - page 3 - 16}

The engine is liguid-cocted, with circutation forced by a pump
located on the right side of the engine {fig. 3).

The system capacity is indicated in fhe tables of the technical
data {chapter 1).

Recommended coolant:

AGHP PERMANENT FLULD.

The engire temperature, in normal use, must be kept within
the zone indicated on the temperatuce gauge {figs. 4-5-6-7}.

In cold weaiher, the temperature might not reach the minimum
value required. In this case, to avoid compromising engine ef-
ficiency, the radiator should be partitioned off, by covering it
with heatproof adhasive tape, for example, making swe 10 ¢o-
var the upper part first and than moving dowert by trial and grror
until the oporating emperature 5 reached

Check the coolant level every 2000 ke with the engine warm
{around 40°}. The tiller/inspection cap musl be loosened care-
fuily, to aliow any overpressure in the system i escape.

{see figs. - page 3 - 21}

feplace the coolant every two years a3 follows:

- rgmove the plug of the extension tank (1-figs. 1-2-3), the
plug at the radiator (2-figs. 3-4-8}, the drain screw A-fig. 6 at
the pump cover and aliow the fluid 1o drain oul. To complate
draining, lean the cycle to the right side;

. with the system emply, screw i the drain screw up 1o the
stop, then fill the system with AGIP PERMANENT FLUID
until the radiator tubes are covered!

. gtart the engine and follow it to idle 1o eliminate any residual
air in the circuit;

- top up the coolant level, then carefully tighten the piug of the
expansion tank and the radiator cap; make sure that there
are no leaks due o overfilling or cracks in hoses or fitlings.

i radiator can be cleancd using a low-pressure jet of water.

gt
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SEPARATE SCHMIERPUMPE

{siehe Abb. - Seite 3 - 21}

Die Schmierung des Motors erfolgt durch sine Pumpe, die in
einem Deckel auf der rechien Seile des Motors angeordnet
ist.

Der Durchsatz der Pumpe ist abhiingig von der Drehzahl des

- "Motorg und-von der Offnuny Zes Vergdserventils, das selher- =

seits durch die Drehung des Gasgritt betatigh wird,

Bei geschigssener GaSsteuerung ist auf jeden Fall die Mindest
dimenge garantiert, die fir die Schmigrung des Motors bend-
tigt wird.

Die Olpumpe ist richtig eingestelt, wenn die auf der Rolie ein-
gestanzte Kerbe (B-fig. 7) bei volisténdip geschlossenem Gas-
griit mit der Bezugskerbe D im Pumpengeh8use Uberein-
stimmt. Die Regelung erolgt mit der Einstslischraube C: wird
sie herausgedreht, nimmt die Faderung zu, wird sie eingesch-
raubt, nimmt sie ab.

Glmangel wird durch Aufleuchten der entsprechenden Kontrol-
leuhte im Armaturenbrett angezeigt.

Achtung

- ‘Beim Wiedereinbau nach eventuellen Wanungsarbeiten
sind die Olleitungen leer. Da mangelnde Schmierung zum
Festfressen des Moiors fithrl, den Kreislauf scrgfaltig befll-
fen.

- Um die Wirksamkeit des Einfahrbetriebs zu verbessern und
- dits Risiken sines Festfirassens des Motors zu begrenzen, ist -~ -

es zweckmiBig, die erste Krafistoffiltung mit 1%-Gemisch
wvorzunehmen, sowohl bei neuem Motor als auch bei Aus-
tausch des Kolben/Zylinder-Aggregates oder einer seiner
Komponeanien,

Empfohienes O AGIP 2T RACING.

CED

POMPE A LUBRIFICATION SEPAREE

(voir fig. - page 3 - 21}

La tubrification du moteur a lieu au moyen d'une pompe situde
3 l'intérieur d'un couvercle sur le coté droit du moteur.

Le débit de la pompe est une fonction du régime de rotation
du moteur et de l'ouverture de la soupape du carburateur,
commandée a son tour par 1a rotation de la poignee des gaz.
La commande des gaz étant fermée, la guantité minimale
d’huile nécessaire & la lubrification du moteur est de loule
fagon garantie.

La pompe 2 huile est correctement régiée iorsque, la paignée
des gaz étant complétement fermée, l'encoche (B-fig. 7}
estampillée sur la poulie ceincide avec Yencoche D de réfé-
rence située sur le corps de la pompe. Le réglage s'effectue
en aissant sur le réglage de la vis C; en te déssarrant, le deébit
augmente, en le serrant il diminue.

L'épuisement de I'hwile est indiqué par Pallumage de la lampe-
témoin prévue a cet effet située sur le tableau de bord

Attention

- Au remontage aprés d'eveniuelles opérations d'entretien,
les tshes de Thuile sont vides. Le mangue de lubrification
provoquant le grippage du moteur, remplir attentivernent le
circuit,

- Pour ameliorer Yefficience du rodage et limiter les risques
de grippage, il est conseilié d'effectuer ie premier ravitaille-
ment de carburant avec un mélange 3 1% tant si le moteur
est neuf qu'en cas de remplacement du groupe moteur/cy-
lindre ou d'un de ses composanis.

Huile préconisés: AGIP 2T RACING.

GB>

SEPARATE LUBRICATION PUMP

(see fig. - page 3 - 21)

The engine may be lubricated by means of a pump mounted
inside the cover on the right side of the engine.

The flow rate of the pump depends on the engine speed and
the opening of the throtlle, cordrolied in turn by twisting the
throttle handgrip.

Even with the throttle control closed, however, a minimum
amount of oil is provided for engine tubrication,

The oil pump is corrsctly adjusted when the reference mark
(B-fig. 7), with the hand throttie closed, lines up with the refe-
rence mark D at the pump body. H can be adjusted by means
of screw C: loosening it increases output, tightening reduces
output.

A warning light on the dashboard signais low oil level.

Caution

- When reassembling after service operations, Ihe oil lines
are empty. Since a lack of lubrication causes the engine to

- seize, make sure the circuit is completely filled.

. To improve running-in efficiency and imit the rigk of seizing,
you should refuel with & 1% mixture, both when the enging
is new or when the piston/cylinder group or one of its com-
ponents has been replaced.

Prescribed oil: AGIP 2T BRACING.

3-19
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(siehe Abb. - Seite 3 - 22) .
MOTOROL

BOlstandkontrolle

Den Olstand alle 4000 km kontroltieren. Das Fahrzeug in ver-
tikaler Stellung halten, die OlablaBschraube ausschrauben

{Abb. -1) und mit'dem Mefstab; nachdem man ihn mit einem

Lappen gesdubert hat, den Olstand kontrolieren, der nicht un-
ter der-Minimumkerbe liegen darf. Wenn nétig. neues Of der
gleichen Qualitat und Art wie schon im Kurbelgehduse vorhan-
den, auffillen. Den Olstand erneut Uberpriten und die Olab-
laBschraube wieder voil eindrehen.

Otwechsel

Der Olwechsel soll vorzugsweise bei warmen Motor durch-
gefiihit werden. Der Olwechsel solt erfolgen, indem der Einfill-
verschiuf (A-Abb. 2) entfernt und die AblaBschraube B unter
dem rechten Gehause ausgeschraubt wird, Das Ol vollsténdig
ablaufen lassen und dann, nachdem man die AblaBschraube
mit dem erforderlichen Anzugsmoment wieder eingeschraubt
hat, die vorgeschriebene Menge Ol AGIP 15W/40 (siehe Ta-
belle der technischen Daten) durch die Einfidtinung einfiil-

o

len. Uberpririen, daB keine Leckagen vorhanden sind. Den (o]
stand noch sinmel kontrollieren.

ZUNDKERZE

Die Zindkerze regelmaBig {max. alle 20600 km) mit dem ent-

-sprechenden Schiiissel ausbauen und sie von evil. Verkrust-

ungen mit einer Birste aus hartem Kinststoff sAubern. ©

8ei den Modelle CX, hat man Zugang zur Kerze, wenn mann
den linken Luftschiitz {Abb, 3].

Mit einer Flihleriehre den Abstand zwischen den Elektroden
{iberprifen, der in Abhangigkeit von der montierten Ziindker-
zenausfithrung den Angaben in den Tabeflen mit den techni-
schen Datent (Kap. 1) entsprechen soll. Falls dies nicht der
Fall ist, den Absland wieder einstellen oder, wenn die Elektro-
den ObermaBigen Verschleil aufwiesen, die Zindkerze aus-
wechgein., Nichl an der mitlieren Elekirede arbeiten, um das
tsolierporzellan nicht zu beschiadigen.

Die Zindkerze alle 3000-4000 km austauschen,

Achtung

Die Benutzung von Zindkerze mit falscher Hitzbestdndigkeit
eder ungeeignetem Gewinde kann zu Schiden am Moter fuhren.

CED

{wvaoir fig. - page 3 - 22)
HUILE MOTEUR

Vérification du nivean

Contrdler le niveau de 'huile tous les 4000 km. Le véhicule
étant maintenu en position verticale, dessefrer e bouchon de
vidange (fig. 1) et, aprés aveir nettoyé a jauge avec un chif-
fon, vérifier le niveau de Ihuile qui ne doit pas descendre en-
dessous de I'encoche de minimum:. Faire appoint sl y a lisu
avec de I'huile de la méme marque et du méme type gue celle
se trouvant dans le carter. Vérifier & nouveau le niveau, serrer
ensuite le bouchon a fond.

Vidange

Cette opération s'effectue de préférence e moteur &tant chaud.
La vidange de P'huile doit s'effectuer en retirant ie bouchon de
remplissage (A-fig. 2) et en desserant le bouchon de vidange
B situé sous le carter droit. Laisser couler complétement I'hui-
le, setrer ensuite le bouchon de vidange au couple préconise,
ravitailler avec la quantité prescrite d'huile AGIP 13W/40 {voir
tables données techniques) & travers la gouiotte de vidange.
Vérifier qu'il n'y ait aucune fuite.

{see figs. - page 3 - 22)
ENGINE OIL

Checking the level

Check the oil level every 4000 km. Biocking the cycle in a ver-
tical pesition, remove the filler cap and check with the dipstick
(fig. 1), after wiping it clean: the level should be between the
two notches. If necessary, top off through the same cap with
new oil of the same brand and type present in the crankcase.
Recheck the level then tighten the cap properly,

Changing oil

This operation should preferably be performed with the engine
warm. The oil is changed by removing the filler cap {(A-fig. 2
and loosening fhe drain plug B under the right crankcase.
Allow all the dil 1o driin out, shesy et the oo e '
poper worgue and retlt Wil Ui proper Quacily v s
15W/40 ol (see technical data tables} through the filler cap.
Check for legks.

When the operation is finished, lean the cycle to the left to lel
oil flow into the gearbox. Recheck the level.

3-20

A la fin de celte opérations, incliner la molo sur le cdté gauche
pour faire arriver Phuile au groupe bolle de vitesses.
Reconlirdler ie niveau.

BOUGIE

Parodiquement {au meins fous les 2000 km)., démonter 1a
bougie avec la clé spéciale et neftoyer fout dépot éventuel
avec une brosse en matériel synthétique dur.

Dans le modéle CX, ou accéde 3 la bougie en retirant la prise
d'air gauche {fig. 3}.

Vérifier au calibre d'épaisseur la distance entre les électrodes,
qui doit étre de 0,6 = 0,7 mm. Si cela n'est pas, la rétabilir ou,
si les électrodes présentent une usure excessive, remplacer la
bougie.

Ne pas agir sur I'élactrode central pour ne pas endommager la
porcelaine isolante.

Remplacer fa bougie tous les 3000 & 4000 km.

Attention

{ utilisation de bougies ayant un degré thermique erroné ou
un filetage impropre peut gravement endommager le moteur.

@B

SPARKPLUG

Periadically {(max. every 2000 km) remove the sparkplug with
the proper 100l and clean off any incrustations with a stiff brush
of synihetic materal.

For CX, the left air supply must be removed for having free ac-
cess o the sparkplug (fig. 3.

Check the electrode gap with a feeler gauge: it should be 0.6
+ (1.7 mm. 1 this is not the case. adiust it or replace the spark-
plug, if the electrodes are excessively worn.

Don't touch the central slectrode 1o avold damaging the porce-
lamn insulator,

Heplace the sparkplug every 3000-4000 km.

Cattion
The use of sparkplugs with the wrong heat rating or improper
trergds can couse senous anging problems
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AUSPUFFVENTIL ,
{siehe Abb. - Seite 3 - 22)

Zu den im Wartungsprogramm vorgesehenen Terminen "Seite
3-1) eine Kontrolle der Wirksamkeit, der Eichuny und der. Sau-
berkeit des Ventils vornehmen (Abb. 4).

Insbesondere:

- Den Zylinder abbauen

- . Eine erste Reinigung durchfliren, wobei sorglaitig alle Verk-
rustungen auf der Seite der Auspuffieitung entfernt werden.

- Das Ventil ausbauen, wie in Kapitel 5 - Seite 8-38 beschrie-
ben.

- Nach einmal alle betroffenen Teile mit einem benzingetrink-
ten Pinsel sauben.

- Das Ventil wieder einbauen, nechdem alle Dichtungsringe
ausgetauscht worden sind.

- Nach Befestigung der duBeren Malteschrauben die richlige
Otinung in der Auspuffieitung Gberprifer:: Zum Inneren der
Auspuffleitung darf kein Absatz vorhanden sein; s ist eing
minimale Abweichung (in der max. GréB8encrdnung von 0,2
mm) zurm AuBeren Teil der Leitung zuldssig.

ZYLINDER - KOLBEN ~ KOLBENRINGE
{siehe Abb. - Seite 3 - 25}

Zylinder (Abb. 1}

Mit einer Bohrlehre den Innendurchmesser der Zylinderlaufbuch-
se auf giner En%ferr%uag von ca. 20 mm von der Oberkante des
Zylinders in zwel Richtungen in einem Winkel von 80° zuein-

* ander {Einrichtung soll parallel Zir ‘Achse ‘des Kolbénbolzens

verlaufen) messen, um eventuelie Unrundheit und Konizitéat
der Laufbuchse feststellen zu kénnen.

Wenn die zuliissigen Werle Uberschritten werden, muB der
Zylinder zusammen mit dem Kolben ausgetauscht werden,

tax, zuldssige Unrundheit: 0,02 mm
Max, zulissige Konizitdt: 0,02 mm

Kolben

Der Kolben wird auf eine geschiiffene Flache gelegt und sein
Durchmesser in der Achse senkrecht zum Kolbenbolzen und
auf einer Héhe von 15 mm von der Unterkante mit einem Hun-
dertstelmikrometer gemessen (Abb. 2).

Die Einbauspisle sind in den Tabellen mit den technischen
Daten (Kap. 1) angegeban,

Max. zulissiges Spiel (nach dem Einlaufvargang): 0,075 mm

.

SOUPAPE DE DECHARGE

{voir fig. - page 3 - 22)

Effectuer un contrdle du bon état, du tarage st de la proprete

de ia soupape {fig. 4) aux échéances préconisées dans le pro-

gramme d'entretien (page 3-1}.

En particulier:

- retirer le cylindre;

- effectuer un premier nettoyage en retirant soigneusement
tous les dépdts du cété du conduit d'échappement;

- retirer la scupape, comme indigué d'une manigre plus Gé-
taillée au chapitre 5 - page 5-38;

- netloyer tous ses éléments et les laver avec un pinceau im-
hibe d'essence;

- remonter la soupape aprés avoir remplaceé toutes les ba-
gues d'étanchéité;

- aprés la fixation des vis d'arrét extérieurs, verifier 'ouverture
correcte du conduit d'échappement; il ne deit y avoir aucun
gradin vers la partie intérieure du conduil d'échappement;
un écartement minimal {de fordre de 0,2 mm maxi} vers la
partie extérieure du conduit est permis.

CYLINDRE - PISTON - BANDES ELASTIQUES
{voir fig. - page 3 - 25}
Cylindre {fig. 1}
Mesurer au calibre d'alésage, en partant de 20 mm du som-
met du cylindre, le diamétre intériewr de la chemise dans 2 di-
rections perpendiculaires enire elles {I'une devra étre paraliéle
a Paxe du goujon} de maniére & pouvoir évaluer 'ovalisation et
la conicité éventueilement assumées par la chemise.
Si les valeurs admises étaient dépassées, le cylindre devra
&tre remplacé avec son piston.

Ovalisation maximale admise: 0,02 mm

Conicité maximale admise: 0,02 mm

Piston

Le piston élant appuyé sur un plan rectifié, le diamétre devra étre
mesuré sur l'axe perpendiculaire & celui du goujon et & une hau-
teur de 15 mm & partir de la base, en se servant d'un micrométre
au centieme {fig. 2.
Les jeux de montage sont indiqués dans les tables des données
technigues {chap. 1}.

Jeu maximale admis {aprés radage): 0,075 mm

e

EXHAUST VALVE

(see fig. - page 3 - 22)

Chack of efficiency, adjusiment and cleaning of valve (fig. 4}

within the intervals giver in the maintenance schedule (page

3-1).

Especiaily:

- remove the cylinder;

- first cleaning with removing ait solling at the drain line side;

- remove the valve as described in chapter 5 on page 5-38,

- clean all corresponding parts and wash them by means of &
paint brush dipped into petrot,

- reassemble the valve after replacing all oif rings;

- after fixing the outer fastening screws. check the correct
opening of the dratn tube: it must act reach into the interior
part of the drain tuhe: 3 miniewn ovePos imea 0.2 mm
to the outer p:m is adr‘nsmble.

CYLINDER - PISTON - PISTON RINGS
{see figs. - page 3 - 25)
Cylinder (fig. 1)
With a bore gauge, measure the inside diameter of the cylin-
der liner at about 20 mm from the top of the cylinder in 2 direc-
fion 90" apart {one must be paraliel to the piston pin axis), o
gvaiuate any out-of-round in the liner.
Should the following imits be surpassed, the cylinder should
be replaced along with the piston.

Out-of-round, max. altowed: 0.02 mm

Taper, max. allowed: 0.02 mm

Piston

Rest the piston on a planed surface and measure the diameter
O an axis Qwrpemdam:hr io tha piston pin at @ height of 15 mm

j.r -

B e g

The mounting ¢ easazzces are gwen in the technical data table
{chapter 1}.

Clearance, max. afiowed: 0.075 mm
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Kolbenringe

(siche Abb. - Seite 3 - 25}

Die Kolbenringe werden nur dann, wenn dies wirklich notwen-
dig ist, aus ihren Nuten genommen. Es handelt sich um sehr
empflndllche Teile, und es ist unbedingt erlorderlich, sie sehr
sorgféltig ein- und auszubauen.

Um. ihren VerschiieB zu kontrollieren, jeden Kolbenriag neh
men und ihn in den unteren Teit der Zylinderaufbuchse’ ein-
fithren. |hn mit Hilfe des Kolbens in einem Abstand von ¢a, 10
mm zur Oberkante so positionieren, dafl er vollstandig senk-
racht zur Achse des Zylinders ist, und dann den Abstand zwi-
schen den zwei Enden mit einer Fihierdehre {Abb. 3) messen.

Max. zuldssiger Wert: 0.8 mm
Sich vergewissern, daf die Kolbenringe sich frei in den Nuten
bewegen kéinnen, ohne UbermdBiges Spiel zu haben (Abb. 4).
Der Kolbenschaft darf nicht in seinem Sitz im Kolben “festkleben’”.
Mayx, zuldssiges Axialspiel: + 40%
Sich auch vergewissern, dal der Kolbenbolzen kein lber-
grofies diametrales Spiel im Pleuetkopf und im Kolben aubweist,

Als Richtschnur kann die Passung zwischen Kolben und Kol-
benbolzen als zufriedenstellend gelten, wenn der Kelbenbolzen

nach Schmisrung mit der Hand in die aufnahme im Kolben mit .

tsichtem Druck eingefiihrt werden kann und auf jedem Fall in
vertikaler Lage nicht durch das eigene Gewicht herausfallt.

STEUERUNG

4 {siehe Abb. - Seite 3 - 26}
' Gaszug -

Sich durch volistandige Lenkbewegungen nach finks und nach

rechts vergewissern, dafl der Gaszug frei drehen kann.

Den Lesrweg des Griffs kontrollieren, der ca. 4 mm betragen
olf (Abb. 1).

Wenn notwendig, die Einstellungschraube am Vergaser, vor-

nahmen,

Siarter
CX-CRONO

Bei diesem Modell wird der Starter durch Betétigung einer
Steuerung am Lenker {Abb. 2} eingeschaltel. Kontrollieren,
daf sich das Kabel frei bewsgl, es sonst schmieren,
Kontrolieren, dait diese Bewegung der volistandigen Offnung
des Starterventlls am Vergaser entspricht {Abb. 3).

CFD

Bandes élastiques
{voir fig. - page 3 - 25)
Les bandes élastiques ne doivent étre retirées de leur empla-
cement qu'en cas de nécessité effective. i s'agil de compo-
sants trés fragiles et it est indispensable de les installer et de
les retirer avec la plus grande précaution.
Pour en contrdler 'usure, prendre chague bande et Vintraduire
dans la partie inférieure de la chemise du eylindre. En s'aidant
du piston, la metire en place & 10 ram environ du bord supé-
rieur, de maniére a ce qu'elle soit parfaitement perpendiculaire
& I'axe du cylindre, mesurer ensuite fa distance entre los deux
extrémités au moyen d’'un calibre d'épaisseur {fig. 3.

Valeur maximale admise: 0,8 mm
Vérifier que les segments coulissent iégérement dans les gor-
ges sans toutefois présenter un jeu excessif (fig. 4). La pande
ne doit jamais coller a son emplacement dans le piston.

Jeu axial maximal admis: + 40%
vérifier que l'axe du piston ne présenie pas un jeu diametral
excessif dans le pied de bielte et dans le pision. D'une manit-
re tout & fait indicative, en peut considérer satisfaisant ie cou-
plage entre le piston et son axe lorsque ce dernier, aprés grais-

sage, peut &tre introduit & la main dans lemplacement du pis-
ton, avec un léger effort et, en tout cas, lorsque, étant place ver-
ticalement, il n'a pas tendance & soriir sous l'action de son poids.

COMMANDES
{voir fig. - page 3 - 25)

Accélérateur

S'assurer gue lorsquon brague complétement a droite et a
gauchse, la commande des gaz puisse tourner librement.
Contréler la course & vide de la poignée qui doit élre de 4 mm
environ {fig. 1}

S'ity a lieu, régler par a vis de réglage placé sur le carburateur.

Siarter

“CX - CRONO

Dans ce modéle, le starter est branché au moyen d'une com-
mande spéciale située sur le guidon (fig. 2); contrbler que ce
dernier se déplace iibrement et, dans le cas contraire, lubrifier
son céble.

Contraler qu'd ce mouvement corresponde 'ouverture com-
piéte da la soupape du starter sur le carburateur (fig. 3).

>

Piston rings

{see figs. - page 3 - 25)

The piston rings should be removed trom their grooves only
when truly necessary. These components are extremely fragi-
le, and they must be installed and remaved with greal care,

To check for wear, take each ring and insert # into the fop of
the cylinder liner, With the help of the piston, push it about 10
mm helow the top in such a way that it is pertectly perpendicu-
lar to the cylinder axis. Then measure the dislance between
the ends with a feeler gauge (fig. 3}

Ring gap, max. atowed: 0.8 mm

Make sure the rings can mave freely in their grooves without
excessive play (fig. 4} The rings rust not be “glued” into their
grooves.

Axial play, max. aliowed: + 40%
Aigo make gore o pisinn pin docsnat it leo iaee
con-rod small emd orinto the plSiOﬂ
Indicatively speaking, the piston and piston pin are properly
mated when the pin. after lubrication, can be inseried into its
seat in the piston with finger effort but when turned vertically

does not slip out by the effect of its own weight.

3-24

CONTROLS
{see figs. - page 3 - 26}

Throttle

Make sure the throttle control can turn freely when steering full
left and full right.

Check the play in the handgrip control, which must be around
4 mm {fig. 1}

If necessary, adjust the play by acting on the adjustment
serew located above the carburator.

Choke

CX - CRONO

The starter is swilched on by means of a contro! at the steer-
ing device (fig. 2). Check that the cable moves freely, otherwise
isznmfﬂ it

(RALH Bt v ey Coftesponds o the complete open
ng of the starter valve at ;he carburaior {lig. 3).
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> (siehe Abb. - Seite 3 - 26)

APACHE - FREE-STYLE

Den Hebel (A-Abb. 4) am Vergaser anheben. Bai Erreichen
der min. Betriebstemperatur den Hebel mit der Hand wieder in
seine urspriingliche Stellung bringen.
AKd'pblﬁng e e .

Der Kupplungsbetatigungshebel am Lenker solf an seinem
Fnde einen Leerweg von ca. 5 + 8 mm haben {Abb, 5). Re-
gelmiBig muB der Hebel mit der entsprechenden Einstellsch-
raube eingestellt werden.

Bei einer Kupplung, die nicht ausldst oder hakt, der Hebel des
reghten Deckels verstellen.

Vorderradbremse

Die Vorderradbremse braucht nicht eingestelit zu werden, und
die Wartung ist auf die Kontrolle der Fliissigkeit im Behdlter
der Pumpe alle 4000 km beschrinkt {Abb. 1}

Sich vergewissern, daB im Krefslauf keine Leckagen vorhanden
sind und kontrollieren, dai die Rohwe und Anschilisse nioht ver-
bogen oder beschadigt sind,

-Leerweg von ca. 4.mmhaben (Abb. 1.

Wenn der Olstand unter dem Mindeststand liegt, den Detkel
des Pumpenhéiers abnehmen und mit BremsilUssigkeit DOT
4 auffllen.

Alle zwet Jahre ist die Bremsfiussigkeit auf jeden Fall aus-
zuwechsein.

Der Betétigungshebe! soll, an seinem Ende gemessen, einen

Hinterradbremse

Das Gelenk des Bremspedals durch Fingerdruck zur Pumpe
schieben und die Einstelischraube so einstelien, daf ein Rest-
spiet von ca. 1 mm an der Stange verblaibt {(Abb. 6).

F>

{voir fig. - page 3 - 26)
APACHE - FREE-STYLE

Lever le levier spécial (A-fig. 4} sur le carburateur.
A l'obtention de la température minimale d'exercice, baisser le
levier a la main.

Embrayage

Le levier de commande d'embrayage sur e guidon doit pré-
senter, 4 son extrémité, une course & vide de 5 4 8 mm envi-
ron {fig. 5). Périodiquement, il faudra procéder & son réglage
en agissant sur la vis prévue & cet effet.

Dans le cas d'un embrayage qui ne débraie pas ou qui talon-
ne, procéder au réglage du levier du couvercle droit en variant
la position d'embrévement sur laxe.

Frein avant

Le frein avant ne nécessite d'aucun réglage et son entretien
se limite au contréle, tous les 4000 km, du niveau du kquide
dans le réservoir du maitre-cylindre {fig. 1}.

(see figs. - page 3 - 26)
APACHE - FREE-STYLE
Raise lever (A-fig. 4) at carburator.

When the min. warking temperature has been reached, set
back the lever manually.

Claich

The elutch lever on the handiebar must have 5-8 mm of play
at the end (fig. 5). It will have to be adjusted periodically by
means of its adjustment screw.

If the clutch drags or jerks, adjust the lever on the BRH cover by
changing it keyed position on the shaft.

Front brake

The front brake reguires no adw
ed 1o cheching e dlud in b
4000 km.

Make sure there are no leaks in the circuit and check lines and
fittings for crimping and wear.

servicing is limit-
o thg 1) overy

S'assurer quil ny ail aucune fuite dans le circuit et contrbler
que les tubes el las raccords ne soient ni pliés ni endommageés.
Si le niveau de Phuile n'atteint pas le minimum, retirer le cou-
vercle du réservoir du malire-cylindre en agissant sur les vis
spécigles ef faire 'appoint avec du liquide de frein DOT 4.
Vidanger en toul cas le iquide tous les deux ans.

| levier de commande doit présenter une course a vide de 4
mim anviron, mesurée 4 son extrémité {ig. 1).

Frein arriére

Pousser Farticulation de la pédale de frein vers la pompe en
faisant pression avec un doigt et tourner la vis de réglage de
maniére & ce que le jeu résiduel sur la jauge soit de 1 mm en-
virpn {fig. B].

@8>

if the fluid level is below minimum, remove the cover from the
master cylinder by laking out the screws and top off with DOT
4 brake fluid,

In any case, change the fluid every 2 years,

The control lever should have around 4 mm of play measured
at the end {fig. 1},

Rear brake

Prass the brake pedat articulation to the pump by means of a
finger and adjust the adiustment screw in such & way that a
residual clearance of about 1 mm remains at the rod (fig. 6).
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ANTRIEBSKETTE

(siehe Abb. - Seite 3 - 29)

Die Lebensdauer der Antriebskette himgt ab von richtiger
Schmierung und Einstellung. Werden die gnisprechenden Uber-
prifungen vernachlassigt, kann dies zu VerschieiB und Be-
schadigung von Ritzel und Zahnkranz fihwen, was fthibare

- . ~Auswirkungen auf die‘Leistung des Fahrzeugs hat

Die Kontrolle des Zustands der Ketie wird vor Antritt jeder
Fahrt durchgefiihit, die Eistellung mindestens alle 2000 km.
Wenn das Fahrzeug Dauerbelastungen ausgesetzt wird oder
in sehr staubigen Gegenden singesetzt wird, soff die Wartung
haufiger erfolgen,

Spannungskontrolle

Diese Operation soll bei entlasietem Fahrzoug in vertikaler
Stellung und wiederholt fir verschiedene Radstellungen durch-
gefihrt werden, um festzustellen, daB der Zahokranz nicht
{iberméBig auBermittig ist. Der untere Strang, nach oben um
den halben Abstand zwischen Ritzel und Zahnkranz versetzt:
35+ 40 mm (CX - CRONQO);

45 = 50 mm (APACHE - FREE-STYLE).

- Wenn die Kette sich st oder haki, sind einige Glieder be-

schadigt oder fesigefressen. Haufig den VerschleiBzustand |

von Kettangliedern, Rolien und Zahnkranzzahnen Uberprifen.
Diese Teile werden ausgetauscht, wenn Verschlei oder Ver-
formung bezogen auf die in Abb. 1 aufgefiihrien Werte (ber-
mifig groB sind,

Achtung - e -
- Nie eine neue Kette an verschiissenem Ritzel und Zahn-

kranz oder ungekehrt montieren: Es wiirde zu einem schnel-

len VerschieiB der neuen Teile kommen. Alle drei Elemente
des Antriebs werden aul jeden Fall ausgetauscht, auch
wenn nur eins verschiissen ist.

- Die SchiieBfeder des Verbindungsgliedes wird mit dem offe-
nen Teil in die entgegengeseizie Richtung der Kettenbewe-
gung befestigt.

- Die AusfUhrung der Originalketie nicht Zndern noch eine ge-
schlossene Kette ohne Gelenk dffnen: Diese Wahl ist be-
grindet in spezifischen technischen Anforderungen, die mit
Faktoren wie Leistungsfahigkeit und Sicherheit verbunden
sind. i

D

CHAINE DE TRANSMISSION

(voir fig. - page 3 - 29)

La durée de la chaine de transmission dépend d'une lubrifica-
tion et d'un réglage appropriés. La négligence de ces contré-
les pourrait provogquer une usute et endommager le'pignon et
la couronne dentée, en compromettant sensiblement les
performances du véhicute.

Le contrdle du bon état de la chaine doit s'effectuer avant cha-
que départ et son réglage au moins lous les 2000 km. Si e
véhicule est soumis a des efforts continuels ou s est ulilisé
sur des routes trés poussiéreuses, les périodicités d'enlrefien
doivent étre plus rapprochées.

Controle de la tension

Cette opération” doit s'effectuer le véhicule vide, en assielte
verticale et répétée pour les ditférentes positions de la roue,
afin de pouvoir contrler que le deésaxage de la courpnng ne
soit pas excessif. La branche intérieure, déplacée vers le haut
a mi-course entre le pignon et la couronne doit donner une fle-
che totale de 35 a 40 mm pour CX et CRONC et de 45 4 50
mm pour APACHE et FREE-STYLE. .

Si fa chaine se détend ou talonne, guelques maillons sont en-
dommageés ou grippes. Vérifier souvent I'état d'usure des mail-
ions, des rouleaux et des dents de fa couronne. Ces éléments
devront étre remplacés au as ou leur état d'usure ou leurs
déformations seraient excessi! par rapport aux valeurs indi-
quees fig. 1.

Aitention

- Ng jamais monter une chaine neuve sur un pignon et une
courcnne uses ef vice versa: il y aurail une usure rapide des
composants neufs. Ces trols ééments de la transmission
devront de toute fegon &ire remplacés méme lorsqu'un seul
d'entre gux est uss.

- Le ressort de fermeture du maitlon de jonction se fixe la par-
tie avant Stant ouverte et tournée dans 1a direction opposée
& Vavancement de la chaine elle-méme.

- Ne pas modifier I type de chaine originale, ni ouvrir une
chaine fermée sans joint: ce choix est motivé par des exi-
gences technigues spécifiques liées a des facteurs de
performances et de sécurité.

G8>

DRIVE CHAIN

(see fig. - page 3 - 29)

The drive chain will last much fonger i its is properly lubricated
and adjusted. Neglecting these operations can cause wear
and damage to the sprocket and. drive pinion, significantly di-
minishing the cycle's efficiency.

The condition of the chain should be checked each time the
cycle is used and adjusted at least every 2000 km. It the vehi-
cle is subjected to continual stress or used in highly dusly
areas, the chain shouid be serviced more often,

Checking tension

This cperation must be performed with the vehicle unloaded
and in a vertical pesition and must be repeated for several
wheel positions, 1o ensure there is no eccenticiy in the
sprocket. The Iower run abow's fas midway feie R 51
AU QU2

36 + 40 mm (CX - CRONO});

45 + 50 mm (APACHE - FREE-STYLE).

H the chain is loose or caiches, some links are probably damag-
ed or seized. Often chack the state of wear of links, rollers and
sprocket teeth. These components shouid be replaced when-
ever they are more worn or deforimed than the values shown
infig. 1.

Caution

- Never mount a new chain on a worn sprockel and pinion or
viceversa: the new components would wear out rapidly, Al
three drive elements must be replaced even when only one
15 WO,

- The spring clip on the master link should be installed with
the open portion facing i the opposite direction of the
chain's motion,

- Never change the onginal chain type nor open a closed
chain without master link: there are specific reasons for this,
Lot s sHicbeoe and safety faclors.
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Einstellung
(siehe Abb. - Seite 3 - 29}
CX

- die Schrauben A-Abb. 2 fiir die Befestigung der Druckstange
der Zange losen;

- .die zwei Schrauben. 1dsen, die den Nocken an der Schwing--

gabel befestigen (Abb. 3);

den Schraubendeckel entfernen und sinen Stift Durchmes-

ser 8, Lange ca. 150 mm, zwischen Bohrung des Rades

und Bohrung des Nockens einfiincen {Abb. 4};

- das Rad in Fahrtrichiung drehen, um die Kette zu spannen,
und in die entgegengesetzte Richtung, um sie zu Bsen, wobei
die EinstelimaBe zu beachten sind;

- die Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzighdrehmo-
ment festziehen;

- den Stift entfernen, den Schraubendecke! wieder auisetzen
und die Kette mit einem geeigneten Produki schmieren.

Achtung

Uberpriifen, daB die Verbindungsstange B-Abb. 2 (Zangen-
druckstange) richtig montiert ist, d.b. das GILERA-Schild muB
zu sehen sein, wenn man vort links auf das Fahrzeug blickt.

s

_F

Reglage
{voir fig. - page 3 - 29)

CX

- Desserrer les vis A-fig. 2 de fixation de la tige de réaction de
1'étrier;

- desserrer les 2 vis de fixation: de excentrigue & Ia fourche
{fig. 3);

- retirer le couvercle des vis et introduire une goupille & 8,
longueur 150 mm enviren, entre le trou de la roue et le tiou
de Vexcentrique (fig. 4);

- tourner la roue dans le sens de marche pour tendre la chal-
ne et dans le sens contraire pour la relcher en respecltant
les cotes de reglage;

- serrer le3 vis au couple précenisé;

- rstirer la goupille, remetire te couverche et les vis ef lubrifier
la chaine avec un produit adapté.

Attention

La biellette B-fig. 2 (lige de réaction étrier} est correctement
montée lorsque, en la regardant par le coté gauche du véhicu-
le, la marque GILERA est visible.

Andérnfalls die richtige Montage der Verbindungsstange durch-
iinren und die Schrauben nach Auftragen von Loctite mit einem
Anziehdrehmoment von 2-2,2 kgm festzichen,

{stehe Abb. - Seite 3 - 30)

APACHE-FREE-STYLE

* . Die Mutfern des Radbofzé: s losen (A-Abb. 1);

- Die Muttern der Einstefischrauben (B) an den Enden der
Schwinggabe! [Bsén dann auf die Einstellelemente drilcken,
bls sich die vorgeschrebene Spannung einstellt.

Die Einstelielements und die Bolzenmuttern anziehen.

Dann die Spannung der Bremse durch Verstellen der Einsteli-

gloments, wie vorher beschrieben, wieder herstellen,

CRONO

- Die Mutter A-Abb. 2 des Radbolzens losen;

. Die zwei Schrauben B-Abb. 2 ibsen, die den Nocken am Ende
der Schwinggabe! befestigen;

. Den Nocken drehen, dabsi auf die rechte und linke Beite
des Rades dricken, bis man die gewiinschite Spannung
erhdit (Abb. 3);

. Die Schrauben und die Mutter des Radbolzens mit dem vor-
geschriebenen Anziehdrehmoment festziehen.

Si cela n'est pas, monter comectement la biellette en serrant
ies vis au couple de 2 & 2.2 kgm, aprés les aveir enduite de
Logtite pour freiner les filets.

{voir fig. - page 3 - 30)

APACHE - FREE-STYLE

- Dessermer les écrous de Paxe de roue (A-fig. 1)

- desserrer les dcrous des vis de réglage (B) aux extrémités
de la fourche, ensuite agir sur les dispositifs de réglage jus-
qu'a Pobtention de 1a tension préconisée.

Serrer les dispositifs de réglage et les écrous de l'axe.

fétablir ensuite la tension du Fein en agissant sur le dispositif

de réglage prévu & cef effet comme précédemment décrit.

CRONG

- Desserrer 'écrou A-fig. 2 de 'axe de rous;

- desserrer los deux vis B-fig. 2 de seaage de l'excentrique &
Fextrémité de la fourche,

- faire tourner 'excentrique jusqu'a 'obtention de la tension
désirée, en agissant sur le cbté droit et gauche de la roue
{fig. 3%

- gerrer les vis et 'écrou de Paxe de roue au couple préconise.

Ge>

Adjustment
(see figs. - page 3 - 29)
CX

- Loosen screws A-fig. 2 far fixing the pressure rod of the caliper,

- lposen the 2 screws fixing the cam to the swing fork (fig. 3),

. remove screw cap ard insert a pin @ 8, length about 150
mm, between bore of wheet and bore of cam (fig. 4);

- 1wrn wheel inta driving direction in order to tension the chain,
and in the opposite direction for loosening it. the adjustment
values must be observed;

- fighten the screws by means of the prescribed tightening
torgue;

- remove the pin, replace the screw cap and lbricate the
chain by means of a suitabie product.

Caution

Check that the conrod B-fig. 2 {caliper pressure rod) IS carrec-

tiy mounted, i.e. the GILERA plate must be visible when fook-

ing at the vehicle from the left.

Otherwise mount the conrod correctly and tighien the screws by

means of a tightening torque ot 2-2.2 kgm after applying Loctite.

{see figs. - page 3 - 36}

APACHE - FREE-STYLE

- Release wheel bolt nuts {(Afig. 1)

. release muts of adjustment screws (B at the ends of the
swing arm, then press to the adjustment glements unlil the
prescribed tension is adjusted.

Tighten the adjustment elements and the bolt nuts.

Restore the brake tension by means of the adjustment ele-

ments as described above.

CHONO

- Release nut A-fig. 2 of wheet bolt;

_ release the 2 screws B-fig. 2 fixing the cam to the end of the
Swing arrm:
ton e comowhile messing o 'he rght and left side of tha
wheet untit the desired tension s obtained {fig. 3},

- tighten the screws and the wheel bolt nut by means of the
prescribed tightening forque.
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Schmierung

- Die Kette {iber den linken Schait der Schwinggabel legen.

- Das Ritzel im Leerlauf drehen, die Ketie sorgléitig mit Ben-
zin abwaschen, sie abspiilen und gut trocknan lassen.

- Mit hochviskosem Ol schmieren {SAE BOW/90-ROTRA), sie
nach Reinigung von Ritzel und Zahnkranz wieder montieten.

- : Die Spannung wie im varstéricnden Purkt engegeben ein-

stellen. .
Wenn es sich als erfordeflich erweist, eine Schmierung vorzu-
nehmen und die beschriebenen Operationen nicht durchr
gefihrt werden kdnnen, kann man unter Drehen des Rades Ol
in Kleinen Mengen aufspritzen.

AUSPUFFANLAGE .
{sieh2 Abb. - Seite 3 - 30}

Schalldampfer

CX-CRONO ’ o

- Die tinf Blindmuttern Abb. 4 (3 fiir CRONO Abb. 5) entfer-
rien; die den Schaliddmpler an der Aufweilung befestigen;

- Die Schraube entfernen, die ihn am Rahmen befestigt, und
ihreunter leichten Hin- und Hesbewegungen nach hinten ab-
ziehen.

APACHE-FREE-STYLE

. Nach Entfernung des Sattels und des hinteren Seitenteils
rechis die Befestigungsschellen i0sen, die die Verbindungs-
muffe zwischen Aufweitung und Schafidampler halten (Abb. 6);

- Nach Entfernung der zwei Befestigungsschrauben des Schall-
dampters am Rahmen den Schalidémpler durch lgichie Hin-
und Herbewegung in Langsrichiung nach hinten abziehen,

E>

Lubrification

- Enchevaucher la chaine au bras gauche de la fourche;

- en faisant tourner le pignon au poirt mort, la faver loute en-
tidre et soigneusement au gazofl, ta rincer et la laisser se-
cher comme il faut;

- la lubrifier & lhuile a viscosité élevée (SAE BOW/SD-RO-
TRA); la remonter aprés aveir nettoyé pignon et gouronne;

- régler la tension comme indiqué au paragraphe precédent.

Sl y a lieu de procéder au graissage et les opérations decrites

ne peuvent pas étre effectuées, on pourra provisoirement pulvé-

riser de 'huile en petites quantités en faisant tourner la roue.

SYSTEME D'ECHAPPEMENT

{volr fig. - page 3 - 30}

Silencieux

CX - CRONO

- Retirer les 5 écrous borgnes fig. 4 {3 pour le CRONO fig. 5}
de fixation du silencieux & l'expansion;

- enlever ia vis gui le fixe au cadre et le dégager par la partie
arriére en procédant par de légsrs mouvements de bascule
fe long de faxe.

APACHE - FREE-STYLE

- Aprés avoir refiré la sefle et ie flanc arriére droit, desserrer
tas colliers de serrage du manchon de raccordement entre
Pexpansion el le silencieux (fig. 6);

- aprés avoir relirg les deux vis de fixation du silencieux au
cadre, le dégager par la parlie arriére en procédant par de
légars mouvements de bascule le long de Faxe.

GB>
Lubrication EXHAUST SYSTEM
- Hook the chain over the LH arm of the swingarm; {see figs. - page 3 - 30)
- rofating the pinion in neutral, wash it thoroughly with kerose- Silencer
and let i ;
ne and let it dry well CX - CRONO

- lubricate it with high-grade oil {SAE 80/80-ROTRA), install it
after cleaning the pinion and sprocket,

- adjust the tension as explained in the previous pasagraph.

If the chain requires lubricating, but you cannot perform the

operations described, resolve the problem temporarily by

spraying small amounts of il while rotating the whell.

=

. Remove the 5 blind nuls fig. 4 (3 for CRONO fig. 5) fixing
the silencer o the exhaust pipe;

. remove the screw fixing # to the frame, and remove it by
means of a to-and-fro motion to the rear.

APACHE - FREE-STYLE

- Adter removing the seat and RH rear side-skirt, loosen the
clamps holding the muffler to the exhaust pipe (fig. 6);

- remove the 2 sorews seouring the muffler to the frame and
catelully work it off rearward.

e g
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Auspuffaufweitung s

(siehe Abb. - Seite 3 - 30)

- Mit dem geeigneten Werkzeug Y.20551 seine Zylinderver-
ankerungsiedern entfernen {Abb. 7;

- Die Schrauben, die die Aufweitung befestigen, lbsen und
entfernen (Abb. 8); die Weitung wird von vor herausgezo-

cgen” ” v . T e e
chtung R

- Schalldampfer und Auspulferweiterung reinigen, dabel “avtl,
Verkrustungen beseitigen, und die Teils in umgekehrter
Reihenfolge wieder einbauen.

- Die Auspuffanlage nie verstellen, um die Motorieistung nicht
zu beeintrdchtigen.

- Beim Wiedereinbau als Dichtung ein Asbestband zusam-
men mit Antiwirmedichtungspaste fir hohe Temperaturen
Typ PERMATEX benutzen.

{voir fig. - page 3 - 30}

- A l'aide de I'outil spécial Y.20551, retirer les ressorts d'an
crage au cylindre (fig. 7):

- desserrer et retirer les vis de fixation de 'expansion au ¢a-
dre fig. §; lexpansion se degagera par la partie avant.

Attention

- Nettoyer le silencieux et l'expansicn d'échappement en fai-
sant sorlir les dépdts éventuels et remonter en procedant
dans le sens inverse de ta dépose.

- Ne pas toucher 'appareil d'échappement pour né pas rédui-
re les performances du moteur.

- Au remontage, utiliser comme joint une tesse damiante
ainsi qu'un produit de rebouchage antichateur pour haute
températures du type PERMATEX.

RADER - SPEICHEN

Der Reifendruck soil bei Reifen in kattem Zustand kontrolliert
werden.

Kontrollieren, daB die Reifen keine Einschnitte cder andere
Beschadigungen aufweisen.

Die Zentrierung von Vorder- und Hinterrad kontrollieren.

“Das Reifenprofil in der Mitte der Reifen messen: Sié austau- '

schen, wenn der Profilwert unter 1.5 mm (StraBenmodelle}
oder 3 mm {Enduro-Modelle) betrdgt.

Fir die Versionen mit Speichenridern regelmfig den Anzug
der Nippel Gberprilien, Bei Einsatz im Geldnde haufige Kon-
troflen vormehmen,

MUTTERN - SCHRAUBEN -
VERBINDUNGSELEMENTE

Die Schrauben, die Muttern und die Verbindungselemente in
den durch das Wartungsprogramm vorgeschriebenen Abstan-
den anzishen. Kontrofligren, dalk alle Muttern und Schrauben
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment angezogen sind.
Alle Splinte und die Befestigungsschedlen dberprifen.

D

ROUES - RAYONS

La pression de gonfiage doit 8tre contrblée les pneus étant
froids.

Contrbler que les pneus ne soieat ni entaillés ni endommagés.
Contraler le centrage des roues avant et arriére.

Mesurer la profondeur de la bande de roulement au milieu des
pneus; les remplacer si cette valeur est inférieure a 15 mm
{modéles routiers} ou @ 3 mm {modéles enduro).

Pour les versions avec roues d rayons, vérifier péricdiquement
le serrage des nipples. Effectuer des contrdles fréquents en
cas ¢utilisation tout terrain.

ECROUS - BOULONS -
ELEMENTS D’ASSEMBLAGE

Serrer les boulons, les dcrous ef ies éléments d'assemblage
aux périodicités prescrites dans fe programme d'entretien.
Contrdler que tous les écrous st les boulons soient serrés au
couple préconisé.

Contrdier toutes les goupifies et les colliers de sécurite.

BB

Exhaust pipe

(see tigs. - page 3 - 30)

. Using the proper tool Y.20581, remove the springs securing
the pipe to the cylinder (fig. 7}

- lopsen and remove the screws holding the exhaust pipe to
the cylinder, fig. 8; draw it out from the frond.

Caution

. Clean the muifler and exhaust pipe by freeing them of any
ingrustations and reinstall in reverse sequence.

- Never alter the exhaust system: this could compromise en-
gine periormance.

- To improve the seal, use a heatproof sealant for high tem-
perature, such as PERMATEX, when reinstaling.

WHEELS - SPOKES

inflation pressure must be checked when tires are cold.

Make sure there are no cuts or other damage 1o tires.

Check the centering of front and rear wheels,

Measure the tread thickness in the center of the lires and re-
place them If this value is less than 3 mm (enduro models) or
1.5 mm {road models).

For versions with spoked wheels, periodically check the tighten-
ing of the nipples. Check more frequently if the cycle is used
oft-road.

BOLTS - NUTS - FASTENERS

Tighten bolts, nuts and other fasteners as often as prescribed
in the rmaintenance program.

Make sure all the bolis and nuts are tghtened to the proper
torgue values.

Check afl cotter pins and safety clips.

3-33
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ARBEITSVORSCHRIFTEN .
. Alle Arbeiten milssen unter Beachtung max. Sauberkeit durch-

gefuhrt werden.

Nach dem Ausbau die verschiedenen Tefle sorgfiltig mit Pe- ‘ .-

troleum oder einem anderen geeigneten Lésungsmitiel ab-
waschen (kein Benzin benutzen) und sig mit Druciluft frocknen.
Kohlenstoffverxrustungen werden mit sinef Kupferbiirste odet
ginem Schaber mit abgeschragten Kasten antfern,

Alle Arbeiten sehr sorgfiltig durchftihren.

Die verschiedenen Teile entsprechend ihrem Ausbau markie-
ren oter sie in separate Behalter legen, um jedes Teil in der
gleichen Steltung, in der es sich befand, wieder ¢inzubauen.
Auf die Richtung acthen, in der sich jedes Teil befindetl, um es
beim Wiederginbau richfig zu positionieren.

Beim Wiederginbau alle drehenden Teile sorgléltiy schimieren,
Die Unterlegscheiben werden mit dem gewdibten Teil zur Mut-
ter hin installiert.

o _ TED
NORMES DE TRAVAIL

Toutes les opérations doivent étre eflectuées dans la plus
grande propreté.

Aprés la dépose laver soigneusement les diffiérentes pidces
au pétrole ou avec un autre solvant approprié {ne pas uliliser
de 'essence) et les sécher au jet d'air comprime.

Les dépdts carbonés devront &tre éliminés & Paide d'une bros-
se en laiton ou d'un racloir 2 angles arrondis.

Procéder d’'une maniére extrémement crdonée.

Marquer les différentes piéces au fur et & mesure de lewr dé-
pose ou les placer dans des conteneurs separés afin de pou-
voir remonter chacune d'elles exactement dans leur position
d’origine.

Avant de déposer une piéce noter son sens d'prientation de
maniére & pouvoir la remonter correctemeant par la suite.

A la repose lubrifier soigneusement toutes les piéces mobiles.
Monter les rondelles élastiques leur partie bombée étant
tournée vers I'extérieur.

GB
GENERAL INSTRUCTIONS

Always work under conditions of proper cleantiness.

As you remove the various components, wash them with kero-
sene of other suitable solvent (never use gasoline (petrol})
and dry them by blowing with compressed air.

Carbon deposits should be removed with a brass brush or
using a scraper with rounded corners.

Always work in an orderly manner.

Mark the varous components as they are removed and place
them in separate containars so that each can be installed in is
original position.

Nota which direction each component is facing so that it can
be correctly installed afterwards.

When reassembiing, carefully lubricate all the moving compo-
nents.

Always install spring washers with the rounded porfion
towards the nut.
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AUSBAU -

Fur die Durchfiihrung von Wartungsarbeiten an Tellen des
Mators wie z.B. Getriebe oder Kurbelwelle ist es rixtwendig,
den Motor aus dem Rahmen zu nehmen.- Nach sorgfiltiger
Reinigung des Fahrzeugs des Motorrad auf eine geeignete

Unterlage stellen und die erforderlichen Karosserieteile entfer-

” nen {siehe Kapitel 3).

Dann folgende Arbeiten durchfihren:

- Die Kabel der Batterie, die Schwungradverkabelung und dis
Verkabelung des Anlassers abklemmen;

die Kihlflissigkeit ablassen (Seite 3 - 18}

- die Auspuffaniage abbauen (Sefte 3 - 32}

das SchlauchanschluBstiick von der Zindkerze abnehmen
{Abb, 1);

die Befestigungsmutter des Ritzels an der Welle des Getrie-
bes entfernen, das Ritzel von seinem Sitz ziehen und von
der Kette abzighen. Wenn notwendlg, zuerst die Antriebs-
kette fockern, um die Entfernung des Bizet zu erleichiern
(Abb. 2);

das Kupplungskabel abbauen (Abb. 3);

:

'

B

- die Befestigungsschellen abnehmen und die Kihlflissigkeits-
leitungen entfernen (Abb. &),

- nach Entfernung des Mischerdeckels die Leitung vom Ol
behdlter des Mischers abbauen (A-Abb. 4},

- das Kabel des Mischers abbauen {B-Abb. 4};

- das Kabal des Auspufiventil abbauen {A-Abb. 5);

. .+ dig Oflsitung des Mischers vom Vergasef abbauen und den -

Vergaser {8sen {Abb. §-7};

- den vorderen Befestigungsbolzen Motor/Rahmen entfernen,
dann die zwei hinteren, nachdem die elektrischen Anschlis-
se zwischen Motor und Rahmen abgeklemmt worden sind
{Abb. 8}

- den Motor ausbauen.

EINBAU

Im wesentlichen ist das Verfahren in umgekehrter Reifenfolge
des Ausbaus durchzufithren. Belm Ausbau darauf achten, dal
der Rahmen, die Schrauben und die Gewinde nicht beschi-
digt werden; Bowdenzige und Kabel nicht beschiidigen und
sie wie in Kapitel 1 beschrieben richtig anordnen,

CED

DEPOSE

Pour toute réparation aux éléments situés a lintérieur du mo-

teur, comme la bolte de vitesses ou le viiebrequin, le moteur

doit étre dégagé du chassis. Aprés un nettoyage soigneux du

véhicule, placer |a motocyclette sur un support adapté et reti-

rer les parties nécessaires de 1a carrosserie {voir chapitre 3),

Effectuer ensuite les opérations suivantes:

- débrancher les cables de la batterie, les cablages du volant
et du démarreur;

- vidanger le liquide de refroidissement {page 3 - 18);

- dégager le systéme d'échappement {page 3 - 32}

- retirer {a pipette de la bougie {fig. 1};

- Bter Pécrou de fixation du pigrnon de l'arbre de la bolte, dé-

gager le pignon de san siége et le retirer de la chaine. Sl a

lieu, détendre d’abord la chaine de transmission pour facii-

ter le dégagement du pignon {fig. 2):

détacher le cable d'embrayage (fig. 3}

déposer les colliers et retirer les conduits du liquide de re-

froidissement (fig. 5);

- le couvercie du mélangeur étant enleve, retirer le tube du
réservoir & huile du mélangeur {A-fig. 4);

- retirer le cible du mélangeur (B-fig. 4);

- relirer le Hl de commande valve d'échappement (A-fig. 5);

disjoindre ie tube de hulle du mélangeur du carburateur et

désassembier ce dernier {fig. 8-7};

enlever 'axe avant de fixation du moteur au chassis, ensui-

te s deux axes arrigre, aprés avoir débranché les con-

nexions dlactrigues entre le moteur et le chassis (fig. 8);

dégager le moteur.

1

INSTALLATION

Sroceder en effectuant les epérations dans le sens inverse de
la dépose. -

Lars de Vinstallation, veiller & ne pas endommager le chéssis,
tes vis et les filelages, les ransmissions et les cablages; et les
placer correciement comme décrit au chapitre 1.

GBS

REMOVAL

For setvicing internal engine parts, such as the gearbox or
crankshaft, the engine must be remaved from the chassis. Af-
ter cleaning the vehicle caretully, position it on & suitable sup-
port and remove the necessary badywork parts (see chap. 3).
Then perform the following operations:

- disconnact the battery cables, the fiywheet and slatter ca-
bles,

- drain the coolant {page 3 - 18);

- rernove the exhaust system {page 3 - 32);

- remove the sparkplug cap (fig. 1)

- remove the fastening screw of the pinion at the gear shaft,
pull the pinion out of its seat and take it from the chain, If
necessary, first loosen the drive chain for facilitating the re-
meval of the pinion (fig. 21

- detach the clutch cable (hig. 3).

- remove the clamps and the coolant lines {fig. £):

- after removing the mixer cover, remove the ol deposit line
from the mixer (A-fig. 4);

4-2

- remove the mixer cable (B-fig. 4);

- remove the control lead of the drain valve (A-fig. 5);

- remove the oit fing of the mixer at the carburator and dis-
mount the carburator (fig. 6-7},

- rembve the front fastening bolt of the engine at the frame,
then the two rear bolls, afler disconnecting the electrical ter-
minals between engine and frame {fig. 8);

- remove the engine.

INSTALLATION

The procedure is essentially the reverse of the ramoval proce-
dure,

During instaliation, lake care not fo damage the chassis,
screws and threads; don't damage controd cables and wiring
and position thom correctly as desenbad n chap. 1.

L
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ARBEITSVORSCHRIFTEN :

- Vor Beginn des Ausbaus den Motor sorglaitig in Petrofeum
spiilen, ihn abtrocknen und mit Druckluft du.chblasen.

- Das AnschluBstiick Y.20536 an cer Halterng ¥.20527 be-
festigen, dann den Motor auf der so geschaffenen Unterlage

. festsetzen. Die Unterlage “A” ist mit varschiedanen.Befesti- -

gungen versehen, die sowohl die volistandige Blockierung
des Motors als auch der KurbelgehBusehélfien eriauben
(Abb. 1).

- Die AblaBschraube “B” entfernen und das Motordl ablassen
und in einem Behalter auffangen; die AblaBschraube wigder
einschrauben und anziehen (Abb. 2).

¢

NORMES DE TRAVAIL

- Avant de commencer le démontage, lavez soigneusement
e moteur au pétrole, puis essuyez-te et soufflez-le au jet
d'air comprimeé,

- Fixez 'adaptateur spécial ¥.20536 au suppert ¥.20527, puls
positionnez et immebilisez le moleur sur Fembase ainsi
crée. Le support A" est muni de plusieurs fixations per-
mettant de bloquer aussi biert le moteur complet gue le semi-
carter (fig. 1}.

- Retirez le bouchon de vidange “B” et laissez couler 'huile
moteur en la ramassant dans un récipient; vissez a nouveau
le boucheon et serrez-le (fig. 2).

Alle Arbeiten moglichst sorgfaltig durchiihren. Die verschiede-
nen Baufeile kennzeichnen, wenn sie ausgebaut werden und
sie in separaten Behiltern ablegen, um alle einzelnen Bauteile
in ihret urspriinglichen Stelfung wieder einbauen zu kénnen,

. Sprengringe, Dichtungen, Olabskreifer und die eventuetien Dicht- . .

ungsringe werden bei jeder Demontage ausgetauscht.

Achtung

Das aufgetangene Of darf nicht wieder benutzt werden, well
us Fremdkérper enthalten konnte, die ir die Einbauten des
Motors gefahrlich sind.

i ——

FD

ot

Ces opérations devront étre réalisées avec le plus grand ordre
possible. Marquez tes différentes piéces au moment méme ou
vous les déposez et rangez-ies dans des conteneurs séparés,
de maniére 3 pouvoir rementer chacune delles dans la méme
position gu'a Torigine. Lors de chaque nouveau remontage,
veiliez 4 rempiacer toutes ies bagues élastiques, les joints, les
segments ef les bagues d'étanchéité.

Attention

Ne réulilisez pas rhuile recueillie, elle pourrait contenir des
coips étrangers susceptibles d'endommager les mecanismes
siués & lMintérieur du moteur.

ceB>

GENERAL INSTRUCTIONS

- Before beginning disassembly, carefully wash the engine
with kerosene then dry it off by blowing with a jet of com-
pressed air.

- Attach special adaptor Y.20536 to holder ¥.20527 and se-
cure the engine to the pedestal thus created. Holder "A" is
equipped with various fasteners that permit the securing of
either the entire engine or the crankease halves {fig, 1).

- Remove filler cap ‘B" then drain the engine oil, collecting it
in a container; replace plug and cap and tighten them (fig. 2).

Perform the above aperations in an orderdy manner. ~-
Mark the various componenis as they are removed and place
them in separate containers, so each of them can be reinstall-
ed in iis onginal position.

Circlips, gaskets, oil seals and all O-rings must be replaced
each ime the engine is reassembled.

Caution

The oil coliected must not be reused, because it could contain
foreign bodies dangerous to the internal mechanisms of the
engine.



Vailstédndiger Ausbau und Kontrolle des Motors » Démontage complet et révision du moteur + Complete engine disassembly and overhaul

oo

AUSBAU

BAUGRUPPE ZYLINDERKOPF, ZYLINDER, KOLBEN

- Die Muttern losen, die den Zylinderkopf halten, und #hn heraus-
ziehen, wobei auf die entsprechende Dichtung zu achten ist
{A-Abb. 1). Den seitlichen Decke{ des Ausianenﬁ!s {Ai')b 2

“abbauen: .

Die Befestigungsschelle des Kuh}wasserstutzens mit demn
Werkzeug Y.20544 (Abb. 3) losen.

- Die 4 Innensechskantschrauben ibsen, die die Ansaugleil-

ung befestigen, und die Lamellenbaugruppe abziehen. Kon-

trollieren, daB die Lamellen richtig schiie Ben. Erforderdichen-

falls die Baugruppe austauschen (Abb. 4}

Die 4 Muttern ldsen, die den Zylinder befestigen, und ihn

sorglaltig abziehen,

s

- Nach Anbringen des Sicherungswerkzeugs Y.20512 unter
dem Kolben die Sicherungsringe des Kolbenbolzens (Abb.
5) entfernen, dann den Kolbenbolzen mit Hilfe des Treib-
dorns ¥.20541 {Abb. 6} abziehen und die darunterliegende
Dichtung entfernen {B-Abb. 1}.

- Bei dieser Arbeit die Kolben festhalten, damn die Schlage

- night auf das Pleuel! Bbertragen werden. .
- Den Kolhen und den Nadeikafig vom Pleuselkopf entfernen,
Actitung

Pie Auflagefiiche der Kurbelwslle schitzen, um zu vermei-
den, daB Fremdkérper darauf fallen kbnnen.

CED

DEMONTAGE

GROUPE CULASSE - CYLINDRE - PISTON

- Desserrez les ecrous de fixation de la culasse et degagez-la
en faisant attention a son joint {A-fig. 1} démontez ensuite
le couvercle latéral de |a soupape d'échappement {fig. 2}

- Décrochez le collier de fixation du manchon du liquide de
refroidissement a l'aide de Voutit ¥.20544 {fig. 3}.

- Démontez les 4 vis a téte hexagonale qui fixent le tube d'as-
piration et dégagez le groupe lamelaire, Contrflez que les
lamelles ferment parfaitement; remplacez le groupe s¥ v a
lieu (fig. 4).

- Desserrez ies 4 écrous de fixation du cylindre et dégagez le

cylindre avec soin.

Aprés avolr introduit Foutit de sécurit ¥.20512 sous le pis-

ton, retirez les bagues de retenue de ia goupiile (fig. 8), puis

dégagez 1a goupille en ia poussant & l'aide de foulil d'ex-

traction ¥.20541 (fig. 6); retirez le joint inférieur (B-fig. 1).

- Durant celie opération, veillez 3 ce gue le piston s0it bien
immobilis de maniére & ce que les coups ne se transmettent
pas 4 ia bielle,

- Retirez le piston ot Ia cage & rouleaux du pied de bielle.

Altention

Protégez bien Femplacement de vilebreguin afin d'éviter toute
introduction éventuelle de corps étrangers.

DISASSEMBLY

HEAD - CYLINDER - PISTON

- Loosen the cylinder head nuts and pull out the cylinder head
under obgerving the corresponding gasket {(Afig. 1) dis-
mount the side cover of the drain valve {fig. 2}.

- Unfasten the clamp holding the coolant hose using tool
¥.20544 (fig. 3).

- Loasen the 4 hexagon socket screw securing the intake ma-
nitold and slip out the plate group. Check that the plates clo
se perfectly; it necessary, replacs the group {fig. 4).

- Loosen the four nuts holding in the eylinder and slip it out
carefully.

- Afier ingerting safety tool Y.20512 under the piston, remove
the lock rings of the piston pin {fig. 5} and push the pin owt
using drift Y.20561 {fig. 6); remove the lower gasket (B-fig. 1}.

- Keep the piston firmly blocked during this operation so the
blows will not be transmiited to the con-rod.

- Remaove the piston and bearing cage from the cor-rod small
end.

Caution

Properly protect the crankshaht housing area to prevent foreign
objects from falling inside.

=

J
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MAGNETZUNDER, RITZEL UND ANLASSER

.Die 4 Schrauben des Deckels auf der Schwungradseite sowie
das Schwungrad selbst abbauen.

Das Schwungrad mit Hilfe des Werkzeugs ¥.20538 halten,
dann die Haltemutter {(Abb. 1) 15sen und entfernen.

Das Abziehwerkzeug Y.20500 anbringen, den Rotor {Abb. 2}
abziehen; dann die 3 Schrauben {Abb. 3} entfernen und Stator
und dazugehérige Verkabelung. ’

Den Sicherungsring (A-Abb. 2} der Zahnradmutter ausrichten
und die Mutter B (Abb. 4) mit dem Werkzeug Y.20086 los-
schrauben {im Uhrzeigersinn).

Den Anlasser durch Ldsen der 2 Schrauben {(C-Abb. 8) aut
der der in der Abbildung dargesielften gegeniberliegenden
Seite aushauen.

DECKEL KUHLWASSERPUMPE UND MISCHER

Achtung

Vor Aushau der Pumpe Uberpedfen, daB es zu keinen Kihl-
fliissigkeits- oder Qlverlusten kommt.

Ausbau .-

Nach Entfernung der 3 Befestigungsschrauben des Kihlwas-
serdeckels den Deckel entfernen, wobei auf die darunterlie-
gende Dichtung zu achien ist.

Die 3 Schrauben entfernen, die den Deckel des Mischers halten,
und diesen durch Lisen der 2 Schrauben (D-Abb. B) ausbauen,

'KUPPLUNGSDECKEL UND |

KUHLWASSERPUMPE

Den Kupplungsdecke! durch Lésen der 8 Schrauben, die ihn
halten {Abb. 7} entfernen.

Zum Ausbau des Pumpenaniriebs {am Kupplungsdeckel an-
gebracht) den Seeger-Ring 1 entfernen und anschlieBend das
Zahnrad 2 und die volistandige Welle {Abb. 8) abziehen.

Achtung

Bei Wisdereinbau und Anzug des Kupplungsdeckels beson-
ders auf das Pumpenzahnrad achien {aus Acetalharz, das in
bezug auf die anderen betroffenen Bauteile refativ bruchemp-
findlich ist) und sein richtiges Eingreifen in das Antriebszahn-
rad kontrollieren.

CE>
Démontage

@)/ OLANT DE MAGNETO, PIGNON

ET DEMARREUR

Retirez les 4 vis du couvercle cité volant et refirez ce dernier.
Immobilisez le volant & Faide de outil spécial ¥.20538, des-
sefrez ensuite, puis dégagez I'écrou d'immobifisation (fig. 11
Aprés avoir mis en place l'outil d'exiraction ¥.20500, dégagez

le rotor (fig. 2), retirez ensuite les trois vis {fig. 3) et retirez e |

stator et son ciblage correspondant.

Redressez la rondelle anti-dévissage {A-fig. 2} de 'écrou de
pignon et, & l'aide de l'outil Y.20086 desserrez {dans le sens
contraire des aiguilles d'une montre} 'écrou B {fig. 4}
Deémontez le démarreur en agissant sur les 2 vis {C-fig. 5) da.t
cOte oppose a celui illustré dans ia figure.

COUVERCLE DE POMPE A LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT ET MELANGEUR

Attention

Avant de procéder au démontage de la pompe, vérifiez qu'il
n'y ait aucune fuite d'huile réfrigérant ou d'huile.

(GB>

FLYWHEEL MAGNETO, PINION AND STARTER

Rernove the 4 cover screws at the fiywheel side and dismount
the flywheel.

Hold flywhee! by means of tool ¥.20538, then loosen and re-
move the lock nut (fig. 1).

After placing the extractor Y.20500, pull out the rotor {fig. 2%
“then remove the 3 screws (fig. 3) and dismount stator and the
corresponding cabling.

Loosen the fixing disc (Afig. 2) from the pinion nut and un-
screw nut B (fig. 4) counter-clockwise by means of tool
¥.20086.

Dismount the starter by loosening the two screws (C-fig. 5) at
the side opposite to the one shown in the figure.

COVER OF COOLING WATER PUMP
AND MIXER

Caution
‘fore dismeounting, check pump for cooling water or oil leaks

Aprés avoir retir les trols vis de fixation du couvercle liquide de
refroidissement, entevez ce dernier en lfaisant bien attention
au joint inférieyr.

Retirer los 3 vis de retenue du couvercle du mélangeur et
btez oe dernier en enlevant les 2 vis {D-fig. 6).

COUVERCLE D'EMBRAYAGE ET POMPE A
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Refirez le couvercle d'embrayage en enlevant les 9 vis qui le
fixent {fig. 7).

Pour démonter le groupe de commande de fa pompe (situé
sur le carter d'embrayage), retirez la bague seeger 1, enlevez

_ensuile lepignon Z et degagez 'arbre complet {fig. 8).

Attention

Lors du remontage et de 1a fermeture du couvercle d'em-
brayage, faites bien attention & 'engrenage de 1a pompe (en
résine acétalique, relativement fragile par rapport aux autres
composanis en jeu}, contrdlez également que celui-ci s'em-

Dismounting

After removing the 3 fastening screws of the cooling water co-
ver, remove the cover while taking care of the gasket,

Remove the 3 mixer cover screws and remove the cover after
loosening the 2 screws (D-fig. 61,

COVER CLUTCH AND COOLING
WATER PUMP

Remove the cluich cover by removing the 9 fastening screws
{fig. 7.

For dismounting the pump drive {at the clutch cover) remove
the Seeger circlip ring 1, then pull ou! pinion 2 and the com-
plate shaft (fig. 8).

Caution

When r2ass cover. Doogire
mely ca{e?ui of the pump gear {of acetal resin, more fragile
than the other parts), making sure it meshes properly with the
engine pinion.

smniing 2o Slosing tha olieon
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KUPPLUNG KOMPLETT -

Mit dern Werkzeug Y.20540 die 5 Lagerdecke! Abbildung 1 fos-
schrauben und die darunterliegenden Federn entlernen. Dann
das volistandige Kupplungsscheibenpaket und die Welle mit
Antriebszahnrad der Wasserpumpe, kompiett mit Unterleg-
scheibe (Abb. 2), abziehen.

" Durch Schrigstellung des Motors lassen® sich von der Ein-
gangswelle die Kupplungsdruckplatie A, die 2 Stangen 8 und
die 2 Kugeln C (Abb. 3) abziehen.

Das Werkzeug Y.20549 flr die Blockierung der Trommed ein-
setzen und mit dem Werkzeug Y.20542 die Zahnrider der
Hauptkrafilibertragung blockieren (Abb. 4},

Die Sicherungsscheibe {D-Abb. 4) ausrichten und im Uhrzeiger-
sinn drehen (Linksgewinde, Abb. &), die Nabe und die Kup-
plungsglocke zusammen mit den Unterlegscheiben und den 2
Nadelkéfigen sowie dem Drucklager entfernen.

CED

GROUPE EMBRAYAGE COMPLET

A I'aide de I'outil ¥.20540 desserrez les 5 capuchons fig. 1 et
retirez les ressorts inférieurs, dégagez ensuite ie paguet de dis-
ques d'embrayage complet et faxe avec le pigron de prise de
mouvement de la pompe & eau, muni de sa rondelle (fig. 2}

L e moteur étant incling, vous pouvez dégager de Farbre pri-
maire, le plateau de poussée A, les 2 axes B el les 2 billes C
{fig. 3).

Engagez l'outil ¥.20549 ¢'arrét du tambour et & faide de loutil
¥.20542 immobilisez les engrenages de la fansmission pri-
maire (fig. 4).

Redressez la rondelle anti-dévissage (D-fig.4} et desserrez 'e-
crou dans le sens des aiguilles d'une montre (fletage & gau-
che, fig. 5), retirez le moyeu et la cloche dembrayage ainsi
que lesrondelles, les 2 cages & routsaux et te roulement de
butée.

ANTRIEBSZAHNRAD UND €3
ZAHNRAD VORLEGEWELLE .

Die Zahnriger mit dem Werkzeug Y.20542 weiter blockieren .
und nach Ausrichtung der Sicherungsringe die Mutter E und

die Mutter F {Abb. 6} losschrauben.

Die Zahnréder abzichen.

GANGBLOCKIERSCHEIBE UND
GANGWAHLERWELLE

Den Sicherungsring der Ganghaltescheibe (G-Abb. 7) ausrich-
tan, dann die Befestigungsschraube und die Schelbe, sie von
der Feder (H-Abb, 7} 18send, entfernen. Von der Schwungrad-
seite aus den Sprengring abziehen, der die Gangwihlerwelle
halt; dann den Wihlhebel entfernen.

Achtung

Zur Trennung der Kurbelgehiusehdlften muB der Sprengring
{I-Abh. 8) an der Antriebswelle entferni werden.

PIGNON DE MOTEURET .
PIGNON CONTRE-ARBRE

Immabilisez les engrenages & Tzide de foutil Y.20542, aprés
avoir redresse les bagues de retenue, desserrez l'écrou E et
'écrou F {Hg. 6).

Degagez les engrenages.

DISQUE D'ARRET DES VITESSES ET
AXE DE SELECTION DES VITESSES

Redressez la rondelle de butée du disque d'arrét des vitesses
{G-fig. 7), retirez ensulte la vis de fixalion et enlevez le disque
en le dégageant du ressort (H-fig. 7).

En procédant du obié volant, dégagez la bague élastique d'im-
mobilisation de Faxe de séiection des vitesses, retirez ensuite
le groupe de sélection.

Attention

Pour séparer les semi-carters, it est indispensable de retirer la
bague élasfique (I-fig. 8) sur Tarbre secondaire.

ceB>

COMPLETE CLUTCH UNIT

Unscrew the 5 caps fig. 1 by means of toot Y.20540 and remo-
ve the springs; then pull out the cormplete clutch plate package
and the shaft with the driving pinion of the water pump, lo-
gather with the washer (fig. 2).

By inclining the engine, the pressue plate A, the two rods B
and the two bolts C (fig. 3) can be pulied off rom the main shaft.
Insert ool Y.20549 in arder to lock the drum and lock the footh-
ed wheels of the main drive by means of toof Y.20542 (fig. 4),
Align the washer (D-fig. 4) and loosen the nut coumter-clockwise
{left-handed thread, fig. 5), remove the hub and the chuch belt
together with the washers and the two needle cages and the
thrust bearing.

DRIVING TOOTHED WHEEL AND TOOTHED
WHEEL OF THE COUNTER SHAFT

Keep on lacking the toothed wheels by means of fooi ¥.20542
and loosen the nuts E and F (fig. 6) after aligning the retaining
rings.

Pull out the tocthed wheels.

5-6

SPEED LIMITING PLATE AND SPEED
SELECTOR SHAFT

Align the lock washer of the speed liimiting piate (G-ig. 7),
then remove the fastening screw and the plate by loosening
the spring (H-ig. 7).

Pull out the lock washer of the speed selector shaft from the
flywhee! side; then remove the speed seleclor.

Attention

For dividing the crankcase, the lock washer {I-fig. 8) at the dri-
ven shaft must be removed.
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TRENNUNG KURBELGEHAUSE

Den Motor, wie in Abbildung 1 dargestsiit {mit der Zindungs-
seite nach oben), aufstellen, die 11 Verbindungsschrauben
entfernen und mit leichten Schldgen durch einen Gummiham-
mer die Kurbelgehausehalﬂe auf der Kuppiungssexie (Abb 23
abziehen.

Achtung

Wenn die Kurbelgehiusehiiften getrennt werden, besonders
aut die Stellung und auf die Anzahl der Abstandsscheiben
achten, da sie anschlieBend wieder richtig positioniert werden
missen.

AUSGLEICHSVORGELEGEWELLE,
FUHRUNGEN UND GABELN

Die Vorgetegawelle (A-Abb. 3) zusammen mit der darunter be-
findlichen Abstandsscheibe abziehen, Oie 2 Fihrungsbolzen
(B-Abb. 4) und die 3 Schaltgabeln {C-Ablb. 4) der Verschigbe-
zahnrader abziehen.

SEPARATION DES SEMI-CARTERS

Mettez en place le moteur de la mariére illustrée fig. 1 (cét¢
allumage vers le haut), retirez les 11 vis d'agsemblage et, en
donnant de légers coups 4 'aide d'un maitlet en caoutchoud,
dégagez les semi-carters cité embrayage {fig. 2}

Attention

Lots de la séparation des semi-carters, faites bien attention &
la position et & la quantité des rondelles d'épaulement car
vous devrez ensuite pouvoir les repositionner correctement.

CONTRE-ARBRE D'EQUILIBRAGE,
GLISSIERES ET FOURCHES

Dégagez le contre-arbre (A-fig. 3) ainst que ia rondelle dépau-
lement inférieure.

Dégagez les 2 axes de guidage (B-fig. 4} et retirez les 3 four-
ches (C-fig. 4) de commande des pignons baladeurs.

- ZWANGSLAUFTROMMEL UND BAUGRUPPE

GETRIEBEZAHNRADER

Die Zwangsiaufirommel {Abb. 5} zusammen mit den Ab-
standsscheiben abziehen.

Die Wellen mit den Zahnridern aus dem Kurbelgehduse (Abb.
8) entiernen, wobe' darauf zu achten igl, daB die Abstandsrin-
ge nicht verloren gehen. '

™
"

CED

TAMBOUR DESMODROMIQUE ET GROUPE
PIGNONS DE BOITE DE VITESSES

Dégagez le tambour desmodromique (fig. 5) ainsi que les ron-
delies d'épaulement.

Aetirez du semi-carter le groupe des axes el les engrenages
{fig. 6} en faisant bien attention & ne pas égarer les rondelles
dépaulement.

B>

SEPARATION CRANKCASE HALVES

Place engine as shawn in figure 1 {with the ignition side to the
top), remove the 11 connection screws and pull out the hous-
ing halt at the clutch side (fig. 2) by slightly tapping with a rub-
ber hammer.

Attention

If the two crankcase halves are separated, take especially ca-
re of position and number of coliar washers, because these
must afterwards be remounted properly.

COUNTER SHAFT, GUIDES AND FORK

Pull out counter shaft {A-fig. 3) logether with the cofiar wash-
ers.

Pull out the 2 guids gims 3 -9g. 4} and pstt out
torks {C-fig. 4) ot the sicng Wolea wheels.

the 3 contiol

FORCED RUN DRUM AND GEAR
TOOTHED WHEELS
Pull out the forced run dram {ig. 5) together with the spacers.

Remove the shaft with the toothed wheels from the housing
{fig. 6} taking care thal the spacers are notlost.
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-AUSBAU EINGANGSWELLE (Abb. 1}

Das Zahnrad A des zweiten Gangs entfernen und das Zahn- .

rad B des sechsten Ganges, auBerdem die darunterliegende
Beilage C entfernen. Den Seeger-Ring D und das Zahmwad E
des dritten und vierten Gangs entfernen, einen weiteren See-

ger-Ring F entfernen und schlieBlich das Zahnrad H des finf-

" “fen Garigs zusammei, mit der Beilage G abzighen.

T
e

AUSBAU ABTRIEBSWELLE (Abb. 2)

Die Beilage A am Zylinderkopf entfernen, das Zahnrad B des
ersten Gangs zusammen mit dem Nadelkafig und dann das
Abstandsstiick C und das Zahnrad D des flnften Ganges ab-
zighen.

Den Seeger-Ring E entfernea, der zusammen mit dem See-
‘ger-Ring L das Beilagenpaket F umschiielt, die Zahnrader G
und H des dritten und vierten Gangs zusammen mit dem Ab-
stangdsstick 1.

Das Zahnrad M des sachsten Gangs abziehen und den See-
ger-Ring N entfernen, schiieBlich die Abstandsscheibe O ab-
ziehen und das Zahnrad B des zweiten Gangs am Anschlag
an der Antrdebswelle.

CED

DESASSEMBLAGE DE L'ARBRE PRIMAIRE
(Fig. 1)

Retirez le pignon A de la 2éme vitesse et te pignon B de ia
6éme vitesse, Htez aussi la rondelie inférieure.

Enlevez la bague seeger D et [e pignon, menolithigue Edeia
3eme et de la 4&éme vitesse, dégagez une ultérieure bague
seeger F, & ce point, vous pourrez relirer le pignon Hde la
5éme vitesse, ainsi que la rendelle G.

DESASSEMBLAGE DE L'ARBRE SECONDAIRE
{Fig. 2

Retirez la rondelle de réglage A situge au bout de l'arbre, en-
levez Pengrenage B de la 18re vitesse ainsi que la cage 4 rou-
leaux, dégagez ensuite 1a rondelle de réglage C et le pignon D
de ta Séme vilesse.

Enlever ia bague seeger E qui avec la bague seeger L renter-
me, en guise de paquet, la rondelle de réglage F, les engrena-
ges (G et H de 1a 3&me et de }a 48me vitesse, ainsi que la ron-
delle de réglage |

Dégagez le pignon M de la 6&me vitesse et retirez la bague
seager N, erlevez enfin Ia rondelle de réglage O etle pignon
P de la 26me vitesse en bulée sur Farbre secondaire.

@B

DISASSEMBLY OF THE MAIN SHAFT (Fig. 1}

Remove the toothed wheel A of the second speed and the
toothed wheel B of the sixth speed, furthermore remove he
washer C.

Remove the Seeger circlip ring D and the toothed wheel E of
the third and fourth speed, remove anctfier Seeger circlip ring
F, and finally the toothed wheet H of the fifth speed can be
pulied out together with the washer G,

5-10

DISASSEMBLY OF THE DRIVEN SHAFT (Fig. 2}

Remove the compensation disc A at the shafl head, remove
the toothed whee! B of tha first speed fogether with the needle
cage, then pull out the compensation disc C and the toothed
wheel D of the fifth speed.

Remove the Seeger circlip ring E together with the Seeger cir-
clip ring L enciosing the compensation dise package F, then
the toothed wheels G and H of the third and fourth speed 1o-
gether with the compensation disc 1.

2yl out the toothed wheel M of the sixth speed and remove
the Seeger circlip ring N; finally pull out the compensation disc
O and the toothed whee! P of the second speed at the stop at
the driven shaft,

Sagd
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AUSBAU DER LAGER

Nadellager der Zwangslauflrommel

- "KURBELWELLE UND PLEUEL
.Das Werkzeug Y.20532 so anbringen, wie in Abbildung 1 dar-

gestellt, und es mit den 3 Gewindebolzen befestigen. Dann an
der mittleren Schraube des Werkzeugs drehen, bis die Kur-
betwelle voll aus dem Kurbelgeh&use vorsteht.

-Ausbau | . . . . Lo

Zum Austausch des Pleuels und des Nadelkdfigs des Pleuel-
fuBes ist es ertprderlich, die Kurbelwelle auszubauen. Das zu-
I3ssige maximale axiale Spiel des Pleusis nach Gebrauch
(Langsschiupf auf dem Kurbelzapfen betréigt 0,660 mm {(Abb. 2}
Die Kurbelwelle auf dem entsprechenden Werkzeug (Abb. 3}
positionieren und am Kalbenbolzen mit giner Schwinge oder
giner Presse ziehen, wobei ein Trelbdorn mit geeignetem Durch-
messer dazwischengesetz! wird, bis die 2 Halbwellen getrennt
sind. Sorgfaltig die Telle kontrollieren und die beschadiglen
austauschen (Abb. 4). Am PleueiiuB ist eine Nummer von 1 bis B
aufgefithrt, die zur ldentifizierung des bei Austausch zu montie-
rencen Nadelkifigs dient. Dieser Kifig weist einige Kerben auf,
die Summe der Zahl dieser Kerben mit der im Pleuelfu ange-
brachten Zahl soll immer gleich 5 gsein (z.B. wenn der Pleuelfu
die Murnmer 3 hat, paBt er zu eirem Nadelkatig mit 2 Kerben}.

.VILEBHEQUIN ET BIELLE

Mettez en place l'outil ¥.20532 comme ilustré & g figure 1 ef
fixez-le au moyen des trois goupilies filetées. Agissez ensuile
sur la vis centrale de loutil jusqu'a ce que e vilebrequin soit
complétement dégagé du carter.

Désassemblage

Pour remplacer la bielle et ia cage 2 rouleaux de la i&le de
bielle il est nécessaire de désassembier ie vilebrequin. Le jeu
axial maximal de la bielle, admis aprés fusage {coulissage en
long sur e bouton de manivetie} est de 0,660 mm {lig. 2}. Mat-
tez en place le vilebrequin sur Poutil prévu & cet etftet {fig. 3} st
poussez la goupille a raide d'un culbuteur ou d'une presse, en
intercalant une piéce ayant un diamétre adéquat, jusqu'a ce
que les deux demi-arbres ne se séparent. Conirblez soigneu-
sement les composants et remplacez-les s'it y a lleu {fig. 4).

La téte de bielle présente un numérc allant de 1 4 5 et dont la
fonction est de permetire de répérer a cage & rouleaux &
monter lorsgu'un remplacement se rend nécessatre. Celle cage
présente quelques encoches; la somme du nombre de ces en-
coches et du numére indiqué sur fa 1éte de bieile doil towjours
btre égale 4 5 (ex. si la téte de bielle indique te numéro 3, i
faudra la coupler avec une cage a routeaux a 2 encoches).

- Nadellager: mit dem Werkzeug ¥.20523 {mit den entspre-
chenden Teilen versehen) die obere und untere Lagerscha-
te (A-Abb. 5} fir die Anlriebswelie des Mischers entfernen,

. Zur Ertlernung des Lagers der Zwangstaufirommel. (B-Abb.
5} das Werkzeug Y.20534 {mit dem enisprechenden Teil
versehen) benutzen, wobel wie in Abb. 6 angegeben vorzu-
gehen ist.

- Kugellager: um die (brigen Kugeltager auszubauen, genlgt
es, Treibdorne mit ausreichendem AuBlendurchrmesser zu
benutzen, '

Kurbelghfdusehdlfte auf Schwungradseite

- Besondere Nadellager: zum Ausbau des Lagers der Vorge-
legewelle (Abb. 7) das Werkzeug ¥.20534 benutzen.

- Kugellager: {ir das Abziehen des Lagers von der Eingangs-
welle {Abb. 8) das Werkzeug Y.20534, mit dent 2 speziellen
Teilen versehen, benutzen. Zum Ausbau der Ubrigen Lager
reicht die Benutzung von Treibdornen mit ausreichendem
AuBlendurchmesser.

DEPOSE DES ROULEMENTS

Semi-carter c6té embrayage

- Roulements 3 rouleaux: & l'aide de Foutil ¥.20533 (muni de
ses accesoires spéciaux), relirez jes etuis rouleaux, supé-
rieur et inférieur {A-fig. 5) pour Varbre de prise de mouve-
ment du melangeur. Pour dégager le roulement du tambour
desmodromique {B-fig. 5}, utilisez Toutd ¥.20534 (muni de
son accessoire spécial) en procédant comme indiqué fig. 6.

- Roulemenis 3 hbilles: pour retirer les roulements  billes rési-
duels, ¥ suffira dutiliser un outil d'extraction ayant un diame-
tre extérieur adéguat.

Semi-carier coté volant

- Roulements & rouleaux: pour procéder au démontage du
routement du contre-arbre (fig. 7}, utilisez 'outil ¥.20534 muni
de son accessoire special,

- Roulement & billes: pour extraire e roulement de l'arbre pri-
maire {fig. 83, ulilisez fouti! ¥.26534 muni de ses deux acce-
soires spéciaux. Pour expulser les roulements restants, il
suffira diutiliser les outils dextraction ayant un diameétre
extérieur adéquat.

@B

CRANKSHAFT AND CONROD

Place too! ¥.20532 as shown in fig. 1, and fix it by means of
the three threaded bolts,

Turn the center screw of the tool untlt the crankshall is com-
pletely pulled from the crankcase.

Disassembly

To replace the piston and the rolter cage of the conrod foot,
the crankshaft must be disassembled. Maximum conrod side
clearance allowed after wear (axial clearance gt the conrod
bearing journal): 0.660 mm (fig. 2). Position the crankshaft on
the corresponding tool {fig. 3) and using a drift of the proper
diameter push on the piston pin by means of a rocker of a
press until the two shaf halves are separated. Check the com-
ponents carefully and replace any damaged parts (g 41 A
riumber from 100 e Rat Mgt e
mounted in case of replacement is stamped on the conred
foot. Some marks are on this cage: the sum of the number of
these marks and the number stamped on the conrod foot must
always be 5 (e.g.: if the conrod foot has the number 3, it must
be connecled 1o a roller cage with two marks}).

2 qdnntifyies e ool

DISMOUNTING OF BEARINGS

Ciutch side crankcase half

- Roller bearing: remove the needie housing at the top and at
the botiorm (Afig. 5) for the drive shalt of the mixer by
maans of tool Y.20533 (provided with the corresponding
parts). in order to remove the bearing of the forced run drum
{B-fig. 5], use lool ¥.20834 (provided with special part) and
proceed as shown in fig. 6.

- Ball bearing: for removing the other ball bearings, drifts with
sufficient outer diameter must be used.

Flywheel side crankcase half

- Roller bearing: use tool Y.20534 with specific part for dis-
mounting the bearing of the counter shaft (fig. 7).

- Ball bearing: use Y.20524 srovidod with 2 specia parts for
pulling out e bad beanng W we man sian (hg. 8. For ox
pefiing the other bearings, drifis with sufiicient outer diame-
ter must be used.
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NADELLAGER DER ZWANGSLAUFTROMMEL

Zum Abziehen des Lagers, das in der Trommel montiert ist,
das besondere Werkzeug Y.20534 benutzen,

WIEDEREINBAU

Nachfolgend werden die beim Wiedereinbau durchzutlthrenden
Arbeiten erldutert, wollr besondere Werkzeuge oder besondere
Vorrichtungen bendtigt werden. Die teicht durchzufhrenden Ar-
beiten, die mit Schraubenzieher, Schifissein, normalen Zangen
etc, durchgefihrt werden kdnnen und die keiner Ekidrung be-
dorfen, werden nicht autgetiht und ebensowenig werden die
schon im Kapitel “Ausbau” beschriebenen Arbeiten erlduten, die
nur in umgekehrier Reiherfolge wieder durchzufiihren sind,
Beim Wiedereinbau sind alle ausgebauten Telle sorgléltig zu
séubern und auf ihren VerschleiBzustand zu kontrollieren,

EINBAU LAGER

Arbeitsvorschriflen

Nadelkifige: den neuen Nadelkéflg in sauberem Benzin oder
Petroleum splilen, um den Korrosionsschutz zu entfernen. Nach
dem Einfetten mil der Seite einbauen, auf der die Marklerung
elngestanzt ist, nach auBen gerichistl: - . -
Kugeltager: kontrollieren, das sie ssch in esnwandfrelem Zu-
stand befinden und keinen dbermiBigen axialen und radialen
VerschleiB aufwelsen. Es ist zweckmifig, thre Gangigkeit durch
Drehen mit der Hand zu kontrolfieren. Wird Schwergangigkeit
bei ihrer Drehung festgesiell, dirfen sie nicht benutzt werden,
dann die ausgebauten Lager auf jeden Fall wegwerfen, Beim
Wiedereinbau sind die Lager mit dem Fett AGIP F1 GREASE
30 zu schmieren.

Achtung

Die Kurbelgehfusehdlften dirfen keine Risse oder Verformun-
gen aufweisen; die Sitze der Lager mussen frei von Abrieb sein,

ROULEMENTS A ROULEAUX DU
TAMBOUR DESMODROMIQUE

Pour extraire le roulement monté & Fintérieur du tambour, utili-
sez I'outil Y.20534 muni de son accessoire spécial.

REMONTAGE

Nous illustrons ci-aprés les opérations de remontage necassi-
tant d'un outillage spécial ou de connaissances particulieres.

Les opérations faciles a exécuter 2 F'aide d'un simple lourRe-vis,
de clés, de pinces normales, etc. et dintuition immediale de la
part de l'opérateur ne sont pas illustrées ici. De la méme manié-
re, nous nillustrerons pas les opérations déja décrites dans le
chapitre "Démontage”, pour lesquelles # suffira de procéder
dans l'ordre inverse. Lors du remontage, netioyez socigneuse-
ment tous les éléments détachés et conlrdlez leur &tat d'usure.

MONTAGE DES ROULEMENTS

NORMES DE TRAVAIL

Efuis 2 rouleaux: lavez P'étui & rouleaux neuf 2 I'essence pure
ou au petrole pour eliminer le produit anti-rouifle de protection;
aprés le graissage, montez-des en veillant & ce que la face
présentant 'estampillage du sigle solt orientée vers ['extérieur.
Roulements a hilles: contrdlez que leur &tat soit partait et qu'ils
ne présentent pas un jeu axial ou radial excessifs, n'oubliez pas
de contrdler leur coulissage en les faisant tourner a la main; si
teur rotation présente quelgue rugosité, ne les utilisez pas; ne
réptilisez jamais, en iout cas, ies roulements démontés. Lors du
romontage, brifiez-les & 1a graisse AGIP F1 GREASE 30.

Attention

Les semi-cariers ne dofvent présenter aucun ébréchement ni -

aucune déformalion: les emplacements des roulements ne
doivent présenier aucune abrasion.

ee>

NEEDLE BEARING OF THE FORCED
RUN DRUM

For removing the bearing into which the drum is mounted, use
tool Y.205834 provided with the suifable part,

MOUNTING

In the following the activities are described for which special
topls ar special devices are necessary.

Simple activities which can be carried cut by means of screw
driver, keys, standard pincers etc. are not described, just ke
activities which have already been described in the chapler
“Dismourting” and which now must be carried out in epposite
order. For mounting, all dismounted parts must be tleaned ca-
refully and checked for wear.
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BEARINGS

GENERAL INSTRUCTIONS

Roller cages: wash the new cage in pure gasoline (petrol) or
kerogsene 1o eliminate the anti-rust protection; afler greasing,
mouni it with the inscription side hacing outward.

Ball bearings: check that they are in perfect condition and with-
out excessive axial or radiad play: check for smooth rolling: if
there is any roughness in rotation, replace them. Always dis-
card bearings that have been removed. Lubricate new bear
ings with AGIP F1 GREASE 30 grease before reassembling.

Caution

The crankcase halves should have no cracks or deformations;
bearing seats must be free of abrasions.




i
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i (siehe Abb. - Seite 5 - 17}
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KURBELGEHAUSEHALFTE AUF
SCHWUNGRADSEITE

Nach Erwirmung des Kurbelwellenlagersitzes auf ca. 80 °C
das Kurbelwellenlager A (Abb. 1) mit Radialspiel C5 {gekenn-
zeichnet durch die Markierung C5 auf der AuBenbahn} mit Hil-
fe eines Treibdorns mit einem AuBendurchmesser von 60 mm
(Abb. 2) einsetzen. Das Kugellager {B-Abb. 2} der Eingang-
swelle mit Hilfe eines 32 mm-Treibdorns einsetzen ynd das
Lager G der Abtriebswelle mit einem 50 mm-Treibdorn.

Den Nadelkifig D (Abb. 1-3) der Vorgelegewselle mit Hilfe des
Werkzeugs Y.20083 einbauen und schliefiich mit Hilfe des
Werkzeugs Y.20079 (Abb. 4) den Nadelkéfig E auf der Zwangs-
laufwelle.

KURBELGEHAUSEHALFTE AUF
KUPPLUNGSSEITE (ABB. 5)

In gleicher Vorgehensweise wie varher fiir die schwungradsei-
tige Kurbelgehiusehélfte beschrieben, das Kurbelwellenlager

F {Radialspiel C4) mit sinem Trelbdormn mit einem Durchmesser
von 60 mm einsetzen. Die Kugellager G der Vorgelegewelie
mit Hilfe eines 38 mm-Treibdoms einfiiheen, das Lager der
Eingangswelie H unte: Benutzung eines Treibdorns mit einem
Durchmesser von 40 tim und schfieBlich das Kugellager der
Abtricbswelle mit Hilfe eines 34 mm-Treibdorns.

Bei kaltem Kurbelgehduse den Nadelkéifig L der Zwangslauf-
tromme!.mit Hitfa deé Werkzeuges Y.20079 einsetzen. - o

{siehe Abb. - Seite 5 - 18}
Analog auf der AuBenseite des Kurbelgehduses die 2 Na-
delkafige {A-Abb.1) fir die Mischerantriebswelle mit Hille des

Werkzouges Y.20081 fiir die untere Lagerschale und mit Hilfe
des Werkzeugs Y.20082 fir die obere Lagerschale einsetzen.

Achtung

- Nach Abkithiung der Kurbelgehfiusehalfle mit einem Ham-
mer einige Schiige auf die vorher montierten Lager geben,
um ihren einwandirgien Stz zu gewdhrleisten.

. Beim Austausch der Kurbelwellenlager immer darauf achten,
daf ir Radialspie! nicht verwechseit wird: bei der schwung-
radseitigen Kurbelgehdusehdifte wird ein Lager mit einem
Splet C5 verwendet, auf der kupplungsseitigen Kurbelge-
hausehiliie ein gleiches, aber mit dem Spiel C4.

D

(voir fig. - page 5 - 17)
SEMI-CARTER COTE VOLANT

Aprés avoir chauffé I'emptacement du roulement de palier a
80 °C environ, introduisez e roulement de palier A {fig. 1}
avec un jeu radial C5 (identifié par le sigle C5 estampille sur la
cuvette extérieure) 4 raide dun outit d'introduction ayant un &
extérieur de 60 mm (fig. 2). Introduisez fe roulement a billes
(B-fig. 1} de l'arbre primaire & l'aide d'un oulil de © 32 mm et
le roulement C de larbre secondaire en vous servant d'un outit
de @ 50 mm.

Au moyen de l'outil Y.20083, introduisez I'étul & rouleaux D
(fig. 1-3) du contre-arbre, introduisez en dernier, dans Farbre
desmodromique, 'étui & routeaux E & Faide de Poutil ¥.20079

(fig. 4).

SEMI-CARTER COTE EMBRAYAGE (Fig. 5)

En procédant de la méme maniére gue celle décrite pour e
carter coté volant, introduisez te routement de palier F (jeu ra-
dial C4) a l'aide d'un outil d'introduction de & 80 mm.

introduisez les roulements & billes G du contre-arbre, a l'aide
d'un outil de © 38 mm, le rouiernent de {'arbre primaire H avec
un outi de © 45 mm et, en dernier, le roulement & billes de
Farbre secondaire | & Paide d’'un cutii de © 34 mm.

t g carter étant froid, infroduisez Vétul & rouleaux L, du tam-
bour desmodromigue & Faide de foutil Y. 20079,

{voir fig. - page 5 - 18}

De la méme manigre, indroduisez sur le coté extérieur du car-
tar les 2 étuis 2 rouleaux {A-fig. 1} pour 'axe de prise de mou-
vement du mélangeur, & Faide de Foutil ¥.20081 pour l'étui
inférieur at de Poutil ¥.20082 pour celui supérieur.

Attention

- Laissez refroidir je semi-carter, et donnez quelques coups
de maillet sur les roulfements précédemment montés pour
garantir Ie glagage de leurs éléments.

- Failes bien attention lorsque vous remplacez les roulements
de palier, et prenez garde de ne pas confondre leurs jeux
radiaux: les roulements & utiliser sur le carfer cété volamt
ont un jeu C5, ceux sur Je cHté embrayage sort similaires
mais leur jeu est C4.

@eB>

(see figs. - page 5 - 17)
FLYWHEEL SIDE CRANKCASE HALF

After heating up the seat of the erankcase bearing 1o about
80 *C, insert the crankcase bearing A (fig. 1) with radial clea-
rance C& (identified by the C5 mark stamped on the outside)
using a drift with an outer diameter of 60 mm {fig. 2.

Maunt ball beating (B-fig. 1) of the main shatt by means of drift
£ 32 mm and the bearing C of the counter shaft by means of
drift €1 50 mm,

Mount the roller housing 0 (fig. 13} of the counter shait by
means of tool Y.20083 and finally mount the roller housing &
by means of togl ¥.20079 (fig. 4) at the forced run shaf.

CLUTCH SIDE CRANKCASE HALF (Fig. 5)

As described for the flywheel side crankcase half, mount
crankshaft bearing ¥ (radtal clearance C4) by means of drift @
60 mm.

Insert ball bearing G of the counter shall by means of a drift ©
38 mm, the bearing of the main shatt H by means of a drift &

45 mm and finally the ball bearing of the counter shaft | by
means of & drift @ 34 mm,

With cold crankcase, place the needie housing L of the forced
run shaft by means of tool Y.20078.

(see figs. - page 5 - 18}

Mount analogousty the two rofier housings A (fig. 1} for the dri-
ve shall of the mixer on the outer side of the crankcase by
means of ool Y.20081 for the lower hall and by means of ool
¥Y.20082 for the upper half.

Caution

- Afier cooling down the crankcase half tap with a hammer on
the previously mounted bearings In order to guarantee their
proper fit.

- For replacement of the crankshalft bearings take always ca-
rer that the rackd? clesrances are not changed: on the fly-
wheel side crankcase half a bearing with clearance C5 is
used, on the ¢lutch side crankcase half an identical bear-
g, but with the clearance C4;
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(siche Abb. - Seite 5 - 18) *

- Wenn Arbeiten an den Kurbelwellenlagern durchgefihrt
werden milssen, sind imr-er beide Lager zu Gberprifen. Es
empfiehlt sich nicht, nur eines der 2 Kurbetwellenlager aus-
zutauschen, weun der Motor schon mehr als 6000-8000 km
gelaufen hat und auch bei geringerer Fahrleistung eine

- - sorgféltige-Kontrolie durchzufilhren, bevor nur eines.der 2 .

Lager wieder benutzt wird.

KURBELWELLE

ARBEITSVORSCHRIFTEN -~

Wellen und Halbwellen: die Lauf- und Abwiizfiichen diren kei-
ne RiBbildung und Abrieb aufweisen, die den einwandfreien Be-
trieb gefihrden, und sie missen ausraichend geschmien seir.
Pleuel: gemnin den Informationen auf Seite 5-13 kontrollieren, ob
das Spiel den vorgeschriebenen Verschisiiwert Gberschredtet,
und die Baugruppe eventuell austauschen.

Einbau

Den Kolbenbolzen mit Hilfe des gesigneten Werkzeugs und ei-
ner Schwinge (Abb. 2} in gine der Halbwellen einsetzen.

Den Nadelkafig, das Pleuel und die 2 Abstandsstiicke einset-
zen und die Halbwelle mit sinem Gummihammer auf den Bolzen
setzen. Dann mit einem Rechiwinke! die Ausrichtung zwischen
den 2 Halbwellen kontroliieren {(Abb. 3). Die Baugruppe am Werk-
zeug anbringen und die Blockierung mit der Schwinge abschlie-

fen. Dann das axiale Spiel B des Pleusis kontrollieren, das im
‘Toleranzbereich zwischen 0,14 und 0,51 mm liegen soll (Abb. 4). -

Keontrolle der Kurbelwellenausrichiung

Die Kurbelwelle zwischen 2 Spitzen setzen und kontrollieren,
daB die AuBlermittigkeit der Oberfiichen zwischen den Durch-
messern G und D maximal 0,02 mm betrigt {(Abb. 5). Bei einer
groferen AuBermitiigkeit dis Welle durch Schidge mit einem
Gummihammer auf eine der 2 Haibwellen ausrichten oder die
Gegengewichte in einen Schraubstock spannen, dessen Schraub-
backen mit einem Aluminiumschutz versehen sind.

Achtung

Vor Schliefien der Kurbelgehiusehiliten ist es bei Austausch
der Kurbelwelle, des Bolzens des Kurbelzapfens oder der Kur-
belgehiuse selbst erforderdich, die Kontrolle der Anzahlbeila-
gen der Kurbetwelle durchzufihren,

CED

{(voir fig. - page 5 - 1B)

- Au cas o vous devriez apérer sur ies roulements de palier,
n'oubliez pas de toujours les confrGler tous les deux; le rem-
placement d'un seul roulement de pailer n'est prévu que
lorsque le moteur a déja parcouru pius de 8000 & BOOG km
et, méme pour des kilométrages inférieurs, conlritez-les mi-
nutieusement avant de wen réutifiser gu'un seul sur deux.

VILEBREQUIN

NORMES DE TRAVAIL

Arbres et axes: les surfaces de coulissage et de roulement
ne doivent présenter aucune ébréchure cu abrasion pouvant
comprometire le bon fonctionnement des axes et it faudra les
lubrifier d'une fagon opportune.

Bielle: conformez-vous aux informations de la page 5-13 et
veillez & ce que le jeu ne dépasse pas la imite dusure préco-
nisée; remplacez le groupe sl y a lieu.

Assemblage

Introduisez !a goupille dans un des deux demi-arbres, & l'aide
de l'outil spécial et d'un culbuteur {fig. 2}. Introcuisez la cage

rouleaux, la bielle el les deux rondelles d'épaulement et, en
vous servant dun maillet en caoutchouc, emboitez le demi-
arbre sur la goupille. Vérifiez ensuite & f'équerre l'alignement
des deux demi-arbres (fig. 3). Meltez en place e groupe sur
I'outil o complétez e blocage avec le culbuteur. Contrdlez en-
suite fe jeu axial B de la bielle qui doit étre compris dans la
piage de iolérance de 0,14 & 0,51 mm {fig. 4).

Contréte synchronisation du vilebrequin

Metiez en place le vilebrequin sur un jeu de deux contre-poin-
tes et contrdlez que lexcentricité des surfaces entre les dia-
métres C et D ne dépasse pas les 4,02 mm {fig. 5).

Au cas ou l'excentriclé serail supérieure, redressez le vilebre-
quin en tapant & I'aide d'un mailiet en cacutchouc sur un des
deux demi-arbres et serrsz les contrepoids dans un étau muni
de protections en aluminium pour les machoires.

Attention

Avant de refermer les semi-carters, an cas de remplacement
du vilebrequin, de la goupiiie du boufon de manivelle des rou-
tements, ou des semi-carters sux-mémes, it est impératif de
contrdler le calage du vilebreguin.

GE>

{see figs. - page 5 - 18)

- if the crank bearings must be treated, check always both
bearings: it is not recommended 1o replace only one bear-
ing, if the engine has worked for more than 8000 - 8000 km,
and also for less kilometers, a carefut check should be cam
ed out before using only one of the two bearings.

CRANKSHAFT

WORKING INSTRUCTIONS

Shafts and axes: the running and rolling surfaces must show
naither cracks nor wear endangering the proper operation,
and they must be sufficiertly lubricated.

Conrod: check accerding to information of page 5-13. 11 the
clearance exceeds the prescribed wear firit, and. @ —ooes
sary, replaca the unil.

Mounting

Mount the bolt by means of the suitable too! and a rocker {fig.
2) in one of the two semishafts.

5-16

Mount the needle cage, the conrod and the two spacers and
place the semishaft on the bolt by means of a rubber hammer.
Then check the alignment of the two semishafts by means of a
gauge (fig. 3,

Piace the unit at the tool and complete the locking by means
of the rocker.

Check the axial clearance B of the conrod which must be in
the tolerance fiekd between 0.14 and 0.51 mm {fig. 4).

Check of alignment of the crankshaft

Place the crankshaft on centers and check it the eccentricity of

the suriaces between the diameters C and D is within 0.02

mm {fig. 5}

For a greater eccentricity. align the crankshalt by tapping on

one of the two semishals by means of a rubber hammaer or
: e i A vise which is provided with alu-

ol

; RS
Caution

Before tightening the crankcase halves in case of replacement
of the crankshafi, the bolt of the conrod journal or the crankea-
se itself, the alignment of the crankshaft must be checked.

vy
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(siehe Abb. - page 5 - 21) .
Uberpriifung des InnenmaBes des Kurbelgehiuses

Die Kurbelwellenlager montiere.:, das Werkzeug Y.20088 an-
stelle der Kurbelwelle einsetzen; die Kurbeigehiusehéliien zu-
sammenpressen, wobei eine Dichilung zwischen sie geselzt

wird, und sie unter Beachtung.des erforderiichen Anziehdreh-

momerites festsétzen {siehe Seite 1- 9} {Abb. 1),

Mit dem Werkzeug solange arbeiten, bis es am Anschlag der
Innenbahnen der Lager anliegt {muf ohne Axialsplel fref
drehen), und es mit der Gegenmutier festsetzen {A-Abb. 2}
Das Werkzeug vom Kurbelgehiuse abbauen und den Ab-
stand zwischen den Schultern der Lager mit einer Hundertstel-
meBuhr messen (Abb. 3).

Mit der gleichen Mefuhr dann den Abstand zwischen den
Schultern der Kurbelwelle [Abb. 4} ermifteln und den Unier-
schied zwischen den 2 Messungen.

CFD

(voir fig. - page 5 - 21)
Vérification de la mesure intérieure du carter

Montez les roulements de palier, introduisez I'outil ¥.20088 &
la ptace du vilebrequin, couplez les semi-carters en intercalant
le joint et serrez-les aux couples de serrage preconisés {voir
page 1-9) (fig. 1).

Agissez sur loutil jusqu'a ce guil soit en butée sur les cuvet-
tes intérieures des roulemenis (i doit tourner Ebrement sans
aucun jeu axial) et bloguez-te aide du contre-gcrou (A-fig. 2].
Démontez l'outil du carter et mesurez ia dislance entre les
épaulements des routements Yaide d'un calibre au centibme
{fig. 3).

A l'aide de ce méme calibre, relevez ensuite la distance entre
les épaulements du vilebrequin {fig. 4} et déterminaz la diffé-
rence observée entre les deux mesures.

.,

Dieser Unterschied scif durch Einsetzen einer Beilage ausrei-
chender Starke an der Kurbehwelle (Fihrungsseite) berichtigt
werden {Abb, 5}, entsprechend den Angaben in der nach-
stehenden Tabelle:

Umer;schied
der 2 Messungen Beilagenstirke
von 1,576 bis 1,647 1,565,
von 1,647 bis 1,720 1.637:5,
von 1,720 bis 1,792 170
von 1,792 bis 1,865 1,782
von 1,865 bis 1,937 1,855
von 1,937 bis 2,010 1,927
von 2,010 bis 2,082
von 2.082 bis 2,155

Cetle différence doevra élre corrigée en enlilant une rondelle
d'épaisseur adéquate sur le vilebrequin (coté embrayage) (fig.
5} selon les indications du tableau ci-aprés:

difference
sur Z mesures

épaisseur
rondelle

de 1,575 4 1,847
de 1847 21,720

de 1,720 21,792

de 1,792 4 1,865

de 1,8654 1,937

| de 193722010
de 201042082

| de2.08232.155

(GB>

(see figs. - page 5 - 21)
Check of inner dimension of crankcase

Mount the crankshafl bearing, place the tool Y.20088 instead
of the crankshaft, fit the crankcase halves {fig. 1) with the cor-
responding gaskets and tighlen them according 1o the glven
tightening torques (see page 1-9),

Adjust tha tool until it comes info contact with the inside races
of the bearings (it must turn freely without axial clearance) and
block it with a counter nut (A-fig. 2.

Remove the togl from the crankcase and measure the distan-
ce between the bearing edges by means of a micrometer indi-
cating caliper (fig. 3).

Then measure the distance between the crank webs (fig. 4] by
means of the same caliper and determine the difference belween
the two measuraments.

This difference must be corrected by installing a washer of the
proper thickness at the crankshaft {clulch side) {fig. 5) accord-
ing to the data in the foliowing table:

difference between washer ;
2 measurements thickness !
trom 1.575 10 1.647 C O iBes.
fr{}m 1. 643? 1o 1.6837 1., }
frz;m 1. ?'90 ¢ 1.792 1.710

fmn‘z 1 792 fo 1865 1. 782

from 1 865 10 1.937 1855 |
from 1,837 10 2.010 1,977 !
from 2 082 10 2155 2072 J

5-19
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(siehe Abb. - Seite 5 - 21) - @

Achtung

Die Einbaurichtung der Abstandsscheibe einhaiten, entspre- .
chend den Angaben der Abbildung 6 {der angetaste Teil soll

zur Kurbelwelle zeigen).

Einbah . .. . B e . . X . 2t "4 Tee L . E B - .- - .. X S e . - o
Die Kurbelwelle soll in der schwungradseitigen Kurbelgehéu-
sehiifte unter Zuhilfenahme des Werkzeugs ¥.20531 montiert
wearden, ]

Die Kurbelwelle im inneren Teil der Kurbelgehdusehilfte ein-
setzen, das Ende des Werkzeuges Y. 20531 an der Kurbelwel-
le anechrauben und festsetzen und die Kurbelwelie mil die-
sem Werkzeug dann vollstindig einsetzen (Abb. 7).

.,-..!

(voir fig. - page 5 - 21) .
Attention
Respectez le sens de montage de 1a rondelle d'épaulemsnt,

en vous conformant aux indications de fa figure &: {partie ar~
rondie tournée vers le vilebrequin}.

Montage

Le vilebrequin doit &tre monté dans le semi-carier cité velant,
l'aide de l'outil ¥.20531.

Mettez en place le vilebrequin dans la partie intérieure du semi-
carter, procédez ensuite du cdté extérieur avec foutll ¥.20531
aprés avoir vissé et immobilisé la partie terminale sur le vile-
brequin jusqu'a son introduction compléte {ig. 7).

@8>

(see figs. - 5 - 21)

Caution

Observe the mounting direction of the washer according to &
gure 6: (the chamfered side shoutd face the crankshaft).

Assembly

The crankshat must be placed in the tywheel side crankcase
half by means of tool Y.20531. Position the crankshalt inside
the crankcase half, then insert the shaft (fig. 7) by means of
toal ¥.20531 from the outside after screwing and locking the
end part at the crankshaft.
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BAUGRUPPE GETRIEBE

ARBEITSVORSCHRIFTEN

Wellen und Halbwellen: die Gieit- und Abwaizfiichen diirfen
keine Risse oder Abrieb dergestalt aulweisen, da der einwand-
freie Betrieb beeintrachtigt wird, und sie miissen ausreichend
geschmiert sein. - e

Zahnrader: den Verschlelszustaﬂd der Zahaa konzremeren
Sollten sie Absplitterungen oder ibermadigen Verschleil auf-
weisen, miissen sie durch neue Teile erselzt werden.

Wihthebel: den VerschleiB der 2 Gabein an den Enden ung
an den Mitnehmern kontrollieren. Visuell den Zustand des Bol-
zens der Gabel kontrollieren; ihn austauschen, wenn Riefen
und Vertiefungen Gber 0,05 mm fesigestelit werden,

Den VerschieiB der Nuten der Zwangstaufwetie kontrollieren
und die Lagerung.

Beilagen Zahnrad zweiter Gang an

der Getriebeabtriebswelle

Bei Austausch des Zahnrades des zweiten Gangs oder der
Getriebeabtriebswelle mittels Fihlerlehre kontrollisren, daB

das axiale Spiel des Zahnrads im Toleranzbdereich von 0,1 bis
0,2 mm legt {Abb. 1}. Ergibi sich aus der Kontrolle, daB das
Spie! auBerhalb der zul3ssigen Toleranz liegt, die Beilage (A-
Abb. 2) durch gine neue geeigneter Starke ersetzen (es sind 4
Ausfihrungen der Beilagen von 0,5-0,6-0,7-0,8 mm lieferbar).

. Baugruppe Getriebezahnrider und Zwangslaufirommel

Die Zahnrader des Getriebes in der Kurbeigehausehalﬂe auf
der Schwungradseite sinbauen, wobei die Beilage unter der
Eingangswelle (Abb, 3) montiert wird. Die Zwangslauftromniel
mit der entsprechenden Beilage am unteren Ende einselzen
{AbD, 4).

Schaligabelschieberahnrider und Vorgelegewelle

Die 3 Gabein (B-Abb. 5} (austauschbar) anbringen und die
Fihrungsbolzen C montieren. Die Vorgelegewelle (D-Abb. 6)
mit der Ausgleichsscheibe am unteren Teil montieren, Die Ab-
standsscheiben E-F und G anbringen, wobei zu kontrollieren
ist, da3 der angefaste Teil der Abstandsscheibe G die Kur-
belwelle berihrt,

CFD :

GROUPE BOITE DE VITESSES

NORMES DE TRAVAIL

Arbres et axes: les surfaces de coulissage et de roulement
ne doivent présenter aucune ébréchure ou abrasion pouvant
compromettre le bon fonctionnement et il faudra les lubrifier
d'une fagon opportune.

Engrenages: examinez I'état d'usure de ia denture: si elle
présente des ébréchements oy une usure excessive, rempla-
cez-la avec des éléments neufs.

Groupe de sélection: contrdlez l'usure des deux fourches
aux extrémités et sur les tétons d'entrainement. Contrdlez vi-
suellement I'élat de l'axe des fourches: remplacez-le si vous
constatez des cannelures ou des paliers de plus de 0,05 mm

de profondeur. Cantrélez lusure des cannelures de farbre des-

modromigque et vérifiez le jeu ges supports.

Calage du pignon de 2éme vitesse sur 'arbre
secondaire de la boite de vitesses

En cas de remplacement du pignon de la 2éme vitesse, ou de
larbre secondaire de la boite de vitesses, contrblez & laide

d'un calibre d'épaisseur que le jeu axial du pignon soit compris
dans la plage de tolérance allant de 0,1 &4 0,2 mm (fig. 1).

Si vous constatez que e jeu sori de 1a piage de tolérance ad-
mise, remplacez la rondelle (A-fig. 2) par une nouvelle cale
d'épaisseur adéguate (4 iypes de rondelles sont disponibles
dont Pépaisseur est de 0,5-0,6-0,7-0,8 mm).

Groupe pignons de boite de vitesses et
tambour desmodromique

Montez le groupe des pignons de la boite de vitesses dans le
semi-carter o1& volant en infroduisant fa rondelle de réglage

' au-dessous de Parbre primaire {fig. 3}; introduisez le tambour

desmodromique avec sa rondelie de réglage correspondante
dans Fexirémité intérieure {fig. 4).

Fourche de commande des pignons
baladeurs et du contre-arbre

Mettez en place los frois fourches {Big. 5} (interchangeables) et
introduisez les axes menant C. Montez le contre-arbre (D-fig. 6)
avec la rondelle de réglage dans 13 parfie inférieure. Mettez en
place les rondelles d'épaulement E-F &t G en vérifiant que la par-
tie arrondie de 1a rondelle G soit au conlact du vilebrequin.

GB>

GEARBOX GROUP

GENERAL INSTRUCTIONS

Shafts and axes: sliding and roling surfaces must be free of
chipping and abrasion that could keep them from functioning
properly and must be properly lubricated.

Gears: check the teeth for wear: if there is chipping of exces
sive wear, reptace with new parts.

Shifter group: check for wear on the two fork ends and the
pawls.

visually inspect the condition of the fork rods; replace them is
there is scoring or grooving more than 0.05 mm deep.

Check the splines in the shifter shaft for wear and the bearings
for play.

Washers toothed wheel second speed

for counter shail of gear

For replacing the toothed wheel of the second gear or the
counter shaft of the gear, check by means of a fegler that the
axial clearance of the toothed wheetl is in the lolerance field
between 0.1 and 0.2 mm {fig. 1).

if the check results in the fact thal the clearance is oulside of
the permissible tolerance, replace the washer (A-fig. 2) by a
new washer of suitable thickness {4 types of washers with a
thickness of 0.5-0.6-0.7-0¢.8 mm are avaiable).

Gear toothed wheels and forced run drum

Place the toothed wheels of the gear in the flywheel side
crankcase hall, where the compensation disc must be placed
under the main shaft (fig. 3); insert the forced run drum with
the corresponding compensation disc at the lower end (fig. 4).

Control fork siiding loothed wheels and counter shaft

Mourt the 3 forks (B-fig. 5} {replaceable) and insert the guide
pins C. Mount the counter shaft (D-ig. 8) with the compensa-
tion disc inr the lower part. Place the spacers E-F and G while
checking that the chamfered part of the washer G contacls
the crankshefl
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VERBINDUNG DER KURBELGEHAUSE- -~
HALFTEN (siehe Abb. - Seite 5 - 22}

Sich vergewissern, daB die Zentrierbuchsen richtig in der fin-
ken Kurbelgehausehélfte angebracht sind. Die Verbindungs-

flachen der Kurbelgehdusehilften sorglailig sdubern und nach
Einfetten die Dichtung anbringen und die Kurbeigehiusehaif-

ten mit Hilfe léichter Hammerschlage vedbinden {Abb. 7). Die - -

VerschluBschrauben der Kurbelgehiusehéiften {Abb. 8} ein-
schmieren, sie (iber Kreuz auf das vorgesehane Anzugsdreh-
moment anziehen, wobei mit den Schrauben in der Nihe des
Zylindermauls begonnen wird,

Achiung

Wahrend der Verbindung der Kurbelgehiiusehilften den Fest-
stellhebe! der Zwangslaufirommel in gehobener Stefiung halten,

GANGWAHLERWELLE UND GANG-
SICHERUNGSSCHEIBE (siehe Abb. - Seite 5 - 25)

ARBEITSVORSCHRIFTEN

Gangwahler: wenn das Kupplungspedat im Leerlauf einen
kleinen Hub vollfithrt, ohne daB man den Widerstand der Fe-
der spiir, die Feder austauschen, well sie verformt ist,

o

UNION DES SEMI-CARTERS (voir fig. - page 5 - 22}

Controlez que les bagues de centrage soient correctement po-
sitionnées dans le semi-carter gauche. Netloyez soigneuse-
ment les surfaces de contact des semi-cariers el, aprés les
avoir enduites de gratsse. metiez en place le joint of couplez
les semi-carters en donnant de légers coups de maillet {fig. 7}.
Lubrifiez les vis de fermeture des semi-cariers {fig. 8}; vissez-
les et serrez-les au couple préconisé en procédant avec une
séguence croisée et en commengant par celles & proximité de
la bouche du cylindre.

Attention

Lors de Punion des semi-carters, gardez soulevé ie levier d'ar-
rét du tambour desmodromigue.

AXE DE SELECTION ET RONDELLE
D'ARRET DES VITESSES (voir fig. - page 5 - 25)

NORMES DE TRAVAIL

Sélecteur des vilesses: si la pédale de la bolte de vilesses
fait une petite course & vide sans que Yon ressente la résistan-
ce du ressort, remplacez ce dernier car it fisque d'élre déformé.

Einbau

Die Gangwahierwelle {(Abb. 1} komplett mit den Federn-einset-
zen und sie von der gegeniiberliegenden Seite aus (Abb. 2)
mit der Unterlegscheibe A und dem Spreizring B festsetzen.
Die Scheibe (C-Abb. 3} und den Sicherungsring D anbringen
und mit der Mutter E festsetzen, dann die Scheibe umbiegen.
Nach Belectung -der Feder G den ersten Gang einschalten

" (StraBenversion} oder den zweiten Gang (Gelindeversion)

und dyrch das Fenster F kontrollieren, caB die Bezugsmarker-
pungim Hebel H sich in der Mitte des Fensters befindet. Sollte
dios nicht der Fall sein, die Antrisbswelle des Gangwahlers aus-
bauen und die Gegenmutter der Schraube (1-Abb. 4) nach Ausrichten
des Sicherungstingss L ausbauen. Die Gangwihlerwelle wieder
einbaven und die Schraube (M-Abb. 8) mit einem Schrauben-
zZieher leicht drehen, bis sich die oben beschrigbene Ausrichtung
einstelit. Dann die Gangwahierwelle ausbauen und die Gegen-
mutter (N-Abb. 6} bei gleichzeitiger Blockiarnung der Schraube fest-
setzen und den Sicherungsring biegen.

Achiung

Nach beendetern Zusammenbau der Kurbeigehfusehlften
und Einbau der Getrlebetsite {Gangwahierwelle, Ganghalte-
scheibe ete.) kontrolieren, daB das Getriebe einwandfrel ar-
beitet und daf die Wellen frei drehen.

FD

L

Montage

Insérez Taxe de sélection (fig. 1) ainsi que ses pinces et, en
procédant du cfié oppose {fig. 2) immobilisez-le & l'aide de la
rondelle A et de la bague élastique B. Mettez en place 1a ran-
delle € {fig. 3) et la rondelle d'amét D 2t immobilisez a laide
de I'écrou E en repliant ensuite fa rondelle. Aprés avoir bandé
le ressort G, placez la boilte de vitesses dans la position de
1are vitesse (versions roulidres} ou de seconde vitesse (ver-
sions tout terrainy, i contrdlez & travers le hublot F que le
repére gravé sur le levier H se trouve au centre de la fenétre.
S ren était pas ainsi, démontez faxe de commande du se-
lecteur et débloquez le contre-écrou de la vis (|-fig. 4} aprés
avoir redressé la rondelle d'arrét L. Remontez 'axe du sélec-
teur et a Faide d'un tourne-vis faites pivoter légérement la vis
{M-tig. 5} jusqu’ Fobtention de la synchronisation décrite ci-des-
sus. Retirez ensufte larbre du sélecteur en immoebilisant la vis,
bloguez le contre-écrou {N-fig. 8}, repliez ensuile la rondelle
darrétl.

Attention

Aprés avoir complété Fassemblage des semi-carters et des
composants de Ia bolte de vitesses {arbre de sélection, disque
d'arrdt des vilesses, etc.), contrblez gue fa bofte de vitesses
fonctionne cotrectement et gue les arbres tournent librement.

6B

MATING THE CRANKCASE HALVES

{see figs. - 5 - 22)

Make sure the centering dowels are correctly positionad in the
LH ¢rankcase half.

Carefully clean the mating surfaces of the crankcase halves,
spread with gréase, position the gasket then mate the crank:
case halves tapping lightly with a matlet (fig. 73

Lubricate the crankcase union screws (fkg. 8}, insert them and
tighten in a criss-cross pattern to the prescribed Wogue setting,
starting with those nearest the cylinder opening.

Caution

Raise the locking lever of the forced run drum diring connect-
ing the two crankcase halves.

SPEED SELECTOR SHAFT AND
SPEED LOCKING DISC (see figs. - 5 - 25}

WORKING INSTRUCTIONS

Speed selector: if the clutch pedal has ftile play without the
noticable resistance of the spring, replace the deformed spring.

5-24

Assembly

Insert the speed selector shah {fig. 1) together with the springs
and lock it from the opposite side {fig. 2} by means of the
washer A and the lock ring B.

Place the washer {C-fig. 3) and the retaining washer D and
lock by means of nut E, then bend the washer. After foading
the spring G, position the gear in the first speed (road type) or
second speed (off-road type} and chieck via window F that the
marking at the lever H is in the center of the window.

in the oppesite case, dismount the speed selector shaft and
ioosen the counter nut of the screw (-tig. 4) after aligning the
retaining washer L. Remount the speed selector shaft and turn
stightly the screw (M-fig. 5) by means of a screw driver untit
the mentioned above aligning has been obtained. Then remo-
ve the speed selector shaft, hold the screw, jock the counter-
nsts (N-fig. 6) and bond the retaining washer.

caution

Alter mounting the crankcase halves and the gear compo-
nents (speed selector shaft, speed relaining washers etc.)
check thaf the gear works properly and the shafts turn freely.
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(siehe Abb. - Seite 5 - 25} -
ANLASSERWELLE '

{nur fiir Versionen mit Pedalstart}
ARBEITSVORSCHRIFTEN

~ Start: kontrollieren, dafi die Kuppiung frei in ihrer Aufnahme
lauft und daB der Kupplungsbeteich frei von Rissenist.

Einbau

Die Anlasserwelle soll komplett mit alt ihren Teilen montiert
werden (Abb. 7).

Beim Einbau darauf achten, daf die Kupplungsfeder und die
Federumhilliung richtig eingebaut werden.

(voir fig. - page 5 - 25)

ARBRE DE MISE EN MARCHE
{pour les versions avec démarrage & pédale seulemen()

NORMES DE TRAVAIL

Mise en marche: contrdlez que Fenclenchement coulisse li-
brement dans son emplacement et gue ia zong denclenche-
ment ne présente aucun ébrechement.

Montage

L'arbre de mise en marche doit &tre monté avec fous ses &lé-
ments au complet (fig. 7).

Durant le montage, n'oubliez pas d'introduire comeciement la
pince d'enclenchement et le conteneur du ressort.

{siehe Abb. - Seite 5 - 26}

ZAHNRAD VORGELEGEWELLE UND
ANTRIEBSZAHNRADER

ARBEITSVORSCHRIFTEN

Zahnrider: den VerschieiBrustand der Zdhne kontrollieren,
falls sie Absydittérungen oder {ibermaBigen Verschleil avifwei-
sen, missen sie durch neue Teile ersetzt werden.

Embau

An der Getriebesingangswelle dag Drucklager (A-Abb. 1) und
die 2 Nadelkifige B, an ger Abtriebswelle den Spreizring (C-
Abb. 2) anbringen. An der Vorgelegewelle das Zahnrad (D-
Abb. 3) montieren. An der Kurbelwelle das Zahnrad E mit in-
nerem Dichtungsring anbringen, wobel zu kontrollieren ist,
daB die Bezugsmarkierungen der Abbiidung Ubereinstimmen.
Das Zahnrad (F-Abb. 4) montieren, dann mit Hilfe des Werk-
zeugs Y.20542 fir die Blockierung der Zahnrder die Muttern
G und H autf das fesigelegte Anziehdrehmoment anzighen und
dann den Sicherungsring der Mutter umbiegen.

{veoir fig. - page 5 - 26}

PIGNON CONTRE-ARBRE ET
PIGNONS DE TRANSMISSION

NORMES DE TRAVAIL

Pignons: contrblez Fétat d'usure de 1a denture; si elle présen-
te des sbréchements cu une usure excessive, remplacez-la
avec des élémenis neuls.

Moniage

Sur Tarbre primaire de la bolte de vitesses mettez en place le
roulement de butée (A-fig. 1} ef les deux étuis rouleaux B; sur
I'arbre secondaire insérez la bague élastique (C-fig. 2).
Montez sur te contre-arbre Fengrenage (D-ig. 3).

Matter en place sur le vilebrequin le pignon E muni de la ba-
que d'étanchéité intérieure, en vérifiant gue les repéres mis en
évidence sur 1a figure coincident.

Montez le pignon (F-fig. 4}, ensuife, 4 l'aide de l'outil ¥.20542
de blocage des engrenages, serrez les écrous G et H au cou-
ple préconisé et repliez ensuite la rondelle d'arrét de 'écrou.

&8>

(see fig. - page 5 - 25}

STARTER SHAFT
(only for types with pedat start}
WORKING INSTRUCTIONS

Starl: check that the clutch runs fresly in its suppon and that
the clutch area does not have cracks.

Mounting

The starter shafl must be mounted completely with all its parls
{fig. 7).

Observe duting mounting, that the contact spring and the
spring deposit are maunted properly.

{see figs. - page 5 - 26}

TOOTHED WHEEL COUNTER SHAFT
AND DRIVING TOOTHED WHEELS

WORKING INSTRUCTIONS

Toothed wheels: check the wear of the teeth; in case of break-
outs or excessive wear, replace them,

Mounting

Place the thrust bearing {A-fig. 1} and the two needle housings
B at the main shalt of the gear; insert the lock ring {C-fig. 2) at
the driven shafl.

Place the toothed wheel E with inner sealing ring at the crank-
shakt and check that the markings corespond to the figure.
Mount the foothed wheels {F-fig. 4) and tighten the nuts G and
M by the prescibed lightening lorgue by means of tool
¥.20542 for locking the toothed wheels and subsequently
bend the locking washer of the nut.
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-{siehe Abb. - Seite 5 - 26}
EINSTELLUNG DER KUPPLUNGSFEDERLAST
ARBEITSVORSCHRIFTEN

Kupplung: den Verschlei der Scheiben, der Kuppelelemente

an den Scheiben und der Z&hne des Zahnrades kontrollieren;
eventuell die Beschaai,ten Teité austauschen, o
Einbau 1
Die Kupplung und die Welle mit Antriebszahnrad der Wasser-
pumpe komplett mit Betlage (Abb. 8} in umgekehrier Heihen-
folge wie auf Seite 5-6 beschrieben wieder einbauen, wobei
die richtige Reihenfolge der Scheiben zu beachten ist. Nach
Finbau einer ersten Abtriebsscheibe {I-Abb. 8} {unterschiedlich
zu den anderen) die Antriebsscheibe L, eine Abtriebsscheibe
M und dann die weiteren § Antriebsscheiben L, sle mit 4 Ab-
trigbsscheiben M abwechselnd, (insgesamt 12 Scheiben) ein-
setzen. Die Kupplungsdruckplatte und das Werkzeug Y.20540
einsetzen, die 5 Deckel einschrauben, bis sich ein Abstand
von 2 mm 2wischen dem Deckalkopt und dem Flansch des
Druckiellers ergibt (Abl. 7).

.

Achiung

Es ist besonders wichtig, sich zu vergewissern, daB die Kup-
plungsscheiben aus Relbmaterial richtig montiert sind, d.h. mit
dem Pieil nach auflen zeigend {Uhrzeigersinn), so daB die
Scheiben weder Riefen aoch Welligkeil autweisen.

" EINSTELLUNG KUPPLUNGSBETATIGUNG

Nach Ldsen der Gegenmuttern {N-Abb. 7-8} an der mittleren
Schraube O drehen, damit das am Ende des Kupplungs-
schaithebels gemessene Spiel am Kurbelgehduse ca. 3 mm
beirdgt. Die Schraube O festhalten, dann die Mutter N blockie-
ren. Nach diesen Arbeiten die Betltigungselemente komplett
mit Mischer und Unterlegscheibe einsetzen, die Dichiung und
den Deckel des Kurbelgehduses positionieren, die Kurbelwelle
drehen, um das Einsetzen des Zshrrades des Mischers zu
begiinstigen, und mit den Schrauben blockieren, wobel auf dig
verschiedenen Langen zu achten ist.

CE>

(voir fig. - page 5 - 26}

REGLAGE DU BANDAGE DES
RESSORTS D'EMBRAYAGE

NORMES DE TRAVAIL

Embrayage: contrélez l'usure des disques, des enclenche-
ments sur les disques et de {a denture de Yengrenage, rem-
placez les éléments endommagés s'il y a liew.

Montage

Remontez le groupe d'embrayage et Farbre avec le pignon de
prise de mouvement de la pompe & eau, muni de sa rondelie
{fig. 5), en effectuant dans l'ordre inverse les opérations décri-
tes 4 la page 5-6 et en respectant ia séguence cotrecte des
disques; aprés aveir introduit le premier disque menant garni
(I-fig. 6) (ditférent des autres), mettez en place le disque me-
nant L, un disque mené M, puis les 5 autres disques menanis
L., en les alternant avec 4 disques menes M {12 disques au io-
tal). Mettez en place le plateau de pression et, 3 Faide de Fou-
til ¥.20540, serrez les 5 chapeaux jusqu'a fobtention d'une dis-
tance de 2 mm entre la téte du chapeau et ia bride de pres-
sion de 'embrayage (fig. 7).

Altention

i est extrémement importani de g'assurer que les disques
d'embrayage avec du matériel de frottement soient correcte-
ment montés, leur fldche devant élre orientée vers l'extérieur
{sens contraire des aiguilles d'une montre} et que les disques
ne présentent aucun rayage, ni aucun gondolage.

REGLAGE DE LA COMMANDE D'EMBRAYAGE

Aprés avoir desserré le confre-écrou {N-fig. 7-8), agissez sur
la vis cenirale O de manigre & ce gue le jeu mesuré a l'extré-
mitg du levier de commande d'embrayage sur le carter soit de
3 mm environ. En immobilisant la vis O, bloguez ensuite 'é-
crou M. Ce opérations ayant &té effectuées, introduisez le grou-
pe de commande muni du mélangeur ef de a rondelle, mettez
en place ke joint et le couvercle du carter, en faisant tourner le
vilebrequin pour facifiter Fenclenchement du pignon du mélan-
geur; bipguez a Faide des vis en {aisant attention & leurs lon-
gueurs différentes.

@B

(see figs. - page 5 - 26)

ADJUSTMENT OF THE CLUTCH
SPRING LOAD

WORKING INSTRUCTIONS

Cluteh: check the wear of the discs, the shiff notches ang the
toothing of the toothed wheel; if necessary, replace the damag-
ad parts.

Mounting

Reassemble the clutch unit and the shalft with the driving
toothed wheel of the water pump together with the washer {fig.
5) in opposite order as described on page 5-6, while observing
the proper order of the discs. After placing the first washer
with cluteh linings (I-fig. 6) {different to the otharst. position the
driving disc L., a driven disc M aad then the ofhsr B grpeden

L alternating with the 4 drver discs M {a total of 12 discs).
Place the thrust disc and screw in the & caps by means of ool
Y.20540, up to a distance of 2 mm between the cap head and
the thrust plate flange of the clutch {fig. 7].

5-28

Caution

i is of extreme imporiance 1o check that the clutch dises with
linings are properly mounied, e.g. the arrow must direct 1o the
outside {counter-clockwise}, and thal the washers do nol show
grooves or corrugation,

ADJUSTMENT OF CLUTCH CONTROL

Afier loosening the counter nut {N-fig. 7-8), turn the center
screw O in such a way that the clearance at the end of the
cluich control lever at the crankcase is about 3 mm. Hold the
sorew O fast, then lock the nut N Then insert the complete
control unit fogether with mixer and washer. Place the gasket
and the cover of the crankcase, tumn the crankshaft in order to
faciiitale the assembly of the toothed whesl of the mixer, and
ook by manns of the sorews while ooserving the differem

"
B
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(siehe Abb. - Seite 5 - 29)

. BAUGRUPPE ZYLINDER, KOLBEN

UND ZYLINDERKOPF

ARBEITSVORSCHRIFTEN

Sorgfaltig Zylinder und Kc'hen nach Ausbau kontroliieren: sie
diirfen keine Riefigkeit oder AnzZeichen vor FraBspuren aufwel-
sen, andernfalls misgen sie ausgetauscht werden. Die von der
Firma als Austauschieile gelieferten Kolben und Zylinder sind
mit dermn Buchstaben A bis F gekennzeichnet {siehe Tabelle aut
Seite 1-8 und 1-13). Bel Austausch des Koibens tberpriffen,
daf der neue Kolben den gleichen Kennbuchstaben wie der
wespringlich eingebaute aufweist. Wenn sowohl der Zvlinder
als auch der Keolben ausgetauscht werden, missen sie den
gleichen Kennbuchstaben aufweisen. Das vorgesehene Einbau-
gpiel betragt 0,030 - 0,040 mm, und das zuldssige maximale
Spiel nach Gebrauch betrigt 0,080 - 0,070 mm. Der Bolzen des
Pleuelkopfes wird urspringlich mit dem Spiet 8 montiert. Nach
dem Ausbau ist ein maximales Spief von 0,02 mm zuldssig.

Kolben
Die Kolbenringe im Kolben montigren, nachdem de erfordedichen

Wartungsarbeiten durchgef{iirt worden sind. Nach Montage des
HNadslkéfigs im Pleuelkop! den Kolben sinbauen und den Kolben-
bolzen einsetzen, unter Zuhilfenahme des Werkzeugs Y.20541.

Achtung N
- Nie vergessen, die Haiteringe einzuseizen: bei laufendem
" Motor kinnte der Kolbenbotzen durchrutschen (Abb. 1}..-

- Der auf dem Kolbenhimmel singezsichnete Pfeil zeigt zur
. AustaBofinung.

Zylinder

Faststellung der Stirke der Dichtung am Zylinderfull: das
Werkzeug ¥.20512 unten am Zylinder ansetzen, die Kolben-
ringe auf die entsprechenden Sicherungsringe ausrichien,
dann den Zylinder montieren, phne die Dichtung am Zylinderfu3
ginzuseizen. Das Werkzeug Y.20512 gntfernen, den Zylinder
bis zum Anschlag einfiGhren, dann die 4 Befestigungsschrauben
einschrauben und auf das vorgschriebene Anziehdrehmoment
anziehen (Abb. 2. Eine am Werkzeug Y.20085 angebrachte
HunderistelmeBuhr auf einer Richiplatte aut 0 setzen. Dann
das Werkzeug selbst am cberen Ende des Zylinders montie-
ren und es mit 2 Stiftschrauben befestigen (Abb, 3).

CFo

(voir fig. - page 5 - 29)
GROUPE CYLINDRE - PISTON ET CULASSE

NORMES DE TRAVAIL

Contrdlez attentivement le cylindre et ie piston aprés le de-
montage, ils ne deivent présenter aucun rayage ni aucun sk
gne de grippage; dans te cas contraire, remplacez-ies. Les pis-
tons et les cylindres fournis par le constructeur en piéces de
rechange sont margués par des leflres allanide Aa F {volr le
tableau & la page 1-8 et 1-13). kn cas de rempiacement du pis-
ton seutement, vérifiez que le nouveau piston présente la mé-
me lettre d'identification que celut monteé d'origine. En cas de
remplacement aussi bien du cylindre que du piston, ceux-ci
devront présenter la méme lettre didentification. De toule {agon,
le jeu prévu lors du montage est de 0,030 a 0040 mm el e
jeu maximal admis apres l'usage est de 0,060 &4 3,670 mm. La
goupille du pied de bielle est montee d'onigine avec un jeu &)
aprés son demontage, le jeu maximai admis est de 0,02 mm,

Piston

Montez fes segments sur le piston, aprés avoir effectué les
opérations d'entretien nécessaires. Aprés aveir mis en place

la cage 4 rouleaux dans le pied de bielle, montez le piston et

introduisez la goupille en 1a poussant 4 'aide de I'outil spécial

¥ 20541,

Attention

- MN'oubliez jamais dlinfroduire les bagues de retenue: le mo-
teur étant deémarrg, la goupille pourrail dangereusement
sortir (g, 1}

- La #idche marguée sur la 18te du piston doit étre orientée
vars la lumiére d'échappement.

Cylindre

Relévement de {'épaisseur du joint a la base du cylindre:
metiez en place Tfoutdl Y. 20512 sous le piston, alignez correc-

temant les segments aves leurs arréls correspondants, instal-

lez ensulte le cylindre sans monter le joint & |a base; retirez
Poutil Y.20512, infroduisez ie cylindre en butée, montez ensui-
le ot serrez au couple préconisé las gualre ecrous de fixation
au carter moteur {fig. 2}. Aprés avoir appliqué un comparateur
au centidgme sur l'outil ¥.20085, metiez-le & zéro sur un mar-
bre d'élalonnage reclifié. Montez ensuite I'outil au sommet du
cylindre, en le fixant aux goujons & Faide de deux écrous (fig. 3).

GB>

(see tigs. - page 5 - 29)
CYLINDER - PISTON AND CYLINDER HEAD

WORKING INSTRUCTIONS

After dismounting, check the ¢ylinder and the piston carefully:
these parts must not show grooves or jamming traces, other-
wige they must be replaced. The piston cylinders supplied by
the manufacturer as spare parts, are marked with letters from
Ato F (see table on pages 1-8 and 1-13}).

If only the piston is replaced, check that the new piston has
the same marking letter as the originally mourted one. i the
cylinder as well as the piston are replaced, these parts must
show the same letters.

The provided mounting clearance is at any ate 0.030 - 0.040,
and the maximum p@rmissible clearance after use 8.060 - 0.070.

The niston pin s orgieaty mounied with ng clearznos: afier
disassemb\y a maximum Glearance of 0.02 mm is permussibie.

Piston

Mount the piston rings, after performing the necessary mainte-
nance operations. Insert the roller cage inte the con-rod small

and, mount the piston and ingert the piston pin, using drift
¥.20541,

Caution

- Never forget to ingert the lockrings: the piston pin could dan-
gerously slip out with the engine running {fig. 1).

- The arrow marked on the piston crown should point toward
the exhaust port.

Cylinder

Measuring the thickness of the cylinder base gasket: posi-
tion tool Y.205812 under the piston, correctly align the piston
rings with their stops, then install the cylinder without mounting
the base gaskel: Remove ool Y.20512, insert the cylinder to
hand pressure, then mount and torgue-tighten the four screws
hiplding it to the block g, 20

Ay o Gttt Shal guege S oo YZ008S o suic non g
ractified surface. Then mount the tool with dial gauge on top of
the cylinder and secure it with two nuts on the stud bolts (fig. 3).
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(siche Abb. - Seite 5 - 29)
Bei Kolben im OT (Abb. 4) das Ma8 'I", das von der MeBuhr
angegeben wird, ermitteln und auf seiner Grundiage die zu
montierende Dichtung bestimmen. Das Ma8 *I", abzugezadhlf
zum Wert der Stéarke der Dichtung solt 7,45 = 0,05 mm osira-

gen. Aus der folgenden Tabelle die richtige Starke der Dich-

{unigén in Abhangigkeit vom gemessenen Maf " ermitteln:

Hohe*l” . 7,85 7,95 8,05 8,15 825 8356
Dichtung 040 050 060 070 080 080
Achtung

Diese MaBe missen ohne Dichtung ermittelt werdan,

Einbau

Die im vorstehenden Absalz beschriebenen Arbeiten nach Po-
sitianierung der erforderiichen ZylinderfuBdichtung wiederholen.

Zylinderkopf

Nach Einbau der Dichtung am Zylinder die Planheit des Zylin-
derkopies kontrollieren und ihn dann montieran. Nach Ein-
schrauben der Schrauben diese in 2 Phasen auf das vorgschrie-
bens Anziehdrehmoment (20-22 Nm) Gber Kreuz anziehen.

e

(siehe Abb. - Seite 5 - 30)
KURBELWELLEN- UND

A VORGELEGEWELLENDICHTRING

Fiir den Einbau des Dichtrings (A und B-Abb. 1) Robre mit ei-

nem AuBendurchmesser vor: 30 und 36 mm benutzen. SchlieB- o

“fich den Dichtuhgsring C an de Ritzelwelle montieren. -

AUSTAUSCH
GETRIEBELEERLAUFSCHALTER

Den Schalter mit einem normalen Steckschilissel abbauen,
zusammen mit der Abstandsscheibe entfernen. Mit giner Lehire
den Abstand zwischen der Auflagefliche des Kurbelgehduses
und dem Arbeitspunkt des Schalters an der Zwangslavfwelle
des CGietrigbes (Abb, 2} messen. Wenn dieser Abstand zwi-
schen 20,5 und 21 mm fiegt, eine Beilage von 2,0 mm montie-
ren, wenn der Abstand zwischen 21 und 21,5 mm liegt. eine
1.5 mm starke Bellage verwenden.

CED

(voir fig. - page 5 - 29)

Ayant amené le piston au PMH (fig. 4), relevez la cote 1" indi-
quée par le comparateur et, sur la base de celle-ci, choisissez
le joint @ monter. La cote “I" doit &te soustraite & la valsur de
I'épaisseur du joint et elle doit &tre égale 4 7,45 + 0,065 mm.
Relevez daprés le tableay ci-aprés iépaisseur correcte du
joint en fonction de la cote *I” mesurée:

Hauteur “I* 7,85 7,95 8,05 8,15 825 835
Joint 0,40 0,50 050 8,70 0,80 0,80
Attention

Ces cotes doivent étre relevées sans joint.

Montage

Répétez les opérations décrites au paragraphe précédent,
aprés avoir mis en place le joint nécessaire base cylindre.

Culasse

Aprés avoir installé le joint sur le cylindre, contrdlez ia planéité
de la cutasse, montez ensuite cetie-ci. Positionnez les vis, sar-
rez-les en deux reprises au couple preconise {20 & 22 Nmj en
procédant avec une séquence croisée.

{vair fig. - page 5 - 30}

SEGMENTS D'ETANCHEITE DE
VILEBREQUIN ET D’ARBRE SECONDAIRE

Pour le montage des segmenis d'étanchéité (A et B-fig. 1) uti-
lisez des tubes avant un diamétee exiérieur respectivement de
30 et de 36 mm.

Introduisez en dermier la bague d'étanchéité C sur l'arbre du
pignon.

REMPLACEMENT DE L'INTERRUPTEUR
POSITION DE POINT MORT DE LA BOITE

Démontez Finterrupteur 4 Paide d'une ¢ié & tube normale et re-
tirez-le ainsi que la rondelle do réglage. A faide d'un calibre,
mesurar la distance entre le plan du carter et le point de tra-
vail de tinterrupteur sur larbre desmodromigue de la boite de
vilesses (fig. 2). Si cette distance esl comprise entre 20,56 et
21 mm, montez une rondelie de réglage 2.0 mm,; si la distance
est comprise entre 21 et 21,5 mm, utilisez une rondelle de 1,5
mm.

Ge>

(voir figs. - page 5 - 29)

Move the piston to TDG (fig. 4], measure the “{" dimension on
the dial gauge and determine whal gasket to mount as a con-
sequence. The "I" dimension minus the gasket thickness should
equal 7.45 + 0.05 mm.

Find the correct gasket thickness in the foliowing tabie, based
on the "I" dimengion measured:

" hgight 7,85 785 805 815 826 83%
Gaskst 040 050 080 0790 089 080

Caution
These dimensions must be determined without gaskel.

Mounting
The activities described in the previcus paragraph must be ro-
peated after mounting the oy e fooh ggasiest

Cylinder head

After mounting the gasket. check the evenness of he cylinder
head and then mount the cylinder head. Afier replacing the
screws, tighten them crosswise in two sieps by means of the
given tightening torque (20 - 22 Nmj.

5-32

{voir figs. - page 5 - 30}

SEALING RING CRANKSHAFT
AND DRIVEN SHAFT

For mounting the sealing ring (A and B-fig. 1), use tubes with
an outer diameter of 30 and 36 mm, respectively.
Then mount the sealing ring C at the pinion shafl.

REPLACEMENT SWITCH GEAR
IDLING POSITION

Dismount the switch by means of a standard socket wrench
and remove il fogether with a washer. Measure lhe distance
tetween the crankcase surface and the working point of the
awiteh st the force run shaft of the gear (fig. 2) by means of a
T LT s ohbwesen 2009 and 21 mm. mount a
washer of 2.0 mm: if the distance is between 21 and 21.5 mm,
use a 1.5 mm washer.

L T
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(siehe Abb. - Seite § - 30}

STATOR - SCHWUNGRAD MIT GESTANZTER
MARKIERUNG AM STATOR

Den Stator mit der entsprechendsn Verkabelung {Abb. 3} mon-
tieren, wobei die Kerbe mit der im Kurbelgehduse vorgesehe-

- ne, wie'in Abbildung 4 angegeben, dibereinstimmen soll.

Dann den Stator blockieren, wozu er mit den Schrauben befestigl
wird, und das Schwungrad mit Unterlegschaibe und Mutter mon-
tieren und mit Hilfe des Werkzeugs Y.20538 {Abb. &) fesisetzen,

BELASTUNG DER FEDER DES STARTERS
{nur fur Versionen mit Pedalstart}

Die Schraube C 16sen, den Hebel des Stators montieren und
um ca. 120° drehen (eine Dritteldrehung - Abb. 6).

Die Schraube C, ihn in dieser Stellung festhaltend, blockieren.

MOTOROL ~

Sich vergewissern, da8s die OlablaBschraube (D-Abb. 7) ein-
gedreht ist. Durch dis Bohruny E 1200 em® Ol AGIP 15W 40
einitilen und die Ofinung dann mit der VerschluBschraube
verschiieBen.

SCHMIERUNG DER BOWDENZUGHULLEN

Mit einer Sprayflasche (z.B. C.R.C. oder dhnliche Produkte mit
gleichen Merkmalen} die Schimierung durchfihren, bis Schmier-
flussigkeit aus dem gegeniibertiegenden Ende der Bowdenzu-
gumhifiung ausiritl,

CFo

(voir fig. - page 5 - 30}

GROUPE STATOR-VOLANT AVEC REPERE
ESTAMPILLE SUR LE STATOR

Montez le stator avec son cablage correspondant {fig. 3] en
veillant & ce que l'encoche coincide avec celle prevue sur le
carter, comme indiqu figure 4.

Immobilisez ensuite le stator en ie fixant & l'alde des vis el
montez le volant avec sa rondeile et I'écrou f serrez-le l'aide
de V'outil ¥.20538 (fig. 5).

BANDAGE DU RESSORT
DE MISE EN MARCHE

{pour les versions avec démarrage pédaie seulement).
Desserrer ie boulon C, montez le levier de mise en marche &t

taites-le tourner de 120° environ {un tiers de tour - ig. 6}
En le maintenant dans cette position, serrez le boulon C.

HUILE MOTEUR

Contrdlez que le bouchon (D-fig. 73 de vidange de I'huile soit
serré dans son siege; & travers le trou E, versez dans le mo-
teur 1200 cm® d'huile AGIP 15W 40, placez ensuite le bou-
chon F.

LUBRIFICATION DES GAINES
DE TRANSMISSION

A faide d'un bombe adrosol de liquide lubrifiant (par ex.
C.R.C. ou de produils similaires ayant des caractéristiques
analogues) procédez 4 la lubrification en vous arrétant lorsque
le iquide de lubrification sort de Pextrémité opposée a la gaine
de fransmission.

@B

(see figs. - page 5 - 30)

UNIT ROTOR/FLYWHEEL WITH MARKING
STAMPED ON THE ROTOR

Mount the rotor with the corresponding cabling (fig. 3) while
aligning the notoh with the ane provided at the crankease a8
shown in figure 4,

Then fix the stator by means of the screws and mount the
flywheel with the washer and the nut and fix it by means of
tool Y.20538 (fig. §).

LOAD OF STARTER SPRING
(only for types with pedat start}

Loosen screw C, mourt the starter tever and turn by about
R0 (a third rotation o G Then held the slalor in this post
won and locn sciew L.

ENGINE OIL

Make sure that the oil drain screw {(D-lig. 7) is screwed in; till
in 1200 cm? engine it AGIP 15W 40 via the bore £, then clo-
se the bore by means of screw F.

LUBRICATION OF BOWDEN CABLES

Lubricate by means of a sprayer {e.g. C.R.C. or similar pro-
ducts with the same charactesdstics) until the lubricating fluid
gets out al the opposite end of the Bowden cable.
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{siehe Abb. - Seite 5 - 35) N
EINSTELLUNG ZUNDANLAGE
MOTOREN 125 cc

(Motoplat-Schwungrad mit Markierung am Kurbelgehduse)

Alle Versionen des Motors sind mit einem elekironischen Schwung-
- - rad ausgestattet, das {iber gine Zundversteliung verfigt. - .
Es ist besonders wichtig, daB die Ziindpunkieinsteliung sehr
genau durchgefiihrt wird.

Das Bezugssystem besteht aus einer Markierung am Stator,
die bei der Montage mit einer weiteren Markierung am Kurbel-
gehduse in Ubereinstimmung gebracht wird (deren Winkel un-
terschiedlich ist flir Enduro- oder StraBen-Ausfiihrungen, ab-
gestimmi auf die verschiedenen Einstefiantorderungen).
Dieses System hebt Parallaxetehler auf, reduziert die Einbay-
zeit und erlautt die richtige Postionietung des Stators in el
nem einzigen Atbeitsgang.

Es ist indessen notwendig, die richlige Zundeinsteliung mit Hil-
fe einer Stroboskoppistole (Typ “Tecnotest”, Modell 130 Piag-
gio oder ein gleichwertiges Modell) zu Gberpriten, wobel fol-
gendes zu kontrallieren ist:

- Bei Motardrehzahl von 6000 mineT die Ubereinstimmung der
Markierung auf Schwungrad und Kurbeigehduse.

-

SE

{voir fig. - page 5 - 35)

CALAGE DU SYSTEME D’ALLUMAGE
MOTEURS 125

(volant Motoplat avec repére sur le carter moteur)

Toutes les versions du mateur sont équipées d'un volant glec-

tronigue muni d'une avance variable.

Il est particulisrement important que le réglage de Favance &

I'allumage soit effectué avec grande précision.

Le systéme de repéres se constitue d'un estampillage sur le

stator qui, lors du mentage, est fait coincider avec un autre

marquage sur le carter moteur {dont la position angulaire &st

différente si la version est endurc ou routiére, en fonction des

diverses exigences da calage).

Ce systéme annule les erreurs de parafiaxe et réduit les temps

de montage, en permettant de positionner correctement le sta-

tor en une seule apération.

Il faudra de toute fagon contrdler ¥avance coriecte & l'aide

d'un pistolet stroboscopique (Type “Tecnotest” mod. 130 Piag-

gio ou similaire} en verifiant que:

- le moteur étant 4 6000 trmn, les repéres sur le volant et le
carter moteur coincident.

Achtung

ist beabsichtigt, dieses Schwungrad an einem Motor ohne
Markierung am Kurbelgehéiuss zu montieren, wird es erforder-
lich sein, durch Tests die richtige Zandeinsteliung wie folgt zu
Gberpridten:

_; Einbau des Stators so, daf} die Befestigungsschrauben etwa

in dsr Mifte der Sehlitze liegen (Abb. 13,

- Montage des Rotors und Anziehen sainer Multer;

- Eine MeBuhr in die Aulnahmebohrung der Ziindkerze ein-
schrauben und den OT suchen {Abb. 2);

- Entsprechend der Kerbe auf der AuSenseite des Rotors das
Kurbelgehiuse am AuBenrand zur Fixierung der OT-Stel-
fung markieren (A-Abb. 3},

- Den Rolor entgegengesetzt der Drehrichiung (Uhrzeiger-
sinn) um einen Wert drehen, der der vorgesehenen Vorzin-
dung entspricht, und dan Wenrt an der MeBuhr ablesen:

1,34 mm O7 (= 16%)
1,86 mm O7 {= 18°);

- Am &uferen Rand des Kurbelgehiuse auch diese Markie-

runy einstanzen (B-Abb, 3}

Aitention

Si ce type de volant doit &lre monté sur un moteur sans repére
sur le carter, i faudra procéder par tentatives, en verifiant la
conformité de Pavance de la fagon suivante:

- moniez le stator de maniére & ce gue les vis de fixation
soient positionnges & peu prés au mifieu des boutonniéres
{fig. 1)

- montez te rolor Bt Serrez son esrou;

- serrez un comparateur dans i trou de logement de la bou-
gie &l cherchez le P.MH. {fig. 2}

- en sorrespondance de fencoche située sur Pextérieur du ro-
tor, marquez le carter moteur sur son bord extérieur pour
fixer 1o position de P.M.H. {A-fig. 3}

- ipurnez le rotor dans le sens inverse_de celul du- mouve-
ment {sens des aiguilles d'une montre) d'une cote corres-
pondant & Favance prévue. en lisant la valeur sur le compa-
rateurn
1,34 mm PMH. (= 167
1,86 mm P.M.H. (= 15,

- estampillez ce repére également sur le bord extérieur du
carter moteur {B-fig. 3);

ed>

(see figs. - page 5 - 35)

ADJUSTMENT OF THE IGNITION SYSTEM
FOR ENGINES 125

(Matoplat flywheel with mark at crankcasa)

All engine types are pravided with an etectronic spark igniter
with ignition timing device.

It is very important that the adjustment of the advanced igni-
tion is very precise.

The reference system consists of & mark at the stator that is
aligned during mounting with another matk at the crankcase
(which angle position is different for enduro or road Versions
due to the different adjustrment demands).

This systemn corrects the parallax errors and reduces the
mounting times and permits a correct positioning of the stator
in ane single working stego.

It iz necessary Al any rale te oo the vorrest aden .
tion by means of a straboscope pistol {ftype “Tecnotesl”, modsl
130 Piaggio or an equivalent device}, for which it must be
checked that:

- the marks on flywheel and crankcase alfign for an engine
with 6000 rpm.

5-34

Caution

If this fiywhee! version must be mounted in an engine without

crankcase mark, it is necessary to check the proper advanced

ignition by means of {ests:

. mount the rotor in such a way that the fastening screws are
placed in the center of the slots (fig. 13;

- mount the rotor and lghten its nut,

. gorew In an indicating caliper in the mounting ore of the
spark plug and determine the UDC {lig. 2);

. mark the crankcase at the outer edge in accordance with
the rotor mark for determining the UDC position (A-fig. 3);

- turn the rotor counter-clockwise by & way corresponding the
provided advanced ignition and read off the value at the in-
dicating caliper:
104 e U

- mark the outer edge éf the crankcase {B-fig. 3}
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(siehe Abb. - Seile 5 - 35} .

- Nach Entfernung des MeBuhr die Zindkerze einsetzen und
den Motor anfassen und ihin auf eine Drehzahi von ca. 6000
min-! bringen; den duBeren Umfang des Schwungrades mit
der Stroboskoppistole beleuchten: die vorher angebrachien
Kerben sollen als Fixpunkte erscheinen;

..~ Die Vorzindung ist richtig, wenn die am Aafﬁenrand des Ro-

tors angebrachte Kerbe mit der am Rand des Kurbelgehiu-
ses angebrachten im Zlindzeitpunkt Gbereinstimmi {Abb. 4);

- Wird ein héherer Ziindzeitpunkt fesigestelt {Kerbe im Rotor
bezogen auf die Markierung am Kurbelgehuse weiter vom
OT entfernt), muB der Stator in der Bewegungsrichlung des
Rotors gedrett werden; wenn der festgesteilte Zlndzelt-
punkt darunter liegt {Kerbe im Rotor bezogen auf die Mar-
kierung am Kurbelgehiuse dichter am QT) wird der Stator
um den erforderlichen Wert entgegengesetel der Drehricht-
ung des Stators gedreht;

- Emeut die Varzindung prifen, wie in den vorstehenden
Punkten aufgefihrt; die Operation wiederholen, bis der vor-
gesehene Wert erreicht ist.

{siehe Abb. - Seite 5 - 36}

APTS-VENTIL MIT ELEKTRONISCHER
STEUERUNG

Dieser Motor ist mit einem System zur Regelung des Auspufi-
gasaustitts (APTS-Ventil} versehen. Die Vorrichiung besteht
aus einem Teilungsventil, das quer am, Zylinder-montiert ist.-
{elekironisch durch einen Elektromagneien gesteuert), und
aus einer Dehnungskammer {Resonator).

Das Ventil regelt die Hihe der Ausputiéifnung und wirkt gleich-
zeitig auf die Dehnungekammer, indem es den ZufluB der Ab-
gase in die Kammer erlaubt oder unterbindel.

Bei mitorer bis niedrigen Drehzahlen feilt des Ventd die Aus
pulidinung und eraubt den ZufluB der Gase in die Dehnungs-
kammar und oplimiert damit dis Werte des Molordrehmoments.
Bei mittleren bis hohen Drehzahlen unterbindet das drehsnde
Ventil den ZufiuB der Abgase in die Kammer und gibt die Aus-
puiidtinung véllig frei, wodurch man die maximale vomn Motor
abgegebene Leistung errelcht,

Um den maximalen Wirkungsgrad des APTS-Systems zu er-
reichen, ist es erforderlich, daB ale Teile einwandfrel aufein-
ander abgestimmt montiert werden und gaf die Drehung nicht
behindert wird.

CFD

{voir fig.. - page 5 - 35)

le comparateur ayant été retiré, montez ia bougie et démar-
rez ke moteur en lui faisant afieindre un régime de 6000
tr/mn environ; éclairez la circontérence externe du volant a4
l'aide du pistolet stroboscopique; les encoches précédem-
ment gravées devront paraitre fixes;

- l'avance est correcte lorsque P'encoche estampillée sur Vex-
térieur du rotor coincide avec celle marquée sur le bord du
carter dans le point d’avance (kg. 4};

- au cas ol la valeur d’avance relevée serait supérieure (en-
coche du rotor plus éloignée du P.M.H. par rapport au repé-
re sur le carter) il faudra faire pivoter le siaior de la quantiie
nécessaire, mais dans le sens contraire du mouvement du
stator;

- vérifiez 4 nouveau I'avance comme décrii aux points précé-
dents, répétez lopération jusqu'a P'obtention de la valeur
prévue.

{voir fig. - page 5 - 36}

SOUPAPE APTS A COMMANDE
ELECTRONIQUE

Ce moteur est sguipé d'un systéme de régiage du débit du
gaz d'échappement {soupape APTS), ce dispositif se consti-
tue d'une soupape d'élranglement montée en travers sur le
oylindre {commandée électronigusment grace & un électroai-
mant} et par una chambre d'expansion {résonateur).

La soupape régle la hauteur de la lumiére d'echappement en
agissant simuitanément sur la chambre d'expansion en ouvrant
ou en fermant l'afflux des gaz dans la chambre efle-méme.

Aux régimes moyens-bas, la soupape étrangle la lumiére d'e-
chappement en permetiant 'afflux des gaz dans la chambre
dexpansion et en opimisant ainsi les valeurs du couple moteur
Aux régimes moyens-hauts ia soupape, en fournant, coupe
I'afflux des gaz dans la chambre et découvre complétement la
jumigre d'échappement, en oblenant ainsi ia valeur maximale
de ia puissance fournie par le molewr.

Pour obtenir ia meilleure performance du systeme APTS, tous
les composanis devront étre parfaitement montés et calés en-
tre eux el i ne devra y avoir aucun empéchement de rotation.

(GBD

(see fig. - page 5 - 35)

- mount the spark plug after removing the indicating caliper
and start the engine and obtain a speed of about 6000 rpm;
illurninate the outer circumference of the lywheel by means
of the stroboscope pistol: the applied marks must seem not
to move,

- the advanced ignition is correct, if the mark applied at the
outer side of the rotor carresponds to the mark al the crank-
case edge in the advanced ignition point (fig. 4);

- if & higher advanced ignition value is defermined {rotor mark
at a larger distance from UOC referred to mark al crankca:
se), turn the stator in the ratating direction of the rolor; if the
advanced ignition is below this value (rotor mark closer to
UDC referred to crankcase mark}, the stator is turned by the
necessary value, but opposite to the rotating direction of the
sledor;

- ChOCk hie aovanced gniien as desciived i e pravious
items; repeat the procedure umtil the given value has been
obtained.

{see tig, - page 5 - 36}
APTS VALVE WITH ELECTRONIC CONTROL

This engine is provided with a system for adjusting the exhaust
outiet {(APTS valve). The device consists of a partition valve
that is transversely mounted 1o the cylinder (electronically con-
trolied by means of a solencid) and of an extension chamber
{risuonalore}.

The valve controls the height of the outlet and pperates the
extension chamber simultaneously by opening or shulting the
gas flow into the chamber.

For low and medium speed, the valve divides the outlet and
allows the gases to flow into the extension chamber thus opti-
mizing the lorque values.

For medium o high speed, the rosai'ng valve stops the gas
flow o the chr«zmb@s ”md opensg 1. \)UHC‘? complately this
“-?‘,fi"”"_‘ AR T IR TR IS L EL S J SO

inorder to oblain a maxzmam eff;czency of the APTS system, it
is necessary that all componenis are completely adapted to
sach other and the rofation is not hindered.
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(siehe Abb. - Seite 5'- 36}

Ausbau

Entfernung der Steuerplatte und der drunterliegenden Feder
{Abb. 2) des Ventils durch Losen der Schraube A-Abb. 1.
Die 2 Befestigurigsschrauben losschrauben und dann die Platle

B entfernen und den Seeger-Ring C mit eipgr. Zange abbauen,

Auf der anderen Seite des Zylinders die 2 Belestigungsschrau-
ben des Ventiltragerdeckels |6sen und den Deckel entfarnen.
Dann das Ventil mit einem Treiber mit geeignetem Durch-
messer zusammen mit der Buchse austreiben {Abb, 3}, Alle
Teile sorgfaltig reinigen und sie von evertuelien Verkrustun-
gen befreien.

Einbau

- Die Buchse F-Abb. 1 mit eingesetzten Dichtungsringen E und
D vorbereltan;

. [ie Buchse F mit dem Werkzeug Y.20543 so auf das Venill
auftreiben, daf vermieden wird, daB der Dichtungsring D
beschadigt wird,

- Am 2ylinder den Deckel | montieren (komplett mit Buchse G
und Dichtungsring H) und itn mit den Schrauben L befestigen.
Dann das Ventil komplett mit Buchse einfiihren {evtl, mit Hil-

-

(voir fig. - page 5 - 36}

Démontage

Retirez la plaguette de commande et ie resson inferieur (fig.
2) de la soupape en desserrant la vis A-fig. 1. Desserrez les 2
vis de fixation, retirez ensuite la plaguette B et &iez la bague
seeger C & l'aide d'une pince. De Fautre ¢oté du cylindre, des-
serrez les 2 vis de fixation du petit carter de support de la sou-
pape et dégagez-le. Ejectez ensuite ta soupape a Vaide d'un
outil d’arrachage ayant un diamétre adéguat, ainsi gue sa ba-
gue auto-graisseuse (fig. 3). Nettoyez soigneusement 1ous les
composants et décrassez-les s'il y a lieu.

Remontage

- Préparez la bague auto-graisseuse F-fig. 1, ses bagues d'é-
tanchéité & et D étant insérées; -

. seiffez la bague auto-graisseuse F sur fa soupape & l'alde
de l'outil Y.20543 de maniére a éviter d'endommager 1a ba-
gue d'étanchsite D;

- montez sur le cylindre le petit carter | {muni de sa bague au-
to-graisseuse G et de la bague d'élanchéité H} et fixez-le &
I'aide des vis L. Introduisez ensuite la soupape ainsi que sa
bague auto-graisseuse (éventueliement & Paide d'une entre-
toise en plastique) en faisant une iégére pression suf fa ba-

fe eines Kunstoffabstandstiickes) und eingn leichten Druck
auf die Buchse F ausiben, das Ventil dann mit dem See-
ger-Ring C festsetzen und die Platte montieren;

- Die Steuerplatte montieren, die darunterliegende Feder ein-
setzen (Abb. 1) und dann alfes mit der Schraube A festsetzen.

Achiung

Naich Befestigung der AuBersn Schrauben dié richtige Offning *

in der Auspuffleifung kontrollieren. Es darf keine Abstufung
zum Innentell der Auspuffieitung geben; ein Versatz vg@n
max. 0,2 mm zum AuBeren Teil der Auspuffleitung ist zulAssig.

(siche Abb. - Seite 5 - 39)

Solenoideinstetiung

- Die Einstellung der Solenoidsteusrung so posilionieren, daf
der Schieber seinen Sitz um 18 mm veraBt (Abb. 1-2). Die
Einstellung A blockieren;

. Die Einstellung des Riermenscheibenantriebs B-Abb. 3 50
verstelien, da8 der Schigber bel voligedfinetern Ventil 0,5
mm vom Anschlag des Solencidsitzes entfernt ist (Abb. 4);
anschlieBend die Einstellung des Riemenschelbenantriebs
biockieren,

FD

gue auto-graisseuse F, fixez-la ensuile avec la bague see-
ger C et montez la plague B;

- moniez la plaque de commande en introduisant le ressort
inférieur {fig. 1} ot serrez ie tout avec la vis A.

Altention

Aprés avoir fixé les vis de butée externes, vérifiez que 'ouver-
ture de la fubulure d'échappement soit correcte. Il ne devra
se former aucun palier vers Ia partie intérieure du conduit
d'échappement; un scartement minimal de Tordre de 0,2 mm
maximum vers ia partie externe de la tubulure est consenti.

{voir fig. - page 5 - 39}

Réglage du solénoide

. Metiez en place le dispositif de réglage de la commande du
solénoide de maniére 4 ce que le curseur sorle de son sig-
ge avec une course de 18 mm {fig. 1-2}. immobilisez ensui-
ie i dispositit de réglage A;

- agissez sur le dispositif de réglage de la commande de la
poulie B-fig. 3 de maniére & ce que la soupape compiéte-
ment ouverte du curseur arrive 4 0,5 mm de la butée siege
du solénoide (fig. 4}; serrez ensulte le dispositil de reglage
de la commande de fa poulie.

<GB

(see figs. - page 5 - 36)

Dismounting

Remove the control board and the spring (fig. 2) out of the val-
ve: by loosening screw A-fig. 1.

Loosen the 2 fastening screws, then remove plate B and the
Seeger circlip ring C by means of pincers.

Loosen the 2 fastening screws of the vaive carrier cover at the
other side of the eylinder and remove the cover.

Then drive aul the valve and the bearing {fig. 3} by means of a
drift with suitabie diameter. Clean ait parts carefully and free
them fram soiling.

Mounting

- Prepare bearing F-fig. 1 with the mounted sealing rngs =
and D:
widen bearng T oo the valve By Meaw u s
that the sealing ring D will not be damaged;

- mount cover | {together with bearing G and sealing ring Hj on
the cylinder and fasten by means of screws L. Then insert the
valve together with the bearing {if necessary, take a plastic

5-38

spacer] in bearing F by means of slight pressure, then logk it
by means of the Seeger circlip ring € and mount plate B;

. mount the control board, insert the spring M and lock by
means of screw A.

Caution

After tightening the ouler retaining screws, check the proper
opening in the exhaust line. There must never be a gradua-
tion to the inner part of the exhaust ine; an offset of max.
0.2 mm to the outer part of the #ne is permissible.

{see figs. - page & - 39)

Solenoid adjustment

. Mount the adiustment of the solencid controt in such a way
that the shide ralses from i seat by about B0 mm (figs. 1-2).
’ e

- scwate e el control B-Yg. 3 0 such a way that the shde
is placed at a distance of 0.5 mm from the valve seat stop
{fig. 4} in case of a completely opened vatve; then fix the

teit control adjustment.
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RADAUSBAU UND -KONTROLLEN-

Ausbau
CX

Entfernung des seitlichen Deckels auf der finken Seite des
Fahrzeugs, die drei Schrauben {(Abb. 1} idsen und entfernen,
die das Rad befestigen, dann das Rad.abmentieren.,, .

APACHE

Nach Abbau des Kilometerzahlerantriebs die zwet unte!ea‘

Mutternpaare losschrauben, die die Haltedeckel des Bolzens
bafestigen (Abb. 2); den Bolzen herausschrauben. Nach Her-
ausziehen des Bolzens das Rad abbauen, wobet auf Vorgele-
ge, Abstandstlick und auf die Bremszange zu achien gt

CRONO - FREE-STYLE

Die unteren Schrauben ldsen, die die Aufnahme des Bolzens
{Abb. 3) halten, den Kilometerzéhlerantrieb abbauen, dann die
Mutter des Radbolzens losschrauben und herausziehen. Jetzt
vorgehen wie bei den vorher beschriebenen Modelien.

DEPOSE ET CONTROLES DE LA ROUE

Dépose

CX

Aprés avoir retiré le couvercle latérat sur ie céte gauche du
véhicule, desserrer et retirer les 3 vis (fig. 1) de fixglion de la
roue, dégager ensuite la roue.

APACHE .

La transmission du compteur kilométrigue ayant été dépossée,
dégager les deux paires d'écrous inférigurs fixant iss cha-
peaux d'ancrage de 'axe {fig. 2}; desserrer ensuite F'axe. Ce
dernier ayant été dégagé, retirer la roue en prenant garde au
renvoi, & I'entretroise et a 'étrier de frein.

CRONO - FREE-STYLE

Desserrer les vis inférieures de fixation de Yemplacement deg
l'axe (fig. 3), détacher la transmissicn du compleur kilométri-
que, puis desserrer ['écrou de 'axe de roue et le dégager. Agir
ensuite comme pour les modéles précédents,

By

Achtung

Nach Entfernung des Rades nicht den Bramshebe! betitigen,
um zu vermeiden, dafl eine (bermafige Vorwérisbewegung
der Zylinder die Pumpe behinder.

Kontrolle der Bolzenausrichtung

Den Bolzen auf zwel V-Unterlagen legen und seine -AuBermit-

tigkelt mit einer Mefuhr messen {Abb. 4).
Max. zuidssiger Grenzwerl: 0,20 mm.

Felgenkontrolle

Die Zentrigrung der Felge kontrolfieren: Das Rad auf eine
Zentrierbank stellen, es mit der Hand drehen und den Zentrie-
rungsfehler mit einer MeBuhr ablesen {Abb, 5).

Max. zuldssiger Grenzwert: - radialer Ausschlag: 2,0 mm
- axlader Ausschiag: 2,0 mm

Attention

La roue ayant 616 retirée, ne pas actionner le levier de frein
pour éviter qu'un avancement excessi! des cylindres ne provo-
gue Ie lalonnage de la pompe.

Contréle de la reclilinéité de Paxe
Metlire en place l'axe sur deux supports en V et en mesurer
Pexcentricité & faide d'un comparateur {fig. 4).

Limite maximale admise: 0,20 mm.

Contréle jante
Contrdler le centrage de la jante: 1a roue étant placée au banc
de centrage, Ia faire tourner & ia main et lire l'erreur de centra-
ge & laide d'un comparatsur {fig. 5).
Limites maximales admises: - osclilation radiate: 0,20 mm
- osciffation axiale: 0,20 mm

REMOVING AND CHECKING WHEEL

Removal

cX

Removal of side cap on left side of vehicle, Inosen and remo-
ve the 3 screws (fig. 1) fixing the wheel, then dismount the
wheael.

APACHE

After dismounting the odometar drive, unscrew the two lower
nut pairs fixing the retaining cap of the bolt {fig. 2); unscrew
the bolt. After pulling out the bolt, dismount the wheel while
taking care of gear, spacer and the caliper,

CRONO - FREE-STYLE

Loosen the lower screws retaining the bolt swparz Mg 1 g
rount the odomeiar drive, then release and pul out i :
bolt aut. Now proceed m the same way as wilh the Oihef ty—
pes.

11 -1

Caution
After remaoving the wheel, don't act on the brake lever, to avoid

excessive advancement of the cylinder, causing the master

{;yimder 0 grip.

Checking siraightness of axie
Position the axle on two V-blocks and check straightness with
& dial gauge {fig. 4).

Max. timit allowed: 0.20 mm

Checking wheel
Check the wheel eccentricity: rest the wheel on a centering
stand, turn it by hand and read the oscillation with a dial gauge
{fig. 5).

tAax. fimit aliowed: - radial oscitation: 2.0 mm
- axiz! osciliation: 2.0 mm
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{ i AUSTAUSCH DER RADLAGER
Ausbau
CX (Abb. 1)

Nach Abbau des Vorderrades das Vorgelege des Kilometer-
.zéhters durch Enifernung der dret Schrauben A abbauen. Nach
Entfefiiung des Sicherungssplints die-Befestigungsmutier des
Radbolzens B 16sen und ihn zusammen mit der Scheibe ab-
bauen. Dann sinan Stift in die Aufnahme der Lager einselzen
und das erste Lager austreiben, indem man leichte uad gleich-
méfige Schiage aut den duBeren Umfang des Lagers gibl,
Nach Ausbau des ersten Lagers das Abstandsstiick heraus-
zighen, dann von der gegeniiberliegenden Seite ebenso fir
das zweite Lager vorgehen,

APACHE-CRONQ-FREE-STYLE

Das Vorgelegegehduse des Kilometerzédhlers (Abb. 2} ab-
bauen, dann einen Stift in die Aufnahme des Bolzens eintiih-
ren (Abb. 3), um seitlich das Abstandsstick um das erforderli-
che MalB zu neigen, damit eine Auflage auf der inneren Schei-
be des gegeniibetliegenden Lagers geschaffen wird.

. REMPLACEMENT DES ROULEMENTS
DE ROUE

Dépose

CX (fig. 1)

l.a roue avant ayant été retirée, entever le groupe de renvoi du
compteur kilométrique en entevant les 3 vis A. Aprés avoir dé-
poseé la goupille d'arrét, desserrer Pécrou de fixation de axe
de roue B et le déposer avec le disqus; introduire ensuile une
goupille dans le logement des roulemants et expulser le pre-
mier roulement en donnant guelques coups légers et unifor-
mes sur foute sa circonférence extérieure.

Le premier reulement ayant &té retiré, dégager l'enireloise,
opérer ensuite de la méme manidre, mais du. cdié oppose,
‘pour le second roulement.

APACHE - CRONO - FREE-STYLE

Retirer |a boite de renvoi du compteur kilométrique {fig. 2}, in-
troduire ensuite une goupille dans le logement de Paxe (fig. 3)

et incliner latéralement l'entretoise de ce qu'# faut pour créer -

. un appui sur la rondelle interne du routement opposé.

o

o>

Das erste Lager austreiben, indem man leicht und gleich-
miRig auf den ganzen Umfang der inneren Scheibe schlagt.
Nachdem das innere Abstandsstiick herausgefallen ist, das
Rad umdrehen und das zweite Lager austreiben.

Einbau . .o
Die Vértiafung der Lager mit Fett' AGIP MU-EP/3 fillen. Ein

. .Lager sinselzen, das Abstandsstick montieren yund dann auch

+ das zweile Lager einsstzen {Abb. 4).
Fett auf das Kilometerzihiervorgetegegehause auftragen und
es dann auf der Nabe wieder montieren.

AUSTAUSCH KILOMETERZAHLERZAHNRAD

Nach Ausbau des Deckels des Vorgeleges und der Dichtung
fiir das Herausziehen das Werkzeug Y.20546 (Abb. 5) mit den
Teilen A und B verwenden. Fir den Wiedereinbau das Zahn-
rad in Of auf ca. 100 °C erwérmen, es dann in seine Aufnahme
ginsetzen, bis es die Oberfliche der Nabe berlihrt.

CED

Expulser le premier roulement en donnant quelques coups le-
gers et uniformes sur toute 1a circonference de la rondelle in-
terne.

L'eniretcise interne ayant €1é expulsée, renverser la roue et
pousser le second roulement a Pextérieur.

Instailation

Remplir la cavité des roulements avec de la graisse AGIP
MU-EP/3. iniroduire un roulement, monter 'entrefoise et intro-
duire ensuile Ie second roulement {fig. 4).

Enduire de graisse  lintérieur de la boite de renvoi du comp-
teur kilométrique ef la remonter ensuite sur le moyeu.

REMPLACEMENT DE L’ENGRANAGE DU
COMPTEUR KILOMETRIQUE

Le couvercle, te renvoi ef son joint correspondant ayant &té
démontéds, les extraire & I'aide de Poutil spécial ¥.20546 (fig.
5) montant les éiéments A ef B. Pour le remontage chauffer
I'engrenage dans I'huile 4 100 °C environ, {introduire ensuite
dans son emplacement jusqu'a effleurer ia surface du moyeu.

&8>

REPLACING THE WHEEL BEARINGS

Removal

CX {fig. 1)

After dismounting the front wheel, dismount the gear of the
odometer by removing the 3 screws A. After removing the
locking split pin, release tastering nut of wheel bolt B and dis-
mount it together with the washer. Then insert a pin in the
pearing support and drive out the first bearing by iapping
slightly and uniformly on the outer edge of the bearing.

After dismounting the tirst bearing, puil out the spacer, then
proceed in the same way for the second bearing from the op-
posite side.

APACH! - CRONO - FREE-STYLE

Dismount the gear housing of the adometer itig. 25 then inser
4 pin ini Lie Dot suppoa iig. 5w ordey 1o inchne ine spacer
1o the side in the necassary way. so that a support is formed
at the inner disc of the opposite bearing.

Drive out the first bearing by tapping slightly and unilormly on
the whole circumference of the inner disc.

When the inner spacer has fallen out, turn the wheel and drive
out the second bearing.

instaliation

Fill the bearing cavities with AGIP MU-EP/3 grease. Insert a
bearing, mount the spacer, then insert the second bearing (fig,
4). Then press the two outer spacers into place.

Apply grease to the speedometer gear then mount on the hub.

REPLACING THE SPEEDOMETER GEAR

After dismounting the cover of the gear and the seal, use ool
¥.20546 {fig. 8} with the parls A and 8 for pulling out. For
reassembly heat the toothed wheel in oil to about 100 °C. then
irsert it into its mounting until i contacts the hub surface.
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EINZELARM-PAIOLI-GABEL (CX}

Vorbereitende Arbeiten

Nach Abbau des Vorderrades und der oberen Verilgidung die
Schrauben A-Abb. 1 zur Befestigung der unteren Verbindungs-
stange am Radtragschaft losschrauben. Die Schrauben B-Abb.

.

1-2 fir dix Befestigung. der Jrapeze Wbsen und die gesamte.

StoBdampferbaugruppe nach unten herausziehen.
S :

Abbi&i und Austausch Dichtring {Abb. 4}

- Den obaren Stopfen A des Schafts und die Gegenmutier B
losschrauben, dann den Anschiag C und die darunter lie-
gende Feder D abzighen;

- Den Schaft E oben abziahen;

- Einen Schraubenzigher ansetzen und den Staubabstreifring
F, den Sicherungsring und den Dichtring G entfernen, wobei
darauf 2u achten ist, daB das Profil des Schafts nicht be-
schidigt wird;

- Den neuen Dichtring mit dem Werkzeug ¥.20594, mit Felt
fir Dichtringe montieren, den Sicherungsring urd den Staub-
abstreifring wieder einbausn.

Reinigung und Ausbau des Hydraulikiells (unterer Teil)

- Den Stopfen H fosschrauben und das gesamte Hydraulikag-
gregat zusammen mit der Patrone | urten herausziehen;

- Nach Entternung des Haltestfis M die Patrone vom Stopfen
abschrauben, die Stange L nach unten drlicken, und das
Druckventil und die Stange fafien aus der Patrone heraus;

- Die Lamellan mit Druckiuft dirchbldsen, wobel darauf zu
achten ist, daB sich keine Fremdkérper zwischen den La-
metlien befinden.

CED

FOURCHE MONOTIGE PAIOLI {(CX)

Opérations préliminaires

La roue avant et le carénage avant ayani ¢ démontés, des-
serrer les vis A-fig. 1 de fixation de Ia bigfie inférieure & la jambe
porte-roue. Desserrer les vis B-fig. 1 et 2 de serrage des frapé-
zes et dégager vers le bas le groupe o'amertissement complet.

Démontage et remplacement du segment

d’étanchéité (tig. 4)

- Dessetrer le bouchon supérieur A de la jambe & le contre-
écrou B, desserrer ensuite le tampon © et le ressort infe-
rieur D;

- dégager la jambe E vers le haut;

- faire pression a l'aide d'un tourne-vis et retirer le segment
racleur F, la bague d'arrét f, avec un tourne-vis, retirer le
segment d'étanchéité G en prenant garde de ne pas abimer
le profit de la jambe;

- monter un nouveau segment d'étanchéitd & Paide de loutil
¥.20594, enduire de graisse pour segmenis d'étanchéite,
remonter la bague de retenue des segments d’élanchéité et
le segment racleur,

B>

SINGLE-ARM PAIOL! FORK (CX)

Pretiminary waorks

After dismounting the frormt wheet and the upper falring, un-
sceew screws A-fig. 1 for fixing the lower conrod to the wheel
SUSPENSION strut.

Loosen screws B-fig. 12 for fixing the trapezoids and pult out
the entire damper assembly t& the boltom.

Dismounting and replacement seating ring (fig. 4}

- Inscrew the upper plug A of shaft and counter nut B, then
pull off stop C and the spring

- pull off shaft E upper,;

- place screw driver and remove dust ring F. the locking ring
and the sealing dng G while taking care that the profife of
the shaft is not dzmaged

- moUnt tne new sealing ting Dy wans oi oot YoZuovs wae
grease for sealing rings, reassemble the locking fng. and
the dust ring. :

11-5

Nettoyage et remontage de ia partie

hydraulique {partie inférieure)

- Desserrer l2 bouchen H et dégager par ‘e bas la partie hy-
drauligue compléte ainsi gue le groupe cartouche |;

- le grain d'arrét M ayani &6 dégagé, desserrer la cartouche
du bouchon et en poussant I'axe L vers le bas, le groupe
des soupapes de compression se dégagera en méme temps
que Yaxe de la cartouche;

- souffier les groupes des lamelles & air comprimé en pre-
nant garde qu'if n'y ait aucun corps éiranger entre les lamel-
81,

Cleaning and dismounting of the hydrautic part

{lower part)

- Unscrew plug H and pult out the entire hydraulic unit loge-
ther with cartridge 1 to the bottom:

- after removing the locking pin M, unscrew the cartridge from
the plug, press rod L to the bottom, then the pressure valve
and the rod fall out of the cartndge;

- vlow through the plates by means of compressed air, while
taking care that no foreign bodies are between the plates.
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- Das StoBdimpferaggregat in die Trapeze schieben und die

Einbau
{siehe Abb. - Seite 11 - 6}

Die Stange L und die Druckventile wieder in die Patrone |
einbauen, dann die Patrone in Stopfen H einschrauben und
den Sicherungsstift M wieder montieren;

- Das_gesamte Hydraulikaggregat in das Krafirohr schieben
und dén Ztopfen’ H mit einerh Ariziehdrehmoment von & -

kgm festziehen;

‘Den oberen Schaft ins untere Kraftrohr schieben, wobet

darauf zu achten ist, dafl die obere Lippe des Dichtrings
sich nicht nach innen dreht. Dann die vorgeschriebene
Olmenge einfllen (Kap. 1, S. 1-8);

Einmal pumpen, auf die Stange L dricken, bis die Ausdeh-
nungsbremsung gleichmaBig erfolgt ist;

Die Gabelfeder D und itren Anschlag C einsetzen und die
Gegenmulter B einschrauben, bis das Gewinde das Ma8 21
mim arrgicht (Abb. 3);

- Den Stopfen A bis zum Anschiag der Gegenmutter B mit ei-

nem Anziehdrehmoment von 2,2-2,4 kgm einschrauben;

CFED

Remontage
(voir fig. - page 11 - 6)

Remonter 'axe L dans la cartouche 1 et remonter le groupe
des soupapes de compression, serrer ensuite le groupe car-
touche dans le bouchon H en remontant ia bilte d’amét M;
jntroduire le groupe hydraulique complet dans le tube de
farce et serrer le bouchon H au couple de 5 kgm;

- introduire la jambe supérieure dans le tube de force infe-

rieur, en veillant & ce que la lévre supéricsure du seg-
ment d'étanchéité ne soit pas tournée vers 'intérieur,
verser ensuite la quantité dhuile préconisée {chap. 1 - pa-
ges t-9);

T'opération de pompage ayant été effectuée, agir sur laxe L
jusqua ce que le freinage dextension résulte homogéne;
introduire le ressort de ia fourche D avec son tampon C et
serrer le contre-écrou B jusqu’a ce gue le filet supérieur at-
teigne 21 mm (fig. 3);

- visser le bouchen A et le serrer jusqu'a la butée au contre-

écrou B au couple de 2.2 a 2,4 kgm;

@

- screw in the fastening screws of the lower conrod (A-fig. 1)

Mounting
(see figs. - page 11 -8}
- Remount rod L and the pressure valves inio the carlridge,

then screw the cartridge into piug H and mount locking pin M;
insert the hydraufic unit inte the force tube and close the
plug with & torque at 5 kgm;

push the upper arm into the lower force tube, while taking
care that the upper lip of the sealing ring does not furn
to the inside. Then fill in the given ofl quantity {chapter 1 -
page 1-9};

- pump once, press at rod L until the extension braking has

been carried out uniformly;

- insert fork spring O and its stop C and screw in counter nut

- B0

B until the thread obtains the dimension 21 mm (g 3);
rin plug A until the stos of the counter ot B by means

Eoa et :
Al HEIRTERT

- push the damper unit into the trapezeids and tighten the

screw with the given tightering torque {chapter 1 - page 1-9)

Sehrauben mit dem vorgeschrebenen Anziehdrehmoment
festzighen (Kap. 1- 5. -8}

- Die Befestigungsschrauben der underen Verbindungsstange

(A-Abb. 1) mit einem Anziehdrshmoment von 2,2-2,4 kgm
einschrauben;

- Vorderrad und vordere-Verkleidung montieren. e

introduire le groupe d'amortissement dans les trapézes et
sarrer les vis au couple préconisé {chap. 1 - pages 1-8);
serrer les vis de fixation de la bielle inférieure (A-fig. 1) au
couplede 2,2 a 2.4 kgm:

- monter la roue et le carénage avanl.

by means of a tightening torque o1 2.2 - 2.4 kgm;

- mount front wheel and front fairing.
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(siehe Abb. - Seite 11 -7)

*KAYABA-GABEL (APACHE)

Nach Entfernung der vorderen Karosserietette und des Rades,
wie in den vorhergehenden Kapiteln beschrieben, wie folgt
vorgehen:

den Lenket durch Entfernung der Schragbén (Abh.-1) von™

den Klemmen abbauen;

die Schrauben M-Abb. 2 des oberen Trapezes Bsan, dann
den oberen Stopfen A-Abb. 4 um eing hatbe Drehung los-
schrauben;

die Schrauben N-Abb. 2 der unteren Traperklemme 8sen,
dann den Schaft vorm Rahmen entfernen;

- die Befestigungsschrauben der Balken idsen und entfernen.

Ausbau und Austausch Dichtring (Abb. 4)

Den oberen Stoplen A, das Abstandsstick B und die Fe-
derfiihrung entfernen und die Feder C darunter abziehen;
nach einem Pumpvorgang das Ot der Gabet ablassen {Abb. 3);

- fings entfernen, dann den Schaft zusammendriicken und -.

den Schaft der Gabe! in einen Schraubstock aus Weichma-
terigl einspannen;

mit dem Werkzeug Y.20595 das obere Ende des Zylinders
{ blockieren, dann die Schraube E I8sen und entfernen; der
innere Zylinder D 145t sich herausziehen;

mit einem Schraubenzieher den Sicherungsting F des Dicht-

schnell s¢ herausziehen, daB der Kolben an der Stange (im
Schaft) gegen die Laufbuchse G driickt;

- diese Qperation 2-3mal wiederholen, bis die Stange mit ihrem

Teil herausgerutscht ist;

- die Oidichtungsbuchse H an der Innenseite des Schafts ent-

CFED

{vair fig. - page 11 -7)
FOURCHE KAYABA (APACHE)

Aprés avoir déposé les éléments de la partie avant de Ia car-
rosserie et la rouwe, suivant les instructions des chapitres
précédents, procéder de la maniére suivante:

démonter le guidon en retirant les vis {fig. 1} des bornes;
desserrer les vis M-fig. 2 du trapéze superieur, el desserrer
ensuite d'un demi-tour le bouchon supérieur A-fig. 4;

- desserrer les vis N-fig. 2 de la borne du trapéze inférieur et

retirer la tige du cadre;

- desserrer les vis de fixation des souffiets et les deposer.

Démontage et remplacement du segment
d'étanchéité (fig. 4)

Retirer le bouchon supérieur A, eniever Tentretaise B, 1o
guide-ressort et dégager le ressort C inférieur:

avec une opération de pempage, vidanger Phuile de la four-
che (fig. 3);

'

s>

{see figs. - page 11-7)
KAYABA FORK (APACHE)

After removal of the front body parts and the wheel as given in
the previous chapiars, the following miust be carded out:

dismount the handle bar by removing the scrows {fig. 1)
fror the binders;

- loosen screws M-fig. 2 of the upper trapezoid, then unscrew

the upper plug A-fig. 4 by a half e

loosen screws N-fig. 2 of the lower frapezoid binder, then
remove the shalt from the frame;

loasen and remove the fasiening screws.

Dismounting and replacement sealing ring {fig- 4}
- Remove the upper plug A, the saacar B and the snee o

E s
T

de and

release the fork oil after one pumping {fig. 31
clamp the fork shaft in a vise made of soft material;

11-8

fernen.

serrer ia jambe de la fourche dans un élau & machoire en
matériau fendre;

& I'aide de Foutll ¥.20595, serrer le sommet supérieur du cy-
lindre D, desserrer ensuite et retirer 1a vis E, le cylindre inte-
reur D se dégagera;

a Faide d'un tourne-vis refirer 12 bague d'arrét F du groupe
d'atanchéité, comprimer ensuite 1a tige ef lextraire rapide-
ment de maniére 4 ce que le pistan sur ia tige (a lintérieur
de la jambe! fasse prassion contre la bague de coulissage G;
répéter cefte opération 2 ou 3 fols jusqu'a ce que la lige,
avec ses éléments, ne se dégage;

refirer la bague d'éfanchéile d'huile H de lintérieur de la
jambe,

fock Ihe upper part of the cylinder D by means of tool
¥Y.20595, then inosen and remove screw E; pull out the inner
cylinder D;

- remove locking ring F of the sealing ring by means of a screw

driver, then compress the shaft and pull out fast in such a
way that the piston at the rod {in the shaft) presses against
the liner Gu

- repeal s 2 - 3 times untii the rod has slipped out:
- remove the ol bush H at the inner side of the shaft,

e
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P
2 Einbau

{siehe Abb. - Seite 11-7) -

Alle Teile mit einem LBsungsmitiel waschen und gut trock-
nen;

die erforderlichen Teile austauschen und einen neuen Kok
ben an der Stange montieren;

vom oberén Ende der Stange den voilstandigen Zylinter [
einsetzen, wobei der Zylinder aus dem unteren Teil der
Stange vorstehen soll; danh die Oidichtungsbuchse H mon-
tieren;

die Stange mit ihren Teiler im Schaft montieren;

von dar Oberseite der Stange mit dem Werkzeug Y.20585
den 2ylinder D festhalten und provisorisch die Schraube £
montieren;

vom Oberteil der Stange die Laufbuchse G (nach Beslrek
chen mit O) und die Unterlegscheibe einsetzen und im Ga-
belschaft mit dem Werkzeug Y.20596 zusammendriicken;
die Innenteile des Dichtrings | und des Staubabstreifrings L
mit Fett bestrgichen, dann das Werkzeug Y.20597 am
Oberteil der Stange ansetzen und die oben erwéhnten Teile

in ihrer richticen Steliung einselzen;

- mit Werkzeug Y.20598 Teile { und L im Gabelschaft soweit
zusammendriicken, bis der Staubabstreifring Ober die Nut
im Schalt selpst hinausgeht;

- dana mit dem Federri ing F blockieren;

(siehe Abb. - Seite 11 - 12} )

- die vorher prevzsortsch mmtieﬁe Schraube E emfernen

- den oberen Teil des Zyvlinders D mit dem Werkzeug Y.20595
blockieren, dann die Schraube E, auf die Loctite aufzutra-
gen ist, montieren und mit einem Anzichdrehmoment von
5,4-7 kgm festzichen;

- {berpriifen, daB die Bewegung der Gabelstange unbehin-
dert ist; wenn dies nicht der Fall sein sollle, well die Stange
vollstindig zusammengedrick! wird, die Oldichtungshuchse
H emeut kontrollieren, sie kann unrund sein;

- die Gabel mit der vorgeschriebenen Menge O filllen (Kap. 1,
5. 1-5);

- die Gabel ausfahren und die Ubrigen Teile in der umgekehr-
ten Rethenfolge des Ausbaus montieren und den Stopfen A
mit einem Anzishdrehmoment von 1,5-3 4 kgm festziehen.

CED

Remontage

{voir fig. - page 11 -7)

Laver toutes les piéces au scivant et les essuyer & fong;
remplacer les parties nécessaires, menter un nouveau pis-
ton sur la tige;

introduire par l'extrémité supérieure de la tige le oylindre
complet D, laisser que le cyiindre sorte par la partie inférieu-
re de la tige, monter ensuite {a bague d'étanchéité d'huile H
sur sa base;

monter la tige avec ses élémenis & Fintérieur de la jambe;
retenir le cylindre D & partir du sommet de ia tige & I'aide de
l'outii ¥.20595, monter ensuite provisoirement 1g vis E;

a partir du sommet de ia tige introduire fa bague de coulis-
sage G (aprés l'avoir lubrifi¢e & Fhuile) et la rondalle, en les
comprimant dans la jambe de la fourche au moyen de foutl
Y.20596;

graisser les parties intérieures du segment d'élancheité | &
du segment racleur L; placer ensuite Poutit ¥.20587 au som-
met de la tige et intraduire ces &iémenis dans leur position
correcte;

Mounting
(see figs. - page 11 -7)

Wash all parts by means of a solvent and dry them well;
replace the necessary patts and mount a new piston at the
rod;

- inzert the complete cylinder D from the upper end of the rod

with the cylinder projecting out of the lower part of the rod.

- mount the oif bush H;

mount the rod in the shaft;

hold the cytinder D from the upper side of the rod by means
of too! ¥.20595 and mount screw £ provisionally;

ingert the liner G (after ubricating) and the washer from the
upper part of the rad and compress in the fork shaft by
means of tool Y.20596,;

- grease the inner parts of the sealing ring | and the dust ring

L, thicn pieus wo! V.20597 s tng upper par of e rod and
insert the parts given above in their right posilions;

compress parts | and L in the fork shaft by means of ¥.20596
until the dust ring has overcome the groove in the shalt itssif,

then lock by means of spring ring F;

¢

- & Paide de Foulit ¥.20536, comprimer les éléments | et L
dans 1a jambe de la fourche jusqu'a ce que le pare-poussiére
dépassera la gorge situge & l'iniérieur de la jambe;
immobiliser ensuite & I'aide de la bague élastique F;

{voir fig. - page 11 - 12}

- refirer Iz vis E provisoirement moniée auparavant,

- immobiliser le sommet du cylindre D 4 l'aide de l'outil ¥.20595,
monter ia vis E aprés {'avoir enduite de Loctite et en la ser-
rant au couple de 5,4 8 7 kgm;

- vérifier le coulissage de ia tige de 1a fourche; il n'a n'a pas
fieu lorsque la tige est complétement comprimée, contrdler
4 nouveau la bague d'étanchéité d'huile H, elle pourrait pré-
senter une ovalisation;

- remplir la lourche de la quantité d'huile préconisée (chap. 1
- page 1-5}

- détendre la fourche et monter les 4léments restants dans la
séguence contraire du démontage, en serrant le bouchon A
aucouple de 1,53 3,4 kg.

GBD

{see figs, - page 11 - 12}

- remove the screw E previously provisionally mounted,
fock the upper part of cylinder D by means of tool ¥.20595,
then mount screw E covered with Loctite and tighened by
means of a tightening torgue of 5.4 - 7 kgm;

- check that the movement of the fork rod is unhindered; if
this is not the case, because the rod s compressed comple-
tely, check oif bush H again, it can be out-of-round;
fill the fork with the given quantity of oll {chapter 1 - page 1-5);

. extend the fork and mount the other parts in the opposite or-
der and tighters the plug A by means of a tightening torgue
of 1.5 - 3.4 kgm.
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(siene Abb. - Seite 11 -12)
MARZOCCHI-GABEL {CRONO)

Nach Entfernung ger erforderlichen Karosserieteile die oberen
und untcren Befestigungsschrauben der Stangen an den Ga-
belplatter und dann die Stangen von unten enifemnen.

Dichtringaustausch

- Den Stopfen A 18sen und entfernen und durch einen Pump-
vorgang soviet Ol wie mdglich ablassen;

. die Schafte B und C so positionieren, daB die Stange D aus
dem oberen Teil des Schafts heraustritl, dann die zwel Ke-
gelhaliten E entfernen;

- den Staubabstreifring F und den Sicherungsring G abziehen;
das Schafterle (im Bereich der Radboizennabe) in ginen
Schraubstock spannen und keaftig am Schaft zighen;
nach einigen kriftigen Schidgen 1t der Schalt heraus, wobe
am Kraftrohr die Dichtung H, die zwel DU-Buchsen | und
das Abstandsstiick L zuriickbleiben,

s

- nach Durchfihrung der Reinigung und des erforderlichen
Taileaustauschs die Gabel in der umgekehrten Reihenfolge
wie vorher beschricben wieder einbauen,

Bei der Olbefiliung {empfoblene Menge gemaB Kap. 1, S. 1-
10} einen Pumpvorgang durchilihren, damit das Ol in das
Pumpslement eindringl.

" Achtung

Pumpelemente kénnen nicht ausgetauscht und geeicht wer-
den, da sie verplombt sind.

CED

(voir fig. - page 11 - 12}
FOURCHE MARZOCCHI (CRONOj

Aprés avoir retiré les éléments de carrosserie nécessaires,
entever les vis supérieures et inférieures de fixation des tiges
aux plaques de la fourche, déposer ensuite les tiges en pas-
sant par dessous;

Remplacement du segment d'étanchéité

- Desserrer et retirer le bouchon A; vidanger ensuite le plus
possible 'huile en pompant;

- mettre en place les jambes B et C de maniére 4 ce que la t-
ge D sorte le plus possible de ia partie superieure de la jam-
be et retirer ensuite les deux demi-cénes E;

- dégager le segment racleur F et la bague de reterue G;

- immobifiser le tube dans un étau {dans ia partie médiane de
Faxe de la roue) et tirer ensuite la jambe avec force;

- aprés quelgues coups précis ta jambe se dégagera en fais-
sant sur le tube de force le segment d'étanchéné H, les 2
DU | et 'entretoise correspondante L.

(see figs. - page 11 - 12)
MARZOCCHI FORK {CRONO)

After removal of the necessary body parts, remove the upper
and lower fastening screws of the rods at the fork plates and
then the rods from below,

Replacement of sealing rings

- Loosen and remove plug A and drain as much oil as possi-
blg by pumping;

- place the shafts B and C in such a way that rod D comes
out of the upper part of the shaft, then remove the 2 semico-
nes &,

- pull off the dust ring ¥ arxt the focking ring G

- clamp the shaft end (in the areg of the wheel e - 2 a
vige and pul noworfuily Ar - Te st

- alter some powerful beats. the shalt falls oul, and e seal
M, the twe DU bushes | and the spacer L remain on the force
tube.

11 - 11

Les nettoyages et les rempiacements opportuns ayant été
réalisés, remonter la fourche en opérant dans la séguence in-
verse de la dépose.

introduire Thuile {quantité préconisée au chapitre 1 - page 1 -
10} en pompant de maniére & ce que huile pénétre dans e
groupe de pompage.

Attention

Les groupes de pompage étant inviclables, ils ne pourront &tre
ni démontes ni régles.

aAfter cleaning and replacing the necessary parts, remount the
fork in the opposite order.

For oil filing {recommended gquaniity according to chapter 1 -
page 1-10) pump once so that the oil gels into the pump ele-
ment.

Caution

Pump elements cannot be replaced and adjusted, because
they are sealed,
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(siehe Abb. - Seite 11 - 13}
PAIOLI-GABEL (FREE-STYLE}

Nach Entferrung der Karosserieteile die oberen und unteren
Befestigungsschrauben der Stangen an den Gabelplatten und
die Stangen selbst entfernen.

Dichtringausbau und -austausch {Abb. 1}

. Den oberen Stopfer: A am Schaft losschrauben, dabei den
Stopten festhalten, die Festsetzmutier B der inneren Stange
B losschrauben, den Schaft umdrehen und soviel Of wie
méglich ablassen;

- gen Staubabstreifring C und den Sicherungsring abziehen;

- das Schaftende {im Bereich der Radbelzenrabe) in ginen
Sehraubstock spannen und krdftig am Schall ziehen;

- nach ginigen krifigen Schidgen falit der Schaft heraus, wobel
am Kraftratr der Dichtring D, die Umweltscheibe, die DU-
Buchse des Schafts E und die DUJ-Buchse des Kraltrolwes
F verbleiben,

Nach der erforderlichen Reinigung und Austausch von Teilen

Varbergitungen fiir den Wisdereinbau treflen,

>

Einbau

- Am Kraftrohr das hydraulische Dichtungssystem (Teile D, E,
F) montiersn, wobei die richtige Montagepassung zu beach-
ten st mit dem Werkzeug Y.20598 alles auf den Sitz im
Schaft driicken, sich dabel vergewissern, daf das Werk-
zeug nicht auf die Dichtungsiippe driickt;

+ -0l in der emplohlenen Menge Kap. 1 - S. 1-10) einfiillen;

- die Gegenmutter B bis zum Anschiag einschrauben und
dann den Stopfen A mit einem Anziehdrehmoment von 2
kgm bis zurn Anschiag festzichen;

- die Gabel vollstdndig ausfahren und den Stopfen A im
Schaft fesizighen.

CED

{voir fig. - page 11 - 13)
FOURCHE PAIOLI (FREE-STYLE)

Aprés avoir retiré les éléments de carrosserie, enlever les vis
supérieures et inférieures de fixation des tiges aux plagues de
la fourche, déposer ensuite les tiges.

Démontage et remplacement du: segment

d’étanchéité (fig. 1)

- Desserrer le bouchon supérieur A sur la jambe, le bouchon
étant maintenu immobilisé, desserrer 'écrou B de blocage
de la tige intérieure, puis renverser la jambe et vidanger
I'huile le plus possible.

- dégager les segments racieurs C et ia bague de retenueg;

- immobiliser le tube dans un étau {dans la partie médiane de
I'axe de la roue) et tirer ensuite la jambe avec force;

- aprés quelques coups précis fa jambe se dégagera en lais-
sant sur le tube de force le segment d'étanchéité D, la ron-
delle, ie DU de la jambe E, et fe DU du tube de force F.

Les nettoyages et les remplacements opportuns ayant éig
réalisés, se préparer au remontage.

(see fig. - page 11 - 13}
PAIOLI FORK (FREE-STYLE)

After removal of the body parts. remove the upper and lower
fastening screws of the tods at the fork plates and the rods
thamselves.

Dismounting and replacing of sealing ring {fig. 1}

- Unsgrew upper plug A at the shaft white holding the plug,
unserew the tixing nut B of the inner rod, twen the shaft and
drain as much oil as possibie:

- puli off the dust ring G and the locking ring;

- clamp the shaft end {in the area of the wheel bolt hub) in a
vise and pull powerfully at the shalt;

- after some powerful beats the shalt talis oul. the sealing ring

N [ESARERRELATE 5 B T CH I IS T e

toree tupe F remaln on e torce e,
After the necessary cleaning and replacing of paris, prepare
the reassembly.

Remontage

- Wonier sur le tube de force le systéme d'étanchéité hydrau-
lique {éléments D, E, F} en prenant garde au sens de mon-
tage et, & faide de lout! Y.20598, enfoncer tous les élé-
ments dans leur siége sur 1a jambe en faisant attention a ce
que Poutil ne fasse pas pression sur la iévre d'étancheité;

- wverser Phuile dans la quantité préconisée (chap. 1 - page 1-
10y

- visser & fond le contre-écrou B et serrer ensuite le bouchon
A jusgu'a sa butée au couple de 2 kgmy;

- détendre complétement ia fourche et serrer Je bouchon A
dans la jambe.

Mounting

- Mount the hydraulic sealing syslem {parts D, E, F} at the
force tube while observing the right mounting fit; press all
onto the seat in the shali by means of ool ¥.20598, 1ake ca-
re that the toot does not press on the sealing lip;

. il in the recommended quantity of off [chapter 1 - page 1-
10}

. gerew in the scounter nut B until the stop and tighten the plug
A by means of a tightening torgue of 2 kgm until the stop;

- extend the fork completely and fighten the plug A in the
shalt.
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B>

{siehe Abb. - Seite 11 - 13)

Rechtes Schaftbein {mechanischer Tel}

- Nach Entfernung der Teile A und B mit dem Werkzeug

Y.20599 den Stopfen G losschrauben;

- die Stange H zusammen mit dem Stopfen, der Anschiag-
mutter und dem mechanischen Koiben abzichen;

--die Gabelfeder L entfernen und das Keaftrghr fnnen’ spulen
Beim Wiedereinbau die Arbeiten in der umgskehrten Raihen-
folge wie vorher beschrisben durchfihren und Stopfen G mit
ginem Anziehdrehmoment von 4 kgm festzishan,

Linkes Schaftbein (Hydraulikteil)

- Nach Entfernung der Teile A und B mit dem Werkzeug
Y.20598 den Stopten M lpsschrauben und die innere Stan-
ge N zusammen mit der Hydraulikpatrone O abzighen;

~ nach ginem Pumpvorgang das Of in der Patrene ablassen;

- dig zwei Stopfen P und G losschrauben und den Sicherungs-
ring entfarnen;

- den Spannstift Z entfernen, der den Stopfen R befestigh, an
dem die Einstellamellen des Endes des Kompressionshe-
bels montlert sind;

- Die Stange N komplett mit Einstelllamellen abziehend.

Die Blockierung des Lamelienpaketes {Traktion/Kompres-
sion} soll nicht zu stark erfolgen, da die Lamellen bei zu
starkem Anzug der Mullern verstopfen und zu starke
Leckagen verursachen kénnten.

Embau

- Die Stange N Ramp et mit Lameﬁen in das PatronengehauA
sa O schieben;

- den unteren Stopfen O mit Buchse auf' die Stange aufirei-
ben und den Sicherungsring montieran;

- den Stopfen P auf den Stopfen Q schrauben und festset-
zen, die innere Buchse soff sich frel bewegen kinnen;

- den Stopfert R einschrauben und die Bohrung mit dem
Spannstifi Z in der Bohrung an der Patrone in Ubereinstim
mung bringen;

- ginen neuen Spannstift sinsetzen, der um ca. 3-4 mm vor-
stehen soll;

- die vollstindige Hydraulikpatrone einflhren und den Stop-
fen M mit dem entsprechenden Werkzeug einschrauben,

Jetzi die vorher beschriebenen Arbeitent in umgekehrter Rejhen-

folge durchfithren,

CED

{vair fig. - page 11 - 13)

Jambe droite (partie mécanique)

- Les éléments A et B ayant été retirés, desserrer le bouchon
G 4 Vaide de 'outil ¥.20599;

- dégager la tige H ainsi que le bouchon, e ressort de fin de
course et le piston mécanigue:

- retirer le ressort de la fourche L et laver Fintérieur du fube
de force.

Lors du remontage effectuer les opérations dans la ségquence in-

verse de la dépose, en serrant le bouchon G au couple de 4 kgm.

Jambe gauche {partie hydrautique)

- Les éléments A et B ayant ete retirés, desserrer le bouchon
M a l'aide de l'outil ¥.20599 et dégager la tege intérdeura N
ainsi gue la cartouche hydraulique O;

- vidanger I'huile & lintérieur de la cartouche en pompant;

- desserrer entre eux les 2 bouchons P et Q en retirant Iz ba-
gue de retenue;

- enlever la goupille élastique Z fixant le bouchon R qui mon-
te les lamelles de réglage du fin de course de compression;

- dégager la tige N montant les tamelles de réglage de F'ax-
tension.

Le biocage du paquet des lamelies {fraction/compression)
ne doit pas éfre excessivement fort, un serrage exagéré
des écrous risquant de gripper des lamelles et de provo-
guer des fuites anormales.

Aemoniage

- introduire 13 tige N avet ses lamelles dans le corps de la
cartouche

- coiffer sur la tige le bouchon inférieur Q avec sa bague cor-
respondante el monier la bague de retenue;

- serrer le bouchon P au bouchon G et immobiiiser; la bou-
cle intérigura doit pouvoir se déplacer fibrement;

- serrer le bouchon R en veillant & ce que ie trou de la goupil-
le élastique Z coincide avec celui de la cartouche;

- introduire une nouvelle goupille élastique en veillant a ce
gu'elle dépasse de 3-4 mm:

- infreduire une cartouche hydraulique compléte et serrer le
houchon M 3 I'aide de P'outil spécial.

Effectuer ensuite lgs opérations précédemment décrites dans

la séquence inverse de la dépose.

@B

(see fig. - page 11 - 13)

Right shaft strut (mechanical part}

- After removal of parts A and B, unscrew plug G by means of
tool Y.20599;

- pull off rod H together with the plug, the stop nut and the
mechanical piston;

- remove fork spring L and wash the inside of the force tube.

For reassembly carry out the activities in opposite order and

tighten piug G by means of a tightening torque of 4 kgm.

Left strut (hydraulic part)

- After removal of parts A and B, unscrew piug M by means of
ool ¥.20599 and pull off the inner rod end N together with
the hydraulic cartrigne O;

- drain the cartridge oil after pumping once;

unAscrew e two p'ens B oard O and romios Y s
TIGVE Lo SRS HUUB i l‘i: o WIHCTT bt [0 IEIC TN )
piates of the end of the compression lever are mounied;

- pull cut the rod N on which the plates for adjusting the ex-
tension are mounted.

11-15

The plate packing (traction/compression) must not be
blocked too much, because the plates can be choked in
case of too high tightening of the nuis and cause too high
leakages.

Mounting

- Insert rod N together with plates info the cartridge housing
O

- drive lower plug (3 with bush onto the rod and mount the
locking ring,

- screw plug P onto plug O and fasten it the inner bush must
be ireely movable

- serew in the piug R and align the bore hole with the dowel
pin Z in the bore hole at the cartridge;

- nsert @ new dowel pin which must project by about 3-4 mm:
;mer‘ he gomoime sydma; i cartridge and screw in the plug

Tl s i ching ook
inen carry out m:—, Drevi ousiy Gescrzi}eé wQrk in apposite order.

iy
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LENKROHR

(siehe Abb. - Seite 11 - 16)

Nach Entfernung der erforderlichen Verkisidungsteile, des Ra-
des, des Lenkers oder der Halblenker sind die elekirischen
Anschlisse abzuklemmen, dann:

Die Mutter des Lenkrahrs (A-Abb. 1-2) iBsen und die Unter-

“legscheibe entfernen.
Die obere Platte der Gabel (B} entfernen.
Den Gewindering der Lenkung entfernen.
Das obere Lager entfernen.

- Die Gabel komplett mit Lenkrohe von unten abziehen.

Mit Hilfe eines Schldgers die obere- und untere Lager-
scheibe {Abb. 3) abschiagen. Lager und Scheibe immer
paarweise austauschern,

Die neuen Lagerscheiben mit einem geeigneten Schidger
instaliieran,

Falls das Motorrad sinen Unfall gehabt hat, aufmerksam da-
rauf achten, daB am Segmeni, das den Kopf der Lenkung
umgibt, keine Risse entstanden sind.

2

Die untere Lagerbahn aus dem Lenkrohr mit dem entspre-
chenden Werkzeug ¥.20108 entfornen (Abb. 4).

Mit Hilfe einer Hydraulikpresse ein neues Lager installieren.
Die Lagervertiefung mit Fett AGIP MU-EP/3 flillen.

Das Lenkrohr wieder aufseizen und das obere Lager mon-
tieren.

- Den Gewindering der Lei Lufig wieder anziehen.

Die Lenkung von Anfang bis Ende einige tale drehen, den
Einstellgewindering wieder anziehen und dann noch einmal
kontrollieren, ob die Lenkung frei dreht, ohne axiales Spiel
oder Verhakungen,

. Jetzt die obere Platte der Gabel wieder einbauen, die Unter-

iegscheibe und die Mutter mit dem vorgeschriebenen An-
zugsmoment anziehen,

Alle ausgebauten Teile in umgekehrier Relhenfolge wieder
sinbauen.

D

JOINT DE DIRECTION

{voir fig. - page 11 - 16}

Aprés avoir retiré tous fes éléments nécessaires du carenage,
la roue, le guidon ou les demi-guidons, débrancher les con-
nexions électriques et:

- desserrer I'écrou du joint de direction (A-fig. 1-2} et refirer la

rondelie;

- enlever la piague supérieure de la fourche {B)

ratirer la bague de la direction;

- enlever le roulement supérieur;

dégager la fourche avec le joint de direction en passant par
dessous;

- 4 l'aide d'un outit d'extraction, faire sortir la rondelle su-

périeure- et celle infétieure des roulements {fig. 3}. Toujours
remplacer le roulement et la rondelie par jeu de deux;

- installer les nouvelles rondelies en se servant d'un battoir;
- au cas ol la motocyclette aurail subi un accident, examiner

attentivement qu'il n'y ait aucune félure dans le secteur &
proximité de la téte de la direction;

retirer ia cuvette du roulement inférieur du joint & l'aide de
Foulil ¥.20109 (fig. 4},

- installer un roulement neuf & I'aide d'une presse hydraufi-

que;

remplir avec de la graisse AGIP MU-EP/3 la cavité des rou-
lements;

remonter le joint dans son siége et installer le roulement
superieur;

- refermer la couronne de i3 direction;

faire ourner fa direction dans les deux sens du début en fin
de course a plusieurs reprises, serrer & nouveau la couron-
ne de réglage st contriler que la direction tourne librement
sang aucun jeu axial ou grippage;

remonter la plagque supérieure de ia fourche, la rondelle et
écrou en le serrant au couple préconisé.

Installer tous ies eléments retirés en suivant l'ordre inverse de
ia dépose.

@B

STEERING STEM

(see figs. - page 11 - 16}

After removing the necessary fairings, the wheel and the
handlebar, detach the electrical connection, then:

loosen the A (fig. 1-2) nut on the steering stem and remove
the washer,
remove the upper fork yoke B;

- remove the steering head adjuster nut,
- remove the upper bearing;
- “draw out the entire fork with steering stens from beneath,

with the help of a drift, expel the upper and lower bearing ra-
ces (fig. 3). Always replace bearing and race as a unft.;

- install the new races using the special planer;
- when the motorcycle has bearn in ’m accsdnm exdmmf‘ the

arca around he skeennn hes

- remove (he race of the |ower D{:,cﬂ'mg taom he SIen usig

special tool ¥.20109 (fig. 4

- install a new race with the hetp ot a hydraulic press;
- fill the bearing cavity with AGIP MU-EP/3 grease;

11-17

- mount the steering stem in its seat and install the upper

bearing.

- tighten tho steering head adjuster nul.

- turn the sieering fully

!

teft and right several times, tighten the
adjuster nut again, then make sure the unit still steers freely,
without axial play or seizing;

remount the upper fork yoke, and washer and nut, tighter-
ing to the prescribed torque value.

nstall all the parts removed in reverse order.
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. Hinterrad und hintere Authéngung * Foue ef suspensicn arrigre % Asar wheef and suspensier

RADAUSBAU UND -KONTROLLEN

Ausbau

CX

. Das Rad vem Boden anheben und das Fahrzeug auf eine
geeignete Unterlage stellen; . .

- “den seiflichén Deckel entfémin, dig drei darunterfiegenden
Schrauben Iésen und entfernen {Abb. 1}; oy

- das Rad abbauen. *

APACHE-FREE-STYLE

. Das Bad vom Boden anheben und das Fahrzeug auf eine
geeignete Unterage stelien;

. die Einstellelomente an den Enden der Schwinggabel WGsen
{Abb. 2);

. die Radbolzenmutter Wsen und den Radbolzen heraus-
zichen, erforderichenfalls zu diesem Zweck einen Leder
oder Gumemihammaer benutzen;

. den Bolzen nach vorn treiben und dabei die Keilte vom
Zatnkrariz agnehmen ung auf den fnken Arm der Schwing-
gabel legen;

- das Rad abziehen, wobet auf Bremszange und Halterung zu @ _

achten ist. .

CRONO

Die einzige Abweichung in bezug auf die oben behandelten
Modelle besteht in der unterschiedlichen Einstellung des Rad-

. bolzens. - .

Bei diesem Modell sind zwei Nocken montiert, die auf den Bol-
2en mit Sitz in der Schwinggabe! aulgezogen sind; es ist erfor-
derliich, die zwet Schraubenpaare am Ende der Schwinggabel
{Abb. 3} zu l6sen, die die Nocken biockieren, bevor die fiir die
vorhergehenden Modelle beschrisbenen Operationen durch-
getihrt werden.

CFD
DEPOSE ET CONTROLES DE LA ROUE CRONO
Dépose La seute variante par rapport aux modeles deécrits ci-dessus
réside dans le type de réglage ditiérent de laxe de rous.
CX Cette version menle deux excenirigues calés sur laxe et
- Soulever la roue du sol en appuyant ie véhicule sur un sup- ayant leur siége dans la fourche, faudra desserrer les deux
port adapté; paites ge vis & l'extrémite de la tourche (fig. 3) servant a im-

- retirer le couvercle latéral, desserrer st refirer les 3 vis infé-
rieures (fig. 1),
- déposer la roue.

APACHE - FREE-STYLE

_ Soulever la roue du <ol en appuyant la motocyclette sur un
support adequat;

. desserrer les dispositifs de réglage aux extrémilés de la
fourche (fig. 2};

- desserrer lécrou de l'axe de ia roue et le dégager en s'ai-
dant, s'il y a lieu, d'un maillet en cuir cu en cacutchous;

_ avancer 'axe, faire descendre ia chaine de la courcnne &l
I'enchevaucher sur le bras gauche de la fourche;

- dégager la roue en prenant garde & Vétrier de frein et au
support.

mobiliser les excentriques, avant deffectuer toutes les opéra-
tions décrites pour les modéles précedents.

‘ (GBD
REMOVING AND INSPECTING THE WHEEL CRONO
Removal The only difference to the models described above £onsists in
the different adjustment of the wheel boll,
X Hore two cams are mounted o the boli with the seat in the

. Raise the rear wheel off the ground by resting the vehicle on
a suitable supporl.

- remove the side cap, loosen the 3 lower screws and remove
them (fig. 1):

- remove the whael.

APACHE - FREE-STYLE

. Raise the wheel from the groung by resting the vehicle on a
suitable support.

- joosen the asjuster nuts at the end of the swing arm g 2)
Inmean fee sl beit aut aed ol oyt the wheo! ™0 o

- glide the axle forward. remove the chain from the sprockel
and hook it over the left strut of the swing arm.

- remove the wheel while observing the brake caliper and
bracket.

12 -1

swing arm; it is necessary o loosen the two screw pairs at the
and of the swing arm {Hig 3) locking the cams before carrying
aut the activities described for the previous models.

e

“awing
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>

Kontrollen
Radbolzenausrichtung

Den Bolzen auf zwei V-Unterlagen legen und seine AuBermit-
tigkeit mit einer MeBuhr messen {Abb. 1}.

Max. zulassiger Grenzwert: 0,20 mm
Felge . Ch . e
Die Zentrierung der Felge kontrolfieren, indem das Rad auf eine »
Zentrierbank gestellt wird, es dann mit der Hand drefen und |
die Abweichungen an einer MeBubw ablesen (Abb. 2},
Max. zulissiger Grenzwerl.
- radialer Ausschlag: 2,0 mm
~ axigler Ausschlag: 2,0 mm

Kontrollieren, daf der Zahnkranziragteller und die Torsions-
dampfer sich in einem guten Zustand befinder. Sie ndtigenfalls
austauschen,

AUSTAUSCH DER RADLAGER

Ausbau
CX {Abb. 3-4)

Nach Abbau des Rades, wie vorher beschreben, den Spiint A
und dann die Muller B entfernen, den Zahnkranz zusammen

<t dém Flansch des Torsionsdampiers abZietien, dann. den

Radbolzen C, nach Entfernung der Bremszange.

Den Seeger-Ring D am Nocken E entfernery, dann einen geeig-
neten Treiber in der Aufnahme des Bolzens ansetzen und das
Lager F austrelben, zu diesem Zweck leichte und gleichmafi-
ge Schlage auf den gesamten Umiang der inneren Scheibe
geben.

Das innere Abstandsstick entfernen und das Lager G auf die
gleiche Art und Weise auf der gegeniiberliegenden Ssite nach
Entfernung des Seeger-Rings H austreiben.

D

Contréles
Rectilinéité de I'axe de roue
Mettre en place l'axe sur deux supporis en ¥ et 8n mesurer
fexcentricité a l'aide d'un comparateur {fig. 1}.
Limite maximale admise: 0,20 mm.

Contréle jantie

Contréler le centrage de la jante: ia roue élant placée au banc
de centrage, la faire tourner & la main et lire les difiérences
sur un comparateur {fig. 2}.

Limite maximale admise:

- oscitlation radiate: 2,0 mm

- oscillation axiale: 2,0 mm

Contraler que le plateau porte ceuronne ef le flecteur soient
en bon état; les remplacer s'il y a lieu.

REMPLACEMENT DES ROULEMENTS
DE ROUE

Dépose

 CX {fig. 3-4)

Aprés avoir déposé Ja roue de la maniére précédemment dé-
crite, retirer la goupilie A et I'écrou B, dégager la couronne et
la bride flexible et enlever ensuite 'axe de roue C aprés avoir
retiré Pétrier de frein.

Dégager la bague seeger D a Yiatérieur de 'excentrique E, in-
troduire ensuite un culil dextraction approprié a l'intérieur du
iogement de I'axe et expulser le roulement F en donnant quel-
ques coups légers et uniformes sur loute la circonférence de
ia rondefie interne.

Ratirer 'entretoise inferne et expuiser le roulement G avec la
méme procédure, en agissant sur le cbté opposé, aprés avoir
retiré la bagus sesger H.

GB>

Inspection
Straightness of axle
Position the axle an two V-blocks and measure its eccentricily
with a dial gauge (fig. 1).
Max. allpwable limit: 8.20 mm

Wheel rim
Check the run-out of the wheet riet by resting the wheel on a
centering stand, wning it manually and reading the run-out on
a dial gauge (fig. 2).
Max. allowable imits:
- radial oscillation:

- axial oscillation:

2.0 mm
2.0 mm
Chock that the qear e sunporting niate and the orsion dam-

T R e AR T ot

REPLACING THE WHEEL BEARINGS

Removal

CX {figs. 3-4)

After dismounting the wheet as described above, remove split
pin A and nut B, pull off the sprockel together with the flange
of the lorsion damper, then wheel bolt G afier removing the
brake caliper.

Remove the Seeger circlip ring T at cam E, then place a suit-
able driver in the boll support and drive out bearing F by tapp-
ing slightly and uniformiy ali around the edge of the inner disc.
Remove the internal spacer and expe! the bearing G in the same
way at the opposite side affer removing the Seeger ¢i relip ring H.

12-4
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APACHE - CRONO - FREE-STYLE

(siehe Abb. - Seite 12 - 3) .
Einen Stift in die Aufnahme des Boizens {Abb. 5} einfilhren,
um das Abstandsstlick um das erforderliche MaB zu neigen,
damit eine Auflage auf der inneren Scheibe des gegentiberiie-
genden Lagers geschaffen wird.

Das erste L. 2er ausschlagen {A-Abb. 8); indem ‘man leicht -

und gleichm&Big auf den ganzen Umtang der inneren Schelbe
schlagts +
Nachdém das innere Abstandsstiick {B-Abb. 8) herausgefalien
ist, das Rad umdrehen und das zweite Lager ausschiagen,

Einbau

Die Vertiefung der Lager mit Fett AGHE MU-EP/3 {illen. Ein
Lager einsetzen, das Abstandsstiick montieren und dann auch
das zweile Lager einsetzen (Abb, 7},

HINTERE AUFHANGUNG .
{siehe Abb. - Seite 12 - 6)
STOSSDAMPFER

Er besteht aus einer ginzigen !*lbneumaﬁ‘:‘schen Baugruppe,
die normalerweise warlungstrel ist. Die Einstellung der Vor-

- spannung der Feder erreicht man mit einem Schiissel an einer

Mutter am oberen Teill des SiofBdampfers (Abb. 1) (bei den
Endurc-Modelien dreht man an den Nutmutlern, die sich an
der gleichen Stelle befinden (Abb. 2}).

Ausbau

- Das Fahrzeug auf eine gesignete Unterlage stellen und das
Hinterrad anheben.

- Den Sattel ung die erforderlichen Karosserieteile fir den Zu-
gang zur oberen Befestigungsschraube des StoBdampfers
am Rahmen entfernen (Abb. 3).

. Die Schraube enffernen A-Abb. 4, die den Hebel der Auf
hangung an den Streben befestigt, und den Bolzen, der He-

_bel und Schwinggabel miteinander verbindet,

- Die Baugruppe aus Stofdampfer und Hebeln gleitet von un-
ten heraus, : .

- Den Stofiddmpfer ausbauen.

CED

APACHE - CRONO - FREE-STYLE

{voir fig. - page 12 - 3)

introduire une goupille dans te logement de I'axe {fig. 5} el in-
cliner latéralement l'entretoise de ce qu'it faut pour créer un
appui sur la rondelle interne du roulement opposé.

Faire sortir le premier roulement {A-fig. 8] en donnant unifor-
meément quelques coups légers sur toute la circonférence de
la rondelle interne.

L'entretoise interne étant sortie {B-fig. 8), retourner la roue &l
pousser te second roulement a extérieur.

Installation

Remplir la cavité des roulements avec de la graisse AGIP
MU-EP/3, introduire le premier roulement, instatler l'entraicise
et monter ensuite le second roulement itig. 73.

SUSPENSION ARRIERE
{voir fig. - page 12 - 6}

AMORTISSEUR

Il se compose d'un groupe unigue oléopneumatique n'ayant
généraiement besoin d'aucun enfretien. Le réglage de la pré-
charge du ressort s'oblient en agissant avec une cle sur
Pécrou placé au sommet de 'amortisseur {fig. 1) (dans les ver-
sions enduro, Ie réglage s'effectue sur les couronnes situées
dans la méme position} {fig. 2}.

Depaose

- Placer un support approprié sous le véhicule et soulever la
roue arrisrs;

- retirer la selle of les éléments de carrosserie nécessaires
pour acceder au boulon supérieur de fixation de F'amortis-
seur au chassis {fig. 3};

- retirer le boulon A-fig. 4 de fixation du levier de la suspen-
sion aux blellettes et & faxe d'assemblage du levier 4 la
fourche;

- le groupe amortisseur/leviers descendra du bas;

- enlever amorlisseur.

@e>

APACHE - CRONO - FREE-STYLE

{see fig. - page 12 - 3)

Insert a rod into the axle housing {fig. 5} to incline the spacer
until it rests against the inner race of the cpposite bearing.
Expel the first bearing (A-fig, 6}, by tapping lightly and uni-
formly around the edge of the inner race

When the inner spacer falls {B-fig. 6}, turn the whee! over and
force out the second bearing.

Installation

Fill the cavities of the bearings with AGIP MU-EP/3. Insert the
first bearing, install the spacer, then mount the second bearing
{fig. 7).

12-5

REAR SUSPENSION

{see figs. - page 12 -6}

DAMPER

The damper is composed of a single hydro-pneumatic group
that generally requires no maintenance,

The pretension of the spring is adiusted by means of a key at
a nut in the upper part of the damper {fig. 1) {in case of the en-
duro types, the groove nuts are tumed which are placed at the
same point (fig. 2}

Removal

- Raise the rear wheel by placing a suifable support under the
vehicie:

- remove the seat and the fairings necessary lor access to

rzonnne holt (g, 3

tha e

sutrosdn iR GUR SR YL s swdliby e datigded deved w e
frame and screw connecling the lever {0 the swing arm;

- the lever/damper group can be drawn out downwards;

- remove the damper.
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17~ Kontrolle

Visuell den StoRBdampfer (berprilfen, wobet zu kontrollieren *

ist, daB sich am Schaft keine Stufen befinden, Leckagen oder
andere Mangel auftreten.

Es ist keine Uberholung vorgesehen. Nétigenfalls muB er aus-
getauscht werden.

Einbéu

Fett auf uhtefen und oberen Bolzen des SteBddmpfers und®

auf das Gelenk auftragen,

Die Demontagearbeiten in der umgekehrten Reihenfolge wie-
derholen, wobei die Befesfigungsschrauben des Siofidamp-
fars und des Gelenks mit dem vorgeschrigbenen Anzugsmo-
ment angezogen werden massen (Kap. 1}

. Contréle

Examiner I'amortisseur en vérifiant quil n'y a sur la ige au-
cun gradin, aucune fuite, ni aucune autre anomalie.

Aucune cpération de révision mest prévue. Le remplacer s'il ¥
a lieu.

Remontage

Passer de la graisse sur 'axe inférieur et sur celui supérisur
de 'amortisseur de 'articulation.

Répéter les opérations de démontage dans la séquence inver-
se, en serrant les boulons de fixaticn de famortisseur ef de
I'articulation au couple préconisé {chap. 1).

GELENK DER AUFHANGUNG :
{siche Abb. - Sefte 12- 6}

Wirksamkeitskontrolie

Das Spie! der Schwinggabe! kann kortrolliert wéiden, indem
man das Hinterrad seitlich verschiebt. Dabei stelt man das
Spiel zwischen Buchsen und Bolzen der Schwinggabel fest
{Abb. B). Wenn dieses Spiel zu groB ist, muB die Schwingga-
bel entfernt werden.

Max. MaB X: 1mm

Max.MaBY: 1mm

Ausbau der Schwinggabel

Nach Ausbau von Hinterrad und Kettenschutz (Schutzblech
bei den StraBlenversionen} die drel Schrauben entfernen, die
das Gelenk mit:

- StoBdampler

- Bolzen der Schwinggabel

- Versirebungen

verbinden.

Jetzt wird die kompletie Schwinggabel ausgebaut.

CED

ARTICULATION SUSPENSION
{voir fig. - page 12 - 6)

Contrdle du hon 8lat

Le jeu de Iz fourche oscillante peut se contrler en poussant
latéralement 1a roue arriére. Cetle procédure met en évidence
le ieu existant entre la bague et faxe de la fourche {fig. 5). Au
cas ol celui-ci résuiterait excessif # faudra procéder a la dépo-
se de la fourche.

Cote X maxk: 1 mm

Cote ¥ maxi: 1 mm

Dépose de la fourche

La roue arridre et le carter de chaine étant démontés (garde
boue dans les versions routiéres), retirer les trois vis de fixa-
ticn de Particulation &:

- Pamortisseur

- Taxe de la fourche

- les bieliettes. )

Démonter ensuite 13 fourche compléte.

GB>

Inspection

Visually examine the damper, making sure there are no groo-
ves worn in the shaft, leaks or other defects,

No overhaul operation is recommended. If necessary, replace
the damper.

Installation

Apply grease (o the upper and fower studs of the damper and
the joint,

Repeat the removal operations in reverse order, tightening the
mounting studs te the prescribed torque value {chap. 1),

SUSPENSION JOINT
{see fig. - page 12 - 6)
Functionat check

The play in the swing arm can be checked by pushing the rear
wheel back and forth lalerally. This procedure will reveal the
play between the pivot bolt and the inner bushes (fig. ). If there
is 100 much play, the swing arm must be disassembled.

Max. distance X, 1 mm
Max, distance Yo 1 mm

Removing the swing arm

Atter removing the rear wheel and the chain cover (hub cap for
road types), remove the 3 screws which connect the joint to:

- damper
swe g g ol
- gonmd,
Now the complete suspension strut is dismounted.
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Kontrollen

(siehe Abb. - Seite 12 - 7)

- Kontrollieren, daB Staubschuiz, Manschetlten, Hugeliager
und Buchsen keine Riefen, Kratzer auhseisen oder abge-
nutzt sind (Abb. 1-2-3). Sie erforderlichenialls austauschen.

- Kontrollieren, daB die Schwinggabel weder verformt noch
verbelt ist. o o : ’

- Kontrollieren, daf die Rolienlager oder die Buchsen unver-
sehrt sind und keine gebrochenen Rollen autwelsen oder
Ausbriche an den Rollen.

- Das Abstandsstiick der Schwinggabet kondrofieren. Es dirfen
dort weder VerschleiB, Riefen noch FreBspuren fesigestelit
werden, besonders nicht im Drebbereich der Lager. In einem
solchen Fall muB das Abstandssiiick ausgetauschi werden.

Austausch Schwinggabelbuchsen

Nach Entfernung des Staubschutzes und des inneren Ab-
standastickes (Abb. 4-85) die Buchsen mittels geeignetem
Treiber herauszighen und wegwerfen. Die neuen Lager mit
Hilfe einer Hydraulikmasse und eines geeigneten Treibers auf
ihren Sitz schieben. Sie mit Fett AGHP MU-EP/3 bestreichen,

F

o

Controles

(voir fig. - page 12 - 7)

- Contrdler que le pare-poussiére, les colliers, les roulementis
a billes et les bagues ne soient pas rayés, sifiés ou usures
(fig. 1-2-3). Les remplacer sl y a ligu.

- Contrdler gque la fourche ne soit ni déformee ni emboutie.

- Conirdler que les roulements & rouleaux et les bagues
soient en parfait état et guils ne présentent aucun rouleau
cassé ou ébréché.

- Contréler I'entretoise de la fourche. Elle ne doit éire ol uség,
ni rayée, et il ne doit y avoir aucune formation d’alvéoles, en
particulier dans la zone de rotation des roulements. 5i cala
élait, remplacer I'entretoise.

Remplacement des boucles de ia fourche

Aprés avoir retiré les pare-poussiéres e Pentretcise interne
{fig. 4-5), extraire les boucles au moyen de Voutit darachage
et les jeter. Enfoncer de nouveaux roulemsnts dans lews sie-
ges a laide d’une presse hydraulique et d'un outil de pose
adapté. Les enduire de graisse AGHP MU-EP/3 en ayant soin
d'enduire également les lévres des pare-poussiére.

Maonter I'entretoise de l'axe et les pare-poussiere.

wobei darauf 2u achten i8t, daB auch die Staubschutzlippen
mit Fett bestrichen werden. Staubschutz und Abstandsstlck
das Bolzens installieren.

Austauschiager und Kugelgslenke der
Aufgéngungsgelenkstangen.

- Staybschutz entfernen {Abb.-6); die Lager mit dem Abzieher

¥.20534 {Abbh. 7) abziehen. Die neuen Lager mit Hilfe einer Hy-
draulikpresse und eines Schifigers in geeigneten Abmessungen
aut threm Sitz installieren (Abb. 8). Die Lager und die Staub-
schutzmanschetten mit Fett bestreichen und sie dann auf ihrem
Sitz instatfieren. Die Buchse des Gelenkboizens instaliieren.

Einbau

Schwinggabel, Gelenk und Stofiddmpfer in umngekehrter Reihen-
folge wieder einbauen. Dann die volistindige Baugruppe in ihrem
Sitz am Fahmen installieren und den Schwinggabetbolzen ein-
schieben. Die cbere Anschiufischraube des StoBdampfers instalk-
leren. Sowohl den Bolzen der Schwinggabel als auch die Schrau-
be des Stolddmplers mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
anzishen. Den Kettenschutz (Schutzblech bel den Straienmaodel-
len} instaliieren und dann das Rad wieder einbauen.

)

HRemplacement des reulements et des rotules des
biellettes d'articulation de la suspension,

Les pare-poussiére étant retirés {fig. 6}, extraire les roulements
a I'aide de Foutit d'exiraction ¥.20534 (fig. 7).

Installer dans leur siege des roulements neufs a l'aide d'une
prasse hydrauligue ef d'un outil de pose aux dimensions ap-
propriges (fig. 8}

Enduire de graisse les roulements et les pare-poussiére et les
installer dans leur siége.

installer la bague de Paxe d'articulation.

Remostage

Remonter |2 fourche, Tarticulation et 'amortisseur dans l'ordre
inverse.

installer ensuite l& groupe complet dans l'emplacemeént du
chassis et infroduire {'axe dans la fourche.

installer e boulon de fixation supérieur de famortisseur.
Serrer aussi bien l'axe de la fourche que le boulon de 'amortis-
sour au couple préconisé. Installer le couvre-chaine (le garde-
boue dans les versions routiéres) ei remonter ensuite la roue.

(GED

Inspection

{see figs. - page 12-7)

« Check the dust caps. collars and bushes for scoring, sorat-
ches and wear (figs. 1-2-3). Replace them if necessary.

- Make sure the swing arm is not deformed or dented.

- Check the needle bearings and bushes for damages,
broken rollers or breakouts.

- Check the swing arm spacer. No wear, grooves of dentings
must be determined, especialty not in the rolating area of
the bearings. Otherwise replace the spacer.

Replacing the swing arm bushes

Remgove the dust caps and internal spacer {figs. 4-5). extract
the bushes by means of the special drift and discard them
Push the new bearings inta thair seats by means of » ot
ey e gned oo e i

Cover them with AGIP MU-EP/3 grease. making sure you aiso
grease the lips of the dust caps.

Install the pivot bolt spacer and the dust caps.

12-9

Replacing bearing and joints of the suspension conrods

After removing the dust protection {fig. 6}, pull out the bearings
by means of exiractor Y.20834 {fig. 73,

install new bearings by means of a hydraulic press and a drift
with suitable dimensions (fig. 8).

Grease the bearings and the dust protection and install them.
install the hinge pin.

Reassembly

install the swing arm, damper mount and damper in reverse
order,

Then mount the complete unit on the frame and push in the
SwWing arm pin.

Maount the upper connechon screw of the damper.

Tighten the swing arm boll as well as the damper screw by
Coeenoman < tishbenies torquo. Insind thee chizin proftec
U iU EOul TY R U DUl Capl. then remaount he wheel,
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ARBEITSVORSCHRIFTEN

Die Bremsfliissigkeit ist wasseranziehend und halt damit die
Feuchtigkeit der Luft. Wenn dieser Anteil einen Grenzwert tber-
schreitet, ergibt sich daraus eine unzureichende Bremswirkung.
Unter normalen Einsatzbedingungen wird empfohlen, die Brems-
flissigkeit spitestens alle zwei Jahre auszuwechsein.

Wenn die Bremsanldge dagegen starken Béanspruchimges aus-

gesetzt ist, ist die BremsfiGssigkeil haufiger auszuwechsein.

SCHEIBENBREMSFLUSSIGKEIT
(siehe Abb. - Seite 13 - 3}

Uberpriifung des Bremsflissigkeitsstands

Wird ein Flissigkeitsabfall festgestellt, die Anschiisse anzie-
hen und die Dichtungen des Bremszylinders kontrolfieren.
Sich vergewissern, daB im Kreislauf keine Leckagen vorhanden
sind, und kontrollieren, daB Leltungen und Anschilisse nicht
geknickt oder abgenutzt sind,
Wenn der Bremsfliissigkeitsstand unter das Minimum absinkt,
_den Deckel des Behdlters des Bremszylinders abnehmen und
Bremsflissigkeit DOT 4 auffilien {Abb. 1-2-3).

Austausch

Entleerung

Eine Leiiing an das Entidftungsventil an der Bremszange
anschlieRen, diese 8sen und mehrfach mit demn Bremshebel
pumpen, bis keine Flissigkeit mehr austritt (Abb. 4).

Flllen

Bei geschiossenem EntiGftungsventit den Hauptbremszylinder
mit Bremsfliissigkeit DOT 4 bis aut den Hochststand aufflllen.
Die RBremsiliissigkeit in daer Anlage durch Pumpen mit dem
Hebel mit Druck beaufschiagen, bis keine Luftblasen mehr
aus der Bolvung im Behélter austreten und der Hebel den

erforderfichen Widerstand bietel.
Dieses Verfahren Hir alle Schebenpremsen anweanden.

Achtung

- Das Vorhandensein von Bremsitissigkeit an der Bremsschei-
be oder au! den Bremsheifigen reduziert die Bremswirkung.
In diesem Fall die Bremsbeldige austauschen und die Schei-
be mit elnem qualitativ hochwertigen LOsungsmittel séubern.

- Nie Bremsfiiissigkeiten verschiedener Fabrikate miteinander
vermischen: Sle kénnten miteinander nicht kompatibel sein.

CED

NORMES DE TRAVAIL

Le liquide du circuit de treinage est hygroscopigue, c'est & dire
qu'if retient I'humidité de Vair. Lorsque ce contenu dépasse
une valeur limite, le freinage résulte insuffisant.

En conditions de conduite normaies. il est conseilié de vidan-
ger le liquide des freins au maximum tous les deux ans.
Au contraire, si le systéme de freinage est soumis & des ef
forts pénibles, vidanger plus fréquemment ke liquide.

LIQUIDE DE FREINS A DISQUE
(voir fig. - page 13 - 3)

Vérification du niveau

Si I'on remarque une diminution du liquide, serrer {es raccords
et contrdler les joints du maitre-cylindre.

S'assurer qu'il Ny ait aucune fuite dans e circuit et contrdler
que les tubes et les raccords ne soient ni plgs ni endom-
magés.

Si le niveau du liquide est inférieur au minimum, refirer le cou-
vercle du réservoir du maitre-cylindre et faire Fappoint avec du
liquide de frein DOT 4 {fig. 1-2-3}).

GENERAL INSTRUCTIONS

The brake fluid is hygroscopic, L.e. it captures moisture from
the air. If this moisture content exceeds a certatn mil, braking
power will be reduced.

Under normat riding canditions, it is recommended you repla-
ce brake fluid at least once every two years, I, however,
the brake system is heavily used, change the fluid more often.

DISC BRAKE FLUID
(see figs, - page 13 - 3)

Checking the level
If you note a drep in fuid level, tighten the fittings and check
the master cylinder gaskets,

Maka aura there are no losks in the croull and thal Bnes are

[N TE N

If the fluid level is below minimum, remove the cap from the
master cylinder reservair and top off with DOT 4 brake tluid
{figs. 1-2-3).

Remplacement
Vidange
Connecter un lube & la soupape d'évent sur l'etrier, la desser-

rer et pomper 2 plusieurs reprises & laide du levier de frein
jusgu'a o que le liguide n'arréte de s'écouler (fig. 4).

Remplissage

La soupape d'évent étant fermée, remplir le cylindre principal
avec du Bquide de freins DOT 4 jusqu'a son niveau maximal.
Mettre sous pression e fiquide dans le systéme en pompant
sur le levier jusqu'a ce gu'aucune bulle d'air ne sorte plus du
trou du réservoir et gue le levier présente ia résistance due.
Utiliser cette procédure pour tous Ies freins & disque.

Attention

- La présence de liquide de frein sur le disque ou sur les pla-
quettes réduit la force de freinage. Dans ce cas, remplacer
les plaguettes et netfoyer le disque au solvant de haute
qualité.

- Ne famais mélanger des liquides de frein de type différent
car His pourraient ne pas élre compalibles entre eux.

D)

Changing fluid

Draining

Connect a hose to the caliper bleeder valve, loosen it and
pump the brake lever repeatedly until no more fluid comes out
{fig. 4.

Fitling

Close the dlasder valve and then fill the master cylinder with
DOT 4 brake fhuid up to the maximum level.

Place the fHuid under pressure by pumping the brake lever un-
til no more air bubbles escape from the pinhoie in the reservoir
and the lever resists normally.

Use this procedure for all disc brakes.

Caution

e of brake g

:

2~ the digs or pads will reducne

<. Tlpinaaas U DU I
a high-guably solvent.
- Never mix brake fiuids of different types. as they could be

mutually incompatible.

B B 16
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Entliiftung

Wenn efforderlich, den Bremsfiiissigkeitsstand im Behailer
wieder herstel'2n.

Die Gummikappe von der Entiliftungsschraube an der Zan-
ge (A-Abb. 4) abnehmen und dort einen transparenten
Schiauch (B) anbringen, dessen anderes Ende in einen
Behilter gefiihrt wird, der’ unveranderte Flissighkeit enthalt.
Die Entliiftungsschraube lésen und mehrmals in kurzen Ab-
standen und langsam den Bremshebet betitigen. Die Ope-
ration wiederholen, bis Fliissigkeit ohne Luftblasen aus dem
Schlauch austritt.

Den Bremshebel bis nach unten durchdriicken, die Ent-
ftungsschraube an der Bremszange blockieren, den Hebel
loslassen, das transparente Gummirohr abnehmen und die
Gummikappe wieder aufsetzen.

Wenn die Operation richtig durchgefithrt worden ist, erreicht
man, wenn man auf den Hebel drickt, sofort eine kraftige
Bremswirkung, die nicht mehr durch eine Elastizitit aufgrund
des evtl, Vorhandenseing von Luft gekennzeichnet ist.

CED
Purge
Faire I'appeint du liquide dans le réservoir sty a lieu;
retirer le capuchon en caoutchouc de ia vis de purge sur I'e-
trier (A-fig. 4) et y introduire un tube fiexibie transparent (B}
en immergant l'autre extrémité dans un recipient contenant
du liquide inaltéré; desserrer ia vis de purge et aclionner
lentement et & plusieurs reprises e levier du frein, 4 de
courts intervalles. Répéter cetie opération jusqu'd ce que le
liquide ne sorte du fube sans bulles d'air;
actionner a fond le levier du frein, immobiliser 1a vis de pur-
ge sur I'étrier, lacher le levier, retirer le tube transparent ot
remonter le capuchon en cacutchoue.

Si cette opération a été effectuée cofrecternent, en agissant
sur le levier on obtiendra immédiatement un freinage net, qui
ne sera pius dérangé par I'élasticité due & une présence gven-
tuelle d'air.

Attention.

- Pendant cette opération de purge, contrdler souvent le ni-
veau du liquide pour éviter que l'air n'entre dans ie systéme
a travers le maitre-cylindre.

| <GB
Bleeding
Top off the fluid level in the reservoir, if necessary.
remove the rubber cap from the bleeder valve on the caliper
(A-fig. 4) and attach a flexible, transparent hose to it (8), im-
mersing the other end in a container of unaltered fuid. Loo-
sen the bleeder valve and pump the brake lever slowly se-
varal times, at brief intervals. Repeat the operation until the
liguid feaving the hose is free of air bubbies.
compress the brake lever cormpletely, fighten the bleeder
valve on the caliner, release the lever, remove the transpa-
rent hose and replace the rubber cap.
If the operations has been performed correctly, acting on the
brake lever will produce a strong braking eHect, without the
sponginess due to the prasence of air in the circuit.

Caution

- During the DIGEOHG Qperduon. Chete e i kve oyueis
tly to avoid the introduction ot air into the circuit through the
master cylinder.

13-2

Achlung

- Wiahrend der Entliftung oft den Flissigkeitsstand kontrolhie-

ren, um das Eindringen von Luft in die Anlage durch den

Bremszylinder zu verhindern.

Sich vor Durchi{inrung dieser Operation vergewissern, daB

im Kreistauf keine Leckagen vorhanden sind und daB die

" Schlauchlsitung odér die Dichtungen keine Risse oder
Verhirtungen dergestalt aufwelsen, daB der einwandireie
Betrisb der Anlage beeintrichligt wird. Andernfalls die be-
schidigten Teile austauschen.

Avant deffectuer cetle opération, s'assurer que le circuit ne
présente aucune fuile et que le lube flexible ou les joints ne
solent ni craquelés ni durcis afin de ne pas porier atleinte
au bon fonctionnement du systéme; dans le cas contraire,
remplacer les éléments défaillants.

- Before bieeding, make sure there are no leaks in the circuit
and that flexible hoses and seals are nol cracked or harden-
ad {0 the point of jeopardizing system operation. If they are,
replace the faulty paris.
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SCHEIBENBREMSANLAGE

BREMSZYLINDER

Ausbau

- Die Bremsflu55|gkelt aus dem Kreistauf ablassen.

- Den Flucksplegel abbauen {Endurc-Model}.

- Die Leitung von der Bremse abbauen, dazu die Anschi !3
mutter dsen.

- Darauf achten, daB keine Hydraulikiiiissigkeit auf lackierle,
Kunststoff- oder Gummiteile verspritzt wird. Diese Tsile im-
mer abdecken, wenn Wartungsarbeiten am Kreislau? durch-
getlihr werden.

. Die Schraube entfernen, die die Leitung befestigl, ibr Ende
abdecken, um Verunreinigungen z¢ vermeiden. Die Leitung
so befestigen, daB keine Flissigkeit austropft.

- Den Bremshebel abbauen,

- Mach Abklermmen der Steckverbinder des Stop-Schalters
den Bremszylinder ausbauen.

- Dann den Schutz des Kolbens vor: dem Bremszylinder ent-
fernen.

" - Nach Entiernung des Seeger-Bings, der sie befestigt, Kol-

ben und Feder entiernen.
- Mit Bremsfiiissigkeit das Innere des Bremszylinders, den
Behilter, die Feder und den Kolben reinigen.

Kontrolle

: Kontrollieren, daf Kelben und Bremszylinder der Pumpe’
weder Riefen, Kratzer oder Stufenbildung autweisen {Abb. 1).
KolbenauBendurchmesser (Abb. 2j:

Kolbendurchmesser der Bremszylinder
CX | APACHE | CRONO | FREE-STYLE
Vorn 11 11 11 11
Hinten 13 i3 13 13

VerschlgiBgrenze: 0,05 mm zur Durchmesser

- Vor dem Wiederginbau kontrollieren, dall die Gummi nicht
beschadigt sind.

Achtung

Kolben, Bremszylindergehduse und Feder mussen als unteilbar
angesehen werden und werden evil. insgesamt ausgetauscht,

o

SYSTEME DES FREINS A DISQUE

MAITRE-CYLINDRE

Dépose

- Vidanger le liquide de frein du circuit;

- retirer le miroir rétroviseur {(version endurc);

disjoindre le tube du frein en desserrant I'écrou de raccorde-

ment;

- faire attention & ne pas verser du tiquide bydrauligue sur les
parties peintes, en plastique cu en casulthouc. Toujours
couvrir ces parties lorsquion effectue des opérafions den-
tretien sur le circuit;

- en retirant la vis qui fixe le tube, en couvrir son extrémité
pour éviter tout encrassement. Fixer le wbe de maniére &
ce quil n'y ait aucune fuite de liquide;

- retirer le levier du frein;

- les connecteurs de linterrupteur du step étant débranchés,
retiver le maitre-cylindre;

- retirer ensuite la protection du piston de fa pompe;

- la bague seeger qui le fixe étant retirée, enlever le piston et
le ressort;

- pettoyer avec du liquide de frein lintérieur de la pompe, le
réservoir, le ressort et le piston.

Contrile

- Contrdler que le piston et le maitre-cylindre ne soient ni
rayss, ni stiés et quils ne présentent aucun gradin (fig. 1).
Diamétre extérieur piston {fig. 2):

Diamétres pistons des maitres-cylindres
CX | APACHE | CRONO | FREE-STYLE

Avard 11 11 11 i1
Arriére 13 13 13 13

Limite dusure: 0,05 mm au diaméfre
- avant le remontage contrdler que les caoutchoucs ne soient
pas endommagés.
Attention
Le piston, le corps du maitre-cylindre et fe ressort dovent étre
considérés indivisibles et ils doivent éventuellement éire rem-
placés tous ensembile.

GB>

DISC BRAKE SYSTEM

MASTER CYLINDER

Removal

- Dirain the brake fluid,

- remove the rear view mirror (endurs lypeh

- getach the brake hose by loosening the filting,

- be caretul not to spill brake fiuid on painted, plastic or rub-
ber parts. Always cover these parts when doing mamnienan-
ce work on the brake system;

. remove the screw securing the brake hose and stopper the
and to avoid contamination. Biock the hese s¢ that fluid

doesn't drip;
- remove the brake lever;
diseoerest e arake llg= eade and remove tha prasier oy-

- remove the protectian of the plunger from the master cylin-
der;

- after removing the Seeger circlip ring. remove pision and
spring;

- clean the inside of the master cylinder, reservoir, string and
plunger with brake flud.

inspection
- Check the plunger and cylinder cup for scoring, scralches or

ridging {fig. 1}.
Quiside plunger diameter {lig. 2}

Diameter piston brake cylinder
CX | APACHE | CRONO | FREE-STYLE

From 11 11 11 11
Rear 13 13 13 13

Wear limilr  §.05 mm {off diamstan

- before reassembling. make sure rubber parts are not damaged.

FORETI
Plunger, masier cylinder body and spring must be considered

inseparable and should be replaced as a group, when neces-
sary.
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Einbau

“Deri Schiitz installieren.

Vor dem Wiedereinbau alle Teile mit unveranderter Brems-
fliissigkeit befeuchten.
Vorsichtig die Gummi montieren, um die Dichtungsiippen nicht

-umzustiipen.

Den Kolben in der Pumpe msialheren .
Den Bremshebel und den Steckverbinder des Stop-Schal-
ters installieren.

Den Bremszylinder am Lenker installieren.

Den Rickspiegel installieren (Enduro-Moded).

Die Leitung der Bremse mit dem Anschiu verbinden und
it dem veorgeschriebenen Anzugsmoment anziehen,

Den Bremsfilssigkeitsbehdlter mit Bremsiliasigkeit DOT 4
fitllen und den Hydraulikkreisiauf entliiften.

BREMSZANGE 7
Ausbau ’

- Einen sauberen Behdalter unter die Bremszange stellen und .

dgie Bremsfilissigkeitsleitung von thr abbauen.
- Darauf achien, daB keine Bremsfilissigkeit auf die lackierten
Flachen tropft. _

o ése Zange enﬁemeﬁ und vorher die zwei Schrauben Iosen

die sie fest mit der Gabel (Abb.1} und dem am Schwingbein
betestigten Winkeln (Abb.2) verbinden:,‘ ’

- Dig Bremsbeldge entfernen.

Wenn notwendig, zum Austreiben der kleinen Kolben Druckluft

auf die Bremsfilissigkeitseinfiiitbohrungen geben. In der Nahe

der Eintrittsbohrung nicht UbermiBig viel Luft anwenden,

- Kontrollieren, daB die Kolben und die Bremszange keine
Kraizer oder andere Schiden autweisen, Sie erforderlichen-
falls austauschen,

- Die Dichtungsringe der Kotben zum Inneren der Bremsgzan-
ge schieben, sie abziehen und wegwerfen,

- Pie Nuten der Dichtungselemente der Koiben mit Bremsfllis-
sigkelt reinigen, wobel darauf geachiet wird, daf die Lauffia-
chen der Kotben innerhalh der Zange nicht beschidigt werden.

s

CE

Remontage

'

Avant le remontage, humecter tous les éléments avec du §i-
quide de frein inaltéré;

monter attentivement les joints pour ne pas renverser ies lg-
vres d'étanchéité;

installer le piston dans la pompe;

installer la protection;

installer le levier de frein et e connecteur de Pinterruptaur
de stop;

installer le maitre-cylindre sur le guidos;

installer le miroir-rétroviseur (version enduro};

assembler le tube du frein au raccord en e serrant au cou-
ple préconisé;

remplir le réservoir avec du liquide de fréirf DOT 4 et purger
le circuit hydraulique.

@

Reassembly

:

s

s

Before reassembling, moisten ali parts with virgin brake
fluid;

install rubber parts carefully to avold reversing seal lips;
instali the plunger in the master cylinder,

install the protection,

install the brake lever and brake-light connector;

install the master cylinder at the handte bar;

instalt the rear view mirror {enduro type);

connect the brake hose to its fitting, tightening to the pres.
cribed torque value;

fill the master cylmder with DOT 4 brake fuid and bleed the
circuit,

13-86

ETRIER
Dépose

- Placer un récipient propre sous ['étrier et disjoindre le tube
du lgquide;

- gviter de verser du liguide sur les surfaces peintes;

- reliver I'élrier en desserrant d'abord les deux vis qui le ren-
dent solidaire de 1a fourche (fig 1} et de {'équerre-support
fixée & la fourche {fig. 2).

- retirer les plagueties de frein;

pour faire sortir les petits pislons, souffler g'ily a lieu par pe-

fits coups de Falr comprimé dans e trou de remplissage du

liquide de frein. Ne pas insister excessivement avec l'air 4

proximité du trowu d'enlrée;

conirfier gue les pistons ef Pétrier ne présentent aucun raya-

ge, ni aucun aulre dommage. Les remplacer S'il y a liey;

pousser vers [intérieur de ['érier les bagues d'étanchéite
des pistons, les exiraires ef les jefer;

- nettoyer les rainures des élémentis d'étanchéité des pistons
avec du liquide de frein en faisant aftention 4 ne pas en-
dommager les surfaces de coulissage des pistons & linté-
rieur de Fétrier.

CALIPER
Removal

- Place a clean container under the caliper and defach the
brake hose from it

- avoid spilling Huid on painted surfaces,

- remove the caliper, first loosening the two screws connect-
ing it to the fork (fig. 1) and the angle fixed to the swing arm
{fig. 2}

- remove the brake pads.

- # necessary, 1o expel the brake pistons, blow with short
blasts of compressed air inle the fluid inlet opening. Don't
overuse alr near the inlet opening.

- check the piston and caliper for saratches or other damage.

Heplace i ngcessary.

S e R naids of ¢

s doweard ths He caliper. re

clean the grooves in the pision relaining elements with
brake fiuid, being careful not to scratch the piston sliding
surfaces inside the caliper.

.,
vy
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(siehe Abb. - Seite 13 -7}

Kolbenkontrolle

- Dberpriifen, daB die Kolben keine Risse, Risfen oder ande-
re Beschidigungen aufweisen {Abb. 3}.

- AuBlendurchmesser (Abb. 4):

(siehé Tabellen der technischien Daten - Kap. 1}
VerschleiBgrenze: 0,05 mm.

Einbau

- Dig Dichtungselemente der Kolben missen bel jedem Aus-
bau durch neue ersetzt werden,

- Vor dem Wiedereinbau die neuen Dichtungselemente mit
unverinderter Bremsfllissigkeit bestreichen.

- Die Kolben wieder einbauen, wobei ive konkaven Enden zu
den Bremsbelagen zeigen.

- Die Schulzgummi installieren, sich vergewissern, daB sie
richti in den Nuten der Bremszange liegen.

- Die Bremsbelage, die Stifte und die Feder der Bramsbeliige
installieren,

Bremsen « Freins % Brakes
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- Die Bremszangenbaugrappe so an der Scheibe installieren,
dafl sie sich zwischen den Bremsbelfigen befindet.

- Die Verankerungsschrauben der Zange an der Gabel mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment anziehen.

- Den Behalier mit Bremsilissigkeit DOT 4 fillen und den Hy-
draulikkreislauf entlifien.

SCHEIBE ER

Die Stivke der Bremsscheibe messen. ES ist ein maximaler

Verschleil von 20% der urspsinglichen Starke zuldssig (siehe

Tabelien der technischen Daten - Kap. 1).

Die Planheit der Bremsscheibe kontroffieren (Abb. 5).

Maximal zuldssiger Unrundheitswert: 0,15 mm.

CED

(voir fig. - page 13- 7)

Controle des pistons

- Vérifier que les pistons ne soient ni striés, ni rayés ni en-
dommagés (fig. 3);

- diamétre extérieur (fig. 4):
(voir tables des données technigues - chap. 1}
Limite d’'usure: 0,05 mm.

Remontage

- A chaque dépose les éléments d'étanchéits des pistons doi-

vent étre remplacés par des éléments neufs;

avant de les remonter, enduire les nouveaux gléments d'é-

tanchéité de liquide de frein inaftére; -

- remonier les pistons, leurs extrémités creuses élant tour-
nées vers les plaquettes de frein;

- installer tes caoutchoucs de protection en veillant & ce qu'ils
soient correctement calés dans les gorges de P'étrier;

- installer les plagueties, les goupilles et le ressort des pla-
quettes;

(see figs. - page 13 -7)

Piston inspection

- Check the pistons for scratches, scoring and other damage
{fig. 3):

- outside diameter (fig. 4):
see technical data tables - chap. 1.
Wear limit.  0.0% mm,

Installation

- The piston seal elements must be replaced with new ones
each time they are removed;

- before mounting the new seal elements, cover them with vir-
gin brake fluid:

< inetat e piatnne witt saores oo plaged lowards the

- instail the rubber protectors. making sure they are properly
seated in the caliper grooves;

- install the pads with their springs and mounting ping;

- installer le groupe etrier sur le disque de maniére a ce que
celui-ci se positivnne entre les plagquettes;

- serrer au couple préconisé ies vis dancrage de l'étrier a la
fnurche;

- remplir le réservoir avec du liquide DOT 4 et purger le circuit
hydraulique.

DISGQUE

Mesurer ['épaisseur du disque de frein. U'usure maximale ad-
mise est de 20% de 'épaisseur initiale {voir tables des donné-
es technigues - chap. 15

Controler la planéité du disque de frein (fig. 5).
{ imite d'oscillation maximale admise: 0,15 mm.

>

-

install the caliper group on the disc fo that the disc is located
between the pads; :

. tighten the screws mounting the caliper 1o the fork to the
prescribed torque value;

- it the master oylinder reservoir with DOT 4 brake fluid and

bleed the hydraulic cirouit.

DISC

Measure the thickness of the brake disc. The allowable wear
level is 20% of the initial thickness (see technical data tables -
chap. 1}.
Check the flainess of the brake disc {fig. 5).

Max. aliowable oscillation limit: 015 mm.

13-9
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(siehe Abb. - Seite 13 - 8) o

AUSTAUSCH DER BREMSBELAGE

- Die Bremsbelage immer paarweise austauschen, um den
gleichmiBigen Andruck an der Bremsscheibe zu gewihrieis-
ten; L .

’ Aéhtung C ’ ‘

- AusschiieBlich Original-GILERA-Ersatzteiie benutgen.

- Fett auf den Bremsbeligen reduziert die Bremswirkung
erheblich.

CX-CRONO-FREE-STYLE
Das Verfahren ist das gleiche fr beide Bremsen.

- Nach Entfernung des oberen Deckels A-Abb. 1 in Seeger
Ring 8, den Bolzen C, die Feder [ und Bremsbelage entfer-
nen (Abb. 2-3-4).

APACHE
Vorderradhremse

Die Schraube C-Abb. 5 entfernen und die Bremszange drehen;
den Bolzen D losschrauben, dann die Bremsbeldge abziehen
und sie paarweise austauschen. Beim Wiedereinbau die glei-

.

. .chen Arbeiten in umgekehrier Rethenfalge durchtlihren.

Hinterradbremse .

Die Schraube A-Abb. 5-6 entfernen und die Bremszange
drehen, dann die Bremsbslige ziehen und sle paarweise nach
Entfernung der Sicherungsfeder B austauschen.

CED

{voir fig. - page 13 - 8)

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES

- Toujours remplacer les plaquettes par jeux de deux pour
gu'une pression uniforme soit assurée sur le disque;

Attention

- Ltiliser exclusivement des piéces de rechange d'origine
GILERA.

- De la graisse sur les joints de frottement du frein reduirait
dracconiennement l'efficacité du freinage.

CX - CRONO - FREE-STYLE
La procédure est la méme pour les deux freins.

- Aprés avoir refiré le couvercle supérieur A-fig. 1, dégager la
bague seeger B, extraire ensuite {'axe G, refirer le ressort D
et les plaguettes (fig. 2-3-4}.

APACHE

Frein avant

Retirer la vis C-fig. 5 et faire pivoter V'étrier; desserrer 'axe b,
dégager ensuite les plaquettes et les remplacer par jeux de
deux. Pour le remoniage, efiectuer les mémes opérations
dans Ia séquence inverse de fa dépose.

Frein arriére

Retirer 1a vis A-fig. 5 et § ot {aire pivoter I'étrier, dégager en-
suite les plaguettes et les remplacer par jeux de deux aprés
avoir retirg le ressort de retenue B,

(GB>

(see figs. - page 13 - 8)

REPLACING THE PADS

-~ Always replace the pads as a pair to ensure yniform pressu-
re an the disc. -

Caution

- Use only original GILERA spare parts.

- Grease on the friction lining of the brake drastically reduces
braking power.

CX - CRONO - FREE-STYLE
The procedure is the same for both brakes.

- Alter removing the upper cap A-fig. 1, remove the Seeger
circlip ring B. remove bolt C. spring D and the linings flic 2¢

SN
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APACHE
Front wheel brake

fremove screw C-fig. 5 and turn the caliper; unscrew bolt D.
then pull off the linings and replace them in pairs, Reassembly
in opposite order.

Hear wheel brake
Remove screw A-dig. 58 and turn the caliper, then pull off the
sinings and replace them in pairs after removal of slop spring B,

®
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SPANNUNGSKONTROLLE

- Bei abgeschaltetem Motor den roten Stift des Voltmaters mit
der Plusklemme der Batterie und den schwarzen Shft mil
der Minusklemme der Batterie verbinden {Abb. 1}.
Batteriespannung im Ruhezustand: 12 - 13V.

.~ Wenn das Voltmeter weniger als 11V anzeigt, den Lade- . .

kreis kontrollieren.

LADEZUSTANDSUBERPRUFUNG

- Der Stand der Elektrolytflissigkeit der Batterie sofl regel-
miBig kontrolliet und erforderiichentalls mit destifiertem
Wasser aufgefllit werden.

- Wenn das spezifische Gewicht der Batterisfiissigkeil zu
niedrig ist, wird die Batierie wieder aufgeladen.

- Die Batterie {lir das Aufladen immer aus dem Fahrzeug aus-
bauen.

- Nach Entfernung der Stopfen der Elemente das Plug-Kabel
(Plus des Batterieladegerites) an die Pluskiemme der Bal-
terie (+) und das Minus-Kabel {-} an die Minus-Klemme ()
der Batterie anschlieBen,

CFD

A

CONTROLE DE LA TENSION

- Le moteur étant arrété, brancher la broche rouge du voltme-
tre & la borne positive (+) de la batterie et la broche noire &
la borne negative {-} (fig. 1}.

Tension de la batterie au repos: 12 a 13V.

- Si le voltmétre indique moins de 11V, contrbler le circuit de

recharge.

VERIFICATION DE LA CHARGE

- Le niveau du liquide de P'électroiyte dans la batterie doit étre
périodiquement contrdle et, sl y a lieu, appoint doit ére
fait & 'eau distillée.

- Lorsque le poids spécifique de 'électrolyte est bas la batte-
rie deit étre rechargée.

- Toujours déposer la batterie du véhicuie pour la recharger.

- Les bouchons ayant éte retirés des éléments, brancher le il
positif (+} du charge-batterie & la borne positive {+) de la
batterie et le fil négatif (-) de ia batterie & ia borne négalive ().

- Die Batterie mit einem niedrigen Stromwert (0,8-0,9 A) lber
Hngere Zeil {8-10 Stunden) aufladen, wobel ein Wert von
~ 1710 dor Hochstkapazitdt nie berschritten werden darf.

- Beim Ladevorgang keine Flammen oder Funken in die
Nzhe kommen lassen, da Wasserslolf erzeugt wird.

- Die Batterie bis zum Erreichen sines spezxfschen Gewnchies

~von 1,280.bei 20 °C aufladen.

- Die Battene nach dem Laden mit Wasser abspuien

LADEKREIS

Kontrolie auf Verluste

- Vor Kontrolle der eingesteliien Spannung eine Uberprifung
auf eventuelle Stromverluste durchilihren,

- Den Hauptschalter aut "OFF” stellen,

- Das Massekabe! der Batlede abklemmen,

- Das Amperemeter zwischen Massekabet und Minusklemme
der Batterie anschlieBen. Das Amperemeter soll s0 0 A an-
zetgen.

- Charger la batterie avec un courant de faible ampérage (0,8
a4 0,2 A} pendant un long deélai (8-10 heures) et, de foute
fagon, sans jamais dépasser la valeur d'environ 1/10 de I'in-
tensité maximale.

- Durant Foperation de recharge, éloigner toute flamme ou
éfincelle car il y a production d'hydrogéne,

- Soumetire la bafterie & fa charge jusqu'a l'obtention du
poids spéciilque de 1,280 4 20 °C.

- Aprés la recharge laver {2 batlierie & {'eau.

CIBRCUIT DE RECHARGE

Contrile des fuiles

- Verifier quiil o'y ait avcune luite de courant avant d'effectuer
le contréle de Ia tension réglée.

- Placer Hinterrupleur principal sur la position "OFF".

- Dabrancher le cable de masse de la batterie.

- Brancher fampéremélre endre le cable de masse et la borne
{-} de la batterie. L'ampéremalre doit ainst indiguer 0 A,

GE>

CHECKING VOLTAGE

- With the engine off, connect the red lead of a voitmeter o
the positive (+) terminal of the battery and the biack lead to
the negative (-) terminal (fig. 1)

Battery voltage at rest: 12 - 13V,

- 1 the voltmeter indicates less than 1V, check the charging

system

CHECKING CHARGE

- Pariodically check the level of alectrolyte w the batiery and
top off with distilled water if necessary.

- If the specific gravity of the electralyte 1§ low, the ballary
should be charged.

- Alwavs ramiowe tho Battery from tha vebichs whan choreos
lead of The battery charger to the poextwe { ) tem“:maé ol the
battery and the negative (-} lead 10 the negative {-} terminal
of the battery.

14 - 1

- Charge the battery at low amperage (0.8-0.5 A) for 810
hours, never exceeding a value of ~ 1/10 max. capacity.

- During the charging operalion, keep flames or sparks away,
as hydrogen gas is produced.

- Charge the baitery until the specific weight reaches 1,290 at
20 *C.

- After charging, wash the batiery off with waler,

CHARGING SYSTEM

Checking for leaks

- Check for current leaks before measuring the regutated ten-
SO,

- Tum the main swilch o the “OFF" position.

- Dizeaneect the hattory oroeoet cable
the negative ferminal of the batlery. The avmpemmeter must

indicale 0 A,
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Kontrolle des Ladekreises

Sich vor Beginn der Kontrolle vergewissern, daR sich die Bat-

terie in einwandfreiem Zustand befindet:

- nach Erwdrmung des Motors das Volimeter an die Klem-
men der Batterie anschlieen;

- Den Motor im Leertauf drehen lassen. Alimahlich die Dreh-

zahl erhéhen.

- Die Spannung soll 13/14,5 \ betragen. Wenn die Anzeige
des Voltmeters nicht in dieses® Feld tritt, kontrollieren, ob
elektrische Kabel unterbrochen sind. ist dies nicht der Fall,
den Stromreglet/Gleichrichter durch eingn neuen ersetzen,
dann die Kontrolle wiederholen. Wenn die Anzeige des Volt-
meters weiterhin auBerhalb der vorgeschriebenen Werte
pleibt, die Spule am Stinder der Lichtmaschine kontrollie-
ren.

Kontrolle Regler/Gleichrichter
Die Wirksamikeit der Dioden kann wie foigt konirolliert werden.

- Die vier Steckverbinder (2 gelbe - 1 roter/schwarzer - 1 ro-
ter} abklemmen,

D

Contréle du circuit de recharge

Avant d'effectuer ce contrdle vérifier gue la batterie soit en

bon état:

- Le moteur étant en température, brancher le volimétre aux
bornes de la batterie.

- Laisser tourner le moteur au ralent; en augmentant ensuile
graduellement sa vitesse.

- La tension doit étre de 13/14,5 V; si lindication du vollmatre

n'est pas comprise dans ces valeurs, contrbler quiaucun fil
électrique ne soit débranché.
Si les fils ne sont pas débranchés, remplacer le régulatewr-
redresseur de courant par un élément neuf, puis effectuer a
nouveau ce contrdle. Si findication du volimétre s'éloigne
toujours des valeurs préconisées, contrbler ia bobine sur le
stator de l'alternateur.

Contréle du régulateur-redresseur
Lefficience des diodes peut se contrdler en procédant de la
fagon suivante:

- Débrancher les 4 connecteurs {€ jaunes - 1 rouge/noir - 1
rouge).

Checking the charging system

Before starting the inspection, perform the battery checks indi-

cated above. Then:

- warm up the engine, connect the volimeter 1o the battery
terminals;

- el the engine idle, then gradually increase the speed;

- the volimeter should read 13/14.5 V. I not, eheck first of all
for breaks in the wiring.
(f the wiring checks out, replace the regulator-rectifier with a
naw one then repeat the check. I the voltmeter continues o
indicate values outside the prescribed range, check the coll
on the alternator stator.

Checking the regulator-rectifier

Crisur taet the diodes ae warking proparly as lollows:

- [nsconnect ihe 4 plug cannectors (£ yekow - 1 red/biack - 1
red).

GBD

Den roten Stift des Prifgerstes an die Plusklemme des Re-
glers anschieBien {Klemme Hir rotesfschwarz Kabel} und
den schwarzen Stift an die Masse am Reglergehduse. Es
wird ein Widerstandswert = - abgelesen {Nadel am Skalen-
ende} {Abb. 1) )
Den roten Stift mit der ersten und zweite Klemme am Regler
fir gelbes Kabel {Abb. 2) und den schwarzen Stift mit Mas:
se am Regler verbinden: man erhélt die gleiche Widerstands-
ablesung = .

Wenn die Dioden wirksam sind, dart der Zeiger sich nicht
verschigben, Wenn sich der Zeiger des Ohmmeters dage-
gen bel digsem Test verschiebt, bedeutet das, daB die Uber-
priffte Diode kurzgeschiossen ist {Abb, 3),

Um dagegen den Purchgang der Dioden zu Oberpriifen, ist
die gleiche Operation zu wiederholen, wobel darauf zu ach-
ten ist, daB die Stifte des Ohmmeters vertauschi werden
und Uberpriift werden mufl, daB der Zeiger einen Wider-
stand von ca. 1000 Q anzeigl, wenn man die Skala €@ x 100
des Instrumentes benutzt

Brancher la broche rouge du tester sur la borne du régula-
teur marqué {+) {bome pour cable rouge/noir) et la broche
noire & la masse sur le corps du régulateur; on lira une va-
leur de résistance = - {aiguille en pleine échelle} {fig. 1}.
Brancher la broche rouge & la premiére et deuxiéme borne
sur le régulateur pour cable jaune (fig. 2) et la broche noire
a la masse sur le réguiateur; on obtiendra la méme lecture
de résisiance =«

Si les diodes sont efficientes, I'aiguilie ne devra pas se dé-
placer; si pendant cet essat I'aiguille du ohmmétre se dépla-
ce, cela signifie que la dicde examinée est court-circuitée
{fig. 2).

Au contraire, pour vorifier si une diode est coupée, répéter
cefte méme opération en ayant soin dinverser les broches
du ohmmétre ef de vérifier que Faiguille indique une résis-
tance d'environ 1000 Q en utilisant {'echelle € x 100 de l'ins-
trument.

Connect the red probe of the tester to the terminal of the
{+}-marked regulator (terminal for the rea/black cable) and
earth the black probe on the regulator casing; the resistance
value will be = « {(needle dead at the boltom of scale} {fig. 1),

. Connect the red probe to the first or second terminal at the

reguiator for the yeliow cable (fig. 2} and earth the black
probe on the reguiator: the same resistance valug = » is ob-
tained,

. i the diodes are working properdy, the ohmmeter indicator

¢

will not move. If it does, this means the dicde in question is
short-circuited {fig. 3).

To check whether one of the diodes is open-circuited, re-
peat the same operation, inverting the ohmmeter probes
this time and ensuring that the instrument reads a resistan-
ce of around 1000 £ or 5000 €. using the L2 x 100 scale.
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Kontrolle der Lichimaschinenstinderwickiung

(siche Abb. - Seite 14-3)

- Die zwei gelben Klemmen vom Regler abklemwmen und itren
Durchgang kontrollieren (Abb. 4}.

- Uberpriifen, daB dagegen zwischen den obigen Kabeln und
Masse kein Durchgang herrscht {Abb. B}.

- Wenn zwischen beiden kein Durchgang herrschi cder wenn -

Durchgang zwischen Kabeln und Masse festgestefit wird,
pesteht ein KurzschluB, der gesucht und behoben werden
muB. Wird ein gebrochener oder auf jeden Fail unterbroche-
ner Draht festgestellt, wird der Stdnder selbst ausgetauscht.

Kontrolle der Wirksamkeit der Ladekreise mit
Tester Typ Sictronic

Die vorher beschriebenen Messungen knnen mit einem Dia-
gnosetester Typ Sictronic durchgefiihrt werden. Diese Konirol
e, ciie auch dynamisch erfolgen kann, erlaubt die Feststeliung
eventueller Defekte der Anlage durch Tests unter Last, ist also
mit einem konventionellen Prifer nicht durchzufGhren.

Fir die Benutzung dieses Instrumentes siehe das spezifische
Handbuch.

Contréle de I'enroulement du stator de Falternateur

(voir fig. - page 14 - 3)

- Débrancher les deux bornes jaunes du régulateur et contré-
ler la continuité (fig. 4).

- Veérifler, au contraire, quil n'y ait aucune continuite entre fes
fils du stator et la masse (fig. 5}

- &l n'y a aucune continuité entre les deux ou il y a conti-
nuité entre les fils et ka masse # y a un court-circult qu'il fau-
dra chercher d'éliminer, si un fif st coupé ou de toute fagon
interrompu, il faudra rempiacer le stator.

Contréle de P'efficacité des circuits de recharge
au Testeur type Sictronic

Les relevements précédemment décrits peuvent s'etfectuer au
testeur type Sictronic. Ce contrle pouvant également se faire
dynamiguement, il permet de déceler d'éventueties anomalias
de Méquipement avec des essais sous contrainte qui ne pour-
raient se réaliser avec un testeur traditionnel.

Pour monter cet instrument, consukier ie manuel dutilisation
spécifigue.

Achtung . X

- Die Kontrofle aller Teile des Ladesystems kann erfolgen, ohne
daf sie aus dem Fahrzeug ausgebaut werden miissen.

{siehe Abb. - Seite 14 - 6}

AUSBAU

cX

Nachdem der Sattel durch Driicken gegen den Helmhalier
geldst ist, das Spannband der Batterie {&bb. 1) entfernen;
zuerst die Minusklemme und dann die Pluskiemme abklem-
men: dann die Batterie ausbauen.

APACHE-FREE-STYLE

Nach Entfernung des rechien Seitentells das Spannband der
Batterie {(Abb. 2} und danach die Batterie entfernen, nachdem
die Anschiuflkiemmen abgeklemmt worden sind,

CRONO

Nach Entfernung des hinteren Schwanzstiickes und des Krafi-
stofftanks die Batterie aus itrem Sitz ausbauen, nachdem der
Steqg, der sie halt, durch Lisen der zwel Bchrauben A-Abb. 3
entfernt worden ist; dann wie 1ir die anderen Modelle besch-
righen vorgehen.

Atiention

- le contréle de tous les composants du systéme de recharge
peut s'effectuer sans devair les déposer du vehicule.

{voir fig. - page 14 - 6}

DEPOSE

CX

Aprés avoir dégagé Ia selle en agissant sur le porte-casque,
retirer Yélastique de fixation de ia batterie {fig. 1); débrancher
d'abord iz borne négative, ensuite celle positive, puis déposer
la batterie.

APACHE - FREE-STYLE

Le flanc droit ayant 61 déposé, retirer Pélastique de fixation
de la batleric {fig. 2}, déposer ensuile la batterie aprés avoir
débranché les bornes de connexion.

CRONO

La queue arrigre et le réservoir & carburant ayant été dépo-
sés, retirer la bafterie de son emplacement aprés avoir enlevé
fentretoise qui 1a retient, en agissant sur les deux vis Afig. 3;
opérer ensuite comme pour fes autres modéles.

GBS

Checking the alternator stator winding

(see figs. - page 14 - 3}

. Disconnect the two vellow terminals from the regulator and
check their continuity (fig. 4).

. Then make sure there is no continuity batween these termi-
nalg and ground {fig. 5}.

- If there is no continuity between the two, or if there is conti-
nuity betwean terminals and ground, this means there is a
short-cirouit between the two terminals that must be located
and eliminated. i you find a severed or interrupted wire, the
stator must be replaced.

Checking the charging system with

a Sictronic Tester

The foreqoing checks may be pedormed with & Siclomc tvpa
BN ot toster Tia chaci sehish or

= oaing oo

i
stress, which could not be run with a traditional tester.

For instructions on the use of this instrument, refer 1o its spec-
fic manual.

¥, whi Wl e PhialiUicitaies G W Gl wals wee.
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Caution

- all the componenis of the charging system can be checked
without removing them from the vehicle.

{see figs. - page 14 - 6)

REMOVAL

CX

After having detached the saddie by pressing on the helmel
carrier. remove the elastic strap of the battery (fig. 1): first dis-
connect the negative terminal and then the positive terminal.
Then remove the battery.

APACHE - FREE-STYLE

Atter removing the right side panel, remove the efastic strap of
the batlery {fig. 2} and then the baltery after disconnecting the

CROND

After removing the rear tail piece and the fuel tank, remove the
haitery out of itz seat after remaving the channel supparting
the haltery by loosening the two screws A-fig. 3; then proceed
in the same way as for the other models.
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KONTROLLE .

{siehe Abbh. - Seite 14 - 6)

- Mit einem Dichtemesser das spezifische Gewichl der Batle-
rieflissigkeit in jedem Element kontrollieren {Abb. 4}. _
Spezifisches Gewicht: 1,270 - 1,290 bei 20 ° 2.

Wenn das spezifische Gewicht unter 1,230 liegt, wird die Bal-

- terie wieder aufgeladen. Das spezitische Gewicht schwankt
mit der Temperatur.

- Werden offensichtliche Anzeichen einer Sulfatation festge-
stellt oder wenn der Boden der Elemerde mit Sedimeanten
bedeckt ist, muBd die Batlerie ausgetauscht werden,

Achtung

- Die Batteriefllssigkeit enthdlt SchwefelsBure. Sie soll nicht
mit der Haut, den Augen und der Kleidung in BerGhiung
kommen. Bel Berlihrung die verunreinigten Teile sorgfallig
mit Wasser abspllen.

EINBAU

- Die Batterie am Rahmen installieren.

- Zuerst das Piuskabel mit der Plusklamme der Batterie und
dann das Minuskabel mit der Minusklernme verbinden.

- Die Batterie befestigen.

- Die Klammen mit sauberem Fett oder Vaseline einfetten. - -

- Das Entiiftungsrohr in der urspriinglich vorgesehenen Stel-
lung anbringen.

- Die enffernten Karosseretelle wieder montieren, wobei in
der umgekehrien Relhenfoige des Ausbaus vorzugehen ist,

CFD
CONTROLE INSTALLATION
voir fig. - page 14 - 6 . A
( gA pag ) )_ ) o . - Insialler ia batterie dans son emplacement sur le chassis.
) g;:érg:;rqi: g%ﬁgﬂ% li)pords specifique de felectrolyte - Brancher d'aberd le céble posilif 2 1a borne positive de la
o i ite le cable négatif £
Poids spécifique: 1,270 & 1,290 & 20 °C. Eba?terg;ﬂ e; e;s;;e elec e négatif a la borne négative (-}
Si le poids spécifique est inférieur a 1,230 la batlerie doit ) mﬁ?g Hseria baliene. . . .
stre rechargée. Le poids spécifique varie suivant la tempé- - Craisser igs bornes de ia batterie & la graisse propre ou a la
rature. ) vaseline,
- Remplacer la batterie s'il y a des signes évidents de sulfata- - Placer la ube d'évent de ia batterie dans sa position d'origine.
tion ou si le fond des éiéments est couvert de sédiments. - Hemonter les éléments de carrosserie enlevés en procé-
Attention dant dans le sans inverse de la dépase.
- L'électrolyte de la batterie contient de F'acide sullurigue. Evi-
ter tout contact avec la peau, les yeux et les vélemenis. En
cas de contact, rincer abondamment a 'eau iz partie conta-
minée.
GB>
INSPECTION INSTALLATION

(see figs. - page 14 - )

- Use a hydrometer o check the spacific weight of the eloc-
trolyte in each cell (fig. 4).
Specific weight: 1.270 - 1.290 at 20 “C.
If the specific weight is below 1.230, the battery should be
charged. Specific welght varies with temperatine,

- If there are evident signs of sulfated or if there is sediment
in the bottom of the cells, replace the battery,

Caution

~ The electrolyle contains suifuric acid. Aveid contact with
skin, eyes and clothing. In case ot contact. flush the affected
part with abundart water.

14-7

- install the battery in its housing,

- Connect the leads to the battery terminals: first positive then
negative.

- Secure the battery in place.

- Grease the terminals with clean grease or pelroleum jelly.

- Arrange the breather tube in its original position,

- install the fakings removed from each vehicle, as described
tor removal,

*
A
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BESCHREIBUNG

Das elektronische Zindsystem besteht aus einem Schwung-
magnetziinder mit kapazitiver Entladung und aus einem Hoch-
spannungs-Zindsteuergerat mit eingebauter Hochspannungs-
spule.

- Schwungmagnetziinder MOTOPLAT-

£r besteht aus einer Niederspannungswickiung (3 in Reme

geschaltete Spulen) und aus einer Spyle, die die Ladespan-
nung #ir den Kondensator erzeugt.
Daten: 4 Pole mit Pick-up - 120W.

Steuergerdt mit eingebauter Hochspannungsspule

Sle gsorgte Uber eine elektronische Schaltung ir die Erzeu-
gung und Verteilung des Hochspannungsstromes.

Ziindkerze
Empiohien:
- Champion NB2/C55

Vorziindung °

Wenn die Vorziindung nicht ncht:g ist, dle Stellung des Stan-
ders.(Kap. 5) kontrollieren.-. :

CED

: . DESCRIPTION

Le systéme d'allumage électronique se constitue d'un volant
de magnéto a décharge capacitive et d'uns centrale daliuma-
ge H.T. avec bobine H.T. incorporée.

Volant de magneto MOTOPLAT

i se compose d'un enroulement & basse tension {3 bobines
en série) et d'une bobine qui génére ia tension de charge pour
le condensateur.

Caractéristiques: 4 pdles avec pick-up - 120 W.

Centrale avec bobine H.T. incorporée

Grace a un circuit électronique, elle génére et distribus le cou-
rant H.T.

Bougie
Bougie preconisée:
- Champion NB2/C55

Avance & Pallumage

Si 'avance & allumage n'est pas caorrecte, I'on pourra agir sur
iz positionnement du siator {chap. 5.

&>

DESCRIPTION

The electronic ignition system is composed of a capacitive dis-
charge flywheel magneto and a HV ignition control unit with in-
corporated HY coil.

MOTOPLAT magneto

Composed of a low-voltage winding (3 sertes - coil} and a coil
that generates the charge voltage for the capacitor,
Characteristics: 4-pole with pick-up - 120 W,

Control unit with incorporated HV Coil

Generates and distributes the HV current through an electro-
ni¢ circuit,

Sparkplug
Recommendad:
- Champign N82/C55

Spark advance

if the spark advance ig
altered {chap, 3},

not correct, the stator position can be

15-1
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KONTROLLE .

Das gesamte Ziindsystem kann mit Hilfe sines Prifers kon-
trolliert werden. Erfolgi. keine Funkenbildung oder ist sie blaB
oder unzureicaend, dem Schema der Fehlersuche folgen und
eine Kontrolle der einzelnen Komponenien des Kreises vor-
nehmen, bis die Problemursache festgesteiit ist. -

Sténderkontrolle

- Nach Abklemmen aller vom Sténder gbgehenden Kabel die
Wirksamkeit durch die folgenden Widerstandsmassungen
an den Kabelschuhen der verschiedenen Steckverbinder
kontrolligrer:

Kabelfarbe Wiederstand (1))
hellblau/Masse (Abb. 1) 46
schwarz/Masse (Abb, 2} 36

gelblgelt (Abb. 3) 08+ 1

>

Uberpritfung des Steuergeriites

- Nach Anschiul des Plus-Priifstiftes des Testers an die Klem-
me der Spule mit dem heliblauen Kabel {10 mm Stift) und
der Minusklemme an Masse liest man einen Widerstands-
wert = « {feste Nadel Skalenbeginn} {Abb. 4).

- Nach AnschliuB des Plus-Prifstifts an die Klemme der Spule
*  mit.dem schwarzen Kabél (5 mm Stift) und der Mifiusklem--

me an Masse liest man einen Widerstandswert in der Nahe
des Skalenandes ab,
- Messung des Widerstands der Sekundarwicklung (zwischen
Zindkerzenkabelausgang und Masse)
Standardwert: 6,2 kQ + 10% bei 20 °C {Abb.5)
Wenn die fesigestellien Werte erheblich von den oben er-
wihnten Werten abweichen, wird die Spule ausgetauscht.

Achtung

Bel Vertauschen der Polaritdt der Quellen des Prifers muB die
Ablesung identisch sein mit den oben angegebenen Werten
oder etwas darunter liegen.

Widerstand des Zlindkerzensteckers: 1 k{2 (Abb.B).
Waenn auBerhalb der Spezifikation legend, austauschen.

B

CONTROLE

Le systeme d'allumage tout entier peut se contrdler & Iaide
d'un tester. Si I'étincelle ne jaillit pas, si elle est péle ou insuffi-
sante, suivre le schéma de recherche des pannes et procéder
a l'examen de chaque élément du circuit jusqu'a ce que la dé-
faillance ait été localisée.

Contréle du stator

- Aprés avair débranché tous les fils soriant du stator, vérifisr
leur efficacité en effectuant les mesurages de résistance in-
diqués ci-dessous aux bouts des différents connecteurs:

Coleurs fils Résist. {2)
bleu clairrmasse (fig. 1) 48
noir/masse (fig. 2) 38
jaune/jaune {fig. 3) D8-+1

Essai centrale

- Aprés avoir branché la broche positive du testeur & Ia borne
ds [z bobine du il bleu clakr fliche de 10 mm) et la borne né-
gative 2 la masse, Fon devra lire une valeur de résistance =
== {giguille fixe en début d'échelle) (fig. 4).

- Apras avoir branché la brochs positive 4 {a borne de la bobi-
ne du §il noir {fiche de 5 mm) et {a borne négative 4 la mas-
se, 'on devra lire une valeur de résistance se rapprochant
de ia pising échelle.

- Mesurer Ia resistance de 'enroulement secondaire (entre la
sartie du il de ia bougie et la masse).

Valeur standard: 6,2 kQ + 10% & 20 °C {fig. 5).

Au cas ou fes valeurs lues s'écarferaient de beaucoup des va-

teurs indiquées ci-dessus, il faudra remplacer 1a bohine.

Altention

En inversant la polarité aux bornes du testeur, fa lecture devra
éfre 1a méme ou de peu inférieure aux valeurs indiquées ci-
dessus.

Résistance du capuchon de bougle: 1 k(2 {fig. 6)
S est hors spécification, le remplacer.

LR

INSPECTION

The entire ignition system can be checked with the help of a
tester. if there is no spark, or if the unit fails to function pro-
perly, follow the troubleshoating scheme and examine the indi-
vidual circuit components untll you find the source of the pro-
blem,

Stator control

- Disconnect ali the wiring to the stator then check & by mak-
ing the following resistance measurements at the various
terminals:

Wire color Hesist. {O) J
light blue/ground (fig. 1} ! A
blackaground (fig. 2 56
yellow/yellow (fig. 3} o8+t ;

15-2

Check of controf device

- After connecting the positive pin of the tester to the coll fer-
minal with the light blue cable {10 mm pin} and the negative
pin to earth, a resistance value = = (pointer at beginning of
scaie} will be regisiered (fig. 4).

- After connecting the positive pin 1o the coil terminal with the
black cable (5 mm pin} and the negative terminal to earth, a
resislance value close 10 the scale end is registered,

- Measure the secondary winding resistance (between output
of spark plug cable and earth),

Standard value: 6.2 K £ 10% at 26 °C {fig. 5).

If the values measured vary greatly from the above values, the

coil should be replaced.

Caution

LT T T Ny

i beamlor

fEnenals 8 seatchad e readings
e Lz b salie O ust under hose ingicated apove.

Hesistance of spark piug: 1 kQ {fig. 8}
in case of other values, replace device.

®
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Ziindkerze :

- Den Zustand der Zindkerze kontrofieren. Sie austauschen,
wenn (berhitzt, verschmutz* oder abgenuizt.

- Den Elekirodenabutand messen. Wenn auBlerhalb der Spe-
zifikation, Verkruswingen beseitigen und einstallen.

- Die Ziindkerze muf alle 1000 - 2000 Kilometer kontrolliert

* werden. Die Ziindkerze wird auf alle Falle alle 4000 kin aus-

getauscht.
Der Elektrodenabstand soli 8.6 - 8,7 mm belragen

Achtung

Die Benutzung von Zundkerzen mit einern anderan Wirme-
werl als empiohlen oder mit ungeeignetem Gewinde kann zu
ernsthaften Schaden am Motor {lihren.

Kontralle Spannung Steuergerat Ablasventil

Nach Abklemmen der Eingangskabet des Sleuergeriies {Abb.
1) konlrollieren, ob zwischen den Spannung fihrenden Ka-
bein, der Klemme des roten Kabels und dem schwarzen Kabel
bef steckendem ZindschiUssel eine Spannung vont 12,5 V ge-
messen wird,

Bougie

- Examiner I'état de ia bougie. La rempiacer en cas d'echaul-
fement, d'encrassement ou d'usure.

- Mesurer la distance entre les électrodes. 5% sont hors spé-
cification, il faudra les décrasser et les régler.

- La bougie doit étre contriée tous les 1000 km & 2000 km,
Elie devra de toute fagon &tre remplacée tous les 4.000 kim.
La distance entre les électrodes doit ére de 0,6 2 0,7 mm.

Attention

L'utilisation de bougies ayant un degre thermigue ditierent de
celui préconisé ou des filetages impropres peut gravement en-
dommager le moteur.

Contréle de |a tension de la centrale de commande

de la soupape d'échappement

Aprés avoir débranché les fils d'arrivee & ia centrale {fig. 1),
controler, la clé de contact étant inseree, st la tension esl de
12,5 V entre les fils qui portent la tension, ia borne du il rouge
et la borne naire.

Solenoid-Konirolie

Nach Abklemmen der Klemme {Abb. 2) mit einem Prifer kon-
trollieren, ob zwischen den Kabeln des Solenoids Durchgang
herrscht. Wenn nicht, das Solenoid austauschen.

Kontrolle der Anlage mit Tester Typ Sictronic

 Eg'ist mdglich, die Wirksamkeit-der Komponenten auch mit ei~

nem Diagnosetester Typ Sictronic zu kontrollieren. Dieses Ins-
trument erlaubt es, die Anlage unter Last durchzumessen, d. h.
unter tatsachiichen dynamischen Verhaitnissen.

Wegen der Benuizung dieses Instruments siche das spezifi-
sche Handbuch.,

Contréle du solenoide

Aprés avoir débranché la borne (fig. 2), contréler a 'aide d'un
testeur la continuité électrique enlre les fils du solénoide.
Dans le cas contraire remplacer le soiénoide.

Conirdle de Féguipement a 1'aide
d’'un Testeur type Sictronic

U'on pourra vérifier Tefficacité des éléments également au
moyen d'un testeur du type Sictronic. Cet instrument permet
d'effectuer las analyses de 'éguipement sous confrainte, c'est
& dire dans des conditions dynamiques réelles.

Pour Papplication correspondante, consulter le manue! d'utili-
sation spécifigue.

<GB>

Sparkplug

- Check the state of the sparkplug. If it overheals or ts dirly of
worn, replace it

- Measure the electrode gap. I out of spec, clean and adjust it

- Check the sparkplug every 1000 + 2000 km. The plug should
be replace in any case every 4000 km,
The electrade gap should be 0.6 + 8.7 mm.

Caution

Using a sparkplug with a different thermal rating or with impro-

per threads can serious compronise the engine.

Check voltage control device drain valve
After disconnecting the input cable of the conlrol dovice {tig

1], check. if 2 voltage ¢! 12.5 V is measured belwenn the e

. el

£l

Check of solenoid

Afier disconnecting the terminal {fig. 2}, check the cables of
the solgnoid for continuity by means of a tesler.

On the contrary, replace the solencid,

Checking the system with a Sictronic Tester

The foregoing checks may also be performed with a Sictronic
type diagnostic tester. This ingtrument allows you 1o analyze
the unit under stress, Le. under real dynamic conditions.

for the use of this instrument. refer {0 its specific instruction
manual,
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ANLASSER

Ausbau und Zerlegung

Der Anlasser kann mit im Rahmen verbleibendem Motor aus-
gebaut werden.

- Mit Hauptschalter in der Stellung "OFF" das Minuskabel von

der Batterie abklemmen, bevor irgendwelche Arbeiten durch- -

gefihrt werden.
- Das Ol aus dem Motor ablassen.
Das Pluskabed vom Anlasser abkiemmen.
Die Befestigungsschrauben AniassesiMotor entfernen und
den Anlasser dann ausbauen.
- Die Schrauben vom Deckel des Anlassers ertfernen oder
ihn Bffnen,
- Die Lage und die Anzahl der Ausgleichsscheiben markieren
{Abb. 1),
Die Blursten kontrotlieren und ibre Lange messen.
Kontrollieren, daB die Segrmente des Schaliers keine Vertar-
hung durch Uberhitzung autweisen.

3

4

DEMARREUR

Dépose et démontage

Le démarreur peut étre déposé le moteur étant sur la chassis.

- Linterrupteur principal étant sur la position "OFF", débran-
cher le fil négatif de la batterie avant d'effectuer foute opera-
tion.

Vidanger 'huile du moteur.

Débrancher le fil positif du demarreur.

Retirer les vis de fixation du démarreur au moteur et le dé-
poser.

Enlever les vis du carter du démarreur et Fouvrir.,

Marquer les positions et le nombre de rondelies dépaule-
ment (fig. 1). _ .

Controler les balais et mesurer leur longueur.

Controler que les segments du commutateur ne presentent
aucune coloration due 4 I'échautfement

Si les segments présentent par ieu de deux une coloration
due a I'échauffement, cela signifie que les enroutements de
I'induit ont une dispersion a la masse.

- Wenn die Segmente paarweise eine Vertirbung durch Uber-
hitzung aufweisen, bedeutst digs, daf die Wicklungen des
Ankers an Masse abgeben.

- Kontrollieren, daB zwischen Segmentpaaren Durchgang be-
steht {Abb. 2).

- Den Durchgang zwischen den einzelnen Segmenten des
Sehalters und der Welle des-/i~kers koritroflieren; dort darf
kein Durchgang herrschen {Abb. 3}

Kontrolie der Gehiusswicklung

- Den Durchgang zwischen der Klemme des Kabels und dem
Gehiuse des Anlassers und zwischen der Klemme des Ka-
bels und jeder Birste kontrollieren {Abb. 4).

. Wernn die Feldwicklung keinen Durchgang autweist oder mil
dem Gehduse kurzgeschiossen ist, den Anlasser austau-
schen,

- Conirbler la continuite enire les jeux de deux segmenis (fig. 2). .

- Contréler la continuité enire chague segment du commuta-
teur et arbre de linduil. i ne doit y avoir aucune continuité

{fig. 3.

Controle de Fisclalion de la carcasse

- Contriler la continuité entre la borne du céble el la carcasse
du démarrour of entre Iz bome du c2ble et chaque balai (fig. 4).

- Remplacer e démarreur si 'enroulement d'excitation ne
présents aucune continuilé ou s'il est en court-circuit avec
la carcasse.

(GE)

STARTER MOTOR

HRemoval and disassembly

The starter motor can be removed with the engine mounted on

the frame.

- With the matn switch in the QFF position, disconnect the ne-
gative cable of the baitary before any other operation.

- Drain the engine oil.

- Disconnect the positive lead from the starter molior,

- Remave the bolts secunng the motor 1o the engine, then re-
move i1,

- Remove the screws in the motor cover plate and open it
Record the number and positions of the washers (fig. 1).
Check the brushes and measure their length.

e o i et -

Clpce b e iterr
- If the commutator segments are heat-discolored in pais,

this means the armature windings are grounding.
- Make sure there is continuity between segment pairs {fig. 2).

16 - 1

- Make sure there is no continuity between the individual seg-
ments of the commutator and the armature shaft {fig. 3).

Checking frame insulation

- Check for continuity between the cable termingl and the mo-
tor frame and between the cable terminal and each of the
brushes (fig. 4;.

. Replace the motor i the feld cod lacks continuity or is
shorts out on the rame.
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Biirstenaustausch

Mit einem Schraubenzieher die Schrauben {A-Abb. 1} und den
Deckel B entfernen; die Federn {C-Abb. 3) entlasien, die zwei
Birsten D, die mit den Magnetieldern verbunden sind, ab-
ziehen und den Blrstentrager E herausziehen. Die zwet Blr-
sten D, die vorher abgezogen worden sind, ausléten und durch

. zwei neue ersetzen; dann-einen neuen Blrsteniriger mit den |

{ibrigen zwei Birsten S montieren, in den die zwel nouen Blr-
sten D einzusetzen sind; wieder alles mit dem Deckel B ver-
schlieBen.

Vorgelegewelie

Die zwel Bolzen (F-Abb. 1), den Deckel G und die Drosselspule
H herausziehen.

Dan Federring (I-Abb. 2), den Anschlagring L, die Fedear M
entfernan, bis das Ritzel mit Freilautrad N herausialit,

P.5. Beim Wiedereinbau darauf achien, daBl die zwel Aus-
gleichscheiben der Vorgslegewelie wieder eingebaut werden,

Remplacement des balais

A l'aide d'un tourne-vis retirer les vis (A-fig. 1} et le couvercle B,
débander les ressorts (C-fig. 3), dégager les 2 balais D reliés
aux champs magnétiques. et extraire le plateau porte-balais
E. Refirer les deux balais D précédemment dégages of les
remplacer par des balais neufs; remonter ensuite le nouveau
plateau équipé des deux balais S restanis sur lequel if faudra
introduire les deux nouveaux batais D; retermer avec ie cou-
vercle B.

Arbre de renvoi

Extraire les deux boulons {F-fig. 1}, e couvercle G &l le grou-
pe inducteur H.

Retirer la bague élastique {I-fig. 2}, la bague de contrdle L, e
ressort M jusqu'a dégager le pignon muni de sa roue e N
N.B.: Lors du remontage, veilter & bien remetire en place les 2
rondelles de réglage de {'arbre de renvol,

Ritzel des Anlassers

Die zwei Schrauben {O-Abb. 1} losschrauben und den Laufer
komplett herausziehen, dann mit einem zweiarmigen Univer-
salabzieher das Zahnrad (P-Abb. 4) herauszichen.

P.S. die Blockierung des neuen Zahnorades soll durch Festkle-
ben erfolgen {(Loctite 601) nachdem die Verbindungsfiachen
vorher gereinigt worden sind. .

Einbau e

. Den Amzsser wieder einbaven, wobet auf die Lage der Aus-
gleichsscheiben zu achien ist.

- Den Deckel wieder installieren und thn mit den zwei Befesti-
gungsschrauben anzighen.

- Den Antasser am Motor instalieren und seine Befestigungs-
schrauben anzighern.

- Das Stromkabe! mit der Klemme am Anlasser und dem
Massekabel der Batterie verbinden,

Pignon de démarreur

Desserrer les deux vis {G-fig. 1} ef exiraire le rotor complet, &
faide d'un extracteur universel & deux bras, extraire ensuite le
pignon (P-fig. 4}.

N.B.: Le blecage du nouveau pignon doit s'effectuer par colla-
ge {Loctite du type immobilisant 601}, aprés avoir préalable-
ment nettoyé les surfaces d'assemblage.

Remoniage

- Remonter le démarreur en prenant garde au positionnement
des rondelfles d'eépaulement.

- Bemonter le carter el serrer les deux vis de blocage.

- Instalier le démarreur sur e moteur et serrer les vis de fixa-
fion.

- Brancher le cable du courant 4 1a borne sur le démarreur et
ie cable de masse de la balterie.

(GB>

Replacement of brushes

Remove the screws (Afig. 1) and the cap B by means of &
serew driver; deload the springs (C-fig. 3), pull off the two brush-
es [0 which are connected to the magnetic fields, and pull out
the brush carrier E. Unsolder the two pulled off brushes D and
replace them; then mount a new brush carier with the TRIMAIn-
ing two brushes $, in which the two new brushes D must be
mounted: shut by means of cover B,

Counter shaft

Pull out the twa bolts (F-fig. 1), the cover G and the choking
coil H.

Remove the lock washer {I-fig. 2), the stop ring L. the spring
M. until the pinion with the free wheel N falls out.

Remark: Observe during reassembly that the compensating

vnpper e el b etk

Starter pinion

Uinscrew the two screws {O-fig. 1) and pull out the rotor com-
pletely, then pull out the toothed whee! (P-fig. 4) by means of
a double arm universal exiractor.

Remark: The new toothed wheel must be locked by glueing
{Loctite 601) after cleaning the connection surfaces.

Reassembly

- Reassemble the starter motor. being careful about the posi-
tion of the shims.

- Mount the cover plate and tighten the two bolts,

- Install the starler motor on the engine and tighten the mount-
ing bolts,

- Connegt the power cable to its ferminal on the motor and
the battery ground cabla,
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STORUNGSDIAGNOSE.

Der Anlasser dreht nicht:

- Batterie entladen

- Hauptschalter defekt

- AnlaBdruckknopf am Lenker defekt

- Fernschalter defekt . - . - . . -

- Verkabelung gelockert oder nicht angeschiossern,

&> i
*

Der Anlasser dreht den Motor langsam:
- Batterie entladen

- UberméBiger Widerstand im Kreis

- Anlasser klemmt

Der Anlasser dreht, aber der Motor steht:

- Anlasserfreirad defekt
- Anlasserzahnrader oder Leeraufzahnrdder gebrochen

CED
IDENTIFICATION DES ANOMALIES .
Le demarreur ne tourne pas:
- Batterie déchargee
- Interrupteur principal défaillant
- Bouton-poussoir de démarrage sur te guidon detaiilant
- Télérupteur défaiilant
- Cablages 1aches ou débranchés.

Le démarreur fait tourner lertement le moteur:
- Batterie déchargée

- Résistance excessive du circuit

- Démarreur grippé

Le démarreur tourne mais le moteur ne démarre pas:

- Roue libre du démarreur défaillante
- Pignons du démarreur ou engranage point mort cassés

TROUBLESHOOTING

The starter motor doesn’t rum:

- Battery dead

- Main switch defective

- Starter button on handiebar defective

- Remote switch defective

- Wiring loose or disconnected

The starter motor turns the engine over slowly:
- Battery charge low

- Excessive circuit resigtance

- Motor seized

The starter motor runs bul the engine doesn’t respond:
Starter fooviend detio e

- Starter mator gears or neutral gear broken
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- den Steckverbinder der instrumentierurg abklemmen;

ARBEITSVORSCHRIFTEN

Alle Kunststoffsteckverbinder sind mit Sicherheiisiaschen ver-

sehen, die ausgeklinkt werden miissen, bevor sie abge-
klemmt werden und die wieder singeklinkt werden mussen,
wenn die Steckverbinder wieder angeschiossen werden.

Um einen elektrischen Defekt zu isolieren, muB der Strom-

- durchgang im betroffene: .- F=it des Kreises kontroliert werden.

Normalerweise kann die Durchgangskontrofe ausgeflht
werden, ohne dasTeil aus dem Motorrad auszubauen. Nach
Abklemmen die Steckverbinder an die Kiemmen gines Prii-
fers oder eines Ohmmeters anschiieBern.

INSTRUMENTIERUNG
CX (Abb. 1) - APACHE - FREE-STYLE (Abb. 2) -
CRONO {Abb. 3)

Nach Entfernung der vorderen Karosserietelle wie folgt vorgehen:

Das Drehzahimesserkabel abklemmen;

das Kilometerzahlerkabe! abklemmesn;

die Befestigungsschrauben des Armalurenbreties 8sen und
entfernen;

NORMES DE TRAVAIL

Tous les connecteurs en plastique sont eguipes de languel-
tes de sécurité qui doivent &tre décrochées avant isur de-
branchement et qui doivent étre alignees lors du rebranche-
ment.

Afin dlisoler une avarie électrique. contréler la continuité du
parcours du courant dans la partie du circuit concernge.

Un contrble de la continuité s'effectue habituellement sans
déposer 'élément de la motocyclette. Les connecteurs Slant
débranchés, les brancher aux bornes d'un tesier ou dun
ohmmeétre.

INSTRUMENTATION

CX (fig. 1} - APACHE - FREE-STYLE {fig. 2) - CRONO {fig. 3}
Les éléments de carrosserie avant &tant refirés, proceder de
la fagon suivante:

WORK PROCEDURES

débrancher le cible du compteur de tours;
débrancher le cable du compteur kilométrigue;

All the plastic connectors have safety tabs that must be un-
havked before they are disconnected and must be aligned
before they are reconnected.

In order to isolate an elecirical failure, check the continuily
of the current path in the affected part of the cirouit,
Continuity can narmally be controlled withou! removing the
component fram the vehicle. Detach the connectors and
then connect them to a tester or chmmeter.

INSTRUMENTATION

CX (fig. 1) - APACHE - FREE-STYLE (fig. 2} - CRONO {fig. 3)

After removing the front fairings, proceed as {oliows:

detach the rev. courder cable;
Aotanh i arooro e e oaht

H0osCN and rerove e dashboara mouning pois.

detach the plug connector of the instrumentation;

extract the bulb holders and repiace the warning light bulbs
(if burned out or cpen-circuited);
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die Lampensockel abzighen and die Konirolleuchten aus-
tauschen {wenn durchgebrannt oder unterbrochen);

- die instrumentierung in umgekehrier Heihenfolge eirnoauen

und installieren. .
SCHEINWERFER VORN -
Nach Entfernung der betroffenen Karosserietelle wie folgt vor-
gehen.

- Den Scheinwerlersinsaty entfernen und die Steckverbinder

der Lampen abklemmen.

Den hinteren Schutz der Scheinwerfergruppe entfernen ung
erorderfichenialls jode Lampe durch eine neue ersetzen
{Abb. 4-8}.

Den Lampensocke! installieren und mit den Steckverbindern
verbinden,

- Den Scheinwerfer, die Karosserieteile installieren und die

Schrauben befestigen.
Die Scheinwerferausrichiung einstelien.

desserrer et retirer les écrous de fixation du tableau de bord;
débrancher le connecteur de instrumentation;

extraire Ia doullle ef remplacer les lampes-témoins (si gril-
iées ou interrompues);

monter a8t installer linstrumentation en suivant la procédure
inverse de la depose.

PROJECTEUR AVANT

Les édléments de carrgssarnie concemnes etant refirés, procéder
de iz fagon suivania:

- enlever le groupe opligue et débrancher les connecteurs

des ampoules;

refirer fa protection amgre du groups projecteurs ef, slily a
lieu, rempiacer chague ampouie par une neuve (lig. 4-5);
manter [a douille et brancher avec des connecteurs,

- installer le projecieur. les éléments de carrosserie el fixer

{GBD

tag vig;
régler {'orientation du projecisur.

reassamble and insiall the nstrumentation foliowing the
above instructions in reverse order.

HEADLAMP
After removing the necessary fairings, proceed as follows:
- remove the lighting group and detach the headlamp connec-

1018,

- remove the rear shield of the headiamp group and. it neces-

sary, roplace each bulb with a new one {figs. 4-5);

- mount the famp sockels and connect 1o the plug conpector:

remoninit the headiamp, fairings and tighten fasteners.

- aitn the headlamp.

RO
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Einstellung des Lichtstrahis

Zur Einstellung in vertikaler oder horizonialer Richiung an den
zugehorigen Schrauben drehen {Abb. 1-2-3}.

Das Motorrad auf ebenes Gel&nde in einer Entfernung von 10
- 20 cm zu einer hellen Wand mit auigesessenem Fahrer und
im Halbschatten positionieren. Bas Abblendlicht emsehaltesz

- .nd den Lichtstrahl auf die Wand richten.

Nach Markierung des Punktes, auf den das Zentrum des Licht-
strahls fallt, um 10 m zuriickfahren: der Lichistrah! solt hori-
zontal sein, und sein Zentrum soll auf eine maximale Hohe fal-
len, die bezogen auf den Boden nicht mehr ais 8/10 der Hohe
betragt, wo sich die vorher angebrachie Markierung des Licht-
strahls befindet.

RUCKLEUCHTE

- Die Befestigungsschrauben der Abdeckung entfernen.
- Wenn nitig, die Lampe austauschen (Abb. 4}
- Das Glas installieren.

Réglage du faisceau lumineux

Pour effectuer le réglage dans ie sens vertical ou horizontal,
agir sur les relatives vis {fig. 1-2-3).

Placer le véhicule sur terrain plat & une distance de 10 a 20
cm d'un mur clair, le pilote étant & bord ef iz lumigre de pe-
nombre, allumer les feux de ville du projecteur en dirigeant ie
faisceau sur la paroi.

Marquer le point sur lequel tombe e centre du faisceau lumi-
neux, reculer de 10 metres: le faisceau doit elre horizontal &t
son centre doit tomber & une hauteur maximate ne dépassant
pas 9/10 de celle du centre précédemment marqué par rap-
port au sol.

PROJECTEUR ARRIERE

- Retirer les vis de fixation du verre du projecteur arriére,
- S'ily a lieu, remplacer I'ampoute {fig. 4},
- Installer e verre,

=

FAHRTRICHTUNGSANZEIGER

X
- Bie Befest%gaﬁgcschraubeﬂ und die Abdeckung entfernen.
- Wenn nélig, die Lampe austauschen {Abb. 5).

- Die Streuscheibe installieren und sie mit den Schrauben am
‘Gehiuse des Fahririchtungsanzeigers befestigen.. :

APACHE - CRONO - FREE-STYLE

- Die durchsichtige Abdeckung mit einem Schraubenzmher
{Abb.8} entfernen

- Ertorderiichentalls die Lampe austauschen.

- Die Abdeckung wieder aufsetzen,

LEERLAUFSCHALTER

- Den Steckverbinder vom Schaltergehduse abklemmen,

- Den Durchgang zwischen Mittelpol und Masse in jeder
Schaltstellung kontrolieren (Abb. 7).

- Der Schalter funktloniert, wenn in der Leerlautstelung Durch-
gang herrscht und in keiner anderen Steliung.

CFD

INDICATEURS DE DIRECTION

1934

- Retirer les vis de fixation et dégager I'element transparent.

- Remplacer F'ampoule sl y a tieu {fig. 5).

- Poser ia lentille et la fixer 4 V'aide des vis au corps de l'indi-
cateur de direclion.

APACHE - CRONO - FREE-STYLE

- Retirer la protection transparente en faisant pressicon a {'ai-
de d'un tourne-vis {fig. 81

- Remplacer Yampoule s'il y a lieu.

- Remstire en place la protection.

INTERRUPTEUR DE POINT MORT

- Débrancher le connecteur du corps de linterrupteur.

- -Contriler Ia continuité entre Ie pdle central et la masse dans
chacune des positions de {a boife de vitesses (fig. 7).

- Linterrupteur fonctionne gl v a continuité en position de
point mort et 'l n'y a pas conlinuilé dans toutes les autres
positions.

GB>

Adjusting the headbeam

For adjusting in vertical or herizontal direction, actuate the cor-
respanding screws (figs. 1-2-3).

Park the vehicle on level group facing a while wall 10-20 om
away. With the rider aboard and in semi-darkness, switch on
tha low headbearn and aint the beam at the wall,

Mark the point where the beam sirkes and then move lhe
vehicle back 10 meters: the headbeam must be horizontal and
its center must strike the wall at & height no more than 910
the distance from the ground of the previous mark.

TAIL LIGHT

- Remove the cover fastening screws.
- If necessary, replace the buib (fig. 4}

rAGUN e ooy

TURN SIGNAL

19).4
- Remove the fastening screws and the cover.
-l necessary, replace the bulb {fig. 5}

- Mount the fons and fasten them by means of the screws to
the turn signal housing.

APACHE - CRONG - FREE-STYLE

- Remove the transparent cover by means of a screw driver
{fig. B1.

~ i necassary, replace the bulb.

- Mount the cover,

NEUTRAL SWITCH

- Detach the connector trom the switch bady.

- Check the continuily between central pole and ground for
each gearchange position {fig. 7).

- The switch works properly is there is continuity in neutral but
none in the other gear positions.
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BREMSLICHTSCHALTER \ )

- Die Steckverbinder vom Schaiter {und den Durchgang kon-

THERMOMETER
(siehe Abb. - Seite 17 - 3)

- Den Draht vom Thermometeriiihler abklemmen {Thermistor)
und ihn an Masse anschlieBen (Abb. 8},

- Den Zindschalter auf ON" stellen: Die Nadel des Thermo-
meters soll vollstandig zur Seite H {rote Kerbe) ausschia-

“'gen. Den Draht Ues Températurfilhiers nicht Tiir mehr als
wenige Sekunden an Masse lassen, weil sonst die Galahr
einer Thefmometerbeschadigung besteht. '

KRAETSTOFFRESERVEFUHLER

- Den Reservefihler aus dem Tank entfamen,

- Mit vollstandig zur Befestigung am Tank verschobenem
Schwimmer die zwei Klemmen der Steckverbinder an einen
Prifer anschiiefen: Es muB Durchgang angezeigt werden.

THERMOMETRE

{voir fig. - page 17 - 3)

- Débranchet le fil du capteur de la lempérature {thermistor}
et le brancher a la masse (fig. 8).

Tourner linterrupteur d'allumage sur “ON: l'aiguille du ther-
mometre doit se déplacer compléiement sur e ¢otg H (en-
coche rouge). Ne pas laisser le fil du capleur de la tempéra-

ture & la masse pendant plus de guelques secondss, car

cela faisant le thermomeéire pourrait s'endommager.

CAPTEUR DE RESERVE DU CARBURANT

- Retirer le capteur de réserve du réservoir.

- Le flotteur é&tant complétement déplacé vers la pariie de
fixation au réservoir, brancher les deux bornes des connec-
teurs 4 un tester. |l doit y avoir continuité.

TEMPERATURE GAUGE

(see fig. - page 17 - 3)

. Disconnect the wire from the heat sensor {thermistor} and
connect it to graund {fig. 8).

- Position the ignition switch to "ON" The temperature gauge
needle should jump compietely o the H side {red zone). Do
not leave the heat sensor wire grounded for more than a
few seconds, as the temperature gauge could be damaged.

FUEL RESERVE SENSOR

- Remove the fuel reserve sensor from the tank,

- With the floater completely disptaced to the tank fixing, con-
nect the twa terminais of the plug connectors by means of a
tester: it must result in continuity.
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troffieren).

. Der Schalter arbeilst, wenn zwischen seinen-Klemmen bei

Betatigung der Bremse Durchgang herscht.

HUPE

- Die Befestigungsschraube der Hupe entfernen und die Hupe

abbauesn.

- Die Steckverbinder abkiemmen und gine volistandig auige-
ladene 12V-Baiterie an die Kiemmen anschlieBen, Unter
diesen Bedingungen soll die Hupe voll wirken.

D
INTERRUPTEURS DE FEUX DE STOP

_ Débrancher les connecteurs de Vinterrupteur et contrdler la
continuité éleclrigue.

- Linterrupteur fonctionne st ¥ a continuité entre ses bornes
forsqu'on actionne i frein.

AVERTISSEUR SONORE

- Ratirer 1a vis de fixation de I'avertisseur sonore et le dépo-
sar.

- Péprancher les connecteurs et brancher aux bamnes une
batterie de 12V comgplétement chargée. Dans ces condi-
tions Favertisseur doil pleinement fonclionner.

@B>

BRAKE LIGHT SWITCHES

- Dstach the switch connectors and check for continuity.
- The switch is working properly it there is continuity between
its terminals when you squeeze the brake lever,

HORN

- Take out the horn mounting screw and remove it

- Datach the connectars and connect a fully-charged 12V bat-
tery to the terminals. Under these conditions, the horn should
work perfectly.
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STORUNGSDIAGNOSE

MOTOR STARTET NICHT ODER LASST

SICH SCHWER STARTEN

& Zindspule defekt

e Zindkerzenkabel gebrochen
oder kurzgeschlossen

® Spule defekt
@ Impulsgeber defekt

& Krafistotitank feer
® Kraftstoffleitung und/oder Filter

® Abgenutzter Zylinder oder
Kolbenrringe

@ Kolbenringe in den Nuten
blockiert

@ Beschéadigte Kopfdichtungen

® Schiechier Betrieb des Starters
@ Verprannung schlecht eingestelit

Motorabschaltung an Masse
defekt {oder auf OFF-Stellung)

& Unerwlinschie Luftansaugung

KQAFTSTS(@%{@CH?L%S NEI LT erstopft
® Blockiertes Nadelventi!
JA A ® Schmutzige Dise
NEIN FUNKE IST
o AUSREICHEND STARK
A JA
¥ @ Keramik zerbrochen
- & Elekiroden verschmutzt
NEIN
ég?ggggiigé > @ Elekiroden nall
# Ubermatige
JA A Kohlenstoffablagerungen
¥
NEIN MOTORKOMPRESSION
i 1IST NORMAL
A JA
® Falsche Zindeinsteliung
® Schilisselschatier
MOTOR STARTET NEIN

UND LAUFT GUT

A

- Vargaser nicht richtig befestigt

- Kri3mmaerdichiung beschadigt
& Drahie oder Stecker nicht oder

schiecht angeschlipssen

» Krattstolf verschmutzt oder
Kraftstoff hat sich nach
richt gesetzt

& 7o hohe Mischung

& LT Hitar ot

18 -1



STORUNGSDIAGNOSE

SCHLECHTE LEISTUNG

® Reifenschaden
o Defektes Luftventil

® Schtauchlose Felge ist
undicht {“tubeless™)

& Lager abgenutzl, beschadigt
oder missen geschmiert werden

& Bremsen immer im Eingriff

@ Ungenlgender Kraftstofffluy
@ Tank leer

@ Geguetschte oder verstopfte
Leitung

& Verstopfte
Kraftstofftankbellftung

@ Choke an oder in offener
Steltung eingeklemmi

@ Mischschraube nicht eingestelit
& Schmutziger Luftfilter
o Verstopfter Schalldampfer

& Falsches Drehmoment an
Zahnradern, Muttern und

.
ki

i

:

» OlviskositatMenge nicht richtig

Schrauben

18 -2

® Defekte Zindsteuerung/Spule/

{Fortsetzung folgl auf Soite 18-3}

. NEIN
RADER DREHEN SICH FREI » @ Kette zu fost
o Radachsmuttern zu fest
JA A
NEIN RICHTIGER
- REIFENDRUCK
& JA
Y & O} verschmutz!
KUPPLUNG KUPPELT NEIN | @ antriebskabel defekt
RICGHTING " | @ Abgenutzie Scheiben
JA A ® Verzogene Scheiben
® Schwache Federn
¥
NEIN] MOTORDREHZAHL ERHOHT
- SiCH SCHRITTWEISE
BEIM GASGEBEN
A JA
Y @ Falsche Vorziindung
asane ANE
RICHTIGE NEW
ZUNDUNG Lichtmaschine
JA A
Y




STORUNGSDIAGNOSE

SCHLECHTE LEISTUNG
{Fortsetzung folgt von Seite 18-2}

@ Ventil umgekehrt montiert

® Einstellung Ventiléffnung nichi
richtig (Solenoide)

® Nicht einwandfrei abdichtende
Ventildichtungen

@ Ubermassige Verkrustunigen
#» Defekte Steuerung
# [bertragung

NEIN

JA

DAS VENTIL
ARBEITET REGELMASSIG

A JA

® Veargaser verschmutzt
@ Nicht ausreichende Wartung

® Zerstauber/Nadel/Dusen
abgenutzt

® Unerwiinschte Luftansaugung

NEIN

4

RICHTIGE
KOMPRESSION

JA A

NEEE

® Zylinder oger Kolbenringe
abgenutzy

@ Zylinderkopfidichtung beschadigt

® Koibenringe in den Nuten
biockieri

Y

RICHTIGE
YERGASUNG

A JA

® Kohienstoffablagerung in der
Verbrennungskammer

® Schlechte Kraftstoffqualitét
& Kupplung schleift
# Schlechte Mischung

® Falsche Varzindung
{Motor kKlopft)

‘NiiiiN

¥

ZUNDKERZE ARBEITET

JA A

NEH_\i

& Verschmutzt/Nasse Zundkerze

& WartungrAustausch nicht
regeiméssig durchgefdhrt

® Unangemessener Ziindkerzentyp
undroder Warmegrad

4

MOTOR ARBEITET RICHTIG,
AUCH BEIM SCHNELLEN BE-
SCHLEUNIGEN

18-3



STORUNGSDIAGNOSE

SCHLECHTE HANDHABUNG AUF DER STRASSE

& Gewindering Lenkrohr lose oder
zu stark angezogen

# Lenkrohrlager beschadigt
NEIN | @ {enkrohr verbogen
" | @ Befestigungen Gabel/Vorderrad

JA A lase
# Speichen lose
{Enduro-Modelie)

NORMALE LENKUNG

® Réder nicht richtig ausgewuchtet
® Ubermassiges Radiagersplet

& Nabe nicht richtig montiert v

. Iéggi;sl;:tt;;vvmggabeldrehpunk! EfE'N RICHTIGE _ | : /13
- RADLINEARITAT S

@ Rahmen verbogen .

® Radfelgen nicht richtig zentriert 2 JA .

@ Speichen gebrochen oder lose
{Enduro-Modelle)

¥ ® Faisch gingestelite Kette
MOTORRAD IST IN JEDEM NEIN @ Falsch gefluchtete Rader
BETRIEBZUSTARND » @ Verboggqer Rahmen oder
4 LEERLAUF vorderegfhintere Gabeln
@ Abgenuizte und/oder falsche
4 Reifen

18-4



IDENTIFICATIONS DES ANOMALIES

LE MOTEUR NE DEMARRE PAS
OU DEMARRE AVEC DIFFICULTE

® Centrate d'allumage défailtante

® Cable bougie interrompu ou
court-circuité

® Bobine défaillante

® Generateur d'impulsion
défecteux

NON

® RBeservoir vide
® Tube et/ou filtre & carburant

# Cylindres et segments usés

® Segments blogués dans les
gorges
@ Joint de culasse endommagé

NON

& Dépéis carbonés excessifs

#® Mauvais fonctionnement du

® interrupteur A clé/arrét moteur &

L'ESSENCE ARRIVE NON "
REGULIEREMENT AU MOTEUR [  enorasses .
& Vanne-pointeau bloquée
oul A ® Cicleur encrassé
4
ETINCELLE SUFFISAMMENT
VIGOUREUSE
A Oul
¥ ® Bague céramique félée
OUGIE EFFICIENT. NO%‘:{ ® Electrodes encrassées
BOU ¢ E | & Blectrades mouillées
ol F 1
¥
COMPRESSION DU MOTEUR
NORMALE
A o
starter
# Carburation mal réglée
» Calage a 'allumage erroné
la masse détaillant
v {ou en position OFF)
| E MOTEUR DEMARRE ET NON & Admigsion ¢'air indésirée

MARCHE REGULIEREMENT

A

- Carburateur non correciement
fixé
- Joint du collecteur endommagé
& Fils ou connexions débranchés
ou mal branchés
& Carburant contaminé ou non
décanie
® Metange trop riche
@, Pl o

e meprmes o
7 EToTans

i8-5




iDENTfFlCATiONS DES ANOMALIES

LES PERFORM

{suite de page 18-6}

ANCES SONT INSUFFISANTES

@ Soupape montée dans le sens
contraire

® Réglage de l'ouverture de sou-
pape non correcte (solénoida}

® Etanchéité des joints de
soupape non partaite

® Depdts excessifs
# Centrale défaillante
® Transmigsion

NON

- Ol

LA SOUPAPE FONCTIONNE
REGULIEREMENT

A oul

¥

® Carburateur encrassé

@ Entretien non approprié

® Pulvériseur/pointeau/gicteurs
usés

® Admission d'air indésirée

NON

LA COMPRESSION
EST CORRECTE

Cul A

NON.

® Cylindre/segments usés
@ Joint de culasse endommagé

& Segments blogués dans les
gorges

Y

LA CARBURATION
EST REGULIERE

A Out

® Dépdts carbonés dans ta
chambre de combustion

® Carburant de mauvaise qualité
® Embrayage glissant
& Mélange trop pauvre

® Avance 4 Uallumage non correcte
(cognermnent du moteur)

NON

¥

LA BOUGIE EST EFFICIENTE

NON

oul A

® Bougie encrassée,. mouillée,
fdlée

& Entretien/remplacement non
effectués aux fréquences
préconisées

# Bougie du type et/ou du degré
thermigue Non appropriés

4

LE MOTEUR TOURNE
REGULIEREMENT MEME EN
ACCELERANT RAPIDEMENT

18-7




IDENTIFICATIONS DES ANOMALIES

MAUVAISE TENUE DE ROUTE

# Equilibrage des roues non correct

® Jeu excessif des roulements de
roue

& Moyau non correctement monté

e Roulements de point d’appui de
fourche oscillante usés

® Chassis plié
® Jantes de roues non
pairfaitement centrées

® Rayons cassés ou laches
{modéles enduro)

NON

NON

DIRECTION NORMALE -

OUl A

& Bague de caoutchouc de
direction lache ou trop serrée

# Roulements du caoutchouc
endommagés

# Cacutchouc de direction plié

 Fixations de 1a fourche/roue
avari liches

® Fayons laches {modéles enduro)

¥
ROULEMENT LINEARE

o DES ROUES

A Oul

18-8

Y

MOTOCYCLETTE MEUTRE
DANS TOUTES LES

NON

CONDITIONS DE MARCHE
A

@ Réglage de la chaine erroné

& Boues non alignées

& Fourche/fourche oscillante/
chassis plies

& Usure excessive et/ou inégale
des pneumatiques




TROUBLESHOOTING

THE ENGINE DOESN'T START OR STARTS

& |gnition coil defective

® Spark plug cable is broken
or shorted

@ Defective coil
® Defective pulse generator

WITH DIFFICULTY
e
® Fuel tank empty
EUEL FLOW NO | ® Clogged tuel tubing or filter
NORMAL " | @ Biocked needie vaive
YES A @ Dirty jet
\
<NOI  SPARKIS SUFFICIENTLY
- STRONG
A YES
Y @ Cracked ceramic
SPARK PLUG NO | ® Electrodes feuled
IS OPERATIONAL 7| & Flectrodes wet
YES i ® Excassive carbon deposits

® Worn cyiinder or piston rings
@ Piston rings blocked in slots
® Damaged head gasket

NG ENGINE COMPRESSION
IS NORMAL

A YES

A

& Malfunctioning starter
® Badly adjusted carburettor

@ incorract ignition timing

® Fauity key switch/kill switch

v {or in OFF pos.)

) NO ® intake manifold leak

Eﬁg ?%NENCSST@V{QE i - improperly mounted carburator
- Damaged manifold gasket

A & Non or badly connected wires
OF CONNBGIors

& Contaminated or unsettied fuel
& Mixtura too rich
@ Dirty air filter

18-9



TROUBLESHOOTING

POOR PERFORMANCE

® Punctured tyre
@ Defective air valve
o Tubeless rim leaking

NO

@ Bearings are worn, damaged or
in need of lubrication

» @ Chain too tight

WHEELS TURN FREELY

YES A

@ Spindie nuts oo tight
@ Seized brakes

Y

@ Insufticient fuel flow

@ Tank empty

® Squashed or clogged line

@ Clogged fuel tank ventilation
@ Choke on or stuck open

® Mixture screw not adjusted
@ Dirty air fiter

@ Clogged silencer

#® Incorrect torgue on gears nuis
and bolts

18-10

NO
- CORRBECT TYRE PHESSURE
YES
& Incorrected quantity/viscosity
Y # Contaminated ail
CLUTCH COUPLES NO o Defective system
CORRECTLY 1 & Worn discs
YES A ® Warped discs
& Weak springs
Y
NO ENGINE SPEED
- INCREASES PROGRESSIVELY
WHEN ACCELERATING
F 3 YES
Y
NO ® incorrect spark advance

CORRECT IGNITION

YES A

» @ Defective ignition control

ynitfcoiligenerator

;

{folfows fo page 18-11]

e




TROUBLESHOOTING

POOR PERFORMANCE
{from page 18-10}

@ Valve mounted in opposite‘
direction

® Adjustment valve opening
not correct (solenoid)

» Valve seal doas not seal properly
# Excessive soiling

® Control device defective

# Transrmission

NG

- ¥YES

THE VALVE WORKS

PROPERLY
YES

® Clogged carburator

@ Improper maintenance

® Worn fuel nozzle/needle/jets
@ intake manifold leak

NO

i

NO

e

CORRECT COMPRESSION

YES A

¥

® Worn cylinder or piston rings
® Damaged head gasket
® Piston rings blocked in slots

¥

CORRECT CARBURATION

A

F 3 YES

@ Carbon deposit in combustion
chamber

» Poor quality fuel
® Slipping clutch
& Poor mixture

e Incorrect spark advance
lengine knocks)

NGO

|

NG

SPARK PLUG IS WORKING

YES A

& Fouled/wel spark plug

& Mainianance/replacement not
carried out regularty

& inadeguate spark plug type
and/or thermal grade

2

ENGINE WORKS PROPERLY
EVEN WHEN QUICKLY

A

ACCELERATING

18 - 11




TROUBLESHOOTING

# Incorrect wheel balance

# Excessive wheel bearing play

# Incorrectly mounted hub

® Worn rear swing arm fulcrum
bearings

® Bent frame

® Wheels improperly centered

® Spokes broken or slack
(enduro madels)

@ Steering stem ring nutToose or

® Spokes slack {enduro models)

18-12

ANY OPERATING CONDITION

A

POOR ROAD HANDLING -
oo tight
NO & Damaged stem bearings
NORMAL STEERING 71 ® Bent steering stem
YES Iy & Loose front fork/wheel
 §
<O CORRECT WHEELS
- LINEARITY
A YES
¥ # incerrectly adjusted chain
MOTORCYCLE IS NEUTRAL IN | NO _ | ® Misaligned wheels

® Bent frame or front/rear forks
& Worn andfor incorrect tyres




Eisktrische Anfage * Systéme électrique * Eleclrical system

ELEKTRISCHE ANLAGE SYSTEME ELECTRIGQUE ELECTRICAL SYSTEM
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ELEKTRISCHE ANLAGE » SYSTEME ELECTRIQUE » ELECTRICAL SYSTEM
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KABELFARBE

COULEURS DES FIiLS
WIRING COLOURS

A

AN

BA

BN

BR

GN

(v

MA

Ve

VN

Hellblau

Bleu clair

Light blue

Orange

Orange

Orange

Hellblau - Schwarz
Bleu clair - Noir

. Light blue - Black. -

Weil
Blanc
White

Weif - Helllau
Blanc - Bleu clair
White - Light blua
Weifd - Schwarz
Blanc - Neir
White - Black
Weif3 - Rot
Blanc - Rouge
White - Red
Gelb

Jaune

Yellow

Grau

Gris

Gray

Gelb - Schwarz
Jaune - Noir
Yellow - Black
Graw - Grin
Gris - Vert
Grey - Green
Braun

Marran

Brown

Sohwarg

Nt

Black

Sohwarz - Qrange:
Neir - Qrange
Black - Orange
Fot

Rouge

Red

Rot - Bohwarz
Rauge - Nair
Red - Black
Vialett

Violet

Violat

Griin

Ven

rean

Gritn - Bchwarz
Varl - Noir
Graen - Black

1)
1
3
4
5}
8

=
i

8)
9

n

__‘
& -

B e
el s

Lampe vordere Leuchtengruppe 12V - SB/B0W
Vordere Parklguchie 12V - 10W

Lampe Fahririchtungsanzeigar links 12¥ - 10W
Lampe Fahririchlungsanzeiger rechis 12V - 10W
Bedienelemente am Lenker iinks
Intervatischaliung Blinkgeber
Maotorkiihiwasseriihier

Temperaturanzeiger Motorklinlwasser

Lampe Amaturenbrattbeleuchiung 12V - 1.2W
Elektronischer Drehzahlenmesser
Kontrolleuchte Mischerbiresarve 12V - 1.2W
Kraltstolireserve KontroBeuchte 12V - 1 2W
Leeravikontrolieuchte 12V - 1,2W
Anzeigeteuchte Richiungsblinker rechls 12V -
t.2W

1 Anzeigeteuchte Richtungeblinker links 12V - 1.2W

R L R S PR U R
L g s LU L

Fihter Misgherdl
Kratistotistangliihler
Lesraufschaiter

Hochspannungsspule

LISTE DER KOMPONENTEN DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

22} Zindkerze

23} Eieklronischer Schwungmagnetziinder mit
Yorzandungsverstellung

24} Spannungsregler
25 Rahmenmasse

28% Anzeigeiampe Richtungsblinker hinten links
12V-10W

27y Rickiichilampe 12V - 521W

28} Anzeigelampe Richtungsblinker hinten rechts
12V - 10W

29} Stopschalter huinten

303} 15A-Sicherung

31y 12v-Ballene

321 Antafrelais

33} Anlasser

34} Sleuargerat AuslaBventi!

SN vt Al ooy
Badignelemente am Lenker rechis
Stepschaller vorn
Hupe
Mehipolige Steckverbinder

oL L L
Ll R R I

LISTE DES COMPOSANTS DU SYSTEME ELECTRIQUE

1
1

1
1
H

18
15

1} Groupe optique avant 12V - SB/B0W
21 Lampe feu de position avam 12V - &W

35 Lampe indicateur de divection avant G 12V 10W
4} Lampe inclicateur de disgction avant D 12V 10W

51 Comrpandes au quidon ¢8ié gauche
&) termitence clignotants

7} Captewr de tiquide de refroidissement gu moleur

8} Instrumant indicatewr de température du
Tpuigie de refroidissement du molsur
g

0} Gompleur de tours &leciromque

1} Diode-témoin de réserve d'hulte du mélangeur

12V - 1.2W
2}
3} Lampe-témoin nautral 12V - 1,2W
4} Lampe-térncin indicaisyy de direction drod
TV - 12w

T
Lampe-1¢mein das feux de route 12V 1 2W
7} Diode check @moin huile mélangeur

18} Capteur de miveau dhyile melangeur

19

Gapleur de niveau carburant

Lampe d'éclairage du tableau de bord 12V - 1,2W

Lampe-témoin réserve de carburant 12V - 1,2W

2G; interrupteur de point morl
211 Bobing HT.
22} Bougle
23) Voland éleclronique a avance variable
24} Régutateur de tension
25} Masse chassis
26} Lampe indicateur de direction arnidre G 12V - 10W
27} Lampe feu arridre 12V - 5/21W
 Lampe indicateur de direction armgére £ 12V - 10W
2%} Interrupteur de feu de stop arriére
H
)

Fusible 15A

Batterie 12V

32y Téléruptaur de démarraur

33) Démarraur

34) Cenfrale de commande de soupape
sur féchappement

3% Soénoide dactionnement de soupape

e VAR

RIS E P TO V] Ry g I

37y Commandes au guidon c0% droit
38} Interrupleur de feu de stop avant
38} Avertiggear sonore

40} Bloc-racoorg

LIST OF ELECTRICAL SYSTEM COMPONENTS

1
1
1
1
1
1
1
1

1

—

) Lamp front gl group 12V - BUE0W
1 Frond parking Hght 12V - 5W

3) Lamp turn signal el 12V - 10W

4) Lamo turn signal dght 12V - 10W

5y Handie-bar gy controd, left side

6 Blinker buzzer

71 Engine coolant Sensor

8) Temperature indicator sngine coolant
@) tamp instrument light 12V - 1.2W

0} Etectronic speedomater

1} Control Hight mixer off reserve 12V - 12W
2} Fuel reserve confrol light 12V - 1.2W
3} iling contral ight 12V - 1.2W

4} indicator turn signal right 12V - 1.2W
5% Indicator turn signal left 12V - 1.2W
8} High-beam control Egnt 12V - 1 2W

7 Gind: ol controt g

e

8} Fustlevel sensar

204 idling switch
21) High-voliage coil
22} Spark plug

23y Electronic fiywheel magneto with advanced
fgnition adjustment

3 Voltage regulator
251 Frame earth

3 Turn indicator rear left 12V - 10W
27} Reartamp 12V - B21W
28) Turn indicator rear right 12V - 10W
29} Stop switch rear
30) 15A fuse
31} Battery 12V
1 Remote starter switch
y Starter
343 Control device drain valve

y Operating solenoid drain valve

3 Key switch
373 Handle-bar light control. right side
381 Stop swish front

i

400 Muttiple connector



