
MANUAL DE INSTRUCCIONES

Ciclomotores 4 V.-

CAMPEONA DEL. MUNDO EP

: RABASA
nO aveces MX MN

/_/ VENCEDORA A
£<, DEMOTOCROSS [>

1

~/~] JUNIOR 75 c.c. a J



CAMPEONA DELih eS dl vary ore VEL ocines MUNDO op

: RABASA
CUATRO VECES CAMPEONA DEL MUNDO DE VELOCIDAD
SEIS VECES SUB-CAMPEONA DEL MUNDO DE VELOCIDAD
VEINTIUNA VECES CAMPEONA DE ESPAÑA DE VELOCIDAD
SIETE VECES CAMPEONA INTERNACIONAL DE FRANCIA DE VELOCIDAD
DOS VECES CAMPEONA NACIONAL DE FRANCIA DE VELOCIDAD
CUATRO VECES CAMPEONA DE SUIZA DE VELOCIDAD
CUATRO VECES CAMPEONA DE MARRUECOS DE VELOCIDAD
CUATRO VECES CAMPEONA DE BELGICA DE VELOCIDAD
DOS VECES CAMPEONA DE FRANCIA SPORT
CAMPEONA DE EUROPA DE MONTAÑA
CAMPEONA DE ESPAÑA MINIMO CONSUMO
CAMPEONA DE ESPAÑA DE MONTAÑA 0
CAMPEONA DE HOLANDA DE VELOCIDAD
CAMPEONA DE CATALUÑA DE MONTAÑA
CAMPEONA DE CATALUÑA DE MOTO CROSS
CAMPEONA'DE SUECIA DE VELOCIDAD
CAMPEONA DE IRLANDA DE VELOCIDAD
CAMPEONA DE GUATEMALA DE VELOCIDAD
CAMPEONA DE ITALIA JUNIOR DE VELOCIDAD
CAMPEONA DE ITALIA DE VELOCIDAD
VENCEDORA PRIMER TROFEO NACIONAL 75 c.c. JUNIOR DE MOTO CROSS
VENCEDORA SEGUNDO TROFEO NACIONAL 75 c.c. JUNIOR DE MOTO CROSS
VENCEDORA COPA R.F.M.E. JUNIOR DE 75 c.c. DE MOTO CROSS

ciclomotores DERE:

Nuestros ciclomotores gozan de las siguientes ventajas:

SIN MATRICULA
SIN SEGURO OBLIGATORIO
SIN IMPUESTOS
SIN CARNET (SOLO CON LICENCIA)

gracias a que cumple con las siguientes caracteristicas de acuerdo con la actual Legislación:
1.0 — Posee un motor de cilindrada no superior a 50 c.c.
2.0 — Por su construcción no puede desarrollar en terreno llano una velocidad superior a 40 km/h.
3.0 — Posee pedales practicables.
4.0 — Con independencia del motor, se puede accionar el vehículo con los pedales, a una velocidad suficiente

para su normal empleo. El recorrido minimo por cada vuelta de pedal es superior a 2'80 m.
5.0 — Su peso con todos los dispositivos y con depósito de gasolina lleno no excede de 55 kg.
En caso de variar cualquiera de estas características, el vehículo queda fuera de la GARANTIA DERBI, ya
que a la par que va en perjuicio de su buen funcionamiento, DERBI muestra su disconformidad a este proce-
der antirreglamentario, que va en perjuicio de todos los usuarios.
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1.—CARACTERISTICAS TECNICAS

1.1. MOTOR
Número de cilindros. ..................... Uno
CHAO, Tu mala ss Ra SEO ole maroni tue me o Dos tiempos
DILO Ge CTO ass an wes ome aos | 38 x 43 mm
> II ee exwlanesw f 48,7 c.c
Relación de compresión ................... 9:1
Sentido de giro i i éti
Cigú i

1.2. CARBURADOR
A Fiin exe vires ext ta KOE He Keene Dell'Orto equipado con silenciador de admisión y

cierre de aire accionado desde el manillar

1.3. EMBRAGUE
VIO o UT Sard ware WEEE SA Multidiscos en bafio de aceite con 4 discos de acero.

campanas de silumin.
TVrarismisión primariass css ic iii Feed oe Por engranajes helicoidales. Muy silenciosa y con

amortiguador de par.



1.4. ENCENDIDO
SOMA so sis os sl Ea as bre aerea Por magneto alternador a volante Motoplat 6 V.

18 W. con super-bobina de alta tensión, exterior de
núcleo cerrado. (Maxi-Tensión).

AA oo. cic oie oc eincgie ce execs ot 0,35 mm.
DUARCOA RIVAS: aaa rasta aaa terete 2,25 - 2,30 mm.
Di ars sao pas Gow ia ee DI Y Bosch W 175 T1

Firestone F 23
KLG E 70
Champion L-86

Contactos en posición invertida, lo que evita la suciedad en los mismos y da más vida a estos, ofreciendo
siempre un arranque instantáneo del motor.

1.5. CAMBIO DE VELOCIDADES
Número de velocidades. ..... ara «Cuatro, mandadas por el pie con corbatín deslizan-

te por el interior de los piñones y seguro para evi-
tar fugas de las velocidades.

SN as aa a va aa oc . « . Con gatillos deslizantes y seguro pará garantizar
deslizamiento de los mismos.
Reglaje exterior del muelle recuperación selector,
actuando con palanca mando directa que evita las
articulaciones intermedias.

1.6. ALUMBRADO
Faro COMMON iv cas ia a GR . «Lámpara bifoco 6 V 15/15 W
o «5 wed ois wrens apatiece wiste aie Plafonier 12 V 2,7 W

1.7. CHASIS
0 a AAA AA | De plancha estampada, formando un sólo cuerpo

con el guardabarros trasero o tubular de doble
cuna. (s/. modelo)

Suspensión A A AS a Horquilla telescópica o telehidráulica (s/. modelo)
a E A A Horquilla basculante con amortiguadores telescópi-

cos o telehidráulicos (s. modelo)
A A e hes wate WI hae oe De expansión interna. Diámetro 105 mm. y super-

ficie de frenado 8.332 mm.2
INOLHVINRICE DOTANESIO 0 susi cia as BS BRS a 2,25x 18”
Neumático traserO..........ooooooooo.o..o.. 2,25 x 18”

1.8. DIMENSIONES av VERDE y ST y
MONTREAL Tí

Longitemenitiees! Viiv ear. E Wey. rey oad E toch soe 1.720 mm. 1.830 mm.
DISEASE CIOS oa as ¿le a aa UNG. anida 1.100 mm. 1.170 mm
IL A 525 mm. 700 mm.
AMENA A a a UA 740 mm. 790 mm.
Altura del punto más bajo al suelo ............ 90 mm. 160 mm.
Peso en condiciones de marcha. .............. 54 kgs. 54,5 kgs.
Capacidad CIOPOSITO :isstara 688: cala roto WOR sha ise 6 litros 6 litros

1.9. PRESTACIONES
Velocidad máxima y mantenida.............. 40 k/h. en terreno llano (la reglamentada por la

Ley para un ciclomotor)
Pendiente máxima superable ................ 20 9, a 25 %,



2.— DESCRIPCION

2.1. MANDOS

1.— Pedales
2.— Estribera abatible
3.— Mando flotador carburador
4.— Puño mando gas
5.— Mando freno delantero
6.— Mando freno trasero
7.— Mando aire carburador
8.— Mando luces, paro motor y avisador
9.— Tapón gasolina

10.— Grifo gasolina
11.— Mando embrague
12.— Palanca de arranque
13.— Palanca de cambio de marchas

2.2. IDENTIFICACIONES

1. NUMERO DEL MOTOR
El número del motor está grabado sobre e
cárter derecho.

2. NUMERO DE CHASIS
El número de chasis está grabado sobre el so-

3 porte motor derecho.



2.3. PEDALES Y ESTRIBERAS

Estos ciclomotores van equipados con estribe-
ras abatibles, que permiten la utilización de
los pedales cuando se precise la utilización
como bicicleta (reglamentado por la Ley para
un ciclomotor).
El eje pedalier está previsto para poder colocar
el pedal izquierdo invertido hacia atrás respec-
to a su normal uso para cuando se circula sin
necesidad de pedalear como una bicicleta.
Para poder hacer uso de los pedales consi-
guiendo que el ciclomotor se transforme en
bicicleta, basta colocar el pedal izquierdo.en
su posición adelantada.

10

2.4. MANDO LUCES, PARO Y AVISADOR

1. MANDO DE LUCES
El mando de luces se halla situado en el la-
do izquierdo del manillar, siendo facilmen-
te accesible con el pulgar izquierdo para
adoptar las tres posiciones: apagada, cruce
y carretera.

MANDO DEPARO MOTOR
El pulsador rojo sirve para parar el motor.

MANDO DE AVISADOR ACUSTICO
(Claxon)
Está situado al lado del pulsador de paro y
presenta el color gris.

N
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2.5. GRIFO DE GASOLINA

El grifo de gasolina se halla situado en el lado
izquierdo de la base del depósito, teniendo
tres posiciones.

ABIERTO

2.6. CAJA DE HERRAMIENTAS

Se halla situada debajo del sillín. El acceso a
las herramientas se realiza desenroscando el
botón de fijación.

CERRADO



3.—CONDUCCION

3.1. INSTRUCCIONES PARA LA PUESTA
EN MARCHA

1. Abrir el grifo de gasolina. No es necesario
excitar el carburador.

2. Apretar con el dedo índice de la mano
derecha, la palanquita de mando de cierre
de aire del carburador. Esta palanquita está
situada en el manillar, por debajo de la ma-
neta de freno (derecha).

3. Dar un poco de gas, como máximo un cuar-
to de su recorrido.

4. Actuar sobre el pedal de arranque con el
pie, hacia atrás.

5. En tiempo muy frío, al ponerse el motor
en marcha, mantenga la palanca de cierre
del aire del carburador apretada durante
unos segundos, hasta que el motor funcio-
ne con normalidad.

6. Una vez el motor en marcha, suelte el
cierre del aire y dé un par de acelerones
para limpiar el cilindro y escape de los ga-
ses acumulados para facilitar el arranque.

4. Para circular por pendientes, tenga en cuen-
ta que no por mantener mucho tiempo una
misma marcha, el rendimiento de su ciclo-
motor es el óptimo.

Cuando note que a pesar de dar más gas, la
velocidad disminuye, cambie a la marcha
inmediata inferior; notará que el ciclomo-
tor vuelve a reemprender y aumenta su ve-
locidad.

5. No bajar una pendiente en punto muerto,
de hacerlo desaprovecha el efecto de frena-
do del motor. Debe bajar con la misma
marcha que debiera emplear si subiera la
pendiente.

3.3. CONSEJOS QUE PROLONGARAN LA
VIDA DE SU CICLOMOTOR

1. No mantenga gas a tope durante mucho
tiempo.

2. Lleve siempre el motor en aquel punto
(3/4 de gas) en que siempre pueda dar algo
más. Economizará gasolina y alargará la
vida del motor.

3. Al frenar cierre el gas.

4.

.1, COMBUSTIBLE

Y

4

7. Una vez montado en el ciciomotor y a pun-
to para emprender la marcha, basta con in-
troducir las velocidades, para que el ciclo-
motor le proporcione un viaje de verdadero
placer.

3.2. INSTRUCCIONES PARA UNA
CORRECTA CONDUCCION

La técnica del bien conducir, es el arte que
permite sacar el máximo rendimiento del
vehículo sin obligar su mecánica. Nuestra
experiencia, nos permite aconsejarle:

Para introducir las velocidades, accionar
con el pie la palanca de cambio situada a la
izquierda del motor, a la vez que se presio-
na la maneta de embrague (izquierda) y se
corta un poco de gas.

-_ .

2. Para introducir la primera velocidad, accio-
nar con el pie la palanca del cambio hacia
arriba, el resto de las velocidades se intro-
ducen accionando hacia abajo.

3. Estos movimientos deben hacerse con rapi-
dez pero sin precipitación, para evitar que
el motor sufra durante la realización de
estas maniobras y siempre accionando la
maneta de embrague.

. Frene con suavidad, vigilando el terreno
que pisa. En asfalto seco inicie la frenada,
con el freno delantero y acabe con los dos.
En terreno mojado, con arena o gravilla, no
utilice nunca el freno delantero y tome más
distancias para detener el ciclomotor.

. En las curvas no incline en exceso, déjese
llevar por su DERBI, mantenga el trazado
y la máquina le indicará su posición.

. Al arrancar, dé gas suave y paulatinamente
soltando el embrague progresivamente.

. En las curvas, corte gas antes de entrar, una
vez en mitad de la curva, cuando distinga
el final, inicie la apertura del gas y el mo-
tor respondera agradablemente.

MANTENIMIENTO

Los motores DERBI, son del ciclo de dos
tiempos, realizado el engrase de las partes
móviles del grupo motriz, mediante mezcla
de un 5 %, de aceite SAE 40 o SAE 50, o
bien usando FINAMIX 3 al 3 % que evita
el ensuciamiento de la cámara de combus-
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tión, lumbreras y sistema de escape, man- 3:
teniendo libres los segmentos y mejorando
el rendimiento de la bujía.

2. No mezcle NUNCA la gasolina y el aceite 4.
en el interior del depósito.

3. No emplee NUNCA alcohol ni benzol en la
mezcla. ; 5:

4. No apure el depósito. Cuando ponga la re-
serva, procure repostar en el primer poste
que encuentre.

4.2. INSTRUCCIONES PARA EL RODAJE

1. La duración y rendimiento de su ciclomo-
tor dependen en mucho del trato que reci-
ba durante el período de rodaje.

Recorridos los 500 km., primeros, debe
cambiar el aceite del embrague y cambio.
Utilice aceite SAE 30.

No efectuará un mejor rodaje por circu-
lar despacio, sino conduciendo con suavi-
dad y cuidado.

Este ciclomotor ha salido de fábrica con
carburación ligeramente “rica”, para man-
tener perfectamente engrasados todos los
mecanismos del motor durante los prime-
ros 1.000 km., lo que puede ocasionarle
que alguna vez tenga que cambiar la bujía
por haberse engrasado. Cámbiela conside-
rando que esta pequeña molestia es en be-
neficio de su ciciomotor.

Durante este perfodo, las piezas móviles Si transcurridos los primeros 1.000 km. ob-
que forman la totalidad de sus mecanismos serva que la carburación no es la más ade-
se suavizan, adaptándose unas a otras hasta cuada, hágala examinar en una agencia
encontrar la forma más adecuada que les DERBI.
una entre sí para formar un conjunto armó-
nico.

2. Durante los primeros 1.000 km., no fuerce
NUNCA su ciclomotor. No vaya con todo
el gas abierto más que en los espacios más
cortos posibles.

TIPO N* MECANISMO CANTIDAD

1 Motor Y, \.aceite por 5 litros gasolina
V 2 Cadena

3 Cable gas

sae 30

SAE 40
4 Cable treno Discrecional

5 Cable embrague

6 Cable cierre aire

ZN SAE 30 | 7 | Transmisión primaria y cambio Según indicación varilla nivel

Rodamientos rueda trasera

9 Rodamientos rueda delantera
GRASA

10 Rodamientos dirección Discrecional

Cd 1 Palanca freno delantero

SAE 10 2 Palanca freno trasero

Mu
 

>
 

ao
 

2
 

m

13 Suspensión delantera. 20c.c. cada brazo

COMPROBACIÓN
DA SAE 30 14 Transmisión primaria y cambio Según indicación varillas

‘ Y SAE 10 5 Suspensión delantera Discreccional
Muy importante: Debe revisarse periódicamente el nivel aceite transmisión primaria.
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INSTALACION ELECTRICA
DE ENCENDIDO Y ALUMBRADO

DERBI 4 yv



4.4. REGLAJES

1. CHISPA
Periódicamente, desmonte la bujía, limpie
los electrodos y observe su desgaste. Veri-
fique que la separación de los electrodos
sea la adecuada, es decir 0,5 mm, (medio
milímetro).

2. FILTRO DE AIRE DEL CARBURADOR
Cada dos meses (si circula por caminos
polvorientos, hágalo más frecuentemente),
desmonte el filtro de aire del carburador y
proceda de la manera siguiente:
Afloje el tornillo de fijación del silenciador
(ver figura) y aparte éste del carburador.
Saque el filtro y sumérjalo en un baño de
gasolina durante varias horas. Finalice esta
limpieza mediante un cepillo antes de mon-
tarlo nuevamente.
Es IMPRESCINDIBLE que circule siempre
con el filtro de aire y el silenciador de ad-
misión montados en el carburador, sin
estos elementos se reduce la vida del mo-
tor, al entrar partículas de polvo en el ci-
lindro.

3. REAPRIETE GENERAL DE LA
TORNILLERIA
A las primeras semanas, cuando es nuevo,
reapriete en general toda la tornillería. Ca-
da seis meses, es necesario revisar el apriete
de las tuercas y tornillos de la máquina.

. Tuerca palanca freno.

. Tuerca eje rueda.

. Fij. inferior guardabarros.

. Tornillo fij. muelle horquilla.
Fij. superior guardabarros.
Fij. claxon.

7 Fij. caja herramientas.
. Fij. faro.
. Fij. manillar.
. Dirección.
. Fij. manetas.
. Fij. depósito.
- Fij. sillín.
. Fij. amortiguadores.
. Tuerca tubo escape.
. Tuercas culata.
. Fijaciones motor.
. Tornillos fij. tapas de cárter.
. Fij. silencioso.
. Tuerca eje de rueda.
. Tornillos fij. plato arrastre.
. Fij. faro piloto.
. Fij. palanca freno trasero.
. Fij. chavetas pedales.
. Fij. palanca arranque.
. Fij. palanca cambio.
. Fij. varilla freno trasero.
. Fij. cubrecadenas.

A título orientativo le indicamos:
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4. FRENOS
Cada tres meses verifique el reglaje de los
frenos, ya que debido al uso, las zapatas se
desgastan y pierden efectividad en el frena-
do. Caso de notar que el frenado no es
correcto, actuar sobre el tornillo tensor
hasta conseguir que el frenado sea nueva-
mente efectivo.

5. CADENA SECUNDARIA
Periódicamente compruebe que el juego de
la cadena sea correcto. Si comprueba que el
juego es superior a 2 cm. tense la cadena.
Para observar el juego de la cadena sacar el
cubrecadenas aflojando el tornillo que lo
fija al basculante.

Siempre que note que la máquina va a sacu-
didas (como si diera golpes el motor), revi-
se la tensión de la cadena, ya que debido al
uso, sufre un alargamiento natural y a veces
se engancha con el piñón o el plato de
arrastre.
Manera de proceder para tensar la cadena:
Afloje la tuerca de fijación de la rueda, im-
pidiendo que gire el eje de la rueda. Haga
girar las dos excéntricas manteniéndolas
siempre a tope con el pivote, hasta que la
cadena quede con la holgura correcta.
Mantenga la rueda en esa posición y obser-
ve que quede centrada con respecto al cha-
sis y que la cadena esté en línea recta con
el plato de arrastre.
Apriete de nuevo la tuerca que fija la rueda
y proceda al montaje del cubrecadenas.

21



6. NEUMATICOS

Carga normal

Delantera Trasera

1,50 Kg (cm.? 1,75 Kg./em.?

Sobrecargado con más de 50 Kgs.

1.75 Kg./em.? E! 2,00 Kg./cm.?

4.5. LIMPIEZA

24

El mantenimiento general de la máquina
como ha podido comprobarse, es sencillo.
Si además de cumplir las instrucciones que
hasta aquí le hemos indicado tiene Vd. es-
mero de limpiar periódicamente su ciclo-
motor, el rendimiento será todavía supe-
rior. Las partes cromadas y cincadas, las
mantendrá brillantes pasándoles un trapo
empapado en gasolina con algo de aceite.
Las superficies esmaltadas y de material
plástico, no deben ser limpiadas JAMAS
con gasolina, petróleo o benzol. Frótelas
con esponja y agua, secándolas con gamuza.

Si observa que sale gasolina, conecte el tu-
bo en su alojamiento con el carburador,
deje que el tubo se llene de gasolina, cierre
el grifo y desconecte el tubo de su aloja-
miento en el grifo.
Accione el excitador del carburador y ob-
serve si baja bien la gasolina.
Si observa que la gasolina no baja libremen-
te, proceda a limpiar el filtro de entrada de
gasolina en el carburador (para limpiarlo
basta desatornillar la tapita lateral, sacar el
filtro y limpiarlo). Si en el primer caso ha
observado que no baja la gasolina, proceda
a limpiar el filtro de entrada de gasolina al
grifo, habiendo comprobado primeramente
que el depósito tiene gasolina.

Una vez comprobado que la gasolina des-
ciende bien por el tubo, sólo falta compro-
bar si la máquina tiene “buena chispa”, es
decir si a través del cable de alta tensión
que va conectado a la bujía, llega corriente
eléctrica necesaria para producir la chispa
entre los electrodos y la bujía.

Para efectuar esta comprobación, desmonte
la bujía utilizando la llave que para tal fin
se entrega con el equipo de herramientas
del ciclomotor.

Caso de que sea sorprendido por la lluvia,
es recomendable limpiar la máquina inme-
diatamente y engrasar todos los cables.

AVERIAS EN RUTA
No es probable que se presente una avería
en ruta si el ciclomotor está bién conserva-
do y se ha tratado con el debido cuidado.

Sí, en cambio, puede presentarse, en un
momento dado que el vehículo se detenga
bruscamente y no haya forma de ponerlo
en marcha por mucho que se accione el
pedal de arranque. En este caso, el conduc-
tor que no posea unos amplios conocimien-
tos de mecánica, sólo debe comprobar dos
puntos que son generalmente los que pro-
vocan la detención sin que por ello el ve-
hículo esté averiado.

Compruebe si baja gasolina desde el depósi-
to hasta el carburador. Para ello bastará
tener el grifo en la posición de reserva. Se-
guidamente tire con fuerza del tubo de
plástico que lleva la gasolina desde el depo-
sito hasta el carburador en su parte inferior
para desconectarlo del carburador.

Una vez desmontada la bujía observe si pre-
senta la “perla'” que no es otra cosa que al-
guna partícula de carbonilla depositada
entre los electrodos. De ser así utilice un
cuchillo o una hoja de papel para que salte.
Monte de nuevo la bujía para que el ciclo-
motor se ponga en marcha.
Si por el contrario al desmontar la bujía
la nota ““engrasada”, es decir, con una capa
de aceite que recubre los electrodos, susti-
tuya la bujía por otra (que debe llevar de
recambio en la caja de herramientas) y
hágala desengrasar luego en un taller.

23
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DERE! Diablo

CARACTERISTICAS ESPECIALES DERE Diablo
Relación de compresión: 11 a 1.
Cambio: De cuatro velocidades , reforzado y escalonamiento de marchas especial montaña.
Suspensión delantera: Horquilla tele-hidráulica de gran recorrido con tubo de alta calidad .Reco-
rrido de 150 mm.
Suspensión trasera: Horquilla oscilante con amortiguadores de doble amortiguación tele-hidráuli-
cos, con amortiguadores regulables .
Ruedas: Deportivas con llantas Duraluminio equipadas con neumáticos, delantero 2,25 x 19”
TRIAL, trasero 3,25 x 18” TRIAL. Tensor de cadena secundaria.
Capacidad del depósito: 3,5 litros.
Pendiente máxima superable: Limitada a la adherencia del terreno. ]
Dimensiones: el fas: iiss 20 aca. eN OR ES aa DIR 1.775 mm.

A AI A gum a seine lope 1,185 mm
¡CH ye A Por) Pe Be Ee ee 825 mm
tU ger eet ae ee Gee ee Ge a ee A. . a A 785 mm.
Altura del punto más bajo al suelo ........................ 260 mm.
Peso en condiciones de Marcha: 0 0 ¿reo pis as vaa ola a e 59,5kg.

Otros datos de interés: Depósito de plancha pintado al fuego. Posee pedales practicables. Sillín es-
pecial montaña. Silenciador de los gases de escape muy “efectivo alojado bajo el sillín. Emisión de
sonido inferior a los 80 phonos. Guardabarros delantero y trasero en plástico reforzado. Culata de
nuevo diseño, aletas inclinadas. Sujección manillar con bridas. Graduable. Faro ton rejilla protecto-
ra. Manecillas de mandos deportivas. Puño de gas acción rápida. Placas porta-numeros en material
plástico.
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NACIONAL MOTOR, S.A. DERE
Fábrica en Mollet - San Fausto - Martorelles

(Barcelona)
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