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HOREX-WERKE — Eine der Ferfigungssiralien

Vorderrad-Bremsnabe

Hinterrad-Bremsnabe

Horex , Regina*

Konstruktionsmerkmale

Motor
Molor

Der 350 cem 4-Taki-1-Zylinder-Horex-Blockmotor mil 69 mm
Bohrung und 91,5 mm Hub leistel 19 PS. Kompressionsver-
halinis 6,8 : 1.

Die Venlile sind hangend im abnet en Leichimetall
Zylinderkopl angeordnet, vollstandig gekapsell und d

durch ebenfalls gekapselte Stofistangen betatigh. Sehr gut
zuganglich in der Leichimelallventitkappe ist die Einstell

maoglichkeit des Ventilspiels, Fir leichtes Anirelen des Mo-
fors ist ein Dekompressionshebel an der linken Lenkerhdlite
angebrachl, Zylinder und Leichimetall-Zylinderkop! werden
durch die siromlinienformig durchgebildefen, reichlich be-
messenen Rippen gul gekihll, Die Kurbelwelle ist
dreifach rollen- und kugelgelogerl. Die Plevelstange
hot eine Lagerupg besonderer Konstruktion, Verwendet wird
ein Spaziallaichimetallkolben mit einem Kolbenbolzen von
18 mm &,

Das Kurbelgehause (Leichimetall) ist mit dem Gelrie-
begehause zu einem echten Block zusammengegossen und
ermoglichl durch seine moderne Form ein leichles Reinigen.

Die Enlliftung des Kurbelgehauses erfolgl durch ein Entlif-
tungsrohr ins Freie. Der Motor ist mil einer aufomalischen
Trockensumpf-Umlaufschmierung ausgerisiel. Das Ol wird
vom Behaller, der zwischen hinterem Rahmenende und
Schulzblech angeordnet ist, Gber die auf der rechten Motor-
seite sichtbare Verschraubung, der im Stevergehause unter-
gebrachfen Pumpe zugeleitel, Von hier wird es durch die
hohlgebohrle Kurbelachse zum Pleuelloger gedrickl. Das
dort abgespritzte Ol schmierl dos Kurbelwellenlager, die
Kolbenlaufbahn, sowie den Kolbenbolzen und fliekt dann in
den Sumpf des Kurbelgehauses. Von dorl forder! es die
Pumpe Ober die auf der rechlen Motorseite unten liegende
Verschraubung wieder in den Ollank zurlick,
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Nockenwelle, Schlepphebel, Kipphebel und Ventilfihry
] ngen
v:uden du:‘clh Olnebel geschmiert, die im Kapselrohr (Stof;-
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Zeichnungs-Erklarung

1. Kipphebel (Auslafy)

2. Druckbolzen fir Kipphebel
3. Venfilkappen

. Ventilfederteller (oben)
. Ventilleder (auhen)

. Ventilfeder (innen)

. Ventilfederteller (unten)
. Venlilkegel (Auslaly)

. Zylinder

10. Kolben

11. Kolbenbolzen

12. Plevelstange

13, Kurbelzapfen

14, Rollen

15. Bolzen fir Kipphebel

0O NO W oa

18. Stofistungenkappe oben

19. Kipphebelkoppe

20. Kipphebel (Einlak)

21. Zylinderkop!

22. Ventillohrungsbichse

23. Ventilkegel (Einlah)

24. Ulkontrolisiab

25. Duplex-Hilsenkelte 38 x 316" (Molorketle)
26. Gleitschuh

lamanets Euh-

Zeichnungs-Erklarung
1. Kipphebel-Deckel 6. Nockenwelle
2. Kapselrohr 7. Zahnrad auf Nocken-
3. Sechskani-Mutter fir welle
Kapselrohr 8, Olpumpe kompl.
4. Stohstange 9. Zahnrad fir Sleverung
S. s' .' g ( pp : . Y ’D‘ el L.I_I

Fronlansichl des Molors
Steverung
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Getriebe

Das 4-Gang-Gelrisbe mil 5-Feder
o - kupplung (4-Plallen-Kork-
Lt:}\‘:l"le;)d‘:;:j %urd- Fulschaltung nfe;'a-?gf. z:mmv‘/ok:eil-
bors -7 n der Gange ist der Schallhebel als Wippe
Troten vorn: Beschleunigen (2. 3. 4, Gang).
Treten hinten: Abwértsschalten (3. 2. 1, Gang).
g'.":uﬂ::' zeig! das Konlrollicht am Scheinwerfer an
ie Kralliberlragung vom Molor Ari P!
eine Duplex-Hilsenkette 3/8° x 3/1?""(7?).(3';&: ’e':cll ésu:::
;g:'u."z Hul:in-o 6 mm) die vollkommen gekapselt im Olbad
kulh;m::! < ng tile.r_cv:'.’ beleil 2 sind Igdobkupplungs-
P g {. Di L
;2!251\’:\:.!0"( xuml Gelriebe befréigl 1:1,92 (I:A.olor:::rl::l':r:?\?
ol G.“";:Lr:u’?r?;fohnkmnz 46 Zahne). Die Unlerselzun-
1. Gang 1:3,25 3. G 1:1
- 2. Gang 1:1,81 it iy
ie Oberlragung vom Getriebe zum Hinferrad v
eine Rollenkelte 58° x 1/4", die durch g.n ﬂ:i?\'sclﬁ?;
wirksam gegen Staub und Wasser geschifzt ish,
Ubersetzung Solo vom Gelrisbe zum Hinterrad ) 22,92
Gesomtibersetzung Solo 1: 5.4 4 |
Angunsd’lwiv Beiwageniberselzung eingebaul — Reifpn-
abmessung Hinterrad 3,5 x 19 Uberset =
zum Go!zmbo 1:1,92; vom Golr_i;b. mma :I?:D%n\::im‘l M; :;'
(Gesamluberulwng 1:6,56). Jég
Der Handhebel zur Belatigun i
g der Kuppl
2: d'er Ilr:ikan I'.ankerhélllo. Es ist gf&?nu"blgug:::;ld:r: :}::
un
lol':re G‘g‘gn'::: 2v achlen, doly der Handhebel ca, 2—3 mm
Der Zindfunke, sowie dos Aufladen de
ﬁ:lr::‘ t{l: 'Bune'rlo‘lt;mglldﬂmmchin: eu'out’l:hdr:: ::r‘t’;:;
Moforseite aul der Kurbelwelle sitzi, D
tische Zundvan!gllun gewdhrleistet je n::d'u Dr‘:lu:'::losrn
richligen Zindzeitpunkt. Sie bedarf keiner besonderan War-
tung, Ah‘Zundke_m eignol sich eine 14 mm Kerze mit lan-
gem Gewinde, wie B.o.:cfn oder Beru mil einem Wérmewert

240, fGr Bei b chnell. ‘
Kerze mil Wa 1 260 ::d chnelle Fahrweise ist eine
12, e i ] o’
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Der Bing -~ . .. wl 2-Schieber-Varg gt den Mo-
tor mil dem Krafislolflufigemisch in richtiger Z \
zung. Der Gasschieber wird durch den Drehgrill an der
rechien Lenkerhalffe bal&li:;'. der Luftschieber durch den
unmittelbar danebenlieq: Luftregulierhebel. Er ist bei
Kallstar! 2u schliefyen, bis der Motor anspring!. Sedann wird
er langsam bis zum Anschlug gedfinet. Ein grofyes Luftfilier
sorgl dalir, daly nur gereinigie Luft in den Vergaser sin-
gesavgl wird. Es ist darauf zu achlen, daly das eingebaute
Nahlufifiller vor Inbetriebnah mif Ol benefzt wird. Von
Zeil zu Zeit, vor allem in den Sommermonaten ader nach
oiner gréheren Staublahrl, ist das Filler zu reinigen und
wieder leich! einzudlen,
Dis Normaleinstellung des Vergasers ist:
Bing-Vergaser Amal-Vergaser
Dise 105 (fir schnelle Fohr-  Dise 115
weise Dose 110 zu empleh-  Nadeldise 2,69
len). Nodelstellung 2. Kerbe von
Mischkammareinsalz Nr. 5 oben,
Naodeldise 2,68 Gaosschieber 64
Nadelstellung 2. Kerbs von Luftregulierungsschraube
oben. 3{—1% x offen.
Luftregulietun udwuub?l
0 1 Nolle Umdrehung Ollen.
‘Learlautdise 0,50
D;QSG Finstall laiht dCl’ M -y

km/Std.

Beschreibung Vergaser
Der Vergaser hal die Aulgabe, dem Molor in allen Be-
lastungs! ein gu! aufbereiteles und richlig bemessenes
Kraftsioll-Lufigemisch zuzufihren, Die Aufbereitung erfolgt
durch ein Leerlauf- und Haupidisensystem. Im unteren Dreh-
2ahlbereich erhéll der Motor das Gemisch durch das Lear-
loufsyst Iches aus der Leerlauldise fir die Kraffslolf-
zufohrung, der Leerlaulluftdise und der Luftregulierschroube
besteht. Das Gemisch fir den Leerlauf wird krafistofireicher,
“wenn mittals der Lufiregulierschraube der Lufteinlritt gedros-
self, und krallstofiarmer, wenn derselbe mehr freigegeb
wird, Die Leerlavidise ist chselbar. Ml stei

hei geringstem
digkeil von 12

9
weh eine Spilzeng

d
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Motordrehzahl seizt dos Arbeiten des Haupidisensystems
ein, welches aus Houpldise, Mischkammereinsatz und No-
deldise bestehl. Die chselb Houptdise befindet
sich im Disenstock, der von unlen in dos Vergusergehéuse
eingeschraubl ist, Beim Einselzen des Houpldisensysiems
fliefjl Kraftstolf durch die Houpldise zur Nadeldise. Die
Austritisbohrung der Nadeldise befindet sich in der Misch-
kammer, wo eine Vorzerstaubung des Kraftstoffes mit Luft
erlolgl. Es bilden sich Kraffstoffluitblaschen, die, mit dem
H r.. fiet gemi chl, in den Verb des Mo-
lors g gl werden. Die Zersiaubung ist dedurch, dafy der
Houpllullsirom aul den vordersn, héheren Teil der Misch-
kammer pralll, so daly an der schrég geschnilfenen hinteren
Seite ein erhdhier Unterdruck aufirill, besonders intensiv.
Der Querschnill der Nodeldise wird durch eine konische Na-
del, dia im Gasschieber befestigt ist, gedrosselt. Wird diese
Nadal bei Belatigung des Gasschiehers tiefer in die Nadel-
dise gefihrl, so wird der freie Querschnill zwischen Nadel-
disenbohrung und Nadel kleiner, im umgekehrien Falle
groher. Im Nadelschaft sind mehrere Nuten angebrachi, so
daly eine Verstellung der Nadel g Ober dem chieb
erfolgen kann. Wenn bei Anderung der Nadelstellung diese
tiefer in die Nadeldise gefthrt wird, erhdlt der Molor ein
keafistolfarmeres Gemisch, Wird die Nadel im Gasschieber
haher gesetzl, 30 wird der frele Querschnitt der Nadeldd

geofer und das Gemisch keallstolfreicher, Die Disennadel

A Slellschraube O Dichlring

A Muller O, Disenstock

B Deckelplatte P Leerlaufluitdise

B: Deckelvarschraubung Q Lultregulierschroube

C Schieberfeder R Schraube

D Klemmbigel S Gasschieber

E Vergosergehéuse S: Luftschieber

F Flansch T Zerstiuberluftbohrung

G Disennadel U Tupfer

H Mischkammereinsatz U, Tupferfeder

) Ubergangsbohrung U: Splint

K Nadeldise V SchwimmergehGuse-Deckel

L Leerlouldise W Schwimmer

M Dichtring X Schwimmergehduse

M Schraube Y Schwimmernadel

N Haupldise Z Schlauchschwenkanschluly
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beeinflult den Krallstolfverbrauch aber nur in den Drossel-
stellungen, wishrend dieser bei voll gedfinetem Gasschiebor
ausschlieflich von der Houptdise bestimmi wird.

Houpldise

Die Vergasercinstellung fir cine neuve Maschine ist durch
Versuche festgestellt den, so daly Anderungen an der
Einstell nichl vor h sind, Wenn die Haupldise
for einen Verg bestimm! den soll, is! au! oimrdg;o-
raden Strafie die Hodwigeschwindigkeil nach dem Tedho-
mefer oder mitlels einer Stoppuhr lestzustellen. Diejenige
Haupldise, die auf ebenor Strake die hochste Geschwindig-
keit ergibt, ist im allgemeinen die richlige. Wenn bei langer
Vollgasfahrt jedoch durch Uberhilzung ein Klingeln der Ma-
schine aullritt, ist die nachsigréfyere Dise zu wahlen.
'l.‘:_inoinslﬁlllung zwis:!wn 2wei Disengrdfien sind mittels der

Durch Hoherstellen der DO del wird das Gemisch

kealtstollreicher, durch Tieferstellen krafistoifarmer.

Es ist 2u beochlen, dah die Slellung der Disennadel sich aul
ie Gemischbildung in den unk und miftleren Geschwin-

digkeiten und nicht bei einor Vollgasfahrt auswirkl.

Bei einer gulen Vergasersinstellung sl dertiotalor derzi s

kerze braungebrannt, Rubigow nasse Kerzen zeiger

dah das Gemisch zu krofistolfreich, weilje Kerzen, defy das

Gemisch zu kralistoflarm ist,

Leerlavi-Einstellung

Das Einregulieren des Leerlavfes hal stels bei warmer Ma-
schine zu erfolgen, Millels der Stellschraube ist der Gos-
schieber zunachst so weil zu schlieien, bis der Motor leng-
som weiterlGufl. Durch die Luftregulierschraube wird die Aul-
bereitung des Kraftstofilufigemisches vem Le dlaufsystem
beeinflulit. Wird die Lullregulierschraube im Sinne des Uhe-
zeigers godnhl, 50 wird das Gemisch fetter, wahrend buim
H ben dor Luflroguliorschraulia ds Oemisdh ma
Fonr wird. Wenn die Eintegulierung richtig ausgefGhr! ist,
Gufl der Motor bei niederer Tourenzahl ruhig und regel-
mélyig. Die Einslellung der Lullregulierschraube darf dann
nicht mehr geandert werden, da sich diese auch aul den
unferen und mittleren Drehzahlbereich irk dadurd

v :
unter Umstanden ein erhohter Kraftsfolfverbrauch aultriff.

v ~ A
1 p E 13
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adeanzeigelampe Im Scheinwerfer)

Die Ballerie-Lichtzind-Anlage der HOREX ,Reginc"

i
2
N

~1&dl die Batlorie rasch cgl; eine geladene

Beim langsomen Ofinen des Gosschiebers mok dar Molor
stetig mehr auf Touren kommen. Er darl sich beim Gasgeben
nichi chlucken, noch bel irgendeiner Schiebarstellung mil
den Touren zuricklallen, Stoller! oder stolt dar Motor odor
kommen aus dem Schalldampfer schwarze Abgase, so sl
das Gemisch zu fell, Wiederholles kurzes Polschen oder Nie-
sen, das Zurickschlagen einer blaven Flamme aus dom Ver-

aser und schweres Anspringen beim Slarl weisen daraul

in, dal das Gemisch zu mager ist, Man beachte stes, dafy
nur ein richlig eingestellter Vergaser fur ein wirlschaffliches
Arbeilen birg!.

Warlung des VYergasers

Der Vergaser muly von Zeil zu Zeit mit Benzin ausgewaschen
und gereinigl werden. Bei dieser Gelegenheil ist zu kon-
trollieren, ob sich alle Teile in einwandfreiem Zustande
finden, Ausgeschlagene Schwil deln, Nadeldisen und
Db deln, sowie G ernever! werden,
denn sie beainflussen die Leistung und den Verbrauch des
Molors.

Batterie-Lichizindmaschine
Beschreibung der Gleichsiromanlage

ik -

i ‘b\a?{d Inaet: ) 1|

Die Noris-Ballerie-Lichlzindmaschine MLZa 6/45/60 R is! aine
Gleichst benschlufymaschine mil Spannungsregelung .
automalischer Zindverstellung. Sie versorg! die verschie-
denen St brauch r elekirischen Anlage. Die Ober
diesen Bedorf hinaus erzeugte elekirische Leistun wird in
einer Ballerie culgespeichert, Durch dis Umdrehung des
Ankers dieser Gleichsirommaschine wird in de_r. Ankerwick-
lung eine € g g!, die mil wach Drehzahl
leigl, nuch Erreichung eines bestimmien Werles jedoch
T
ie eingestellle Maschinenspannung héher isl ols die Span-
gung dzr" Ballerie, wird von der Maschine Strom in die Bal-
ferie geliefert und zwar umso mehr, je groker der Sponnungs-
R s en belden isl. z
ene, oder cuch durch eingeschal Verb
o die Maschine lie-

wx

Eine en
belastefe Batterie hot niedrige Spannung,
fert also vial Strom, deck! den Bedarf der

RN

i
|\ ™
v
N&l

\

A

g

l”"“'
o 1Y
A

f

¥
|
I
i

=

s
\l'm'
Lk \ R D { I Sy
— s Marchre
N =
N e
EOOON N =

5 Inferes Schallbild
ider HOREX ,Regina’ Ballerie-Lichizdnd-Anloge
e V2 "

e o

b

i

- |



[

hal beinahe die gloiche Spannung wie die Lichimaschine
und wird deshalb mif wenigl 2 Vi langsam gel
den. Die spannungsregelnde Maschine paht sich alio dem
Bedarf vollkommen an und schont dadurch dic Ballerie.
Gloldueilig -'n ht die k ten g halk M hi
spannung auch einen Botrieb ohne Balterie, wenn aus irgend
cinem Grund die Ballerie auslfallen sollle.

Avtomolische Zindverstollung:
Um fir jede Drehzahl des Molors den glnstigsten Zindzail-
unkt 0 erreichen, ist ein automali r Versteller cinge-
ul. Die Funklion dos Sclbstverstellers beruht aul der Zen-
trilugalkralt. Die Flichgewichie proi sich bei steigend:
Drohzahl und verschicben somit dio Stifle der Nodkonhi!se.
l;gv _‘um.?:b'edm wird verdreht und verdnderl dodurch den

' S
in Froh Al

Wird die Drehzohl goringer, ziehon die Schraubenfodorn die
Fliehgewichte zurick, wodurch rwangslauiig der Unfer-
brechernocken in seina Anlangsstellung zuriikashl, (Spét-
zindung). Wil

Reglerschaller:

For dqn einwandireion Bolrich der Anlage ist es notwondig,
dak dio Gleichs! chi ahrend der Fohr! an die Bal-
torin goscholltel wird, um eine Aufladung der Balleria zu or-
méglichen, bei Stillstland oder ganz langsamer Fohrl aber
von der Ballerie abgeschaltet wird, um eine Entladung der
Ballerie Gber die Maschine zu vorhindern. Diese Schalivor-
gange erfolgen sclbstaliq durch den Ridkstromschallar, dor
bei den Noris-Anlagen mit dem Sp gler zum Reg-
lerschalter kombinier! isl, Der Reglerleil des Reglarschallors
sorg! selbstiatig fir die Gleid\h:?lunq der Maschinenspan-
nung dadurch, dalj jo nach Drehzahl und Belostung der Ma-
schine ein Widerstand in den Erregersiromkreis der Maschi

a‘n:dd\olm oder die Erregung vollskandig kurzgeschlossen

Ladecnzeigelampe:

Die Lod igelompe lieg! pordllel zu,den Schallerkonlok

fan des Reglerschallers, Sie leuchle! auf, sobald die Zin-

dung eingeschaltel wird und arlischi, wenn die Maschine aul

Spannung kommi und dis Schallerkonlokte geschl -

ben. Daos Erldschen der Ladecnzeigalampe zeigh also nur
&

20 2.8 S
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Unterbrecher:
Der Kenlakicbhub soll 0,4 mm balmgol!\. Kontakthub kann
1 P aiptad it

durch Nachst g der noch Lésen ihrer
Geg gesielll den, Verschmulzte oder ver-
olte Kontakte sind zu reinigen, mit elnmr' Han. fatifre

Blechstreifen von Postkartensia Vi te Konlakte

{ v, o
sind mit einer ganz feinen Flachfeile (Kontaktfeile) zu glat-
ten oder zu ersetzen,

Batlerie:

Die neue Balerie is! mil chemisch reiner Akkumulotoren-
Schwalelsaure von 1,28 spez. Gewichl zu f0llen und vor dem
Laden mindastens 5 Stundun stehen zy lassen. Hal sich dann
der Saurespicgel gesenkl, so Ist Saure nachzulillen bis sie
oinige Millimeter Gber den Platten steht, Nun ist an orlsfester
St quell laden (die 7 Ampérestunden-Balt ie mit
0,7 Amp.). Ladezeit 16—20 Stundi Dann erst dorl die
Ballerie in das Rod eingebaul werden,

Die Ballerie ist alle 4 Wochen nach h
Flissigkeit ist durch deslilliertes Wasser zu ersetzen. Saure
darf nur dann nachgelillt werdon, wenn Saure verschittel
wurde, Die Anschluljklemmen sind souber und frocken zu
halten und loicht einzufetten. = = © T

Wird das Rad [ir langere Zeit shillgeseisl, so st die Baltarie
auszubauen und in Abstanden von ca. 6 Wochen aufzuladen,

Veark chi
v

Hinweise
Schonung der Balterie im Winter,

Viele Fahrer benifzen ihre Moschine nur {Gr die Fahrl von
und zur Arbeil. Im Winter wird dobei nur bei Dunkelheit,
alio mil Fern- oder Abblendlich! gefahren. Der Stromver-
brauch ist grofy und aul den verhalinismahig kurzen Fahr-
strecken wird cuch verhallnismalig lang fah Bei
Geschwindigkeilen unter etwa 40 km pro Stunde hat die Ma-
schine noch nicht ihre volle Leistung, d. h. die Batierie muly
sténdig Strom zuschielien und wird aliméhlich entladen. Es
ist daher moglichst frihzeitig zurickzuschalten auf die klei-
nen Gange und sparsoms! umzugehen mit Fern- und Ab-
blendlichi. Man soll das grole Licht orst einschallen, wenn
wirklich gefahren wird. In gul baleuchleten Strafyen kann
1::3' mil Standlicht fohren, dami ' bei longsamer Fahri

Yoiadast “Batlerie fiek!
&

in die

i

on, dalj Mc chi P und Balteriesp an-
nahernd gleic sind, bzw. dos die Maschine mil der Ballerie
verbunden ist, Aul die Hohe der abgegeb Maschi
leist kann d nicht geschl werden, Diese Ma-
ohi Taicl 2ol ,",vondcrl‘ hzahl, vom
und vom Bedarf singeschalteter

9
P W

Lad ..la"n..»

Verbraucher.

Ziondspule:
Die Zindspule besteht cus der Primarspule und der Sekun-
darspule, die beide auf elnndon Icn;alllemuim:;k:n %7;
i X ie Z0 o
e e e e om dur i
Primarspule fliehen und den Zindspulenkern magnelisieren.
wlrdur’::n dor Strom durch Olfnen der Unterbrecherkoniakle
unierbrochen, so stirzt das Mtzm'leld der Zindspule m:
lich 4 durch in der § darspule ein
spannungsslol; verursacht wird, der an der Zindkerze als
Funke Gberspringl. Durch Parallelschalten sines K
tors zu den Unlerbrecharkontaklen wird das Kontakifever
unterdrickt und so die erwinschic pldlzliche Unterbrechung
des Primarsiromes erreichl.

Behandlung der Anlage
Maschine:
Die Baflerie-Lichlzind hine i3l nach 3—5000 km Fahr-
strecke noch h Ang Iter Kohlenstaub ist durch
Auswischen zu entfernen. Der Kollektor ist nur mit einem
Y e NS P Dt t Shigotrl

Die

der Kohlenk ist gonstig for den Strom-
ﬁbergung,'soll also nicht entfernt werden, AJMI Schmirgel-
leinen darl am Kollekior nicht gearbeitel Ein stark
eingelaufener Kollektor mufy in einer gulen Fachwerkstalle
sorgfalli abgedreht werden. Abgenilzle Kohlen sind v
erselzen (nur Original-Kohlen verwenden). Ol oder Fett darf
nichi auf den Kolleklor kommen.

Zu schmieren ist an der Moschi
T &

Cohwi Therh

nur der Sch

Sch i o R eios Mavon il
hebels. In d mierfilz wird eine kleine Men: eifflager-
l:" aingnul:gcn, der Logerbolzen des Unhrg:od\orheboh
ist mil etwas Motoren- lita1sd! zu versehen. (Vorsicht! Ol
‘oder Fett darf nicht aui’die Kontakte kommen.)

% 2

jerfilz (Gr den
Unlerk -

‘; :
X T ey
SR ~ STk A

Ingangselzen des Molors ohne Ballerie.

oder Baltorie wird am Minus-
kabel (M leitung) abgekl t, Der Pluspol der Botlerie
bleibt angeschlossen, weil zum Pluspol zwei Kabel {0hren
und zwar vom Scheinwerfer und von der Maoschine. D!::s:
Leoit 5 (T P TR, der verbund e
ben, Durch Uberbricken der Ki 30 + 61 der Ma-
schine durch einen Drahtbigel (die bereits in den Klemmen
sitzenden Kabel bleiben eingekiemmt), erhalt man schon bei
einer Maschinenspannung von 3—4 Volt einen z0ndiahigen
Funken. Das Anschieben wird somil erheblich erleichter, der
Mofor spring! schon bel niedriger Drehzahl, d. h. ganz
kurzem Anschieben an, Der Drahtbigel ist nach Einselzen
d" neuven M.’ l‘ Lol Balia hadi 4 w .“'.
fernen,

Lialantlad: bmdhaft.

Ballerie-Wartung in Tropenléandern.
felsa spez, Gewichl 1,26,
Nachiillen von deslilliertem Wasser besonders beachten!

Akl et <4

Fahrgestell
Fahrgestell
Dér Raly 1ol aus nahilos gezogenen Prazisi 4
gefertigt und in den Mullen harl gelélel, Er ist nach neu-
zeiflichen Verfahren emaille-lackierl,

L
ohren

Teleskopgabel

Die Horex-Teleskopgabel zeichnet sich durch ihre hohe
Elastizitat und ihr gﬁrin)gas Gewicht aus. Durch weilgehende
Verwendung geschmiedeten Leichimelclls im g ten Fahr-
werk werden die ungefederten Massen leichler, wodurch sich
die slabile Stralienhaltung erhdht.

Durch die Schraubend: n mil progressiver K g

in den Federbeinen wird erraicht, dafy sowohl Stéfye, hervor-
rufen durch kleine Bodenwellen als auch d_:mh Schlag-

ocher, gleichgul geschmeidig abaefang

Der Lankungsdémpfer wird durch den Handknopf in der

Mitte des oberen Gabelkopfes bedient. Er findet seine Ver-

wendung vorwiegend"im Bel\ genbetrieb,




Horex-Teleskopgabel

Samtliche beweglichen Gobelleils laufen im Olbad und be-
dirfen kaum einer Warlung. Es ist lediglich zweckmahig,
das in den Federbeinen befindliche Ul nach 1 000, 5 000 und
jeden weit 5000 km abzul und zu er

'A_ﬁlmrgl Nur Markens! SAE 20, wie Mobiloel Arclic ein-
ullen A

Der Olwachsel geschieht wie folgt: Man entferne die kleine
Sc{ilimdsmuba am Federbeinende unfen. Gleichzeitig wer-

24
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Hinferradfederung
Die Hinterrad-Nabe wird von zwei geschmiedelen, lanage-

fihrten Leichimelall-Laufern aufg und aul einem
h Pt et & e +

h

- b \d Le =
An der Auhenseife der Lauler sitz! je ein Schmiernippel, der
in einer Fetfk lef. Es empfiehlt sich, alle 1000 km
dia Laufer mittels einer Fellpresse abzuschmieren,

. -
Sehnitibild der Vordatrad-Bramsnabe

2% A,

4]
&L
.

den die 6-kant Schrauben am oberen Gabelkopi gelost.
Durch mehrmaliges Dricken der Gabel nach unfen, werden
die lelzlen Olreste — bzw. beim Reinigen mil Benzin, die
Benzinreste — enliern!, i I ' i
Die Federbeine sind vor dem Einfillen des Oles mit saube-

i dlen, n schliefjt man die Schlitz-
ol B:nz-nu:‘u?ujpuioq Sgdo:ﬂd follt Zm °t;f.'°{‘ G“:':L

jedes der beiden Rohre 50 ccm dunnflissiges Mo-
::::éi;‘(:‘ ol;:on)a.r Anschliohand den die beiden grofien
s-kant Schrauben wieder g Die Gabel ist nun

o

wieder betriebsiahig,

|
Schnittbild der ‘Hinterrad-Federung
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Réder und Naben

haben durchg hende, aus Leichimelall geschmi
dorlokas‘::l’nsnoban, die neben hoher Brnrlv_ulslehlung durch
ol i el : Araia WE i rh

' D'cr Antrieb des Geschwindigkeilsmessers sitzl im
E:;::'r‘rud Beide Rader haben Sleckachsen und sind leicht
zu monlieren. Am hinleren Keft d sitzt eine > o
ferscheibe, die neben der Schonung von Kefte und Zahn-
kranz ein elastisches Fahren gewahrleistel.

(Ritzel aul Getriebe-Antriebswelle 13 Zahne, Zahnkranz om
Hinterred for Solobetrieb 38 Zahne, for Beiwagenbeltrieb
41 Zahne und Gelrieberifzel mit 12 Z&hnen.) ] .
Der Kettenirieb lault geschilzt im geschlossenen, mifschwin-
genden Ketten-Kasten,
|
N

!
=

e "
Schnittbild ‘dilfﬁinhrmdoﬂven?snabc

SR A g
= ). o %




Ausstatiung

Betriebsanweisung

Breitbemessene Schutzbleche verhiten Verschmutzung. Das

Hinterrad-Sch lech ist zum leichten Ausbau des Rades mit 1. Einfahren A wehl G sdwies

einem Scharnier, aufklappbar, versehen. Das Einfahren is) eines der wichligsten und wo Pl;" N 4
rigsten Kapitel, die es fir eine neve Maschine gibl. e

Der Benzintank faft ca. 18 Liter und besiizt zwei Benzin- mit dem notigen Gefiuhl und Einsicht seine Maschine m".‘; e

hahne. Beim Fohren wird der rechte Benzinhahn auf ,Aul” wird lange Freude daran haben, und die Maschine wird es

gestallt und der linke og’ .Zu". Die Reservemenge von ca. durch lange Lebensdauer danken,

cza;s.;'::rt:"f 'vg:lv?: g;e;e?lvﬁ(:r:'l-ls;:lr::nu?:?s.m"e:nz"::t Walgvend der ersten 2doo kr:‘ szll die Maschine besonders vor-

schliehend ebenfalls ,Reserve”, sichtig gefahren werden, i o

Die praklisch geformien Kniekissen sind der Tankform an- nicht mehr als 20 km (Beiwg. Ubers. 15 km) im 1,

gepahl. nicht mehr als 35 km (Beiwg. Ubers. 30 km) im 2. Gang

nicht mehr als 50 km (Beiwg. Ubers, 40 km) im 3. Gang

Der Ulllonlt mil ca, 2 Litir I:\D:c.illisl 50:«:{\0'12 zwischen Rah- nicht mehr als 65 km (Belwg. Obers. 55 km) im 4. Gang

wohr und Hinterrad:

Die Batterie ist mitels Spannband auf dem Olfank befestig!. Umgekehri soll aber ouch eine Geschwindigkeil von

Der Sattel isf seri ahig ein Schwi tel mit G ideck 50 km (45 km Beiwagen Ubers.) fm 4. Sang

Die Schraubendruckieder ist je nach dem Gewicht des Fah- 35 km (30 km Beiwagen Ubers.) ' 3, Gang

rers verstellbar. Die Sitzposition des Fahrers laht sich in 20 km (20 km Beiwagen Ubers.) im 2, Gang ‘

'V:!;:anc‘i’:ngn:’n‘u:nlenkemellung und den verstellbaren Fuly- i umiarschifitfor werdan: Es1éh.dann: besgn&lilers bei Stei-
n ver i gungen, in den nachstnied Gang

Der Mmclklppﬂ:ndlr erleich c.’ das' Aufstell #erh Ma- In di 7 h sei nochmals auf den wichligen,

schine. Er wird durch die uniler dem linken Auspuifrohr er- 50 km hingewiesen.

scheinende Trilllinse belafigh, Durch leichtes Anschieben der ersten Ulwedhsel nach i G Raton die Gachwine

Maschine springt er aut isch in seine Ruhesiellung zurick. Nach jeweils 150 km weilerer Fohrstrecke kann die

digkeit bis zur Endgeschwindigkeit
im 4, Gang um 5 km/Std.,
im 3, Gang um 4 km/Std.,

i i ’ I guim 2,Gang wm. 3 kmiStd., /
A vl [n%& ,A"fm',G,'q“"umLS km'Sid. gesteigert
& HEk U oS - . Geschwindigkeit soll jedoch wahrend
ey Sniohrsat mcht als pevurgerchuindighell o der Aufo-
baohn gefahren werden, sondern wenn die Mo§c_hme diese
Geschwindigkeit erreich! hat, nehme man kurzzeitig das Glc's
weg, bis die Maschine 10—15 km lrgngio@ejlg.av:?viezo ’:‘ y
dann wieder auf die zulassig a | kom
I‘m':n, ﬂs?e Maschine isf ‘clso _w&!"gnd gor .E'".hb.':.’"..(bx"

Sowohl Lenkschloh am Steverkopl wia Sicherheilsschloly am
Werkzeugkasten werden durch den selben Schlissel bedient.

2000 km) mit moglich v
fahren.
8 29
ol o B
Cie ol TP L
Es empliehlt sich nichi, wahrend der ersfen 500 km mit be- 5. Man uberzeuge sich, dahy die 5,'5.’."55"‘95""4}""&';;;'
ladenem Beiwagen zy fahren, beilen }md s‘l.clle sieu,n e praciand. g
ggﬂ;e:eenyﬂez Ei.ﬁ'""f“f' )(co' 2000 klm)h?'.'::" In I::: 32: .\}::rdenodblemm an den beiden Kontermuttern am
werden: A1 AN Bremsdeckel.
Solo Ub Beiwagen Ub. 6. Die Reifen sollen vorschriftsmahig enisprechend der Be-
2 N ; = lastung aulgepumpl sein, "
I o0 B 35 km Solobetrieh Vorderrad 1,3—1,5 ald
3 Gang 80 km 75 km Hinterrad  1,5—1,9 ald
Im Obrigen bitten wir die Anweisungen 7. Schrauben und Mullern missen lesigezogen sein,

unserer Kundendienstkarlen genau zu be-
achten, Die Einhollung dieser Anweisung
ist Vorbedingung far die Stellung von
Garantieansprichen.

Bei Durchfihrung von Kundendiensi-, Reparaturarbeiten elc.
wende man sich nur an den zustandigen HOREX-Vertreter.

Es emrﬂehll sich bei d.ct neuven ‘M_u{dnlns. nach 50 k_mkdle
Zylinderflansch- u. Zy b

Leerlaufkentrolle Zandlicht
Il. Fahrbereitschaft - Bisnikabat
_Brems|
1. Als Brennstoff verwende man hochwertige Markenkraft- Kupplungshebel % -
staffe, wie Benun-Banzolgamnsche. Dekompr. Hebel — — Gasdrehgriff
2. In den Ollank fille man nur Markens! SAE 40, wie z.8. 5
Mobiloel AF (Sommer und Winler). Wir haben dieses Ol Festgriff . Lufthebel
in eingehenden Werksversuchen erprobl und far diesen //
Schmierzweck als b ders geeignet befunden, Die Ver- Abblendschalter”
dung von sog, Einfabrolemod Graphitsusaizaryhal- 1 - Y ~———— FuBschalthebel
len wir nichi for ratsam. W s 18 & il <5 ‘l & ~ Hupenknopf:
3. Das Getriebe muly bis zur Marke am Konlrollsiab der FuBbremshebel - A1 ruBschalihebel
Einfdllverschraubung mil Markensl SAE 20, wie Mobiloel A TRO
Arclic auigelillt sein. Ki
Beim Messen ist zu beachten, dafjder Stab
nur eingesteckt und nicht eingeschraubt
wird.
4. Mit der dem Werkzeug be:?sgebnnen Fetlpresse, die am
besten mil Mobilcompound Nr. 5§ gelillt wird, schmiere
man samiliche mit Schmiernippeln verseh Stellen
urch
6;\ di:d:ons’ll bawegllchgn Teile gebe man einige Tropfen =
du'fc:geél:ow::d::.n Zeit 2y Zeil die Bowdenzige etwas ) Ansich! des Molorrades mit Bedienungshebeln
B 4 o Al o
S Folfs - B %
X ‘.;- ‘kfhh e LaARA .5."4.3




Hil. Anfahren und Schalten

1. Maschine leicht nach vorn drickan, Mittelkippsténder
klapp! hoch,

. Kupplungslamellen 16sen: Bei kaller Maschine kann es
k , daly die Kupplungslamellen durch das Ol
otwas kleben, Dos Anfahren ohne geldsie Lamellen geht
ruckweise vor sich, Deshalb ist es ralsam, vor dem An-
fahren den 2. Gang einzuschalfen, die Kupplung zu
ziehen und die Maschine 1—2mal hin- und herzuschie-
ben. Dabei losen sich die Kupplungslemellen und das
Aniahren geht zigig.
Fubsld\ul‘thebel oul I.eavlaeulluellcn, d. h, die elekirische
eantroll : ? " el gut:

sl pe im fer

~N

-

4. Benzinhahn Sffnen. Vergasertupfer mehrmals driick

(Nur bei keltem Motor notig.)

Lufthebel schliefyen (nur bel Kaltstart notwendig).

. Gasdrehgriff ca. 2 mm des Weges zum Fahrer hindrehen

7. Dekompr.-Hebel iehen und Kickstarler einmal lang-
sam durchireten, dann den Dek pr.-Hebel losl
und nochmals soweit durchireten, bis sich ein merklicher
Widerstand fohlbar machl, i
(Der Kolben des Molors befindet sich jelsl im Kompras
sionshub kurz vor dem obaran To'b\hdd): Nun &lré,'d‘é‘r
Dekompr.-Hebel nochmal gezogen, und der Kick-
starler noch ein kleines Stick durchgelrefen. (Der Kolben
steht jetzt kurz hinter dem cberen Tolpunkl),

Zindung einschalten, d. h. Zindschlossel im Schei

fer wird gonz aingedrickl, bis er einraslel, Konlrollicht
imE.Ll 1, dl- 1 ""’O'Gu'.

Jetzt einen raschen, krafligen Tritt auf den Kickslarler,
ohne den Dekompr.-Hebel zu befatigen — der Molor
spring! an,

Fahrersitz einnehmen,

10. Kupplungshebel an der linken Lenkerhalffe ziehen,

11. Fulschalthebel mit dem Absatz auf dem hinleren Wip-
penteil abwdrls Irelen, Legrlauf-Kontrollicht erlischi, Der
1. st eingeschalfef,

i

o

~

5. Bei hoher Geschwindigkeil hat der gedble Fohrer stels
2 Finger om Kupplungshebel. Er ho! hierdurch die Mag-
lichkei, bei aufiretenden Stérungen die Kraffibertragung
vom Motor zum Hinterrad zu unlerbrechen und idet
hierdurch Unlalle.

V. Halten

1. Gasdrehgriff schliehen,

2. Druck auf beide 8 hebel (bei Weller ig
mit Yord db arbeilen)

3. Hat die Geschwindigkeit ab s0 schalle! man

lgngsom bis 2um Leerlauf (l(onlrollichl leuchte! auf) zu-
:{udt. lW(an Ldf'. Leerlgong oing}nholtel ist, kenn der

pplung g ur Be-
tatigen der B hebel wird das Motorrad zum Stillstand
gebrach!, Der Molor lault waiter,

4. Abstellen des Motors geschieh! durch H iehen des
Zundschlissels. Beide Kontrollamp im Schei fer
gehen aus.

Kleine Ratschlage

1. Bremsen: Unsere Bremsen wirken schon bei leichtem
Druck mit dem Fuly bzw, mit der Hand. Es isl, vor allem
bei jungen Fohrern notwendig, mit Gelohl und Achisam-
keit zu bremsen.

2. Steverungsdampler: Bei der Solomaschine brauchl er
eigenllich gar nicht betalig! zu den. Seine Benul.
wurde besonders bei nasser Strake sogar eine Ver-
schlechlerung ergeben,

Beim Beiwagenbetrieb gewinnl der St gsdampf
an Bedeulung. Mehr oder weniger fest angezogen, wird
dos Fahren erleichtert, durch die bessere Spurhallung des
Vorderrades.

3. Der Hinferradkeftenschuiz kann leicht abmonliert werdan,
wenn man wie folg! vorgehl:

e

12. Kuppl hebel | losl unfer gleichzeiligem
-

geben — die Maschine sefzt sich in Bawegung.

13. Mit dem Gosgriff zurickgehen, Kupplung ziehen, dann

mit Fuhspitze ouf den vorderen Wippenhebel frefen,
Der 2. Gang springt ein. Sodann Kupplungshebel wie-
der langsam loslassen, unter gleichzeltigem Gasgeben,

14. Hat der Molar eine gendgend hohe Drehzahl erreichi,

s0 wiederhole man den Vorgang wie bel 12 und schalle
in den 3. Gang durch Treten mil der Fulispitze.

15. Eine nochmalige Wiederholung dieses Vorganges bringt

schlieflich den 4. Gang in Eingriff.

16. Beim Abwartsschalten, d. h. in die nachst kleineren

Gange, wiederholen sich dis Vorgange, nur wlvd.donn
anstelle des Trelens auf den vorderen Wippenteil der
rickwarlige Teil betatigh

IV. Fahren
1. Gasdrehgriff grundsatzlich nur langsam &ifnen.

lé

. Bei Hindernissen orst Gasgrilf schliehen, sodann Hand-

Ein Auireihen schadel dem gesamien Triebwerk.

D6F Lillireguliéthetiel, bigibi stdndig offen. Er dient nur
als Starthille und wahrend der Zeit, die der Molor vor
allem Im Winfer Braucht, um aul seine Belriebstemperatur
zu kommen.

d Fulbremse gleichméhig betatigen. Wenn bei Stoi-
;:nge:boder Iungsamem Fohren die Tourenzahl des Mo-
4 b g

fors abni rechtzeitig Die Geschwin-

zZuric
digkeit im 4, Gang soll 50 km/5td. nicht unterschreiten,

4. Das Fahren mil Beiwagen unlerscheidel sich, was die

Bedienung der Maschine betrifff, in nichfs von den bisher
gegebenen Richilinien. Bei der groheren Belostung des
Motors muly aber vor allem vermieden werden, daly er
zum Klopfen kommi,

Bei der Umstellung auf Beiwagengesp
d:'; ;':e erforderlichen Anderungen durch den
Vertreler durchgefihrt werden. Vv T3

d i acht

HOREX-

Befestigungsschroube mil Scheibe und Gummiklotz aus
dem Molorgehé\ne entfernen. Anschliechend werden die
Caital ben am Hinlerradiederungsidufer h
genommen. Nun werden Unler- und Oberleil nach rick-
warls herausgezogen,

Beim Z ¥ ist d f zu achten, dak das Un-
ferteil in den Falz des Oberleils gleitet,

4. Am Schouloch im Oberleil Sp g und Schmierung des

Kelle von Zeit zy Zeil Gberprifen.
chstellen der Hi 4k Ist der Durchhang der

5.
Ketle grofier als die halbe Teilung, ca. 10 mm, so ist ein

Nachspannen erforderlich. Zu diesem Zweck 16se man
etwas die beiden Achsmultern am Hinterrad rechls, Nun
kann man durch Drehen der Keltenspannmuitern am
Lauferende nach rechis die Kelle spannen. Es ist dabei
zu beachten, dafy die M\Lﬂ!em des linken und des ro:i-
fen Ketlensp s gleichmahig angezog den, da
sonst das Hinterrad schrag gezog wird, durch
chlachie Fahreigenschaflen und ein rasches Abnitzen des
Kelteniriebs hervorgerufen wirden,

" Man merke sich:. Der Durchhang einer Kette, am Schou-
“Joch gamessen, wird festgestelll, indem man die Ketle mit

&

er nach unten und oben drickl, Die sich so er-
gebende Strecke soll nicht gréfer sein als ca, 10 mm.
Beim Kettenspannen mu fj die Maschine auf dem Kipp-
stander stehen,

6. Ausbau des Yorderrad

Die Maschine steh! aul dem Kippstander so, daly sich das
Rad irei drehl. Dann zieh! man den Bremshebel am Brems-
deckel soweil noch oben, bis sich der Nippel des Brems-
zuges aushangen lakl. Nun schraube man die Achsmutt
(auf der linken Seite!) ab und ziehe die Steckachse von
rechis aus der Gabel heraus.

7. Ausbau des Hinterrades.

Man stelle die Maschine aul den Kippstander, daly sich
das Hinterrad frei drehl, Dann l6se man die beiden
Sch r S blechsireben am Schulzblech und
kb das Schulzblechende nach oben.

.



Nun wird die Guljere der beiden grofjen Mutfern an der
rechlen Achsseile abgeschraubl und die Steckachse nach
links herausgezogen. Hierzu stecki man den im Werk-
reugsaiz bafindlichen Do durch die Bohrung der Steck-
achse. Nach dem Wegziehen der Distanzrolle (zwischen
linkem Léuler und Nabenkérpar) wird der linke Laufer
zum Nabenkd gedrehl, durch sich der Wider-
fandshebel Haliebolzen des Laufers entlermnt,

vom ¢

Jetzt drehe man den Nabendeckel in Linksrichlung und
ricke das Rad zwei Zontimeter nach links, wodurch sich
die drei Mitnehmerbolzen aus der Stoldampierschaibe
herausziohen. Dann wird das Rad auf den Boden ge-
selzt und die Aniriek lle des Tach tars aus dem
Bramsdeckel entfornt, Nun kann das Rad nach risckwarls
herausgezogen werden,

Beim Einbou verféhrl man in
Darauf cchien, daly die Dist
wird!

umgekehrler Reihenfolge,
lle wieder ei 21

Bl [gespx

g. Die Hint

S
TRR) ks

Radiox Kugoll
 ipalestohs Hadhiy
die Rader heraus-

die Br und Filzringe enifernt. Man
kann so ohne Schwierigkeil die Lager erreichen, Diese
Arbeilen werden zweckmélylg bei dem HOREX-Verireter
durchgefhrt,

aul 2 grof
Die Schmierung erfolgt durch
empfiehlf sich, diese Lagersts
km abzuschmi Hierzu

LT |

lauft auf 4, d&\lordu-

- Hinterradnabe: Flansch fir Kettenrad (siehe Abbildung
f;\mlefsiellen Nr. 27) Kettenschutz abnehmen und Nabe
mieren,

sp der Gelriebeket!
Durch Uffnung der Verschlufysch
oberleil kann der Durchh
slelll‘ wgrgen. Dieser soll

Ty Gy

(= Leved

im Keft

der Gelriebeketle festge-
nich! mehr als ein halbes Kel-
ch orfolgt dun{l Hin-

dos Gewindastiffes am K

unten und der dadurch hervorgerufenen Anpressung des
Gleitschuhs an die Golricbeketie.

ichaltung
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RegelméiBige Uberprisfung

der Ventile erfolgl im oberen Tolpunki (TO) bei geschlos-

senen Ventilen (nich! bei Uberschneidungl). Das Spiel fir

Einlalventil belrégt 0,05 = 5/100 mm. For Auslafyventil

0,1 = 110 mm (gefihlsmahig).
Die vorstehend genannien Spiele sind bei kaltem Motor

sorgféltiges Einstellen des Venlilspiels, Die Einstellung
einzustellen,

1. Ventilspiel. Ein Hochleistungs-Vierlaki-Molor erfordert

Die Einstellung erfolgt an der Kupplungsdruck-

schraube am Molorgehause rechls,
Millimelor Gberragen, Die Pole missen mit Koniakifett

von Zall #u Zait bestrichen worden,

da die Bremsleistung nachléht.

gen,
6. Der Sdurestand in der Batlerie soll die Zellen um einige

2. Das Spiel am Kupplungshandhebel soll 2—3 mm befra-
3. Der Abstand der Untetbrecherkontakte belragt 0,4 mm.

4. Der Absland der Zondkerzenalekiroden muly 0,6 mm sein.
5. Der Weg an den Bremshebeln dari nicht zu grofy werden,
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Technische Daten der Horex  fezina®

Zylinderzahl

Anordnung
Zylinderbohrung

Kolbenhub
Verdichlungsverhalinis
Zylinderinhalt

Anordnung der Ventile
Ventilspiel bei kaltem Motor

Venlilsteverzeiten
bel 2 mm Eingteliventilspie!

Unterbrecherkontakie
Hachsigeschwindigkeit

Leistung
Zindkerze

Flansch-Vergaser

Nadelstellung von oben

Nadeldise

Haupldise

Gasschieber

Leerlaufdise

Lultregulierungsschraube

Kralisiofi-Tankinhalt

Kralisiolfraserve

Ollank-Inhalt

Ol-Inhalt im Gelriebe

Ol-Inhall in der Gabel pro
 Fedarbein

: 2 3

FL

ca.
ca.

1
slehend
69 mm i
91,5 mm
68:1
342 cem
hangend
Einlaly 0,05 mm
Auslaly 0,1 mm
Einlaly &finet in o, T,
Einlak schlielt 28% nach u. T,
Auslaly dffnet 390 vor v, T.
Auslaly schlielt ino. T.
0,4 mm Abstand
120 km/Std. (Solo)
95 km/Sid, (Beiwagen)
19 PS
Bosch W 24072 W 26072

Beru 24014/3u  260/14/3u
8ing 2/26/23 | Adicil}
2 L
268 1269
108 115
s

0,50 |

1 x offen | M—1% xoffen
18 Liter :
2—3 Liter

2 Liter SAE40

14 Liter SAE 20

50 cem  SAE 20

Ausristungsliste
far Horex ,,Ileginu'

! Werkzaugtasche (Leinen)

1 Schraubenzioher Klinge 9 x 1

! Schraubenzieher Klinge 4x 0,7

2 Reilenheber

1 Kombinationszange

1 Steckschiossel SW 14 / Sw 11

1 Steckschlussel SW 27 / sw 32

1 Bolzen fir Steckschlissel 8 o x 160

! Doppelmaulschlssal SW 19 sw 22
1 Doppelmaulschigssel SW 14/ Sw 17
1 Doppelmavlschissel SW 10/ Sw 11
1 Doppelmaulschiassel SW 9 /sw 11
1 Doppelmaulschlassel SW 9 / Sw 10

1 Sicherheils-Lenkschlol
(Schlussel pak) zum Werkzeugkastenschioh)

1 Schlussel fir Lichtmaschine mit Fohllehre for
Unlerbrecherkontakt.

& 5
Kmlh'o!l-No:mvnbruud\
u:wo 100 km 3,7 Liter (Solo)
anrcudl 0,10 Liter
Gdn.b--Db-nolwngcn 1. Gang 3,25 : 4
2. Gang 1,81 ; 1
‘3. Gang 1,33 1
. Gang 1
0umnl~0buulxung Solo 561 IW :
Dhorulxung for Boiwagen-
befriob 6,56 :1
Saltelhghe 760‘
Lange Gber alles 2120 :rnm":
Gesamibreite 670 mm
Héhe der Maschine 1000 mm
Bodenlreihei 120
Radstond 1390 ::
Ro"anobmonungm Vorderrad 3,254 19
;ﬁ'?h"od 35 x19
E g wagenrod 3,
Fn‘lgmhc (Tieibet) Vorderred lj:ﬂl :' :9
H‘r‘l‘l"cd 2,158 x 19
o o o Beiwagenrad 18585 19
1a.60 Hﬁm 13—1,5 atg
r y U hint, ]
engewichi Ils.:g"s—'ﬂ -
Leergawicht
1
fuﬂtslqcl Gesamigewichy 3?2 :g , Solo
Z;.l&?am 1 240 kg
iges Gosamigewicht 470 g | Beiwagen
Beschleunigung:
von 20 auf 50 km/$td, im 2 Gang
von 30 auf 60 km/Std, im 3, Gunn; - ;::::::“
von 40 auf 70 km/Std, im 3. Gang - ¢ Sol:und:n
von 0 auf 80 kmStd, im 1.3, G. = 14 Sekund .
Steverkopfwinke| 650 -
f]‘_odlbol ca. 75 mm -
s O e
' Ser I

™
"
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HOREX|

DIENST

HOREX-VERTRETER

sind Représentanten unserer Kundendiensiarganisation, die
jedem Kunden die Gewahr biaten, iberall einen fachgerach-
ten Kundendienst vorzufinden,

FACHPERSONAL,
in Werkslehraangen geschull, stehl thnen in jeder HOREX-

Kundendiansi-Werksloll bei Anfragen, Reklamationen usw.,

gerne zur Verliigung,

ERSATZTEILE

sind bel jeder HOREX-Vertretung zu den gleichan, vom Werk
im Enth&iltuiulug festgaleglen Eadingungen zu erhalten,

; = = -
A ]

grun:lmlﬂld'n nur Ober unsere
Verlreler.

Anschrifi:
HOREX-WERKE K.G.
FRITZ KLEEMANN

Kundendienstableilung k
IKB HOMBURG \"OI DER HOHE

~‘~':E§,-,rw
ﬂ“*?w'ﬂ%_&f.‘mﬁ 7,
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