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Konstruktionsmerkmale

Motor
Motor

Der 350 ccm 4-Takt-1-Zylinder-Horex-Blockmotor mil 69 mm
Bohrung und 91,5 mm Hub leistet 19 PS. Kompressionsver-
hálinis 6,8 : 1.

Die Ventile sind hángend im abnehmbaren Leichimetall-
Zylinderkopt angeordnet, vollstandig gekapsel! und werden
durch ebenfalls gekopselte Stofstangen betatigt. Sehr gut
zuganglich in der Leichimetallventilkappe ist die Einstell-
méglichkeit des Ventilspiels. Fir leichtes Anireten des Mo-
tors ist cin Dekompressionshebel an der linken Lenkerhálite
angebrecht, Zylinder und Leichtmetall-Zylinderkop! werden
durch die stromlinienférmig durchgebildeten, reichlich be-
messenen Rippen gut gekúhl!, Die Kurbelwelle ist
dreifach rollen- und kugelgelager!. Die Plevelstange
hat eine Lagerung besonderer Konstruktion, Verwendet wird
ein Speziallelchimetalikolben mit einem Kolbenbolzen von
{Emi 2,

Das KurbelgehGuse (Leichimetall) ist mit dem Getrie-
begehduse zu einem echten Block zusammangegossen und
ermdglicht durch seine moderne Form ein leichtes Reinigen.

Die Entliftung des Kurbelgehduses erfolg! durch ein Enilif-
tungsrohr ins Freie. Der Motor ist mil einer automalischen
Trockensumpf-Umlaufschmierung ausgerústel. Das Ol wird
vom Beháller, der zwischen hinterem Rahmenende und
Schutzblech angeordnet ist, Gber die auf der rechten Motor-
seite sichtbare Verschraubung, der im Stevergehúuse unter-
gebrachten Pumpe zugeleitel, Von hier wird es durch die
hohlgebohrle Kurbelachse zum Plevellager gedrickt, Das
dort abgespritzte Ol schmierl dos Kurbelwellenlager, die
Kolbenlaufbahn, sowie den Kolbenbolzen und flieht dann in
den Sump! des Kurbelgeháuses. Von dort fórderl es die
Pumpe úber die auf der rechten Motorseite unten liegende
Verschraubung wieder in den Olfank zurúck,



Der Olstand im Ol! iHállle sinken. APA LOS a
Nockenwelle, Schlepphebel, Kipph" pphebel und Ventilfahrungen
werden durch Olnebel geschmiert, die im Kapselrohr (Stof;-
stangenverkleidung) hochsteigen.
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Zeichnungs-Erklérung

1. Kipphebel (Auslah)
2, Druckbolzen fir Kipphebel
3, Ventilkappen
4. Ventilfederteller (oben)
5. Ventilleder (auhen)
6. Ventilfeder (innen)
7. Ventilfederteller (unten)
8. Ventilkegel (Auslah)
9. Zylinder

10. Kolben

11. Kolbenbolzen
12. Plevelstange
13, Kurbelzapfen
14, Rollen
15. Bolzen fir Kipphabelt amaneta; im”) 5
18. Stohstangenkappe oben
ba Kipphebelkappe
20. Kipphebel (Einlak)
21. ZylinderkopÍ
22. Ventillohrungsbúchse
23. Ventilkegel (Einlah)
24. Olkontrollstab
25. Duplex-Hilsenkette 3/8 x 3/16" (Motorkette)
26. Gleitschuh

o

Zeichnungs-Erklárung

1. Kipphebel-Deckel 6. Nockenwelle
2. Kapsalrohr 7. Zahnrad aul Nocken-
3. Sechskant-Mutter fir welle

Kapselrohr 8, Olpumpe kompl.
4. Stohstange Zahnrad ia

10. Nockenhebe5. Stohstangenkappe (unten)
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Getriebe
Das 4-Gang-Getriebe mit 5-Feda -Federkupplung (4-Plallen-Kork-per Dart ae Fulschaltung fare Zum veralt-pr hn der Gange ist der Schallhebel als Wippe

Troton vorn: Beschleunigen (2. 3, 4, Gang).
Treten hinten; Abwartsschalten (3, 2. 1, Gang).
Pd zeig! das Kontrollicht am Scheinwerler an

ie Krallibertraqung vom Motor zum Gelri o=< Duplex-Hilsenkette 3/8" x TAG" (70 Clones pois boRong Hilsen- 6 mm) die vollkommen gekapselt im Olbad. o K sé Schonung der Getriebeleile sind in das Kupplungs-ellenrad Gummistohdampter eingebout. Die Unterselzung
he tee ps Getriebe betrágt 1:1,92 (Molorzahnkranz
pot Cine ne 46 Záhne). Die Unlerselzun-

1, Gang 1 : 3,25 3. Gang 1;1A . 2. Gang 1: 1,81 4, Goss 1 hia
ie Oberlragung vom Getriebe zum Hi aeine Rollenkette 5/8" x 1/4", die doch dae reiawirksam gegen Staub und Wasser geschitet ist,

Ver.
Der Biny ~~ . wal 2-Schieber-Vergaser versorgt den Mo-
tor mil dem Kralislolllultgamisch in richtiger Zusammensel-
zung. Der Gasschieber wird durch den Drehgrill an der
rechien Lenkerhállie belaligt, der Luftschieber durch den
unmittelbar danebenliegenden Luftregulierhebel, Er ist bei
Kallstart zu schliehen, bis der Motor anspring!, Sedann wird
er langsam bis zum Anschlag gedfinet. Ein grofyes Lufffilter
sora! datfúr, daly nur gereinigte Luft in den Vergaser sin-
gesaug! wird. Es ist darauf zu achten, dak das eingebaule
Nablulifiller vor Inbetricbnahme mit Ol benetzt wird. Von
Zeil zu Zell, vor ellem in den Sommermonaten oder nach
einer gréheren Stoublahr!, ist das Filler zu reinigen und
wieder leicht einzuólen.
Die Normoleinstellung des Vergasers ist:
Bing-Vergaser Amal-Vergaser
Dúse 105 (fir schnelle Fohr- Dúse 115

waiso Dóúse110 zu empleh- Nadeldúse 2,59
len). Nodelstellung 2. Kerbe von

Mischkammereinsalz Nr. 5 oben,
Nadeldúse 2,68 Gasschieber 64
Nadelstellung 2. Kerbs von Luftregulierungsschraube

oben, A ls x offen.
Obersetzung Solo vom Getriabe add 2 aeGesomlibersetzung Solo 1 at 1 f a k | a Seas otAuf Wunsch wird Beiwagenú' rs ig ein Ap eifan- age e Ei ngabmessung Hinterrad 3,5x19 —, Obersetzzum Getriebe 1 :1,92; vom Getriebe zum Hinterrod 1 3 a,(Gesamtibersetzung 1 : 6,56). pe
Der Handhebel zur Betáligung der ia cor bi Lenkerhélfte. A Ey cag Denda! desHerb rei — zu achten, dol der Handhebel ca, 2—3 mm

Der Zindfunke, sowie das Aufladenrea die Batterie-Zindlichtmaschine allie psipaa Motorscite auf der Kurbelwelle sitzl, Die automa-sche Zúndverstellung gewáhrleistet je nach Drehzah! denrichtigen Zúndzeitpunkt. Sie bedar! keiner besonderen Wartung, Als Zindkerze eignot sich eine 14 mm Kerze mit konegen Gewinde, wie Bosch oder Beru mil einem Warmewert40, fir Beiwagenbetrieb und schnelle Fahrweise ist eineKerze mil Waármawert 260 zu empfehlen,
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Diese Einstellung ‘vorlaiht der Maschine bei geringstem
Brennstoffverbrauch eine Spilzengeschwindigkeil von 120
km/Std.

Beschreibung Vergaser
Dar Vergaser hal die Aufgabe, dem Motor in allen Be-
lastungslagen ein gu! aufbereiteles und richtig bemessenes
Kraftstoff-Luftgemisch zuzufihren, Die Aufbereitung any
durch cin Leerlauf- und Haupidisensystem. Im unteren Dreh-
zahlbereich erhóll der Motor das Gomisch durch das Lear-
loufsystem, welches aus der Leerlauidise fir die Krafistoff-
zufúhrung, der Leerlaufluftddse und der Luftregulierschraube
besteht. Das Gemisch fir den Leerlauf wird kraftstoffreicher,

wenn mittols dor Lufiregulierschraube der Lufteintritt gedros-
sell, und kralistofíármer, wenn dersalbe mohr freigegeben

wird, Die Leerlautdise is! auswechselbar. Mil steigender
Se 13

Motordrehzohl seizt das Arbeiten des Haupidisensystems
ein, welches aus Hauptdise, Mishkammereinsatz und Na-
deldise besteht. Die auswechselbare Hauptdise befindet
sich im Dúsenstock, der von unten in dos Vergasergehduse
eingeschraubt ist, Beim Einselzen des Houptdisensystems
fliefy! Kraftstoff durch die Haupidise zur Nadeldúse. Die
Austritisbohrung der Nadeldúse belindet sich in der Misch-
kammer, wo eine Vorzerstaubung des Kraftstoffes mit Luft
erlolg!. Es bilden sich Krafistofflufiblaschen, die, mit dem
Houpiluftstrom gemischl, in den Verbrennungsraum des Mo-
lors gesaug! werden. Die Zersiaubung ist dadurch, daly der
Haupllufisirom aul den vorderen, héheren Teil dor Misch-
kammer pralll, so daly an der schrág geschnittenen hinteren
Seite ein erhóhter Untordruck aufiritl, besonders intensiv.
Der Querschnil! der Nodeldúse wird durch eine konische Na-
del, dia im Gasschieber befestigt ist, gedrosselt. Wird diese
Nadel bei Belátigung des Gasschiehers tiefer in die Nadel-
dise gefúhri, so wird der freie Querschnil! zwischen Nadel-
disenbohrung und Nadel kleiner, im umgekehrien Falle
grdher. Im Nadelschalt sind mehrere Nuten angebrach!, so
dah eine Verstallung der Nadel gegenúber dem Gasschieber
erfolgen kann. Wenn bei Anderung der Nadelstellung diese
tiefer in die Nadeldúse gefúhri wird, erhált der Motor ein

. : rmares i M dia Nadel im Gasschieber
| a a ci 3 ‘ j Querschnitt der Nadeldise

ar | Ge i toffreicher. Die Dúsennadel

A Stellschraube O Dichtring
A, Muller O. Dúsenstock
B Deckelplatte P Leerlaufluftdise
B, Deckelverschraubung © Lultregulierschroube
C Schieberfeder R Schraube
D Klemmbigel S Gasschieber
E Vergosergehduse S: Luftschieber
F Flansch T Zerstéuberlutibohrung
G Disennadel U Tupfer
H Mischk insatz U, Tupferfeder
J Ubergangsbohrung Us Splint
K Nodeldúse V Schwimmergehause-Deckel
L_ Leerlauidise W Schwimmer
M Dichtring X Schwimmergehéuse
My Schraube Y Schwimmernadel
N Haupidúse Z Schlauchschwenkanschluly
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stellungen, wahrend dieser bei voll gedit
ausschliehlich von der Hauptdise bestimm! wird.

Haupidise
Die Vergasercinstellung fúr cino neve Maschine ist durch
Versucho festgestellt den, so dal Anderungen an der
Einstellung nicht vorzunehmen sind, Wenn die Hauptdise
for einen Verg bestimmt! werden soll, ist au! einer ge-
raden Strahe die Hochsigeschwindigkeil nach dem Tacho-
meter oder mitiels einer Stoppuhr lestzustellen. Diejenige
Haupldise, die auf ebenor Strake die hochste Geschwindig-
keit ergibt, ist im allgemeinen die richtige. Wenn bel langer
Vollgasfahrt jedoch durch Uberhilzung ein Klingeln der Ma-
schine auitritt, ist die nachstgrdhere Dúse zu wahlen.
Feineinstellung zwischen zwei Dosengrdhen sind mittels der
Dúsennade! vorzunehmen.
Durch Hoherstellen der Disennadel wird das Gemisch
kraltstolfreicher, durch Tieferstellen krallstoffarmer.
Es ist zu beachten, doh die Stellung der Disennadel sich auf
die Gemischbildung in den unteren und mifileren Geschwin-
digkeiten und nicht bei einer Vollgastahrt auswirk!.

beeintlukt den Kraftstofiverbrauch aber nur in den Drossel-
4 a chink

Bei einer quien Vergasereinstelkerze braungebrannt, Rulige AM
dah das Gemisch zu krofistoff $
Gemisch zu krafistoflarm ist,

Leerlauf-Einstellung
Das Einregulieren des Leorlaufes hal stels bei warmer Ma-
shine zu erfolgen, Millels der Stellschraube ist der Gas-
schieber zunáchst so weil zu schliehen, bis der Motor long-
som weiterlaufl. Durch die Luftregulierschraube wird die Auf-
bereitung des Kraffstoffluligemisches vom Le -laufsystem
beeinflubt. Wird die Luftregulierschraube im Sinne des Uhr-
zeigers gedreht, so wird das Gemisch fetter, wahrend beim
Horausschrauben der Lufirequliorschraube das Gemisch ma-

erer wird. Wenn die Einregulierung richtig ausgetithr! ist,
uff der Motor bei niederer Tourenzahi ruhig und tegel-

mábig. Die Einstellung der Lullregulierschraube darf dann
nicht mehr geúndert werden, da sich diese auch au! den
unteren und mittleren Drehzahibereich auswirkt und dadurch
unter Umstánden ein ethohter Kraitstoffverbrauch ovitrilt.
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Baim langsomen Olinen des Gosschiebers moh der Motor
sielig mehr auf Touren kommen. Er darl sich baim Gasgeben
nicht verschlucken, noch bei irgendeiner Schieberstellung mit
den Touren zurúcklallen, Stoller! oder stókt der Motor odor
kommen aus dem Schalld@mpfer schwarze Abgaso, so ist
das Gemisch zu fell, Wiederholles kurzes Patschen oder Nio-
sen, das Zurúckschlagen einer blaven Flamme aus dem Ver-

aser und schweres Anspringen beim Stor! weisen daraul
hin, dal das Gemisch zu mager ist, Man beachte stets, dal;
nur ein richtig eingestellter Vergaser fur ein wirtschafiliches
Arbeilen búra!.

Wartung des Vergasers
Der Vergaser mul; von Zeit zu Zeit mit Benzin ausgewaschen
und gereinigt werden. Bei dieser Gelecenhail ist zu kon-
trollieren, ob sich alle Teile in einwandfreiem Zustande
finden, Ausgeschlagene Schhwimmernadeln, Nadeldisen und
Disennadeln, sowie Gasschieber mússen ernever! werden,
denn sie beainflussan die Leistung und den Verbrauch des
Motors.

Batterie-Lichtzindmaschine
r Gleichsiromanlage

Die Noris-Batlerie-Lichtzindmaschine MLZa 6/45/60 R is! aine
Gleichst benschlujmaschine mil Spannungsregelung y.
avtomalischer Zúndverstellung. Sie versorg! die verschie-
denen Stromverbraucher der elektrischen Anlage. Die Ober
diesen Bedorf hinaus erzeugte elektrische Leistung wird in
einer Batterie culgespeichert, Durch die Umdrehung des
Ankers dieser Gleichst pr ps eo oe sgh ater
lung eine S>annung erzeug!, die mit wachsender Dre
Gastelgt nuch Erreichung eines bestimmien Wertes jedoch
vom Spannungsregler nahezu konstant gehollen wird, Da
die eingestellle Maschi Pp y hóher is! ols die Span-
nung der Bollerie, wird von der Maschine Strom in die Bat-
terie geliefert und zwar umso mehr, je gróber der Sponnungs-

$ _unterschied zwischen beiden ist, i
_ Eine entladene, oder auch durch eingeschaltete Verbraucher
“ belastefe Batterie hot niedrige Spannung, die

__fert also vial Strom, deck! den Bedarf der |
Moschine lie-

-lódl die batierie rasch avi; eine geladene Ba



hal beinahe die gleiche Spannung wie die Lichtmaschine
und wird deshalb mit wenig Ladestrom lanysam nochgelo-
den. Die spannungsragelnde Maschine pabt sich also dem
Bedart vollkommen an und schont dadurch dio Ballerie.
Gleichzeitig ermóglidt die konstant gehaltore Maschinen-
Spannung auch sinan Botrieb ohne Balterio, wenn aus irgend
einem Grund die Batterie ausfallen sollic.

Avtomatische Zindverstellung:
Um {Gt jedo Drehzah! des Motors den ginstigsten Zundzeil-
punkt zu erreichon, ist cin automat r Verstellor olnge-
baut. Die Funktion dos Selbstverstellers beruht auf der Zen-
trilugalkraft. Dio Flichgewichte spreizen sich bei steigender
Drehzahl und varschieben somi! dio Stile der Nockenhilse.
Dor Unterbrecher wird verdreht und veránderl dadurch den
ZUndzecitpunk! in Frúhzóndlage.
Wird die Drehzahl goringer, ziehen die Schraubenfadorn die
Fliohgewichte zurúck, wodurch rweangsláulig der Unter-
brechernocken in seino Anfangsstellung zurú Via
z0ndung). ' pl

a ”

Reglerschol!ler:
For den einwandireion Botricb der Anlags ist es notwendig,
dak die Gleichst chine wáhrend der Fohr! an die Bat-
lorie goscholtel wird, um eine Aufladung der Battoria zu er-
méglichen, bei StillMand oder ganz langsamer Fohrt aber
von der Baiterie abgeschaltet wird, um eine Entladung der
Batlerie úber die Maschine zu vorhindern, Diese Schaltvor-
gange erfolgen solbstiátig durch den Rickstromschaller, der
bei den Noris-Anlagen mi! dem Spannungsregler zum Reg-lerschaller kombinicrt ist, Der R lorloil des Reglerschaltors
sorg! selbstiatig fir die Gleichhallung der Maschinenspan-
nung dadurch, dal je nach Drehzahl und Belastung der Ma-
schino ein Widerstand in den Erragerstromkreis der Maschine
Sescictiet oder die Erregung volistandig kurzgo:chlossen

ra,

Ladecnzeigelampe:
Die Ledeanzeigelampe lieg! poróllel zu den Schalterkontak-
lan des Reglerschaltors, Sic leuchte! auf, sobald die Zún-
dung eingeschalte! wird und erlisch{,.wenn die Maschine aulSpannung komm! und dic Schallerkontokte geschlossen ha-
ben. Das Erloschen.der Ladecnzeigalampe zeigt also nur

of

20 ] oO

Unterbrecher:
Der Kontakicbhub soll 0,4 mm betragen. Kontakthub kann
durch Nachstellung der Kontakischraube nach Lésen ihrer
Gegenmutter eingestellt werden, Verschmulzte oder ver-
Slte Kontakte sind zu reinigen, mit einem glatten, fettfreien
Blechstreiten von Postkartenstarke. Verscimorte Kontakte
sind mit einer ganz feinen Flachfeile (Kontaktfeile) zu glat-
fen oder zu ersetzen,

Batterie:

Die neve Batterie ist mil chemisch reiner Akkumulotoren-
Schwafelsaure von 1,23 spez. Gewicht zu fúllen und vor dem
Laden mindestens 5 Stunden stehen zu lassen. Ha! sich dann
der Saurespicgel gesenk!, so Ist Saure nachzulúllen bis sie
einige Millimeter Gber den Platten steht, Nun ist an orlsfester
Siromquelle aufzuladen (die 7 Ampérestunden-Batterie mil
0,7 Amp.). Ladezeit 16—20 Stunden. Dann erst dorl die
Batterie in das Rad eingebau! werden.
Die Batterie ist alle 4 Wochen nachzusehen, Verbrauchte
Flússigkeit ist durch destilliertos Wasser zu ersetzen, Sdure
dori nur dann nachgefillt werden, wenn Saure verschottel
wurde, Die Anschlujklemmen sind sauber und ken zu
halten und leicht einzufetten, | a ion
Wird das Rad far lángere Zeit sillgesete!, s0 ist.die Batterie —
auszubauen und in Abstánden von ca. 6 Wochen aufzuladen,

Hinwelse

Schonung der Balleria im Winter,
Viele Fahror benútren ihre nur {Gr die Fahrl von
und zur Arbeil. Im Winter wird dabei nur bei Dunkelhei!,
also mil Fern- oder Abblendlicht gefahren, Der Stromver-
brauch ist grof und auf den verhalinismahig kurzen Fahr-
strecken wird auch verhálinismábig langsam gefahren. Bei
Geschwindigkeiten unter elwa 40 km pro Stunde hat die Ma-
schine noch nicht ihre volle Leistung, d.h. die Batierie muh
standig Strom zuschielen und wird alimáhlich ontladen. Es
ist daher móglichst trúhzeitig zurickzuschalten auf die klei-
nen Gange und sparsams! umzugehen mit Fern- und Ab-
blendlicht, Man soll das grohe Licht erst einschalten, wenn
wirklich gefahren wird. In gut beleuchteten Strafen kann
man mit Standlicht fahren, damil avd bei langsamer Fahri
noch Ladesirom in die Battorie: Le

22 Ye : Pid > $
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on, dol) Mc chinenspannung und Balteriespannung an-
núhernd gleio sind, bzw, dol die Maschine mit der Batterie
verbunden ist, Auf die Hohe der abgegebanen Maschinen-
leistung kann daraus nicht geschlossen werden, Diese Ma-
schinenleistung ist vielmehr abhángig von der Drahzahl, vom
Ladezustond der Batterie und vom Bedarl eingoschalteter
Verbraucher.

Zúndspule:
Die Zúndspule besteht cus der Primárspule und der Sekun-
dárspule, die belde auf einen lamellierten Elsenkern ge-
wickelt sind. Wenn die Zúndung eingeschaltet ist und die
Unterbrecherkontakte geschlossen sind, kann Strom durch die
Primarspule flieken und den Zúndspulenkern magnetisieren.
Wird nun der Strom durch Offnen der Unterbrech x}
unterbrochen, so siúrzi das o gio der Zúndspule rena
lich zusammen, wodurch in der Sekundárspule ein
spannungsstoh verursacht wird, der an der Zindkerze als
Funke iberspringt. Durch Parallelschalten eines Kondensa-

«den Unterbrecherk wird das Kontakifeuer
und so die erv Oizliche Unterbrechung

Behondlung der Anlage
Maschine:
Die Batt LichtzGnd hine ist nach 3—5000 km Fahr-
strecke nadizusehen. Angesammelter Kohlenstaub ist durch
Auswischen zu entfernen. Der Kollektor ist nur mit einem
sauberen benzingetrankten Leinenlappen obzuwischen. Die
Schworzung der Kohleniaufbahn ist gúnstig for den Strom-
úbergang, soll also nicht entlernt werden, Mil Schmirgel-
leinen dar! am Kollektor nicht gearbeite! werden. Ein stark
eingelaufenor Kollektor muh in einer gulen Fachwerkstátle
sorgfáltig abgedreht werden. Abgenútzle Kohlen sind zu
ersetzen (nur Original-Kohlen verwenden). Ol oder Fett darf
nicht auf den Kollektor kommen. ah z

mieren ist an der Moschine nur der Schmierfilz for den
ps ch cken und der Logos des pagent
hebels. In den Schmierfilz wird eine kleine Menge Heihlager-
Parar ii der Lagerbolzen des Unterbrecherhebels
Ist mil etwas Motoren-Avalitálsól zu versehon. (Vorsicht! Ol
oder Felt darf nicht aul'die Kontakte kommen.)

21
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Ingangselzen des Motors ohne Batterie.
Eine tielentladene oder schadhalte Battorie wird am Minus-
kabel (Masseleitung) abgaklemm!, Der Pluspol der Botterle
bleibt angeschlossen, weil zum Pluspol zwei Kabel {Ohren
und zwar vom Scheinwerfer und von der Moschine. Diese

{ miteinander verbunden blei-
bon, Durch Uberbrúcken der Klemmen 30 + 61 der Ma-
schine durch einen Drahtbigel (die bereits in den Klemmen
sitzenden Kabel bleiben eingeklemm!), erhalt man schon bei
einer Maschi p g von 3—4 Vol! einen zUndfahigen
Funken. Das Anschieben wird somit erheblich erleichtert, der
Motor spring! schon bel niedriger Drehzahl, d. h. nach ganz
kurzem Anschieben an, Der Drahtbúgel ist nach Einsetzen
der neven oder aufgeladenen Batterie unbedingt zu ent-
fernen,

Leitungen mússen unbedi

Batterie-Wartung in Tropenlándern.
Akkumulatoren-SchwefelsGure spez. Gewicht 1,26.
Nochfúllen von destilliertem Wasser besonders beachten!

Fahrgestell

nets'colry Sr Ramen Was: A cezogenen Prazisionsstahlrohren
gefertigt und in den Mullen hart gelólel, Er ist nach neu-
zeitlichen Verfahren emaille-lackiert,

Teleskopgabel
Die Horex-Teleskopgabel zeichnet sich durch ihre hohe
Elastizitá! und ¡hr geringes Gewicht aus. Durch weilgehende
Verwendung geschmiedeten Leichtmetclls im gesamten Fahr-
werk werden die ungefederten Massen leichter, wodurch sich
die stabile Strahenhaltung erhóht.
Durch die Schraubendruckfedern mit progressiver K g
in den Federbeinen wird erreicht, daly sowohl Stéhe, hervor-

rufen durch kleine Bodenwellen als auch durch Schlag-
fechas, gleichgu! geschmeidig abgefangen werden.
Dor Lonkungidámpler wird durch den Handknopf in der
Mitte des oberen Gabelkopfes bedient. Er findet seine Ver-wendung vorwiegend id Bolwagonbetreb,

‘ 23
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Horex-Teleskopgabel

Samtliche beweglichen Gabelleile laufen im Olbad und be-dirfen kaum einer Warlung. Es ist lediglich zweckmahig,
das in den Federbeinen befindliche Ol nach 1 000, 5 000 undjeden weiteren 5000 km abzulassen und zu ernevern,
cee Nur Markenol SAE 20, wie Mobiloel Arctic ein-
úllen! a

Der Olwechsel geschieht wie folgt: Man entferne die kleineSchlitzschraube am Federbeinende unten, Gleichzeitiq wer-
24

fe

Hinterradfederung
Die Hinterrad-Nabe wird von zwei geschmiedeten, lanage-
fGhrten Leichtmetall-Laufern aufgenommen und auf einem
nahtlos gezogenen Prazisionsstahlrohr teleskopish bewegt
An der Auhenseife der Laufer sitzt je ein Schmiernippel, der
In einer Fatikammer múndet, Es empfiehlt sich, alle 1000 km
die Laufer mittels einer Fettpresse abzuschmieren,

A

Schnitibild der Vordérrad-Bremsnabe
26 “a UN 4»

$

/ iz y i ¡NM Y An

en die 6-kant Schrauben am oberen Gabelkop! gelést.Bea ieehrrccliges Drúcken der Gobel nach unten, werden
die letzten Olreste — bzw. beim Reinigen mil Benzin, die
Benzinreste — entiernt, OS deso BN

je Federbeine sind vor dem Einfúllen des Oles mit saube-
E Benzin auszuspilen, Sodann schlieht man die Parad
schrauben am Federbeinende und fullt am oberen Saye -
ende in jedes der beiden Rohre 50 ccm dúnnflussiges o-
forend! (s. oben). Anschliehend werden die ee ae
é-kant Schrouben wieder angezogen. Die Gabel ist nu
wieder betriebstáhig,

5

25

Rader und Naben ata
áder haben durchgehende, aus Leichimetall geschmie-des coles día weber hoher Bremsleistung durch

únstige Verrippung einwandireie Warmeableitung gewáhr-
(eistan, Der Antrieb des Geschwindigkeil s rip sa
Hinterrad. Beide Rader haben Steckachsen und sind lel
zu montieren. Am hinteren Ketlenrad sitzt eine ai Rr
ferscheibe, die neben der Schonung von Kelte und Zahn-
kranz ein elastisches Fahren gewahrieistet. a.
Ritzel auf Getriebe-Antriebswelle 13 Zahne, Zahnkranz amHialerrod far Sclobetrieb 38 Záhne, fir Beiwagenbetrieb

41 Záhne und Getrieberitzel mit 12 Záhnen.) q :
Der Ketientrieb lault geschútzt im geschlossenen, mitschwin-
genden Kelten-Kasten,

!
Ax

a } + Vetsmh in | on de
rie AAI

SH SS
EEE ES |

S Y y 1

rib

JR. ‘
“ A A 4Schnittbild Herpinto B

Z A A 27
> qe 4

peo PAS



Ausstattung

Breilbemessene Schutzbleche verhúten Verschmutzung. DasHinterrad-Schutzblech ist zum leichten Ausbau des Rades miteinem Scharnier, autklappbar, versehen.

Der Benzintank faft ca. 18 Liter und besitzt zwei Benzin-hahne, Beim Fahren wird der rechte Benzinhahn auf ¿Auf”
gestelll und der linke auf ,Zu”, Die Reservemenge von ca.2—3 Liter wird freigegeben durch Stellen des rechten Hahns
auf ,Reserve", dann des linken Hohns aul ,Auf” und an-schliehend ebenfalls Reserve”,
Die praktisch geformien Kniekissen sind der Tanktorm an-
sepaht,
Der Oltank mil co, 2 Liter Inhalt ist geschitzt zwischen Rah-menrohr und Hinterradschutzblech eingebaut,
Die Batterie ist mittels Sponnband auf dem Oltank befestig!.

Der Sattel ist serienmahig ein Schwingsatte! mil Gummidecke.Die Schraubendruckfeder ist je nach dem Gewicht des Fah-
rers verstellbar, Die Sitzposition des Fahrers laht sich inVerbindung mit Lenkerstellung und den verstellbaren Fub-
rasten verandern.

Der Miltelkippstánder erleichter! das Aufstellen der Ma-schine, Er wird durch die unter dem linken Auspuffrohr er-scheinende Trilllinse betatigt. Durch leichtes Anschieben der
Maschine springt er automatisch in seine Ruhestellung zurúck.

Sowohl Lenkschlof am Steverkopf wie Sicherheitsschlof amWerkzeugkasten werden durch den selben Schlussel bedient,

Betriebsanweisung
1. Einfahren Ñ A

t eines der wichligsten und wohl auch schwie-El dle es fir eine pi Maschine gibt. er
mit dem nótigen Gefúhl und Einsicht seine Maschine einfahri,
wird lange Freude daran haben, und die Maschine wird es
durch lange Lebensdaver danken.

Wahrend der ersten 200 km soll die Maschine basonders vor-
sichlig gefahren werden, d, h,

nicht mehr als 20 km (Beiwg, Obers. 15 km) im 1, Gang
nicht mehr als 35 km (Beiwg. Ubers. 30 km) im 2. Gang
nicht mehr als 50 km (Belwg, Ubers, 40 km) im 3. Gang
nicht mehr als 65 km (Beiwg. Ubers. 55 km) im 4. Gang

Umgekehri soll aber auch eine Geschwindigkeil von

50 km (45 km Beiwagen Ubers.) im 4, Gang
35 km (30 km Beiwagen Ubers.) im 3, Gang
20 km (20 km Beiwagen Ubers.) im 2, Gang

n werden, Es ist dann, besonders bei Stei-vob prospero Gang umzuschalten.
In diesem Zusammenhang sei nochmals auf den wichligen,
ersten Olwechsel nach 50 km hingewiesen.

Nach jeweils 150 km weiterer Fahrstrecke kann die Geschwin-
digkeit bis zur Endgeschwindigkeit

im 4, Gang um 5 km/Std.,
im 3, Gang um 4 km/Std.,

km Std.,
km Std. gesteigert

J = m 2,6

5UAW. cf mM al I ela af Sarg schwindigkeit soll jade: wáhrend
San A ita

Es empfiehlt sich nicht, wahrand der ersten 500 km mit be-ladenem Beiwagen zu fahren,
Nach beendeter Einlaufzeit (ca, 2000 km) dirfen in denbees folgende Geschwindigkeiten nicht úberschritten
werden;

Solo Uberselrung: Beiwagen Ubersetrung:
1. Gang 35 km 30 km
2, Gang 60 km 55 km
3. Gang 80 km 75 km

Im Ubrigen bitten wir die Anweisungen
unserer Kundendienstkarten genau zu be-achlen. Die Einhaltung dieser Anweisungist Vorbedingung fir die Stellung vonGarantieansprúchen.

Bei Durchfúhrung von Kundendienst-, Reparaturarbeiten etc.wende man sich nur an den zustandigen HOREX-Vertreter.

ll, Fahrbereitschaft
1. Als Brennstoff verwende man hochwertige Markenkraft-stoffe, wie Benzin-B i ische

J

2. In den Oltank fúlle man nur Markenól SAE 40, wie z. B.Mobiloel AF (Sommer und Winler), Wir haben dieses Olin eingehenden Werksversuchen erprobi und fir diesenSchmierzweck als b lers geeignet belunden, Die Ver-wendung von sog. Einfalrólas h
len wir nicht for ratsam,

, Das Getriebe muh bis z tke am Kon rollsia eEinfallverschraubung mit Markenól SAE 20, wie MobiloelArctic aulgetúlll sein.
BsimMessenistiu beachten, dah der Stabnur eingesteckt und nichi eingeschraubtwird.

w

4. Mit der dem Werkzeug belgegebenen Fetipresse, die ambesten mil Mobilcompound Nr. 5 gefillt wird, schmiereKo samiliche mit Schmiernippeln yersehenen Stellen
lurch,

An die sonst beweglichen Teile gebe man einige TropfienOl, auch sollen von Zeil zy Zeil die Bowdenzúge etwasdurchgedl! werden,

alle(a-comy

it nicht als D g uf der Auto-Sohn pelin werden, sondern wenn die Maschins diese
Geschwindigkeit erreicht hat, nehme man kurzzeitig das oe
weg, bis die Maschine 10—15 km langsamer geworden Ist,
um dann wieder auf die zulássige Geschwindigkeil zu aoe
men. Die Maschine ist also wáhrend der ora (bis
2000 km) mit méglichst wechselnder Geschwindigkeit zu
fahren. 2

ú sich, dah die Bremsen einwandirei ar-% vd celle sie gegebenenfalls entsprechend nach,
die Hinlerradbremse an der Randelmutter der Zugstange,
die Vorderradbremse an den beiden Kontermuttern am
Bremsdeckel.

6. Die Reifen sollen vorschriflsmábig entsprechend der Be-
lastung aulgepump! sein,

Solobetriel Vorderrad
Hinterrad

7. Schrauben und Multern missen lestgezog

fiehlt sich bei der neuen Maschine, nach 500 km diePyne erflansch- u. Zylinderkopf-Schrauben nachzuziehen.

1,3—1,5 alo

sein,

Leerlaufkontrolle y _-Zindlicht

Kupplungshebel... __Bremshebel

Dekompr. Hebel——53 —Gosdrehgrif

Festgrifi - e of A tuhtebel

i —FuBschalthebel
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Ansicht des Motorrades mi! Bedienungshebeln
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lil, Antahren K lungshebel langsam loslassen, unter gleichzeiligemLe E on — die Maschine setzt sich in Bewegung.
1. Maschine leicht nach vorn drucken, Mittelkippstander

it dem Gasgriff zurickgehen, Kupplung ziehen, dannba = ei Fuhspitze auf den vorderen Wippenhebel treten,
2. Kupplungslamellen lósen: Bei kaller Maschine kann es Der 2. Gang spring! ein. Sodann Kupplungshebel wie-

vorkommen, dah die Kupplungslamellen durch das Ol der langsam loslassen, unter gleichzeltigem Gasgeben,
atwas kleben, Dos Anfahron ohne gelóste Lamellen geht ;
ruckweise vor sich, Deshalb ist es ratsam, vor dem An- 14. Hat der Motor eine genúgend hohe Drehzah! erreicht,
fabren den 2. Gang einzuschalten, die Kupplung zu so wiederhole man den Vorgang wie bel 12 und schalte
ziehen use de och 1—2mal we one herzuschie- in den 3, Gang durch Treten mil der Fubspitze.

y ei losen si ie K mAlso geht i ag O e ee 15. Eine nochmalige Wiederholung dieses Vorganges bring!
sohlieblich den 4. Gang in Eingriff.

3, Fubschalthebel auf Leerlauf stellen, d. h, die elektrische y =
Leerlautkontrollampe im Scheinwerfer leuchtel auf, 16. Beim Abwartsschalten, d. h. in die nachst kleineren

Gánge, wiederholen sich dia Vorgúnge, nur wird dann
onstolle des Trelens auf den vorderen Wippenteil der
rúckwúrlige Teil betátigt.

4. Benzinhahn ófínen, Vergasertupfer mehrmals drúcken.
(Nur bei koltem Motor nótig.)

5. Lufihebel schliefjen (nur bel Koltstart notwendig),
6. Gasdrehgriff ca, 2 mm des Weges zum Fahrer hindrehen IV. Fahren
7. Dekompr.-Hebel anziehen und Kickstarier einmal lang- hgriff grundsátzlich nur langsam difnen.sam durchtreten, dann den Dekompr.-Habel loslassen 1, Gasdrehg: E Tab Ware

und nochmals sowcit durchtreten, bis sich ein mE Ein Aulreihen schadet dem gesamten
er

Widerstand fOhlbor macht, j l el bieibi stándig offen. Er dient nur
in ra wah en der Zeit, die der Motor vor

, y 4 chi, um aul seine Belriebstemperatur
aan rT(Der Kolben des Motors befindet tet im Kom

sionshub kurz vor dem obaren To . Nu
rel, raat a angezogen, und der Kick- zu kommen.
starler noch ein kleines Stick durchgetrelen. (Der Kolben : isteht jotzt kurz hinter dem pe en ‘ 3. Bei Hindernissen orst Gasgrilf schliehen, sodann Hand-

und Fubbremse gleichmahig betatigen. Wenn bei Stei-
8. Zindung einschalten, d. h, Zondschlissel im Scheinwer- gungen oder langsamem Fahren die Tourenzahl des Mo-

NE ade Rome rpg el hr a ci . i chtzeítig zurúckschalien, Die Geschwin-
Jetzt einen raschen, kráftigen Tritt auf den Kickstarler, =

ohne den Dekompr.-Hebel zu betátigen — der Motor 4. Das Fahren mit Beiwagen unterscheidel sich, ber e e
ió Bedicnung der Moschine betriffl, in nichts von den bisher

i gegebenen Richilinion. Boi der gréheren Belastung des
ee Motors mut aber vor allem vermiedon werden, dal er

10. Kupplungshebel an der linken Lenkerhálile ziehen, zum Klopfen kommt,
11. Fubschalthebel mit dem Absatz auf dem hinteren Wip-

penteil abwárls Irelen, Lesrlauf-Kontrollicht erlischt. Der
Asteingeschaltet, :

| der Umstellung auf Beiwagengespann daraul achlen,
deh die erforderlichen Anderungen durch den HOREX-
Vertreler durchgefúhrt werden. “pig A1,61

wey

5. Bei hoher Geschwindigkeit hat der geúble Fahrer stels Befesti hroube mit Scheibe und Gummiklotz aus
2 Finger om Kupplungshebel. Er hol hierdurch die Móg- dem Motorgehause entíernen. Anschliehend werden die
lichkeit, bei aufiretenden Stórungen die Kraftúbertragung Sachskont ben am Hinterradfederungslaufer heraus-
vom Motor zum Hinterrad zu unlerbrechen und vermeidet genommen. Nun werden Unter- und Oberleil nach rúck-
hierdurch Untáalle. warls herausgezogen.

Beim Zusammensetzen ist darauf zu achten, dah das Un-
Y, Halten terteil in den Falz des Oberteils gleitet.

1. Gasdrehgriff schliehen, 4. Am Schauloch im Oberleil Spannung und Schmierung der
Zeit Zeit ú úfen.2. Druck auf beide Bremshebel (bei Weller weniger ns Sc

mit Vorderradbremse arbeilen), 5. Nachstellen der Hinterradkette, Ist der Durchhang der
Ketle grófer als die halbe Teilung, ca. 10 mm, so ist ein
Nachspannen erforderlich. Zu diesem Zweck lose man
etwas dio beiden Achsmuttern am Hinterrad rechis, Nun
kann man durch Drehen der Kallensp fern am
Lauferende nach rechts die Kelle spannen. Es ist dabei

3. Hal die Geschwindigkeit abgenommen, so schalte! man
langsom bis zum Leerlauf (Kontrollichi leuchtet auf) zu-
rick. Wenn der Leergang eingeschaltet ist, kann der
Kupplungshebel losgelassen werden. Durch welteres Be-

ts al pg se legume beachten, dal die Multern des linken und des rech-Ste: DO IEE O. =n promo gleichmábig angezogen o o
4, Abstellen des Motors geschieht durch Herausriehen des sonst das Hinterrad schróg gezogen wird, wodur

u ú i i schlechte Fahreigenschaflen und ein rasches Abnútzen desre els: ¡Baldo Rontollompen: im Schalnwerter Keltentriebs hervorgerufen wirden.
> Durchhang einer Kette, am Schau-3 a iv rll iii at . festgestelll, indem man die Kelle mit

i 15 Se See wale J len und oben drickt, Die sich so er-
Kleine Ratschlage gebende Strecke soll nicht gróber sein als ca, 10 mm.

1. Bremsen: Unsere Bremsen wirken schon bel leichtem Beim Ketienspannen mu f die Maschine auf dem Kipp-
Druck mit dem Ful bzw, mit der Hand. Es ist, vor allem stander stehen,

set sig on cd nelwensiios OTTO MEN ond Ahi: 6. Ausbau des Vorderrades.
Die Maschine steht auf dem Kippstander so, daly sich das

2. Steuerungsdámpler: Bei der Solomaschine brauchi er Rad frei drehi. Dann zieht man den Bremshebel am Brems-
eigentlich gor nicht betátig! zu werden. Seine Benvizung deckel soweil nach oben, bis sich der Nippel des Brems-
wurde besonders bei nasser Strahe sogar eine Ver- zuges aushangen láf!. Nun schraube man die Achsmutter

schlechterung ergeben, (auf der linken Seite!) ab und ziehe die Steckachse von
arg baie areal gewinnt der Stoverungsdámpler rechts aus der Gabel heraus.
an eutung. Mehr oder weniger fest angezogen, wird 7. Ausbau des Hinterrades.

o ets dore cla Dee uo des Man stelle die Maschine au! den Kippstander, dak sichVorderrades.
dos Hinterrad frei dreht, Dann lóse man die beiden

3. Der Hinterradkettenschutz kann leicht abmontier! werden, Schrauben der Schulzblechsireben. am Schulzblech und
wenn man wie folg! vorgehl: klappe das Schulzblechende nach oben; ]



8. Radlagerung. Die Hinterradachse láufi auf 4, die Vorder-
radachse auf 2 grofbemDie Schmierung erfolgt dur yy)
empliehli sich, diese Lagers!

10,

36
Loee -« y

Nun wird die Guhere der beiden groken Muttern an der
rechlen Achsseile abgeschraubt und die Steckachse nach
links herausgezogen. Hierzu steckt man den im Werk-
reugsatz befindlidien Dorn durch die Bohrung der Steck-
achse. Nach dom Wegziehen dor Distanzrolle (zwischen
linkem Laufer und Nabenkérper) wird der linke Laufer
zum Nabenkórper gedreh!, wodurch sich der Wider-
standshebel vom Haltebolzen des Laufers entlernt,

Jetzi drehe man den Nabendackel in Linksrichtung und
rúcke das Rad zwei Zontimeter nach links, wodurch sich
die drei Mitnehmerbolzen aus der StohdGmpferscheibe
herausziohen. Dann wird das Rad auf den Boden ge-
setzt und die Antriebswelle des Tachometers aus dam
Bremsdecke! entlornt, Nun kann das Rad nach rúckwárts

eb
2 3

Beim Einbou veriáhri man in umgekehrier Reihenfolge,
Doron echten, dah die Distanzrolle wieder eingesetzt
wird!

km abzuschmieren. Hierzu werden die Rúder heraus-
enommen, die Bremsdeckel und Filzringe entfernt. Man
ann so ohne Schwierigkell die Lager erreichen, Diese

Arbeilen werden zweckmahig bei dem HOREX-Vertreter
durchgefohrt.

Hinterradnabe: Flansch fir Kettenrad (siehe Abbildung
screenees Nr. 27) Ketlenschutz abnehmen und Nabe

mieren.

Spannen der Getriebeketie.
Durch Offnuna der Verschlubschraube im Kettenkasten-
oberleil kann der Durchhang der Gatriebekette festge-
stellt werden, Dieser soll nicht mehr als ein halbes Kel-
tenglied betragen. Ein Nachspannen erfolg! durch Hin-

indrehen des Gowindestiftes am Kettenkastenoberteil
unten und der dadurch hervorgerufenen Anpressung des
Gleitschuhs an die Goltiebcketic.
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RegelmáBige Uberpriifung

sorgialliges Einstellen des Ventilspiels Die Einstellung
1. Ventilspiel, Ein Hochleist ki-Molor erfordert

"

Vier
vi

5/100 mm. Fir Auslahventil

Spiele sind bei kaliem Motor~ |

der Ventile erfolgt im oberen Toipunkt (TO) bei geschlos-
senen Ventilen (nicht bei Uberschneidung!). Das Spiel for

0,1 = 1/10 mm (gefúhismábig).

Einlahventil belrágt 0,05
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Technische Daten der Horex , /tezina*

Zylinderzahl
Anordnung
Zylinderbohrung
Kolbenhub
Vardicd hálbnis

Zylinderinhalt
Anordnung der Ventile

1
slehend
69 mm ¿>

91,5 mm
68:1
342 com
hángend

Ventilspiel bei kaltem Motor Einlal 0,05 mm

Ventilsteverzeiten
bel 2 mm Einsteliventilspie!

Unterbrecherkontakie 0,4 mm Abstand
Hóchsigeschwindigkeit 120 km/Std. (Solo)

95 km/Sid, (Beiwagen)
Leistung 19 PS
Zindkerze Bosch W 240712 W 260T2

Beru 240/14/3u 260/14/3u

Flonsch.Vergoser Bing 2s | l F |
Nadelstellung von oben 2 | m
Nadeldúse 2,68 1 2,69 .
Haupidúse 105 1445
Gasschieber | 64
Leerlaufdise 0,50 |
Luftreguli gsschraub tx offen 2 x offen
Kralistoff-Tankinhal! ca. 18 Liler "y
Kralistolfraserve ca. 2—3 Liter
Ollank-Inhalt 2 Liter SAE40
Ol-inhalt im Getriebe 1% Liter SAE 20
Ol-Inhall in der Gabel pro

_ Federbein 50 ccm SAE 20

ES A ;

Ausloh 0,1 mm
Einlah ófinet in o, T,
Einlah schlieft 28% nach u. T.
Auslak dffnet 39° vor u, T,
Auslak schlieht in o. T.

Ausrústungsliste
far Horex Hegina*

1 Werkzaugtasche (Leinen)

| Schraubenzieher Klinge 9x1

1 Schraubenzieher Klinge 4x 0,7

2 Reilenheber

1 Kombinationszange

1 Steckschlissel SW 14 | sw tt
1 Steckschlissel SW 27 / Sw 32

1 Bolzen fir Steckschlossel 8 & x 160

1 Doppelmaulschldssel SW 19: SW 22

1 Doppelmaulschlossel Sw 14/ SW 17

1 Doppelmaulschlissel SW 10/ Sw 11

1 Doppelmaulschlissel Sw 9 / SW 11

1 Doppelmaulschlassel SW 9 / SW 10

1 Sicherhoils-Lenkschlok
(Schlussel pahil zum Werk hese h ee et

> ae

1 Schlússel {Gr Lichtmaschine mit Fohilehre for
Unterbrecherkontakt.

Kratistoll-Normverbrauchpro km

Gelriebe-Obersetzungen 1, Gang 3,25 :4
2. Gang 1,81: 4
> Geng 1,33:1

se2am-Obersetzung Solo 5,61 : ‘id ihretry Ú i :
pete ng fur Beiwagen- >

Saltalhóho va.Lange úber alles 2120 raGesamibrejte 670 neHohe der Maschine 1000 SaBodentreiheit 120 PeRadstand 1390 onmReilenabmessungen Vorderrad 3,25 x19Peele 35 x19¥ ; 
wagentad 3,255 4or (Tietbet!) Vorderrod ‘ose weHinterrad 2,158 x 19

iwogenrad 1,858 x 19i G Nh) mm 1,31,5 otiA >) ap ol
Er : 160 kgAu Gesamigewicht 315 kg } Solegewi 240Zulassiges Gesamigewicht 470 hed } BeiwagenBoschleunigung:

von 20 auf 50 km/Sid, imvon 30 auf 60 km/Std, im 2. Gang = 4 Sekunden
a es > > pta im 3. Gong = ; eeld. im 1... =

eo m a 3.6.=14 Sekunden
f ca. 75 mm A
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AE OREXpap

HOREX-VERTRETER
sind Reprósentanten unserer Kundendienstorganisation, die
jedem Kunden die Gewahr bielen, úberall einen fachgerech-
ten Kundendienst vorzufinden,

FACHPERSONAL,
in Werkslehrgangen geschull, steht Ihnen in jeder HOREX-
Kundendionst-Werksiall bei Anfragen, Reklamationen usw.,
gerne zur Verlúgung.

ERSATZTEILE
dE sind bei jeder HOREX-Vertretung zu den gleichon, vom Werk

im Ensatefeilkatalog festgelegien Bedingungen zu erhalten,

WWW. | Bas Se0 OM
Verlrefer, |

Ansebrif ft: |

HOREX-WERKE K.G. |
FRITZ KLEEMANN : A

Kundendienstableilung me
BAD AE SESS vo CER HOHE


