N §U- SUPER MAX 250

Estimado amigo de NSU!

cimiento de estas Indicaciones de Funcionamiznte no lo hago Ud
solaniente en Jos detalles de su nuevo vehiculo, sino que por sobre

fodo con nuesiros indicaciones y consejos para so servicio ¥ mon-
tenimiento,

Por lo tanto e roganes que segin las normas de | Ficha de Ser-
viclo al Clisnte entregaia, lleve su vehicslo wnicamente « on taller
auterizade NSU para una experta ejecucién de Jlos trabujos pres-
criptos por la fébrica. )

Solomente los talleres autorizados NSU i
de repuesto originales, tambisn herramientas especiales construidos
para ahorrar tiempo, instrucciones de mantenimiento, coino asj
tambien técnicos ‘especialistas NSU nstruidos en fa fabrica.

spenent ademas de piexas

Por lo tante se

recomienda tambien en los trabajos rutinarios
mantenimiento,

de
fomar en consideracisn los talleres autorizados NSU.

Para la consideracian de cualyuier reclaro

cubierto por la garontic,
el taller

auvtorizado NSU es iguulmente cempelente; spues posiericr-
téenico al impor-
tante general pora su' consideration final. Un
pedido de consideracion de garantia eleve

merite pasara el reclamo adjunto con i informe
tader ¢ ul represen

do direciamente o im-

partador 6 o' representonte gensral, ro puede ser resusito pues

talte el inforne técnico del talior avtorizado NSU.

Una i di J ién de bafos de por pai s
del importador, reprasentanto general § la fabrica, sélo puede ser

esperada después de su Qceptacién por escrite Por parte de los
mismos.

Rogamos que Ud. sicmpi o

siga nuestras bien intencionadas indicacio-
nes y le deseamos

Buen viaje con NSU!

NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT NECKARSULM
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con elemaentos de suspension

Edieldn Marss 19050

Nosotros regamos que al tomar cono-

NSU WERKF AKTIENGESELLSCHAFT NECKARSULM
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DATOS
MOTOR - EMBRAGUE -~ CAJA DE CAMBIOS
Cicla . - . . 4 llempas
Carrerc 5 . .. b6 mm
Calibre .. 6% mm
Nomero de cilindrot 3 @
Cilindrado . 2 ce
Relocisn de romnw—uuw 1:7,4
Potencia . @ 18 Cv
Régimen 3 .. 7000 r. p.om.
Distribucion § Valvulas en cabeza alojadas

en la culata cerroda de ale-
acion ligera, cen sxcéntrica ae¢

tnstalacidn eléctrica - Fieltro de engrase del ruptor . . 42
Instalacién eléctrica — Fusibles (153 amp.) . . . . . . . 14
Instalacidn eléctrica - Interruptor de eruce . . . . . 14/28
Instolacién eléctrica - Llave de encendido . . . = 25

Instalacién eléetrica — Luz de cota lampara s v 3 vy 15/60

Instalacion eléctrico - Luz de pare o v, 15w . 15/60
tnstalacion eléctrica - Posiciones del conmutador de
clumbrado . . . 3 B
Instalacidn eléctrica — Pulsador del cloxon . . . . . 14/28
Instalacion eléctrica - Reglaje del avance ol encendido 58
tnstalacian eléctrica - Regloje del faro . . . . 62
Instalacién eléctrica — Dinamo y bateria de alumbrado
y encendido . . . . L 14
Maniller . . . . . : .. 18
Manillar - Complobacncn del juego de los radamientos
de la direccion . . . . . . 65
Manillar— 1 ubﬂflcuClén de los pulunccs de rnnndo . 34/42
Manillar - Lubrificacién de los cables de mando . . . 35
Motor . . . . . . 1 5 85855 .5 T
Motor—Arranque . . . . . . . . . ... .. ... 25
Motor —Ciglefial . . . . . . . . ..o, T
Motor - Diagrames caracteristicos . . . . . . . . . 7
Motor - Distribucion - . . . . 0 0 L L L L 1
Motor - Lubrificacion . . . .. 12/21/32/33
Motor — Lubrificacion del eje de arrongue . . ., . . 34
Moftor - Reglaje de valvulas . . . . . . . . . ... 64
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TECNICOS

BASTIDOR —~ RUEDAS - FRENOS - EQUIPO
Bastider . 5 Cundro centrol prensado
Horguiltas delenteru 3 rasera e bruzo oscilante con resorles
Amorbguader deanters Hidraulico
Amortiguador trosere . Hidraulico
Soporle . Centeal
Cabida de! de;msno . 14 litres {1,§ lir, de reserva)
Largo 2000 mm
Ancho 5o B 580 mun
Alte 3 : @ W 960 mm
Ruedos . Intercombiables

manda
Lubrificacion B . Par borha de engranaje
Encendido . Por bateria
Avance al encendidn Autamatico
Carburador De dos carrederas

Depurador de aire

Ermbrague

Maniobra det embrog

Filtro de aire de tipo himedc
sujetodo en el cuadro

Seco, de discos molbples cor
amortiguador de  choques de
coucho

A mano

Caoja de cambios De 4 morchas, manohleque

Close de engrane T Por tetenes
Relacién de sransmision del maotor
@ la coja de cambios . 2,563 11
Ralacién de transmisién en gin sidecar con sidecaut
ln cala ds cambios
en segundu L. 20251
en prmarai s 25 T o]
en tercero . L Lo 1406 21
en cuarta 1 &
Tronsmision de la mm de cumbna, a
ta rueda trosera . 2,635 1 3.0
.Jmnsmmon total
sn primera . . s, B8R 44 1
en segunda 7 §E G 1373 1 187 ¢t
en tercera . @i m om R 'I 1082 1
en cuarta . o 5 6 8 775
Transmisién del motor a Io cojo de Por engranajes de diczeie

cambijos . woblicuos
Transmisién de o cajo.da cnmblos .

a jo rueda trasera . Por cadena enerricdo
Velocidad maxima oprox 116 km/h

Velocidad de eresta’aprox. 126 kmfh cor 1 serians aichnada

8

Clase de ltante

Neunsaticos

Freno delantero
Freno trasero
Mando de los frenos

De base hundido

2,15 Bx 19 DIN 781¢
3,25—-19

De rapatos interiores
De zapotas interiores
Delante © mano, delrds a
pedal

Peso propio V4 kg
Peso total adiis Lie 325 ig
Equipo

I toiocian electrica

Coentokdomebior

Accesorios

Segin desso conira recarga:-.

Dinaro de alumbrade con ba-
terla, v avence ol encendido
uufomahcm bocind gléctrica {la
bateria ‘esid alojada en una
cojo cdn cerradural

Empofrade en ef faro

Caja_de herramientas, bomba
de_ aife

“Piezds de enlace paro el side-

car, sillin basculante para ed
pasajero con descansopies ple-
gables

Reservado el derecho de introducir modificaciones en la
construccion y el equipo.



Haloncin Excentrico montada en el pifian intermedio

| Levas def escope Brelite de excénirica

’ Peso campensador .

Lo

Excéntrica del arbal de lovas

/

Engrancje de mande
de la bomba de uceite

|
l Bomha de aceite Engeanaje dal embiogue
P

Engranaie en el cigieial

iién intermedio Embrogue

La lubrificacién del motor

se efectio segun el sistemu de arculacion de cérter seco.
La doble bomba de engranaje consiste, en este sistema, de
ona bomba de aspiracion y olfra de presion. La capacidad
de la bemba de aspiracién es superior a la de la bomba de
presién, de manera que el aceite que refluye de los puntos
de lubrificacian, no puede ccumularse en el fondo de la
bomba, sino es transportade al recipiente de acade, de
donde afluye o través de un famiz o lo bomba de presién,
para recornenzar i mismo cicla de trabajo.

El aceite para lubrificacion del ciglefial es enviodo a pre
5160 por la bomba, o través de unos taladros, preyisto:
en el munion izquierdo, en el volante izquiardo y en el
codo del cigiefial, ol redamienta de la biela.

El aceite centrifugade por gl conjunte del cigleial lubsic
las puredes internas del cilindro v la caja de cambies,

Para la lubrificacion del mecanismo de mando de las val-
vulas se han provisto asimismo unas lumbreras taladradas
en el cérter motor, eh el cilindro ¥ en la culaty, que con-
ducen el ceeite directumente o los diversos puntos de
iwbrificacian, Con el recipienie de aceite ahierto, se puede
shservar el reflujo-del aceite.

Lo varilla de medicién en el recipiente de aceite tiene dos
muescds para la comprobacidn de les niveles maxima y
minimo del aceite.

DESCRIPCION
El motor

El motor de la motocicleta NSU-SUPERMAX
forma un solo blogue con la caja de cambios y frabajc
segtn el ciclo de cuatro tiempos, con refrigeracién por
aire.
El cigieial
gira en rodamientos. Ef pindn impulsor para fa bombn de
acette y para la rueda de transmision o la coja de cambios
se encuentra dispuesto sobre lo mitad izquierda del eje,
estando olojuda a fa dinamo sobre el eje derecho. La biela
gir en el codo del cigiefial en un cojinete de rodillos. El
pistén cde aleacién ligera tiene dos segmentos de com-
presion y un segmento hendido rascador de daceite.
E! mando de las valvulas
Las valvulas estdn suspendidas y son mandadaos por el arbol
de levas, alojado en g culata, por intermedio de dos balan-
cines. Los resortes de los valvulas tienen la forma de hor-
quiila:
Cantranamente o la construccion «cldsicay caracterizada
por estar el drbol de levas superior mandado por drbol
central, ruedas dentadas, cadena, etc., loa MAX cuenta con
un nuevo sistema de mando que consiste de 2 drboles de
excéntricas dobles y 27bielas. Las excértricas de dichos
arboles estan dispuestas o 90° una respecta a otea. El
Gibol de excéntrica inferior estd acoplado ol pifidn
ntermedio y el arbol superior al dérbol de levas por
medio de un perno de arrastre. Las dos bielas estan mon-
tadas sabre las exeéntricas por medio dé bujes de bronce
y transmiten en sineronismo el movimiento de rotacidn al
arbof de levas. Con el objeto de impedir que la dilatacién
def <cilindro y de la culata, que se calientan por efacto del
calor, no tfenga un efecto perjudicial sobre el mecanismo
¥e mando de los excéntricas, se ha dispuesto el cérter del
drbol de levas de un modo lal que puede oscilar libre-
mente, sujetando su costado izquierdo mediante lu biela
distanciadora [fijo) que esté fijuda en el carter del cigijeiial
en el cojinete de la rueda dentada intermedia,

1

Respiradero

l.a sobrepresién que se produce en el interior del cdrier
Ael motor durante el mevimiento descendente del émbolo,
escapa por unes canales previstos en el muRdn derecho
del cigueal v en el carter hiocia la paile trasera del motor.

El carburador

es un Bing de doble corredera.

Los cables Bowden para el mando del carburader se gra-
duon en el pufio giraterio y en lo manecilla reguladora del
rire 1en el manillar o la derecha).

t! filtre de aire de tipe himedo estd colocodo de tal ma-
aera que el aire entra desde el bastidor. La filtracion se
efectia con el dire estubilizade, no produciéndose asi casi
nifigun ruideide sucEion




Lo instalacion eléctrica

La dinome de alumbrade y encendida con graduacion
automdtica del encendids, marce Bosch, hace 2l misee
norera de revoluciones que ol cigieral, v rinde con u
fensidn cla & vallios, 0 vatins

kS

Lo bujia de encendido adacunds s wno Borch del tipe
W 240 7 11. En ebfare se'ancuentran’ter hembille de doble
filamento para lag™uces. s camrélera y de cruce, la hom-
billa para la luz éde estacionamiento o de «paren, lu hom-
billo 1ndicadora de earga de la balerio, & fusible 15 an
perios) para las tomas de corriente con excepcion de
encendido, y el interruptor da muads de las luces.

La marecillu para los luces de carretera v de cruce, y &l
pulsador para la bocina astdn situados cn ei lade 17fjuierdz
del maniflar.

14

La caju de cambios de cuutro marchas

forma un solo blogue cen ¢l motor. Los pifiones defl comlis
se hallan en tomo censtante ¥ se engranan por medio oz
tetomes, Bl pedal de mundo y el arroncacdor, con su braze
=hotible, s2 encuentran en o lado izquierde de la maquinz

La lubrificacidn de lo coja de cambios
sa realiza por el neeite proyectado por ¢l cigiefial.

La bransmisién

del motor a la caja de cambios

Tren de engranajes de dientes ohlicvos que gua en baiio
de acevle y tansmite elasticumente el movimiento dei
ciglennl al ambrague, mediante un pridn ntermedio y un
amartigguecon de cotuche,

Ll retlecior fravero tiene las ‘uces de sitoacién v de frenc
rombirodas. bo oz de frens séle, se cncierds al coao-
nar ¢ freno de niéd

La bateria esta aidipdeE“o o iijierﬂg_dew guardaharres
de o ruedo trosera, én u'nc: cojg especial apoyada sobire
umortiguadores de gomiory, proviite dacerrgiurn. Ehclaxén
eléctrico estd elasticame n1é_'§usb%ﬁdiﬁo en ' por e’ delon-
rera del cyadro, debejo del depdsito de comustitee.
Lo troasmisiée

Ei cmbrague de discos miltiples, en BEfide 1zquierdo de
negionamento del molor, es un embed He soco v se com-
pone clé treg discos de acero y cua®® discos en «férodon.
£l mangg del ambrague.se eféctid mediante |o palanguita

dispuesﬁf;i't?i & izquierde delsan) ldir, por intermedio

Tl X L R
del cable Béwden deibardey-ofa palanco con rosca

cuadreda,

15

Lo trensmisian de la caje de cambivs o la rveda frasera

se electin por medio de una cadena de radillos, hermético-
mente encerracda o grueba de palve, cuya holguro puede
ser grogduada en los extremes de la herquilla trasera con
% excéntricas. Tembién aqui se trata de ung brgnsmisian
eliigticn dotadn de amoiguardares de caucho

Chusis

£l cundre ceantval prensade

sopci’lu el motor en su palle frozery, siende oderds
anclada an &l lo colata,

Para sostener la motociclets porada, se le ho equipodo
con un soporte central, con pies doblados,
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El monillar

esttl sujeta por abrazaderos y es gradunble. En & pufio
izquierdo se encuentian g palanco de embrogoe v el
olzovdlvila, mientras que |o palanea del frene a mano, lo
manecilla de regulocidn del oire v el puiic giratorio de gas
askin situedos en el lnds derache del maellar.

Cormuiodor pera lnd

higks e cruge ¥ £e Hieciila de
Falancz de corratare ¥ pilatiar 1leriden Frana
embrogue rara o boc na dei cire Wi

: s g g
Alzavalvila “imors-gatdeor A D Puco cliodony Yo gos
de dircorisn

El pulsador pare lus luces de cruce y de carratera y ol
botén a presién wero lo beging.elécttica estan igualmente
colocodas en ol lado izquiarda del manillor.

Come es natural, lo SUPERMAX dispone to il di un
cerrnjo de seqoridad (onira el fabd, sitvads en la adrte
siperior izouierdo de b horewilla delantern

Tonto la rueda delanters como la trasera,

n de sus cuhos de tambar integral, son intar
combinkles entre sf, v disponen de rodamisntos o halos,
frenos de zapalas interivies y neumdticos 3,25-1¢ de boja
presidn v talon de almn de acere, sobre llontas de hose
hundidy 2715 B » 19 DIMN 7814,

El pedal para el freno trosere esty sifugdo ol costado
derecho del vehicula v conectn aulomdiicamente iis L7 fe
«pores al frenar,

El depésita de cambustible

tiene capocidad para 14 lifres ¥ lleva eic codo uno de sus
costerddos una almahadilla de goma para s rodillas. Dosclre
¢l depésito, el combustibie posa par un tomiz, on giifo
con voso decontador drsmontable, v un tubo flexibie de
gama al corburador. Come resarvg quedan 1,5 [itros de
comuoustible.

£l velocimetro

estd empotrodo ef 8 fai S 58 tedling gar madid de o
drbol flexible, dasde ef castada derecho de [ veda deton
tera

Lo coifa de hetramientos

se encuentre o la dereche del guordakbearres o2 e roeda
trosery, v esld grovista de cerradura.

Lo bamba de gire

se encuentrg o lo derecha, debdio del deposito de cars-
bustible, sujeta por medic e los soportes previstos ot
efecta,

Sidecar

Meoncionemos por. fin que desde-luege es posible Hevar un
coche laterol. empledhdose occesorios especicies de anloce.

it}

La horquilla delentara

es artculodo graduablemente ea
el pivote de la diecrion que
Heve cojinetes de boles, Fn cada
rame tle la horguille van artice-
ludus ¢ los extremas inferiores
e los mismos 2 hebitas osclon-
tes, gue o su veT S apayan en el
eje de le rueda delanicra. Cada
ura de eslas biehtas esta pro-
vista de un resaite que liohaju 6
coing es.on v cuya tarea consiste
en urir las Lelitas eldshicoments
con los ramos de la herguille
detanlers. Algjadas en af inferior
da nstas resortes hay omorh-
quadares hidriiuicos.

Lo horquilla oscilonte frosera

soortaoa gor dos ele.
ol 5 dspEnsian o)

it tidodar ey lijdrgale

El sithin busculante

se gpoya eldsticamente oo et
sestidor, siendo sestenide por
delemie @n su punto girator o
o= excenon de oui-

deaicla

El guardabarecs Srusero,
cuya patle terminal o5 des
mrmto?)le, esto mrJ_nIadO en el
hastider en waladiza.

INSTRUCCIONES DE CONDUCCION
iAtencion!
Mo recargar de aceite onles que gire <l motor
No deje de arientarse previcmenle, conscllanco
en o priging 24 e apartado
«Comprobocidn del nivel gde aceiten
| -- Periodo de «rodejes - Cambio de aceite

ki ctijero de poner de relieve estos dos puntos, ey de sol-

aediar ¢ los propiearios ee ung SUPERMAX desos
priscipie contra exsoriencos foshdioses v 5o
by coslesay
Aun cuande en H pinian Ld. esté lJie_n frn s zade can
el metedo ¢ seguir duranle el sunvizomiento de lo méruing,
es siempre posihle gie los instiucstones an los capitulos
siguientes puedan serte da utilidad, Pern o U es novicio,
nuestras indicociones tendian tuanto mas importancis para
L, En resomen, segin nuestrag expenencias, sierpre vole
‘o pena informarie precédentemente,

L

Ut

Psrisdo de vrodnjes

B dod matores neevos o reposades o fondo, el émbole se
zesliza en su clindra con cierta aspereze, ¥ lo misne es al
coto con los cojneles, gungee en reelidod se trote aqui
~&loda desipucldades micrascapitas, Lin métods apropiode
e suayizar lales motores, es devir, el undur ¢ veloddades
naderadas y de un modo circunspectn, hece desaparecer
exlus caracteristicas — ei motor quedn «hbres despuds de
haober recortido un clerte trecho, ’

Durante les primeras 1508 km

no se debe circulur a plenos gases, ni tumpoco con excesiva
lentitug, Mas vole suieforse ¢ lg conocida regla para el
soduje de supvizacion consistrnte en heicer que sl molor
ze¢ orrastrode, antes de ehligorle & trobajar. Do esta
farmn, los presiones eh dmbale ¥ cojinctes s& mantiensn
dentro de los limres deseados. Al acelerar no se debe

e
A



cambier tumpoce de velocidad ¢on excesive rapitdez, como
lampaco se deba cambiar demasiade tarde al subir pan-
dientes, parque de lo contrario, pueden empezar ¢ griparse
embole y clindro, o, induso - lo que es mucho pear -,
llegar o griparse del toda, Frestese la méxima otencién
duranie los primeros 1000 km do racorrida. Indicetro:
fadla de gui los siguientes velocidades :

LR AR T A4 WOnEn =riny
quida warar o

T

vanar et 6y 70 ko
Esfns normas de velocidad ticnen aplicacidn sslantenta cn
trechos llanos y para marcha sin scempaicnie.

Durante jos siguientes

L S RN L
e vt er |
Por Creciat on
6 &0, anofc

sobimrdn g

Cambio de aceite

Después de los primeros 500 lin -
Pracéduase al primer cambia de teile con o] motor salisite
iwéasze pagina 33}

Examingse ol asfento de forsillas ¥ tosréns apriskalos: 1
gipalnee (v oy parics i s

e ruaoos,

Despues del wodaje.:

Procéduse alsequnde cambic de aceile con el motorcalients
lvense pdginag 33)

RopGiesu wira var las tornilles y trarcas importaates
nos dal alimlia o ode oo aularn Sercas e lge o
frigles e e rnedas ¥oraeo Hos oo dar bielge ousdye
1 ruega delanier o medios e 0 !
silencingde: dhe ®siope v ooocojo Fe lo ced
et e los cdiles, poon cgie neseiecis bl
s pe onluce del sacha Imbern:, ot

Verifiquese la provisién de combustible

Vu eapeciinn Aol foague ex de T4 Lreas, To cosa s habars
rmado eamingshle ol opeow “ooatpiqara e seg
fin e dual =l e e ro sen

Comprobocian del nivel de acaita

Cuondo los motocicletas SUPERMAX sean nyevas de
fébrica o hayon estade mucho tiempe sin utilizar, hay
gue redar al motor en punto muerte antes de empeazor
qualquier viaje, hasta que se estobilice el nivel de aceite
en el depdsito. Parar entonces el motor ¥ repoastar in-
mediotomente de aceite® hasta o marce superior de |o
varilla de nivel, pero: inunca por encima!?

Il = Preparacion para la puesic en marcha
Abrir lo llave de gasolian
Pesizicnes de lo soapaie de ia liave,
vertical = abiertar cuedal w05 tros e ceweren

hetizontal cguierda coam faRsunen lad vl
lizsizonlal deieca Huwe zercods

Bojar fa motociclela e sy soporte,
* Véose paging &0

12y pesiciones respaclives e fa Moo deaznden e .a morca dsl
Efife
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iMe vnadir grofite ol eceite |ebriFicomiat

ok tonoler e
Ml |
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oo | S0G kip, o
wgmeante acos lag
ar s fuere orecr g
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Compruchese e seporacion de loy plotines del ruptor
inz 575, v por fiv colog. oguja del surtidor
s muestea rens abae, segin ly oeeis de condusin o tin
oz combusiible

U Preperacion de lo moguing

Hacer corgor la baleria '

[ TR ITRYE T}

11 hLia
5 oo de ML G e
ro'o- Conector &1 cabal nnpativa a masa

oo de o botera e provisla de ventanas de refrige-
SIIOM Y M sivE mGs que pure abajul i e boteria, En
consecyencia qo se¢ han do metar trapos de limpicza ni
ohietos similares, porgue Lno supresion de b retrigerocion,
: necesar o equibibro de temprratern, godi o legar o
ware o beteriz.

Exgiminor lo presién de inflado
Rueda delormera 1 4 whin
Sola, segin peco

I
ey i
el dei motorista;
L b 134 ubin

- Con pasaela @
e |er1nip<=je presad
otreis: 2 etm

TTanel o ]

SEF s L= el rescesln Do ek 55 v @
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Asegurarse si el pedal de combio esta en punta mverto.
El punte muerto lla marcho en wacis} se eacuentia entre
primera v segunda. In case de que esté ain embrogada
ung marchs, se empuja lo tnotocicieto algo hacie atras ©
haeio delonle v se piso varias vaces el pedal de Combl.f:
notla que oucde metida la plimeia buego s levants e
‘el — pero sals la i laed e s cecoreido,

\

Apmetar anora el excitadar def flotodor ligeramente, v
chservar sl se flenn lo cube de combustible; evitar que
rebose. Dejarin que rebose un paca Grnicamente en tiempo
f-in gl motor, paro conseguir una mezcla rica de Fawl
crrangque,

Abrir el pufio giraterio de gas ¥ lo manecilla reguladorn
de aive por ui cuarto de sus cecorridos respactivos.

Abierto

introducir lo llave de encendide o fonde, immencﬂo alum
r I bombitio indicadera Je curgo de o bateria.

Arranque del melor:

T evantar el alzavalvulo. Fisor & arrancodor enér icamentg,
soltando sin embargo hruscarsente el alzavéhula todavic
durante el moviniento da dascenso del arrancador, Uno
vez &l motor en marcho, cerrar el pufic de gas — el mete:
seguirt girando en ralenti.

25




Empléese ol alzavaivula sélo parc arrancar el motor

Abtir lu monecilla regulader de airve, pero s ol motan taling
e dajo in mocecillo cerrada hesto que el nolor sa heyo
hustanta calertoda v maiche ner sl mente
Advertencios pora evitar dificeilades de orrangue eninvierno
Cuands tuprece con dificultodes de arrengue e i aina.
temense [us viguicates precuauciunes antes de proceder o fo
srroncnedu nepicments dicha; s supsnz que s vien:
uiitsando acede para inviarne .

- Pisor repetidas veces sobire &l pedo de sirangue con e

encencido rotrido. poju que gio o sgeadial,

Lobacer desbiorcon devenrente ol corbiadar,

3 Cervan por completa el eslrangulceo de ane,

4, Bbric ligeraoments o empuiiodarn de dages mers o
mas que lu pushere de marehe en ralsell

5 .J"U ves srrancede of m&har conservar DUl et 1

estror galece dus

isnshanles

IV . Canduccian
iDesembrague siempre arles de meler lus morchos!
Cambio de velocidades
kes marehe en vocio -{ppr‘.?o s to] se encucatra oot
POMETD ¥ Aegando,
Parg olidenas i maiche en vacio, se parke de promen v e
tevante ol pode: o la mitod de sv recerrido
Parg pasar del surke cueito g
P aeror e wd el

R AR TR

o)

Para terminor el recomrido

tofiviene ohaervor que ne ar dabe poror lo mdguing von una marcha
embragoda, ohagondo el moter can lus freqes, sno que el mejor
mitatds ec rartar gases, desembroger, gasas al punte muesta (o per
I& menos dejor of motar desembragede), hasta que '« mbaguion quede
derenidu. En coso nacesaiia se brerara.

Purg encantrar o rwrdia en vocio [posicisn dal pednl s combio
#n punado muerto) «no lo motociclets o erweha, la mejor regla e
partic de primera, vole decir, pazar de ‘as conlinociones swpsrig-
125 w prirmera jhrar de |4 patonca de erbragoe, coctor nasess, v de
primera o lo marcho e1 vecls imitad del recorridal; sola mntances
se aueilo con progresividog |o polanca oe embrogue So descaneclo
el ercendijn, .uranda la llave dal easendige [tara), pues e otrg
modo se originarien astarnes +n 19 insla acein eléelrica, Entonces sa
sierre o limve de pose de gasobing., 50 lu paraea va a car lenga,
Ror rozonst de economba es indicade rerrar o flave de paso de
gosoling y entre 30F ¢ 390 fwetros antes de Hegar ol prnie terminal
del vigie

fioae jntenda ercercol lo SUPERMAN gur:
resilln vantopass olensiee o (o inirr
ralo "Precguiiones o fomar &

8 .nipedheda. prolongius
Gres ERpUCY G et pcr
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Pasicianes de la llave de fuz durbife ko nocka'y los

estaci tos de lo molocicletn

priccipei atimbirg

U wd Uparéomieats o ambrg
Lu

arriba; Coamutédar de fur de croce
ohajo: Pulsadar de |v hozing

b}

Ce primera ¢ segunda, ~eroeray cuorice
levantar &l pedal

De cuaria wtercara, segunday primers: -
pisar el peda!

¥ rlie .
rehly o Tin e ogoe w0 wathoiold e
sfrs Aeenazos.
Estande In metacicleta en marcha
w2 regula lu velogdod con oal por
abisrta cdel toda a swnenilla e
tiempo lie, hoy cue volver o remlie
Para subir de velocidades
s corte goses cuande se ha alcanzade o velocicdad de
wnos 25 0 30 kimih, se desembrog, se puse a segunda,
do goases v se embrequ ep seguida sin tarder. %e medo
amalage se piogede poio posar ¢ teicera, una vez con-
seguido Den velocidad de vne 40 0 45 bngh, v onocanrka -
morchonde o unos 55 o 80 kmih, Siémpre hoy que desem.
bragor a fando. Lo operocidén de cambio de velocidades
durante la merche he de reahizonse an vacilar, o que no
reprasenta problemn algups despues e cierla prachica
i | Eucr*H Ay nb z= debe moichor demasiode
pasio, puesde ofre modo se aogivardn dains ee ol
medal y eh o Srgnennsion (e nah
Para destender de morchas
sc desembregn, andglagamante ol procedimiente expuesto
er el purrcfo orierion, pero no se cofu guses por compleie
b de goe o 1égimon dal motor gumente, con lo gque &
cambie do veloridad se ofectia sin tirenpze. Tn pendientes
[uenles, se cambiara oparunamente o o combinuchdn in-
ferior, Es abseluvlumente falso el dejor potinar el embrague
en vez de cambiar, puss tendré consecvencios fotules para
el motor.
Parados tempararias

1 borodgiley voet o oo p

CUIDADO DE LA MAQUINA

Limpieza del vehicule

[l duefio de ung SUPERMAX pocird esperar que su vehi.
cule se enguentre permanentemente en perfecto estodo
de servico solomente si se ejecutaren al pie de lo letro
tadas las operaciones de mansja, de himpieza periadica
y de engrose.

Para. conservar el brilla de lus porles barmizodes y ero-
modas, se limpiord lo maguing, am cvange eshuyviese
wolorriente cubierto de palvo, con un troaps blands em-
papada con aceite. Las parles que estén cubiertas de
unE grueso copo de borro deseczdo, w2 las humedece,
a fir e ablandecer la costro. Lo grondes pedozos de
barre se remueven de tox angulos utilizando una astitle
de medera, ydvego sc-opligo el chorro de ogua Este
procedinuanto, v embarge, requisre ofentian especics,
debiéndose - evitar de cirigir .ab:charro de ogua direc-
tornente sobre los cuhos dé los veedos o el corburedor,
ya que en tal coso los cojinetes se osdorian, rmientras
‘e el ogua que hubicse penefrade dentro del carbu-
redor o del depésito el combustible fendria coma eon-
secvengia .que el wifor arrancang con diffditad o e
detuviera duronte & marcha.

Las prezasicubigrios die groso se lus lovd con petrdley o
gaseline pura thencing de lavar), pere-ne con el.com-
bustible corriente, puesto guo éste atacy el barnizada.
Por o tants, es también indispensable secor en seguida
el combustible rque se hoya derramado al llenar el
tanque.
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Lubrificacion periddica

Limpianse fos puntos de engrase y las engrosadores anfes
de lubrificar la motacicleta

Durante los periodos de tiempo mul convieae lubtiticar
las rvedas ¥ sus meconisnes, asi come tados las palancos
(horguitlas delantarn v Irasera, veritlaje de los frenos.
gje del arrancodar], con moyer frecusncio que o preci-
sudo en las nstrucciones correspondientes, ¥ cunado se
produzean silkidos, ciuro este que se |ubrificard inmeadin-
tamente.

Cady 560 km

Horquilla trasera

El aie pura lo horguills traseia posae a la dérechn y o de
lzguierda un rocor de sagiase porg sfectear bo lubiito
eacion medionte la jeringo cprapiod, inyéctess an esios
racars tantr graso * hosto que saiga ldteralments por los:
lados derechn @ izguierdo del cojinete.

*Wéuss ponira 44
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Coda 1000 km
Coniproder ¢f nivel de aceits
Rodur al moter en punto muerto anfes de empezar cual-
guier viojé, hala que 3o astobilice ol nival de aseite en
el depdsite. Parar el motor ¥ repestar inme-
dialomente de aceile” hosta lo morco superior de lo
varillo de nivel, paro: nunco por agcima.

Coda 180 km
Fiftro da aira
Un filtro de aire muy sucio oumenta considerabiemente
el cansumao de combustible, Por censiguienta, ldvese |o
cartucha de filtiro defeniddi®é.en bencing después e
haber desmo?h’do al eapuchdn, “sipleseli<on nire com-
primide, syméradelo e, otidle muy fleldB oo fin
déjese escurnir el oeeite. 5 fsecn necesanio, se limpiara
&l filiro oyn-antes.

" Yiase pdglne 8.
n

Cado 500 km

Leventor la caperuzo de goma situcda en la perde alta
e lo proteccion de la cadenn y embeber completamente
2l fieltro de engrose de lo cadena en aceite de mator,
Fstondo la mdguing apoyada en el suelo v ain carga, ef
fielire ve engrose debe ester o wnos & mm dol rama
supericr de la cadena. Pore comprobocidn, levintese o
rifja de la codeno soltonde los dos ternillos delanteras y
les tres traseros, v redjusior, en coso de necesidud, el
rollarin de! fubo soperte de la horquilla frosero,

3t

Cada 1008 km
Paolaneos-y articolocionas v
Poner ynas gotas de aceife de motor en las clavijas de
franc delantara y Irasera, osi camo en los orticulaciones
de to warifle de freno, del pedal de arranque, de los
cojinetandel soparte central de la maguina,

Cada 2 000%km .
* Efectiess 8l combio del aceite )
En el ret gate de acefte: quitese la tape de cierre

{con la varfo .dé Mmedicidn] con ¢l molor caliente,
reruévase fambigh el lapon roscade de sal\q?. ¥
vaclese del todo el nceite gastode. Desatarritlese
lwego, tombien &l famiz. Quitar el filfeo de papel y
limpiar & depdsite de! filtro,
¥ propta cortuche ds
filire no . dabi-ser -
vodo con guigiine o
imllar, porg.e con el's
<= disc'veno ol pmpel
de filt=nde.

En ol mater: remuévanse los taponas roglos de dalida
dispuestos en ef fondo da lu caja det efglenal y en la
tapa izquierda de 1o eaja. Vociase del fodo el aceits
I 20 4.

i
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gastudo, inclinunde o moguing hecio b izquierdy, para
que puada solir fotalmente fambién el aceite que haye
en lg topo del cdrter, Ldvense los 3 tapones roscados de
T.olidn datenidamente en bencina v vudlvese o afornillar
©s.

Viertase 1 lifro de aceite pard motoras SAE 20 en el reci-
piente de aceite. Hagose marchor ef moter en varie
durante olgunns minules, exominande simultdneamente
el reflujo del aceite, con el recipiante abierto. Vocicse
este aceite tolalmente, segin descrite orriba, v |lénese
1 lifra de aceite pora motores *.

Redar el motor hasta gue se estabilice 21 nival de oceile,
¥ repostar inmediotamente de aceile fresco hotta alcan-
zar ld marco superior de la variln de mnivel, pero:
nunce por encima Conlidod de aceite: 2 Hirag,

Coda 2000 km

Palancos de manda en ¢l manillar

Lubrifigueselas con algunas gotes de uce’e da |la misme
clase que el empleads pora el motor

Cada 2000 km

Eie del' arrancedor

Inyéctege algunot golpes.de grosa® en ef racor de en-
grase. ! '

* Yeuse paginag &8
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Cado 4000 km

Cadenya de transmisién

A troves del agujero de observocion en el cdrter de la
cadena se examing el estodo de engrase v 1o holguro de
‘o cadenn. Para desmontar el cfrier de lo cadena, se
sueltan los das tornillas delanteros y otros fros traseros.

¥ lu cadena misma: se remueve el sujetadar del cierre
de la cadena y se empuja hocia afuera el cierre. Uno vez
desmantarla ln cadens, se la lava cuidadosoments con
capillo y pefréles o goseling puro, doblando los aslo
bones individualmente hasta gque desoporezco todo
suciedad. La cadena asi limpinda se o enjuaga otra vez
en petrdle o gusoling pura, moviéndela de un lado por
olre en grasa para cadenos previamente catentada.

Cunnde e medin enfricda, se suca lo codena de [a
qrose y se deja escwrrir la grosa sobrante. Bl sujetador
ebe quedar colocads de mada que lo parke cerrada
mire en el sentido dal moyimiente de la codena.

A6

Ceda 2000 km
tje del pedal de franc

Inyectar en el engrazador ¢ presion unas cuantas embo-
Jadas. de yraso consistente ™.

Cada 2000 km

Cables de munda

Despuds de hober desangunchado el cable, se don unas
gofas de aeeite mezclado con goseling por la abertura
syperior entra &l cabla v sy enyollura metalica hosta gue
el deeite rebose de ln abeédura inferior. Tambign conviene
engrasar cuigndosemente les nberturos de entroda y
solida del cokle de mande, o fin de protagerla contra la
entrodo de agitae—uidese particulormente el engrase del
cahle de mande del embragie.

Valiéndose de apzrotos para lubrificacidn de honsmisio-

nes de cable, como los que se encuantran en el mercado
correspondienis, se foailita extracrdingriomente la labar,

*Yéose paging o
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Coda 4000 km
Mecanismo de accionamienta del velocimetro
Inyectar unos bombazos de grasa ¥ en sl engrosador.

Cadea 4008 um
Buidn de presién del embrogue
Inyectar unos bombazas de grase  en el engresader,

*Véose poging &3
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Coda 6000 km

racambivr el filtro da popel
Lamés odecunde asafec.
uar este trabajo ol rea.
hzor el rutinoric tereer
cambio do eceita,

Caléyuesa oy
el anilla dr geno grande

Celdonese aqui
= orlle o gane paguedo

Coda 10000 km
Rodamientos delantero v trasero
Engrosaries con lg rueri:: desmontade *. Quitar previa-
mente todas las restos de grasa,
Encargar de la realizacién de estas opareeicnes al tallsr
de unn represantacion NSL. ‘e

Waaga paping 62

Cada 1004 km ) )
Engrosar el cojinete de la transmision de cadena con
amoriguader®. . .
Parg ello, desmontar lg rueda trosero osi como ke cojo
de cadena y lo cadena. Sollor lu IuerL._L|1 del exlremo
de la horquilla trascra. Bxrrger el cosquillo de coinete
de la transmisién desmontada, remover la grasa viejd
y engrasar lodos lus piezas del cojinete con grosa
trescat. ) i
Encargu: e lu realizacion de eclus speracones al reller de uho
resresoatacion MSLL

o

*Vease paging 68
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Cada 10000 km

Puiie giratorio de gas - Engrésanse * las partes interiares.

Cada 10 000 km

Fieltra (mache) de cngrase dal ruptor

Untar con vna capa de t mm de grosa para cojinetes de

alta punto de getomiente (150 o 1607 C), que se frota
dentro del fieHro.

* Vaose pdgida 48
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Reglaje del freno trasera
Aflstese Jo tuerca moleteada en ta varille de méands do
liene de monera que hayo vn ligere recarndo de pedn’ ae

unos 4 nd cenlimetras onles que octie el frenodo.

g
Intesrpptar pare lug de acre '
B L]

42

CONSERVACION DEL VEHICULO

Paste aciclon

51 los frenos no responden, precader

en la rueda delantera, came sigue: reajusiar el tornillo de
regloje del coble de transmision situgdo en o polonca de
‘teno del manillar, después de soltar lo contratuerca, hasta
jue |z rueda delantera openos gire con liberiad, pero de
nanert gue al firar de |o palanca de freno respanda dste
nmediatomente. iApretar de nuave la contraiverca o
fondo!

4a

Fl iomilla de ajusta sirve para regular la pesicion del pedal
de tal mode gue el conductor no lengn incanveniencio
alguna en mandarlo. Realizado e njuste, hoy que volver
apratar la contratuercn o fondo.

ks recumendokile comprobar el buen funcunamiente de la
hombilio de luz de pare respuas de cada renjuste del frens
I tserc

| as ferodos soturmdos de aceite deben lavarse conhencing,
renavandose aguellos ouve dennton desgasta,
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Holgura da lu cudeno

Sucar o veldwlo de: seporte v colonar o Lanilno de
stonrades en punto werte. Con corga normal 11 per-
sand], ¥ colocunds la piena e wspension en la pes
in W, o codena deberd poder zer isvantada por e
oy PS5 an a bravés del ugujers de irepeccion de
arter de codeng.

O reglute we wtectin satanda o tuerca de los eies pa-
annl lon tuerea exogonal de lu excéntrica o o dere
chal v bo teerca exogonal de la izquicrda

czorueda lrasera se adelarto o altoio converians
mnile, manteniandsla bion daroeha w girands Jas ax:
iricas, hosto gos o dodens tan ¢l reglaje corre
arriba dearile Culdecn da qua las excdniricas ne se
desajusien ol apretor otra vee lay toercas, sing de Que
oaienden correctomenie cenlra los oncla’'es de los oxtre.
man de b hargudtla

R TN [ EAN

lora voa justeza al ancloje del figne

€3 eaventin
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Desmontaje de la rueda delankera

Desenganchar el cable de mando. Soltar el tarsilla de
filacitin de lus dos hislas ascilanies. Sacor el eje de la
suedo, después de retirar la tuerco exagonal, sufriends
contra 4 bieln de In izquierda. Retiror en' el lude derecho
la eaja de enlrenomiente del velocimetio vy, finalmente, an
el ludo izquierdo el tornillo eotibrads posteriar de ko pate
del anclaje de freno de lg horquilla. [No perder las pirzos
correspondientes del tornilla ealbredn

soclo o

Anles de valver oo celocars g gje praonle. ey
aceilarlo ligerumente

Al moptar de nunvo o (ueda delantern, abservar qua |os
tloy salientes de arrostre del mecanismo de accionamient
del facdmetro asienten an las ranuras daf cuba,

4B

Al cargor la motocicleta con un posajere hay gue reajus.
tar 1oz slementos de suspensidén en fo parte m\‘.e_yr'.?r
estrigdo,. tesde io pesician “W* (blande} a lo posicion
"H" )

Feagian 1t

Cunnoo see necesans uno noeva codena, se ceenmplaza: &
tambiga les tvedgs de cadeno fusrtemente desgastadas,
pues de lo corirano resultard deformids denteo de pas
fiempa lambicn To sodenn nueve.

47

Desmontaje de lo ruedo trosera

Desmantar to poarte posterior del guardoborros, Desen-
ganchar el firante de la polunta de freno trasero. Extrasr
el eje de la rueds, después de retirar lo tuerca exagonal.
Apretar hocia abayo el onclaje del frens y sacarlo fuers de
‘o guia del disco de frenc. Bmpujar la ruedo trasero haeio
el costado del escope, hosta que queden |ibres lus pernos
de errastre. Sacar lo ruedn.

Anles de volver o tolocar el gle peronls, corosale o
acciterlo lLgeraments
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Montcxie de las neumdticos

Lo ratcacleu SUPERMAX esta dotesda de neurnahca
de Bajg presion, ciyas cubicrtes benen cabies de arere
incorporadt #n los pestanas L desneataje v ol mon
tae de: estos neumdticas oo coso simaman be Faeil.
sobe como barern o wmioic corsi ;
devrnontar oo ol oo, se t
de la cub

3w
Iste an cue, kante w1
gl rar o eslofic
ola par gn iade (r faads et llanto, estonde
la cdmara de aice desnflado e os=a ene) e con
Ao e 0 peslune 2ue L8 el e el lodo appesie
weoolee boslg poder el s
barde de lu lian-a. Con coae, o ney pelig e enplen
viafepwin al iraeor oo rwmﬂ.’ lev cubrierta, ya guz e
cibale ey oeers eo e posteng de o cubierla suerde

perse faciiente, oo rays tatn, le culerter giedord i
QI R

SEnrer e porosaoe g e

(L ERRSTLST EES

Ei: montaje de un coche lateral

as muy sencilo y ro ofrece dificultades a gunas. £l Sastido:
de saporte dal'sidecarsa A a lo parte infeo; del bosy
dor e g matecicletal, Sracios o dos medios de acopin-
mitnle estdricos s puede o

nar la SUPERMAY
rapic y wdasente de una o taccl: T [
g ztocielete con sdecnt . o v oen e
50

Montuje y reglaje del sidecar

Haduse nga

Midoye agui

52

helad e conduceion
iror uonuyer ece
IO RRETAC TR I+ o {9 O o
sy rusdo ceslle Lo

A B owe mockener | f)celen\e do

n SUPERMAK. i

e L A R B

2l e Lep wfine it e e
net Blvy eI que, of 1o
ar: deebe carrer poralelo
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cwele 102 "5 miry, tomdrdose esta medida respedo o
a8l n' -I gidaca) corgado. Cusnelo e mrel
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QOPERACIONES DE CONSERVACION
en el motar

Si el embrague pating © se agorrota, conviens soitar o
contratesrta ¥ wjastor e! cable de nands 20 el lado de-
reche del molor hosle geez en e punto de enganche de:
cable naya un juego ¢e T a 1,3 mm. Vudlvese a opretar
bien lo contratuerca.

51 se noton gnormolidodes en el combio de velocidades,
ve debe acudi o un taller de representante MSUL Enocase
necesario, se puede dasplozar el pedai de cambio por ua
diente de [o denjadura en ¥, después de haher oltada <!
tarnifle.



EL CARBURADOR

o Liv Doy, ohe dow arrederas

Los cabies de mandoe de ins correderas de goses y de aire
s reyglan en el man

o 0osaber, en lo empuiicdurg de
gases secdionde ue lorlla raaw sl v en o palence de oire
mediante une toerce redoade, soltandy previamente o
contretue oo Apretar de nuevo o Fontdo 1o confrotuerca

n :
miope comal de couradon, pon Gye ageet brinde .
ejeres valores en cuanio o lo poreacia de 'a matociclate
o conseen de combastible, Hnoousds
NECESLIIG SING EF | oo annvsies En tol

shservar los punhos siguoente:

posteran no es
4, 82 deban

W

Recomandomas gue, ol limpiar ei carburador, 38 desmante
2l voso decadador en ¢! grifo para & combustible, poa
sorcierlo y enjuadat's an benciao.

e T ] v

Marg o reglaje del corku-
“udor wenyviens observar gl
aspectn de los slectrodos
tle bas buijis de encendide,
el cual gelerming en cierto
moda et estade del raglaje,

Bulig susin com corkonilla
Acniacimiers atcrciopebuda, cema mpee:
rsodearosivdu e, 5 e v oGl sw

derny

cde foet et don

. At i
AP ge <iera o llave de gaoling con @

! 2 creho, aunmila
weiten selys e perarses son s e fGeer s pancdr de la empuia.

HIOLY G0 SR,

Lo hujin |iene vw recubirimients clarg

es dugie, e vusr 1 geamodo
wEtalicnn de fusian a losee v o slectrodes A han colure.
emple sufrida e Bujla produje . cutaencendiied,. El regle 2
purador ex pobeey ot decin, o ugujo ssla demcsieds hoin, &l surfda
Erivcingl es demcgiodu pangeic. © estd sutiol Al pasar o oenn el
cidoe supeeior vde el malnr a frenarse: el resd siratg s bow

2lnuler ee colients seccrvgmente. Al pulaar 6 ckoradar oo
PR

an nislanty Liril wires Ean

El cuerpe afdator de ta bojin Heme un coler marran clars
El cuerpo de Ba hirjis esla gris pocure; sehre =l custpo hay o0 i
Aepanto de halline el raglogn anl corburade: ey gariesla,

St o! follar la bujia se notan cverpos exirofios (particulos
de hallin)enive los electrodos de la bujia, es precisa limpior
la culata y el fondo cel pittén de fos residuss de carbu-
rucién,

a4

Con lo vorredery abiertg de tres pates ol tolal, la Tor-
macion de to onercla es decisswoments determinodo po
lar aguia de, sedidar Bslondo s anmdn de gases carreds
e molor eele consinvar marchondo despaco, vale der.
cunarrecerade gon debe gon dejorunapenueiaaberlurads
pasc Unreglaje complamentorio se efectin por el tornilla
tepe te lacorreceras Pealizado el regloje, hay gue asegore
2} torndo Jepe por seocentrgeece, 5 ontences comien Lo
ion falos, se debe owww: sobie gl tormitlo del are hons
aue el moter gire con regularidad, Sefidlemes parhiculo:
menle goe ol correcte reglaje de lo mucha wn rulenti so
cousigue selo conal motor cohiente, El regluje con e! motor
en marche presupone cgrto expariencin e 4its camps &
hot de ejecutarse, por o fanto, en un toller esperialzacde
de v e presenlante NSl

Es uhsclutamente indispensatsa uapior « corburador e
wvando en cuando,  fin de aseguror un Tunconarsento
irrepiochuble del mismo. Cor tal ting se lovan los piszas
individuales del garhwador & gusnlinn pure, Canvers
limpicr |o surtidnees med ante undg cerday lvego soplales,
ne tedebe empiear unn cgujn o wn pedazo de alenbre
YELGUe £on &slos B0 esiroped: an los posos cractnmente
ik oot de dos sustidores. Anlas de desormar el carbu
reder, hay que tomar noty de les posic snes respoctivas de
| eagujan, Feb toenille Jope de I carrecera v del taimnillo de
i e velarti,

EQUIPO ELECTRICO

25 tconsajuble ohitererse deeclicos reparaziunes en la
rstmiacién eléctnica, con exconcidr de lg comprobacion
ce oy terminales e bos cables tomea de masal, sostitueidn
& las bombillas, del fasible ¥ de los cobles. Meds bier
ssulto ventojsso acucic © ub tlles espeoclizads deoor
representanle de NS, puesio que el expesto, debide a sus
Concgimentos especintes, subsanod la averio dentro de
aoces minutas, mientrasque ¢l incuporrotenciio que hoscor
ei defecto por horas v horos, sn logrer locolizale. S o
pesar de ello insertaros o conlineoidn enos pdrrafos
describiendo las porticuloridades de bu insta.acidn eléctrica,
o hacemos en el entendimienic nue ostos nddn principal
mente deslinades o onentar ol pficenodo inleresada.

Lo aherturn entre los cantacios del ruptor o5 de 04 mm.
Yt ta enusn del desgoste del frotdor de fibra, e martillo
el ruptor se abra mencs, conviens reousicr el toraille
excatitrico hasta que queds restablecide la cartecta aber-
wra entre Ios contactes (64 o 0.5 mm;, Mo se delbo obodar

acidn

drgeneloy de f

ir
=4



de voover a apretor el tornille de sejecitn del martidle que
se ha soltado antes.

El encendido se ajusta auromcticomente por medie da o
reguicdor centritugo. Al reglar ¢l cvance nl encendida so
levanta ol contropesn cenbrifege, re limitado por tope
alguno. El émbole debe estar o 76 mm por debojo de s

punto muerfe superior 2o esta posicion ol re(]Jlﬂ- =
centrifugo, v el ruptor empezande o abiir La posicion de
amboke se comproeba, como es sabide, infroduciendn o}
I rosca de by bujia una tire de chapr o un slambre, e !
cunl see ho maren g previonents lo cata 7,6 mm, Una gaige
de 002 o 005 mm plloda entre Tos contactas del mpto
debe empesar o guedar libre precisemente e las posiciones
arribo indivadus del regulador cantrifuge v del ambole, d=
mangra que 52 puada extruer esfunrza. {Ne l::mp'Fﬂ
pupel !

Le posicion dbe b caju de naclzus polares no debe variarss.
Fes gsto 'uzan, antes de proaceder o su dasmentaje, con:

pruéhese o exstencie de ung marca, o marquese lu |:U'~\-
cicn ralutive de | rf;iu v ab wred g rl‘-[ ciguenal ivégs
ig. el paging 57

Contiélese ¥ en cose necpsdrin wnjisiEse” o onerluis de
103 contactos del rupfor (1,4 mot después de haber racors o
s mofacicleta nveva Jos primercs 150 km.

Lo distoncia antre los slacirodas es de 06 a 0.7 mm, En gosr
necesario, conviene jeajustar el L fof":do Al e
combios | bujid, eomprugébege gue se trasa de una Bo:
W 240 T 11, o de uno bujic igualawnte odecunda de o
me e,

A e

e| toller == ur raareesn

grusu especial para baterias, para evitar que se corraar
las bornas. Engrésese iquc\rneme el cerrgjo de lo copz
de la batteria.

El faro
contiene una hembilla bilux {de dos filamentos) de 6 voltios
y 35/35 vaiios, como lampara principal, mientras que lc
hombilla de oparcamiente, de 6 vollios, consume 2 votios
La bombille del tacometro es de 6 voltios y 1,2 vatios y o
bombilla de control de carga de 6 voltios y 2 vatios fen los
faros Hellg, 6 voltios v 1,2 vaniosj.

Para recambior los bombillus, desmontese |a tapa onular, solfond:
2l loraille de swjecién corcespandiente. La bomuilia principal ¥ Lo
bombilla de aparcamiento se pueden socor, retirgado el porteldmpo =
flevantando el estribo eldsticof. No coger lot bembillas directament
con la mano, sino volisndase de un pafio a de o popel. Al monto:
lamparas incandescentes nuevas, obsérvese con ia mdximo atencior
nue estén absclutemente limpios y libres de cceite ¥ grasa, porgue oc
lo contrario se puede empanar el refidctor del furo, por los vapores de
grara que te férman. Baolo ninguna céndicién se limpiaré el pro
yettor del fara. El espejo siempre = rayara y a cauwsa de ells
disminuira la intensidad de la duminacion. Finulmente. acuerdese ar
bojor de nuevo el esiribo tanses, . pera oseguror ef postalampara

La luz de cola combinada con la luz de pare
tiene Una ldmpora incandescente de ¢ voltios 3 vuhos
mientras que la de lafuz de pare es de 6 valtios 15 vatins,

Cenvinznn antas de iniciar cuulquler vigje que la inttalecién slécirica

% ier falle de la bombille bilux del fare
o de las bombllla: de cola y de pare supene un peligro tonto pora
Ud. comoe pora ohros.

&0

Fura zontrolar lo buiin se procedera u assencascerln
v se pondrd en contocto con e mapn ode aliodres la
aorte o aisloda de o masen irouwca & cantes de o
lpgree), v se occiongra el pedal de arrangoe =standa

Lonectado =l encendiao. i lo bujio eata en ord
|r_uu und chispo enire los electroda..

HOm s

Si s¢ producen follos en el ancendide o cavsa e platings
del rupter sucias o cutiertos de grasa, hay que limoierfos
mediante une cinta de hojalota def espesor de una tarjeta
postal yue se frota olgunos veces entre bas platinos.
Después de un cierto tiempo de servcio, se praduciedn
-quemedurnss en los platinos del rupler, es decir desigual-
dades en lo superficie de Jos misme: canscidas bajo ol
nombre de ﬁmi?ruclén de contacto: 1. Fstos fendmenos, sin
embargn, por lo generod nu estorban el funcionamiento
de’ ruptor.
& owr deugoenc oo
ner glnticns toorn
o LEd aMmM0 P o)
Guldtlan, coavieoe lir
doriny tes o ede daberite
Rl 1w AR s
25 Coanda & defacts o
da del

:
-'\rargc loa @ wr pailer essssi@iiuce ae oo repress toune de

La baterie '

de un woltaje de & vaitios, tigne ura copocidad de 7 am-
zerio-haras. Porn el cbldqdo de I bolerio se deban'cb.
seivor Jas regios geaerolmente conocidas Hoy gue lefer
sresente que se debe vigilar :onskmfemenhe ol nivel del
alactrolite.

Emplenr exclusivomentz agua degtilada. Ma baste oon
agua hervido porgue contrens compuestas metalidos v de
clarg, per,ydicicles. Tomese. nota: Conectar el cabel.ne-
gativa o masa. Hagase una bucae congudy, o inpso.
las boraas de o bolerfa depen estor blan limpigs, v
smpléese cdemds une graso neufra, prefaréntementa. na
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Enfeque det faro

Bl correcte entogus Ll
mejor Huminoeidn pos

decisive pand) sbtenar e
e id carreterd [ Clro pudte he
meacs mporlunte consistte en aue, con el fare debidamente
enfucade, Ud. ne cegara o los demas usvarias de las vias
publicas que llevan direceion opuesta, asulriande frecuente.
mente |0 contrarie ceando el enfoque del foro es incde
tuado, ¥ adn cvondo esté encendida le: Loz de cruce
For lo demds. el eddigo de circulacidn establece g con
« luz de crvce encendida, lo linea diviserio claraments
marcuda eatre la zong inferion mas clarery n zans superim
mos cpaca del hoz de luz ss encuentie, o ung distancig de
3 metros dasde lo moracicleta, por 16 menos 5 ventimet: os
dehojo del ceatio del foro, El gjuste del foro ha de real-
zarse con lo motcccleln cargada, s decir, no colovada
sobre su sopeile. Fara obtener un limite exactemente hori-

&2

Ajuste del juego de las valvulas

Pibre ly paile esferica del tornille de reglajo v el extrema
an lavélvule el jusgn cerrrcto tiene las volores siguientes.

5100 min pora la vilvula de admisién, y

/10 mm poro la valvala de BsCHpe,
£l cortral seeteclua con wn calibrudor de espesor, Se pro
ceclera al reglale con gl molor en estado tio v el piston an
el XM.5 Hunpe de nxplosiorl Volvar o apioter o tanda
el lorn o de blogues el betan gt o atlsied
wonv gl bin de evitar aue s sosde el dormno e reglele
surante et fynganeon:

Aflejar al tarmille

Afinar la oz

Apretar ef tormille

zontal entre |as zonas claru v opaca es indispensahle qua
ol reflectar ded forn este per{ectainente fimpie v que los
esfrias det orgicl de dispersion del faro csién absolufo-
menie verticales. También los bombiflas tanen gqae se-
hmping, ¥ ul dquitar o colocar las bembiiles ne se debe

locarlos dir ectamenta con los gedos, sine sa utilics pon:

este fin un trape o papel chsatatarenle exanlo de grose

I SUPERMAX sole de la o
gcusrdo von o oo

Sone et targ St o

= = raalten

soahn

Ajdstese de nueve el faro cudneia koo de viggm can moy s

REVISIOMNES PERIODICAS®
Todo condutlar can espirite de responsobilidad conser-
vara su vehiculo en condiciones de segur'ld?d, cuidanda
muy especialmente del perfecto funcionumienlo de sus
frenos. Par Jo misma tazén, recomendames comprobor el
estudle de los frenos antes de cadu viaje; véase a «te
prapotite pAginar 43 y 44,
Codadsemonas ...

Cada 1000 km
Coda 27000 km

LTI o LA

anlo .
tel pagive luterds
Cadu 4000 km  esomina los elect ool de 1o buji véaze
paging 5%). Eimpic: Lo bujia #n vase necs
cario, Verificar &) juego en los cojineles oe
Ly dhrasecion Bavisol el jLege de ios eoli-
ies cw o dircecion - Ajuslarlos liviares

il
LETU s qus sea notable usgo! )
fom 1o maqu on cotwrady o sanarlig. el
cmgrtiguedor de n dirancy ae of a.
atie, im0 herguili delesern debs recos ol tope
souinrdle e derarlio) e 3 :|x::
b drene e opors anles de a0 wantral.l
Codo 6000 km  mp'ur Ly dinomo de ofumbrado y encen -
ik, Comprobios o separacion enirg tos
contoctos del ruptor (wéase pdging 570
Exgming: tos cabizs de lo instelocidn
aléatrica v sus conexinnes Reapretar las
bornus, .
Entva i8¢ 10000 v loe 15000 km recombior fa bujio de en
cundido.
ror et
s Bpeear

T e e




Tabla de lubrificantes

Puntos de engrase Lubrificante

I kn |y cstocid veran:e
aceite de | cluse SAE
£n la eslacion fris

| aceite de o clase SAL

Mataor” y coja de combios

Palancas de mando, cahles |
Bowden, varifloje de los i
frenos y articulacionas

Acare el close SAE 3

Entrenamiento dal valoci-
matre en rveda delantera,
cojinetes do reedaos delan-
tero y trasero, cojinete de
la transmisidn de cadeno
con amortiguador, arbol
de horquilla trosera, eje
del pedel de freno By
lén de prasion del em-
brogue, ej2 del pedal de
arrangue vy empufiadu
de gases.

(J‘ffJSﬂ vans stente ce
alta presion

* iNo wiiadir grafite ol acetle lvbrificante!

Este adicion agcaba por coturar [os canofes de icaite o
codo del ciglefial, por ejemplo, en coso de dosado exvesve
mterrumpigndose osi la lubrificacion del cojinete de o
bieta, Con esta advertencia deseanas evitorlas averios
el moteor

&R

Engrase y* Revisiones periddieas *
o .
Mansal N .
o Sape gade 500 1000 2000 3000 4000 5000 4000 7000 8000k
Pdging. .
Primera y segundo recambio de acens 7
Arbol para horquil o trosera, tielrro de pecis
engrese de la cadeng 33
Comprobar y rollenar, si es nocesans, of nivel de aceils 3 ¥ ’ : ‘
Fillva de aire 4 i £ ’ i
Poloncas v orticulasiones s .
o Recambio periodico d aceite 3 ’ )
@ Puloncus de mande del man e 34 -
O Eie del pedal & unanque K1 ’
e del pedal de feno 3
o !
= Cables de mandn 33
~ . #
w Codena de teansmision 35
Mecanismo de mando de? velocimatro ki
-
Lalon de presion del manda del embragy ik
Canbiar ei Liltro de pape 40
Cada 18000 km radamicnios da lus rusdas delantera ¥ tra-
sera, copneie de fo Iransmigion de cadena con corliaus 103
dor, piszas interiores de lo empuiiaduro de goses, feitra b
de fngrase del runtor
Tarnillos de union mportantes del motor y del chasis: 0. 4 =
comproburlos y eventualimente reapretarlos : " ¥
@ Comprobar el juego de los vdlvules, en caso necesorioreajustar’e ol
@ Jornillos deopriete de los cables en furo y luz ds cola: reaprerar
los co mprobar conductores y conexiones de to instalacisn eiéctrca
£ Cada 4 semanos comprabor la hoteria, recargarla o
©  eventualmenta = 2 2 . o %
< ¥
“= Holgura de la cadena: comprobario 46 6% e .
" e e e
«— . Reglaje del embrague: comprobario 5363
> Saparocion de {ns contactos dal ruptar . comprobarla 57 6% .
¥ Separocion de los electrodos de lo baija: comprabarlo. s : *
e Bujic deencendido (recumbiarla dentro de los 10000 a 15000 km) e
Dinamao de alvmbrado y encendide: limpiurls 65 s 5
duego de los cajinetes de 1o direcciar - comprobarla 65
" Es recomendable encergar de io cjacicien 8 o, iwrbaios of ol
de ur Representuntz N5U, 67
86

Canseivacién del vehiculo durante el invierno

Si se use poco la motooclets, o si se liene que guardarla
iyrante un periedo prolongado, cecomendnmns enjeagar
# matar del mode ondlogo al cumbio de nceite [véose
pdging 33}, pero sin ogregur aesite nyevo. Mds bien se
verterd aproximodamentn 005 a 01 Tive joprax, 50 o
100 e de un aceile anticorrosive de mared, pot gl orfioc
para lo bujio en el clindro frie, holléndose el pistan en
posicidn alta y cerradas las vélvulos. Para repartic la capo
protectora del aceite uniformemente por loda lu superfice
de deslizomienta del clindra v la cdmara de combustion,
se gite el motor varigs vecss con el arrancador, ¢on el
carburador vaciado ¥ el grifo del carburonte cerrado, de-
jonde pod ollima el pisten colocado en lo posicién del
punto myerto superion y cenadas lag wilvulas.

Cste procedimianto se repite cado 46 5 semanos. La bujie
va no se atornills, ¥ tampoco bos topoaes coscados de
salido del uceite, para impedir gue se acumule aguy cen:
dansada en el cilindro v In cajo de ciglefial. Estos orificios,
vin embmiso, hoy gus taporlos con un lrupe linpio o uee
daze da malle fing para filtros. Ademds es recomendable
tijar un aviso llamative advirtiendo que, antes de volver a
tomar |lo muquing en servicio, deben oforpiliorse fos ta-
penes rescades de salida del veeite, v que conviene pro-
veer el motor de aceite.




Tiempos invertides en los trobojos de reparacién

Estes fiempos de trabaje se refieren a vehiculos con equipn normal Tismpo[~ Opercciones | Tempa

o serie; el fieimpo nrertido o1 ing posible lmpiaze MO 516 flilio|  sicinues | fotal
neuico. 107 Uy NECCSOrias
Trempo] ~Operacionss | Tismpa M35 Desmontuiz y rontaje de la
Mator mitarie|  adicionales | total Edjohe Eomiies ¥, del nieta
horas) | necesorics | {(haros: nistne del cambio de marcho:. M0l M 07 [FIA
081 Desmontuje y montae del M 36 Desmontoje y montaje de cop
motar(con Todeis de aricha | netes y cosguillos de los ar
en banco) ) 1% | bofes de cala de combios . P, MADP
M2 Desormode ¥ ormade del 37 Reglaie del cambio de merdi !
motor {con reglajes en el perno excéntico R
M 04 Desinonioje yg nlmn'qw- de lu & 8 ! M40 Desmontaje y montaie e '
culata del cilindro 5 ol i entrenamienta racent ica
MO5 Desarmode y armade de e E complete . Lo Moo moy| g
culata del cilindro y ’ MO, P T . ATO, M B, M T
M6 Reglaje de wvalvulas i ALECIE MO1E, M AL,
MAO7 Rectificade de valvulay 5 broe- VR p M 41 Desmontaje y montaje de o s
sado de asienter de valvulos ool s w06 2 lopo de cojinetes 2 a M5 M T 28y
MU8 Desmontae y montoe de lo ; 24 M 42 Desmantoje y mantaje del
carcuse: del drbol de levas iy 3 enillo de junta para el eje ir
MO0? Desarmado y armade de lu i quierdo en o tapo de cojmetes 1, M5, M6, M| 3
carcase det Grhol de levas | . % i M 45 Desmontoje y montaie de lo
M0 Desmontaie y monlaje de : ’ bomba de aceite Lo MM Ma|
cilindro y émbalo . . v AT z
AT Giiiar earbenilla a8 il ua | - o MG Desurmodo ¥ ornado sl M5, M 16, M4
clindro § tube de escape . . 'n 1 e 0%, M o04 ; bomba de wceits 5 M 45 g
M7 Desmontuje y montagie del co. e M 47 Cambie de aceite, limpicza de *
qulla del bulon ds  cmbeio : cribo de aceite y tepones de
lcon escariuda) 5 y e ; ” cierre . . [ =
WS Desimanteit ¥reioe i s Al Laakma ety #48 Desmontore. y wiontaie: de s !
broue . TV . - tuberios flexibles de wceite b 7
16 Desmontae v enioie oe b F LI M50 Desmontoje y montaje de fu
topa jzquierda del carter . ! R " topa derecha del cérter v En %
Ml Desmantaje y montaje de i 7
junta rodial del embrague i WA 15 M T8 ” tnstalacién de sncendide y diname
M6 Desmontoie ¥ monloje det : 7 01 Reglaje def punto de encendide 1 5D
4. 76 ‘[;‘“”t del arrgngue 5 o TP & ' 202 Desmontaje y montoie de lo
esmontaje y moantafe de, ! dinomo, reglaie . . : MO0 %
mutlle de compresién del trin Z03: Desnioniaia v mantare: g% las
o H“E"’ del arrangue . . ANS M Te L contacios_del ruptor, regloje W M50 "
esmonfoie y montoie de ‘u Z 04 Desmantgje ¥ montaje del con
v TR 38 qedenn, (@lan g [ 3 . densador, revision : 4 | %
esmontoje y mantuje del 205 Desmontaie y manioie de la
onillo de gunla rodial en lo bobina de encendide, revision u M 50 ”
oy Lerey de o ruedn de codens 24 " Z 06 Desmontaje y montaie del
5 Desmonlaje v montaje de lo cable de encendide g M50 A
cadens de transmision & o 207 Desmoniaje y montaje del infer-
rueda frosero . . “ 50 ruptor del reguiador, revisien % M 50 %
FAL Desmontoje v monluje e un d
ciglenat e rerambio can top Carburador 7
netes o recomtao v witte de i ¥V 01 Dasmontaje y montaje del filtro
cajinetes ’ o Mg M 13 de aire, limpieza . 1t — A
431 Desmontaje y ionta) e wh | V 02 Desmontaje y montaje del cor- »
tor de cigiehol Yool M0 o burador limpieza, rewision . . Y v ol e
70
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T
Tignpo | Operaciones [ Tismpe TTemis |~ Operociones [TemEs
lloras) | _necesarics | (horgst ; y M R LB
’ ¥t \ lora
Ruados, cubos ds freno y horquilla i F 10 Desmontaje y montoje del mo i
+ 01 Desmontaje y montaje de | ; nubrio cempleto o - |y
rueda delantero oy - i : F 41 Desmormiaie y montoe def FoaQ F 44, F 45,
F 02 Desmontaje y montae de la : via de! manubrie 1 feaz 1%
ruedu trasera A - ! 3 T 42 Desmortaje v montaje del ve |
£ 03 Desmentaje y monfaje del coji- i locimetre {
nete abolillos y de lo junta del i F 43 Desmenfoie y mentare del I
cubo de rueda v, Piet R 5 4rbol flexible e § %
F 04 Stondard: desmontaje y mon- ‘ o F 4¢ Desmonlaje ¥ momgje de o ! ‘
toje del tambor de trens de lunces del momubrio % fa
la ruedo delantera . . . ul i f 45 Desmonroe ¥y montoje de ‘u
F 05 Standard: desmantaje v mor- # enipiiadure de gases i . ! %
toje del tambor de frenc de P 47 Desmentaie y montaje del :
lo ruede traserc . Fo 6, M2y | 1 puiio fiie o del puio del man i
F 06 Stonderd: desorinede y anma- do de goses . - . - | - %
do del tambor de treno de la | 4 Desnonlaje y montoje de la |
rueda delantera [oron o y deslizavera de la empuiadura !
£ 07 Standard: desonnede y onmo- ‘ de goscs i o Foah
de de! rambor de treno y del ! F 50 Desmontale y momjore de la
amortigeadar de lo rueda tro ! transmisién del embrogue | £ 72 F 80
sera . Y 1 -FOZ, ros Fed | 1 F 51 Desmenigje y moniaje de iu
25 transmision det freno de mano L. | - %
Spezial: B ok pm Y - 52 [lesmontoje y monlge de la y
£ 08 Stondard: renoydtlon SHE pRll i s Jlronsmision del descompresor Y ow F 77, F 80 %
Forras o frane fpor eubuly s Lor ol F 1 VE Dananioe i mongle ge ld FEh B b
armado y ermade de los zopa o F 02, F 05 oy HLGUEIEON ol LORMEIALSL i ‘ ! %
tas de freno o F &4, M 25 % P25 Desmoniowe y wontoie K8 |
speziali . o i Fot e For 1 Vapsasi (5 menseila ;. e e g %
F 09 Stondard: de:mov\lu[e ¥y mon-
taje del enlrenamiento del ve- Cuodro
logcimetra . I CF 01 Fpa o F 60 Desmontaje y montaje de tu
Spexial: F ol 1 parte detontera del cuadro . W MOl Fol, Fo2, 94
E 20 Desmontaie y montuie ce lu : ! fi&";;’g[ﬁ}
horquilla detantera | ] Em 2 Hr.FmJ”z,
f 21 Desmontaje y mentaje de sem) . : o 80 F 83
cojinetes, anillos de friccion y 2 f el D . g
ot e S ol F 3 Desmontaje y mentaje de Jo ) ol 3
b 92 Desmontaie ¥ montaie e los ) parte {rosera de cvadro % A T(\F,JZQSF, ;:;5. ‘
muallasde fojnorquile delons R ; _ fanodiends el recurbio ] FIeEISEs | %
E 7 Desmentoje y wonteie de lov Rl Qesmontaie oyl moniple 8| : :
amortiguadores felescopices . 4 T, F04,F22 T guardebarios de o ryeda fro- £ .
F 24 Desmonlaie y montoje de serd bl e A ; I e
braze oscilante lizquierdo y F 43 Desmontaie y roricie de o R ,
derechoh 5 T 11 herquilla trasere . . W, dAAL "
F 25 Extroccién de comnetes de ; . F e D N i
braza escilante . . v, | FOVL,FO4,F24 T gHE S panieny o 7 %
F 26 Desmentaie v mun!me del ' . e o Dln a|e' de lo codena £ % - A
guardabarras de la rueda de exmontuisey, monigle de los )
e ; . ] i “plernos de suspensian” en lo e
suUspensidn trosera . . oo B - (']




Temno|  Operaciones | Tiempa
u(;l‘lg::rm adicionales total *| ’- o d .
F 64 Devmonloie y montaje de las us)t necmorier | (hores THEEIgeaion O queras
‘L:'S;E:;;abzzﬁ é’:'"&’r.;i’mg(”!?‘ en : Llave de pase del combustible cerra-
B ek R o : Elpulaped Ida, © no en pasicion de «Res» Falta
F a7 RF"“,“"'?!" y mortaie de o excitador no derrama de combustible. Flotador desajustado
N\:c:: ;\T;J:iiﬁff fers Mpier ) combustible sobre su aguja, Agaorrotamiento de la
L) ??Dsmomu;c ¥ mortoje de loy b agura
L 5 [;Je:nslosfu‘;s;aﬁ?uu‘mie > 4 P Mando erréneo del puio giratario de
sillin {con suspensién ' P gas o de lg movecila de cire | la
F O Desrhei v A a0 o corredera de gas no se abre / agua
]pczrlgcdit‘::o':;!(gl”"u b b 4l 0 en el carburador limpiar el corburador)
r g e e N t El motor y el vaso decantador) [ surtidor obstruido f
R e . no arranco se ha pulsado excesivamente el exci-
Desriory lterrzmli\z\acr‘\r;:;'. de e ‘ tador / la bU’I(l estd mojada (quiter la
F 80 Desmonmtaje y montuje del de = b;‘—!u'c\mmr W,
7 Dopnteiey tan L oo ohrir plenamente el pufio glm'or:o de gas,
B § e AT e e Em}r vorios veces el arrancodor, colacar |a
Desimorare . viio secady, ¥ arrancar el mator con la love
p gy Pt o s % exs i% tiel combuslibls cerrode. S6lo cuando marche
R eI o s B . giro mahase gesiiing el wotor, ¢ abrird lo llave del combuskibls).
[ 83 Desmentoje y mentaje el (b * al pulsarse gl El circuito del encendido no astd
pésito de accHe _ excilodor cerrado [ Cable del encendidc flojo
Iy o desconectade, la chispo salta a
E g; E‘;Eli 2: ‘(u‘zmm . masa [ bujia ensuciada con grasa o
SEblE d s g ;mnm,.;;. curbomHm, © con cuerpos extrafios en
L 05 Cobls ge bararia | e mas e % |MSOET2FEN| 24 el aislador central gue cortocircuitan
£ o4 Cablo do e L o las electrodos { bujia de tipo falso
2 5 Desm:'o?e IR g distoncia enfre los electrodos de o
- SR i R . 3 : bujfa incorrecta | bujia defectugsa.
Beamatieies moveis 5 t ‘ feislodor resquebrade) / toma da masa o
B 9 Desmontajs ¥ meniome e s - “ Ldile aly - diignea Wb peva
AT 9 % corrignte [ bateriu descargada f el
m:::‘;s;::,re y monisie el - interruptor de lu corriente de reforno
E 12 Desmontojs y montaje del A % B ner fraboja dEb‘dm."eme‘
= .‘)’.Li?é’!,,,y,(;‘i,f',';ﬂ',iﬂ,‘?; 33 ;q:a i = 1 : mo:or fu]lx;: de  Grifo del combustible no estd en la
£ I Beamiioen, m"’gie | fare 4 e i _epenle o trabaja  posicion de «Res» o el combustibla
pesmen K o . y irregularmente estd agotdndose { agua en el carbu-
B4 D:_sm:‘nla‘te 2, mentoio de 1o radar | uguja del surtidor suvella /
coja de lo bateds . . & £ s . flotador desajustado sobre su aguja f
Entratenimiento fugas en el flotador / toma de aire
WOl Engrase del velicula Lt . v * En coso de dudo sirvase dirigerse a un taller ¢specializado
74
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adicignal leorburador sualto} bujiaflejoo
chispa salta o masa fbujia deaec—
tuosa o de tipe falso [ plalines del
ruptor cubierter de aceile, ensu-
ciados o desgasiados.

El embrague patina { frencs dema-
siado ajustades / filiro de nire an-
suciado | toma de eire adiciongl
fcarburador Forsl | aguja del sueidot
syelta | agarrotamiento de' la- afuje
del flotador o del excitador.

Bujia de tipo falso | el bote'del escape
esté obstruida por residuos [ segmen-
tos agarrofades, desgastados orotos =
averios mecdnicas en la transmision
‘o en los érganos de rodadura [parte
aciclon).

Combustible consumido con excep-
cién de la reserva, pero el grifo no
esta en la posicion de «Res» | com-
hustible consumido / cakle de encen-
dido desconectade / bujia defectuosaf
agorrotamiento del ruptor,

Fugos en el flotador / aguja def fota-

dor defectuosa } agorrotatiento de
la aguja del flotador o del excitador.

El 'motor no tira o
so calienta exce-

siramente

. motor se para

Bambillas flojas o defectuosas [ toma
de maso malo [ cables flojos o des-
conectados. :

XVE Yléa 1 3°7 33
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