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NO HAY PROBLEMAS —
46. GAMPEONATOS DEL MUND

JNSTRUCCIONES DE FUNCIONAMIENTO Y CONSERVACION

Embrague

Es del tipo de funcionamiento en bafio de aceite y estd situado a la izquierda del cérter del motor en el lado de la

transmisién primaria. Va provisto de tres discos conductores y cuatro conducidos, siendo accionade por medio de una

manilla situada en el manillar. Para desembragar es necesario actuar sobre dicha manilla, recomendando no usarla

violentamente. El juego de la misma debe tener de 3 a 4 mm., que se consiguen ajustando el tornillo sobre el cérter
* del motor en el punto de entrada del cable de embrague.

Cambio

Provisto de cuatro velocidades por engranajes desplazables mandados por selector accionado por pedal. Con motor
en punto muerto se pasa a la primera velocidad actuando sobre la parte posterior del pedal.

Para pasar a segunda velocidad deberd actuarse sobre la parte anterior del pedal, y de la misma forma para pasar
a las velocidades tercera y cuarta. El retroceso de cada una de las marchas se obtiene maniobrando sobre la parte
posterior del pedal. A cada operacidén de cambio clesembragar el motor por medio de la palanca o manilla de embrague.

Distribucidn
Se realiza por medio de valvulas en culata con muelles cilindricos y balancines.

Los balancines son accicnados por varillas, siendo el juego entre las vélvulas y balancines, como ya se ha indicado,
de 0,05 mm., medido con el motor en frio.

La ohservacién y ajuste del juego se efectta retirando la cubjerta o tapa de culata y actuando sobre las tuercas en la
forma que explica la figura nimero 2

Lubrificacién del motor

La lubrificacion es de tipo forzada, por bomba de engranajes, con filtro desmontable, que aspira directamente del
cérter, El engrase del conjunto cigliefial se realiza por inyeccién desde la bomba a través de dos conductos situados
en el volante del ciglefial (parte bomba). En los extremos de dichos conductos (en la parte del contorno circular del
volante) van situados dos tapones, donde quedan depositadas por fuerza centrifuga todas las impurezas que puedan
formarse en el aceite del cérter. La limpieza de estos tapones centrifugadores se realiza vaciando el acite del cdrter y
Voarinmdn mirar sl ciaiiefial hasta situar frente al orificio de vaciado dichos tapones, procediendo a su extraccién por

tote oticisle= 1 s limniera periddica de estos tapones,



i ci i recaucién de que no se
impiense en gasolina los tapones antes mencionados y rnéntens? nu.evam_ente, len'lendo Ila p et??_ < Iq i
ntroduzca durante la operacién de limpieza ningln cuerpo extrafio ni se inyecte aire en los orificios E‘a ojam 5
de los tapones, ya que pasarian a la biela estas impurezas. El aprieto de los tapones debe asegurarse bien.

El aceite inyectado a las partes altas del motor (culata) es recuperado por cafda libre en el cérter mismo.

El nivel de aceite en el cérter puede chservarse por medio de la cala graduad"a, empuj?n_dn hacia abalio y haciendo
girar el tapén de carga del mismo. Sobre dicha cala va sefialado el nivel maximo y minimo del acetie.

Por lo que respecta al tipo de aceite, se aconseja el uso de una buena calidad de los tipos SAE 40 en inl\.'iernnDy
SAE 50 en verano. Es de advertir el cuidado que hay que tener si se emplean aceites con detergente del tipo H.D.
(Heavy Duty) no mezclar marcas distintas ni agregarlos a los aceites sin detergente.

Encendido

La corriente que va a la bujia es de alta tensién y procede de la bobina A.T. situada debajo del asiento. La corriente
j i i i | volante magneto.

de baja tensién que llega a la bobina de A.T. es producida por e )

El vollante magneto tiene un avance fijo de 18° Este avance puede ser regulado a través cle la pieza peortarruptor que

va fijada con tres tornillos al carter. El juego entre platinos debe ser de 0,4 mm.

Bujia
Se recomienda el empleo de una buena marca de un grado térmico de 240° y separacidn de electrodos entre 0,6 y
0,7 mm.

Bateria

Se forma la baterfa con dcido de 320 Bé, hasta alcanzar el nivel de las plac_as y separadores. Unadhofra despuesotla_l
acumulador, por ser cargado en seco, tiene un 70 % aproximado de su capacidad, pero, ?alvodcasgs e uerlz: :flniazyada,
después de esta hora de reposo, se procedera a una carga de 10'5 12 horas a una intensidad de 0,5 amp. Fin

la misma, el voltaje total de la bateria serd de 6,5 V. aproximadamente.

0S DOMINGOS TODOS LOS VEHICULOS ESTAN EN LA CARRETERA; EXTREMAD LA PRUDENCIA

Frenos

Los frenos de las ruedas son por frenado central con zapatas cue accionan sobre tambores cde 178 @ x 78 para la
rueda anterior y 150 @ X 28 para la rueda posterior.

Para regular el mando del frenc anterior se actta sobre el tornillo de la vaina del cable (figura nimero 5) situado

en la tapa del freno, de tal modo que se pueda obtener en la manilla del manillar una carrera en vaclo de la
misma de unos 6 mm.

Por lo que respecta al freno posterior que va accionado por pedal, su regulacién se realiza operando schre la mari-
posa (figura nimero 5) montada en el tirante o varilla que manda el freno, procurando asimismo que la carrera en
vacio del pedal, sin que éste actie sobre el freno, sea de unos 6 a 8 mm.

Ruedas y neumaticos

Las llantas son de medida 2V% x 18", Los neumdticos a baja presién de 2,75 x 18". La presidn de inflado es de
1,3 atm. para la rueda anterior y de 1,7 atm. para la rueda posterior, '

Cadena

La.cadena de transmisién de la rueda posterior debe ser bien regulada para que tenga un tiro justo, ni muy tensa
ni muy floja. Debe oscilar en los tramos libres (en su parte media) de unos 8 a 10 mm. en sentido vertical.

Para su ajuste debido se deberd proceder en la forma siguiente: Aflojar las tuercas del eje de la rueda. Situar la
rueda en su posicién actuande sobre los tensores de la cadena, Apretar fdevamente las tuercas del-eje de la rueda.
Controlar debidamente la rueda posterior para asegurarsa de que esta perfectarmente alineada con la anterior, ya que
esta operacion es de la méxima importancia para la marcha en carretera.

Suspensiones

No requieren normalmente ninguna atencién, aun cuando es aconsejable inspeccionarla cada 2.000 kms. en lo que
se refiere a su carga de aceite. Es recomendable: Para la suspension delantera, el volumen total de aceite en cada
barra 80 ¢® en tipo SAE 20. Para la suspensién trasera, volumen en cada botella 100 c@ en tipo SAE 30.

Bastidor

La lubricacidn del bastidor deberd hacerse periddicamente y como méximo cada 1.000 kms. en la forma que esta-
blece la figura numero é.

LLEVAR SIEMPRE VUESTRA DERECHA. NO PASAR NUNCA EN CURVA A OTRO VEHICULO



Cuando el nivel del electrolito no alcanza el de las places y separadores, lo que deberd controlarse una vez cada
tres semanas, se afadird exclusivamente agua .destilada, pero sélo en cantidad suficiente para llegar a la indicacién
«nivel de dcido» que lleva grabado el acumulador, sin sobrepasaria al objeto de evitar posibles derrames. Para suce-
sivas recargas se efectuard a una intensidad méxima de 0,75 a 1 amp.

Instalacién eléctrica

Como puede cbservarse por el esquema (figura numero 4), la baterfa es alimentada por el volante magneto a’ través
del rectificador situado dentro del faro; la utilizacién del claxon, luz de poblacién y situacién se obtienen accionan-
do el interruptor del faro en un sentido u otro, mientras que el cambio carretera-cruce se consigue actuando sobre
el conmutador instalado en el manillar. La ldmpara del faro delantero es de 25 x 25 W. 6 V. (dos luces) y la de
poblacién situada en el mismo 0,25 Amp. 6 V. La del faro posterior o piloto de 0,25 Am. 6 V. En el faro posterior
funciona una ldmpara con stop que se enciende cuando se acciona el pedal de freno posterior. Toda la instalacion
funciona con el contacto puesto, desconectado éste, se excluye del circuito la baterfa y se pone a masa la bobina
de alta tensidn (esta operacién se aconseja en todos los casos en que la mdquina hubiera de permanecer parada).

Carburador

El carburador es de sistema de surtidores intercambiables con mando de aire a mano incorperado, provisto de pul-
verizador intercambiable y de tornillos para la regulacién. Lleva difusor de 18 mm. con gicleur de 72 ‘méximo
(discrecional).

Carburantes

Gasolina: capacidad del depésito, 15 litros. Consumo: 2,5 litros cada 100 kms. Aceite en el cérter: 1,300 litros apro-
ximadamente.

Velocidades

Primera velocidad, 31 kms/h.; segunda velocidad, 54- kms/h.; tercera velocidad, 74 kms/h., y cuarta velocidad,
90 kms/h.

La pendiente superable en 1.2 velocidad es del orden de 22 %.

DAR CRUCE DE NOCHE A TODOS LOS VEHICULOS. NO OLDIDARSE DE LOS CICLISTAS

CARACTERISTICAS TECNICAS

Motor

Motor monocilindrico de cuatro tiempos.
Cilindro en fundicidn especial.
Culata en aleacién ligera con asientos de vélvulas incorporados.

Didmetro cilindro y carrera i o 5 : ; p . 5 59,5 % 54
Régimen normal . 3 5 i ¢ % . . " . . 5500 r.p.m.
Potencia 5 < & 4 i 3 8 3 3 5 3 e 7.2 CV.
Cilindrada . B " ! ! L | 5 . : : " 1,50 c.c.
Cambio de velocidades 3 : . . . 4 velocidades

Embrague de discos multiples en bafio de aceite.

Volante &lternador con avance automitico.

Engrase por bomba a circulacién forzada (aceite en el cdrter).

Engrase de cigiiefial por inyeccién, con centrifugadcres para retencién de sedimentos.
Encendido y alumbrado por volante alternador.

Baterfa para luces de situacién y claxon.

Bastidor y suspensiones

Bastidor tipo cuna, en tubo de acero especial, con horquilla trasera oscilante.
Horgilla delantera telescépica hidraulica.
Amortiguadores traseros hidréulicos,

Neumaticos de . ' b d ! t 5 < o 2,75 ¥ 18"

Velocidad m3sxima . s s 4 < 5 @ § 85-90 km/hora.

Depdsito con capacidad para . . : . 5 : 15 litros

Consumo 3 F N 3 i : 3 ! 2,5 litros por 100 kms.
Peso . ; ¥ 5 ’ . . : § S 100 - 105 kgs.

abrica se reserva el derecho de introducir nuevos érganos, conjuntos y dispositivos o modificar los mismos, sin que ello
Aueda estimarse como una variacién esencial y efsctiva de las caracteristicas que aqui se reproducen



Si el motor no desarrolla la suficiente potencia, la causa puede depender de:
Excesivo juego entre pistdn y cilindro debido a fuerte desgaste.
Ciere insuficiente de las vélvulas por desgaste del asiento.
Vélvulas «colgadas» por ausencia del juego en los «takets».

Muelles de vélvula débiles por large funcionamiento.

Si el motor se calienta excesivamente las causas pueden ser:

Carburacién excesivamente rica © muy pobre, producida por mal nivel de gasolina en la cubeta del carbt

dor por defecto en la boya o flotador, o bien por gicleurs no adecuados as/ como también por deficienc
en la lubricacién del motor.

* ¥ %

No utilizar el frepo trasero solamente, ayudar con el delantero.
Conducir bien no es forzar las velocidadles.

La motocicleta nueva exige minuciosos cuidados. Ruédala juiciosamente.
Desconfiar de las carreteras estrechas y tortuosas.

Curvas mojadas © con guijo: jAtencién a los derrapes!

Adelantar siempre a los vehiculos por la izquierda.

Sefialar con la mayor visibilidad los cambios de direccidn.

Una concesién en carretera es preferible a un incidente.

Atencidn a las personas en ciudad y a los animales en carretera.

Estd bien tener una buena bocina, pero estd mejor ser prudentes en la carretera.
Llevar casco protector. Es una buena medida de seguridad.

CARACTERISTICAS Y ACCESORIOS PRINCIPALES

MOTOR con cambio por preselector de cuatro velocidades

VALVULAS EN CULATA.

TRANSMISION primaria por engranajes.

BASTIDOR tipo cuna con horquilla posterior oscilante.

HORQUILLA DELANTERA telescépica hidrdulica.

AMORTIGUADORES traseros hidraulicos.

CAMBIO de luces y pulsadores sobre el manillar.

BATERIA PROTEGIDA en caja metdlica.
* CUENTAKILOMETROS vy velocimetro empotrados en el faro.

CIERRE de seguridad en la direccion.

CUBDS de duraluminio protegidos contra el agua, ccn amplia superficie de frenado.
EQUIPO eléctrico compuesto de bateria, rectificador y potente bocina.
AMPLIAS cajas de herramientas, dotadas de sus correspondientes dtiles.

SILLIN corrido para conductor y pasajerc.

o © ® ® ® 5 00 9 00 0 99

BOMBA de aire.
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Fig. 6

squema de la lubricacién de la MOTOCICLETA MY, Modelo SELLA de 4 tlempos de 150 ¢. ¢

modelo SELLA

150 ¢.¢c. - TURISMO
4 TIEMPOS - 4 VELOCIDADES

Esta es la nueva motocicleta MV, de 150 ¢. ¢., modelo SELLA provista de motor de 4 tiempos y 4 velocidades. Cons-
tituye una verdadera revelacién en el mercado espafiol por su moderna linea y avanzada técnica y cumple los miés

variados fines para su utilizacién como vehiculo utilitario y deportivo con un gasto exiguo.
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Regulacién del juego de vdlvulas
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Filtro bomba de aceite i
¥
Fig. 8
Esquema de la circulocion del oceite

Bombo de aceile

PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

Los datos de puesta a punto del motor, establecidos en Fabrica, son los siguientes:

Encendicdo
{ Automdtico... 180 - 199
Avance. i Total.viiiens 370 = 39
FijO wevreennnns 190 - 200 1
Distribucién
Comienzo de la apertura de la vélvula de
aspiracion ; s . j 5 § . 300 antes del P. M. S.
Cierre de la vélvula de aspiracior s R . 640 después del P. M. 1. » 4 22
Comienzo de la apertura de la valvula de escape. 71° antes del P. M. 1.
Cierre de la vélvula de escape : i 5 . 260 después del P. M. S.
Ajuste de las valvulas
Juego de la vélvula de aspiracién con motor frio . . 3 0,05 mm.
Juego de la valvula de escape con motor. frio . ] J X 0,05 mm.
Culata
Relacién de compresién . : 1:67 - 69

Volumen de la cémara de explosion 5 3 i ¥ : 26,5 ¢. ¢.



Regulacién freno rueda delantera

MOTOCICLETA MV — MODELO SELLA — 150 c. ¢. — 4 TIEMPOS
Propiela o Sl 750 1o 15 0 10, 0  heul oot Bono Rk Rkl
Motor nimero:

Bastidor numero: ..

Representante: ...

GARANTIA

Nuastras motocicletas se garantizan por espacio de seis meses contra todo defecto de construccidén, debiendo de obser-
varsa para ello las normas y cuidados que exige un motor de explosidn - Slempre que surja cualquier de'iciencia en su
funcio- amiento, dentro del periodo de garantia, deberd comunicarlo al representante a fin de que proceda a la sustitucién
de la pieza defectuosa - De esta garantia se exce tua el volante magnético, rodamientos, cadena, bombillas, etc, y en
general cuanto compone el equipo complementario de la motocicleta. - Queda anulada ia garantia en la forma expuesta
cuando el propielario verda la motocicleta, resida en distinta provincia donde haya sido adquirida ¢ entregue la méquina
para reparaciones a talleres que no sean concesionarios oficiales de la marca.



ICONVENIENTES Y REMEDIOS PRACTICOS
Cuando el motor no arranca o se para, una vez en funcionamiento, las causas pueden ser originadas por defectos de
carburacién o encendido. Relacionamos a continucién algunos de los remedios practicos a seguir:

Carburacidn
1. Falta de carburante: Tener presente que el depdsito de gasolina tiene reserva, y situando el grifo de salida en
esta posicién pueden recorrerse ain 8-10 kms.

20 Obturacién del tubo de gasolina: Desmontarlo y limpiarlo.
30 Carburador sucio: Desmontarlo y lavarlo con gasolina limpia.
49 Hilo de mando de gas roto: Repararlo o sustituirlo.

50 Agua en el carburador: Limpiarlo.

60 Carburador anegade: Cuando la gasolina sale por la cubeta abrir hasta el méximo el mando de gas y actuar
enérgica e insistentemente sobre el pedal de puesta en marcha.

Encendido
1.2 La bujfa en contacto con el cilindro no da chispa, haciendo girar el motor con la puesta en marcha. Observar
lo siguiente: ;

a) La bujfa estd sucia: Limpiarla debidamente.
b) El aislante de la bujia roto. Sustituirla.

c) Los electrodos o puntos de la bujfa no estdn a su debida distancia: Situarlos a 6-7 décimas de mm.

70 Cable de la bujia roto o con aislamiento defectucso: Repararlo o en su caso sustituirlo.

39 Chispa débil o ausencia de la misma incluso con bujfa nueva. Puede depender de platinos del volante magneto,
no planos: Ajustarlos y comprobar que abran a 0,4 mm.

Loci '
olocLs l[ﬂo' En primer lugar deseamos hacerle patente nuesiro reconoci-
miento por la atencidn que nos ha dispensado al elegir la

MOTOCICLETA MV, y creemos ha acertado usted plenamen-

te en su eleccidn. :

En este catdlogo intentamos facilitarle una serie de instruc-

ciones, en forma esencialmente prdctica, que consideramos
le permitird dominar en un plezo rdpido todas las especiales
caracteristicas de estu motocicleta. El ajustarse usted estric-
tamente a dichas normas redundard ampliamente en el buen
funcionamiento de la misma.

Nos ;t_:ermmmos aconsejarle no deje este vehiculo en manos‘
exiranas, y cuando por necesidad estime conveniente some-
tgrto a una revisin no dude nunca en acudir a nuestra Orga-
mzacjdn MV con Servicios Ojficlales en todas las provincias
espafiolas.

Esperamos que su MV, modelo SELLA; con motor de cuatro
tiempos, le acompafie en todos sus desplazamientos, propor-
ciondndole las mayores satisfacciones. Ha sido concebida
buscando el superior rendimiento en su doble aspeclto de
utilitaria y deportiva. Por ello, tenemos la completa seguri-
dad de gue cualquiera que sea la aplicacidn que usted exija
a su MOTOCICLETA MV responderd firmemenie y con cre-
ciente éxito a la finalidad deseada.

AVELLO, SOCIEDAD ANONIMA — MOTOCICLETAS MV — GIJON



INSTRUCCIONES PARA LA PUESTA EN MARCHA Y SALIDA

Antes de arrancar el motor comprobar que el depésite contenga gasolina y que la llave esté abierta. Comprobar el
nivel de aceite en el motor. Mirar que la gasolina llegue al carburador. Tener cerrado el mando de aire que se en-
cuentra situado en el mismo carburador, empujéndolo hacia abajo, y revisar también que el pedal de cambio esté
en posicién de punto muerto y entonces abrir ligeramente el pufio de gas aprcximadamente un quinto de su reco-
rrido total, empujando al propio tiempo con el pie, hacia abajo, el pedal de puesta en marcha.

Tan pronto el motor esté en marcha subir inmediatamente la palanca de aire del carburador, oprimir la manilla de
embrague y meter la primera velocidad, acelerando gradualmente el gas, a la vez que se va soltando la manilla de
embrague.

Es conveniente evitar hacer girar fuertemente el motor tan pronto como se pone en marcha, especialmente cuando
estd frfo, para permitir una completa circulacién del aceite lubricante a una determinada temperatura, cosa que no
harfa bien estando frio.

OPERACIONES PARA UN ENTRETENIMIENTO CORRECTO DE LA MOTOCICLETA
Cada 500 kms.: Controlar nivel de aceite.

Cacla 2,000 kms.: Limpiar bujia comprobande la distancia entre electrodos. Limpiar los tapones del centrifugador.
Cambiar aceite del cérter,

Cada 3.000 kms.: Inspeccionar los mandos de los frencs. Comprobar el tensado de la cadena.
Cada 4.000 kms.: Comprobar el embrague, teniendo presente el juego de 3'a 4 mm. que debe existir.

Cada 5.000 kms.: Desmontar la cadena y limpiarla en bafio de aceite y petrdleo. Verificar el carburador y limpiarlo
en cada una de sus partes.

Rodaje de la motocicleta

En toda mdquina nueva y en todos aquellos érganos de la misma que necesitan un previo rodaje, especialmente el
motor, es preciso para su mas eficaz funcionamiento posterior realizar el recorrido de los 2,000 primeros kms. a
velocidades moderadas. Al terminar el rodaje de los 1.000 primeros kms. hacer un examen general de todas las
tuercas y tornillos, observando si estdn debidamente apretados. Cambiar también el acefte del carter.



