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c t o tlé’-[ A  En primer lugar deseamos hacerle patente
nuestro reconocimiento por la alencion que nos
ha dispensado al elegir la MOTOCICLETA MV
y creemos ha acertado usted plenamente en

su eleecion.

En este catdlogo intentamos facilitarle una serie
de instrucciones que consideramos le permi-
lirdin dominar en un plaze répido todas las
especiales caracteristicas de esta motogieleta,
y el ajustarse usted estrictamente a dichas
normas redundard ampliamente en el buen fun-

cionamiento de la misma.

Nos permitimos aconsejarle no deje nunca este
vehiculo en manos extraiias, y cuando pur nece-
gidad estime conveniente someterlo a una revi-
gion no dude nunca en acudir a nuestra Orga-
nizacion MV con Servicio Oficial en todas las

provincias espaiiolas.

Esperamos que su MV le acnniparl.-. en todos
sus desplazamientos, proporcionéndole lag ma-
yores satisfacciones. Ha sido concebida bus-
cando el superior rendimiento en su doble
aspecto de ulilitaria y deportiva. Por ello,
tenemos la completa seguridad de que cual-
quiera que sea la aplicacion que usted exija a
su MUTOCICLETA MV responderd firmemen-

te y con creciente éxito a la finalidad deseada.

AVELLO, SOCIEDAD ANONIMA - AVENIDA DE MOREDA - NATAHOYO - GIJON



Propietario: ...\ )AOW -

Model: ¥ YT V% :
Motor nimero A\Q S\S

l‘uﬂdm nimero X)ﬂ)‘b& A\\\

Bepreeentante

Gérantua%ﬂ\;ﬁ\m‘x\ )\\ 5\ | \onw;v»

Nuestros Motocicletas se garantizan por espacio de seis meses contro todo defecto de cons-
truccién, debiendo de observarse para ello todas las: normos y cuidados que exige un mo'or
de explosién y que se detallan en el folleto. « Siempre g que surja cualquier deficiencia en el fun-
clonamiento del motor, dentro del perfodo de garantia, deber& comunicarlo al representante
a fin de que proceda a la sustitucién de la pieza defectuosa. » De esta garantia se exceptia el
plato magnético, rodamientos, cadeno, bombillas, elc., y en general cuanto compone el equipo
complementario de lo Motocicleta. s Queda anulado la garantfa, en la forma expuesta, cuando
el propietario venda la Motocicleta o resida en distinta provincia donde haya sido adquirida.



motocicletas MV

2 TIEMPOS -4 VELOCIDADES -150C.C.
1 MODELOS T-18 Y 5-18 - TURISMO Y SPORT

' Caracteristicas técnicas T-18 S-18
Motor monaocillndrico a dos tiempos.
Diémetro cilindro y carrera. 55 x 60 mm 56 x 60 mm
Cilindrada. 147,66 c.c. 147,66 c.c.
Régimen normal . .* . 5200 r. p. m. 6200 r. ﬁ"m."
Potencio . . . . . . . . . ... o e 4l 7 CV. 9 CV.
Relacién de co.mpresién S5 B 2 ...'.". 1:6 1.7
Carburadar difusor, diémetro . . . . . . . . | 2mm . 25 mm
Embrague de discos miltiples en bofio de aceite .
Nimero de discos de pasta (alto coeficiente de

oxomianin): = v w @ BEY BE 5 5 5 8 3 4 4
Numero de discos de acero reclificodo . . . . 4 3 3
Transmisién prirnc:riﬁ por engronajes. Cambio de
pie. Nimero de velocidodes . ; 4 4

Encendido y alumbrado con ploto magnético. ¢
Baterfa para boblucién y claxon. i

1] Bastidor tipo cufd, con horquilla ffasera olcllc;nle- .
Horquilla delantera.telescépico.

. Amorliguadores traseros hidréulicos.

) Neuméticos . 275x 18 275x 18
Peso propio . 96 kg 100 kg
Velocidad méxima . . 80-85 km/h. 95-100 kmh.
Depésito con capacidad de. . . . . 20 litros 20 litros
Reserva dei depésito 2 litros 2 litros
Consumo . . 3litros/100 km 3,5 litrosjkm




Caracteristicas y accesorios principales

* MOTOR de dos tiempos con cambio, por preselector,

de cuatro velocidades.
* TRANSMISION primaria por engranajes.
* BASTIDOR tipo cuna con horquilla trasera oscilante.
* HORQUILLA delantera telescédpica.
* AMORTIGUADORES traoseros hidréulicos.

* CUENTAKILOMETROS vy velocimetro empotrado

en el faro.
* CAMBIO de luces y pulsador sobre manillar.
* CIERRE de seguridad en la direccién.

* CUBOS de aluminio protegidos contra el agua,

con amplia superficie de frenado.

* EQUIPO eléctrico compuesto de baterfa, rectifi-

cador y potente bocina.
* Caja de herramientas.

* BOLSA de herramienta y bomba de aire.
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Instrucciones de funcionamiento y conservacion

Puesta en marcha

Antes de poner el motor en marcha cerciorarse si hay carburante en el
depdsito, que estd constituldo por una mezclo de aceite y gasolina en una
proporcién no menor de un 8 por ciento para los 1.000 primeros km, que
posteriormente puede ser reducida a un é por ciento, que debe emplearse
normalmente ‘pasado el perlodo de rodaje.

Para obtener uno répida puesta en marcha, con el motor en frlo, abrir el
grifo de gasolina situado en la parte inferior del depésito, mover con el
dedo el agotador del flotador (fig. B n.° 19) sin llegar a inundor la cuba y
abrir el puiio de gas ligeramente. Empujor entonces enérgicamente hacio
abajo el pedal de la puesta en marcha. En tiempo frio es conveniente cerrar
el aire, lo que se consigue con la vélvula del corburador (fig. A n.° 9) kacia
obajo. Una vez caliente el motor, abrir nuevamente la vélvula de aire tirando
de la palanca antes citada hacia arriba. Seguidamente se oprimird en su
totalidad la manecilla del embrague (lado izquierdo del manillar), meter la
primera velocidad y soltar lentamente la maneclila del embrague, acelerando
el motor al mismo tiempo por medio del pufio de gos. €n el caso de que
después de repetidos intentos de la puesta en marcha por accionamiento del
pedal el motor no llegara a arrancar por cualquier circunstoncia, se deposi-
tara cierta cantidad de mezcla en la parte inferior de la cdmara del cigieiial
y en este caso es preciso efectuar la correspondiente purga, que se realizard
soltando un tornillo situado en la parte inferior del cdrter y precisamente
debajo del cigiieiial.

Mando de las marchas

Se accionan las marchos mediante el pedal situado ol lado derecho de la
mdquina sobre el cérter del motor, el cual actia sobre el cambio del mismo
por medio del preselector.

Para pasar del punto muerto (posicién del cambio a méquina paradal a la
primera velocidad se actuard sobre el mencionodo pedal de cambio hacia
abajo en su parte posterior [con el talén del pie). Para pasar de la primera
a la segunda, tercera y cuarta velocidades se actuaré sobre la parte
anterior del ya referido pedal hacia abajo (parte delantero del pie). Para
retroceder de la cuarta velocidad a la tercera, segunda y primera se
actuarg inversamente, es decir, empujando hacia abajo con el taldn del pie
la parte posterior del pedal de cambio. A cada accionomiento del pedal
referido éste, automdticamente, vuelve a su posicién debida y queda por sf
mismo preparado para la maniobra siguiente. El punto muerto se encuentra
entre la primera y segunda velocidad. El recorrido del pedal en cada cambio
de velocidad debe llegar a fope, si bien es recomendable y muy importante
que la accién del pie sea siempre suave y nunca forzada.

* La motacicleta nueva exige minuciosos cuidados. Ruédela [uiciosamente.



Em,brugue

Funciona en bafio de aceite y estd situado en el lado de la tronsmisién
primaria del motor (lado izquierdo del motor). Estd mandado por una
manecilla que se encuentra sobre el lado izquierdo del manillar, como ya
onteriormente se indicd, sirviendo para dejar desconectado el motor
propiamente dicho de la caja de cambio. Esta manecilla debe usarse
siempre suavemente y es preciso que tenga un juego de unos dos milimetros,
que se obtiene regulando debidomente el tensor del cable de embrague
(ig. A n.° 17). Para obtener el debido regloje del embrague es preciso
primeramente soltar el tapén ranurado de aluminio a la izquierda del carter.
Aparecerd entonces un tornillo con su tuerca (fig. A n.° éy 7, respectivamente),
se oflojard por medio de una llave tubular la tuerca y se actuaré por medio
de un destornillador sobre el tornillo en lo forma siguiente: Al girarlo a la
izquierda (desenroscar) se tensa el embrogue, es decir, se evita patine;
giréndolo en sentido contrario se conseguird evitar que éste no desembrague
cuando se actia sobre la manecillo del manillar. Un pequefio giro en el
sentido conveniente es suficiente para la debida regulacién, debiendo
posteriormente apretar la tuerca, teniendo cuidado que al hacer esto no gire
nuevamente el tornillo.

% Los domingos todos los vehiculos estdn en la carretera. Extremad la prudencia,



o

Lubrificacion

Se realiza automdticamente con la mezcla de gasolina. Dicha mezcla se

‘consigue afiadiendo un aceite de la mejor calidad en la gasolina en una

proporcién ya indicada anteriormente. El cambio y la transmisién primaria
son lubrificadas por medio del aceite del cérter, que se cargoré por el tapén
numero 8 de la figura A, Este oceite debe de ser de un tipo SAE-40 y el nivel
de carga del carter puede observarse por el tornillo que esté situado en la
parte izquierda del cdrter al exterior y muy cerca del pedal de la puesta en
marcha. El tornillo (fig. B n.° 1) es un respiradero de los gases del carter, no
teniendo importancia alguna si se observa la salida de algunas gotas de
aceite por dicho respiradero, ya que es normal.

Encendido
Por medio de magneto alternador que va calada directomente sobre el eje
motor. los avances para los distintos modelos son los siguientes: A
Motocicleta 150 c.c. T-18. . . . 32 grodos
' 10665418, 5 7 ». 3. 2

Debe entenderse que estos dngulos corresponden a la apertura de platinos
antes del punto muerto superior del pistén.

Bujia
Se recomienda el empleo de una buena marca de un grado térmico de 253
a 300 y separacién de electrodos entre 0,4 a 0,6 mm.

Figura B

* El “gripaje’ es slempre falta de aceite o precaucién.



Bateria

Se formord la bateria con dcido de 32° Bé, hasta alcanzar el nivel de las
placas y separadores. Una hora después el ocumulador, por ser cargado en
seco, tiene un 70 °/, aproximadamente de su copacidad, pero salvo caso de
fuerza mayor, después de esta hora de reposo, se procederd a una carga
de 10 a 12 horas a una intensidad de 0,5 amp. Finalizade la mismo, el voltaje
total de la bateria serd de 6,5 V. oproximadamente.

Cuando el nivel del electrolito no alcanza el de las placas y separadores,
lo que deberd controlarse una vez cada tres semanos, se anadird exclusi-
vamente agua destilada, pero sélo en cantidod suficiente para llegar a lo
indicocién “nivel de dcido” que lleva grobado el acumulador, sin sobrepo-
sarla, al objeto de evitar posibles derromes. Paro sucesivos recargas se
efectuard a una intensidad méxima de 0,750 | amp.

Carburador

los carburadores son de sistema de surtidores intercambiables. Las instruc-
ciones de funcionamiento, regulocién y puesta a punto vienen consignodos
detalladamente en el folleto odjunto, cuyas normas conviene sequir con todo
cuidado para obtener el mayor rendimiento.

Instalacion eléctrica

Como puede observarse por el esquema, lo boteria es alimentada por el
volante mogneto (a través del rectificador situado dentro del faro) paro
utilizacién del claxon, luz de poblacién y situacién. La magneto olternodor
alimenta directamente al mismo tiempo o los foros para alumbrado de

FARO
FUSIBLE 10 A. RECTIFCADOR DE SELENIO
Roj Negro
Azl CONMUTADOR
Verde
ro PARE Verde
Marrén
Amarillo
- Blanco Azul
&4 PULSADOR
?'°_
O
CLAXON PLATINOS
BATERIA PLATO MAGNETICO
e T o
% om0 ""Oo a k

ESQUEMA ELECTRICO

% Dad cruce de noche a todos los vehiculos. No olvidarse de los clclistas,
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carretera y cruce. Las luces de carretera y situacién se obtienen accionando
el interruptor del faro en un sentido u otro y el cambio carretera-cruce
" actuondo sobre el conmutador instalado en el manillar. Se aconseja no
modificar el circuito de origen sefialado en el esquema.

Suspensiones

Todas nuestras motocicletos van equipadas con horquilla delantera y amorti-
guodores hidrdulicos traseros.

Estos mecanismos van montados de Fabrica con los aceites adecuados y las
cantidades precisas. Su revisién renovaciéon de los aceites debe ser
efectuada por nuestros Servicios Oficiales.

Figura C

Conservacién de la cadena

Para la debida inspeccién de la cadena se procederd de lo formo siguiente:
Aflojar las tuercas de la rueda (fig. C n.° 14).

Desplazar la rueda actuando sobre los tensores (fig. C n.° 13).

Soltar la cadena, liberdndola del gancho y eslabdn de unidn.

* Llevar slempre vuestra derecha, No p.;uur nunca en curva a otro vehiculo.



Es preciso tener cuanto sea posible la cadena limpio, ya que el barro
o polvo con el aceite hacen los efectos de abrasivo entre sus ejes y bulones,
produciendo el desgaste. la mejor forma de limpieza es tenerla un cierto
tiempo en un bafio de gasolina y posteriormente introducirla en grasa
derretida, dejdndola recubrir bien.

Una vez limpio colocarla nuevamente sobre la rueda y pifidn, colocar el
eslabén de unién, asi como el gancho (con las patas en sentido contrario al
giro de la codena), y alineando la rueda perfectamente actuar sobre los
tensores hasta producir la debida tensién de la misma, que no debe ser
mayor que cuando se actia con el dedo sobre ellg, tratando de unir sus dos
ramas, éstas se acerquen aproximadamente un centimetro. Se apretardn
entonces fuertemente las tuercas de la rueda. Se recomienda tener cvidedo
en la alineacién de la ruedao trasera con el baostidor y la rueda delantera
tantas veces soltemos la primera.

Regulacion de los frenos

Para la debido regulacién del freno anterior se actuard sobre el tornillo
(nimero 15 de la fig. D), y uno vez conseguida la debida regulacién se opre-
tard la tuerca 150 de la misma figura. Una buena regulacién se consigue
cuando el curso de lo leva de occionamiento 15b de la ya mencionoda
figura es de unos 7 o 8 mm.

% No vutilizar el freno trasero soclamente, ayudar con ¢l delantero,
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Para la regulacién del freno posterior, que es mandado por el pedal situado
al lado izquierdo de la mdquina (fig. A letra a), se actuard sobre la mariposa
(figura C n.° 12) de tal modo que el curso de la leva 12b de la misma figura
sea de unos 10 a 12 mm. :

Neumadticos

las gomas deben mantenerse siempre a la debida presién, lo que hard que
su duracién sea la debida. Para la carga de una sola persona en la méquina
la presién de la rueda delantera sera de 1,5 atm. y la de la trasera de
1,8 atm. aproximadamente.

Operaciones necesarias para la
debida conservacién de la mdaquina ,
- DE CARACTER GENERAL -~

Las manecillas de mando sobre el manillar deberdn estar siempre engra-
sadas, asl como las terminales de cable en su union con las levas de freno,
evitando oxidaciones, procurando también el engrase de ésta en su articula-
cién en las tapas de cubo freno.

Limpiar la cadena con frecuencia siguiendo los normas ya expuestas.

Revisar mensualmernte la bateria para su debida conservacién, manteniendo
el electrolito a su nivel.

Cada 500 km

Comprobacién del aceite en el cdrter con arreglo a las instrucciones
sefaladas.

Observacidn y limpieza, en su caso, de la bujia, comprobando la separacidn
de electrodos, que deberd mantenerse entre 0,4 a 0,6 mm.

Verificar tensado cadena.

- Cada 1.000 km
Limpiar depurador de aire y filtro carburador.
Comprobar mandos de freno.

Engrasar eje articulacién horquilla trasera.

% Adelantar slempre a los vehiculos por la izquierda. Sefialar con ia mayor
visibilidad los camblos de direccién.
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Cada 5.000 km

Engrase de los cables de freno, embrague y acelerador.

Cambiar aceite del carter del motor.

Limpieza de carbonilla de las lumbreras de cilindro, cabeza de pistdn y culata,
Revisidn de suspensiones y amortiguadores.

Comprobar silencioso y limpiar orificios en caso de obstruccién. -
Comprobacidn de platinos (contactos del ruptor fig. B n.° 4).
limpieza de tambores de freno y engrase de sus articulaciones.

Engrasar rodamientos de ruedos.

Cada 10.000 km

Limpieza completa de carburador.
Sustituir bujla.

Engrase cazoleta y bolas direccién.

Engrase selector de velocidades (fig. B n.° 2).

Importante

En los 1.000 primeros kilémetros debe rodarse a velocidades moderadas,
_procurando que el motor no pase de su régimen de giro, evitando por
mdos los medios el “gripaje”.

Cambiar el aceite del cdrter del motor al terminar este perfodo de rodaje
y comprobar todas las tuercas y tornillos. '

Debe prescindirse de llevar pasajero en este primer rodaje.

Curvas mojadas o con guijo: jAtencién a los derrapajes! “
Desconfiar de las carreteras estrechas y tortuosas. A ]
Una concesién en carretera es preferible a un incidente. |

Atencién a los animales en carretera y a las personas en cludad.

Conducir blen no es forzar las velocidades.

Esté blen tener una buena bocina, pero estd mejor ser prudentes en los cruces.

X % # # * * *»

Llevar casco proio&or. Es una buena medida de seguridad.






