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BARCELONA

INSTRUCCIONES

: miﬁ, el uso y atenciones de la
00 GUZZl HSPANA

nCARDELLINO 75"

MOTORHISPANIA, S. A., recomienda encarecida-
mente a su clientela, la lectura de este librito de
instrucci y la perfecta observancia de las mismas,
por parte de los usuarios, quienes con ello adquirirén
un conocimiento suficiente para obtener de la moto-
cicleta un rendimiento perfecto y la méxima duracién.

Advertencia importante
Rodaje

El objeto del rodaje es lograr el perfecto acopla-
3 miento de las partes moviles del motor.
* Se recomienda durante los primeros 1.000 kilé-
h . metros de no someter al motor a esfuerzos exce-
Sivos.
No obstante, tampoco debe hacerse rodar el mo-

3 m am gm@ masiado despacio. El
ul €8 ]

‘ocasiones lo dafaria
rapidamente.

El rodaje debe hacerse a medio gas, cerrando el
A aire de vez en cuando y llevando el motor a un ré-
gimen mediano.

El paso de rodaje a pleno uso debe ser hecho
gradualmente y debe durar unos 500 kilémetros.




Dotacion de herramientas de la motocicleta

Bomba de hinchar neumaticos (1 pieza).
Destornillador (sirve para las llaves de tubo) (!
pieza).
Palancas para desmontar neumaticos (3 piezas).
Llave de tubo mm. 11-14.
Llave de tubo mm.-19-21 (para bujia).
Llave plana 9-11-14-18 (1 pieza).
Libro de instrucciones. M

Datos de identificacion

Cada vehiculo se sefiala con ui nimero de iden-
tificacion, tanto para el motor como para el cuadro.
El niimero de motor se encuentra impreso sobre la
tapa del carter. El niimero de cuadro se sefala so-
bre el travesaiio horizontal superior debajo del de-
pésito al lado derecho de la motocicleta.

Dichos niimeros se anotan en el certificado de
origen y sirven a efectos de Ley para la identifi-
cacién del mismo,

Piezas de recambio

Para el perfecto funcionamiento de la motocicle-
ta se recomienda que todos los recambios deben ser
exclusivamente piezas originales de MOTORHISPA-
NIA, S. A.

4

Fig. 2. — Mandos y accesorios
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MANDOS Y ACCESORIOS

(ver fig. 2)

1 Palanca mando embrague.
2 Conmutador luces y pulsador bocina.
3 Tapodn depdsito y medida aceite.
4 Pedal freno posterior.
5 Palanca mando freno anterior.
6 Pufio mando gas.
; .l;"ed:;l cambio de marchas.
ap6n deposito i i

b ca?nbio. de aceite para engranajes trans-

9 Pedal de puesta en marcha.

1 ave de regulaci al
0 LI de regulacion morhguadores posteriores.

N. A.— En la descripcion, dond, i i
— L A e estd escrifo de-
recha e izquierda, debe entenderse a la derecha o a

la izquierda de qui entr a
(4 d en se encuentra s
entado en |

CARACTERISTICAS GENERALES

Motor

Ciclo i isi

tativ: dos tiempos con admision a valvula ro-
Niimero de cilindros: uno incli p

s inclinado a 30" del plano
Carrera: 46 mm.
Didmetro: 45 mm,
Cilindrada: 73 c. c.



Potencia efectiva a 5.200 revoluciones: 2,6 C. V.
Potencia fiscal: 1,44 C. V.
Relacion de compresién: 1:7.

Encendido

Por volante magnético FEMSA MAV 200 A; la co-
rriente del volante magnético sirve también para
alimentar la instalacion eléctrica.

Bujia: Grado térmico Bosch: 225.

Firestone F-37-EFS o equivalentes.

Alimentacion: por gravedad.

Catpacidad del depdsito: aproximadamente 11,5 li-
ros.

Carburador: con filtro de aire, marca IRZ 14 AEC.

Lubrificacion: por mezcla.

La lubrificacién del motor se efectiia automatica-
mente por la presencia de aceite en la gasolina.

Para la lubrificacion de los engranajes transmision-
cambio, el carter hace de depdsito de aceite.

Refrigeracion: Por aire, culata y cilindro estan do-
tados de aletas.

Embrague: a discos miltiples en bafio de aceite. El
grupo de embrague esta situado en el carter de
puesta en marcha del motor.

Cambio de marchas: a tres marchas en el bloque
motor.

Palanca del cambio: a pedal situado a la derecha
de la motocicleta.

Relacion 1.* velocidad ... ... ... ...
Relacién 2." velocidad ... ... ... ...
Relacién 3.* velocidad ... ... .

,62.
71,

2
)
£l

Frenos: Con tambor fundido en aleacién ligera, tipo
a expansién. Uno en la rueda anterior mandado
por palanca colocada a la derecha del manillar;
el otro, en la rueda posterior mandado por pedal
colocado a la izquierda de la motocicleta.

Instalacion eléctrica: Con volante magnético alter-
nador que alimenta en marcha a la bocina eléc-
trica y la instalacion de luces, que estd compuesta
de: faro anterior con luz ciudad y luz carretera
(en carretera cruce y larga) y faro piloto.

Rendimiento: Supera pendientes de cerca del 16 9.
Su autonomia por carretera en buenas condiciones
es de aproximadamente 575 km.

Velocidades maximas:

En 1.* velocidad ... ... ... ... 24 km/hora.
En 2.* velocidad ... ... ... ... 37 km/hora.
En 3.* velocidad ... ... ... ... 60 km/hora.

INSTRUCCIONES PARA EL USO
DE LA MOTOCICLETA

Mezcla

Mezclar por cada litro de gasolina 50 c. c. de acei-
te mineral SAE 30. El tapon del depésito sirve para
la medida de aceite que corresponde a cada litro de
gasolina.

Arranque del motor

Comprobar la cantidad de mezcla existente en el
depdsito, girar la manecilla del grifo v asegurarse
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Transmisién: por engranajes con dentado helicoidal
entre motor y cambio, por cadena a rodillos entre
pifion y cambio y corona posterior.

En 1.* velocidad ... ... ... ... ... ... 25,15:1,
En 2.* velocidad ... o 16,41:1.
En:32 velocidad’;, 15 . Lr an T 96T

Cuadro

De viga central constituido por un tubo anterior y
dos brazos portantes posteriores.

Paso: 1,200 metros,

Medidas de la motocicleta

Longitud: 1,900 metros.
Ancho: 0,635'metros.
Altura: 0,930 metros.

Altura minima del suelo, alrededor de 0,135 metros
en vacio.

Peso de la motocicleta: 56 kilogramos.

Suspensién: Anterior por horquilla telescépica con
muelle central a compresién; posterior por hor-
quilla oscilante y muelles de seguridad en sentido
de compresion,

Amortiguadores posteriores: A friccion regulables.

Ruedas: A radios con llantas de 20x2.

Neuméticos: Anterior y posterior 2 1/420; anterior
rayado; posterior esculpido.

que la mezcla llega al carburador apretando el bo-
toncito que mueve el flotador.

Poner la manecilla de aire, colocada en el carbu-
rador, en posicién de arranque, y abrir ligeramente
el mando de gas. Cuidando de que no esté puesta
ninguna marcha, impulsar con energia el pedal de
puesta en marcha. Apenas en marcha el motor, po-
ner la palanca de aire en posicion de marcha y re-
gular el gas segiin el minimo que se desee,

Dada la ligereza de la moto, se puede poner en
marcha estando sentado en el sillin y empujandola
con el pie con la 2.* marcha entrada y maniobrando
oportunamente el mando de embrague.

En las épocas frias, es conveniente hacer girar el
motor a bajo régimen (para calentarlo) antes de dar
gas para la velocidad maxima.

Aceleracién del motor en vacio

Se recomienda no acelerar el motor estando la mo-
tocicleta parada y particularmente cuando esta frio.

Arranque con el motor caliente

Aconsejamos abrir la palanca de mando aire en
posicion de marcha.

Conduccion de la motocicleta

Después de puesto en marcha el motor, se empu-
ja la motocicleta de modo que el caballete venga a
colocarse en posicién alzada, se coloca el conductor
sobre el sillin, se agarra la palanca del embrague,
se introduce la 1.* velocidad y se deja suavemente

1



la palanca del embrague, acelerando al mismo tiem-
po el motor mediante ¢l mando de gas.

Es aconsejable no dejar patinar el embrague, como
tampoco recorrer bajadas sin ninguna marcha entra-
da o mantener la palanca de embrague a fondo; es
preferible utilizar siempre la accion frenante del mo-
tor teniendo el pufio de gas al minimo de abierto. Si
el descenso es fuerte, conviene utilizar las marchas
inferiores y se evita de este modo el excesivo uso
de los frenos y el sobrecalentamiento de los tam-
bores.

Por carretera mojada o helada, se debe marchar
con la maxima prudencia, evitando frenazos bruscos
y aceleraciones rapidas; es recc dable disminuir
la presion normal de los neumaticos.

Uso normal

El motor puede alcanzar la velocidad de 5.200 re-
voluciones por minuto. Se recomienda no rebasar
tal régimen de rotacion, especialmente_cuandp; es-
tan entradas las marchas inferiores. Para conirolar
esto deben tenerse en cuenta las velocidades maxi-
mas de cada una de las marchas (ver “Rendi-
miento”).

Uso del cambio
(ver fig. 3)

Para pasar de las marchas inferiores a las supe-
riores debe apretarse a fondo la palanca del embra-
gue, al mismo tiempo cortar el gas y pisar el pedal
del selector del cambio.
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anterior; momentos antes de que la motocicleta se
pare, desconectar el embrague (desembragar) y pa-
sar el motor a la posicién del punto muerto. Es
siempre conveniente usar el freno anterior y poste-
rior al mismo tiempo.

Inspecciones periodicas

Es aconsejable, después de algiin viaje o hasta de
regreso de cada salida, efectuar una inspeccion ex-
terna del vehiculo, especialmente después de un re-
corrido con mal tiempo y por carreteras en mal
estado.

Conservacion en caso de larga inactividad

1. Efectuar la limpieza de la motocicleta (ver el ca-
pitulo “Conservacion general”).

2. Introducir en el cilindro a través-del-agujerd de
la bujia, un poco de aceite, haciendo girar el
motor con la palanca de arranque, a fin de re-
partir uniformemente el aceite en las paredes del
cilindro.

3. Con la maquina encima del caballete, hay que
evitar que la rueda que se apoya en tierra lo
haga sobre terreno hiimedo o graso.

4. Untar con vaselina neutra o grasa todas las par-
tes metalicas sin pintar.

Defectos de carburacion y soluciones

Si el motor no se pone en marcha o se para du-
rante la marcha, las causas pueden ser:
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Para pasar de las marchas superiores a las infe-
riores se sigue la misma maniobra, pero levantando
el pedal selector. No es necesario cerrar completa-
mente el gas.

Fig. 3

Es necesario pasar a las marchas superiores cuan-
do el motor tiende a alcanzar un elevado régimen de
rotacion. Es conveniente pasar a las marchas infe-
riores cuando el motor, bajo el esfuerzo, disminuye
de régimen.

Paro de la motocicleta

Se quita el gas, se oprime el pedal del freno pos-
terior y se aprieta la palanca del mando del freno
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__ Falta de carburante: controlar que hay gasolina

en el deposito y si el grifo estd abierto.

__ Obstruccién del tubo o filtros: limpiarlos y so-

plar fuertemente para quitar las impurezas.
Carburador sucio: desmontarlo y limpiarlo con
gasolina pura.

Surtidor del carburador obstruido: desmontarlo
y limpiarlo con aire a presion.

__ Agua en la mezcla: desmontar el carburador, lim-

piarlo y cambiar la mezcla.

Lleno excesivo del carburador al excitarlo: ce-
rrar el grifo y hacer aspirar el exceso de mezcla
en el motor.

Entrada de aire en la pipa de aspiracion a causa
de deficiencias de ajuste de la junta del carbu-
rador o también entre la pipa y el cérter: con-
trolar la presion de los pernos correspondientes
y cambiar las juntas si es necesario.

Defectos de encendido y soluciones

Si el motor no se pone en marcha y la causa no

depende del carburador, buscar el inconveniente en
el encendido.

Para averiguar si la bujia da chispa, sacarla,

apoyarla en el cilindro por la parte metdlica ata-
cando previamente el cable que va al volante mag-
nético; entonces hacer girar el motor controlando
que la bujia dé chispa; si no da, el inconveniente
puede ser debido a:

— Bujia homeda: hay que secarla.



— Bujia sucia: limpiarla con gasolina pura y cepi-
llo metalico.

— Aislante agrietado: cambiar la bujia.

— Electrodos de la bujia con separacién indebida:
ver que la distancia entre ellos sea de 0,6 mm.

— Cable de la bujia: comprobar que no esté roto
y que esté bien sujeto al cable del volante mag-
nético. Si cambiando la bujia el motor contintia
sin ponerse en marcha, comprobar los platinos
del volante magnético, los cuales deben separar-
se de 0,35-0,45 milimetros; si estan sucios deben
limpiarse.

— Encendido demasiado adelantado o atrasado:
comprobar la puesta a punto del volante mag-
nético.

Para el montaje de la bujia ver la advertencia del
capitulo “Bujia”.

Defectos de compresién

Las causas de una disminucién de compresion
pueden ser: .
— Tuercas fijacién culata-cilindro flojas.
— Bujia poco ajustada o sin arandela.
— Aros del piston gastados o rotos.
— Cilindro ovalizado o desgastado.

Buen uso de la motocicleta

Evitar la marcha a sacudidas, ya sea con frenazos
bruscos o aceleraciones rapidas; si es posible, mar-
char siempre a una velocidad constante.
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Después de los 500 primeros kilometros, comprobar:

2. Fl apriete de los tornillos y tuercas: vgnﬁcar
todas las tuercas y tornillos en este sentido; de
modo particular y cuando esté el motor frio las
tuercas que fijan la culata. 3 =~ |

3. Lubrificacion: Engranajes transmision-cambio:
sustituir el aceite del carter cuando el‘ motor
esté caliente. (Ver capitulo “Lubrificacion del
grupo motor-cambio”.)

Cada 1.000 kilometros, comprobar:
4. Engranajes 1ransmisién-caml3io:_controlar el ni-
vel del aceite; si escasea, ana('!u- més.__
5. Lubrificacién horquilla telescopica: lubrificar los
brazos deslizantes mediante los cuatro engrasa-
dores.

Cada 2.000 kilometros:
6. Filtro gasolina: efectuar la limpieza de los fil-
tros, uno en el grifo ¥ el otro en el carburador.
7. Filtro de aire: efectuar la limpieza. (Ver capi-
tulo “Filtro de aire”.) "
8. Lubrificacion horquilla oscilante: lubrificar el
perno por medio del engrasador.

Cada 3.000 kilometros limpiar:
" . > 3 St de
9. Culata-cilindro-piston: realizar la limpieza
la culata y del piston, de la lumbrera y del tubo
de escape. (Ver capitulo “Limpieza de la cula-

ta, piston y escape iy
10. Cadena: limpiarla ¥ lubrificarla.
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Este sistema de conduccién lleva a un ahorro de
gasolina, un reducido gasto de los neumaticos y un
desgaste normal de todos los 6rganos que componen
el cuadro y el motor.

Advertencia importante

Es conveniente repasar todos los tornillos y tuer-
cas de la motocicleta después de recorridos los pri-
meros 500 km. En particular esta verificacién se
efectita, con el motor frio, en los pernos de fijacion
de la culata. Estos repasos son siempre oportunos
y deben hacerse, a lo menos, cada 10.000 km. Se re-
cuerda que el mal ajuste de cualquier tuerca puede
ser la causa de graves averias mecénicas o acciden-
tes de carretera.

Tabla resumida de la conservacion

Peridgdicamente, cada 300 kilémetros aproximada-
mente, comprobar:

1. Neumaticos: comprobar la presion mediante ma-
nometro,

Con una persona:

Neumatico anterior ... ... ... 1,5 kg/cm.?

Neumatico posterior ... ... ... 1,7 kg/em.?
Con dos personas:

Neumatico anterior ... ... ... 1,5 kg/cm.2

Neumatico posterior ... ... ... 2,5 kg/cm.?
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Cada 5.000 kilometros:
Verificar:

11. Volante magnético: controlar los contactos y lu-
brificar con algunas gotas de aceite el cojin de
fieltro del excéntrico.

Limpiar:
12. Deposito: efectuar la limpieza. (Ver capitulo
“Limpieza del depésito”.)

13. Carburador: desmontar el carburador para la
revision y la limpieza.

14. Silenciador: efectuar la limpieza. (Ver capitulo
“Limpieza del silenciador”.)

Cada 10.000 kitémetros:
Lubrificar:

15. Engranajes transmision - cambio: sustituir el
aceite del carter, con el motor caliente. (Ver ca-
pitulo “Lubrificacién del grupo motor-cambio”.)

16. Direccion: realizar la lubrificacién.
17. Tambores rueda: realizar la lubrificacién.

Verificar:

18. Apriete tuercas y tornillos: controlar el apriete
de todos los tornillos y tuercas, particularmente,
con motor frio, las tuercas que sujetan la culata.
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Cada 300 Km.
Después de los primeros 500 Km.
Cada 1000 Km

Cada 2.000 Km.
Cada 3000 Km.
Cada 5000 Km.
Cada 10.000 Km.

Fig. 4. — Esquem

orresponde a la opera-

(el nmero referenciadd
ldo de la conservacién”)

cién de la "Tabla res
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INSTRUCCIONES poco de gasolina, agitando el vehiculo para efec-
PARA LA CONSERVACION tuar la limpieza. Inclinar después el vehiculo de modo
que la gasolina salga de golpe arrastrando las im-
purezas.

Lubrificacion del grupo motor-cambio Antes de montar la tapa controlar la junta. Sus-
tituirla si no se encuentra en perfectas condiciones.

El motor propiamente dicho se lubrifica automa- Al montar la tapa apretar alternativamente los
ticamente con la presencia del aceite en la gasolina, tornillos.

El abastecimiento de aceite para la lubrificacion
de los engranajes transmision-cambio se efectia sa-
cando el tapon (ver fig. 5, niim. 1) situado en el lado
derecho del carter y echando aceite SAE 30 en el
agujero hasta que fluya del agujero testigo (ver fi-
gura 5, nim. 2). Por lo tanto, antes de llenar de
aceite el cambio es necesario abrir el agujero testi-
go, sacando el tornillo que lo tapa.

Usar aceite igual al usado para 1a mezcla, en can-
tidad de 150 c. c.

Conviene verificar el nivel del aceite cada 1.000
kilémetros aproximadamente, reponiendo, si es ne-
cesario, aceite hasta el nivel indicado,

La sustitucién del aceite debe efectuarse después ;
de los 500 primeros kilometros vy, después, cada
10.000 kilémetros aproximadamente. Esta operacion
debe realizarse con el motor caliente. Con el cambio
del aceite es recomendable realizar la limpieza in-
terna del carter. Para este proposito se desmonta
la tapa del lado derecho y se vierte en el carter un Fig. §
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Lubrificacion de otros 6rganos

Horquilla telescopica: |ubrificar los brazos desli-
zantes de la horquilla por medio de los cuatro en-
grasadores correspondientes; esta operacion debe
efectuarse cada 1.000 kilometros apruximadamente.

Perno de la horquilla oscilante: lubrificar median-
te los engrasadores apropiados cada 2.000 km. apro-
ximadamente (ver fig. 5, nim. 3).

Los bujes de las ruedas y las cazoletas de la di-
reccion se deben limpiar y engrasar cada 10.000 km.,
aproximadamente.

Para las mencionadas operaciones utilizar grasa
consistente de buena calidad.

Lubrificacién del ruptor

Cada 5.000 km., aproximadamente, es necesario
\ubrificar la excéntrica del volante magnético. Uti-
lizando una aceitera se humedece el fieltro (ver figu-
ra 6, nim. I) que roza sobre dicha excéntrica. Para
evitar que el exceso de aceite se extienda a los con-
tactos, se ruega no exagerar la lubrificacion, Para
realizar esta operacion hay que sacar la tapa del
volante, sin necesidad de desmontar éste, ya que la
operacion puede efectuarse a través de las abertu-
ras del mismo.

En la fig. 6 el volante aparece desmontado a fin
de poder mostrar con claridad las partes que deben
lubrificarse, partes que son visibles a través de las
aberturas cuando estan en determinada posicion.
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Puesta a punto

Para la pue§ta a punto debe controlarse que los
contactos empiecen a abrirse cuando la sefal tra-
zada sobre el volante coincida con el signo marcado
sobre la caja.
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Lubrificacion de la cadena

Hay que lubrificarla siempre que se note seca;
esto sucede especialmente después de una marcha
debajo de la {luvia.

Cada 3.000 km, aproximadamente, se aconseja
lavar la cadena con gasolina; luego tiene que se-
carse muy bien ¥y sumergirla seguidamente en un
baiio de aceite extradenso, el cual penetra en el in-
terior de los rodillos ¥ entonces no hay necesidad
de engrasarla por una larga temporada.

Volante magnético

Para desmontarlo es necesario quitar:

-~ La ‘tapa, destornillando los dos tornillos que su-
jetan la misma.

__ Fl volante del arbol motor, mediante el extractor
apropiado, después de haber desenroscado 1a
tuerca de retencion y quitado la arandela.

__ FEl plato de bobinas que esta sujeto mediante tres
tornillos a una caja de aluminio. Antes de des-
montar esta pieza es conveniente trazar unas se-
fiales que se correspondan en el plato y en la
caja, para que al volverlo a montar quede fijado
¢l plato de bobinas en la misma posicion.
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En tal posicion el pistén se encuentra adelantado
res_pecto al PMS de 36 mm. medido sobre la peri-
feria del mismo volante.

_Cuando no coinciden, regularla, procediendo de la
siguiente forma: después de haber sacado el volan-
te, gﬂoiar lt_)s tres tornillos de fijacion del plato de
bqblqas y girar a la derecha o izquierda hasta hacer
coincidir las sefiales.

_Después de fijar el plato, mediante los tres tor-
miloi (_:‘orrespondientes, se debe controlar el buen

r de la ope ion y montar el volante, con-
trolando que la distancia obtenida sea la correcta.

Regulacion del ruptor

Cada 5.000 km. aproximadamente deben ser con-
trolados los contactos (ver fig. 6, niim. 2). Compro-
bar que la separacion entre los contactos sea de
0,35-0,45 mm, En caso de que ésta hubiera de ser
mayor o menor, actuar del siguiente modo:

Aﬂr_)_jar media vuelta el tornillo (ver fig. 6, nitm. 3)
que fija la escuadra portacontacto fijo; desplazar
Ia_ escuadra girando ligeramente el tornillo excén-
trico (ver fig. 6, nim. 4) hasta obtener la prescrita
separacion de los contactos. Realizado esto fijar
n!.levamente la escuadra mediante el apriete del tor-
nillo (ver fig. 6, nim. 3).

Esta regulacion se efectiia con la excéntrica de
los contactos en la posicion de médxima apertura.

Si se presenta la necesidad de limpiar los contac-
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tos, hay que realizarlo con una lima de grano fini-
simo.

Para realizar esta operacion basta sacar la pro-
teccion del motor y manipular a través de las aber-
turas del volante (ver capitulo “Lubrificacion del
ruptor”).

Bujia

Se debe utilizar en este motor una bujia de grado
térmico 225, rosca de @ 14 mm. X 12 mm. longi-
tud; por ejemplo Firestone F-37-EFS o similares.

Comprobar el estado del aislante y si hay grietas
o roturas, en cuyo €aso sustituir la bujia. La sepa-
racion entre electrodos debe ser aproximadamente
de 0,6 mm.

Para limpiar la bujia, isese gasolina limpia y un
cepillo metdlico.

No es aconsejable cambiar el tipo de bujia. Se re-
cuerda que muchos inconvenientes del motor pueden
evitarse con el uso constante de un mismo tipo de
bujia.

Montaje de la bujia

Para no estropear la rosca de la culata, se debe
montar la bujia enroscandola con la mano, al menos
un par de vueltas, para cerciorarse que encaja per-
fectamente. Terminar la operacion con la llave, evi-
tando apretarla exageradamente.
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Limpieza de los filtros del grifo
y del carburador

Cada 2.000 km, aproximadamente es conveniente
proceder a la limpieza de los filtros de gasolina.
Para limpiar el filtro colocado en el grifo es nece-
sario desmontar el grifo del depdsito (ver fig. 7).

Para limpiar el filtro del carburador es necesario
desmontar la pipa de entrada.

Comprobar que los agujeros del tapon del depo-
sito no estén obstruidos y en caso contrario lim-
piarlos.

Carburador
(ver fig. 8)

El carburador, en este motor, esta equipado con
un filtro de aire de paja metélica, provisto de mando
de aire. Es necesario cerrar la palanca del aire para
el arranque.

Reglaje

El reglaje de serie es el siguiente:
Surtidor principal: 76.
Surtidor minimo: 42,
Emulsor: 260-90.
Aguja 1-0: (@ 2,50 - cono 16 X @ 1,40).
Valvula gas: 6,5.

Regulacion del méximo y del paso

La regulacion del maximo se efectita variando el
diametro del surtidor, sustituyendo éste con uno de
nimero superior o inferior.
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Fig. 7
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- La regulacion del paso se efectiia alzando o ba-
1anqo la aguja. Alzdndola se enriquece el paso, y
bajidndola se empobrece.

Desmontaje del carburador

(ver fig. 8)

Cada 5.000 km. aproximadamente es conveniente
dggmontar todo el carburador para la completa re-
vision de las piezas que lo integran y limpieza ge-
neral.

Desmontar:

— EI flotador.

— El tapén y la junta.

— EI pulverizador porta-surtidor.

— El surtidor.

— El conjunto del filtro de aire.

Para la limpieza de todos los agujeros se reco-
mienda hacerlo con aire a presion; no se aconseja
usar cepillo metlico, pues los alambres del mismo
pueden alterar el didmetro de los pequefios agujeros
y hacer dificil la regulacion del carburador.

En el montaje, no olvidarse de poner todas las
juptas y que estén en la posicién que ocupaban pri-
mitivamente.

Filtro de aire

Limpiarlo cada 2.000 km. aproximadamente, y
mds a menudo si se transita por zonas de mucho
polvo. Desmontarlo del carburador, lavarlo con ga-
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Eliminar perfectamente todas las incrustaciones de
la culata, cabeza de piston y paredes del escape y
tybo. En el montaje, téngase en cuenta la precau-
cion de apretar las tres tuercas gradualmente y de
modo alternativo.

Esta operacion (si se usa gasolina y aceite mine-
ral de buena calidad) debe hacerse cada 3.000 km.
aproximadamente.

solina, sumergirlo en un bafio de aceite muy fliido
y secarlo antes de montarlo. La eficacia del filtro
disminuye hasta anularse si no se tiene la precaucion
de: limpiarlo como se indica. Si el filtro esta muy
sucio, el consumo de gasolina aumenta y la regula-
ci6n del aire varia totalmente.

Limpieza del deposito

Cada 5.000 km. aproximadamente conviene lim-
piarlo con gasolina sin mezcla y agitar fuertemente;
entonces hacer salir las impurezas por el agujero del
grifo. Para hacer todo esto se aconseja desmontar
el depésito de la maquina y el grifo del deposito,
tapando el agujero con la mano cuando se proceda
a la agitacion para obtener su limpieza.

Tal operacion puede efectuarse sin desmontar el
depésito de la maquina, aunque es menos comoda
y eficaz.

Limpieza de la culata, pistén y escape

Una de las causas por las que disminuye el ren-
dimiento del motor, es las incrustaciones y parciales
obturaciones del conducto de escape, por la carbo-
nilla que se deposita en él.

En este caso se precisa desmontar la culata y el
cilindro (ver fig. 9); para efectuar esta operacion
debe quitarse el tubo de escape con el silenciador
y aflojar las tres tuercas de los tirantes de fijacion.
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Limpieza del silencioso

Para extraer el silencioso de la motocicleta aflo-
jar las tuercas de fijacion al cilindro y el tornillo
que sujeta el silencioso al cuadro. Se abre después
¢l silencioso aflojando la tuerca por el lado izquier-
do y se saca el cuerpo interno por el lado derecho
(ver fig. 10).

Limpiarlo todo con esmero, eliminando los resi-
duos de carbonilla mediante alambres; para limpiar
¢l cuerpo interno fisese una espatula metélica. En el

Fig. 10

35



montaje procurar que la tapa se ajuste perfectamente
para evitar de este modo fugas de gas. Esta opera-
cion (si se usa gasolina y aceite de buena calidad)
debe hacerse cada 5.000 kilometros aproximada-
mente.

Regulacién del embrague

El perno que sujeta la funda del cable mando
embrague sirve para tal regulacion y es visible en
la figura 13,nim. 1, cerca del extremo de la palan-
ca del embrague, Para sacar el excesivo juego se
atornilla el perno después de haber aflojado la con-
tratuerca. La regulacion debe efectuarse de modo
que el juego sea de 3 mm. aproximadamente.

Regulacién de la cadena

Estando la motocicleta sobre el caballete, la ca-
dena no debe estar excesivamente tensada (compro-
bar que haya una holgura de 45-50 mm.). Esto es
necesario, porque, en caso contrario, si hay una
tensién excesiva, puede provocar la rotura de la
cadena.

Para regular deben aflojarse las tuercas del eje
de la rueda; entonces girar en proporcion igual los
dos tensores montados en el eje de la rueda y hecho
esto, comprobar el tensado del freno de pie.

Regulacién de la horquilla anterior

La regulacién de la horquilla anterior se efectia
apretando o aflojando la tuerca (ver fig. 11).
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estan sujetos a dafiosas sacudidas. El juego se re-
gula atornillando la cazoleta regulable de la direc-
cién colocada debajo de la platina superior de la
horquilla.

Para hacer esto es necesario aflojar la contra-
tuerca colocada encima de la cazoleta, actuar en la
cazoleta y bloquear de nuevo la contratuerca.

Regulacién de la horquilla oscilante

Se efectila sobre el perno de la horquilla, lado
derecho; se afloja la contratuerca teniendo sujeta
la tuerca; entonces se aprieta la tuerca hasta sacar
el excesivo juego. Obtenida la regulacién, bloquear
la contratuerca teniendo firme la tuerca,

Regulacion de 1os muelles posteriores

(ver fig. 12)

Se efectiia aflojando las contratuercas y atorni-
llando y desatornillando los dos pernos de los mue-
lles a fin de obtener la regulacién deseada. Obteni-
da la regulacion, bloquear las contratuercas teniendo
sujetos los pernos (ver fig. 13).

Es conveniente contar las vueltas que se efectiien
al regular los muelles de forma que el numero de
vueltas sea igual en ambos muelles (derecho e iz-
quierdo).
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Fig. 11
Regulacion de la direccid

Si la direccion es dura, la miquina pierde estabi-

lidad; si es demasiado floja, los cojinetes a bolas

~ 3
--
-

Fig. 12

Regulacion del freno anterior

Para ello se utiliza el tornillo tensor de la funda
del freno puesto sobre el disco portamordazas, Para
eliminar el excesivo juego, se afloja dicho perno
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Fig. 13

después de haber aflojado la contratuerca. Para una
buena regulacion es necesario que haya un juego
de 5 mm. aproximadamente, medido en la extremi-

dad de la palanquita del portamordaza.
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Desmontaje de las ruedas y regulacion
de los bujes

Para desmontar la rueda anterior deben sacarse
los 4 tornillos de sujecién del eje delantero a la hor-
quilla, desmontar el cable del freno de la palanquilla
y sacar el tensor.

Para regular el buje anterior debe actuarse sobre
la tuerca y contratuerca, colocados en el lado iz-
quierdo, tanto como sea necesario para sacar el jue-
g0 excesivo.

Para desmontar la rueda posterior hay que des-
enroscar las dos tuercas del eje, desenganchar los
dos tensores, liberar la palanquita del tirante de
freno y deslizar la rueda hacia delante para sacar
la cadena.

Para regular el buje posterior debe actuarse en
el lado derecho. Primero desenroscando la tuerca
que aguanta el perno, después actuando sobre la
tuerca y contratuerca de registro tanto como sea
necesario para sacar el excesivo juego.

Tanto para el buje anterior como para el poste-
rior es necesario dejar un poco de juego de modo
que la rueda no quede bloqueada y pueda girar li-
bremente.

Instalacion eléctrica
(ver fig. 15)
El volante magnético es el generador de corriente

a baja tensién que alimenta la instalacion eléctrica
de que esta provista la motocicleta.

42

Fig. 14

Regulacion del freno posterior

Se obtiene atornillando la tuerca colocada en la
extremidad del tirante de freno. Para una buena re-
gulacion debe tener un juego de unos 5 mm. medido
en la extremidad de la palanquita del disco porta-
mordaza.
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La instalacion esta compuesta de:

— Pulsador para bocina y cambio de luces.
— Faro delantero,

— Bocina eléctrica.

— Bujia.

— Volante magnético.

— Faro piloto.

— Cable de alta tension.

Bocina eléctrica

Con el funcionamiento puede suceder que la bo-
cina se desajuste y el sonido no sea el normal,

Para efectuar la puesta a punto hay que mover el
tornillo situado en la cabeza del avisador, girando
a derecha o izquierda hasta que al quitar el des-
tornillador el sonido emitido sea el mejor.

Conmutador faro con pulsador bocina

No requiere ninguna regulacién; en caso de mal
funcionamiento o parpadeo de la lampara hay que
sacar la tapa y controlar los contactos, ademas de

controlar el apriete de los tornillos de fijacion de los
cables.

Cables eléctricos

Comprobar el estado externo de los cables, espe-
cialmente en los puntos donde puede existir roce

con partes metélicas. Si se observan defectos susti-
tuir los cables,

44

Para sacar el barro situado en partes pintad.as.
debe hacerse mojandolo intensamente con agua lim-
pia y no secarlo con ningin trapo o gamuza} Pastq
que el barro no haya desaparecido por completo. Si
se obra de otra manera se expone a estropear la
pintura.

Es perjudicial para la pintura usar pe_ir()leo 0 ga-
solina; le da un color mate y la deteriora rdpida-
mente.

Calcomanias

Van aplicadas en el depésito y guardal?arrps con
barniz. Después de una hora de su gplzcamén se
puede sacar el papel humedeciéndolo in samente
con agua. Después se lava todo con agua limpia y
una esponja.

Faro

La perfecta estanqueidad hace superilua la ins-
peccion de la parte interna. Se recuerda que la su-
perficie reflectante de la parabola no debe tocarse
para evitar su oxidacién y pérdida de brillo.

Para cambiar la 1dmpara, desmontar el bisel por-
ta-cristal que forma un cuerpo con el cristal y la
parabola reflectante, desatornillar la tuerca que fija
el bisel con la carcasa del faro, sacar la lampara
delantera con el soporte que cierra la abertura del
vértice de la parabola (ver fig. 14). La lampara se
saca facilmente desenfilandola de la bayoneta. La
lampara “plafonier” de la “luz ciudad” se saca fi-
cilmente desenganchandola de las laminas que la
retienen. Para cambiar el cristal sacar los muelles
que retienen la pardbola con el bisel.

Léamparas

Usar lamparas de igual dimensi6n y potencia que
las que estdn montadas,

Para el faro delantero: 6 V. 25/25 W.
Para el faro piloto y luz ciudad: 12 V. 5 W,
Conservacién general

Para la buena marcha de la motocicleta, atenerse
a las siguientes reglas generales:

Limpieza

Para limpiar el motor usar petréleo, untarlo con
un pincel y secarlo con trapos limpios.
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