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-SERVICIO:

sepo Ud. que el establecimiento
que ostenta uno placa de SERVICIO
MONTESA con fonde ama-
rillo, indica la existencia de una
Agencia Oficial, con stock com-
pleto de recambios de todos los
modelos, asi como de un mecd-
nice que ha hecho un cursille de

practicas en nuestra fabrica.

Si la placa de SERYICID es con
fonde azul, indica la existencia
de un Sub- Agente, dependiente
directomente de la Agencio Ofi
cial. 5u stock de recambios es
extenso, pero puede no abarcar
el surhdo tan complete de la
Agencia matriz. Dispone también
de un mecdnico que hasido espe-

cializade en la Agencia Oficial.



INTRODUCCION

La motocicleta MONTESA es muy simple de conducir
¥ no requiere una atencion excesiva en cuanto a su con-
sarvacion. Sin embargo, es natural que un minimo de
cuidados sean imprescindibles para un perfecto funcic-
namiento, un largo periodo de servicios, y evitar asi
posibles y ulteriores molestias en la carretera.

Rogamos a usted, pues, procure familiarizarse rapi-
damente con el presente folleto, no solamente leyendo
nuestras indicaciones sobre la conduccidn correcta de la
motocicleta, sino también poniendo el mayor interés en
observar nuestras indicaciones sobre los carburantes y
demds materiales de consumo para el funcionamiento
de la mdquina y sobre los cuidados y atenciones que
con ella se deben tener, ejecutando estos pequeiios tra-
bajos tal como en el presente folleto aconsejomos.

Con ello aspiramos solamente a que siempre esté Ud.
plenomente satisfecho de su motocicleta MOMNTESA,

Barcelena, marzo 1947,

PERMAMYER, 5. A.
Motacicletas MONTESA

OBSERVACION:

Los instruccionss y datos lécnicos que se don en este Manual, lo son
a tiule deseriptive, pudiends sufrir variacién olgunas partes de la mdagui
na, durante |a vigencia del mismo.
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MANDOS HABITURALES

2 MANDOS MECANICOS

Pufo giratorio de gas

situado sobre el manillar o guia, a la derecha del mismo;
acciona la compuerta del carburador mediante un cable cuya
tensién se regula por medio del tornillo situado sobre la
tapa del cuerpo del carburador.

Mando del freno delantero

Situado a la derecha del manillar. Acciona el freno delan-
tero mediante cable y su regulacién se efectla por medic
del tornillo tensor situado en el soporte del mando, sobre
el manillar,

Mando del embrague

Situado sobre el manillar, a la izquierda del mismo. Ac-
ciona el embrague mediante cable, que puede ser regu-
lado, igual como el del freno delantero, mediante el tornillo
tensor situado sobre el soporte del mando.
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Pedal de puesta en marcha

Montado en el blogue motor, en el lado derecho del
misme. Es accionado por el pie del conductor y el sentido de

giro para la puesta en marcha es el contrario al de las agu-
jas del reloj.

Pedal del cambio de velocidades

Montado, al igual que el anterior, en el lado derecho del
blogue motor.

Excepto para colocar el punto muerto, el pedal debe lle-
varse hasta el tope para que entren las marchas con toda segu-
ridad. Al manejar este mando, hacerlo con suavidad v nunca
con fuerza excesiva.

Desembragar al cambiar de marcha.

Pedal del freno trasero

Esta situado en el lado izquierde de la motocicleta a la
altura del reposapié del conductor. Acciona el freno traserc
a través de una varilla de traccién, efectuidndose la regula-
cidn del mismo por medio del pomo situado en su extremno
junto a la palanca de accionamiento sobre el plate portaza-
patas.

Grifo de gasolina

Situado debajo del depésito de gasclina, en el lado izquier-
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do del mismo, Tiene tres posiciones: «Cerrados, «Abiertos

y «Reserva»; con la reserva se pueden recorrer aproximada-
mente 25 Km.

Conviene tener el grifo cerrado, cuando esti parado el
maotor,

Excitador del carburador

Situado sobre la cuba del carburador, se actiia mante-
niéndolo oprimido. S&lo se utiliza para facilitar la puesta en
marcha del motor cuando ests frio, y no abusando de &l pues
de lo contrario se corre el riesgo de inundarle,

Freno de direccién (steering)

Situado en el centro del manillar; su objeto es frenar o
amortiguar las oscilaciones de la direccién cuando el con-
ducter lo considera necesaric vy poder regularlo asi a su
gusto. Se actda roscando el pomo para frenar la direccién
y viceversa para dejarla més libre.

Es preferible llevarlo poco tenso en pisos lisos y sélo em-
plearlo rodando por carreteras en mal estado.

& MANDOS ELECTRICOS

Fulsador eonmutador sobre manillar

Situado a la izquierda del manillar o guia; posee un man-
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da para efectuar el cambio de luces de «intensivos a «cru-
ces y viceversa. Al mismo tiempo tiene un pulsador para el
avisador acdstico y un pulsador para conduccién de la co-
rriente @ masa (botdn de parada)l que puede ser el mismo
mando del cambio de luces,

El sistema de conexiones de todo el circuito eléctrico
puede verse en el esquema de instalacidn que se adjunts
al final de este manual.



PARA UTILIZNR BIEN
LA MOTOCICLETA

@ CARBURANTES

La gasclina que se suministra actualmente en los surti-
dores, ya sea normal o supercarburante, es adecuada a su
motocicleta MOMTESA; no obstante le recomendamos la
supercarburante cuando desee obtener el mavor rendimiento
del motor,

Tanto si se utiliza este carburante como con otras gasoli-
nas de ain mayor Indice de octano, no debera variarse el
reglaje del carburador ni del encendido.

El empleo de la gasolina previamente filtrada no es in-
dispensable, pero puede evitar posibles obstrucciones en los
pequefios conductos del carburador.

AVISO IMPORTAMNTE. — Por ir equipados nuestros mo-

tores con piezas de goma sintética, NO wtilizar BENZOL,
camo carburante.

@  ACEITE PARA EL MOTOR

La lubrificacion del motor se hace automaticamente por
adicién de aceite al carburante en la proporcidn del 5 por
100, es decir, 1/4 de litro de aceite por cada 5 litros de
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carburante. Mo resulta conveniente aumentar esta propor=
cion con el deseo de producir un sobre-engrase. No obstante
debe cuidarse que en ningldn instante sea inferior a la in-
dicada.

Resulta perjudicial el cambiar con frecusncia la marca del
aceite, debiendo emplearse siempre una marca de absoluta
garantia, de grado SAE-40.

@ PRESION DE LOS NEUMATICOS

La presién correcta deberd ser: neumitico delantero, con
o sin pasajero, 1.5 Kg./em?®; neumitico trasero, sin pasa-
jero, 1,75 Kg./em? y con pasajero 2,25 Kg./cm?,

La presion de aire de los neumaticos puede variar, siendo
por tanto necesario revisarla a intervalos regulares de tiem-
po. De tal cuidado depende en gran manera, no sélo |la
conservacion de gomas y llantas, sino también buena parte
de la comodidad v estabilidad de la méquina.

@  PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

La puesta en marcha del motor se efectia por medio del
pedal o palanca situade en el lado derecho de la maquina.

Para realizar esta operacion, procédase de |a siguiente
forma:

1.2 La caja de cambio de velocidades debe estar en
punto muerto,

2.9 Bajar la miquina del caballete, y montar sobre ella.
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3.2 Abrir la llave de paso de la gasolina y oprimir el
pulsador (excitador) de la cuba del carburador.

4.2 Girar hacia fuera el estribo de la palanca de pues-
ta en marcha.

5.2 Abrir entre 1/8 o 1/4 la empufadura del mando
del gas.

6.2 Oprimir el mando del embrague v, con el pie derecho
apoyado en el citado estribo, acompafar la palanca de de-
lante hacia atras.

7.2 Cuande se haya pasado ligeramente de la posicién
wvertical, soltar el mando del embrague vy accionar enérgi-
camente la palanca hasta hacer tope con el zapato en el re-
posapié. Téngase bien en cuenta que para accionar dicha
palanca no se debe nunca golpear sobre ella, sino simple-
mente apoyarse con energia.

Para efectuar esta operacién correcta y cémodamente,
debe situarse el estribo de la palanca de puesta en marcha
en el centro de la suela del zapato y junto al resalte del
tacon.

;] ARRANQUE

Para arrancar la motocicleta, cuando se tiene ya el motor
en marcha, deben seguirse los siguientes puntos:

1.2 Desembragar oprimiento el mando del embrague.

2.° Apoyar la punta del pie sobre la parte delantera
de la palanca del cambio de welocidades para entrar la
primera. El mover la maquina unos centimetros adelante o
hacia atrds, en este momento, facilita la operacidn.
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3.9 Soltar suavemente el mando del embrague, aumen-
tando un poco el ndmero de vueltas del moter dando un poca
de gas. En cuanto se note que el embrague ha hecho con-
tacto y tiende a mover las ruedas, abrir mis el mando de
gas y esperar a que la miquina haya arrancade va, franca-
mente, para scltar del todo el mando del embrague.

4.9 A medida que la miquina vaya adquiriendo wvelo-
cidad, se irdn cambiando las marchas, hasta ponerla en
4.2 velocidad.

Es completamente normal que, al poner el vehiculo en
marcha después de estar cierto tiempo parade y principalmen-
te en tiempo frio, se note que el desembrague no es totalmen-
te perfecto; ello se debe al espesamiento del aceite que
aumenta la adherencia entre los discos del embrague. Este
inconveniente se manifiesta dnicamente durante los prime-
ros momentos del funcionamieto del motor.

Todas las piezas mdviles de una motocicleta nueva, y en
particular las del motor y transmisiones, deben someterse
a un rodaje previo. A este efecto, es necesaric marchar, al
principio, a welocidad limitada, prolongando este periods
hasta que la miquina lleve recorridos los primeres 1.500 ki-
lometros,

Durante el periodo de rodaje, conviene no forzar la mé-
quina en ninguna circunstancia, procurando que el motoer
dé siempre una sensacién de desahogo, y para ello no hay
que hacerla marchar nunca con el mando de gas totalmente
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abierto. En las cuestas se usard con mayor frecuencia, cuan-
do el esfuerzo lo requiera, el cambio de velocidades, acen-
tudndose aln mds, en ellas, la necesidad de no forzar la
maguina.

De la misma manera que se debe procurar no alcanzar
velocidades elevadas durante el periodo de rodaje, una velo
cidad demasiado baja, que obligue al motor a trabajar a
pocas vueltas, es igualmente perjudicial, al provocar sacu-
didas y fatigas excesivas en todos los elementos de la trans-
misian.

Como orientacidn, durante este periodo, las velocidades
maximas v minimas deberin ser:

YVelocidades de redaje durante los primeras 1.500 Kms.
Marcho = -_-_;-E-l:':;l;tl.bﬂﬂ BRI A VELOCIDAD H-|.|:4-|;
En 1.0 25 Km./h. 10 Km /h.
En 2.° 40 Km./h. 25 Km./h.
En 3.7 55 Km./h. 35 Km./h.
En 4.° 70 Km./h. 50 Km./h.

% USO DEL CAMEIO

DE MARCHAS EN PENDIENTES FUERTES

5i marchando la méigquina en directa por una cuesta, se
viese que la velocidad va decreciende y que el motor no
podra subirla, es preciso cambiar la marcha a tiempo, pa-
sando a 3.9. Para ello:

Si se marcha con el mando de gas bastante abierto, re-
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ducirlo algo, dejindole aproximadamente a la mitad, a la vez
que se desembraga y se apova el pie sobre la palanca del
cambio para poner la 3.2, El movimiento sobre el mandc
del embrague debe ser muy leve v rdpido, ejecutando el
movimiento de éste y el de la palanca del cambio prictica-
mente al mismo tiempo,

Habiendo soltado ya la palanca del embrague, dar gas
suavernente.

Estos movimientos deben ser ejecutados sin precipitacién,
pero rapidamente y sin interrupcién, con el fin de que Ila
maquina no disminuya demasiado su velocidad durante la
realizacidn de estas operaciones,

5i tampoco en 3.2 velocidad se pudiera vencer la cues-
ta, serd preciso cambiar a 2.2 y de ésta a 1.2, en su momen-
ta, siguiendo el mismo procedimiento.

[ USO DE LOS FRENOS

Como norma general, debe frenarse siempre con los dos
frenos a un mismo tiempo y con la misma intensidad en
ambos. De esta manera se obtendrd un frenado seguro ¥
rapido, sin que ninguna de las dos ruedas llegue a patinar
sobre el suelo, lo cual siempre es en perjuicio de la estabi-
lidad. Es muy interesante acostumbrarse desde un principio
al cumplimiento de esta norma. También asi se evita el ex-
cesivo desgaste del freno trasero.

Mo obstante, si fuere preciso frenar estando la miquina
inclinada por un vwiraje, seri prudente no hacerle con el
freno delantero y mdis especialmente marchando sobre piso
mojade o arenose.
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Debe prestarse buena atencion en la carretera mojada. no
olvidando que en ella se requieren mayores distancias para

el fremado

E PARO DE LA MOTOCICLETA

1.2 Cerrar completamente el pufio de gas y frenar.

29 Con la miquina yva a poca velocidad, y sin soltar

los fremos, desembragar,
3.° La maquina parada completamente, porer el punto

rmuerto vy soltar el embrague.

4.2 Si se quiere parar el motor, pulsar el botén de pa-

rada.
52 Cerrar la llave del grifo de gasolina.

PARA PONER LA

® MAQUINA FUERA DE SERVICIO

Si se desea poner la mdquina fuera de servicio durante
una larga temporada, serd conveniente:

Hacer una limpieza a fondo de toda la maquina.

2.°  Vaciar el depdsito de gasolina y el carburador,

3.2 Deshinchar los neuméaticos hasta una presion aproxi-
mada de 1/2 Kg./em® v poner la miquina sobre unos sopor-
tes de madera, de forma que aguéllos no toquen al suelo.

4.2 Engrasar las partes metilicas que puedan deteriorar-

se con el tiempo.
5.2 Tapar la miquina con un lienzo.

1.9



CUIDADDS NECESARIOS
Y REGLAJES
MAS IMPORTANTES

La mayoria de los trabajos de conservacicn podrd hacer-
los usted mismo, siempre y cuando pueda realizarlos regu-
larmente. De esta regularidad dependen la duracién y buen
funcionamiento de su motocicleta.

Hay, sin embarge, otros trabajos que, por necesitar he-
rramientas especiales o exigir ciertos conocimientos técni-
cos, deben ser realizados por nuestros Agentes Oficiales,
los cuales atenderdn a usted lo mejor y més rdpidamente
posible.

& L0 QUE ES NECESARIO HACER -

PRIMERA REVISION
Después de los primeros 500 Kms. de recorrido

— Vaciar cirter embrague, limpiar con petréleo vy wvol-
ver a llenar con aceite, hasta el nivel indicado.

— Cambiar aceite del cambio de wvelocidades.

— Revisar separacién de contactes del rupter (platines).

— Limpiar v galgar bujia.

— Revisar juego direccion.
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— Tesar frenos y cadena de cambio a rueda trasera.

— Revisar reglaje mando embrague.

— Revisar presién de tuercas y tornillos, ya que des-
pués de los primeros 500 Kms, de asentamiento, pue-
de ocurrir que se haya afloiado alguno de ellos.

— Efectuar un engrase general.

SEGUNDA REYISION

Entre los 1.500 v 2.000 Kms. de recorrido

— Cambiar el aceite del cirter de embrague.

— Limpiar y galgar contactos del ruptor (platinos).
— Limpiar y galgar bujia.

~— Desmontar, limpiar y afinar carburader.

— Tesar frenos vy cadena de cambio a rueda trasera,
— Revisar reglaje mando embrague.

— Efectuar un engrase general,

Las dos REVISIOMES indicadas estan incluidas gratuita-
mente en la GARANTIA que Permanyer, 5. A., ofrece al
comprador de la motocicleta, siempre que se soliciten en cual-
quier servicio oficial MONTESA, la primera dentro del plazo
de un mes desde la fecha de compra, v la segunda dentrc
de los tres meses, y precisamente a los Kms. indicados. En
ellas, salo el importe de los aceites gue =ze cambian es a
cargo del cliente.

ADEMAS, ES NECESARIO HACER
Cada 500 Kms.:

— Engrasar cadena trasera,
— Limpiar y galgar la bujia.



Cada 1.000 Kms.:

Cada 3.000 Kms.:

Cada 10.000 Kms.:

Comprobar el nivel de a-eite
del cirter de embrague y del
cambio.

Verificar frenos.

Verificar el juego de la palanca
del embrague.

Verificar tesads de la cadena.

Engrasar reenvio del cuenta-kila-
metros.

Cambiar aceite del carter de em-
brague.

Cambiar aceite del cambio de ve-
locidades.

Engrase cables (freno, embrague
y acelerador).

Limpiar v galgar los contactos del
ruptor (platinos) .

Limpiar culata y cabeza del piston
Limpiar cadena trasera.

Engrasar palancas frenos delante-
ro y trasero.

Cambiar bujia.
Cambiar aceite de la horquilla te
lescdpica.
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— Limpiar tubos de escape y silen-
ciadores.

— Engrasar cojinetes de las ruedas.

— Engrasar rodamientos de la di-
reccidn.

@ COMO SE

EFECTUAN LAS DISTINTAS OPERACIONES

CADENA TRASERA

El engrase de esta cadena es conveniente efectuarlo por
el lado interior de la misma, con el fin de que sea mas efec-
tivo, con aceite SAE - 40 (ver «cuadro de engrases).

Cada 3.000 Kms. serd necesario, ademas, hacer una lim-
pieza a fondo, para lo cual, sagquese la cadena de los en-
granajes, dejando el enganche en la misma con el fin de
que sirva de referencia para colocarla luego en la misma
posicion. Cepillese con un cepille dure y seco para librarla
de toda suciedad exterior. Sumergir la cadena en un barRo de
petroles, removiéndola hasta que todas las articulaciones
queden bien lavadas y limpias. Finalmente, enjuaguese en
petrgleo limpio y déjese escurrir. Estard entonces en dis-
posicién de ser lubricada de nuevo, lo cual se hard como
sigue: Sumergirla en un bafio de aceite SAE-40 (del mis-
mo empleado en la mezcla carburante) removiéndola libre-
mente para asegurar la penetracion de aceite en las arti
tulaciones de la misma. Sacarla del bafo de aceite, dejar
la escurrir ¥y montar en el mismo sentido y posicion que
estaba antes de desmontar.

La flecha o tensidn de la cadena, deberd controlarse
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también regularmente. Para el tesado d= la misma, pro-
cédase de la siguiente forma:

Aflojense la tuerca y el tornillo del eje de la rueda trasera
y las tuercas que fijan el tirante de anclaje al bastider y
plato portazapatas. Higanse girar las excéntricas hasta con-
seguir que la cadena tenga, en su parte central, una flecha
de unos 20 mm, aproximadamente.

Comprobar, antes de proceder al ajuste de todas las
piezas, el tesado uniforme de la cadena en todas sus posi-
ciones, haciendo girar la rueda de forma gue en ningln
punto quede demasiado tensa.

Es importantisimo que la rueda trasera quede perfectamente
centrada, para conservar correcta la alineacién de las dos
ruedas. Para ello es imprescindible que las dos excéntricas
citadas, que sirven para el tesado de la cadena, estén en la
mismisima posicién, es decir, que las patas de las mismas
estén igualmente inclinadas. De su mala colocacion también
provienen otros defectos o inconvenientes como el roce de
la cadena con el neumitico, el que salte la cadena, ete.

EMBRAGUE

El mando del embrague deberd tener siempre un juego
de 1 a 2 mm. 5i este juego es excesivo no se puede desem-
bragar perfectamente, y si es minimo o nulo se corre el
peligro de que patine. Por lo tanto, zada 1.000 Kms. con-
vendrd repasar este juego y, si es demasiado grande, serd
necesario tesar el cable por el tensor montado al efecte
en el extremo de la funda, junto al manillar o gula.

BUJIA

Como consecuencia de la gran fatiga a la cual estd some
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tida durante la marcha, la bujla envejece. Es necesario,
por lo tanto, que en periodos de 500 Kms, aproximadamen-
te, sea controlada vy limpiada, verificando la separacién de
electrodos. Esta deberd ser de 0,4 milimetros.

A los 10.000 Kms. una bujia, ain cuidadosamente con-
servada, esta tan vieja que no esta en disposicion de re-
sistir el calor del motor, por lo cual se hace imprescindible
cambiarla por otra nueva,

Mo debe olvidarse el colocar la junta v apretar bien la
bujia con el fin de evitar fugas.

FREMOS

Para poder emplear los frenos con toda seguridad y efi-
cacia, es conveniente que los mandos respectivos tengan
un recorrido corto hasta que empiecen a actuar, lo cual se
consigue con una regulacién correcta que permite compen-
sar el desgaste que sufren las guarniciones del freno.

El freno trasero, o de pie, se tesa mediante la tuerca si-
tuada en el extremo posterior de la wvarilla de acciona-
mienta,

El tesado del fremo delantero, o de mano, se logra accio-
nando el tensor situado en el extremo de la funda, scbre el
manillar.

Una vez realizadas estas correcciones se debe comprobar
que las ruedas pueden girar libremente,

Cada 5.000 Kms., es conveniente sacar las ruedas, con
el fin de poder limpiar el interior de los tambores, compro-
bar el estado de los forroz de freno vy engrasar ligeramente
todos los puntos de rotacidn, con aceite SAE-40.
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CARBURADOR

La manipulacién del carburador por parte del usuaric,
puede consistir en desobturar algin conducte del mismo,
dejando para el taller especializado del Servicio Montesa
toda eventual variacion de su reglaje.

Les puntos gque pueden ser mds facilmente motive de
obstruccion son: el filtro de entrada de gasolina y los surti-
dores principal y de marcha lenta.

El filtro de entrada de la gasolina se encuentra en el
cuerpo del racor de llegada de la misma al carburador, y
para su desmontaje debe desenroscarse el tornillo que lo fija.
Sacar el anillo de tela filtrante de su interior y limpiarlo
con maximo cuidade a fin de no dafar o destruir los alam-
bres que constituyen la rejilla. Después vuélvase a montar
con el mismo cuidado.

Para desobstruir o limpiar los surtidores de marcha lenta
y principal, deben desmontarse los tapones que los protejen,
situados en la base del cuerpo del carburador, uno a cads
lado del tapén central que aloja el pulverizador. En su in-
terior se encuentran los dos surtidores mencionados, que
podrin desmontarse ficilmente. Para desobstruirlos debe so-
plarse a través del orificio central de los mismos, después
de desmontados.

Mo emplear nunca alambres ni otros objetos duros para esta
operacidn, ya que podrian modificar o dafar el pequena
conducte de paso del carburante con las consiguientes al-
teraciones en el funcionamiento del carburador,

Todas estas operaciones, aunque puedan hacerse sin des-
montar el carburador de la motocicleta, es mas conveniente
efectuarlas, por razones de comodidad y seguridad, con el
carburador fuera del vehiculo.
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Para ello deben desempalmarse, en primer lugar, los tubos
de plastico que van conectados al mismo y luego desmontar
la tapa superior del cuerpo y extraer la compuerta junto
con el cable de mande de la misma.

Seguidamente, aflojando el tomnillo de la brida que sujeta
el carburador al tubo de admisidén, puede sacarse ya el car-
burador del tubo de admision.

Deberd tenerse muy en cuenta de tapar la entrada del
tubo de admisién mientras el carburador esté fuera, para
evitar la entrada de objetos extranos en el interior del ci
lindra,

LIMPIEZA DE CULATA Y ESCAPE

En todos los motores de combustién interna, especial-
mente los de dos tiempos, formanse depdsitos de residuos de
la combustién que recubren el interior de la cdmara de ex-
plosion de la culata, cabeza del pistén y conducta de es-
cape, que convendrd rascar y limpiar regularmente. Reco-
mendamos consulte con una de nuestras Agencias sobre
esta necesidad, pues dado que influyen variados factores
icarburantes, aceites, etc.) en la formacidn de estos resi-
duos, se hace imposible dar una norma general para su eli-
minacién. En general se debe limpiar la culata y cabeza
del pistén, cada 3.000 & 5.000 Kms. como méximo.

lgualmente convendrd, aunque con un plazo algo més
largo, limpiar el tubo de escape y silenciador, pudiendo, si
el estade de suciedad lo requiere, quemarlos con el so-
plete.

Se puede disminuir la formacién de carbonilla:

1.2 Mo haciendo marchar demasiado despacio el motor
en las diferentes velocidades.
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2.2 Utilizando siempre el mismo carburante y el misme
aceite (si es posible, de marcal y en la proporcién con-
veniente.

3.2 Realizando regularmente todos los trabajos de con-
sgrvacion indicados en el presente folleto.

ACEITE DE LA HORQUILLA TELESCOPICA

Para cambiar el aceite de la horquilla telescépica procédase
de la siguiente forma:

1.° Sacar los tapones en forma de vaso de los extremos
inferiores de los brazos de la herquilla, desenroscandolos
de los soportes centrales, v dejar salir libremente el aceite
por los extremos inferiores,

2% Volver a montarlos una ver haya salido todo el
aceite,

3.9 Desenroscar los dos tapones exagonales cromados
de los extremos superiores de la horquilla, con lo cual se
puede introducir el nuevo aceite, que debe ser del tipo
SAE-90 v en la cantidad de 150 ecm® por cada brazo de la
horquilla.

Ver cuadro de engrase.

VOLANTE MAGNETICO

Este se encuentra en el lado derecho del motor, sobre
el arbol ciglienal, y protegido por la tapa de aluminio de
este lado.

Por consiguiente, para llegar al mismo, deberin desmon-
tarse las palancas o pedales de puesta en marcha y cambio,
extrayendo por completo los tornillos que los fijan a sus ejes
respectivos, y finalmente sacar la tapa desenroscando la
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tuerca cromada que se encuentra aproximadamente en el
centro de la misma.

En estas condiciones quedari ya al descubierto el volante
magnético, pudiendo procederse a los reglajes necesarios
scbre el mismo,

A continuacidn se citan los principales v la forma de lle.
varlos a cabo:

Regulacién del rupler. — Cada 3.000 Kms. de recorrido
efectuados por la motocicleta, correspondientes a un pro-
medio aproximado de 100 horas de funcionamiento de la
magneto-alternador, controlar el ruptor (eplatinoss) com-
probando, a través de los huecos del volante, la apertura
maxima de los contactos, la cual deberd resultar de 0,40 mm.
En caso de que ésta resultara mayor @ menor, proceder a su
regulacién en la forma siguiente, operando también por
los huecos del volante:

— Aflojar en medio giro el tornillo que sujeta la es-
cuadrita del porta-contacto fijo.

— Desplazar la escuadrita del _corta-contacto fijo, gi-
rando ligeramente el tornillo excéntrico lo necesario para
obtener la prescrita apertura maxima de los contactos.

— Fijar de nuevo el tornillo que sujeta la escuadrita.

Dichas operaciones de regulacidn del ruptor, deben ir pre-
cedidas de una wverificacién del estado de la superficie de
los contactos, Esta deberd ser plana y limpia (no oxidada).
En caso contrario, limpiese la superficie de los contactos,
utilizando exclusivamente limas de corte finisimo.

Calaje o avance de la chispa al punto muerte superior. —
Para comprobar el avance de la chispa de encendido, debe
efectuarse lo siguiente:

Disponer el pistén del motor en posicion de final de fase
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de compresion, teniendo en cuenta los milimetros de avan-
ce (3) y observar, a través de una de las aberturas del vo-
lante, si en esta posicidn del pistén empieza la apertura de
los contactos del ruptor. :

En caso de que ello no se realizara, controlar de cudntos
milimetros estd avanzada o retardada la apertura de los
contactos; desmontar el volante y desplazar el plato de bo-
binas lo necesario; volver a montar el volante y proceder
a un nuevo control del calaje.

Cuando la iniciacién de la apertura de los contactos del
ruptor coincida exactamente con el instante de encendido
requerido por el motor, desméntese nuevamente el volante

y apriétense definitivamente los tornillos de fijacién del plata
de bobinas.

Lubricacién del ruptor. — Al controlar la apertura de los
contactos, comprobar si el fieltro de lubricacién de la leva
estdi todavia humedecido de grasa, condicidn indispensable
para que no se produzca el desgaste del patin del martillo.

En caso contrario, limpiese cuidadosamente la superficie
de la leva con un paho limpio, v afnadase un poco de grasa,
que resista una temperatura de 100-120° C, sobre el citado
fieltro de lubricacién.

Asegurarse de que el martille deslice libremente sobre
su perno y untese, si es necesario, con aceite extra-denso,
la superficie del citado perno, después de haber limpiado
cuidadosamente las superficies del mismo y del blegue del
martillo.

MOTA IMPORTANTE. — Cada vez que se deba desmon-
tar el volante, como puede suceder en las operaciones de
calaje y alguna vezr por razones de comodidad, en las de
entretenimiento del ruptor, es necesario emplear un extrac-
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tor adecuado, pues el use de martillos y mazos de madera,
podria provocar la deformacidn del volante. Recomendamos
se confien las operaciones del volante a un Taller especia-
lizade Meontesa.

AJUSTE DEL JUEGO DE LA DIRECCION

Conviene revisar periodicamente el juego de la direccién,
va que las vibraciones de la marcha pueden ocasionar que
la misma se afloje ligeramente, dando lugar, ademas de una
conduccién desagradable, a que los rodamientos de la mis-
ma se perjudiquen,

Estando la motocicleta montada sobre el caballete, suje-
tando la horquilla por la parte inferior vy empujando alterna-
tivamente hacia adelante y hacia atris, se percibird al tactoe
si existe juego en la direccion, Se considera correcto cuando,
sin existir juego alguno, la direccién gira suavemente hacia
ambos lados teniendo completamente flojo el freno o
asteerings,

Si hubiera que corregir el juego, afléjese la tuerca exa-
gonal de fijacién de los rodamientos y el tornilla de cerraje
de la brida superior que soporta el manillar. Efectuado esto,
apretar o aflojar, seglin convenga, el casquillo situado debajo
de la antes citada tuerca y que bloguea los rodamientos.

Volver luego a apretar la tuerca exagonal y el tornillo de
cerrajé de la brida y wverificar nuevamente el juego de la
direccién, para repetir estas operaciones si no hubiera que-
dado correcto.

Para llevar a cabo esta operacién debe estar completa-
mente flojo el freno de la direccidn y es conveniente prote-
ger el depdsito de gasolina com un pafo para evitar dafarlo
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accidentalmente, v aln msjor desmontarlo de la motocicleta
para poder trabajar con mayor comodidad.

La operacién de ajuste del juego de la direccion, requie-
re ciertas herramientas especiales por lo que, si no estin
en poder del usuario, es recomendable deje en manos de un
taller especializado la realizacién de la misma.

DESMONTAJE DEL DEPOSITO DE GASOLINA

Para desmontar el depdsitoe de gasolina, lo cual es con-
veniente 0 necesario en varias operaciones, como la descrita
en el apartado anterior, debe procederse seglin sigue:

—— desempalmar el tubo de plastico del grifo de gasolina.

— desmontar la brida en forma de U, situada en la parte

posterior del depdsito, de la canal en que va apoya-
da, levantindola hacia arriba y desplazindola hacia
atras.

— extraer el tornille que fija la posicion del depdsite

sobre el bastidor, situado en la parte inferior delan-
tera del mismo.

— efectuado esto, el depdsito queda libre y puede sa-

carse libremente,

Para wvolverlo a colocar, debe procederse de igual forma,
invirtiendo el orden de las operaciones.

ENGRASE DEL REENVYIO DEL CUENTA - KILOMETROS

El engrase del reenvio del cuenta-kildmetros se efectda a
presion y por el engrasador que el citade elemento lleva
incorporado  (ver cuadro de engrase.)

Este mecanismo estd colocado en el lade derecho de la
rueda trasera, entre la rueda dentada de la cadena vy el
brazo de la horquilla de la suspensién.



ANOMALIAS

DE FUNCIONAMIENTO

Pueden haber averias o irregularidades en el funcionamiento

de la motocicleta, que no hagan preciso recurrir al taller para
subsanarlas.

A continuacion se dan unas orientaciones que podrin per-
mitir al usuario efectuar por si mismo la reparacién en caso
preciso, en algunos de los casos mas comunes.

k] S| EL MOTOR NO SE PONE
EN MARCHA Y HAY CHISPA EN LA BUJIA
Causa posible Remedio
I El motor estd ahogado. Cerrar el grifo de gasolina.

Quitar la bujia y hacer girar re-
petidamente el motor a través de
la puesta en marcha para consze-
guir que se wventile bien, tenien-
do el cable de bujia en contacto
con la masa del motor (la cula-
ta, por ejemplo) para evitar que
se perfore la bobina de alta, Vol-



Causa posible

El grifo de gasoclina est3
cerrade u obstruido.

Depdsito de gasolina va-
cio o casi vacio.

Hay petrglec en lugar
de gasolina, o agua en
la gasolina.

El ecable acelerador esti
rota o desprendido de la
valvula.

a5
Remedio

ver a colocar la bujia, después de
limpiarla por si estuviera engrasa-
da, v poner en marcha normal-
mente, sin excitar el carburader.

También puede intentarse po-
ner eén marcha el motor, con el
gas totalmente abierto, por medic
de la puesta en marcha, o mejor
ain empujando la mdquina con
la segunda wvelocidad engravada.

Abrir el grifo de gasolina o pa-
sar a «reservas, Desmontarlo y
desobstruirle, si fuera necesario.

Poner la posicidon de «reservas
en el grifo de gasolina o llenar con
mezcla carburante.

Vaciar completamente el depd-
sito, limpiarlo bien con gasolina y
volver a llenar con mezcla carbu-
rante. Abrir la cuba del carbu-
rador, wvaciarla totalmente y lim-
piarla con gasolina,

Volver a conectarlo o sustituirlo
por otro nuevo, segan el caso.
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@ sI EL MOTOR NO SE PONE EN
MARCHA Y NO HAY CHISPA EN LA BUJIA
Causa posible Remedio

| Bujia engrasada, comuni- Sacar y limpiar bujia o cambiar
cada 0 con puente © por una nueva si hubiera nece-
cperla» entre los elec-  sidad.
trados.,

2 Botdén de parada averia- Cambiar por uno nuevo.
do o ng retorna.

3 Cable de bujia despren- Fijar bien el contacto, tanto con
dida o flojo. la bujia como con la bobina de

alta.

. IRREGULARIDADES DURANTE LA MARCHA

Ello puede ser:
— debido al carburante
— debide al encendido
— szolamente al conectar el alumbrado
— &l motor se gripa («clavas |
- &l motor «picas
— se praoducen explosiones en el carburador.

Si es debido al carburante

Causa posible Remedio
| Poca gasolina en el de- Pasar el grifo a la posicién de
pdsito. ereservas o llenar el depdsito con

mezcla carburante.



Causa posible
2 Conductos cbstruidos.

3 Gotas de agua dentro del
carburador.

17
Remedio
Limpiar conductos.

Limpiar carburador.

Si es debido al encendido

Causa posible

Bujia inadecuada, mal
galgada o con aislante
defectuoso.

2 Contactos del ruptor su-
clos o desarreglados.

3 Bobina de alta defec-
fuosa.

4 Masa de la bobina de
alta deficiente,

5 Cable de bujia agrietado
y deriva a masa.

& Protector de bujia mal
canectado con el ecable.

Eemedio

Galgar la separacion de electro-
dos a 0,4 mm. o sustituir por una
nueva adecuada.

Limpiar v galgar contactos.

Cambiar por una nueva.

Repasar conexiones del cable de
masa.

Cambiar por un cable nuevo.

Repasar la conexién.

5i solamente sucaede al conectar el alumbradeo

Causa posible

| Imantacién del volante

magnétice ha disminuido.

Remedio

Hacer revisar por una agencia
especializada.
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Causa posible Remedio
2 Contactos del ruptor su- Limpiar o cambiar por unos
cios 0 quemados. NUEVOS,
3 Corto-circuito en la ins- Revisar o cambiar los cables y
talacién de alumbrado, conexiones de la instalacién.
4 Electrodos de bujia muy Galgar a 0,4 mm. de separacion.
separados,
5i el motor se gripa («clavan|
Causa posible Remedio
| Se le exije demasiade Moderar la marcha.

sin haber terminado el
rodaje previo.

2 La carburacion queda Hacer comprobar la carburacién
corta. por un Agente especializado Mon-
tesa.
3 El carburante no tiene Afadir aceite en la proporcién
aceite. establecida (5 %).
Si el motor «pica»
Causa posible Remedio
| La carburacién queda Hacer revisar la carburacién
corta. por un Agente Oficial Montesa.
2 Culata y cabeza de ém- Limpiar, levantando culata vy
bolo sucics de carbonilla.  con el émbeolo en el punto muerte
SUperior,
3 Bujia inadecuada y pro- Cambiar por otra bujia ade-

duce autcencendido. cuada.
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Causa posible Remedio
4 Exceso de avance de en- Comprobar el avance y modi-
cendido. ficarlo si fuera necesario ajustin-

dolo ‘al prescrite (3 mm.).

Si se producen explosiones en el carburador

Causa posible Remedio
| Carburacién corta en ex- Hacer revisar carburacion por
Ces0. unn Agente Oficial Montesa.
2 Bujia sucia. Limpiar bujia.

Puede ser también motivado por cualquiera de las ano-
malias del encendido citadas anteriormente.

@ 51 EL MOTOR HA PERDIDO POTENCIA

Causa posible Remedio

| Conductos alimentacién Limpiar conductos,
gasolina al carburador,
parcialmente obstruidos.

2 Entrada de aire fortuita. En este caso es aconsejable re-
currir al Agente especializado
Montesa para que localice la en-
trada de aire y restituya la junta
0 juntas dafadas.

3 Bujia defectuosa o floja. Apretar bujia o cambiar por
otra nueva.
4 Carbonilla en tubo de es- Limpiar escape y silenciador,

cape o silenciador.
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Causa posible

> Segmentos émbolo gasta-
dos o agarrotados.

& Encendide desarreglado
0 contactos ruptor sucios,

7 Zapatas freno rozan con
el cubo de rueda.

8 Cadena  excesivamente
tesada y seca.

Remedio

Cambiar segmentos (se acon-
seja, en este caso, recurrir al

Agente especializada Montesal .,
Limpiar v contactos

ruptor,

galgar

Vigilar si las ruedas giran li-
bremente sin resistencia, estando
la maguina levantada del suelo.

En caso contrario destensar el
freno o abrir para revisar las za-
patas.

Regular tension cadena y en-
grasarla,

Cualquier anomalia que se cbservase en el funcionamiento
¥y cuyo motive ne fuera ninguno de los expuestos, conviene sea
puesta en conocimiento del Agente Oficial Monteza y se confie
al mismo la localizacion de la causa y reparacién de la misma.

@  DESMONTAJE Y MONTAJE DE LAS RUEDAS

Para desmontar la rueda delantera, debe procederse segin

Sigue:

— destensar completamente el cable del freno delantero.
aflojar el tornillo del terminal del cable, sobre la pa-
lanca de freno del plato portazapatas, y desprender el
cable de la citada palanca.

—— desenroscar y sacar la tuerca que fija el tirante de an-
claje al plato portazapatas.

— desenroscar y sacar la tuerca del eje pasante de la
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rueda, para lo cual ewxiste una llave adecuada en el
equipo de herramientas que se suministra con la moto-
cicleta.

— extraer el eje con la ayuda del pasador que existe en el

equipo de herramientas normales.

Después de esto la rueda queda ya libre v puede sacarse
de la motocicleta.

Para wvolver a meontarla procédase a la inversa, siguiendo
las mismas operaciones.

Para el desmontaje de la rueda trasera, debe procederse
coma Sigue;

— desenroscar el pomo de la varilla de frene y desmontar

ésta de la palanca del plato portazapatas.

— desenroscar y sacar la tuerca de fijacién del tirante de

anclaje al plato portazapatas.

— aflojar la tuerca que fija el tirante de anclaje a la hor-

quilla oscilante de la suspensian.

— desenroscar, con la llave del equipe de herramientas,

el semieje izquierdo de la rueda y extraerlo totalmente.

— sacar el casquillo separador del lado izquierdo del cubo

de rueda.

En estas condiciones puede ya desplazarse lateralmente la
rueda para desprenderla de los tetones de arrastre de la corona
dentada de la cadena, con lo que queda libre para ser sacada
de la motocicleta.

Para el montaje debe procederse de igual modo pero en ten-
tide inverso.

Es importante comprobar, en el montaje, antes de apretar
fuertemente el eje, que la execéntrica del lado izquierdo de la
ruzda quede en la misma posicion que la del lado derecho para
conservar la correcta alineacidén de la rueda.



DATOS NUMERICOS

MOTOR

Namerg de cilindros ... ... ... vee e ]

BB o ee i s s wis 2 Hempos
Diametro cilindro ... ... . 50,90 mm.
(577 G e . 60 mm.
Cilindrada o cubicacién ... ... - 17147 ©.c.
Relacidn carrera/didmetro . o 0,9852

Potencia al frene ... ... vov i i vie o 9 CY. 3.5.500 r.p.m
Potencla especifica ... ... ..ovii e oo 51,5 CV./1.
Valocidad . civ v win s sas sen vee e S0 Kmifh,
CILINDRO
Longitud maixima ... .. 126,5 mm.
EMBOLO
Altura total ... ... ... .. . 695 mm.
Juego diametral minimo con el cilin-

EIN oo ey S e e e e S e
T T 160 gr.
Sobremedidas ... ... ... + 0,2% 4 0,50



SEGMENTOS

Cantidad ... ... ... ... ... ...

Altura ..ooieeoenn

Espesor radial ... ... ... .. oo oo oL L
Separacién entre puntas ... ... ... ...

EJE DEL EMBOLO

Didmetro ... ...

Longitud ... ... .

BIELA

Distancia entre centros ... ... ... ..

Juego diametral con eje émbols .

Rodamiente cabexza:

I o cmnaaanin R g 5 M b

Mam. radillos ... ... ...

CIGUENAL

Tolerancia salto entre puntas ... ... ...

Diametro contrapesos ... ... ... ... ...

Longitud de empotramiento
quilla ... oo cenvie e aaa

EJE MUNEQUILLA

Diametro ... ... ...

Loarghbed - oiin e
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2

2 mm.

2,44 mm.

0,20 + 0,35 mm.

18 mm.
53 mm.

116 mm.
0,030 =+ 0,045 mm

... de rodillos con jaula
re . 10
Dimensiones rodillo ... ... ... ... ... ...

4 w 10 mm.

< 0,010 mm.
20 mm.

19 mm.

18 mm.

. 54 mm.
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CARBURADOR

MEAFEA ... oo vrr cre var wweees wa aeeoene SUNVRAL

L | SR sl R 1 . C. i 5 1
Digmetro difusor ... ... v wie e o TE mm,
W Tl F - SRRl SRR T SRS

PRIRE. ooy i i o R RER s

BRI - e i e e e e e

Surtidor principal ... oo coweeocve w90
Surtidor marcha lenta ... ... ... ... ... 15

CAMEIO DE YVELOCIDADES

Dentados de la transmisién:

Pifdn sobre cigliefal ... ... ... ... ... 20 dientes
Rueda dentada del embrague ... ... 53 dizntes
Pindn salida cambio ... ... ... ... 14 dientes

Rueda dentada sobre cubo trasero 44 dientes

Dentados de la caja cambio de velocidades:

Pirdn fijo de 12 ... ... ... ... ... ... ... 13 dientes
Pifign fijode 2.2 ... ... ... .ii vis oo oor |8 dientes
Pifidn fijode 3.2 ... ... .o. .ol civ vorve 21 dientes
Pinon fijode 4.2 ... ... ... ... vv vee e 24 dientes
Pindn libre de 1.2 ... ... e cee ie cen oee 30 dientes
Pifon libre de 2.2 ... ... ... e cvv ovr ... 25 dientes
Pindn librede 3.2 ... ... ... ces cevven oo 22 dientes
Pindn libre de 42 ... ... ... oo vv von oo 19 dientes

Relaciones de la transmision:

2,65 vueltas del motor por una del
cambio, %
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314 wueltas del cambio por una de
la rueda

Relacion total mator a rueda, exclu-
vendo el cambio de velocidades ... 0,12006 : |

Relaciones del cambio de velocidades:

En 1.2 velocidad ... ... oo v v e we 0,43 21
Em 28 velocidad: ... oo oo seene BT2.0
En 3.8 velocidad o al ssiaains 99521
En 43 veloehdad (i sl arasnisn 1260

Relaciones totales de motor a rueda trasera

Ern 1.%; 19,22 vueltas del motor por una de la rueda
En 2.2: 11,56 » » » O
En 39: 87z ® S » » E R YR
EI"I 4_3: 5.5? = ] » » ® 0% »

PUESTA ENM MARCHA

Pifion p.em. ..o oo ces ciivee 27 dientes
Relacién entre pedal y motor ... ... ... 1 :3.975
EMBRAGUE

Cantidad de discos de arrastre ... ... &
Cantidad de discos intermedios ... ... 7
Didmetro exterior discos intermedios. 1095 mm.
Disdmetro interior discos arrastre ... ... 79 mm.
Cantidad muelles ... ... ... ... .00 6
Longitud de trabajo normal ... ... ... 22 mm
Carga de trabajo normal ... .. .. ... 28 Kgs

TRANSMISION A RUEDA
Cadena Renold ... ... ... oi i e N2 110046
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Cadena Joresa ... o vo i vie vie o o N 82118
PasO .o ver v cisiiniin ven vanaen een wene 12, T mm, {127
Didmetro redillos ... ... ... ... .v . 8,51 mm.

Ancho entre placas (minime) ... ... 7,75 mm.
Mamero de eslabones o radillos con-
tando enganche ... ... ... .o oo oo 118

EQUIPO ELECTRICO (Encendido y alumbrado)

Magneto alternador a volante:

MEICA ... v cir wae see weevee een wee oo MOTOPLAT

A oo v s i v g s s we B RMIE [237 20 T
PO s i e e R A T

Separacién entre contactos del ruptor. 0,4 mm.

Avance de la chispa apms. ... ... ... 3 mm.

Avance sobre volante ... ... ... ... ... 240

Tipos de limparas adecuados:

Para farc delantero; 6V, . 25/25W. - Casquillo BA20d.
Ref. FER 267

Para luz ciudad: 12V. - 45W. - Casquillo 38Bx 10.
Ref. FER 152

Para faro piloto: 12V. - 3W. . Casquillo BASs
Ref. FER 103

Bujia:
IR A i S R e e L 14 p. 1,25 mm.
GGrado térmico Bosch ... ... ... ... .. 225

Distancia entre electrodos ... ... ... 0,4 mm.



Tipos de bujia adecuados:
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Marca:

BER U wonr—mmammnmanas i 225819
2t 0 e R e e B S R | a5 o 2 |
ERAMPION o Sardeswiieih e EaBE
FIRESTOME <o i s ta s b st RL3T-ERS
A s e R R RS D

LOOBIGE o i aivdg & HEE Hi4, HME
BIERE o g aiEis  a a si BR

DIRECCION Y SUSPENSION DELAMNTERA

R e e e e ey e TR
LanZamiamber .. ... oo ciinii wes ses e
RUEDAS

Llantas ... ... ...

Radics de rueda ... .o o i s
R s 5 e R R R T

Presidn rueda delantera:
S6lo conductor ... ... ...
Con pasajero ...

Presidn rueda trasera:

Sélo conductor ... ... ...
Con pasajero ... ... ...

Didmetro de las ruedas (sin carga) ...

FRENOS

Sistema ... v iin

Diametro interno tambores ... ... ...
Medida de los forros por tambor .
Area de frenado por tambor ... .. ..

104 mm.
28°

18" - 1,6"
35 de 3,5 ¥ 154 mm
275" 5 8

1.5 Kg./cm®
1,5 Kg.foem®

1,75 Kg./fcm®

. 2,25 Kg. fen

G513 mm,

... Expansidn interma

180 mm.
2 de 25 % 182 mm
T700 mm.®
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DIMENSIONES RODAMIENTOS

Cigilienal:

2de25 x 52 X 15 abolas ... ... M.¢ 6205/C-3
Eje primario lado derecho:

1 de 15 % 35 x |1 de contacto an-

1) e, b £« 0 I ekl meteted A S B M -T202
Eje secundario Iadn izquierdo:
L de S5 35 % T viwvie wnnnassee NP B202
Eje primario lado izquierde y rueda dentada sobre cubo trasero:
2.d8 20 % AT X V4 e i e e NS 5204
Eje secundario lado derecho:
1 2o FT 8T 3 1 oo oo wmane N 5303

Rueda dentada de embrague:
| de 17 » 40 » 17,5 a doble hile-

ETE T LT | R R R T el 1 KLl frlt
Ruedas delanteras y traseras:
. O Tl R | R SR R e sl . ol A L
Direccién:
2 cojinetes axiales de 22 bolas (Especial Montesal

CARACTERISTICAS GENERALES

Distancia entre ejes ... ... ... «ox woo oo 1280 mm.
Longitud total ... .oioe vevnas wse ane ae 1930 mm.
Altura del sillin sobre el suelo ... ... 790 mm.
Altura del punto mas bajo del basti-

dor sobre el suelo ... ... ..o i ooe ooe 220 mmn,
Anchura del manillar ... ... ... ... ... 595 mm.

Capacidad del depdsito de ga:mlma oo 13 litros lincl. ereservas)
Peso de la motocicleta en vacio ... ... 93 Kgs.
Consumo aproximado por 100 Kms, 2,7 litros



Cojo cenexiones I M

volante l Py

Bobing alla tensidn

Bujiag

ESQUEMA ELECTRICO
DE ENCENDIDO V¥
ALUMBRADO

“COMANDO 1757




COMPROBACION NIVEL

Tipa do ocaite I me Macanisma Canbidad
"™ | 1 | Embrogue y transmisién | Seginindicacién
gue y
\ ) primaria varilla de nivel
A . . Seginindicazién
'l ? 2 | Cambic de velocidades : "
&g . varilla de nival

ENGRASE

- & |
O | 3 | Embrogue y transmision |
| primaria 300 ¢. ¢

B pasl 10W-30 len |
su dutecto SAE 23] | = e Al
Cambio de valnc:dudes 400¢c ¢
o 5| Suspcnsm‘m elantara T £ 5 PR y
6 |7::denu | Discrecionel
7 | Motor S b
V 8 | Cnbla u:&l-e.r;cﬁr ] Discracional
Ay ? | tl!t-!i& freno | Discrecional
'Iﬂli Cable embrugua i :—Dss.:r;:_h:;i
j _'IT Reenvio . Di;;m-;.i_nnul
12| C-:qlnafas rueda frosera Discrecienal
13 Cojinetes rueda deiunlam | _-uscrn:;rlui
g | 14 Eudummntus dlricclﬁn ! Dissrediciial
| 15 Palanca freno delantero | Discrecional
et

e.00 | 16 Paolanca frenoc trasero Discracianal
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