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DESCRIPCION GENERAL

El motor, monocilindrico de dos tiempos, cubica 123,7 cc. con un didmetro dé
émbolo de 54 mm. y una carrera de 54 mm, s Su potencia al freno esde 13 CV
a 7.000 r. p.m. ,produciéndose el encendido por medio de una magneto-alterna
dor a volante con bobina A, T, exterior.

Esta asentado sobre un bastidor formado por tubos de acero curvados y solda
dos entre si eléctricamente. Tipo simple de gran resistencia y a la vez ligere
za.

La suspensién delantera es del tipo de horquilla telescopica, original MONTESA
y la posterior basculante, con amortiguadoreshidriulicos de doble efecto con car
ga inicial graduable.

El carburador es concéntrico con un difusor de difmetro 25 mm. con toma de
aire a través del filtro siluado debajo del depbsito en la zona del sillin,

El cambio es de sels velocidades, en cascada, con pifiones de toma constan-
te.La distribucién de marchas esté estudiada para poder adaptarse perfecia
mente a la préctica del trial y asimismo resultar utilizable con comodidad en

neta.com

|
Este modelo Incorpora un embrague de discos miltiples de acero en bafio de
aceite, con muelles de tensién constante, denotable rendimiento y efectividad,

El.

La puesta en marcha se realiza por medio de una palanca retréctll situada en
el lado derecho; es de destacar que, al ser deaccién independiente del cambio
de velocidades, puede ser utilizada para la puesta en marchadel motor con cual
quier velocidad del cambio engravada, consolooprimirel mando del embrague.

Los neuméticos adaptados han sido especialmente estudiados y disefiados para
la adecuada finalidad del vehlcule; de estos es importante sefialar la extraordl
naria adherencia que presentan en terrenc fangosodada la especial constitucian
de su banda de rodaje. Su dimensionado es: delantero, 2,50 x 20" - trasero,
3,75 x 171, '

Los frenos son de expansién interna con un difmetro de superficie de friccién
de 110 mm.

Elw tanto por su Ifnea, proporclionado, ligereza y elemen

tos de equipo es el resultado de una estudiada y experimentada |abor de concep
cién en el campo del motociclismo deportivo de montafia,
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UTILIZACION

CARBURANTE

Utillzar gasolina con mezcia de acelte en la proporcién que se indica en el cuadro
de engrase al final de este manual.

No usar benzo! como carburante por Ir equipado el motor con elementos de goma
sintética,

PRESION DE LOS NEUMATICOS

La presién de los neuméticos es, hastaciertopunto, a elecclén del conductor y de
acuerdo con |las caracteristicas da| terreno,

No obstante pueden considzrarse como normales las sigulentes:

Montafia (trial) Carretera (desplazamientos)
Kg/em2 Ibs, sq. in. Kg/cm2 Ibs. sq. in.
Rueda delantera 0,55 8 0,75 11
Rueda trasera 0,35a 0,45 5a6 0,65 9

PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

- Abrir el grifo de gasolina,

- Si el motor esth frio, pulsar el excitador del carburador justo hasta que la gasg
lina desborde.

— Girar la palanca de puesta en marcha, situadaen el ladoderechodel motor, hasta
que quede en posicién de ser accionada, '

- Abrir el pufic de gas a méximo 1/4 de su recorrido.

- Presionar con fuerza sobre la palanca (si esta operaclén se realiza tanteando
previamente, a través de |la misma palanca, el momento en que el &mbolo se en
cuentra en su fase de compreslén, que serécuando ofrece mayor resistencia, la

accibn serf mucho més efectiva).

Con esto el motor se pondré en marcha.
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Al estar dotade el motor de una puesta en marcha de accién directa sobre la —
transmision primaria, o sea independiente del cambiode velocidades, la puesta
en marcha del motor puede efectuarse tanto con el cambio en punto muerto com
con cualguier marcha engravada oprimiendo el mando del embrague.

CAMBIO DE VELOCIDADES

El cambio de velocidades es de 6 velocidades, obtenidas ‘mediante pifiones en
loma constante,

El| pedal del camblio se encuentra en el lado izquierdo del motor y su acciona
miento es seglin se indica en la figura:

f{{ /’/(go_é
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MANTENIMIENTO

CADENA

E| engrase de esta cadena es conveniente efectuario por el lado interior de lamis
ma, con el fin de que sea méas efectivo, con acejte SAE-40.

Cada 3. 000 Kms. ser# necesario, adem#s, hacer unalimpieza afondopara locual,
séquese la cadena de los engranajes, dejando el enganche en la misma con el fin
de que sirva de referencia para colocarla luego en la misma posicién. Cepfllese
can un cepllle duro y seco para librarla de toda suciedad exterior. Sumergir la ca
dena en un bafio de petréles, removiéndola hasta que todas lasarticulaciones queda
bien lavadasy limpias. Finalmente enjuégueseen petréleo |impioy déjese escurrir.
Estara entonces en posicién de ser lubricadade nuevo, lo cual se haré como sigue:
sumergiria en un bafic de aceite SAE-40 (del mismo empleado en la mezcla carbu
rante) removiéndola |ibremente para asegurar la penetracién de aceite en las artl
culaciones de la misma, Sacarla del bafio de aceite, dejarla escurrir y montar en
el mismo sentido y posicién que estaba antes de desmontar,

La flecha o tensién de la cadena, deberé controlarse tambié&n regularmente. Para
el tensado de |a misma procédase de la siguiente forma:

Aflgjense las tuercas del eje y anclaje sobre bastidor. Hagase girar las excén
tricas hasta conseguir que la cadena tenga, en suparte centraluna flecha de unos
20 mm. aproximadamente,

Caoriprobar &ntes de proceder al ajuste de lodas las plezas =l tensado unifurme de
la cadena en lodas sus posiciones, haciendo girar la rueda de forma que en-ningln
punto quede demasiado tensa.

Es importantisimo que la rueda trasera quede perfectamente centrada, para con
servar correcta la alineacién de las dos ruedas. Para ello es imprescindible que
las dos excéntricas citadas, que sirven para el tensado de la cadena, estén en la
misma posiclén, es decir, que las patas de lasmismas estén igualmente inclinadas.
De su mala colocacién también provienen otros defectos o inconvenienies como el
roce de la cadena con el protector, el que salte la cadena, elc.

EMBRAGUE

El mando de! embrague deberé tener siempre un juego de 1 a 2 mm. Si este juego
es excesivo no se puede desembragar perfectamente, y sl esminimoonule se corre
el peligro de que patine. Por lo tanto, cada 1,000 Kms. convendré repasar esle
juego v si es demasiado grande, seré necesarlo tensar el cable por medio del ten
sor montade al efecto en el extremo de la funda junto al manillar o guia.
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BUJIA

Cada 500 Kms. debe procederse & su revision y limpieza, verificando la separa
cién de electrodos. Esta deberd ser de 0,4 mm,

Se recomienda su sustitucién cada 5, 000 Kms, aproximadamente.

FRENDOS

Para pcie~ splzar los frenos con toda seguridad y eficacia, es conveniente que
los mandas = “pectivos tengan un recorrido corto hasta que empiecen a actuar,
lo cual s& cornizigue con una regulacién correcta que permite compensar el desgas
te que sufren las guarniciones del freno,

El freno trasero, o de ple, se tensa mediante latuercasituada en el extremo pos
terior de la varilla de accionamiento.

El tensado del| freno delantero, o de mano, se logra accionando €l tensor situade
en el extremo de la funda, sobre el manillar,

Una vez reallzadas eslas correcciones se debe comprobar que las ruedas puedan
girar |ibremente.

Perlbdicamente (después de cada competicién), es conveniente sacar las ruedas,
con el fin de poder limpiar el interior de los tambores, comprobar el estado de
los forros de freno v engrasar ligeramente todos los puntos de rotacion, con
aceite SAE-40,

SARSLRADOR |

bn'--mm‘?puﬁé‘f&n-def :-ﬁlnbum&ap ﬂar-pl.rrt'nﬂdél'usutlll‘;io. puede consistir en desob
turar alglin conducto del mismo, dejando parael taller especializadodel Servicio
Montesa toda eventual variacién de su reglaje.

Los puntos que pueden ser més facilmente motivode obstruccibn son: el filtro de
entrada de gasolina y los surtldores principal y de marcha lenta,

Retirado el carburador del grupe motor, el filtro de entrada de la gasolina se
encuentra en el cuerpo del racor de llegadade lamismaa la cuba de aquél y para
su desmontaje debes desenroscarse el tornilio que lo fija, Sacar el anlllo de tela
filtrante de su interior y limpiarlo con méximo cuidado a fin de no dafiarlo. Des
pués vuélvase a montar con el mismo cuidade.

Para desobsiruir o |limpiar los surtideres de marcha lenta y principal, debera
asimismo desalojarse el carburador del grupo motor. Realizada esta operaclén
se retirarh la cuba del cuerpo del carburador conlo que se tendré accesibilidad
sobre los surtidores de marcha lenta y principal. Para desobstruirios debe so
plarse a través del orificio central de los mismos, después de desmontados,

No emplear nunca alambres ni otros objetos duros para esta operacién, ya gue

podrfan modificar o dafiar el pequefio conducto de paso del carburante con las con .
sigulentes alteraciones en el funcionamiento del carburador.
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Debera tenerse muy en cuenta el tapar la entrada del tube de admision mientras
el carburador esté fuera, para evitar la entrada de objetos extrafios en el inte-
rior del cllindro.

Flitro entrada aire

Es muy importante vigilar periddicamente (despuésdecada competicién) laperfec
ta funcionalidad de este elemento, para lo cual debers conservarse limpio el elg
mento filtrante del mismo.

Se tendra accesibilidad sobre el filtro de aire retirando el depbsito de |a gaso-
lina.

AJUSTE DEL JUEGO DE LA DIRECCION

Conviene revisar perlédicamente el juegode ladireccién, ya que las vibraciones
de |a marcha pueden ocasionar que la misma se afloje |igeramente, dando lugar,
ademés de una conduccién desagradable, a gue sus rodamientos se perjudiquen.

Apovando |a motocicleta de forma que la rueda delantera quede levantada y suje
tando la horquilla por su parte inferior, se podra comprobar si existe juego en
la direccién, empujando alternativamente hacia adelante y hacla atras.

Si hubiera que corregir el juego y una vez desmontado el manillar, aflojese la
luerca fljacién brida superior. Efectuado esto, apretar o aflojar, segln conven
ga, la tuerca bloqueadora del cojinete de la direcclon.

Volver a apretar |a tuerca fijacién brida superior y verificar nucvamente el -
juego de la direccién, para repetir eslas operaciones si ro hubiera quedado
correcto.

La operacidon de ajuste del juego de la direccién, requiere ciertas herramien

tas especlales por lo que, si no estan en poder del usuario, es recomendable
deje en manos de un taller especializado la realizacion de |la misma.
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CARACTERISTICAS ¥ DATOS GENERALES

MOTOR

G I s T B e w e e ¢ w0 6w (B i T e b
CININOS ssesnrsssnssssosnssesvassesonsessss
E T S A 0 R LI S T
CONPRIE  wesnsrecesisnasnssessossonsansnsion
mblme T T T
Relacidn de compresidn....cveevscrsnsssssnss

ENCENDIDO

Volante aiternador .....coceetcevcncnas S aritaisie
Separacion contactos ruptor .........c.cceeees
Avance chisp8 apP.M.S. ...scsssssssssssssns

BUJIA

Grado térmico Bosch
Distancia entre electrodos covsecvssreassnies

3 - - MRS SRR e

Tlpos Fecom

CHAMPION .. vcoansassis
BOSCH s v sews s sosn
LODBE ;s iciasissnnsssia
Kl.G: sonnes sesessarans

CARBURADOR

Marca R R I

2 tlempos
uno

54 mm,
54 mm.
123,7 cc.
9,75:1

MOTOPLAT 9600433
0,4 mm. (0,0157 In.)
3 mm. (24230' sobre volante)

225
0,4 mm. (0,0157 In.)
14M (x 1,25) x 3/4n

N-4

W 225T2
2HLN
FE 80

AMAL

TIPO oo s oo sersssssssssssssasssnisanshs.. L=625/413

o T o L g S S U
SPLIION PRENCIPRE < s a i s wvle v aisatam e s o ararelalerata
i e T A s
NI O o S araiene o dlaie b o a wate s alili iainia s alnle
P P B Tt s 20 10 6 000 0 2007 018

25 mm,
120

30

2,5
106

AGUIR . vasnimsssissavsisssses ssesssssassrensees il

REGLAJES ¥ PARES DE APRIETE DEL MOTOR

Juego dlametral minimo, entre émbolo v cilindro
Sallo mbximo extremos del cigliefial, montado en
OR CRVTIBRBE S v oo s vie Gat e sidies o sl e s sna oalsaaseis
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0,045 mm. (0, 001772 In.)

0,03 mm.
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Pares de .ugr'lele recomendados:

= Tuercas fljacién cilindro
- Tuercas fijacidn culata Iy
- Tuerca pifibn sobre clglefial
- Tuerca volante magnético ..........
- Tuerca plato embrague

TRANSMISION.PRIMARIA

m, Kp. fi-Ibs.
2a2,b 14,5a 18
3ald,s 22 a25,5
10 72,5
10 72,5
2a2,5 14,5a 18

RAL TR A SRR SR R e A o R por engranajes helicoidales,
PIfibn sobre ciglefal ,...covvevvserssannses 19 dientes
Rueda dentada de embrague ........co000:24 65 dientes
Relacibn de transmisibn .........cco00venenn 3,421
CAMBIO DE VELOCIDADES
Nimero de velocidades ................... 6
PIAGR Primario Secundarioc Relacién
18 velocidad 13 dientes 34 dientes 2,615
28 " 15 " 32 " 2,133
3s " 18 " 20 " 1,611
48 L 20 " 24 " 1,20
58 " 25 " 22 " 0,88
;53 " 28 " 19 " 0, 678
TRANSMISION SECUNDARIA
PifAbn salida camblo . .. ........ 12 dientes
Rueda dentada sobre cubo lrasero 52 dientes

Cadena (paso) .....

diémeiro rodillos
ancho entre placas

...........

----------

12,7 mm. (1/24)

8,51 mm. (0,335")
7,75 mm. (0,305)

RUEDAS
Llanta Radios Neumébticos
Cantidad | Dimenslones{mm) | tipo | Dimensiones
Rueda delantera | WM 1/1.6 36 I x217 trial|2, 50" x 20"
Rueda lrasers WM 3/2,15 36 3 x 160 trial|3, 75" x 17"

26M/0872




s
T % % el g
N 2 / //, s
__// A=\ @
| NN Ho
| //// /“,/ §
| N
RERENANN uz%/ N
i1 L
[0 2 R S 8 9 S 8
CERM TN T ST

COTA-123



RODAMIENTOS

Cantidad| Tipo Dimensiones Nimero
Ciguefial g radial{juego C-3) | 25 x 52 x 15 6205/C-3
Rueda dentada de embrague 1 doble hilera bolas | 15 x 35 x 15,9 | 3202
Eje primario |/derecho 1 radial 17x 40 % 12 6203
Eje primario |/izquierdo 1 contacto angular 12%x 37 x 12 7301
Eje secundario |/derecho 1 radial 17x 37 x 12 6301
Eje secundario |/lzquierdo 1 radial 17x 47 x 14 6303
delantera 2 radial 17x35%x 10 6003
R
Pecan trasera 2 radial 17x 40 x 12 6203
DIMENSIONES GENERALES
1 A gal.
Capacidad depésito ........ 4 1/2L, iy’ iy
1 imp. gal.

71 Kg. (156,5 Ibs,)

S~

720m.m.(2.36ft) |

1260m.m.(4,13 ft)

—

1.900m.m (6,14 ft)
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RECOMENDACIONES DE SERVIZIO

Aunque por las Instrucclones facllitadas en cste Manual puede desarrollarse un
adecuado mantenimiento del vehfculo oue a no dudar incrementaré su rendimien
to, hay que prever no obstante la necesaria asistencia técnica sobre el mismo.
Para ello, es importante se tengan pr‘esénles los siguientes puntos:

— Toda asistencia especializada o reparacibn, debe ser efectuada por un Ser
vicio Montesa debidamente autorizado, LaAgencia Distribuidora en la zona
informaré de los Servicies Técnicos a donde pusde recurrirse.

_ - Para garantizar el perfecto funcionamiento de todos los diferentes béraanos
e’ de la motocicleta, debe recordarse que los recambios deberan efecluarse
siempre con las plezas originales del modelo 'CQTA 123",

- En los pedidos de recambios sera necesario detallar

a) Aptfculo de la pieza necesaria, facilmente local jzable en las hojas -
de despiece del presente Manual o Catélogo,

b) NGmero de la motocicleta; faciimente localizable sobre los carteres
motor ¥ sobre el bastidor.

o Observacibn:

Independientemente de lo antes indicado, y aunquepor su holgado disefio na lo pre
cise, es aconsejable se realicen sobre el vehfculo unas revisiones peribdicas
cuya frecuencia queda a criterio del usuario segln sea la utjlizacién del mismo.

Es ésta una medida preventiva que redundaré, si cabe, en un mejory més posi
tivo disfrute de la méquina.
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COTA 123y COTA %

ENGRASE - LUBRICATION - GFAISSAGE

Lugar Aceite - Qil - Huile Renovacion

Foint Tipo Cantidad- Quantity - Quanfiteé Renewal

Sujet Type cC. |sarorlearior |  Renovation
Motor SOPRAL 2| 3% mezcla
Engine AE-40 . mixture —_
Moteur \Especial 21| 4 % melange
Cambio, embrague y trans cada 2 d 3 compeli
mision priman% 2 i uonesza equivalente
Gearbox, clufch and pril 2 every 20 3 races
r; Jﬁgi_c ufch and primaisAc-)ow30 600 | 200/4 | 21 or similar
Boite de vitesses,embra- toutes les 2ou 3cour
vage el trans. primaire. ses oy eguivalent. |
Suspension delantera discrecional
Front suspension Hé%” 150 | 5 1514 | ot discretion
Fourche avant e T a discrétion
Reenvio cuenlakilometros |Graso discrecional discrecional
Speedometer hub gear drive{ Grease at discretion ‘atdiscretion
Entraineur du compleur |Graisse a discrétion a discrétion
Cadena discrecional discrecional
Chain SAE-40 af discretion al discretion
Chaine a discrétion o discrétion
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INSTALACION ELECTRICA - WIRING DIAGRAM -PLAN DE CAB! AGE

1 Volante magnetico | Magneto flywheel | Volont magnélique

2 Bobina AT Ignition coil | Bobine d'allumage =

3 | Faro delantero Head lamp. Phare Lamp. €V 25/25W - 6V 45W

4 | Foropiloto Tail light Lonterne arriere _ | tamp &% 3w _
5 | Conmut.s/manillar| Handle switch Interrupleur iy

6 | "stop” “Stop” “Stop” Lamp.6¥ ISW (en &) =
7 | Avisador acustico | Horn Averlisseur

A e,

e

]

b ——————— - =

1 1
_______,...---"_
COLOR | COLOUR | COULEUR FEE
@ |Amaritlo | Yellow | Joune | \
B | Azel | Blue Bleu
Morado | Purple | Violet
(V) | Negro Black | Noir
R | Rojo Red Rouge
W | Verde Green |Vert |
Blanco | White |Blanc |
[Rosa | Pink  |Rosé |
| Marrén | Brown |Marron
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