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MANUAL DE INSTRUCCIONES

Es nuestro sincero deseo que todo propietario obtenga de su motocicleta un buen serviclo, confort y
un sinfin de satisfacciones, asi como que le permita disfrutar de su deporte favorito: el Todo-Terreno,
En este manual no intentamos dar instrucciones técnicas, sino solamente informar sobre los trabajos
mas sencillos de mantenimiento, que podemos llamar de servicio normal.

Permitanos indicarle a continuacién algunos consejos muy itiles a tener en cuenta:

— Al utilizar la moto en el campo 7 en la montaia muestren respeto y den praferencls
a las personas que disfrutan de la naturaleza, como excursionistas, alpinistas, |inotes
a caballo, etc.

— Procurar no pasar por campos cultivados o de labranza.

— Si se ha perdido y tiene necesidad de preguntar, pare el motor, quitese el casco y,
cortesmente, pida el camino a seguir

— Procure no salir de excursion por lugares solitarios sin compania.

— Si proyecta una excursion con amigos, procure llevar consigo herramientas y los re-
cambios mas elementales para poder solucionar cualquier eventual averia que se los
presente.

— Es muy recomendable utilizar prendas de vestir adecuadas para este deporte; un buen
casco protector, gafas, guantes y botas.

MANUEL D‘INSTRUCTIONS

Nous souhaitons sincérement que tous les propriétaires de cette moto n'alent qu'd se féllciter do
son bon fonctionnement et de son confort et qu'elle leur permette de pratiquer avec bonheur leur
sport favori: le Tout-Terrain.
Le but de ce manuel n'est pas de fournir aux usagers des détails techniques trbs spéclal
plutét des conseils qui devralent leur permettre d'effectuer eux-mémes I'entretien courant de lour moto,
Quelques recommendations importantes
— Lorsque vous roulez dans la campagne ou en montagne, respectez tous los amis do I
nature: promeneurs, alpinistes, cavaliers, etc. et laissez leur toujours la priorite.
— Ne traversez pas de champs labourés ou cultivés.
— SI vous vous étes égaré et que vous désiriez demander-votre-chemin, Wirdtex 1o mo-
teur, retirez votre casque et demandez aimablement des renselgnaments,
— Veillez & ne pas partir seul dans des lieux isolés.
— Si vous projetez de partir en excursion avec des amis, emportez un minimum d'outils
et piéces de rechange afin de pouvoir parer au plus pressé en cas de panne
— Nous vous conseillons vivement d'utiliser un équipement spécial pour la pratique do
: casque protecteur, lunettes, gants et bottes.

INSTRUCTIONS HANDBOOK

We hope that all the owners of this motorcycle will be satisfied with the good working and the
comfort of their machine and that it will enable them to enjoy their favourite hobby: offsrond riding
The aim of this handbook is not to give very technical data but to give you an idoa of how 10 6ops
with the daily maintenance of your motorcycle.
Some recommendations.
— Do not ride across ploughed or cultivated fields.
— If you have gone astray and wish to ask your way,
helmet and kindly ask for indications.
— Never go alone to lonely places.
— If you plan to go out for a long ride, carefully prepare a sot of tools Al WA
parts in order to make the bike work again in case of fallure
— Off-road riding requires a special protecting equipment: helmet-goggles gloves and boots,

stop the engine, take off your
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INTRODUCCION INTRODUCTION INTRODUCTION

250 SP. han sido Les modéles 250 SP. et 350 SP. The 250 and 350 S.P. models have
dlxuhldn plrI aquellos sficionados  ant #18 spécislemient congus pour  been  deaigned Jfor ~enthusiats
al todo terreno. Su gran manejabili- les amateurs de Tout-Terrain. Leur off-road riding. High power output

dad acompanada de una potencia ex.  pulssance . axcoptionnaile.  alide - 4 coupled with easy  handling
cepcional convierten a estos 2 mo- leur grande maniabilité les placent ne to mak

delos en unos de los mas solici- parmi les modéles les plus deman- tenders.

tados. dés dans cette discipline.

IULTIMAS NOVEDADES! QU0 DE;HEUR

sar de su alta potencia, con el
nuevo sistema de admision y esca-
pe se ha conseguido un nivel

ruido muy bajo, que permite pasar
los test mas exigentes sobre esta

LATEST IMPROVEMENTS!
Grace & un nouveau systéme d'ad-
mission et d‘échappement, cette moto
torcycle has_attained a very
noise level thanks t
and exhaust system which

satisfaire aux tests les plus rigou-

combi-
e them real off-road con-

Inspite of its high power. this mo-

permitted
meeting the strictest requirements.

materi reux en cette matiere. of noise standard

— Suspension trasera con amorti- — Suspension arriére avec amortis- — Rear suspension with gas shock
guadores 128 mm. seurs & gaz de 128 mm. de dé- absorbers 128 mm. (5 3/64")
de recorrido en la rueda. battement. wel.

— Horquilla delantera telescopica de
174 mm. de recorrido.

— Carburador BING @ 32 mm. con
stérter incorporado.

— Fourche avent {elasconliionio
mm. de débatte

— Carburateur BING @ 32 mm. avec
starter incorporé.

S

— Telescopic _ front frok 174 mm.
(6 55/64) travel.

— @ 32 mm. BING carburettor with
choke.

i

OSSA 250 SUPER PIONEER

ESPECIFICACIONES

Stara o ||ll1r|l|ca::ldn
Cubicaje

Didmetro y carrera .
Compresion . g
Carburador s
Sistema de encendido .
Avance de encendido .
Bujia . . S

Embrague
Transmision primaria

OSSA 350

o

250 cc
Explosion 2 n-mws
M xcl el §
C.
72 X
14111
BING :z 0 starter

SUPER PIONEER

350 cc

Explosion 2 Ilnmnux
Mezcla

302

77 X 55

con starter

ante magnético MOTOPLAT Sisaronion

340,

cHAMPlON N3
De

g c-dun- duplex

PION N-3

c
discos maltiples en bano de aceite

Por cadena duplex
1:226

Pifion salida cambio . - i dlenles 13 dientes.
Corona _trasera - B a3 ulunm 41 dientes
Relaciones de cambio . o 00 &8 12 3, 11102 A, 111,35,
Filtro de aire . . Masa' filtrante de "FOAM Masu lmrnma o FOAM
Cuadro . . . . & De acero Cr. Mo.
Velocidad . . . 120 Km. /h x:s Km./h.
FICHE TECHNIQUE
250 cc 350 cc
Moteur SRR . @ 2 temps
Graissage s e Mill»gn 5% Me!anqu as5%
Cylindrée . S a
Alésage et course . . . & 17 xGS
Compression § b w s #
cmumuuv a4 4284535 BNG ' 52 avec starter avec starter
Allum: g &

Aiin s Velirids -

S
Transmission ' primaire .
Réduction primaire
Pignon de sortie da boite
Couranne arr

apports de  boite

Volant magnétique MOTOPLAT eluctmnlqus
3

+0.1
CHAMPION N-3

MPION N-3

u_type mulndlsqus an Jain_ dtulle

Par_chains Duplex

13 Sants
43 dents

; 2) 1:2.44; 3) nez

1 1
Tl o o

chaine” Duplex
|s dums

nts
4) 1:1,35; 5) 1:1
Elément nmm en mousse

PR e | . A

2 ages 0 &3 n acier Cr.-Mo. acier
Vitesse . . . . . % 120 Km. /h. Km.
SPECIFICATIONS

250 cc 350 cc
gine " 2-stroke 2:stroke
ubrication i 5 % mixture % mixture
uble capacity 3 & 3 24 oc. (1489 cublo inches) 302 cc. (1843 cuble Inches)
e L 5 o %60 (253/64x2 23/60) TTx85 (3 1/43x2 9/167)

Gompression v 4 2
Carburettor . . % BivG ‘o 32 with choke NG ‘o 3 with choke
gnition . . . > i lectronic  MOTOPAT magnem flywheel
Ignition advance 3 3+ 1
Speck plug . s 3 CHAMPION N. CHAMPIO
Clutch : i Wet, mumpma type Wet, mulllplala type
rimary drive .. " Dupiex chain Dupiex
Primary reduction % 2
Counte: sprocket i 13-tooth 13-tooth
ear sprocket . ? 43-tooth 43-tooth
Gearbox ratios - £0; 2) 1:2. 4) 1:1.35; 5) 1:1
Air_filte FOAM clement FOAM element
& Cr.-Mo. Creo.

steel
120 Km. /h (15 mph.) 135 Km. /h. (84 mph.)
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Dimensiones Generales

250 cc 350 cc
Longitud total 3 . 2.085 mm. 2,085 mm.
Anchura de manillar i - 903 mm. 903 mm.
Anchura de las estriberas . . 450 mm 450 mm,
Distancia_entre ejes 1.396 mm 1.395 mm.
Altura minima sobre el suelo 276 m. 286 mm.
Pest 99 Kg. 102.5 Kg.
Deposito de gasolina 13 litros 13 litros.

Frenos: Delantero 150 ancho, 30 mm.
ero . . . . 150 ancho, 30 mm.

150 ancho, 30 mm.
150 ancho, 30 mm

Sistema de suspension

Delantera: Horquilla telesctp!

Tipo' de acelte de-la horauilay cantidad: Hidrolex-4EPL (BH4), 220 cc.
(343 cublc Inches 6 046 Pin

Trasera: Amortiguador de gas.

Neumaticos: Delantero . 3,00 x 21 3,00 x 21
Trasero B 00 x 18 4,50 x 18
Dimensions
250 cc 350 cc
Longueur horstout . . . . . 2,085 mm. 2,085 mm.
Largeur du guidon i 903 mm. 903 mm
Largeur dos repose: pieds 450 mm. 450 mm.
Empattem: 1.396 mm. 1.396 mm.
Gnrde Eu snl 276 mm. 286 mm.
$oiH w¥ 99 Ko 102,5 Kg.
C-plcllé du reservoir 13 litres 13 litres
Freins: Avant 2 150, largeur 30 mm. @ 150, largeur 30 mm.
rriére . @ 150, largeur 30 mm. @ 150, largeur 30 mm,
Suspensions.

Avant: Fourche télescopique.
Tyuu et quantité d'huile pour la fourche: Hidrolex-4EPL (BHA), 220 cc
Arribre: Amortisseur & gaz

Pneus: Avant < 3,00 x 21 3,00 x 21
Arrigre . : 4,00 18 250x 18
Dimensions
250 cc 350 cc
Overall length . .. . 2085 mm. (82 3/32") 2.085 mm. (82
Handlebar _width .. . %03 mm. (35 9/16" 503 mm, (15 e )
Footpeg width i - 450 mm. (17 23/32") 450 mm. 23/32")
Wheelba: Do . 139 mm. (54 61/64") 1.396 mm. (54 61/64")
Ground cleararcs | o % 276 mm. (10 7/8") 286 mm. (11 17/64")
Weight 99 Kg. (218 Ibs) 1025 Kg. (2559 Ibs)
Fuel tank . % . 13 liters, 2,86 imperial 13 liters, 2,86 imperial
gallons, 3,43 US gallons gallons, 3.43 US gallons
Brakes: Front % ... 2 15 mm. (5 20/32") width 30 mm. (1 3/16
Rear € 150 mm. (5 29/32") width 30 mm. (1 3/16")

Suspensions

Front: Telescopic fork.

Oil type and quartity: Hidrolex-4EPL (BH4) (1343 cubic inches or 0,46 pints)
Rear: Gas shock absorber.

Front 6 so% % gooxal 3,00 x 21

Rear . . .. 4box18 4,50 x 18

Tyre:

— i

RODAJE DE SU NUEVA MOTOCICLETA

Durante las dos primeras horas de rodaje recomendamos no elevar excesivamente la velocidad del
motor, ni mantener el pufio de gas totalmente abierto por perfodos prolongados.

Esta_primera toma de contacto permitird, ademas, al piloto adaptarse a la nueva moto y ajustar
las_suspensiones, las presiones de los neumaticos, ets., de acuerdo con sus preferenci

Despuss de Ias 4 primeras horas puede aumentar (a velocldad del motor progresivamente hasta llegar
a un méximo_rendimient

Es muy importante que se tensen los radios de
hasta que se observe que estan bien asentados
Durante el ‘erfodo de rodaje y a Intervalos. prudentss cnnvl-na :amrnllr los tornillos y tuercas prin-
cipales del chasis, suspensiones, sujecion motor y rue ando convenientemente pero sin
Gocodarse; dsapués! de eate asentamientd. Inicial pusde tancrso 1. conflanza de dde no_se. preducirn
sorpresas imprevistas.

s ruedss después do 15 6 20 minutas de usa,
no

B. RODAGE

Durant les deux premiéres heures de rodage, Il est vivement recommandé de ne pas rouler a vi-
tesse excessive et de ne pas maintenir les gaz ouverts pendant des périodes prolongées.

Le rodage, Indispensable pour le bon fonctionnement uitérieur de la moto, permet en outre au pi-
lote de s'habituer a sa machine et de régler les suspensions et la pression des pneus & son godt
Ce mest auaprés les quatre premidres heures de rodage que Vous powvez progressivement povsser
le moteur jusqu'a atteindre la puissance maxim

1[ st irés, Important de retendre las rayons. foutes les 15 & 20 minutes. Répétez V'opération autant
de fols qu'il sera nécessaire jusqu'a obtenir une tension correcte et u

Pendant ia période de rodage, I est conseills de vérifier fréquemment les vis st écrous de la partie
cycle, les suspensions, les fixations du moteur et des roues. Resserrez mals sans excas.

Si cette premiére mise au point a été effectuée minutieusement, vous pouvez avoir confiance en
Votre moto et étre srs de ne pas avoir de surprises désagréables.

RUNNING-IN PERIOD

During the first two hours of running-in, we recommend avoiding excessive speed of the engine
and we advise riders not to keep the speed twist grip throttle fully opened for extended periods
This short preparatory practice will enable the rider to get well acquainted with his machine and to
adjust wheels and suspensions In accordance with his preference.

After the first four hours you can start increasing speed gradually until reaching the maximum output.
It Is very important that the wheel spokes be tightened properly after 15 or 20 minutes, until you
ars surs that they are wal fixed and they will nat get loase anymore

During the munaingn period it is advissble from time to time to check sll maln bolts end
nuts Of the frame. suspensions. engine and wheels. tightening up properly but 1ot excessively. After
having performed ths " nitial Tt e, Tl o ba-CmtLienE Toat s irvAeasen Blpeiee

appear.

TABLA DE PARES DE APRIETE

Tuerca fijacion culata
Bujia

Tuerca buje embrague
Tuerca de transmision elastica 65.10
Tuerca volante magnético 65,10

2 m. k. 14.47 ft. - Ibs.
3
7
9
9

Tuerca pindn salida cambio 9 65,10
2
¥
5
1
7
8

21,70
50,63

Tornillo fijacién delantera motor 14,47
Tuerca eje horquilla 50,63
Tornillo fijacion trasera motor 36,17
Tornillo fijacién corona 5 12,66
Tuerca eje rueda delantera 50,63
Tuerca oje rueds trasera 5786

PUESTA EN MARCHA Y RODAJE
Operaciones
1) Mezclar aceite con la gasolina al 5 %
Utilizar gasolina de minimo 98 octanos
2 f\:m h)u 2 grifos de gasolina en posicién sabiertar
oto 1
3 f:nk(:que la palanca del stérter en posicién hacia aba-
o
4) Coloque Is palancs del cambio de marchas en posicion
punto muerto
5) Accione la uarnncu du la puesta en marcha y una vez
el motor en funcionamiento coloque la palanca del star-
r en su posicion norm:
6) Para arrancar, apriets con la mano izquierda el mando
el embrague y con el pie entre la 1. velocidad:
mientras suelta despacio la palanca del embrague ace-
lere gmdualmenle y la motocicleta marchard hacia ade-

T aiJma e i mevisifocin proceda a poner la 2. velo-
cidad quitando gas, spretando el embrague y accio-
nando la palanca del selector hacia arriba. Efectuar la
misma_operacion para 3.2 y 4. y 5.4 velocidad.

8 Para parar, quitr todo el gas. spretar Ia palanca del

rague y accionar los frenos trasero y delantero si-
it
Recuerda cerrar ambos grifos de gasolina cuando no
utilice la moto.

MISE EN MARCHE ET RODAGE
A. Mise en marche
1) Mélanger essence et huile & 5 %.
ssence: minimum 98 indice d'octane.
2) Ouvrir les deux robinets d'essence (Photo 1)
3) Abaisser le levier du starter (Photo 2).
4) Mettre Ie levler de changement de vitesse au point

5) Agir sur Is pedale de kick et Iursque le moteur est
relever le levier de starter

6) Pour démarrer, agir avec la main qauche sur la com-

mande d'embrayage, et passer la premiére avec le pled

Belacher petit a petit le levier d’embrayage en accéle:

rant progressivement et la moto avancer

Un ols ‘@n marche, passer la seconde en fermant les
sur I'embrayage et en actionnant ie

Iuvlur de séleclnur vers le haut. Procéder da la méme

fagon pour passe me. dieme at Siem

Pour arréter, ferme av les gaz, agir sur le \eviar d'em-

brayage et actionner simultanément les freins avant et

arriere

N'oubliez pas de fermer les robinets d'essence quand

vous n’utilisez pas votre moto.

e

STARTING OPERATIONS AND

RUNNING-IN PERIOD

A. Starting operations

1) Mix pelrol (mia/mimiof 89 octane rating) with 5 %.oll
Open' the two petrol petcocks (Picture 1).

8 Fln s Tevae it (hesre )

4) Gearshift at neutral (Picture

5) Give a good kick to the kickstarter pedal and when
the engine is running, place choke lever back in its
normal_position.

6) To start, press clutch lever with left hand and put in
the bottom gear with your foot. While releasing clutch
lever, accelerate gradually and the motorcycle will start

7

8 To stop, throttle down, press. clutch lever and use at
the same nmu “both brakes
Do not forget to turn off the petrol petcocks when you
&% i aebngt s mbtGteyols

-

REGLAJES

Presién de los neuméticos

Delantero: Min.: 0.7 Kg./cm.2

09 Ka.Jom.t

Trasero:  Min.: 07 Kg./cm.2

Max.: 0.9 Kg./cm.?

A =| mando do freno, delantero, dobe observarse una hol-

64"") aproximadamente.
B ot ok e -}ustlrss mediante el tensor
huado:pars_ este’ sfocto. EI_padsl d debe tener una

holgus M{ i 13/8") y el ajuste del
m:nmu puede reallxlree mediante_un tensor cerca de la
DBIuncn de freno, a este efecto (Foto 4).

ta hnlnum 5! fal del mando do embrague dabe ser de
- 15 25/64" + 19/32") y el ajuste puede ser

Sfochado madlanlu & lanaos ‘aon. oa sncvsin s, ee

efecto_(Foto

Ruedas

s
Han sido montados tornillos de seguridad tanto en la rue-
da delantera como en la trasera, con el fin de que el neu-

maticos afloje_primero los tornillos de sequridad y recuer.
de apretarlos cuando haya efectuado el cambio (Foto 6).

REGLAGES DIVERS
pneus

07 Kg./cm2
09 Kg./cm.?
0.7 Kg./cm.?
09 Kg./cm:2

commande du frein avant doit étre de 35 + 40
647) environ. En cas de mauvais ré-

2
g
S
8

3
2
3
H
&
8
g
&,
g
3
3
3
H
g
3

étre mq!ée'a 'iide dufandec sit48 Pros o levier de
frein ( 4.

la nsrde a Vextrémit do la commande ds frein dolt Stre
régiage s'effectue
S ratd tendem prévu b cet effet [thc

Roues et ray

Les  roves avant et arribre ont ét6 equipées de vis do
séurité, destinges & Eviter que le peu ne tourne sur la
jante. Pour changer les pneus, desserrez

nuul))llez pas de les resserrer 4 la fin de Inpérutlan (Phn
to

ADJUSTMENTS

./cm.2 (9,96 1bs/sq. in.)

9 Kg./cm2 (12,8 Ibs/sq.

Vha hraks Sontrol should have a clearance of approxima-
137/64"). It can be adjusted

K e s ndlusllnw bolt pmvlded for, this purpose.

The beake. padsl, sheuic have a clearance of 20 4.3 m

(13 Which can be. sdusted b

the ldluutlﬂn folt to' be found neor the. brake lever [Pll:

There should be a 10+ 15 mm. (25/64 + 19/32") cles.
rance at the end of the clutch contro uste
moans. of ‘the adjusting oit_provided. for this Purpose
(Picture 5).
Wheels and s
Both front and rear wheel have been fitted with safety
bolts to_hindor the tyre-from turning on the rim; When you
change tyres, unfasten these bolts but do not
lnrgat to tighten them again once tyres are changed (Pic-

IHI-1V-V




SUSPENSIONES

Horquilla delantera

La, suspension delantera es telescépica y utiliza 220 c.c.
(1343 cubic inches 6 0.6 Pints) en cada pata de aceite
espacial para suspensiones.

Para cambiar el aceite saque los tornillos inferlores pre-
vistos a tal efecto y a continuacion saque los tapones su-
poriores que retienen el muelle, aflojando. previamenta 105
tornillos «Allens de la placa superior; elimine el aceite mo-
viendo slternativamente la suspensidn; cologue los tomillos
inferiores, ponga el aceite en cada pata, coloque los tap
nes. superiores_y finaimente vuelvo @ apretar 1os  tornilios
<Allen~ antes mencionados. La moto se suministra con acei-

s
o calientes, utilicese aceite Betor especiales para suspen-
siones, de graduacion mas baja o alta, respectivamente.

da an unos smortigusdo-
3 val se rellena por la
Valvula correspondiants, Gomo- sea. qua el rellenado Ga gas

el servicio de estos amortiguadores requiere especiales 9 10
precauciones y utillajes, recomendamos lo realice un taller
debidamente  preparado.

CARBURADOR Y FILTRO DE AIRE Instrucciones para efectuar el servicio adecuado
ool ol uitacsio 45738 2. y limpieza del filtro
. Henolmanda}‘nos si limpie lel cartucho frucugmumsnle cﬂln
gasolina ntes de usar la moto, recomendamos que la
SUSPENSIONS 2.+ muesca masa filtrante de «FOAM» que cubre el cartucho, se im-
[orlgen exlramn opuesto cono) pregne de aceite del tipo usado para motores y posterior-
Fourche avant r principal: 135 mente_escurrirlo a fondo para eliminar el exceso. Cuidar
Fourcho avant, télescopique. Chaaue fourche contient 220 c.c. dhulle spéciale pour  suspensions. Surtidor marcha lenta: 35 bien que el cartucho quede asentado perfectamente por sus
La vidange s'effectue comme suit: Reglale dol; sasbiuador. e, 350 o4 sxtramos; s racomendable untar [0s bordes con
— Retirer les vis inféricures prévues a cet pera que el sellado sea muy eficiente.

— Débrider les bouchons supérieurs qui_retiennent le ressort, aprés avoir desserré les vis type BTR. Agitas hd lizado Ud. la moto en ambientes muy polvorientos o em-
= Faites couler I'wile en remuant la suspension d'un coté a |autre R —— barrados, os recomendable desmontar y limpiar bien el car-
— Remettre en place les vis inférieures. guja: burador, limpiando filtro de llegada, combustible, etc. En
— Verser I'huile dans chaque fourche. 3 ?xk(en:a c}‘)’uasm cono) caso de observar desgaste anormal de alguna pieza, sus-
= Remettro les’ bouchons supdrieurs. Bien les bloguer. Suitieo Sptiiigioel.: | tituirla

— Reserrer les vis type Surtidor marcha lenta: 35

La moto est livrée avec une de type BH4, appropriée & la plupart des ‘températures am-

biintee Capencant en.fonction e, Futlinstin d6. Ia pote, (cones. particulibrement chabes: oy parti-

clierement” nllr’:h’!':u:,:\ s poutez 6o amene & employer une huile. Betor spéciale pour suspensions CARBURATEUR ET FILTRE A AIR Entrétion st netisyiige dii’HitFa

pension. arr 5
Lo Buspension ariere est confiée & des amortisseurs 4 gaz comprimé, dont o romplissage s'efectus gj;—',';;’; s i g Lol gl L bl
arice 4 Ia valve correspondante. Cotte opération de_remplissage ot seurs Olswsa Jslamanr Slum i ooode; Lo patioyes dhoa il
Récessitant Un' outillage spécial " ainsi que de. grandes ok o ) i Silte: Cil scillé d'imprégner |'élement filtrant d'une huile spéciale
adresser & un garage spécialisé. b Gicleur principal: 140 moleurs. puls do bien I'agoutter afin do supprimor- tout
Gicleur de ralenti: 35

Réglage du carburateur de la 350 cc.

Boisseal

Aiguill

Position dulamuulls 1er. cran (LA 08 ds iy ot el

Gicleur principal: 140 outes les Peces présentant une usure anormale joivent
SUSPENSIONS Gicleur de ralenti: 35 étre remplacées.
Front fork
Telescople, front_suspansion, Each leg s to b oiled with

c. (1343 cubl Inches 6 048 Pints) of special sus- CARBURETTOR ADJUSTMENTS Instructions for maintenance and cleaning of

punsl oil N
To_chango ' the_oil, romove the lower caps provided for Carhurettor adjustments 250 cc. the air filter
this_purpose. Then remove the upper caps that hold the slide: n.s 0 It is advisable to clean frequently the air filter foam stuff
e R T T T e R Needle: n.o 1 with petrol. Before using the motorcycle, the filter stuff
Let the oil out by moving the suspension. Replace the Needle position: 2nd notch should, be impregnated with enging "oil_and convenlently
lower caps, fill each leg with the new oil and tighten the Main jet: 135 dripped off in order to remove the excess of oil.
Allen boits again. All motorcycles are supplied with ofl idle jet: 35 make sure that_the filter 15 well fixed and smear the
of the BH4 type, adequate for most temperatures. If the edges with thick grease s that. the covering - becomes
motorcycle Is to be used in very cold or very warm places, ok o et a3 S offic
use Betor suspension oil with lower or higher viscosity. Slides o0 7' the motorcycle has_been used In highly dusty o muddy
Rear suspension Neodie: ne surroundings, it is advisable to disassemble the bt
Betor compressed uﬂs shock absorbers to be refilled through Needle posmen 1st notch tor and have it thoroughly cleaned, as well as the filter
the corresponding valve. Main ]H placed at the fuel entrance. All worn out parts should be

absorbers need to be rallllsd or repaired, we it immediately replaced
recommend to resort to a workshop disposing of the ne-
cessary tools.
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ACEITE TRANSMISION

El carter contiene un litro (61,03 cubic Inches ¢ 2.11 Pints) de
aceite SAE-80-EP. En caso de emergencia puede ser utilizado

m

aceite SAE-40 6 30 normal de autom I

Es recomendable cambiar el aceite cada 10 horas de funcio- WLE

HB:’NBMD; cuando el motor es nuevo el cambio debe efectuarse

cax

Para el vaciado dol acalte existe un tapdn roscado en 1a parte

inferior del carter (Foto 11).

Para el llenado utilicese la tapa registro del embrague (Foto 12). Gasa
GREASE

Cadena GRAISSE

La cadena trasera -Joresas de 104 rodillos y de 5/8" tipo
estrecho. Debe culdarse que. estd slempre correctaments. tar-
sada (Foto 14).

Para sfectuar ol tensado de I cadena debo aflolarse In tuercs
del eje de la rueda y efectuar el tensado mediante los dos
tornillos tensores de la rueda; de esta forma ;wdra colocarla
més adelante’ o més aurds para obtener Ia tonsion deseada
(Foto

LIMPIAR

rETToNAGE |

HUILE DE TRANSMISION

e carter contient un litre dhulla SAE 80-LP. A défaut uti-
liser une huile normale SAE-40 ou

Périodicité des vidanges:

— Toutes les 5 heures quand le moteur est neuf

— Ensuite toutes les 10 heures.

Pour vidanger, dévisser le bouchon de vidange sous le carter-
moteur (Photo 11)

remplissage unmue en retirant le bouchon de réglage de
I'embrayage (Photo 12)

Chaine

Chaine arriére Joresa de 104 maillons et 5/8" (type étroit).
S'assurer qu'elle soit toujours correctement tendue (Photo 14)

flfronle AKTOmETOS- COOTRIr - SReaaTeE

ENCENDIDO Y BUJIA

El encendido se realiza mediante volante magnético electrénico. por lo que no lleva platinos;
asi pues no cabe preocuparse nunca del avance del encendido que ha sido ya regulado

en fébrica

Pour retendre la_chaine, débloquer un des écrous de I'axe de

rous ‘arriére puis aglr sur chaque tendeur de roue. Cela Biflessous R
s permettra d'avancer ou de reculer la roue pour obtenir la CHAMPION N-3

Tonsion. dasirae. CHAMPION N-3G

- El avance de encendido es de 34 0,1 mm. (0,11 a 0,12") antes del punto muerto supe
Observaciones X

Como sea que la competicién de Todo-Terreno es una de las mas duras pruebas a las cuales

. se someten las molocicletas, rogamos tengan en cuenta, antes de participar en cualquier

carrera, do efectuar una minoiosa Inspeccion revisando. tomillos, tusrcas. palancas, - radios.
GEAR OIL 02453755mm c., para que todo se halle en perfectas condiciones.
y Zggazmmm Especlnl Satciin) fare Biks al DILORITHG v« 16 Tiveioca) dhl absiagos - itk &
A mantener un buen engrase

The crankcase contains 1 liter (61,03 cubic inches or 2,11 Pints)
of SAE-80-EP oil. If not available use normal SAE-40 or 30 oil
It is recommended to change the oil every 10 hours and
every 5 hours when the engine is new.
To let the oil out, remove the plug placed under the crankcase
[Plcluve 11). To fill up, remove the clutch cover (Picture 12).
Chain
The rear chain s a oresas of 104 links and s/8"

type). Make sure that the chain is always properly tightencd
(Picture 14).
Chain tensioning is achieved by means of the 2 wheel tensio-

ners (after one of the wheel axle nuts has been loosened)
(Picture 13).

Limpieza, engrase y mantenimiento

Para lograr una larga vida y conseguir buenas clasificaciones en las competiciones, es in-

dispensable realizar una meticulosa limpieza de la moto, engrasando convenientemente y

efectuando un mantenimiento preventivo.

Recomendamos_efectuar una limpieza total externa después de cada entreno, carrera o se-

sién de uso de la moto, mediante agua a presion o sistema similar, procurando que no se

Broyacte ‘agua dentro_ del filtro de- aire, nl  Interior del  carburador.

Posteriormente se_controlardn_todos los puntos susceptibles de ser respratados y revisados.
caso de observarse partes defectuosas o desgastadas, se cambiarén o repar

Shoration. finel as. roallcars sl engrasa. de’ todos. Ioa. elamentos, sogdn. al  GISul0 antulon

Por dltimo, si la moto ha quedado lista para una competicion, se pondra en marcha y

comprobard que todo funcione correctamente. Ver apartado filtro de aire.
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ALLUMAGE ET BOUGIE

L'allumage se faisant par volant magnétique-électronique, il n'y a pas de rupteur. |l n'y a donc
pas lieu de se préoccuper de l'avance a |'allumage, qui a été réglée a |'usine.

Bougies que nous recommandons pour la compétition.

CHAMPION N-3
CHAMPION N-3G

L'avance & l'allumage avant le point mort supérieur est de 3 + 0.1 mm.

Remarques

La discipline de Tout-Terrain met les machines a trés rude épreuve. 1l est donc indispen-
sable d'effectuer une révision minutieuse avant le départ de chaque course. Vérifiez tout
particulierement les vis, écrous, leviers, rayons, I'huile, etc. et assurez vous que tout se
trouve en parfait état. Controlez la propreté du filtre & air et du carburateur. Veillez a ce
que la moto soit bien graissée.

Nettoyage, graissage et entretien

Si vous attendez de longues années de service de votre moto, ainsi que de bons résultats
en compétition, il est indispensable d'effectuer un entretien préventif en la nettoyant et la
graissant fréquemment,

En outre, nous vous recommandons de nettoyer complétement |'extérieur de la machine
aprés toute utilisation (course - entrainement ou simple promenade) au jet d'eau ou systéeme
similaire, en veillant toutefols @ ce que |'eau n'entre ni dans le filtre a air, ni dans le car-
burateur. Vérifiez ensuite toutes les piéces pouvant avoir besoin d'un réglage ou d'une reévi-
sion. Toutes les piéces en mauvais état ou usées doivent étre remplacées. Enfin graissez
tous les élements selon la photo page 12.

En dernier lleu, mettez la moto en marche et verifiez que tout fonctionne bien si la moto
est préte a prendre le départ d'une course (cf, paragraphe filtre & air).

IGNITION AND SPARK PLUG

The ignition is produced by an electronic _magneto fl heel. Since it dogs not carry contact
breakers. it is not necessary to worry about the ignition advante which has been regulated
at the factory.

Spark plugs that we recommend for competition purpose:

CHAMPION N-3
CHAMPION N-3G
Ignition advance: 3 -+ 0,0 mm. (011" to 0,12"") BTDC.

Observations

Since off-road competitions are very tough, we recommend to check bolts, nuts, levers,
spokes, oil and so on... before entering any event. Everything must be in perfect order.
A special attention should be pald to the air filter. Make sure that the carburettor is
well cleaned and that all parts are properly oiled.

Cleaning, oiling and maintenance

In order to obtain a long lasting life for your motorcycle as well as good results in com-
petitions, it is important that the bike be always well cleaned. |l should be oiled periodically
and preventive maintenance should be carried out as convenient. We recommend to clean the
outer part of the motorcycle after each use (competition practice or recreational ride) by means
of pl;‘sa;suirlze'dI water or similar system. Be careful not to let water get inside the carburettor
or the air filter.

Then check all Jzens requiring readjustments and revision. All faulty or worn out parts
must b; repaired or replaced. All elements must be oiled in accordance with picture on
page 12.

If the motorcycle has been made ready for a competition, it must be tried out and checked
to make sure that everything is all right (see air filter section).
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GARANTIA

s«Magquinaria Cinematografica S. A.» - OSSA - garantiza esta motocicleta durante tres meses a partir de
L] feCha de entrega al usuario y comprende los defectos de material o de fabricacion bajo condiciones
normales de uso y conservacion de la moto, de acuerdo con las sicuientes normas:

1.

Cuando s observen algunas anomalias en el funcionamiento del motor deberédn recurrir a los
Servicios Oficiales OSSA, que son los Unicos autorizados para tramitar cualquier reclamacion a
«Magquinaria Cinematografica 8. A.» - OSSA - 51 se considera defectuosa una pieza ésta serd remi-
tida a fabrica por medio del Agente Oficial.

5i, a criterio del Departamento Técnico de OSSA, cuya decision sera definitiva e inapelable, la
pieza tiene, efectivamente, un defecto de fabricacion o de material, se procederd al canje o repa-
racion de la misma. Se devolverdn aquellas piezas cuya reclamacion no sea admitida por el citado
Departamento Técnico de OSSA.

Cuantos gastos origine el envio y devolucién de todas las piezas, nuevas o reparadas, asi como
la mano de obra empleada, sera por cuenta del cliente.

Ouedan excluidas de la garantia aquellas piezas y elementos que no sean fabricados por «Maguina-
ria Cinematografica S. A.» - OSSA.

REPARACIONES Y UTILIZACION DE RECAMBIOS

Para obtener resultados garantizados, es indispensable acuda Ud. a un Servi-
cio Ossa autorizade para efectuar reparaciones y venta de recambios, ya que
ellos disponen del utillaje y asesoramiento suficientes para darles un buen
servicio.

GARANTIE

Les motocyclettes Ossa étant garanties con-
tre tout vice de matériel et de fabrication,
nous vous prions de bien vouloir vous met-
tre en rapport avec l'importateur Ossa de
votre pays pour toute question concernant
les garanties.

AREPARATIONS ET VENTE DE PIECES DETACHEES

Pour outes réparations et pour tout achat de pigces détachées, nous vous
recommandons vivement de vous adresser &4 des agents Ossa, car eux-seuls
disposent de |'outillage et de |'expérience nécessaires.

GUARANTEE

All Ossa motorcycles are guaranteed against
defects in material and workmanship. We
therefore kindly ask you to contact the
Ossa importer in your country for any gues-
tion concerning this matter.

MAINTENANCE AND SPARE PARTS

It -is indispensable, in order to obtain guaranteed results, to contact an Ossa
dealer for repairs and purchase of spare parts. These dealers have the
adequate tools available, as well as the necessary knowledge to give an efficient
sarvice.



