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STREAKER

74 /125

Ciertamente la nueva STREAKER ha sido conceblda y.t:rEEdB por BULTACO
para que |a Juventud actual pueda disponer de una motecicleta verdaderamente
deportiva, atractiva, eficaz y segura. i

ilidad absalutamente «racings gracias & un elaborado y original di-
seﬁnugg ngaat?dur calculedo par computadora, unas suspensiones adecuzdas a la
conduccién deporiva, Equipada con frenos de disco de aluminio, permite sapurars

sin riesgos.

resenta en dos:cllindracas: |a 74 c.c. con posibilidad de
cond&;ilﬁlnf:?gssﬁspsﬁos con &l permiso Al y la 125 c.c. Estos dos moﬁt\eresl
adoptan scoluciones mecanicas inspiradas en Iqs pratotipos _emp[cados p:rd ngas
Nieto y R. Tormo en los Mundiales ds Velocidad. El cambio de VBEUCI‘; Eda e
relacian «cerradas en las cuatro dltimas marchas ayuda a la total utilizecién de su

potencia.

i 2l i onocar sus ca-

para disfrutar al méximo todas estas prestaciones conviens
racteristicas mecinicas y como &std construida. Por ello recomendamos legr este
Manual, especialmenta la manutencidn periddica pues aqui esta ¢l secreto de una

larga conservacidn.

En el caso de duda, recuerde gue nuastros Agentes poseen adecuada capa.
cidad técnica y le atenderdn como deben.

Siempre nos Inter
conocer la verdadera o

asan las obsarvaclones que nos pueda sugerir. Quisigéramos
pini6n de nuestros clientes para atenderlos cade dia mejor.

Conténdele ya como cliente y amigo, la deseamos miles da kildmetros con

su BULTACQ.

Certes, la nouvelle STREAKER a été congue et crée
par BULTACO pour que 13 jsunesse actuelle puisse dis-
poser d'une motecyclette véritablement sportive, attrac-
tive, efficace et sire.

Une stabilité absolument sracings grice 3 un dessin
elaboré et original du cadre calculd par ordinateur; des
suspensions adéquates en vue de la conduite sportive:
équinée avec des freins & disque en aluminium, clle
permet de «pousser @ bouts sans risques,

La STREAKER se présente en deux cylindrées: ia 74 co.
et la 125 cc. Ces deux moteurs adoptent des solu-
tions meécaniques Inspirées des prototypes utilisés par
A, Nieto et R. Tormo dans les Championnats Mondiaux
de Vitessa. Le changement de vitesses 3 rappart «fermés
dans les quatre derniares vitesses contribue 2 1'utili-
sation totale de leur puissance. ;

Afin de profiter au maximum de toutes ces prastations,
il est nécessaire de connaitre ses caractéristiques mé-
caniques et commeant elle est construite Clest pourgual,
nous recommandons da lire |8 présent Mandsl, et tout
spécizlement |'entretien périodique, car c'est la que
réside le sécret d'une longue conservation.

_En cas de doute, scuvenezvous que nos Agents pos-
stdent la capacitd technigue adéquate et quiils vous
serviront comme il se doit.

Nous sommes toujours Intdrass€s pour les sugges-
tions gue vous pourriez nous feire. Nous simerons con-
naltre la véritable opinion de nos Cllents afin de toujours
micux les servir,

Vous comptant déjs comme un Client et Ami, nous
vous souhaltens des milliers de kilumétres aves votrs
BULTACO.

CEMOTOQ

CEMOTO

The new STREAKER has Indeed been designed and
created by BULTACO so that today's youth may have a
genuincly sporting, atractive, effective safa matorcycle.

It featurss an absolutely rzcing standard stability.
thanks to its original, closely studied, computer-calci-
lated frame design. and suspsnsion appropriate for
sports riding. Its aluminium disc brakes allow cne to
o to the limit without risk.

The STREAKER Is delivered in two englne capacities:
74 ce. and 125 ce. These two engines comprise
mechanical Improvements drawn from the protatypes
ridden by A. Nieto and R, Tormo in the Rosd Race Warld
Championships. The scloseds ratio gearchange on the
last four epeeds is an ald towards the complete use of
its power.

To draw the maximum anjoyment from all these quali-
ties, its mechanical features and the way it is buiit
should be kndwn. Therefara, we recommend the reading
ot this manual jparticularly the part relating to periodic
mainteinance, since hare |les the secrat to a long service
life,

In case of doubt, remember that our Agents have an
apprapriate technical capacity and will attend to you &3
they should.

Wae ara always interésted in any comments that may
be made to us. We should like to the truc opinion of
our clients, with a view 1o attending to them ingreasin-
gly better.

Numbering you now among our clients and frisnds,
we wish you thousends of miles of happy riding with
yaur BULTACO.

CEMOTO
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DESCRIPCION 'Y PREPARACION
DESCRIPTION ET PREPARATION

LAYOUT AND PREPARATION

Fie

Il. DESCRIPCION GENERAL

Este capitulo describe le situecidn, uso y ejustes sencillos
da los mandos y controles de su metociclets,

A, IDENTIFICACION DE LA MOTOCICLETA

Identificard la motocicleta por:

El nimera de motor grabado en la parte suparior del cérter
lado deracha [ver fig. 3]

El ndmero de bastidor grabedo en la columna de la dirse-
clon [ver fig. 3).

B. EL EMBRAGUE

El embrague estd situzdo a 13 derecha del moter y man-
tedo sobre ] extremo del afs principal dal cambio da valp-
cidades, Es del tipo da dizcos mditiples en bafo da aceite
y su acolonamianto =& realiza desde el ledo opueste por
medlo da un conjunto efe mando embrague 9 o travds de
fa varllla 7 y el CDjIﬂElB axlal solidario ol plato mdwil 3,
Una srandela de fieltro 8 impregnaeda de acaita mineral an-

resa y evila la entrzda de polvo en al punto da contacto
501 aje mando embrague,



Il. DESCRIPTION GEMNERALE

Ce chepitre décrit l'emplacament, l'utllisation et les b
gleges simples des organes de commande et da contrdle
g votre mato.

A. IDENTIFICATION DE LA MOTO

La moto sidentifiéra par:

Le numdro du moteur gravd 3 la partie supdrisure droite
du carter du motewr (voir fig. 3).

Le numéro du chissis gravi sur la colonns de direction
{valr fig. 3).

B. EMBRAYAGE

Lembrayage est placé & droite du moteur et monté su
bout da l'axe principal du changement de vitesscs. Il est
du type A disques multiples dans un bain dhuile; il est ma.
noeuvré depuls la cAté opposé par un ensemble axe-com:
mande d'embreyage 8, st par llntarmédlalre de la tiga 7
et du roulement exisl, solldalre du platesu moblla 3, La
randeile de feutre 8 impregnée d'hulle minérele le lubrifie
at dvite l'entrde de la poussitre au peoint de gontect de
I'axe-commands dembrayage,

Il. THE LAYOUT

This section describas tha location, use and simple edjust-
mants of the contruls of your maghine,

A. IDENTIFICATION NUMBERS

You will identify tha maching by:

The engine number stamped on top of the engine case on
the right (se= fig. 3).

; The frame number st2mped on the sieering colum [zea
g

B. THE CLUTCH

The cluich i3 situsted on the right of the englne, mountad
on the end of the gearbox primary shaft. It is of multiple
plate type In oll bath and it is operated frem the other sice
by means of the clutch operating shaft assembly 9 through
tha clutch red 7 and the bail race attached 1o the clutch plate
and disc 3. A protection washer 8 Impregnated with mineral
oll lubricates snd prevents zny cust Ingrass In the contact
grea of the clutch opereting shait,

=13

Fig. 2

1. Freno de disto detactero. — 2. Clerra da direccitn, — 1. Eamba de brena dalantern, — A, Motor T4/425. — 5, Carsurador AMALZING. —
5. Filtm cel sire. — 7. Cala herramlecsay, — 8. Cuteecadenas. — 3. Covons tasera. — 10. Caballese lateral. — 17, Pecal del cambls

o8 velotidden

1. Femin A gisgus

12, Palanc= do
avenl. — 3. Verrmulllsge de la Slrestion. — 3. Pomps du. freia mvass, = 4. Mateur 74125, = 5. Casbuspreue AMAL/ZING. —

en marcha

& Flloo & slr. — 7. Boite ¥ octils, — 3. Caster da |a chale. — 9. Cooronne arrifre. — 10, Eéquille lstérale. — 11, Fidala de chasgement
da viteases, — 12, Mz
1. Front dise heke — 2 Steerdng lock, = 3, Front bl pump. = 4. TS Exglow, — 5. AMAL/EING Carburater. — B Alr Flter, = 7, Tool

bot, — B Chain guard. — 9. Rexr sprocks=t — 1 Slde

— 1. Gear clangs pedal. — 12 Klckyrart lmeer,



- PReglale de direccign, = I Nomero de bastlder. — 3. Sissensldn delaniers. — 4

. Pdclage de 13 cirection. — 2, Numiss & chlssly, — 3, Susgenslon avant. — &
- Pidale cu freln arribra, — 7. Silercleis. — & Frein & dizque srridre. — 3. AMGrHESsGr &irlérs, —

. Eﬁ!‘rin‘_ld,;lx_.—:m — & Frems rymber, = 3. Fromt sospemales, — &
7

: : ; Toma de rmennbllémarey, — 5, Maoea de motor, —
Pedal 24 freso trasern. — 7. Silanciadéc, — B, freno @ cisco trazerm, — 9. Amortigusdcr traserg. — 0. Eomba de frems tresars, B

11, Claxsn. — 12, Sobisa dy afta frecusncia,
Prisa du eomzter klomdiioue, — 5. Numdro du moteut, —
. B, Pompe du frefn arridre, == 11, Clazon.
1. Botine de haule Inéquerce

e 2 wicr crive. — 5. -Engloe memher, — £ faeer Briky pedal. —
'efcer, — B, A Ciss bratm. — 9. Pear shock abserter. — 0. Fsar braks g, — 11, Haen, = 12, M. T. ooil,
— 15

C. EL CAMBIO DE VELOCIDADES

El motor dizpona da 6 velocldades en toma constante.
Esta sistema permite un acclonamlento suava y ripido ayu-
dado por un selector da tambor muy (lgro ayudado por un
selector de tembor muy seguro y precisa.

C. CHANGEMENT DE VITESSES

Le moteur dispose de E vilesses en prise constants, Ce
systéme permet des manceuvres dovces et repides essis-
1ées par un sélecteur 3 tambiur trés S0 et trds précis.

C. THE GEARBOX

Tha maching has a Gspead canstant-mesh gearbax, This
system allows for a smooth and fast shifting assisred by an
Fig. & extremely relisble end precize drum-type selector.
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D. LA INSTALACION ELECTRICA

La instalacidn estd formada por una magneto-allernador a
volante situada en el lado izquierdo del motor.

Una bobina da alta tensldn transmite la corrlente a la
bujla.

Otra bobina suministra una corrienta de & voltioz eon una
potencia da 40 watlios.

El conmutador aztd situado junto al pufio fzquierdo sobre
&l manillar. La posiclén del conmutadar serd tal qua permita
eclenar fécilmente sus botones con la mano sltuada en I3
empuiis izquierda. El conmutador tiene 4 botonss vy
1Fa misién de cada uno de ellos le encontrerd detsllada en 1a
igura 6.

El faro delantero estd unido a la instalacidn principal por
madla da una caja da conexlén situado debajo el depdsite de
gazaolina, Dispona da luces de carratera (laraa y corta).

El fero piloto dispone da dos lucas, [a narmal da ilumina-
gidn y otrd de =3ytops. Esta dltima ve acclonada por al padal
del freno trasero ¥ actia por medio de un interruptor situads
sobre la bomba del freno trasero.

El interruptor de stop es acclonado realmente por un mue-
lla filo a la palanca da freno, Esta palanca tene posicidén
exects y 83 [a slgulenta: ol pedzl de freno en posicion de
reposo no debe actuar schre el [ntarruptor ¥ al accionarlo
ligeramente encenderd lg luz.
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D. INSTALLATION ELECTRIQUE

L'équipemant &lactrigue se compese d'un altanatecr @ vo-
lent megnétiqua placé 3 gauche du moteur.

Une babine & haute tension transmet |a courant € a bougie.

Une autre bobine fournit un courant de 6 Volts avec una
pulssance de 40 walts.

Le commutateur ¢st placé sur la quidsn frss de 1o polange
geuche. La position du commutsteur dait &ire felle quelle
permelta la manoeuvre fecile des boutons ave le main plecee
sur la polgnéa gauche, Le commuteteur possdda & boutons
dont la ride est précisd sur lg figure 6.

Le phare avant est rellé @ I'Installation principale au mayen
d'une balte de connexion sous le reservoir, Le phare avant
dispese des pasitlons route et code.

Le feu arriére se campose de doux parties, la fau da posi-
tlon at la «stops, Ce dernlsr ast actionns per la pédala du

freln arrldre et agit sur un Intarrupteur place sur ls bambe
du frein arridra, i

Linterrupteur de stop est actlonnd en réalité par un ressart
fixé & |a tiga du frein. Ce ressort 2 una pasition pricize qui
est la suivente: la pédale du frein en position de repos ne

doit pas agir sur |Tntarmupteur et en le diplacant légérement,
la lumitre 5'gllumera.

CURVAS DE PAR MOTOR ¥ POTENCIA
COURBES DE COUPLE ET DE PUISSANCE
TORQUE AND POWER CURVES
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D. ELECTRICAL |NSTALLATION

The instellation is formed by a flywhesl magneto elter
nator located et the lefthand side of the sngine,

A H. T. coil transmits the current to then spark plug,
A further coll supplies & valts 40 walls currant.

The switch Is lacatad heside tha lefthand on the handlahar,
Thee switch should ‘Be: positionéd In such a way @5 to allow
its buttons to be cperated with case without remaving your
nand from the handlabar grip. The switch has two butions
and the purpose of eech Is clearly shown in Figura 7.

The hudlamﬁ i3 connected ta the main system by 3 june-
tlon Box. The headlamp comprisas high/low beams.

The rear lamp comprises two lights, ona for standard illu-
mination end & stoplamp. The latter is operated by the reor
brake pedal, threugh e switeh located on the rear brake oil
pump.

The staplamp swit~h is ectuslly operated by a spring fixed
to the brake rod. This spring should be axactly positigned as
follows: when tha brake padal 15 in its rest position, the
lever should epply a =light pressurc against tha switch so
that the slightest epplication of the brake wdll cause the
llgkt ta come on.
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Il, PREPARACION

Este cepitulo habla del combustible a usar y de las com
prubaciones a realizar antes da usar la maguina.

A. EL COMBUSTIBLE

El motor estd capecitedo para tolerar gasoling con un bajo
Indica ds octanos; no obstante, recomondamos los super
carburantes de 95.

Abst de utilizar BENZOL coma :omhusll'.lml. Tal
mﬂh&%ﬁlngn“r:sp:nda al mativa da Ir el moter equipado con
glementos de estanqualdad de gome sintética.

Lubricacidn del motor.— La lubricacidn del mator za afec-
tiia por adicidn de aceite en la gasalina. La proporcidn co-
rresponde el 5 % (20:1) da acaita SAE 40, es decir, que
por cada 5 litros de gasollna deberd mezclerse 1/4 de litro
de aceite, Empieando aceites eapeciales pare motores de
2 tiempos, |a proporelén corresponderd al 4 % (25:1).

En la Tabla de equivelenclas de la pdgina 27 hallard las
equivalencias entre marcas de aceltes,



1. PREPARATION

Ce chepitre trafte du carburant & utlliser et des esseis
g realiser avant de 8 servir de [a moto.

A, CARBURANT

Le moteur est préparé pour tolérer l'essence avee un
feible indice d'octane; néanmoins, nous recommandons les
supercarburanis de §6 octanes.

Me pas utillser de BENZOL comme carburant. Cette prohl-
bitlon résulte du fait que le moteur est muni d'él@ments
d'étanchéité en caoutchouc synthétigue,

Graissage du moteur. Le graissage du moteur se fait
par addition d'huila dans Pessence. La proportion est de
5 % [20:1) dhwlla SAE 40, c'astidira, que pour 5 litres
d'essenca on szjoutera 1/4 da litra dhulle. SI I'on amplola
des huiles spécisles pour moteurs @ 2 temps, |a proportion
sers de 4 % (25:1).

Bans le Tableou d'égquivalences de la page 27, on trouvera
las &quivalapces entre les différentes margues d'huile.

. PREPARATION

This section tells how ta mix the fuel and how to meke
2 Fer:_v simple checks befora taklng your first ride on the
macmne,

A. FUEL MIXTURES

The engine can tolerate low-octene cesoline: however, we
recommend &6-0ctans supsr gasoline,

Do not use BENZOL asz a fusl. Tha reazan far this prahibi-
tion is that the engine is provided with synthstic rubber
seals,

Enging Lubrication,  Engine lubrication is carred out by
adding oll to gasolina. Tha propartion s 5% (20 to 1] of
SAE 40 cll, that Is, with 5 litres of gasollna mix 174 litre of
all. If you us especizl two-cycle ofls, mix this oll at 49
[25 to 1).

The equivalence table on page 27 gives equivelences far
several oil brands.
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B. NIVEL DE ACEITE DE LA TRANSMISION
PRIMARIA ¥ EMBRAGUE

Ez aconsejeble msegurar el nivel maximo da azaita 3l
efectuar el rodeje cel motor; pera ello gliminese el acelta
existente y vuélvase a llenar con 250 cc. aceite SAE 30 W,
segun la Tebla de la pég. 27.

El tapén de vaciado estd 3ltuado debajo del certer oor al
lade derecho (1. Fig. B). Use ung lleve «gllen= de 8 mm. pera
desenroscario.

El tapdn da |lanadn (E. Fig. 8) estd situado sobre el cérar
par el [sdo derecho. Usa un destornillader encho, o bien, una
meneds en el extremo de los slicates o llave inglesa. Esta
tepdn de llensdo no deberd epreterse excesivemente, pussto
que daiiaria la junta de goma existente.

€. NIVEL DE ACEITE DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

Es sconseleble esegurer el nivel méximo de aceite al efee-
tuer el rodeje del motor. Para ello, eliminese el aceite exis.
tente con &l motor callente ¥y vuélvase a llenar con 600 co.
de aceite SAE 140 © segun [a Tabla da Iz pig. 27,

El tapén de vaciado se halla situado debajo del motor por
el ledo izquierdo. Use una llave da 18 mm. para dasanros.
carlo (1. fig. 9).

El tapdn d= |lenado estd situado sohra al motor hacla atrds
v zansiblarmanta a la darecha del carbursdor [C. Fig. B). Tén-
gaze las mismas precauciones indicades =n el parrsio an-
terior B.



B. NIVEAU D'HUILE DANs LA TRANSMISSION PRIMAIRE
ET L'EMBRAYAGE

Il est consalllé de s'essurer que l'huile est & son nivesu
maximum pendant |8 rodaga du motsur; A& cet sffer, Ster
I'hulle existents et remplir & nouveau avec 250 cc dhulle
SAE 30 7, selon le Tablesu de la pege 27.

La bouchon de vidange est placé sous le carter 3 droita
1. Flg. B). Utiliser une clé «Allens de 6 mm pour le déviszer.

Le bouchon de remplissags (E. Fig. 8] ast placé sur le car-
tar 3 droita, Utilisar un tournevie large ou una pidce dae
monnale malntence avec une pince ou una clé anglaisa, |1
na faudra pas trop serrer le bouchon de remplizssage, car an
pourreit endommeger son jeint de ceoutchouc.

C. HIVEAU D'HUILE DANS LA BOITE DE VITESSES

Il est conselllé de s'essurer que |'huile est & son niveau
maximum pendant le rodage du moteur, A cet ef fet, dter
I'huile existente avec le moteur & chaud, et remplir @ nou-
veau avec 600 oo dhuila SAE 140 O selon le Tableau de
la page 27.

Le bouchon de vidange est situé du cité geuche endessous
gu mateur (1. fig. 8). Utiliser une elé de 19 mm. pour le
dvlzear, !

Le bouchen de remplissege cest placé sur le moteur vars
I'arrigre 2t sensiblemant & droite du carburateur (C. Flg. 8).
Prendra les mémes précautions que celles indiguées dans
le paragraphe B précédent.

B. OIL LEVEL IN PRIMARY CASE AND CLUTCH

It s recommended to ensure maximum oil level when
running-in the enging. For this purposs. drain existing oll
end refill with 250 ec of SAE 30  oil. sccording to Tahle on
pege 27.

The drain plug 1s located at the bottom of the primery
case, on the right, Use 8 6 mm Allen wrench to unscrew it.

The filler plug (E. Fig, 8) is located on top of the primary
case, on the right. Use a wide-blede scraw drivar or a coin
held an end cf pilers or of a wrench, Do not ovartighten the
filler plug, because this would damage its rubber gasker,

C. QIL LEVEL IN GEARBOX

It Is recommanded to ensure maximum gil level when
running-in the engine. For thls purpose, draln existing il
with warm engine and refill with 600 cc of SAE 140 G il
according to Table on page 27,

The drain plug Is located at tha bottom of the engine. on
the left (1. fig. 9). Use & 19 mm wrench to unscrow it

Tha fillar plug Is located on top of engine in the rear area
and substantially on the right of carbureter (C. Fig. 8), Teke
the seme cere es indicated In paragraph & zbove.
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D. LA PRESION DE LOS NEUMATICOS

El cuidedo cbservedo en los neumaticos es fundamental,
De tal culdado dependen na #dlo un prolongado usa da los
mismaos, sino la mayor sequrided y buena echerencia («grip-],
asl como tamblén buena parte de la comodidad y estabilidad
da la miquina.

Solemente con una presidn correcta, sa consaguirdn estas
venlej@s. En ¢l cuadro adjunto encontrardn las preslones ted-
ricas para un carrador de peso medlo.

PRESION DELANTE ATRAS
Conductor sélo 1.5 Kg/om® 1.8 Kg/cm?
Con pesajera 1.5 Kg/cm® 1.7 ®Kg/om®

E. PERIODD DE RODAJE

El periode de rodeje es précticamente Inexistents an asta
tipo de motores.

No obstante y teniendo en cuenta @l acoplamlento mecé-
mico de todas las piezas que forman la motocicleta. se scon-
sela rodar un minimo da 3 horas continuades & mds de
medio gas vy usando con mucha frecuencla el camblo de
valocidades,

Una yez finalizado este rodaja £a Impona un resprista ge-
neral de la tornilleria y particularmanta:

—_ Los ejes da rueda con la lleve especial da 19 mm. y &l
pasadorvarllla, [Ver pags. 52 y 58).

— El manillar v los mandos fijzdas a &1,

— La culata exige un resprieta can llave dinemométrica.
[Articulo 132-083).
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D. PRESSION DES PNEUS

Il est fendementel de prendra grand soin des pneus. De
ces soing dipendent non seulement leur usage prolongd,
mais aussi le maximum de sécurité grice & leur banna adhé-
rence (=grips), ainsi qu'une grande pertie du confort et de
Ia srabllitd da I3 mato.

Cae avaniages ne s'obfiennent qu'evec une pression cor-
recta de gontlage. On trouvera dans |e teblesu cidessous les
praselons théoriques pour un coureur de poids moyen.

PRESSION AVANT ARRIERE
Conducteur seul 1.5 Kg/em® 1.6 Kg/em®
Avec passagar 1.5 Kg/em® 1.7 Ko/om’

E. PERIODE DE RODAGE

La péricde de rodage n'existe pes pretiguement pour ces
typas da moteurs.

Tewtefols, comote au de Iajustage mécanique de toutas
les plices composent la maoto, || est consallld da rodar un
minimum de 3 hewres continues su-dessuz de l'ouverturs
mayenna des gaz et en utilisant trés fréguemment le chane
gement de vilesses,

Aprés evolr finl ca rodage, 0l est recommandé de bien
serrer outes les vis, tout Specialemant callas:

-~ Des axes de roues avec la clé spéciale da 19 mm at
la tige coulissanto, [Voir pages 53 et 59).

— Du guidan at des commandes qui y sont fixdes,

— Lu culesse demende un reserrage spécial 3 elé dynamo-
métrique [art. 132-053).

D. TYRE PRESSURES

A good care of tyres i3 basic. Mot only a lang life of tyres
but also a high security end good grip. as well as a large
portion of comfort end stability of the machina wiil depand
upen tyre prossures,

These advantages will be obtained only with a correct pres-
sure. Tha tzble below gives theoretical pressures for en
average weight racer.

PRESURE FRONT REAR
Solo rider 21 |bsfsy” 23 |bsfeq”
With passangar 21 |bsjzq.™ 24 lbs/sg”

E. THE AUMMNING-IN PERIOD

The ruaningin pariod is virtually non-existent for this type
of engine,

Howavar, for tha propar machanlcal adjustment of all ma-
chine companents, it 13 recommended to run the motorcycla

for &t leest 3 hours with the engine runninz up to slightly
mere then mic-thrattle and shifting the geer frequently.

" After completion of this running-in, retighten fasteners;
particulariy an;
— The whee! axles with tha szpecial {9 mm wranch and
the dipstice [see pages 53 and 53).

— The handlebars end the levers thereon.

— Retightan the cylinder head with ferque wrench (Pait
nupabar 13200633,
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LUBRICACION Y MANTENIMIENTO
GRAISSAGE ET ENTRETIEN
LUBRICATION AND MAINTENANCE



TABLA DE EQUIVALENCIAS DE LUBRICANTES
TABLEAU DES EQUIVALENCES DES HUILES ET GRAISSES

TABLE OF LUBRICANTS £QUIVALENCES

GRADUACION Y SIGNDS - VISEORITE ET REPERES - TYPES AMD EYMBOLS
MARCAS
SAE 10 SAE m SAE 3 EAE & SAE 14 GRASAS - GRAISSES - GIEASES
MARQUES MEICLA BN -
GA&:M Ling
ELANGE
ERANDS fa O 7 3 AVEG ESSEnC S o i1 W
MIX WITH
GASOLIKE
REPECL REPSOL REPSGL MOTOR OIL REPSOL
REPESA sar 10w | mMotoT oL | MaTEA ol MOTOR alL Stk 0. p METOR L
SAE 20 MP BAF 31 SAE 40 MP REPSOLZT (1) | canTago &
ESSULLSE ESE0LUBE ESSOLUEE E350LUEs
E LusE MULTIPUR
540 oW nw aw oW SeR-il v anassFSsE
s CAANEA 21
sHELL TALPA Ta SHELL BUPER
SLAVUS 17 2 A W TALPA a0 WO STRO%E [2) DENTAX 140 ALVANIA-EFI SAPATIA 4
SOFRAL SOPALL 5
sosAAL SOFAAL T2 SUFERGRAS SUFEIGAAS SUPERGRAS
SFG 13 50 1z [F] 515 512 1]
sTrOL CASTROL CASTROLITE CASTROLITE CASTROL XL CASTROL XL CASTROLEASE
GASTROL mw 1w m 12 W 30 m W = W 2 HIFQID 14 ™ G:::P;A
" HOME AND HOME AND BARDAHL VEA BARDAHL 2 =T, 3
BARDANL A HL EUPEACRAS SUPLAGRAS
CFFICE OFFICE 1z &L1/5F LiH] B
41} 4 =
CEMOTO ESPECIAL DE | ARIES MEDIO ARIES TOO ARIES g FINAMIX 3 (3] CARTAGD 147
ELIBRAGUT B52
(1] Uevan s<lthvs Sopral H-30 al 13 %, — [7) Fropeeeida en uto mnormal: 2 % (25:1]), — (3] Gresas Liticas, — (4} Grasss Sintitices

11} Comparte £2 'ss2itl! SOPAAL H-53 & 10 %. —12] Proportion en emplsl rormal; o (Z5:2). — [3) Gralsses mindrales, — (8] Gralsses sym-hsitlpees

.

LUBRICACION

13 With en sdditien SOPRAL Heo at 10%. — [2) Propertion fn nomal Use: 4% (25:1). — (3] Lithic types. — [4) Synthetic types,
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° Esta miquina necesita muy poce lubricacién y la podrd
realizar personalmente con las siguientes indicacionas,

A. LUBRICACION CADA 1.000 KM
1.

Cadena trasera. Para su lubricesidn user SAE 20 O

de gran penstracidn por su fluidez. Para ello, apoyar la moto-
siclata da modo gua 1a rusda trasera gira libremeants v aplicar
por &l punto indicedo en la figura 10. En casns extremos
da lluvia y berro la mejor proteccién ze cbtiena uzanda gra-
=83 sintétices lipo BARBATIA 4 (Shell), GRIPPA 405 (Cas-
trol) o SUPERGRAS 281 (Scprall.

2. Mandos del embraque y freno delantero, Para su [u-
bricacidn vsar SAE 20 (] de gran penetracidn por su fluidez.
Las zonas de engrasa son los puntos de giro de los mandos.

3. Pufin da gas. Para zu [ubricacidén uvsar SAE 20 [ de
gran penatraclon por su flulder. La zona da engrase e3 la
entreda del extremo del ceblz en el pufio del gas. .

B LUBRICACION CADA 2500 KM,

i. Transmisién primerie. Es aconsejeble comprober ol ni-
vel maximo del eceite. Para ello, proceder segin lo dicho
en el cepitulo Il -B, pdg. 22

2. El eambio de velocidades. Es aconeajsble comprober
&l nival mixima de acelte. Pars ello proceder s=gin lo diche
an al capitlo 111-C, psg. 22



V. GRAISSAGE

Cette moto demande trds pau da graissaga; vous pouvaz
I'eliectuar vous-méma en suivant las indlcations contenues
dans ce chapitra.

A. GRAISSAGE CHAQUE 1.000 KM.

1. Chaina arriére. Utllizsr paur =an graizzage de [huile
SAE 20 [ | dont la viscositd la rand traz pénétrante. Pour
effectuer cette opératicn, eppuyer |z mato de fsgon que
Iz roue srrigre tourne librement et sppliquer sur la partie
le point indique dans la fig. 10, En cas de forte pluie et de
boue, on obtlent la meilleurs protection en utilisant des
graisses synthétiques type BARBATIA 4 (Shell), GRIPPA 408
(Castrol) ou SUPERGRAS 281 (Sopral).

2. Gommandes de I'embrayege et du freln avant. Utiliser
pour leur graissege de la SAE 20 [ dont la wiscosité la
rend triés pénéircnte. Les partics 2 gralsser sont les points
de rotation des commandes.

J. Polgnée das gar. LUtiliser pour son graiszaga da !a
SAE 20 | dont la viscosité la rend trés pénédtrents. La
partie & grelsser est & l'entrée du bout du cBble dens la
polanée des ges.

B. GRAISSAGE CHAQUE 2500 KM.

1. Transmission primazire. 1| est conseillé de vérifier que
le nivesy dhuile est & son meximum. A cet effet, procéder
comme Indlqué au chapltre 11- B, page 23.

2. Changement de vitesses. || ost consaillé de vérifier

gue la miveau dhulls ast 3 sen maximum. A ecatr affar, pro-
céder comme Indigué au chapitra 1ll-C, page 23.

IV. LUBRICATION

The machine requirgs very little lubrication. You can da
most of it yoursalf, following these instructions.

A. LUBRICATION EACH &00 MILES

1. Rear Chain. For lubrication use SAE 20 [ which Is
highly penetrating because of its fluidity, To do =o, prop the
matorcycle so thar the rear wheel is off the ground (esa
fig- 16).

Apply the lubricent to thae top sida of the lower chain run,
just sheed of the rear sprocket. In case af hsavy rein and
the best protection is oblained by uslng synthatic grease
typa BARBATIA 4 (Shell), GRIPPA 403 (Csstrol) or SUPER.
GRAS 281 (Sopral),

2. Handlebar Clutch snd Front Brake Lavers, For lu-

Bricztion use SAE 20 T, which is highly penetrating because
of its fluidity, Lubricate the rotating points of levers.

3. Twistgrip. For lubrication use SAE 20 [, which is
highly penatrating becausa of Its Auldity. Lubricate the twist
grip entry portlon of cable.

B. LUBRICATION EACH 1.300 MILES

1. Primary Case. It is recommandad to check that oil
level is at maximem, To do so, follsw the instructions given
in section Il - B, page 23,

2, Gearbax. |t Iz recommended to check that oil laval

1= at maximum. To do go, follow the instructions given In
section Nl - C, pege 23

-

C. LUBRICACION CADA 5.000 KM.

1. El puio dal gas. Para zu lhricacidn user gresa litica
q.o. Para ello desenroacar los dos tornillos que fijen el puiio
al manlllar ¥ dejar llbre la guia dal ezble y su enganche.
Llanar de gresa’y volver @ cerrar; Montar rre nuevo en el
manlliar ¥ comprobar todo el recorrido dal puito.

2. Transmisidn primarfa. Es aconsgjable cemblar al ocel
te, Para ello proceder segin lo dicho an pdy. 22,

3. El cembio de velocidedes. Esz aconsejable cambiar el
gceite. Para ello proceder segin lo dicho en pdg. 22.

4. E freno delantero, Para su lubricacin user SAE 20 OJ
y desmontar al dapéalto como za detallz en la pig, 54, Des
mantar 8l cable/funda de freno y lubricar por los extremos.
Montar de nuevo eliminando las partes forcidas, Mantar da
nuevo el depdsito.

5. El cable del embrague. Fara su |ubrigecion usar SAE
20 [ y dasmantar segiin datalles en 13 pdg. 50, Una vez des-
montade [ubrlcar por los ectremos y volver @ montar en-
derezando laz partes torclidas.

6. El cable del gas. Para su lubricecitn, user SAE 20 O
y desmontar como se detalls en 1a pdg. 24, Una vez desmon-
tado, lubricar por los extramnos y enderszar las partes tore
cidas.



C. GRAISSAGE CHAQUE 5000 KM.

1. La polgnda des gaz. Utiliser pour son graissage de la
graisge su |ithium (). Pour effectusr cotte opération. dévis-
ser les deux vis qui fixent Ia poignée au guidon et laisser
libre le guide du cable et son crochet. Remplir de graisse
et refermer. Rementer sur le gquidon et vérifler toute la
caurse de la poignée.

2. Tranemission primaire, |l est conselller de changer
I'hulle. A cet effet, proceder comme indiqué page 23.

3. Changement de vitesses. |l est consalller de changer
Ffuile. A cet effet. proceder comme Indiqué paga 23.

4. Frein avant. Utiliser pour son graissaga de |a SAE 20 [
at démantar le reservoir comme Indigué A la paga 55. Dé-
mentar e cihle/gaine du frein et grelsser les deux bouts.
Remontar an redressant les parties tordues. Monter le re-
servoir.

5. Cibls de I'smbrayage. Utiliser pour son graissags de
la BAE 20 O] et démanter comme indiqué & la page 51, Une
fois ddmonté, greisser les deux bouts et remonter en re-
dressants les partles tordues.

6. Cable des gaz. Utiliser pour son gralsszge da la
SAE 20 (7 et démienter comme indiqué @ la page 45. Une fols
démontd, gralesar les deux bouts et redresser les parties
tordues.

Fig. 11 Bls

. SHlencisdor desmomiada — 2, Tuersa dal 2l poeds. — 3 Leve darpsika,
+ Sileieus ddmontd. — 2. Eorou de INme roue. = 3. Came Groite.
Silgncer dlpmounted, — . Whetl spindle nut. — 3. Right slds cam,
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C. LUBRICATION EACH 3.000 MILES

1. Twistgrip. To do so, remova the two screws that clamp
the twisigrip to the handlebar and free the ceble gulde and
tha attachment, Fill with lithic greasa Q and close. Refit onta
nandlebar and check all twistgrip traval.

2. Primary Case. It Is recommended to change ail. To do
50, follow the instructions glven pag. 23

3. Gearbox. It Is recommended to changa all, To do so,
follow the Instructions givan pag. 23,

4. Front Breke. For lubrleatian, uss SAE 20 0. Femove
the gas tank from the motercycle as datailed on page s5.
Remove tha brake cable and cover essembly and Iubricate the
nndks. Rafiz, straightaning any bend portions. Replace the gas
tank.

5. Clutch Cable. For lubrication use SAE 20 . Ramove
z3 datsiled oa page 5%, Aftar removal, lubricate the ends.
Refit. streightening &eny bent partlans,

6. Throttle Cable. For lubrication use SAE 20 (. Remeva
23 detalled en paga 45 Aftar removal, lubricete the ends.
Refit, streightening any bent partlons.

- 31

D. LUBRICACION CADA 10.000 WM.

1. Suspensitn delanters. Ex s¢onscjeble renover el eceite
de los smortiguadores para mantenar una suspensidn eficez.
La graduacién aconsejable es ARIES MEDIO,

Para camblar el acaite, descnroscar al tapén Inferlor da
las botellas en cada lado. Con el freno dalantara apratado
hacar trahajar la suspenslén para faciliter 1z 3alida del eceite.
Volver a roscar el tepdn.

Con una lleve fije de 29 mm. dasenroscar los tapones su-
pericres y llenar cada tubo con |a cantidad indicada en p&
qina 65, Volver a apretar fugrte con llava da 28 mm.

Varfaciones de clima y altura pueden cbliger 8 camblos
en el tipo de mceite.

2. Colinatas da direccldn, Fara lubricer y sjuster la direc-
cion es econsejeble recurrir a un Sepvicle Oficlal. Llegado
el caso, usar grase litice O del tipo CASTROLEASE LM
[Gastroll, MULTIPURPOSE GHEASE (Esso), ALVANIA EP2
[Shell) o SUPERGRAS 512 [Soprall [ver Tabla pdg. 27).

3. Cojinttes de ruedas, Lubricar con grasa litlea Q y
desmantar [as ruedas como s detells en las pdgs. 52 y 58.
Comprobar el estado de los rodemientos. limpier con pe
trélea y engrasar totalmante.
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D. GRAISSAGE CHAQUE 10,000 KM.

1. Suspension avant. [l est consailld de renouveler Ihuile
des amortissaurs sn vue de conserver une Suspension effi-
cece. La vizscosité aconsailiée ast SAE 20 (ARIES MEDIO).

Paur changer I'hulle, dévissar le bouchon inférieur des bou-
teilles & chagua citd. La fraln avant bien serrd, faire travailler
la suspensfon pour faciliter la sortie d2 I'huile. Revisser le
heuchon.

Avec une clé plate de 23 mm dévisser les bouchons supé-
rieurs et remplir chaque tuba da la quantitd Indiquéa 3 la
page 67, Roviser fortement avec la clé da 28 mm,

Les veriations de climat et d'altitude peuvent obliger &
des changes du type d'huile.

2. Roulements de direction. I est conselllé de s'adressar
@ un Service Officiel pour le graissage et le réglage de la
direction. Au besaln, utiliser de la graisse zu lithivm O du
type CASTROLEASE LM (Castrol), MULTIPURPOSE GREASE
[Esso). ALVANIA EP2 (Shell) ou.SUPERGRAS 512 (Soprall.
[Voir Tableau & la pege 27).

3. Roulsments des roues. Gralsser avec de la gralsas au
lithium O et démontar les roves comme indiqué 2ux pages
53 et 59, Vérifier I'stat des roulaments. nettoyer evec du
pétrole et gralsser complitamant.

= e ||

ROTA: La Agencia depende directamente de la fdbrica.
A sy cargo astdn los Sub-Agantes,
El Servicio Oficial depanda da 13 Agencia.

D 'LUBRICATION EACH 65.000 MILES

1. Front suspension, [t is racommanded to changa shook-
absarber all in order 1o keep an aHiciant suspension SAE 20
[ARIES MEDIO).

To change oil; unscraw bottom plugs from bostles on esch
side. With the front brake applied. work the zusgpansion in
order 1o facilitate oil drain. Replace the plugs. '

With 8 29 mm wranch, remove the top plugs and refill
each tube with the quantity indicated on pege 5. Retighten
securely with the 29 mm wrench,

Varigtions of climate and hefght may requlra changes in
ail type.

2. Steering Bearings. Ask for an OMicial Sarvice to gresse
tha steering bezrings and edjust the stearing. Use (ithium
sogp grease () type CASTROLEASE LM ([Castrol), MULTL
PURPOSE GREASE (Essa), ALVANIA EP2 (Shell) ar SUPAR-
GRAS 512 (Sopral) (see Table on page 27).

3. Wheel Bearings. Lubricate with lithium sosp arease
0. Ramova wheals es detailed on peges 53 and 59. Check
the condition of baarings, clean with petroleum, and grease
completely.
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V. ASISTENCIA POST-VENTA

1. AGENCIAS Y SERVICIDS

COMPARIA ESPAROLA DE MOTORES, S. A. [Cemoto)
constructores da la motocicleta BULTACO, tiena un particu-
lar interés en sl periecto funcionamisnto cda su rad tanto
nacional como Intemacional de Agencias y Serviclos Oficlales,

Asi, los oparsrios son seleccionados y aspacializados en
nuestra Empresa que por otra perte provea a los talleres
da toda clase de herramientas especiales, stocks completos
de recamblos y demds elementos necesarios.

En easta manual se describen detelladamanta las difweren-
tes opersciéncs mds pecesarizy pera que =u maotocicleta
estd en perfectas condlelonas &in necesidad da acudir con
frocuencla o ruestra asistancla Estamos convencidos de que
la mayorfa da trabajoa podrd alecutarios persons/mente, pero
es importante que los reelice con regularidad, ya que en
esta Insistencia estriba la durecidn y rendimlanto ds sy ma
quina, En verdad se dice que el motorists ez el mecinico da
su maotocicleta,

Mo obstante loe trabajos que no domime, sdlo deben ser
ejecutados por Agenclas y Sarvicios Oficicles si deseas
disfrutar de todas laz garantias da la marca.

2. RECAMBIOS

Exija recambios legitimos BULTACO. Es muy Impartanta
para garantizer el perfecto funcionamiento de todos los me-
canismos de la motocicleta. Encarecemos que en sus pedidos
cite el némers de motor,



Y. ASSISTANCE APRES-VENTE

1. AGENCES ET SERVICES

La COMPARIA ESPAROLA DE MOTORES. 8. A. (Cemotol.
censtructeur de la moto BULTACOD, porte un intdrét particu-
lier su bon fonctionnement de son reseay gussi blen natiopal
quinternational d'Agences et de Services.

D'une part, les cuvrlers sont sdlectionnds par notra Entrs-
prise et sont des spécislistes de nolre margue, et d'autrs
part nous fournlssons aux atcliers toutes sortes d'outillages
spéclaux, des stocks complets de piéces de rechange et
Eutres Aldments nécesselras.

Dans ce manuel on décrit en datall las différentes opéra-
tions les plus néceesairas pour que votra motn sait en de
parfaites conditions sans qus wous syez besoln da vaus
adrasser fréquemment & notra assistance. Nous scmmes
convaingus que vous pourrez effectusr vous-méme la ma-
Jeure partla des travaux sur votre mote; capendznt. il est
importent de les effectuer régulitrement, car la durée ot
le bon fonctlonmement de votre machine en dépandsnt. |l
est juste de dira qua l2 matocycliste est le mécaniclen da
£2 moto,

Néanmoins, pour les travaux avec lesquals vous n'étes
pas familiarisé, ceux-ci doivent uniguement Btra réalisés par
les Agances et les Services sulorisés si vous désirer jouir
de toutes les garantles de I3 marque.

2. FIECES DE RECHANGE

Exlgaz das pikces de rechange BULTAGO d'origine. Ceci
est Important peur garantir [@ bon fonctionnement de tous
les mecanismes da |2 meto. Nous vous prions de reppeler
l2 numérp du moteur lore de vee commandes,

Vi,

REGLAJES, COMPROBACIONES Y PUESTA
A PUNTO
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V. AFTER-SALES ASSISTANCE

1. AGENCIES AND SERVICES

COMPARIA ESPAROLA DE MOTORES, 5. A, (Cemoto], ma
nufecturer of the BULTACQ motorcycles, has a par(i'm.-lar
interest in the perfect cperston of 1ts network, both domes-
tic and International. of Agencies and Ssrvices.

Thus workers sre selected and trained by our Compan
which slso provides gereges with all kinds of ‘special tmlings'
full stocks of spare parts and further elements required.

This manuel describes In datall the various operations
which are most necessery to kesp your motércycle to our
Assistance. We are sure that you ean do most ssndcing
yourself. but it is Important that you do =a reqularly, sinca
the lifz and performance of your mechine will depend wpon
this. It is trie to say that a motorcycle rider Is the mechanie
of his machina,

However, any work you zre not femillar with should be
done by authorised Agencias and Sorvices it you wish to
enjoy ail warranties of tha Brand,

2. | SPARE PARIS

Ask for genuire BULTACO spare parts. This s very im-
portant o ansura tha emecath cparation of 2!l motarevele
mechanisms. We strongly recommand that you state the
engine number in your orders:
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A, LA BUNA

1. Generalidades. —La bujia estd sometida 3 gran fatica,
por o tanto es conveniente revisaria én cada ecarrera. Por
8l electrodo v sisladores sa puede diagnosticar sl reglaje y
estado del motor.

Comprober la distancla entrs los electrodos (ver pag. 67;
5| fésta no se cumple, resjuster doblando el electrodo de
masa. Méntesa an el terminal gel cable de encendido y, epo-
yando el cuarpo metdlico de la bujia sobre fa culata, accionar
el pedal de la puesta en marcha. Comprobar si 1a chispa es
suficlente para &l normal encendido, dsta daba ser fina y
muy ezulada.

Al sitvar de nuevo la bufa en su alojamiento no daba
olvidarsa de colecar la Junta y spreter bien, con el fin de
svitar fugas.

2. Tipos do bujias. - los tipos qua sa recomlendan son
los indicados en el cuadro de caractaristicas (pda. 65).

El grado térmlco da [a bulla dspands da muchosz factaras,
eomo san al tipo de gesolina, [a relacién gaszoline-sceite, |as
variaclones de clima y altura y &l reglsfe del cerburadaor.

Con relacién & este dlimo, une bujie de gredo térmice
adecuedo presenta un gspecto seco y con los electrodos y
gislante central negros,

Una bujia es demasiado callente ¢on rolacidn a la carbura-
ciGn Si presenta un aspecto muy seco ¥ con los electrodos
y aislante central blanquecinas, tambldn pusda Indicar una
mezcls pobra da alra.casclina como =& verd mis esdelanta.
Una bujia demasisde celiente =5 ceuse de soubrecalents-
miento del motor, hace «perfass, ¢ incluse puede originar el
sclavados del mator,

Una bujia demaslado fria, con ralacldn a la carburacidn

prazanta rastos da acefta sin quemar. Tamblén puada [ndl-
car una mezcla demasledo rice, como se vera mas sdelante.

Una bufia demesiedo friz dificulta la parada del mater

que tiende a roder siempre y gira freegular a altas revolu-
ciongs.,



VI. REGLAGES, VERIFICATIONS ET MISES AU POINT
A. BOUGIE

1, Généralités. La bougie est scumisz & un gren effort:
pour cette raison il est nécessaire de la réviser @ chague
course. Lles alectrodes at lisolement permettent de cone
naitra la réglaga ar |"drar du marsr,

Vérifier |a distance entre électrodes [woir pege 63): si
colle-cl n'est pas correcte, 'efjuster en pliznt I'électrode d=
masse. Connegter la bougie & la cosse du cable d'sliumage
et, en appuyant le corps métaliiques de la bougie sur |a
culasse, ectionner le &icd, Vérifier si I'étincelle est suffisante
pour dannsr un bon sllumage; cette étincelle doit étrs fine
et tris hlautda,

Au moment de monter la bougle dens son logement, na
pas oublier dintercaler le juint et Fen serrer, afin d'eviter
les fuites.

2. Types de bougies. Les lypes gque nous recomman-
dons sont ceux Indigués dens le tablesu de cerscléristiques
(page &7).

Le degré thermigue de 1a bougie A chalsir dépand da baay-
coup de fecteurs, tels que; le type d'essence, la rapport
essence-huile, les verigtions de climet et d'altitude et le
réglange du carburateur,

En ce qul concerna & dEfnler; une Bougle dant 18 dagré
thermigue est correct présents un mapsct sec aves |as Aldc-

et Pisolement centrel noirs.

Une bougla ast trop chaude par rappart 3 1a carburation si
elle présente un sspect trés sec avac les électredas et I'iso-
lément eentral blanchétres, Cecl peut ausst Indlquar un
mélange pauvre eir-essence, comme on le verra plus laln.
Une bougie trop chaude peul provoquer la surcheuffe du
mataur, la tendance & sperlers, et méme le grippege du
mataur,

Une bougie trop frofds per rapport & ls carburation mantra
des mestes d’huile non brilés. Ceci peut Indiquer &gslement
une méfange trop riche, comme nows le verrons plus loin,
Una baiigia trop froide ne permet pas un arrét fecile du
mateur qui a la tandance & continuer & fonctionner et tourne
irreguligrament & heut rdgima.

Erreaker 125 2n,
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VI. DETAILED MAINTEMANCE PROGEDURES
A. SPARKPLUG

1. Genersl. The sparkplug is subject to a great fatigue.
Thus, It Is cesirable 1o check it in each race, Fram the
slectrodes and Insulators you can know the tuning and
condition of engine.

Check the clesrance batwsan the elecirodes (see page
T11; IF it is not &s required, readfust by bending the frame
electrode. Connect it to the fgnitlan wire terminal end, with
the sparkpiug metal body resting on the cylinder head,
operate the kickstarter pedal, Check if the spark Is sufficient
for @ proper ignitian; it should be thin end very Bluish,

When replacing the sparkplug into its housing, do net foroet
to fit the gasket and tightan securely in arder to aveid any
leakage.

2. Sparkplug Types. The typas recommended are thasa
Indicated In the Datalled Spacification (page §9).

The hest range of & sparplug depande on many factors,
such as the type of gesoline, the gasoline to oil rati. tha
variations of cimate and height end the carbureter ad-
justment,

In respect with the later, a proper heateange sparkplug
has a8 dry appearance with black electrodes and central
insulatar.

A zpsrkplug i= toa hat in ralatien to tha carburetion, if
it hes & very dry sppezrance with whitish electrodas and
centrel insulstor. This may elso indicete a lean alr-gazalina
riixturd. a5 it will be seen below. A sparkplug thet s too
hot will result In engine overheating, =whiskerings or aven
pisTan saizurg,

A sparkplug that is too cold in relation to the carburstion
axhibits unburnt ail resldues. This can &iso indicate a mixiure
that is too rich, as it will ba ssen below. With a sparkplug
that Is too colc the engina may ba hard to stop, showing
8 lendency to run always. end Tt will run poarly at high
rm.
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B. (L CAFEURADOR

B corburador ss saemsa wn Ribrica y psres ce pg montale
Cesgusn ea nFimace e ’ Ha
debard pharsess o8 MR 53 S0 resuits oerjdicld,

Abary ben las posibles warlacionss de CLIMA v ALTURA
porden preciser Boens stencones m el reglaje o
S8, recomendanod (ool 8 Poesires Asseres Dfcisies.
antes Que ehecioar carbics va clegass.

Mo shatante. bn coopliefdsd de om earRocados, 8 muches
Ftorialin las bnferesa cooocer w3 dateles y pardcuariss
wan. Farn f1ima Inchimes loy dboioe desgloriion de s rmey
RING y AMAL S piaryy rad Im00r1anled sen b slouiectey

PRzl drrancue & o
Filrp Ga antrica de geasiing
Ritord de emirada da ssashiag.
Prawccldn mebresdor.
Comtratseres dal teasce,
Tomser del cabla del gas.
Bagdndar 44 |3 marcha leots [rafend],
Arguador def comperasdor dal mire.
Thes sparior dil artmrador,
Toraillo M. tacd cartursdor.
Wiy ool gan

13 Cla para 8] agujn

e

1L CE# mka dal fonder,

1€ Cuba dal Borsdor

. Sarbdor principal.

8. Feleir marcha lanta
Fa s 8, Fitre sertidor principel.
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B. CARBURATEUR

Le cerburateur est ravied en usine et avent son montage.
Ensuite, il est soigneusement réglé sur chague mato. 1l ast
déconseillé de modifier ce réglags, car cela pourrait prove-
quer des problimas,

Négnmoins, les possibles variations de climat et d'altitede
peuvent rendre neécessalras de petites modificetions da re.
glage. Si tel était le cas, nous vous recommandons de vous
adrassar 3 nos Agents Officlels plutdt que de procsder 3 das
madificatiens & Iaveuglette,

_ Cependant, malgré la complexité en général d'un carbyrs.
teur. besucoup de motocyclistes désirent en connmaitre les
deétails et particularitds. Pour cette raison, nous Incluons une
vue éclatde des types BING et AMAL. Ses pitces les plus
Impartantes son les sulvantas:

f. Starter.

3. Filtre d'entrée d& I'ezsancs

4. Reccord dantrée de l'essence.

3. Systdme de protection du carburateur,

6. Conlre-Scrou du tanssur.

7. Tenseur du cihle des gez

8. Régulateur du relentl.

8  Réguleteur du compensateur d'air.

10. Couvercla supérieur du carburateur.

1. Vis de fixatlon du couvercla du carburateur,
12, Valve des gez.

13. Clip pour la fleation du pointesu.

14, Polntaau,

15. Raesort de fixation de la cuve du Fottour.
16, Cuve du flotteur,

17.. Gigleur prineclpal,

8. Glclaur da ralenti.

19, Filtre du gicleur principal,

Fig 13

Intésior da filtre, — 3. Taza filts, — &, Clerre

Sopore
taga lifro. — S Caja herramienms, — 8, Tapas laterales.

. Altre. — L "Buppeer fnedrieur dea fllve. — 3. Cowvercla da fllre. —
. Fermeture couvercly fltra. — 5 Zoite sillls. — & Coovercles  Inidresus

- Filter. = 3 Inmer Blter sopart — 3. Filzae sovar, — 4 Filiep cover

ketk, — 5. Tool bax. — 3 Sida covera.
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B. CARBURETER

The carbureter is e¢xamined at the factary befora fitting it
on the motarcycle, and afterwards it Is earefully sdjusted on
eech machine. Do not changa Its odjustment, 2s t:Iﬂs might
very egsily cauze damage.

Howaver, pessible variations of CLIMATE and HEIGHT
might requira a slight change in adjustment, and in this
case wa racommend you [0 et 8 BULTACO Official Agent
carry out tha adjustment rather then sttempting to do so
yourself.

Although a ecarburster is quite complicated amany riders
want to know mare about its peculigrities and details, end
for them we include an exploded view for BING and AMAL.

Its most bmportant parts are as follows:

1, Starter lever.

3. Gasollne feed filter.

4. Gasgline Inlet fitting.

5. Carbureter rubber caver.
8. Cable adjuster locknut.
7. Cable adjuster,

8 Idle svrew.

9, Alr serew,

10. Top cover.

11. Top cover securing scraw.
12, 8lide.

13. Needle =za2aling elip,

14, Neadla,

15. Float chember securing clip,
168. Carbureter float chambear.
17. Maln jet,

18. Pilot jet.

19, Mazin jet filter,

1. Limpleza dzl filtro del aire. La limpieza dal filiro as
impartentisima 31 =a dasea lograr un buen rendimiento del
motar y conservarlo lergamento. Para afactuar la limpleza
del filtra es preciso sacar las tapes laterales fijzdas a pre.
sifn. Desmantar 13 tapa de filtro fijeda con dos tornillos y
sxtraar la masa filtrante y sus dos rejillas.

La masa filtranta y scus dos refillas deben lavarsa can
gasoling y después secarlos con aira seco a presign. A
continuacidn empepar de ecelte la masa filtranta y escurrir
a meno ¢l sobrante.

La limpiaza de la caja del filtro puede efectuarse cdmo-
daments desds el lado derecho. Si se sfade una fina capa
de grasa por las paredas Interlores, s logrard una mis eficaz
captacldn adiclonal da polva,

HOTA: Tenga presente que su motocicleta puede estar
equipada con algin tipo de masa filtrante que exija instruc-
ciones particulares Indicadas en etiqueta prople.

2. Umplaza del filtro de entrada de gasolina, Por la parte
deracha dal carburador, desmontar el racord de entreda
[4, flig. 12 y 12 Bls), usando una llave de 13 mm. Extracr el
filtro y limplar con gasolina y alra. Volver a mentar y fijar al
carburador.

3. Ajusts del Juegs en el cabla dal gas. 51 rodanda el
mater &l <relentis, se acelera cuando se glra el manlllar,
es que ¢l cable estd demasiado tirente.

81 el mando del gas tiens mucho sjusgo muertos, o S¢a.
gira dumasiada antas da qua acsisra 8l mator, 25 que el
cabla tiena damasfada holgura. Sa pueda graduar la halgura
del cable por medlo del regulador situsdo en s! axtrama
superior del cerburedor y bejo le proteccion de goma. Para
ello, levantar la proteceidn de goma y aflojar la contretuerca
con llave fija de 9 mm. 8e aumenta e! juego roscando el re-
quladar y se disminuys, desenroscands, Determinada la po-
slcldn. fijar con la contratuerca y voiver a calecar la pratec-
clén de goma.
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1. Hettoyage du filtre 3 afr. La narroyaga du filtre & air
est extrémement impartant sl an ddsirea obtenlr un bon ren-
dement du mateur et la conservar longtemps. Pour effectuer
le nettoyage du filtre, il est nécessaire d'enlever les cou
vercies latersux maintenu en plece @ pression. Démonter le
couvercle du filtre find & 2 vis ot extraire I'élément filtrant er
Ies grilles,

Laver I'élémant filtrant et les grilles & I'éssence et les
sécher & |'air comprimé sec. A la suite. imbiber Péidmant
fitrant d'hulle et éliminer l'excés & main.

Le nettoyags da la boita du filtra peut seffectuer commo-
dement du cotd droit. En déposant une fine couche de graisse
sur les parois intérlevras, on obtiendra une captation addi-
tanalle plug efficece des poussiercs.

NOTE: || faut tanlr comptes gque volre motc pout éfre
munie de gquelgue type d'élément filtrant demandant de
sulvre les instructions perticuliéres indiquées dans sa propre
gtiquatte,

2. MNettoyaga du fitra d'entrie de [=ssonce. Du cdie
droit du cerburateur, démonter, démuiier |2 raccord d'entree
d'essence (4, fig. 12 et 12 bis). en utilisant une clé de 13 mm.
Extralra le filtre et le netioyer & I'essenca &t & [air, Le re-
montar at la fxer dans & carburateur,

3. Réglage du jeu de edble des gaz. Si avec le moleor
au ralenti. 1 eccélére au moment ob I'on tourne la guidon,
la cable est trop tendu.

Si le cible des goz a beaucoup de «jeus, c'estadire, il
tourne trop avant que le moteur commence & accélérer. .e
cibla n'ast pas assez tendu, On paut réglar l8 jeu du céble
au mayan &u rédgulateur situd 3 [a partla supdrisurs du car-
bureteur, sous le protecteur en czoutchouc. Pour falra ca
réglege. enlever le pratecteur en ceoutchouc et desserrer le
contre-¢erou avee una clé plete de 9 mm. On gugmente =
jeu en vissant le régulateur et on le diminee en le dévissant.
Une fais déterminge la bonne position, la bloquer avec le
contra-crau at raplacer la protectaur &n cacutchouc,

1. Regulsdor del siss. — Z Regulsder do 13 marcha leon.

1. Rigulstecr da Usle. — 3. Rigolsteur du ralenll.

1. AlF BB, — 1. [dla atrew,

1. Cleaning tha Air-Cleaner Elemant, The filter elament
clesning s most important i you want to obtain a good
performance of the engine and keep It for a long time. To
clean the sirclesner clement you will need ta remove the
side covers which s fixed with pressure. Unscrew thae filtar
cover fixed with two screws and remove the filter element
with yours grid supports,

Tha filtar elemant and its grid support should be washed
in gasoline and then driad with dry compressed air. Than
sosk the fiiter alemant In oil and remove excess by hand.

The eir<lesner case can ba cleaned canvenlently by re-
moving the right side cover. If a thin coat of graass 15
applied 1o Inside walls @ mere efficlant dust catching will
ba achieved.

MNOTE: Please rate that your motorcycle may be equipped
with some type of foiter alement involving specisl Instric-
tions indicated In itz own lahel,

2. Cleaning the Garburcter Fuel Filter. From the right of
carhupeter camove tha inlet fitting (4. fig. 12 and 12 his)
with 3 11 mm. wranch. Remave the filter séreen and wash
in gesoline End dry with compressad air. Reassemble znd
refit to the carbureter,

3. Adjusting the Play in tha Throttla Cable. If, at idle.
the engine runs faster when you turn tha handlebars, the
throttle cable is too tight.

If the twistorip has too much play, that is, It turna too
much befare the engine accelerates. the throttle cable I3
wa loose, You can adjust the play in the throttle ceble
with tha cable adjustar lecated atep the carbureter under
the rubber cover. To do =0, pull up tha rubber cover and
logsen the locknut with @ 9 mm wrench. Ta Increase the
play in the throltie ceble, rotete the zdlustar CW and o
decrease the play, rotete the edjuster CCW. When the adjus-
ter is positioned satisfactorily, tighten the locknut and pull
the. rubbar cover dawn over the carbdreter.

—a

4. Ajustz de la marcha lenta (ralanti). la marcha lanta
sdecuada &3 aqueila qua parmite rcder @ muy pocas revolu-
ciones an primara valocldsd, Para ello. graduar el tomille 2
situadn an. 4l Iado lzguierds. delcarburador (Hg. 14). Para
aumasntar-o disminulr I8 marcha lentd s2 deba roscar o das-
anroscar dicho. tomille 2.

Si &l motor 82 para facilmente en la marcha selecclonada
es dabido a qua la mazcls no es ada.

Para graduar la mezcla se dispone del regulador dei afre 1
{fig. 14}, situado an el lado lzguierdo del carburader. Para
detarminar 1a posiclén del regulador del airs, poner el matar
en marcha |anta, roscar 2l regulador hasta el fondo y luego
desanroscar 3{ de vuelte. Si el motor no scporta bien esta
graduacidn, roscar el reguledor hasta qua el motor tiends &
pararse par mezcla demasiado rica. En aste momento desen-
roscar ¢l regulador hasta gue el metor tienda 8 pararse por
mezcla demasiado pobra, La graduacién mds adecuada serd
la media entra ambas graduaciones.

Si ol mator sigua pardndnsa & peser de todo, podria gor la
causa una obstrucclén en los pasos del combustible, o blen,
an 8l surtidor de merche lenta. Es aconsejabla entonces efec-
tuar una limpleza del carburador,

5. Camblo del surtidor principal, El surtidor principal estd
situado dentro de la cuba del flotador. Pare llegar a &l s=
debe desmontar el carburador da la motocicleta y luego la
cuba del flotador fijada por un tensor (15, flg. 12 y 12 bis).
Ei surtidor epareca situado en posicién central y fécilmente
desmontable con llave de B mm. Véase el surtidar corres-
pondienta an |a pég. B4.

NOTA: Se recuerda cue duranta el rodafe del meter siem-
pre es preferible que la mazela sea rica. puesto que gl motor
«va durgs y tianda a calentarse. De este modo se evitard &l
rizsgo de -clavar- el motor,



4. Réglege du ralenti. Le ralenti correct est celui qui
permet ce rouler en premldre 3 peu de tours-minute, Pour
'obtenir agir sur la vis 2 situéa sur le cBtd gauche du car-
burateur (fia, 14). Pour sugmenter ou diminuer le ralentl,
visser ou deviszar catte vis 2,

51 la mateur S"arréte fecilement guelle que soit la vitesse
engagée, |a mélange n'cst pas correct.

Pour régler lo mélenga, on dispose du régulateur d'air 1

(fig. 14] situé sur le coté geuche du carburateur. Pour détar-

miner la pasition edéquste du réguleteur d'air, mettre e
moteur & bas régime, visser & fo'nd%e réqulateur, puls dévis-
ser de trals quarts de tour. 8i le moteur ne supporte pas
bien ce réglage, visser le régulateur jusqud ce que lo
moteur @it temdance & sarrdter parca que le mélangs est
ce que | moteur alt tandanca A s'arrBter parea que le
trad riche. A ce momentla, dévisser le régulateur Juequ's
méelanga est trop psuvre. Le réglege le plus adéquar sera
celui qul est & micourse entre ces deux réglages.

St malgré tout cels, le meteur continuelt @ s'arétaer, cecl
pourra Bfre di @ une obstruction dens le circult d'essance
cu dans la gicleur de ralenti. Il est alors conseillé de procé-
der & un nattoyage du carbureteur.

5. Changement du giclaur principal. Lecgleleus principsl
est placd dans la cuve du flotteur. Powr ['atteindre, il feut
démonter |a carburatsur da la mate et détacher la cuve du
flotteur qui est maintenue en placa par un ressort (15, fig.
12 et 12 bis), Le giclevr est situé au centra et Il est facile:
meant démontable avec une ¢lé de 8 mm, Volr la gliclaur
correspondant & la page 66

NOTE: Nous wous reppelons que pendant [a rodage du
meatur il est toujours préféreble que le mélange solt rlcha,
car le mateur est edurs et il @ tendance & se surchautiar.
De catte manlére on évitera le risque de gripper le moteur.

4. Adjusting the Idle. A proper Idle allows to run at low
r.p.am. in first gear. To obtsin this condition, adfus: idle
screw 2 located on the left sida of carbureter (fig. 14).

To incresse or cecreasa tha idle speed, rolate and scraw
2 CW or CCW.

If the engine dies easlly at tha ldla speed you have sclee-
ted, the |dle mixture is not correct.

To adjusi the mixtere at idie, use the air screw 1 (He. 14)
locsted on tha left sida of carburster, To set the air screw,
Iet the englne run at Idle, rotate the screw GW untll its
bottom, and then back it off 3/4 of a turn. |i the engine
does not Idle well at this satting, rotate the air surew CW
until the engine dies beceuse the mixtura is too rich. Back
off the screw wnlil the engine dies becausa the mixture is
ton lean, The best setting will be the half distsrce between
hoth sartings.

If the engine stlll rafuses to idle, the fuel pssseges or
the pilot jet may have becoma clogged. Then it is recam-
mended o have the carbureter cleaned,

5. Changing the Mein Jet. The maln |at Is located In
the float ;ﬂnmbur. To reach it, remove the carburatar fram
tha maotarcycle and then the float chember secured by a
clip [15, fig, 12 and 12 bis}. The main jet is located in central
position and ccn ba remaved easily with an 8 mm wrench,
Sae the proper main Jet on pege 68,

MOTE: Hemember thet during the runin paried, it is
always better 10 heve the mixture & little 2it toa rich,
bécsuse the engine operates hard shows = tendency to
overheat. In this maniar you will avoid the risk of piston
Ealrure.
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. Camblo del conjunto cable-funda del gas. Para cam-

biar el ceble del ges desmonter la tspa superior del carbue-
redor para liberar la vilvula de gas unida al cable. Téngase
en cuenta la posicldn dal ellp an la aguja antas da desmon-
tar al conjunto. Separar al cable de la tapa superior.

Por el otro extremo desmonter el mando del gas del ma-
nillar, separando les dos guias del cable y sacar dste 8 tre-
véz de la ranure existente.

Montar ¢l nugvo cable bien engrasado, pero por el lado
derecho dal pusnts dal depdsito da la gasalina. Daban avi
tarse las curvas bruscas pues Influirfan an la suavidad dal
mando dal gas, Fl axtremo mayor debe montarse en le ranura
dal pufa blen engresado. Colocar las dos gulss y fijar todo
el conjunto &l meniller.

Fijer el otro extremo en la vélvula de gas. montar la vél-
vula en el carburador con la escotadura Inferior situada hacla
la entrada da aire. Montar la tapa del carburador ¥ fjarla.
Graduar el tansor dal cable y colocar 1a protecclén da goma.
Comprobar que el scclonam'anta sea suava y que la vilvula
desciende hasta su posiclén Inferior, lo cusl se sprecia al
producirse un_sclics carecteristico al girer el pufio del gas
hesta lu posigidn de repesu.

ENGRASE

Flg. 1%



8. Changement de l'ensemble gainecdble des gaz. Pour
changer la cible das gar, démantar la couvercle supérieur
du carburateur pour deégager [la valve des gar qul est mon-
tée sur le cable. Aepérer le peosition du clip sur le pointeau
gvent de démanter ['ensemble. Béparer le cahle du couvercle
supérieur.

A Tautre extrémitd, deamonter |a commande des gaz duo
quidan an sdparant als daux guldes du cdble et sortir celui-
ci & travars 1a raincra.

Remontar la cibla bien gralz=é& =ur la cBtd dralt du pont
du réservolr d'essance. | faut dviter las fortes courburas
qui rendent la commande dure. L'extrémité pluz granda doit
se menter dens le reinure de | poignée dex gar sprés
avolr été bien greissée. Replecer les deux guides et fixer
I'ensemble sur lc aquidon,

Monter l'sutre extrémité sur la velve des gsz, monter la
valve sur le cerburateur, son échencrure Inférleure étant
tournde vers Ventrée de 'air. Monler le couvercle du cer-
burateur et le fixer. Régler le tenseur du cible o remettre
an position le protecteur en cacutchouc. Veérifier gue le
fonctionnamant ast facila at qua la valva des gaz descend
bien jusgqu'a. ea pozition |3 plus bssze, ce gquan paut vérifier
sl l'on entend un déclic carsctéristioue lorsqu'en falt rourner
Ia polonde des gaz Jusqu'd se position de repos.

6. Changlng the Throttls Cable and Sheath assembly.
To chenge tha throttle ceble remove the top cover of tha
carbureter to free the slide alteched 1o the cahla, Nata tha
position of the clip on the needlc prior to dismantling the
essembly, Remava the cabla fram the top cover.

At the obther end remove the twistgrip from the handle-

bar. separating both cable guidas and remove the cable
through the slot.

Mount the new cable well gressed, but from the right
side of the fusl tank bridge. Avoid sharp bends since they
would affect the smooth operalion of the twlstarlp. Mount
the largar fitting In the slot of the well ciled wwistarip.
Replace bath guldes and install al! the essembly on tha
handlebar.

Fit the other end into the slida, Install the slide In tha
cerburgter with the botlom notch pointing to the eir inlet.
Replace the carbureter top cover end secura, Set the coble
adjuster and replace the rubber cover. Check that opera
tion Is smoath and that the slide descends to its battom
position, which Iz noticad when hearing a charecterdstle
click on turning the twistgrip back to tha rast paosition,

—

C. PUESTA A PUNTO

Para un buen funcionamisnto da 1a mdguina, sl avance
del encendido debe ser tal qua [a chizpa za produzca cuanda
el piston esté entre 3.1+=33 mm. antes del pms. [punza
muarta supearior].

Un zjuste (rexecto causa pardida de potencia y consume
elevedo da eombustibla o (pusde’ producirsa fendmeno de
spicados,

Para proceder 8 la puests a punto debe desmontarse pri-
mero la palence de puesta en marcha y el cérter exterier.

1. Desmontaje del cdrter axtarior. Desmantar e| tomillo
de cerraje y sacar la palanea de puesta an marcha del eje
estriado. Dazmantsr lo3 cuatro tornillos que fijan el cdrter
con llave «allen= de 5 mm. Este seldré del ele puesta en
marcha y quederd colgade del eable de embrague.

2, Comprobacién del avanca dal encendldo. Primeramente
sacar 1a bujia v monter en su luger 2! comprobedor da avan-
ce art. 132074 Girar el volanle hacia lg jzquierda hasta
lograr que la escala central esté en su punto méximo. En
esla posicidn el pistdn estd en su P.MS, Aflojar lo fijecion
de la escala lateral y sublr dsta hasta anrasarla con la escala
central. Fijar an asta paeleifn

Seguidamente coneclar &l comprobador de puesta a punto
a la corriente (art. 132071). El camprobador de pap. se
conactard por un extramao al cable rojonegra dal volante
magnética y por al otro axtremo a maza.

Fig. 18
. Comprobader 9. 8 p. — 2. Comprobadsr de avants. — 3. Cerexidn a
Bobine. — & Conaid

Con el émbolo en PMS, los platinos astdn completamen-
ta ablertos y la Iz dal comprobador da pap. estard ancan-

Is dida. Girando el volanta con [a mano [entaments hacla [a

itn @ mass

1. Verlfcateor da misa du poink — 2. Virificewur diavacce, — 23 derecha se irén cerrendo los pletinos heste que hegen cone
ion b I Eobina, — 2, Czaataion & la maste. tecto entre of, apegdndoge g luz. En este momente se mira
1. Timinglight. — 2. Verrler Cauge. — 3. To coll. — & Te cerch el avance en el comprobador.

4h —



C. MISE AU POINT

Pour obtenir un bon fonctiannemant de |a machine. l'aven-
ce 2 l'allumage dait étre telle que l'étincelle se produise
lorsque le piston est entre 3.1+33 mm. avant le P.MS.
{point mort supérieur).

Un réglage incorrect provoque des perles de puissance et
une consommation dlevée de cerburent. et il peut méme
provoguer le phénomene de spiguages.

Pour procédar 4 1a mise gy point, If faudra d'aberd déman-
tar la lavier cu kick et le carter extdrisur.

1, Démontage du certer extcrieur. Démantar lz wvis da
serrage at enlaver iz levicr du kick de l'axe strid. Démontar
les quatrs vis de fixation du carter avec una clé Allen de
5 mm, Celuci sortira da I'axa da mise en merche et reslera
suspendu par le cdble dembraysge.

2. Vérification de l'avence & Pallumage. Enlavar d'abord
la bougle et manter & sa place la vérificateur d'avence Ref.
132074, Tourner le volant vers la gauche jusqu's c2 Que
I"échelle centrele solt dans sa position maximum. Deng cetle
position, le plston sera & soa P.M.S. Desserrer |e fixation
de I'échalle latérala et la remanter jusqu'a la mettre de
niveau aves I'schella centrale, Lz fixer dans cette position,

Canacter ensuita au courant le vérificateur de mise au
point [rdf. 132-071). Ce verificuteur de misa au point =8
connegters d'un g8té 2y chble rougencir du volant magné-
tigue et de ['autre 3 la masse.

Avec le pisten au PM.S., les vis plantinées sont complé-
tement ouvertes et la lampapilote du vérificeteur de mise
au point sara allumée. En tournant lentzment le volant vers
le droite, les vis pletinées se reporocheront jusqu'd falre
contact et la lampo-pilote d'éreindra. A c2 momant regardar
Pavance sur le vérificateur.

C. IGNITION TIMING

In order for the mechine to run praparly, the: ignition
timing must slways be set so that sperk |s preduced when
the piston is from 31 +33 mm ﬁeiore the Top Deszd
Centra [TRC)

An Inaccurate edjustment results in losz of powsr and in
high fuel consumption, or pinging may teke place.

To edjust the ignition timing, Hrst ramove the kicksterter
lever and the outer casza.

1, Remaval of Outer Cese. Aemcve the clamping balt
and withdraw tha kicksterter lever from the splined shaft
Ramaova the four screws securing the case with @ 5 mm
Allan wrench. The case will be freed from the kicksterter
shaft znd hang from the clutch cabla,

2. Checking the lgnition Timing. First remove the spark-
plug and fit in its place tha vernier gauge Part. No. 132074,
Turn the flywhes! CCW o tha laft until tha cantra scala is
in its maximum palnt. At this point the platon is 8t T.D.C.
Slacken off the =lde cable clamp end reise it to the level
af tha cantre sczle. Lock in this pesition,

Thereafter connect tha vernler geuge [Fart no. 132071] to
the current. Ona and of the vernier gauge s connecled to
the red-black lezd of the magnetic flywhesl and the other
end Is connected to earth.

With the piston at T.D.C.. the bresker points are fully open
and tha varnler geuge light will be illuminated. As the ﬂr-
wheal 13 roteted slowly o the right, the points will gradually
close until they make contact and tha light goes out. Ar
this stage. check the advance on tha vamnlar gauge.
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Chservar le lecture del compredor de avance en milime-

tros sobre la escals centrel y les décimas achre la escala
lateral: el avance de encendido correcto debe logrerse con
una abertura mixima da Ins contactos de 0.45 mm.

3. Reguledor del ruptor. E=ta reguiacidn se efectia =z
travéa de la primera ventana del volants magndtica 3l girer
dxte hecie la izquierda (fig. 16). Le superficia da log con-
tectos debe ser plena y limpia. sin oxideciones.

Por madio de galgas =s comprobard la mdxime abertura
qua daba cscilar entra 035 y 0,45 mm. En caso de no cum-
plirsa, operar da la forma sigulente:

Con un destornilleder aflejer en media vuelta al tornillo 3
(fig. 18] y actuar sobre el tornillo 4 lo neceserio teniendo
en cuenta qua al aumentar la separacidn se consigua un
adalanto en el avanca de encendido, y al disminuir 28 con-
slgue un ratrazo del mizmo,

Fa.17 A Una vez reguleda el ruptor, proceder 2 comprobar de nue-
vo el momento del encendido. Ususlmenta e requiere efec-
luer de dos & tres comprobeciones para legrar |3 puesta
a punlo correcla.

Terminadas las comprobaciones desconectsr el compro-
bader da pussta a punto, proceder al moniaje del cérter
extarlor y la palanca da puasta en marcha. Desenroscar el
comprobador de avance y colocar |a bulla an su lugar,

i. Fljscién del platn portsbobines. — 3. Fleites do la love, — 3

Tomitia
sar3 b3 Alacion del ngpton, — 4,

Temilia sard (3 regulacitn del rupter,



La tectura da l'avance an miliiméwes s'effectue sur l'éche-
lle ceantrale et les diziéme sur I'échelle latéeale: Vavance
cerrecte doit s'obtenir avec une ouverture des contacts de
045 mm maximum,

3. Régulateur du rupteur. Le réglage seffectue a tra
vers le premigre fenétre du wolent magnetique. en tournant
celubci vers la geuche (fig. 16). La surface des contacts
doit &tre plene et prope, sans oxydation,

Au moyen de cales, on masurara l'ouvertura miximum
qul dait varier entre 035 &t 045 mm. 51 ce n'étalt pas le
cas, opdrer de la fagon sulvante:

Aves un tournevis, desserer d'un demitour fa vis 3
(fig. 1B) et agir su la vis 4 jusqu'd obtenir le réglage cor-
rect. en tenant compte de ce qu'en augmentant la sépara-

To check the vernier gauge, réad the millimetras off the
centra scala snd the tenths off the side scale. Tha eoeract
Ignition edvence should ba obtained witch a maximum breaker
point opening of 0.45 mm.

3. Paoints selting. The points are set through the first
windaw af the megnetic flywheel on rolating it to the left
{Fig. 16). The points should have a flat. clean surface, free
from pitting.

Check the masimum opening with a faeler gauge. It should
lig between 035 and 045 mm. |f the setting is incarract,
procecd as follows:

sSlacken off screw 3 [Fig. 18] half a turn and adjust scraw
3 o5 requirad, bearing in mind that an [ncreasza in the paint
gap 2dvancas tha ignition and a reduction retards tha ignitfan.

tion, on sugmente l'evence & lallumage, et qu'en diminuant
la séparation. en diminue 'avance 3 lallumaga. Aftar zettin the points. chek the igpition timing =gain.
Two or three tests are wsoally required to obtain & correct
Una fais le rupteur rdgld, vérifier de nouvesu l'svence. Iignitien timing.
Il faut habitueltamant deux ou trois essais pour obtenir la
mise 8u point correcte. Once you have finizhed checking the Ignition timing, dis-
connest the vernler geuge, reassemble the outer casing and

Les vérifications termindes, décannactar la vérificateur de kick start lever. Aemove the vemler gauge and replece the

mize au point, remantar la carter exterieur et |e levier du sperk plug. .

kick., Dévissar la varifcateur d'svence et placer le bougic 2

sa plece.

1. Fisatien du platesy ports-bobises. — 2. Feotra de 13 cave. — 3. Vis 1. Coil holder plaza sttachmert. — 3. Cam felr, — 3. Comtect bregher
pour la featlon du mmtewr. — 4, Vis pour Te meglsfe gy nupteur. ok screw, 4, Contsct bresker seftln screw,
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D. EL EMBRAGUE

El sccionamiento desplazador de!l embrague, deba estar sin
tension mi¢ntras no sem necesarlo desembragar. Por allo
ha de existir un juego de 2 @ 3 mm. entre la palanca del
mando y &l manillar. El reglaje se efectia por medio del tor
nillo tansor hasta lograr el juego Indicado.

1. Uso dal tansor dal cable da] embrague. Fara aumentar
@l Juego del scclonamiento del ambrague sa desbe girar la
rueda grafileds 1 de modo que &l tarnilla tansar 2 s& rosqua
dentro del mande.

Para disminuir el Juago del accionamlento dal embragua
£a deba girar |a rueda grafilada 1 de modo que el sarmille
tensor 2 se desenrcsqua fuera del mando (fg. 18).

2. Ajuste del eccionamiento del embrague. Despuds da
largo uso puede suceder qus el mendo del embrague encuen-
g, un tepa que norpermitael correcto desembragedo. Esto
fquiare dealr qua la varllls ambragite tisne un juego excesivo
¥ |a palancs da scelonamianta llggqa al final da su recorrido.
Debe procederse @ su puesta 8 punto.

El dizpositivo de regulacidn astd situadn en el cdrier oxte-
rior ledo embregue y protegido por un tapdn (var fig. 1).
Desenroscando el tepdn, aflofer la contratuerca 1 con la llave
de bujfa y con ayuda de un destornilledor roscar el regula-

r 2 en dos o tres vueltas para eliminar el juego excesivo
da la warilla 7. Una vez conseguido, asegurar ¢l reguledor
con i3 contratusrca 1.

3. Instalacidn da un nusva cable-funda de embrague. Para
€llo, recuperar el tornillo teaser (2, fig. 18) hasta hacer tape.
Dominar la pelance hacia edelante pera extraer al rerminal
de su alpjemienty, Tirer del cable por erriba en unos canti-
metros y sacar el terminal por lg entaila existente debajo dal
mando. {Detalle fig. 19),

Maonter el nuévo cable-furda, pesando primero a travéds dal
tensar v después introduciends el terminzl en el manda.
Celocar el atro extrema en [a palanca. Reglar ¢l embrague
por medio de la contratuarca dal renser hasta lograr ¢l juege

2 2 ¢ 3 mm. convenlente,




D. EMBRAYAGE

La systéme de commande de I'embrayage doit &tre sans
tension tant qu'il n'est pas nécesssire de débrayer. Paour
cela, il doit existar un jeu de 2 & 3 mm. entra [a lavier de
commands et le guidon. Le réglage s'effectue au moyen de
1a viz de tension jusqu'a ce gu'on cbtienne le jeu indigué.

1. Utilisation du tensewr du cdble d'embrayage. Pour
augmenter le jeu de la commande d'embrayage, il faut tour.
rer lo roulette cannelée 1 de maniére 3 ce qua la vis de
tension 2 se visse & lintdrizur da la commands.

Pour diminuar l& [eu de |a commande d'embrayege. il faut
tournar la roulette cennelée 1 de fegon & ce que la vis
de tension 2 se dévisse vers l'extérewr do la commande
(fig. 19].

2. Réglage de la commanda d'ambrayage. Aprés un em-
plal prolorgs, il est possible que la commande dembraysge
arriva A un point tel qu'on ne pulsse plos blenir un debra-
yage correct. Cecl signifie que la Egu d'embirayage o trop
de jeu et gue le levier de comminde arrive en bout de
course. |l feut procéder & sa mise au point.

Le dispositif de réglage est sltué dans le carter extérieur
cAtd embrayage at Il est protégé per un bouchon [woir fi-
gura 1). Dévis=ar le bouchon, desserrer le contre-gorou 1
avec |a clé A bougle, et & l'side d'un toumevis. donner doux
ou trofs tours Bu régulateur 2 pour éliminer le jeu excessii
de lg tige 7. Ceci terminé, fixer le régulateur en pasition
aves le contresderou 1.

3. Montsge dun nouveau ciblegesine dembraysge. Pour
catte opération, visser la vis de lension [2. fig. 19] & fond.
Déylecer el levier en sevant pour extraire la cossg de son lo-
gement. Tirer ¢ cdble vers le haut de quelques centimétras
et sortir la cosse du c3ble par l'antréa qui se trouve sous
manda, [Vair détall sur 1a fig. 15).

Monter le nouveau ciblegaine. en ls passant dabord 3
Vintérieur du tenseur et an Introdulsant ansulte la cossa
dans la commanda, Flxer l'autre extrémité au levier. Réglar
I'embrayage au moyen du contre-Scrou du tenseur jusgu'a
le jeu da 2 & 3 mm. convensble.

D. THE CLUTCH

The clutch cperating shaft assembly must not be under
any tension unless it is necessary to declutch. Thersfore
there should be & play of 23 mm between the clutch laver
and the handlebar, Adjustment is made with the adjuste-
until the gbove play is obtained,

1. Using tha Clutch Cabla Adjuster. To Incresze tho
gmount of play in the clutch linkege, rotete the serrsted
wheel | so that the edjuster 2 is retrected inte the mount

To decrease the emount of play, rotate the serrated whee!
1 so that the adjuster is extended from the mount [fig, 19]

2. Adjusting the Clutch Opersting Shaft Assembly. After
g long use it may occur that the clutch lever has a limit
that does not allow for a proper declutching. This means
that the clutch i6d has oo much play and the lever arrives
at tha and ofits traval It should be adjusted.

The adjusting device.is lecated in the outer case, on the
clutch side, protected with a cap (see fig, 1). Remove the
cap, loosen tha nut 1 with the sparkplug wrench and by
means of a scrawdrivar rotate tha clutch rod adjusting
screw 2 two or threa turns CW to take up the excessive
play of the clutch rod 7. Once this Iz obtained, lock the
clutch rod edjusting screw with the nut 1.

3, Installing 8 MNew Clutch Ceble ond Sheath Assembly,
To do s0. turn in the clutch rod adjusting screw (2. fig. 19)
as far as it will go. Push the lever forward in order 10 remove
the cable termiral fram its housing. Pull the cable upwards a
faw centimeters and remove tha cabla tarmlnal fram the
slot under the clutch lever. (Detzil In fig. 19).

Install tha naw cable and sheath assembly, first thrazding
it through the sdjuster and then insert tha end Inta tha
maunt,. Fit the ether end o he lever. Adjust the clutch by
meens of the rod adjusting screw nut until obtaining the
desired play of 2 or @ mm,
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LA RUEDA DELANTERA

1. Desmenteje de la rueda delantera. Para ello, sopertar

Ia motocicleta de modo que fa rueda delantera gire libremen-
te. Aflojer los 4 tornillos de cerraja con llave de 10 mm.
Desenroscar la tuerca del aja con llave de 22 mm. y validn-
dose del pasadar-wvarilla Introducido &n la cabera dal ajs,
extraerio por el lado derecho. Secer la rueda hacla adalante.

2. Mentaje de la rueda delantera. Para vaolver a montar
la rueda situarla con al disco da freno an al lada irquisrdn.
El eje delantars sa fjard dal modo sigulenta:

Ateenillar ligeramente los tornillos de cerraje sdlo del lado
darecho, una vez montado el afe par el misma lado y a tope,
Tensar ligeramente la tuerca del aje con llave da 23 mm.
Reapretar fuerts lns tornlilas de cerrafe del ledo de Ia tuerea.
Reapratar fuarta la tuerca del eje, Apratar fuerte los ternlllos
da cerrafe del ledo opuesto a3 la tuerce en dltimo luger.

1. Tuercs cel efs. — 2. Tomiflos do cemajes
1. Eorou da Uane, = 2. Viz &8 serrage.

1. Aale met. — 2. Cleenging balt.
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E. RQUE AMANT

1. Démontege de la roue avent. Suspendrz le moto pour
que Ja roue avant puisse lourner librement. Dévisser les &
vis da sarrazga avec une clé de 10 mm. Dévisser 'scrou de
I'axe avec una clé do 22 mm, er Vextralra por la cBi drolt
& |'alde da la tige coullsanta Introulta dans le bout de l'axe.
Enlever la roue vers |'avant.

2. Montage de la roue avant. Four la rementer. la placer
avec le disc & freln du cd1é droit. L'axe avant s2 fixera de la
fagon sulvante:

Serrer légirement le vis de serrege du e8té gauche seuw-
lement. une fois monté 'axe du méme cite et & fond. Tendra
légerement 'écrou de l'axe avec une ¢1& de 22 mm. Res-
serrer fortemant les vis de serraga du citd gauche. Ressarrar
fartament 'dcrou da 'axe. Enfin sarrer fortement les vis de
serrage du cdté opposé & lécrou.

E. THE FRONT WHEEL

1. Removing the Front Wheel. Support tha frame so that
the front wheel is off the ground. Loosen the 4 clamping
bolts bolts with a 10 mm wrench. Unscrew the axle nut with
a 22 mm wrench, and by means of the dipstick remove it
from the right side. Remave the wheel from the motarcysle
an frant,

2. Reassembling the Front Wheel. Reploce the wheel
with the brake disc on the right side. The front axle should
be secured as follows:

Tighten the clamping bolts slightly only on the left side
sfter mounting the axle on the same side as far es it will
gu. Tighten the axle nut slightly with a 22 mm wrench, Tigh-
ten the clamping baolts securely on the nut side. Tighten tg.‘rle
axle mut securaly. Finally tighten securaly the clamping bolts
an the athar sida.

-3

F. EL FRENO DELANTERO

1. Mantenimlento, Este freno de disco no necesita préc.
ticamenta culdada alguno. Sin ambargo, &l mando por cable
puede |leger @ ceder y exigir una ravislén después de los
primegros 500 Kms. Debe controlerse el juego da {+2 mm.
entre fa palence de freno 3 v la bomba de freno 4 [Flg. 22),
actuanda scbee el torillo de reglaje 1 y su contrstuerca 2.

2. Cambla del cabla-funda da frano. Primeramente debe
desmontarse el deposito para poder efectuar asta sambio.
Seguidsmente debe desmontarse el tope roscado sobra I3

Fg. 22 pzlenca 3 (Fig. 22). aflojer |2 contratuerce 2 y desenroscar
1. Ternilio de reslaje cable funds. — 2. Contratusrce. — 3. Palanca da completamente el tormillo de reglaje 1 de¢ su tope. Finglmente
fremo. — & Bomba de freag extraer hacia adelante el cable funda del soporte de le bom-
1. Via da rigiege plelegaine. — 2. Conwedersy, — 2. Levier da deln, ba ds frens.
4, Pomps e frain.

Por ef aotro axtremo el conjunto cable-funda =a dasmonta

1. Eakle sheaty sdlusting serew, — 2. Lecke(t, — 3. Drake lever. = i :
ticiimente de su mando scbre el maenillar.

4. 2raks pure,
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F. LE FREIN AVANT

1. Entretien. Ca fraln n'a pratiguement besoin d'sucun
entreticn. Toutefois, |8 commande par céble peut pervenir &
céder et il exige une vérification eprés les premiers 500 Km.
Il faut contrdler le jeu de 1-2 mm. entre le levier de froin
3 at la pampe de frein 4 (Fig. 22] ¢n agissant sur le ressort
de réglaje 1 et son contrederou 2,

2, Changement du ciblegaine de frein. D'sbord il faut
démanter la réservoir afin de pouvoir clffectuer ce chan-
gemani. Alors démontar "arrét visséd sur le laviar 3 (Fig. 22),
cesgerrer e contre-écrou 2 et dévissar complitament la vis
de réglage | €e son errét. Finslement extralre an avant |a
cible-galne du support de la pompe de freln,

Par |'sulre bout |'ensemble céble-gaine est démaonté facile-
ment de sa comande sur lg guidon,

F. FRONT BRAKE

1. Meintainance. Thiz disc brake requires virtugily no
sttention. Nevertheless, the cable control may give slightly
end reguire edjustment efter the first 500 Km. Tha clearance
between the brake lever 3 and the breke pump 4 (Fig. 22)
should be set to 12 mm by way of the sdjusting scraw
1 and lockout 2,

2. Heplacement of brake ceble-sheath. The resarvair must
be removed {irst to be eble to perform this replacemant.
Then remova the stop threaded on the lever 3 (Fig. 22),
slackan off the locknut 2 and screw the adjusting screw 1
complataly out af iz =top. Finally remove the ezile-shesth
forwardly from the brake pump support.

At tha ather and tha cabla-sheath assembly is eesily rema.
vad from tha handlehar [avar
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G. LA CADEMNA TRASERA

El extado Je |a cadene y su tensidn son de unae gran impor-
tancie si se desea prolongar su durocidn y eviter roturas
Inesperadas,

1. Tensado de 1o cadena. Cuando la medida 1 [fig. 23)
sobrepasa los 40 mm. de holgura, es convenlente tersar la
cadens, para allo proceder como slgue:

Primaramente locglizer el punto mas tensedo en el ramal
infarior de la cedens. estanco la motecicleta sobre un se-
parte que deje libre Ta rueda y permita moverla |entamehte
en la direccion da marcha,

La ossilacién debe ser da 40 mm. Dicha oscilecidn se en-
tianda desda su punto m&s bajo. por |a eccign de su peso,
hasta el més slto que se consigue presionendo ligeramente
hacia arriba con los dedos. 8i este condicién normal no se
cumple, proceder al correclo tensado como sigus:

Aflajar €] gje de la rueda 2 [fig. 24). Actuar con lax lavas 3
hasta consaguir la oscllacidn da 40 mm. an la cadena, asa-
qurindosa da que se spoyan blen loa asientos del bescu-
lants. Una ver todo epretede. comprobar que el tensado es
carrecto, puesto que si la codena se deja excesivaments
tirante puede dadar =l gje y pifdn de salida dal camhlo da
velocidades. ]

2. Camblo de cadens. Pare cambler le cadens, primero
situar el eslabn-enganche sobre la corona trasera haclends
girer le rueda conveniantementa,

Al montar la nueva cadana, sltuar lox extremos sobre la
corona dentada gue servird de spoyo y mantendré la distan-
cla exacta para volver & colocar el eslabdn-enganche y luego
el clip. Este tiene posiclén respecto al movimlento de la
cedena y e5 con &l extremo carrado en el sentido de giro.



G. CHAINE ARRIERE

L'état de la cheine et =3 tension sont d'une grande Impar-
tance si I'on désire prolongar sa durde et Avitar das ennuis
aur la route.

1. Tension de la cheine. Lorsgue la mesure 1 [fig. 23] se
rédult & 15 mm, il convient de retendre le chefne. Procéder
commsa =uir:

Taut d'abord localiser l= poln® e la partie inférieurs de
la chaine est la plus tendue la/frioto ) Elant monlés sur Un
BURROIT Ui laisse |a roue libre &b permatte da fiire motvoir
la roue lentement dans le direction de le marcht,

Lascillation doit &tre de 40 mm. Certe oscillation s'entend
depuis son point le plus bes, per l'sction de son polds,
pusqu’au poaint peint le plus élevid, qui est obtenu en pres-
sznt ldghrement epvers le haut avec les doigts. Si cette
condition normale n'est pas remplle, procéder au tensage
correcl comme sult:

Desserrer 'axa da la roue 2 (fg, 24) et ancrige 1.2 Agir
sur les cames 3 [usqu'd obtenir I'ascillation da £0 mm, de |a
chaine, s'»ssurant que les essises du bras osclilant s'appulant
Blen. Une fois le tout resserre, s'assurer que la tension est
carracta, ear &i la chaing est trop tendue, elle peut endom-
mager |'axa at la pignon de sortle de la boite de vitesses.

2. Changement de la chaine. Pour changer la chaine, tout
dahord placer le chelnon d'sccrochage sur la couranna ar-
rigra en faisant tourner la rove convenzblement.

En montat la cheine. situer las extrémitds sur 1a cauranng
dentét. laquelle servira d'sppul et donnera la distance axacta
pour fe replagage du chainon d'acorochege et ensulte du clip.
Calulcl a une pasition bien définie par rapport au mouvement
da |a chalna, et san chtd fermé doit Btre situé dans le sens
de la masche.

G, THE REAR CHAIN

The condition of the chain end its tanslan are highly im-
partant if it I3 desired to dengthen Its life and ovoid
unaxpected breakage,

|. Tightening the Chain. When the distance 1 (fig. 23) is
only 85 mm. the chaln should he tightened as follows.

Flezt Tocate the tightestzpoim In the lowar run of the rear
chain, with tha frame supported so thet tha rear wheel Is
off the ground and can be rofated in the running direction,

The play must be 40 mm. This play Is understood from the
lowest point, with the chain under its own weight, to the
highest point obtained by pressing gently upward with the
fingers. If this normal cendition is nol met. tighten the chain
as follows:

Loosen the wheel axle 2 [fig. 24), Rotate the cams 3 unsil
obtaining the 20 mm pley in the chaln, making sure that they
sea properly ogalnst their flanges on tha swinging arms.
After all has had been tightencd, check that tansion is correct,
becauza If the chain is too tight, the engine shaft and sprocket
may be damaged.

2. Changing the Chaim. To replace the chaln with a new
one, first pasition tha master link on the rear sprocke:, tuen-
ing the wheel as required.

Whan Htting the new chzin, positien the ends on tha rear
sprocket which will serve 25 3 support and will keep tha
exect distence to refit the master link and the clip. The
latter has a specific position In relatlon to the chain meve-
ment, with its clase dend in the rotaticn direction,
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3. Limpieza y engrase. la limpieza y encrase da upa

cadena extremedemente sucia o rasaca fa sfectuard como
sigue.

— Lavar con gasolina o petrdleo hests gue todas as ortice.
laciones quedan [impias y secas.

— Sumergir en un baiio de grasa Jderretide gl -bafa mariuas
y remover para que la grase penetre bien entre los rodilles.

— Defar enirier la grasa haste su temperatura normal y
sacar la scbrante.

H. LA RUEDA TRASERA

1. Desmontzje de-la rueda trasera. Para ello soportar (a3
méguina de manera que la ruede gire litremente.

Desenroscar la tuerca del ejle ¥ extraer dste valiéndose
da un destornlllader Introducido en sy cabeza. Al sacarle
quadardn librax laz levas y los mangultos saparadns, Sacar la

Fig. 24 cadena de la corona tresera. La rueda saldrd faclimente hacia
1, Sliencipdor desmesteds, — 2. Tueres gzl gje rusds. — 3. Lava dereche, atrés.
V. Filencleux cdmonté, — Ecron de Paxa roue, — 3, Cama droite,

Cuando s& proceda al montaje, téngase en cucnte la tem

t. Dlsrounsed silencer — 2. Wheel ma’es rut 1. Right c=o slén da la cadana ¥ no alvide Jas manguitas separadores.
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3. Nettoyage et graissage. Le ncl:q;@?c et le graissege
d'une chaine trés sale et trés siéche s'enffeciueront comme
suit:

— La nettoyar i l'essence ou au pétrole jusqu's se qua
toutes les articulations soient blen propes, puls la edcher,

— La submerger dans un bain de graisse fondue au bain-
marie 2t [‘agiter pour que la greisse pénétre bien dans tous
las rouleaus.

- Laisser refroidir la graisse jusqu's sa température nor-
male at drar 'axcids,

H. ROUE ARRIERE

1. Démentage de la roue arrizgre, Plecer le mechine sur
un support de fagon & ce que la roue tourne librement.

Dévisser 'écrou de I'axe et extralre celulcl & l'alda dun
tornevis introduit par le bout de I'axe. En le sortent les ca-
mas et les manchons de séparation s'en détacheront, Enlever
la chaina de la Gouronne arrigre. la rouve sortira facilement
vers l'arridca.

Ay moment du remantzge, tenlr compte da la tension de
la chaine et les meanchons de séparation.

Fig. 25

. Padal d8 heno. — 2. Verdlla de reglaje. — 3. Palanca ca frene, —

Samba da hers. — 5. Interruotsr 0. — 5, Moeie interruptor step.

- Pédale de frefn. — 2. Tige da iy — 3. Livisr da frein, —
4. Pampe de frein. — 5. Interns £. Reasort
da inarrupisur o

Erake pedal. — 2. Adjusting red. — 3, Brate lever, — &, Hraka pump.
Stopllght switch, — 6. Stoolight switch, = 5. Siglight switth $2eing.

3. Cleaning and Greasing the Chain, Clean and greass
an eatremely dirry or dry chaln as falfows:

— Wash with gasolina or patroleum until &l rollers are
clean and dry.

— Immarsa In a greaza hath moltan in a waler beth, and
stir so that the greaza panatrates well batween the rollers.

— Allow the grease to cool to its normal temperatura and
FEMOVE ENy BXCAss.

H. THE REAR WHIEL

i. Removing tha Rear Wheel. Support the frame so that
the rear wheel Is off the ground.

Unscrew the axle nut end remove the axle with a scrawe
driver inserted on its end. Its removal will free the cams
and the separating sleeves, Remove the chain from the rear
sprockat. Tha wheal will cama out easily rearwards,

When reinstalling tha rear wheel, remember to tighten the
chaln and tha separating zlsavas.
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J. EL FRENO TRASERO

1. Mantanimiento. Este freno de disco no necesita préc-
ticamante cuidado alguno. 5in embargo, el acoplamiento dal
pedal 1 (Hg. 25), varilla da reglaja 2 y palanca de freng 3
pueda exlgir una revisidn daspuds de los primeros 500 Km,
Debe controlarse el juego de 0.5+1 mm. entra |a palanca de
freno 3 y la bomba de freno 4. ectusndo zobre los reglajes
dispuestos en |s verilla 2.

2. Imterruptor de stop. Contrdlese la tensién del muella &
sobre ol interruptor 5 para el correcto funcienamiento del
stop.



4, LE FREIN ARRIERE

1. Entretien. Ce froin & disque n's pretiguement besoin
d'oucun entretien. Toutsfois, 'accouplement de la pédala 1
{fig. 25, la tige de réglage 2 et |e levier de frein 3 pawvant
exiger une révision apras les premiers 500 Km. Il faut wérl-
fier le jeu de 0.5+1 mm. entre l¢ levier du frain 3 at Ia
pompe de frain 4 en agissant sur les réglages établis sur
la tige,

2. Interrupteur de stop. Vérifier 1a tensidn du ressort €
sur l'interrupteur 5 pour le fonctionnemant correct du siop.

vil.
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LIMPIEZA DE LA MOTOCIGLETA

J. REAR BRAKE

f. Mgintzinance, This disc brake requires wvirtually no
attention, Mevertheless, it may be necessary to check the
pedal coupling 1 (fig. 25), adjusting rod 2 and brake lever 3
after the first 500 Km. The claaranca batwasn the brake
lever 3 and the brake pump 4 should be =et to D.5+1 mm
by way of the adjustments availahla on tha rod 2.

2. Stoplight switch. Chack the tension of spring § on the
switch 5 for correct operation of stoplight.

La méquipa tiene una magnifica aparienciz cusndo sstd
limpia y ello s& pueda lograr con facilidad.

1. Lavado da la motocicleta. Antes de proceder al lavado
tzponar con trapos la salida del escepe.

En &l |levedo emplear datergantes con abundancia sobre les
suparficies pintsdes: con mesura sobre &l asiento y los platos
portezepatas. Al limpier no drigir el cherro da agua sobre los
tembores de freno o sobre =l sslento desde atrds,

2, Pullds da’ [z mptociclsta. No utllizar sbrasives, tales
coma tela esmenl, para fimplar o sacar brillo an pulides y
cromedos.

Recomendamas pulimentaderes @ bese de siliconas y epli-
cados por medlo da trapos blandos de algeddn, Embadurnar
las suparficias a pullr, frotando continua y vigorosamente con
mavimlentos circulares hasta qua se seque.

Finalmente secar con aire & prosidn en su defecto frotar
con un trapo de algoddn seco limplo y suave.

3, Conservacion de la motecicleta. En une prolongsda
inactividad conviene efectuzr lo sigulenté;

Sacar |s bujia y por su slojamlento iatroducir uros 10 ca
de aceite enticorrosivo, Seguidemente hecer glrar &l maoter
unas vueltas por medio del arrangue e inmovilizar en PMS,
En lugar de la bujia colocar un trapo limpio,

Situar la motocicleta sobre un ceballete de menere que los
reumditicos no soporten ningin paso.



Vil. NETTOYAGE DE LA MOTO

la moto & trés bel espect gquand elle est propra, et
cecl est fecile & obtenir.

1. Lavaga de la moto. Avant de 'effectuer. il faut bou-
cher avec des chiffons la sortie de '"échappement.

Au cours du lavage, on peutl employer des détargents en
gbondence sur les surfaces peintes, et d'une fagon plus
mesurée sur le sigge et les plateaux portegarnitures. Ne
diriger pas e jat sur las tambours da fraing au sur |2 siége.

2. Lustrage de la mato, Na pas' employar d'sbeasifs
comme la toile émdri, pour Rettoyer o cdonner du orillant
sux parties palles ou chromées.

Woue recommandons d'utiliser des produits de lustrage
3 baza de silicones et de les appliquer avec des chiffons
doux da coton. Enduire d= produit les surfaces et frotter
vigoreusement evec des mouvements circulaires, jusqu'a ce
qu'elles soient blen séches.

Frotter enfin avec un autre chiffon de coton, propre, doux
8t sec.

3. Conservation da la mote. Si la moto doit &tre insc-
tiva paur un certain temps, nous recommandons d'effectuer
les opérations suiventes:

Enlever le bougie et introduire par son lagement 10 ez
environ dhuile anticorrosion, Donnar snzulte quelques tours
au mateyr 3 Ifalda du kick et 'Immobilizer & son PAS.
Mlartra & [a placa de la bougle un chiffon propre.

Plecer |z mote sur un chevalet de fagon & ce que les pneus
ne supportent sucun polds.

Vill. CUADRO DE CARACTERISTICAS

1. MOTOR

T 125
Himero de ellindrod ..o v wa e e
Lo ST el 2 tlempos
Digmetrn x carremm [mm) .. .. oL B3XSLE HIx515
Ciltretradda [em") .. o o ci o e TATS nesz
Relacidn da coempresién _. .- TE53 17
Potercis mixlra &V, @ rpm .. B33 @ s 13.2 ¢ wm
Par mator mdsfmo m. Kgo @ rpm. 38 @ 6500 1.19 @ TUog
Potmscla Fiscal (OVF) .. .. . _. 148 153
2. CARBURADOR
Mares .. o ANAL NG
TIDO: wus o 2500 B By o3y,
& dhaoe () - an fa
Compuer ... ... . = 1 | -

. Aguln del emulser - 251 pes., 3 1. pon 20
Emulwor 0 oo 105 Im
Burtider prinelpal ... .. 123 10
Sortldor marchy lemts .., X =1 5
Sirtidor poests e et o ... ... ) =]

I. TRANSMISION

PAdn cigletal S 13
Rusda emboagua - e e |
Tranamialén primaris  [rFevoiusiznes

da] cigiefal por cads revolugidn dal

eambin)] . o e e e aee een 25789
Pisdn nalida carmbio o id
COrBnt TREAE e sie. i ais it ss s B2 =
Tranaminida secundwria (rmofusidn

42l cambly por cada revelucién da

Inoroedn trasert] we e s e o e SEELD Ihn
Traramistdn EomM L. v s e o e 105180 a4

VIl. CLEANING THE MOTORCYCLE

The machine has a maagnificent appaarance when it 1s
clean, and this csn ba achlaved easily.

1. Washing the Motoreycle. Prior to washing the machi.
ne. plug the exhaust pipe with rags.

For washing, use detergents generously on pzinted sur-
faces, but speringly on the seet and the breke becing plates.
Do rot direct weter jet to brake drums or to seat from the
rcar,

2. Polishing the Moloreyele, Do not use sbrasives such
a3 emery cloth. 1o clean or palish chrome-plated or polished
areas.

We recommend to usz siliconc-based polishers. applied
by mesns of solt cotton rugs. Coat the surfaces to bo poll-
shed, and rub continuously and vigorously in a circular mo-
yement until they are dry.

Finally dry with comprossed air. IF not available, wipe with
@ soft, dry, clzan cotten rag.

3. Storage of the Motorcycle. For a long paried witheut
using the matarcycla, it Is recommended to do the following:

Remaove the sparkplug end epply into its housing ebout
10 cc of snticarrosive oil. Then have the engine run some
turns by mcans of the kickstarter and stop at the TDC. In
place o¥ the speriplug insert a claan rag.

Suppert the motoreyele so that the tyres are not losded.

- &3

L. D83

- DR

. DasEit

. 0T

-F-- R ]
%1

Tipo de sceite - BAZ 14
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Feferencia . ASA 05
g R e 2.3 mo (%)
Difmatn da reditles L, SUES.08 .
Ancha lIpterior mitlime, .o o [ T B,
Transmisién
Secundaria . . we For caleta
WIS o oee 1w = JORESA
Referencis B
PRSO o oo e i o= am i AET e (%7
Didemetro da rodlilos .o . A8 mm,
Anchn Interloe minfmo . L0 o TOTE mm
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5. EQUIMO ELECTRICD

vee eee  Basculanis
s s HiGrdulicos a g

Wi x 8"

250 %18 Rayda
Lémaaras: W x
2752 137 Enculples
Croee 'carreters . 1815w -B ¥,
10w =8 V.
S5w-GY .
Swo-Fw
10, FRENDS
SIMAEUE ver wun e wev 0t wea o r —oe O BTHED
Dirmeni|&a delpnters S TR0
B. BUJIAS Dirmenyldn trasern . . . BN o s |
REsel ... .. . . X135 mam,
Longitud res=3 . 1 P
i i . 04 mm.
Distancia entra e 11. CARAGCTERISTICAS GENERALES
Capacidad c8l gepdalm . .. ..o o105 Diires
Froceeeldn B9 ezclte en gezolira .. 5% (E59] e SAZ &0
Tio e bojin adecsds 4% (2001 de Epecial 47
Mediday;
7. BUSFENSION DELANTERA . [ ST R —— 1943 ma,
Distarein entre efes . .. . 18] mm.
TR gt vure o =t eer, i Telesedoles AHn y mncha del maallar w00 x M5 mm
o oo Hidrduliena AMura d2i asienio .. 753 mm.
RAscorrida O] .. er ane e ape TR0 WL Altura mIAmE .. =5 'mm.
Fipo da woeite .. . . ... ARIER MEDID Altura estribes . 5 mm,
Cartidad de seeite [cxfs ladoj ., 100 oo Pesa en wacfo . 28 Kgs.
Vill. TABLEAU DES CARACTERISTIQUES Boite da witesses
1 PR TRty &y e |
1. MOTEUR ir - G52y
L | = i S e e e e R
Nomirg de oylindres t | e e QTR
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Aldasgn et course (MMl L., e e QD2 S1E SA2x518 s e g i g - . |
Cylireirés [em'} ... i v s o o0 TATR 11382 Valume dhulle .. iae i SAEED
Taux do compression .., .. .. .. 1251 £t Tyen dTlE e o s i e senian o SO0 EEL
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MG v s o e e e e e O B ESDO) 149 @ 700y
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Becondalre ., oo o on e o Chalne
Mimque SORESA
3. TRANSMIESION ! Rifirence 15043
't gl 187w (1)
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5. INSTALLATION ELECTRIDUE B, SUSPENSION ARRIERE

Typ § b ke e aioa Magerto-pltermetens THOR e ee e i e e i e i e Cmciiiante

Margoe . .. Motoplst AMOTISIEUE v oo s e e s e Hpdrsuligues 2 ges
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. 50 x 18" Rayade
WY a3
La=pey: . 275 218" Exculpido
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W, -8,
Sw, - Bv.
Sw.-E5W 19. FREINS
Flathma .. i e e o DR dlaR0R
Blmesz | avant e 220
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(E-- T R —
Emogttament . o - - o 1250 mm,
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VIl. DETAILER SPECIFICATION

i ARIES WEDIO [SAC 0]
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B i BRI RSB e - JORESA
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3. INTERMAL GEARING R s v e 5
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5. ELECTRICAL EQUIFMENT

Direction of rosetion . COW

Tonltion thming o oo oo w e VT X7 (31 3 33 mem]
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11. GENERAL
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