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l. SU SHERPA T

Esperamos que la motocicleta que ponemos hoy en sus manos, le satisfara
plenzmente. Posee todas las caracteristicas que han hecho famosas 2 los mode-
los anteriores, y hemos afiadido un montén de cosas nuevas que nos han
aconsejado las Oltimias experiencias.

La fama conseguida por la «T» no es fruto del azar, sino consecuencia de nuestra
constante preocupacion por mejorar los modelos. Esperamos que usted aprecie
esta orientaciGn, y_gue cop.su. motecicleta pusda - exprimir ampliamente sus
ambiciones motoristicas.

La Sherpa T aun siendo una motociclets de competicidn del mas alto nivel, es
apta para todos los piblicos. Desde el motorista que empieza hasta el campeon
consagrado, disfrutaran de las enormes cualidades que: confieren un motor
extraordinariamente elastico, un equilibrio general cuidado en extremo, unas
suspensiones de funcionamiento suave, el poco peso de la méquina...

No es necesario un culdado especizl de su maquina. Leyendo este manual, podra
comprobar que la Sherps T es muy sencilla. Con nuestros consejos y su buen

sentido comun, le podemos augurar muchos afios de «disfrute del equilibrio
dindmicox.

CEMOTO

Y en el lado izquierdo.

Estribo izquierds.

Pedal de freno trasero.

Pedal de puesta en marcha.
Conmutador de luces y claxan.
Mando del embrague.

P o e N

1. DESCRIPCION GENERAL

Este capitulo describe la situacion, uso y ajustes senci-
llos de los mandos y controles de su Sherpa T.

A. IDENTIFICACION DE LA MOTOCICLETA

Identificara la motocicleta por:

El namero de motor grabado en la parté superior del cér-
ter motor lado derecho (ver la fig. 8).

El namero de bastidor grabado en la eolumna de la dirce-
cién (ver fig. 8).

B. MANDOS Y CONTROLES

Estando usted sentado y en posicion de marcha cbservara
gue tiens en el lade derecho:
Mande del freno delantéro.
Botén de paro.
Mande dei acelerador.
Pedal del cambio de velocidades.

4
=
KA
4
5, Estribo derecho.

Fig. 1




D. EL PUNO DEL ACELERADOR

La smpunadura giratoria del lado derecho es el pufic del
gas gue manda el acelerador. Se pusde aumentar o dismi-
nuir la tension de giro del acelerador graduando el tornillo
situado junto 2 la salide del cable. Para lograr el méximo
de sensibilidad es conveniente graduar la tension al minimo
con llave fija de 8 mm. y destornillador.

Se puede variar la posicion de giro del acelerador aflo-
jando los ternillos de fijecién.

Fig. 3

1. Puntos de engrase. — 2. Tornillo de fifacign ai manillar .— 3. Mando
del freno delantero. — 4. Reglaje de la tensign da. giro.
5. Betén de paro.

G. EL PEDAL DEL FRENO TRASERO

El pedal del freno estd situado frente al estribo izquierdo.
El recorrido de este pedal es gradusble y se detalla en
capitulo aparte,

H. EL GRIFO DE LA GASOLINA

El grifo esté situsdo debajo del depésito en &l lado iz-
qune;rg!a de lz motocicleta. El grifo es de tres pasos, cuyes
gDS‘iCIGHES' quetc}{an ilustradas en la fig. 5. Normalmente es-
aré en paso abierto «Aw, Con el paso de reserva «Rs po 4
efectuar de 10 a 20 kms. s

Fig &

CADA VEZ QUE PARE EL MOTER
CIERRE EL PASO DE LA GASCLINA

E. EL MANDO DEL FRENO DELANTERO

El mando existente en el lado del puiic de gas actia sobre
el freno delantero. La posicién del mando sobre el manillar
es gradusble y se ajustaré de modo que los dedos exten-
didos queden en linea recta con Ja mano y el brazo.

Para ajustar la posicion del mando. opérese sobre la fi-
jacion del soporte del mando con llave wallens de 4 mm,

F. EL MANDO DEL EMBRAGUE
El mando situado juntc al pufio izguierde actia sobre el

embrague. La posicién del mando sobre el manillar debera
ser semejante a lz del mando del freno delantaro.

Flg 2

1. Pedal dal 3reno traserd, — 2. Estribo plagable. — 3. Intefrupior de stop

J. LA PALANCA DE ARRANQUE EN FRIO

La palanca sestd situada en el lado izqui

B ; r quierdo del carbu-
rador. Después de abrir el grifa de la gasolina debe oprimir
la palanca hacia abajo. Volver a subir 1a palanca en cuants
el motor «gire redondas.
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B - |
Fig. 7

1. Grifo de 3 gasoling 2: E
T « —-Z Excitadar. — 3 aja filt 5 1
g ”g;ibmﬂl.rr.\nazri =3 4. Amortlguador trasefo. — 5 Freno trasero, — & Tensuor de ¢ F
8r0. — 8. Pedal pussis en marcha, — 4 Cuentakilometros. R

10 —

Pedal de cambic de velocidades. -
18, Siienciador.

Mimere de motor. — 5.
— B, Tapa esja flitro aire.

1, MNuamere de bastidor. — 2. Suspensisn delamiera. — 3. Freno delantern. — 4
G Basaularss. — 7. Caballete lateral — 8. Amortiguador del stlenciador
1, Conjunto depdsita



K. EL PEDAL DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

El pedal del cambic estd situado frente al estribo derecho,
Lz Sherpa T tiene 5 velocidades y punto muerto Al actuar
sobre el pedal, solamente se puede pasar a una velocidad
superior o inferior cada vez. En la figura ¢ puede ver gra-
ficamente la situacion de todas las marchas.

Fig. 9

L. LA PUESTA EM MARCHA

La palanca de p.e.m. estd situada en el lado izquierdo del
motor. Se opera situandese a la izquierda de la motocicleta
e inclinando ésta ligeramente hacia usted. Asi consgrvard
mejor el equilibrio.

Fig. 10

12—

Es conveniente mantener |la méquina ssida por el mani-
llar con ambas manos. a la par que se inmoviliza por medio
del freno delantero.

Después de un recorride libre de delante atras se encon-
traré la resistencia del motor; en éste punto se abrira 1/4
de ges y se acompafiard con energia haste hacer tope con
el estribo; repetir si es necesario.

Fig. 11

M. EL CUENTAKILOMETROS Y VELOCIMETRO

La Sherpa T esta equipada con un cuentakilémetros de re-
ducidas dimensionas fijado al bastidor.

N. EL CABALLETE LATERAL

El caballete lateral esta situado en el lade derecho de la
motocicleta, Normalmente esté en posicidn replegada hacia
atrds y paralelo & la horquilla trasers. Un muelle o mantie-
ne en esta posicion y fras vencer su resistencia admite otra
@nica posicion desplegada gque sgstiene la motocicleta sen-
siblemente ladeada hecia |z derecha. Tanto al desplegar o
replegar el cabsllete, ‘es aconsejable inmovilizar la maguina
por medie del freno dslantero,

NOTA: Este caballete es muy ligero, y ha sido previsto
para spoyar la motocicleta sola, SIN CONDUCTOR.

P. HERRAMIENTAS ESPECIALES

Ademas del equipo de herramientas que se entrega con
la motocicleta, disponemos en nuestros Servicios Oficizles
de un complete conjunto de Herramientas Especieles fruto
de la experiencia adauiride tras largos afios de fabricacion.
Fate conjunto se halla recopilado en un préctico Catalogo
de Herramientas que se conoce con el articulo 132.154.

— 13



Q. EL EQUIPO DE HERRAMIENTAS
La motocicleta se énirega con un complete equipo de

herrﬁmiantas, Este equipo se halla colocado dentro la bolsa
de cintura que se entrega con la motocicleta.

Este equipo esta formado por;
1. Bolsa con 4 compartimientos para alojar todo ol equipo.

2. Llaves de bujias ... ... ... se complementa con el pasa-
dor-varilla 8,

3. Llave inglesa (8") ... .. para tornillerfa con cabezs
hexagonal,

4. Llave «Allens de 5 mm. para sacar tapas carteres.

5 Llave «Allen» de 6 mm, para suspension delantera,

6. Alicates universales 5" . para tensado y cambio de
cables, cambio de cadenas.

14—

ll. PREPARACION

Este capitulo habla del combustible a usar y de las com-
probaciones a realizar antes de emplear la Sherpa T.

A. EL COMBUSTIBLE

El moior esta capacitado para tolerar gasoling con un bajo
indice de octanos; no obstante, recomendamos los super-
carburantes de 90.

Absténgase de utilizar BENZOL como combustible. Tal
prohibieion responde al motivo de ir el motor equipado con
elementos de estanqueidad de goma sintética.

Lubricacion del motor. — La |ubricacion del motor se efeq-
tia por adicién de aceite en la gasolina. La proporcion co-
rresponds al 5 %% ([20:1) de aceite SAE 40, es decir, que
por cada 5 litros de gasolina debera mezclarse 1/4 de litro
de aceite. Empleando szceites especiales para motores 2
tiempos la proporgién corresponde al 4 % (25:1) en uso
normal.

En la Tabla E de la pdgina 32 hallard las equivalencias
entre marcas de aceite.

Depésito. — Ls capacidad del depésito es de 6.5 litros
incluida la reserva.

&5

7. Llave 15/22 mm. ... .. para tuercas de ejes de rue-
d

as,

8. Pasadorvarilla ... ... .. para actuar con llave de bu-
jias. Retener cabeza de ejes
de rueda,

9. Equipo completo dispuesto para ocupar gl minimo espa-

cio posible.
10. Destornillador ... - Para tornilleria con entalla.
Ajuste de platinos. Regulador
varilla embrague,

1. Llave «Allens de 4 mm. para mandos s/. manillar.

B. NIVEL DE ACEITE DE LA TRANSMISION
PRIMARIA Y EMBRAGUE

Es aconsejable esegurar el nivel méaxime de aceite al
etectuar el rodaje del motor; para ello eliminese el aceite
existente y vuélvase a llenar con 250 c.c. de aceite SAE 37,
segln la Tabla E de la pég. 32.

Fig. 13

B. Tapdn de lenddo pera acgite de transmisign primaria y embregue
C. Tapdn de lignzdo para aceite del cembio de velotidades.

— 15



El tapén de vaciado estd situado debajo del carter por el
lado derecho. Use una llave de 19 mm. para desenroscarlo.
El tapén de llenado estd situado sobre el carter por el lado
derecho. Use un destornillador ancho, o bien una moneda
en el extremo de los alicates o llave inglesa. Este tapon de

C. NIVEL DE ACEITE DEL CAMBIO
DE VELOCIDADES

Es aconsejable asegurar gl nivel méximo de aceite al ofec-
tuar el rodaje del motor. Para ella, eliminese el aceite exis-

llenado no debera apretarse excesivemente, pussio gue da-

llens tente con el metor caliente y vuélv
fiard la junta de goma existente. el e e sl e

de acelte SAE 140 <> segln la Tabla E de |a pagina 33.

El tapén de vaciado se halla situado debajo del motor por
el ladIo Izquierdo. Use una leva de 18 mm. para desen-
roscario.

El tapon de llenado estd situado sobre el motor hacia
atras y sensablemer!te a la derecha del carburador. Téngase
las mismas precauciones indicadas en el parrafo anterior B.

Flg-14 Fig, 15

D. LA PRESION DE LOS NEUMATICOS

El cuidade observado en los neuméticos es fundamental.
De tal cuidado depende no sdlo un prolongado uso de los
mismos, sino la mayor seguridad y buena adherencia
(agrip»), asi como también buena parte de la comodidad y
estabilidad de la magquina.

Solamente con una presion correcta de inflado se impo-
nen estas ventajas. En el cuadro adjunto encontrard las pre-
siones aconsejables. Aseglirelas con un buen mandmetro.

SN NEUMATICO
PARA: DELANTERG TRASERO

0,35 Kgs/cm® 0,28 Kgs/cm®
TRIAL (5 Ibs/eq") (4 Ibs/sq") .

0,56 kgs/cm® 043 Kgs/cm®

TODO TERRENO

(8 Ibs/sq") (8 Ibs/sq") Fig. 18
1. Tepén corriente. — 2. Tepon con llave.
1 Kg/em® 0,85 Kgs/cni®
CARRETERA (14 bs/sq") [12 Ibs/sq") E APRIETE GENERAL DE LA TORNILLERIA

Es aconsejable un apriete general de la tornilleria y en
especial de:

— los ejes de rueda con la llave especial de 19 mm. y

) S infl & Sl :
Es conveniente después del inflado comprobar si la vél e! pasador-varilla;

vula clerra bien; a tal efecto, extiéndase una pelicula jabo-
nosa que tape el orificio, espere uns instantes y vea si la
pelicula no progresa en forma de burbuja. Si asi ocurriera,
procirese una llave especial o tapdén para zpretar e! obus NOTA: La fijacion de la culata es una excepcion y exige
en su asiento. un apriete especial que se detalla méds adelante.

— el manillar y los mandos fijados a él.

- 17



IV. CONDUCCION

Este capitulo habla del periodo de rodaje. Tamtyién detalla
la puesta en marcha del mator; el uso del cambio de velo-
cidades y cémo frenar y parar.

A. PERIODO DE RODAJE

£l periodo de rodaje abarca los primeros 1.500 Kms. ne-
cesarios para facilitar ¢l ajuste de todos los Organos. Para
gue el rodaje se efectie en buenas condicianes, deberd
atenerse a las velocidades limites siguientes:

Kms. Velocidad méxima permitida
recorridos Tt 9% | 82 | 48 | B*
Hasta 15 20 30 45 85
De 500 a 1.500 20 26 45 (533 80

A partir de los 1,500 Kms. recorridos aumentar progresi-
vamente los limites.

Velocidad minima. — Marchar a una velocidad demasiado
baja que obligus 8l motor a trabajar a pocas rp.m. es per-
judicial, pues provoca sacudidas y fatigas excesivas en (0-
dos los érganos de la transmision.

18 —

C. ARRANQUE DE LA MOTOGICLETA

Para el arranque de la motocicleta, siéntese en el asiento
y sitle el pie derecho sobre el esiribo derecho. Con la
mano izquierda oprima el mande del embrague y entre la
1% velocidad, acompanando suavemente con la punta del
pie y hacia abajo el pedal del selector. Seguidamente se
va cediendo lentamente el mando de! embrague al mismo
tiempo que se abre un poco el mande del gas, hasta que
la motocicleta arranque pausadamente. En este momento
se abandona del todo el mando del embrague a la par que
sE ta convenien e el gas hasta conseguir una
velocidad de unos 15 Kms, aprox, capaz para paszr a la se-
gunda velocidad. '

D. USO DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

La mision del cambio de velocidades es la de variar la re-
lecion de transmision del mator a la rueda, adaptando la
maquina & la velocidad deseada o determinada por las con-
diciones del terreno. !

Las sencillas maniobras que deberdn llevarse a cabo con
& palancs .deE S_E!?cmr las encontraré gréficamente detalla-
das en la tig, 9 (pdg. 12) no obstante efadivemos. qus;

Pa_ra pasar de marchas corlas a largas, cerrar completa-
mente eI‘ gas y desembragar a fondo y cambiar cuando haya
bajado ligeramente el regimen del motor, soltar gradual-
mente, sin demord, el mande del embrague y abrir nue-
vamente el gas, tanto como sea preciso para acelerar la
velocidad.

Lubricacion del motor en rodaje. — No reguiere aumento
de la proporcién de aceite en la gasolina; mantener el 5 %
de aceite SAE 40. Empleando aceites especiales para moto-
res Z-tiempos, la proporcion sera dgl 4 % (25:1).

B. PUESTA EN MARCHA

Antes de poner en marcha el motor, por la mafiana, o
después de un periodo prolongade sin uso, es conveniente
efectuar las siguientes oOperaciones previas:

17 Apretar e} mando del embrague y mantenigndslo asi.

25 Accionar dos o tres veces la palanca de la puesta
&n marcha, con &l fin de separar los discos del embrague
entre si y evitar un posible arrangue brusco de la moto-
cicleta.

En condiciones normales se procedera, desde el lado iz-
quierdo, del modo siguiente:

1, Comprobar la existencia de gasolina.

2. Abrir el _grife de la gasolina.

3.- Oprimir la palanca de arrangue en frio hacia abajo.
4

Situar el pedal del cambio de velocidades en «punto
musrtos (entre 17 y 27 velocidad).

5. Mantener la méquina asida por el manillar con ambas
manos & la par que se inmoviliza por medio del freno
delantero, ApGyese el pie derecho en el estribo des-
plegado de tal manera que se sitde junto el tacon.

6. Desplazar le palanca hacla atras hasta encontrar la
resistencie del motor en este punto, abrir /4 de gas
y acompafar la palanca con energia hasta hacer tope
con el estribo levantade. Repetir si es necesario.

7. Tan pronto comp se ponga en marcha el motor, tan-
tear con el puiio de gas hasta mantener un baje régi-
men de revoluciones del motor.

8. Volver a subir la palanca de arranque en frio en cuan-
to el motor «gire redondos.

'P.ara pasar de marchas largas a cortas, es preciso cam-
biar la marcha @ tiempo si, por ‘circunstancia del terreno,
tal como la subida de una cuesta, en la gue marchando en
directa y a pleno gas, se viese que la velocidad va decre-
ciendo. Entonces, cerrar el gas solo parcialmente, de modo
que apenas desembragado el motor tienda pronto a acele-
rar en este Instante cambiar, luego embragar y volver a
dar gas.

Ins_istimns_ en decir que cuando desee parar, conviens po-
ner el cambio en punio muerto durante el periode de marcha
lenta que precede a |4 parada.

E. USO DE LOS FRENOS

_Para frenar la motocicleta emplee los dos frenos a la vez
sin ningun temor. Es mas, para lograr familiarizarse con su
eﬂcaclg_pracﬁque con frecuencia hasta lograr soltura en una
operacién tan importante,

,Sub're terrenos blando o mejado, debera emplearse princi-
;J?,mente‘ el freno trasero tenlendo en cuenta de que nece-
sitard mas espacio para frensr.

Sobre terreno diure o asfalto, debsra emplearse, por el
?Ontrarm ptincipalmente el freno delantero con la ayuds del
trasero.

Después de atravesar corrientes de agua, téngase la pre-
caucién de comprobar la eficacia de los frenos efectuando
a intervalos numerosas frenadas para provocar el calentade
y secado de la superficie de: frenado.



V. GRUPOS PRINCIPALES DE LA MOTOCICLETA

Este capitulo da una breve descripcién de los grupos prin-
cipales de la motocicleta. Los préximos capitulos detzllaran
las instrucciones sobre su lubricacion y manteniemiento.

A. GRUPO MOTOR -

1. Tapa del embrague y transmision primaria; — 2. Situacién dsl em-
brague. — 3. Situscion del cambia elacldades, — 4. Carteres can-
frales, — 5. Accionamisnto del em — B, Tapa del valants magns-
tico. — 7. Situacion del volante magi o. — B, Cilindre. — 3. Culata
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varilla 7 v el cojinete axial 4 solidario al _plata‘mdvi! 3.
Una arendele de fleltro 8 impregnada de aceite mineral en-
grasa y evita la entrada de polvo en el punto de contacts
del eje mando embrague.

Fig. 18

1. Gentratusrca del regulador. — 2. Torniflo reguledor, — 3. Plate mdvil.
4. Cojinete aaial. — 5 Alargamiento wvarllls — 6. Bela de acers
% Varlla. — Arandela de fieftro. — 2. Conjunto sje mando  embrague.

D. EL CAMBIO DE VELOCIDADES

La Sherpa T tiene 5 velocidades en toma constante. Este

sistema permita un accionamiento suave y répido ayudado

por un selector de tambar muy seguro y preciso.

La Sherpa T 350 tiene un motor monocilindrico de dos
tiempos con un cubicaje de 362,03 cic. Es un motor esu-
percuadrado» puesto gque tiene 83,2 mm. de didgmetro con
una carrera tan sélo de 80 mm.; su pistén es sin deflec-
tor, La culata y el cilindro son de aieacion ligera y dispone
de grandes aletas que aseguran una buena refrigeracian. La
camisa del cilindro es de fundicion especial. El cigilsfal es
muy robuste y se apoya sobre cojinetes de bolas. La biela
de acero de alta resistencia tiene cojinetes de rodillos en la
cabeza vy jaula de sgujas en el pie.

Por ser un motor de dos tiempos cldsico, es de una gran
simplicidad constructiva con un minimo de piszas moviles.
No obstante su simplicidad consiructiva es extraordinaria-
mente robusto y dispone de gran potencia aprovechable a
cualquier régimen de revoluciones.

El motcr de la Sherpa T dard ef méaximo rendimiento si su
puesta a punto es correcta, si se emplsan las bujias adecua-
das v si el carburador se mantiene ajustado a las condicio-
nes ael CLIMA v ALTURA de la region.

B EL BASTIDOR

El bastidor de la Sherpa T es de cuna sencilla de disefio
especial y destaca por su ligereza y rigidez. Cada bastidor
es alineado a man@ para asegurar al maximo la famosa es-
tabilidad Bultaco. El bastider estd soldado totalmente para
lograr ia mayor seguridad y robustez.

C. GRUPO EMBRAGUE

El embrague esta situado a la derecha del motor y mon-
tado sobre el extremo del sje principal del cambio de velo-
cidades. Es del tipo de discos muiltiples en bafe de aceite y
su accionamiento se realiza desde el lado opuesto por me-
dio de un conjunto eje mande embrague 9 y a través de la

Lade pifdn

salida cambio

| I
‘ |

1: Pifén libre
D: Pikén intermedie
Lado embrague S Pifidn dasplazable

Fig. 18
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E. LA DIRECCION Y LAS SUSPENSIONES

£l sngulo que forma la suspension delantera con el bas-
tidor esta estudiado canvenientementa para que la direccion

Fig 20

1. Tapan vaciado ‘aceite. — 2. Tapén |lenado aceite

Los emortiguadores traseros forman un conjunto hermé-
tico, no graduable. Por ser hermético no reguieren ningln
mantenimiento especial.

La basculacion trasera no requiere tampoco engrase ni
manutencion, puesto que es de proyecto especial de gran
duracién. El juego laterel esta asegurade por el mecanizado
de las piezas y no precisa ninguna pericia en el montaje,
ya que la fijacion lateral por el eje interior actia indepen-
dientemente de aquél. Es decir, apretando la tuerca lateral,
el juego quedard en dptimas condiciones de funcionamiento.

F. LAS RUEDAS Y FRENOS

Los cubog de las ruedas son de aluminio, asi como tam-
bién las |lentas, logrando de este modo reducir al maxime
el peso suspendido, especialmente en la rueds delantera.

Los frenos son del tipo de expansidn interna y sobrada-
mente dimensionados para lograr un frenado eficaz y equi-
fibrado tanto en la rueda delantera como en lg trasera.

G. LA INSTALACION ELECTRICA

La instalacion esté formada por una magneto-alternader a
volante situada en el lade lzquierde del motor.

Una bobina de alta tensién transmite la corriente a ia
bujia.

Otra bobina suminisira una corriente de & voltios con una
potencia de 40 watios. El faro delantero dispone de luces
de carretera (largas y corta).

sea precisa y adecusda, tanto para trazados dificiles y lentos
como para recorridos rapidos por pistes de tierra y ca-
rretera.

La suspensién delantera es de tipo telescopica con amor-
tiguadores. hidraulicos y tiene un sorprendente recorrido Gtil
de 165 mm. La Sherpa T tiene una marcha facil aun entre
los mayores obstdculos.

Fig. 2%

1. Amortiguador trassrg. — 2. Bascdlants, — 3, Caballete lateral.

Fig. 2371

1. Luges desconectadas. — 2 y 3. Luces corta/larga. — &, Claxon.

El conmutador esta situado Junto al puho izquierdo sobre
&l manillar. La posicion del conmutador serd tal que permita
aceionar facilmente sus botones con la mang situada en la
gmpufiadura izquierda. E|l conmutador tiene dos botones y
|2 misién de cada uno de ellos la encontrara detallada en fa
figura 22/1.

El faro delanterc esti unido 2 la instalacion principal por

medio de una caja de conexion [1, fig. 22/2] permitiendo ser
sliminado, si se desea, de forma comoda y répida.
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Fig. 222
1. Congston faro.a Instaiseidn crin Canaxionstep
2 instaipaisn: prinGic
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El faro piloto dispone de dos luces, la narmal de ilumins-
cion y otra de «stops. Esta Ultima va accionada por el pedal
del freno traserp y actia por medio de un interruptor situa-
do sobre la horguilla trasera lado izquierdo.

El interruptor ‘de stop es accionado realmente por uma pa-
lanca fija a la varilla de freno. Esta palanca tiene posicion
exacta y as la siguiente: el pedal de freno en posicion de
reposo debe actuar sobre el interruptor sin presionar exce-
sivamente y al accionarlo ligeramente encenders la luz.

Si se desea desconectar el step (2, fig. 22/2) debe afie-
dirse un cable de masa en el faro piloto para que funcione
correctamente,

INTERRUPTOR DE PARD
5/ MANILLAR

ESQUEMA INSTALACION ELECTRICA

e
AVISADOR
ACUSTIO0

DETALLE CONEXION
PORTALAMPARAS

—————— CABLE DE ALTA

NE @
— . AMAI
el INTERRUPTOR CONMUTADOR

YERDE 5/ MANILLAR
ROIO

AZUL
BLANCO

——o—ab—é6—

MAGNETO | ALTERNADOR
A VOLANTE

P,
i
)

]

BOBINA DE ALTA,

BUIA RESISTENCIA 8

i }

INTERRUFTOR STOP'

150.21-000/E

Fig. 22/3



VI. CURVAS PAR Y POTENCIA
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Vil. LUBRICACION

La conduccién de la Sherpa T en condiciones normales,
taquiere muy poca lubricacion y ésta la podra realizar per-
sonalmente y sin dificultades, siguiendo las indicaciones de
este capitulo: Al final del misme se incluyen dos tablas
de equivalencias de aceites.

A. LUBRICACION DURANTE UN TRIAL

. La cadena secundaria, — Para su lubricacidn usar SAE
20 [] de gran penetracion por su fluidez. Para ello, apoyar
la motocicleta de modo que la rueda trasera gire libremente
y. aplicar por la zona que se indica en la fig. 23

3. El mando del embrague. — Para su |ubricacion usar
SAE 20 [ de gran penetracion por su fluidez. Los puntos de
engrase son la unién del cable a la palanca, la articulacion
de |z palanca y el sector libre del cable.

4. El pufio 'del gas.— Para su libricacién usar SAE20 [
de gran penetracion por su fluidez. La zona de engrase esta
dentro la proteccidn de goma.

iy 2. Puntos de snorase.
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No obstante en csso de mucha lluvia ¥ barro, la mejor
proteccion para la cadena secundaria se obtiene usando
grasas sintsticas ® tipo BARBATIA 4 (Shelll, GRIPPA 40 S
[Castrol) o SUPERGRAS 801 [(Sopral].

2. El mando del freno delantero. — Para su lubricacion
usar SAE 20 [ de gran penetracion por su fluidez. Los
puntos de engrase son la union del cable a Iz palanca, la
articulacion de la palanca y el sector libre del cable.

Fig. 23
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B. LURICACION ANTES Y DESPUES DE CADA TRIAL

1. Transmisién primaria, — Es aconsejsble comprobar sl
nivel maxime de aceite. Para ello, proceder segin lo dicho
en el capitula Il B, pagina 15,

2. Cambio de velocidades., — Es aconsejable comprobar
ol nivel maximo de aceite. Para ello, proceder sagin lo
dicho en & capitulo Il G, paging 18,

3. Fieltro de la leva del volante magnético, — La leva del

volante esta situada dentro del volante magnético, Para su

|ubricacion usar SAE 20 [ y desmontar previaments el car-
ter del volante del modo siguiente:

— Sacar la palanca d2 puesta en marcha, desmontando sl
tarnillo de cerraje con llave de 10 mm.

— Desmontar los cuatro tornillos que fijan el carter con
llave wallens de 5 mm.

— Este saldré del gje pem. y quedard colgade del cable
de embrague.

— Impregnar con unas gotas de aceite el filro que en-
grasa la superficie de la leva. La fig. 48 muestra la si-
tuacion del fieltro en el estartor,

MOTA: Cada esz que Se proceda al reglaje del ruptor es
sl momento de engrasar el fieltro de la leva.

4. Mando del gas. — Para su lubricasion usar grasa li-
tica . Para ello desenroscar los dos tornillos que fijan el
pufio al manillar y dejar libre fa guia del cable y su enganche.
Llenar de grasa y volver & cerrar. Comprobar y montar de
nuevo el manillar.



5. Cable del gas, — Para su lubricacién usar SAE 20 []
y desmontar como se detalla en la pag. 43. Una vez des-
?on.t;:ratfa. lubricar por los exiremoes y enderezar las partes
orcidas,

Fig. 25

LUBRICATION

8. Freno trasero, — Para su lubricacion usar SAE 20 [
y desmontar la rueda trasera segun detalles en la fig. 55.
Extraer el plato portazapatas del cubo de la rueda. Engrasar
los puntos indicados en la fig. 26.

0. Cable del cuentakilémetros. — Para su lubricacion usar
grasa litica (.’ Desmontar la tuerca grafilada que fija la
funda del cable al cuentakildmetros. Extraer el extramo del
cable de su funda y engrasar. Montar en sentido inverso
procurando que la funda adopte la posicion mas libre posible.

Flg, 27
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FIJACION DEL GUENTAKILOMETROS
A LA RUEDA

ENGRASADOR

6. Cable del embrague. — Pars su lubricacién usar SAE
20 [1 y desmentar segun detalles en la pag. 50. una vez
desmontado, lubricar en toda su lengitud y volver & montar
enderezando las partes torcidas.

7. Freno delantero. — Para su lubrfcacién usar SAE 20 [
y desmontar la rueda delantera como se detallz en la pag. 5%,
Extrasr el plato portazapatas del cubo de la rusda. engrasar
los puntos irdicados en la fig. 26. Mientras estd el cable
del freno desmontado, extraer de su funda y lubricar en toda
su longitud. Montar de nuevo eliminando las partes torcidas.
Montar la rueda en la motocicleta asegurando el apriete del
&je. segln se indica en la pag. 52.

Fig: 25

GREASE
ENGRASE
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C. LUBRICACION DESPUES DE & TRIALES

1. Cojinete de direccién. — Acuda a un Servicio Cficial
para lubricar y ajustar la direccién. Usar grasa litica OO dsl
tipo CASTROLEASE LM (Castrol). MULTIPURPOSE GREASE H
{Esso). ALVANIA EPZ (Shell) o SUPERGRAS 312 (Sapral].




2. Cojinetes de ruedas, — Lubricar con grasa litica O (ver
Tabla E, pag. 33) y desmontar las ruedas como se detalla en
ias pags. 50 y 55. Comprobar el estado de los rodamientos,
limpiar con pstraleo y engrasar totalmsnte.

Fig. 28

3. Suspension delantera.— Es aconsejable renovar el acei-
te de los amortiguaderes si se desea mantensr una suspen-
sion eficaz. Los tipos adecuados de aceite a emplear los
hallard en Ia tabla D de la pag, 32 y la graduacion aconseja-
bie es ARIES LIGERO (SAE 10) [J destacado en trazo negro.

Para camblar el aceite, desentoscer el tapén de vaciado
indicado en la fig. 28 en cada amortiguador. Con el frena
delantero apretado hater trebajar fa suspensién pars facilitar
la salida del aceite. Volver & roscar el tapdén. Con una llave
fija 'de 29 mm. desenroscar los tapones superlores segiin
puede verse en la fig. 20 y llenar cada tubo con 180 ce. de
aceite. Volver a apreiar fuerte con la llave de 28 mm.

La maquina se entrega con ARIES LIGERO (SAE 10]); no
abstante, en tiempo frio sera conveniente utilizar aceite mas
fluldo. VVéase la Tabla de la pagina siguiente:
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D. TABLA DE EQUIVALENCIAS DE ACEITES PARA AMORTIGUADORES

GRADUACION
MARCAS
SAE 5 BAE 18 8AE 20 SAE 30 SAE 40
REPSOL HEPSOL REPSOL REPSOL REPSOL
RERERA L ARIES 40 ABIES LIGERD ARIES MEDIO ARIES 70O ARIES BCD
ENCASO [1) = MERAK A MERAK B MERAK G MERAK D
ESS0 TERESSO 43 TERESSD 47 TERESSO 32 TERESSO & TERESSQ 83
SHELL TFELLUS 2} TELLUS 27 TELLUS 33 TELLUS 41 TELLUS: 63
SOPMOOUIME S o SOPROIL soPROIL SOPROIL
SOPROGRASA SOPROIL 18173 SOPREIL 161 3 i s aitta
(5]

1) Para &l Mercado Nacional.
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TABLA DE EQUIVALENCIAS DE LUBRIFICANTES

CAADUACION Y SIGNOS
MARCAS SAE 10 SAE 2 SAE 30 = SAE 40 ) SAE 140 GRASAS ]
= | TR = MEZCLA EN = = It p
z v <> GASOLINA o o @ 3
MOTOR QIL
) REPSOL REPSOL REPSOL
REPEGA (5) | SAE 10 W | MOTOR OIL | wOTOR oL MOTOR OIL il AEREOL
SAE 20 MP SAE 30 SAE 49 Mp REPSOL 2 T CARTAGO 146
g REPSOL (2
CAMPSA (5) SAE 10 SAE 20 SAE 30 SAE 40 SAE 40 SAE 140
'SOPRAL (5} sS;?GPML SOPRAL SOPRAL T2 SUPERGRAS SUPERGRAS SUPERGRAS
123 8PG 123 2 451/SF 512 801
550 ESSOLUBE ESSOLUBE ESSOLUBE ESSOLUBE GER O MULTIPURPOSE
20 W 30 W a0 W SAE 40 Y GREASE H
CASTROL CASTROLITE c Tk ey ;
CASTROL o s i L::,ul CA)‘STFIC-F.E CASTROL KL GCABTADL KL LtpoID 40 CASTRBOLEASE GRIPRA
1w W o 20 W 20 20 W 20 ’ . WT a8
CARNEA 21 SHELL SUPE:
SHELL : T i
glavie g | TAEPAED TALPA 30 TALPA 40 TWo STROWE | DENTAX ta0 | ALvANIAEPz | BARBATIA 4
12)
5]
FINA FINAMIX-3
IBERICA @)
1 o e
FOMULO ESPEGIAL DE
‘ZARAGOZA | EMBRAGUE saz
CEMOTO | ARIES LIGERG | ARIES MEDIO ARIES 700 ARIES 800 BAE 4 CARTAGO 140
{11 Llevan editivo Sopral H-90 al 10-%. — {3} Proporoloh eh usc normal: & % (25:)— (4) Grasas Litlcas. — (4) Grasss Sintéticss, — (5] Pars
el Mercado Nacional, o
— 33

VIll. ESTACIONES DE SERVICIO

COMPARNIA ESPANOLA DE MOTORES, S. A. [CEM
constructores de la motocicieta «BULTACO» tiene un par-
ticular Interas en el perfecte funcionamiento de su red
tante nacional como Internacional de Agenclas, sub-Agencias

y demas Servicios.

o16),

Asi los operarios son seleccicnados v especializados en
nuestra Empresa, y por otra parte a los Taileres se les provee
de toda clase de herramientas especiales, stocks completos
de recambios v demés slementos necesarios.

En este manual se describen detalladamente las diferentes
operaciones necesarias pars gue su motocicleta esté en per
fectas condiclones de funcienamiente.

Estamos convencidos de gue [a mayocria de tfrabdjos podra
ejecutarlos usted mismo; ehora bien, es importante qus las
realice regularmente, ya que de esta insistencia estriba la
duracién v buen funcionamiento de su maguina. En verdad
se dice que el motorista es el mecanice de su motocicleta.

Mo obstante, los trabajos de manutencion gque no domine,
sélo deben ser ejecutados por talleres especializados del

Servicip «BULTACO=.

IX. RECAMBIOS

Exija recambios legitimes «BULTACQO=. Es muy importante
para garantizar &l perfecto funcionamisnto de todos lps me-
canismos de la motocicleta.

Encarecemos que en sus pedides cite gl mimero de motor.
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X. ESQUEMA GENERAL DE MANTENIMIENTO

Para mantener su Sherpa T en 6ptimas condiciones es
aconsejabie efectuar, ademés de la lubricacidn, sencillas
comprobaciones periddicas gue se indican en el presente
cuadro resumido en kilometraje aproximado,

Los detalles completos para efectuar ssias comprobacio-
nes sencillas, asi como su puesta a punto y los diverses
reglajes, se hallan sxplicades en el proxime eapitule XL

A los primeros 500 Kms.

Limplar vy galgar los contactos del ruptor.
Tensar la cadena secundaria (ver pag. 53).
Apriete general de la tornilleria (ver pag. 17).
Retensado de todos lps radios de las dos ruedas.

Cada 1.000 Kms.

Limpiar v galgar la bujia (ver detalles en pag. 38].

Limpiar el filtro de aire del cerburador (vsr detziles en
pagina 38).

Limpiar el filtro de entrada de [z gascling al earburador
{ver dsetalles en pig. 40).

Tensar y engrasar |z cadens secundaria (ver pdg. 53).

Cada 3.000 Kms.

Limpiar y galgar los contactos del ruptor (ver detalles en
pagina 36).
Limpiar el filtro del grifo de gasolina.

Limpiar carbonilla del motor {ver detalles en pag. 48).
Cambiar el aceite del embragus (ver detalles en pag, 15).
Cambiar el aceite del cambio de velocidades con el motor

Comprobar &l estado de los retenes de grasa, a ambos
lados de! cigiienal.
Sacar ruedas) limpiae interior de los tambores y compro-

Apriste general de la tornilletia.

Limpiar con gasolina el depdsito del carburante [ver pa

Comprobar el ajuste del reglaje de la direccion.
Cambiar todos los cables de mande [(ver pégs. 43. 50 v 53).

Cada 5.000 Kms.

caliente (ver detalles en pag. 16).

ber &l estado ce los forros de freno (ver detalles en
paginas 52 y 57).

Cada 10.000 Kms.

gina 43).

XI. REGLAJES, COMPROBACIONES Y PUESTA A PUNTO

A. LA BUJIA

1. Generalidades. — La bujia estéd sometida a gran fatiga:
por lo tanto es conveniante cada 1.000 Kms. revlsarla._?or
&l glectrodo y aislzdores se puede diagnosticar el reglaje y
estado del motor.

Limpiese la bujiz mediante un cepillo y un palillo de me-
dera, procurando no deteriorar el alsiante, el gua1 debe estar
sigmpra limpio. ¥ seco para evitar corto-circuitos. y fugas de
corriente.

Comptobar |z distancia entre los electrodes (0,4); si ésta
no cumple, reajustar doblando el electrodo de masa.

Efectuada |z limpieza y reglaje, mdntese en &} terminal
del cable de encendido, y apoyando el cuerpo metédlico de
la buiia sobre la culata, acclonar el pedal de la puesta en
marcha: se comprobara si la chispa es suficiente para el
normal encendido; ésia debe ser fina y muy azulada,

3% —
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Al montar de nuevo la bujia en su zlojamierito no debe

alvidarss de colocar la junta y apretar bien, con el fin de
evitar fugas,

2. Tipos de bujia. — Los tipos equivalentas entre si que

sa recomienda son los sigulentes:

KLG LODGE | BOSCH | FIRESTONE | CHAMPION

FE-55 P CLNY |W1B0-T 30 F-27 LP N-11 Y

El grado térmico de una bujia depende de muchos factores,

camo san: el tipo de gasoling, la relacin gascling-aceite, las
variaciones da CLIMA v ALTURA y el reglaje del carburador



Con relacion a este dltime, una bujia de grado térmico
adecuado presenta un especto seco y con los electrodos y
aislantes central negros.

Una bujia &s demasiade caliente con relacién a la carbu-
racién si presenta un aspecto muy seco y con los electrodos
y aislante ceniral blanguecino. También puede indicar una
mezcla pobre de aire-gasolina, come se verda mas adelante
{punto 3). Una bujfa demasiado csliente es causa de sobre-
calentamiento del motor, hace «perlass e incluso puede ori-
ginar el «clavado» del motor. '

Una bujia demasiado fria can relacién a la carburacion
presenta restos de aceite sin quemar. También puede indicar
una mezcla demasiado rica, como se verd mas adelante
(punto 3). Una bujia demasiado fria dificulta la parada del
motor que tlende a rodar siempre y gira irregularmente a
altas revoluciones.

3. Comprobaciones del grado térmico a la carburacién. —
Para saber si una bujia y carburacion son adecuadss a las
condiciones geograficas locales se deben efectuar siempre
tas comprobaciones 2 medio gas y seguidamente 2 plenos
gases,
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Si al efectusr estas comprobaciones del ‘aspecto gue pre-
senta la bujia, ambas Indican por igusl un grade térmico
demasiade caliente o demasiado frio, es sefial evidente de
que debe cambiarse la bujia. 81 por el contrario. al efectuar
las comprobaciones, una demuestra ser adecuada y la otra
no, -0 viceversa, entonces debera variarse la carburacion
teniends en cusnta lo siguiente:

Cuando el moter gira a medio gas, el fljo de la gasoling
viene regulado por la bujia del carburador. A plenos gases
este flujp viene regulado entonces por el surtidor principal.

Las dos comprobaciones indicadas deben efectuarse, & la
practica, del modo siguiente:

Conduzes la motocicleta a8 medio gas vy en 3" velocidad
por unos glentos de metros (hectometros). Seguidamente
desembragar y apretar el botdn de paro simuitaneamente.
Una vez parada la motocicleta, desmentar la bujia y com-
probarla.

Para la segunda comprobacion a plenos gases y en 47 ve-
locidad se epera del mismo modo.

— S| en ambos casos, la bujia presenta un aspecto acep-
table, el grado térmico es adecuado,

— 5i por el contrario, a medio gas, la bijia no resulta
correcta, perc lo 8s a plenos gases, debera ajustarse |a
aguja del carburador (véase pag. 42).

— Si a medio gas, la bujia resulta correcta, pero no lo es
a plenos gases, deberd varierse el surtidor principal.

— 8i la bujia resulta fria en ambos casos sustitUyase por
otra mas caliente.

— 5i la bujia resulta celiente en embos casos, sustitiyase
por otra mas fria.

NOTA: Durante el rodaje del motor siempre ss prefe-
rible que a mezcla sea rica en aceite, puesto que al motor
«va duro= y tiende a calentarse, De este mode se svitard el
rlesgo de «clavars el motor.
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MUY CALIENTE

Fig. 31 Fig. 32
MUY ERIA
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B. EL CARBURADOR

El carburador se examina en fabrica y antes de su men-
taje. Después es afinade cuidadosamente en cadz moto-
cicleta. No deberd alterarse este ajuste, ya gue resulta
perjudicial,

Ahora bien, las posibles variaciones de CLIMA y ALTURA
pueden precisar ligeras alteraciones en el reglaje. Llegado el
caso, recomendamos confiar en nuestros Agentes Oficiales,
antes ‘que efectuar cambios =a ciegass.

No obstante, la ‘complejided de un carburador, a muchos
motoristas les interesa conocer sus detalles y particularida-
des. Para éstos incluimos el dibujo desglosado del tipo BING
(fig. 33). Sus plezas mas importantes son las siguientes:

1. Palanca de arranque en frio.

3. Filtro de entrada de gasoiina.

4. Racord de entrada de géasclipa.

5. Proteccién carburador.

8. Contratuerca del tensor.

7. Tensor del cable del gas.

8. Regulador da la marcha lenta (ralenti).
8. Beguleder del compensador del sire.
10. Tapa superior del carburador.

t1. Tornillo fijacién tapa carburador.

12, Valvula del gas.

13. Clip psra fijacién aguja.

14. Aguja.

15, Muelle fijacion cuba del fiotador.
16, Cuba del flotador.

17. Surtidor principal.

18. Surtidor marcha lenta.

19, Filtro surtidor principal.



1. Limpieza del filtro del aire. — Para efectusr fa limpieza
del filtro es preciso sacer la tapa lateral derecha fijada con
un tornilio central,

Para alcanzar el elementro filtrante debe extraerse la rejilla,
visible desde el exterior (figs. 34 y 351,

El elemento filtrante y la rejilla deben lavarse con gasclina
y después secarlos con aire seco a presion,

<

Fig. 34

T elh
—mouisas G T T f’

Fig: 33 1. Ternlllo fijacien tapa. — 2. Tepe: — 3. Muelie.
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Fig. 36

Tornille Hiacidn weeard.. —2. Racord dé sntrada. —3. Tiltro

Fig, 35

1. Torniilo fllacidn taps. — 2. Taps. —3. Muslle — 4. Rajilla exterior
5. Masz filtrante:’— & Rejilla interior.
3. Ajuste de} juego en el cable del gas, — Si rodando el
motor al sralenti» se acelera cuando se gira &l manillar, es

que el cable estéd demasiado tirante.

La caja del filtro, fija al bastidor, dsbe limpiarse interior-
mente, Si se anade una capa fina de grasa por las paredes
interioras, se logrard una muy eficaz captacién adicional de

polvo. Si el mando d&l gas tiene mucho sjusge muertos, o sea,

2. Limpieza del filtro de entrada de gasolina al carburador. gira demasiado antes de que se acslers el motor, 8s gue el
por =l lado derecho del carburador, desmontar el racord de cable tiens demasiada holgura. Se puede graduar la holgura
entrada de gasolina usande llave de 12 mm. Extraer el filtro del cable del gas por medip del regulador situado en el
y limpiar con gasoling, Volver a montar y fijar en el car- extremo superior del carburador y bajo la proteccion de
burader. goma. y
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Fig 37

1. Piotecclan de goma. — 2. Tornllle requlader. — 3. Confratugrea,

Para ello. levantar la proteccion de goma y aflojar la
contratuerca’ con liave fija de 9 mm. Se aumenta el juego
roscande el regulador y se disminuye desenroscandolo De-
terminada la posicién, fijarla con la contratuerca y volver a
colocar la proteccion de goma (fig. 37).

4. Ajuste del «ralentin (marcha lenta). — La marcha lenta
adecuada es aquella que permite rodar a muy pocas revo-

hasta que el motor tlenda a pararse por mezcla demasiado
rica. En este momento desenroscar ‘el regulador hasta que
el motor tienda & pararse por mezcla demasiado pobre. Le
graduacion mas adecuada serd la mitad entre ambas gra-
dusaciones.

Si el motor sigue parandose @ pesar de todo, podrd ser
causa de obstruccion en los pasos del combustible, o bien
en el surtidor de marcha lenta. Es aconsejable entonces
sfectuar una limpieza del carburador.

NOTA: Es muy impertante en este carburador comprobar
la cerrecta posicion del regulador de aire. pussto gue va-
riaciones de 's de vuelta afectan considerablemente a la
carburacion en marcha lenta. Normalmente, los limites de
esta graduacién van de iz a 1 vuelta.

5. Cambio de posicion de la aguja. — Si al sfectusr la
comprobacion de la bujia & medio gas, ésta demostré ser
demasiado caliente o demasiado fria y no_se& sustituyé por
otra. se puede variar la pogicidnde laaguja (147 fie 83] -para
mejorar provisionalments |a

Para ello. desmontar la fapa superior del carburacor para
liberar la valvula de gas unida al cable. La aguja estd unida
2 la vélvula por medio de un pasador (clip).

Si la comprobscién de 1a bujia & medios gases demostrd
ser demasiado caliente, entonces la mezcla es pobre. Para
aumentar el peso, subir la aguja montando el pasador en la
ranura inferior,

Volver a montar la vélvula en el carburader con la esco:
tadura inferior situads hacia la entrada de aire. Montar la
tapa del carburador.

6. Cambio del surtidor principal. — Si al efectuar la com-
probacion de la bujia a plenos gases (ver pag. 37), ésta de-
mostré ser demasiado caliente o fria y no se sustituyd por
otra, se debe cambiar el surtidor principal (17, fig. 33).

El surtidor principal estd situado dentro de fa cuba del
flotador. Para llegar a 8l, se debe desmontar el carburador
de la motocicleta y soltar la cuba del flotador fijada por un
muelle (15 y 18, fig. 33).
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Fig. 38

dat <ralentls [marehs lenta)

1. Regulador del aire: — 2.

luciones en primera velocided. Pars &llo, graduar el tornille
situado en el lado derecho del carburador e inclinade hacia
abajo (2, fig. 38).

Para aumentar o disminuir la marcha lenta se debe roscar
o desenroscar dicho tornillo.

Si el motor se para ficilmente en la marcha seleccionada
es debido a que la mezcla no es adecuada.

Para graduar la mezcla se dispone del regulador del aire
1, situado también en el lado derecho del carburador y en
posicién horizontal.

Para determinar la posicion del regulador del aire 1, po-
ner el motor en marcha lenta, roscar el regulador hasta el
fondo y luego desenroscar # de vuelta, Si el motor no
soporia bien este graduacién, roscar el regulador de aire

— 4]

El surtidor aparece situado en posicion central y facllmente

desmontable con llave de 8 mm.

Si la comprobacién de la bujia a plenos gases demostrd

ser demasiado fria, se debe disminuir el surtidor,

Fig. 3%

1. Surtidor <ralent/s (marcha lenta). — 2. Surtidor grincipal protegide
r

por filtrs.



7. Cambio del conjunto cable-funda del gas. — Para cam-
biar el cable del gas. desmontar la tapa superior del carbu-
rador para liberar Ta valvula de ges unida al cable. Téngase
en cuenta la posicion del clip en la aguja antes de desmontar
el conjunto. Separar el cable de |2 tapa superior.

Por el otro extremo desmontar el mando del gas del ma-
nillar, separando las dos guias del cable'y sacar éste a través
de la ranura existente.

Montar de nuevo el cable, bien engrasado por el lado de-
recho del puente del depdsito de gasolina. Deben evitarse
las curvas bruscas, pues influiran en la suavidad del mando.
El extremo mayor debe montarse en la ranura del pufio de
gas hien engrasado. Colocar las dos guias y fijar todo el
conjunto en el manillar.

Fijar el otro extremo en la valvula de ges, mentar la val-
vule en el carburador con la escotadura inferior situada hacia
la entrada de aire. Montar la tapa del carburader, girarlo
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ENGRASE

C. PUESTA A PUNTO

Para un buen fungionamisnto de |a maguina, los contac-
tos del ruptor deben abrir entre 2.8-3 mm. antes de P.M.S.
(Punto. muerto supsrior)

Fig. 42

[ESCALA CENTRAL MOVIDA
|POR EL EMBGLO

ADA MARCA
EPRESENTA | mm.

Un ajuste inexacto causa, entre otras cosas. pérdida de
potencia y consumo elgvado de combustible o puede producir
fenémenos de «picados.

Para proceder 2 la regulacidn del ruptor debe desmontarse
primero la palanca de pem. y el cérter exterjor.
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y fijarlo en posicion vertical. Graduar el tensor del cable y
colocar |a proteccion de goma en su lugar. Comprobar que
el accionamiento sea suave y que la valvula de gas descienda
hasta su posicidn inferior, lo cual 'se aprecia al producirse
un sclic» caracteristico al girar el puio de gas hasta la
posicion de marcha lenta.

8. Limpieza del depésito de la gasolina. — Para desmontar
el depdsito, desconectar ¢l tubo de gasolina del grifo y con
llave de 14 mm. desenroscar la fijacion delantera superiar.

Una vez &l depdsito desconectado, llenarlo con aigo de
gasolina y agitarlo enérgicamente. Repetir la operacion has-
ta eliminar todos los residuos. Desmontar el grifo, limpiar
su filtro, camprobar la superficie de apoyo y el estado de
la junta. Al velver a montarlo. reemplazar la junta si es
necesario.

Fig &1

1. Filtro. — 2. Arandela embutida. — 2. Junts, — 4. Superficis de apoyo.
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1. Desmontaje del carter exterior. — Desmontar &l torpillo
de cerraje y sacar la palanca de pussta en marcha del gjs
estriado. Desmontar los cuatro tornillos que fijan el cérter
con llave Allen de 5 mm. Este saldra del eje puesta en mar-
cha y quedara colgado del cable de smbrague.

2. Comprobaciones de]l memento del encendido. — Primera-
mente sacar la bujia'y montar en su lugar el comprebader
de avance art. 132.074. Girar el volante hacia la lzquierda
hasta lograr que la escala central esté en su punto maxima,

Fig 43




En esta posicion ¢l pistén estd en su P.M.S. Aflojar la fija-
cion de la escala lateral y sublr ésta hasta snrasarla con la
escala central (fig. 44). Fijar en esta posicitn.

Seguidamente conectar el comprobador de puesta a punto
a la corriente (art. 132-071). Ei comprobadar de p.ap. se
cenectard por un extremo al cable rojo-negro del wvolante
magnético y por gl otro extremo 3 mass.

1. Escalas enrasadas & cers con el émbolo an P.M.S,

Observar la lectura del comprobador de avance en milime-
tros sobre la escala central y las décimas sobre |a escala
latgral; ‘el avance de encendido correcte debe lograrse con
una abertura méxima de los contactos de 0,45 mm.

3. Regulador del ruptor.—Esta requlacion se efectia a
través de la primera ventana del volante magnético al girar
éste hacla la izquierda (fig. 45). La superficie de log son-
tactos debe ser plana y limpia, sin oxidaciones,

Por medio de galgas se comprobara la méxima abertura
que debe oscilar entre 6,35 y 0,45 mm, En caso de no cum-
plirse, operar de la forma siguiente;

Con el émbolo en P.M.S. los platines estan completamen-
te abiertos y la luz del comprobador de pap. estard encen-
dida. Girando el volante cen la maneo lentamente hacia I3
derecha se iran cerrando los platinos hasta que hagan con-
tacto entre si, apagéndese la luz. En este momento se mira
el avance en el comprobador,

Fig 5

bador pap, — 2, Comprobedor de svance. — 3. CGopexion a
obina {csbie negra’/rajo). — 4 Conexi6n a masa

=35

Con un' destornillador afiojar en media vuslta el tornillo 3
(fig. 47) y actuar sobre el tornillo 4 lo necesario teniendo
en cuenta que al aumentar la separacion se consigus un
adelanto en sl avance de encendido, y al disminuir se con-
sigue un retraso del mismao.

Fig. 47

del plate portabobings. — 2. Fieltro ds 1a lsva. — 3. Tamille

cién def ruptor. — 4. Tornille para I regulacion dai ruptor



Unz vez regulado el ruptor. preceder & comprobar de nue-
vo sl momento del encendido, Usualmente se requiere efec-
tigr de tres a custro comprobaciones para lograr la pussta
& punto correcta,

Terminadas las comprobaciones desconectar el compro-
bador de puesta @ punto, progeder al montaje del carter
exterior y la palanca de puesta en marcha. Desenroscar el
comprobador de avance y colocar |z bujia en su lugar.

D. LIMPIEZA DE CULATA Y ESCAPE

Periodicamente Convendra proceder a su limpleza y reco-
mendamos se efectue cada 5000 Kms,

1. Desmontaje de la culata.— Para desmontar la culaia
se debe aflojar las tuercas en media vuelia siguiendo el or-
den que marcan lps nimeros de la fig. 49, es decir. 1+ la
n® 1; 20 la n¥ 2 y asi hasta fa n» 8; aflojar otra vuelta
de la misma forma, y finalmente aczbar de quitarlas. Es
conveniente saber la posicién que ocupaba cada tuerca, a
fin de volver a montarlas en su mismo espatrago.
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2. Desmontaje del tubo de escape.— No es praciso sa-
car el silenciador del tubo de escape. Procedase a desmon-
tar la fijaclon de! silenciador que lo fija al bastidor, ¥ con
la ayuda da una llave especial gue nuestras Agenciss co-
nocen con el art, 132-017, se desenrosca la tusrca gue fija
el tubo de escape 3l cilindro.

3. Limpieza y montaje.— Con la ayudz de un rasquste y
tela esmeril fina, limpiar el casquete dsl piston (situado en
PM.S) y la camara de combustion de la culata

Para limpiar la salida de escape del cilindro, situar ef
Fistdn en el PMI. Se observara entonces que se puede
Impiar comodamente desde fuera, pues, soplando se expulsa

la carbonilla que se ha ido desprendiendo ton el rasquste.

Con el mismo rasquete:.se saca la costra pegade a la entrada
del tubo de escape.

Proceder &l montaje tomende las mismas precauciones
con el apriete de la culata que las especificadas para su
desmontaje. Nuestros Agentes Oficiales disponen de |z llave
dinamométrica 132-063, con |a cus! se podré legrar un apriete
exacto de 1.2 mkg para las tuercas nimeros 5 v B6; & las
tuerces numeros 2, 3 v 4 se les dara un apriete de 1.5 mkg.
Ds esta manera se ascgura un perfecto astento con jgual
posieién en todos los punies, L tuskca de eseape debe ser
apretada definitivamente con el metor caliente.

E. EL EMBRAGUE

El i iento desplazador del embrague debe estar sin
tension mientras no sea necesario desembragar. Por slio
ha de existir un juego de 2 & 3 mm. entre la palanca del
mande v el manillar. El reglaje s efectia por madio dal

torriillo tensor hasta logrer el juego indicado.




1. Uso del tensor del cable del embrague. — Para aumen-
tar el juego del acclonamiento del embrague se debe girar
la rueda grafilada 1 de- mode que el tornillo tensor 2 se ros-
que dentro del mendo, Para disminuir el juego del acciona-
miento del embrague se debe girar la rueds grafilada 1 de
mado que el tornille tensor 2 se desenrosque fuera del
mando. (Pag, 50).

2. Ajuste del accionamiento del embrague.— Después
de largo uso puede darse el caso de que el mando del embra-
gue encuentre un tope que no permita el correcto desembra-
gado, Esto quiere decir que la varilla embrague tiene un
juego excesivo y |z palanca accienamiento llega al final de
su recorrido. Debe procederse a su puesta a punto,

Fig. 50

1. Contretuerce grafilada — 2. Tensor.

3 inetalacién de un nuevo cable de embrague. — Para
ello recugerar gl tornillo tensor hasta hacer tope. Desmon-
tar la fijacion inferior. Tirar del cable por arribs en unos
centimetros v sacar la cabecilla per la entrada existents de-
bajo del mando. [Detalls fig. 507.

Engrasar &l nuevo cable y montarlo, pasando primerc a
traves del tensor v despugs Introduciende la cabecilla en el
mando. Colocar &l otro extrsmo en el sujetador de cable,
tirar con los allcates a la vez que se apriets con llave de
& mm. Reglar el embrague por medio de la contratuerca dal
tensor hasta lograr 8! juego de 2 & 3 mm. conveniente,
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El dispositivo de regulacion estd situado en el cértsr ex
terior lado embrague y protegido por un tapén (ver fig. 18,
pag. 21). Desenroscando el tapén, aflojar la contratuerca 1
con la llave de bujia y con ayuda de un destornillador roscar
el regulador 2 en dos e tres vueltas para eliminar el juego
excesivo de la varilla 7. Ung vez conseguido, asegurar el
reguladar con la contratuerca 2.

Fig. 51

Dastornillagor, = 2. Liave de bujies. — 3. Pasador-verilla.
4. Taptn eon juntz.
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Fig. 53




F. LA SUSPENSION DELANTERA

1. Rigidez de la horquilla deiantera.—Si la horquilla tie-
ne tendenciz & deblarse con facilidad, especialmente des-

puss de varlas caidas, deberg procederse ds| modo siguiente

para recuperar su rigidez original:

a) Aflojar la fijacion de la brida inferior sobre los tubes
telescopicos de ambos lades.

b} Centrar la horquilla, presionando sobre el menillar.

¢] Apretar fuerte las dos tuercas superiores con [lave
de 29 mm. para clavar bien los tubes dentro de la brida
superior.

d] Apretar fuerte las fijaciones de la brida inferior sobre
los tubos telescopicos de ambes lados.

G. LA RUEDA DELANTERA

1. Comprebacién del tensado de los radios. — Durante el
rodaje es conveniente comprobar la tensicn de los radios y
gfectusr su tensade personalmente si son pocos los radios
fiojos.

En el caso de gue la rueda tenga juego lateralments y
muchos radios flojos, es aconsejable efectuar el recentrado
de la rueda en un Servicio Oficial. Téngase en cuenta que el
empleo de ruedas nuevas exige siempre un reapricte o re-
tensado equilibrado de los radies después de su primer uso.

3. Montaje de la rueda delantera, — Para volver a mantar
la rueda situarla con el plato portazapstas en el lado dere-
cho y montar el tirante de anclaje en su eje.

El eje delantero se fijard del modo siguiente:

Atornillar ligeramente los tornillos de cerraje del lade
izquierdo sdlo con llave de 10 mm. Tensar ligeramente la
tuerca del eje con llave de 22 mm. Reapretar seguidamente
los tornillos de cerraje del lado izquierdo. Reapretar fuerte
la tuerca del eje. Apretar fuerte los tornillos de cerraje del
lado derecho.

H. EL FRENO DELANTERO

Es convenlents gue siempre esté bien reglado, coss muy
simple y rapida de sfectuar,

La pugsta & punto se obtiene por medio de la contratuerca
del tensor, de tal manera que el mande con un recorrido
de 20 a 30 mm. consiga frenar la rueda,

1. Uso del tensor del cable. —Se consigue aumentar sl
recorrido del mando del freno roscando la contratuerca gra-
fitada de modo gue el tensgr penetre en su soporte. Pare
disminuir el recorrido del mando del frene se desenrosca
la contratuerca grafilada de modo que el tensor salge de
su soporte.

2. Recuperacion del desgaste del freno delantere. — Cuan
do ef tensor sstd al final de su recorrido y no consigue
frenar satisfactoriameante, conviens operar como sigue:

Primeramente, recuperar la contratuerca del tensor hasta
hacer tope. Aflojar el sujetador inferior del cable y mante-
niendo tenssdo el cable con unes alicates. desplazario unos
milimatros mas arfiba, donde se fija con llave de & mm.
Finalments, regular por medie de la contratuerca del tensor
de manera que el mando consiga frenar la rueda con un
recorrido de 20 a 30 mm.
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1y 4. Aflojar. — 2. 3 ¥ 5. Desmontar Fig: 58

2, Desmontaje de la rueda delantera. — Para ello, sopor-
tar la motocicleta de modo que la rueda delantera gire libre-
mente. Desmentar la fijacién del cable de freno delanterp
(3] con llave de 6 mm. Aflojar el tirante de anclaje con
llave de 10 ‘mm. per su fijacion superior y desenroscar com-
pletamente la fijacion inferior (2) con llave de 14 mm. libe-
réndole del plato portazepatas. Affojaf los cuatro tarnillos
de cerraje {51 con llave de 10 mm. Dasenroscar la tuerca
del eje (4) con Have de 22 mm. v extraerlo por el lado iz
quierdo. Sacar la rusda y separar el plato portazapatas.
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Flg. 55
—.2._ Conteatuerca del itensar. — 3 Fuelle de goma
5 del pable soldado. — 5. Muslle récupsrador.

15 Tensor inferin:
4. (Termi

3. Ajuste de la patanca del freno. — Conforme se van gas-
tando los forros de frenc, |3 palanca va cambiando de posi-
cién en los sucesivos reglajes. Asi llegard un momento en
que el muslle quedara comprimido en exceso y perjudicara
al frenado. Cuando asi ocurra se proceders a cambiar la po-
sion de la palanca girandola en unos grados, tal como se
indica en la figura 56. Fijar en esta posicion con llave de
10 mm,



1. Posician agotede. — 2. Nueva posicién.

4. Cambio de cable del freno delantero. — Primeramente,
recuperar la contratuerca del tensor hasta hacer tope. Des
moritar la fijacion inferior del cable con llave de § mm. Tirar
da| cable por arriba en unos centimetros y sacar lz cabe-
cilla por |z entalla existente debajo del mando.

— La tensién 6ptima de la cadena se logrard cuando el ten-
sor gueds sensiblemente horizontal con una medida de
15 mm. a 40 mm. maxime.

$i esta condicién no se cumple procederemos al correcte
tensado come sigue:

— Desmontar la palomilla del freno. trasero, aﬂoja; el ti-
rante de anclaje del plato portazapatas por sus dos ex-
tremas.

Engrasar el nuevo cable y montarlo, pasande primero a
través del tensor y después introduciendo la cabecillz en sl
mando. Colocar el otro extremo en el sujetador del cable,
tirar con los alicates, a la vez qus se aprieta con llave de
6 mm. Reglar el mando por medio de la contratuerca del
tensor hasta lograr el juego de 2 & 2 mm. convenients,

5. Limpieza de los forros de freno. — Desmontar |z rusda
delantera de la motocicleta y liberer el plano portazapatas
del cable de frenc.

Observar los forros de freno. procurando no tocarlos con
los dedos. Los forros deben estar limpios v secos y si su
grueso es inferior 2 2 mm., recomendamos cambiarlos. Con
una lima repasar las zonas brillantes. Se limplard de pelve,
a peder ser, con un chorre de aire seco a presion. Si es
necesario, engrasar los puntos de giro, vigilando gue no
llegue la grasa 8 los forros.

J. LA CADENA TRASERA

El estado de la cadena y su tensién son de una gran im-
portancia si 'se desea prolongar su duracion y evitarse mo-
lestias en ruta.

Es conveniente efectuar la lubricacion durante cada Trial,
y en general cuando los rodillos comiencen a tenar un brilio
seca.

1. Tensado de la cadena secundaria.

Cuando la medida 1 se reduzca & 15 mm. es conveniente
tensar la cadens para ello proceder como sigus:

— Localizar el punto mas tensado del ramal inferior da la
cadenz estande la motociclets sobre un soporte que deje
libre la rueda y permits mover lentamente |a ruedz en la
direccién de la marcha (fig. 57). Dicha comprobacion de-
bera efectuarse aproximadamente en lz mitad de la dis-
tancia entre el pinen del motor v la corona trasera.

— Actuar con las levas hasta cumplir con la medida. La
posicién de las levas debe ser la misma en ambos WBdugz
Asegurarse de que se apoyen bien en los asientos del
braze escilante.

_ Una vez todo apretado, cerciorese que el tensado ha
quedado correcto, puesto que:

5i la cadena se deja excesivamente

tirante puede dafar el eje y pifién
de salida cambio de velocidades.

1. Cuando |a medigda se reduzes & 13 mm s coenveplents 1ensar g cadenz.

1. Nibuo reglaje. — 2.3 y 4. Aflojar. — 5. Tensor de cadena.



2. Cambio de la cadena secundaria.

Para cambiar la cadena se pracederd primero por sacar |a
tapa exterior lade volante como sigue:

— Desmontar el tornille de cerraje y sacar la palancz de
puesta en marcha de eje sstriado.

— Desmontar los cuatro tornilles que fijan la tapa. Esta
saldré del eje puesta en marcha y guedard colgando del
cable embragus.

Para el tensado final de la cadena, se proceders segin el
apartado anterior.

La limpleza y engrase de una cadens eitremadamente su-
cia y rgseca se efectuard de la manera siguiente:

— Desmontar |la cadena como se ha dicho mas arriba.

— Lavarla con gesolina, o petrdleo hasta que todas las ar-
ticulaciones queden limpias y secarla

— Sumergirla en un bafo de grasa derretida «al bafo marias
y removerla para que la grasa penetre bien entre los
rodillos.

— Dejar enfriar la grasa hasta su temperatura normal y
sacar €l sobrante.

— Montar de nugvo come s& ha diche mas arriba.

Fig.-81

ﬁ SENTIOD DE LA MARCHA

Fig. 60

— Sacar el clip del eslabén-enganche con ayuda de los ali-
cates tal como indica la figura 61.

Al montar la cadena, situar los extremos de la nueva,
sobre [a corona dentada la cual servird de apoyo y manten-
dra la distancia exacta para volver a colocar el eslabdn-
enganche y luego el clip. Este tiene pesicién respecto al
movimiente de la cadena vy es con el extremo cerrado en el
sentido de giro.
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K. LA RUEDA TRASERA

1. Comprobacicn del do de los radios. — Durante sl
rodaje es conveniente comprobar la tension de los radios
y efectuar su tensado personalmente si son pocos los ra-
dios flojos.

En el caso de que la rueda tenga juego lateralmente v
muchos radios flojos es aconsejable efectuar el centrado de
la rueda en un Servicio Oficial. Téngase en cuenta que el
empleo de ruedas nuevas exige siempre un reapriete o re-
tensado equilibrado de los radios después de su primer uso.

2. Desmontaje de la rueda trasera. — Para ello soportar
la méquina de manera que la rueda gire libremente.

— Desmontar el tirgnte anclaje del plato portazapatas (ver

3 y 4, fig. 62), aflojando previamente su fijacion al brazo

de la suspension. Fig. 62

1. 2 ¥ 3. Desmontar. — 4. Afipjar. — 5. Tensor de cadena.



— Soltar |z varilla del frena, desenroscando la nalomilla de
ajuste 1.

__ Desenrosear la tuerca dal eje y extraer éste valiéndose
del pasador 8 (fig. 12) introducido por la cabeza del eje.
Al sacarlo se desprendera las levas y el manguito se-
parador.

— Sacar la cadena de la corona trasera al mismg tiempo
que se¢ vence la tension del tensor 3.

— L= rueda conjuntamente con el plato portezapatas saldrad
facilmente hacia atrés.

Cuando se procada al montaje téngase en cuenta la ten-
sién de la cadena que debera graduarse segln instrucciones
qué se citan en la pagina 53.

L. EL FRENO TRASERO

1. Uso del tensor.— La rueda trasera debe ser frenada
totalments con un recorrido aproximado de 40 mm. Para
ajustar el recorrido del pedal, usar lz palomilla existente al
finzl de la varilla de freno. Si esta palomilla esté ya al final
de su recofrido, y su muelle completaments comprimido, én-
tonces proceder tomo se/indica e Bl aparfado siguiente

2. Recuperacién del desgaste del freno.— Cunforme se
van gastando los forros de los frenos, la palanca va cam-
biardo de posicién en los sucesivos reglajes. Puede lleger
un momento en gue la palomillz ya no pueda avenzar mas
por no permitirlo el muelle gue se encuentra totalmente
camptrimida.

Entorices opeérese asi:

— Desmontar gl conjunto gue forma la varilla, el muglle y

la palemilla,

— Desmontar &l tornille de cerraje de la palanca y extraer
esta.

— Girarla hacia atrés en unos 30° y fijarla con el tornillo
de cerraje.

M. ALUMBRADO

1. Reglaje de altura del faro delantero fja
Ke:fff\: dpjs;a)j que este situada g 10 me‘ErosEQéa?jiaugir:g
A d‘EEha pau a_gcg colocar la motocicleta persendicularments
i esgg i on'ei caballate recogida y €l motor en mar-
- Earretergsdc%ﬁd'Ciones el haz luminoso de fa Juz largf; 0
o e ebe proyectarse en la pared de tal ma
ngente a la arista que forma con el suelo =

Fig. 84

— Montar &l conjunto varilla, muelle y palomilla.
— Una vez todo montado, reglar el freno segin las instruc-
ciones dadas en el aparigdo 1.

3. Limpieza de los forfos de freno. — Para ello, desmontar
la rueda de la motocicleta. Extraer el plato portazapatas del
cubo de la rueda: Inspeccionar los tambores de freno y lim-
piarlos con trapo seco y limpio; ademds se comprobara el
estado de los forros de freno y sl el grueso es inferior 2
2.5 mm. recomendamas cambiarfos. Con una lima repasar las
zonas brillantes y engrasar los puntos de giro.

Fig, 83

Iaj% dg?r?::g Sgr;érgpasr: _::n el faro delantero, — F| desmon-
aje 18 sustitucion 'de (8 Iamnar: i
Iaat:?tjea:;docei Pequeno tornillo situadn e; J; D:;ar‘f: iiigﬁéicéua
i cas‘.ti a{mfta ayuda de un destornillador y con culdadn d.:
cdnj'untog U o Pintura se desprende de su carcesa todo sl
il dang g forma |a optica del faro. Extrasr el pertalam
ool g'aléi: glmdi la izquierda v se alcanzars fa Jémpa:
de lémpara édecurgc?akl,gte o o fie bayonets. El i
risticas (pag. 62). ST cuadro de jcarante:

Si asi T
rales i'elniaff iurcngr’]e'iaaﬂ;}ar ligeramente los torniljos lats.
reglado apratar fuerte. ene mover lo preciso. Una vez
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4. Reglaje del usto
i i P».— Cada vez que s

érals}srg debe ponerse gran cuidado cqcm Iae -
Le nterruptor de «stops el cual dispone de
i)a _pt_).f»icign exacta se
0sicion de reposo actie sob i

! i re el interruptor
excesivamente y al accionarlo encienda eipecs!opn

gule. gl freno
posician exacta
: ijacidn variable,
logra: cuando el pedal de freno, en
sin presionar



Xil. LIMPIEZA DE LA MOTOCICLETA

La Sherpa T tiene una magnifica epariencia cuando esta
limpia y ello se puede lograr cen facilided.

1. Llavado de la motocicleta. — Antes de proceder al la-
vado taponar con trepes la salida del escape.

En el lavado emplear detergentes con abundancia sobre
\as superficies pintadas con mesuras sobre el asiento y los
platos portazapatas. Al limpiar no dirigir el chorro de agua
scbre los tambores de freno o sobre el asiento desde atras.

2. Pulido de la motocicleta.— No utilizar abrasivos tales
como tela esmeril, para limpiar o sacar brillo en pulidos y
cromados.

Recomendamos pulimentadores a base de silicanas v apl-
cados por medio de trapos blandos de glgoddn. Embadurnar
las superficies a pulir, frotando continua y vigorosamente con
movimientos clreulares hasta que se segque.

Finalmente; frotese con otro trapo de algodén sece. limpio
y suave.

XIl. CONSERVACION DE LA MOTOCICLETA
AL PONERLA FUERA DE CIRCULACION

Pzra poner la motocicleta fuera de servicio por algdn tiem-
po, recomendamos:

12 Limpieza general y escrupulosa de toda la méquina.
2 Engrasar cromados y demdas partes metdlicas.

3+ Vaciar el depésito de gasolina.

4> Vaciar el carburader.

5° Vgviar el aceite del cambio y del embrague, desen-
roscando los tapones inferiores de vaciado. No valver a co-
locarlos y tapar con trapos limpios.

62 Sacar la bujia y por su alojamiento introducir unos
16 em’ de aceite anticorrosivo. Seguidemente hacer airar el
motor unas vueltas por medio del arranque e inmavilizar en
PM S1EA lugaride la bujia colocar un trapo limpio.

7. Colocar la motocicleta sobre un caballete de manera
que los neumdticos no soporten ningin peso.

8 Bajar la presion de los neumaticos.

9 Tapar la motoecicleta con una envoltura de plastico, a
poder ser hasta el suelo.
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& XIV. RELACION DE POSIBLES DIFICULTADES DE

Y SUS CAUSAS PROBABLES

FUNCIONAMIENTO

ANOMALIA

CALSA PROBABLE

LO OUE DEBE HACER

EL MOTOR NO
ARRANCA v al ox-
q!tar ne llega: gaso-
lina  al  carburador,

Falta gasoling en el depésito ... .. .. .. .
El grito estd gerrads, o bien, no estd en
PR L s S e el R R LS BT
Bl filtro de gasoling en la entrada &l car
burader, o luen gl grite, estin obturiados.

Ver deposito,
Abrir grifo en posicion adecuada.

Desmontar v Aimplar. Veér pags. 40 y 43

EL MOTOR NOD
ARRANCA y al ex-
citar sl llegd gaso-
lina al carborador.

Al excitar se engrasa la bojia.

El surtidor principal [chiclé) esia tapado .

Hay agua en &l carburddor ... . oo e e
El cable de la bujia se hd soltado ... ... .

L chispas salth 8 masa o, - oo ve e im e
El vilante magnstico oo da chispa ... .. o
£l embrague patine @l accionar el peisal
de  arrangue T NN e

Sacar bujia y limpiar. Ver pag, 38
Desmontar y limpiar, Ver pag. 42
Desmantar ¥ limpiar cuba nivel. Pag 42

Volver a colocar el capuchon sobre la bu
¥ presionamdo o tondo,

Limpiar y alslar bien cable sapushg
Ll A, le y capuchén.

Desenottar bujia y comprobar, Ver pag. 36

Acudir @ nuestra Agencia BuHaco.

Comprobar nivel de aceile, Ver pag. 16,

EL MOTOR NO
ARRANCA vy al &x-

citar si Hega gasoe
lina &l sarburador
que  desborda  sin
frarar.

Bl pulsador se ha quedado lrabado al ex
(7 1] T S S e Lt
£l flotador estd pertorado .

Desmoniar ¥ ajuslar, Ver pag 28,

IJean_lr;utar flatador. Vaciar todo lo posible
y taponar provisionalmente para  sustituir
an cuants se pueda (7).

EL MOTOR AHRRAN-
CA PERO SE PARA
BRUSCAMENTE O
GIRA  IRREGULAR.

Fl grifo do gascling estd ‘cerrado, o bien,
no estd en resarve I K e e A
Falta gamoling ... o v e wn
Hay agua en el carburador .. .. oo oon oo
El flotador estd perforado .. .. .o o o o
El carburador tiene una toma de aire .. ..
e hi| - astd. suslta o la. chispa salts a
s e (e tie s e R SR I W RESR

La bufia estd en malss condicionss .. .. ..

Lis platinos estén sucios o agotados .. ..

Abrir grift en posicién adecuada,
Var dopdsito gaszolina.

Desmontar ¥y limplar cuba nivel,
Ver més arriba (*),

‘Apretar bien su fijacidn y tapa.

Apratar bufis o alslar v Hmpiar cable y

‘capuehdn,

Sacar  bujia,
pagina 38,

Desmontar y regular, Ver pég. 44,

comprobar y llmplar segin

EL MOTOR NO TIE-
NE «FUERZA» O SE
CALIENTA EXCESI-
VAMENTE,

F embrague pating .. . oo s s e

El carburador tlene upa toma de aire .. ..
La carburecion es sexgesivas, por  ejsm-
plo, a causa de la altura en alta montana
o de calor exceslve [«ALTURA O CLIMAS].
Bl filtey de alre esta SUCTD (o o e v e
La bujis no es adecuada

Hay resistencias mecanicas en las - trans-
misiongs, por elemplo, los frenos dana-
sigdn TEREATEE ... o e seroee sie e s ae

Comprobar nivel de aceite. Ver pdg. 16
Tensar en nuestros Servicios Oficiales,
Apretar bien su fijnclén v tapa.

Reducr el surtidor pricipal o hien bajar
provisionalmente Ia aguja de la compuer}ta.

Limpiar. Ver pig. 39
Sustitole. por una de

iy lag prescritas. Var

Camprobar el gira lbre de las roedas.

EL MOTOR SE
PARA,

El deposito de gasolina se ha Vvaciado ..
El cable de la hujia se ha soltade .. .
la bujia estda en malas condiciones (en-
grasada, «perlas) Slacoiah A e it etk

Poner ¢l grifo en sreservas,

\!cu]var a_'t-:alucar presienande «a  Tondo=

;ﬁc:gahuua. ‘comprobar y  limpiar. Ver p&
¥ s

EL MOTOR ARRAN-
CA BIEN PERQ AL
PONER LA  MAR-
CHA GIRA AL HE-
VES,

CON MOTOR NUEVO:

El svance estda mal reolado (avanzado)
Se ha sccionado. el pedal de pe.m, con
pOGH energia ol EmAs s
CON MOTOR USADD:

Excosiva curbunilla en la camara de com-
BUSHIIN o0 507 LiTia daiai reeoiiap s e e AR

Poner & punto: Yar pag. 44

Repetir con energia,

Limplar culata y escape. Ver pag. 46,




XV. CUADRO DE CARACTERISTICAS

1. MOTOR

Ngmero de ollindros: ... ... S LI

Ciclo ... o - Dos tiempos
Biametro K cﬁrrera {mm) - .. 832%
Cilindrade {cc] ... . S s 328,20
Belacién de cnmpreslén Sy avie s R

Potencia méxima OV. @ rpm. .. 165 @ B
Par motor maxima m.Kg, @ rp.m. . 26 @ 4.000

2. CARBURADOR

Marca P s e AN

Tip T/84

d dd*uaur [mm) 28
Compuerta ... B

Aguija dsl em sor 1-2.* pos.
Emulsar ... . 273
Surtider prine! 125
Surtidor marcha tenta 35 - 65

3, TRANSMISION

PIfdn cighenal . 5 16 dientes
Rusde embrague ... 38 dientes

“Transmision printaria 2.375 revoluciones dal clgliefial por
) cada rev. del cambin

pifian sallda cambio (digntes) ...
Corona trasera (dientes) .
Transmisidn secundaria .. ... oo e

181
Hevuluciunsa del cambio por cada
rev. de la ruede trasera

Transrision total ..o e o 9,828
Héve!uc'rane's dél ‘cambio per cada
rev. de la rusda trasera

.4, CAMBIO DE VELOCIDADES

T 0.265:1
1. 0.342:9
8. LAMPARAS
Delanters ... .. v i et e e EEREEW. -6V, (FER 287)
Luz piiote y sta;:v SSEPISRRSEIEES 71 oL
3. BUJIAS
Rosca ... .- 145 1,25 mm.
Longitud rosea .. v v ek 39T TRAL
Distancia ‘entre elsctrodos . .. .. 0.5 mm.
Tipos de bujims adecuados:
o WOT80-T 30
s, CEEEODP
- @ {
27 LP
-1 VE

10. DIRECCION

Colinetes s e dn S s SRR ﬁewnmnfu angular ool _',é-bu'ms_
o3 1e

¢ medic de rodadire - .. .. Lk S5TmME

EmpoteamiBotd . . . e e oo TAT MR

11, SUSPENSION DELANTERA

Tlpo. ... .
Amortig ras
Aecorride atll .

Telsscipica (tubos. cilindricos)

Cog
185 m
Tipo de acgite. . 2 & ARiES LIGEHO
Centided de. acalte .. ... .. .. .. 180 4. ceda ladp

12. SUSPENSION TRASERA

Tiog il aen & TR . o ... Basculante
Amcmguaduras ey ... Hidraulicos
Hagorride Gt oo e b oo 1007 mml

62 —

00,4221

v 0723t

v

T[pu de aceit =i _SAE 140
Contral de agsite .. .. 500 ce.

5. CADENAS

Primaria

NEBFEA' voe ver oo o wr oo iee oo oo JORESA
Refarencia SR iz A MPLE

Paso T R < L
Diametro de rodilios ... . .. ... .. .08 mm. (027
Ancho interler minima . = e 7,80 mm, lﬂ 215"
Numero de rodillos . az

Secundaria

Marta .. ... e i R D JORESA
Refereacia . % ESPECIAL 35

i 15,875 mm. (5/8")
10,16 mm. (24""]
©.48 mm. (0.285")
100

Anchio, interiar) minime
‘Numerg de radilios . ..

G. EMBRAGUE

SISO L. < i i e e s | 8008 MUltOlES guarnecidos en
bafio de eceite

Tipp de acelte ... e e s ARl

Cantidad de acaite e e e e 00 EAEL

7. EQUIPO ELECTRICO

Ercandido y alun\hradu p()r i Mnﬁna&a alternador. volants
FEMSA

Margs .. . _
Volante ... .. VAR 41:52
Bobina BA 933
Potencsa Ilurnlnaniéﬂ 48W.
Voltaie . BV,
Sentido de rotaulan S {zguisrda

140" - 118" - 0,35 - 0,45 mm

Separacion enirs contactos
£B - 3 mn.

Ayance chispa al pms.

— 61

13. RUEDAS

Liantas:

Pelanbars) = o v G S WA (1,6) %21
Trasera ... E W2 {1.85] % 187

Perfll turisme reforzade

Neumaticos:

Dimensidn delantara

: i e froaner, RS
Dimvension trasera ... ... ... . il

4,00 % 18" Trial

14. FRENOS

Sistema: .. - Expansion interna
Dimenision dalan%ara E 25125 x 25 mm.

Difmisnsién trassra .. .. .. & 125 % 25 mm.
15. CARACTERISTICAS GENERALES
Gdpacidad del dépésita, .. .. ... .. 8.5 litras

Proporgian de sceite en gaéﬁl:na ... 5% SAF 40, o bien

4 % Acegites sspeciales 2T

Medidas:

Distangias entre ejes 1.3153 mm.
Large total ... oo - 2008 mm.
Altra del asienta sobre =i susia .. B25 mm.

Altura libre sobre 8l susie 240 mm,
Altura de los estrihos sobre el 380 mm.

Alto v ancho dal mamllar = _.. 1.085 x 840 mim.
Peso en VECHD ..o ovie 92,5 Kgs.






