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l. SU SHERPA T

Esperamos que la motocicleta que ponemos hoy en sus manos, le satisfara
plenamente. Posee todas las caracteristicas que han hecho famosas a los mode-
los anteriores, y hemos anadido un montén ds cosas nuevas que nes han
aconsejado las Ultimas experiencias.

La fama conseguida por la «T= no es fruto del azar, sino consecuencia de nuestra
constante preocupacion por mejorar los modelos. Esperamos que usted aprecie
esta orientacidn, y que con su motocicleta pueda exprimir ampliamente sus
ambiciones motoristicas.

La Sherpa T aun siendo une motocicleta de competicién del mas alto nivel, es
apta para todes los publicos. Desde el maotorista gue empieza hasta el campeon
consagrado, disfrutaran de las enormes cualidades que confieren un motor
extraordinariamente elastico, un equilibrio general cuidado en extremo, unas
suspensiones de funcionamiento suave, el poco peso de la maquina...

No es necesario un cuidado especial de su maquina. Leyendo este manual, podra
comprobar que la Sherpa T es muy sencilla. Con nuestros consejos y su buen
sentido comun, le podemos augurar muchos afos de «disfrute del equilibrio
dindmico».

CEMOTO

Y en el lado izguierdo,

Estribo izquierdo.

Pedal de freno trasero.

Pedal de puesta en marcha.
Conmutador de luces y claxon.
Mando del embrague.

So@am

Fig. 1

Il. DESCRIPCION GENERAL

Este capitulo describe la situsclon, uso y ajustes sengi-
lles de los mandos y contrcies de su Sherpa T

A. IDENTIFICACION DE LA MOTOCICLETA

Identificara la motocicleta por:

El nimero de motor grabado en la parte superior del car-
ter motor lade derecho [ver la fig. 8).

El namero de bastidor grabado en |z columna de la dirge-
cién (ver fig. 8).

B. MANDOS Y CONTROLES

Estando usted sentado y en posicion de marcha observard
que tiene en el lade derecho:
Mando del freno delantera.
Boton de paro.
Mando del acelerador.
Pedal del cambio de velocidades.
Estribo deracho.

2 B o



D. EL PUNO DEL ACELERADOR

La empufadura giratoria del lado derecho es el pufoc del
gas que manda el scelerador. Se puede aumentar o dismi-
nuir la tension de giro del acelerador graduando el tornille
situado junto a la salide del cable. Para lograr el maximo
de sensibilidad es conveniente graduar la tension al minimo
con llave fija de 8 mm. y destornillador.

Se puede variar la posicion de giro del acelerador aflo-
jando los tornillos de- fijacion.

Fig. 3

1. Puntos de engrase. — 2. Tornillo de fijacion al manillar — 3 Mando
del freno delantsro. — 4. Reglaje de la tensidn da glro
5. Botdn de paro

G. EL PEDAL DEL FRENO TRASERO

El pen‘a_l del freno esta situado frente al estribo izquierdo.
El recorrido de este pedal es gradusble y se detalla en
capitulo aparte,

H. EL GRIFO DE LA GASOLINA

El grifo estd situado debejo del depésito en sl lado iz-
qune_rgiu de lz2 motocicleta. El grifo es de tres pasos, cuyas
?DS’ECLOHES queg{an ilustradas en la fig. 5. Normalmente es-
ara en paso abierta «Aw, Can el paso de reserva «R» -]
efectuar de 10 a 20 kms. : e o

Fig &

CADA VEZ QUE PARE EL MOTOR
CIERRE EL PASO DE LA GASOLINA

E. EL MANDO DEL FRENO DELANTERO

El mende existente-en el lado del pufo de gas actia sobre
el freno delantero. L& posicién del mando sobre el manillar
es graduable y se ajustard de modo que los dedos exten-
didos queden en linsa recta con Ja mano y el brazo.

Para ajustar la posicién del mando, opérese sobre la fi-
jacion del soporte del mando con llave «allens de 4 mm.

F. EL MANDO DEL EMBRAGUE
El mando situado junto al pufio izquierdo actis sobre el

embrague. La posicién de! mando sobre el manillar dsbera
ser semejante a la del mando del freno delantaro.

Fig ¢

1. Pedal dal frenn trasera. — 2. Estribo plegable. — 3. [nterruptor ds step

J. LA PALANCA DE ARRANQUE EN FRIO

La palanca estd situada en el lado izqui
3 r quierdo del cerbu-
rador. Despues de abrir el grifo de |a gasolina debe oprimir
la palenca hacia abajo. Volver a subir 1z palanca en cuanto
el motor «gire redondow.

Fig- 6
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Flig. 7

1. Grifo de |a dlina. — 2 E r. — a filt 4 i
gasolina. 2. Exgitador. = 3. Caja filtro aire — 4. Amortiguador traséfo. — 5. Freno traserp, — 6. Tensor de cadena. — 7. Pedal
freno trasero. —§. Pedal puesta en marcha, — 8. Cusntakilématros.,

1. MNuamere de bastidor 2. Suspension delantera. — 3. Freno delantero. — £ Nomern de motor. — 5. Pedal de cambio de velocidades. —
% Basculares. — 7. Caballete lateral — 8. Amortiguedor del silenciador. — 8. Tapa eaja filtro aire. — 10, Silenciador.
1. Conjunto depasito



K. EL PEDAL DEL CAMBIO DE VELOCIDADES L. LA PUESTA EN MARCHA

La palanca de p.em. esta situada en el Isdol izqulerdaldel
i i ituandose a la izquierda de la moiocicleta
herna T tiene 5 velocidades y punto muerto. Al actuar motor. Se opera situ : :
Is;gb'fe ellj pedal, solamente se puede pasar a una velocidad e inclinando ésta ligeramente hacia usted. Asi conservara
superior o inferior cada vez. En la figura 9 puede ver gré mejor el equilibrio.
ficamente la situacion de todas las marchas.

El pedal del cambio esté situado frente al ‘estribo derecho,

Fig. 10

12 —
Es conveniente mantener la méquina ssida por el mani- M. EL CUENTAKILOMETROS Y VELOCIMETRO
llar con ambas manos, a la par que se inmoviliza por medio
del freno delantero. La Sherpa T estad equipada con un cuentakilometros de re-

Después de un recorrido libre de delante atris se encaon- ducidas dimensiones fijado al bastidor.

traré la resistencia del motor; en este punto se abrira 1/4
de gas y se acompafiard con energia hasta hacer tope con

el estribo; repefir si es necesario. N. EL CABALLETE LATERAL

El caballete lateral esta situado en el lado derecho de la
matocicleta, Normalmente estd en posicion replegada hacia
atras y paralelo a la horquilla trasera. Un muelle [o mantie-
ne en esta posicion vy tras vencer su resistencia admite otra
unica posicion desplegada que sostiene la motocicleta =en-
siblemente ladeada hacia lz derecha. Tanto al desplegar o
replegar el caballete, es aconsejable inmovilizar la méquina
por medio del freno delantera.

Flg. 11

NOTA: Este caballete es muy ligern, ¥ ha sido previsto
para apoyar la motocicleta sola, SIN CONDUCTOR.

P. HERRAMIENTAS ESPECIALES

Ademéds del equipe de herramientas que se entrega con
la motocicleta, disponemas en nuestros Servicios Oficiales
de un completo eonjunto de Herramientas Especiales fruto
de la experiencia adguirida tras largos afos de fabricacion.
Fste conjunto se halla recopilado en un practico Catalogo
de Herramientas que se conoce con el articulo 132.154.

— 13



Q. EL EQUIPO DE HERRAMIENTAS

La njntocicleta se entrega con un completo equipe de
herramientas. Este equipo se halla colecado dentro |z bolsa
de cintura que se entrega con la motocicleta,

Este equipo ests formado par:

1. Bolsa con 4 compartimientos para alojar todo el equipa.

2. Llaves de bujias ... se complementa con el pasa-
dor-varilla 8.

3. Llave inglesa (68") ... ... para tornilleria con cabeza
hexagonal,

4. Llave «Allen> de 5 mm. para sacar tapas carteres,

Llave «Allen= de & mm, para suspension delantera.

6. Alicates universales 5" . para tensado Y cambio de
cables, cambio de cadenas.

©o

Il. PREPARACION

Este capitulo habla del combustible a usar y de las com-
probacienes a realizar antes de emplear la Sherpa T.

A. EL COMBUSTIBLE

El moior esta capacitado para tolerar gasolina con un bajo
indice de octanos; no obstapte, recomendamos los super-
carburanies de 90,

Absténgase de utilizar BENZOL como combustible. Tal
prohibicion responde al motivo de ir el motor equipado con
elementos de estanqueidad de goma sintética.

Lubricacion del motor. — La |ubricacién del motor se efec-
tia por adicion de aceite en la gasolina. La proporcion co-
rresponde al 5 % (20:1) de aceite SAE 40, es decir, que
por cada 5 litros de gasolina deberda mezclarse 1/4 de litro
de aceite. Empleando aceites especiales para motores 2
tiempos la proporcién corresponde al 4 % (25:1) en uso
normal.

En la Tabla E de |2 pdgina 32 hallara las equivalencias
entre mercas de aceite.

Depésito. — La capacidad del depésito es de 65 litros
incluida la reserva.

7. Llave 15/22 mm. ... ...

para tuercas de ejes de rue-
das.

8. Pasadorvarilla ... ... ... para actuar con llave de bu-
jias. Retener cabera de ejes
de rueda.

9, E_qulpo completo dispuesto para ocupar el minimo espa-

cio posible.

10. Destornillador ... ... ... para tornilleria con entalla,

Ajuste de platinos. Regulador
varilla embrague.

1. Llave «Allens de 4 mm. para mandos 8/. manillar.

B. NIVEL DE ACEITE DE LA TRANSMISION
PRIMARIA Y EMBRAGUE

Es aconsejable asegurar el nivel maximo de aceite al
efectuar el rodaje del motor; para ello eliminese el aceite
existente y vuélvase a llenar con 250 c.c. de aceite SAE 30,
segun la Tabla E de |a pag. 32.

Fig. 13

B. Tapion de llensdo para aceite de tramsmision primatia y émbrague
Tapan de llensdo pars aceite del cambio de velocidades.

— 15



El tapén de vaciado esté situado debajo del carter por el C. NIVEL DE ACEITE DEL CAMBIO
lado derecho. Use una llave de 19 mm. para desenroscarlo. DE VELOCIDADES
ﬁl tap}?n dUe Iler!adtc}! esta SIiIthliadD sobre el carter por el lado
derecho. Use un estm_'nl ador ancho, o bien una moneda Es aconsejable asequrar el nivel méaximo d i .
en el extremo del los alicates o llave inglesa. Este tapon de tuar el rodaje del FHC?'KDT, Para ello, eliml'r?e‘s]g :Fz;zifé (;fxex!s:
I_{en?do no deberd apretarse excesivamente, puesio que da- tente con el motor caliente y vuélvase a llenar con 600 c.c
fiaré la junta de goma existente. de aceite SAE 140 <> segln la Tabla E de |z pagina 33,

El tapon de vaciado se halla situado debajo ‘del motor por
el Iad}u izquierde. Use una leva de 19 mm. para desen-
roscarlo,

El tapén de llenado esté situade sobre el motor hacia
atras y sensiblemente a la derecha del carburador. Téngase
las mismas precauciones indicadas en el parrafo anteriar B,

Fig 14 Fig. 15

D. LA PRESION DE LOS NEUMATICOS

El cuidado observado en les neumaticos es fundamental.
De tal cuidado depende no sélo un prolongado uso de los
mismos, sino la mayer seguridad y buena adherencia
[«grips], asi como también buena parte de la comodidad y
estabilidad de la maguina.

Solamente con una presién correcta de inflado se impo-
nen estas ventajas. En el cuadro adjunto encontrard las pre-
siones aconsejables. Asegirelas con un buen mandmetro.

BREBION NEUMATICO
PARA: DELANTERQ TRASERO
0,35 Kgs/em® 0,28 Kas/cm®
TRIAL (5 Ibs/sq") {4 Ibs/sq") .
0,56 kgs/cm® 0,43 Kgs/ecm?
TODO TERRENO (8 Ibs/sq™) (8 Ibe/sq") Fig. 18
1. Tapdn corrienta. — 2. Tap6n con [lave:.
1 Kg/cm® 0,85 Kgs/ocm®
EAAREIERH (14 Ibs/sq") (12 Ibs/sq") E. APRIETE GENERAL DE LA TORNILLERIA

Es zconsejable un apriete general de la tornilleria y en
especial de:

— los ejes de rueda con la llave especial de 18 mm. y

Es conveniente después del inflado comprobar si la wval- o panaorsmnlie:

vula cierra bien; a tal efecto, extiéndase una pelicula jabo-

nosa que tape el orificio, espere uns instantes y vea si la — el manillar y los mandos fijades a &l.

pelicula no progresa en forma de burbuja. Si asi ocurriera,

procirese una llave especial o tapon para apretar el obus NOTA: La fijacion de la culata es una excepcién y exige
en su asiento. un apriete especial que se detalla més adelante.

— 17




.

-

Feaat )
T o N

IV. CONDUCCION

Este capitulo habla del periedo de rodaje. Tamb_ﬁe’n detalla
la puesta en marcha del motor; el usg del cambio de velo-
cidades y cémo. frenar y parar.

A. PERIODO DE RODAJE

El periodo de rodaje abarca los primeros 1.500 Kms. ne-
cesarios para facilitar el ajuste de todos in§ prganus, Para_
que &l rodaje se efectie en buenas condiciones; deberd
atenerse a las velocidades limites siguientes:

Kms. Velocidad méxima permitida

recorridos 12 28 | Bs 42 Be

Hasta 16 20 30 45 85

De 500 a 1.500 20 25 48 65 80

A partir de |os 1.500 Kms. recorridos aumentar progresi-
vamente los limites.

Velocidad minima. — Marchar a una velocidad demasiado
baja que obligue al motor z trabajar a pocas r.p.m. es per-
judicial, pues provoca sacudidas y fatigas excesivas en to-
dos los drganos de la transmisién.

18—

C. ARRANQUE DE LA MOTOCIGLETA

Para el arranque de |z motocicleta, siéntese en el asiento
y sitie el pie derecho sobre el estribo derecho. Con la
mano izquierda oprima el mando del embrague y entre la
1# velocidad, acompafiando suavemente con la punta del
pie y hacia abajo el pedal del selector. Seguidamente se
va cediendo lentamente el mando del embrague al mismo
tiempo que se abre un poco el mando del gas, hasta que
la motocicleta arranque pausadamente. En este momento
se abandona del todo el mando del embrague a la par que
se aumenta convenientemente el gas hasta conseguir una
velocidad de unos 15 Kms, aprax. capaz para pasar a la se-
gunda velocidad.

D. USO DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

La misién del cambio de velocidades es la de variar la re-
laqidn de transmisién del motor a la rueda, adeptendo la
maquina a la velocidad deseada o determinada por las con-
diciones del terreno.

Las sencillas maniobras que deberan llevarse a cabo con
la palanca del selector las encontrara graficamente detalla-
das en la fig, 9 (pag. 12) no obstante afadiremos que:

Para pasar de marchas cortas a largas, cerrar completa-
mente el gas y desembragar a fondo y cambiar cuando haya
bajado ligeramente el régimen del motor, soltar gradual-
mente, sin demora, &l mando del embrague y abrir nue-

vamente el gas, tanto como sea preciso para acelerar la
velocidad.

Lubricacion del motor en rodaje.— Na reguiere aumento
de la proporcién de aceite en la gasolina; mantener el 5 %
de aceite SAE 40. Empleando aceites especiales para moto-
res 2-tiempos, la proporcion sera dgl 4 % (25:1).

B. PUESTA EN MARCHA

Antes de poner en marcha el motor, por la mafiana, o
después de un periodo prolongade sin uso, es conveniente
efectuar las siguientes operaciones previas:

19 Apretar el mando del embrague y manteniéndola asi,

2. Accionar dos o tres veces la palanca de la puesta
en marcha, con el fin de separar los discos del embrague
entre si y evitar un posible arranque brusco de la moto-
cicleta.

En condiciones normales se proceders, desde el lado iz-
quierdo, del modo siguiente:

EiR

2.
3
4

Comprobar la existencia de gasolina.
Abrir &l grife de la gasolina:
Oprimir la palanca de arrangue en frio hacia abajo.

Situar 8! pedal del cambio de velocidades en «punta
muertos (entre 1 y 27 velocidad).

Manterer la méquina asida por el manillar con ambas
manos 2 la par que se inmoviliza por medio del freno
delantero, Apéyese el pie derecho en el estribo des-
plegado de tal manera gue se sitGe junto al tacon.

Desplazar le palanca hacia atrds hasta encontrar la
resistencia del motor en este punto, abrir 1/4 de gas
y acompanar la palanca con energia hasta hacer tope
con el estribo levantado. Repetir si es necesario.

Tan pronto como se penga en marcha el motor, tan-
tear con el puiio de gas hasta mantener un bajo régi-
men de revoluciones del motor,

Volver a subir la palanca de arranque en frio en cuan-
to el motor «gire redondo».

Para pasar de marchas largas a cortas, es preciso cam-
biar la marcha a tiempo si, por circunstancia del terreno,
tal como la subida de una cuesta, en la que marchando en
directa y a pleno gas, se viese que la velocidad va decre-
ciendo. Entonces, cerrar el gas solo parcialmente, de modo
que apenas desembragado el motor tienda pronto a acele-
rar en este Instante cambiar, luego embragar y volver a
dat gas.

Iﬂsistimos_ en decir que cuando desee parar, conviene po-
ner el cambio en punto muerto durante el periodo de marcha
lenta que precede a la parada,

E. USO DE LOS FRENOS

_Para frenar la motocicleta emplee los dos frenos a la vez
sin ninglin temor. Es mas, para lograr familiarizarse con su
eficacia practigue con frecuencia hasta lograr soltura en una
aperacion tan importante.

Sobre terrenos blando o mojado, debera emplearse princl-
;J_'aimente‘ el freno trasero teniendo en cuenta de que nece-
sitard mas espacio para frenar.

Sobre terreno dure o asfalto, debera emplearse, por el
(I:untr-arlo, principalmente el freno delantero con la ayuda del
rasero.

Después de atravesar corrientes de agua, téngase la pre-
caucidn de comprobar la eficacia de los frenos efectuando
a intervalos numerosas frenadas para provocar el calentado
y secado de la superficie de frenado.



V. GRUPOS PRINCIPALES DE LA MOTOCICLETA

Este capitulo da una breve descripcién de los grupos prin-
cipales de la motocicleta. Los proximos capitulos detallarén
las instrucciones sobre su lubricacion y manteniemiento.

A. GRUPO MOTOR Fig. 17

1. Tapa del embragua y transmisifin primariz. — 2. Situscién del em-
brague. — 3. Situscion dol cambio de velocldades. — 4. Carteres cen-
irales; — 5, Aceionamiento de! smbraoue. — 8. Tapa del volants magné-
tieo. — 7. Situacidn del volante magnstico. — 8. Cilindre. — 8 Culgta
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varilla 7 y el cojinete axial 4 solidario al plata mévil 3.
Una arandele de fieltra 8 impregnada de aceite mineral en-
grasa y evita la entrada de polvo en el punto de contacto
del eje mando embrague.

>
(M
w)
B~
o
a

1

Contratuerca del reguladar. — 2. Tornlllc regula

4, Cojinate axlal

==

Alargemiento variliz

dar
B.

Plata mavil.
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Bola de acero

La Sherpa T 350 tiene un motor monocilindrico de dos
tiempos con un cubicaje de 362.08 c.c. Es un motor esu-
percuadrado» puesto que tiene 83,2 mm. de diametro con
una carrera tan solo de 60 mm. su pistén es sin deflec-
tor. La culata y el cilindro son de aieacién ligera y dispone
de grandes aletas gue aseguran unz buena refrigeracion. La
camisa del cilindro es de fundicion especial. El cigiiefal as
muy robustc y se apoya sobre cojinetes de bolas. La biela
de acero de alta resistencia tiene cojinetes de radillos en la
cabeza y jeula de agujas en el pie.

Por ser un motor de dos tiempos cldsico, es de una gran
simplicidad constructiva con un minimo de piezas moviles.
No obstante su simplicidad censtructiva es extraordinaria-
mente robusto y dispone de gran potencia aprovechable a
cualquier régimen de reveluciones,

El motor de la Sherpa T dard el méaximo rendimiento si su
puesta a punto es correcta, si s emplean las bujias adecua-
das y si el carburador se mantiene sjustado a las condicio-
nes del CLIMA y ALTURA de la region.

B EL BASTIDOR

El bastidor de la Sherpa T es de cuna sencilla de disefo
especial y desiaca por su ligereza y rigidez. Cada bastidor
es alineado 8 mang para asegurar al maximo la famosa es-
tabilidad Bultaco. E| bastidar esta soldado totalmente para
lograr la mayor seguridad y robustez.

C. GRUPO EMBRAGUE

El embrague estd situado @ la derecha del motor y mon-
tado seobre el extremo del eje principal del cambio de velo-
cidades. Es del tipo de discos miltiples en bafe ds aceite y
su accionamiento se realiza desde el lado opuesto por me-
dio de un conjunto eje mando embrague 9 v a través de la

Lade pinén
salida cambio

7. Varilla. — Arandela de fieltro. — 2. Conjunto eje mando embrague.

D. EL CAMBIO DE VELOCIDADES

La Sherpa T tiene 5 velocidades en toma constante. Este
sistema permita: un accionamiento suave y rapido ayudado

por un selector de tambor muy seguro y preciso.

1 Pifén libre
D: Pifbn intermedio
Lado embrague S° Pifidn desplazahle

Fig. 18
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E. LA DIRECCION Y LAS SUSPENSIONES

£l angulo que formz la suspension delantera con el bas-
tidor esté estudiado convenientemente para que la direccion

sea precisa y adecuada, tanto para frazados dificlles y lentos
como para recorridos rapidos por pistas de tierra y ca-
rretera.

La suspensién delantera es de tipo telescopica con amor-
tiguadores hidraulicos y tiene un sorprendente recorrido Gtil
de 165 mm. La Sherpa T tiene una marcha facil aun entre
Jos mayores obstéaculos.

Fig 20

1. Tapdn vaclado aceits. — 2. Tapon llenado aceite

los amoartiguadores traseros forman un conjunto hermé-
tico, no graduable. Por ser hermético no requieren ningdn
mantenimiento especial.

la basculacion trasera no requiere tampoco engrase ni
manutencion, puesto que es de proyecto especial de gran
duracion. El juego lateral estd asegurado por el mecanizado
de las piezas y no precisa minguna pericia en el montaje,
ya que la fijacion lateral por el eje interior actia indepen-
dientemente de aquél, Es decir, apretando la tuerca lateral,
el juego quedard en dptimes condiciones de funcionamiento.

F. LAS RUEDAS Y FRENOS

Los cubos de les ruedas son de aluminio, asi como tam-
bién las llantas, logrande de este modo reducir al maximo
el peso suspendido, especialmente en la rueda delantera.

Los frenos son del tipo de expansién interna y sobrada-
mente dimensionsdos para lograr un frenado eficaz y squi-
librade tento en la rueda delantera como en la trasera.

G. LA INSTALACION ELECTRICA

La instalacion esta formada por una magneto-alternador a
volante situada en el lado lzquierdo del mator.

bUrra bobina de alta tension trensmite la corriente a la
ujia.

tra_bobina suministra una corriente de 6 voltios con una
potencia de 40 watios. El faro delantero dispone de luces
de carretera (laraz v corta).

Fig. 21

1, Amdrtiguador trassro. — 2. Baseulante. — 3. Cabellete lateral.

Fig: 211

1. Lices desconectadas. — 2 ¢ 3. Luces cortd/larga. — 4. Claxen

£l conmutador estd situado Junte al pufo izquierdo scbre
el manillar. La posicién del conmutador sera tal que permita
sccionar facilmente sus botones con la mano situada en la
empuRadura izquierda. El conmutador tiene dos botones y
la misién de cada uno de ellos la encontrard detallada en la
figura 22/1.

El faro delantero estd unido a la instalacion principal por

medio de una caja de conexion (1, fig. 22/2) permitiendo ser
eliminado, si se desea, de forma comoda y répida.
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El faro piloto dispone de dos luces, la normal de ilumina-
cién y otra de «stops. Esta dltima va accionada por el pedal
del freno trasero y actia por medic de un interruptor situa-
deo sobre la horguilla trasera lado izquierdo.

El interruptor “de stop es accionado realmente por una pa-
lanca fija a |a varilla de freno. Esta palancs tiene posicion
exacta y es la siguiente: el pedal de freno en posicién de
reposo debe actuar sobre el interruptor sin presionar exce-
sivamente y al accionarlo ligeramente encenderd la luz.

Si se desea desconectar el stop (2, fig. 22/2) debe afa-
dirse un cable de masa en el faro piloto para que funcione
correctamentsa.

Fig. 222

1. Conexion faro & Instalaclén principal. — 2. Conexién stop
a instalacian principal,
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VI. CURVAS PAR Y POTENCIA
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No obstante en caso de mucha lluvia y barro, la mejor
proteccion para la cadena secundaria se cbtiene usando
grasas sintsticas ® tipo BARBATIA 4 (Shell), GRIPPA 40 &
{Castrol]) o SUPERGRAS 801 (Sopral).

2. El mando del freno delantero. — Pare su lubricacion
usar SAE 20 [ de gran penetracién por su fluidez. Los
puntas de engrase son la union del cable a l= pzalanca, la
articulacién de |a palanca y el sector libre del cable.

Flg 23
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Vil. LUBRICACION

La conduccién de la Sherpa T en condiciones normales,
requiere muy poca lubricacion y ésta la podra realizar per-
sonalmente y sin dificultades, siguiendo las indicaciones de
este capitulo. Al final del mismo se incluyen dos tablas
de equivalencias de aceites.

A. LUBRICACION DURANTE UN TRIAL

1. La cadena secundaria, — Para su lubricacion usar SAE
20 U1 de gran penetracion por su fluidez. Para ello, apoyar
la motocicleta de modo que la rueda trasera gire libremente
y aplicar por lz zona que se indica en |z fig. 23.

3. El mando del embrague. — Para su |ubricacion usar B. LURICACION ANTES Y DESPUES DE CADA TRIAL
SAE 20 [| de gran penetracion por su fluidez. Los puntos de
engrase sen la union del cable a la palanca, la articulacién 1. Transmisién primaria, — Es aconsejable comprobar el

de la palanca y el sector libre del cable. nivel maximo de aceite. Para cllo, proceder segin lo dicho

e en el capitule Il B, pagina 15.
4, El pufio 'del gas.— Para su libricacién usar SAE20 [] ¥ ped

de gran penetracién por su fluidez. La zona de engrase esta X : )

dentro la proteccién de goma. 2. Cambio de velocidades. — Es aconssjable comprobar
sl nivel maximo de aceite. Pars ello, proceder segin lo
diche en el capitulo Il C, pagina 16

3. Fieltro de la leva del volante magnético. — La leva del
volante esta situada dentro del volante magnético. Para su
lubricacion usar SAE 20 [ y desmontar previamente el car-
ter del volante del modo siguiente:

Fig, 24
_ Sacar la palanca de puesta en marcha, desmontando el
tornillo de cerraje con llave de 10 mm.

— Desmontar los cuatro tornillos que fijan el carter con
llave «Allen= de 5 mm.

— Este saldré del eje pem. y quedard colgade del cable
de embrague.

— Impregnar con unas gotas de acaits el filtro que en-
grasa la superficie de la leva, La fig. 48 musstra la si-
tuacion del fieltro en el estartor,

NOTA: Cada cez aue se proceda al reglaje del ruptor es
‘ sl momento de engrasar el fieltro de la leva.

|

|

tica (). Para ello dessenroscar los dos tornillos que fijan el
pufc al manillar y dejar libre la guia del cable y su enganche.
Llenar de grasa y volver a cerrar. Comprobar y montar de
1y 2. Puntos de engrase. nuevo el manillar.

J 4. Mando del gas. — Para su lubrigacion usar grasa li-
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5. Cable del gas. — Para su lubricacién usar SAE 20 [J
y desmontar como se detalla en la pag. 43. Una vez des-

mnntado. lubricar por los extremos y enderezar las partes
torcidas,

Flg. 2§

LUBRICATION

8. Freno trasero, — Para su lubricacion usar SAE 20 (I
y desmontar la rueda trasera segin detalles en la fig. 55.
Extraer el plato portazapatas del cubo de la rueda. Engrasar
los puntos indicados en la fig. 26.

9. Cable del cuentakilometros. — Para su lubricacion usar
grasa litica ().’ Desmontar la tuerca grafilada que fija la
funda del cable al cuentakilometros. Extraer el extremo del
cable de su funda y engrasar. Montar en sentido inverso
procurando que la funda adopte la posicion mas libre posible.

Fig. 27

/ |
FIIACION DEL CUENTAKILOMETRCS
A LA RUEDA

6. Cable del embrague. — Para su lubricacién usar SAE
20 I y desmontar seglin detalles en la pédg. 50, una vez
desmontado, lubricar en toda su langitud y volver a montar
enderezando las partes torcidas.

7. Freno delantero. — Para su lubricacidn user SAE 20 [
y desmontar |a rueda delantera como se detalla en la pag. 51.
Extreer el plato portazapatas del cubo de la rueds, engrasar
los puntos indicados en la fin. 26. Mientras ssta el cable
del freno desmontade, extraer de su funda v lubricar en toda
su longitud. Montar de nuevo eliminando las partes torcidas.
Montar |z rueda en la matociclets asegurando el apriete del
eje. segun se indica en la pag. 52.

Fig: %6

GREASE
ENGRASE
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C. LUBRICACION DESPUES DE & TRIALES
1. Cojinete de direccion. — Acuda a un Serviclo Oficial

para lubricar y ajustar la direccion. Usar grasa litica () dal
tipo CASTROLEASE LM (Castrol). MULTIPURPOSE GREASE H
{Esso). ALVANIA EP2 (Shell) o SUPERGRAS 312 (Sopral).




2. Cojinetes de ruedas. — Lubricar con grasa litica Q (ver
Tabla E. pdg. 33) y desmontar las ruedas como se detalla en
las pags. 50 y 55. Comprobar el estado de las rodamientos,
limpiar con petrélen y engrasar tetalmente,

Fig. 29

3. Suspension delantera. — Es aconsejable renovar el acei-
te de los amortiguadores si se desea mantener una suspen-
sion eficaz. Los tipos adecuados de aceite a2 emplear los
hallard en la tabla D de la pag. 32 y la graduacion aconseja-
ble es ARIES LIGERO (SAE 10) [T destacado en trazo negro.

Pars camblar el aceite, desenroscar el tapén de vaciado
indicado en la fig. 26 en cada amortiguador. Con el frena
delantera apretado hacer trabajar la suspensién para facilitar
la salida del aceite. Volver a roscar el tapén. Con una llave
fija 'de 29 mm. desenroscar los tapones superiores segln
puede verse en la fig. 29 v llenar cada tubo con 180 cc. de
aceite. Volver a apretar fuerte con la llave de 29 mm.

La maquina se entrega con ARIES LIGERQ (SAE 10); no

obstante, en tiempo frio sera conveniente utilizar aceite mas
fluido. Véase la Tabla de la pagina siguiente:

— 31

D. TABLA DE EQUIVALENCIAS DE ACEITES PARA AMORTIGUADORES

GRADUACION
MARCAS
SAE 5 SAE 18 SAE 20 SAE 30 SAF 40
REPSOL REPSOL REPSOL REPSOL REPSOL
REREEA I ARIES 40 ARIES LIGERO ARIES MEDIO ARIES 700 ARIES 800
ENCASO (1) — MERAK A MERAK B MERAK C MERAK D
ESS0 TERESSO 43 TERESSO 47 TERESSO 52 TERESSO & TERESSO 83
ESS =
SHELL TJELLUS 21 TELLUS 27 TELLUS 33 TELLUS 41 TELLUS 69
SOFHOOUINE 3 L 18 SOPRQIL SOPROIL SOPROIL
SOPROGRASA SOPROIL 18173 SOEBRGIL 181 3 e PR el
)

(1) Para £l Mercado Nacional.
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E. TABLA DE EQUIVALENCIAS DE LUBRIFICANTES

GRADUACION Y SIGNOS
MARCAS SAE 10 SAE 20 SAE 30 SAE 40 SAE 140 GRASAS =1
v — MEZCLA EN === T
U v GASOLINA =] o (@ o 1)
MOTOR QIL
REPSOL REPSOL REPSOL
REPESA (5) | sas 10 w | moTtoR oL MOTOR OIL MOTOR OIL e REFSOL
SAE 20 MP SAE 30 SAE 40 MP REPSOL 2 T CARTAGO 140
et REPSOL (2}
CAMPSA (5) SAE 10 SAE 20 SAE 30 SAE 40 SAE 140
SOFRAL (5) SBP%F'HAL SOPRAL SOPRAL T2 SUPERGRAS SUPERGRAS SUPERGRAS
123 SPC 123 [2) 451/SF 512 gat
£ss0 ESSOLUBE ESSOLUBE ESSOLUBE ESSOLUBE dri ol MULTIPURPOSE
20 W 30 W SAE 40 k149 GREASE H
CASTROL CA§TH0L CASTROLITE CASTROLITE CASTROL XL CASTAOL XL . GHIFPA
1T W 1w 30 @ W = a6 LW HIPRID 140 e
CARNEA 21
st SHELL SUPER
CLAVLE 1 TALPA 20 TALPA 20 TALPA 40 TWO STROKE DENTAX 140 ALVANIA-EP2 BARBATIA 4
(2)
(s}
FINA FINAMIX-3
IBERICA (2)
i =
ROMULD ESPECIAL DE
ZARAGOZA | EMBRAGUE sz
CEMOTO ARIES LIGERO | ARIES MEDIO ARIES 700 ARIES BOO SAE 40 CARTAGO 140
{11 Lieven editwe Sopral H-90 al 10%. — (2) Proparcidn en uso normal: 4 % (25:1) — (3} Grasas Liticas. — [(4) Grasss Sintéticas, — (51 Parz
el Mercado Nazional. )
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VIll. ESTACIONES DE SERVICIO

COMPARIA ESPANOLA DE MOTORES, 5. A. (CEMOTO],
constructores de la motocicleta «BULTACO» tiene un par-
ticular interés en el perfecto funcionamisnte de su red
tanto nacional como internacional de Agencias, sub-Agencias
y demas Servicios,

Asi los operarios son seleccionados y especislizados en
nuestra Empresa, y par otra parte a los Talleres se les provee
de toda clase de herramientas especiales. stocks completos
de recamblos y deméas elementos necesarios.

En este manual se describen detalladamente las diferentes
operaciones necesarias para gue su motecioleta ests en per-
fectas condiclones-de funcienamiento.

Estamos convencidos de gue la mayoria de trabajos podra
ejecutarlos usted mismo: ahorz bien, es importante que los
realice regularmente, y& que de esta insistencia estriba la
duracion y buen funcionamiento de su maguina. En verdad
se dice gue el motorista es el mecanico de su motocicleta.

No obstante, los trabajos de manutencion que no domine,

s6lo deben ser ejecutados por talleres especializados del
Servicio «BULTACO=-.

IX. RECAMBIOS

Exija recambios leaitimos «BULTACO-. Es muy importante
para garantizar el perfecto funcionamiento de todos los me-
canismos de la motocicleta.

Encarecemos que en sus pedidos cite &l nimero de motor
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X. ESQUEMA GENERAL DE MANTENIMIENTO

Para mantener su Sherpa T en dptimas condiciones es
aconsejable efectuar, ademas de la lubricacion, sencillas
comprobaciones periddicas que se indican en el presente
cuadro resumido en kilometraje aproximeado,

Las detalles completos para efectuer estas comprobacio-
nes sencillas, asi como su puesta a punto y los diversos
reglajes, se hallan explicados en el proxime capitulo Xl

A los primeros 500 Kms.

Limpiar y galgar los coniactos del ruptor.
Tensar la cadena secundariz (ver pag. 53).
Apriete general de la tornilleria (ver pag. 17).
Retensado de todes los radios de las dos ruedas.

Cada 1.000 Kms.

Limpiar y galgar |a bujia (ver detalles en pag. 38).

Limpiar el filtro de aire del carburador (ver detalles en
pagina 39).

Limpiar el filtro de entrada de la gasolina al carburador
[ver detalles en pég. 40).

Tensar y engrasar la cadena secundaria (ver pdg. 53).

Cada 3.000 Kms.

Limpiar y galgar los contactos del ruptor (ver detzlles en
pagina 36).

Limpiar el filtro del grifo de gasolina.

Cada 5.000 Kms.

Limpiar carbonilla del motor [ver detalles en pég. 48).
Cambiar el aceite del embrague (ver detalles en pén. 15).

Cambiar el aceite del cembio de velocidades con el motor
caliente (ver detalles en pag. 16).

Comprobar el estado de los retenes de drasa, a ambos
lados del cigienal.

Saear ruedas, limpiar interior de los tambores y compro-
bar el estado de los forros de freno (ver detalles en
paginas 52 y 57).

Apriete general de la tornilleria.

Cada 10.000 Kms.

Limpiar con gasclina el depdsito del carburante (ver pa-
gina 43).

Comprebar el ajuste del reglaje de la direceidn.

Cambiar todos los cables de mande [ver pags. 43, 50 y 53).

XI. REGLAJES, COMPROBACIONES Y PUESTA A PUNTO

A. LA BUJIA

1. Generalidades. — Lg bujia estd sometida a gran fatiga:
por lg tanto es convenients cada 1.000 Kms.. revlsarla._?ar
el electrodo y aisladores se puede diagnosticar el reglaje y
estado del motor,

Limpiese la bujia mediante un cepillo y un palille de ma-
dera, procurando no deteriorar el alslante, el cual debe estar
siempre limpio y seco para evitar corto-circuitos y fugas de
corriente.

Comprobar la distancia entre los electrodos (04): si ésta
no cumple, reajustar doblando el electrodo de masa.

Efectuada la limpieza y reglaje, montese en el terminal
del cable de encendido, y apoyando el cuerpo metalico de
la bujila sobre la culata, accionar el pedal de la puesta en
marcha: se comprobard si la chispa es suficiente para el
normal encendido: ésta debe ser fina y muy azulada.
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Al montar de nuevo la bujia en su alqjamientu no debe
alvidarse de colocar la junta y apretar bien, con el fin de
evitar fugas.

2. Tipos de bujia. — Los tipos equivalentes entre si que
sa recomienda sen los sigulentes:

KLG LODGE | BOSCH | FIRESTONE | CHAMPION

FE-S5P CLNY | W 160-T 30 F27 LP N1 Y

El grado térmico de una bujia dependa de muchos factores,
como son: el tipo de gasolina, la relacin gasolina-aceite, las

variaciones de CLIMA y ALTURA y ¢! reglaje del carburador



Con relacidn a este ultime, una bujia de grade térmico
adecuado presenta un aspecto seco y con los electrodos y
asislantes central negros.

Una bujiz es demasiada caliente con relacién & la carbu-
racién si presenta un aspecto muy seco y con los electrodos
y aislante central blanquecino. También puede indicar una
mezcla pobre de ziregasoling, como se veré més adelante
[punto 3). Une bujie demasiado caliente es causa de sobre-
calentamiento del motor, hace «perlas» & incluso puede ori-
ginar el «clavado= del motor.

Una bujia demasiado fria con relacion a la carburacian
presenta restos de aceite sin quemar. También puede indicar
una mezcla demasiado rica, como se verd mas adelante
(punto 3). Una bujia demasiado fria dificulta la parada del
motor que tlende 2 rodar siempre y gira irregularmente a
altas revoluciones.

3. Comprobaciones del grade térmico a la carburacidn, —
Para saber si una bujia y carburacion son adecuadas a las
condiciones geograficas locales se deben efectuar siempre
las comprobaciones a medio gas y seguidamente 2 plenos
gases.

Fig. 30
ADECUADA

Si al efectuar estas comprobaciones del aspecto gue pre-
senta la bujia, ambas indican por igual un grado térmico
demasiado caliente o demasiado frio, es sefial evidente de
que debe cambiarse la bujia. Si por el contrario, al efectuar
las comprobaciones, una demuestra ser adecuada y la otra
no, -0 viceversa, entonces debera variarse la carburacian
tenlende &n cuenta lo siguisnte:

Cuando el motor gira a medio gas, el flic de la gasolina
viene regulado por la bujia del carburador. A plenos gases
este flujo viene regulado entonces por el surtidor principal.

Las dos comprobaciones indicadas deben efectuarse, a la
practica, del modo siguiente:

Conduzeca la motacicleta a medio gas y en 3. velocidad
por unos clentos de metros (hectometros). Seguidamente
desembragar y apretar el botdn de paro simultaneamente.
Una vez parada la motocicleta, desmontar la bujia y com-
prabaria.

Para |a segunda comprobacién a plenos gases y en 4.% ve-
locidad se opera del mismo modo.

— Sl en ambos casos, la bujia presenta un aspecto acep-
table, e| grado térmico es adecuado.

— Si por el contrario, a medio gas, la bujia no resulta
correcta, pero lo es a plenos gases, debera ajustarse la
aguja del carburador (véase pag. 42).

— Si a2 medio gas, la bujia resulta correcta, pero no lo es
a plenos gases, deberd variarse el surtidor principal.

— Si la bujia resulta fria en ambos cesos sustitiyase por
otra mas caliente.

— Si la bujia resulta caliente en ambos casos, sustitiyase
por otra mas fria.

NOTA: Durante el rodaje del motor siempre es prefe-
rible que la mezcla sea rica en aceite, puesto que el motor
«va duro= y tiende a calentarse. De este modo se evitard el
riesgo de «clavars &l motor.
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B. EL CARBURADOR

El carburador se examina en fabrica y antes de su mon-
taje. Después es afinado cuidadosamente en cada moto-
cicleta. No debera salterarse este ajuste, ya que resulta
perjudicial,

Ahora bien, las posibles variaciones de CLIMA y ALTURA
pueden precisar ligeras alteraciones en el reglaje. Llegado el
caso, recomendamos confiar en nuestros Agentes Oficiales,
antes que &fectuar cambios «a ciegass.

No obstante, la complejidad de un carburador, a muchos
motoristas les interesa conocer sus detalles y particularida-
des. Para éstos incluimos el dibujo desglosado del tipo BING
(fig. 33). Sus piezas mas Importantes son las siguientes:

1. Palanca de arranque en frio.

3. Filtro de entrada de gasoiina.

4, Racord de entrada de gasolina.

5. Proteccién carburador.

6. Contratuerca del tensor.

7. Tensor del cable del gas.

8. Regulador de la marcha lenta (ralenti).
9. Regulader del compensador del aire.

10. Tapa superior del carburador.

11. Tornillo fijacion tapa carburador.

12. Viivula del gas.

13. Clip para fijacién aguja.

14. Aguja.

15. Muelle fijacién cuba del flotador.

16. Cuba del flotador.

17. Surtidor principal.

18. Surtidor marcha lenta.

19, Filtro surtidor principal.
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Flg. 33

Fig. 38

1. Tornillo #ijacién tapa. — 2. Taps. —3. Muells, — 4. Rejilla exterior
5, Masa-fiitrante. — Rejilla Tntarior.

La caja del filtro, fija al bastidor, debe limpiarse interior-
mente. Si se anade una capa fina de grasa por las paredes
interioras, se logrard unz muy eficaz captacion adicional de
polvo.

2. Limpieza del filtro de entrada de gasolina al carburador.
Por el lado derecho del carburador, desmontar el racord de
entrada de gasolina usando llave de 12 mm. Extraer el filtro
y limpiar con gasolina, Volver & montar y fijar en el car
burador.

40 —

1, Limpieza del filtro del aire. — Para efectuar la limpieza
del filtre es preciso sacar la tapz lateral derecha fijada con
un tornillo central.

Pera alcanzar el elementro filirante debe extraerse la rejilla,
visible desde el exterior (figs. 34 y 35].

El elemento filtrante y la rejilla deben lavarse con gaselina
y después secarlos con aire seco a presion.

Fig. 34

1. Tornllo fijacion tape; — 2. Tapa:—3. Muells.

- 39

Flg. 36

1. Tornille fijasion racord.. —2. Racord de entrada. — 3. Flltro

3. Ajuste del juego en el cable del gas, — Si rodando el
motor al «ralenti» se acelera cuando se gira el manillar, es
que el cable estd demasiado tirante.

Si el mando del gas tiene mucha «jusgo muertos, 0 sea,
gira demasiado antes de que se acelere el motor, es que el
cable tiene demasiada holgura. Se pueds graduar l2 holgura
del cable del gas por medio del regulador situado en el
extremo superior del carburador y bajo la proteccion de
goma.



Fig a7

1. Protecclon de goma. — 2. Tomllle regulador. — 3. Contratuerca

Para ello, levantar |z proteccion de goma y aflojar la
contratuerca con llave fija de 8 mm. Se aumenta el juego
roscando e| regulador y se disminuye desenroscandolo .De-
terminada la posicion, fijarla con la contratuerca y volver a
colocar la proteccion de goma (fig. 37).

4, Ajuste del «ralentin {marcha lenta). — La marcha lenta
adecuada es aquella que permite rodar o muy pocas revo-

hasta que =l motor tlenda a pararse por mezcla demasiado
rica. En este momento desenroscar el regulador hasta que
el motor tienda & pararse por mezcla demasiado pobre. La
graduacion mas adecuada serd |a mitad entre ambas gra-
duaciones.

Si el motor slgue parandose & pesar de todo, podré ser
causa de obstruccion en los pasos del combustible, o bien
en el surtidor d= marcha lenta. Es aconsejable entonces
efectuar una limpieza del carburador.

NOTA: Es muy importante en este carburador comprobar
la correcta posicion del regulader de aire, puesio que va-
riaciones de & de vueltz afectan consldersblemente & la
carburacion en marcha lenta. Normalmente, les limites de
esta graduacion van de i a 1 vuelta.

5. Cambio de posicién de la aguja. — Si al sfectuar la
comprobacion de la bujla a medio gas, estz demostrd ser
demasiado caliente o demasiado fria y na s& sustituy6é por
otra. se pueds variar la posicion de la aguja (14, fig, 33), para
mejorar provisionalmente la carburacicn.

Para ello, desmontar la tapa superior del carburador para
liberar la valvula de gas unida al cable. La aguja estd unida
a la vélvula por medio de un pasador (clip).

Si la comprobacion de la bujia @ medios gases demostro
ser demasiado caliente, entonces la mezcla es pobre. Para
aumentar el paso, subir |la aguja montando el pasador en la
ranura inferior.

Volver a montar la valvula en el carburader con la esco-
tadura inferior situada hacia la entrada de aire. Montar la
tapa del carburador.

5. Cambio del surtidor principal. — S al efectuar la com-
probacion de la bujia a plenos gases (ver pag. 37). ésta de-
mostrd ser demasiade caliente o fria y no se sustituyd por
otra, se debe cambiar sl surtidor principal (17, fig, 33).

El surtidor principal estd situado dentro de la cuba del
flotador. Para llegar a &l, se debe desmontar sl carburadaor
de la motocicleta y soltar la cuba del flotador fijada por un
muelle (15 y 16, fig. 33)
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Fig. 38

1. Regulador del aire. — 2. Regulador dal «relanti» [marcha lenta)

luciones en primera velocidad. Para ello, graduar el tornillo
situado en el lado derecho del carburador e inclinado hacia
ghajo (2, fig. 38).

Para aumentar o disminuir la marcha lenta se debe roscar
o desenroscar dicho tornillo.

Si &l motor se para facilmente en la marcha seleccionada
es debido a que la mezcla no es adecuada.

Para graduar la mezcla se dispone del regulador del aire
1, situado tamhbién en el lado derecho del carburador y en
posicién horizontal.

Para determinar la posicion del regulador del aire 1, po-
ner el motor en marcha lenta, roscar el regulador hasta el
fondo y luego desenroscar i de vuelta. §i el motor no
soporta bien esta graduacién. roscar el regulador de aire

— 4]

El surtidor aparece situado en posicién central y facllmente
desmontable con llave de 8 mm.

Si |a comprobacién de la bujia @ plenos gases demostrd
ser demasiado fria, se debe disminuir el surtidor.

1. Surtidor srélsntis (marche lenta). — 2. Surtidor principal protsgido
por filtra.



7. Cambio del conjunto cable-funda del gas. — Para cam-
biar el cable del gas, desmontar la tapa superior del carbu-
rador para liberar la vélvula de gas unida al cable. Téngase
en cuenta la posicion del clip en la aguja antes de desmontar
el conjunto. Separar el cable de |a tapa superior,

Por el otro extremo desmontar el mando del gas del ma-
nillar, separando las dos gulas del cable y sacar éste a través
de |3 ranura existente.

Montar de nuevo el cable, bien engrasado por el lado de-
recho del puente del depdsito de gasclina. Deben evitarse
las curvas bruscas, pues influirdn en la suavidad del mando.
El extremo mayor debe montarse en la ranura del punio de
gas bien engrasado. Colocar las dos guias y fijar todo el
conjunto en el manillar.

Fijar el otro extremo gn la valvula de gas, montar la val-
vulz en el carburador con la escotadura inferior situada hacia
la entrada de alre. Montar la tapa del carburador, girarlo

Fig 40
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C. PUESTA A PUNTO

Para un buen funcionamiento de la maquina, los contac-
tos del ruptor deben abrir entre 28-3 mm. antes de P.M.S.
(Punto muerto superior)

Fig. 42

CADA MARCA LARGA
REFRESENTA 0! mm "J'

E ESCALA CENTRAL MOVIDA
J POR EL EMBCLG

_|CADA MARCA
TREPRESENTA 1 mm.

ESCALA LATERAL

Un ajuste inexacto causa, entre otras cosas, pérdida de

o ccionar al engrasar

y fijarlo en posicién vertical. Graduar el tensor del cable y
colocar la proteccion de goma en su lugar, Comprobar gue
el accionamiento sea suave y que la vélvula de gas desclenda
hasta su posicidn inferior, lo cual se aprecia al producirse
un seclics caracteristico al girar el puno de gas hasts la
posicion de marcha lenta.

8. Limpieza del depésito de la gasolina. — Para desmoritar
el depésito, desconectar el tubo de gssolina del grifo y con
llave de 14 mm. desenroscar la fijacién delantera superior.

Una vez el depdsitp descenectada, llenarlo con algo de
gasolina y agitarlo endrgicamente. Repetir |a operacién has-
ta eliminar todos los residuos. Desmontar el grifo, fimpiar
su filtro, comprobar la superficie de apoyo y el estado de
la junta. Al volver a montarlo, reemplazar la jurite si es
necesario.

Fig 41

. Filtro. — 2. Arandela embutida. — 2. Junta. — 4. Superficie de apoye.

-

1. Desmontaje del carter exterior. — Desmontar el tornille
de cerraje y sacar la palanca de puesta en marcha del sjs
estriado. Desmontar los cuatro tornillos que fijan el cérter
con llave Allen de 5 mm. Este saldra del eje puesta en mar-
cha y guedaré colgado del cable de smbrague.

2. Comprobaciones del memento del encendido. — Primera-
mente sacar la bujia y montar en su lugar el comprobador
de avance art. 132-074. Girar el volante hacia la Izquierda
hasta lograr que la escala central esté en su punto maximo,

Fig 43

potencia y consumo elevado de combustible o puede producir
fenémenos de wspicados.

Para proceder a la regulacion del ruptor debe desmontarse
primero la palanca de pe.m. y el cérter exterior.
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En esta posicion el piston esta en su P.M.S. Afiojar la fija-
cion de la escala lateral y subir ésta has_ta_ _Enrasar}e con la
escala centrel (fig. 44). Fijar en esta posicion.

Seguidamente conectar el comprobader de puesta a punto
a la corriente (art. 132-071). El comprobador de p.a.p. se
conectard por un extremo al cable rojo-negro del volante
magnético y por el otro extremo a masa.

Fig. 44

1. Escalas enrasadas a cero con gl émboio &n P.M.S

Observar la lectura del comprobador de avance en milime-
tros sobre lz escala central y las décimas sobre la escala
lateral; el avance de encendido correcto debs lograrse con
una abertura maxima de los contactos de 0,45 mm.

3. Regulador del ruptor.—Esta regulacidn se efectis a
traves de la primera ventana de| volante magnético al girar
éste hacla la izquierda (fig. 45). La superficie de los con-
tactos debe ser plana y limpia, sin oxidaclones,

Por medio de galgas se comprobard la maxima abertura

que debe oscilar entre 0,35 y 0,45 mm, En caso de mo cum-
plirse, operar de la forma siguiente:

Fig, 46

Con el émbole en P.M.S. los platinos estan completamen-
te abiertos y la luz del comprobador de p.a.p. estard encen-
dida. Girando el volante con la meno lentamente hacia la
derecha se iran cerrando los platinos hasta que hagan con-
tacto entre si, apagéndose la luz. En este momento se mira
el avance en el comprobador.

Fig 4R

1. Comprobador p.a.p. — 2. Comprobador de avance. — 3. Conexidn a
Is bobina (cabie neagro/rajo]. — 4 Conexién a masa
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Con un' destornillador affojar en media vuslta sl tornillo 3
(fig. 47) y actuar sobre el tornillo 4 lo necesario teniendo
en cuenta que al aumentar la separacion se consigue un
adelanto en el avance de encendido, y al disminuir se con-
sigue un retraso del mismao.

Fig. 47

1. Fija; 6n del plate portabobings. — 2. Fialtro de la leve, — 3. Tornillo
pare la-fijacidn del ruptor. — 4. Tornille para Ig regulacion dal ruptar




Una vez regulado el ruptor, proceder a comprobar de nue-
vo el momento del encendido, Usualments se requiere efec-
tuar de tres a custro comprobaciones para lograr la puesta
& punto gorrects,

Terminadas las comprobaciones desconectar el compro-
bador de puesta a punto, proceder al montaje del carter
exterior y lz palanca de puesta en marcha. Desenroscar el
comprobador de avance y cologar la bujia en su lugar.

D. LIMPIEZA DE CULATA Y ESCAPE

Perigdicamente convendré proceder a su limpieza y reco-
mendamos se efectle cada 5.000 Kms.

1. Desmontaje de la culata.— Para desmontar la culata
se debe afipjar las tusrcas en media vuelta siguiendo el or-
den que marcan l0s nameros de la fig. 49, es decir, 1 la
ne 1; 29 la n? 2 y asi hasta la n' B; aflojar otra vuelta
de la misma forma, y finalmente acebar de quitarlas. Es
conveniente saber la posicion que ocupaba cada tuerca, a
fin de volver a montarlas en su mismo esparrago.
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2. Desmontaje del tubo de escape.— No es preciso sa-
car 8l silenciador del tubo de escape. Procédase a desmon-
tar la fijacion del silenciader que lo flja al bastidor, ¥ con
la ayuda de una llave especial que nuestras Agencias co-
nocen con el art. 132-017, se desenrosca la tuerca que fija
el tubo de escape al cilindro.

3. Limpieza y montaje.— Con la ayuda de un rasqusts y
tela esmeril fina, limpiar el casquete del pistén (situado en
PMS.) y la camara de combusiion de la culata.

Para limpiar la salide de escape del cilindro, situar el
iston en el P.M.. Se observara entonces que se puede
impiar cémodamente desde fuera, pues, soplando se expulsa
la carbonilla que se ha ido desprendiendo con el rasguete.
Con el mismo rasquete se saca la costra pegada a la entrada
del tubo de escape.

Proceder al montaje tomando las mismas precauciones
con el apriete de la culata que las especificadas para su
desmontaje. Nuestros Agentes Oficiales disponen de la llave
dinamométrica 132-063, con la cual se podra lograr un apriete
exacto de 1,2 mkg para las tuercas numeros 5 y 6 a las
tuercas namearos 2, 3 y 4 se les dara un aprigte de 1,5 mkg.
De esta manera se asegura un perfecto asiento con igual
posicién en todos los puntos. La tuerca de escape dobe ser
apretada definitivamente con el metor caliente.

E. EL EMBRAGUE

El accicnamiento desplazador del embrague debe estar sin
tensién mientras no sea necesario desembragar. Por zllo
ha de existir un juego de 2 a 3 mm. entre la palanca del
mando y el manillar. El reglaje se efectia por medio del
tornillo tensor hasta logrer el juego indjcado.



1. Uso del tensor del cable del embrague. — Para aumen-
tar el juego del accionamiento del embrague se debe girar
la rueda grafilada 1 de modo que el tornillo tensor 2 se ros-
que dentro del mando. Para disminuir el juege del accions-
miento dal embrague se debe girar la rueda grafilada 1 de
modo qus el tornillo tensor 2 se desenrosque fuera del
mando. (Pag, 50).

2. Ajuste del accionamiento del embrague.— Después
de largo uso puede darse el caso de que el mando del embra-
gue encuentre un tope que no permita el correcto desembra-
gado, Esto quiere decir que la varilla embrague tiene un
juego excesivo y la palance accionamiento llega al final de

su recorride. Debe procederse a su puesta a punto.

1 Contretuerca grafileda — 2. Tensor.

% instalacién de un nuevo cable de embrague, — Para
ello recugerar el tornillo tensor hasta hacer tope. Desman-
tar la fijacian inferior. Tirar del cable por arriba en unos
centimetros y sacar la cabecilla por la entrada existente de-
bajo del mando. (Detalle fig. 50).

Engrasar el nuevo cable y montarlo, pasando primero 2
través del tensor y después introduciendo lz cabecille sn el
mando. Colocar &l otro extremo en el sujetador de cable,
tirar con los allcates a la vez que se aprieta con llave de
6 mim. Reglar el embrague por medio de la contratuerca del
tensor hasta lograr el Juego de 2 & 3 mm. conveniente.

Fig. 52

El dispositivo de regulacion esta situsdo en el carter ex
terior lade embrague y protegido por un tapdn (ver fig. 18,
pég. 21). Desenroscando el tapon, aflojar la contratuerca 1
con la llave de bujia y con ayuda de un destornillador roscar
el regulador 2 en dos o tres vueltas para eliminar el juego
excesivo de la varilla 7. Una vez conseguido, asegurar el
reguladar gon |z contratuerca 2.

Fig. 51

1, Destarnillador. — 2. Llave de bujias. — 3. Pasadorwvarilla,
4. Tapin con junta.
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Fig. 53




F. LA SUSPENSION DELANTERA

1. Rigidez de la horquilla delantera,—Si la horquilla tie-
ne tendencia a doblarse con facilidad, especialmente des-
pués de varlas caidas, deberéd procederse degl modo siguients
para recuperar su rigidez original:

a) Aflojar la fijacion de la brida inferior sobre los tubos
telescoplcos de ambos lados.

b} Centrar la harquilla, presionanda sobre el manillar.

c) Aptetar fuerte las dos tuercas superiores con [llave
de 29 mm. para clavar bien los tubos dentro de la brida
superior.

d] Apretar fuerte las fijaciones de la brida inferior sohre
los tubes: telgsedpicos de ambos . lados.

G. LA RUEDA DELANTERA

1. Comprobacién del tensado de los radios. — Durante el
rodaje s conveniente comprobar la tension de los radios y
efectuar su tensado personalmente si son pocos |os radios
fiojos.

En el caso de gue la rueda tenga juego lateralmente y
muchos radios flojos, es aconsejable efectuar el recentrada
de la rueda en un Servicio Oficial. Téngase en cuenta que el
empleo de ruedas nuevas exige siempre un reapriete o re-
tensado equilibrado de los radios después de su primer uso.

3. Montaje de la rueda delantera, — Para volver a montar
la rueda situarla con el plato portazapstas an el lado dere-
che y montar gl tirante de anclaje en su eje.

El sje delantero se fijard del modo siguiente:

Atornillar ligeramente los tornillos de cerraje del lade
izquierdo sdélo con llave de 10 mm. Tensar ligaramente la
tuerca del eje con llave de 22 mm. Reapretar seguidamente
los tornillos de cerraje del lado izquierdo. Reapretar fuerte
la tusrca del eje. Apretar fuerte los tornillog de cerraje del
lado derecho.

H. EL FRENO DELANTERO

Es convenlents gue siempre esté bien reglado, cosa muy
simple y répida de efectuar.

Lz puesta a punto se obtiene por medio de |a contratuerca
del tensor, de tal manera que el mando con un recorrido
de 20 a 30 mm. consiga frenar la rueda.

1. Uso del tensor del cable.— Se consigue aumentar sl
recorrido del mando del freno roscande la contratuerca gra-
filada de modo que el tensor penetre en su soporte, Para
disminuir sl recorrido del mando del frene se desenrosca
|a contratuerca arafilada de modo gue el tensor salga de
su soporte.

2. Recuperacion del desgaste del freno delantero. — Cuan-
do el tensor sstd al final de su recorrido y no consigue
frenar satisfactoriaments. conviens opérar como sigue:

Primeramente, recuperar la contratuerca del tensor hasta
hacer tope. Aflojar el sujetador inferior de! cable y mante-
nisnde tensado &l cable con unos alicates, desplazarie unos
milimetros méas arriba, donde se fija con llave de 6 mm.
Finalmente, regular por medio de la contratuerca del tensor
de manera que el mando consiga frenar |z rueda con un
recorrido de 20 a 30 mm,
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2. Desmontaje de la rueda delantera. — Para ello, sopor-
tar |a motocicleta de modo que la rueda delantera gire libre-
mente. Desmontar [a fijacidn del cable de freno delantero
(3) con llave de 6 mm. Aflojar el tiranie de anclaje con
llave de 10 mm. por su fijacion superior y desenroscar com-
pletamente la fijacién inferior (2) con llave de 14 mm. libe-
réndola del plato portazepatas. Aflojar los cuatro tornillos
de cerraje [5) con llave de 10 mm. Desenroscar la tuerca
del eje (4) con llave de 22 mm. v extraerlo por el lada iz-
quierde, Sacar la rueda y separar el pleto portazapatas.
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Fig. 55

1. Tensor Inferlor. — 2. Contratuerga del tensor. — I Fuelle de goma
#. Terminal del cable saidade. — 5. Mualle raouperador.

3. Ajuste de la palanca del freno. — Conforme se van gas-
tando los forros de freno, |3 palanca va cambiando de posi-
cién en los sucesivos reglajes. Asi llegara un momento en
que el muelle quedara comprimido en exceso y perjudicara
al frenado. Cuando asi ocurra se proceders a cambiar |a po-
sion de la palanca girandola en unos oredos. tal como se
indiea an la figura 56. Fijar =n esta posicidn con llave de
10 mm.



1. Posigién saotsds. — 2. Nueva pesiclén.

4. Cambio de cable del freno delantero.— Primeramente,
recuperar la contratuerca del tenmsor hasta hacer tope. Des-
mentar la fijacion inferior del cable con llave de 6 mm. Tirar
de| cable por arriba en unos centimetros y sacar |z cabe-
cilla por |z entalla existente debajo del mando.

— La tension éptima de la cadsna se logrera cuando el ten-
sor guede sensiblemente horizontal con una medida de
15 mm. a 40 mm. méximo.

Si esta condicién no se cumple procederemos al correcte
tensado como sigue:

— Desmontar la palomilla del freno trasero, aflojar el ti-
rante de anclaje del plato portazapatas por sus dos ex-

tremos.

Engrasar el nueve cable y montarlo, pasanda primers a
través del tensor y después Intraduciendo la cabecilla en el
mando, Colocar el otro extremo en el sujetader del cable,
tirar con los alicates, a la vez que se aprieta con llave de
6 mm. Reglar el mando per medio de la contratuerca del
tensor hasta lograr el juego de 2 &2 3 mm. conveniente.

5. Limpieza de los forros de freno.— Desmontar la rueda
delantera de |la motocicleta y liberar el plano portazapatas
del gable de frena.

Observar, los forros de freno, procurando no tocarlos con
los dedos. Los forros deben estar limpios y secos y si su
grueso es inferior @ 2 mm., recomendamos cambiarlos. Con
una lima repasar las zonas brillantes. Se limpiard de poivo,
a poder ser, con un chofro de aire seco & presion. Si es
necesario, engrasar los puntos de giro, vigilando gue no
llegue la grasa a los forros.

J. LA CADENA TRASERA

El estado de la cadena y su tensién son de una gran im-
portancia si se desea prolongar su duracién y evitarse mo-
lestias en ruta.

Es conveniente efectuar la lubricacion durante cada Trial,
y en general cuando los rodillos comiencen a tenar un brillo
seco.

1. Tensado de la cadena secundaria.

Cuando la medida 1 se reduzca a 15 mm. s conveniente
tensar la cadena para ello proceder como sigue:

— Localizar &l punto més tensado del ramal inferior de |z
cadena estando la moetocicleta sobre un soporte que deje
libre Ia rueda y permita mover lentamente |a rueda en la
direccién de |la marcha (fig. 57). Dicha comprobacidn de-
bera efectuarse aproximadamente en la mitad de la dis-
tancia entre el pifién del motor y la corona trasera.
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— Actuar con las levas hasta cumplir con la medida. La
posicion de las levas debe ser la misma en ambos lados.
Asegurarse de gue se apoyen bien en los asientos del
brazo oscilante.

__ Una vez todo apretado, cerciorese que el tensado ha
quedado correcto, puesto gue:

Si la cadena se deja excesival:r_l_ente
tirante puede danar el eje y pifion
de salida cambio de velocidades.

{. Cuande la medida se reduzes a 15 mm es convenients tensar [a cadena.
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1. MNuevo reglaje. — 2. 3 y 4. Aflojar. — 5. Tensor de cadena.



2. Cambio de la cadena secundaria.

Para cambiar la cadena se procederé primero por sacar la

tapa exterior lado volante como sigue:

— Desmontar el tornillo de cerrgje y sacar la palanca de
puesta en marcha de eje sstriado.

— Desmontar los cuatro tornillos que fijan la tapa. Esta
saldré del sje puesta en marcha y quedars colgando del
cable embragus.

Para el tensado final de la cadena, se procedera segin el
apartado anterior:

La limpleza y engrase de una cadena extremadaments su-
cia y reseca se efectuara de la manera siguiente:

— Desmontar la cadena como se ha dicho mas arriba.

— Lavarla con gasolina, o petrdleo hasta que todas las ar-
ticulaciones gueden limpias y secarla

— Sumergirla en un bafio de grasa derretida «al bafo marias
y removerla para que la grasa penstre bien entre los
rodillos.

— Dejar enfriar la grasa hasta su temperatura normal y
sacar el sobrante.

— Montar de nueve como se ha dicho més arriba.

é? SENTIDD DE LA MARCHA

Fig. &0

— Sacar el clip del eslabén-enganche con ayuda de los all-
cates tal como indica la figura 61.

Al montar la cadena, situar los extremos de la nueva,
sobre la corona dentada la cual servira de apoyo y manten-
drad la distancia exacta para volver a colocar el eslahdn-
enganche y luego el clip. Este tiene posicién respecto al
movimiento de la cadena y es con el extremo cerrado en el
sentido de giro.
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K. LA RUEDA TRASERA

1. Comprobacion del tensado de los radios.— Durante el
rodaje es conveniente comprobar la tensién de los radios
y efectuar su tensado personalmente si son pocos los ra-
dios flojos.

En el caso de que la rueda tenga juego laterslmente v
muchos radios flojos es aconsejable efectuar el centrado de
la rueda en un Servicio Oficial. Téngase en cuenta que el
empleo de ruedas nuevas exige siempre un reapriete o re-
tensado equilibrado de los radios después de su primer uso.

2. Desmontaje de la rueda traseta.—Para sllo soportar
la maquina de manera que la rueda gire libremente.

— Desmontar el tirante anclaje del plato portazapatas (ver

3 y 4, fig. 62), aflojando previaments su fijacion al brazo

de la suspensidn. Fla. 82

1. 2 ¥ 3. Desmentar. — 4. Aflojar. — 5, Tensor da cadena.



__ Saltar la varilla del freno, desenroscando |a palomilla de
ajuste 1.

__ Desenroscar la tuerca del eje y extrasr éste valiéndose
del pasador & (fig. 12) introducido por la cabeza del eje.
Al sacarlo se desprenderd las levas y el manguito se-
parador.

— Sacar la cadena de la corona trasera al misma tiempo
que se vence la tension del tensor 3.

— La rueda conjuntamente con el plato portazapatas saldra
tacilmente hacia atras.

Cuando se procada al montaje téngase en cuentz la ten-
sién de la cadena que deberd graduarse segln instrucciones
que se citan en la pagina 53.

L. EL FRENO TRASERO

1. Uso del tensor.— la rueda trasera debe ser frenada
totalmente con un recorrido aproximado de 40 mm. Para
ajustar el recorrido del pedal, usar la palomilla existente al
final de la varilla de freno. Si esta palomilla esta ya al final
de su recorrido, y su muelle completamente comprimida, en-
tonces proceder como se jndica en el apartado siguiente.

2. Recuperacién del desgaste del freno.— Conforme se
van gastando los forros de los frenos, la palanca va cam-
hiando de posicion en los sucesivos reglajes. Puede lleger
un momento en que la palomilla ya no pueda avanzar més
por no permitirlo el muelle gue se encuenira totalmente
comprimida.

Entonces operese asi:

— Desmontar &! conjunto que forma la varilla, el muelle y
la palomilla.

— Desmontar el tornilio de cerraje de la palanca y extraer
esta,

— Girarla hacia atras en unos 30° y fijarla con el torpillo
de cerraje.

M. ALUMBRADO

1. Reglaje de altura del tarc delantero. —Elijase una su-
perficle plana y que esté situada a 10 metros de una pared.
A esta distancia colocar la motocicleta perpendicularmente
a dicha pared, Con sl caballete recogido y el moter en mar-
cha. En estas condiciones el haz luminoso de la luz larga o
de carretera debe proyectarse en la pared de tal manera
que sea tangente a la arista que forma con el suslo.

Fig. 84

10m (d0feet]

Si asi no se cumale, aflajar ligsramenie las tarpillos late:
rales del faro y con la mano mover lo preciso. Una vez
reglado apretar fuerte.

— Montar ¢l conjunto varilla, muelle y palomilla.
— Una vez todo montado, reglar el freno segin las instruc-
ciones dadas en el ‘apartado 1.

3. Limpieza de los forros de freno. — Para ello, desmontar
la ruede de la motocicleta. Extraer el plato portazapatas del
cubo de la rueda. Inspeccionsr los tambores de freno y lim-
piarios con irapa seco y limpio; ademds se comprobara el
estado de los forros de freno y si el grueso es inferior a
25 mm. recomendamos cambiarlos. Can una lima repasar las
zonas brillantes y engrasar los puntes de giro.

Flg. 53

2. Cambio de lampara en el fara delanters. — El desmon-
taje del faro para la sustitucion de la lampara se efectla
aflojando el pequenc tornilie sitvado en la parte inferior de-
lantera. Con la ayuda de un destornillador ¥ con cuidado de
no castigar la pintura se desprende de su carcasa todo sl
conjunte que {orma la dptica del faro. Extraer el portalam-
paras dando un giro a |a lzquierds y se alcanzard la ldmpa-
ra que va fijada mediante acoplamiento de bayoneta. El tipo
de lémpara adecusda lo encontrzrd en el cuadro de caracte-
risticas (pag. 62).

3. Cambio de lamparas en e! faro piloto.—El elemento
transparente de color rojo va montado en el scporte de |a
placa matricula por medio de dos tornillos. Sacandolos que-
dara al desgubiertg la lampara. Esty ldmpara es de doble fila-
mento y actia como [uz piloto y «stop» & un mismo tiempo.

4. Replaje del wstop».— Cada vez gue se regule el frepo
traserc debe ponerse gran cuidado con 2 posicion exacta
del interruptor de «stops el cual dispone de fijacion variable.
La posicion exacta se logra: cuando el pedal de freno, en
posicion de reposo actde sobre el interruptor sin presjonar
excesivamente y al accionarlo encienda el «stop».

—_— e, —
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XV. CUADRO DE CARACTERISTICAS

1. MQTOR

Nugmero de cliindros .

iclo! ...

Biametro x cﬁrrara [mm)
Cilindrads [cc.] .. .. .«
Belacién de compresion .
Potencia méxima CV.,
Par motor méximo m.Kg.

2. CARBURADOR

Maroa .. 5
Tipo ... .. B s
g difusor (mm.)
Compuerta

Aguja det emu!sor
Emulsor ... .. o bis

Surtidor pﬂnnlps.! T e
Surtidar mareha lenta ... ..

3, TRANSMISION

PIfidn ciglenal ... ... ...
Rueds embrague ...
Transmigion primatia .

Pifion sallda cambio [dlames]

Corone trasera (dientes) .
Transmisién secundaria

Transmisign total ... ... o« o e

@ rpm. ..
@ r.p.m. .

1
Dos tiempos

L. 812x60

-4, CAMBIO DE VELOCIDADES

B. LAMPARAS

Delzntera

Liz pilgte’ y stop ... . .

9. BUIJIAS

ROSEA ... . =
Longitud rosca

Dislancia entre sisctrodos .. ... ..

Tipos de bujins adecuados:

Lodge
FTrﬁstune =
Chempion ... ... ..

10. DIRECCION

CGojinetas .o o i <.

¢ medio de rodadura
Empotremients ... ...

11. SUSPENSION DELANTERA

Tipo

Amaortiguad)
Recorrido atll ...
lipo de aceite ...
Cantldad de acelte .

32620

BING
T/84
28

5
1-2.* pos.
273

125
3565

16 dientes

38 dientes -

2275 revoluciones del clalienal por
cada rev. del cambio

1

45

4,181

Revoluciones del cambio por cada
rev. de la rueda trasera

9,929

Aevolusiones del cambio por cada
rev. de |g rueda trasera

V (FER 267)

14 % 1,25 mm.
19 mm.
05 mm.

W 180T 30
FE-55P

CLNY
F27 kP
N1t Y

2 de contecto angular con 22 holas
de 3/18"

35 mm.

141 mm.

Telescopica (tubos cilindricas)
Hidraulioos

165 mm,

ARIES LIGERO

180 ¢.c. cade ledo

11

v i

Tipo de ‘aceite ... ... ..
Control de aceite ... ... -

5. CADENAS
Primaria

Marea ... ...
gefnrem:la 2
Dlamégéo.'ﬂe rodilles .
Ancho intetier minime ...
Nimero de rodillos .. .. .

‘Secundaria

MBTEa oo e e e o
‘Refersacia .
Paso i
Dismetro de radilios .
Angho interior minime
Nimarg de rodillos . ..

G. EMBRAGUE

Sistema ... .

Tipo de acelte ..
Gantidad de acelte

7. EQUIPO ELECTRICO

Encendido y alumhradu pm

Margg .. .
Volante ...

Bobina ..

Potem:ra Iluminasisn
Volts s

Santldu de rotscion . .
Separacidén entre contactos

Avgnce chispa al pmis, .. -

13. RUEDAS

Liantas:

Delantera
Trasarg

Neumaticos:

Dimensidn delantera ..

Dimension treserg ... ... ..

14. FRENOS

Sistema .. .
Dimansian dalantara
Dimsnsion trasera ...

JORESA

SIMPLE

3,53 mm. (3/8"')
3.08 mm, {0.2")
7,50 mm. (8215
52

JORESA
ESPECIAL 55

100

Discos multiples guarnecidos en
bafo de aceite

SAE 30

300 e.ec

Magneto alternador & volante
FEMSA

VAR 41-32

BA 853

a0 W

BV,

{zquisrdg

107 - (118" 10,35 - 0,45 mm
ZB-3mm.

— 681

WM1 (1,8 x21"
W2 (1.85) x 18"
Perfll turismin reforzado

275 x 21" Trial
00 x 18" Trial

Expansion intsrna
& 125 % 25 mm.
¥ 125 x 25 mm.

15. CARACTERISTICAS GENERALES

Capacidad del deposite ... . e,
Proporcion de aceite en gastﬂina i
4

5 litras
% SAE 40, o bien

% Aceltes especiales 27

Medidas:
Distencia entre gjes ... ... ... 1.315 mm.
12. SUSPENSION TRASERA Latoatotel .., : s 2000 I,
Altura del asleﬁtu “sobre ei sueln .. B2 Tmm.
Altura libra sebra el suelo ... . 310 mm
TieQ i e a ' i Bascp!ame Altura de lns estrlhos sobre &l sn&lo 380 ‘mm.
Amcﬂimﬂnrss S - ... Hidraulicos Alto y ancho del menillar .. ... .. 1.085x 840 mm,
Henorrite GHl .. o o ae e o e 100 mm. Peso en vacio ... .. o 92,5 Kgs.
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