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PUrsSang

MK 10

Los nueves modelos Pursang contindan su trayectoria
y ponen a disposicion de usted la motocicieta para
vencer.

Bastidor de tubo de acero cromo-molibdeno.

Frenos de duraluminio forjade, con superficie de fre-
nado endurecida, suspensitn de mayor sensibilidad ¥y
amortiguacion constante en caliente, permiten emplear
la mayor potencie y banda de utilizacién de su nuevo
mator totalmente reforzado.

Mayor velocidad y menor fatiga del conductor es el
«GOL= que Bultaco le ofrece en las nuevas Pursang.

CEMOTO
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DESCRIPCION Y PREPARACION
=E DESCRIPTION ET PREPARATION
LAYOUT AND PREPARATION
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1. Contratuerca deol regulsdor, — 2. Tomille roguladar, — 3. Plaio mdvil,

4. Collnete aklal, — 5. Al enfa varills, — 6. Bola dea mocern, — T.
Variila. - 8, Assndels de fislro, — g, min ajs mando .

gkl i oo e - h Harenas ":' g o A

—_— amant &x - « o= 0. Billa

dacler. — 7. Tiga: — B. Fondalie .—!'.H e  ame-

Euﬂ“’f’."ﬂ“ﬂ w‘m_“v:— - Elund; o %ﬂg sorEw, — 3.

plais BG. =, meg, — §  Cloich langation, —

6. Stmal ball, — 7. Clutch rod, — 4. Protection 'l'nln'r.a—- 4. Claich
: opereting ahaft  sesambily,
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“ Una arandela de fieltro 8 impregnada de aceite mineral en
-del eje mando embrague.

L2

Il. DESCRIPCION GENERAL

Este capltulo describe la situacién, uso v ajustes sencilloa
de los mandos y controles de su motociclets.

A. IDENTIFICACION DE LA MOTOCICLETA

Identificard la motocicleta por:

El nimero de motor grabado en’la parte superior del gdrter
lado derecho (ver fig. 3).

El nimero de bastidor grabado en la columna de la diréc.
cidn (ver fig. 3).

B. EL EMBRAGUE

El embrague estd sltuado a la derechs del motor v mon-,
tado sobre el extremo del eje principal del cambio de velo-
cidades. Es del tipo de discos maltiples en bafid de aceits
¥ su accionamiento se realiza desde ¢l lado opuasto por
medic de un conjunto eje mando em 9 a través da
ia varilla 7 y el cojinete axial solidario al plato mdvil 3,

rasa y evitn la entrada de polve en el punto de contacio
'S

N




humern delsntero, = 2. Moter do 250 ee. — 3. Grilo lsquisrds. — 4. Carborador BING. — 5. Topa-ndmerc ¥ protoccldn Bitre del alre, —
Gula cadena. — B, Tensor de cadens, — 0. Podal da cembio de velocidades. — 11. Fedal 0

Amoartiguador frapers, — 7. Corona frésers, — B,
punaia dn

Numéro evant. — 3. Moteur de 250 co. — 3, Aobinet & geiche, — 4. Carburateur BING. — 5. Couvercle-numéro ot protection du filtre & alr,
Amurtisnour mrrigre, — 7, Couronne mmiére. — 6. Guide chaine. — §. Tonsewr de chaine. — 10. Pédale de chengament de: vilesses. —
11, Pddale du kick.
Front numbar, — 2. 250 ce. engine. — 3. Gas tep (left side], — 4. BING carbureter. — 5. Alr cleanor cap and number. — 6. FRear ahock-
abonorbier. — 7. Rear sprocket. — & Chaln guide. — 9. Chain tengionor, — 10. Goarshift podal. — 11, Kickatarter,
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o2 Fig. 2
1. Wimero del bastidar, — 2. Suspensitn delanters. — 3. Freno delanters, — 4. Mimass dal moler. — 5 Palosca dal frano tressrs. — 6. Alo-
jemiente cebullete. — 7. Escope con silsncisdar, — 8. Tirante pnciaje, — 8. Freno trassto, — 10, Tepa-namaro y profeccién filtto del aire, —

11. Grito derecho, r
1. Mumdro du chisls. — 2. Suspmslon svant. — 3. Frels svant. — 4, meméro du motaur. — 5. Levier du freln srribre. — 6. Logement de o

béguilie. — 7, Echeppement mvec sifencieux, — B, Bride d'ancrage. — @ Frsin arridre. — 10, Couvercle-numédro et protection da filtre 3 air, —
11, FRobinat A droife, )
1 Frame number. — 2. Front suspensfos. — 3. Front braks. — 4, Cnglner mumber. — 5. fzar broke podsl. — 6 Sidastend fodging, — 7

Exhuumt pipe with muffler. 8, Anchor plate. — 8. Rasr brake, — 10, Air cleansr cap end number, — 11. Gas tap (right mide]. =15
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BOTON DE PARD

C. EL CAMBIO DE VELOCIDADES

El motor dispone de 5 welocidades en toma constante.
Este sistema permite un scclonamianto suave y répida Byl
dado por un salector de tambor muy ligero ayudade por un
selector de tambor muy ssguro y preciso.

C. CHANGEMENT DE VITESSES

Lq moteur disposes de 5 vitesses en prise constante. Ca
systeme permet des manoeuvres douces et rapides as sis-
tées par un sélecteur & tambour trés sir et trés précis,

€. THE GEARBOX

The machine has a 5-speed constant-mesh gesrbox. This
sustem allows for a smooth end fast shifting asslsted by an
extremely reliable and precise drum-type selector.

LB I WY e
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BOTON DE PARD

Fig. 5 bis

D. LA INSTALACION ELECTRICA

La instalecién eléctrica estd formada por un avanzado sis-
tema alectrdnico gque dispone de un generador sin piezas
méviles (ruptor o platings] y un conmutador. El generador
estd situado en el lado lzguierdo del motor y va montado
sobre &l milsmo clglefial. Consta de un rotor y un estator
con dos bobinas.

El conmutador estd formado por una bobina de alta ten
sidn, un condensador y dos diodos. Todos estos elementos
estdn englobados en un bloque protector de resina.

D. INSTALLATION ELECTRIQUE

L'installation #lactrique consiste dans un systéme élec.
tronigue avancéd qul dispose d'un générateur sans pieces
mobiles [(rupteur ou vis platindes) et d'up commutatour.
Le géndrateur est placé ou cité gauche du moteur et il
est monté sur le vilebrequin, Il se compose d'un rotor ot
un stator & deux bobines.

Le commutateur ae compose d'una bobine 3 houte ten-
glon, un condensateur et deux diodes. Tous ces élémenis
sont englobés dans un bloc protectesr da résine.

D. ELECTRONIC IGNITION SYSTEM

The machine uses an advanced electronic ignition system
consisting of s generator without moving perts (make-and-
brake or contacts) end & commutator, The generator is loca-
ted on the left side of the engina directly on the crankshaft.
It consists of & rotor and & stator with two coils.

The commutator consists of a high tension coil, a conden-
=er and two diodes. All these components are encased In a
protective resin block.

- WV



E. CURVAS DE PAR MOTOR Y POTENCIA
E. COURBES DE COUPLE ET DE PUISSANCE
E. TORQUE AND POWER CURVES

Fig. &
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lll. PREPARACION

Eate capltulo habla del combustible a usar y de las com.
probaciones a reallzar antes de usar la misquins.

A. EL COMBUSTIBLE
!

El motor estd copacitado pera tolerar gasolina con un bajo)
indicea de octanos: no obstante, recomendamos los super
carburantes de 98. ;

Absténgase de utilizar BENZOL como combustibl ‘.I’I
pﬁmﬂﬁnmmﬂdmﬂwd‘iﬂmﬁrmﬂpﬂ?nﬂ:
elemontos de estanqueldad de goma sintética. 1

Lubricacién del motor, — La lubricacion del motor se efec
tia por adlclén de aceite en ls gasoline. La p.-tq:m-:ld: fg::-'
rresponds ol 5 % (20:1) de aceite SAE 40, es decir, que
por cada 5 litros de gasolina deberd mezciarse 1/4 de litro
de aceite, Empleando eaceites especiales pars motores de
2 tlempos, |la proporclén corresponderd al 4 % (25:1).

En la Tebla da equivalencies de la ing 25 hall '
equivalencias entre marcas de aceites. o st



Fig. 7

B. NIVEL DE ACEITE DE LA TRANSMISION
PRIMARIA Y EMBRAGUE

Es aconsejeble assegurar el nivel miximo de acelte al
efectuar el rodaje del tor; para ello ellminese el oceite
axistente y vuéhwmse a“enar con 250 cc. de aceite SAE 30,

gsegin la Tabla de la pég. 25.

E! tapén de vaciado ostd sliusdo debajo dal cérter por el
lado derecho. Use una llave <allen= de § mm. para desen
roscarlo.

El tapdn de llenado B astd situado sohre el cérter por el
lado derecho. Use un dastormniliador ancho, o bian, una mo-
neda en el extremo de los allcates o llave Inglesa. Este
tapin de |lenado no debard spretsrse axcesivamente, pugsto
que dafiaria la junta de goma existents.

C. NIVEL DE ACEIT: DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

Es aconsejable asegurar el nivel miximo de aceite al efec.
tuar sl rodaje del motor. Para ello, eliminese el aceite axis-
tente con el motor callente y vuélvase a llenar con 600 cc!
de scelte SAE 140 © segin |a Tabla D de la pég. 20. A

El [EDﬁI'I de vaciado s halla situado debajo del motor pu}
el lado lmuierdo. Use una llave de 19 mm. para daaanru.u-

carlo,
%

El tapén de llenado C estd situado sobre e motor hacla
atrés y sensiblemente a la derecha del carburador. Térgass
las mismas precauciones Indicadas en el parrafo anterior B



D. LA PRESION DE LOS NEUMATICOS

El cuidado observado en los neuddticos es fundameantal.
De tal cuidado dependen no sdle un prolengado uso de los
mismos, sino la mayor seguridad y buens adherencia [«grips].
asi como también buena parte de la comodidad y estabilldad
de la méquina,

Sclamente con una presidn correcta, se conseguirdn estas
ventajas. En ol cuadro adjunto encontrarin los presiones ted-
ricas para un corredor del peso medio,

PRESION DELANTE ATRAS

Tedrica 1 Ka/em® 0.5 Kg./fcm"

E. PERIODO DE RODAJE

El perfodo de rodaje es practicamente inexistente en este
tipo de motores.

No obstante y tenlando en cuenta el acoplamiento mecs.
nico de todas las plezas que forman la motoclcleta, se acon-
sela rodar un minimo de 3 horas continuadas & mids de.
medic gas y uwsando con mucha frecuencla el cambio de
valocidades,

Una ver finalizado este rodaje se impone un respriete ge-
neral de la tornilleria v particularmente:

— Los ejes de rueds con la llave especial de 18 mm. y el
pasadorvarilla. (Ver pdgs. 48 y 54),

— El manillar y los mandes fijados a él,

— Ls culata exige un reapriete con llave dinamométrica.
[(Articulo 132.063).
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TABLA DE EQUIVALENCIAS DE LUBRICANTES
TABLEAU DES EQUIVALENCES DES HUILES ET GRAISSES
By

TABLE OF EQUIVALENT LUBRICANTS ¢
I GRADUAGION Y SIGNODS - VISCOSITE ET REPERES - TYPES AMD SYMBOLS
MARLAS SAE 10 SAE 20 SAE 30 OAE 40 SAE 18 GRASAS - GRAISSES - GREASES
MEZGLA EN
MATIED GASOLINA
BRANDS & O v <> AVEC ESEENCE o o ™ . @
X WITH
— ——— —— e GASOLINE . —1— —_— -
AEPSOL REPSOL REPSOL MOTCR ﬁh REPSOL
RERESA SAE 10 W | MOTOR oL | MOTOR Oit MOTOR DL K88 A MOTTR OIL
| SAE 20 MP SAE 20 SAE 40 MP REPSOL2T(2] | CARTAGO 40
ESSOLUBE ESSOLUSE ESSOLUBE ESSOLUBE MULTIPURPOSE
E350 g 30 W piggr P GER OIL 140 GREASE W
A SHELL SUPER AEP2 TIA
SHELL SLAYUS 17 TALPA 20 TALPA 20 TALPA &0 A RTROME ] DENTAX 140 ALVANI BARBATIA 4
EOPAAL SOPRAL SOFRAL SOPRAL T2 SUPERGAAS SUPERGRAS BUPERGRAS
5rO 123 SPG 123 (3 451/8F 512 oo
CASTROL CASTHOLITE CASTROLITE CASTROL XL CASTROL XL CASTROLEASE GRIFPA
T 10 W 0 W 20 0 W 2 20 W 2 m W HIFQID ¥4 LM a0 8
SARDAML HOME AND HOME AND AARDAHL VEA BARDAHL SUPEAGAAS GLUPERGAAS
OFFICE OFFICE 12 &51/BF 512 B
{1l
CEMOTOD ESPECIAL DE | ARIES MEDIO ARIES 700 ARIES 800 FINAMIX 3(2) | CARTAGO 140
EMBAAGUE 882 o
(1) Llaven aditive Sopral H-50 al 10 %. — (2) Proporcidn en uoo noormal: 4 % [25:7). — (3] Greses Litices. — [£] Grasan Sintéticas.

(1] Comporte de I'sddiif SOPRAL H-80 & 10 %. — [2} Proportion en smgiod normal: 4 % [#5:1). — (3] Graslases mindrales, — (4} Gralssss synthétigles.
{1} With an addition SOPAL H-80 st 10 %. — [2) Proporfion in normal usa: 4 % {25:1]. — (3} Lithic types. — [4] Synthetic types.
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IV. LUBRICACION

Ests maguina necesita muy pots lubricacidn v la podrd
réalizar personalmente con las siguientes Indicaciones.

A. LUBRICACION ANTES Y DESPUES DE CADA MANGA

1. Cadena trasera. Para zu lubricacidn usar SAE 20 [}
de gran penetracion por su fluider. Para allo, apoyar la moto-
cicleta de modo qua la rueds trasera glre libremente y aplicar
por la zona inferlor prdxima & la corona, En casos extremos
de lluvia ¥ barro la mejor proteccidn se obtisne usando gra-
sa8s sintéticas tipo BARBATIA 4 (Shell), GRIPPA 405 ([Cas-
trol] o SUPERGRAS 281 [Sopral).

2. Mandos dal embrague y freno delantero. Para su lu-
bricacidn usar SAE 20 [] de gren penétracion por su fiuldez.
Las ronas de engrese son los puntos de giro de los mandos.

3. Pufio de gas. Para su lubricacidn usar SAE 20 A da
gran penetracién por su fluidez. La zona de engrase es la
entrada del extremo del ceble en el puho del gas.

8. LUBRICACION ANTES Y DESPUES DE CADA CARRERA

1. El pufio del gas. Para su lubricacién usar grasa litica
). Parz ello desenroscar los dos tornlllos qua fijan el pufio
al maniliar y dejar libre la guia del cable y su enganchs,
Llenar de grasa y volver a cerrar. Montar de nueva an el
manillar y comprobar todo el recorrido del pufic.

2. Transmisién primaria. Es aconsejsble comprobar el ni
vél miximo del aceite, Para ello, proceder segin lo dicho
en @l capitulo Il - B, pdg. 20.

3. El camblo de velocidades. Es aconsejable comprobar
el nivel méximo de aceite. Para ello proceder segin lo dicho
en el capitulo IIl-C, pég. 20.

4. E freno delantero. Para su lubricacidn usar SAE 20 [0
y desmontar la rueda delantera como se detalla en la pdg. 48,
Extraer ol plato portazspatas dal cubo de la rueds y engre-
sar los puntos de giro de zapates y leva. Desmontar af cabla/
funda de freno y lubricar por los extremos. Montar da nuevo
eliminando las partes torcidas, Montar la rueda asegurands
ef apriete del cje. \

L
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ENGRASE

Flg. 11

Fig. 11 bis

5. Ef freno trasero. Pars su lubricacion usar SAE 20 [] *|

y desmontar la rueda trasera segin detalle en pég. 54. Ex-
traer ol plato portazapatas del cubo de la rueda. Engraser los I!‘]
puntos giro da zapatas y lava,

6. El cable del embrague. Para su lubricacion usar SAE
20 [] y desmontar segin detalles en la psg. 46, Una vez des-
montado lubricar por los extremos y volver a montar en-

derazando las partes torcidas,

7. El cable del gas. Para su Iuhriah:.ﬂn. usar SAE 20 ]
y desmontar como se detalla en la pdg. 40. Una vez desmon-
tado, lubricar por los extremos y enderezar las partes tor- |
cidaa.

C. LUBRICACION DESPUES DE 6 CARRERAS

1. Suspensién delanters. Es sconsejable renavar el aceite
de los smortiguadores para mantener une suspension eficaz,
La graduacidn aconsejsble es Aries medio. :

Para camblar el sceile, desenroscar el tapn inferior de
las botellas en ceda lado. Con el freno delantero apretado
hacer trabajer la suspensidn para facilitar |2 salida del aceite,

Volver a roscar el tapdn.

Con una llave fija de 29 mm. desenroscar los tapones su-
periores y llenar cada tubo con la cantidad Indicada en pi-
gina 28. Volver a apretar fuerte con llave de 29 mm,

Variaciones de clima y altura pusden obligar a cambios
en el tipo de acelte.

2. Cojinetes de direccién, Para lubricar y ajustar |s direc-
clon es aconsejable recurrir 8 un Servicio Oficial, Llegado
el caso, usar grasa litica dal tipo CASTROLEASE LM
[Castrol), MULTIPURPOSE [{Essn), ALVAMNIA EF2
(Shell) o SUPERGRAS 512 (Sopral) (ver Tabla pag. 25).

3. Cojinetes de ruedas. Lubricar con grasa litica Q y
desmontar las ruedas como se detslls en laa pégs. 48 y 54,
Comprobar el estado de los rodamientos, limpiar con pe.
trélen y engrasar totalmente. '

{
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V. ASISTENCIA POST-VENTA

1. AGENCIAS Y SERVICIOS

COMPARIA ESPAROLA DE MOTORES, 5. A. (Cemoto)
constructores de ls motocicleta BULTACO, tiena un particu-
lar Interés en el perfecto funcionmmisnio de& su red tanto
naclonal como intermacional de Agencias y Serviclos.

Asl, los operarios son selsccionados y -especializados en
nuestra Empresa que por otra parte provee a los tallores
da toda clase de herramientos especisles, stocks completos
de recambios ¥ demds elementos necesarios.

En este manusl sa describen detslladamente las diferen-
tes operaciones mas necesarins para que su motociclats
gsté en perfectas condiclones sin necesidad de acudir con
frecuencia 8 nuestra aslstencla, Estamos convencidos de que
la mayoria de trabajos podrd ejecutarlos personsimente, pero
¢s importante que los realice con regularidad, ya que en
esla insistencia estriba la duracidn v rendimiento de su ma-
quina. En verdad se dice que el motorista es el mecdnico de

U motociciata.

Mo obstante los trabajos que no domine, sdlo deben sar
gjecutados por Agenclas y Serviclos autorizados sl desea
disfrutar de todea |ss garentigs de la: marca;

2. RECAMBIOS ,

Exija recambios legitimos BULTACO. Es muy importante |
para garontizar | perfecto funcionamiento de todos los me-.
canlsmos de la motoclcleta. Encarecemos que én sus pedidos.
cite & nomero de motor.




~VI. REGLAJES, COMPROBACIONES Y FL’IEE'I'A
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A. LA BUNA

1. Generalidades. — La bujla estd sometida a gran fatiga,
por lo tanto ea convenienta revisarla en cada carrers. Por
el electrodo v alsladores se puede disgnosticar el r@a]a ¥y
estado del motor.

Comprobar la dlsmm{a entre los electrodos (ver pag. ﬂl
sl ésta no sa comple, reajustar doblando el electrodo da
masa. Mdantese en el terminal del cable de encendido v, apo-
yando el cuerpo metdlico de la bulia sobre |a culats, acciona)
el pedal de s puesta en marcha. Comprobar si la chispa es
suficiente para el normal encendide, ésta debe ser fina y
muy aruiadn.

Al situar de noevo la bujia en su slojamiento no debe
olvidarsa de colocar la junta y apretar bien, con &l fin de
evitar fugas.

2. Tipos de bujias. —Los tipos que se recomlendan son
los Indicados en &l guadro de caracteristicas (pdg. 59).

El grado térmico de la bujia depende de muchos factores,
como son el tipo de gasolina, la relacidn gasolina-acelte, las
variaciones de clima y altura y el reglaje del carburador.,

Con relacidn a este dltimo, una bufia de grado térmico
adecuado presenta un aspecto seco y con los electrodos y
aislante central negros. -

Une bujia es demasiado callente con relacién a la carburs
cidn sl presenta un aspecto muy seco y con los electrodog
y alslante central blanguecinos, tamblén puede Indicar una
mezcla pobre de aire-gasolina como s vera mas sdalanta
{punto 3], Una bujla demasiado caliente es causa de sobre-
calentamiento del motor, hace «perlas., & Incluso puede
orlginar el «clavados del motor. -

Una bujia demasiada friz, con relacidn a la carburacidn
presenta restos de aceite sin quemar, Tamblén pusde Indi-
car una mezcla demaslado rica, como 58 verd més adelante
[punto 3). Una bujis demasiado fria dificulta la parada del
motor que tiende a rodar siempre y glra irregulsr a altas
revoluciones.



in

34—

Fig. 2

B. EL CARBURADOR

El carburador s& examina en fdbrica y antas de su montsje.
Despuds es afinado cuidadosamente en cada motocicleta. No
debard alterarse este sjuste ya que resultn perjudicial.

Ahora bien las posibles varlaclones de CLIMA y ALTURA
pueden precisar ligeras altersciones en al reglsje. Liegado el
caso, recomendamos conflar en nuestros Agentes lalns,
antes qua efectuar cambios <8 cleguss.

Mo ohstante, la complejided de un carburador, 8 muchos
motoristas les Interesa conocer sus detslles y particularida-
des. Para éstos incluimos el dibujo desglosado del tipo BING
{fig. 10). Sus plezss mds importantes son las siguientes:

Palancs arrangu~ en frio.

Filtro de antrada de gasolina,
Racord de entrada de gasolina.
Proteccidn carburador,

Contratuerca del tensor.

Tensor del cable del gas.

Regulador de la marcha lenta [ralantf).
Regulador del compenssdor dal alre.
Tapa superior del carburador.

. Tornilla fij. tapa carburadaor,

12. Vélvula del gas.

13. Clip para fi}. aguja. 4

14, Agujs.

15. Clip fi]. cuba del flotador.

16. Cuba del flotador.

17. Surtidor principal,

i8. Swurtidor marcha lenta.

18. Flltro surtidor principai.

Lo NP e e -
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Flg. 13

1. Masa fiitrante, — 2. Soporte Iinterior da rajille. — 3. Tenaor de tras
brocos, = 4, Tapae |sterales. — &, Tornllles da fijscidn tapas [oiersles=

1. Eldmant filtrant. — 2. Support Intérieor da grilie. — 3. Tanseus 3
troie. rss. — 4, Couvercles lstérsux. — 5, Vi ﬂfmuﬁm daa m.nr.ml:u.;
It

1. Filter slement. — 2. Inner grid suppoct. — 3. Tensionsr with these
springe. — 4, Bide covers, — 5. Sat screws for plds covers.

e, Sp—

1. Limplezxa del filiro del aire. La limpieza del filtro es
Impartantisimo sl se desea lograr un buen rendimiento del
mator y conservarlo largamento, Para electuar la limpieza
dal filtro s preciso sacar la tapa lateral lzquierds hjada
con tres tornillos. Desmontar el tensor de tres brazos v
extraer la masa filtrante.

La masa filtrante y su soports de rejilla deben lavarse con
gasolina y después secarlos con aire seco & presion. A
continuacitn empapsr de aceite la masa Hitrante y escurrir
a mana &l sobrante,

La limpleza de |a caja del fltro puede efectusrse como-
damente dasmontando la tapa lateral derecha. 51 se afiade
une fina capa d& grasa por las paredes interiores, se logrard
una més eficar captacidén adiclonal de polvo.

NOTA: Tenga presente gue su motocicleta puede estar
squipada con algin tipe de masa filtrante, que exija Instruc.
ciongs particulares indicadas en stiqueta propia.

2. Limpieza del filtro de entrada de gasolina. Por !a parte
darécha dael carburador, desmontar el record de entrada
(3. fig. 12), usando una llave de 13 mm. Extreer el filtro y
limpiar con gasolina y aire, Volver o montar vy fijar &l car-
buradaor.

3. Ajuste del juego en el cable del gas. Si rodando el
motor al sralenti=, se scelera cuando se gira =l manillar,
a5 que el cable estd demasiado tirante.

31 8l mando del gas tiene mucho «juego muertos, o ses
gira demasiado antes de que acelere el motor, es que el
cable tiene demasiada holgura. Se puede graduar la holgura |
del cable por medio dal regulador aituurfu en el wxtremo
superior del carburador y bajo la proteccién de goma. Para
ello, levantar la proteccién de goma y sflojsr la contratusrea
con llave fija de 8 mm. Se aumenta el juego roscando el re.
guledor y se disminuye, desenmscando. Determinada la po-.
sicion, fijar con le contratuerca y velver a colocar la protee-
cltin ge goma: )

3




4. Ajuste de la marcha lenta [ralenti). La marcha lenta
adecuada es aquefla que permite rodar a muy pocas revolu
cionas en primera velocldad, Parn ello, gradusr el tornillo 2
situado en ol lado izguierdo del carburador (fig. 12). Para ;
aumantar o disminuir ls marcha lanta se deba roscar o das-
enroscar dicho tornillo 2.

Si el motor se para ficilmenta an |a marcha seleccionada
o8 debido a que la mezcia no ez adecuads.

Para graduar la mezcla se dispone del regulador del alre 1
(fig. 14), situado en el lado izquierdo del carburndor. Para
detaerminar la posiclén del regulador del alre, poner el motor
en marcha lanta, roscar el regulador hasta el fondo y luego
desenroscar 3 de vuelta. Sl el motor no soporta bien esta
graduacién, roscar al regulador hasta que ol motor tienda a
pararse por mezcla demasiado rica. En este momento desen-
roscar &l regulador hesta que el motor tienda a pararse por
mezcla demaslado pobre, La graduscion mdés adecuada serd
la media entre ambas gradusciones,

51 el motor sigue pardndose a pesar de todo, podria ser la
causa una obhstruccidn en los pasos del combustible, o bien,
en &l surtidor de marcha lenta. Es aconsajable entonces efec.
tuar una limpieza del carburador.

5. Cambio del surtidor principal. E! surtidor principal nats
situado dentro de la cuba del Aotador. Para llegar & &1, se
debe desmontar el carburador de la motocicleta vy luego Ia
cuba dal Aotador fijada por un tensor (15, fig. 12). El surtidor
aparece situado en posicidn central y faciimente desmon-
table con llave de 8 mm,. Véase el surtidor correspondients

an«la pag. 58.
Flg. .
1. Rugitedor del aire. — 2. Regulador 88 & ferchs lenta. NOTA: I’En g&mard? que dl]-lraﬂte el rodsje del motor siem-
: 1 pre es preferible que la mezcla sea rica, puesto gue el motor
. Migulsteur de Tair, — 2. Réguisteur du raleati. «va duros y tiends e calentarse, De este modo se eviturd el
1. Alr screw, — 2. Idlo sorow. riesgo de sclavars &l maotor,

8 —
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6. Camblo del conjunto cable-funda del gas. Pera cam-
biar el cable del gas desmonter la tapa superlor del carbu-
rador pera libarar la vélvula de gas unida al cable. Téngase
en cusnta ls posicldn del clip en la aguja antes de desmon.
tar el conjunto. Separar ol cable de la tapa superior.

Por el otro extremo desmontar el mando del gas dal ma.
nillar, separando las doa guiss del cable y sacar édste a tro-
vis de ln renura existente. |

Montar &l nuevo cable bien engrasado. pero por el lado
derecha del puente del depdsito de la gasolina. Deben evi-
tarse las curvas bruscas pues influlrian en la suavidad del
mando del gas, El extremo mayor debe montarse en la ranura
del pufio bien engrasado. Colocar las dos gulas y filar todo
gl cenjunto al maniliar. :

Fijar el otro extremo en la vélvula de ., montar |8 vdl--
vula en el carburador con la escotedura inferior situada haciy '
la enfrada de alre. Montar la tapa del carburador y fijarla
Graduar el tensor del cable y colocar la prateccién Jn goma_
Comprobar que el accionamiento ses suave y qua la valvilg
desciende hasta su posicidn infarior, lo cusl se aprecia a|
producirse un sclic. caracteristico al girar el pufo del gas
hasta la posicidn de reposo. il

-
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. Compribador de svince, — 3, Possdor,
. VitrifBcateur d avance.
« ‘Verder Gauge. — 2.

— 2. Goupliia.

Fin.

4 ‘ ____/ - o

C. PUESTA A PUNTO

Para un buen funcionamiento de la mégquina, el evance
dal encendido debe sar tal gue la chispa se produzca cuando
el pistdn estd antre 2.7-28 mm. antes del pms. (punto
musrto  superior).

Un sjuste inexaclo causa pérdida de potencia ¥ consumo
glevado de combustible o puede producirse fandmeno de
lplmdn'il .

Para proceder & le puesta a punto debe desmontarse pri.
mero la palenca de puesta en marcha v el carter exterlor.

1. Desmontaje del cérter exterlor. Cesmontar &l tornillo
de cerrale y sacar la palanca de puests en marcha del sjg
estriado. Desmontar los cuatro tornlllos que fijan el cdrter
con llave =allen- de 5 mm. Este saldrd del eje puasta an
marcha y quedard colgado del cable de embrague,

2, Comprobacion del svance del encendido. Primeramenta
sacar la bujia y montar en su lugar el comprobador de avan
ca art. 132.074. Girar el volante con la mano en sentido con.
trarlc a las sgujas del reloj, ¥y en carrera ascendente del
platén, hasta encontrar 2l pm.s. el cusl se verd ficliments
obsearvando el movimiento de vaivén del comprobador de
avances.

Una vez determinado el pms. enrasar a cero y lijar |z
reglilla del comprobador de avance.

Colocar el pasador 2 en el taladro existente en el rotor
introduciendolo hasta el méximo que permita. Girar ligers
mente el volante en sentido de las agujas del reloj con ob-
joto de introducir el pasador por el taladro correspondlents

-




del esistor heste inmowilizar entre si ambas piezas. Com.
probar si el avance hallado en lectura directa en el compro.
bador es de 2.7 - 29 mm. Si no se cumpie el avaice adecuady,
desmontar y extraer el rotor con un extractor de volante
(art. 132.015) aflojar los 3 tornillos de fjocidn del estator o
plate portabobinas,

Colocar de nuevo el rotor en su lugar, sin fijar, v variar
la posiclon dal volante campleto —estator y rotor unidos por
el pasador— hasta lograr el avance correspondiente.

Apretar uno de los tornlllos Inferiores de fjacidn del es.
tator, extraer con cuidado el rotor apuntado y apretar defi
nitivamenta loa tornillos de lijacidn dsl estator.

Mantar y fijer definitivanm.anta el rotor. Comprobar de nuevy
el avance. Desmontar el comprobador de svance y colocar
de nuevo la bujla en su lugar.

Monter finalmente el cérter exterior y la palanca de puests
un marcha.

=1

Alpjammianto pars pesador, — 2. Torntllos de fijacidn d=l pstetor,

I. Logement pour bn gougdlile. — 2, Vis de ficktion du stedor,

=y

Houmipg for tho pim. — 2. Stetor fining screws,
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D. EL EMBRAGUE

El acclonamiento desplazador dal embrague, debe estar sin
tensidn mientras no sea necasario dasembragar. Por ello
ha de existir un juego de 2 a8 3 mm, entre la palanca del
mando y el manillar. El reglaje se efectda por medio del tor-
nillo tensor hasia lograr el juego indicado.

1. Uso del tensor del cable del embrague. Para sumentar
el Juego del acclonamiento del embrague se debe girar J3
rueda grafilada 1 de modo que el tornillo tensor 2 se rosque
dentro del mando.

Para disminulr ¢l juego del accionamiento del embrague
s debe girer lo rueda grafilada 1 de modo que el tormillo
tensor 2 se desenrosque fuecra del mando (fig. 19).

2. Ajusta del sccionamiento del ambragua. Después ds
largo uso pusde suceder que el mando del embrague encuen-
tre un topa gque no permita el correcto desembragado, Esto
quisre decir qua la varilla embrague tiene un juego excesivo
y |z palanca de accicnamiento llega al final de su recorrido,

Debe procedersa a su puesia a punfo,

El dispositivo de regulacién estd situado en el cérter exte
rlor lado embrague y protegide por un tapon [ver fig. 1],
Desenroscando el tapdn, aflojar la contretuerca 1 con la lave
de bujla ¥ con ayuds de un destomnilledor roscar el reguls
dor 2 en dos o tres vueltas para eliminar el juego axcesivg
de la varilla 7. Una vez conseguido, asegurar el regulador
con la contratuerca 1.

3, Instalacién de un nuevo cable-funda de embrague. Parg
gllo, recuperar el tornillo tensor 2 hasta hacer tope. Dominar
la palanca hacia adelante para extragr el terminal de su alg
jamiento. Tirar del cable por erriba en unos centimetros
sacar el terminal por la entalla existente debsjo del manda,

[Detalle fig. 19).

Monter el nuevo cable-funda, pasando primero a través del
lengor v después Introduciendo el terminsl en e mando,
Colocar el otro extreamo en la lpaIanm. Reglar el embragus
por medio de la contratuerca del tensor hasta lograr el juage
do 2 & 3 mm. convenianie.

r '-_""'h-"—'\




Fig. 3
1. Temmgr, — 2 Terminal soldads, — 3. Toscs del wle. — 4. Tomilllo
oo corrple. — 5. Fijeclidn Infarfor del tirante de anclmje. — 6. Fijacion

superter del flrante de anclaja.
1. Temsur. — 2. Coane de cibla soudd, — 3. Ecrou da Vaxe. — 4. Vis
do sarrege. — 5 Fleatipn intérioure de | bride d'encruge. — 8. Flastion
supérinure de la bride d'ancrage.

1. Cable adjunsfer. — 7. Weldetd csbis feeminal, — 3.  Axls sl
& Clamping bolt. — 5 Lower atiachesent of sochor  plate.
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E. LA RUEDA DELANTERA

1, Comprobacién del tensado de los radios. Durante g
rodaje es convenienta comprobar la tensidon de los radiog
y sfectuar su tensado parsonailmenta &l son pocos los radiog

flojas.

En el caso de gue la rueds tenga [uego lateralments
muchos radios Hojos, es aconsejable electuar e receniradg
de Ia rueda en un Servicio Oficial, Téngase en cuenta que
gl empleo de ruedas nuevas exige siempre un reapriete g
retensado equilibrado de los radios después de su primer usp,

2  Desmontaje de la rueda delantera. Para ello. soporiar
la motocicleta de modo gue la rueda delantera gire libremen.
te. Destensar el freno delantera por los dos tensores, al dal
mando de manillar y el Inferlor de la palanca 1 (fig. 19},
Aflojar el tirante de anclaje con lave de 10 mm. por arriby
¥ desenroscar totalments por abajo con lave de 14 mm,
libardndola del plsto portazapatas. Aflojar los 2 tornillos ds
cerraje con llave de 10 mm. Desanroscar la tuerca del eje
con llave da 22 mm. y valiéndose del pasadar-varilla intro.
ducido en la cabeza del eje, extraerlo por el lado lzquiards,
Sacar la ruada v separer el plaio portazapatns.

3. Montaje de Is rueda delantera. Para volver a montsr
la ruada situarla con | plato portazapatas an el lade derechg
y montar el tirante de anclaje en su ejo. El eje delanterg ss
fijard del modo siguiente:

Atornillar ligeramente los tornillos de cerraje soio del fady
izquierdo, una vez montado el eje por el mismao lado y a tope,
Tensar ligeramente la tuerca cel eje con llave de 22 mm,
Raapratar fuerte los tornillos de carraje del lado de la tuercs,
Reapretar fuerte 1o tuerca del eje. Apratar fuerte los tomille
de cerraje del ledo opuesto & la tuerca en Gltimo lugar.
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Los forros deben estar limpios v secoa y 8i su grosor eg
irregular, recomendamos camblarloa, Con una lima repasar
las zonas brillantas, Se limpiard el polvo, a poder ser, con
un chorra de aire seco a presidn. 51 &s necesarlo engrasar
los puntos de giro vigilando gue no llegue la grasae & log

forros.

G. LA CADENA TRASERA

El estado de la cadena y su tensién son de una gran impop.
tancia =l se desea prolongar su duracidn ¥ evitar roturas
inesperadas,

1. Tensado de la cadenn., Cuando la medide [Fg. 23] g
reduzca @ 15 mm. es convenlente tensar la cadena, para elig
proceder coma slgue:

Primeramente localizar el punto més tensado en el ramg)
inferior de la cadena, estando la motocicleta sobre un s
porta qus deje libre la rueda y permita moverla lentaments
en la direccion de marcha.

La oscllacién debs ser de 40 mm. al anular la accldn da
tensor, Dicha oscilacién se entiende desde su punto miy
bajo, por la acclén de su peso, hesta el mds alto que se
conslgue preclonande ligeramenta hacia arriba con los dedog,
Sl esta condiclén normal no se cumple, proceder al correcty
tensado como sigue:

Aflojar el eje de |a rueds 3 (Rg. 24 v enclaje 1.2]. Actuar
con las levas hasta conseguir la oscilacion de 40 mm. en
in cadena, asegurdndosa de quae se apoyan bien los asientog
del bassculante. Una ver tode apretado, comprobar que ¢
tensado es correcto, puesto gue sl la cadena se dejs excs
sivamente tirante puede dafer el eje y pifidn de salida del
cambio de velocidades.

2. Camblo de cadena. Para cambiar la cadena, primerm
situar el eslabdn-enganche sobre la corona trasers haclendy
girar la ruada convenientemente,

Al montar la nueva cadena, situar los extremos sobre
corona dentada que servirk de apoyo y mantendrd la distan.
cia exacta para volver a colocar el eslabdn-enganche y luegs

el clip. Ecte tiene posicidn respecto al movimiento des [y
cadena y ea con el extremo cerrado en el sentido de giro,

E
:



3. Limpieza y engrase, La limpieza y engrase de Ung
cadena extremadamente sucla o reseca se efectunrd Comg
sigue

— Lavar con gasolina o petréleo hasta que todas las articy.
lacioneas queden limpias y secas.

— Sumergir en un bafio de grasa derretida al <baft marip,
y remdaver para que la grasa penetre blen entra los rodillos.

— Dejar enfriar la grasa hasts su temperatura normal ¥
sacar la sobrante.

g

H. LA RUEDA TRASERA

1. Comprobacién del tensade de los radios. Durante
rodaje de cada rueds nueva es convenlente comprobar |y
tensidn de los radios y efectuar su tensado personalments
sl son pocos los radios flojos.

En el caso de que la rueda fenga juego lateral ¥y muchos
radios fiojos es aconsejable efectuar el centrado de la rueds
en un Serviclo Oficlal, Téngase en cuenta que e emploo de
ruedas nuevas exige siempre un reapriete o retensado equi
librado de los radlos despuds de su primer uso.

2. Desmontaje de la rueda trasera. Para ello soportdr |g
maquina de manera que la rueda gire librements, Deamonter
el tirante anclaje del plato portazapatas (fig. 24) aflojandg
previaments su fijacidn a la basculante, Soltar el cable dal
freno, presionando sobre la palanca 4.

Desenroscar la tuerca del eje y extraer éste valiéndoss
de un destornillador Introducido en su cebeza. Al sacarly
quedardn libres las levas y el ulto separador. Sacar [y
cadena de |a corona trasers. La a saldril faciiments hacig
atréa, '

Cuando se proceda al montaje, tdngase en cuenta la ten
sién de |a na y el reglaje dal freno.




J. EL FRENO TRASERO

1. Uso del tensor. Para ajustar el recorrido principal dsj
pedal, usar ¢/ tensor existente en la pelanca de freno. 5§
este tensor astd ya al final de su recorrido proceder entonces

como sigue:

2. Recuperacién del desgasta del freno. Conforme g
van gastando los forros: de les frencs, la palanca va cam.
blando de posiclén en los sucesivos reglajes. Puede llegar un
momanto an que ¢l tensor ya no pueda avenzar mas por no
parmitirle el muelle totalmente comprimido. Entonces des
montar el terminal del cable de la palanca, Desmontar el
tornillo de cerraje de la palanca y extraer éata. Girorla hacig
atrds en unes 30¢ y fijarla con el torniilo de cerraje.

Montar de nuevo el terminai del cable en la palanca y
reglar ¢l freno segin lo dicho en el punto anterior 1.

3. Limpieza de los forros del frena. Para ello, desmontar
la rueda. Extraer el plato portezapatas del cubo de [ rueds,
Iinspeccionar el tambor de freno y limpiarlo con un trepo secp
y limplo. Comprobar el estado de los forros de freno y sl ¢
grusso ea Irregular recomendamos cambigrlos. Con una limg
repasar las ronas brillantes y engrasar los puntos de giro,
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Vil. LIMPIEZA DE LA MOTOCICLETA
R
_hf

La PURSANG tiene una magnifica aparlencia cuando ests
limpia y ello sa puedo lograr con facilidad.

1. Lavado de la motocicleta, Antes de proceder al Iavaﬁﬁ,-
taponar con trapos la salida del escape, =

En el lavado emplear detargentes con abundancia sobre |gy
mpuﬂ:luiu pln.;t.'[mif‘:;; con nmauﬂl ﬁ; En!hm h::-l nséantu ¥ 1::11?‘!%

rtazapatas, mplar no r ¢l chorro de agua
gmhum de freno o sobre el asiento desde atrds. I“

2. Pulido de la motocieleta. No utilizar obrasives, tales
como tels esmeril, para limpiar o sacer brillo en pulidos y
cromados. '

Recomendamos pullmentadores a base de siliconas y aply.
cados por medio de trapos blandos de algodén. Embadurnar
las superficies a pulir, frotando continua y vigorosamente coy
movimlentos circulares hasta que se sequs,

Finalmente secar con alre a presidn .en su defecto fratar
con un trapo de algodén seco limplo y suave.

3. Conservacién de la motocicleta. En una prolongads
insctividad convieno efectuar lo sigulente: .

Sacar la bujia y por su alojamiento introducic unas 10 co.
de aceite anticorrosive, Saguidamente hacer girar &l motor
unas vueltas por medio del arranque e inmovillzar en PMS
En lugar de la bujla colocar un trapo limplo, i

Situar la motocicleta sobre un caballete do manera qus Iu.
neumiticos no soporten ningln peso.
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4. EQUIPO ELECTRICO
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