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BULTACO
Modelo

METRALLA Mk2

La Metralla ha sido concebida pensando en el verdadero
amante del deporte motorista. Es una máquina dedicada al
«experto» que sabe apreciar y sacar partido de su impecable

estabilidad, su aceleración brillante y elevada velocidad de
punta, Realmente la Metralla no es un vehículo aconsejable
a un principiante.

Por haber elegido este modelo estamos seguros de que
es Vd. un motorista «experto» y descamos que este manual
le ayude para poder mantener su montura siempre en plena
forma.

Deseándole unas bellas horas de deporte con su Metralla
quedamos a su disposición para atenderle en cuanto precise.

CEMOTO:
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7. La palanca de mando del embrague.
f Con la mano izquierda sobre el manillar acciona;

8. El conmutador de paro, luces y avisador acústico

Con el pie derecho acciona:
9. El pedal del selector de velocidades.

IDENTIFICACION
DE LA MOTOCICLETA

Con el pie izquierdo acciona:
10. El pedal del freno trasero,

Identificará la motocicleta por:

El número de motor grabado en la parte superior de los
cárteres (figura 2 bis)

— El número de bastidor grabado en la columna de la direc-
ción [figura 2 bis).

ee =

i POSIGION DE LOS MANDOS
4 a E INSTRUMENTOSi ES ae Sue DEE.
yi Nos permitimos aconsejarle se familiarice con todos los
it mandos antes de emprender la marcha, El funcionamiento

de éstos se irá viendo en las páginas siguientes. Para loce-
lizar rápidamente cualquier explicación puede consultar el
Indice Alfabético incluido al del Manus

Estando usted sentado y en posición de marcha observe-
rá que:

Delante suyo tiene:

| 1. El manillar,
| 2. El velocímetro con su cuentakilómetros.

3. El freno de la dirección.
¢ 4. El tapón del depósito de gasolina.

N Con la mano derecha sobre el manillar acciona:

5. La empuñadura del mando del gas.
La palanca de mando del freno delantero Fig. 1.— Vista superior.
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Un grifo de gasolina (otro igual en el lado derecho)
La palanca de la puesta en marcha
El caballete.
Una caja de herramientas (otra igual en el lado derecho)
El interruptor de «stop» accionado por el freno trasero.
El cierre anti-robo.

Fig. 2.—Lado izquierdo,

2,0 A PI IE AS: >

Un grifo de gasolina (otro igual en el lado izquierdo).
El excitador del carburador.

Una caja de herramientas (otra igual en el lado iz
quierdo)
El número de motor.

El número de bastidor.

Lado derecho.Fig 2 bis



COMPROBACIONES |
3. | ANTES DE EMPRENDER

LA MARCHA

1. Combustible.

2. Presión de los neumáticos.

En caso de marcha nocturna.

3. Luces.

31. COMBUSTIBLE.

El motor está capacitado para tolerar gasolina con un bajo
índice de octanos, no obstante, recomendamos los supercar
burantes de 90,

Absténgase de utilizar BENZOL como combustible; tal pro-
hibición responde al motivo de ir el motor equipado con ele-
mentos de estanqueidad de goma sintética.

Lubricación del motor. — La lubricación del motor se efec-
tia por adición de aceite en la gasolina. La proporción co-
responde al 5% (20:1) de aceite SAL 40, es decir, que por
cada 5 litros de gasolina deberá mezclarse 1/4 de litro de
aceite. Empleando aceites especiales 2T la proporción co-
responderá al 4% (25:1)

En la Tabla 9.8. (pág. 24), hallará las equivalencias entre
marcas de aceites.
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Depósito. — La capacidad del depósito es de 14 litros
incluida la reserva. Dispone de dos grifos para asegurar al
máximo el suministro de gasolina al carburador

Desmontaje del depósito. — La operación es simple. Con
los alicates universales (ver 1, fig. 3) que le entregamos en
la dotación, presione la palanca del enganche 2, tire de ella
hacia arriba, los muelles cederán quedando libres, retírelos
del eje 3. Con las dos manos levante el depósito hasta la
altura del sillín, tire de él como indica la flecha, Previamente
habrá cerrado los grifos de gasolina y desprendido los tubos
de plástico. Con el depósito retirado tendrá fácil acceso a
la bobina e instalación principal.

Fig. 3.— Desmontaje del depósito de gasolina

Grifos de gasolina. — Los dos grifos son idénticos. Tie-
nen tres pasos, cuyas posiciones quedan ilustradas en la
figura 4. Normalmente deberán estar en paso abierto. verti-
cal, Con el paso de reserva =Ri» podrá efectuar de 20 a
30 Kms

”



Cada vez que pare el motor, cierre los pasos de la gasolina, Solamente con una presión de inflado correcta se imponen
estas ventajas. En el cuadro adjunto, encontrará las presio-
nes adecuadas. Asegúrelas con un buen manómetro

del inflado, comprobar si la vál-
vale cierra blen; a tal efecto extender ura película labo:
nosa que tape el o , espere unos Instantes y vea si la
película no progresa en forma de burbuja. Si así ocurriera,
procúrese una llavecita especial o tapón, tal como el 3 de
la figura 5 y apriete el obús en su asiento. No olvide montar
el tapón 1 y de que esté bien atornillada la contratuerca 2

ABIERTO Ñ

A Fig. 4.—Grifo de gasolina
40
AN

| 3.2, PRESION DE LOS NEUMATICOS.
1 El cuidade en los á
} no ea icy Genesis no: sole prolonunde Leo de les
|||) visos sino la mayor seguridad y buena adherencia el 1

así como también buena parte de la comodidad y estabilidad
de la máquina.

| NEUMATICO DELANTERO TRASERO
| E 2,75 x18" 3.00% 18"

HR: rayado esculpido
| Fig. S.— Válvulas de aire, Ajuste del obús y flación a la llanta,

Conductor solo 1.90 Kgs/cm* e . ii
o 1.70 Kgs/om?

con pasajero 2.00 kg/cm? 34 THEE.
El interruptor conmutador va montado en el brazo izquicr-

alt Sobre piso mojado, reducir las presiones en 0,1 Kgs/cm? do del manillar. En la figura 6 encontrará el destino de cada
|| | palanca y botón.

| 2 E 13



Dyk Salis
FARO DFLANTERO Y PLOTO.

tur CIUDAD Y

if
AVISADOR ACUSTICO:

A o tuncionan wees

1UZ CRUCE A LUZ CARRETERA

Fig. 6, ~ Interruptor conmutador de luces,

La puesta en marcha del motor, hágala siempre con las
luces apagadas.

4, PUESTA EN MARCHA |

Efectuadas las comprobaciones previas que han sido indi-
cadas, vea de qué forma debe ponerse en marcha el motor:

jarse a la izquierda: En esta posición de puesta en
marcha y, en general, siempre que se precise trasladar
la máquina, es aconsejable situarse en este lado y man:
tenerla ligeramente inclinada hacia usted. Asi conservará
mejor el equilibrio.

— Abrir los grifos de gasolina: Posición vertical de las llaw

— Asie la mácula poe el manillar y por el borde del sillin,
con el pie , empurjarla hacia ela!

— Cerciórese que el cambio de marchas está en punto muer
10, moviendo la máquina hacia adelante y hacia atrás.

— Con el motor en frío, excitar oprimiendo el pulsador 13 (ti
gura 2 bis) hasta que la gasolina desborde. Con el motor
caliente no es necesario efectuar dicha operación.

- Girar hacia atuera el estribo de la palanca de puesta en
marcha

Mantener la maquina asida, ahora por el manillar con
ambas manos, a la par que se inmoviliza por medio del
freno delantero. Apóyese el pie derecho en el estribo de
tal manera que se sitúe junto al tacón. Desplazar le pa
lénca en unos grados hacía atrás hasta encontrar la resis.
tencia del motor; en este punto, abrir 1/4 de gas y acom:
pañar la palanca con energía pero sin golpear hasta hacer
tope con el reposapié. Repetir si es necesario.

Tan pronto como sé ponga en marcha el motor, tantear
con el puno del gas hasta mantener un bajo régimen de
revoluciones del motor.

En realidad la operación de puesta en marcha se efectúa
más rápidamente de lo que aquí se describe. Al principio
le parecerá complicada, pero ya verá como en corto tiempo
lo ctectuará sin darse cuenta, es más, le invitamos a que lo
ensaye con el pie izquierdo y estando sentado,

Al hacer uso de la motocicleta, después de tenerla parada
durante la noche, o periodo prolongado, es conveniente an
tes de ponerla en marcha efectuar las siguientes operacio-
nes:

1% Apretar la palanca del embrague, y manteniéndola asi:

2° Accionar dos o tres veces la palanca de la puesta en
marcha con el fin de separar los discos del embrague
entre sí y evitar un posible arranque brusco de la
motocicleta.

15
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| ARRANQUE DE LA
MOTOCICLETA

Para el arranque de la motocicleta, cuando el motor está
en marcha, se oprime el mando del embrague y se pone la 1?
velocidad acompañando suavemente con la punta del pie y
hacia arriba el pedal del selector de velocidades (ver fig. 7)
Seguidamente se va cediendo lentamente el mando del em
brague al mismo tiempo que se abre un poco el mando del
gas, hasta que la motocicleta arranque francamente. Fn este
momento se abandona del todo el mando del embrague a la
par que se aumenta convenientemente el gas, hasta conse-
guir una velocidad de 15 Kms. aproximadamente, capaz para
pasar a la sogunda velocidad

USO DEL CAMBIO
|_ DE VELOCIDADES

La misión del cambio de velocidades es la de variar la
relación de transmisión del motor a la rueda, adaptando la
máquina a la velocidad deseada, o precisa para las condicio-
nes del terreno.

16

Las sencillas maniobras que deberán llevarse a cabo con
la palanca del selector para efectuar los diferentes cambios
los encontrará detallados en la figura 7.

Fig. Y.— Maniobras del pedal selecto

P.M. a 1% Levantar pedal (fig. B).

ER (i ee ie a
Para pasar de marchas cortas a largas.

Cerrar completamente el gas, desembragar a fondo y cam
biar cuando haya bajado ligeramente el régimen del motor,
soltar gradualmente, sin demora, el mando del embrague, Y
abrir nuevamente el gas, tanto como sea preciso para ace-
lerar la motocicleta,

Para pasar de marchas largas a cortas.
Si por la circunstancia del terreno, tal como la subida de

una cuesta, en la que marchando en directa y a pleno gas
se viese que la velocidad va decreciendo, es preciso cam-
biar la marcha a tiempo, pasando a la 37 Para ello: Cerrar
el gas sólo parcialmente, de modo que apenas desembra-
gando el motor tienda pronto a acelerar, en este instante
cambiar, luego embragar y volver a dar gas

Insistimos en decir que cuando usted desee parar convie-
ne poner el camblo en punto muerto durante el período de
marcha lenta que precede a la parada.

17



7. RODAJE

Precauciones para el primer periodo de uso.

Al principio es necesario limitar la velocidad, pues razo-
nes evidentes aconsejan no exigir a la motocicleta un mé-
ximo de potencia y velocidad. Es necesario por lo tanto, rea-

r un perído de rodaje no inferior a 1.500 Kms. para
ilitar cl ajuste de todos los órganos, (Cuando mayor sea

este periodo de velocidad y potencia moderadas, tanto más
4 la vida de la motocicleta)

00500

i Velocidades
máximas en rodaje

e 2 en buenas condiciones dePara que el rodaje se efec: #2 en buena es
Dd atenerse, durante las pe: 7neros 1.500 Kms.. a las velo
bettdes limites que a continm==ción se citan. (Ver figura 8)

VELOCIDAD A+AXIMA PERMITIDA EN KMS. HORAKMS
RECONRIDOS — | y velocidad 11 vor=ti4ad [Il velocidad] 1Yvelocid| Y velocidad

hasta 500 35 + 80 100 110

desde 500 a 1.500] 45 : 9 m5 130

A partir de los 1.500 Kms, ree >"tidos aumentar proyresivamen-
te los límites.

Velocidad minima.

Marchar a una velocidad «===masiado baja que obligue al
motor a trabajar a pocas rpm — 8S Perjudicial, pues provoca
sacudidas Y fatigas excesivas 29 todos los órganos de la

Lubricación del motor.
--oporción de aceite en la ga:

20:1) de aceite SAE 40. Em-
la proporción será el 4%

No requiere aumento de la
solina; mantener, pues el

pleando aceites especiales
(5:1)

Es? 7 ACIONAMIENTO Y
‘RE DE SEGURIDAD

1. Cerrar los grifos de gasolin
Parar cl motor (ver fia. 6

. Montar la motocicleta sob-
4. Cierre de seguridad:

= el caballete.



Introduzca la llave en el cierre que para
la columna de la dirección; cierre y guárdesela. No olvide
que ésta también sirve para los cierres de las cajas de
herramientas.

Fig. 9.— Llaves.

IMPORTANTE: Anólese el número de la llave en su agenda
y cítelo en caso de pérdida (ver figura 9).

|
|

'

MANTENIMIENTO

9. LUBRICACION

La lubricación periódica es muy importante; engrasar" a
tiempo y de manera adecuada significa larga duración y buen
funcionamiento de la motocicleta.

La mayoría de operaciones podrá efectuarlas usted n
mo; con tal motivo le sugerimos atienda al esquema de las
figuras 10 y 11 en que quedan ilustrados todos los puntos y
mecanismos a lubricar. Se detalla con un número cada opera-
ción encerrada en una figura geométrica que es el signo de
la graduación del lubricante a emplear, y en la lista inserta a
continuación se indican el número de apartado y la cantidad
de lubricante a emplear. En el número de apartado encontrará
la explicación del correcto modo de proceder.

El tipo de aceite o grasa a utilizar, así como la equiva-
lencia entre las marcas más corrientes en el mercado, la
encontrará en la Tabla 9.2,

2



9.1. TABLA GENERAL DE ENGRASE
(Ver figuras 10 y 11)

00». 10

(Op. 11.

A Op. 12

© Op. 18.

op. 14-15

Cop. 16.

Cada 500 Kms.

Engrasar cadena secundaria con
Unas gutas de aceite O grasa

Cada 1.000 Kms.

Engraser con aceite las uxtremida-
des de los cables de freno, em
brague y acelerador A

Fngrassr con acette, mandos de Ire
o y embrague (ver figs. 24 y 78)

Enqrasar partos interiores móviles
del puño de gas (ver fig 38)

Cada 2.000 Kins.

Cunirohar
auarsads 108

Comprosar nivel cambio velocidades
(ute apartado, 10

sl embrague (ver
ie. 38)

Cada 5.000 Kms.

Engraver cable del cuenta-Kllámetros.
fuer aportado #4, pág. 25)

Engrasar finltro de la leva del vo-
Tine magnético Leer apartado
100, paa, 39)

Cambiar aceite del embrague (ver
‘ariadé 1Ub.. pag. 20)

Cambiar «omita del camsio de velo:
les (var aparad 108. pá

gina 30)
Enprasar malaneas freno delantero

figura 24) y trasero (ver fh
cura 23)

Engrasar puntos de giro interiores
er ramo. (vor Bgura 22)

Cada 10.000 Kms.

Columia de la dirección (ver apar
lado $5. pág. 25)

Amortiguadores suspensión delunte-
3 (ver aparado £6, pag. 23)

Cada 20.000 Kms.

Limplar y engrasar colinetes de rue
Ge (ver apartado 95.. pág. 28)

Cantidad
lubricante:

Discrecional

Disorecional

Diserecionat

Discretanal

Adicionar
fo necesario
‘Adicionar
fa necesario

Pisorectonsl

isereatans!

250 ua?

00 em

Discrectonal

Discrucional
con cuidado

Discrecions!

sSom por
‘amartiguador

Discracional CAD
A 

1.00
0 

Km
s.

CADA 
2.000 

Kms. 
|

CAD
A 

5.00
0 

Km
s.

CAD
A 

10.0
00 

Km
s.

querra
 

gene
ral 

de
 

la
 

|





9.2. TABLA DE EQUIVALENCIAS DE LUBRICANTES

SRADUACION Y SIGNOS
wancas | SAE 10 | shea seo | SAE 40 | sar GRASASae MEER EN ara E y GASOLINA Ú oa en

moros ortesoL EBSOL EPSOL SAE4O MP | epson,nepesa (8) | sae iow | motor ow | moron om | moron On Bu Graken
sac 2 ue | sae sn sae ao. MP | REPSOL 2

REPSOL

causa (oy | saco SAE m sae 20 sat do SAE 40 SAE 10

ae, SoPRAL sornat surmat 72 | surercras | supenomas | surencras5) ‘SFG 123 SPG 123 a 451/SF 512 201

essowwer | essouime ESSOLUBE MULTIPURPOSEiLal 20 w 30 W ‘SAF 40 SEAN OU A: GREASE H

casmoL | castor | castnoure | castmoune | castro. x. | caso. x | pogo uy | casrmovease | > antppaDw wa | mW 3 2 W 20 mw 2 tM 0s

CARNEA 21 - sue sven | cea saosuet | CARER 2 E E co | taura ao | SHELL SUPER REO nwanacre | sansaria 4

Fina Finamoca

nomuro | esrrciar be
A A em ae sac | cartaco 10

= 1

cenoro | ast 0

UN ewan aio Sopral HEM al 10%. — (2) Propurciin en veo Omar 40 SN — (8) Grasas Litas — (@) Grasas Smieigany — 65) Para el MorendoNacional



9.3. EMBRAGUE Y CAMBIO DE VELOCIDADES.

Cada 2.000 Kms. comprobar el nivel de aceite y cada
5.000 Kms, se aconseja renovarlo; para lo cual debe vaciar
el viejo por medio de los tapones que van situados debajo
del cárter respectivo; teniendo la precaución cuando se trate
de la renovación en el cambio de velocidades de que esté
el motor caliente.

9.4. CABLE TRANSMISION CUENTA-KILOMETROS.

A los 5.000 Kms. aproximadamente es conveniente en-
grasar el cable transmisión cuenta-kilómetros. Este se des-
monta de la siguiente forma:

— Se saca por el interior de la carcasa del faro delantero,
aflojando el tornillo correspondiente y valiéndose de un
destornillador saldrá el conjunto de la óptica.

En la parte inferior del reloj cuenta-kilómetros hay una
tuerca moleteada que fija la funda y el cable en el acopla-
miento del cuentakilómctros. Afldjela totalmente, saque
el cable y úntelo bien con grasa o valvolina, y a conti-
nuación proceda a su montaje.

95) COLUMNA DE LA DIRECCION - COJINETES DE RUEDA.

Debe procederse al engrase cada 10.000 Kms. y 20.000
kms., respectivamente. Por ser estas operaciones alga com-
plejas, requieren ser efectuadas por manos especializadas,
consideramos necesario las encarguen a un taller del Ser.
viclo «BULTACO».

9.6. AMORTIGUADORES SUSPENSION DELANTERA.

Cada 10.000 Kms. es conveniente renovar el aceite de
los citados amortiguadores. Esta operación es algo compleja
y además requiero herramientas especiales; es conveniente
pues, sea efectuada por un taller del Servicio «BULTACO»
La cantidad de aceite por amortiguador es de 55 cm, la
graduac in ARIES 800 y los tipos adecuados a emplear se

etallan en la Tabla 9.7.

»



| 1| le 2| ese q | ms | 2 | o

E CA E 18 5 | E
E [A :6
32 PelosE gol E3 lola AE |E e gl 3 REGLAJES, COMPROBACIONESE i ga Fa ae: a 10.5 EE 5 | # | Y PUESTA A PUNTO2. pu | anki
4 ri beni A paras lolitas tl antes LEA

E is a | & Las diferentes operaciones que se citan, quedan indicadase oan oe a en la figura 12: observará que las hemos relacionado en fun-
=| «| a | 38] x Pals ción del recorrido, A cada operación se la ha dado un número2 dal a $s | @ El y en la tabla que sigue encontrará la clase de operación yapes % | ee) ¢ ¡o @ apartado en que se describe.
= a 22 Deir rs lc | 10.1. OPERACIONES MAS IMPORTANTES.
i big a E | 3 (Ver fig. 12)es ale | = =

= 32 ¥ g 5 Cada 1.000 Kms.glo es ll: | 4.1 &2 w le ¿la dla 9.1 Limpior y geigar bujía (ver apartado 10.4. pág, 21)3 com rales es E = Op. 2, Limpiar wl filtro de entrada dol combustible en el2 | = carburador. (ver apartado 10.290, pág. 54)
E polaca 

Cada 2.000 Kms

$ 8 els 09.2 Limpiar y galgar los contactos del ruptor (ver2 ao cd Oe SSf a ae E] ak a op. 4 Limpiar el filtro de aire del carburador (ver apar-
2 oe Boj] es 3 Todo 1029.6, pag. Se
= » | 2 a |G 09.5 Lumar’ sl fla del grito: de gasolina.

3 a | ge | & E Cada 5.000 Kms
« l | Op. 6. limpiar carbonilla del motor (ver apartado 10.?.c,
qin A O ia2 1 | | | on. car ruedas. limpiar el interior de los tambores
= | “Ss 7 comprabar el omado "de loo forros, de freno

a Es Va Oe yo pag
< a e IN ia 09.0 Apriste general de la tomllería con’ lavas, fijas

E Cae esa Cada 10000 Kna
4 $ \ es Op. 8 Limpiar con gasolina el depósito del carburante

w
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10.2. EQUIPO DE HERRAMIENTAS,

Para poder efectuar las diferentes operaciones de REGLA-
JES, COMPROBACIONES y PUESTA A PUNTO que se deta
lan’ a continuación, se suministran las siguientes herra-
mientas con sus aplicaciones más características (ver fi
gura 13)

6. Alicates universales (5"). para tensado y cambio de
cables, cambio de cadenas.

Llave inglesa (6) ... ... para tornillería con cabeza
hexagonal

10. Destornillador para tornillería con entalla,
Ajuste de platinos. Regular
varilla embrague.

2. Llavo de bijfa ... . se complementa con:

8. Pasador-varilla para actuar con llave de bu-
Jías. Retener cabeza de ejes
de rueda.

7. Llave «especial» para tuercas de ejes ruedas.

5. Llave «Allen) de 6 mm. para suspensión delantera.

4. Llave «Allen» de 5 mm. para sacar tapas cárteres.

1, Bolsa con 4 compartimentos para alojar todo el equipo.

Equipo completo dispuesto para su colocación en la caja
de herramientas.

10.3. HERRAMIENTAS ESPECIALES.

Además del equipo de herramientas que se entrega con
la motocicleta, disponemos en nuestros Servicios Oficiales
—asi como para su venta opcional — de un completo con-
junto de Herramientas Especiales fruto de la experiencia
adquirida tras largos años de fabricación. Este conjunto de
Herramientas Especiales se halla recopilado en un práctico
Catálogo de Herramientas que se conoce con el artículo
192-085.CAD

A 
1.00

0 
Kms

.

CAD
A 

3.00
0 

Kms
..

CAD
A 

5.00
0 

Kms
. 
;

CAD
A 

10.00
0 

Kms
.

»
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INSTALACION ELECTRICA

La instalación eléctrica es de 6 voltios, con una potencia
de iluminación de 40 watios. Dispone de luz ciudad y de faro
piloto con lámpara de doble filamento que actúa como luz
piloto y stop a un mismo tiempo,

104. BUJIA.

La bujía está sometida a gran fatiga, por tanto es con-
veniente cada 1.000 kms,, revisarla. Por el aspecto de los
electrodos y aisladores se puede diagnosticar el reglaje y
estado del motor. Someramente diremos, que si aparece muy
seca y con tonos de gris claro en los extremos de los elec:
trodos y alsladores, la mezcla es pobre, si se presenta seca
y los electrodos negros es que todo va bien, y, finalmente,
si sale con restos de aceite puede ser: mezcla rica en

chispa i , electrodos muy
etc.

Limpiese la bujía mediante un cepillo y un palillo de ma
dera, procurando no detoriorar el aislante, el cual debe estar
siempre limpio y seco para evitar corto-circultos y fugas de
corriente.

Comprobar la distancia entre los electrodos (0,4), si ésta
no se cumple. reajustar doblando el electrodo de masa,

Efectuada la limpieza y reglaje, móntese en el terminal
de cable de encendido, y apoyando el cuerpo metálico de la
bujía sobre la culata, accione el pedal de la puesta en mar-
cha, se comprobará si la chispa es suficiente para el normal
encendido; ésta debe ser fina y muy azulada

Al montar de nuevo la bujía en su alojamiento no debe
olvidarse de colocar la junta y apretar bien, con el fin de
evilar fugas.

10.5. MAGNETO ALTERNADOR A VOLANTE.

Es de sobras conocido que el funcionamiento quedará per-
Judicado si la regulación del ruptor y la del momento del
encendido no se ha efectuado de una manera correcta
Un ajuste inexacto efectuado sin conocimiento previo, causa
entre otras cosas, pérdida de potencia y consumo elevado de

a



combustible o puede producir fenómenos de «picado» Acon
Sejamos que confíe estas operaciones a nuestras Agencias
«BULTACO»

Na obstante ,expondremos detalles de la regulación del
ruptor por ser la más corriente.

El volante alternador va alojado a la izquierda del mo.
tor y protegido por el cárter exterior. Quedará el volante al
descubierto sacando el citado cárter,

Fig. 14.— Desmontaje: del cárter exterior: lado volante,

8) Desmonteje del cárter exterlor.
Se efectúa como sigue (ver figura 14):

Desmontar el tornillo de cerraje y sacar la palanca pues-
ta en marcha 2 del eje estriado.

— Desmontar los cuatro tornillos 4 que fijan el cárter. 1
— Este saldrá del eje puesta en marcha, y quedará col

gando del cable de embrague.

2
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b) Regulación del ruptor (platinos).

Esta operación debe hacerse cada 3.000 Kms.: procédase
del siguiente modo:
TA través de las ventanas del volante se ve el conjunto

ruptor. La superfície de los contactos debe ser plana y
limpia, sin oxidaciones. De no ser así, arréglese con una
lima de corte finisimo (es contraproducente emplear pa-
pel de lija)
Por medio de galgas comprobaremos la máxima aber-
tura del. ruptor, que debe oscilar entre 0,25 y 045 mi
limetros. En caso de no cumplirse, tanto Si es mayor o
menor, opérese de la forma siguiente: S
Con un destornillador aflojar en media vuelta el tornillo
que sujeta la «dra del platino fijo y actuar con el
mismo destornillador sobre la excéntrica lo necesario
para obtener la abertura de contactos correcta.
Una vez se ha conseguido el reglaje, apretar el tornillo
que sujeta la escuadra del platino fijo

= Impregnar con unas gotas de aceite mineral ligero el fiel-
tro que engrasa la superficie de la leva

+) Comprobación del momento del encendido.
Para poder comprobar la posición correcta del émbolo en

el instante de la abertura de los contactos del ruptor, es pre-
viso desmontar el cárter exterior y la culata como se ind
en 105, pág. 32 y 10.7.2, pág. 36 respectivamente

Con el ruptor y el émbolo ya a la vista, girando el vo
lante en el sentido del funcionamiento (se puede precisar
dicho sentido accionando la palanca de puesta en marcha),
encontrar el punto en que empiezan a abrir los contactos
ldel ruptor. Esta operación se efectúa en la práctica introdu-
ciendo un papel de fumar entre dichos contactos, y haciendo
girar el volante lentamente hasta que la ligera tensión que
ise hace con los dedos lo desprenda, ésta es la posición
Idel encendido, observar la distancia a que queda el émbolo
idel punto muerto superior; si está bien reglado debe ser

le 33,25 mm
En caso de no cumplirse es necesario desmontar el volan-

fe con la ayuda de un extractor especial, el cual tienen en
Ju poder todas nuestras Agencias «BULTACO». No emplee
una martillos o mazos de madera, pues éstos producen
leformaciones en el volante.

ES



Cuando se disponga a montar la culata, hágalo como se
indica en 10.7.0, pág. 37.

10.6. ALUMBRADO.

a) Cambiar lámpara doble filamento del faro delantero.
El desmontaje del faro para la sustitución de la lámpara
a aflojando el tornillo inferior. Con la ayuda del
e stomillador y con cuidado de no castigar la pintura. «e
donde de eu carcasa, todo el conjunto que forme la
óptica del faro

Extraer el portalámparas, dando un giro a la izquierda y se
alconcara la lámpara que va fijada mediante acoplamiento en
Acmeta, El tipo de lémpora adecuada lo encontrará en el
cuadro al final del apartado,

No limpie ni toque
el espejo reflector

si lo halla sucio de polvo, use solamente un plumero

b) Cambiar lámpara luz ciudad del faro delantero.
Desmontar el conjunto de la óptica tal como se ha dicho

en a)

La lámpara luz ciudad de forma cilíndrica (tipo plafonier)
va Rada directamente al portalámparas; los mismos conta
tos que son-en forma de lengúeta hacen de retensor de lil
misma.

El tipo de lámpara adecuado lo encontrará al final del
apartado,

e) Reglaje de altura del faro delantero,

para el reglaje escójase una superficie llana y que est
sitgula a 10 m. de una pared. A esta distancia colocar la m
situa perpendicularmente a dicha pared. con el caballet
tecogido y el motor en marcha (ver figura 16), En est
Condiciones el haz luminoso de la luz larga o de carroles

Si así no se cumple alojar ligoramente lo:amente los tornil :

Marlo afianzado con los citados tornillos pe!

E 10m.

Hig. 16. — Heglaje dal taro delantero,

4) Lámpara faro piloto doble filamento.

El elemento transparente y refle
montado en el
quedará al di

e de color rojo va
soporte por medio de 2 tormillubierto la lámpara. TR

Esta lámpara es de doble filamento y actúa como luz pi-
loto y estop» a un mismo tempo, El «stop» solamente se
peed a ucts sobre el freno. trasero y desconectarse

orruptor 18 (figura 2) por d sioned por dejar de presionar sobre él

mm REFERENCIAS
ee vb ow | OTRAS carac.

JADAS HEH TERISTICAS

Faro delantero 250 s | 35x35 | Doble tilamento

Luz ciudad 151 es] as 38x10

Potto 8 | 5/5 | Dobie filamento

e) Reglaje del «stop».

La pi ición exacta s logrará cuando el pedal de freno, en

aras on la pared da ral minera e ses tad buslción de repose: arte sobre el Intelniptor SA pe iÉ r esionar

gente a la arista que forma con el suelo.
3

E axcesivamente y al accionarlo ligeramente encienda la luz.

ES



LIMPIEZA DE CULATA Y ESCAPE.
Periódicamente convendrá proceder a su limpieza: reco.

meniamos se efectúe cada 5.000 Kms. Empleando aceltes
especiales 2T se efectuará cada 15.000 Kms.

10.7

a) Desmontaje de la culata.
Para desmontar la culata deberemo

media vuelta siguiendo el orden qu
gura 17, es decir, 1% la núm. 1;

os aflojar las tuercas en
marcan los números (fi

Ta núm. 2, y asi hasta
y finalmente aca-

Es conveniente saber la po-
a fin de volver a montarlas

la 6, aflojar otra vuelta de la misma forma,
bar de quitarlas de una cn una,
sición que ocupaba cada tuerca,
en su mismo espárrago.

Fig. 17.— Culata: Orden a seguir em el apriete
y alojado de las tuercas

%

b)" Desmontaje del tubo de escape.
No es preciso sacar el silenciador del tubo de escape:

provédase a desmontar la brida del silenciador que lo fila
Prepastidor y con ayuda de una lave especial, que nuestras
Agencias conocen con el artículo 132,017, se desenrosca la
fubrea que fija el tubo de escape al cilindro,

€) Limpieza y montaje

Con la ayuda de un rasquete y tela esmeril fina limpia-
remos el casquete del émbolo (situado en PMS.) y la cé-
fara de combustión de la culata.

Para limpiar la salida de escape del cilindro sitúese el
émbolo en el P.M. Se observará que puede limpiarse cómo-
damente desde fuera, pues soplando se expulsa la carbonilla
que se ha ido desprendiendo con el rasquete.

Con el mismo raquele se sacará la costra pegada a la
entrada del tubo de escape.

Proceder al montaje, tomando las mismas precauciones
en el apriete de la culata que las especificadas para su des-
montaje. Nuestros Agent! Oficiales disponen de la llave
dinamométrica 132,063 con la cual se podrá lograr un apricto
exacto de 1,5 m. Kg. para las tuercas núms, 5 y 6; a las tuer-
Cas núms. 1, 2. 3 y 4 se les dará un apriete de 18 m. Kg. De
esta manera se asegura un perfecto asiento con igual presión
en todos los puntos. La tuerca de escape debe ser apretada
definitivamente con el motor caliente.

CONSEJO: Se disminuyen los depósitos de carbonilla:
— Empleando gasolina de calidad y pureza reconocida.

— Empleando aceite de calidad y a poder ser siempre de
la misma marca.

— Vigilando la proporción de 1/4 1, de aceite por 5 de ga-
salina.

— No manteniendo el motor con una carburación «de ex-
ceso».

om aceites especiales 2T en proporcion del 4%
25:1).

El



10.8. nivel DE ACEITE DEL CAMBIO DE VELOCIDADES;
Y DEL EMBRAGUE.

En el apartado destinado a la lubricación, se le aconsej
revisar estos niveles cada 2,000 Kms. Si usted va a efectut
Tm largo. viaje, le recomendamos que salga con: el nivel
máximo.
NOTA: La caja del cambio dispone de un qrlicio de respiración situ

e e superior inquierda (ver fig. 18) que No permito me
fener ta motocicleta acostada por este lado.

Graduación y cantidad de aceite
Embrague: 300 cm? de Especial embrague 862, 0 bier

CEMOTO 131-148.
‘Cambio: 600 cm’ de SAE 40 (CARTAGO 140).

10.9. CADENA PRIMARIA.
La cadena primaria va bañada en aceite con el embrague y

o tequiere ningún cuidado. En el apartado anterior se indica
la graduación y cantidad de aceite necesarios.

10.10. CADENA SECUNDARIA.
El estado de la cadena y su tensión son de una gran im,

portancia si se desea prolongar su duración y evitarse
lestias en ruta.

Por este motivo se ha pri dido a aislarla del exterior me:
diente un cubrecorona 26 (figura 18) y dos guía-protecció
Sedena 27, con la doble función —éstos últimos — de guia
gar la relerida cadena en la totalidad de su recorrido
a) Lubricación de la cadena secundaria.

Es conveniente efectuar la lubricación por primera vez
los 1.000 Kms., luego cada 2.000 Kms. y en general cuando]
los rodillos comiencen a tener un brillo seco,

El engrase efectúa como sigue:
mprimir con la mano guía-prolección inferior

inte cubrecorona— aplicar la grasa por encima la
dena y varias veces haciendo girar la rueda en el sentid
de la marcha.

b) Tensado de la cadena secundaria.
Para tensar la cadena proceder como sigue:

— Montar la motocicleta sobre el caballete.
— Aflojar el tirante anclaje 16
= Afojar el eje trasero 8, soltando primero la tuerca d

recha 20 y luego la tuerca izquierda 26 (figura 2).

2
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Tensar las dos levas 10 hasta que no se pueda más.
Detensar máximo una división de las marcadas en cad
leva 10

— Al fijar el eje rueda 8, apretar primero la tuerca izquier
da 25 y luego la tuerca derecha 20

€) Cambio de la cadena secundaria.
Para efectuar el cambio de cadena debe desmontarse pre

viamente el cárter exterior como sigue:
— Desmontar el tornillo de cerraje 1 (figura 15) y sacar

la palanca puesta en marcha 2 del eje estriado
Desmontar los cuatro tornillos 4 que fijan el cárter.

— Comprimir estirando hacia atrás los dos guíespprotecció
de goma 27, hasta sacarlas de su alojamiento (figura 18).

— El cárter saldrá del eje puesta en marcha, y quedará col
gando del cable del embrague.Seguidamente se prodrá proceder a desmontar propiamental

ana. haciendo girar la rueda trasera hasta poner 3 |
a dl eslabon-enganche 29 y extraer el clip haciendo uso}
de los alicates.

asomo la precaución de unir las dos cadenas la nueval
y la viele se podrá efectuar el camblo con facilidad

En caso contrario, deberán efectuarse las siguientes ope:
raciones:

ve extraer los quia-proteccién de goma y pasar la nueva cay
dena por el cubrecoronas 28

— pasar los extremos de la cadena por las guiapprolección]
fe doma 27 (por ejemplo, con la ayuda de una varilla ca
gancho, o alambres. previamente preparados).

— Volver a montar el eslabdn-enganche en la zona cercan
Mivinon de salida del cambio. El clip se montará en el
sentido de la marcha | = — )-

AMORTIGUADORES TRASEROS.

Los amortiguadores traseros forman un conjunto hermé
tico, pero graduable, Por ser hermético no requiere ningúl
tico, permiento especial. En cuanto a su graduación, adm
vine posiciones según el peso del conductor y condicione
Gui faneno. La posición deseada será la misma en los amo
tiguadores de ambos lados
40

10.11

10.12. BASCULACION TRASERA.
La basculación trasera no requiere tamya ención, puesto que es de proyecto especial de gran du:

ración luego aer está asegurado, pol mecanizado
ees piezas y no precisa ninguna pericia je, yaSe ilces la per dl da liceo hampaQe ue de aquél. Es decir. apretando las dos tuercas lalers-He erovliciadalas con las fence de dhepa, el juegoquedará en óptimas condiciones de favcenaniento, E

10.13. DIRECCION.
La dirección se asienta y igira sobre dos cojinetes de bolas

sin o gue el manillar ho vaya tan sua:
ac ilaciones del camí iveruis ecise la mino produciendo fatiga

Para poder frenar o amortiguar di ilm ichas oscilaciones se di
pe a a E o gra

cluso envee marcha, roscando o desenroscando

1325 095 122-029.

Fig 8. — Regloje del juego de la dirección



Si las oscilaciones son muy acusadas y afectan a la esta '
lad y suspefsion de la motocicleta, entonces se deberá

Rfectuar el Reglaje de la dirección como sigue
— Sacar el pomo 1 desenroscándolo totalmente; ul mismo

tiampo se desprenderán el tope 3 y el muelle 2.
— Aflojar la contratuerca 8 mediante la llave especial que

Amor” Agentes. conocen con el artículo 132.008 del
Catálogo de Herramientas.

— Gon la llave también especial 132.005, actuar sobre la
Conca reguladora 9. Hacia la derecha se reduce el juego
y se aumenta en sentido contrario. Este juega debe tan-
Yeso de manera que quedo eliminado sin que frene el
movimiento de la dirección

Una vez reglado, fijar la contratuerca 8 y apretar el tor-
nillo de cerraje 7.

— Montar el tope 3, el muelle 2 y el pomo + por este orden. A
Monafil de esta operación, toda vez que se requieren
12, mientas especiales y cierta práctica en el aluste, q
herramliga, a recomendarle sed realizada por nuestros
Agentes Oficiales

10.14.

El estado de las llantas debe merecer su constante aten
robando su estado, el tensado de todos los radios, |
lon eclejes a bastidor y suspensión delantera, y asimismo,
¡apriete de las tuercas de los cjas. Para ello, ha de saber
gue apretara siguiendo el sentido de las agujas del reloj.

Téngaso especialmente en cuenta que el empleado de rus
as exige siempre un reapriete o, retensado equill
Grado de los radios después de su primer Uso. |

RUEDAS.

40.15, RUEDA DELANTERA.
a los siguientes |

Para sacar la rueda delantera, atenerse
puntos (fig. 20):
ve La motocicleta se apoyará sobre el caballete.
— Desmontar la tuerca 16 del anclaje freno 15.
7 Desmontar el sujetador de cable 11 del enganche 25 de

fa palanca de freno 4 para desprender el cable 13 y el
muelle 12

2

_ Desmontar la tuerca 20 del eje rueda 8 hy0 aciendoDemon con el pasadorwarilla $ Introducido On el taladro
Pacho al efecto en la cabeza del mismo. ie

Hig. 20 —Freno y rueda delantera

— Aflojar las cuatro tuercas 18 del cerraje y extraero paar
Aflojar fijación superior ancl apee pp laje 15 y fijación palanca
Flexar ligeramente. el ancla] iJe para dejar libre el plato
portazapatas 6. La rueda con el plato eee plato saldrá fácilmente

Al montar de nuevo la rueda no olvide7 no olvide la arandela 24, ni el
e dolentero se Hará del mado siguiente:
— Atornill 2 el o izquiAtornil lar ligeramente el cerraje 18 del lado izquierdo

— Tensar ligeramente la tuorca 20.
— Reapretar el cerraje 18 del lado izquierdo,
— Reapretar la tuerca 20.
— Apretar el cerraje 18 del lado derecho.

Conviene asegurarse del apriCon apriete de la tuerca. áa nc api a



40.16. RUEDA TRASERA.

8) SS) para sacar la rueda trasera atenerse a las instrucciones
; siguientes (ver figura 21)

La motocicleta se apoyará sobre el caballete.
— Aflojar el sujetador 11 y desprender el cable 13 del freno.
— Desmontar la tuerca 16 que fija el tirante de freno 15.
~ Sacar el eje de rueda 8 desenroscando la tuerca 20,

valiéndose del pasador-varilla 5 introducido en el tala-
dro hecho al efecto en la cabeza del mismo. Al sacarlo,
se desprenderán la leva 10, el manguito 22 y las aran-
delas 19 y 21.

— Presionar la rueda hacia el lado freno y oxtraerla del
arrastre de la transmisión saliendo, entonces, fácilmente
fueda y plato portazapatas 6 por el lado derecho del
guardabarros.

‘Al montar de nuevo la rueda, téngase muy en cuenta situar
la leva en la misma posición que la leva izqui
fija.

Grueso minimo recomendable 25mm

ENGRASE

Fig. 22. — Zapatos de freno:

45



Asimismo se montarán la arandela de muelle 19 y la aran-
dela plana 21
10.17, FRENOS.

Cada 5.000 Kms. conviene desmontar las ruedas y proce-
der a la limpieza del interior de los tambores de freno con
Ge trapo seco y limpio: además se comprobará el estado de
los forros de freno y si el grueso es inferior a 2,5 mm. re- 4
comendamos cambiarlos,

So limpiará de polvo todo el conjunto (figura 22) a poder
ser con un chorro de aire a presión. Gon una lima, repasar
iS Sones brillantes del exterior de los forros. Engrasar con
Unas gotas de aceite los puntos de giro tales como los
pivotes 1 y las levas 2.
10.18. REGLAJE DEL FRENO DELANTERO.

Es conveniente que siempre esté bien reglado, operación
muy simple y rápida de efectuar.

Ta puesta a punto se obtiene por medio del tornillo ten
sor 1 (ligura 23), de tal manera que el extremo del mando
Sor lun tecorrida de 20 a 30 mm. consiga frenar la rueda

ENGRASE

Fig. zs — Mando Irena delantero. Reglaje y engrase.

30.19. RECUPERACION DEL DESGASTE
DEL FRENO. DELANTERO.

Guando el tornillo tensor 1 (figura 23) está al final de su
recorrido, se recupera como sigue: dd

Ganar la rosca del tensor, roscando hasta hacer tope.
— Aflojar el tornillo sujetador 11 (figura 24), mi ,‘a 24), manteniendo

Leo ef cable 13 con los alícates del equipo y despla.
zar aquél hacia arriba unos milímetros donde sea le se fijará

Fig. 24. — Frenn delantero: Reglajo, recuperación desgaste y «mgrase.



— Reflejar por medio del tornillo tensor 1 de manera que
Sl uxtremo del mando con un recorrido de 20'a 30 mm
consiga frenar la rueda [figura 23).

Conforme se van gastando los forros de freno, las pa
van cambiando de posición en los sucesivos regla:
sí llegará un momento en que el muelle 12 quedará
Jes primido en exceso y perjudicará la sensibilidad del fro:
fade, Cuando así ocurra, se comprobará el estado de los
dados de freno y. si el grueso es inferior a 25, mm. reco
mendamos cambiarlos (véase apartado 10.17. pág. 46)

1020. CAMBIAR EL CABLE DEL FRENO DELANTERO.
Debe procederse de la forma siguiente:

— Ganar la rosca del tensor 1 (figura 23),
hacer tope con la contratuerca 2.

— Desmontar el sujetador del cable 11 y el muelle 12
— irae del cable 13 por arriba en unos centímolros y 5.

Cae la cabecilla por debajo del mando. Observará que ésto
ro ina entalla a través de la cual aquél sale facil:
mente [figura 23)

_ Tar det cable hasta sacarlo completamente de su funda
" Engrasar el nuevo cable y montarlo introduciendo la cs
ta en el mando y paséndolo después por la funda.
A por debajo, montar el muelle 12 y el sujetador de
Tole 11. Este, a tal distancia de la funda que al actuar
las palancas 4 precise graduar poco el tensor |

_ Reglar el freno por medio del tornillo tensor 1 de má:
Aer que el extremo de mando con un recorrido de 20
2 30 mm. consiga frenar la rueda (figura 23)

roscando hasta

40.21. REGLAJE DEL FRENO TRASERO.
Por medio del tensor 1 (figura 25) se elimina el exceso de

recorrido del pedal 24 (fig. 18). Al mismo tlempo que fases el
sere tensor. haga girar con ia mano la rueda trasera hasta
Citar la actuación de las zapatas y entonces dosenrosaió
nota or un par de vueltas a fin de garantizar el libra me:
ens de la rueda. Al final asegurar con la contratuerca 2

el freno trasero debe ponerse gran
Cada vez que se regule ;

elcuidado con la posición exacta del interruptor de «stop»,
y

cual dispone de fijación variable. La posiA sición exactagraré cuando el pedal de freno pont de acie sobre el Interruptor sin presionar excesivamente y al
Sccionarlo ligeramente encienda la luz.

Be A
® © 6 5 9)

Fig. 25 Freno trasero: Hecuperación desgaste y engrase. ;
1022 RECUPERACION DEL DESDEL FRENO TRASERO. O

Cie van gastando los foros de los frenos. la
ena O iando de posición en los sucesivos re-

igura 25). Puede llegar el momento en que dicha

w



palanca ya no pueda avanzar más por ne permitirlo el muell
tra totalmente comprimido. Entonces op

12 que se encue
rese asi

vee Ganar la rosca del tensor 1, roscando hasta hacer to
Desmontar el sujetador cable 11

— Desmontar el tornillo de cerral
y girarla en unos grados tal como $2
fa 25. Montar el tomillo de cert

— Montar el sujetador cable 11. el
Mortar Sy los alicates, fijar el sujetador de manera qUe
precise graduar poco el tensor

1023. CAMBIAR EL CABLE DEL FRENO TRASERO.
Debe procederse de la forma si

y luego el muelle 12.
je 3. Sacar la palanca

dica en la fig
traje 3 y apretarlo.
| muelle 12 y tirando de

1.

iguiente:

omar le tosca del tensor 1, racenislo haste hacer 904
con la contratuerca 2 (figura 2

— Desmontar el sujetador cable 1
— Tirar del cable por el lado del

mente.

5).
4 y el muelle 12
pedal hasta sacarlo total

— Engrasar el nuevo cable y montarlo introduciendo el 03
tremo por el enganche cable 25 y pasándolo a través
la funda 14, tirar por el lado freno, mont
y el sujetador de cable 11. Est
Zancta de la funda que precise

10.24. EMBRAGUE.
En el extremo de la varilla mando embrague 5 de la figif

r el muelle 1
re deberá fijarse a tal di
“graduar poco el tensor f

Pee y ol plato ee
miento axial de bolas 6 para evitar el agarrotamiento de
varilla subre el plato. En el otro extremo se monta una aré
dela de fieltro 4 impregnada de aceite mineral, la cual el
dema y evita la entrada de polvo y barro en el punto
Contacto del tornillo regulador 3.

10.75. REGLAJE DEL MANDO EMI
El mecanismo desplazador del embrague, deber

tension mientras no sea necesal
ha de existir un juego de 2a3
mando y manillar (figura 27).

Fl reglaje se efectúa por medi
lograr el juego indicado.
0

IBRAGUE.

rio desembragar. Por ell
mm. entre la palanca

(o del tornillo tensor has

ra estar sf

Flo. 26:

Fig. 27.

Esuusmta: ombrague.

Mando embrague:



10.26. RECUPERACION DEL RECORRIDO DEL TORNILLO
TENSOR.

Cuando el tensor (figura 27) esta todo salido al final de
su rosca se recupera de la forma si
— Ganar la rosca del tensor roscando hasta hacer tope.

— Aflojar el sujetador del cable 1 (figura 28)
— Tirar por el extremo del cable mediante los alicates del

equipo a la vez que se apriete el tensor unos milimetros
más adelante.

Fig. 28. — Regulación embrague.

10.27. REGULACION DE LA VARILLA EMBRAGUE.

Después de largo uso, puede darse el caso que el mando
del embrague encuentre un tope que no. permita el correcto
desembragado. Esto quiere decir que la palanca accionamien-
to hélice está al final de su recorrido. Debemos proceder a
su puesta a punto. El dispositivo de regulación está situa-
do en el cárter exterior lado volante magnético, o sea, en
la parte izquierda del motor. Se manipula como sigue:

— Se desmonta el tapón con la ayuda del destornillador del
equipo herramientas (figura 29).

— Aflojar la contratuerca con una llave de tubo de 14 y con
el destornillador, roscar el regulador en dos o tres vuel-
tas. Una vez conseguido, asegurarlo con la contratuerca

2

10

Fig. 29. — Reglaje varilla embrague.

28. CAMBIAR CABLE EMBRAGUE.

Procédase de la forma siguiente:
Ganar la rosca del tensor (figura 27) roscando hasta
hacer tope. ,
Desmontar el sujetador del cable 1 (figura 28)

Tirar del cable por arriba en unos centímetros y sacar la
cabecilla por la entalla existente debajo del mando, a tra
vés de la cual, aquél sale fácilmente.
Tirar del cable hasta sacarlo completamente de su funda.
Engrasar el muevo cable y montarlo, pasando primero a
través del tensor y después introduciendo la cabecilla en
el mando. Colocar el otro extremo en el sujetador de
cable y tirar con los alicates del equipo a la vez que se
aprieta el tensor.

53



— Reglar el embrague por medio del tensor, hasta lograr un
juego de 2.6 3 mm. entre la palanca del mando y el
manillar. (figura 27)

(a(

10.29. CARBURADOR.

El carburador se examina en fábrica y antes de su mon-
tajo. Después es afinado cuidadosamente en cada motoci-
cleta. No deberá alterarse este ajuste cambiando surtidores
por otros que no sean del tamaño prescrito ya que resulta
perjudicial

Ahora bien, las posibles variaciones de CLIMA y ALTURA
pueden precisar ligeras alteraciones en el reglaje. Ello im
plica anomalias O variaciones en el funcionamiel to del cir
nor lo que es recomendable consultar con nuesios
Agentes Oficiales.Nos limitaremos en este Manual, a dar unas breves expli- a
caciones y consejos. Ú

E
A

e @
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a) Limpieza € Inspección.
situados en el lado izquierdo de la motocicleta se omer

e aslajar las tuercas que sujetan ol carburador al
zurd por sión, quedando éste suspendido por el, cable
de gas. Previamente, se habrán desempalmudo los tubos de
gasolina procedentes del depósito (o

Efectuadas estas operaciones preliminares, se podrá pro- E
ceder finalmente a la inspección y limpieza de: 8)
— Filtro de gasolina, 1 — Aguja vélvula gas. 4.

- Pulsador, 2 = Emulsor o pulverizado”, 6
— Aguja flotador, 9 Surtidor principal (ch
— Cuba nivel o flutador, 8. cler), 7.
— Válvula de gas 0 com — Surtider de mracha lenta

puerta, 3. (ralentí), 5.
La limpieza de los surtidores se efectúa soplándolos con
De aire a presión. No deben emplearse alambres
o agujas. ya que éstos pueden originar deformaciones en
los orificios calibrados. a
b) Filtro de combustible en la entrada del carburador.
A esmonter el record orientable el cual se empalma a 10s

' tubos de gasolina Figura 30

po

5

E



— Limpiar el filtro (figura 30) con gasolina y asegurarse de
que no ha quedado obstruido el taladro del racord orie
table; a tal fin, comprobar abriendo los grifos de gasol
na, y limpiar hasta que salga un chorro bien definido de
gasolina.

Limpiar la junta de fibra y el asiento de ésta, tanto en el
tornillo racord como en el asiento principal. Terminada
esta operación se procederá a su montaje con cuidado de
no dañar la tela del filtro,

©) Filtro de aire.

Se recomienda limpiar el filtro de aire cada 1.500 Kms.
Merece atención debido a la cantidad de polvo que se acu:
mula en el mismo con la aspiración del motor.

Para desmontar el filtro, desenroscar el cuerpo cilíndrico
en sentido contrario a das agujas de un reloj. Limpiar con
gasolina y aire a presión

Fig. 31 Empuñadura mando gus.

a) Cambiar el conjunto cable-funda del gas.

Debe procederse como sigue:

Sacar el cable deteriorado del puño del gas. En la figu-
ra 31 queda ilustrada esta operación,

Extraer la goma de protección 10 y desenroscar la tapa 11.
Retirar el pasador 12 con lo que la aguja 4 se desprende-
rá de su alojamiento.

Gon los dedos comprimir el muelle 13, sacar el terminal
de su alojamiento. Tirar del conjunto cable-funda

Cerciórese de que el nuevo esté bien engrasado, luego
pasarlo por el puente del depósito pero por encima de
su fijación al bastidor. Deben evitarse las curvas brus-
cas, pues influirian en la suavidad del mando.

Montar el terminal superior enel puño del gas engrasán-
dolo con aceite (figura 31).

Procédase al montaje, volviendo a fijar la aguja en su
ranura central, procurando que el tensor esté completa»
mente roscado a la tapa.

Suprimir el espacio muerto del puño de yas por medio
del tensor. En cuanto perciba que el puño actúa directa:
mente sobre el carburador, inmovilice el citado tensor
por medio de la contratuerca.
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ESTACIONES DE |
SERVICIO x |

COMPAÑIA ESPAÑOLA DE MOTORES, S. A. (CEMOTO)
constructores de la motocicleta «BULTACO» tiene un particu-
lar interés on el perfecto funcionamiento de su red tanto
nacional como internacional de Agencias, sub-Agencias y le:
más servicios.

Asi los operarios son seleccionados y especializados en
nuestra Empresa, y por otra parte a los Talleres se les pro-
vee de toda clase de herramientas especiales, stocks, com:
pletos de recambios y demás elementos necesarios.

En este Manual se describen detalladamente las diferen
tes operaciones necesarias para que su motocioleta esté en
perfectas condiciones de funcionamiento.

Estamos convencidos de que la mayoría de trabajos podrá
ejecutarlos usted mo; ahora bien, es importante que los
realice regularmente ya que de esta insistencia estriba la
duración y buen funcionamiento de su máquina. En verdad
se dice que el motorista es el mecánico de su motocicleta.

No obstante, los trabajos de manutención que no domine.
sólo deben ser ejecutados por talleres especializados del
Servicio «BULTACO»

se

12. | RECAMBIOS |

Exija recambios legítimos «BULTACO». Es muy importante
para garantizar el perfecto funcionamiento de todos los me-
tanismos de la motocicleta,

Encarecemos que en sus pedidos cite el número de motor
(ver apartado 2).

LIMPIEZA EXTERIOR
13. DE LA MOTOCICLETA

La motocicleta está protegida de las inclemencias atmo:
féricas por pinturas, esmaltes, cromados y demás proteccio-
nes de alta calidad

Nos permitimos rogarle que scepte unos consejos sobre
el particular a fin de que su motocicleta presente el aspecto
brillante y agradable de sus colores.

En el proyecto se ha tenido especial atención de escoger
superficies lisas, uniformes y carentes de rincones. Lo de-
muestra la suavidad de líneas de los cárters motor, depó-
sito, tambores freno, suspensiones, ele; la limpieza, en

El



consecuencia es inmediata y el brillo sale con firmeza. En
conclusión, sólo es cuestión de pocos minutos para que,
con un simple trapo, su motocicleta quede limpia y relu:
ciente,

13.1. LAVADO DE LA MOTOCICLETA.

Si tiene su máquina una acumulación de barro seco, apli-
que un chorro de agua suave, hasta que el barro se ablande;
elimínelo luego con una esponja.

IMPORTANTE: Entre el portazapatas y el cubo de rueda es
obligado una pequeña separación anular. Esta va redu-
cida al mínimo y además su interior es de forma la-
beríntica; de esta manera se protege la entrada de
agua a los forros. Aun así, es conveniente durante
la limpieza, no dirigir el chorro de agua sobre los
tambores; como tampoco lo es hacerlo con un pincel,
O similar empapado de gasolina o petróleo. La lim-
pieza de los tambores debe hacerse con una esponja
© trapo humedecidos.

Otra precaución a tener es la siguiente: Ni petróleo
ni gasolina deben penetrar entre la cubierta y la llanta

+ de las ruedas, Como ya cs sabido, estos productos
perjudican la goma.

13.2. PULIMENTACION.

No utilizar abrasivos, tale’ como tela esmeril, para lim-
piar o sacar brillo en pulidos y cromados.

Recomendamos, como pulimentadores, los que contienen
siliconas. Se aplican de la siguiente forma:

Con un trapo blando de algodón, humedecido de dicho
producto, embadurnar la superficie a pulir, frotando continua
y vigorosamente con movimientos circulares hasta que se
seque.

A continuación frótese con otro trapo de algodón seco
limpio. y suave.

0

CONSERVACION DE
ia LA MOTOCICLETA

y AL PONERLA FUERA
DE CIRCULACIÓN

Para poner la motocicleta fuera de servicio por algún
tiempo, recomendamos

1.5 Limpieza general y escrupulosa de toda la máquina.

2° Engrasar cromados y demás partes metálicas.
35 Vaciar el depósito de gasolina.

42 Vi

52 Vaciar el aceite del cambio y del embrague. desenros-
cando los tapones inferiores de vaciado. No volver a
colocarlos y tapar con un trapo limpio.

Sacar la bujía y por su alojamiento introducir unos
10 cm* de aceite anticorrosivo. Seguidamente hacer gi-
rar el motor unas vueltas por medio del arranque ¢
inmovilizar en P.M.S. En lugar de la bujía colocar un
trapo limpio.

72 Colocar la motocicleta sobre un caballete de manera
que los neumáticos no soporten ningún peso.

8” Bajar la presión de los neumáticos.

9° Tapar la motocicleta con una envoltura de plástico, a
poder ser, que llegue hasta el suelo.

ir el carburador.

6:
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CARACTERISTICAS |
PRINCIPALES

DE LA
MOTOCICLETA |

Bastidor. — De tubo de acero fuertemente triangulado, dando
una extraordinaria rigidez. Guardabarros muy envolventes.
Sillin de goma-espuma ampliamente dimensionado.

Suspensión delantera, — Telescépica con amortiguadores hi
diráulicos interlores; éstos proyectados en consonancia con
el lanzamiento y arrastre, consiguiendo una óptima auto: *
estabilidad

trasera. — Basculante de proyecto especial de
gran duración con amortiguadores hidráulicos graduables

Frenos. — De expansión interna y anclados con sólidos ti-
rantes. El delantero y trasero miden @ 160 x 40 mm.

Motor. — Monocilindrico de 2 tiempos. Diámetro 72 x ca
rera 60. Cubicaje 244, 29 om’. Pistón sin deflector. Cu
lata y cilindro de aleación ligera, con grandes aletas
asegurando, una buena refrigeración. Camisa del cilindro
de función especial. Cigúeñal muy robusto apoyado sobre
3 cojinetes de bolas. Biela de acero de ulla resistencia
con cojinetes de rodillos en la cabeza y jaula de agujas
en el pie, Carburador de @ 32 mm

Cambio de velocidades. — Forma un solo bloque con el mo-
tor. Engranajes en toma constante. Cinco velocidades ac
cionadas con el pie por medio de selector

Embrague. Discos múltiples guarnecidos en baño de aceite

Transmisión primaria. — Por cadena «Duplex» de
baño de aceite.

Transmisión secundaria. — Por cadena simple de 1/2" com:
pletamente protegida y guiada.

“

a
Equipo eléctrico. — Encendido por magneto alternador a vo-

lante que además suministra la corriente de baja tensión
(6 v.) con la cual funciona la iluminación y el claxon.

Faro. — Gon luces de ciudad, cruce y carretera, claxon y
cuenta-kilómetros, incorporado en el mismo. Este último
toma el movimiento de la rueda trasera.

16. CUADRO DE CARACTERISTICAS

1. GRUPO MOTOR

No de cil uno
Dos tiempos

Digmetrojearrera Tex 50 mm
Cilindrada 244,290 ce?
Relación de compresión Ss
Relación carcera/didmet-a PO
Potencia máxima
Potencia. especitice

Par motor máximo
Par específico

ZION a 7500 rpm.

119.98 GV x litro

2,52 m Kg a 5.000 rpm.

10.21 m Kg x Mtro

2. CARBURADOR

Marca AMAL
Tipe 932

2 Difusor 32 mm
Gompucrta 3

‘Aguia del emulsor X25 pos.
Emulsor 108
Surtidor principal 230

Surtidor ralentí m
Filtro de aire 2 150mm



3. TRANSMISION

2.315 vueltas motor por 1 cambio
2.625 vueltas motor por 1 rueda
6.238 wellas motor por 1 rueda

Transmisión primaria
Transmisión secundaria
Tranemisión total
Piñón salida cambio 16 dientes.
Rueda dentada 42 dientos

4. CAMBIO

Relación de 5 velocidades:

1
1
mn

v
y
Tipo de aceite
Cantidad de ansite

5. CADENA

JORESA
Duplex 2035/52

9.53 mm

Artio interior minimo
Nómoro de rodillos

Secundaria:

Marca JORESAReferenci 150-42Paso 4/2" = 12% mm
Diámotro rodillo 8,51 mm
Ancho Interior minima 7.75
Númuro de rodillos 190

6. EMBRAGUE

Sistema Discos múltiples guamecidos en
baño de acelte

Tipo de aceite SAE 30
Cantidad de aceite 300 em!

o

Encendido y alumbrado por

Marca

Potencia luminación
Voltaje

Sentido rotación

EQUIPO ELECTRICO

Magneto: alternador a volante
FEMSA VAR 41-44

ow

BV

lquierda
Seuaracion entre contactos ruptor 0.35 2 0,45 mm
Avance chispa al pam.

lantora

Luz ciudad

Piloto

Pesca

Longitud rosea

Distancia entre oloctrodos

3-3.25 mm

8. LAMPARAS

35 x 35W- BV
4sW-8V
15/5 W -6V

9. BUJAS

141.2 mm

19.mm

04 mm

Tipos de bujias más adecuadas:

Firestone

Champion

Lodge

Bosch
Ko

Fan

Na

HUN

wean - 12

FE 100

10, GRUPO BASTIDOR

Cojinete
13 medio de rodadura
Empotramiento

41. DIRECCION

2 de contacto angular
35 mn
171 mm

12. SUSPENSION DELANTERA

Tino
Amortiguadores
Recorrido

Tipo de aceite

Cantidad

Telescópica
Hidráulicos

96 a
ARIES 800

36 cm cada lado

45



Neumáticos:

Dimensión delantero
Dimensión trasero
Presión rueda delantera

Presión rueda trasera:

Presión sobra piso mojado

Sistema

Freno, delantero
Frono trasero

49. SUSPENSION TRASERA

Tipo Basculante
Amortiguadores Hidráulicos graduables
Recorrido 32 mm

14, RUEDAS

Llantas:

Dimensiones «29 18"

2.75 x 18" rayado

3.00 x 18" esculpido

1,7 Kgjem>
y Son. pasajera 1,7 Ka/em"

4.9 Kg/ena
y con pasajero 2 Ke/em=

Reducir. 0,1 Kg/em?

45. FRENOS

Expansión interna
B 169 x 35 mm

- @ 160 x 38 mm

46. CARACTERISTICAS GENERALES

Consumo @ 100 Km/h 38 litros
Gapacidid del depósito 14 litros
Capacidad de la reserva

Proporción de aecite on geso- 5% (251) | 4% 001)
tina SAE (0 Especiales 27

Porformance (Prostaciones):

Velocidad maxima 15€ Km/h

Medidas y peso:

Distancia entre ejes 1315 mm
Largo total 1.955 men
Altura del silin sobre el suelo. 760mm
Ancho y alto del manillar 550 y 890 mm
Peso en vacío 102 Ka

se

Ancho
 

de
l 

manilla
r 

650

195
5
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17. | INDICE ALFABETICO

Acelerador (ges)
— Cambia de cable,

Engrase de cable
—Enyrase de puro

Alumbrado:

— Cambiar lámparas tar de-
lntero

— Cambiar lámpara faro piloto.
Cambiar lámpara indicadora

— Roglaju del faro dolanture
= Neglaje del «stop»

Amortiguadores:

Delamero, manutención
= Trasero, manutención
=

Arranque de la motocicleta

Basculación suspensión trasera:

— Mantención

Bulia:

— Reslajes
= Carecteristicas y equivalen:

ins

Cadena primaria

Caracteristicas
Engraso

— Tensado

Cadena secundaria

— Caracteristicas
imbiar

— Engraser

Tensado

se

Pagina Apartado Figura
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E
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By 28 90.y97. -
40 11

16 5 2.

2. 101 >

9104 15

516 2

55 165 a
0 tos
3 109

68 =
a 4

2 y 98 ty 18
ES 18

Cambio:

Lubricación
Uso del mismo

— Nivel de aceite

Características, cuadro de

Carbonilla, limpieza culata y
‘cape

Carburador:

Limpieza
Limpieza
bustible
Empieza filo de aire

Camet de notes

Cartor_ exterior lado volante, des-
tale

erre de seguridad

Conservación de la motocicleta
fuera de circulación

Consumo:

— Corner

Combustible

Comprobaciones antes de empren-

der la marcha

notas

Cuenta-kilómetros.

— Cambiar cable
= Engrasar cable

Culata:

— Desmontaje
Limpiar de carbomila

Depósito:

¡Capacidad
— Limpieza
— Mezcla del combustible
— Desmontaje

Dirección:

= Engrase
= Freno

Juego
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Embrague:

Esquema
— Cambio de: cable
— Engrase “extremidades “cable

Lubricación
Recuperación desgaste varila

— fecuperacion “recorrido. del
tensor del manillar

— Regiaje mando en el manillar

Equipo de herramientas

Equivalencias, Tablas de:
— Bujías

Lamparas
— Lubricantes

Escape, i

Estaciones de Servicio

Estacionamiento y cierre de se:
dad

Cam
Engrasar extremidades cable
y mando

— limpieza interior
= Recuperación tensor
— Reglaje ‘manda

Freno trasero:

impleza interior
— fiecuperación tensor
— Reglaje pedal

Herramientas especiales

Herras tas. Equipo de

Identificación de la motocicleta

Instalación eléctrica:

— Esquema

7
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Limpieza de la motocicleta, lube
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= Cadena primaria

Cadena Secundaria
Camb

— Enfinets suda
— embrage

= Mando embrague: y tramoscable id
Mando reno y extremo cable
Carnet de nal

Llaves

Manutencién:

Canto,
- Camet de rutas

Motor:

— lubricación

Noumáticos, presión de hinchado.

Posición de los mandos e instru-
mentos

Pulimentacion

Recambios

Reserva combustible

Rodaje

Fuedas

— Dosmontaje: delantera
Desmontaje trasera
Engrae. colinas

Suspensión delantera:

— Cambia aceite” anette.

Suspensión trasera:

— Cuidados

Tensado:

— Cadena primaria
Cadena secundaria

Volante magnético:
Generalidades.
Comprobación momento de
encendido,

— Regulación dei’ ruptor (pla

tinos)

Página

5

28
23 y 28

E
22 y 38
Dy a

25
2y2

2 y 50
2 y a6

Ea

19

40 y as

es

Apartado

95. y 97.

soar y 10,12,

103
10.10.,

105

1050

10.55,



18. | CARNET DE NOTAS

CONSUMO

RD.— Referencia en el depósilo, por ejemplo: partir del depósito

1), Repostajes electuados en ruta

RD.
y

litros
2
Cta, Kms

CALCULOS

2) Lectura del cuenta Ks

3) Observacionss. Por sino: Record on carretera, por clude iplaces. ct ESP

D 2 3 |
2D | times | cto. kms, | Obsere catcutos

HEN) _|_ 3.000 O
2) 3500.2.000=500 Km.

as Carretera | 5) gy 500 Kms. 18 E
La en 100 Kms — x y

3.500

n | 7



LUBRICACION MANUTENCION
(A) ver apartado 9. |. y figuras 9 y 10 (A) ver apartado 10. l. y figura 11

LECTURA. tay (a)cto, Kms. | Fecha OPERACIONES ree | Fecha OPERACIONES

1.000 Revisión en Agencia 1.000 Revision en Agencia

2.000 Revisión en Agencia 2,000 Revision en Agencia
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