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PRESENTACION

Llevarle a cualquier lugar con poco gasto, pero segura y comodamente ya sea con
una o con dos plazas, es lo que usted debe exigirle a la Bultaco «Mercurios. En cambio, no
le pida altas velocidades pues no es una moto deportiva.

Con el modelo «Mercurio» los constructores se han propuesto crear un medio de
transporte agil y robusto, del que su duefo pueda esperar dia tras dia un continuo y eco-
nomico servicio, tanto si vive en una zona rural donde las distancias son largas, como Si
frecuenta el palpitante transito ciudadano cada dia mas dificil.

La principal originalidad de la «Mercurio» consiste en gue a pesar de ser una moto
gstrictamente utilitaria posee el acabado, los accesorios y la mecéanica que hasta ahora se
encontraban solamente en las motos de gran lujo.

Para obtener el maximo de estas cualidades, conviene que usted conozca sus carac-
teristicas mecanicas, al mismo tiempo de como esta construida.

Por ello recomendamos que lea usted este manual especialmente los capitulos de-
dicados a la manutencion periddica, pues aqui esta el secreto de una larga conservacion.

En caso de duda, recuerde que nuestros Agentes autorizados poseen adecuada capaci-
dad técnica v le atenderan como deben.

Siempre nos interesaran las observaciones que nos puede usted sugerir., Quisiéramos
conocer la verdadera opinion de nuestros clientes para atenderles cada dia mejor.

Contandolo ya como cliente vy amigo s6.o0 nos queda desearle:
«Buen viaje en su BULTACO=».
CEMOTO



POSICION DE LOS MANDOS
E INSTRUMENTOS

Estando usted sentado y en posicion de marcha obser-
vara que:

Delante suyo tiene:

El freno de la direccidn.

El velocimetro con su cuenta-kilémetros.
El intermitente derecho-delantero.

El tapén del depdsito de la gasolina.

13. El intermitente izquierdo-delantero.

DR .

Con la mano derecha sobre el manillar acciona:

5. La empuhadura del mando del gas.
4. La palanca de mando del freno delantero.
6. El interruptor de intermitencias.

Con la mano izquierda sobre el manillar acciona:

12. La palanca de mando del embrague.
11. El conmutador de paro, luces y avisador acustico.

Con el pie sobre el estribo derecho acciona:
8. El pedal del selector de velocidades.

Con el pie sobre el estribo izquierdo acciona:

9. El pedal del freno trasero,



Ademas tiene en el lado izquierdo:

14. El grifo izquierdo de la gasolina.

i5. La compuerta de entrada de aire al carburador.
16. El excitador del carburador.

10. La palanca de puesta en marcha.

17. El caballete central.

18. E! cierre antirrobo por blogueo de la direccion.
1%, El intermitente izquierdo-trasero.

Y en el lado derecho:

20. El grifo derecho de la gasolina.

21. La caja de herramientas.

22 El interruptor de «stop» accionado por el freno trasero.
23. El requlador de la marcha lenta.

24. El regulador del freno trasero.

75.  El intermitente derecho-trasero.

Mos permitimos aconsejarle se familiarice con todos los
mandos antes de emprender la marcha. — El funcionamiento
de éstos se ira viendo en lag piginas siguientes.

_-H"ﬁ
| ] ﬁﬁ = IDENTIFICACION

| DE LA MOTOCICLETA

Identificara la motocicleta por:
__ El| namero de motor grabado en la parte superior de
los carteres.

El nomero de bastidor grabado en la columna de la
direccion.

Wistas laterales




COMPROBACIONES .
3. ANTES DE EMPRENDER |
LA MARCHA

1. Combustible.

2. Presion de los neuméticos.
En el caso de marcha nocturna:

3. Luces:

3.1. COMBUSTIBLE.

El motor estd capacitado para tolerar gasolina con un bajo
indice de octanos, no obstante, recomendamos los super-
carburantes de 96 NO.

Absténgase de utilizar BENZOL como combustible. Tal pro-
hibicion responde al motive de ir el motor equipado con
elementos de estanqueidad de goma sintética.

Lubricacién del motor. — La lubricacion del motor se efec-
tua por adicion de aceite en la gasolina. La proporcion co-
rresponde al 5 % (20:1) de aceite SAE 40, es decir, gue
por cada 5 litros de gasolina debera mezclarse 1/4 de litro
de aceite. Empleando aceites especiales para motores de
2 tiempos, la proporcion corresponderd al 4 % [25:1) en uso
normal.

En la tabla 9.2, pdgina 15, hallard las equivalencias entre
marcas de aceites.

Depdésito. — La capacidad del depdsito es de 115 litros
incluida la reserva.

"

Grifos de gasolina. — Los grifos son de tres pasos, cuyas
posiciones quedan ilustradas en la fig. 3. Normalmente es-
tardn en paso abierto, vertical. Con el paso de reserva «Ras
podré efectuar de 20 a 30 Kms.

Cada vez que pare el motor
cierre el paso de la gasolina.

Fig 3
3.2. PRESION DE LOS NEUMATICOS

El cuidade observado en los neuméaticos es fundamental.
De tal cuidado depende no sélo un prolongado uso de los

NEUMATICO DELANTERO TRASERO
PIRELLI 250 17" Rayado | 3.00x17" Esculpido
Conductor solo 14 Kgs/cm?* 1.6 Kgs/cm?®
Con pasajero 1.4 Kgs/cm® 2 Kgs/cm?
Sobre piso mojado es conveniente reducir las presiones en
0.1 Kgs/cm?®.




mismos, sino la mayor seguridad y buena adherencia en ruta
asi como también buena parte de la comodidad y estabilidad
de la magquina.

Solamente con una presion de inflado correcto se imponen
astas ventajas. En el cuadro que a continuacion le insertamos
encontrard las presiones adecuadas. Aseglrelas con un buen
mandémetro,

Es conveniente después del inflado, comprobar si la val-
vula cierra bien: a tal efecto extienda una pelicula jabonosa
que tapa el conducto, espere unos instantes y vea 8i la pe-
licula no progresa en forma de burbuja. Si asi ocurriera,
procdrese una [lavecita especial o tapdn, tal como el 3 de
la figura 4 y apriete el obus en su asiento. No se olvide de
montar el tapén 1 y de que esté bien atornillada la contra-

tuerca 2.
Fig. 4

Vélvula de aire: Ajuste del obis y fijacion a la llanta
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P

T

- —

\/\7_/

I

Fig. &
1. Interruptor general, — 2. Luces de cruce y carretera. — 3. Avisador
acasticn. — 4. Botdn de paro. — 5. Indicador luminoso de intermitencias.

6.

Interruptor de intermitencias.



3.3. LUCES

El interruptor general va montade en el lado izquierdo del
manillar. El interruptor situado en el lado derecho controla
los intermitentes. En la figura 5 encontrara el destino de
cada palanca y botdn.

La puesta en marcha del motor, higase siempre con las
luces apagadas.

4. PUESTA EN MARCHA

Efectuadas las comprobaciones previas, que han sido indi-
cadas, vea de qué forma debe ponerse en marcha el motor:

— Situarse a la izquierda de la moto. — En esta posicion de
puesta en marcha, y en general, siempre que se precise
trasladar la maquina, es aconsejable situarse a la izquier-
da y mantenerla ligeramente inclinada hacia usted. Asi
conservard mejor el equilibrio.

— Abrir el grifo de la gasolina: posicion vertical de la llave.

— Recoger el caballete. Para ello, asir |la maquina por el ma-
nillar y por el borde del sillin, & inmovilizando el caballete
con el pie derecho, empujarla hacia delante.

— Cercidrese que el cambio de marchas esté en punto muer-
to moviendo |la maguina hacia adelante o hacia atras.

— Gon el motor frio, cerrar la entrada del aire levantando
la compuerta 12 (figura 2) y excitar oprimiendo el pulsa-
dor 13. Con el motor caliente no es necesario efectuar
ninguna de las operaciones mencionadas.

— Girar hacia afuera el estribo de la palanca de puesta, en
marcha,

— Manténgase la maquina asida por el manillar con ambas
manos, a la par que, se inmoviliza por medio del freno
delantero. Apdyese el pie derecho en el estribo de tal
manera que se sitle junto al tacdon, Desplazar en unos
grados la palanca hacia atras hasta encontrar la resis-
tencia del motor; en este punto abrir 1/4 de gas y acom-
panar la palanca con energia pero sin golpear, hasta hacer
tope con el reposapié. Repetir i es necesario.

— Tan pronto como se ponga en marcha el motor tantear
con el pufo de gas hasta mantener un bajo régimen de
revolucion del motor.

En realidgad la operacién de puesta en marcha se efectia
mas rapidamente de lo gue aqui se describe. Al principio
e parecera complicada pero ya vera como en corto tiempo
lo efectuara sin darse cuenta; es mas, le invitamos a que la
ensaye con el pie izquierdo v estando sentado.

Al hacer uso de la motocicleta después de tenerla parada
durante la noche, o periodo prolongado, es conveniente, antes
de ponerla en marcha, efectuar las siguientes operaciones:

1. Apretar la palanca del embrague y manteniéndola asi:

2. Accionar dos o tres veces la palanca de la puesta en
marcha con el fin de separar los discos de embrague
entre si y evitar un posible arranque brusco.



ARRANQUE DE LA
% MOTOCICLETA

Para el arranque de la motocicleta, cuando el motor esta
en marcha, se aprime el mando del embrague y se pone la 1.7
velocidad acompafando suavemente con la punta del pie y
hacia abajo el pedal selector de velocidades (ver figura 6).
Seguidamente se va cediendo lentamente el mando del em-
brague al mismo tiempo que se abre un poco el mando del
gas, hasta que la motocicleta arranque francamente. En este
momento se abandona del todo el mando del embrague a la
par que se aumenta convenientemente el gas, hasta conse-
guir una velocidad de 15 Kms. aproximadamente, capaz para
pasar a la segunda velocidad.

B Ll

i:%

USO DEL CAMBIO
DE VELOCIDADES

La mision del cambio es de variar la relacion de trans-
mision del motor a la rueda, adaptando la maquina a la ve-
locidad deseada o precisa por las condiciones del terreno.

Las sencillas maniobras que deberan llevarse a cabo con
la palanca del selector para efectuar los diferentes cambios,
las encontrara detalladas en la figura 6.

Maniobras del pedal selector Fig &
P. M. a 1.* Levantar pedal {fig. Bl
5.r a4 !
fag2a :
248 39 {  Pisar pedal ':J' : gj fl Levantar peda
A adpr \ (tig. A) asa P M. $1| {fig. B)
4. @-a." I P M. a1 !

Para pasar de marchas cortas a largas.

Cerrar completamente el gas, desembragar a fondo y cam-
biar cuando haya bajado ligeramente el régimen del motor,
soltar gradualmente sin demora el mando del embrague y
abrir nuevamente el gas tanto como sea preciso para ace-
lerar la motocicleta.

Para pasar de marchas largas a marchas cortas.

Si por la circunstancia del terreno, tal como la subida de
una cuesta, en la que marchando en directa y a pleno gas,
se viera que la velocidad va decreciendo, es preciso cambiar
la marcha a tiempo pasando a la 32. Para ello: Cerrar el gas
salo parcialmente de modo que apenas desembragado el
motor tienda pronto a acelerar, en este instante. cambiar,
luego embragar y volver a dar gas.

Insistimos en decir que cuando usted quiera parar, con-
viene poner el cambio en punto muerto durante el periodo
de marcha lenta que precede a la parada.



Lubricacion del motor.

Mo requiere aumento de la proporcion de aceite en la
gasolina: mantenga, pues, el 5 % (20:1) de SAE 40, o bien,
el 4 % [25:1] de aceites especiales para motores de dos
tiempos,

7. RODAJE

ESTACIONAMIENTO Y

Precauciones para el primer periodo de uso. CIERRE DE SEGURIDAD

Al principio es necesario limitar la velocidad, pues razo-
nes evidentes aconsejan no exigir a la maguina un maximo
de potencia y velocidad. Es necesario por lo tanto, realizar un
periodo de rodaje no inferior a 1.500 Kms., para facilitar el
ajuste de todos los drganos. [Cuando mayor sea este periodo

|

de velocidad y potencia moderadas, tanto méas larga sera la d

vida de la motocicleta). 2. Parar el motor (ver figura 5).
3

Para que el rodaje se efectiie en buenas condiciones de- Montar la motocicleta sobre el caballete.

bera atenerse, durante los primeros 1.500 Kms., a las velo- 4. Cierre de sequridad
cidades limites que a continuacién se citan: 3 :

Cerrar el grifo de gasolina (ver figura 3).

Introduzca la llave en el alojamiento previsto en la co-
lumna de la direccion, cierre y guarde la llave.

IMPORTANTE: Andtese el nimero de la llave en su Agen.
da y citelo en caso de pérdida.

KMS. VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA EN KMS. HORA
RECOQRRIDOS I velocided | Il velocidad | 11| velocidad | IV velocidad| ¥ velocidad

hasta 500 1 40 &0 70 75

desde 500 a 1.500 30 50 45 75 RO

A partir de los 1.500 Kms. recorridos aumentar progresivamen-
te los |limites

Velocidad minima.

Marchar a una wvelocidad demasiado baja que obligue al
motor a trabajar a pocas rp.m., es perjudicial, pues provoca

sacudidas y fatigas excesivas en todos los drganos de la Fig 7
transmisidon. En este caso, reduzca a una marcha inferior. Liawe
10 —



LUBRICACION Y
MANTENIMIENTO

— 11



9.  LUBRICACION

La lubricacion periodica es muy importante: engrasar a
tiempo y de manera adecuada significa larga duracién y buen
funcionamiento de la motocicleta.

La mayoria de operaciones podra efectuarlas usted mismo,
con tal motive le sugerimos atienda al esquema de las
figuras 8 y 9 en que quedan ilustrados todos los puntos vy
mecanismos a lubricar. Se detalla con un nimero cada opera-
cion encerrada en una figura geométrica que es el signo de
la graduacion del |lubricante a emplear, v en la lista inserta a
continuacion se indican el mimero de apartado y la cantidad
a emplear, En el nimero de apartado encontrara la explicacion
del correcte modo de proceder,

El tipo de aceite o grasa a utilizar, asi como de equiva-
lencia entre las marcas mas corrientes en el mercado, los
encontrara en la tabla 9.2,

12 —

9.1. TABLA GENERAL DE ENGRASE

[Ver figuras B y 9)

BRI

| Op.
1 0.
O Op.

& 0p,

0 Op.

) Op.
[ Op.

2 0p.

[ 0p.

[ Op:

{) Op.
Op.

) Op.

Signo:
L1 0p.

i

9.3:4,

a-G.

10.
1.

12.

T3

14-15

16.

17.
18.

19,

Cada 500 Kms.

Engraser cadena secundaria  con
unas gotas de aceite o grasa ...

Cada 1.000 Kms,

Engrasar con esceite laz extremida-
des de los cables de freno, em-
brague v acelerador ... ... . o

Engrazsar con aceite, mandos de fre
no vy embrague [ver figs, 32 v 34]

Engrasar paries interiores midviles
del puno de gas fwer fig. 36) ...

Cada 2.000 Kms.
Comprobar  nivel  embrague (ver
gpartelo 10.7., pag. 2B AT

Comprobar nivel cambio velocidades
fver apartado 10.7., pég. 28)

Cada 5.000 Kms.

Emgrazsar cable del cuenta-kildmetros
[wes apartado 0.5, pag. 17) .. ...

Engrasar fieltro de la leva del vo-
lante  magnética [wver apartado
1C.4.b, pag. 241 .

Cambiar acelte del embrague {ver
apartado 10.7., pdqg. 268)
Cambiar aceite del cambio de velo-
cidades [ver apartado 107, pa-
P By e T e
Engrasar palancas freno  delantero
[ver figura 28] % traseroc {wer i
qura - 32] ... | Akl :
Engragar puntos de giro interiores
cel freno [ver figura 27)

Cada 10.000 Kms,

Columna de la direccidn [ver apar-
tado: &.5., pag. 177 ... frs)

Amortiguadores suspensldn delante-
ra [wer-apartado 9.7, pdg. 17) ...

Cada 20.080 Kms.

Limplar y engrasar cojinetes de rue-
da [ver apartade 9.6., pag. 7]

Cantidad
lubricants

Diascrecional

Discrecional
Discrecional

Dizcrecional

Adicionar
lo necesario

Adicionar
Io necesario

Discrecional

Discrecional

250 om?

GO0 cm?

Dizcrecional

Dizcrecional
con culdado

Discraciona!

55 cm?  por
amortiguador

Dizcrecional




Cada 1000 Kms.

Cada 2000 Kms.
Cada 5000 Kms.—

Cada 20000 Kms.

15

(®)
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Cada 500 Kms.

Cada 1000 Kms. —

Cada 5000 Kms. —|— 18

Cada 10000 Kms. -18 ——-@

11

Fig. 9



9.2. TABLA DE EQUIVALENCIAS DE LUBRICANTES

G R ADUATCI ON Y 5 1 GN O S
MARCAS SAE 10 SAE 20 SAE 30 SAE 40 SAE 140 GRASAS
a 0 v <= "GASOLINA. < ol s W
I MOTOR OIL
REPSOL REPSOL REPSOL SAE 40 MP
REPESA SAE 10 W MOTOR OIL MOTOR OIL MOTOR OIL 4 REPSOL
(5) SAE 20 MP SAE 30 SAE 40 MP REPSOL 2 T CARTAGO 140
REPSOL (2)
C“:'E‘]F SA SAE 10 SAE 20 SAE 30 SAE 40 SAE 40 SAE 14D
SOPRAL SOPRAL SOPRAL SOPRAL T-2 SUPERGRAS SUPERGRAS SUPERGRAS
(51 SPG 123 SPG 123 (2] 451 /5F 512 804
ESSOLUBE ESSOLUBE ESSOLUBE ESSOLUBE MULTIPURPOSE
ESS0 sy 0 W A yirs GEAR OIL 140 GHEASE §
CASTROL CASTROLITE CASTROLITE CASTROL XL CASTROL XL CASTROLEASE GRIPPA
CASTROL 10w 10 W 30 10 W 30 50 W 20 20 W 20 HIPOID 140 LM 40 8
T SHELL SUPER
SHELL sl TALPA 20 TALPA 30 TALPA 40 TWO STROKE DENTAX 140 ALVANIA-EP2 BARBATIA 4
(2]
HOME AND HOME AND SUPERGRAS SUPERGRAS SUPERGRAS
BARDAHL | OFFICE OFFICE BARDAHL YBA 451 /SF 512 801
FlinA FiNARIIX-3
(5] 2]
| |
ROMULO ESPECIAL DE
ZARAGOZA  § EMBRAGUE 882
bk (1] —
SEMOTO ARIES LIGERO | ARIES MEDIO ARIES 700 ARIES 80O SAE 40 CARTAGO 140
(5)
(1) Llevan aditive Sopral H-80 al 10 %%,

i2) Proporcidn en uso normal. 4 % [25:1). (3] Grasas Liticas, [4) Grasas Sintéticaz (5] Para &l mercado nacional.

— 15



§.3. TABLA DE EQUIVALENCIAS DE ACEITES PARA AMORTIGUADORES

GRADUACION
MARCAS
SAE 5§ SAE 10 SAE 20 SAE 30 SAE 40
(1) REPSOL REPSOL REPSOL REFSOL REPSOL
REPESA ARIES 40 ARIES LIGERO ARIES MEDIO ARIES 700 ARIES BOD
[1)
ENCASO - - MERAK A MERAK B MERAE C MERAK D
[1])
SOPROCUIME SOPROIL 161/3 SOPROIL 161/3 SOPROIL 161 /6 SOPROIL 161/9 SOPROIL 161,12
SDPROGRASA,
ESS0 TERESSC 43 TERESSD 47 TERESSO 52 TERESSDO &5 TERESSO ES
SHELL TELLUS 21 TELLLIS 27 TELLUS 33 TELLUS 41 TELLUS &9
BARDAHL 161/3 161 /% 161/6 161 /9

{1} Para el mercado nacional.

16 —




94. EMBRAGUE Y CAMBIO DE VELOCIDADES

Cada 2000 Kms. comprobar el nivel. En caso de que el
nivel esté por debajo de la zona recomendada afiadir el que
Sg precise.

Cada 5.000 Kmsg, se aconseja renovar el aceite, para lo
cual debe vaciar el viejo por medio de los tapones que van
situados debajo del cérter respectivo, teniendo la precaucion
cuando se trate de la renovacion en el cambio de velocida-
des, de que el motor esté caliente.

Fig. 10

E. Tapdn de lenado aceite Embrague. — C. Tapdn de lenado sceite Cambic.

9.5. CABLE TRANSMISION CUENTAKILOMETROS

A los 5.000 Kms. aproximadamente es conveniente engrasar
el cable transmisién de cuentakildmetros. Este se desmonta
de la siguiente forma:

— Se saca por el interior de la carcasa del faro delantero 3.
aflojando el tornillo 1 (fig. 20) y wvaliéndose del destorni-
lador saldra el conjunto de la dptica 4.

— En la parte inferior del reloj cuentakilédmetros 9 hay una
tuerca moleteada 10, que fija el cable-funda 12 en el
acoplamiento del cuentakilometros. Afléjela totalmente,
saque el cable y untelo bien con grasa o valvulina,

96 COLUMNA DE LA DIRECCION - COJINETES DE RUEDA

Deben engrasarse cada 10.000-20.000 Kms. respectivamente.
Por ser estas operaciones algo complejas requieren ser
efectuadas por manos especializadas en nuestros Servicios
Oficiales.

97. AMORTIGUADORES SUSPENSION DELANTERA

Cada 10.000 Kms. es conveniente renovar el aceite de los
amortiguadores. Esta operacion es algo complicada y ade-
mas requiere herramientas especiales; es conveniente pues,
sea ejecutada por un Servicie Oficial. La cantidad de aceite
ARIES 800 es de 80 cc. en cada lado. Véase equivalencias de
aceites a emplear en la tabla 9.3, pag. 16.

— 17



REGLAJES, COMPROBACIONES
Y PUESTA A PUNTO

Las diferentes operaciones que deben realizarse quedan
ilustradas en la figura 11; observara que las hemos relacio-
nado en funcién del recorrido. A cada operacidén se le ha
dao un nomero y en la tabla que sigue encontrard la clase
de operacion y apartado en que describe.

18 —

10.1. OPERACIONES MAS IMPORTANTES
(Ver fig. 11).
Cada 1.000 Ems.
Op.-1. Limpiar v galgar bujia [ver apartade 104, pdg. 21).
Op. 2. Limpiar el filtro de entrads del combustible en el
carburador [ver apartado 10.27.8, pég. 36).
Cada 3.000 Kms.
Op. 3. Limpiar v galgar los contactos del ruptor [ver
apartado 10.5.b, pdg. 24]).
Op. 4 Limpiar el filtro de aire del carburador [ver apar-
tado 10.27.b, pdg. 37).
Op. 5. Limpiar el filiro del grifo de gasolina.
Cada 5.000 Kms.
Op. & Lirmpiar carbonilla del motor [ver apartado 10.7.c,
pagina 27).
Op, T. Sacar ruedas, limpiar el interior de los tambores
¥ comprobar &l estado de los forros de  fremo
[ver apartados 10.14, 1045, 1016, pége. 31 v 32
Op. B, Aprieta general de la tornilleria con llaves fijas.
Cada 10.000 Ems
Op. 9. Limpiar con gasolina el depdsito del carburants,
Op. 10, Reglaje del juego de la direccion [(ver apartado
10.13, pag. 30).




Cada 1000 Kms.
Cada 3000 Kms,

APRIETE GENERAL
ST DE LA TORNILLERIA
L CON' LLAVES FIJAS

N
T

Cada 5000 Kms. —(7)—|—(6) ()-8)—

Cada 10000Kms.

©—@

Flg. 11

— 19



10.2. EQUIPO DE HERRAMIENTAS

La motocicleta se entrega con un completo equipo de
herramientas. Este equipo se halla colocado dentro la caja

de herramientas.

Fig. 12

Este equipo esta formado por:

Bolsa con 4 compartimientos para alojar todo el equipo.

2. Llave de bujias ... ... ...

3. Llave inglesa (6") ... ...

4. Llave =Allen» de 5 mm.

Llave «Allen= de & mm.

Alicates universales «5s,

M —

se complementa con el pa-
sador-varilla,

para tornilleria con cabeza
hexagonal.

para sacar tapas y carteres
y fij. manillar.

para suspension delantera.

para tensado y cambio de
cables, cambio de cadenas.

10.

1.

Llave «aespecials

Pasador-varilla ... ...

para tuercas de ejes de rue-
das.

para actuar con llave de bu-
jias. Retener cabeza de ejes
de rueda.

Equipo completo dispuesto para ocupar el minimo es.

pacio posible.
Destornillador ... ...

Llave «Allen» de 4 mm.

para tornilleria con entalla.
Ajuste de platinos. Regular
varilla embrague.

para mandos s/, manillar.
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10.3. INSTALACION ELECTRICA

hh instalacion es de 6 voltios con una potencia de ilu-
minacion de 65 watios. Dispone de luz ciudad, intermitentes

aro piloto con lampara de doble filamento que actia como
fuz piloto y =stop= a un mismo tiempo.

104. LA BUJIA

La bujia estd sometida a gran fatiga, por lo tanto es conve-
niente cada 1.000 Kms. revisarla. Por el electrodo y aisladores
se puede diagnosticar el reglaje y estado del motor.

Limpiese la bujia mediante un cepillo y un palillo de ma-
dera, procurando no deteriorar e| aislante, el cual debe estar
siempre limpio y seco para evitar corto-circuitos y fugas de
corriente.

Comprobar la distancia entre los electrodos (0.4 mm.) si
ésta no se cumple, reajustar doblando el electrodo de masa.

Efectuada la limpieza y reglaje, montese en la terminal del
cable de encendido, y apoyando el cuerpo metilico de la
bujia sobre la culata accionar el pedal de la puesta en mar-
cha; se comprobaréd si la chispa es suficiente para el normal
encendido: ésta debe ser fina y muy azulada.

Al montar de nuevo la bujia en su alojamiento no debe
olvidarse de colocar la junta y apretar bien, con el fin de
evitar fugas.

a) Tipos de bujia. — Los tipos equivalentes entre si que
se recomiendan son los siguientes:

BOSCH KLG LODGE | CHAMPION | FIRESTONE

MN145-T30 FE-30 CLNY UN12Y F-1BL

e



Si al efectuar estas comprobaciones del aspecto que pre-
‘senta la bujia, ambas indican por igual un grado térmico
demasiado caliente o demasiado frio, es senal evidente de
gue debe cambiarse la bujia. Si por el contrario, al efectuar
las comprobaciones, una demuestra ser adecuada y la otra
no, o viceversa, entonces deberd variarse la carburacion
teniendo en cuenta lo siguiente:

Cuando el motor gira a medio gas, el flujo de la gasolina
viene regulado por la aguja del carburador. A plenos gases
gste flujo viene regulado entonces por el surtidor principal.

Las dos comprobaciones indicadas deben efectuarse, a la
practica, del modo siguiente:

Conduzca la motocicleta a medio gas y en 3.* velocidad
por unos cientos de metros, Seguidamente desembragar vy
apretar el botdn de paro simultaneamente. Una vez parada
la motocicleta, desmontar la bujia y comprobarla.

Para la sequnda comprobacion a plenos gases y en 4° ve-
locidad se opera del mismo modo.

— 5i en ambos casos, la bujia presenta un aspecto acep-
table, el grado térmico es adecuado.

— 8i por el contrario, a medio gas, la bujia no resulta
correcta pero lo es a plenos gases, debera ajustarse la aguja
del carburador (véase pag. 37).

— Si a medio gas, la bujia resulta correcta, pero no lo
&5 a plenos gases, deberd variarse el surtidor principal (veéa-
se pag. 37).

— Si la bujia resulta fria en ambos casos sustituyase por
otra mas caliente.

— Si la bujia resulta caliente en ambos casos, sustitiyase
por otra mas fria.

10.5. MAGNETO ALTENADOR A VOLANTE

Es de sobras conocido que el funcionamiento quedara per-
judicado si la regulacion del ruptor y la del momento del
encendido no se ha efectuado de una manera correcta. Un
ajuste inexacto efectuado sin conocimiento previo, causa

entre otras causas, pérdidas de potencia y consumo elevado
de combustible. Aconsejamos que confie estas operaciones
a nuestras Agencias «BULTACO=.

No obstante, expondremos detalles de la regulacion del
ruptor por ser la mas corriente.

La magneto alternador va alojada a la izquierda del motor
y protegida por el carter exterior. Quedard el volante al des-
cubierto sacando el citado carter.
al Desmontaje del carter exterior.

Se efectia como sigue (ver figura 17].

— Desmontar el tornillo de cerraje 1 y sacar la palanca pues-
ta en marcha 2 del eje estriado.

Desmontaje del carter exterior



— Desmontar los cinco tornillos 3 que fijan el carter con la
llave w=allen» del equipo de herramientas.

— Este saldra del eje puesta en marcha, y quedarsd colgando
del cable del embrague.

bl Comprobacion del momento del encendido. — Primera-
mente, sacar la bujia y montar en su lugar el comprobador
de avance art. 132-074. Girar el volante hacia la izquierda
hasta lograr que la escala central esté en su punto maxi-
mo. En esta posicion el pistén estd en su P.M.S, Aflojar la
fijacion de la escala lateral y subir ésta hasta enrasarla con
la escala central. Fijar en esta posicion.

Seguidamente conectar el comprobador de puesta a punto
a la corriente (para 125 V., art. 132-971; para 220 V., art. 132-
093). El comprobador de p.ap. se conecta por un extremo
al cable rojo-negro del volante magnético y por el otro extre-
mo a masa. Con el émbolo en PM.S. los platinos estsn
completamente abiertos v la luz del comprobador de pap.
estara encendida. Girando el volante con la lentamente
hacia |a derecha se irdn cerrando los platinos hasta que ha-
gan contacto entre si, apagandose la luz. En este momento
se mira el avance en el comprobador de avances. Este serd
de 3-3,25 mm.

Observar la lectura del comprobador de avance en milime-
tros sobre la escala central y las décimas sobre la escala
lateral. El avance de encendido correcto dehe lograrse con
una abertura méxima de los contactos de 0.45 mm.

¢} Regulacion del ruptor. — Esta regulacion se efectia a
través de la segunda ventana del volante magnético al girar
éste hacia la derecha. La superficie de los contactos debe
ser plana y limpia, sin oxidaciones.

Por medio de galgas, se comprobara la maxima abertura
que debe oscilar entre 0.35 y 045 mm. En caso de no cum-
plirse operar de la forma siguiente:

Con un destornillador aflojar en media vuelta el tornillo
grande, y actuar sobre la excéntrica lo necesario teniendo
en cuenta que al aumentar la separacion se consigue un
adelanto en el avance de encendido v el disminuir se consi-
gue un retraso del mismo,
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Una vez regulado el ruptor, proceder a comprobar de nueve
el momento del encendido. Usualmente se requiere efectuar
de tres a cuatro comprobaciones para lograr la puesta a
punto de 3-3.25 mm. a P.M.S.

lerminadas las comprobaciones desconectar el comproba-
dor de puesta a punto, proceder al montaje del céarter exterior
y la palanca de puesta en marcha. Desenroscar el coOmpro-

bador de avance y colocar la bujia en su lugar.
Fig. 18

' ﬁ_t €

£

.

4 i"f!“ 2

B )/ R ™
2 j ) ‘ ‘{}JE'T .!:r 1
' I'llr. I

1
4

1. Comprobador de p.a.p. 2. Comprobador de avance, 3. A la bobina.
4. A masa



ALUMBRADO

Cambiar lampara doble filamento del faro delantero.

~ El desmontaje del faro, para la sustitucion de la lampara
88 efectia aflojando el tornillo inferior 1 (ver figura 20) gue
g el marco del faro. Con la ayuda del destornillador
in cuidado de no castigar la pintura, se desprende de su
asa 3, todo el conjunto gue forma la optica del faro 4.

- Extraer el portalamparas 5, dando un giro a la izquierda
'y se alcanzara la lampara 7, que va fijada al soporte me-
g acoplamiento en bayoneta. El tipo de lampara lo en-
rard en el cuadro de la pagina 25.

B) Cambiar lampara luz ciudad del faro delantero.

~ Desmontar el conjunto de la dptica tal como se describe
‘en el nimero anterior.

La lampara luz ciudad (8 de la figura 20) de forma cilin-
ica va fijada directamente al portalamparas 5; los mismos
lactos gue son en forma de lengua hacen de retensor de
_misma,

::.-._.- . !
" El tipo de lamparas adecuadas lo encontrard en el cuadro
de esta misma pagina,

No limpie ni togue
el espejo reflector

Fig. 19

w30 faad )

recogido y el motor en marcha (ver figura 19). En estas
condiciones el haz luminoso de la luz larga o de carretera
debe proyectarse en la pared de tal manera que sea tangente
a la arista que forma la pared con el suelo.

Si asi no se cumple aflojar ligeramente los tornillos late-
rales del faro con la mano, muévase lo preciso para luego
dejarlo afianzado con los citados tornillos.

d) Lampara faro piloto de doble filamento.

El elemento transparente de color rojo va montado en el
soporte de la placa matricula por medio de dos tornillos.
Sacandolos guedara al descubierto la lampara.

Esta lampara es de doble filamento y actia como luz pi-
loto y =stop» a un mismo tiempo. El =stop» se enciende
al acionar el pedal freno trasero y desconectar el interrup-
Eur de «stops (figura 2 bis) que esta fijado a la varilla de
Feno.

&) Reglaje del «stop=.

Cada vez que se regule el freno trasero debe ponerse
gran cuidado con la posicion exacta del interruptor de «stops
el cual dispone de fijacion variable. La posicién exacta se
logra: cuando el pedal de freno, en posicion de reposo
actie sobre el interruptor sin presionar excesivamente y al
accionarle encienda el «stopw.

I LAMPARAS SErEREReLS v W OTRAS CARAC-
ADECUADAS FER TERISTICAS
Faro delantero 267 G | 25x25 Dable filamento
buz Ell.ll.‘lﬂd- . .151 G 5 | 38 x 10 q

43 Piloto A 15/5 Boble filamento

5 Intermitentes- : 115 - ? i 5 Ln fii;-rr;ent::

== 2
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07 LIMPIEZA DE CULATA Y ESCAPE

Periddicamente convendra proceder a su limpieza: reco-
mendamos se efectie cada 5.000 Kms.

a] Desmontaje de la culata.

Para desmontar la culata deberemos aflojar las tuercas en
edia vuelta siguiendo el orden que marcan los numeros

ura 21), es decir, 17 la nim. 1; 2” la ndm. 2 y asi hasta
a 6;: aflojar otra vuelta de la misma forma y, finalmente,
acabar de quitarlas de una en una. Es conveniente saber la
posicion gue ocupaba cada tuerca, a fin de volver a montarlas
&N su mismo esparrago.

Fig. 21

Culata: Orden a saguir en el aprigte

Al montar observar los mismos cuidados que en la opera-
cion de desmontaje, teniendo en cuenta dar el mismo apriete
a cada tureca, a ser posible con una llave dinamométrica que
nuestros Agentes Oficiales conocen con el articulo 132-063.

bl Desmontaje del tubo de escape.

No es preciso sacar el silenciador del tubo de escape;
procédase a desmontar la brida del silenciador que lo fije al
bastidor y con ayuda de una llave especial, que nuestras
Agencias conocen con el articulo 132017, se desenrosca la
tureca que fija el tubo de escape al cilindro.

c] Limpieza.

Con la ayuda de un rasquete y tela esmeril fina limpiare-
mos el casquete del émbolo (situado en PM.S.) y la camara
de combustion de la culata.

Para limpiar la salida de escape del cilindro sitiese el
émbolo en el PM.I. Se observard que puede limpiarse como-
damente desde fuera, pues soplando se expulsa la carbonilla
que se ha ido desprendiendo con el rasquete.

Con el mismo rasguete se sacard la costra pegada a la
entrada del tubo de escape. Proceder al montaje, tomando
las mismas precauciones en el apriete de la culata como
en &l desmontaje. De esta manera se asegura un perfecto
asiento con igual presidn en todos los puntos. La tuerca de
escape debe ser apretada con el motor caliente.

CONSEJO: Se disminuyen los depdsitos de carbonilla:
— Empleando gasolina de calidad.

— Empleando aceite de calidad y a poder ser siempre de la
misma marca.

— Vigilando la proporcion de 1/4 |. de aceite SAE 40 por 5 |
de gasolina (20:1).

— No manteniendo el motor con una carburacion «de ex-
ceson,

— Usando aceites especiales para motores de 2 tiempos en
la proporcion del 4 % (25:1).
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10.8. NIVEL DE ACEITE DEL CAMBIO DE VELOCIDADES Y
DEL EMBRAGUE

En el apartado destinado a lubricacion, se le aconseja
revisar estos niveles cada 2.000 Kms. Si usted va a efectuar
un largo viaje, le recomendamos salga con el nivel méaximo.

Cantidad y graduacion del aceite:
Embrague: 300 c.c. de SAE 30.
Cambio: 600 c.c. de SAE 140 [CARTAGO 140).

10.9. CADENA PRIMARIA

La cadena primaria va bahada en aceite con el embrague
¥ no requiere ningun cuidado. En el apartado anterior se
detalla los cuidados necesarios para mantener correctamente
el nivel de aceite en el carter.

10.10. CADENA SECUNDARIA

El estado de la cadena y su tensi6n son de una gran
importancia si se desea prolongar su duracién y evitarse
molestias en ruta.

Por este motivo se ha procedido a aislarla del exterior me-
diante un cubrecorona 28 (figura 22) y dos guia-proteccion
cadena 27, con la doble funcidn —estos Gltimos— de guiar
y proteger la referida cadena en la totalidad de su recorrido.

a) Lubricacion de la cadena secundaria.

Es conveniente efectuar la lubricacion por primera vez a
los 1.000 Kms., luego cada 2.000 Kms. y en general cuando
los rodillos comiencen & tener un brillo seco.

El engrase se efectia por la abertura 25 vy se aplica la
grasa por encima la cadena y varias veces haciendo girar la
rueda en el sentido de la marcha.

b) Tensado de la cadena secundaria.
Para tensar la cadena proceder como sigue:
— Montar la motocicleta sobre el caballete.

L8 —

— Aflojar el tirante anclaje 15 (fig. 29).

— Aflojar el eje trasero 8, soltando primero la tuerc
recha 20 y luego la tuerca izquierda 26 (fig. 22).

— Tensar las dos levas 10 hasta que no pueda mas.

— Destensar méaximo una division de las marcadas en
leva 10.

— Al fijar el eje rueda 8, apretar primero la tuerca izqu
26 y luego la tuerca derecha 20.

c) Cambio de la cadena secundaria.

Para efectuar el cambio de cadena debe desmontarse
viamente el cédrter exterior como sigue:

— Desmontar el tornillo de cerraje 1 (figura 17) y sac
palanca puesta en marcha 2 del eje estriado.

— Desmontar los cinco tornillos 4 que fijan el carter.

— El carter saldrd del eje puesta en marcha, v quedar:
gando del cable de embrague.

Seguidamente se podra proceder a desmontar propian
la cadena haciendo girar la rueda trasera hasta poner
vista el eslabdn-enganche 29 y extraer el clip haciendc
de los alicates.

Teniendo la precaucion de unir las dos cadenas —la
y la vieja— se podra efectuar el cambio con facilidad,

En caso contrario, deberdn efectuarse las siguientes
raciones:

— Extraer los guia-proteccion de goma 27 y pasar la n
cadena por el cubre-coronas 28.

— Pasar los extremos de la cadena por las guia-protec
de goma 27 (por ejemplo: con la ayuda de una varilla
gancho, o alambres previamente preparados).

— Volver a montar el eslabén-enganche en la zona cer
al pifdn de salida del cambio. El clip se montard e
sentido de la marcha [ &= <« ).



Fig. 22

f'ﬁa Leva izquierda. — 24. Pedal de freno trasero. — 25, Tapdn de engrase. — 29. Eslabén de enganche. — 30. Taladro de respiracion del cambio
de velocidades. A causa de este taladro no debe mantenerse la motocicleta acostada sobre su lado izquierdo.
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10.11. AMORTIGUADORES TRASEROS

Los amortiguadores traseros forman un conjunto hermético,
por tanto no requieren ningin mantenimiento especial. En el
montaje de éstos en las motocicletas merece atencion el cui-
dado de la alineacion y de que no gueden dominados.

10.12. BASCULACION TRASERA

Mo requiere tampoco engrase ni manutencion. El mecanis-
mo basculante se asienta sobre casquillos elasticos «SILENT
BLOC=. La fijacidn de la horquilla al bastidor se asegura por
dos tuercas laterales debidamente frenadas. Mo precisa nin-
guna pericia dicha fijacidn, pues con solo apretar convenien-
temente las citadas tuercas quedan aseqgurados los juegos
requeridos.

10.13. DIRECCION

La direccion se asienta y gira sobre dos cojinetes de bolas,
sin embargo, es conveniente que el manillar no vaya tan sua-
ve que las desigualdades del camino reaccionen facilmente
sobre él produciendo oscilaciones en la trayectoria.

Para poder frenar o amortiguar dichas oscilaciones se dis-
pone del freno de direccion (figura 23). Este puede ser gra-
duado facilmente a voluntad mediante el pomo 1, Cada con-
ductor tiene su tacto especial con este freno y por ello se
deja a su eleccion.

Si las oscilacicnes son muy acusadas y afectan a la esta-
bilidad y suspension de la motocicleta, entonces se debera
efectuar el reglaje de la direccién como sigue:

— Sacar el pomo 1 desenroscandolo totalmente: al mismo
tiempo se desprenderan el tope 3 vy el muelle 2.

— Desmontar los tornillos 4 y arandelas para retirar el ma-
nillar 6,

— Aflojar el tornillo de cerraje 7 de la brida superior.

— Aflojar la contratuerca 8 mediante la llave especial que
nuestros Agentes conocen con el articulo 132-039.
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— Con la llave también especial 132-005, actuar sobre [
tuerca reguladora 9. Hacia la derecha se reduce el jueg
y se aumenta en sentido contrario. Este juego debe tan
tearse de manera que quede eliminado sin que frene e
movimiento de la direccion.

— Una vez reglado, tensar la tuerca 9 y el tornillo de ce
rraje 7. Sequidamente fijar la contratuerca 8 y apreta
el tornillo de cerraje 7.

— Montar el tope 3. el muelle 2 y el pomo 1 por este orden
Lo sutil de esta operacion, toda vez que se recquierer
herramientas especiales y cierta practica en el ajuste
naos obliga a recomendarle sea realizada por nuestrof
Agentes Oficiales.

I OV - R ()

1 . |
132-005 (3} [132-038

Fig. 2
Reglaje del juego de la direccicn



i0.14. RUEDA DELANTERA — Ladeando la méquina saldrd facilmente la rueda con el
plato portazapatas (7). Este guedara unido al cable cuenta-

Para sacar la rueda delantera, atenerse a los siguientes kilémetros (B).
puntos [f'ﬂU[’H 24). - Al montar de nuevo la rueda no olvide las arandelas ni
— La motocicleta descansard sobre el caballete. la arandela de muelle. Conviene asegurarse del apriete de
= Desmontar el cable-funda del freno delantero (1) ha- la tuerca. Apretara siguiendo el sentido de las agujas del
ciendo presion sobre la palanca [2) a contramuelle para reloj
liberar el terminal (3). :
— Desmontar la tuerca inferior (4) del anclaje y aflojar la 10.15. RUEDA TRASERA
fijacion superior (5) del mismo. — La motocicleta se apoyard sobre el caballete.

Rueda delantara Fig, 24

— Desmontar la tuerca (6) del eje rueda haciendo contra-
: palanca con el pasador-varilla introducido en el taladro
hecho al efecto en la cabeza del mismo. La varilla se
entrega con el equipo herramientas. Extraer el eje rueda, Rueda trasera desmontada Fig. 25



— Aflojar el pomo 11 y desprender la varilla de freno 13 de
su palanca (figura 25).

— Desenrocar la tuerca 20 y estirar el eje de rueda hasta
su mitad valiéndose del pasador-varilla introducido en el
taladro hecho al efecto en la cabeza del mismo.

— Desenroscar el tirante de anclaje aflojando su fijacion a
la basculante.

— Desenroscar la leva 10 y el manguito 22.

— Extraer la rueda conjuntamente con el plano portazapatas
estirando hacia el lado derecho y luego hacia abajo. De
este modo quedara desacoplada la rueda de la transmi-
sion.

Cuando se proceda al montaje téngase en cuenta:

i.* La tension de la cadena seqgin las instrucciones que se
citan en el apartado 10.10b. (pag. 28). No olvide la aran-
dela de muelle 19 ni |a arandela plana 21,

2° El reglaje del interruptor de «stop» de modo que al
soltar el freno trasero, el pedal actie sin presionar exce-
sivamente.

10.16. FRENOS

Cada 5.000 Kms. conviene desmontar las ruedas y proceder
a la limpieza interior de los tambores de freno con un
trapo seco y limpio; ademas se comprobari el estado de los
forros de freno v si el grueso es inferior a 25 mm. reco-
mendamos cambiarlos.

ENGRASE

Zatpatas de freno Fig. 26

32 -

Se limpiara el polvo de todo el conjunto (figura 26) a poder
ser con un chorro de aire a presion. Con una lima, repasar
las zonas brillantes del exterior de los forros.

Engrasar con unas gotas de aceite los puntos de giro tales
como el pivote 1 y la leva 2,

10.17. REGLAJE DEL FRENO DELANTERO

Es conveniente que siempre esté bien reglado, operacion
muy simple y rdpida de efectuar.

La puesta a punto se obtiene por medio del tornillo ten-i
sor 1 (figura 28) de tal manera que el extremo del mando
con un recorrido de 20 a 30 mm. consiga frenar la rueda

10.18. RECUPERACION DEL DESGASTE
DEL FRENC DELANTERO

Conforme se van gastando los forros de freno, la palan
ca va cambiando de posicion en los sucesivos reglajes.
Asgi llegara un momento en que la palanca estard al final de
su recorrido y sin movimiento. Cuando asi ocurra, proceder
como sigue:

Mando freno delantero Fig. 21




- — Desmontar el terminal del cable 3 y el muelle 9, recu-
.~ perando la rosca del tensor.

— Desmontar el tornillo de cerraje 10, sacar la palanca 2 vy

irarla en unos grados, tal como se indica en la linea

puntos de la figura 28. Montar el tornillo de cerraje vy
apretarlo,

Fig. 28
Freno delantern

— Proceder al montaje.

— Reglar por medio del tornillo tensor 1 de manera que el
extremo del mando con un recorrido de 20 a 30 mm. con-
siga frenar la rueda (fig. 27).

10.19. CAMBIAR EL CABLE DEL FRENO DELANTERO

Debe procederse de la forma siguiente:

— Ganar la rosca del tensor 1 (figura 27} roscéndolo hasta
hacer tope con la contratuerca 2.

— Desmontar el terminal del cable 3 dominando la palanca
hacia arriba.

— Tirar del cable por arriba en unos centimetros y sacar
la cabecilla por debajo del mando., Observard que éste
tiene una entalla a través de la cual aquél sale facil-
mente [figura 27).

— Sustituir el conjunto cable y funda.

— Engrasar el extremo del nuevo cable y montarlo, intro-
duciendo la cabecilla en el mando y pasandolo después
por su fijacién, Tirar por debajo y montar el terminal en
la palanca.

— Reglar el freno por medio del tornillo tensor 1 de ma-
nera que el extremo del mando con un recorrido de 20
a 30 mm. consiga frenar la rueda (fig. 27).

10.20. REGLAJE DEL FRENO TRASERO

Por medio del plomo 11 (fig. 29) se elimina el exceso de
recorrido del pedal 24 (fig. 22). Al mismo tiempo que rosca
el citado pomo, haga girar con la mano la rueda trasera hasta
notar la actuacion de las zapatas y entonces desenrosque
el pomo un par de vueltas a fin de garantizar el libre movi-
miento de la rueda.

Siempre que se proceda al reglaje del freno trasero, debe
tenerse en cuenta la posicidn del interruptor que acciona el
«stop». Se graduard de modo que al soltar el pedal, éste
actie sin presionar excesivamente sobre el interruptor.
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10.21. RECUPERACION DEL DESGASTE DEL FRENO TRASERO

Conforme se van gastando los forros de los frenos, la pa-
lanca 4 va cambiando de posicién en los sucesivos regla-
jes (fig. 29). Puede llegar un momento en que la palanca

Flg. 29
Freno trasero

S

estard al final de su recorrido v sin movimiento. Entonces

opérese asi.

— Desmontar el conjunto que forma la varilla 13, y el pomo
11, de la palanca 4.

— Desmontar el tornillo de cerraje 3. Sacar la palanca 4 y
girarla en unos grados tal como se indica en la linea de
trajzﬂﬁ (fig. 29). Montar el tornillo de cerraje 3 y apre
tario.

— Montar el conjunto varilla, muelle v pomo.

— Reglar freno segin apartado anterior 10.20.

(1)

Esguema embrague Fig. 30
10.22. EMBRAGUE

En el extremo de la varilla mando embrague 5 (figura 30)
y el plato mévil 3, estd situado un rodamiento axial de bo-
lals 6 para evitar el agarrotamiento de la varilla sobre el
plato.,

En el otro extremo se monta una arandela de fieltro 8, im-
pregnada de aceite mineral, 'a cual engrasa y evitar la entra
da de polvo y barro en el punto de contacto de la palanca
reguladora.




1023. REGLAJE DEL MANDO DEL EMBRAGUE

El mecanismo desplazador del embrague debera estar sin
. fension mientras no sea necesario desembragar. Por ello ha
de existir un juego de 2 a 3 mm. entre la palanca del mando

o el manillar (fig. 31).
" El reglaje se efectda por medio del tornillo tensor 1 hasta
" lograr el juego indicado,

Mando embrague Fig. 31

'10.24. RECUPERACION DEL RECORRIDC DEL TORNILLO
TENSOR

Cuando el tensor 1 (figura 31) estd todo salido al final
de su rosca se recupera de la forma siguiente:

— Ganar la rosca del tensor 1 roscando hasta hacer tope.

' Aflojar el sujetador del cable 1 (fig. 31).

— Tirar por el extremo del cable mediante los alicates del
equipo a la vez gue se aprieta el sujetador de cable unos
milimetros mas adelante.

10.25. REGULACION DE LA VARILLA EMBRAGUE

Después de largo uso, puede darse el caso que el mando
del embrague encuentre un tope que no permite el correcto
desembragado. Esto quiere decir que la palanca accionamien-
to esta al final de su recorrido. Debe procederse a su puesta
a punto. El dispositivo de regulacion esté situado en el car-
ter exterior lado volante magnético, o sea, en la parte iz-
quierda del motor. Se opera como sigue:

Cambio cable embragus Fig. 32

— Se desmonta el tapon 1 con la ayuda del destornillador
del equipo de herramientas.

— Aflojar la contratuerca 2 con una llave de tubo de 14 y
con el destornillador roscar el regulador 3 en dos o tres
vueltas. Una vez conseguido, asegurarlo con la contra-
tuerca 2.
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10.26. CAMBIAR EL CABLE DEL EMBRAGUE

Procédase de la forma siguiente:

— Ganar la rosca del tensor 1 (figura 32) roscindolo hasta
hacer tope.

— Desmontar el sujetador del cable 1 (fig. 32).

— Tirar del cable por arriba en unos centimetros Y Ssacar
la cabecilla por la entalla existente debajo del mando, a
través de la cual sale facilmente.

Reglaje varilla embrague Fig. 23

— Tirar del cable hasta sacarlo completamente de su funda.

— Engrasar el nuevo cable y montarlo, introduciendo la ca-
becilla en el mando y pasandolo luego por la funcién. Colo-
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car el otro extremo a través del tensor y del sujetado
cable 3 y tirar del cable con los alicates a la vez que s
apriete el sujetador,

— Reglar el embrague por medio del tensor 1 hasta logra

el juego de 2 a 3 mm. entre la palanca de mando y e
manillar (fig. 31).

10.27. CARBURADOR

El carburador se examina en fébrica y antes de su montaje
Después es afinado cuidadosamente en cada motocicleta. N
debera alterar este ajuste cambiando surtidores por otro:
que no sean del tamano prescrito, ya que resulta perjudicial

Ahora bien, las posibles variaciones de CLIMA y ALTUR!
pueden precisar ligeras alteraciones en el reglaje. Ello im
plica anomalias o variaciones en el funcionamiento del car
burador por lo que es recomendable confiar su reglaje :
nuestros Agentes Oficiales.

Mos limitaremos en este Manual, a dar unas breves expli
caciones y consejos.

al] Limpieza e inspeccion.

Situados en el lado izquierdo de la motocicleta, se empe
zara por aflojar con el destornillador del equipo el tornillo -
(figura 34) de la brida que fija el carburador al tubo de ad
mision. Se desempalmara, asimismo, el tubo de gasolin:
procedente del depdsito.

Una vez el carburador suelto, darle un giro de 45 cor
la parte superior hacia si para poder aflojar los tornillos que
fijan la cuba nivel 11 y los tornillos 2 (figs. 34 y 36) que
fijan la tapa superior de la véalvula de gas.

Efectuadas estas operaciones previas, se podra procede
finalmente a la inspeccion y limpieza de:

— Surtidor principal, 12. — Surtidor emulsion march:

lenta, 8.

— Surtidor ventilacion, 13.

— Aguja de la wvalvula d
gas, 4.

— Pulverizador, 9.

— Junta entre admisién
carburador, 6.

— Filtro de gasolina, 2. — Tornillo fijacion brida car

burador, 7.

— Excitador, 3.
— Aguja del flotador, 1.

— Flotador, 11.
— Vdélvula de gas, 5.



— Surtidor marcha lenta «ra- — Cuerpo silenciador de ad- Merece atencion debido a la cantidad de polvo gque se acumu-

lenti=, 10. misidn, 16. la en el mismo al rodar por rutas polvorientas.
— Calibrador de aire, 14. Para inspeccionar y limpiar el filtro deben aflojarse los
. % dos tornillos 15 (figura 34) que sujetas el grupos filtrante
impieza de los surtidores se efectua soplandolos con e 3 : :
ml?:h::l:l:g dx:aire a presién, No deben empleargﬁ Bfaralioe o al carburador. Se limpiara con gasolina y aire a presion.
agujas ya que éstos pueden originar deformaciones en los c) Cambiar el conjunto cable-funda del gas.

orificios calibrados. Deben procederse como sigue:

— Sacar el cable deteriorado del pufo de gas. En la figu-
ra 35 queda ilustrada esta operacion.

Accionor al engrasar

Fig. 35
Empufiadura mando gas: Engrase vy cambio del cable-funda

— Aflojar el tornillo de la brida que fija el carburador al
tubo de admision (7 de las figuras 34 y 36).

Carburador ZENITH Fig. 34 — Girar el carburador lo justo para llegar a los tornillos 2
; 3 (figura 36) que fijan la tapa 4.
b) Filtro de aire. — Desmontar los tornillos y estirar el cable unido a la val-
Se recomienda limpiar el filtro de aire cada 1.000 Kms. viula de gas.
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— Comprimir con la mano el muelle 5 y sacar el terminal tamente en el carburador, inmovilice el citado tensor por

de su alojamiento en la valvula de gas. medio de la contratuerca 3.
— Tirar del conjunto cable-funda. — Fijar el carburador bien vertical en el tubo de admision
— Cercionandose de que el nuevo esté bien engrasado, pa- teniendo en cuenta que la junta 6 (figura 34) asegura una
sarlo por el puente del depdsito, pero por encima del tor- perfecta estanqueidad; para ello debe hacer una ligera
nillo que fija éste el bastidor. Deben evitarse las curvas presion hacia la entrada del tubo de admisién y mante-
bruscas pues influiran en la svavidad del mando. niéndola asi, apretar el tornillo 7 de la brida.

— Montar el terminal superior en el pufic de gas y engra-
sar (fig. 35).

ESTACIONES DE
SERVICIO

COMPANIA ESPANOLA DE MOTORES, S. A. (CEMOTO)
fabricantes de la motocicleta «Bultacos tiene un particular
interés en el perfecto funcionamiento de su red tanto nacio-
nal como internacional de Agencias, Sub-agencias, y demas
Dervicios.

Asi los operarios son seleccionados y especializados en
nuestra fabrica, y por otra parte a los talleres se les provee
de toda clase de herramientas especiales, stocks completos
de recambios y demds elementos necesarios,

-5 ——7 En el Manual se describen detalladamente las diferentes
operaciones necesarias para que su motocicleta esté en per-
fectas condiciones de funcionamiento.

Fia. 36 Estamos convencidos de que la mayoria de trabajos podré

Carburador ZENITH. Cambio del cable-funda ' ejecutarlos usted mismo; ahora bien, es importante que los

realice regularmente ya que de esta insistencia estriba la

— Procédase al montaje volviendo a fijar el terminal en su duracidn y buen funcionamiento de su méquina. En verdad se
alojamiento de la védlvula de gas procurando que el ten- dice que el motorista es el mecdnico de su motocicleta.

sor 1 esté todo recogido (fig. 36). Mo obstante los trabajos de manutencion que no domine,

— Suprimir el espacio muerto del pomo de gas, por medio solo deben ser ejecutados por talleres especializados del

del tensor 1, En cuanto perciba que el pufio actia direc- Servicio «Bultacos.
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12, RECAMEIOS

Exija recambios legitimos «Bultaco=. Es muy importante
para garantizar e| perfecto funcionamiento de todos los me-
canismos de la motocicleta.

Encarecemos que en sus pedidos cite el nimero de motor
apartado 2, pag. 5.

| LIMPIEZA EXTERIOR
131 DE LA MOTOCICLETA

La motocicleta esta protegida de las inclemencias atmos-
féricas por pinturas, esmaltes. cromados y demés proteccio-
nes de alta calidad.

Mos permitimos rogarle que acepte unos consejos sobre
el particular a fin de que su motocicleta presente el aspecto
brillante y agradable de sus colores.

En el proyecto se ha tenido especial atencion de escoger
superficies lisas, uniformes y carentes de rincones. Lo de-
muestra la suavidad de lineas de los cérters motor, deposi-
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tos, tambores, freno, suspensiones, etc.; la limpieza, en con-
secuencia, es inmediata y el brillo sale con firmeza. En con-
clusion, solo es cuestion de pocos minutos para que, con
un simple trapo, su motocicleta quede limpia y reluciente.

13.1. LAVADO DE LA MOTOCICLETA

Si tiene su maquina una acumulacién de barro seco, apli-
que un chorro de agua, suave, hasta que el barro se ablande,
eliminelo luego con una esponja.

IMPORTANTE: Entre el plato portazapatas y el cubo de rue-
da es obligado una pequefia separacién anular. Esta
va reducida al minimo y ademéas su interior es de
forma laberintica: de esta manera se protege la entra-
da de agua a los forros. Adn asi, es conveniente du-
rante la limpieza, no dirigir el chorro de agua sobre
los tambores; como tampoco lo es hacerlo con un
pincel, o similar empapado de gasolina o petrileo. La
limpieza de los tambores debe hacerse con una es-
ponja o trapo humedecidos.

Otra precaucion a tener es la siguiente: Ni petréleo
ni gasolina deben penetrar entre la cubierta y la llanta
de las ruedas. Como ya es sabido, estos productos
perjudican la goma.

13.2. PULIMENTACION

No utilizar abrasivos, tales como tela esmeril, para limpiar
o sacar brillo en pulidos y cromados.

Recomendamos, como pulimentadores, los que contienen
siliconas. Se aplican de la siguiente forma:

Con un trajo blanco de algodén, humedecide de dicho
producto, embadurnar la superficie a pulir, frotando continua
Y vigorosamente con movimientos circulares hasta que se
seque.

A continuacién frétese con otro trapo de algodén seco,
limpio y suave.
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" CONSERVACION DE
LA MOTOCICLETA
AL PONERLA FUERA
DE CIRCULACION |

Para poner la motocicleta fuera de servicio por algdn
tiempo, recomendamos:

1.# Limpieza general y escrupulosa de toda la maquina.
2" Engrasar cromados y demds partes metélicas.

3" Vaciar el deposito de gasolina.

4.® Vaciar el carburador.

3 Vaciar el aceite del cambio y del embrague desenros
cando los dos tapones inferiores. No volver a colocarlos
y tapar con un trapo limpio.

6" Sacar la bujia y por su alojamiento verter unos 10 cm’
de aceite anticorrosivo. Seguidamente hacer girar el mo-
tor unas vueltas con la palanca de arrangue e inmovilizar
el piston en P.M.8. En lugar de la bujia colocar un trapo
limpio.

7. Colocar la motocicleta sobre un caballete o soporte de
manera que los neuméaticos no soporten ninglin pesa.

8. Bajar la presion de los neumaiticos.

9.7 Tapar la motocicleta con una envoltura pléstica a poder
ser que llegue hasta el suelo.



15.

CARACTERISTICAS PRIMCIPALES

Bastidor. — De tubo de acero fuertemente triangulado, dando
una extraordinaria rigidez. Caballete central. Guardaba-
ros muy envolvente. Una caja de herramientas de bue-
na capacidad. Sillin de goma-espuma, ampliamente di-
mensionado.

Suspension delantera. — Telescopica con amortiguadores hi-
draulicos interiores; éstos proyectados en consonancia
con el lanzamiento y arrastre, consiguiendo una oOptima
autoestabilidad.

Suspension trasera. — Basculante de proyecto especial de
gran duracion, pivotando sobre casquillos eldsticos «SI-
LENTBLOC». Amortiguadores hidrauticos.

Frenos. — De expansion interna. El delantero y el trasero
&5 140 x 40 mm.

Motor.—Monocilindrico de 2 tiempos. Didgmetro 61.15 mm. Ca-
rrera B0 mm. Cubicacion 176.21 c.c. Piston sin deflector.
Culata y cilindro de aleacidn ligera con grandes aletas,
asegurando una buena refrigeracion, Camisa del cilindro
en fundicion especial de altas caracteristicas. Ciglenal
muy robusto apoyado sobre dos cojinetes de bolas. Biela
de acero de alta resistencia con cojinetes de rodillos en
la cabeza y jaula de agujas en el pie. Carburador Zenith
de & 22 mm. de paso.

Cambio de velocidades. — Forma un solo blogue con el motor.
Engranajes en toma constante. Cinco velocidades accio-
nadas con el pie por medio de selector.

Embragues. — Discos multiples guarnecidos en bafo de
aceite.

Transmision primaria. — Por cadena «<Duplex» en bafo de
aceite.

Transmisién secundaria. — Por cadena simple de 14" com-

pletamente protegida y guiada.

Equipo eléctrico. — Encendido por magneto alternador a vo-
lante que ademas suministra la corriente de baja tension
(6 v.) con la cual funciona la iluminacion, los intermi-
tentes y el claxon.
B _i

: W
Faro. — Con luces ciudad, cruce y carretera,

=i



16. | EUADHD DE CARACTERISTICAS

1. MOTOR

o i o] T 11T [T e

B T 7

Dlametm.fcarrera

ClHindrada ... ... .

Relacidn de mmpresiﬁ-n
Potencla maxirma. .50 o0 sk L oa
P mobor ARG e v vmes e vie s

2. CARBURADOR

Marca

& difusor .. L
Compuerta ... ..

Aguja del emulser ... ... .. ... ... ...

Emulsor

Surtidor principal {chiclé) . .
Surtidor ‘marcha lenta (ralenti) ... ...

Mando de aire a mano ... ...

4 -

Llno

Dos tiempos

61,15 % 60 mm.

176.21 o,

T ]

1249 CV a 6,000 r.p.m,

ZEMITH
22 MX
22 mm.
20
Latan - 2.* posicidn
H-4
100
45

{ hacia abajo: ablerto
hacia arriba: cerrado

1.56 mv. Kg. a 4.000 r.p.m.

3. TRANSMISION

Transmision primaria

Tranamiaion secundarla ... ... ... ..

Transmision total ... ... .

4. CAMEBIO

Relacion de 5 valocidades:

I
bl P

N

Tipo de a:élt.é' :

Cantidad de aceite

5. CADEMAS

Primaria:

MYETN o o
Beferencia ... ..
Faso .,

Dlér‘r‘r&h.'ﬂhl:ip rnd:llna

Ancho interior minimo
Memero de rodillog

Secundaria:

o E g R e
Referencia |,
Faso |

Diametro de rodillos . .. ...

Ancho interior minimo
Mimere de rodillos |

6. EMBRAGUE

Sistama .,

Juego mando embrague ... ... .
Hpo:as acelta: - .50 0

Cantidad de saceite ...

2.375 wueltag del motor por una
del cambio,

2.437 wvueltas del cambio por upg
de la rueda,

5787 vueltas del motor por una
de la rueda,

0.363
0563
0.733

.. 0.880

SAE 140
600 c.c.

JORESA

ﬂl.E.i'-'l. 2035

A3 " =8 52 mm.
5.08 mm,

7.50 mm.

JORESA

IEG 43

LS =12 T mimi,
851 mm.

T.75 mim.

122

Discos multiples guarmecidos en
bafio de aceite

2.8 3 mm.

ARIES MEDMO

HO ¢.c.



7. EQUIPO ELECTRICO

Encendido v alumbradao pnr Lo
Marca ... . o
Patencla Jlumlnamﬂn !

Voltaje ... .
Lentido rutal::u.':n

Separacidn entre mﬂtw:tns mptt:-r

Avance chispa al P.M.5.

8. LAMPARAS

Faro dalantero ... ... ...
Luz ciudad ... .

BT R S S

Intermitantes ... ... ...

9. BUJIAS

Roseca [corta) |
Longitud rosca .. .

¥istancia entre electrndus

Tipos de bujiss mids adecuados

Firestone F-18 L Lodge
Champion UN12Y GLNY

10. DIRECCION

Cojlnate ... ...

& medio de rﬂdadura .. (et

Empotramientd ... ..

11. SUSPENSION DELANTERA

T o

AmOrtiguadores .. .. .. . e i

Tipgo da acelfs ... .

Cantidad de aceite .. .. .. .. .. ..

Magneto alternador ¥ volante

MOTOPLAT
65 W._

B Y.
lzquierdo
0.4 mm.
20258 mm,

25 » 25 W. - 6 V. (FER 267)
5 W.-6 V. (FER 151)

15/5 W. -6 V. [FER 151)
5W. -8 V. (FER 115)

14 % 1.25% mm.
1T mm.
0.4 mm.

Bosch W145-T30 KLG FE-30

2 de contacto anguliar
35 mim.
141 mm.

Talescapica
Hidraulicos
ARIES BOO

B0 c.c. por lado

12. SUSPENSION TRASERA

Tipo

Amrt;guaﬂﬂr\&s

13. RUEDAS

Liantas

Dimensiones

Meumaticos

MBPCE (oo e i
Delantero. ...
Trasero ..

Presidn rﬁeﬂ'a dﬂ1antErE T
Prasidn rueda trasera ... ... o oo

Presidn sobre piso mejado ... ... ..

14. FRENOS

Sistema ...

Racorrido mando freno dalnnmrn =

Freno delanters .
Freno traserd. ... ... .

15. CARACTERES GEMNERALES

Capacidad depdsito

Proporcidin aceite an uasn"na -----

Graduacion aceite ...
Tipa de gascling ... ... .

Performances (Prestaciones):

Velocidad de crucero ... ... ..

Medidas v peso:

Distanclia enfre ajes ... .. .
Large total .

Altwra sillin scll:lra el au&m

Altoy ancho manillar ... .

U [ 1] [0 LR e kg

Basculante
Hidr&ulicos

WAL (1.6] x 17"

FIRELLI

3.00 = 17" ravado

3.00 x 17" esculpido

1.4 kgfem®, ¥ con pasajero
1.6 i:u.-“ﬂrn

1.4 kgfem®, ¥ con pasajero
2 kg/om”

Reduclr 0.1 kgfocm®

Expansidn interna
20 a 30 mm.,

71 140°% 30, mim.
= 140 % 30 mm.

11.5 litros

5 % [20:1) 4 % [25:1)
SAE A0 Ezpeciales 2T

86 MO.

12 Emfh:

1. 264 mm.
1.912 mim,

TS mm.

435 x 660 mm.
05 Kos.



1. CARNET DE NOTAS

3]
Cibsarva-
Clones

CALCULOS

CONSUMO
1) 2
R.D. — Referenci Ssi j oL '
0. — Reterencia en el depdsito, por ejemplo: partir del de- litros Cta. Kms.
pasito lleno.
1} Repostajes efectuados en ruta.
2] Lectura del cuentakilometros.
3) Observaciones. Por ejemplo: Recorrido en carretera, por £ .
ciudad 2 placas, otec.
1) 2) 3)
R. D. Eikids Cta. Kms, | Observa- CALCULOS e
Elones
LLENO 3.000 3
11.5 Autopista | 1) 11.54+11.54+11.5 5.5
— = 4D Hs. = =
i B Autopista
=y e " 2) 3.800-3.000 = 800 Km.
11.5 Carretera Si en 800 - 40
5,5 SLEm Ei"‘ 1“"] — I
T =40 x 100 =5°%, i
800
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LUBRICACION

(A) ver apartado 9. I. y figuras B y 9

I LECTURA {a)
cta, Kms. Fecha OPERACIONES
1.000 Revisién en Agencia:
2.000 Revision en Agencia:
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