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ATENCION!

Los pulidos y cromados de esta
motocicleta, están protegidos
con una película de antioxidante.

Para eliminar esta película, basta
frotarla con un trapo de algodón
limpio y seco.
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BULTACO
SAS

Modelo (

A juzgar por su elección, no es esta la primera moto que

usted poses; con razón esperaré de ella una satisfacción digna
Ge su precio y del nombre Bultaco,

Le aconsajamos lec completo este monua! de instruccio-

nes en el que se describen fas principales manipulaciones, asi

como los normas de entretenimiento. Si es usted algo ofic
nado a la mecánico, le interesarán especialmente los dibujos

descriptivos, pero en cualquier coso, esta lectura le focilitará

el conocer y disfrutar mejor su nueva monturo, Sobre todo, no
deje usted de consultarlo ontes de real F una manipulación

en su Bultaco,
Recuerde también que nuestros Agentes cutorizadas pa-

seen odecuada capocidod técnica y le atenderán como deben.
lgnaramos si frecuenta usted los rutas occidontadas de

olguna región montañoso, o si rueda por largos tramos recti-

Tineos a través de un paisaje dilatado, Pero seo cual fuere el

terreno, creemos que lo Bultaco se portaré bien, demostrando

asi el cuidado con que ha sido estudiado su construcción. Por

nuestra porte, no estoremos satisfechos hasta que ustedes ade=

mas de tener en la Bultoco un buen medio de transporte,
halle en su conducción oquel placer indefinible que propor-

cione el contacto con un objeto de colidod.

Siempre nos interesorán los observaciones que nos pueda

usted escribir; «quisiéramos conocer la verdadera Opinión de

s clientes para orenderles codo día

LOS CONSTRUCTORES

nues efor.



1. | POSICION DE LOS MANDOS
E INSTRUMENTOS.

Estondo usted sentado y en posición de marcho, observorá

Delonte suyo tiene:

1) El monitor
2) El velocimerro con su cuenta Kms,

a ©.



Con lo mano derecha sobre cl manillar, acciona: Mene usted.

5) La empuñadura del mando de gas El grito de gasolina
6) Le palonen de mondo del treno delontero, 13) La polanco del aire en el corburador.

14) El cierre onti-robo por bloqueo de la dirección
Con la mano ixquierda sobre el manillar, acciono:

7) La palanca de mando de

8) El conmutador de
y del avisador acústica,

embrague,

con los botones, de paroda

Con el pie derecho acciona:

9) El pedal del selector de velocidedes,

El p



2. |, INDENTIFICACION
DE LA MOTOCICLETA,

Identíficoró lo metocicleto por:
El número de Motor grabado en la parte supere de

los cárter.

— Él número de Bosticer grabado en el tente izquier-
do de ésta, justo debajo de lo porte delontera del
cli.

rc 5 o

COMPROBACIONES
ANTES DE EMPRENDER LA MARCH,

|. Cantidad de combustible.

2. Presión de los nouméticor

3. Tonvión de la cadena secundaria
4. Ejes de sueda bien apretados

5. Arcoroas de treme biem cpretados

6. Reslole de los tros.

7. Regloje mando embrogue

Merche nocturna:

8 Locos

Largo viajes
9. Nwel de aceite del combio de velecióades y del

embrogue.
10. Respete generat de lo toriieric

Estos serdn los comprobaciones que le ocomejomos no
more en hacer, Vols, no se permito usted Ir, por Hemplo,
con los tenor mal reglodos. Vernon a explicer cómo he elee~
‘ion estas operaciones Correctomento.

3). CANTIDAD DE COMBUSTIBLE.

I de Jos cuoles 1,21 comete
jeer, El depósito de poo a la bora supencr del Lost

dor y contorme Beja el nivel del combustible se Jarman dos
esmaros. Se esrcblace comunicación entre ombos por medio
¿e un tubo de pléstice trensporante, que demos es recogeder
de rondas que puedo llevor lo mercls, tal aterio cs £on-
vaniente Vaciar periódicamente al intenor de dicho 100.

Grito de gesoino. — Es de ves posos. Veo la figure 2, la Howe
hacia belo correspande © paso Abierto noma), hacia la +2

querdo poso a lo Ruewa y hace lo derecho Covrade. Nar
molmente el grifo debe exar en poso Anierta roma, pongo
Reservo cuendo note imermitencios en lo merda del menor
Les 1,2 1 que le resten, le besten pera recorar unos 30 Ken
fates de que Qucde completamente seco.



CADA VEZ QUE PARE EL MOTOR, CIERRE EL PASO DE
GASOLINA.

Combustible. Lubricación del moror. Lo lubricación del me

tor se etectio por adición de ocate en lo goslno, Lo

proporción conveniente corresponde al 5% de aceite, us decir,
‘que por cada cinco lios de gosclino deberá mezclarse 1/4 de
litro de aceite. La groduocion de éste será SAE-40 y en cuan-

to 3 sus exuivolencias con otros marcos, consúlteso la table

11.2,, Deg. 31. És convenient, siempre que se pueda, civ

El motor está capacitado poro toleror un bolo índice

de octoro, no obstante recomendamos los rupercorburantes
de.

IMPORTANTE: Ahstengose de utiizor BENZOL como com

pustbles tol prohibición responde al motive de ar el
rotor equipado con reranecores de aceite de gomo

vntanieo.

3.2. PRESIÓN DE LOS NEUMATICOS.

El cuidodo observado en los meuméticos ea como de um

mayer rendimiento, y por tonto, de ema mayor seguridad en

radoje. De tal cuidado depende no slo la bueno adherence
en lo corerera, dino también bueno porte de lo comeddoé

y estabilidad de la maine

Solomente con une presión de ieflado correcto se go:
on estos venvojar, En el cuadro que o comtimeción le inser

tomer, encantiorá los presiones odecuodar. Amgúrelos con un

buen manómenro,

n=

Es conveniente, después del inflado, camprabay st lo il
ula cierro bien; @ tal electo extiendo una palicuio de oput
jebonosa que tape el conducto, espere unos instomes y meo.

la pelicula mo progress em Yowna de butujo, lo pual quero
decir que no hoy escape. Si ati ocurriera, procinese ao lleve
cito espacial, tal como lo 3 de la figura 3 y apriete al alía
en su asenta, No x olvide de montar el tapin | y az que
Está buen otommiiado la comarerca 2.

oz

L il10)

o e

PRESIONES EN KG..CM:

NEUMATICOS | siente 1250193 | ¿trmero 275419)

DK fem
Conductor soto

ZOO: Koon

<Sebre sino mojado es comsenienme. reducir las
resiones chaos en) Kier



33 TENSION DE LA CADENA SECUNDARIA:

¡IMPORTANTE! Si la cadena so deja excesivomento Hirente,
puede ecosionar perjuicios. (Ves le figura 1).

Fig 4 Tomodo de la cadena secundaria,

sl Lecolice el punto más tensado del romal inferior de
la codene, Estendo la motocicleta sobre su caballero
y mowiendo lentamente la rueda en lo dirección de
la Hecho “encontraré la oscilación mínimo, Dicho
Comprobación deberá etectuarse aproximadamente
fen la mitad de le distancia entre el piñón del motor
y la corono de la rueda,

bi Esto escilación será de 20 mm. opreximadomente;
‘ean en lo figura 4 cómo se mido. Dicho oscilación

se entiendo desde su punto más bojo, por la acción
Ge su propio peso, haste el más alts, que se con-
Sigue presionando. ligeramente hacia eribo con los
dedos. "Si esta condición no se cumple, procedere.
mos el correcto tensado, Este se efecto tal como
indicamos a continuación:

Observando Tas figuras 5 y 6.
a) Allajor el eje de lo rueda 4 actuando sobr

co 20.
b) Allcior en uno wuelto el tornillo 1 y lo tuerca 2,

que fijan el anclaje 3.
©) Actuar con los levos

ción de 20 mm. en lo codena. Lo posición de los
Tewos debo ser lo mismo en ombor lodos. Avegu-

'O hasta conseguir la oscila

ños - Ruedo y ire reser Taneado de la cadena securdoria



tore de que ambos levos se apoyen bien en los
ñientos del brazo excilonte 9.

4) Uno vez todo epretado, cerciorarse de que el tersaie
ha auededo correcto.

3 EJES DE RUEDA BIEN APRETADOS.
Corviene csogurorse del apricte de los wercas. Apretord

siguiendo dl sentido de los ogujos del reloj y ollojora en el
centavo, Paro que el eje no le gue, hago contropolanca con
‘or posodor que introducid en el taladro que lavo en la co.
Bera. El posodor se emrego con la coroción

2.5. ANCORAJES DE FRENO BIEN APRETADOS.
Pera dejor a punto el de la rueda delontera, acudo a lo

igura 7, ce teva de asegurar la tuerca 1 y los tomilon 2: 4

3.6 REGLAJE DE LOS FRENOS.
Asegúrese del buen luncionomiento de ember; requieren

pocos atenciones; tengo cuidado que durante lo lumpieza no
voya perreo 9 aqua a los ferados

ÉS conveniente que Sempre estén bien reglodos, opero
ción muy serie y rápido de electa,

Freno de rueda delantero. - Lo puesto a punto se chiene por
medio del forillo tensor 1, fet

Mo 8 Manda Wane usiontn Bagua y engroxe

Con sl dergante, el tomillo tensor 1 llegará al final de
su recordo. Lo recuperación de éste se abtiene fácilme
‘le tane que leer los nstrucciones que se don on el oparioós
12.16, pea. 48.
Freno meda trosere. — Por medio del pomo 11, figure 5, se
elimino el exceso de recorrido muerto del pedal 12, Al mismo
tiempo que tosca el cilodo pomo, hago girer con lo meno la
ruedo tronco, hosto rotas lo ortuacin de los zapato», Cuen=
Go si se de, desenrosque al pom an un por de medias, vue
tos, 0 fin de gorantizar el Ihre mevimierno de la ruedo.



Con el cesgaste de los zapatos por el uso, el pomo ten-
sor podrá ‘ogotar el recorrido de tosco en lo varilla 13; pore
Searle aber ler lon imaruecioos del operado 12:17

7. REGLAJE DEL MANDO EMBRAGUE.

El meconisme desplazador del embrague, debaró estar sin
tensión mientras no seg necesario dosembragor. Pra ello ha

de existir un juego de 2 a 3 mim. entre lo polerca del mondo
y el monillar iver figura 9).

Fig, 9. = Mando entregue: Realale, entrase y comio dal cabe

El regloje se efectée por medio del tomillo tensor Ly s=
segura con la contratuerco 2.

Cuomda el tensor tlegue al final de tu recorrido, puede
recuparerse con lo oyuda de un dispositivo regulador situado
en el cárter exterior del lado izquierdo, siguiendo los instruc-
ones del aportado 12.19,, pág. 50.

IMPORTANTE: En lo luz roja del semáforo pongo punta
muerto, En general 00 permenezca con Una met.
cha puesto y desembrogande en cuolquier parada
© estacionamiento.

3 LUCES.
El interruptor conmutador a montado en el brezo iz

‘quierdo dol manillar; cexcibrese que todos los Lémparas funcio
en bien,

En lo figura 10 entontroró el destino de codo borén y
olan

Lagos ona
Fa 10 > Interuptorcommutador de ree

Si tes lámporas funcionen bien, atienda 6, la regulación
del hoz luminoso del foro delantero; veo, pues, la figura 21 y
el cpartado 124, pág, 38, en los que encontrara instruc
«iones detallados de este relaje,

CONSEJO: Lo puesta en marcho del motor, hágelo con los
luces "apagadas, es decir, con el monda del inte
ruptor-conmutador en punto O, Canéctelos cuando,

tenga el motor en marcha y a régimen de marcha
lenta; de esta monera eviterd una innecesaria 20
brecorga a los lámparas si el motor quedase ocale
todo en el instante del arranque.



3.9 NIVEL DE ACEITE DEL CAMB!
Y DEL EMBRAGUE.

En el opartado destinado @ la lubricación, se le acomeja
revisar estos miveles cada 2.000 Kent. $i usted vo 0 elecruor
un lorgo viele. Le recomendamos salgo con el nivel MAXIMO.
FA

a»

DE VELOCIDADES

ramos |
08.

ig Bs Miele e cesta
BF cite VSS Stars

Fw ator Y deers el Soon 1. que ce hare 4citant, incluso con of cama de une manag tal?
cia del nivel af opaye del opinen el coer’ EY Seah o
ior de lo cous etrepondinte cl MINIMO: e Soren
rrewoonde el MAXIMO, en tod ote abe tonnes niolate

En coso que precisere adicionar aceite, procure elegir
une morco de gorantis y usela siempre. Cos todos les aceites
contienen substancias quimicos que mejoren las cuclidades de
Rubricación del mismo, pero mezclas de diferentes mercas em.
peoron los propiedodes Lubricantes.

Greducción el deeive: Embrague=SAE 10 (250 cm");
Cambio = SAE 90 (750 em

3.10. REAPRIETE GENERAL DE LA TORNILLER!
IMPORTANTE: Los coberos exogorcias se comeron en par

ecto estado ss en la operoción Ge teapriate se uth
liso buenas loves tot

Sepa dar la tension de apriete cdecuoda, mo
crea que debe emplecne mucho fuerza.

Paro lo tomilerio con entolla, onagirese que
el destomilador sea de dimenmones adecuados y
esté en buenos condición.

4. | PUESTA EN MARCHA.

Etectuados los comprobaciones que han sido ¡adiendos,
We qué form debe ponerse en marcho el meros

Bojor la maquina del cahallote, Lo meners más eo.
‘recta de bajado es. Shuindons @ Ia esto, ex
En una momo por él manllae y con la otra por =
bardo del shun En esto posición, empujono hata
delante ol mismo terns cule con =l pie derecho se
inmrilizo 6 canalene

"En la iperoción de puesto en serena, y en g0-
mesa, Sempra que xe precise treslodor la, mágu
con el moler morado, <s exprsejable siluere a lo
ixaulerdo y rigntenerio ligeramente inatinadg hocio
Usted. Ai comervoró mejss el aquilibrio,

— Esvcierarie que el combio de iyarchaz $e enguentra

‘on punto muarto (ver figura 12)
= tol Hl grito de gasol.



TT a

~ Cerrar la entroda de arre en el carburador moviendo,
9 su punto más alte, la polanco que esta ituado
detrás del fito. De estar el motor colma pe es

poseo cer dhe par de one.
~ Desolazar hacia fuero el estribo de la polanco puerta

on, arena
néngose lo méquins cosida por el moniler con

‘ambos monos, a la por que se inmevlio por medio
del freno delantero, Apévese el ple derecho en el
estribo, de tol manera que se site junto al 1ocón
Denplozor en unos grados la palanca hocta otras
hasta encontrar lo reristencie del motor, en ente
punto, abrir 1/4 de gos, y compen lo palanca
con energía pero «in goipear, haste hacer tope con
el reposapie

— Ton pronto como se ponga el motor en marcha, ten-
teor con el puño de gas hasia mantener un bal
rógimen de revoluciones del maror, Abrir Weno
diatamente el poso de ce del earburoder mo
viendo la palanca o su punto más bafo,

En realidad lo Gpereción de puesta en marcha se techie
más rapidamente de lo que cqui se describe, A) Principio le
Potecera oigo complicado, pero yo vero cue en corto Memo.

‘es tó, le smwitomer o me lo

5. ARRANQUE DE LA MOTOCICLETA.

Para el orrorque de la motecceto, cuendo el motor et
‘tn marcha, 8 eprme el mando del embragos y se pone la 1Velcciónd “ocompalondo somemente con Ta" pune” del Bla y
toe oboie el pedal del selector de velecdodes (ve gure 12
Seguidomente e vo Cedendo lentamente el mando del om:
roque al misma Mempo, que 30 cbre un poco el mando del
or, Panta que lo moteciieto conve. Trencamante; En se
tramento te abondone del rods el mundo Gal cmbrogue 3 la
Bar que m oumento conrishterente el gon, hate Consult
{ho telocidad de 15 Km aproximedamente caper bate Pasar
te segunda velocidad

a.

«| USO DEL CAMBIO DE VELOCIDADES
Lo misión del combio

misión del motor o la ruedo,
cidad deseada o precisa por los condiciones del terreno

Los sencilas momcbras que deberán Mevorse a cabo con
la polance del selector para efectuar los dilerentes cambios,
los encontroré detallados en le figura 12.

El pedel del selector ha de manejarse con decisión pero
fl mismo tiempo con suavided. Lo entrada de los marchos es
silencioso y suave, o ellos tooperon al buen número de emtre=
amientos que integron el dibulo de los piñones. Por todo ella
le recomendamos hacer uo del cambio todos las veces que le
Exeo oportuno,

Para poser de marches cortos @ largos. — Cerrar completo:
mente el gos, demmbrogros a fondo y combior tuondo hoyo
Bajodo ligeramente el régimen del motor, soltar gradualmente,
sin demora, el mando del embrague, y cbrir nuevomente el
ges tanto como tra preciso pora acelerar lo motocicera.

=»



Pare peros de marches larger a cortos. — Si por lo crcuns-
[ores del tenio, tal Sere la ‘side de una co, en
la que tarchonde en diecta y a plero gos, se vise tue Tovelocidad yo decreciond us paco combis le marche o hem

Bo, po il
E

rar el go solo parcialmente, de mado que panes des-
enbrecondo el motor henda pronto, a Docena, an ee ns

tente cambiar, luego embrogor y sehr © cer on

CONSEJO: Insstimox en decir que cuendo usted desee paras,
‘onwiene poner. el combis an punto muero, de.
some el periodo de marcha lento que precede 6
ta parado,

Pero el aor ver figura 10)
Coron el gro de gorse
Monta oro sab ot cabo
Germ de seguros
E an ng dl baso, elo el sli, ence
¥en earner por guerre Span ones
ruteo coi
evr encima Con a
Move oe iste ae ares reCinder montody en dato, MIE SATE toSirocbscois one jones:
{2 ase pom dio fin eve
fla ma de fe dee
Eley Grey Gress To
lowe. ‘No’ ado cue ete
tombién tive pao crs
So ir color a Feroe,

IMPORTANTE, Anótose sl número de
la love en qu agenda
telo en coso de pérdido (ver
figure 13), Fat. io

| Ropase.
Preceuciones pore el primer pariado de wo. —

‘Al prince es necio limiter la velocidos, pues rare~
‘nes evidentes aconscjon no exigir a lo mógumo un máximo
e potencia y velocided. Es necesario por lo Tonto, reclizar un
Baro de sale e intro 4 2.000 kr oro ctrl
fusta de todos los Srgonos. (Cuanto mayer seo esto per

velocidad y potencia moderados, tonto más largo será la
Vido de lo merecia.)

Paro que el radojo se electúe en buenos condiciones de
herd etenersa, Gurante los primeros 1.500 Km, 6 los val
des limites’ que O comtimucción se Gion. (Ver figura |

1s. VELOCIDAD warn PORATION E HS WOR
records {saa | Y mat | 1 ei | 1eri

a | 0 | o 70

dede 50001.500/ 39 [so To | e

este 500

"A pora de los 1500 Kms. recorder oumentor progre
sivomente los limites,



Velocidad minimo, —
Marcher a uno velocidad demasicdo bajo que obligue of

motor a trabajar a pacos rpm, es tombién perjudicial, pues
Provoca socuids y fois excesivos en todos or Órganos de

Lubricación del motor. —

9. | ESTACIONES DE SERVICIO,
COMPAÑIA ESPAÑOLA DE MOTORES, 5. A. (CEMOTO)

fobricantes de lo motocicleta «BULTACO» sien Un particular
iman al pecto Tunctenamlento de su ed Tonto noc
pol como. Intemocional de Agencias, Subrogencion y demásServcion Kajal

‘AS los eperacios som seleccionados y especiolizados en
questa ebria, y por ota porte @ ls tleres se les proves
dedo clave de heremientor expecais, socks completos de
tecombics y demás elementos, necesarios.

Tn este monuol se descrvon cetlisdamente os dieron.
los operaciones recesores poro que au motocicleta este en
porteros condiciones de Turcionomento.

Estomon convención: de que lo moyorio de trbojos podrá
ejeuterls usted mismo; ahora. bien, es importante Que los
folice regularmente ya. que de edo rsatenco exe la
erocién y buen tuncionomiento de ss maquina, En verdad se
ice que ‘el matonsio. er el mecinico de ms matocee

No obrante, lor rabojos de manuterción que no dem
pe, sólo eben sar ejecutacos. por talerer especializados del
Servicio «BULTACO»

10. | RECAMBIOS. |
‘Beja recambios legítimos eBULTACOs, Es muy imaor-

ame pore garantizor el perfecto funcionamiento de tods fos
Preconnmos "de lo. motocicleta.

carecemos que en sus Pedidos cie el número de motor
ver aportado 2x, pea. 101

WS,
11. | LUBRICACIÓN. |
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EMBRAGUE Y CAMBIO DE VELOCIDADES.
¿ado 2.000 Kira. comorbor el nivel segín se indica enlo iowa 11. En coso de que al vel and for dello e eZong recomendado, ef el que se prono ote al He

xinto
y Gola 5.000 Km, se ozone renvor ef cst, ora la

iodo: debajo del Cer erecivo; tenndo' lo orecoulencondo ve mete dela ononacón en al Combe de ieee,a dae onal mae cone

11.5. CABLE TRANSMISION CUENTA-KILOMETROS.
A los 5.000 Kms. aproximadamente es conveniente empro-

sor el cable transmisión del cuema-iolómenos. Este $e demonta de lo siguiente formo:
~ Se toca por el interior de la carcasa del foro delon-

tera, aflojando el temilla |" (Mig, 201 y, valiéndose
¿e in destomilodor saldrá el conjunto de Ya spre,
Para més detalles yé0so 12.3.. pog. 38.

= En la parte inferior del celo; Cumto-kilómetros S hay
no 1uesca 3 moleteado que fije lo fundo y st cake
en el ocoplemiento del cuento-kilémerros. Afléjelo
totalmente, soque el cable 4 y intelo bien con gress
© volving, y a continuación proceda @ su menaje,

11.5. COLUMNA DE LA DIRECCION.
COJINETES DE RUEDAS.

Debe procederse al engrase cado 10.000 Kens. y 20.000Ke etpect omens, Por ser estos opaacianes alga comple,requieran ser electuadas por monos especializadas, consiaijamos
‘secesorio los encarguen 2 un taller del Servicio «BULTACOs,

116. BASCULACION TRASERA.

¿Operoción de engrasado a elecwer coda 5.000 Kms. El
‘enarosedor está situado debajo del eje de gira

11.7, AMORTIGUADORES SUSPENSION DELANTERA.
Cada 10.000 Kms. es comeniente renovar al aceite delos citados, amortiguadores, Para realizar esto operocién, pro”

cédase de lo siguiente formo.

. A A a A

— Vociar el aceite viejo, destomilando los :opones
(fig. 15) que poses cado soporte en su parte inferior.
Para a evecuecón coleta del acne, obligate
suspensión a que se comprime, Al montar los 19p0-
es Y no olvidarss de hocerlo con la junta de fibre.

= Subir la motocieleta sobre una mesa o sievlar (obser-

ve la figura 16) 9 fin de qu, estando mentado.
Sobre su caballete, puedo bojorse la rueda delantero.

— Desmontar los tomillos «Allens 2 con exágora interior

‘que ven alojados en la bride superior. A tal efect
nlizor los loves codados que se entregan con
le dotocién

== Desprender el cable y funda del tren, del plato por
Zapatos, atlojondo el sujerador de cables 3,

— Deslizar el conjunto de la rueda hasta que los tubos
centrales sobresolgon de los soportas lo justo para
poder verter el cette
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12 | REGLAJES, COMPROBACIONES.

Y PUESTA A PUNTO.

Los diferentes operaciones citados, quedon ilustradas en
lo figura 17; observará que los hemos relacionado en función
del recodo. A cado opedoción se le ho dado un número y
en lo tabla que sigue encontrorá la clase de operación y epor-
tode en que se describe

12.1. OPERACIONES MAS IMPORTANTES.
(Ver fig. 17).

Esquame general del



INSTALACION ELECTRICA

ESQUEMA DE LA INSTALACION ELECTRICA 5.1
Ar



al Desmontaje del cárter exterior, —
Se efectia como sigue (wer figura 19)
— Desmontar al torio de cerroje | y sacar la polanco

Pue en morcha 2 tet e estes

Pra. > Desmamnalo ol citer ante ado wate

— Desmenter el tomillo con tuerco 3 que fis el ere
Codenat y los cuatro tornilos 4 que Alon el corset.

— Este saldrá det sie puesto an marcho, y quedorá col.
‘Gondo del cable del embrague

BJ Regulocién del roptorIpletínoe). —
Ésta operación debe hocerse codo 3.000 Kms; procádese

del siguiente mode!
— A tros de los ventenos del volome se va el con-

Jumso rupter (ver figura 18). Lo upertica de los
Gormecton debe ser plore y limo, sn axidocienes.

De mo ser asi, amégiese can una lino, de come fn
simo. (es conivapraducente empleo’ popel de Me)

Por medio de galgos compraboremos la méxima aber:
Tira del waster qué debe oxclor ente 030 y 0,25
irilmetos. Ev <oto de no cumplise, Tanto E es
mayor o menor, opáres de lo lomo aguente:

— Con un pagueño destornillador aflojar en medio vuelta
{1 tomillo 2 que sujeta la excuadra ca) platino ho,
actuando con el mismo destomilado: sabre le ess
cómico 4 ts nacesrio para obtenar lo obertura de



minero! gero el
cio 5 que engrona lo, supere de la evo

<) Comprobación del momento del encendido. —
Poro poder compredor le posicán correcta del émbolo en

el snstente de cbertura de lor contoctos del Tuptor, es pre.

tante en el sant del tunonamanio (se puede precios do
sentido oclonando la polenta de pues en marcha) encom”

‘Wor el punto en que empiczon £ Gori los zanoctor ‘del p>
tox Esta operación de facto en a prética.imtrouciendo te

the Tumor entre chos contocton, y hsclendo oar dl
We ein eva Vora! Sin ga hase

on len dads lo desprendo, go es la posición del

‘Shera; ‘sl std len splode debe er Ge 3 mi fear 6 oo‘Sperry 31 et So oe ae ee
ig V8)

india on 1250 pa
124, ALUMBRADO,

‘ol Cambior lámpero deble Memento del foro delentere. —

‘Desplazar el muelle retersot om Terme de puente (pieza
mámero 8) y exiroe el sormotómporo. La hempara ve fied al
Seoorte, medios ocaplonsert en bayonets. E tipo Se Mm
pana cdecuada la encontrar em ef Candro deb aportada 124.9,
Bape 40,

bi Combior lámpara luz ciudad del foro delantero. —
Dementor al eowiunta de la óptico tal come se describe

Fe 2 - Fen lente Dummer el cote ori



Lo lémsora luz cudod (7 de lo liga 20) de toma e
Anan Vos hi tdci res
ral 8 los mimes contin a tor en Tomo de Tenge 3,hacen de retensor de la misma. pas

hi de lmpor scudo lo encantó en el oo.
do 12, de eve pa

CONSEJO: NO LIMPIE NI TOQUE EL ESPEJO REFLECTOR,
si se halla sucio de polvo, deberá limpiarse única:
ante con un plumero,

©) Reglaje de altura del foro delantero. —
Para al realaie escójase una superficie one y que esté

situoda a 10 m. de una pared. A esto distancia colocar la mo-
tocicleto perrendiculermente a dicho pored, Con el caboliete
recogido y el motor en moreho (ver ligura 21), En estos condl.
ciones el haz lumincsa de la luz largo o de carretera debe

proyectarse en la paved de tol manero que sea tongeme te
tito que forma con el suelo.

‘Sasi mo sn cumple afojor ligeromente los tomils tate-
tales del foro y con lo mono mudvase lo preciso para go
ajar afianzado con los codos tomo

El elemento. tramiporente y reflejonte de color rojo va
montode en su soporte de lo placa de matricula por medio

'un tornillo faterl. (Ver 7 figura 18). Secóndolo quedara
al descublerto la lámpara

Esto se fija en el casquillo por medio de un acoplamiento
de boyoneto. Obserorá que hay un corauilo opens, el
tual exté pronto pora STOP en el com de que ented deseemontársel. E

Para ol tipo de lémpora adecuada vea el cuadro siguiente:

TIPOS DE LAMPARAS ADECUADOS.

Wn exacts

8S oobi amen
[55 Commute BA.20e,
ee

VES. LIMPIEZA DE CULATA Y ESCAPE.
Penbtamente comendab procedr a. 3 impizo;

Dido e hetbe cdo 5.000 Km.
Dermontaj delo alta. —qj Pota desmontar lo culata deberemos aflojar las tuercas.

Ledo voit sigserae sl orden que meso os meter Ihe
Wore 2 e dein ts do nmBee ct ote wate Je la
Urb quen de noe
Pc que pudo ade Turco e
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J
Sobre el tomillo delantero 2 9 horá borculor sl depósito

hacia orriba, la Justo para que solge la cular.

Agencios eo.
recen con el ertculo 132-017, te desmonta la tuerca de escapo.
©) Limpiero.—

Con la ayuda de un rosquete y telo esmeril fing Henpio-
remos el cosquete del émbolo (situarlo en P.MS.) y lo cómaro
de combustión de lo culero

Para limpiar la solido de escope del clio stiese el
émbolo en el PAN. Se obrervana que puede limplore cómo
demente desde fuero, pues soplondo se enpulsa 10 cool

Que se ho ido desorendienc con el resquet
‘Gon el misma rosquete so socerá la contre pegado a ll

entrado del tuba de escapo. Proceder of monale, somendo la,
mimos precauciones, en el Opricte de la culata como en el
demora. De eo mans cuguro im pares atento
cen igual preién en todos los puntos. Lo tuerca de emope
dea ser epretoda con el motor colents

an

a 20 1

CONSEJO: Se dsmiruaen los depósitos de carbon
~ Enplecndo gorolina de calidad y pureza reconoción.

— Emplaendo seen de caldo y a poder set sere
“de lo misma moreo.

— Vigilante la proporción de 1/4 1, de cceit por 5 de
(eral

— No montemiardo el meter con une corburación ede
‘onceton.

12.6. CADENA PRIMARIA.
La cadera primorio vo banda an aesite con ef ebro

ue; ro requlere ningún Cuidado. En el aportado 3.9., pig
eon ls Caos receoin pore antene 6:

nivel de cele ene core

CADENA SECUNDARIA.

Pore cesmontoro de la máquina procederemos 0 sacar al
Chip dat asibón engenche, sen la ovuse de unos olcotes, tol
‘como se Indico en lo figure 24,

E —>



‘on respecto el movimiento de lo cadena. Vea de fe Hee oe

125

Los
ico, por tonto,
le e

Correcta ved ol núm. 3.3, Muros Y

AMORTIGUADORES TRASEROS.
Since veers formen un conjunto hamé:

sl mantale de Estos en lo motociato meras accióncuidar de la clineacién y de que mo aueden dominion

12.9. BASCULACION TRASERA.
En

teerig
No!

Fondo or wary cala e‘nos de char :mas condiciones

12:10,

Por

El Setode LL, ona 32,10 vila eine se

sipecal e de gion duración el Too al ae

oeo Indepennitmante de sale eyes a
re ars cvs 2g

{ite dl ede muero sks oi

RUEDA DELANTERA.
8 socer la funde delantera oteDumas (ver figure 7).

El cable 5 con el sujetador 10 montado, sacarlo dejapolonca de freno 4. Estos con el muslla 12 y (a

on la ayuda del pasador 11 que se entrega corria

12.1). RUEDA TRASERA.

Pora sacor la rueda trasera ctenerse 9 los sguientos ine:
trueciones,lver ligurar 5 y 0)

‘Alloir en medio vuelta el torito 1
= Dasmontor lo tuerca 2.
= Allojor el pomo 11 y desorender da varila de freno

13 de la balance M4,
— Socar el eje de rueda 4, desenescondo la ‘area 20,
= Velena del potader 16, que se untrego con lo dota:

‘ion invoduciéndolo en el teladre. que llevo lo ca.
bezo del eje. Al sccerlo ve demprenderón lor levas 10
y el manguito 17

— Selah lo eodena de la corona mesero 18 y demilo
poyalo entro el brazo oscilante de lo suspensión 9.

— Lo rueda, conjuntamente <on el. ploto portazapatos,
‘geslmente por el Joreral derceho del guardo:

barros
Cuerda 4e procede or montaje, tengose muy un cuento

la tensión de lo codeno, es (sie, atiendo a los mitrueciones
que se citen en el oportodo 3.3, peg. 14, Na elvis lo aron-
ola ‘Se melo 19 mi la crondila plana. 21

12.12, FRENOS.
Code 5.000 Kms. conviene cesmentor las ruedas y pro-

cedar a la Ímoieza del interior de lor tambores de fren, con
‘un Miera seco y limpio; “ademas comproboremos el estada de
dos foros et freno, y el el grueso ex menor a 2.5 nn. secos
méncomos combiaros, Lovploremos de polvo todo el contumto
Ther figure 25) © poder ter con Un choro de aire presión,

Fig. 25. Zopatos ae freno
Erno oe Tat tor de o
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12.13. DIRECCION.
El reglole de la

ma: e haa de)
Sacar el pomo 3 desenoscóndolo totalmen¡no, Mempo se desprenderó el tope 4 y ol iste $= Allojar ‘et torio de cerPia, AL, fomi de: cerroje de lo. Brida. usario
=> Allolor la contracturaMohr e entollada 2 mediante la Move

dirección se eteción de la siguiente for

PO. 26. > Meglole del juego de 10 iección
— Con lo llave 5, tambiéne love 5, ombién espec, octuar sobre lo tuer-

Hacia lo. derecho se redonaJuego, y se cuanto en sentido conmoro, fe Setetantearse de tot 
APm tr el movimiento de la dirección. a

— Une vez reglado, hor la contratuntca 2 y apretor el

Torrilo de cerraje 1.
— Motor 4, 8 yd,
Por lo sutil de esto operación, toda vez que requiera horro-

rentos espaciales y cierto práctico en el ajuste de este Juego
‘Gee tonta influencia tiene sobre la suspension y estebiica
Tecomendeble seo reclizedo por muestros Agentes Oficiales

12.14. FRENO DE DIRECCION.
La dirección se osienta y gira sobre dos cojinetes de bo-

fos; sin emborgo es conveniente que el monillar no vava ton
suave que las desigualdodes del comino reoccionen fácilmente
sobre dl, produciendo oscilaciones

Lo" misión del freno de dirección es tranor © amortiguat
Gichos oscilaciones cuendo el conductor lo considere necesano.
Codo conductor tiene su. tocto especial con este freno, por

ragularse a voluntad por medio del pomo 3 de lo

ección trenado;
lo dará más confort y seguridad durante la mercha,

12.15. CAMBIAR CABLE DE FRENO DELANTERO.
Debe procederse de la siguiente formo:
1. Ganer le rosca del tensor 1 (vor figura 8), roscándolo

'hasto hacer tope con la cantratusreo. [Quedará come
astá precisomente dibujodo en la figura}

(Ver figure 7). Desmontar el sujerodor de cables 10
y el muelle 12,

3. "Tirar del coble, por arriba, en unos centimetros y
secor la cabecilla por debcio del mondo, casara,
‘que éste tiene una entollo, o través de lo cual oquél
sole fácilmento (3 de la figura 9).

4. Tirar del cable homo sacorla completamente de: su
fonda.

5. Engrosor el nuevo cable y montarlo, posándolo on
‘mero 0 través del temor y después introduciendo la
cabecilla en el mando. Tires por debajo, momtor el
muelle 12 (ver figure 7) y el sujerador de cables 10.
Este o tal dstoncie de la funda que al montar la
palonca 4 precise tocar muy poco el tensor del mo-
Bion,

6. Reglor el freno según figure 8 y aperiado 3.6. pá
‘ore 17.

=a
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12.16 FRENO DELANTERO, RECUPERACION DE DESGAS-

repel yo hemos ho cbr ssl ange 17: Cuando el formo tensor Y Tura 8 nl a lo asAcie te reuters ee Sane oeGate ea dl ters ete cedo fu oporBid nag SF ico eae certder de cle lo, Mur ry declan,sor conten an din a beAStoremono, Teodo) To uerce ars Eicus eamtambiondo de posición (ver figure 27). eS

Fo. 2. Frene colañtes! Rersgaratin Srigedo y engon

Llegors un momento en que el mue | quad com:Brimido en exceso. y perjudicará la sensibili Hrenado.Debemos aperor como sigue. ie“Beirne ted 9 cables 2 y sl muleCiperor o roses dl tenes 2 ri— Desmontar a =4 orl on nes orden tl omo asieee poner de
comojo y carta

— Proceder dl monje del cable, muelle y sujetosRegio $ sao spin tire y opaoda Te ook

ied em la
‘igure. Montor el tomillo de

12.17 FRENO TRASERO. RECUPERACIÓN DEL DESGASTE.
El reojo se leen segón se describe an el spon

2.6, pega 17. Conforms se won gourd lo tones de Ne.
fo. (for oniorarona, Terao) le" peleo, en, Wo. meen
Iolo, Se combiondo e porción for. Maura. 281. Puede
legos un "momento, an gos pomo Y ya panda ove

por na paratitla? que sl encuen Fado om.
Penta: Extras ttre as

2

Fi. 28 Frere tron. Recunereiin dengate y crane

— Desmontar el cenjunte que farma lo varll 3, el muse
ile 2 y el pomo 1; de la palanca $

+ Desmontar el torn de cerle 6. Socor la palace
5 y girada en unos grados, tol somo o indica en
la linea de puntos de la Migura, Mentor el Tamil
de cerrojo 6 y apretarl, :

+ Montar el conjunto vor v regla al rene segir el

aportado 3.2, 909. 17

12.18. CAMBIAR CABLE DE EMBRAGUE.

Proceda de lo siguiente ferme:
‘Vee apartado 12.15.1, p30- 47.

— liar el senil 1 de la figura
Vea aponedo 12.153, pag. 4
Yeo aportado 12:15.4, pag. 47

7 Enron el nuevo cable y montane, paséndolo 9
Moro © troven del tonada Y desu, ntroduiendo



tor el tomillo 1.
Rear embropie ain el aponodo 3.7, pba

Mia. 22 = Comte cel cate embrogu.

12,19. EMBRAGUE, RECUPERACIÓN DEL RECORRIDO
DEL TORNILLO TH

Se toto del temor 1 de la figura 9. Cuando esté rado
solide, ol final de su reico, se recupero de lo siguiente formo:

Ganar la rosco del tensor ontes citado Iver apartado
12.15:1, p89. 47). Allojar el tomillo 1 de la fix
guro 29 y tirar dol extremo del cable. Volver 6
preter. el tomillo 2 y seglar el embrogue según
figura 9 y epartede 3.6, pon. 1.

12.20. REGULACION DE LA VARILLA DE EMBRAGUE.
Después del largo use, puede dorse el ecso que el monde

del embrague Encuentre un Tope que mo permita el corrects
desembragado. Esta quire decir que la palenea occianomiento.
hélice estó al final de su recorrido, Debemos procador 0 Su
puesta “a. punto. El dispoitio de regulación esté studs en
Sl córter exterior lodo. volaree mapnático o seo en lo parto
izquierdo, del motor. Se menipula como Sigue

- Véose lo figura 30, Se desmonta el topán | con la

“ayudo de un destormilodor de tle encha

— Allejor la comrotuzrco 2 y con oro destomillador
mos pequeño tosor el regulador 3 en dos 9 tres
Fuehos. Une vez conseguido, enegurario con la con-
Freruerco 2

Fig. 30. = tape delo vale de ebro

1221 CARBURADOR.

a
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2) Cambio del surtidor principal, —
Para el cambio del surndor principal es preciso alojar labdo que “Ho el corburedor el bo le Gámiai, “Co eltrenes le do lun cuarto de vuelo a toe el Cafgurador HtEléndolo giro obre el tubo de admisión, na alendo nocerardecae En sio. poción bande radar ah acecómodamente. E y

ATENCION: Al orcader a ior el coburdor en a tboMia ee oeScere an heat eea tee se a
sora sD Sc, ren e

antes hobiamos aflojolo, >.
b) Filo de combustible en lo

Si durante ol usa normal de la motocicleta el motor ye

bie en el motor y de que éste poso normalmente por al gil£5 mur probable que al fito que hoy en lo pirado de SotoDusttlo del cobrado, ext blas por palets Oesnulotss por tonto conveniente que codo 1.000 Kine,Mes sii filtro. e peeDracederó a6 lo siguiente forina:
¿Ver faleto odiunto. del cerburador ZENITH, ciaremossn los inatrcclones siguentes el número de plaza que on almo a6 dico

— Desmontar e tomillo ocor (12) y en el interior del
taco geanesie (IO, se encuanno sl to (11),+ Lumpiar dicho titre con' gotolina y astgurarss deme ha Gumialo astride al Taleo del racer arses

isble (TO) a sl fin abrir loro de pain y
lmpler ext hasta que solgo un chorro de geronabien definido, SS ds bella

—Limpior las juntos de fibra. y el asiento de éstostanto en el tornillo acor (12) como en el eventoprincipal, Terminados astas operaciones a plereds
48,9 au montole, con candado de mo, doñar lO halada nio.

Filtre de eire. —

Coda 3.000 Kms. se recomienda Impior el filtro del oie.
“Merace ctención, debido a la cantidad de polvo que se acumula
‘en el mismo al cabo de poco tempo.po.

Desmontor los dos termillas (20). El compleja filtrante
116) saldrá fácilmente y debe ser limpiado con gorolino,

Corburodor. Limpiese © inspección
Lo puntor a inspeccionor y limpior pueden resumirse an

fos siguientes
Euro del coburedor con sus tonductos

— Sims fehicion princi! (3)

Saruidor de gexaina marcha lento (alemi) 126)
+ Sunigor Se es morena lena canal 21)

— Stier emulsion mero lanas (27)
Emulsr © puwerzedor (6)

> Sortidor de vención del emulsador (canal 22).
— Keio del emo 11.
— Válido de gos 9 compuerta (4).

Cua de mil nodo" 114
‘gut del Hotodor 113) y/u atento (22)

— Filo de gosta 116). ;
— (a limplezo de Jos sudores se efectúa seolondotes

‘conan chao. dare a on, Na, dean
arse ombres 9. ogujor, yo Cue stos 7Srigner detaae. en al oti estrado e len

tmamor. (EX admisible sl mpleo de in pelo de
Dine

Camber el conjunto eabl-tande del gon, —
Debo. proceder came sigur
Sater sl den esndn dl poro de gor. En lo figura 31

“queda lorwada ena eperocón.
2. Allojar el termi de la brida que fio al carburador

Lao ont rr ch cba oto pere
Tgor'a tor toi $, fer tira 32) que Mia latome 2 ct Sopa del crburader, Desmontando
Saullo sides dl colo $ 8) conjente ue Termo
con lo vado 6 0
a al tanile 4, sotr’ al tot-

nal de cojarianto ne a avala Se gos, Tirar
Ge comal ca, tordo.

4. Cérorane de gi 41 mara asta ban agrado, lue-
> parao gor eh pane St Caplio Bate Dr am

a



mos

retos marco,

a.

eS

——— €»Pr RA ee

cima del tomillo que Pio éste ol bosndor. Deben ser
Esad los curvos brurcos, pues infiirion en le
adidas del mone,

Menter el terminal superior en el cuño de gas, En-
racer can cate [ver fours 311

6, Precádose al montaje según la figura 32, procurando.
‘Que el tensor 5 esté todo recogido.

Supnmer ef espacio muerto del puño de gos, por
‘eel tensor 5. En cuanto partio que el puto
Se gos ocio dinctomente en el colurador, i
movie el etaee temor por medio de la conte:
Mirto 6:

8, Pora le Hjación del corburodor en e tubo de ad:
‘musion téngase presente los miss precouciones
ue de chan en A poro el cambio. del surtidor
priipal

sa, | ¿LIMPIEZA EXTERIOR
* | DE LA MOTOCICLETA.

Lo motocicleta está protegido de Jos inclemencias atmos
ricos por puros, eemolts, £romodos y demós protecciones
de ollo calidad.

Nor parmitimos rogarle que zcecre unos consejos sobre
el pomiculor 0 lin de que sy motecicieno pretante eh aspecto
Brifente y agradable de sur colores

En ci proyecto se ha endo especial atención de escoger
superficie less, unilonmes y cotentes de rincones Lo demi»
Ira lo suavidad de líneas de los cartes moto, depósito, tam
Bores Irene, sinpensienos, etc. le Amplezo, en Consecuencia,
ie incite y el brile tale con frmozs, Xn conclusión, 386
Ls cuestión de pocos minutos pore que, Lon vm simple rao,
So morccclero quede lima y luciano

13.1. LAVADO DE LA MOTOCICLETA.

5S: nene su miquina une ocumulación de borro seco, opi
¿que on cromo ds aque sue, hosta que al boro te cblande;
liminclo luego con una espono.



Ente el ploto porosoporos y el cubo de
es obligade une peña seporacón angles

Ésto va reduce al minimo y ddemás en su lates
tir es de foma laberinto, de esto manera $e
Drotege la entrado de ogue 9 los foray. Al oi e
conveniente durante la Implezo, no ariel el dorade aque sobre los fombores dono tomara la es
hecelo con un pincel, o similar empopodo de gato.
lino o etree, La lmpezo de los tombores See
hacerse "con una espónjo o trapo humececids.
Otra ereceución a tente es la siguiente: Ky paró.
feo mi goseina deben pengtrar ente le cubits yla llanta de los ruedas. Como ya es ‘abide, estos
productos perjudican lo goma

13.2. PULIMENTACION.
No tiza obras, roles como tel emer, para SnPiar o sacor brillo en pulidos y cromados. a

lors, lor que comienor
Con de a siguiente forme

en un ree blonde de cigodón, humedecido de dicho
producto, embodimor lo superficie o pul, viendo cannes

Y wgarctemente con paimienos ecules bono gue se gro.
ad caniínisción bla cop oo topo 6% elgodin seo

CONSERVACION DE LA MOTOCICLETA
AL PONERLA FUERA DE CIRCULACIÓN.

ro

fi Ee o a
3 Vacior el depósito de gesolno,
A2 Bojor la presión de los neumáticos a 0,5 Kg.
5» Colocar fo máquina sobre un caballete de madera

que se apoyo por los extribor
8: Tapar la máquina con una envoltura de plástico, a

poder ser que llegue hasta el suelo.

CARACTERISTICAS PRINCIPALES
DE LA MOTOCICLETA.15.

motor. — Monorilindra de 2 tiempos Diámetro 51, Corte
To 60. Cubiceción 152,) ce. Pistón sin deflector. Culara y,
¡lmere de aleación ligera, con grandes aleros asegurando
na huena relngeración. Cómiso. de cllmero de lundición ex.
Peciul, de cles coracteritiess, Ciglieñal muy robusto epoyado
cbre dos cojinetes de Lolas, Bielo de ceso de alta resistencia
fon colmere de rodillos de doble hilera, con Joule, Corburedor
de 20 rm. de poso.

Cambio de velocidades. — Formando un solo bloque con el
motor, Piñones en toma constante, Cuatro. velocidades. 0e-
Elonedos con el pe por medio de selector. Embrague de dis.
ces milnples y codeno de motor 0 combio, en beño de

Bostidor.
de ura extraordinario. rigidez, DI
tolurna de le dirección. Caballero
mvoluentes, los cojos de herramimtas. Suspensión Hosero
Bexeulante pivotende scbre un luego de cosqullos (porantado)
Que osguro lo permonencia de los holguros inicios de mon-
‘sje, Dos omertiguadores uárdulicos, Silin biploza de gomo=
puma emphemente dimensionado,

Horguila delamtoro. — Telescépica cer amortiguadores mon-
en el imtenor, éstos, proyectados en consonancia con

el lonsomiento y reste, consiguiendo une Eptime cuesta:
Baticod durente lo morena,

Feenor, — De espontión interna, «l delantero: mide de didi:
tra 160 x 35 mim. y el torero TAO S50 rim, ambos von
nciodos con rante,

Depérito. — Montado. sebie gomas, acopléndose bien o lo
postura del conductor, vo provisto de un tapón de acción roe
Bide con gatilo. Capocióod 16 lios

De subo de cere fuertemente niangulado, dan=
itive onticrobo “en la

tral, _quatdabarven muy



Esuipo, eléctrica. Encendido por mognero alternador @ vo:lante de 40 w., el mismo suministra la cortiente de bale: ran.
sión 16 V. con la cuol funciono lo lluminoción y el mstendorcca,

Fare. — Con luces de cruda, cruce y corretera. Bocina y tacb-metro incomerados en el mitmo, este Último toma el mow-miento del interior de la cojo de Cambios
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