CARNET DE GARANTIA

Cada motociclata DUCATI lleva su correspondiente "Carnet
de Garantia” y libro de instrucciones para el uso y entre-

ESTACIONES DE SERVICIO DUCATI

) oo

Cuando sea efeciuar que requi un especial cuidado
técnico, aconsejamos dirigirse a una =Estacion de Servicio Ducatis, los cuales
estdn dotodos de personal especiclizado y cuenian con los medios necesarios
para prestar un eficar serviclo de oslstencia adecuado o las exigencias de
coda caso.

Ademds se fendfd la seguridod que [os eventuales pieros que debieran
sustituirse serdn originales Ducati, con lo cual se evitardn pasibles incanve-
niantes y, #n cambio, se ird lo de dod,
funcionamienta y duracién,

a

-

RECAMBIOS

En los pedidos, s preciso detallar:

1} El nimero de referencio de lo piezo (ver cotdlogo de piezas de recambic
de lo motocicleta correspondiente),

2} Noimero del motor [si se trata de una pieza paro el motor),

3] MNimero del bostidor (si se frata de una pleza para »l bostider).

IDENTIFICACION 5

1. Nimero de serie del motor
2. Momera de serie del bastidor

Tenemos & agrads de darle la bienvenida ol contarle entre
nuestras Clientes y estamos seguros que quedard satisfecho de
la compra electuada al poder apreciar el magnifico resuflado
de las motocicletas DUCATI.

Nuestras mdquinas son &l fruto de largos estudios e incontables
ansayos realizados principalmente en los competiciones depor.
livas, en cuyo compo y en modo especicl, en las carreras de
gran fondo, lo DUCATI ha abtenido resultadas muy brillantes.

Es noturol que Ud. deses obtener el mdxima rendimianto de o
mofociclela DUCATI "FORZA" y por lo fenta, sacar
praveche del capital gue Ud. ha inverfido en lo compro de la
misma. Para ello lerecomendamos se atenga o las indicocionas
comprendidas #n: el presente manval en el cual hollord deta
(ladas las carastenisticas ldcnicas, &l funcionamianis y enire.
tenimignto: de sy malaciclefa.

Es nuestro mayor deseo que Ud. observe escrupulosamente las
normes descritas, particularmente en el primer pericdo de
rodufe, ya que de esta forma podrd confar por muche tiempo
can un vehiculo del que obtendrd inigualables rgsu!mdos.

MNos congratulamos vivamanta con Ud , de que hoya elegida uno
de nuestros modelos y le deseamos que, por muchos ofios, pueda

sentirse orgulloso de poseer una DUCATI

MOTOTRANS

PARA EL PRIMER PERIODO
PRECAUCIONES pg 5o peL veHICULO

de las matares de , exige
severisimas entre los diversos érganas en maovimiento y, o pesar de que lo
Fabrica efectin el rodaje de los’ motares en coliente, &5 necesarie gque el
Clienta praste su_coloboracién para lograr un perfacto ojuste de dichos
érganos, efectunndo un rodoje rocional, en cuyo periodo no deberd superar
fas velocidades méximas Indicadas en los presentas grafi

PRIMEROS 500 KMS.

CUENTA KILOMETROS R.P. M.
KILOMETROS | Volocdidades méximas parmitidas en Km. hara
_ RECORKIDOS [ “Eni1*ve En 28 Vol | En 2% Vel G
Hasta 500 Kms. 28 45 | &0 i
Dasde 500 haste B |
1.000 Kins. Y 50 | 70 B0 100
De 1000 a 2.000 Kms, 35 55 | 75 w0 120

A portit de los 2000 Kms, velocidadss pormalss. -

Se

— no mantener durante largos recorridos los velocidades mdximas prescritas,

— no forrar el molor manteniéndolo durante large fiempo a elevade ndmero
de revaluciones, especiolments en cuastas.

— despuas da [os primeros 500 Km, efectuar, con &l meter caliante, 8l cambio
dal oceite contenido en el cdrter molor; verificar el juego entre bolancines
v las vdlvulas; comprobar los tarnilles de fijecidn de Ta culate y eilindro

ol carter y le tornilleria en general; regular los contactos,

jo, ademads, las s

b di dack

Cuantc més rigur sean las | 7
nes, mayor serd lo duracian del motor y mener lo necesidad de revisicnes
o afinaja.

MOTOTRAMS, elude toda resp bilided en los tucles | ient
que pudieran preducirse el no cumplir los pracedentes instrucciones.




— Manacilindrico, cuatro  Hempaos;
dre inclinada 10* hacia delan-
te respecto a la verfical; montado
a cuna en el bostidory

— cdmara de explosién hemisférico;

— cilindro de aleacian ligera, abun-
dantemsnte oletado y camisa de
hierro fundide;

— hbiela de acero espacial con joula
de radillos en |o cabeza (eje co.
bera bielal ¥ casquillo en el pie
[eje da pistén);

— pistén convexo de aleccidn ligers
con 2 aros de compreslon y 1 de
angroie;

— culata de aleacisn ligera, fing:
mante clelada, Asianlas de val-
vuls superpuestos

CWAOELD [ @ | | CIUNORMDA | Comp. | Pat CV.|  REVOLUCIONES
| v
7 fawee | | m | sem

La distribucién #s con valvulas en la culato, inclinadas @ B0®, ceclonadas por
un eje de leves, también en lo culata Los walvulos san de acero especial

PMI

95° desouss PLM, |
Escope | B&" antes dol PoM, L, 78% despugs P. M. S

[ vawua T areruea N
{ Admigidn 68* antes dal P. M ‘

DEPOSITO COMBUSTIBLE

Copacidod para 17 litres.
Fabricado en poliester, reforzado con fibra de vidrio,

LUBRIFICACION

Lo lubrificacién es del sistema o presién y se obtiene medicnte una bomba
da ang it ionoda por el tiefiol; dicho bombo aspira el aceite o
través del filtre, sitvoda en la parte més bajo del cdrter motor, que sirve, al
propie tismpo, como depésito de oceite y o distribuye conalizéndolo o las

portes vitoles del motor.

Recuperacidn por gravedod.

[HATENCIONI!!

Hecomendamon utilizer noede FINA M. D. SAE
20-50. teta aceite lleva aditwe datergente
¥ MO PUEDE MEZCLARSE con aceites no
deterqantes.

8i por pualquiar difieultad no pueds utilirarss
&l soallo recomendado y #s necessrio cambiar
de tige, prockdase de |z siguiente forma;

1% Mantener of molor on marcha =l temao
necesarlo para qua el aceile se calionte
hasta alvanzar 1a mixima fluides.

2 Quitar 8l tapin do. vaciado el chrter y
defar escurnr totalmante ol sopite ysedo,

2% Sagar el filtre que va unid al tapdn y
limptarla con gascling o petrdla,

Para elimirar los rostos da aceile usada,

abasterer el corler oon 1 [itro do nceite
del fipo que se vaya a ulilizar,

52 Ponar nusvamante ol motor an marcha
durante & minutes, aproximadamants, a
rigimen moderado.

B2 Vaciar de nuovo el cirter del acelte con
el cual =0 hn lavade ol motor y dejarfo
esgurrir’ complotamene

1% FEfectuar el abastecimlenlo normal con
sl nueve tipo de sceits (RAE 20-60 en
invierma y veran),

La copacidad de| carter motor, es de 2'5 Kg. de beeite, aprosimadamente.

El nivel es correcto, cuando el aceite llege o los primeros hilos de rosco
del tapén de introduccién.

AJE

dleed

Para lo puesta en fase antes s una i6n de

control de 0,1 entre wdlvulo y baloncin,
IWWEGD

El jusgo de funcionomiente enatre
valvulas y balancines, con el motar
frio, es de 0,05 0,07 mm. A estas
talerancios debe quedar el citade
jvegs, uno vez efsctuedo el contrel
de los datos de la distribucian,

Los engranojes de la distribueién,
montadas sobre el ciglenal y sobre
el sja de fevos, llevan un punto de
referencia morcade en la parte
dentoda. La distribucién es carrecto,
cuanda los puntos de refsrencio
cainciden en la forma indicada en
el grobodo =

MTACION

Lo alimentocién del motor 18 oblis-
ne por gravedad. .
Carburadar DELL'ORTO.

Consume: 5 litros a los 100 Kms,
| CARBURADOR | § Max | 5. Wi

nm|3ou|125|55|

REGULALION RALENTI,

El procedimiento para llenar =l cdrter de aceite, cuonde estd voclo, e

ol siguients:

— intraducir 2 litros de oceite, aproximodomente, de formo que no llegue
al nivel preserite

— poner el motor an marcha y dejarlo funcionar durante unos minutas, al
objete de qua el aceite alcance o todes los érganos interncs del molor,

— desenroscar  nuevamente el tapdn, | luciende el aceite
teniends en cuenta de inclinar ligeramenta lo motocicleto en el sentido
opuesto al arificio de introduccién; roscar de nueve el citede rapén,

El sistemo de lubrificacién de lo motocicleta DUCATI FORZA, es
sencillisime y no requisre ningln cuidedo especiol, solvo la verificacion del
nivel de aceite (FINA HD 20-50) o equivalente, cada 500 Km.; lo sustitucién
completa del mismo y limpieza del filtre, cada 2,000 Km.; apraximadements.

REFRIGERACION

El motor es refrgerado por gire, siendo el cllindro ¥ lo culota abundante-
mente alstades poro fovarecer o disparsian del caler,

ENCENDIDO

El encendido as por boterio de 12 Voltios.
dido es ico. A i idn se detollon los dotos

El ovance del
correspondientes.

La opertura del ruptor es de 0,35+ 04 mm y se varlfica mediante un
ealibrador como indica el grabado.




BUNA

Recomendamos: Bosch W 225 T-1 o Chompién L B4,

NORMAS PARA LA VERIFICAT DEL A

=

E

£l ovonce es porciolmente automatico y Hane los volores que se detallan
a continvecion;

TP0 moToR | NANCE MOTOR AMPLITUD AVANCE | AVANCE TOTAL MOTOREN |
PARADD AUTOMATICD MARCHA, + 3.000 r.p.m. |

FORZA 25 a0 | 20 B+ 300
Los precedeales dafos se obfienen con wna eop de los del

ruptor de 0735 = 04 mm.

Para efectuar el control periédice del ovance [después de los primeros
1.000 Km. y lvego cado 2.000 Km.), es preciso osegurarse que ol dispositivo
autométice esté an debidas condiciones y que los muelles no estén defor-
mados o fuers de su asienta normal.

Lo amplited del avance deberd corresponder o los valores indicados, siende
dobles en el cigiefial, 5i se tienen dudes, hdgose efectuor dichs control o
un taller especializedo.

Para la verificacion, procidase de la sigulente forma:

1.* — Sacor el tapén que coincide con el extramo del cigiefial y aplicar ol
indicador de posicion del pistén que se suministra como (occesorio)
por MOTOTRANS.

2 —Monlar un sector graduado en lo topa del cdrter, Dicho sector lo
suministra MOTOTRAMS,

37 — Poner el plstén en el PMS en fase de compresién y situar el indice
del Indicador de posicién del pistén en el CERO del sector greduade.

4.° — Hacer girar el ciglefiol en sentido hororio opreximadamente 1/4 de
vuelta.

Uanies rodiadas de 18" de duraluminio.
Cubiartas: Delantera 3'25 x 5-18. Trosera 3'50 x 5-18
Prasién de los neumdticos: Delanters 1'8 Ka/cm?. Trasera 1'§ Kgfem®

Lo rueda posterior estd provisto en lo corone de arrastre, de un sistema
eldstico que amortigun los variociones bruscas de fraccién,

De disco hidrdulico de @ 260 mm. delonte y de tombor de © 140 mm. detrds.

En caso de que por limpieza o pérdida, se vacie el liquido del depésito
después de haber puesto o nivel el mismo; para sangrar el frano, debe de
aficjar el tornillo de purge, que se encuentra encima del porta pastilles y
bombear varias veces hoste que brote liquido por el misme, con objeto de
sacar tado ef oire que pudiera hoberse introducido en lo tuberls y apretarlo
en el momento que se ve selic el liguide sin soltor lo palanca de frenc; si
fuero necesario poner o nivel.

5° - Conector ol muelle de lo polanca mévil del ruptor leuyos contocios
doberdn roglarse precedentemante con una apertura de 0'4) una ldm-
para de 12 V. 3 W. an sarie con terminal 4 de lo baterio, Dicha
lampara deberd encendarse.

6.° — Girar lentamania &l cigleial en senlido antihorario hesta que s
apague la lémpara, En aquel insfante, el Indice, deberd Indicor los
grodos de avance que sefala la toblo.

7. — Se aconseja repetir la prucka, pora mayor seguridad,

B° —En el caso de que loy dotos obtenidos ne correspondieron a les
indicados en lo tabls, aflojar los fornillas A y B y hacer girar la base
del rupfor, odel do-o lo el dido, hesta encontrar
el avance correcto (flg. pdgina siguiente)

Le fluminacién es por baterla de 12 V. tipo 12 AH, lo cual obtiens su recu-
peracién por medio de un volonte olternodar MOTOPLAT o trovés de su
correspondiente rectificader estitica,

€l faro delantero, da gron didmetra, dispone de luz lorga y corta
|HALOGEMA| y lur ciudad.

Dispana de 4 indicodores luminoses:

1. Contocto y presién de acelte (rojo).
2. Control estado bateria, corge ganero-
dar y compar i il [rojo).
Al dor el cantacta y poner el motor en
marcho el piloto se mantiene encendide
hosta que lo boterio supera los 12'5
Valtios.

De 12'5 Valtios hasta 15'2 Voltios, estado
correcto de carga de la bateria, el pilofe
sa montiena opegade,

Si lo carga es excesiva y lo baterio supe-
R ra les 15'2 Voltios, el piloto se montiene
encendide,

Compo i del rénico a pilota:

MORMAL Contacto dade, moter parado cencendidos. Motor al ralenti, sin
luces ancendidos, posiblemente se apogue. Con luces encendidas, normal-
manie se ancanderd. A este régimen de motor, no impoarlo el compaorto-
miente del piloto ¢controls,

Con el motor ocelerado debe mantenorse
apagoda.

3. luz lorge [ozull 4. Intermitencias
(ambar].

En el lado izquierdo del manillar estd el
confiitador deluces. En al mando superiar
tenamat en el conlrd (OFF), posicion de
lvees epagadas; hacia la.derecha [ON),
luees carretaro; Hacha lo izquisrda (P) lex
clydod,

En el mando central hocio arriba luz de
cruce y harizontol large

En los pulsadores inferiores tenemos
clédxon y rafagos.

Al arrancar en frio, pulsar &l mande de aire, sin dar
ges durante unos segundos. En el lado derecho se en-
cuentra el (START) que & | i




ESQUEMA ELECTRICO
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SITUACION DE LOS MANDOS

1. Mende embrogue, T1. Indicador luz large.

2, Mende freno delanters. 12 indicador presién aceite,
3. Palanca freno trasers, 13, Indicador carga baterio.
4. llave de contacto. 14. Cuenta r.p.m.

5. luz larga y ¢orto. 15 Mando gas.

4. clauén y rafagas. 17. Indicador direccian.

7. luz civded, 18. Arranque sléctrico.

B. Arrangue en frio. 19, Palanco cambio.

% Cuenta kildmetros. 20. Puesta en morcha [piel.
12, Indieador intermitancias.




Distoncio entre ejss, 1.410 mm
Peso en vaclo Kg, 148

Velacidad méxima (con suplemento silsaciosa| 135Km. hora
Potencia solida cambio 22 . v.

Par mdximo Kgm. 8,26/4.250 r p.m

Bolsa de herramientas

Varilla para llave bujfas.
Dastornillador.

Alicate 2 posiciones

Liave sxogonol de interiores o 5
Llave exagono! de interiores - &
Ueve fija 10-11.

Liave fija 12-13,

Liave fffa 22.

Llgve fija 24,

Llove tvbo 21 pare bujios

Uave paro amertiguodor TELESCO,
Uave tensor cadena

1.* wvelocidad hacla erribo; 2.9
3.5 47 y 5" hacia obejo; punto
muerte entre 1" y 2.°,

MOTOTRANS.



