¥ MANUAL DE REPARACION

| DUENATI

=

o MOTOTRANS - ALMOGAVARES, 177-189 - TEL. 245.53.89 - BARCELONA-18

I- DATOS TECNICOS

T.pc de motor

Ciclo

Refrigeracibn

Didmetro y carrera
Cilindrada total
Relacién de cempresién
Régimen méximo

Angule entre valvulas
Didmetro vadlvulas ADM.
Di&metro v&lvulas ESC.

Juego de regulacién balancines de apertura
Juego de regulacién balancines de cierre

Tipo de distribucién
Diagrama de distribucién

Sistema de lubrificacién
Presién de funcionamiento, con el mo-
tor caliente

Capacidad carter de aceite
Tipo de aceite

Encendido

Bujias

Distancia entre electrodos

Bicilindrico frontal.
Cuatre tiempos.

Por aire

78 x 52 mm.

33 mm.

0,08 ADM.~ 0,12 ESC.

0,00 4 0,02 ADM. y ESC.

Monodrbel - desmodrémico con cadena central.
(con juego de 0,20 mm.}

A.A. = 329 Antes PMS.

A.E. = 609 Antes PMI.

C.A. = 752 Después PMI.

C.E. = 452 Después PMS.

Bomba de engranajes con aceite en el carter y refrigeraci6én por radiador.

1,5 Atm. al minimo de vueltas.

4,5 Atm. al méximo de vueltas.

3,5 kg.

FINA 20-50 Multigrado o equivalente.
Bateria.

Bobina.

Distribuidor.

Bosch W 240

Champion 1-81.

+ 0,60




DATOS TECNICOS

min.

Avance del encendido néx.

Juego entre contactos

EMBRAGUE

CAMBIO

Relacién de la transmisién primaria

Tipo de transmisién primaria
Relaciones de cambio

Carburadores tipo:

200 220
400 3 42¢
0,35 + 0,40 nm.

"o ole

Multidiscos en bafio de aceite.

1: 2,125
Engranajes helicoidales.
12 = 1/2.500
28 = 1/1.714
32 = 1/1.333
42 = 1/1.074
52 = 1/0.900

Dell'Orto PHF 30 Derecho.
PHF 30 Jzquierdo.

Surtidor minimo 65
Surtidor méximo 110
Difusor ¢ 30 mm.
Emulsor 260 AB.
Aguja K 5/2¢
Der.
Amal ¢ 30 Tipo 2.000 - Izr
Compuerta Ne 3 RF 2028 q-
Aguja pulverizador 2.A.1
Surtidor méximo 180
Surtidor minimo 25
Surtidor starter 60
Pulverizador 105-A
Filtro de aire tipo Ducati.
DATOS TECNICOS
FRENOS
@ discos delanteros 260 mm.
¢ disco trasero 260 mm.

RUEDAS

Cubierta delantera

Cubierta trasera
delantera

Presiones:
trasera

INSTALACION ELECTRICA
Bateria

Generador

Regulador

Faro delantero

Luz de posicién delantera
Faro trasero (o piloto)
Indicadores de direccién
Arranque eléctrico

DIMENSIONES
Distancia entre ejes
Longitud mixima
Anchura méxima con semimanillares
" n " manillar
Altura minima desde el suelo
Altura méxima
Altura del sillin
Peso en vacio
Peso con lleno de aceite y carburante

Aleacidén ligera.
3.25 H. 18"
3.50 H. 18"

1,8 + 1,9 Atm.
2,00 £ 2,2 Atm,

YUASA 12 V. 18 Ah.

Alternador Motoplat PT. 586.1 de 150 W.
Electrénico Motoplat de 12 V.

Halégeno de 12 V. 60/55 W.

12 V. 3 W.

12 V. 21/5 W.

12 V. 21 W.

Motor Motoplat.

1.410 mm.
2.080 mm.
700 mm.
740 mm.
195 mm.
1.000 mm.
790 mm.
178 kg.
194 kg.




REGLAJE DEL JUEGO ENTRE VALVULAS Y BALANCINES

APERTURS

Ejemplo:

Con el motor frio, medir con una galga el juego entre vdlvulas y los balancines de apertura (fig. 1). Esta medi-
¢idén, debe efectuarse cuando la excéntrica de apertura del eje de levas, se halla en direccién opuesta a la del
patin del balancin.

EL JUEGO DE REGULACION DE LOS BALANCINES DE APERTURA DEBE SER:
0,08 mm. para la ADM.
0,12 mm. para el ESC.

Si el juego no fuera correcto, procédase como sigue:

- Medir con la méxima atencién el juego existente. (Fig. 1).

- Extraer el eje del balancin de apertura, utilizando el utillaje especial DUCATI ref. 887130120 o similar (fig. 2).

I

Sacar el balancin, junto con las arandelas de suplemento, poniendo la méxima atencién en el nfimero y posicién de
las mismas.

Sacar la pastilla de reglaje del balancin de apertura (fig. 3) y medir el espesor con un micrémetro, poniendo espe
cial cuidado en esta operacién (fig. 4).

~ las pastillas de reglaje, las suministra MOTOTRANS en espesores diferentes (ver catélogo de recambios).
Utilizar la medida adecuada, para obtener, una vez montada, el juego prescrito.

- Una vez montada la culata suelta debe agarrar suavemente sin ningin freno o roce.

Se ha medido el juego existente entre la vidlvula de escape y el balancin de apertura, dando como resultado 0,22 mm.
La pastilla de reglaje, medida con un micrémetro, ha resultado ser de 2,40 mm.

Dado que el reglaje previsto para este caso, esti establecido en 0,12 mm. y el que tenemos a la vista es de 0,22
mm., deberemos disminuir el juego en 0,10 mm. mediante la sustitucién de la pastilla de reglaje de 2,40 mm. por una
de 2,50 mm., con lo cual, salvamos la diferencia y conseguimos el reglaje perfecto.

Ocurre con bastante frecuencia, que al efectuar el reglaje, se carece de la pastilla de espesor apropiado para es-—
tos casos, puede recurrirse a rebajar las pastillas de espesor superior al necesario, hasta conseguir el preciso.
Esto se har4 asf, siempre que se tenga la seguridad de obtener una superficie completamente plana y perpendicular
al eje de la vdlvula. Para tal fin, utilizar una piedra al aceite, o de carborundum.

Una vez disponible la pastilla de espesor adecuado, montarla junto con el balancin, arandelas correspondientes, y
el eje del balancin. .

Para esta operacién, emplear el utillaje especial DUCATI ref?. 88713.0262 (antes, SMA. 278) (fig. 5).
Verificar finalmente, que el juego corresponda al prescrito para este caso.

CIERRE

E} Jjuego entre v&lvula y balancin de cierre viene determinado por la altura del collarfin de reglaje.
Dicho juego debe ser de 0'00 & 0'02 tanto para la admisién como para el escape (con el motor frio).

Para el reglaje de dicho juego procédase como sigue:

M?dir cuidadosamente el juego existente ¥, una vez sacado el balancin superior, sacar el inferior uti-
111§ndo el utilaje especial DUCATT (ref. 887.130120) (fig. 6). Seguidamente empujar el collarin hacia
abajo, haciéndolo deslizar a lo largo del véstago de la v&lvula y sacar los dos semi-arillos.

Sacar el collarin y medir la altura con un micrémetro (fig. 7).

Sustituir dicho collarin por otro de altura apropiada, segin las mismas normas utilizadas en el caso
del reglaje del balancin de apertura:

MOTOTRANS suministra collarines de 11 medidas diferentes.
En el caso de no tener a mano el collarin de la medida exacta utilizar el mis aproximado rebajéndolo 1i
geramente, tal como se ha explicado para las pastillas del balancin de apertura, hasta conseguir el ju;

£0 prescrito.

Montar de nuevo el balancin de cierre asegurdndose que el muelle esté en su posicién correcta (fig. 8).
Para dicho montaje emplear el utilaje ref. DUCATI 887.130262 (fig. 9).

En ocasién de haber desmontado las v4lvulas se aconseja sustituir los cuatro anillos téricos de goma
montados en el interior de las gufas de v&lvula poniendo el méximo cuidado en colocarlos correctamente

en su alojamiento (fig. 10 y 11).

Golocar el collarin y los dos semi-anillos. Poner la mixima atencién que dichos anillos se alojen per-
fectamente tanto en la regata del vistago de la v4lvula como en la del collarin (fig. 12).

ESTA OPERACION ES DE VITAL IMPORTANCIA.




DESMONTAJE DE 1A CULATA.

PUESTA EN FASE DE 1A DISTRIBUCION.

Para desmontar la culata, el procedimiento es el mismo que para la culata con distribucién convencional. En
cuanto a la operacién de desmontaje y montaje de los balancines, son v4lidas las instrucciones descritas pa-
ra controlar el juego entre vdlvulas y balancines.

FASE DE 1A DISTRIBUCION.

Los puntos de referencia para la puesta en fase del eje de levas son los mismos que los del motor a muelles
(ver también fig. 14).

Los dos ejes de levas van marcados S o I (izquierdo) D (derecho).

La fase estd correcta cuando, con todas las marcas de referencia alineadas, los dos ejes de levas se hallan
en la posicién indicada en la fig. 15 (izquierdo) y fig. 16 (derecho).

NOTA.

Los ejes de levas tienen una orientacién obligatoria en el pifién superior de la distribucién, tal como pue-
de verse en la fig. 21.

IMPORTANTE:
Una vez montada la culata con estas indicaciones, como control final, los ejes de levas deben girar suavemen-
te con un destornillador, sin encontrar ninguna resistencia; en caso de haberla, se procederi a aumentar el

juego entre balancin y sombrerete de apertura hasta conseguir la suavidad indicada.

Esta operacién hay que efectuarla con la culata fuera del motor.

- Una vez el conjunto montado, golpear ligeramente el extremo de la vélvula, con ¢l mango de un martillo,
al objeto de que los anillos se asienten en sus alojamientos (fig. 13).

- A continuacién, montar la pastilla de reglaje y el balancin de apertura.

NOTA.- Los ejes de los balancines, tienen una posicién para el montaje. Poner atencién que el extremo roscado
quede situado en la parte exterior de la culata.

Para el restc de las operaciones a efectuar en el motor, sirven las normas establecidas para nuestro mo-
delo 500 TWIN.

CIRCULO GRADUADO SMA.422{SOPORTE CIRCULO GRADUADO{PINZA SUJECCION BALANCIN ESPINETA
SMA 410/1/2 ) SMA-424 SMA=425

LLAVE CAMPANA | LLAVE PINON CADENA EXTRACTOR EJE BALANCIN |[UTIL. MONTAR EJE BALANCIN

E::AB\'.R:?;,E SMA-426 : 88713.0262

SMA-413

ENGRANAJE APRIETE TUERCAS MICROMETRO “JERIDA MONTAR PISTONES
RUEDA BOMBA ACEITE Y MDO. et

DISTRIB.

SMA-427




PIEZAS ESPECIFICAS CULATA DESMO

0620.92.359 Cuerpo culata (32 serie) 0620.92.419 Gufa v4dlwula escape + 0,09
0619.92.250 Casquillo balancfn STD. 0620.92.303 Gufa v4lwula admisién STD.
0619.92.254 Casquillo balancin + 0,05 0620.92.395 i " + 0,03
0619.92.175 Balancin de apertura 0620.92.397 " n n + 0,06
0619.92.185 Balancin de cierre 0620.42.399 " " " + 0,09
0619.92.150 Muelle vdlwula 0727.92.260 Semianillo
73500.1338 Anillo seeger 13 E. Vélvula escape
0620.92.413 Guia v&lvula escape STD. Vélvula admisién
0620.92.415 n " " + 0,03 0619.29.028 Eje levas derecho
0620.92.417 L I i + 0,06 0619.29.018 Eje levas izquierdo
SOMBRERETES BALANCIN " CASQUILIOS BALANCIN
Pl. 0723.92.505 ¢ 2,5 P1. 0619.92.050 ¢ 14,5
" 0723.92.507 @ 2,7 " 0619.92.062 ¢ 14,7
" 0723.92.500 ¢ 2,9 " 0619.92.064 ¢ 14,9
" 0723.92.511 ¢ 3,1 " 0619.92.066 ¢ 15,1
" 0723.92.513 & 3,2 " 0619.92.068 ¢ 15,3
" 0723.92.515 ¢ 3,5 " 0619.92.070 £ 15,5
" 0723.92.517 £ 3,7 L 072 ¢ 15,7
" 0723.92.519 ¢ 3,9 " 2.075 ¢ 15,9
" 0723.92.521 ¢ 4,1 " 0619.92.076 ¢ 16,1
" 0723.92.523 § 4,3 " 0619.92.078 ¢ 16,3
" 0723.92.525 ¢ 4,5 " 0619.92.080 ¢ 16,5
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Fig. 15

Fig. 16
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Fig. 22
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&'éehaks ——

Hojor’ .

EQUIPC DE CARGA A 12V. PARA MOTOCICLETAS CON ALTERNADOR A

ot s

VOLANTE MAGNETICO EXAPOLAR CON REGULADOR ELECTRONICO DE TENSION |

El equipo en objeto, estd constituido por vn alternador a
volante que genera una corriente monofésica, que viene controla-
da y regulada por un regulador electrdnico a diodos controlazdos.

CONTROL DEL EQUIDO DE CARGA S0RRE EL VEHICULOD

a) Asegurarse de que la instalacidn eléctrica sen correcta,
particularmente en lo que atafie al alternador, al regula-
dor y & la bateria,

b) Desconectar el cable + positivo de la bateria e intercalur )
entre estay el terminal un amperimetr:s para corriente con-
tinua.

c) Conectar entre el terminal positivo y negativo de la bate-
rfa un voltimetro para corriente continua y asegurarse de
que la teunsién de esta sea como minimo de 10V. (caso con-
trario recdrguese). !

d) Colocar la llave de contacto y poner en marcha el motor,
acelerdndolo progresivamente hasta alcanzar un régimen de
6.000 r.p.m. aproximadamente.

e) CONTROL UE CARGA MAXIMA.~ Encender la luz principal del
vehiculo.
“Con una tensidr de bateria (leida en el voltimetro) inferlor
a la de taraje del regulador (13,7Y.) la corriente de cargs
{indicada por el amperimetro) debe ser de 7,5 Amp, aproxima-
damente & los mencionades 6.000 r.p.m.

£} CUNTROL DE LA REGULACICON.~- Apdgar la luz principal y mante-~
ner el motor al régimen citado de 6.UC0 r.p.m. La tenaidn
de la bateria debe aumentar progresivamente hasta alcanzar
‘el valor de taraje del regulader {(14,3V, aproximadamenpe),
mientras la corriente de carga debe disminuir progresiva-
meénte hasta llegar & un velor préximo & cero,

S5i no existe diszminucidn de corriente, o si esta siempre se¢ j
mantiene a2l mdximo, deberd sustituirse el regulador y repetir la
prueba, Si se produce una distribucidén distinta {eproximadamente)
a loz valores antedichos, deberd efectuarse el contrel del alter-~
nador y del regulador por separado.

ALTERNADCGR A VOLANTE *
¥
Desconectar del regulador los dos cableg mmarillos y el
cable rojo que provienen del alternador, teuniendo cuidado en
4

FIRMA

FECHA
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Bejen .. ...

mantenerlos de forma Que no se toqueun entre gi. Situar el motor
a un régimen de 3.000 r.p.m, aproximadamente y medir la tensidn
en vacfo entre cada uno de los cables amar¥lles y el cable rojo,
utilizando para ello un volt{metro de corriente alterna, prefe-
rentemente a termocupla (termocopia).

La ten=zidn debe ser sproximsdamenfe de 15V.; &1 fuere infe-
rior dicha medida, puede ser debido 2 que el rotor se encusntre
parcialmente desimantado. -

S1 una de las 2 teusionesz no es la ipndicada aproximadamente,
o se observa un fuerte desequlilibrio de tensziones entre le lec-
tura de uno de los ramales respecte al otro, es sBeguro que el
egtator es defectuoso y deberéd procederse a su contrel midiendo
con un ohmetro el eislamliento entre el cable pyrobado y masa, di-
cho aislamiento debe ser total.

REGULADOR ELECTRONICO

Elevar el motor & 6.000 r.p.m. ¥y encender la luz principel a
fin de counseguilr la corkriente midxima (7,5 Amp. aproximadamente),
Sime produce 1la mitad de corrisute gproximado, un dicdo ns. con- .
duee. Pare localizarlo, desconazctar slternativamsnte uno ds los
dos cebles amarillos del regLJador. ELl diodo que eantf interrum-
pido hzce que gl desconsciar el--cable corgespondisnte no se¢ pro-
duzca ninguna variacidn de corrisnte: ‘por ‘el contrarig el diode
en buen estado, al ser desconectads provocs la deaapar icidn to-
‘tal de la corriente, -

S{ invirtiendo, primaro uvo y después el otro cable emarille,
el diodo dado por interrumpido conduce, la averia estd localiza-
da en el alternador (una bobina interrumplda.) '

FIRMA ‘ FECHA
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= Comtzola esizde do Wateria, oarga gencrador y comporiamiento resqulador

’‘
Al dax el contesto y roner el motor sa mrcha, "la lémpara" po manilens
encaniida hesta gue la bateria mupers loo 12,35 voltios,

D2 1233 Voltios hasta 15, T voltion, emtado correcto do onrgs baterfa,
“la ldnpara® go monslens apazeda.

Si la cerge o5 exacsiva y la baterfe supera loa 15,7 Veltios "la 1émpara®
60 mantieng enosndidn,. : ‘
TOLERANCIA SOZRE 1OS VALORES MENCIONADOS* G, 3V -

" . Comportuniesis dsl voldfneiro eleotrdnice n 14mpara

. lorsml
| —

. Conizato dado motar pareds: "le ldmpora® oo mantieno encendida

liotor 2l relentis Sin luces encendides; posiblemonte se apague "la ldmpara™.

Con luces cacendidas, nomsalmente se encenderd "la l&mpara®, & este résinen -
de moior, no imporia el conpertaniento do la ldmpars oontrol. o
lotor ea régimen 6 aceleredes “La lémpara® debe nantencrss apegada.

Con 'motor en rizinen 4 eoelerndor "La 14mrmorase enciende tento oeon las
lucen dadaa 6 no: Existe wma nnomalfa de carpn § regulnoién.

La ldnpava me eciendo oon luces dadas, pero no oon luces apagadsar  Foelblo -
insuficiencia ds corpa 6 qua se han oonsctado luces con més potensia que la
pravista ariginalmento. o -
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ESQUEMA

ELECTRICO
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rERMIT)
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RESLETA LADO DERECHO
REGLETA LADD 1ZQUIERDO
RESLETA CONEXION CABLES BAETIDOR

Bwia B2
PLATINOS

% BATERIA
7 CAJA FUSIBLES

18 IuTERRUPTER STOR TRASEROS
19 LLave conTacTO

20 QEGULADOR ELECTRONICS

21 YOLANTE MAGNETICO

22 FARO PILOTO TRASERO
23 T
24 INDICADORES DIRECCION DELANTEROS

25 coMDENSAOORES
28 coxTAcTOR

27 INTERRUDTOR STOP DELANTERD

28 LUCES CUBNTA KMS.Y CUENTA R.BM.
29 INDICADGRES. PA- BAT:LL:

30 VOLTIMETRO A LAMPARA
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