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CARATTERISTICHE GENERALI

Motore:

 Motore a 4 tempi - Monocilindrico a valvole in testa
glhndro in ghisa
Testa 1n Iega leggera con Sedl valvole riportate

" Cilindr a' effettwa eme. 172, 4-
iri massimi _motore 5500
Potenza a gln ‘massimi HP. 7,5
Cambio in blocca a 4 velocitd
Frizione a dischi multlph in bagno d’olio

Avviamento a pedale poo

Lubrificazione a circolazione orzata (lubrificante nel carter)
Accensione a magnete rotante con ntlclpo automatico

Telaio:

Telaio in tubi acciaio speciale ,
Forcella anteriore telescopica con ammornzza‘mento idraulico incorporato
Sospensione posteriore con forcellone oscillante, molleggw telescoplco con am-
mortizzamento idraulico incorporato
Impianto elettrico del tipo regolamentare
< Interasse macchina mm. 1300
Ruote con pneumatiei da 2,75 X 197
Velocita massima Km/h 95

Silenziatore App. 1.G.M. 343-57/S
Peso della motoleggera in ordine di marcia Kg. 108




Fig. 1 - Motoleggera 175 cc. Turismo - Mod. C.S.T. A,




DISPOSIZIONE DEI COMANDI

2O Q@ ® @

1) Deviatore luce. 2} Chiavetta interruttore circuito elett‘,"’c@. 3) Manopola
comando gas. 4) Leva comando frizione. 5) Leva comando’ freno anteriore.
6) Comando frenasterzo. 7) Pedale comando cambio. 8) Commutatﬁre luce
%) Pulsante claxon. 10} Pedale comando freno poatermre 11) Peda.

in moio.
Fig. 2
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ISTRUZIONI PER LA MESSA IN FASE DEL MOTORE

"olore & messo a punto dalla Casa con i seguenti dati:

Accensione:
Anticipo fisso magnete = 18° .
Ant1c1p0 autwmat;cq N = 20° (Totale = 38%)

17 .+ . =20° prima P M. 5.
Chiusura valvola asplrazmncw,]\ ; v . 7. =63 dopo P.M.IL
Inizio apertura valvela secarico’ .. .. .. . . . =70 prima P. M.
Chiusura valvola scarico = 24" dopo P.M.S.
N.B. - La fase corrisponde ai rife ineist sugli ingranaggi comando
camme, \

Registrazione valvole {Gioco di funzionam‘éﬁf&)ﬂ

Gioco valvola aspirazione con motore freddo
Gioco valvola scarico con motore freddo

Testa:

Rapporto compressione =] a 6,7
Volume camera scoppio = eme. 31




FUNZIONAMENTO E NOR‘\'.[E PER 1’'USO

DELLA MOTOC.ICLETTA

Frizione

E’ del tlpo fun'\ tnantye a bac'no d’olio, situata a sinistra nel lato della trasmis-
sione primaria di’ co sando. E’ fornita di 4 dischi conduttori e di 4 condotti.
Viene comandaia a o leva sul manubrio ¢ serve per staccare il motore
dal cambio. Questa leva ‘ ,f"sogna usarla a strappi, ma lentamente e deve

che si ottengono mediante la registrazione del-

avere un gioco di 3 o 4 mmi,
’apposito - bariletto di registro pleO sul carter motore.

Il regolaggio della frlzmne si fa una volt “tanto a mezzo dell’apposita vite di
registro che si regola dopo aver tolto il t&p}) ~dal coperchio sinistro.

Cambio

A 4 rapporti, ad ingranaggi scorrevoli camandatl , aelettme e leva a pedale.

Con motore a folle si passa alla prima velocita awendo sulla parte posteriore
del pedale. Per passare dalla prima alla seconda veloclta, gire sulla parte
anteriore del pedale, cosi pure dalla seconda alla terza e dalla terza alla
quarta velocitd. Per retrocedere nelle marce, agire solo sulla parte posteriore.
-Ad ogni operazione di cambio staccare il motore a mezzo frizione.

s



Carburatore

~ E del tipo dell’Orto MA 18 B con comando aria a mano, munito di spruz-

ore intercambiabile e di viti per il regolaggio del motore al minimo. Ha il
usore (7 18 dotato del getio da 75.

Luhmﬁcaz;one del motore (fig. 3)

La lubrifics G,HB & del tipo a circolazione forzata, a mezzo pompa ad ingra-
naggl, con ﬁltlo sn ontabile, che aspira direttamente dal .carter.

Il rlcupero dell’olio, s per caduta mel carter stesso. Il livello dell’olic nel
carter & dato dallastina) ,,,’aduata che si toglie svitande il tappo di riempimen-
to sul carler stesso. Sull’ astma & segnato il lne]]ﬂ massimo e minimo dell’olio.
Per quanto riguarda il tipo ‘dell’olio e la quantita vedi paragrafi seguenti,

Aecesione

La corrente che va alla candela & ad alia 1611510116 proveniente dalla bobina
posta sotto il serbatoio. La corrente a hassa \nsmne che arrva al]a bobina
di trasformazione ¢ data dall’alternatore. Il m
sull’albero motore, ha un anticipo fisso di 18"
Detto anticipo pud essere regolato attraverso la plastta(
sata con tre viti al carter.
Lantlmpo automatico entra in funzione dopo sorpassato il ‘ba
gioco ira le puntine del ruttore deve essere di 0,4 decimi di nitll




1-POMPA _MANDATA OLIO

2_FILTRO POMPA_OLIO 3_ COPERCHIO_FILTRO POMPA OLIQ

Fig. 3-- Schema circolazione olio.




- Distribuzione

\“\“Yalvole in testa con comando ad
e bilancieri. L’asse a camme co-
aste a mezzo di punterie a

ast
manda ! ie
pistoneina.

La registrazione Jelle punterie si effet-
tua dopo aver tolto il 0perch10 della
testa.

Con chiave da 11 alleniéfféy il &ado ed

ayvitare o svitare col eacciavite la v1te\ ,‘
di registro fino ad ottenere il gioco pre Ny

scritto.

Il gioco tra valvole e bilancieri &, come

gid detto di 3 centesimi di millimetro
misurato a motore freddo.

In caso di smontaggio del motore per

revisione o per qualsiasi altra causa, os-

servare nel rimontaggio, a pistone PMS,
di far coincidere 1 contrassegni sugli
ingranaggi comando camme,

~GIDCO VALVOLE ASPIRAZIONE |
(1) _E_SCARICO m/m 003 A FREDDQ

Fig. 4 - Schema

\rﬂgi tr&zlone
gioco delie valv le.
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‘ 3_-REGISTRO FRIZIONE

4- VITE REGISTRO CARBURATORE

/

2 SCARICO OLIO { 1-IMMISSIONE ouoNEL CAMBIO

Fig. 5



7 Rifornimento ¢ Consumo

Benzina: capacita serhatolo hityi 17 circa.
_/10;;311el carter motore: Kg. 1,400 circa dl olic Mobileil (vedi rodaggio

.2 5 di benzina ogni 100 Km.

R

Prestazmnl;

Ecco le velocita massime nelle singole marce corrispondenti al regime di mo-
tore di 5500 giri al’ '
In 17 velocita Km/hf‘}
In 4" velocitah Km/h 95.

Pendenza superabile in 1’ kVélOE\iii;a’/;i;\{)1l,lfe il 25 %%.

n 2" velocits Km/h 58 - In 3" velocita Km/h 78

Impianto luce e claxon

11 faro anteriore (luce abbagliante e ana Jbaghdnte) & alimentato dalla cor-
rente erogata dall’ alternatore con I'ausilio di'un radduzzatme situato nel foro
stesso il quale da pure corrente al fanalino posteriol
Le luci di posmmne, a motore fermo, sono ahmenta'te d' rettamente dalla bat-
teria. Il claxon & pure alimentato dalla batteria. L’ altern atme & della potenza
di 30 W-6 V. La batteria ha la capacita di 9 A ora. =
I faro anteriore & dotato di lampadina bilux da 25 X 25 W
lampadina per luce citta da 5 W-6 V.
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II fanalino posteriore & dotato di lampada da 3 W- 6 V. Tutto 'impianto fun-
ziona a chiavetta inserita. Disinserendo la chiavetta si esclude dal circuito la
atteria e si mette a massa la bobina A. T. {Questa operazione & consigliabile
nel ‘caso di sosta oppure quando la macchina rimane ferma) fig. 6

Frenatura ’
[ freni delle 1110te f'sono a frenatura centrale del tipo a ganascia. Per regolare
il comando dei frem/ ‘agisce sul bariletto tendifilo posto sulla flangia del
mozzo anteriore e sul bariletto del tirante freno posteriore in modo da lasciare

all’estremitd della leva sul m"nubrlo una corsa a vuoto rh 3 ¢ 4 mm. circa
e 7 o 8 al pedale freno postemorﬁ

Ruote e pneumatici

I cerchi sono della misura 2,50 X 19 I\pneu ftici z bassa pressione sono da
2,75 X 19”, La pressione di gonfiaggio & di atm. 1,5 per la ruota anteriore e
di atm. 1,7 per la ruota posteriore,

Catena

La catena da trasmissione della ruota posteriore per essere ben reg
avere un giusto tiraggio e ciogé né troppa tesa né troppa 1enta, dev
nei tratti liberi di circa 5-6 mm. nel senso verticale. “

strata deve
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' Per registrare la catena occorre procedere nel modo seguente:

. Allentare 1 dadi del perno della ruota;

; Spgatale la 1uota agendo sui tendicatena;
— Rmse"’rdre i dadi del perno della ruota.

Ogni quaivolta 'si muove la ruota posteriore, assicurarsi che essa sia perfetta-

mente allineata’ con Panteriore, cid & della massima importanza per la tenuta

della strada.

Sospeusioni anleriore ¢ posteriore

Nessuna manutenzione e richiesta.

- Verificare prudenzialmente ogni 5.000 Km.
che non vi siano perdite di olio. ’
I1 riempimento dell’olio viene effettuato to hendo il tappo superiore posto alle
estremiti delle gambe. Usare olio Mobiloil Rub‘\;‘-e;\ 100 (cme. 160 per gam-
vite di scarico situata poste-

ba). Lo svuotamento dell’olio si fa togliendo ]a\{}fit

riormente al perno ruota.

Lubrificazione del telaio

La lubrificazione del telaio va fatta periodicamente (vedi schema |




ISTRUZIONI PER LA PARTENZA

a\della partenza accertarm che vl sia ca:burante nel Sell)dtOlO e che ;]

vetta mterruttme posta sul faro spingendola a fondo; veuﬁcale che la benzina
arrivi al carbmatore premendo con llndzce deHa mano 1l sollecltatme del gal

spmgendo]o in hass )

assmurarm che il cambio sia in posmmne di folle 1nd1
aprire leggermente la mar

la comando gas (cirea 1/5 della sua corsa totale

& spingere in basso il pedal\ d yviamento). Appena avviato il motore rialzare

IPastina comando aria; tirare verso di €& la leva frizione ed innestare la prima
velocith accellerando gradatamente 11 sas. E’ bene evitare che il motore giri
troppo forte appena avviato, spemalmen ahdo & freddo, per permettere al-
olic di entrare completamente in circola: one, ad una certa temperatura.

Rodaggio della macchina

Quando la macchina & nuova, allo scope di permetter“ / 1I\"g’raduale assesta-
mento di tutti gli organi & necessario percorrere i primi 1500 Km. a velocita
moderata. Percid il carburatore & tarato con un fermo che *]1_ 2 Ja velo-
cita da togliere a rodaggio ultimato. ‘
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/\/lopo i primi 500 Km. & necessario sostituire l'olio nel carter con altro olio
fresc:o eseguendo nel contempo la pulizia del filtro che si fa dopo aver smon-

tato 11 _coperchietto posto sotto il carter (Part. 3, fig. 3). In seguito l'olio nel
carter v s\astltultc ogni 2000 Km.

Si conswha, dx, usare olio MOBILOIL e precisamente il tipo AF per l'invernc
e il tipo BB per I’ ‘estate.

\PERAZIONI NECESSARIE
PER IL BUON MANTENIMENTO DELLA MOTOLEGGERA

Ogni 500 Km. - Controllare 1I ll‘if&]];ﬂ dell’olio.

> 2000 » - Pulire la candela ve
che deve essere dai 6 ai 7.d

do la distanza tra gli elettrodi
écimi. Sostituire I’olio nel carter,

» 3000 » - Registrazione dei romandi frenk Reglstrazmne della catena.

» 4000 » - Resistrare la frizione facendo attenzmne/ al gioco di 3 o
4 mum. che deve sempre esistere, Pulizia a /f’ltro pompa olio.

» 5000 » - Smontare la catena e pulirla in bagno do»ho e/,petrohn 4
Controllare il carburatore e pulirlo in ogni singola parte.

Pulizia alla marmitta di scarico.




La batteria ¢ I'organo che richiede una diligente manutenzione. Agglungere
"/ acqua distillata una volta al mese fino a che il livello del liquido sia visibile

t: resti costante, Il liquide in eccedenza, dopo avere lasciato }accumulatore in
riposo per 15 minuti, deve essere eliminato aspirando con una normale peretia
di gomma, curando particolarmente che ogni elemento rimanga ben umidifi-
cato. Quando il veicolo & in funzione, il suo impianto di carica manterra la

batteria caricat

INCONVENIENTI E RIMEDI PRATICI

Quando il motore non parte, oppure si ferma durante la marcia, la causa pud
risiedere nella carburazione e ‘nell’accensione.
Si elencano pertanto alcuni rimedi pratici da seguire:

Carburazione:

1) Mancanza di carburante. Tenere presente che il serbatoio carburante ha
una riserva: mettendo il rubinetto in riserva si possono percorrere ancora
68 K, { S

9) Ostruzione del tubo benzina: smontarlo e pulirlo.

3) Carburatore sporco: smontarlo e lavarlo con benzina pura

4) Filo comando gas rotto: ripararlo o sostituirlo.

5) Acqua nel carburatore: pulire il carburatore.
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/ 6) Carburatore troppo invasato alla partenza {quando dalla vaschetta esce ben-
- zina): aprire abbondantemente il gas ed agire energicamente sul pedale
1essa in moto.

Acecen ﬂid ﬂe

1) Se la candela:appogglata al cilindro non da scintilla facendo girare il mo-
tore, accertar:

a) la candela & sporca: pulire con spazzolino metallico;

b} Yisolante & screpolato: cambiare la candela;

¢) puntine della candela na giusta distanza: portarla a 6-7 decimi.

2) Filo della candela rotto o comunque male isolato: riparare e se del caso,
sostituirlo.

e con candela nuova ¢ puo di-
_in piano o bruciacchiate o
" sporche o comunque mal regolate: pulire, splanarlﬁ e registrarle in modo

che si aprano di mm. 0,4. |

3) Scintilla debole o assenza di scintilla a;
pendere da: puntine del volano magnete‘no‘

Se il motore non fornisce la potenza regolare, la causa puOdEXlV re da:

- Eccessivo gioco tra pistone e cilindro in seguito a forte usur

—— Tenuta insufficiente delle valvole in seguito all’usura delle sedi. ;




berens,

.'!-...w;_.;_.._-

e

- -~ Valvole puntate per mancanza del gioco prescritto.
- Molle richiamo valvole indebolite per il lungo funzionamento.

Se il motore scalda eccessivamente Vinconveniente dipende da:

— Carburazione troppo ricca o troppo povera, causata dall’errato livello della
benzina nella vaschetta del carburatore a causa di guasto al galleggiante,
oppure getti carburatore non adeguati o lubrificazione difettosa.
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5000 Km.

1Q00 K et

500 Km.




