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Wir bitten Sie:

Lesen Sie diese Betriebsanleitung vor Inbetrieb-
nahme des Motorrades durch und verschieben Sie
‘diese Kleine Informationsstunde iiber [hr Fahrzeug
nicht auf ,spater einmal“.
Wenn man auch heute zur Bedienung eines mo-
dernen Motorrades kein Fachmann mehr zu sein
braucht, so sind doch gewisse Kenntnisse auch
ftir den schon erfahrenen Kraftiahrer notwendig,
um die Maschine gerade in der ersten Zeit vor
unsachgemaBer Behandlung zu schiitzen. Richtige
Bedienung und sorgfaltige Pflege sichern. Ihnen
stérungsfreien Betrieb und erhGhen die Lebens-
dauer der Maschine wesentlich.
Wir empfehlen Ihnen also, sich an die hier gege-
benen Anweisungen gewissenhaft zu halten, dann
wird die Maschine allen Anforderungen geniigen
und [hnen stets volle Freude bereiten.

Auto Union A-G
Werk DKW

Zschopau, den 1. Februar 1935,
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Abb. 1. Motargetriebeblock des Typ $B 200 (Kuppiungsseite):Bei den DKW-Motoren ist die Misebensnee aie een
lung und das Getriebe zu einem organischen Blockaggregat
zusammengefast. Es gibt also keine ircilaulenden Teile, ver
allem keine schnellaufende Verbindungskette zwischen Motr
und Getriebe, da dieser Antrieb durch Zahnréder erfolgt,

Vy Bd

|. Der DKW-Zweitaktmotor.

Ber DEW-Zweitaktmotor arbeitet nach dem Drei-
kanalsystem der Umkehrspiilung. Bei dieser wird der
Gasein- und -austritt nicht durch einen komplizierten
Mechanismus von Zabnriidern, Nocken, VentilstiBel,
Uhertragungsorgaven, Kipphebela, Ventilfedern, Vea-
tilen durebgefabrt, sondern einfach durch in den Zy-
linder eingegossene Kaniile, die durch den Kolben
selbst gedffnet und geschlossen werden. Eine wesent-
liche Verhesserung und Vereinfachung gegentiber dem
normalen Zweitakimetor ist, da der D KW-Zweitakt-
motor nach dem Umkebrspdlangssystem von Dr.
Sehniirle gebaut wird, das DKW in Aileinlizenz tiber-
nommen hat Es ist hierbei kein Spezialkolbon mit
schanfelfirmiger Ausbildang des Kolbenbodens mehr
notwendig, sondern es kann ein giatter Kolbon wie
beim Viertaktmotor verwendet werden. Da in jedem
oberen Totpunkt des Kolbens eine Ziindung erfolgt,
eqgibt sich gegentiber dom Viertaktmotor eine griBere
‘Yeistung, cin hiheres Drehmoment und damit auch
eine gréBere Elastizitit, Der DK W-Hinzylinder-Zwei-
takimotor kommt also in seiner Wirkung einem Zwei-
sylinder-Viertaktmotor,der D KR W-Zwoizylinder-Zwei-
takimotor einem Vierzylinder-Viertaktmotor nicht nur
gleich, sondern iibertrifft diesen infolge der Higenart
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Abb. 2. Motorgetriebeblock des Typ SB 200 (Lichtmaschinen-
und Anlasserseite}.

ls

seiner Arbeitsweise und Kinfachheit sogar noch ganz
wesentlich. Man strebt ja heute nicht so sehr eine
hohe Spitzengeschwindigkeit als vielmehr eine Ver-
pesserung des Beschleunigungs- und Anzugsver-
mégens an, Faktoren also, die man beim Viertakt-
motor pur mit einer mehrzylindrigen Maschine gut
erreichen kann. Der Zweitaktmotor besitzt aber diese
beiden Eigenschaften nicht nur im gleichen, sondern
héherem Mafe bei einer ganz wesentlich einfacheren
und leichteren Maschine.

Motor-Daten:
SB 200 $B 250 SB 300 SB350 SB 500

Zylinderzahl 1 1 1 i 2
Bohrung 60 mm 68 mm 74mm 7é mm 68 mm
Hub 68 mm 68 mm 68 mm 76 mm 68 mm
Hubraum 190 cem 245 ecm 290 com 342cem 490 ccm
Normale Oreh-

zahl p. M. 3200 3200 3200 3200 3200
Verdichtung 1:58 1:58 1:5,7 1:57 1:58
Bremsleistung

in PS 7 7,5 9 1 15
Wellenlagerung auf Rollen
Lageranzahl 4 4 4 4 4
Kolbenringe 3 3 3 3 3

» Starke 25mm 25mm 2,5 mm 25mm 2,5 mm
Motorritze] , 19 21 22 ° 21 23

Arbeitsweise:
Der Kolben geht von unten nach oben, wodurch im
Kurbelgehause ein Unterdruck entsteht, der sich nach
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Abb. 3,

Motor-
getriebebleck
des Typ SB500

iKupplungs-
seite}

Abb, 4,

Motor-
getriebeblock
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Abb. 5. Arbeitsschema des DKW-Zweitaktmotors mit Umkehrspiitung,



Abb: 6. Schnitt und Draufsicht durch Motor-Getriebeblock des Typ $B 350.
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Qeffnen des Ansaugkanales durch die Kolbenunter-
kante mit der atmosphirischen Luft ausgleicht. Die
Luft wird durch den Vergaser angesaugt und nimmt
auf diesem Weg Kraftstoff mit. Der Kolben preBt nun
‘peim Wiederheruntergehen das Gemisch im Kurbel-
gehiuse zusammen und zwar auf 0,17 ati. Das vor-
komprimierte Gas-Luft-Gemisch gelangt nach Oeffnen
der beiden seitlichen Uberstrémkanile in den eigent~
lichen Verbrennungsraum und zwar, da diese schrig

ordnet sind, in tangentialer Richtung nach riick-
warts. Die beiden Gasstréme treffen sich also im
rickwirtigen Teil des Verbrennungsraumes, prallen
aufeinander, richten sich dadureh auf und gelangen
so, die verbrannten Altgase vor sich herschiobend
and ausspiilend, in den oberen Teil des Verbrennungs-
raumes. Der Kolben preft nun in seinem Aufwiirts-
gang die Frischgase nochmals zusammen. Kurz bevor
der Kolben seinen héchsten Punkt (den oberen Tot-
punkt) erreicht hat, wird das Gasgemisch durch einen
Ztindfunken, der an der Ziindkerze tiberspringt, ent-
zimdet und beginnt zu verbrennen. Nachdem der
Kolben seinen oberen Totpunkt tiberschritten hat,
ist das Gasgemisch vollkommen verbrannt und driickt

‘den Kolben nach unten. Nun werden durch die
Kolbencberkante zuerst die Auspuffkandle geéffinet
und die Auspuffgase entweichen durch die Auspuff-
leitungen. Dann Sfinen sich wieder die Uberstrim-
kaniile und der Arbeitsvorgang beginnt von Neuem.
Man sieht also, dab die Arbeitsweise des Zweitakt-
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Abb. 7. Das Triebwerk der DKW-1-Zyl-Maschine: Dasselbe
besteht aus Kurbelwelle, Pleucistange uad Kolben, also

our 3 Tele.

motors im Grunde genommen die gleiche ist wie die
des Viertaktmotors, nur mit dem Unterschied, daB
die vier Arbeitsphasen (Fillen mit Friscbgas, Kom-

wimieren, Verbrennen und Entladen) auf awei Ar-
Poitsphasen zusamamengsdringt werden, da ja immer
Aybeitsporioden unter- und oberbalb des Kolbens au
gleicher Zeit vor sich geben. Die awei Arbeitsphasen
oder Takte sind also:
1, Takt: (Kratthub) Verdichten unterbalb des Kolbens

im Kurbelgehiiuse, oberhaib des Kolbens
AusstoBen der verbranaten Gaso und Uber-
strémen des Frischgases.

2. Takt: (eerhub) Unterhalb des Kolbens Ansaugen
dos Frischgases in das Kurbelgehause, ober-
halb des Kolbens Verdichten und Entgiinden
des Gases.

Die Betriebsmittel:
Dis Auswahl dor Botrisbemittel erfordert grobe Er-
Iahrungen. Es liegt in Ihrem cignen Interesse, sich
an die Ratschlige dex Werkes zu halten, die auf
Grund langer Erfahrangen im praktischen Betrieb
gegeben werden.

Kralistoff:
Als Eraftstoff empfehlen wir fir DK W-Motorrider
einen Markenkraftstolf. Bei besonders forciertem
Betrieb, Langstreckenfabrien, Zuverlissigkeitsfabrten,

it §
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Abb. 8. Das Triebwerk der DKW-2-Zyl.-Maschine: Das ge-
samte Triebwerk besieht aus nur 5 Teilen: Kurbelwelle,
2 Pleuelstangen, 2 Kolben. Es ist deutlich zu sehen, wie stark
das Triebwerk im Verhdltnis zur Motorstarke dimensioniert ist.

12

yor allem bei Auttreten von Klopterscheinungen
pei Benzin ist ein Benzin-Benzol-Gemisch ange-
bracht. Wird dauernd Gemisch gefahren, so kann
eine etwas kleinere Diise gewiihlt werden: die Ziin-
dung darf jedoch nicht verstellt werden.

Kraftstoffzusatze:
Es ist empfehlenswert, dem Kraftstoff auBer dem Oel
noch Auto-Kollag zuzusetzen und zwar fiir eine Tank-
fillung von 13 Liter 5 com, was einem einmaligen
Einfiillen mit dem als Ma8 ausgebildeten VerschluB-
deckel des Kanisters entspricht. Wird diese festge-
setzte Menge eingehalten, so ergeben sich wesentliche
Vorteile, vor allem wahrend der Hinfahrzeit.

Schmierung und Schmiermaterial:
‘Die Schmierung erfolgt bei den DK W-4weitakt-
motoren durch Zusatz des Schmiermaterials zum
Kraftstoff. Dieses Schmiersystem besitzt wesentliche
Vorteile, denn es sind keinerlei Freileitungen, keine
mechanischen Olférdervorrichtungen erforderlich und
wird die Olzufubr den jeweiligen Belastungsverhilt-
nissen selbsttatig sehr gut angepabt, vor allem ist
auch keine Kontrolle der Olzufabr erforderlich. Es
ertibrigt sich ferner die Verwendung eines Sommer-
und Winterdles und setzt dio Schmierung auch bei

‘Miedrigen Auentemperaturen sofort ein (schneller
Start im Winter). Die Aniorderungen an das Schmier-
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material sind aber hoch und eigenartig und deshalb
soll man sich auch nach Méglichkeit an die Werks-
angabe halten. Trotz chemischer Ahnlichkeit kinnen
andere Ole Unterschmierung, Qualmbildung und starke
Riickstandsbildungen erzeugen. Die Verwendung von
hochgefetteten oder stark rizinushaltigen Olen ist
unbedingt zu vermeiden. Das Werk empfiehlt zur
Schmierung Shell-Auto-Oel 4 x. Das Shell-Oel
Voltol soll nicht verwendet werden,

Mischungsverhaltnis:
Die Oelzusatzmenge zum Krafistoff richtet sieh nach
dem Oelbedarf, also nach der Beanspruchung des Pahr-
zeuges und lassen sich dementsprechend auch keine
schematischen Angaben hierfiir machen. Wihrend
der Hinfahrzeit nehme man auf 18 Liter Kvaftstoff
1 Liter Oel (das entpricht einem Mischungsverbaitnis
von 1; 18), um das Einlaufen 2u erleichtern. Es
ist davor zu warnen, mehr Oel zu nehmen, €. bh.
etwa gar ein Mischungsverhiltnis 1:15 oder 1: 10,
weil dadurch nur Schwierigkeiten, wie Vertlen der
Kerzen und Verschmutzen des Motors, entstehen.
Nach der Hinfahrzeit wird das Mischungsverhiiltnis
1:20 gewihit. Kine Ansnahme bildet ausgesprochener
Stadtverkebr, wo oft angefahren und nicht schnell
gefahren wird und der Motor Hingere Zeit im Leer-
lauf arbeitet. In diesem Falle kann das Mischungs-
verhiltnis mit 1: 25 angenommen werden. Bei
forciertem Betrieb, Gelindefahrten, Langstrecken-

fabrten mit hohen Geschwindigkeiten ist es ange-
pracht, das Verhiltnis 1: 22—20 an wihlen. Fir
Stadt- und Kurzstreckenverkehr ist die Verwendung
eines sogenannten Sportiles, wie Aero-Shell, nicht
anguraten. Fiir normalen Fabrbetrieb kann ein solches
verwendet werden und ist in diesem Falle 1 : 25

“go mischen. Fir forcierte Sportzwecke ist erfahrungs-
goma8 wieder ein griBerer Oelzusatz und awar im
Verhaltnis 1: 22—-20 notwendig.

Herstellung der Mischung:
Man lst eine entsprechende Olmenge in 1 Liter
Eraftstoff in einem sauberen Gefi8 durch gutes Um-
rihren auf. Diese zu ilhaltige Mischung wird nun
in den Tank eingefillt und der Rest des reinen
Kraftstoffes in der dem Olausatz entsprechenden
Menge direkt aus der Pumpe in den Tank nach-
gofiillt. Reines Ol, also ohne Kraftstoff, in den Tank
eingufiillen ist nicht empfehlenswert.

Die Ziindkerze:
Der richtige Typ:
Die DK W-Motorrider der Modelle 8B werden serien-
méBig mit Bosch-Kerze DM 225/1 geliefert. Es ist
aweckmiBig, bei Auswechselung der Kerze nach
lingerer Betriebszeit wieder dieses Kerzenfabrikat
und Modell gu wihlen. Dringend zu warnen ist vor
der Verwendung von Bosch-Kerzen mit einem zu
niedrigen Gliihwort, wie z. B. ZB, M 25, M 45 oder

¥ 14 . )
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Abb. 9. Die Ziindkerze: Die Kerze
kana zum Reinigen (auBer Siemens,
zerlegt werden. Dazu ist ein 22 mm
Schliissel zu verwenden, Stein.
keezensindin Benzin abzuwaschen,
Qlimmerkerzen jedoch nur trockea
zu saubern. Nach der Reiniguag
ist die Kerze wieder gut zu ver-

seblieBen.

DM 95. Fiir Stadtverkehr und geringe Beanspruchung
jn Bezug auf Geschwindigkeit kann die Kerze Bosch
DM 175/1 Verwendung finden. Fir ausgesprochene
Sportawecke kann im Gltihwert etwas héher gegangen
und Bosch-Kerze DM 180/G 24 genommen werden,
die eine griBere Olempfindlichkeit besitat und daher
fir. den normalen Gebrauch nicht in Frage kommt. -
Yon allen anderen Fabrikaten ist ftir Normalbetrieb
Siemens AG 40, fiir Stadtverkehr Siemens AG 30/5
and fiir Sportazwecke Siemens AG 50 gu empfehlen.
Yon Beru kann fiir den Normalbetrieb 180/H 1, fiir
Stadtverkebr 177/a 1 und fir ausgesprochene Sport-
azwecke 200/a6 verwendet werden. — Andere Kerzen
kleiner, unbekannter Fabriken, vor allem aber Kerzen
mit zu niedrigem Gliihwert diirfen nicht verwendet
werden, weil dadurch schwere Schaden am Motor
entstehen kiénnen.

Verdien der richtigen Ziindkerze:
In diesem Falle kénnen folgende Fehler vorliegen: Zu
grobe Hauptdiise, zu wenig gedfinete Leerlaufluitdiise,

_defekter Schwimmkérper, zu hoher Kraftstoffstand
im Schwimmergehiuse, ungeeignetes Oel, zuviel Oel

- im Kraftstoff, Verkoken und Hangenbleiben ‘der Kolben-
ringe,Febleran der 7Ziindcinstellung (zuspat eingestellt),

~mechanische Fehler an der Ziindung (Kondensator,
Ziindspule, Verbindungskabel), Hangenbleiben der
Unterbrecher, zu niedrige Betriebstemperatur (Motor

bleibt zu kalt}, zu langsames Fahren im grofen Gang.



Zu HeiBwerden der richtigen Zandkerze:
Die Ursachen kinuen folgende sein: Zu kleine Haupt
diise, zu weit gedffnete Leerlauflufidise, bebinderter
Kraftstoffzufiu8 durch Verschamatzen der Leitung, deg
Siebes oder des Vergasers, Defektwerden der Dichtang
am Ansaugstutzen, an den Ueberstrémkaniiles, am
Zylinderkopf; ithermaSige Riickstandsbildungen i
den Kanilen und Auspufftipien, Zindung gu frih
aingestellt, lockere Zitudkerzen, gu sehuelle Fahy:

Kontrolle der Ziindkerze;
Ebenso wie die richtige Ziindkerze durch Sehiden
am Motor zum Versagen gebracht wird, kann man
entsprechende Sehaden sehon vor ihren Answirkungen
an dem Aussehen der Ztindkerzen erkennen. Sieh:
die Ztindkerze schwarz aus, so ist auf die Fehles.
die unter .,Verilen der Ziindkerze* angefithrt worden,
sind, zu schlieBen. Zeigen die Hlektroden hingegen
ein weiGliches Aussehen mit kleinen Perlen, so kau
auf das Vorhandensein der unter .Zu Hei8werden der
diindkerzen“ angefithrten Fehler seschlossen, werden.
Die Beanspruchungen dev Zindkerze sind anfter-
ordentlich hoch. Man braucht sich nur einmal vor
Augen zu fiibren, daf die Verbrennungstersperatur
bei 1600—18000 liegt, und es ist daher sehr ange-
bracht, daf man auch die Ziindkerze entsprechend pflegt.
Darunter versteht man Kontrolle der Kerze auf festen
Sitz, sowie Abstand der Seitenelekiruden vou den
Mittelelektroden von 0,5—0,8 mm. Ist der Abstand

Krafistoffhals und Reinigungssieb: Beim Austeitt
A Tank wird der Krattstolf gefiliert. Das Sieb ist
te i fo derKealistollstand im Tank aach Schraglegen
ae rer aaezanchraubes und in Benzin gut auszuwaschen.
eeraile 3--5000 ke norwendig! Zum Olinen der Krattstott-
fotang ziett mau den unteres Knopf mit Inschrilt ,AufTM heravs.
Bei dieser Hebelsicliung bleibt im Tank eine Reservebenzin-

o ca, 2 Liter zuriiek, ausreichend ir eine Fabrt-
seer. von 28 bis 30 km. Eingeschallet wird die Reserve-
Menge durch Herausziehen des aberen Knoples mil Insehrift
Res. Man vergesse nicht nach dem Tanken deo oberen

Knopl wieder einzudriicken, damit man dic Reservemenge
: wieder gesichert bat
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Abb, il. Kraftstoffhahn und Reinigungssieb: Zur Reinigung
des Siebes entferne man zuerst die Schutzglocke mit einem
17.mm-Sehlissel, darauf mit der Kombinationszange die Sieb-
Befestigungsmutter. Es ist alles gut in Benzin auszuwaschen,
wieder in der richtigen Reihenfelge einzusetzen und gut fest-
zuziehen, In normaler Fahrstellung steht der Hebel senkrecht
nach unten. Bei dieser Hebelstellung bleibt im Tank cine
Reservekraftstolfmenge von ca, 2 Liter zurtick, ausreichend
fic eine Fahrstrecke van ca. 20 km. Eingeschaltet wird diese
Reservemenge darch Nach-links-schalten des Hahnes, Man
vergesse nicht, nach dem Tanken den Hebel wieder nach unter.
zu stellen, damit die Reservemenge wieder gesichert isi.

Vv 20

‘lei der gréBer, ergibt sich schwerer Start, 4u-
woukscbla in “jen Vergaser und damit natiirliche Ver-
geblechterupg der Leistung und Erhéhung des Ver-
prauches. Die verwendete Kerze ist demontierbar,
kann also mit eimem 22 mm-Schliissel leicht geéffnet
‘and bequem gereinigt werden. Die normale Lebens-
dauer einer Kerzo betrigt 10 —15000 km. Nach dieser
‘Feit unterliegt die Kerze einem natiirlichen VerschieiB
und soll gegen eine neue ausgewechselt werden.

10 Minuten Fahrpraxis.
Das richtige Hinfabren ist sehr wesentlich fiir gute Lei-
stungsfahigkeit und lange Lebensdauer des Motorrades,
Geschwindigkeitsbegrenzung:
Die Motor- und Getriebeteile miissen sich erst ge-
schmeidig einlaufen, bevor die Maschine voll be-
ansprucht werden kann. Hs ist daher eine gewisse
Geschwindigkeitsbegrenzung wihrend der ersten
Fahrzeit, die wir mit 1500 —2000 km festlegen, an-
gebracht. Es lassen sich aber andererseits keine
schematischen, unbvedingt festen Angaben machen;
man mul also hier etwas Gefiihl walten Jassen. Man
halite sich hierbei im allgemeinen an folgende Ge-
schwindigkeitsbegrenzung in den einzelnen Gingen:

]. Gang 12—15 km
2. Gang 15—25 km
3 Gang 25—50 km

Bei 500: 3. Gang 50—60 km.

eh



Abb. 12. Anordnung des Antasserschalters bei 5BSB 500 Luxus: Der AntaSschaiter Jeg: vom Sattel nen
reiehbar, links,

Bedienung: Zuerst auf den Taplerhebel dricken, Bu-
dienungshebel am Lenker richilg einstellen, dann kurz driicke:
also Motor anreifien. Anwerfen des Motors siehe Seite 2:

Pehlerqueilen Seite 114

Pie Zablen geben also dig jeweils unterste und
pechste Geschwindigkeit in den einzelnen Gingen
an. Man darf sber auch nicht in das andere Extrem
verfallen und zu langsam fahren, vor allem nicht
yu direkten Gang. Bei einer Geschwindigkeit von
25 km soll man also auf den 2. Gaug schalten. Bei
ga langsameu Fahren im grofen Gang entsteht eine
hohe Beanspruchuag der Lager, des Getriebcs und
der Kraftiibertragungsorgane. Weiterbin besteht Ver-
kokungsgelahr fir die Kolbenringe und Verélungs-
gofalr fiir die Alindberze,

Das Anlassen des Motors:
Man Sifne guerst die Kraftstoffleitang, entweder durch
Eindriicken des Zveiknopthebels (wie auf Seite 19
abgebildet) oder durch Nachuntendriicken des Llebels
fe Abb, 11) Nun setze man den Ziindschlissal ein,
griioke ihn fest in den Schalter and drebe ihn nach
aufwirts in Stellung 2, wobel das Acfleuchten der
roten Kontrollampe den richtigen Batterieavschlub an-
gibt, Nun driicke wan atwas auf den ‘Tupferbebel des
Yergasers, schlieSe den Luft- und Gashebel. Vor dem
Niedertroien des Kiekstarters @berzeage man sich, daB
dor Schalthebel in der Leerlanfstellung zwischen 1. und
2. Gang gebracht ist. Es ist eine Fabrerfahrung, daB
man den Kiekstarter nicht gleich ganz rasch nieder-
drlickt, sondern ein- bis zweimal langsam, um den
Motor ansaugen zu lassen, und dann tritt man dus
dritte Mal schnell dureh, und der Motor wird ohne

: v
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Dekennpression “{Qehwierigkeiten anspringen. Solite die Maschine nach
i g—7 maliger Bet&tigung des Kickstarters noch nicht
*Sgngesprungen sein, so priife man den Motor an Hand1 aoe auf Seite 111 angegebenen Winke fiir Abstellung

Lufthebel

Handkupplunplung Handbeemse b Yorderrad’

Lichtsehoiter ~ Gashebel : gghweren Startens, Der eben beschriebene Start mit
ees Federungsdimpfer "kaltem Motor unterscheidet sich von der Ingangsetazung

Steuerun gsdampter~ en tie chalthebel :. dea bereits warmgelaufenen Motors, In diesem Falle
:-darf der Tupfer auf dem Schwimmergehiiuse nicht
‘. mehr niedergedriickt werden. Ebenso darf der Luit-
“"fhebel nicht mehr geschlossen werden, sondern ist,
_ @benso der Gashebel, ca. 1/3 gu Sffnen. Nachdem der

kalte Motor angesprungen ist, lasse man ihn ca. 1g
bis 1 Minute warmiaufen. Bei den Maschinen mit elek-

- trischem Anlasser tritt an Stelle des Durchtretens des
-Kigkstarterhebels die Betitigung des Starterknopfes.

Schmierstelle
lar Getriebe und Kuppleng

Kickstarter-m Fufipremse f, Hinterrad

AnlaGsabatter

Das Anfahren:
"Nach dem Anwerfen des Motors setze man sich auf
“ie Maschine, ziehe den linken Handhebel fiir die
beKupplung vollstindig zum Lenker hin und schalte

Abb. 13. Draufsicht auf die Maschine mit Bezeichnung der p den ersten Gang cin, Indem man bel Maschinen 200,Ba

Bedienungshebel, 960, 300 und 350 cem den Ganghebel ganz nach
Santen driickt, bei der 500 com Maschine jedoch ganz
{tach oben. Die Lage der einzelnen Gange ist am
« Sehaltsegment am Tank, ebenso in Abb. 14 und 15,
ganz genau bezeichnet. — Nun gebe man etwas mehr
pakGas und lasse den Handhebel fiir die Kupplung
ge:

j: langsam los, worauf sich die Maschine in Bewegung
on

et
i,
‘



Abb, 14, Abb. 15.

Abb. 14.
Die Schalthebelstellungen bei DKW-Einzylinder-Motorrader.

Abb. 15.
Die Schalthebelstellungen bei DKW-Zweizylinder-Motorrader.

getzt. Nach ca. 5 m ziehe man den Kupplungshand-
hebel wieder vollstindig zur Lenkstange an und
sehalte auf den 2. Gang. Man muB dann nach Durch-
fabrung der Schaltoperation wieder etwas mehr Gas
geben, damit der Motor die Maschine weiter ziehen
kann. Nach weiteren 10—15 m schalte man dann in
der gleichen Weise auf den 3. Gang.
Beim Aufwirtsschalten, 4. bh. beim Sehalten von einem
niedrigen auf einen hiheren Gang, drehe man beim
Schalten, also wihrend der Kupplungsbetitigung, den
Gashebel guriick. Beim Zuriickschalten, d. h. von
einem hohen auf einen niedrigen Gang, drehe man
den Gashebel nicht gang zu, da der Motor wihrend
der Schaltbetitigung etwas beschleanigt werden muB.
La6t sich der 1. Gang nicht leicht cinschalten, so
bewege man die Maschine mit dem FuB etwas vor
und guritck, worauf sich das Binschalten des Ganges
yuck- und geriiuschlos durchfiihren lé8t, Man unter-
Jasse es, in Kurven und kurz vor der Spitze einer
Steigung die Kupplung schleifen zu lassen. Das ist
absolut unfachméonisch und macht den Kupplungs-
belag in kurzcr Zeit defekt.

Bedienung des Gashebels:

1. Die Bedienung des Gashebels unterscheidet sich
in gewisser Beziehung von der bei Viertakt-
motoren, ist jedoch sehr leicht durchzufiihren. —
Nach dem Start wird der Gashebel nicht voll

§ 26 a
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Abb. 16. Einstellen der Hinterradbremse:
der Bremsen kann ohne jedes Werkzeug durch einfaches

Das Nachstellen

Rechtsdrehen des Knebels erreicht werden, Normalerweise
genigen 2 Umdrehungen. Nach dem Einstelien ist zu priifen,
ob sich das Rad leicht drehen |48t (also die Bremsbacken

voll dffnenl).

28

Sffnet, sondern allmihlich mit zunehmender
Geschwindigkeit der Maschine.

g. An Steigungen wird, solange man mit dem
oBen Gang auskommt, der Gashebel nicht voll
Sfinet, sondern mit dem Gashebel — bei Zwei-

hebelvergaser auch mit dem Lufthebel — etwas
gurickgegangen. Der Motor zieht dann besser.
Erst beim Schalten auf een unteren Gang kann
man den Lufthebel wieder dffmen und ebenfalls
den Gashebel weiter aufdrehen. Es ist nattirlich
aweckmaBig, die Maschine in den unteren Gangen
nicht voll auszufahren.

3. Bei Befahren lingerer, gerader Strecken ist es
hinsichtlich Leistung nur ein geringer Unter-
schied, hinsichtlich Verbruuch jedoch eine ziem-
liche Ditferenz, je nachdem, ob der Gashebel voll
bis zum Anschlag gedffnet oder etwas (aul ca.
34 Gas) zurtickgegangen wird. Man halte auch
nicht stur eine Gashebelstellung fest, sondern
drehe den Gashebel etwas hin und her, bis man
die giinstigste Stelle gefunden hat.

Bedienung der Bremsen:
Die Handbremse wirkt auf das Vorderrad. Sie ist
auBerordentlich kraftig und soll Jangsam und atigig
angezogen werden,
Die anf das Hinterrad wirkende Fubbremse soll eben-
falls nicht zu stark und plétzlich durchgetreten werden.

¥2



Abb, 17, Einstellen der Verderradbremse, Das Nachstellon
der Bremsen kann ohne jedes Werkzeug durch einfaches
Rechisdrehen des Knebels erreicht werden. Normalerweise
geniigen 2 Umdrehungen. Nach dem Einstetlen ist zu prifen,
Ob sich das Rad leicht drehen 128t falso die Bremstackes

voll fines)

Bet siarkem Gefdlle verwende man abwechselnd die
peiden Brenisen.
pie Bromeen sind so wenig als méglich zu benutzen,
geno das Bremson bedeutet ja Kraftvergeudung.
Fine: gute Bremse ist auch der abgedrosselte Motor,
doch ist danv von Zeit zu Zeit etwas Gas au geben,
am ein Vordlen der Ziindkerze zu vermeiden. Ist
mon gozwungen, an Strafenkreuzungen oder anderen
‘Woeghindernissen stwas zu warten, so kupple maa nicht
dsnernd aus, soudern sehalte auf Leerlaufstellung.

Pas Nachstellen der Bremsen:
Dieses erfolgt durch Verstellen der Knebelmutter und
kaon sehy leicht von Hand ohne Werkzeug vorge-
pommen werden, Nach erfolgtem Nachstellen der
Bremsen mu8 man sich jedoch Gherzeugen, daf die
Rlador volistiindig bei losgelister Bremse frei Jaufen.

Zusammenfassung wichtiger Punkte fiir die
Fahrpraxis:

1. Motor vor dem Start warmlaufen lassen.
%. Gashebol nach dem Start nicht voll éffnen.
3, Zeitweise koutrollieren, ob die Bremsen voll-

atlindig freigsben, also nicht hangen bleiben.
4, Am Borg mit dem Gashebel etwas zurtickgehen.
§, Nicht 20 langsam fahren, da sonst Erhébung des

Verbrauches, Verkokungsgefahr fir die Kolben-
ringe, Verdlungsgefabr fir die Ziindkerze besteht.
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6. Nicht zu schnell fahren, da sich selbst bef
groBerer Strecke nur ein geringer Zeitgewiny
ergibt, jedoch ein wesentlich hoherer Kraftstoff-
und Reifenverbrauch, sowie héhere Beanspruch.
ung des Motors stattfindet.

7. Auf die richtige Abschmierung des Getriehes
und des Fahrzeuges achten.

8 Kraftstoffhahn tiber Nacht schlieBen.
9. Stets die gleichen Betriebsmittel verwenden,

10. Kraftstoffsieb am Tankaustritt periodisch reinigen,
11. Ztindkerze alle 2000 km nachpriifen, reinigen

and Elektrodenabstand auf 0,6 mm einstellen,
12. Die Oldocbte an der Aussparung der Unter-

brechernocke sind alle 5000 km mit ganz dtinnem
Knochendi zu versehen.

13. Tankdeckelloch ist sauber zu halten.
14, Batterie spitestens alle 4 Wochen auf Siurestand

und Siuredichte priifen.

*

Erleichterungen fiir den Winterbetrieb:
1. Bei besonders strenger Kalte spritze man abends

einige Tropfen Petroleum in den Zylinder. Die
Verwendung von Auto-Kollag in der vorgeschrie-
benen Zusatamenge erleichtert ebenfalls das An-
springen des Motors im Winter.

2, Man drehe einige Male den Motor durch, obhna
die Alindung einzuschalten.

¥ 32

eae. Start in der Dunkelheit ist es zweckmasig,
Licht einzuschalten,

3 “Nach dem Anspringen des Motors | schalte man
© weckmifiig zuerst den direkten Gang ein, kupple

aber nur ¥/4 ein, damit sich die Kupplungslamellen
jgsen. Nun schalte man auf den 1. Gang zurtick
god kann dann auch bei strenger Kilte voll-

-yommen ruck- und geriuschlos anfahren.
5. Motor auf defekte Dichtungen untersucher.
é Batterie an fremder Stromquelle nachladen.

| Wird die Maschine im Winter auSer Betrieb ge-
‘getzt, so ist sie hochzubocken, die Reifen halb

‘gu entleeren, die Batterie herauszunehmen, in
_ ‘einem warmen Raum unterzustellen und alle
* 4 Wochen nachzuladen.

Instandhaltung des Motors:
Bei einer Verbrennungskraftmaschine liBt es sich
nicht vermeiden, daB Oel- und Kraftstoff-Verbren-
nungsrickstinde in dem eigentlichen Verbrennungs-
ranm und in den Ableitunzen entstehen. Man rechnet
damit, daB durchschnittlich eine Reinigung nach ca,
15—20000 km notwendig wird, doch ist bei sach-
gemiBer Bedienung, vor allem bei Verwendung immer
gleichbleibender, entsprechend geeigneter Betriebs-
mittel méglich, den Motor bedeutend Jinger ohne
Ansatz von Riickstinden zu betreiben.



Ks ist zweckmaBig mit der Reinigung nicht zu lange
zu warten, Man demontiere zu diesem Zweck dig
Auspuffleitang und Auspuffbirne vom Zylinderblock
ab, siubere den Motor von den angesetzten Riick.
stiinden, und nehme am besten auch den Zylinder.
kopf oder auch das Zylindermittelstiick ab, um auch
die Ueberstrémkaniile, Kolben und vor allem auch
Kolbenringe gut reinigen zu kinnen. Man poliere
alle Rufansatzstellen etwas mit Schmirgelleinwand,
um das Wiederansetzen von Riickstandsbildangen zu
erschweren und montiere dann wieder alles uoter
Verwendung neuer Dichtungsplatten und flissigem
Abdichtungsmitte! wieder sauber. Bei der Motor.
reinigung darf die Reinigung von Auspuffleitung
und -Tépfen nicht vergessen werden. (Reinigen der
Anspufftipfe siehe Seite 103.)

tt. Die Kraftibertragung.

StoBdampfer:
fan der Kurbelwelle befindet sich (aufer bei 8B 200)
Sin StoBdampfer, bestehend aus einer Klauenkupp-
3 ng mit flachansteigenden Klauen, diedaszukuppelnde
'Qabnrad bei Strafenstiiien und hartem Schalten aus-
‘weichen lassen.

Kupplung:
Pie Kupplung ist als Oelkupplung mit mehreren
Soheiben durchgebildet. Der Belag ist bei den kleinen
Maschinen Kork, bei der schweren Maschine Jurid.
Die Kraft zum Auskuppeln wird von einem zen-
tralen Auslisestift auf eine Grundplatte mit 8 Federn
fibertrages, wodurch ein gleichmaBiger Druck anf
die ganze Kupplungsfliche erreicht wird. Die Kupp-
lung arbeitet sehr stoBfrei und gewihrleistet bequemes
Schalten des Getriebes.

Wichtig fir die Kupplung:
1. Kupptungshebel nicht schroff freigeben, sondern

den Hebel langsam Joslassen.
8. Kupplung unbedingt mit dem vorgeschriebenen

Schmiermaterial fallen.

=
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Abb. 18. Kupplung in Einzelteile zerlegt; Oben in der Mii U ] gt; ttdie zentrale Antriebsscheibe, links darunter die beiden Bela :
lamellen (Kork bezw, jurid), daneben die entsprechenden Stahi.

scheiben. Die gesamte Kupplung arbeitet im Otbad,

ante.& es
te“e Wabrend der Mahrt Hand nicht am Handhebel,
FaB nicht auf FuBhebel ruhen lassen.
4 Binstellung der Kupplung von Zeit zu Zeit kon-

trollieren.

Finstellung der Kupplung: |
Am Kupplungshandhebel mu stets ein toter Gang
yon 6 mm fihlbar sein. Nur dann besteht die Ge-
wabr, dab die Kupplung voll einkuppelt und das
Motordrehmoment sicher tibertrigt. Ist der tote Gang
durch natirliche Abnittzung des Kupplungsbelages
auf ca. 2 mm zurtickgegangen, so mu8 die Kupplung
nachgestellt werden. Zu diesem Zweck !ése man die
Sechskantmutter am Auslésehebel und drehe den
Druckstift um 1 bis 2 Ginge heraus. Hat sich nur
das Bowdenseil verlangert, so stelle man mit der am
Getriebegchausedeckel befindlichen Bowdenzug-Stell-
schraube nach.

Schmierung der Kupplung:
Die Kupplung wird gemeinsam mit dem Getriche
abgeschmiert. Man verwende dazu cine Mischung
von 23 Ambreoleum und 13 Shell-Auto-Gel 3 x.
Wird diese Schmicranweisung nicht eingehalten, d.h.

-wird anderes Mischungsverhiltnis zwischen dem ge-
nanpten Motorencel und Ambreoleum gewahit, oder
aber nur Ambreoleum bezw. nur Getriebedl ver-
wendet, so wird in dem einen Falle, wo das Cetriebe-
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Abb. 19. Einstellen der Kupphing (200 ccm},
Beschreibung Seite 37.

Ri

Abb, 21. Abb. 22.

Bei der Einstellung des Kupplangeweges bei dieser Anordnung
ist Jolgendes zu beachten: Kupplung gibt nicht frei: Ein-
Kielischraube nach links, also Herausdreten (von vorn gesehen).
Rupplung raischt, Einstelischraube nach recbts, also hinein-
drchen. AuBer dieser Felneinstellung ist es méglich, wie
auch aul Seite 37 beschrieben, an der Kupplungsspindel
selbst, also direkt dic Einstellung in groBeren Grenzen 2u
Zorrigieres, Aul das richtige Spiel von ca. 5 mm am Be-

dienungsbebel ist unbedingt zu achten.

» Vy)
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sehmiermaterial zu steif ist, ein Kleben der Kupplung
ergeben, wihrend sich ein zu diinnfltissiges Schmier-
material in einem Rutschen der Kupplung auswirkt,

Fehler an der Kupplung.
Gibt die Kupplung nicht ganz frei, d. h. 14Bt sich
nicht ganz ausdriicken, so liegt der Fehler moist an
der Hinstellung, Nach langerer Betriebszeit kann es
auch noch an dem normaten Verschlei8 des Kupp-
lungsbelages liegen. Rutscht die Kupplung jedoch,
so liegt dies in den meisten Fallen am Schmier-
material, ebenso kann es natiirlich auch an der Kin-
stellung liegen. Als weitere Ursachen kommen in
Betracht, zu geringer toter Gang am Handhebel und
in der Fiihrung des Bowdenseilzuges. Ist die Kupp-
lung einmal ungeschickt behandelt worden, so be-
steht die Miglichkeit, da8 sich die Stahllamellen
verzogen haben. In diesem Falle ist die Kupplung
auszubauen und miissen die Stahllamellen gerichtet
werden,

Hat man die Kupplung lingere Zeit schleifen lassen,
wodurch eine iibermaBige Erwirmung derselben
stattfindet, so kéunen auch die Federn ausgegliiht
sein, die dann durch neue ersetzt werden miissen.

Wegender Kontrolle dieser Punkte wende man sich
am aweckmiBigsten an den zustindigen Vertreter.

y 40

bas Getriebe:
ie Kraitiibertragung erfolgt von der Kupplung aufa4 Getricbs, dasselbe besitzt 3 Ginge. Die Ueber-
yetzungsstufen sind aus der Zusammenstellungsta-
pelle im Anhang zu entnehmen. Die einzelnen Ginge
werden durch verschiedene Zabnréder in Hineriff
gebracht. Die Betiitigung erfolgt durch einen Schalt-
hebel, der in einem Schaltsegment am Tank be-
festigt ist.

Die Schmierung des Getriebes:
as Kinfiillen des Schmiermaterials erfolgt durchite seitliche Hinfillifinung tiber der Kupplung. Nach

der Schmiervorschrift ist eine Mischung, bestehend
aus 23 Ambreoleum und 1 Shell-Auto-Oel 3 x, au
verwenden. Die VerschluBmutter kann mit dem Ziind-
kerzenschiiissel entfernt werden. Die bendtigte Ein-
fiillmenge betrigt bei vollstindig geleertem Getriebe
1,6 Liter der vorgeschriebenen Mischung. Das Hin-
fillen des Schmiermaterials kann durch langsames
Laufeulassen des Motors erleichtert werden. Nach
den ersten 3000 km, dann alle 10000 km soll das
Getriebe nach Oeffnen der untenliegenden AblaG-
schraube mit Shell-Spiilél durchgespiilt werden. Da
ein gewisser Rest unverbrauchten Schmiermaterials
im Getriebe zuriickbleibt, ist die Nachfillmenge nur
0,5 kg.

Y4i
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D KW- Motorradzubehor:
Gummischutzhille fiir Reserve-Ziindkerzen,
StoBfreie, staubsichere Aufbewahrung. Beschidi-
gung der Isolation und der Elektrodenkaum méglich.
Best.-Nr. 0509 Preis RM. 1.50

Ziindkerzenbiirste. Zur Reinigung verruBter
Ziindkerzen. Mit Messingdrahteinlage u. la Borsten,
Best.-Nr. 0138 Preis RM. —.35

DKW-Nebelwasche. Zur Reinigung des
Motorrades. Das Spez.-Pflegemittel fiir Nitro-
lackierung und blanker Teile. DKW-Nebelwische
reinigt, konserviert, gibt stumpfen Lack neuen Glanz.

1-Liter-Kanister RM. 3.75 Best.-Nr. 0318

V2 Y n ” 2.— ” M 0830
SicherheitsschloB. Schiitzt Ihr Motorrad vor
Diebstahl! Zu 6ffnen nach stets verschiedenen
Namen laut Beschreibung, die jedem SchloB bei-
gefiigt ist. Das Schlo8 kann bequem im Werk-
zeugkasten untergebracht werden.

Best.-Nr. 09

Erhaltlich beim

Handler oder direkt ab Werk, Abt. Zubehdr.
Y

Preis RM, 2.40

44

Ill. Zusatzapparate.

Der Vergaser:
Per Vergaser ist das Fabrikat Amal. Die Typen-
pezeichnungen fiir die einzelnen Vergasermadelle
gind aus der Zusammenstellungstabelle im Anhang
gu ersehen. Der Amal-Vergaser wird heute bei
gund 859% aller Motorriider verwendet. Seine Be-
liebtheit verdankt er seinem einfachen Aufbau, seiner
leichten Einstellbarkeit und seiner guten Aufbereitung
des Kraftstoff-Luft-Gemisches tiber den ganzen Dreh-
gahblbereich.
Die EHinstellung erfolgt an der Hauptdiise, Diisen-
nadel und Leerlaufdiise. Die automatische Anpassung
des Kraftstoffauflu@es bei Oeffnen des Gashebels er-
folgt durch die konische Diisennadel, die mit dem
Gasschieber fest verbunden ist. Dadurch wird der
Kraftstoff richtig proportioniert der Ansaugluft bei-

gemengt, gut zerstiubt und vernebelt, und gerade
hierauf beruht ja auch die gute Wirksamkeit dieses
Vergasers.

Die Einstellung des Vergasers:
Die normale Hinstellung des Vergasers der einzelnen
Maschinentypen ist aus der Tabelle Seite 46 zu
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mentors <n

Abb. 23. Amal-Vergaser > Am Esfsciteter furan Ose toca
Vergaser rechts selllich liegt Koafisofiefess Bezeiohnung
die Luftregulterungssehrau- . 5
be, etwas dariber die Gas- :schieheranschlagschraube, : | z
Die Handhabung ist ani \
Seite 27 genau orklart, Geaschicber

—Disenstork mit
Einstelltabelfe fiir Amal-Vergaser. Nadelftirung

SB 200 Diise 70 (65), Schicber 4:3, a
Nadel-Pasition 2 . HouptditseSB 250 Dise 90 (85), Schieber 5:3, Sefwinmergehduse —- Mischkammer
Nadel-Position 3

SB 300 Diise 110 1105;, Schieber 5:2, | Bisengrdissen

Nadel-Position 2 Aide ngchteen ORW Modelle
SB 350 Diise 125 (120-115), Schieber 5:3, er aes

Nadel Position 3 
Be BSSB 500 Diise 130 (125120), Sehieber 5:3, Pears

Nadei-Position 3 Bee
Die zuerst angegebene Diise kann auch meistens nach der ;
Einfahrzeit beibehalten werden, Die eingeklammerie Diisen- Peep etme
gréQe ist die zulassig kleinste Dlise bei steter Verwendung Abb. 24. Amal-Vergaser im Scbnitt.
eines Benzin-Benzol-Gemisches bezw, bei nur %-Belasiung.

CG 46 al v



www. ClassicCycles.org

ersehen. Hs ist eine Eigenart des Amal-Vergasers,
da die normale Fabrikeinstellung auch nach der
Finfahrzeit in den allerwenigsten Fallen geandert
zu werden braucht. Uber die Einstellung im allge-
meinen ist folgendes zu sagen:

Hauptdiise:
Die Hauptdiise sitzt, wie man dies auch in Abb, 24
erkennen kann, unten im Diisenstoek. Sie besteht
aus einem Sechskant-Diisenkérper von 65 mm ©.
Jede einzelne Type triigt das Fabrikzeichen und die
Kennummer, ebenso trigt jede neue Originaldose
eine Plombe. Die aufgestempelte Kennummer ent-
spricht der Durchflu{menge in ecm pro Minute.
Mann kann also die Diisen nicht mit einer Kaliber-
lehre nachmessen.

Einstellung der konischen Diisennadel:
Zur Feinregulierung des KraftstoffaufluSes ist der
Gasschieber mit einer konischen Diisennadel ver-
bunden, die, entsprechend der Stellung des Gas-
schiebers und ihrer Kouzititaét, eine Regulierung des
Kraftstoffzuflusses vornimmt. Die konische Diisen-
nadel kann innerhalb des Gasschiebers verstellt wer-
den und tragt zu diesem Zweck am oberen Ende
5 Einkerbungen. Die Nadel wird durch eine ein-
fache Kiemmbefestigung in der gewiinsechten Position
festgehalten.

Y 48

Die oberste Kinkerbung heiBt Position 1, die nach-
folzende 2, die der Nadelspitze nichstliegende Kin-
kerbung ist Position 5. Die normale Hinstellung 1st
Position 2. Wird die Nadel aus dem Gasschieber
herausgezogen, also Nadelposition 1 angenommen,
so wird der Konus an der DurchfluBstelle stirker
und damit die Durchilu8menge geringer. W ird die
Nadel hingegen in den Gasschicher hineingedriiokt,
aiso Nadelposition 3—5 angenommen, so wird der
Konus der Diisenuadel an der DurehfluBstelle immer
schwacher und damitder Kraftstoffzniluf entsprechend
griBer.

Die Leerlaufstellung:
Die Regulierung des Leerlaufes erfolgt beim Amal-
Verguser durch die seitliche Reguliersehraube fur
die Luftanfuhr, erkenntlich an der Federbelastung.
Diese Schraube wird, von der geschlossenen Position
aus gercebnet, nur l4— 4 Umdrehung cedffnet.
Diese Hinstellungsangabe ist besonders zu beachten.
Dreht man nimlich die Luitschraube zu weit 2u,
so wird die Loerlanfeinstellung zu fett, dadurch die
gesamte Vergasercinstellung beeinflust und der Ver-
brauch erhdht. Oeffnet man jedoch die Schraube zu
weit, so wird das Anspringen erschwert, der Leer-
lauf verschlechtert, Maschine schligt in den Vergaser
guriick und bleibt stehen. Die richtige Hinstellung
der Leerlaufluft sowie des Vergasers ist deshalb so
wichtig, da beim Amal-Vergaser die einwandf{reie
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Abb, 25, Einstellen des Leerlaufes: Erloigt acitticho * ‘ aiLeerlauidise mittels Schraubenzieher, Richtige Einstellung
sehr wichtig fiir leiebten Start! Olfnuageweg ts bis 34 Une

drehung. Genaue Beschreibung Seite 49.

Jecrlaufeinstellung fdr den schnellen Start der
Maschine ausschlaggebend ist.

Der Gasschieber:
Der Gassehieber des Amal-Vergasers trigt oben
die Bezeichnung seiner Form in einer Bruchzabl.
Die Gasschicberbezeichaung fir das jeweilige Modell
jst aus der Zasammenstellungstabelle zu entnehmen.
Seitlich in halber Hohe am Schiebergehliuse befindet
sich die Anscblagschraube fir den Gasscbieber, Hier
kann man also den Anschlag des Gasschiebers nach
unten begroazon und damit auch un 2. Stelle den
Leerlauf regulieren, indem man den Gasschiehor
durch die Gasschisherschraube nicht ganz seblieBen
WB Man nehme aber eine ziemlich kleine Cas-
schieberéffnung an, damit das Anspringen exleichtert
wird und der Motor mittels des Drehgasgriffes ganz
abgestellt werden kann.

Bowdenzug-Einstelischrauben:
Diese befinden sich oben am Mischkammergehiuse
und dienen nur dazu, den toten Gang in den Bowden-
ziigen ausaugieichen, nicht aber zur Leerlaufeinstel-
lung beaw. gur Regulierung des Gasschieberan-
sehlages, Diese Regullerung ist erst dann vorau-
nehmen, wenn der Gassebieber mit der seitlichen
Schraube richtig eingestellt werden ist. In den
Bowdeuziigen soll ca, 2 mm totes Spiel zum Aus-
gleich der Seilbewegung vorhanden sein.
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Erleichterung des Einfahrens:
Um eine Uberbelastung des Motors in der ersten Lauf-
zeit zu vermeiden und die Kinhaltung der notwen-
digen Geschwindigkeitsbegrenzung wahrend der Hin-
laufzeit zu erleichtern, ist oben an der Mischkammer
eine Arretierschraube vorgesehen, die don Gasschie-
berausschlag nach oben begrenzt und verhindert,
dafi er gu weit gedffmet werden kann. Diese An-
schlagschraube ist mit dem Mischkammergebduse
durch Draht mit der VPiombe verbunden. Diese
Piombe darf nur nach Zuriicklegung der vorge-
schenen Einlaufstrecke vom Vertreter gelist werden,
der den Anschlagstift verkiirazt, damit der Gas-
schieber vollstindig geiffnet werden kann.

Die Bedienung:
Dieseibe ist auf Seite 27 ganz genau beschrieben.
Wir michten anch an dieser Stelle nochmals be-
sonders darauf aufmerksam machen, daf die Maschine
im kalten Zustand mit geschlossenem Bedienungs-
hebel zu starten ist. Ebenso wichtig ist es, den
Unterschied in der Bedienung des warmen und
Kalten Motors zu beriicksichtigen.

Pflege des Vergasers, Kraftstoffhahnes und
Reinigungssieb:

Der Vergaser mu8 von Zeit zu Zeit gereinigt werden,
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ebenso sind das Sieb im Tank, die Zuleitung, dus
Schwimmergehiuse, die scitlichen Bohrungen in der
Mischkammer fir die Leerlaufluft, sowie die eimge-
baute Leerlaui-Kraftstoffdiise, ebenso der Kraftstoff-
hahn und das Reinigungssieb regelmafig 2u siubern.

Kontrolle des Kraftstoffstandes im
Schwimmergehause:

Sollten sich trotz richtiger Vergasereinstellung Febler-
erscheinungen zeigen, die auf schlechte Gemisch-
bildung schlieBen lassen, so ist das Niveau des
Kraftstoffes im Schwimmergehiiuse zu priifen. Das
kann leicht an Ort und Stelle vorgenommen werden.
Man baut dazu den Vergaser aus, spannt ihn in
einen Schraubstock ein, entfernt das Mischkammer-
gehiuse von der Mischkammer-IJauptmutter und
fillt nun in die Schwimmerkammer solange Kraftstoft
ein, bis in der Hinlaufséfinung des Schwimmer-
gehiuses der Kraftstoff stehen bleibt, die Schwimm-
nadel also die Offnung verschlossen hat. Dann muB
der Xraftstoff 3 mm unterhalb des Randes der
Mischkammer-Hauptmutter stehen bleiben. Sollte-
dies nicht der Fall sein, so ist eine Anderung an Ort
und Stelle nicht méglich, und man setze sich dieser-
halb am besten gleich direkt mit der HerstelJerin des
Vergasers, der Firma Fischer A.-G., fiir Apparatebau,
Frankfurt/Main-Oberrad, in Verbindung.
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Allgemeine Regeln fiir die Einstellung
des Vergasers:

Merkmale zu grof8er Einstellung:
Motor liuft im Viertakt, d. i. periodisches Aussetzen
einer Zindfolge — Motor bat einen dumpfen Klang
— Hoher Keraftstoffverbrauch — Motor kommt
schlecht auf Touren — Motor geht nach Abstellung
der Kraftstoffaufubr bei gleichbleibender, ea. 12 ge-
éffneter Hebelstellung auf hihere Drehzahl — An
der Ziindkerze schwirzlicher Belag.

Merkmale zu kleiner Einstellung:
Motor knallt in den Vergaser —- Motor lauft un-
regelmifig und klopft — Motor zeigt bei Ubergang
zu héherer Geschwindigkeit die Neiguag abzubrem-
sen —- Motor, zeigt schlechte Leistung und holten
Verbrauch — Drehzahi wird bei Tippen auf die
Schwimmernadel grifer — an der Ziindkerze ist
ein weiBlicher Belag mit kleinen Schmelzperlen zu
finden.
Bei Foststellung dieser Symptome darf man sich
jedoch nicht zu einem Trugschiu8 verleiten lassen
und Abstellung nur durch Anderung der Diisen-
gréBen au erreichen versuchen, denn die gleichen
Erscheinungen treten auch auf, wenn im ersten
Fall die Fehler, die wir auf Seite 113 fiir schlechte
Leistung und hohen Verbrauch des Motors angefihrt
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Sabon, vorliegen, wahrend die im zweiten Fail an-
‘ihrten Symptome dann auftreten werden, wenn

die far das HeiBwerden des Motors auf Seite 118
angegebenen Fehler vorliegen.

Reinigung des Luitfilters:
Vor dem Vergaser ist ein Luftfilter angeordnet. Das
Filter entzieht der Ansaugluft in hervorragender
Weise die darin enthaltenen Schmutzteilchen und

so gur VergréBerung der Lebensdauer des
Motors bei. Natiirlich setzt sich der Schmutz in dem
Filter an, weshalb dasselbe von Zeit zu Zeit gereinigt
werden muf, Zu diesem “weck entferne man das
Filter vom Vergaser und schwenke es griindlich in
Benzin aus. Vor dem Wiedereinsetzen mub dasselbe
jedoch mit mitteldickfliissigem Motorendl benetat
werden, um wieder seine volle Wirksamkeit au er-
halten. Die Reinigung des Luftfilters ist ca. alle
$000 km, je nach den drtlichen Verhiltnissen, vor-
ganehmen. Ein verschmutztes Luftfilter erhoht den
Verbrauch und bringt unregelmaBigen Lauf (Vier-
taktlauf) mit sich, Am Luftfilter darf nichts ver-
andert werden. Wird ohne Luftfilter gefahren, so
wird sofort die Vergasereinstcllung falsch, 4. h. zu
klein, und die Maschine wird heif werden. Will man
aus irgendwelchen Griinden ohne Luftfilter fahren,
wovor wir unbedingt warnen, so muf die Hauptdiise
gumindestens um 2 Stufen gréSer angenommen
werden. (Siehe Seite 54)
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Abb, 26,

DKW-Laftfilter.
Derselbe reinigt
die = Ansaugluft
von allen Verun-
reinigungen der
StraBe sehr gut
durch = mehrere
hintereinander
geschaltete wel-
lenférmige Siebe.
Das Filter muB je
nach den Lultver-
haltnissen nach
2—3000 cm durch
Auswaschen = in
Benzin gereinigt
werden. Darauf-
hin ist das Filter-
sieb jedoch mit
diinnfliissigem
Motarenél etwas
einzudélen. Am
Luftfilter dar!
nichts gedndert
werden. Vor al-
lem darf nie ohne
Luftfiltergefahren
werden. —

»Verschmutzter Luftfilter erhdht den Kraftstoff-
yerbrauch.©
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Beeinflussung der Vergasereinstellung
durch die Auspuffanlage:

Die Vergasereinstellung ist aber nicht nur von dein
Luftfilter, sondern auch yon der Auspuffanlage ab-
hingig. Die Auspuffanlage darf ebenfalls, schon wegen —
polizeilicher Bestimmungen, nicht verindert worden.
Wird die Auspuffanlage veriindert, so andert sich
der Standruck und damit die Spiilkurve. Man hat
aber mit einer Verandorung der Auspuftanlage in-
sofern zu rechnen, als diese ja durch die Entspan-
nung der heiBen Abgase verschmutat und sich Riick-
standsbildungen ansetzen. Wird die Reinigung der
Auspuffanlage vernachlassigt, so kénnen die heilen
Gase nicht mehr mit entsprechender Geschwindigkeit
abflieGen, stauen sich stark zuriick und beeinilussen
dadurch wiederum den Arbeitsvorgang im Motor
und damit Verbrauch und Leistung.

Kraftstoffverbrauch:
Bei der Beurteilung des Kraftstoffverbrauches ist
wu beriicksichtigen, da& die Verbrauchsangabe des
Werkes auf Grund langer Versuche festgestellt wird
und dicser Wert als offizielle Angabe noch cinen
Zuschlag von 10% enthilt. Dieser Verbrauchsangabe
wird aber, wie bei allen anderen Fabriken auch,
folgende Einschriinkungen zu Grande gelegt:

1. Kinhaltung der mittleren Geschwindigkeit
yon ca. 59 km;
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Abb. 27, Lichtmaschine 90 Watt (demantierf},

Anb, 28.

Ania8-
Uehtmaschine
»demontiert.

fe ununterbrochene Fahrt:
ebenes Gelinde:
elngelahrener Motor;
richtige Betriebstemperatur.

Wird das Fahraeug sehr baufig mit hoher Geschwin-
digkeit, im ausgesprochenem Stadt- oder Kurz-
streckenverkehr oder stark gebirgigem Geliinde be-
nuizt, so ergibt sich eine ganz natiirliche, ent-
sprechende lirhdhung des Kraftstofiverbrauches, ohne
da8 irgendein Fehler vorliegt. Das gleiche gilt, wenn
die Maschine noch neu ist, sich also noch in der
Hinlavizcit befindet, beaw. wenn die Betriebstem-
peratur nicht erreicht, beaw, aibersehritten wird. Die
Griinde, die den Verbrauch zusiizlich beeinflussen
kinnen, finden Sie auf Seite 113 angegeben.

ih
ka

Die Stari-, Ziindungs- und Beleuch-
tungsanlage:

1. Die Lichtmaschine:
Die Liehimaschine ist eine 12-polige AuBenpol-
maschine. Zwischen den 2 sternlérmigen Poleisen
sitzt cine Erregerspule. Auf der hinteren Seite des
Poleisens ist die Aluninium-Grandplatie, auf welcher
wiedorum dig Eappe und der Unterbrecher sitzen.
Uber das Voleisen wird der Glockenanker mit Flach-
bahnkollektor geschoben, welcher an Stelle des
Schwungrades direkt auf der Kurbelwelle sitat.
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Die Befestigung des Glockenankers geschieht durch
eine Sechskantmutter, welche mit einer Sicherungs.
scheibe gesichert ist. Das Abziehen des Ankers ge-
schieht durch die Befestigungsmutter, welche durch
die Abzugscheibe gebalten wird.
Auf der Grundplatte sitzt das Anschlu&stiick mit
den Zablen 1 und 20. Bei der Montage ist darauf
au achten, da dic mit denselben Zahlen bezeich-
neten Anschlufklemmen im Spulenkasten genau nach
dem Schaltplan mit den Klemmen am Anschlufstiick
der Lichtmaschine verbunden werdon. — Eine Ver-
wechslung der Kabel féhrt zu Stérungen.
Die ganze Maschine ist mit ciner Schutzkappe iiber-
deckt, auf der in der Mitte der abnehmbare Unter-
brecher angeordnet ist. Die Lichtmaschine leistct
bei ca. 6 Volt Spannung 50 Watt fir die 200 com
Maschine, 90 Watt ftir die 350 und 500 com Maschine.

2. Der Anlasser:
Die Luxusausfiihrungen der 200 und 500 cem-
Maschinen sind mit einem elektrischen Anlasser,
dem sog, Dynastart, ausgeriistet. Der Dynastart ist
eine kombiaierte Licht- und Anlassermaschine,
dessen 12-teiliges Voljoch mittels einer Aluminium-
Grundplatte am Kurbelgehiuse des Motors befestigt
ist. Jeder der 12 Polschuhe triigt eine Erregerspule,
welche abwechselnd aus einer Hauptstromwicklung
mit wenigen Windungen aus Kupferband und aus
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pincer NebenschluBwicklung mit vielen Windungen
gus Emailledraht bestehen. Je 6 Wicklungen sind in
Serie geschaltet und dienen wahrend des Anlassens
gemeinsam zur Hrregung des Magnetfeldes, wahrend
beim Dynamobetrieb nur die NebenschluBwicklung
fir die Erregung in Tatigkeit tritt. Uber das Pol-
joch ist ein mit clnem Flachbahnkollektor versohener
Glockenanker geschoben, welcher anstelle des
Sehwungrades direkt mit der Kurbelwelle des Motors
vervunden ist, Die Befestigung des Glockenankers
auf der Kurbelwelle erfolgt durch einen Konus und
einer Sechskantmutter. Zum Abziehen des Ankers
vom Konus findet eine besondere Abziehvorrichtung
Verwendung. Auf der Innenseite der Aluminium-
Grundplatte ist ein AnschiuBstiick angebracht, an
welchem die Merkzahlen ,,1‘ (weibe Leitung) und ,,20"
(schwarze Leitung) eingraviert sind, und ein Gewinde-
bolgen, an welchem das AnlaBkubel mit der Maschine
verbunden wird. Hei der Montage ist darauf au
achten, daB die mit denselben Zahlen versehenen
AnschluBklemmen im Spulenkasten genau nach dem
Schaltplan mit den Klemmen des Anschlu8stiickes
am Dynastart verbunden werden. Hine Verwechslung
der Kabel fibrt zu Stérungen. Die Kohlenbtirsten
liegen also von innen auf dem Flachbahnkollektor
des Glockenankers auf. Um die Koblenbirsten aus-
weehseln zu kénnen, mu8 der Anker von der Kurbel-
welle abgezogen werden, woraui die Kohlenhalter
bequem zuginglich sind. Die ganze Maschine ist
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Abb. 29. Unterbrecher fir } Zylinder-DKW-Motorrader ait
Batterieziindungsanlage: Dic genaue Beschreibung flr die

Kontrotle und Einstellung ist auf Seite 65 zu finden.

mit einer Schutzkappe iberdeckt, auf welcher in der
Mitte der Usterbrecher angeordnet ist.
Der Anlasser hat ein Drehmement von 3,2 mkg in
Varbindung mit einer §-Volt-Batterie von 30 Amp-
Std-Kapazitat.

3. Der Unterbrecher:
Der Unterbresher sitzt in der Mitte der Schutz-
kappe und hat den Zweeck, den Strom zu unter-
brechen und den Ziindfunken auszulisen.. Hinter
dem Unterbrecher ist anf dem Nocken ein Flieh-
kraftregler anfgesetat, wodarch die Ztindung auto-
watisch verstelli wird, Beim Starten der Maschine
reguliert dis Vorrichtung selbsttitig auf Spatziindung,
um sehnellen und bequemen Start zu erreichen und
Hodert wihrend des Betriebes den Zindzeitpunkt auf
volla Frihzindung, @. i, 5,5 mim ver oberen Tot-
punkt, Die Bibre-Abhcbenocke des Unterbrechers
darf nicht ganz trocken laufen. Infolgedessen ist
seitlich ein Fabrungerobr mit Schmierungsdocht vor-
gesehen, der alle 2000 km mit einigen Tropfen ganz
diinnilissigem KnochenSles zu versehen ist. Der
Unterbrecher ist von Zeit gu Zeit auf dio richtige
OffnungspréBe vov 6,5 mm zu kontrollieren, d. h. es
ist der Abstand der Unterbrecherelektraden zu priifen.
StarkerVerschleif derselben oder unebene Beschaffon-
heit bringen neben sehlechtem Start auch schlechte
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Abb. 30. Unterbrecher fiir 2 Zylinder-DKW-Motorrader fir
Batteriezlindungsanlage: Die genaue Beschreibung fiir die

Kontrolle und Einstellung ist auf Seite 65 zu finden,

¥ SSS 64

Leistung und Zuriickschlagen des Motors in den Ver-
gaser mit sich, Starker Verschlei8 der Unterbrecher-
elektroden !i8t auf defektem Kondensator schliefen.

4. Einstellen des Ziindzeitpunktes:
Man entferne zuerst durch Drehen der Haltefeder
nach rechts oder links den Staubdeckel vom Unter-
precher. Nun lise man die Rundkopfschraube (mit
Schlitz), die das Unterbrechergehiiuse mit der Licht-
maschinenkappe fest verbindet, mit einem Schrauben-
gieher und ziehe das Unterbrechergehiuse heraus.
Darauf nehme man ein passendes Holzklétachen und
klemme dasselbe mittels einer Rundzange zwischen
die Fliehgewichte der automatischen Ziindmoment-
verstellung, wobei die Fliehgewichte aut vollen Aus-
schlag stehen. Das Unterbrechergebiuse wird nun
wieder eingesetzt. Man lése nun die 4 mm Sechs-
kantmutter im Unterbrechergehiiuse, worauf man
dassolbe in der Langlochfithrung komplett verdrehen
kann. Nachdem man das Auspuffrohr (zweckmalig
das rechte) vom Zylinder entfernt hat, drehe man
den Kolben mit dem Kickstarter auf den oberen
Totpunkt. Alsdann mache man sich auf der Kolben-
flache an der Oberkante des Auspuffkanales ein
Strichzeichen und drehe darauf den Kolben 5,5 mm
gegen seine Laufrichtung, also durch Drehen des
Hinterrades bei eingeschaltetem 3. Gang (nach riick-
warts drchen!) zurtick. Jetzt drehe man das Unter-
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Abb. 31. Schaltkasten far DKW-1-Zylinder-Maschine:rechts liegt die Zindspule. Alle ares Her aschine: ben
stets blank sein, Die mitilere Kentaktstelle tegt riickwiiris
an. Daneben befindet sich die Battericalarmiampe und der
Ziindungsschalter. Darunter Hiegt der Riickstromschatter und
der Spannungsregler sowie die Sicherungen. Die Maschinen-
sicherung wird yon anBen und zwar von unten mit eigener
VerschluBkappe eingesetzt. (Weiteres siehe Abb, 32, Seite 70),
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hergehfiuse nach links beaw. nach rechts, bis der
aterbracherhammer (immer bei genau festgebaltener
‘glbenstellung) auf den Unterbrechernocken anflauft.
je Zindung erfolgt schon, wenn der Hammer vom
mbo8 ca, 0,05 mm abhebt. Es ist daber zweck-

waBig, zwiscben Hammer und Arsbo8 ein Stick
Seidenpapier cinzuklemmen, das schon bei diesem
gevingen Mai herrorgezogen werden kann und damit
Gor Zundzeitpunkt genausstens festgelegt wird. Wird
die Zindung cingeschaltet, so mu nunmebr am
Untorbrecher ein Funken onistehen. Jetzt befestige
man die 4 mm Sechskantmatter, die den Arretierstift
des Untorbrechergebiiuses bilt, wieder sorgfiiltig,
nolime dasselbe wieder heraus und entforne das
Hlolzkidizchos, das man zwischen den Fiiehgewichten
eingoklommt hat, wieder mit der Rundzange. Jetzt
kann man durch die Ualbrundschraube den Unter-
brechor wieder fest mit der Staabkappe verbinden.

Das Einsiellen des Kontaktabstandes: Man drehe
die Kurbelwelle so, da der Unsterbreeherhammer
yoll abhebt und stelle die Entfernung der beiden
Kontakte fest, Dieselbe soll aicht mehr wie 0,5 mm
betragen. Der Abstand der beiden Kontakte kann
dureh die bewegliche Elektrode am Unterbrecher-
ambof leicht nachgestellt werden. Bei kleinerem und
gréBerem Abstand ergeben sich Unannehmlichkeiten
durcb Aussetzen der Ziindung und groBerer VerscbleiB
dos Unterbrecher-Elektrodenmaterials.
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5. Der Schaltkasten:
Der Schaltkasten ist mit dem Haupt Irekt mijder Lichtmaschine verbunden. Bris ane eit ,Bakelit hergestellt und besitzt een Deckel “lenmittels einer Konusschraube (mit Schrauhenzieherau entfernen) festgehalten wird, Der Schaltkast otenthdlt folgende Apparate: —s

1. Spannungsregler,
2, Ritekstromschaiter,
3. 1 oder 2 Ztindspulen,

4, die Batterie und i KiauBerdem bel Finzylinder diMaschinensicherung. vier (ie
). den Hauptschalter mit Ziindschlob,
4. die Kontrollampe,

7. die AuschluBklemmen fiir die Kabel 3, La, §,
1, 5/6, 20, 7 und IT bei Einzylinder, bei Zwei-
z¥linder 1a, 1,20, I und IT. Diese Zahlen sind
anch auf dem Schaltschema angegeben, sodafs
man sich anhand des Sch ;

emas gen :
formieren kann. genau in

Bei nner Stérung am Schaltkasten vermeide man
at P anloses Auseinandernehmen der Teile, sondern
gehe systematisch vor. Man untersuche. ob:‘| *

1. die 40 Amp.-Sicherungen nicht darchgebraunt
sind,
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9. die Batteriesicherung (unter dem Riickstrom-
schalter) etwa lose sitzt, ebenso bei Einzylinder
die Maschinen-Hauptsicherung, die unten am
Boden des Schaltkastens mit einer Verschin8-
kappe eingeschraubt ist,

3. die Hauptkabel richtig angeschlossen sind
(wei8e Leitung = Kennzahl 1, schwarze Lei-
tung = Kennzahl 20),

4. Regler und Rickstromschalter richtig ein- ||
gesetzt sind, die Briicke gut angezogen und
an den Kontaktstellen nicht eine Oxydschicht
vorhanden ist,

5, die Ziindspule richtig festsitzt. Die Hochspan-
nungsausfiihrung muB riickwarts anliegen,

6. die Ziindkabel fest eingesteckt sind,
7. der Schaltkasten eine gute Masseverbindung

mit dem Befestigungskonsol aufweist,
8. der Gliihfaden der Kontrollampe noch in Ord-

nung ist, bezw. die Lampe gute Verbindung mit
den Kontaktstellen hat.

6. Der Spannungsregler:
Der Spannungsregler hat den Zweck, die Spanning
der Dynamo, die bei steigender Drehzaht immer
hiher gehen wiirde, auf einen konstanten Wert von
ca. 6,9—7,2 Volt in kaltem Zustand au regeln. So
bald die Dynamospannung 2. B. 7,2 Volt iiberschreitet,

_69



Abb. 32. Der Regler-
kasten die 2-
ZyleMaschine: Oben
befinden sich die
beiden Zindspulen.
Alle drei Kontakt-
stellen miissen stets blank sein. Die mitflere Kontakisicle
Regt riickwarts an. Links darunter fegt dic Sicherung, die
auf ihren Haltefedern fest antiegen mu8, Darunter belindet
sich der Ziindschalter sowie die Batteriealarm-Lampe. Da-
neben liegt der Rickstromschalter und der Spannungsregler.
Diese Apparate. dirien nicht verwechselt werden. Es ist leich!
zu merken — reehts liegend — Regier, Auch diese Apparaic
miissen sauberen und festen Kontakt haben. Die Anschliisse

der Kabel sind aus dem Schaltschema za enfnehmen.

ty Bu

Ferd der Anker im Regier angezogen und liegt
‘gwischen den beiden Kontaktstellen frei, soda8 der
‘Brregerstrom von Klemme 1 nur iber den Wider-
stand zur Erregerwicklmg gelangen kann, wie dies
gus dem Schoma ersichtlich ist. Durch den zu-
gitulichen Widerstand wird der Erregerstrom kleiner
god damit auch die Spanning der Dynamo. Bei
weiter steigender Drehzabl wird der Anker am
hiuteren Kontakt an Masse anliegen und die
Erregerwicklang kurascllie@en. Mit der Verringe-
yang der Spanunng wird auch die Anzugskraft im
Regler kleiner, die Feder wird den Anker wieder
an den vorderen Noutakt driicken, die Erregung
jst wieder normal geschaltet und die Spanuung
steigt. TNeses Spiel wiederholt sich dauernd in
rascher Folge.

Vorsicht! Danit der Regler einwandfrei arbeiten
kata, ist es unbedingt netwendig, daf der Masse-
anschiul dex Reglers gesichert ist. Ordnungsgemiifes
Arbeiten dex Reglers wird unterbunden:

1, Weon der MasseanschiuB am Spulenkasten
fehlt. oder mangelhafi, ist, wird die Dynamo
etme Reglung arbeiten, da der Anker des
Reglers nicht angezogen werden kaun. Die
Dynamo wird alsdann bel steizender Drehzahl
immer héhere Leistung abgeben und schlieBlich
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die Sicherung und die Lampen durehbrennen,
evtl. auch die Ziindspule verbrennen.

2, Wird Kabel 1 (wei8) und 20 (sehwarz) ver-
wechselt, so wird die Erregerwicklung durch
den Regler nicht mehr an Masse geschlossen,
sondern nur der Plus-Pol der Dynamo. Die
Funktion des Reglers ist dadurch bei hoher
Drehzahl ausgeschaltet, wodurch dieselben An-
stinde, wie unter 1 erwihnt, eintreten. AuSer-
dem treten am hinteren Kontaktpaar starke
KurzschluBstréme auf. welche das Verbreunen
der Kontakte zur Folge haben.

7. Der Riickstromschalter;
Der Riickstromschalter hat den Zweck, den Strom
von der Batterie automatisch abzuschalten, wenn die
Dynamospannung kleiner wird als die Batteriespan-
nung, andernfalls wiirde sich die Batterie iiber die
Dynamo entladen. Der Riickstromschalter hat zwei
Wicklungen: Eine Spannungswicklung, die vom
Plus-Pol der Dynamo zur Masse geht (diinner Draht)
und eine Stromwicklung (dicker Draht). - Erzeugt
die Dynamo itiber 6 Volt Spannung, so wird
der Anker durch das magnetische Feld der Span-
nungswicklung an den isolierten Kontakt gedriickt
und dadurch der Ladestromkreis geschlossen. Hier-
darch wird der Ladestrom in die starke Wicklang

Y —___.
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eleitet und das magnetische Feld der Spannungs-
wicklung verstarkt, wodurch die Kontakte noch fester
aofeinandergedriickt werden. Sinkt die Spannung
dor Dynamo unter ca. 6 Volt, so wird das magnetische
Feld schwicher, insbesondere durch den Riickstrom
aus der Batterie, welcher in umgekehbrter Richtung
fiieBt, und die Feder des Riickstromschalters driickt
den Anker auf seine Ausschaltstellung zuriick, wo-
darch der Riickstrom unterbrochen wird.

OrdnungsgemaBes Arbeiten des Riickstrom-
schalters wird unterbunden:

1. Wenn durch ein Verschmoren der Kontakte
diese zusammenkleben, so kann der Riick-
stromschalter nicht mehr abschalten. Als Folge
davon wird sich die Batterie dauernd entladen,
bezw. die Batteriesicherung wird durchbrennen
(Riickstromschalter auswechseln),

9. Hat der Riickstromschalter keinen Massean-
schiuB, so kann der Anker nicht angezogen
werden und der Stromkreis wird nicht ge-
schlossen und dadurch die Batterie nicht auf-
geladen.

8. Die Ziindspule:

Die Ziindspule dient dazu, den Batterie- beaw.
Dynamostrom in hochgespannten Ziindstrom um-
guformen.

| |



Die Ziindspule hat 2 Wicklungen: Kine Priman.|
Wicklung mit wenigen Windungen dicken Drahteg!
und eine Sekundar-Wicklung mit vielen Windungen
diinnen Drahtes,
Der dareh die Primar-Wicklung flie8ende Strom
wird durch den Unterbrecher im Zindzeitpunkg
unterbrochen, wedurch in der sekunddren Wickluag
der hochgespannte Ziindstrom erzengt und durch
das Hochspannungs-Ziindkabel der Ziindkerze zu.
gefithrt wird. Die Einfiihrung der Ziindkabel erfolgt
an der oberen Seite des Sputenkastens.

Beim Einsetzen der Ztindspule ist. darauf 20 achten,
da8 sie an den verschiedenen Bertihrungsstelisn
guten Kontakt hat. Der Mittelkontakt hat rickwirts
anzuliegen.

9, Die Sicherungen:
Es sind heim Einzylinder zwei 40 Amp.-Sicherungen
vorhanden. Die Batteriesicherung ist unter dem Riick-
stromschalter za finden. Die Maschinensicherung ist
an dem Spulenkasten von unten mit eiuer Kappe
eingeschraubt. Es ist stets darauf za sehen, daB
die Sicherungen fest eingesetzt sind, vor allem die
Maschinensicherung, ferner, da8 keine 15 Amp.-
Sicherung eingesetzt wird, wodurch die Federn ihre
Spannkraft einbiiBen und verbogen werden, Die
Kontaktfedern mitssen sauber gehalten werden. Ueber
die bei einem Durchbrennen der Sicherupgen vor-
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enden Ursachen finden Sie noch Néaheres im
ng unter ,Fehlerquellen*. Beim Zweizylinder

tt die Maschinensicherung.

, . Der Schalter beim Einzyl.-Schaltkasten:
inks im Schaltkasten sitet der Ziind- und Licht-
auptschalter. Die einzelnen Stellungen des Ziind-

Agchlissels im Schaltkasten sind folgende:
“gtellang 0: Schaltschiiissel abziehbar

eingeschaltet: ausgeschaltet:
Hauptfaden

r Abblendfaden20 :.Reserve Riicklampe
Aiindung
Standlicht
Horn

“ Stellung 1: Schalthebel abziehbar
eingeschaltet: ausgeschaltet:

Hauptfaden
Reserve Abblendfaden
Ritcklampe Ziindung
Standlicht Horn

Stellung 2: Schaltschliissel nicht abziehbar
eingeschaltet: ausgeschaltet:
Horn Hanptfaden
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Reserve Abblendfaden
Ziindung Standlicht

Riicklampe

Stellung 3: Schaltschlissel nicht abziehbar
eingeschaltet: ausgeschaltet:
AiindupgHorn | auf Dynamo alles andere

Stellung 4: Schaltschltissel nicht abziehbar
eingeschaitet: ausgeschaltet:
Hauptfaden Standlicht
Abblendfaden
Zindung
Riicklampe
Horn, Reserve

o 8
$3

2

Lo Abb, 33. Die Stellung desZiindschtiissels, 8
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zu ist noch zu bemerken, daB die Batterie auf
lung 2 des Ziindschliissels genan so aufgeladen

yird wie auf Stellung 3. Man kann also ohne Sorge,
gand wir raten dies auch speziell fiir Stadtverkehr
, mit der Stellung 2 dauernd zu fahren. Man darf
‘pur nicht vergessen, beim Verlassen der Maschine
‘den Ziindschliissel auf Stellung 1 zu schalten bezw.
fhn abzuziehen, da sich sonst die Batterie tiber den
‘Unterbrecher entladet. Die Stellung 3 ist vorgesehen
worden, um

1. die Ladetatigkeit der Lichtmaschine wahrend
der Fahrt kontrollieren zu kénnen, da man ja
das rote Kontrollicht wahrend der Fabrt nicht
beobachten kann.

2. die Maschine bei Defektwerden der Batterie
durch Anschieben im 2. Gang leichter starten
zu kéunen. In diesem Falle startet man also
nicht auf Stellung 2, sondern 3. In Stellung 3
kann der Ziindschliissel belassen werden, ohne
daB eine Entladung der Batterie zu beftirchten
ist.

Der Schalter bei 2-Zyl.-Schaltkasten;
Hier hat der Sehalter die 3 Stellungen OB D, mit
denen nur die Aimdung aus (O}, auf Batterie (B)

‘oder auf Dynamo (D) geschaltet wird. Schaltschliissel
ist auf Stellung O abziehbar. Lichtschaltung erfolgt
am Lenker durch Spezial-Abblendschalter, Fiir die
Stellungen B und D gilt dasselbe wie oben 2 und 3,
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ll. Die Kontrollampe:

Dieselbe leuchtet bei eingeschalteter Zindung ung
stillstehendem Motor auf. Sobald der Motor lauft, ¢
verlischt diese Lampe automatisch. Wenn die Kon.?
trollampe bei laufendem Motor nicht verlischt, 80:
erzeugt die Dynamo keine Spannung. Dieser Febiey -
wird in den Feblerquellen genau beschrieben. Wenn
die Kontrollampe bei stillstehendem Motor und ein-
geschalteter Zindung nicht brennt, so ist entweder
die Kontrollampe durchgebrannt, hat schlechte Ver.
bindung mit der Kontaktstelle oder die Batterie.
sicherung ist durchgebrannt.

12. Der Scheinwerfer:

DerScheinwerfer besitzt eine Bilus- Lampe 35/25 Watt,
6 Volt. sowie eine Standlampe von 6 Volt, 3 Watt.
Das Scheinwerferglas ist geriffelt, womit beaweckt.
wird, die Scheinwerferstrahlen mekr in die Breite
gehen zu lassen, Die Stellang des Scheinwerfers,
d. h. seinen Neigungswinkel prife man, indem man
das Rad auf ebener Flache ca. 10 m yen einer
weiken Wand entfernt aufstellt und den Schein-
werfer so einstellt, daB der mittlere Punkt des
Lichtes an der Wand ca. 2—3 cm unter der Ver-
bindangslinie des Mittelpunktes des Lichtaustrittes
am Scheinwerfer und dem in gleicher Hihe tiegenden
Auftreffpunkt an der Wand liegt. Sollte sich im

chtkegel ein schwarzer Punkt. befinden, so ist eine
derung der Brennpunkteinstellung der Glihlampe

erzunebmen. Zu diesem Zweck éffne man den
einwerfer, entferne das Einsatzblech mit der

jihlampe und bringe den Kinsatz in eine andere
tenstellung. . ‘

é

‘1B. Die Pflege der Batterie:
fs kénnen in der ersten Zeit dadarch Unannehm-
fichkeiten entstehen, da8 die Batterie nicht auf voller
Hohe ibrer Leistungsfahigkeit steht. Die Batterie
ist erst nach zweimaligem, langsamen Aufladen voll
gebrauchstihig. Es ist daher dringend anzuraten,
beim Empfang eines neuen Rades die Batterie einige-
mal aufzuladen. Die Lichtmaschine kann dies nicht
allein bewerkstelligen, weil dieselbe zu diesem Zweck
Jangere Zeit mit hoher Drehzabl tanfen miiBte.
Es empfiehit sich, aller 14 Tage destilliertes Wasser
in die Batterie einzufillen, damit stets die Platten
ganz mit Flussigkeit bedeckt sind. Es ist ferner not-
wendig, die Sduredichte zeitweise mit einem Saure-
prifer nachzukontrollieren. Genane Anleitung far
die Batteriepflege finden Sie auch auf dem Batterie-
zettel. Vor allem ist es empfeblenswert, die Batterie
ca. alle 10—12 Wochen aus dem Rade zu nehmen
und an fremder Stromquelle voll nachzuladen. Die
Baiteriepflege 148t sich kurz wie folgt zusammen-
fassen:
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Inbetriebsetzung:
Fiir die Inbetriebsetzung der in der Regel ungefiity
und ungeladen in die Fahrzeuge eingebauten Batterien
sind folgende wichtige Punkte zu beachten:

1. Fiillen mit Akkumulatoren-Sdure (chemisch reine
Schwefelsdure) von 1,24 spez. Gewicht (280 Ba),

2. Vor Beginn der Ladung muB die Batterie gefiillt
ca. 5 Stunden stehen bleiben, da die Platten nach
der Fillung sehr begierig Siiure aufsaugen und
sich sittigen. Ist der Siiurespiegel gesunken, so
mu Nachfiillung erfolgen.

3. Die erste Ladung muf fiir einfache Motorrad-
Batterien mit ca. 0,5 Amp., fiir Anlasser-Batterien
mit ca, 2 Amp. etwa 30 Stunden lang erfolgen.
Besser noch mit ca. 0,35 beaw. 1,5 Amp. 45 Stunden
lang; Ueberladung unbedingt vermeiden.

4. Batterie wieder ca. halb entladen. Belastung da-
bei maximal 0,7 bezw. 3 Amp.: dann nochmals
an fremder Stromquelle aufladen. Die Ladung
ist beendet, wenn die Spannung pro Zelle auf
ca, 2,6—2,7 Volt angestiegen ist. Sduregrad darf
nicht héher als 1,24 spez. Gewicht bei Batterien
FW, 1,28 spez. Gewicht bei Batterien Hoppecke,
KAW, GPC, Varta, Sonnenschein, betragen. Fiir
Verwendung in Tropengegenden soll dic Sadure-
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dichte nicht iiber 1,23 spez. Gewicht sein. Siure-
; verlust ergiinzen; Sdurespiegel in allen Fallen
* nicht héher wie Zwischen-lsolierung resp. ca.

3 mm iiber Platten. )

ee

Ld

5. Batterie beim Einbau richtig anschlieBen; -> Pol
zuerst. Fiir guten Kontakt des Poles mit
Maschinenmasse sorgen; auf oxydfreien festen
Anschluf der Batteriekabel danernd achten; Kabel-
anschliisse mit siurefreier Vaseline einfetten.

6. Siurestand und Siuregrad alle 4 Wochen nach-
priifen, Bei zu tiefem Stand nur destilliertes
Wasser nachfiillen.

7. Bei Nichtbenutgung des Fahrzeuges Batterie alle
4 Wochen nachiaden.

8, Bei Anlasser-Batterien Starterknopf immer nur
kurz niederdriicken und nicht zu lange ununter-
brochen betitigen.

14. Die Diebstahisicherung:
Durch Abziehen des Zindschliissels wird eine sebr
zweckmaBige Diebstahisicherung gewiahrleistet. Ks
ist daher empfehlenswert, bei jedem lingeren Ver-
lassen der Maschine den Zindschliissel abzuziehen
und mitgunehmen.
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15. Richtlinien zum Prifen der Licht.
und Ziindanlage.

Priifen und Einstellung der Ziindung:
Bei der Priifung der Ziindung sebe man zuerst immer
nach, ob die Kontakte des Unterbrechers richtig ab-
heben (0,5 mm). Um nun feststellea zu kinnen, ob
ein richtiger Funke am Kabelschuhende des Hoch-
spannungskabel tiberspringt, gehe man wie folgt vor:

1) Der Ziindschitissel wird im Spulenkasten bis zur
Raststellung 2 beaw. B eingeschaltet. Die Kontrollampe
mu8 hier aufleuchten. Leuchtet die Kontrollampe nicht
auf, so kénnen folgende Fehler vorhanden sein:

a) Kontrollampe kann defekt sein,
b) die Batterie-Sicherung kann durchgebravnt sein,
ce) Batterie kann entladen sein,
d) Kontakt im Spulenkasten schlecht,
e) Leitungskabel gerissen.

Leuchtet die Kontrollampe richtig auf, dann drehe
man den Unterbrechernocken durch Drehung der
Schwungscheibe soweit, bis ein Unterbrecher roll-
stindig schlieBt, also die beiden Kontakte aufein-
anderliegen. Dann wird das Kabelschuhende des
betreffenden Ztindkabels ca, 8—6 mm von der Masse
des Zylinders oder Motors entfernt gehalten und
gleichzeitig der geschlossene Unterbrecher mit dei

"Hand ein paarmal kurz hintereinander abgerissen.
Nun mul von dem Kabelschuhende des Ziindkabels
gur Masse des Zylinders ein Funke tiberspringen.
Springt bei dieser Priifung am Kahelschuhende kein
Fanke tiber, so mu8 weiter unterstcht werden, ob
der Fehler an der Ziindspule oder anderswo ist.
Nun wird weiter gopriift, ob beim Offnen der Unter-
brecherkontakte an den Kontakten ein kleiner Off-
nungsfunke sichtbar ist, Ist dies der Fall, so liegt
der Fehler an der Ziindspule oder an der Hoch-
spannungsziindleitung, Im anderen Falle liegt der
Fehler an der primiren Leitung, oder der Konden-
sator hat Kurzsehlu8 (durchgeschlagen). In der
primiren Leitung kénnen die Kabel schlecht ein-
geklemmt oder gerissen sein; die beiden Kontakte
an der Ziindspule geben seblechten Kontakt oder
die Kontaktbriicke im Unterbrecher hat Masseschlu8,
bezw. der Unterbrecherhebel hat schlechte Masse-
verbindung. Ist die Zindung in Ordnung, so kon-
trolliere man die Hinstellung der Ziindung. (Siehe
unter 4.).

Priifen der Lichtanlage:
Beim Priifen der Lichtmasehine gehe man wie folgt
vor: Dex Ztindschliissel wird in den Spulenkasten
eingesteckt und der Motor in Betrieb gesetzt. Boi
einer Drehzabi von ca. 1000 Touren (was einer
Geschwindigkeit von 20 km im 3. Gang entspricht),
mu& beim richtigen Funktionieren der Lichtmaschine
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}
die rote Kontrollampe verlischen. Verléscht die Kon.:
trollampe nicht, so kontrolliere man genau nach dem{
Schaltschema, ob die Kabel richtig angeschlossey
und ob keine Kabel gerissen sind.

Verléscht die Kontrollampe bei ungefihr 1000
Touren des Motors vollstindig, fingt jedoch bei og
1500 Touren wieder schwach zu brennen an, so zieht
in diesem Falle der Riickstromschalter nicht an. Kg
wird also von der Maschine zur Batterie keine Ver.
bindung hergestellt. Die Kontrollampe brennt mit
der Spannungsdifferenz von der Maschine zur Batterie
die ungefahr 1,5 Volt betrigt, Abhilfe ist dadurch
moglich, dai der Rickstromschalter ausgewechsalt
WIP,

Der Riickstromschalter kann insofern einen weiteren
Fehler aufweisen, als die Masseverbindung bei Ein-
stecken des Riickstromschalters mit der Feder schlecht
ist, d. h’ es kann die Massefeder oxydiert sein oder
aber dieselbe gibt mit dem Kontakt des Riickstrom-
schalters tiberhaupt keine Verbindung. Ferner kann
noch der Fall auftreten, daB die Kontrollampe bei
Nachtfahren ganz leicht aufglimmt, Die Ursache ist
in dem Spannungsabfall iiber den Riickstromschalter
zu suchen. Dieses leichte Glimmen hat auf die Funktion
der Lichtmaschine keinen Einflu8. Die Batterie wird
deswegen genau so gut geladen. Abhilfe kann hier
dadurch geschaffen werden, daB anstelle der 6 Volt-
Kontrollampe eine solche mit 12 Volt eingebaut wird.

i,

Mann kontrolliere man, ob bei Hinaylinder die Ma-
Fchinen-Sicherung nicht durchgebrannt ist, da der
‘Maschinenstrom durch diese Sicherungen hindurch-
-geht und bei einer Unterbrechung die Maschine keinen
‘Strom abgeben kann. Ferner kann der Regier defekt
sein insofern, als er die Hrregerwicklung dauernd
kurzschlieBt. Ist der Fehler immer noch nicht
poboben, so kann er nur noch an der Lichtmaschine
liegen, auch dann, wenn die Kontrollampe erst bei
héherer Motordrehzahl verlischt. Wenn man die Licht-
maschine untersucht, kontrolliere man immer zuerst,
ob der Fehler nicht etwa am verschmutzten Kollektor
oder am Hangenbleiben einer Kohle liegt. In diesem
Falle miiBte die Kohle gangbar gemacht werden und
in jenem Falle der Kollektor mit Bengin, evtl. mit
Schmirgelleinwand gereinigt oder ganz tberdreht -
werden.
Ist nun der Fehler soweit behoben, dafi die Kontroll-

‘lampe ordnungsgema8 verléscht, so bat man immer
noch nicht die Gewahr, daf auch die Batterie ge-
niigend aufgeladen wird. Zu diesem Zweek ist es
nun unbedingt notwendig, daB man die Spannung
der Maschine mit einem Voltmeter (Spannungsmesser)
miBt. Es mo natiirlich ein Gleichstrominstrument
verwendet werden. Der Pluspol des Instrumentes
wird an die Briicke im Spulenkasten, welche den
Regler und Riickstromschalter festhalt, angelegt und
der Minuspol an die Masse der Maschine. Die Spannung
soll ca 6.9—7.2 V olt betragen Ist dieSpannung niedriger

Y85



so ist die Méglichkeit gegeben, daB im Stadtverkehy
die Batterie nicht voll aufgeladen wird. Bei salchey,
Anlasser-Maschinen, die vorwiegend im Stadtverkehy
laufen, also deren Anlasser sebr oft gebraucht wi
kann es nétig sein, daB die Spannung des Reglerg
evtl. noch etwas hiher eingestellt sein mu, evtt,
bis 7,5 Volt.

Es kann auch die Batterieleitung unterbrochen sein
oder schlechten Kontakt haben. Wird bei naherer
Untersuchung festgestellt, daB die Maschinen-Siche.
rung wihrend des Betriebes dauernd durchbrennt,
so kann der Regler za hoch regein oder dep
Spulenkasten hat schlechte Masseverbindung oder
aber die beiden Kabel 1 und 20 sind verwechselt
worden, begw, kann auch Kurzsehluf zoitweise in
den Leitungen sein, Zu beachten ist noch, daB beim
Verwochseln der Kabel 1 und 20 schon nach einigen
hundert Metern Fahrt die Kontakte des Reglers ver-
schmoren, der Regler defekt wird und die Kontroii-
lampe aufleuchtet. Auch kann innerhalb des Spulcn-
kastens die 1a Feder mit dem Mantel oder Massering
des Riickstromschalters Kureschlu$ haben,
Verléscht die Kontrollampe erst bei 60—60 km
Geschwindigkeit, so hat in den meisten Fallen die
Maschine SchiuB. Es kann aber auch sein, da8 nur
der Kollektor verschmutzt ist. In diesem Falle ist der
Kollektor mit Benzin, evtl. mit Schmirgelleinwand zu
reinigen oder zu iiberdrehen.
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Priifen des Anlassers: ,
im Prifen des Anlassers gehe man am besten so

pear’ man den Anlasser probiert, ohne den Find
wehliissel einzusetzen. Man driicke auf den Han -
yebalter und sehe zu, ob der Anlasser den fo or
gut durehzieht, Ist dies nicht der Fall, so kontrol iere
nap immer zuerst, ob die Batterie voll aufgela len
st, ebenso, ob die Anlasserleitungen richtig fest cine
zekiemmt sind. Da auch der Handschalter defel
ein kann, so ist es notwendig, einen anderen ein:
zubauen. Ist in den Leitungen, in der Batterie, so-
wie am Handschalter kein Defekt festzustellen, 80
kann der Fehler nur noch an der Maschine Hagen.

8 suche man immer, ob der Fehler nic!
see Rapten liegt, 4. hb. daB evtl. die Kohlen ab-
goniitzt sind. Es kann aber auch der Koliektor
verschmutat sein. Abhilfe siehe oben.

16. Demontage der Licht bezw. Anlasser-
maschine:

Dabei ist folgendes zu beachten:

a i ai SI ‘kappe,. Man lise die 4 Sehraubchen der Schutzkappe,
' die diese an der Grundplatte halten und ziehe

dieselbe ab.

M1 ken, indem2. Man entferne den Unterbrechernoel a
man mit eimer Reifnadel den Federring ab-
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hebt, wozu bereits ein entsprechender Kin.
schnitt vorgesehen ist.

. Weiterhin hebe man vorsichtig die hbeiden
Flichgewichte mit ihren Riickzugfedern ab.

. Nun drehe man mit dem dem Werkzeug bei.
gegebenen Schliissel mit 22 mm Maulweite
die Befestigungsmutter des Glockenankers nach
links, also gegen die Laufrichtung, wodurch
man mittels der eingebauten bezw. bei Anlasser-
Maschinen au beschaffenden Abziehvorrichtune
den Anker vom Wellenkonus abziehen kann.
Solite der Anker schwer abgehen, nehme
man einen Messingdorn, bohre in diesen cin
Loch in der Gréfe des Fiihrungsstiftes, soda}
er einwandfrei hinempaSt und gebe mit einem
nicht zu schweren Hammer einige kurze Schlige
auf den Messingdorn, sodaf der Anker rom
Konus abprellt. Die Schlige diirfen natiirlich
nicht au stark gefiihrt werden, da sonst Be-
schidigungen am Motor eintreten.

Nachdem der Anker entfernt ist, kann man
auch die Grundplatte nach Lisen von 3 Schrau-
ben vom Motor abziehen.
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Abb. 35,

G
Ansicht der SB 350 von der Lichtmaschinenseite.
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lV. Das Fahrzeug.

Die Daten:
Die Daten der einzeluen Motorrad-Typen sind aus
der Tabslle im Anhang genau gu entnehmen.

Rahmen:
Der DEW-Stahlblechrahmen besteht aus 9 Hinzel-
tellen, Das Material wird wellen- und U-formig ohne
‘Warmebohandlung ansgepreft, wodureb eine Struktur-
yeriinderung and damit Sebwiichung des Matorials
vermieden wird. Die Bingelteile werden konisch
aplereinander verprefit und dann verschraubt, soda
bei Sturzschiiden eine Auswechslung schr leicht
erfolgen kann. (Siche Seite 92)

Die Federung:
Das Vordorrad wird bei den DK W-Motorridern durch
aine bewihrte Parallelogrammfeder durchgefiibrt,
deren Federwirkung genau auf Geschwindigkeit, Ge-
wieht und Bereifang des Fabrzeuges abgestimmt ist.

Verinderungen in der Strafenlage:
Diese sind darauf zurtickzafiiaren, dai die Einstellung
der Federung ani Stofdampfer 2u locker oder zu
fest ist, ferner darauf, dali die Vorderradgabel nicht
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Abb. 36.

Der
DKW-Stahiblechrahmer,

Abb. 37. Rahmen zerlegt.

¢—__
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'jn den vorgesehenen Zeitabstinden abgeschmiert
worden ist. Eine weitere Méglichkeit besteht jedoch
in einer Verinderung des Luftdruckes. Es empfiehlt
sich, zuerst cinmal den von uns angegebenen Luit-
druck anzunehmen. Da dieser einen Mittelwert dar-
stellt, so ist eine Verinderung bis au 0,3 Atm. fiir
eine individuelle Anpassung gestattet. Die Straben-
lage selbst ist natiirlich noch von anderen Punkten
abhangig. Hier ist vor allem das einwandfreie Hin-
setzen des Rades in die Gabel zu nennen, ferner die
einwandfreie Funktion der Bremsen und das ein-
wandfreie Hinsetzen des Hinterrades, d. h. seine Spur
und damit einwandfreie Flucht der Kette.

Das Nachstellen der Lenkung:
Das Nachstellen der Steuerung kann sehr leicht
erfolgen, indem die Klemmschraube am Steuerkopf
gelést und die obere Steuerschale nachgestellt und
der Klemmkopf wieder entsprechend nachgesetat
wird. Es ist vor allem darauf zu sehon, daf nach

‘ Jangerer Fabrtdauer (10000 km) die beiden Steuer-
lager ebenfalls, und zwar mit Shell-Hochdruck-
schmierfett ,,Rot nachgefillt werden.

Einstellung des Lenkers:
Der Lenkerkann nach Lisen der4 beaw. 2 Befestigungs-
schrauben in zwei Richtungen verstellt werden, Da-
durch ist es méglich, den Lenker genau dor Fahrer-
gréBe und der gewiinschten Position anzupassen.
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Abb. 38. Einstellen des Hinterrades und der Kettenspannung:
Man list dazu zuerst die Kontermutter mit cinem Hi-mm-
Schliisse! auf beiden Seiten und stellt dann gleichmifig die
Anschlagschrauben nach. Man priife am Rahmen-Durchgang
den gleichmaGigen Abstand der Felgen. Kefte nicht zu stramm
nachspannen, Notwendiger Durchgang in der Mitte 2,5 om,

Kette nicht zu locker fabren!

Abb. 39. Steuerungs- and FederungestoBdimpfer (zerlegt):
Beide Ausschlagwege werdes durch eine Pamplungsvor-
richtung in ihrer Grobe gemfidert und sind nach Wunsch

regulierban.

Abb. 40. Der DKW-Feder-
satiel: Der DKW-Federsat-
tel, von unten gesehen,zeigi,
ds@ die ganze Sitziliche mit
Spiral. bezw. Blatifedern
abgetedert wird. Bei dem
Lweizylindermodell ist cine
Spanavorrichtung vorge-
sehen, die sich je nach den
Wiinschen des Pabrers ver-
ndera 1484, (Siehe Seite 97.)
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Abb, 42, Demontage des
Vorderrades u. Tachometer-
antriebes: Man !dst die bei-
den Achsmuitern und dlfmet
die eine Gabelscheide vor-
sichtig etwas m.dem Schitis-
sel. Um den Tachometer-
antrieb zu lésen, braucht
man nur den Sperrknopi
einzudriicken und kann dann
das Kabe! herausziehen. Bei
Wiedereinsetzen ist darauf
zu achten, daB die Kabei-
fahrungszunge richtig in die
Antriebsfiihrung eingesetzt

wird.

i AmAbb. 41. Komplette Vorderradgabel mit Stenerkopf.
Steuerkopt sindvalso unten und oben Kugellager vorgesehen,
die alle 10000 km abzuschmieren sind. Nachstellen der

Steuerung Seite 93.

of

Sattel:
Derselbe ist mit Spiral- oder Bandfedern, die eine
weiche bequeme Sitzabfederung gewahrleisten, aus-
geriistet.

Abschmierung des Fahrzeuges:
Die Pflege des Fahrzeuges wird von den Motorrad-
fahrern meist vernachlissigt, obgleich es im eigenen
Interesse liegt, gerade diesen Punkt gewissenhaft zu
beachten. Ucber dic Abschmierang des Motores finden
Sie auf Seite 13, des Getriebes auf Seite 41 und
der Kupplung auf Seite 37 alles weitere ausfiihrlich
angegeben,

Vorderradgabel:
Die Schmierzeit fiir die Vorderradgabel, die 5 bezw.
6 Schmierstellen aufweist, liegt bei 1000 km. An
dieser Zeit ist unbedingt festzuhalten.

Tachometerantrieb:
Die Abschmierung dieser ebenfalls sehr wichtigen
SchmierstelHe hat alle 500 km zu erfolgen.

Drehgriff:
Derselbe ist nach lingercr Laufzeit {ea. 5000 km} zu
demontieren und etwas abzuschmieren.

1



Abb. 43. Drehgriff demoutiert: Nach Hingerer Fahrzelt ist
der Drehgriff zu demontieren ond zu reinigen; Schmicrung

nicht vergessen!

Abb, 44.

Bremstromme) (gedifnet}.
Siche Seite 99)

Die Bremsen:
Beide Rider sind mit Eraftig dimensionierten Bremsen
versehen. Der wirksame Bremsdurchmesser betragt
150 bezw. 180 mar bei einer ‘Backenbreite von 22
bezw, 25 mm. Daher ist die Bremswirkung gut und
gleichmaBig und die Abnutawng sehr gering.

Bremsschlisselfihrung:
Sowohl auf der Bremswelle der Verderrad- und
Ifinterradbremse sind Oollécher vorgesehen, die alle
1006 Ent mit diinulliissigem Motorend! abzuschmieren
sind, Boi der $B500 sind Kappenmuttern vorgesehen,
deren Schmiernippel mit Hochdruckschmierfett alle
3000 kn au fillen sind.

Bremstrommel:
Man sieht die beiden Bremsbacken mit den Rick-
augfedern, unten der Bremsscblissel, Die Brems-
trommela sind nach ca. 6000 km zu offaen und
Belug, Lagerung der Bremstrommeln, Rickzugsfedern
und vor allem Schltisselfithrung gut zu reinigen.
Die beweglichen Yelle sind mit Walzlagerfett au
vyersehen. (Abb. 44).

Kupplungsspindel:
Tiesslbe mu alle 1060 km gut gereinigt und neu
mit Shell-Hochdruckschmierfett Kot eingefettet
werden.
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Hauptkette:
Die Hauptkette muf unbedingt entsprechend gepilegt
werden. Von ihrer Pflege hangt nicht nur die gute
Leistungsfihigkeit der Maschine, sondern vor allem
auch die Lebensdauer der Kette ab. Hs ist emp-
fehlenswert, dieselbe mit oinem graphithaltigen
Schmiermaterial zu pflegen. Ks gibt hierzu ein
eigenes Schmiermaterial, Shell-Kohlenfett. Dic Ab-
schmierung kann auch mit Shell- Hochdruckschmier-
fett ,Rot“, dem man etwas Graphit-Schmiermaterial
beigegeben hat, erfolgen. Vflegezeit: 2000 km.

Radlager:
Die beiden Radlager haben ebenfalls Fettpressenan-
schlu8. Schmiermaterial ist Shell-Hochdruckschmier-
fett ,Rot*. Schmierzeit: 3000 km.

FuBbremshebel:
Schmierqualitit und Schmierzeit wie bei den Rad-
lagern.

Unterbrecher:
Nach Abnehmen des Unterbrecherdeckels hat man,
wie in Abb. 29 gezeigt, den seitlichen Schmiorungs-
docht fir die Unterbrecherwelle vor sich. Dieser
ist alle 2000 km mit diinnfliissigem Knochenél au
versehen. Natiirlich sind nur einige Tropfen Oel zur
Schmierung nétig.

— EEE ee | OM)

Bereifung:
Die verschiedenen Bereifungsdimensionen der DK W-
Motorrider sind aus der Zusanrmenstellungstabelle
zu entnehmen.
Sehr wesentlich ist die Hinhaltung des vorge-
schriebenen Luftdruckes. Auch dieser ist in der
Tabelle angegeben. Da sich der Luftdruck nach
liingerer Fahrzeit dndert, ist eine periodische Kon-
trolle notwendig. Kleine mechanische Beschadigungen
der Bereifung lasse man bald in einer guten Vul-
kanisieranstalt ausbessern. Dnreh Steinschlag rer-
beulte Felgen sollen ebenfalls in der Zeit ausgebessert
und die betreffenden Stellen neu lackiert werden,
da Rost den Gummi angreift.

Reifendemontage:
Der Stahlseilreifen JaBt sich sehr leicht bei Reifen-
pannen demontieren. Der einzige Trick dabei ist
nur, daB man das Stahlseilband auf der einen Seite
in das Tiefbett eindriicken muf. Dadurch ergibt sich
eine Umfangverschiebung und kann die Reifenkante
auf der gegentiberliegenden Seite mtihelos tiber den
Felgenrand gezogen werden. Das Montieren berubt
anf dem gleichen Handgriff. (Abb. 46.)

Die Reinigung des Fahrzeuges:
Machen Sie es sich gleich von Anfang an zur Aui-
gabe, das Fahrzeug in kiirzeren Zeitabschnitten zu

== J101



Abb. 45. Demontage des Hinterrades: Bei einzeinen Modelien
kann zur Erleichterung der Hinterradmontage der riick.
wirtige Teil des Hinterradschutzbleches hochgeklappt werden,

Abb. 46, Reifendemontage. (Siehe Seite 101)

) 102

Rinizen. Es empfieblt sich, die Reinigung mit lau-
farmem Wasser vorzunchmen. Hiernach ist die Ma-
Shine mit weichem Putzlappen nachzureinigen und
mu besten mit der voratiglich bewihrten DE W-Nebel-

Wische einzuspritzen und nachzupolieren. Dadurch
Grird die Lackierung nicht nur glénzend erhalten,
ondern auch weiigehend gegen Witterungseiniltisse
Bunerapfindlich gemacht.

Der DKW-Auspufftopt:
EDerselbe ist demontierbar zwecks Reinigung. Reini-
gongszelt ca, 5000-8000 km, An der Anspuffan-

¢ darf vichts verindert werden. Versehimutzte
Auspufftopfe ergeben HeiSwerden des Motors und
yohlechte Leistung. Nach ca. 8000--10000 km lose
man die hintere Befestigungsmutter und aiehe den
‘Auspufftopf auseinander. Bei Modell SB 200 iat der
Auspufftopf nicht demontierbar. Nach ca. 10000 km
jst or mit cinem Spezialreinigungsmittel, Henkel P 3,
ga teinigen. (Siehe Seite 106.)
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Abb, 47, Das Werkzeug.

—————
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Verzeichnis der Werkzeuge

Gegenstand
Modell

SB 260, SB 250
SB 306

Madell
SB 350
SB 500

Mutlerschliissel fiir Unterbr,
Mutterschliissel 10,)/11,1 SW
Mutterschliissel 14/15,1 —,,
Mutterschlissel 14,2°15,2 ,,
Mutterschfiisse! 17,2/19,2 ,,
Mutterschliissel 17,3/19,3 .,
Mutterschliissel 23,3/26,3 ,,
Muiterschliissel verstellbar
Mutterschiissel farZindkerze
Mutterschl. fir Zylinderkopf
Hakenschliissel fir Auspuff
Kombinationszange
Schraubenzieher
Fettpresse
Moantierhebel
Rep.-Kasten fiir Bereitung
Rep.-Kasten fiir Kette
Kettenloser
Vorrichtung fiir Kupplung
Befestigungsschraube fiir

Nummernschild
Muttern hierzu
Federringe hierzu
Werkzeugtasche
Patztuch
Lufipumpe
Betricbsanleitung
Handbuch f. Batterieztiindung
Vergaserdiise
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Abb. 49. Der DKW-Auspufttopf.

NiSpannfeder Wirbeleaum Wrbeldasen Ausaveicha
[ae i. i

EATGaseirtritt | Vorschal raum Dichtuagsring | Gasausr >
Werbe'didsen Ausgleicoraum Gieichrichier

Abb. 50. Auspuiftopf im Schnitt. (Siehe Seite 103).

¥

Montageanleitung fiir Stoye-Seitenwagen:
Auf Grund unserer Erfabrungen enpfeblen wir den
Anban von Seitenwagen nur fiir Zweizylinder-
waschinen. Bei dicsem Modell ist danu die Ueber-
setzung durch Binbau eines Ritzels mit 21 Zabnen
ga andern.

Der Seitenwagen wird an und fix sich von der
Liefer-Firma anbaufertig geliefert. Es werden sich
nur ab und zu kleine Korrekturen netwendig machen,
die bedingt sind durch Differenzen der einzelnen
Maschinen und Seitenwagen.
Die Seitenwagenachse mu% ca, 15—-20 em vor dor
Hinterradachse stehen, Weiter ist zu beachten, daB
die Spur am Yorderrad gemessen ea, 16—~-20 mm
hleiner ist ale am Hinterrad (Vorapur). Die Maschine
manB bel rechtsseitigem Seltenwagen ein klein wenig
nach auBen gensigt anmontiert werden. Um die Rin-
atellung gonau austiihren zu konnen, hesitzt der Bolzen
am Steuerkop? 2 Muttern, von denen die eine rechts
nad die andere links vom Steverkopf angebracht wird,
Durch Verstellen dieser Muttern ist es méglich, die
Masebine nach rechts oder links in geringen Grenzon
au verstellen, Bei diesem Einstellen ist an der mitt-
leren Sirebe unter dem Sattel der Bolzen zu ent-
fernen, damit der Rahmen keine Spannung bekommt
und ist die Strebs dann so einzustellen, daB der
QQjuerbolzen zwanglos mit der Hand hereingesteckt
werden kann.
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Was ist zu tun?

a) Nach je 100 km:
i. Fachemeterantrieb abschmieren.
2. Drehgriff abschmieren.

b) Nach je 1000 km:
1. Lagerstellen der Vorderradgabel abschmieren.
2. Bremsschliisselfahrang abschmieren,
3. Kupplungsspindel abschmieren.

c) Nach je 2000 km:
1. Ziindkerze auf Elektrodenabstand und Aussehen hin kon-

trollieren.
2. Luftiilter reinigen.
3. Antriebskette reinigen und abschmieren.

d) Nach je 3000 km:
1, Getriebeschmiermaterial nachfiillen.
2. Radlager absehmieren.
3. Kupplungseinstellung nachpriifen.
4, Batteriezustand und Befestigung priifen.
5. Kraftstoffilter reinigen.
6, Masseanschlué yon Batterie und Reglerkasten nachpriifen.
T. Lufidruck der beiden Reifen nachpriifen.
8. Unterbrechernocke mit Knochendl nachtrinken.

Y 108

e) Nach je 5000 km;
1, Zindeinstellung kontrolfieren.
2. Alle Verschraubungen an Vergaser, Ansaugleitung, Uber-

strémkandle, Zylinderkopf, ferner an Motor, Schutzblechen
und Tankbefestigung nachkontrollieren lassen, besonders
aber Batterieaufhingung und Kabelanschliisse.

3, Bremsnachstelhing kontrollieren,
4. Reifen auf Beschddigung hin untersuchen,

f) Nach je 10000 km:
. Schmiermaterial im QGetriebe erneuern.
. Batterie an fremder Stromquelle nachladen.
. Zlindkerze erneuern.
. Lager der Vorderradgabel abschmieren,

Bowdenziige einfetten.

g) Nach je 20000 km:
1. Zylinderinneres, Gaskandle und Auspufftépfe reinigen lassen.
2. Bremstrommel] Gffnen und reinigen lassen.

3. Alle tibrigen Priifungen durchfiihren,

mo
m 

b
o
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o
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Gelandemaschinen:
Wir liefern die Modelle SB 200, 350 und SB 500 auch in
zwei Ausfihrangen als Gelandemaschinen. Die erste Aus-
fihrung fir normalen Gelandesport sieht vollstandig geduderte
Auspuffleitungen vor, die in Hohe der Auspuffkanile in ent-
sprechendem Bogen nach hinten durchgefihrt werden. Zum
Schutze des Fahrers sind entsprechende Abdeckbleche vor-
gesehen. AnBerdem weist diese Maschinenausfihrung Ge-
landereifen, verkiirztes Vorderradschutzblech und die neue
kombinierte Hand- und FuBschaltung auf. Die zweite Aus-
féhrung unterscheidet sich von der ersten vor allem durch
die Abdichtung der gesamten Lichtanlage gegen Wasser.
Es sind also Lichtmasehine, Regierkasten und Batterie voll-
stindig wasserdicht abgedichtet. Es ist besonders darauf zu
achten, daB auf der Lichtmaschine ein Zischhahn angebracht
ist, der nur unmittelbar bei Wasserdurchfahsten zu schlieBen
ist, sonst aber unbedingt gedfinet werden muB. Beim Ver-
gaser sind dic seitlichen Bohrungen fiir Leerlauf und Leer:
iaufluft ebenfalls in den Hauptansaugkanal verlegt und wer-
den mit diesem durch einen hochgezogenen Ansaugstutzen
bis zur Hohe von 55 cm gefiihrt. Bei dieser Ausfiihrung wird
auch auf den Gepacktrager verzichtet. Das Hinterradschutzblech
zeigt eine glatte, sportiiche Form wud weist einen Handgriff auf.
Selbstverstindlich weisen beide Austihrungen noch eine Reihe
kleinere Abweichungen gegeniiber der serienmaGigen Avs-
fiihrung auf. Die Ausfahrung 2 schlieBt also die Ausfahrung
1 in sich, Dic Spezialausristung wurde auf Grund unserer
jahrelangen Erfahrungen, die wir in den schwierigsten Zu-
verlissigkeitsfahrten, wie Harz-, Ostpreufenfahrt usw. ge-
wonnen haben, entwickelt und hat sich auSerordentiich be-
wabri, wie unsere zahlreichen Teampreise in Form von
Goldenen Medaillen beweisen.
Fiir Gelandemaschinen: Winke und Kniffe fiir Zuverlassigkeits-
wettbewerbe.

v 10

V. Fehlerquellen.

1, Schweres Anspringen:

Bei schwerem Anspringen des Motors tiberzeuge
man sich, ob det Kraftstoffhahn richtig gedffnet,
bezw. ob genfigend Kraftstoff im Tank vorhanden
ist. Dann driicke man auf den Tupfer der Schwimmer-
kemmer und beobachte, ob tatsichlich einwaudfrei
Kraftstoff in die Mischkammer eintritt. Man nehme
nun die Ztindkerzo heraus, trockne sie durch Aus-
blasen und kontrolliere sie gleichzeitig auf richtigen
Elektrodenabstand. Eine allerdings nur zum Teil zu-
verlissige Priifung ihrer einwandfreien Funktion
kann man erreichen, indem man die Ziindkerze, sie
am Kabelende haltend, auf den Zylinderkérper legt.
Solite kein Funken iiberspringen, so liegt der Fehler
an der Ziindung und sind in diesem Falle in Frage
kommende Fehler auf Seite 82 beschrieben. Ist
der Funke vorhanden, so ist damit noch nicht die
Gewahr gegeben, da der Zindfunke auch im Zylinder,
also unter Kompressionsdruck an der Kerze tiber-
springt und empfiehlt sich daher versuchsweises Ein-
setzen einer neuen Kerze.

ab} y
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Nach langeren vergeblichen Startversuchen besteht
vor allem die Méglichkeit, daB die Maschine zuviel
Kraftstoff bekommen hat, denn es ist ja eine bekannte
Tatsache, dab zuviel Kraftstoff sehr schwer und bei
gewisser Uberfettung tberhaupt nicht mehr verbrennt.
Ist dieser Fall gegeben, so mu der Motor zuerst
einmal entliiftet werden. Zu diesom Aweck entferne
man wieder die Ziindkerze, schliefe den Kraftstoff-
hahn, éffne Gas- und Lufthebel vollstiindig und trete
nun den Motor mehrmals kraftig durch, um das gu
fette Gemisch aus dem Kurbelgehiuse und Zylinder
zu entfernen.

Springt der Motor an, bleibt aber wieder stehen und
schlagt in den Vergaser zuriick, so ist das ein Beweis,
dah Schmutz im Sieb, in der Zuleitung oder im
Vergaser vorhanden ist und hilft nur eine gewissen-
hafte Reinigung dieser Teile.

Kin zweekmiafiges Mittel, das Anspringen zu er-
leichtern, ist, am Abend den Kraftstoffhahn zu
schlieBen und den Vergaser durch den Motor leer-
laufen zu lassen. Das Starten kann ferner erleichtert
werden, indem man zuerst 2—3 Mal den Kickstarter
betitigt, ohne die Ztindung einzuschalten und dann
erst den Ziindschliissel in die Startstellung bringt.

Zeitweises Kinspritzen von Petroleum sichert cben-
fails lockere Kolbenringe, eine Vorbedingung fiir
schnellen Start.

¥ 112
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Fehler, die nach lingerer Laufzeit einzutreten pilegen
und das Anspringen erschweren kénnen, sind das
Eindringen von Nebenluft am Vergaser selbst, am
Zylinderflansch, an den Wellenabdichtungen, an den
Uberstromkanilen, am Zylinderkopf, sowie Hangen-
bleiben der Unterbrechernocke und damit falsche
Ziindeiastellung. Natiirlich werden auch ungeeignete
Betriebsmittel, vor allem zu dlhaltige Mischung, au
dickfliissige, da sonst zu schwere Oele und im Glih-
wert zu hoch liegende Ztindkerzen schweren Start
verursachen.

2. Hoher Verbrauch und
nicht zufriedenstellende Leistung:

a) Vergasereinstellung: Die Ursachen dieser
beiden Punkte gehen vollstindig Hand in Hand.
Der Fehler kann an der Vergasereinstellung liegen
und gibt dariiber Seite 48 Auskunft. Es ist wichtig,
da8 man nicht nur am Vergaser sucht, sondern
auch an die anderen Fehler, z. B. behinderter Kraft-
stuffaufluB, Fehler am Vergaser durch Defekt-
werden des Schwimmkirpers, Hiingenbleiben des
Schwimmerventiles und Verunrejnigung durch
Schmutz denkt.

b) Als nachstes sehe man die Ziindung nach und
zwar nicht nur die richtige Hinstellung des Ziind-
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zeitpunktes (5,5 mm v. o, T.), sondern auch den
mechanischen Teil der Ziindung, da natiirlich
ein Defekt in den Leitungen an den Ziindspulen,
Kondensator, Unterbrecher, nicht mehr einwand-
freier Zustand der Unterbrecherhimmer resp. eine
fehlerhafte Nockenfiihrung ebenfalls eine vach-
teilige Beinflussung des Ziindfunkens herbei-
fiihren miissen.

Eintritt von NebenJuit intolge Defektwerdens
einer beaw, mehrerer Dichtungen: Damit. ist nach
einer lingeren Betriebszeit zu rechnen. Erfahrungs-
gemaf tritt Nebenluft zuerst am Zylinderkopf, dann
am Zylinderflansch ein. Befestigungen besonders
in der ersten Zeit regelmibig und sorgfiltig
nachziehen.

Rickstandsbildungen: Die Riickstande wach-
sen bei ausgesprochenem Stadtverkebr stirker an
wie bei Ueberlandverkehr und muB im ersten Falle
eben entsprechend friiher mit der Reinigung ein-
gesetzt werden.

Sehr wichtig ist in diesem Zusammenhang auch
die richtige Auswahl der Betriebsmittel, also
Kraftstoff, Schmiermaterial, Oelzusatz im Kraft-
stoff, ebenso natiirlich die Ziindkerzenauswahl.
Es sei darauf hingewiesen, da8 gerade das Aus-
sehen der Ziindkerzen einen AufschluB tiber den
Zustand des Motors gibt.

y i
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3.

a)

Die Bedienungseigenarten Wes Zweitakt-
motors, wie auf Seite 27 tibersichtlich zu-
sammengestellt, miissen unbedingt berticksichtigt
werden, da sich andernfalls eine Erhéhung des
Verbrauches bis zu 30%, ebenso eine Ver-
sehlechterung der Leistung ergibt.

Fehler am Fahrzeug wirken sich selbst-
versténdlich auch auf Leistung und Verbrauch
aus, Solche Fehler sind: schwerlaufendes Getriebe,
ratschende Kupplung, nicht vollstindig freige-
bende Bremsen, sehwerlaufende Radlager, schwer
arbeitende Steuerung.

UnregelmaBiger Lauf des Motors:

Viertaktlaufen: Der Fehler kann hier am Ver-
gaser liegen durch Verwendung einer zu groBen
Dise, zu weit geschlosseuer Leerlauf- Luft-
Regulierung. Als weitere Utsachen kommen
in Betracht. Ueberschu8 an Schmiermaterial,
d. hb. zu groBer Oelzusatz zum Kraftstoff, Kon-
densation von Kraftstoff in der Ansaugleitung
durch Unterkiihlung und damit au niedrige
Betriebstemporatur, Ueberhitzung des Motors (siehe
Seite 118), zu grofe Vorziindung. Auf den
Jetaten Pankt machen wir besonders aufmerksam
und bemerken, da8 eine héhere Kinstellung der
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Ziindung als von uns auf Seito 65 angegeben,
vollkommen zwecklos ist und nur cine grifiere
Geriiuschbildung und Heifiwerden der Maschine
nach sich gieht.

Zu hohe Riickstandsbildungen, d.bh. Verschmutzen
vou Auspuff- und Ueberstrimkanilen, Zylinder-
inneres und Auspuffieitungen, wodurch ebenfalls
wieder in Verbindung mit Geriiuschbildung und
Hei8werden der regelmifige Lauf des Motors
gestirt wird.

Verainderungen am Lufftfilter, d. i. Verschmutzen
desselben bringen ebenfalls Viertaktlaufen mit
sich.

b) Zurtickschlagen in den Vergaser:
a) Man mu hier zwischen dauerndem und zeit-

weisem Zurtickschlagen unterscheiden. Dauern-
des Zurtickschlagen [8Bt auf au kleine Fin-
stellung des Vergasers, sowie falsche Leerlauf-
einstellung schlieBen. Weiterhin kann auch
der KraftstofizufluB durch Versechmutzung der
AZuleitung und der Reinigungssiebe behindert
sein. .

b) Das Hindringen von Nebenluft, hauptsiich-
lich am Ansaugstutzen, an den Abschlufdeckeln
der Ueberstrémkaniile und am Zylinderkopf
wirkt sich gleichfalls in der erwihnten Weise
aus.

16

c} Wird die Ziindung zu spit ausgelést, so erfoigt
ein Nachbrennen und damit Patschen in den
Vergaser,

d} Findet eine im Glihwert zu hoch liegende
' Kerze Verwendung, so bleibt diese zu kalt und

die Verbrennung wird ebenfalls schlecht (siehe
Seite 15 iiber Ztindkerzen).

Ein zeitweises Zuriickschlagen erfolgt bei Ver-
wendung

a) von gu wenig hitzebestandigen Ztindkerzen.
Diese beginnen 2u gliithen und bringen das
Gemisch bereits vor dem gesteuerten diind-
gzeitpunkt durch Glithziindung zur Explosion,

b) Zu erwiihnen sind ferner mechanische Fehler
an der Ziindung, z.B. Hangenbleiben des Unter-
brecherhammers, Durchschlagen des Konden-
sators, Hingenbleiben der autematischen Ziind-
momenteinstellung. Dadurch wird die Auslisung
des Aiindfunkens verzdgert sowie seine Inten-
sitit yermindert.

ce) Verbrennungsriickstindeinnerhalb deséylinders
werden sich ebenfalls in einem Zurtickschlagen
in den Vergaser auswirken.

d) Mech. Verinderungen beazw. Entfernen des Luft-
filters macht die Vergasereinstellung zu Klein.

en



4, HeiBwerden des Motors:

a) Fehler in der Vergasereinstellung, mechanische
Fehler am Vergaser selbst, Verschmutzung.

b) Fehler in der Zitndeinstellung, mechapische Fehler
an der Ziindungsanlage.

e) Hintritt von falscher Luft an den verschiedenen
Dichtungen des Motors.

d} Verwendung falscher Betriebsmittel (Kraftstoff
Oel, Ziindkerzen), :

e) Verschmutzung der Kithlflache.

f) Erhéhte Riickstandsbildungen (s. Seite 33 Motor
reinigung*,)

g) Schwerlaufendes Fahrzeug (s. Seite 40 ,,Rutschen
der Kupplung*, ,Einstellung der Steuerung’, ,.Win-
stellung der Bremsen‘.

5. Gerauschbildung im Motor:
a) Uberhitzungsklopfen (siehe Punkt 4c}: Un-

dichtigkeiten an den verschiedenen Dichtungen,
Kraftstoff-Luft-Gemisch enthilt zuviel Luft,
Ktihluog unterbunden.

Keunzeichen: Unregelmissiger Lauf, Abbremsen
bei plétzlicher Gaszutfuhr, helles Klingeln.
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‘b) Lagerklopfen: Beschidigung der Lagerung am
Pleuel, Pleuelkopf oder PleuelfuS oder Wellen-
lager.

Kennzeichen: Stindiges, besonders beim Um-
schalten hérbares dumpfes, metallisches Klopfen.

e) Ziindungsklopfen: Zu friihe Hinstellung des
Ziindzeitpunktes anf einem oder heiden Zylinder-
blicken.
Kennzeichen: Hartes Arbeiten des Motors beim
Anfahren, bei langsamem Fabren im grossen
Gang, vor allem am Berg.

a) Kraftstoffklopfen: Ungeeigneter, zu wenig
klopfiester Kraftstoff (Gemisch nehmen).
Kennzeichen: Helles, metallisches Klingeln, vor
allem bei hoher Belastung bei niedriger Drebzahl,
vor allem beim Anfahren,

7e) Glihziindungsklopfen: Zu wenig hitzebe-
stindige Ziindkerzen. Genauen Aufschluss gibt
das Kapitel itiber Ziindkerzenfragen. Gltih-
ziindungsklopfen kann auch auftreten bei zu
hohen Rtickstandsbildungen.

Kolbenklopfen: Kolben trigt nicht mehr voll;
schlechte Kompression, festgeklebte Kolbenringe,
Kennzeichen: Helles Klingetn beim Anfahren
mit kaltem Motor.

7 v
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6. Aussetzen des Motors:
I. Motor kommt nicht auf Touren:
Ursache: Schwimmkérper ist hangengeblieben,

, Schwimmyentil verstopft,
Startvergaser schlieBt nicht ab,
Ziindmomentverstellung klemmt.

2. Motor bleibt plotzlich stehen:

Ursache: Kraftstoff zu Ende,
Vergaserdiise verstopft durch Wasser oder
Schmutz, .
Isolierkérper der Ziindkerze defekt,
Defekt im Unterbrecher,
Elektrodenmaterialverschleif oder Febler,
Ziindkabel hat sich an den Kerzen oder
Batteriekasten gelockert,

7. St6rungen und deren Behebung an
der Ziind-, Licht- und Anlasser-
anlage:

Anlasser zieht nicht durch:

Ursache: Dio Batterie ist schlecht geladen oder
nur halb mit Siiure gefiillt.
Batterie aufladen bezw. mit destilliertem
Wasser nachfiillen.

Abhilfe:

¥ 120

Ursache: Schlechte Batterie, Batterie hat Kurz-
schlaf.

Abhilfe: Neue Batterie einsetzen.

Ursache: Anlafikabel kénnen schlecht eingeklemmt
sein. Dadurch wird der gesamte Wider-
stand gréBer und der Strom kleiner und
reicht nicht mehr zum Durchziehen des
Motors.
Die AnlaBkabel kinnen defekt sein.

Abhilfe: Fest anklemmen bezw. Kabel auswechseln.

Ursache: Starterschalter kann defekt sein oder gibt
schlechten Kontakt.

Abhilfe: Starterschalter auswechseln.

Ursache: Die Maschine kann defekt sein:
a) Ist die Anlasserwicklung defekt, so

ladet der Dynastart als Lichtmaschine
normal anf;

b}) ist jedoch der Anker defekt, so ladet
die Lichtmaschine nicht oder erst bei
50—60 km Geschwindigkeit.

Abhilfe: Auswechseln des Dynastarts.

Ursache: Die AnlaBkohlen kinnen klemmen, ver-
ursacht durch Schmutz oder OI.

Abhilfe: Kohlen gangbar machen.
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Maschine ladet nicht, rote Kontrollampe
verlischt nicht bei einer Geschwindigkeit
von fiber 25 km.

Ursache: Die Maschinen-Sicherang kann durch-
gebrannt sein.

Abhilfe: Neue Sicherung einsetzen.

Ursache: Kabel nicht richtig eingeklemmt, geben
keinen oder schlechten Kontakt.

Abhilfe: Genau nach dem Schaltschema verfolgen,
Tichtig cinklemmen.

Ursache: Kabel kénnen gerissen sein.
Abhilfe: Neue Kabel einsetzen.

Ursache: Regler kann defekt sein.
Abhilfe: Auswochseln.

Ursache: Maschine kann defekt sein:
a) Bei zu spdtem Laden (erst bei 40—50

km) wird in den meisten Fallen der
Anker defekt sein;

b) Wenn die Maschine tiberhaupt keine
Spannung gibt, kann weiter der Kol-
jektor verschmutt sein oder aber die
Erregerwicklung hat SchiuB.

Abhilfe: Maschine oder Anker auswechseln, evtl.
Kollektor mit Benzin reinigen.
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Maschine ladet nicht, rete Kontrollampe
verlischt bei einer bestimmten Touren-
zahi des Motors (ca. 1000 Touren und
leuchtet bei héherer Drehzahl leicht auf
(glimmt).

Ursache: Der Riiekstromschalter kann defekt sein
{zieht nicht an), also die Maschine wird
nicht mehr mit der Batterie verbunden.

Abhilfe: Riickstromsehalter_auswechseln.

Ursache: Die hintere Massefeder gibt mit dem
Ring des Riickstromschalters schiechten
Kontakt.

Abhilfe; Kontaktfeder nachbiegen bezw. blank
machen,

Ursache: In der Ratterieleitung kana eine Unter-
brechung oder sehlechter Kontakt sein.

Abhilfe: Batterieleitung richtig einklemmen und
Verbindung richtig anklemmen.

Maschine ladet die Batterie nicht geniigend
auf, trotzdem die rote Kontrollampe ord=
nungsgemaB verlischt.

Ursache: In den meisten Fallen regelt hier der
Rogler zu niedrig und zwar im kalten
4ustand unter 6,5 Volt.

Abhilfe: Richtig eingestellten Regler einsetzen.
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Rote Kontrollampe fiackert: Ursache: Ziindspule kann schlechten Kontakt habon
Ursache: Es sind Wackelkontakte vorhanden. oder defekt seln,Abhilfe: Wackelkontakte beseitigen. (Masse!) Abhilfe: Andere Ziindspule einsetzen, evtl. Kontakte

einwandfrei machen.

Die Maschinen-Sicherung brennt wahrend Ursache: Im Spulenkasten kann trots des einge-
der Fahrt darch: steckten Sehlissels kein Kontakt vor-

ee anden sein. (Die Batterie hat mit derUrsache: Regler defekt — er regelt zu hoch. Ziindspule keine Verbindung.)
Abhilfe: Regler auswechseln ;

Abhilfe: Evtl neuen Spulenkasten einsetzen.
Ursache: Masseanschlu8 am Spulenkasten fehlt, (Schaltwalze entzwei,)

bezw. ist schlecht.
Ursache: Kondensator. kann schlecht sein. (Kurz-Abhilfe: | MasseanschluB richtig herstellen. schiuB.)

Ursache: KurzschluB in der Leitung. Abhilfe: Neuen Kondensator einsetzen.
Abhilfe: KurzschluB beseitigen. Ursache; Kabelleitungen kinnen defekt oder
Ursache: Kabel 1 und 20 verweohselt. 

schlecht angeschlossen sein.

Abhilfe. Umlslemmen. 
Abhilfe: Neue Kabel einsetzen, evtl. richtigen

Kontakt herstellen.

Am Hochspannungskabel springt kein Ursache: Hochspannungsleitung kann defekt seinFunke iiber: 
oder an einer Stelle tiberschlagen.

Ursache: . Unterbrecherkontakte heben nicht ab oder Abhilfe: Neue Kabel oinsetzen.
sind verschmutzt. Dadurch wird die Pri-
miirseite nicht unterbrochen und es kanu Ursache: Innerhalb des Spulenkastens kann schlech-

kein Ziindfunke entstehen. ter Kontakt sein.
Abhilfe: Unterbrecherkontakte nachstelleh. Abhilfe: © Nenen Spulenkasten einsetzen.
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Funke setzt aus:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Unterbrecher hebt zuviel ab (normal
0,5 mm),

Kontakt nachstellen.

Unterbrecherfedern kiénnen zu schwach
sein. Der Funke wird bei hoher Dreh-
zahl aussetzen, da die Federkraft nicht
mehr bei boher Tourenzahl mitkommt.

Neue Unterbrecherfeder cinsetzen.

Kondensator hat zu wenig Kapazitat. Am
Kontakt zeigt sich ein starkes Feuern.

Neuen Kondensator einsetzen.

Onterbrecherhebel kann hingen, kommt
bei hoher Tourenzah! nicht mehr mit.

Gangbar machen.

Ziindspule kann defckt sein. Der Hoch-
spannungsfunke ist zu sechwach und setat
bei hoher Drehzahl aus.

Neue Ziindspule einsetzon.

Primirseite der Ziindspule gibt schlechten
oder Wackelkontakt.

Wackelkontakt beseitigen.
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Allgemeines zur Ziindung:
1. Pritfen des Unterbrechers: Nachsehen, ob

die Kontakte richtig abheben. Die Entfernung
der Kontaktflichen bei der Unterbrechung soll
normal 0,5 mm betragen (plus — minus 0,1 mm).
Geben die Kontakte weiter voneinander, besteht
die Gefahr, da8 der Funke bei hoher Drehzah!
aussetat. . :

2: Nachsehen, ob die Kontakte nicht verdlt oder
verbrannt sind und dadarch Unebenheiten vor-
handen sind, ebenfalls, ob die Kontakte (Wolt-
tam) sich nicht gelockort haben oder abgesprangen
sind. Evtl Kontakte auswechseln oder Fliche
reinigen.

3. Nachsehen, ob sich der Unterbrecherhammer
leicht abheben lift und nicht hingen bleibt,

4. Nachsehen, ob nicht das Ziindkabel durchge-
schlagen ist, Beim Versagen der Ziindung sehe
man zuerst immer nach, ob die Kerze in Ord-
nung ist. Trotz guten Funkens an der Kaerze
setze man versuchsweise eine andere ein, da sich
die Kerze unter Gasdruck anders verhilt als unter
normalem Druck.

————
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DKW-Kundendienst

1, Bei irgendwelchen Anfragen und Reparaturen
sowie vor allem bei den notwendigen Kontroll-
arbeiten zu Laufbeginn des Fahrzeuges wenden
Sie sich bitte an die zustindige autorisierte
Vertretung. Diese besitzen stete Verbindung
mit dem Werk, verfiigen iiber entsprechende
Erfahrung und geschultes Personal, das wir
selbst in einer eigenen Werkschule ausbilden,
und sind im Besitz von Spezialwerkzeug und
Priifinstrumenten. Sie haben also stets die
Gewiihr fiir eine rasche und sachgemaBe Er-
ledigung Threr Angelegenheit.

2. Weiterhin ersuchen wir Sie, unbedingt

DKW-Original-Ersatzteile
zu verwenden.

3. Unterlagen fiir schriftliche Anfragen.
Macht sich eine schriftliche Anfrage notig, so
beriicksichtigen Sie biite folgende Angaben:

V —v 128 129

1) Fahrzeugtyp.
2) Fahrzeug- und Motornummer,
3) Kaufdatum.
4) Gesamtlaufzeit des Fahrzeuges in km.
5) Verwendete Einstellung des Vergasers,
6) Zustand und Einstellung der Ziindung.
7) Gemicchy Kraftstoff (Marke, Benzin oder

8) Quality. Schmiermaterial (Marke und

9) Olzusatzmenge (Mischungsverhiltnis).
10) Kerzen-Fabrikat und Typ.
11) Beschreibung des Kerzengesichtes.
12) Zeitpunkt der letzten Motorreinigung.
13) veskengs ernalinisse (Uberland- und Stadt-

14) Belastungsverhiltnisse (Solo, Beiwagen).
15) Fahrweise des Fahrers.
16) Beruf des Fahrers.
17) Maschinelle Beschaffenheit des Motors.
18) Zustand des Fahrzeuges: RadlagerBremsen, Kupplung. . “ee
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Aenderungen der techn, Angaben u. Abbildungen vorbehalten,

Entwurt: W. A. Doernhoeffer. Druck: Otto Gerber, Chemnitz.

Klischees von:
Klischee- und Werbekunst Reimert, Lingel & Co,, Chemnitz.
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Motordaten: TS8 200 | SB 250 | SB 300 | SB 350 SB 500
Zylinderzahl !

Bohrung am
Hub mm |
Hubraum - com
Leistung max. PS

Deehzahl max.
Verdichtung
AMAL Vergaserbezeichnung

Ziindkerze

Getriebe:
Ubersetzung 1. Gang

» Boy

Uebersetzung vom Motor
zum Getriebe

2

08.

| osc

| Uebersetzung vom Getriebe
zum Hinterrad

Gesamt-
iibersetzungsverhiiltnis

1:43

Hochst
geschwindigkeit —_km/Std._ 100-110 110-120

Fahrzeug:
Rider:
Felgenabmessung vorn | 24419 213" RTF |
Sw CRinien

Bereiungsdimension | 8X3

3x19
26X34

Luftdrack yorn

»_hinten

1,35
1,8

Bremsen-(5

Bremsen-Backenbreite

Radstand

Wendekreis — 4000 3 ; 4000 | 4000 @

Ges:
Gesamthéhe

Gesamtlinge

Gewicht d. betr. tertig. Rades
Tragtahigkeit kg

Tankinhalt od
Kraftstoffverbrauch unter den
auf Seite 57 angegebenen
Konzessionen 1/100 km

Batteriefabrikat

Batteriespannung

Batterickapazitat
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J Un Klammer stehende Querschnittszahlen
geHen fur die Aniage mit Aniasrer. Schaltbild fiir 7 A.

Batteriezundungsantage
50 v.90 Watt m.Anilasser

0) ; Ohne Antasser fallen die ge -
: | stricheiten Linien weg.

«

fenkosfermass
withtig ! ErregerwicklungMb
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= 2 Beserve
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erye >
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Abb. 51. Elektrisches Schalthilé QMarylinder-Anlagen.
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OEM PARTS & ACCESSORIES
Click on links below

Motorcycle OEM Parts & Online Schematics

Motorcycle Parts & Accessories

Cruiser Motorcycle Parts & Accessories

Japanese Motorcycle OEM Parts & Online Schematics

Save Up to 45% on Motorcyele Fires

JC Whitney Motorcycle Partsi&Aecessories

Motorcycle Gear Closeouf\Sale

Mega Motor Madness

Cycle Gear Free Shipping
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