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Per esigenze di impaginazione il nome per esteso dei modelli descritti in questa pubblicazione verrd cos! abbreviato:
Due to page layout requirements, the full name of the models herewith described will be shortened as follows

Pour des raisons d'impression, les noms des modéles décrits dans ce dépliant seroni abrégés de la fagon suivante:
‘Aus Druckgriinden wird der ganze Name der in dieser Verdifentlichung beschriebenen Modelle wie folgt abgekiizt:
Por exigencias de empaginacién el nombre por extenso de los modelos descritos en esta publicacién, vendrén
abreviados asi:

888 Superbike Strada = STRADA
888 Sport Production Omologato = S.P.O.
888 Sport Production Special = SP5.



Premessa
la presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di Servizio DUCATI, é stato realizzata
allo scopo di coadivvare il personale aulorizzato nelle operazioni di manutenzione e
riparazione dei motocicli tratiati. la perfetia conoscenza dei dati tecnici qui riportati é
delerminante al fine della pitt completa formazione professionale dell'operatore.
Allo scopo di rendere la letura di immediata comprensione i paragrafi sono stati
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano I'argomento trattato.
In questo manuale sono state riportate note informative con significati particolari:

‘Al Norme antinfortunistiche per l'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
[Er Esiste a possibilita di arrecare danno al veicolo e/e ai suoi componenti

Ulteriori notizie inerenti Voperazione in corso.

Consigli utili
la Ducati Motorcycles consiglia, onde prevenire inconvenient e per il raggiungimento
di un ottimo risultato finale, di attenersi genericamente alle seguenti norme:
— in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che

denuncia anomalie di funzionamenio del motociclo, e formulore le opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell'inconveniente;

= dlagnosticare in modo chiaro le cause dell’anomalio. Dal presente manuale si
potranno assimilore le basi teoriche fondamentali che perallro dovranno essere
integrate dall'esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestra-
mento organizzati periodicamente dalla DUCATI:

~ pianificare razionalmente [a riparazione onde evitare lempi mori come ad esempio
il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli attrezzi, ecc.;

= raggiungere il particolare do riparare limitandosi alle operazioni essenziali
Alle proposito sara di valido aiuto la consultazione della sequenza di smontaggio
esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi
1. Sostituire sempre le guarizioni, gli anelli di tenuto e le coppiglie con patticolari

nuovi.

2. Allentandoo serrando dado vit, iniziare sempre da quelle con dimensioni maggiori
oppure dal ceniro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta seguendo un
percorso incrociato.

3 Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiati fra
di loro all‘atto del rimontaggio.
Usare parti di ricambio originali DUCATI ed i lubrificanti delle marche raccoman-
date.
Usare attrezzi speciali dove cosi é specificato.
Consultare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regolazione
e meiodologie di intervenlo maggiormente aggiornate rispetto al presente manuale.
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Foreword
This publication intended for DUCATI Workshops has been prepared for the purpose
of helping the authorized personnel in the maintenance and repair works of the
motorcycles herewith discussed. A perfect knowledge of the technical data contained
herein is essential for a more complete professional training of the mechanic.
The paragraphs have been completed with schematic illustrations pointing out the
subject concemed, in order to enable a more immediate understanding.
This manual contains information remarks of particular meaning.

JN Asidenterevention ulesfortheeperatorandfor he personnel werkingnear
by.

[Ey Possibility of damaging the vehicle and/or its components.
Additional information concerning the operation under execution.

Useful suggestions
Ducati Moiorcycles suggests, in order to prevent troubles and in order to have an
excellent final result, lo generally comply with the following instructions
— incase of repair, weigh the impressions of the Customer, who complains about the

improper operation of the motorcycle, and formulate proper clearing questions about
the symptoms of the trouble.

— detect clearly the cause of the trouble. This manual gives the theoretical bases, which
however must be integrated by the personal experience and by the allendance to
training courses periodically organized by DUCATI.

— rationally plan the repair work, in order to prevent dead time as for instance
procurement of spare parts, tool preparation, etc.

— reach the component fo be repaired and perform only the required operations.
In this connection, it will be useful fo consult the disassembly sequence shown in this
manual.

General instructions for repair works
1 Always replace gaskets, seal rings and split pins with new components.
2. When loosening or tightening nus or bolts, always star! from the bigger ones or from

the center. Lock at the prescribed torque wrench setting following a crossed run.
3 Always mark the components or positions which could be exchanged when

reassembling
Use original DUCATI spare parts and the lubricants of the recommended brands.
Use special tools, where specified
Consult the Service Bulletins as they may contain upto-dated adjustment data and
repair methodologies.
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Introduction
Cette publication destinée 6 |'usage des Stotions-Service DUCATI, 0 été élaborée pour
aider le personnel aulorisé aux opérations d’entretien et de réparation des motocycles.
Une connaissance approfondie des données techniques contenues dans
ce Manuel est essentielle pour une meilleure formation professionnelle de 'opérateur,
Pour permettre une lecture aisément compréhensible, les paragraphes s‘accompagnent
@ des illustrations schématiques pour évidencier ‘argument traité.
Ce manuel contient des notes informatives aux significats spéciaux.

WN Normes pour la prévention des accidents pour Vopérateur et pour ceux qui
fravaillent dans le milieu.

[Ey Possibilté d'endommager le véhicule et/ou ses organes.

Notes complémentaires concernant l’opération en cours.

Conseils utiles
Afin o’éviter des inconvénients ef obtenir un résuttat final optimal, la Ducati Motorcycles
recommande de procéder en principe de lo facon suivante:
~ au cas d'une séparation éventuelle, évaluer tout d’abord les impressions du client

dénongant le fonctionnement inégulier du motocycle et lui poser des questions
appropriées pour éclaircir les symptomes de I'inconvénient;

— faire un clair diagnostic des causes de l'inconvénient. Ce manuel donne des bases
théoriques esseniielles a compléter par l'expérience personnelle et la participation
aux stages de training organisés périodiquement par la maison DUCATI;

— programmer lo réparation de fagon rotionnelle, pour éviter ioute perte de temps, par
ex. l'opprovisionnement des piéces de rechange, la préparation des outils, etc.;

- atieindre lo piéce défectueuse en se limitant aux opérations essentielles. la
consultation de la séquence de démontage illustrée dons ce Manuel vous sera frés
utile,

Normes générales de réparation
1. Les joints etles anneaux de retenve, ainsi que les goupilles sont toujours & remplacer

par des piéces newes.
2. lorsque vous dévissez ou serrez des écrous ou des vis, commencer toujours par les

plus grands ou du centre. Effectuer le blocage suivant un parcours croisé daprés les
couples de serrage spécifi¢es

3) Marquer toujours les piéces ou les emplacements qui pourraient étre confondus au
cours du démontage.

4 Employer toujours des piéces détachées d'origine DUCATI et des lubrificants selon
les marques recommandées

5 Employer les outils spéciaux, si spécifié
Consulter les Circulaires Techniques, car ils pourraient contenir des données de
réglage et des méthodes de réparation plus 4 jour par rapporté celle contenues dans
ce Manvel.



Vorwort
Dieses Handbuch ist fir die DUCATI-Werksiéiien bestimmt. Es soll fir das Fachpersonal
eine Hilfe bei der Wartung und den Reparaiuren der Moioréider, die hier behandelt
werden, sein. Die genave Kenninis der hier enthalienen technischen Daten ist
ausschlaggebend fr die
professionelle Ausbildung des Fachpersonals.
Zur Erleichterung sind die verschiedenen Paragraphen mit schematischen Abbildungen
versehen, die das behandelte Argument in der Vordergrund stellen.
Dieses Handbuch enthdlt informative Angaben besonderer Wichtigkeit:

WW Unhllverhitungsnormen fir den Mechaniker und fir das in der Nahe
arbeitende Personal.

[Er Méatichkeit das Motorrad und/oder seine Bestandtelle zu beschéidigen.

Weitere Informationen fr die in der Ausfihrung befindliche Operation.

Niitzliche Ratschlaige
Um Stérungen zu vermeiden und optimale Endergebnisse zu erreichen, bitte Ducati
Motorcycles Sie folgende Normen generell einzuhaten
- im Falle einer eventuellen Reparatur beurteilen Sie bitte die Eindrlicke des Kunden,

der Ihnen die Funktionsanomalien des Motorrads erklérl; formulieren Sie die
diesbeziglichen Erléuterungshagen hinsichilich der Stérung;

= stellen Sie eine préizise Diagnose der Stérungsursache, Das vorliegende Handbuch
liefert die theorelischen Grundbasen, die jedoch durch persdnliche Erfahrung und
Teilnahme an den von DUCATI periodisch organisierten Kursen integrier! werden
miissen;

— rationelle Planung vor der Reparatur vorbereiten, um Tolzeiten zu vermeiden; z.B.
Abholung von Ersatzteilen, Vorbereitung der Gerdle, usw.

= mit wenigen Handgriffen das zu reparierende Teil erreichen, und sich nur auf die
wesentlichen Operationen einschrénken.
Eine groBe Hilfe wird Ihnen dabei dieses Handbuch sein, da die Reihenfolge der
Demontage deutlich erléutert wird

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen
1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neuen auswechseln.
2 Beim Ldsen oder Anziehen von Mutter und Schrauben immer von den GrdBeren

oder von der Mitte beginnen. Beim vorgeschriebenen Anzichmoment blockieren
einem kreuzenden Weg folgend.
Teile oder Positionen kennzeichnen, die bei der Wiedermontage verwechselt
werden kénnien,
Nur Originalersatzieile DUCATI verwenden, wie die empfohlenen Schmiermittel.
Fir den spezifischen Fall spezielle Gerdte verwenden
Die Technischen Rundschreiben konsultieren, weil sie gewohnlich die nevesien
Einstelldaten und Arbeitsmethodologien enthalten.
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Premisa
Esto publicacién, usada por las Estaciones de Servicio DUCATI, se ha realizado con
el fin de ayudar al personal autorizado para efeciuar las operaciones de mantenimiento
y reparacién de motocicletas. El perfecto conocimiento de los datos técnicos que aqui
se presentan es determinante para fa completa formacién profesional de! mecénico.
Con el fin de que sea una lectura comprensible, los pérrafos se sefialan con dibujos
esquemdticos que ilustran el tema tratado. Se incluyen nuevas informaciones con
significados especificos

W Normas antiaccidentes para el mecanico y para todo aquel que se encuentre
en los alrededores.

[Zr Posiblidad de daiiar el vehculo y/o sus componentes.
Otras informaciones acerca de la operacién tratada.

Consejos utiles
Con el objeto de prevenir averias y para lograr un buen resultado final, Ducati
Motorcycles aconseja seguir las siguientes normas:
= Encaso de una eventual reparacién, téngase en cuenta las impresiones del cliente

cal poner en manifiesto el funcionamienio de la motocicleta y formular las preguntas
oportunas y acloratorias sobre las causas de lo averia.

—Investigar sobre las causas de la anomalia. En este manual se podrén adquiric las
bases ledricas principales que, sin embargo, fendrén que complementarse con la
experiencia personal y la participacién en los cursos de adiestramiento organi-
zados periédicamente por DUCATI.

— Planificar racionalmente la reparacién para evitar pérdidas de tiempo como, por
ejemplo, encontrar las piezas de recambio, preparacién de las herramientas, etc.

~ Acceder a la parte que deba repararse limiténdose a las operaciones esenciales
Con este proposilo, ef hecho de consular la secuencia de desmontaje de esle
manual serade gran ayuda.

Normas generales para las reparaciones
1 Sustituir siempre las juntas, anillos de compresién y pasadores por ofros nuevos.
2 Altener que apretaro aflojar tuercas o tomillos, empezar siempre por los de tamario

mayoro por el centro. Apretar hasta el parde torsién prescrito siguiendo un trazado.
encruzado.

3) Marcar siempre las piezas 0 posiciones que podrian confundirse durante el
monigie.

4 Urlizar piezas de recambio originales DUCATI y los lubricantes de la marca
recomendada

5. Utilizar herramientas especiales donde se especifique
6 Consultar las circulares técnicas que podran contener datos de regulacién y

métodos de reparacién mejorados respecto a los del manual
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GENERALITA
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‘MOTORE STRADA
SPO. | SP.5

Alesoggio, mm 94 | (O4
Corsa, mm 64 | 64
Glindtata totale, cm? ess | 888
Rapporo di compressione 1140,5 | 1140,5
Potenza max. (olla uote), Kw (C¥] 735 (100)86,7 [118)
aregime di g/1° 9.000 | 10.500
Regime mox., g/T® 9.500 | 11.000

le | IMPORTANTE: In nessuna condizionedi morcisi deve superare:
iLtegime max. di 11,000 g/min. (S.P.5| © 9.500 g/min.
(STRADA/SP.O))

DISTRIBUZIONE
“DESMODROMICA" a quattro valvole per cilindro comandate da otto
biloncies (quatio di apertura © quatko di chivsuro} e do due alber
distibuzione in tesio. E comondola dalfaleero motore medionle
ingranaggi clinic, puleggie e cinghie dentate

Schema distibuzione desmodromica
1] Bilonciere di aperuia [o supetiore
2) Registo bilanciere superive;
3] Semianelli;
4| Registo bilancite di chiusura{o iferote;
5] Molla rchiamo bilanciere infetiore
4) Bioncier di chivsuro o inferior;
7) Albero disiribuzione;
8} Volvo.

IIdiagromma di apertura @ chiusura delle valale& il sequente dati di
silevamento con gicco: 0,2 mm e | mm. Tensione cinghie con atrezz0.
88765.0999 a 11.5);

‘STRADA
P.5 SP.

Gioco di rilevamento: mm. 0.2] 1 [02] 1
Valvola ai aspirazione mm. O34 O33
Apertura prima del PMS, 73° |53°| 30°] 11°
Chiusura dopo il P.M 92°|712| 948| 70°
Volvola scarico men, @30 | 229
Apertura prima del P.M 1008 77°) 8a*| 62°Chiusura dopo il PMS. 64° | 42°| 44°] 18°

Ii gioco di funzionomento delle punterie, o molore lieddo, deve essere:
Bilancere di apertura:
Aspirazione: mm 0,10+0,12
Scarico: mm 0,15+0,17
Bilanciere di chivsura:
Aspirazione e scorico: mm 0,05+0,08
Alzata valvole: | STRADA

SPS. SP.
Dati di rlevamenio con gioco: O mm
Aspirazione: mm 11,0 | 960
‘Scorico: mm 9.0 | B74

“AUMENTAZIONE - ACCENSIONE
Marea WEBER - LAW.
NP iniettori per cilindro: | (STRADA/S.P.O.), 2 (S.P.5).
Tratasi di un sislema integralo per il controll dell'accensione &
dellniezione di ipo sequenziale fosolo,
Deo contollo é realizzalo medionle init! (6] che prevedono due
Si di unzionamento stabil
Apert: linietore erogo il coiburanle;
Chiuso:linietore non eroga il carburanle,
to centralina (1| @ in grado di modulate la quonité di carburaate
erogato wariondo i lempi di apertura degh inetor. I controll dell'cc-
Censione & realizzato agendo su un sistema di accensione a scarica
indutiva composto da due bebine (5| {una per clincko} con velavi
moduli di potenza (2
I sisiena di contolo "ved" il moiore attoverso un cerlo numero di
ingressi collegal ci corispondent sensor, ogni sensore svolge una
specifica funzioneperfornieallacentalinal. AW. unquadro completo
sul funzionamenta del motore stesso:
~ I sensore metore (14 oxnisce un segnale che consente lo deter:
nazione della velocité di rolazione del moto:
~ Isensore camme [1 1}forisce un ferimento perla conta fasaivia
del iniezione @ delfaccensione;
= IIpotenziometro farfalla (10) fowrisce un segnale funzione delam
golo di operura delle valle a fatal;
= Il sensore di pressione assoluta (8) fornisce un segnale funzione
dell pressione boromelioe ambiental;
~ Isensore di temperatura aqua [15] fornisce un segnole funzione
della temperatura di esercizio del moto
~ Isensore ditemperaturaaria|7|focnisce un segnale funzione della
temperatura delaria expicata dal motor.
Per lotiimizzazione di questo sistema & stala adotala una stralegia di
contllo chiomata “Alfa/N”. Gli ingressi principal a cui sistem fa
filerimento per contllarelinizione e leacensione sono langolo di
coperivia della frflia (Alfa) ed i egime di rotazione del motore (N)
Nela memoria della centralina sono presenti delle tabelle che ad un
catio regime di rotozione ed ad un certo angolo di ape fafalla
fonno corispondere una durata del impulso df inezione, un ongolo ci
{ose del'iniezione o un angolo di onicipo delaccensione. Gh oli
ingressi de! sistema (lemperatura acqua, lemperahve ari, pressione,
tensione boteria|intervengano nel contol modlficando coalicient ci
cortezione epplicai i volori fori dalle belle “Alla/N', I sistema
iniroduce po! ueriari correzioni nelle condizion’ di funzionamento che
‘ichiedono paticlari modal di cccensione edi alimenlazione fase
di awiomento, repeatine opertue o improwise chiusure del comando
903.

Anticipo: o
ffiss0 fino «950 9/ 1°, poila centalin voria det valore in base of
segnal che rceve doi senso

Serene
ee —————————————
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GENERALITA

I sistoma ai iniezione & composto dai sequenti element (E'cappreseniato quello relative al modelo $.P.5}

1| Centralina eletiranica
2) Madulo di potenze juno per cline)
3] Relé fusibilato [Fusibile da 1 5A
4| Boterio
5] Bobina luna per eilindro}
6| Elotroiniotore (dve per cinco) (S.P.5}

Elelicinietore (uno per clinkol (STRADA/S.P.0,)
7| Sensote temperature ora
8] Sensore pressione ossolvla
9] Regolatore di pressione

10) Potenziometo farfalo
11) Sensore di fase
12) Ingranaggio condoto distibuzione
13) Volano motore
14) Sensore numero di gi
15) Sensore temperotuia ecque
16) Pompa benzina
17) Filo berzina

Candele STRADA
SP.5_| $P.O.

Marco: CHAMPION.
Tipo: ASV | AS9GC
Distanza fra gi eletvodi 0.5+0,6 mm

Impianto alimentazione nel serbeteio
Uimpionto 8 composto do:
1} Pompa eletrica
2 Fillto benzina
3) Pozzetto per toppo setbatoio
4) Degosatore
5) Nalvala sito
6) Toppo per pulizia serbatoie
7) Indicatore livello benzina
a) Alimentazione
b) Ritoino {nel raccorda @ inserts una valvola di non ‘toro per

impedice la fuorvscio di benzino}
¢} Sliato.
d) Drenaggio

AS



GENERALITA

=e

LUBRIFICAZIONE
Forzata a mezzo pompa ad ingranaggi, ed fillazione in aspitazio
1, valola bypass in deriwazione pe: la regolazione dello pression,
catiyccia infercambiabile in mandala con vaholo di sicutezza per
intosamenio della sesso, indicotore bossa pressione sul crscotlo,
Uimpianio & prowisla inal di un radiate (§.P.5) che contibuisce ol
‘offreddamenio delaio dellimpionto,
Limpianto & composto da

1) Raccotde tubo sliato vapori coppa of.
2] Tappo immissione olio
3} Indicator di livllo
4] Ingranaggi pompa alio
5) Fillto a rete
6) Pressosialo
7) Coppa olio
8) Cartuccia filtro:
9} Tubazione manda oko alle teste

10) Raccordo testa orizzontole
11] Raccordo tesa veticole
12) Radiatore(S.P.5)

SPS

AS

Volosi di cantollo pressione oo:
Motore caldo: 1100+1300g/1® 1,5 Kg/cm?

3500=4000 g/1° 4 Kg/em?
Motore freddo: 1100+1300g/1® 2,5 Kg/cm?

3500+4000.9/1° 5) Kg/em?

SPS STRADA/S.P.O.
Capacité cireuito: 4h, 35h
Porta pompa! 2,611 ogni 1000 ¢/1°

RAFFREDDAMENTO-
A liquido a circuito pressurizzato con radiaiore © iermosiato a
miscelazione. Una pompa centifuga, comandata dallalbero di dist
buzione, mete in circolazione il liquide e un serbaloio di espansione
recypera le dilotazion temiche del ehigerante

‘TRASMISSIONE
Frizione a dischi mulipl (8+7 con 14 superfici di atrito per STRADA
S.P.0,; 8+8 con 16 supertci di otto per §.P.5) a secco comandata
da un circuilo idraulico azionato da una leve sul lato sinisto del
manubio.
Trasmissione fra motore e albeto primario del cambio ad ingronoggio
denti diriti,
Rapporio 62/31
Cambio 6 rapporii con ingranaggi sempre in presa; gli ingranaggi
folli sono supporlati da gabbie a rullini, pedole combio a sinisha.

Rapport totali ____SP.5__| STRADA/S.P.O.
Is . 37/15=12,169 | 37/15=12,168ea 30/17= 8706) 30/17= 8,705
3s 28/20= 6,906 | 27/21 600
a 26/22= 5,830| 24/22= 5,382
Ss 24/23= 5,148 | 23/2 727
& 23/2h= 4,728| 24/28= 4,228

Trosmissione foil cambio e la tyola posletiore mediante una catena:
Marca DID

Tipo 520 ERV 2
Dimension maglie 96 1/4'x5/8"
Ropporo pignone /corone: 15/36 "| 18/37

FRENI
Anteriore
A dappio disco flotonie foro, bimetallic.
Diometo disco 320 mm
Comande idraulico medianle leva sul alo desta del manubrio.
‘Marca e modello della pompa BREMBOPS 16
Tipo pompa con serbatoio separato
Diomettociindo pompa 16 mm
Superfcie frenarte 88 cm?
Pinze freno a doppio pistoncino
Marca .. BREMBO

Tipo P4.. 30/34 "Serie Oro"
Materiale attrito FREN-DO 965

Posteriore
‘A isco fiss0 forato, in acciaio.
Dispositivo antisalellamenio della ruota posteriore in frenala (S.P.5)
Diametro disco im 245 mm
Comando idiaulico mediante pedale sul lato dest,
Supetlicie fenante 25 en?
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Pinze hreno:
Marea . BREMBO
Tipo P2.IOSN "Serie Oro"
Maieriale atito FRENDO FD 72 GG
Tipo pompa PS11
Diameto ciindro pompa 1 mm

TELAIO
Tubolare @ taliccio in acciaio al CromeMalibdeno.
Teloieto posteriore osparobile
Inclinazione cannoso (a mole searieo) 24°30"
Angolo di ster [per parte] 2ue
‘Ayancorsa, mm 100

SOSPENSIONI
Anteriore
Alorcellacleodinamicoa sie rovescit dotoa di sistema diregolazione
eseina del rena in eslensione, compressione e precarico mall.

SPS ‘STRADA/S.P.O.
Marco SHOWA
Tipo coos! | Gpon
Diametto cone: me 4
Corsa: min 120
Quaniité olio per silo: cc 383
Livello ofo ala canna: me 162

Posteriore
A forcellone oscillante in olluminio con monoammotizzalore olecr
pneumatico regolabil,

STRADA__|_5.P.5/S.P.O.
Marea SHOWA OHUNS
Tipo GDO120070A | DU 8071
Corsa: mm 65 65
Pressione di esercizio: Alm 10 14

le atcolazioniructano su cuscneti orulin e snd sei. I oxcellone
tuoi intorno al pemo fulcro passante per il molore; questo sistema
conferisce ala machina una maggiore solidi

Solo pe $.P.5 0 S.P.0.
Uozione piogressiva del forcellone @ tegolobile tome eccenkici che
consentono di modificare lasseto dele moto

RUOTE
Corchi in lego leggera a 3 razz0.
Anteriore
Marea
Dimensioni

Posteriore
Marea
Dimensiori
le nice sono 0 pero sf.
la tuola posietiore & prowisla di uno speciale parastapsi

BREMBO.
3,50x 17

BREMBO.
5,50.x 17"

PNEUMATIC!
Anteriore
Radiole lipo “tubeless.

Marca MICHELIN
Tipo 2120/70 28 17411

7“

Posteriore
Radiole tipo “tubeless

Marca MICHELIN
Tipo 180/55 28 17123
Pressione pneumatic!

Pressione di gonfiaggio bar Kalen
Anletiore 2,2 2,24
Postriore 25 2,55

IMPIANTO ELETTRICO
Tut modell sono equipeggiati con cablaggi dota di comet @
tenula stagna.

Fimpiono eerico & formato doi sequen poticol sncipol
Proiettore; di forma rettangolare, lampada allo iodio, doppio flamer:
to, 12-55/60W - HA, luce di posizione con lampada 12V- 5W.

Cruscotto.

‘Comandi elettrici sul manubrio.
Indicatori di direzione; lampade 12V- 10W.

Avvisatrore acustico,
Interruttori luc arresto.
Batteria; 12V- 16 Ah

Alternatore; 12V - 350W (STRADA/SP.O.) 300 (SP.5}
Regolatore elettronico, proteto con fusible da 30 A

Motorino avviamento; 12V-0,7 Kw.
Fanale posteriore; lompada doppio filamento 12V - 5/21W per
segnolozions ortesto, luce di posizione ed illuminazione torgo.

SCATOLA FUSIBIL
(0 scolole poria fusibil & posizionata sul lato sinisto del cruscotto,
\fusibil liza sono accessibil imuovenda il eoperchiodl protezione
Solo 5 fusibili sono collegot olimpionto:
1 da 30 A;
lida ISA;
3d07,5A
Tee lusbil di sewe.

PRESTAZIONI
la velocité massim nelle singole marce @ otter solo esservando
scrupolosamente le name di rodaggjo prescite ed eseguendo
periodicamente le manutenzioni sob

SP5___| STRADA/S.?.O.
Velocité mossima ole Km/h 260 «| 250
Consumo Kin/I 72 | 187

PESI S.P.5/S.P.0. | STRADA
Totale a secco Kg 188 202
In ordine di marcia Kg 208 222
Con conducente (70 Kg}. 278 290

Az
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INGOMBRI mm

76
0

SPS 1430 |
SPO, = 2000 _.|

STRADA FE
3

1

RIFORNIMENTI TPO
Serbatoio combustible, compresa una riserva — Benzina
di 5 dim tii)
Coppa motor e filtro AGIP 4T SINT SUPER RACING
Circuito di rafkeddamento AGIP ANITIFREEZE EXTRA [35+ 40%
Forcella anieriore: SHOWA S508 0 AGIP FI - A.T., DEXRON 0 SAE 1020 por silo: 0,383
Ammotizzotore posteriore SHOWA S505 0 ATF, DEXRON.

OHIINS Ned
Circuito fen’ ont. /post. @frizione AGIP FI BRAKE FLUID SUPER HD DOT
Catena AGIP ROCOL CHAIN LLIBE SPRAY
Cavi coniochilomett © contagi AGP FI Grease 30
Cuscinati perno forcella AGIP GR MU3 grasso
Protetivo per contati eletrici sul teloio AGIP Pl 160 Spray

4 (S.P.5} 3,5 (STRADA/S.P.O,|

(*1- Fra le tacche di MAX e MIN del serbaloio di espansione: 275 ce di liquido.

W IMPORTANTE - Non & ammesso I'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

AB
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ENGINE STRADA Operation clearance of wake lappets, with cold engine, must be:
s. Opening rocker arm:

Bor in, 370 | 3.70 leet: in, 0,004+0,0047
Stoke in 252 | 252 Exhaust: in 0,006+0,0067
Total dsploment cu. 54.168 | 54.168 Closing rocker arm:
‘Compression ratio 110,5 | 1140,5 Inlet and exhaust: in. 0.002+0,0031
Max. power fat he wheel) kW (HP) 73.5 (100/86,7 1118) Valve lif STRADA
acpi 9.000 | 10.500 SP.5_ SPO.
Max. engine speed «p.m 9.500 11 anine speed p se ‘Measurements with a free play of: 0 in,

IMPORTANT - Under no cicurances he engine mus goes lt in 0.43 0.78
over 1 1,000r.p.m.[SP.S}and9.5001.p.m, [STRADA/$.P.0)} Exhaus!: in. 0.35 | 0.344

FUEL SYSTEM - IGNITION SYSTEMWome Monufecturer WEBER -|.A.W"DESMODROMIC’ type! with four volves each cylinder, contcled by
eight 1ocker ims [4 opening rocker aims and 4 close rocker ms) ond
by two heod camshats. tis contlled by the diving shalt through
ojlinckical geors, pulleys and toothed bel.

The Desmodromic Valve Gear System
1} Opening rocker arm {upper
2) Opening rocker arm adjuster

NP of injectors each cylinder 1 |STRADA/S.P.O,), 2 (S.P.5)
iso timed sequential integrated system forigniion and injection cent
This contol is cbicined by injectors (6) having hwo stable operating
states

Opens the injector delivers fel;
Closed: the injector does not deliver fuel
The central unit |1] can cont he delivered fuel quontty by changing

3) Spit rings. the injectors opening times. :
4) Closing rocker orm ouster. The ignition conta is got by operating on an jgnition syslem provided
5} Relumn spring wilh inductive dischaige, cons'sting of hue ils (5 Jone each cylinder)
5) Closing rocker axm lowe wih the coresponding power modules (2 ;
7) Camshot The contol system “senses” he motor through ¢ certain umber ofinpuls
8) Vale connected fo their cartesponding sensors, each sensor has a specific

The volve opening ond closing diagram isthe following detection data
with clearance: 0.008 in. and 0.039 in. Belt tension through tool
88765.0999 ai | 1.5):

{uncon to provide the central uni AW. with a complete detection of
the motor operation:
~The motor sensor (14) send o signal allowing he detection ofthe
motor o'aling speed;
= The eam sensor |11) provides o reference for Ihe ext timing of
injection and ingrition;
~ The throtle potentiometer (10) sends o signal as function of the
throtle valves opening angle;
~The absolute pressure sensor [8] sends a signal as funcion ofthe
environmental barometric pressure;

The water femperature sensor| 5) sends signal os unetion ofthe
motor operative lemperalue;

~ The air temperature sensor [7] sends a signal as function of the
motor entecing cir temporatxe,

Inorderio opsimize this system, a conte stategy called “Alfa/N hos
been adopied. The main inputs token os reference by the syslem to
Cont injection and ignition ore the thvetle opening angle (Alfa) ond
the motor r.p.m. {N). Inthe central unit memory there are lables the let
correspond an injection pulse lime, on injection phase angle and an
ignition advance angle loc given r-p.m. and loa given throtle opening
angle. The ciher sysem inpuls (woler lemperakxe, air temperature,
pressure, battery voltage] lake part lo the control by changing the
correction coefficients applied fo the values provided by he “Alfa/N"
tobles, Then the system induces futher conections inthe operating
condiions requiing paricular ignition and feeding feakves ligntion

STRADA —_ phase, quick opening or closing of the gos conte
= SP5_| S.

Detection clearance: in. (100810099/00080099 Advance: o
Inlet valve: in, D134 | GiB ffixed up fo 950 c-p.m., hen the contol box varies this value according
(Opens before T.D.C 73° |53°| 30°) 11° to he signals it receives from the senso)
Closes after 8.0.C. 92° |71°| 94° 70"
Exhaust valve: in Bl.18 | @1.14

“Opens before B.D.C. 1004 77° | 84°| 62°
Closes aller D.C. 64° |42°| 4a°| 18°

Ag
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[The injection sysem consis of ho folowing components (Tho! shown rele to the model SP.)

1) Electionic device
2) Power module (one cach cylinder]
3) Reloys with fuses (15 A fuse)
4 Botiery
5] Coil one each cylinder)
6] Electroinjeclor (two each cylinder (S.P.5}

Elecrcinjector (one cach cylinder| (STRADA/S.P.©,)
7) Air temporature sensor
8) Absolute pressure sensor
9) Pressure adjusimant

10] Throtle potentiometer
11) Phase sensor
12) Timing driven gear
13) Motor fywhee!
14) Revelution number sensor
15) Water temperature sensor
16) Fuel pump
171 Ful filter

Spark plugs STRADA
_ SPS S.P.O.

Moke CHAMPION:
Type ASSV | AS9GC
Electrode gop 0,019+0,023 in.

Feeding system inside the tank
The system consisis of
1 Electric pump

2| Fuel filer
3) Tank plug sump
4) Degascior
5} Breather valve
6) Plug for tank cleon
7) Ful level indicator
«} Feeding
b) Return [in the pipe fiting a nonsetuin vole is inserted, in order to

ovoid luel oulat)
¢} Breather pipe
4} Drain
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LUBRICATION
tlispetformed by means ofa gacr pump, suction itering system, by-pass
valve for pressure adjustment, interchangeable delvery cartridge with
safely vake for possible obsitucton, low pressute indicator located on
dashboard.
The system is also provided with o radiator (8.P.5) or the system cil
colin
The sytem consis of

1) Oil sump vapors breather pipe fiting
2) Oil inlet plug
3} Level indicator
4) Ol pump gears
5) Net filter
6) Pressure switch
7| Oil sump
8| Filter cartridge
9) Head oil delivery pipe

10} Horizontal head pipe fitting
11] Vertical head pipe iting
12 Rodiotor (8.P.5)

Ot)

© pressure cont values:Hot engine: 1100+1300 rpm. 3,30 Ib./sq.in
3500+4000 rpm. 8.98 lb./sq.in,Cold engine: 1100+1300 rpm. 5.51 Ib./sqin
3500+4000 rpm. 11.02 Ib./sq.in

STRADA/S.Circuit copacity: 0.88 imp, Gall [0.77 inp. Gall
Pump delivery. 0.57 Imp. Gall/1® every 1000 r.p.m.

COOLING
‘With fluid in a pressurized circuit, wilh mixing radiator and thetmosta.
A centrifugal pump, which is contolled by he comshalt, las the fuid
Circulate and on exponsion tank absorbs the thermal expansions of the
colon,

TRANSMISSION:
‘Mulipledisk dry clich (847 wih 14 friction sufaces for SPO. and
STRADA; 88 ih 16 cio sufacesfor§.P.5}contolled byonhydiculc
iteuit operated by ¢ lever on the lll side of the hondleber.
Transmission between engine and main shot of gearbox wih skaight
toolhed gears.
Ratio soe 62/31
6 ralios gearbox wilh constant meshed geors; the idle gears are
suppotted by caller cages, change kick lo the leh

Total gear ratios | STRADA/S.P.O.
1st speed 2,169) 37/15=12,168
2nd speed 705
3d speed .. 660
4th speed 382
Sih speed 727
Oh speed 28

Transmission between gearbox and rear whee! rough chain
Moke Pe)
Type anttentneenn Hass tclcsntataen S20 ERV 2Dimensions links 96 1/4"%5/8"
Final drive ratio [pinion-crowl 15/36 | 15/37

BRAKES
Front
Bimelallic,dilled floating double disk
Disc diameter 12.59 in,
Hydraulic control, lever on hondlebor RH, side.
Trade mark ond model of the pump BREMBO-PS 16
Pump type 7 ‘with separated Tork
Pump cylinder diameter 0.629 in.
Braking surface 13.64 sqyin.
2pistons broke caliper:Trademark BREMBOType - PA. 30/34 "Gold series’
Friction material FRENDO 965

Rear
Cost iton fixed disc ype.
Anlrbouncing device for rear wheel braking {S.P.5}.
Disc diameter 9.64 in.
Hydraulic contol, pedal on RH. side
Broking suface 3.875 sain
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Broke calipers:
Trademark BREVBO
Type P2.IO5N\ "Gold series”
Friction material, FRENDO FO 72 GG
Pump type Ps11
Pump cylinder diameter 0.433 in

FRAME
Tubulor type with Chrome Molybdenum sleel rel
Removable rear hrame.
Tube inclination {motorbike without pile 24°30"
Sieering angle for each sid} ones A?
Forward skoke, in 3.937

SUSPENSIONS
Front
Oleedynamic fork with overturned legs and with outer sytem for
extension, compression and spring preload adiusiment

SPS STRADA/S.P.O.
Make SHOWA
Type D061 | GDon)
Tube diameter: in 161
Stroke in. 472
il quantity for each leg: cu.in. 23.36
Ol level io the barrel: in 637

Rear
Aluminium loaing fork ype withagjusable cleopneumaticrmonodamper

STRADA SP5/SP.O.
Trade mark SHOWA OHLINS:

Type. - 600120070A | 0U 8071
Stroke: in 2.56 2.56
Opeatting pressure: Alm 10 14
Thecticulaled jins tu (otaes| on needle bearings ond boll ons. The
fork rotates crcund a journal passing through the engine; his configu
fafion makes the motoreycle move study.

Only for $.P.5 ond S.P.O,
Thefoxk progiessivecction con beadjusted by eccenties mokesitpossible
to madi the balance of he bike

WHEELS:
Thieespote, light alloy rims.
Front

Make BREMBO
Dimensions 3.50x17"
Rear
Make BREMBO
Dimensions 5.0x17"
Wheels ote of removablepin type
The teor whee! is fited wih a special llexible coupling

TYRES
Front
Radial “tubeless” ype.
Moke MICHEUN
Type 120/70 2 171K11

Rear
Radial "tubeless" type.

Wake MICHELIN
Type seen 180/55 28 17x23

Tyre inflation pressure
Inflation pressure Bar Kg/em? |
Front 22 2.24
Rear 25 2.55

ELECTRIC SYSTEM
All the models are fited with cobles complete with woterproof
connec.

The electical system consists of the following main paris:

Headlamp; reciongular shope, iedine, doublefilamen, 12V - 55/
6OW.HA bulls, with parking ight bulb 12V-5WV.

Instrument board
Electrical controls on handlebar

Direction indicators; 12V-10W bulbs.

Hom

‘Stop light switches
Battery; 12V-16 Ah

Alternator; 12V-350Wv (STRADA/S.P.O,) 300VV |S.P.5)
Electronic adjuster - Protected by 0 30 A fuse,

Storter; 12V-0,7 Kw

Rear lamp; doubletilomentlamp, 12V-5/21Wforsop signaling, tal
light and number plate lighting,

FUSE BOX
The fuses box is localed in the lf side ofthe dashboard.
The fuses used can be accessed by removing ihe protection cover.
Only 5 fises ore connected fo the circuit
one Tuse of 30 A;
one fuse of 15 A
three fuses of 7,5 A.
Thiee spare fuses are available.

PERFORMANCE DATA
‘Maximum speed in ony gear should be reached only offer 0 conect
‘unningin peried withthe motorcycle propely sevice

S.P.5___| STRADA/S.P.O.
‘Max. speed beyond mi. /h 1615 155
Consumpiion Km/| 172 187

WEIGHTS __STRADA
Total dry weight Ib 445.3
Kerb Ib 489.4
With driver (154.3 Ib) 6128 639.3
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‘OVERALL DIMENSIONS mm (in.)

760(2
9.9)

1430 66.9 |
— 2000 (78.7)

11401
448)

1430 (66.3) |
a 2040(80.3)

REFUELINGS TYPE QUANTITY Imp. Gall.
Fuel lank, 1.1 Imp. Gall, reserve included Gasoline 4.18
Crankease sump and filter AGIP 4T SINT SUPER RACING. 0.88 (S.P.5} 0.77 |STRADA/S.P.O.)
Cooling circuit AGIP ANTIFREEZE EXTRA (35+40%) 0.638 (*)
Front fork: SHOWA SSO8 o AGIP FI - A..F. DEXRON o SAE 1020 for each leg: 0.084
Rear damper SHOWA SSO5 0 A..F. DEXRON: ~

OHLINS Ned -
Front/rear brake circuit and clutch AGIP F1 BRAKE FLUID SUPER HD DOT -
Chain AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRAY -
Speedometer and teoluion indicator cables AGIPF Grease 30 -
Fork pin beorings AGP GRIMUS Grease 7
Protection for electric contacts on the frame AGIP PI 160 Spray =

[*]- Between MAX and MIN notches of he expansion tank: 16.77 eu.in. o liquid,

= WwW WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.
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‘MOTEUR STRADA |
SPO, S.P.5

Alésoge mm . 94 | 94
Course, mm 64 | 6d
Gylind\ée totale cm? 888 | 888
Rappor volumékique. 11405 | 1140.5
Puissance maxi f& Io roe), Ki (CM) ossnnnnes 73,5 1100] 86,7 1118)
@ tours/min 9.000 | 10.500
Régime maxi 9,500 | 11.000

ATIENTION- Ne dépassar jamais le tégime maxi de 11.000
'i/avn, (SP) et 9.500 1/min. (STRADA/S.P.O))

DISTRIBUTION
*DESMODROMIQUE” avec 4 soupapes pour chaque cylindre conké-
[kes ou moyen duit cubbuieus (4 culbuteurs ouv. of 4 culbuteus erm. |
ede deux arbres cistibution en te. Elle est coni6lée parle vilabrequin
a Vide diengrenages cylindriques, poulies et courcies dentées,

Schéma de la distribution desmodromique
1) Culbuteur d'owverur (ou supérieur
2) Bogue de réglage du cubbuleur supérieur.
3) Demibagues.
4) Bogue de réglage du culbvieur de fermeture (ov inféiour
5) Ressort de coppel du culbuteurinférieu.
6) Calbuteur de fermeture fou infsiour,
7| Arbre & cames.
8} Soupope.

Oe, Jes

4

af il
le diagiamme dowverture et fermeture des soupapes es! comme suit
(données de telévement avec jeu: 0,2 mm el T mm. Tension couroies
vec out 88765.0999 4 11.5}:

| STRADA
_ SP5 | 5.P.0.

Jeu de relévement: mm 0.21 110211
Soupape d'admission: mm 34) O33
Ouverture cvant le P.VUH, 73° [59° 30°) 11°
Fermelure apg le P.MB. 92° |71"| 942) 70°
Soupape d'échappement: mm 230 | 229
Ovverive ovant le PMB. 100"|77°| B42| 62°
Fermeture apiés le P.MH. 64° 142°! 4°! 18°

{jeu de fonctionnement des poussoirs soupapes, le moleur étonfoid,
dot éte:
Culbuteur d’ouverture:
Aspiction: mm 0,10+0,12
Refoulement: mm, 0,15+0,17
Culbuteur de fermeture:
Aspitation el refoulement: mm 0,05+0,08
Levée des soupapes:

Données mesurées avec jeu: O mm
Aspiration: mm
Refoulement; mm

“AUMENTATION - ALLUMAGE
Marque = WEBER - A.W.
IN? injecteurs pour chaque cylindre: .. | (STRADA/S.P.O.), 2 (S.P.5]
Ils’ogitd'un systéme ntégré pourle conde dl llamgeet de injection
du type séquententol phase.
Ce conte est ellecué po des injeceuss (6) doves de deux étas de
fonciionnemant stables:
‘Ouvert:l'njecteur refoule le carburant
Fermé: l'injeciour ne refoule pas le carburant.
le dispositf électronique {1} es! & méme de contidler la quantlé de
ccotburan! refoulé en variant les temps d'ouvertu des injecleuts. Le
conliéle de lllumage est effeciué en agissanl sur un syste diallu
mage 6 chorge inducive composé par deux bobines (5) lune pour
oylindiel avec les modules de puissance relatifs (2)
le sjiéme de contéle "voil’ le moteur & avers un certain nombre
denies coneciées oux capteurs coxéspondants; chaque capteut a
une fonction particuliére afin de fournr ov dspositf éleckonique LAW.
un relevé complet dv fonctionnement du moteur
lecapteur moteur (14] fournit un signal qui permet la determination
de la vitesse de rotation du moteu;
~ le capteur came |11) fourit un répé:e pour un correct caloge de
Vinjection et de l'ollumage;

le potentiométre papillon (10} fount un signal fonction de Tangle
douvertre des papilons;
= le capteur pression absolve (8) fourit un signal fonction de la
pression borométique ambient
~ le capteur température eau |1.5) foutrit un signal fonction de lo
température de fonciionnement du moleur;
= le eapteur temperature air (7) founit un signal fonction de la
température de lair aspiré par le moteur
Pour optimisation de ce systéme on a adoplé une strategie de contréle
oppelée “Alfa/N”. Les enitées principales ouqueles le sysiame se
relé:e pour conkéler injection el lalumage sont Fangle couverture
popillon (Alfa) et le régime de rotation du moteur (N), Dans la mémoire
du disposi électronique on trouve des lables que, & un cerain régime
de rotation e! 6 un cerain angle d ouverture popillon, fon! cortespondie
une durée de Timpulsion d'njecion, un angle de phase de linjecion
ei un ongle dovonce de 'olumage. les oukes entrées du systéme
[lempérolure eau, lempéraiure air, pression, vokage batteriel inlervien-
nent dans le conkéle on medifiont les coeficients de correction
oppliqués oux voleus foumies par les tables “Allo/N", Le syséme
inlrouduitd utes cortections dans les conditions de fonclionnement qui
demandent des modaliés d'allumage et d‘alimentation parliculiies
Iphose de démonrage, oweitures ou fermetures soudoines du contdle
go2)

Avance: o
{fixe usqu'6 950 ir/mn, ensuite a centrale varie cet valeut su la bose
des signaux qu'elle tescit en provenance du détecteus

rere

eS
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Uinstllation injection est composée por les éléments suivants (C’es celui qui cortespond au modéle §.P.5 qui esl represents)

1) Distibuteur électronique
2) Medule de puissance {un pour chaque eyfindte]
3) Relais avec fusible (fusible & 15 A)
4) Batietie
5) Bobine {une pour chaque eylindre}
6) Electtoinjecteur [deux pour cylincre) |S.P. “92 el $.P.S.]

Elecitoxinjecteur lune pour eylindte] (Sup. "92]
7) Copieur temperature aire
8) Capteur pression absolve

10} Potentiométte papillon
11} Coptour de phase
12} Engrenage conduit distibution
13) Volont moteur
14} Copleur numéro tours
15} Capieur température eou
16} Pompe & essence
17] Five essence

9) Raglage pression

Bougies ‘STRADA
s.

Marque oe CHAMPION
Type: ASSY | ASIGC
Ecortemen! des électrades : 0,5+0,6 mm

Systéme alimentation dans le réservoir
le sysléme es! composé parr
1 Pompe électrique
2) Filtre & essence:
3) Puls pour bouchon 1ésenoit
4) Dégaseur
5} Soupape d'évent
6) Bouchon pour netloyage reservoir
7) Indicateur niveau essence
4} Alimentation
5) Retour [dans le raccord iy a une soupape de nonetour pour eviler

"écoulement dessence)
¢) Echoppement
4d} Drainage

AAS
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LUBRIFICATION:
Ele ex efectuée par une pompe & engrenoges, un eseau de fhrage
‘en aspiration, une soupope bypass en dérvation pour le reglage de la
pression, une cartouche interchangeable en elaulament avec soupape
de sureté pour de possibles obstructions, unindicateur de basse pression
sur le tableau de bord
Uinsolaion est douse aussi d'un radiateur{S.P.5) permetion! le 1ehor
dissement de Hhuile de linsalaton.
le sysléme est composé par:

1) Raccord tuyau échappemen! vapours cotter inféxieur
2) Bouchon inioduetin huile
3) Indicateur niveau
4) Engrenage pompe 4 hulle
5) Filtre 4 reseou
6) Pressostat
7) Cortes inférieur
8) Cariouchefitre
9} Conduite de refoulement huile aux totes

10} Raccord ele horizontal
11] Raccord tele vertical
12) Radiateur (S.P.5}

SPS

Moteur chaud: 1100.6 13001/mn 1,5 Kg/em?
35006 4000 r/ma 4” Kg/em?

Moteur froid: 11004 13001r/mn 2,5 Kg/em?
350064000 tr/ma 5) Kg/em?

S.P.5___| STRADA/S.P.O.
Capacité du cireuit: al 3,
Debit de pompe: 2,6 I/mnn tous les 1000 i/mn

REFROIDISSEMENT
Liquide & circu pressursé avec rocioleu et hermostato mélange. Une
pompe centiluge, commandée por larbre de distibuion, fit circuler
Ie liquide et un reservoir d’exponsion recouwe es dilatations thermiques
du réfrigérant,

TRANSMISSION
Embrayage & disques muliples [8+7 avec 14 surfoces de frotioment
pour STRADAG!S.P.0,; 8-8 avec 16 surlacesde frttement pour $.P.5]
& sec contélé par un circuit hydraulique ocionné au moyen d'un lever
placé sur le colé gouche du guidon
Transmission enlte le moteur él larbxe primaire de la botte de vilesses,
par engrenages dents droits.
Rapper 62/31
Bote de vitesse 4 6 rapporls avec engrenages loujours en prise; les,
cengrenages fouxson! supporlés par des cages Grouleaux, pédlelbotte
de vitesse 6 gouche

Rapports totaux de la botte S.P.5___| STRADA/S.P.O.
Jere 37/15=12,169 |37/1 2,168
2eme 30/17= 8,706 30/17= 8,705
3eme 28/20= 6,906 |27/20= 6,660
4ame 26/22= 5,830 /24/22= 5,382
Same 24/23= 5,148|23/24= 4,727
me 23/24= 4,728 |24/28= 4,228

Transmission entre la boite & vtesses et la rove ori par chain:
Marque DID
Type 520 ERV 2
Dimensions mailes 96 1/4%5/8"
Rapport pignon chaine 15/36 | «15/37

FREINS:
Frein avant
A double disque flotont fore, biméallique.
Diamatre du disque: mm 320
Commande hycoulque por lever, 6 la droite du guidon.
Marque et modale de la pompe BREMBOPS 16
Type Pompe sou. avec réservair separé
Diaméite du cylindre de la pompe: mm 7 16
Surface de freinage: em? 88
Erie fren o deux pislons:

‘Marque BREMBO.
Type P4,. 30/34 "Serie Or"
‘Matériel friction . FRENDO 965

Frein arriére
A disque fixe ojouré, en acer
Disposil onisoutlement de lo roue arte en cos de feinage(S.P.|
Diaméte du disque: mm 245
Commande hycraulique por levier, la droite du guidon
Surlace de freinage: em? 25
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Calipers de keinage:
Marque BREMBO
Type P2.I05N “Serie Or
Matériel fiction FRENDO FD 72 GG
Type pompe PST
Diamatre du cyindre de la pompe: mm Vm

CHASSIS
Tubuloite & tills en acier au ChromeMolybdére.
Chossis ariéee omovible
Inclinaison canot (motocyclete sons pilots} 24°30
Angle de braquage (pour chaque pati] 24°
‘Avonkcourse, mm 100

‘SUSPENSIONS
Avant
Fourche oléodynamique avec liges renversées, doude d'un systéme de
régloge oxléieur de 'ammotissemen! en exlension, en compression el
precharge ressr.

Marque

Type
Diameéire fourreaux: mm
Cousse: rm
Quanlé hulle chaque ige: ce
Niveau hulle dans le tuyeu: mm

Arriére
A fourche oscillante en aluminium avec monoammortisscur oleopnet-
motique réglable.

STRADA S.P.5/S.P.0,
Marque SHOWA OHUNS
Type 6001200704, | DU 8071
Course: mm 65 65
Pression de service: Atm 10 14
les articulations tournent sur des roulements & ciguille et des joinls
‘oh. Lo fourche oscilonts pivate autour Ioxe qui passe por le moteur;
‘ce sysléme confére 6 la machine une plus gronde solic.

Seulement pour S.P.5 el $7.0.
U'aclion progressive de la fourche est «églable au mayen de eames,
pormetanl de modifier Vassiete de la mot.

ROUES
Jonies en ollage leger & trois bras.
Avant
Marque
Dimensions

BREMBO.
3,50x17"

Arriére
Marque
Dimensions
Les roves comportent un pivot amovible.
la rove artiée es! dotée dum ressor! omorisseur special

BREMBO.
5,50x17"

PNEUS
Avant
Radial type “iubeless”,
Marque MICHELIN
Type 120/70 28 \7b«l 1

=e

Arriére
Radial ype “Iubless".

‘Marque MICHEUN
Type 180/55 ZR 17723
Pression des pneus

Pression de gonflage [_bar Kg/em?

Avant 2.2 2,24Aste 25 2,55
SYSTEME ELECTRIQUE
Tous les modéles sont équipés de cébles munis de connecteurs
ranches
Uinsiallation électrique se compose des éléments suivanls:
Phare; rectangulaire, ampoule é iode, bill, 12V55/60WH4, com
prenant le Feu de postion avec ampoule 12V- SW.
‘Combiné
Commandes électriques sur le guidon

Clignotants de direction; ampoules 12 - 1OW.
Avertisseur sonore.

Inferrupteurs de feux stop
Batterie; 12V- 16 Ah
Alternateur; | 2\! - 350WV (STRADA/S.P.O.) 300 (S.P.5)
Régleur électronique - Piotegé avec fusible & 30 A,
Démarreur électrique; 1 2V-0,7 Kw
Feu arriére; lampe & double filament, 12V-5/21'W pour signalation
crit, faux de position e' éclaroge de lo plaque.

BOITE A FUSIBLES
La bole porefusibles se trouve dons la patie gauche du combing.
Les fusibles employés sont accessibles en enlevant le cowvercle de
protection

Soulement 5 fusibles son! connectés& linsallation:
un de 30 A;
unde 15 A;
tres de 7,5 A,
Trois fusibles de reserve

PERFORMANCES:
los vilesses maxima pour chaque rapport ne peuvent re obtenues que
sil'on respecte les prescriptions et en exécutant réguliérement les.
‘operations denketien périodique.

___SP.5__| STRADA/S.
Vitesse moxi plus de Km/h 260 250
Consommation Km/l 17,2 187

PoIps .P. STRADA
Total sons essence Kg 188 202
En ordre de marche Kg... 208 222
Avec condcteu [70 kg] 278 290

Aa7
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DIMENSIONS mm

‘STRADA

TABLE DE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS PRODUIT 0
Résencir du combusible, y comprise une Essence 19
réserve de 5 din? (les)
Carter du moteur et file AGIP 4T SINT SUPER RACING 4 (S.P.5) 3,5 [STRADA/S.P.O.|
Circuit de reftoidissement AGIP ANTIFREEZE EXTRA [35+40%) 29")
Fourche avant; ‘SHOWA SSOB ou AGIP F1 - A.T.F. DEXRON ou SAE 10120 chaque tige: 0,383
Ammortisseur arriére SHOWA SSOS ou A.T.F. DEXRON -

OHLNS Ne4 -

Circuit des freins avani/arriére et embrayage AGIP F1 BRAKE FLUID SUPER HD DOT -
‘Chaine AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRAY =
‘Cables du compleu:kiométique et du complelous AGIP F1 Grease 30 -
Coussine's pivot canon AGP GR MU3 Grease -
Protection pour conlats élécriques surchéssis GIP PI 160 Spray

(*1- Ente les coches de MAX et MIN du réservoir d'expansion: 275 ce de liquide

W IMPORTANT - l'utilisation d’additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.



ALLGEMEINES

MOTOR STRADA
SP.0. | S.P5

Bohrung mm 94 | oe
Hib rom 64 | 64
Gesamihubroum cm? gss_| sae
Veidichtungsverhlinis 1140,5 | 11405
‘Max. leistng (bei der rad) Kw (CVI 73,5 1100]86,7 (118)
Bei einer Drehzahl von U/min 9.000 | 10.500
Héchsidkehzohl U/min, 9.500 | 11.000

WICHTIG - Die Héchsidrehzoblgienze von 11,000 U/min
(S.P.5] und 9.500 U/min (STRADA/S.P.O.) kann unter keinen,
Umsténden dberschriten werden

‘VENTILSTEUERUNG
“DESMOQROMICA” mit 4 Zylinder je Ventl gestevert durch 8 Kipp
hebeln (4 Ofnungs- und 4 Schliesskipphebel) und durch 2 Nockenwel
le. Die Verielung wird bei der Kutbebwelle durch zylindkischen Zohn
dr, tiemen und Zahmriemen gestevet

Desmodromische Venilsteuerung
1] Oberer Offnungskipphebeel,
2| Einselscheibe des cberen Kipphebel
3) Geleter Ring,
4 Einstellcheibe des uniecon Schliesskigphebes
5] Riickholfeder des unteren Kipphebels.
6] Uniorer Schlesskipphebel
7] Nockenwel.
8) Ventil

Offnungs-und Schliefidiogramm der Vente: Esfassungsdoten mil Spiel:
O,2mmund | mm, Zahrviemensspannung mil Werkzeug 88765.0999
oul 11.5}

STRADA
sp5_| SPO.

Erfassungsspiel: mm o2[ 1102] 1
Ansaugventil: mm 7 G34 | O33
linet vor OLT. 73° | 53°] 30°] 11
schliesst nach O.T. 7 4°) 70°
Auspullvetl mm . 230 | 229
éffnet vor O.1. 1004 77°] 84°| 62°
schliesst nach O.T 64° | 42°| 4°) 18°

ve

Der Betrcbsspel der Kipphebel bei kallem Motor muss wie fol sein
Stinungskipphebel:
Einloss: mm
Auslass: mm
Schliesskipphebel
Einlass und Auslass: mm
Ventithub:

0,1050,12
01580,17

0,05+0,08

‘Messdaten mit Spiel; O mm
Einlass: mm
Agslass: mm

VERSORGUNG - ZUNDUNG
Marke WEBER - LAW.

Anzai von Einsprtzventlan je Zinder: | (STRADA/S.P.O.), 2|S.P.5}
Es handel sich um ein iniegretes System fir die Uberwechung der
sequentillen und phasengleichen Zindung und Einspiizung,
Diese Uberwachung indet durch Einepritzventle [6 sca, welche zwei
sleligen Betriebszustinde voroussehen
Gedfinet: dos Einspritzventllicfer den Krafsioll
Geschlossen: dos Einspiilzventlliefet keinen Krotsof;
Die Ziindelektronik (1) kann die geliefete Kralsiolimenge durch
Verénderung der Cffnungszeiten der Einspitzventile regeln, Die Uber
‘wachung der Zindung wird durch ein indukives enlodungsgestevertes
Zindungssystem mit zwei Spulen |5) (eine je Zylinder| mit enlsprechen:
den Leistungsmodulen (2) cusgeftin
Das Uberwachungssystem “sichi” den Motor durch einige den entspre-
cchenden Sensoren angeschlossone Eingéinge, jeder Sensor fur cine
spezilischen Funktion aus, um der Zindelektronik LA.W. eine komplelio
Unersicht dber den Betis des Motors 2u life
— der Motorsensor (1.4 lsfer ein Signal, das die Bestimmung der
Drehgeschwindigkeit des Motors erlub
~ der Nockensensor (1 sft einen Bezug fur die karate Einspitz
und Ziindungseinstelung;
=, dos Drasselpotentiometer (10) lisfer ein Signal als Funktion des
Ciinungswinkels der Drossehenil;
~ der Sensor fir absoluten Druck | icf ein Signal ols Funktion des
barometischen Druckos;
~ dor Wassertemperatursensor (15) efert cin Signol als Funktion der
Batrebslemperatur des Motors;
= der Lufttemperatursensor (7) lislet ein Signal ols Funktion der
Temperatur der vom Motor gescugten Lut
Zur Oplimalleistung diases Systems wird eine Kontollsralegie, ange-
‘wand, welche “Alfa/N” genannt wird. Die Houpieingénge, aul
denen das System zur Uberwachung der Einsprilzung und Ziindung
Bezug nimmi, sind die Drosselélinungswinkel (Alfa) und die Drehzohl
des Motors (NI. Im Speicher der Ziindelektronik sind Tabellen enthalten,
‘welch bei einer bestimmton Drehzchl und einem bestimmien Drossol
alfrungsninkel eine Dauer des Einsprztimpuls, einen Phasenvvinkel der
Einspritzung und einen Ziindungsvorversellungsninkel exgeben, Die
andeten Systomsoinginge (Wassertemperatur, Luftemporotur, Druck,
Bateriespannung] wirken auf die Uberwachung und veranden die
Verbesserungskoeflizenten, welche den von den Tabellen *Alla/N’
geleferien Werten angenand! sind. Dos System fuh weitere Veibes-
serungen in den Betiebszustinden ein, die besondere Ziindungs: und
Versorgunsverfahren Anlassphose, soforiige Offnungen ade plolich
Verschlisse des Gasgrifs) brauchen,

Vorztindung o°
[Unveréindetich bis 950 U/min, Donn wid besagier Wes won der
Zeniraleinheitvariier als Furklionder Signale, die sie vom Nockengeber
cempféngy
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Dos Einspizsystem beste aus flgenden Elementen (Darsielung des Weel fir Modelle .P.5}

1) Zindelekronik 10) Kiappenpotentiometer
2) leisiungsmodul [Ein je Zyindes) 11] Phasenfihier
3] Relais mit Sicherung (Sicherungen 15 A) 12 Verelungszchrrad
4) Botiore 13] Motorsechwungrad
5 Zindspule Ein je Zyinder 14] Filer fr Drehzohl
4] Elektronische Diise (Zwei je Zylinden)(5.P.5) 15 Filer fir Wosserlemperotur

Elekronische Dise [Ein je Zinder (STRADA/S P.O.) 16) Benzinpumpe
7) Fable fr ultemperatur 17| Benzinfiter
8} Fohler for absoluten Druck
9 Duucksegler

Ziindkerzen

‘Marke
Typ
Elektodenabsiond

‘Versorgungsanlage im Tank.
Die Anloge ist so gebildet

1) Elektische Pumpe
2) Benzinfer
3) Kommer fir Tankverschl
4) Enigazer
5) Auslassveniil
6) Siopten fr Tonkieinigung
7) Tarkanzeiger
0) Férderung
b) Riicklouf (im Ausschiuss befindet sich an Rickschlagventl, um

Benzinauslass zu verhindern|
) Enllter
di) Durchlass
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SCHMIERUNG
Sie wird durch Zoharéidespumpe, Filrierungsnetz im Einloss, By-poss
Veil in Ableiung fir Druckiegelung, wechselbare Filerpakone mit
Sichesheisvenil gegen Versioplung, Anzeiger fr niedtigen Druck auf
dem Instumerterioett gestver.
Die Anloge ist aussordom mit einem Kihler (.P.5) cusgesate, der der
Khlong des Anlogests mit wit.
Die Anlage ist so gebildet
1) Anschluss fir Enllerohr der Ohvannedémple
2)Obeinfulssopsel
3)Pegelonzeiger
4)ZohrvGder ir Olpumpe
5)Siebiiler
6}Druckwéchler
7\Ohwanne
8)Fiterpatrone
‘9)Kopfendkeohr
10] Woag. Kopfanschluss
11] Senke, Kopfanschluss
12] Kahler (S.P.5)

SPS

OldiuckKontrollwere:
Warmer Motor: 1100+1300 U/min,

3500+4000 U/min.
Kalter Motor: 1100+1300 U/min,

3500+4000 U/min

Kreisloufleistung:
Pumpenleistung: 2,61//1° alle 1000 U/min,
KUHLUNG
Durch Flissigket in einem lui verdichtetem Kreis, mit Kihler und
Thermostat fir die Mischung. Eine Zentifugalpumpe, die van der
Steverwelle gosieuet wird, lat die Fldssigkoit zrkulicren, wéhrend ein
Adenurgitehhe co hemiecenAusdstrungen dr kibiighl
cri.

KRAFTUEBERTRAGUNG
‘Mehischeibekupplung (847 mit 14 RelbungsKichen fir STRADA und
$.P.O.; 848 mil 16 Reibungslichen ir S.P.5) die von einem hydiou
lschen System durch einen auf de inksite der lenkstange belindlichen
Hebel gestaued wird
Ubertragung zwischen Motor u. Gelriebehauptwelle mit
Geradzahnrédern,
Ubersetzung 62/31
Sechsgangwechselgetiabe, mil Zahndern fir stindigen Eingrf, die
Lostider werden von Rollenkéfigen unirsitzt; das Wechselgaticbe
ppedal befindet sich links

Gesamtibersetzungsvorhalinisse
1. er Gang 2,169 [97/15=12,168
2. er Gong 30/17= 8,706 |30/17= 8,705
3. er Gang 28/20= 6,906 |27/20= 6,660
4, er Gong 26/22= 5,830 |24/22= 5,382
5, er Gang 24/23= 5,148 |23/24= 4,727
6. er Gong 23/2d= 4,728 |24/28= 4,228

Kalbertcagung Zwischen Getiebe und Hintertad durch Antricbsketo:
Fabrikat . DID
Typ 520L2
Abmessuagen Giieder 96 1/4'x5/8"
Verhdlinis Ritzel/Kranzrad 15/36 | 15/37

BREMSEN
Vorderbremse
‘vit doppelien bimetalischen gelochten Schiwebescheiben
Scheibendurchmesser 320 mm
Hydraulische Betétigung mit durch Hebel, rechls oul dem lenker
‘Marke und Modell des pumpen BREMBOPS 16,
Pumpentyo : mit gekennlem Tank
Durchmesser des Pumpenzylinders 16 mm

Bremsfiche 88 cm?
Bremszangen mit Doppel kolben:
Fobrikat. BREMMBO-

Typ Pd, 30/3d *Gold Serio"
Reibungsmoteral FRENDO 965

rradbremse
Fesie aus Sichl, gelochle Scheibe.
YVosichtung gegen dos Aulfedein des Hintewodes beim Bremsen SP)

‘Scheibendurchmesser 245 mm
Hydroulsche Belaigung durch Fubhebel auf derrechlen Motonadsele

Bremsflache 25 cm?

Azt
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Bremszangen:
Fabrikat. . BREMBO-Wye P2I05N “Gold Serie”Rebbungsmateriol FRENDO FD 72 GG
Pumpentyp PS11
Durchmesser des Pumpenzylinders V1 mm

RAHMEN
Gitertchriahmen cus Sichl Chiomiclibdenum,
Gaal hinten, abnehmbar.
Rohischiefe {ohne Fahrer} 24°30"
Einschlagwinkel (je Seite) 24°
estou, mm 100

AUFHANGUNGEN.
Yorn
Oldynomische Gabel mit gekippten Stongen, mit éusserem Einslel-
system der Démpung in Ausdehnung und Kempression und Fedenvor
spannung ausgestti.

____SP.5__| STRADA/S.P.O.
Fobrikot ‘SHOWA
Te @p061 | Gponl
Rohrdurchmessor mm 41
Hub mm .. 120
Olmenge je Stange: ce 383
Olnivesu am Rohr: mm 162

Hinten
Schwingende Aluminumgabel mit dipneumatisch regelbarem
Einzelsiosscéimpfer.

STRADA | S.P.5/S.P.0.
Fabrikot SHOWA, OHUNS
Typ GDO1200708 | OU 8071
Hub: mm 65 65
Bettiebscruck: Alm 10 14
Die Gelenken drehen auf Nadelkéfigen und out Kugellagem. Die
Schwinggobel dich! um den Motordiehzopfen. Dieses System veteihh
ine bessere Stilt dem Motowra,

Nur fir 8.5 und 8.9.0,
Die gesiafflle Wickung der Gabel ist durch exzentische Elementen
regelbor.die das Verdindein der Konstwkticaslage des Motorads
emmiglichen,

RADER
Leichimetalfelgen mit drei Speichen.
Vorn
Fobrikat BREMBOAbmessungen 3,50x17"
Hinton
Fobrkot. BREMBO

‘Abmessungen 5,50x17"
Beide Réider haben eine obzichbare Steckachse,
Das Hintertad ist mi eine: besonderen Elasschen Kupplung Ausgeri+
ste

REIFEN
Vorn
Radial Typ “Tubeless”
Fobrikot MICHEUN

Typ 120/70 2R 17111

Hinten
Radiakeifen Typ "Tubcless’.
Fabrikot MICHEUN

Typ 180/55 2R 171423
Reifendruck

Tufidruck bar Kglem?
Yorn 2,2 2,24Hinlen 25 2.55

ELEKTRISCHE ANLAGE
‘Alle Madelle sind mit Kabeln ausgediste!, die mil wosserdichten
Steckverbindern bestick sind,
Die Elekroanlage besieh aus folgenden Hauplelementen
Die Houpbestondiele der elekischen Aalage sind

Scheinwerfer; Rechwinkig, Jodtampe, Zweifadenlompe 12V55/
GOW. Typ H4, Stondlichampe 12V:5W,
Instrumentebret;
Elektrische Steuerungen am Lenker.
Richtungsanzeiger mil Lampen; 12V-10W.
Hupe.

Bremslichtschalter,
Batterie; 1 2V-16 Ah.

Drehstromgenerator; | 2¥-350W (STRADA/SP.O.) 300W\ (S.P.5}
Elektronischer Regler, geschutz mit Sicherungen 30 A.
AnlaBer; 12V-0,7 Kw.
SchluBlcht; lompe mit doppetem Faden, 12V5/21W, fir Stop:
‘Meldung, Schlussicht und Nummerschilbeleuchiung

‘SICHERUNGSKASTEN
Dos Sichetungsgehause befindel sich oul der linken Seite des
Instumentenbretts.
Die verwandien Sichewungen sind zugéngich nach Enfemung des
Schutzdeckels
Nur 5 Sicherungen sind der Elektoanlage angeschlossen
1=30A;

15A;
7SA.

Drei Ersatzsicherungen.

BETRIEBSLEISTUNGEN
Die in den einzelnen Géngen erceichbaren Héchslgeschwindigheten
hagen von der stikten Einhollung der Einfohworscrfien und von der
regeléssigen Auslihrung der vorgeschricbonen Worlungsarbeiten ab.

5 STRADA/S.P.
Héchsigeschwindigkeit: aber km/Sed. 250
Verbrauch Kin/| 17.2 187

GEWICHTE _$.P.5/S.P.0._| _ STRADA
‘Gosomies leergewicht Kg 188 202
Fahibereit Kg 208 222
‘Mit Fahrer (70 kgl 278 290
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EINBAUMASSE mm.

SPS

5.P.O,

‘STRADA

FULLMENGEN TYP ‘MENGE (Liter)

Teeibsiolfbchéiter, cinschloBlich Hilsbchéller ——Benzin 19
mit Fassungsvermagen 5 dm? (l)
‘Motorwanne und Filler AGIP 4T SINT SUPERACING od SP7207 4 |S.P.5) 3,5 [STRADA/S.P.O.|

Kuhlkreislout AGIP ANTIFREEZE EXTRA [35=40%) 29")
Vordere Gabel: SHOWA SSO8 od AGIP FI - A.T.F. DEXRON od SAE 1020 je Stange; 0,383
Hint, Stossdémpfer SHOWA SOS od A.T.F. DEXRON -

OHUNS Ne -
Vorderer und hinlerer Bremskreis und Kupplung — AGIP F1 BRAKE FLUID SUPER HD DOT -
Kelle ‘AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRAY -
Kilometerzthler- und Drehzahleskabel AGI F1 Greose 30 -
Gobelsifiager AGIP GR MU3 Grease -
Schutz fr elektische Koniokle auf dem Rohmen _AGIP FI 160 Spray -

(*1-Zwischen MAX und MIN Einschnitle des Tankes: Flussigkeit 275 cc.

W WICHTIG: eine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in der Schmiermitteln zugelassen!

A23
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MoTOR STRADA |
s.

Didmetto del cilindro, mm, 94) 94
Carrera, mm 64 | bd
Cllindrode total, em? 888888
Coeficiente de compresién 1120,5 | 1140.5
Potencia max. (ueda), Kw (CV) 73,5 (100)86,7 (118)a régimen «p.m 9.000 | 10.500
Régimen max. p.m. 9.500 | 11.000

ATENCION- no superar jamas al gimen maximo de 11.000
‘pun. (S.P.5) y 9.500 r-p.m, (STRADA/S.P.O,)

DISTRIBUCION
"DESMODROMICA" con cuatro wélulos por clindro, eccionadas por

‘echo bolancines (cuatro de abertura y cuati de cierrl y por dos ejes
de distibuciéa en cobezo.
Elejedelmotor occiona la distibucién mediante engranajescilincricos,
poleas y concas deniados

Esquema de diskibucién desmockémico:
1) Bolancin de abertura (0 superion)
2) Registio balancin superior
3) Semianillos
4) Registo baloncin de cerrado (0 inferion)
5} Muelle de retomo bolancia inferior
6} Bolancin de cerrado (0 inferiar}
77 Eje de disribucién
8) Valwla

Eldiogroma de aberiuray cerrado de las vélulos ese siguiente (datos
con juego: 0,2 mm. y 1 mm, tensién coreas con herramienta
88765.0999 a 11,5}:

STRADA
SP.5__S.P.0,

2 02, 1102] 1
Velvula de ospiracibn: mim 34_| O33
Abetura antes del P.MAS, 73° | 53°| 309] 11°
Cetrado después del P.M 92° 71°| 94°| 70°
Veluilo de escope: mm @30 | 229
Abestura antes dol P.M 100477") 84°] 62°Cerrado después del PMS. 64° | 42°) 44°] 18°

B! juego de funcionamiento de los pernos méviles de las véwulas, con
el motor fio, debe ser:
Bolancines de abertura:
Aspiracién: mm 0,10+0,12.
Escape: mm 0,15+0,17,
Bolancines de cerrado:
Aspiracién y escape: mm 0,05+0,08
Elevacién vélvulas: STRADA

SPS | SPO.
Datos con juega: 0 mm
Aspirccién: mm 110 | 960
Escape: mm 90 | B74

‘AUMENTACION-ENCENDIDO
farea WEBER - LAW.

NP inyectores por cilindro: | [STRADA/S.P.O.|, 2 {S.P.5].
Se ola de un sistema iniegiado para el contol del encendico y de la
inyeccién de tipo secuencia en fas.
El control se realiza mediante inyectores {6} con dos estados de
{uncionamiento estables,
Abierto: el injector exogo el carburonte;
Cerrado: al inyecior no erogo el carburanta,
{a centralita |] puede regula la canted de carburonte variand los
tiempos de aberira de los inyeclores. El conkal del encendido se
redliza mediante un sistema de encendida de descargo inducliva
formado por dos bobinas (5} (una para code cllindio} con relativos
médulos de potencia |2)
El sistema de contcl ve el motor mediante unas ends conectados
los sensores correspondientes, codo sensor efectia una funcién
espectica para proporcionarala centalta A.W. uncuadro completo
dol funcionomiento del motor
= El sensor del motor [14 erie une sefial para determinar fa
velocidad de rolacién de! motor;
~ al sensor dela excéntriea| I} aseguroun punto de elerencia para
la comecta puesta en fase de la inyeccién y del encendido;
~ el potenciémetro de mariposa {10 emite una seal que indica
éngulo de cberiua de los véivulos de mariposa;
~ el sensor de presién absoluta (8) emile una sefial que indica la
presién barémettica del ambiente;
~ el sensor de la temperatura agua |15) emite una sel que indica
la temperatura de ejercicio del moto
— el sensor de la temperatura aire [7| emi una sefal que indica la
fempezotura del aire aspirade por el moter.
Pora mejorar este sisema se ha adoplado une estategia de contol
llamada “Alfe-N’. los entiadas principales utlizadas pore! sistema
ppara controlar la inyeccién y el encendido son el sngulo de abertura
de lo vélvule de mariposa {Alfa y el égimen de roacién del moter (N)
En la memoria de lo centalita se encuenkon tables que o un cierto
tEgiinen de rotacién y 6 un cieto éngulo de abetture de la valuua de
matiposa hacen que coxtespanda una ducacién del impulso de
inyeccién, un angulo de fase de la inyeccién y un angulo de avance
del encendido. Las oftos enkodos del siseme lemperakre oguo,
temperaivioa aire, presién, lensién batera) intervienen en el contol y
modtfican los coelcientes de coreccién oplicados¢ los valores de los
tablos’Allo'N” El sistomo intoduce okascortecionesenlascondicciones
de funcionamienio que requieren medalidedes de encendido y de
limenlacién paticulares fase de orranque, aberluras cites repent
tinos del mando del gas.

Avance: o
{ho haste 950 rev./min.y luego la centrlita vara este valor en bose
«las sefcles que recibe do los sensores



GENERALIDADES

El sistema de inyeccién esta formado por los siguientes elementos (se representa el relative a el modelo $.P.5}:

1) Centralia electrénica 10} Potenciémelio de maripaso
2) Médulos de potencia (1 pera cada clincro} 11) Sensor de fase
3) Relés de protecién (sible de 15 A) 12) Engranoje conduclo de disibucién
A) Bateria 13) Volante motor
5) Bobina (1 pata cade clindro} 14) Sensor nimero revoluciones
6) Electo‘nyecior (dos para code ciinci) [S.P.5) 15) Sensor lemperotura agua

Elecitoinyecior (1 para cada cilindro) (STRADA/S.P.O.| 16) Bombe gasolina
7) Sensor temperatura aire 17) Filo gasolina
8} Sensor presién obsolita
9} Regulador de presion

Bujas

Marea
Tipo: ASSV | AS9GC
Distancia entre los eleckados 0,5+0,6 mm,

Circuito de alimentacién del depésito
El sistema este compuesto por:
1) Bomba eléctrica
2) Flro gasolina
3) Sumidero para el topén del depesito
4) Degosificador
5) Vella de puga
6) Topin para limpieza depésito
7) Indicador del nival de la gasalina
o} Alimentacién
b) Reiomo fen el empalme esté colocada una vélvula de no retomno

para impedir que salge la gasolina)
¢} Purga
d} Drenaje
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GENERALIDADES

we

LUBRICACION
A presién con bomba de engranajes, depuracién en aspiracién
medion ilko dered, valu by-pass en derivocién pora la regulaci6n
de la presién, cartucho intercombiable en envio con vaiwla de
seguidad en caso de olascomiento,
indicador de baja presién en el tablero de insiumentos.
El sistema fiene tombién un radiador (S.P.5] que contibuye o enti el
‘aceite del sistema.
Esie sslema est compuesto por
TEmpolne tubo de purge vopores del eéter del aceite
2)Tapén introduccién del aceite
3)Indicodor del nivel
4)Engrangjes bombo oceile
5|Fillro de red
6lPresosiaio
7 Carter del aceite
8)Cartucho fikto
9}Tubo envio aceite & los cabezos
10) Empolme cabeza horizontal
11) Empolme cabezo vetica
12) Radiador {$.P.5)

SPS

A26

Valores de control presién del aceite
Motor caliente: 11001300 rpm, 1,5 Kg/em®

3500+4000 rp. 4 Kg/om?
Motor frio: 1100+1300 rpm. 2,5 Kg/em®

35004000 r.p.m 5 kg/cm?

SP5 | STRADA/S.P.O.
Copacidad circuito: ahi r 35h
Coudel bomba! 2,6 /min. cada 1000 rev./ min

‘SISTEMA DE REFRIGERACION
Con lquido con circuito bojo presion con radiator y lermostato con
mezola, Una bombo cenkifuga, accionada por el ejz de distibucién,
pone en circulacién el iquido y un deposito de expansién recupero los
dlltaciones térmicas del hquido refrigerant

TRANSMISION
Embrague de discos milliples|8 +7 con 14 supaticies de liccién para
STRADA yS.P.O.; 8 + 8 con 16 superficies de friccian para $.P.5], en
200, accionado pp un circuits hidraulico; se ceciono mediante una
polanca situada en el lado izquierdo de la guio.
lo tronsmision ente e! moter y el eje principal del cambio es de
engionajes con diertes derechos
Relacién de kansmision 62/31
Cambio de 6 velocidedes con engranajes de tomo constant; los
engrangjes suelos estén opoyados sobre jaulas de rodiles, pedal del
cambio a la izquierda,

Relacién totales de transmisién _$.P.5__| STRADA/S.P.O.
2,169 |37/15=12,168
8,706 |30/17= 8,705
6,906 |27/20= 6,660
5,830 |24/22= 5,382

24/23= 5,148|23/24= 4,727

ou
n 23/2d= 4,728 |24/28= 4,228

Transmisién ene el cambio y la eda trasera mediante una cadenes
Marca DID
Tipo ‘520 EV
Dimensiones malla 96 1 /4'x5/
Proporcién pifién/corona 15/36 | 15/37

FRENOS
Delantero
De disco dableflolante agujereado, bimétalico
Diametro disco 320 mm,
Accionamiento hidéulice mediante palanca stuada en el lado dere
cho de lo guia
Marca y modelo bomba sesesseee BREMBOPS 16.
Tipo bomba ‘Con deposio separado
Digimetiocindko bomba 16 mm
Supeticie de henada 8B cm?
Pinzas del fteno con pistén doble:
Marca BREMBO
Tipo con doble pskén Pa." 30/34 “Serie Oro”
Material de friccién FREN-DO 965

Trasero
De disco fjo agujereado, de acievo,
Disposiive ant-sako de la rueda trasere en caso de fronado [S.P.5)
Digmetto disco 2485 rn
Accionomiento hidréulico medionte pedal sivado a la derecho.
Superice de frenado 25 ent



GENERALIDADES

Pinzos freno:
Marca BREMBOTipo P2.IOSN "Serie Oro"
Material de hiccién FRENDO FD 72 GG
Tipo bombo PS11
Diameto cilindto bombo 1mm

BASTIDOR
El bastider es tubular con armazén de ecere CromeMclibdene.
Chasis posterior removible.
Inclinacién cafion (con moto sin conductor) 24°30"
Angule de direccién 24°
Aniecorera, mm 100

SUSPENSIONES:
Delantera
De horqulla cleodinémica con varias verdes equiped con sisteme
de regulacién exterior del Ireno en extension, en comprensién y pre
carga resort.

___SP.5__| STRADA/S..O.
Marea SHOWA
Tipo FEGDO6! | GDOTI
Diamatio bos rm 41
Cortera mm = 120
Contidad de aceite por cada vail: oc 383
Nivel aceite hasta al tubo: min 162

Trasera
Dehorqulloosclante de aluminiocon monoomotizedorcleoneumético
regulable.

___STRADA _|_S.P.
Marco SHOWA OHILINS:Tipo G00120070A | DU 8071
Cantera: mm 65 | 65
Presion de ejercicio: Atm, 10 1a
las aticulaciones gican sobre cojincles de rodillos y bolas.
la horquila gira ckededor del peino cental del motor; este sistema
confier al vehiculo una mayor slidez

Slo para S.P.5 e $.P.0.
Lo.accién progresiva de la horquilla es regulable mediante excéntricas
que petmilen modifcar lo eslabilided de fo molocicleta,

RUEDAS
Ruadas de aleacion ligera con hes radios.
Delantera
Marca BREMBO

Dimensiones 3,50x17"
Trasera

Marca BREMBO-
Dimensiones 5,50x17"
8 peino de las wedas es extaible.
lo wedo Kasera esté equipada con un porotirones especil.

NEUMATICOS
Delantero
Rodial po "wubeless*
Marca MICHEUN
Tipo 120/70 ZR 17x11

we

Trasero
Radiol tipo “tubeless”
Marea 7 MICHEUN
Tipo 180/55 2 171423

Presién neuméticos

Presién de inflacién bar Kg/emt
Delantero 22 2,24
Trasero 25 2,55

SISTEMA ELECTRICO
Todos los modelos van provisios de cablojes con conectadores
sellados.
El equipo elécrico consta de las siguientes piezas principales:

Faro: con foima rectangular, lampara de yodo, doble flomento 1 2¥-
55/60W-H4, luz de eslacionamiento con bombilla 12V-SW,

Tablero de instrumentos
Mandos elécricos sivades en la guia
Indicadores de

Bécina
Indicadores luces de paro
Bateria; 12V/-16 Ah

Alternador; 1 2\V-350WV |STRADA/S.P.O.] 300WV |S.P.5}.
Regulador electrénico: proteccién con fusible de 30 A.

‘Motor de arranque; 12V-0,7Kw.
Faro piloto; lémpara con doble filaments 12¥5/21W para la
sefiolacién de poto stop, indicodor de posicién e ilaminacién de la
place,

in; kamporos 1 2V-10W.

‘CAJA DE FUSIBLES
lo coje porta fusibles es colecada en lado izquierdo del lablero de
instumentos,

Quilondo la tapa de proteccién se puede acceder a los fusibles
vilizados.
‘Sélamente 5 fusibles estén conectados con el sistema:
| fusible de 30 A;
1 fusible de 15 A:
3 fusibles de 7,5 A.
Tres fusibles de reserva

PRESTACIONES
la velocidad maxima de coda marcha se obiiene sélo cumpliendo
escrupolosomente los normas de radaje prescrtas y levando a cabo
los operaciones de mantenimicn'o periédicos estoblecidos,

SP.5
Velocidad méxima: més de Km/h
Consumo Km/l

PESOS
en seco Kg

liso para su funcionamionto Kg
Con conductor 70 Kg,]

ar



GENERALIDADES
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DIMENSIONES mm.

STRADA

CANTIDAD »
APROVISIONAMIENTOS TPO dm fitros)
Depésito del combustible, incluida una Gasolina 19
reserva de 5 den? (lios|
CCatier motor y filtro ‘AGIP AT SINT SUPER RACING, A (SP.5| 3,5 [STRADA/S.P.O,|
Circuito di rofheddamento ‘AGIP ANTIFREEZE EXTRA (35+40%) 2.91")
Horqulla delontera SHOWA SSO8 0 AGIPF1 -ATF, DEXRON 0 SAE 10W20 por cada varilo: 0,383
Amotiguador trasero SHOWA SSO5 0 ATF. DEXRON -

OHLINS Nea -
Citcuilo frenos delant. /ras. y embrague AGIP F1 BRAKE FILID SUPER HD DOT -
Cedena AGP ROCOL CHAIN LUBE SPRAY -
Cobles cuenickilémettos y cuenta revoluciones AGIP F1 Grease 30 -
Cojinetes pena horcuilla AGP GR MU3 grease -
Proteccién para los contacios elécticos sia: AGIP PI 160 Spray -
dos en el bastidor

[*]- Entre las marcas MAX y MIN del depésito de expansién: 275 cc. de liquide.

JAN wrorrante- No os admisibl el use de eitvos en el carburanteo en las lubricates

A28
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MANUTENZIONE

t
MANUTENZIONE PERIODICA

‘OPERAZIONI ame ‘Ogi ken
speesote 1000 [| 5000 [10000 | 20000

tials ole motere a e

Olio motore ms e

Filo olio motore as [ve
Fillro aspirazione olio matore -» I e
Serraggio lesle motore mC I
Gioco valvole motore ac e

Cinghio csibuzione mc °

Sosttuzione cinghie ditibuzione mS °

Candela CA ° .

Faxowvo occensione mc o

Filiro combustibile: Live) e J
Coipo feral: sncronizzazionee minimo acre ° °

Filo oro /S ° °

Pressone dio motore ac ° °

Compression clind moire ° °

tive allo comando fen fiione ° ° °

Sostturiane alo hen Fizione °

‘Comondt ida rent hziona . . °

Uvel quid di raffeddamento ° ° e

Sosttuzione liquido di rafeddamento e

Eletroventilatore di rafheddamento acy ° e e

Comandi motore acy e

Stument ascot cv °

Tew cut acy e

Impianto lucie sagnolozioni ay °

Posizione foro Pra °

Senolve e cemicre ac °

Carica bateria per cica 10 ee Pr .

Palizia generale Pi °

Collaudo motocielo ac e ° [oe
Comandi flassbil cA e o e |

Gieco cuscinat serzo . ° °

Tersione ¢ olinsomento coteno € ° °

Tiosmissone secondoria mc . ° e

Uso posigle keno acs ° °

Gino slstico wot poserore ac ° e
Serbotoio benzina = °
Sosttuzione oo forela anterior mS °

Sertaggio generale bulloneria mc . ° e

Uubriicazione e ingrassaggio generale oi Oo .
Contllo lveloelettotio a ° °

SINBOLO IDENTFICAZIONE OPERAZIONE:
It Gusto sib inca co pet le operaone consi dhe dle ros la dsavio, che dapone cl persone espero ed appropriate akezzatve
€ Contolooregolzions
L_ Lubrilicazione e/o ingrassaggio S$ Sosiituzione
P Palio 8° V Velice con molore in nzione
reece

ee
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MAINTENANCE

Ly

© Check and/or odjusiment
[lubrication and,
P Clean

8. Chonge
V Testwih running motor

ROUTINE MAINTENANCE

‘OPERATIONS [Pee Tsay fete a Ever bn
symbol 10007600 | 1000/600 [5000/3000] 10000/6000| 2000/2000

Engine of vel c . °

Engine oll mS ° °

Engine ol ile mS ° °

Inoke engine o Her = ° °

Tighin engine finder heads mc °

Vhe clearance mc ° °

Tining bole mc ° °

Ting bole change aS °

Spar loge cS . °

Tantion advance ac °

Fuel er mes ° °
~ [Thvote body: synehonizaton ond min ace ° °

Birr /S ° °

Engin of presse ac ° °

Cylinders compression ac ° °

Boke and elch il level ¢ . ° °

Broke and elch ll mS °

Broke and lich hyd. contol ac ° ° °

Coolant val ¢ ° ° °

Coola replacement mS °

Coalng elecrofon ac |e . °

‘oor contol aw |e

Dashboord insmenis acw [|e

iets secing an [|e

eds ond lghs system ay °

Headlight postion ac °

tocks ond hinges mc °

Baty charge or abou 10 howe ac °

[ened ean - °
Motorycle ost mc . ° °

Flouible cables cH ° ° °
Tet: consumpion and presues ¢ ° ° °

Staring beerings ploy mc ° e e

Finl ceive aC ° ° °

Broke pods wear ac/S ° °

‘Wheel becrngs ac °

Flexible coupling ac ° °

Fuel ook . °

Front fok oll mS °

‘Nuts, bolis and fastener tighteness ac e e | e
Geneial Wbrcaton and geoisage = ° °

Botory clack lvl c ° .

OPERATIONS IDENTIFICATION SYMBOL:
|_____ This mar indcoles that he operation should be entused io DUCA Sewvice Newer where high reined personnel ond special equipment ate avaible
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ENTRETIEN,

Ly
ENTRETIEN PERIODIQUE

‘OPERATIONS Symbols pour [Apres le premier] Tous les Km
Heentifcon|Prétvreison
de opératon YoooKm | 1000 | 5000 | 10000 | 20000

Niveau hulle moteur c ° e

ile moe aS ° °

Five fle moteur m5 ° °

File edison hulle moteur -” ° e

Senage eulasies moteur mc e

Jeux scupapes ac ° °

Couroies distibution mc e °

Romplacoment couvcies ditibton mS °

Baugies cS ° e

once olunage: ac e

File estence ws Oo .
Corps popillon: synevonistion e minimum mcr ° e

Five & ot PS ° °

Presson hulle moteur ac e °
‘Compression cyindie meteur a ° e

Niveau hula con. hens et embrayage c ° ° °

Romplacement hile eins et embroyoge aS e

Comm. hyrulique reins et enbroyage mc o . °

Niveou du liquide de reeidisemant € o ° o

Remplocement du liquide de ceoidisement = .

Electoventlaou de eicidiseement acN ° . °

Commandes dy moteur cv °

instumens d tableau de bord =cV °

Etonchaie cites =cv °
Syséme feu et cispois de signalistion 1 °

Postion du few Pra °

Serves et charnidres ac e

Chaigeu de bate pour 10 hewes environ Pra °

Netloyage général = °

Essai motocycle ac e ° [ie
Transmssion leibles ° ° e

Prous ure et pression ° ° .

Jeu des coussinas de axe de dhecion ° e

Tension et lgnement chaine ° e

Tiensmision secondaire . ° e

sure paxil de fins acs e °

Coussinas moyen ove mc °

Fareeochs élasique rove aire ac ° °

Reserve essence = °
Remplacement hulle fiche avant mS °

Sertage genetaes boulomaria mc ° ° °

Uubricafons et graisage geneales or ° °

Niveau de Felecholyle c ° °

SYMBOLE POUR L'IDENTIFICATION DE OPERATION:
IE Ce repére veu sigraler que, cele opéofion, nous conseilons de la faite exécuer cups de note Réseau, qui dispate de personnel haviement qucliié eteatloee ‘eis ~
P Netovage ¥ Essai avec molaur en marche

———————————————
Se

Ba



WARTUNG

WARTUNGSPLAN

‘WARTUNGSARBETEN opestew [yoasng| Sat | Alek
kennzcichnung | "OP" 7000 Km | _ 1000 5000 | 10000 | 20000

Gisond in Metor € ° e

‘Olin Motor mS e °

Offers mS ° °
Filler, Mololansaugen = ° °

Spanren der Matorkople mc °

Venispil ac e °

Stvariamens ac e °

‘Auswechioln der Stovonimens mS e

Zindkorzon os ° e
Zindungsvoreing ac °

Koso mP/S e °

| Drosselkéxper: Synchronisierung und Lesilaut acer e e
loliter PS e e

“ylinder Kompression ac e °

Komorossion der Motrayinder mc ° e

Kupplungs- und Bremalisigheivowat a ° ° °

‘Raswecheeln der Kupphings und Bremscel aS °

yckculische Brom und Kupalungsteverungan ac ° ° e

Stand der Kthissigheit a ° e °

‘Auswéchslung der Kihlissighet mS e

Kahlelekrolifioc acN e |e e
des Motors ac e |

Inskumente des Bros acy e |
Kieislauidichtung ac e |

Sialng des Scheinwarers ac e
Schléssr und Schomiore ac e

lodegat fir ebwa 10 Shiner ac °

> | Algemeine Rainigung - °
Prulung des Meotnrades ac ° ° °

Kables cA e e °

Reifen: obrutaung o. luck c e ° °

Spieles des lenlungslager mc ° ° °

Ketensponnung und oust ¢ e e

Selundéraniobevehanis mc e ° °
‘Albputzung der Bremsbekige mcs e e

Nablager des Rades ac °

Federcmpler fi Hinenad ac e °

Kfslfbeher - °
‘Aswechsel des Vordergabaloel mS °

Teste voa Schraubon und Mute mc ° ° °

‘Schiniecung und allagemeine Enfetong om ° °

‘Sinnresland in der Bate a e °

‘OPERATIONKENNZEICHNUNG:
_____ HEM sem Zeichen sind die Wortngsorbetion gekennzcichre, fir de wit Ihnen empfehlen, sich on unsres SowiceNetz 2 wenden, das ter geschlles

Fachpersonal und cle erordeicnen Avboismita! verlag
© Kontolioten v. nachstalen
LL Schmiwng u. Bose 5 Avswechssln
P Reinigen V Konto be loufendem Motor
SSS
|eee

BS



MANTENIMIENTO

t
MANTENIMIENTO PERIODICO

‘OPERACIONES a PT
‘peraciin 1000Km | 1000 | sooo | 10000 | 20000

Nivel aceite motor c e e

‘eile motor mS e e

Filo aceite motor mS ° e

Filo aspiroeién aceite motor =P e e

‘Apretode cultos maton mc e

Jago vélalos ac e e

Correa de cistibucién ac e e

Sustucién conea de disibucién mS e

Buijs c/s e e
‘Anicipacién de encendido ac °

Tito conbusibla m/s e e

‘Cuorpa mariposecdor sinronizacién y minimo ace? ° e

Fino del ote P/S e e

Presién aceite motor ac e e

Compiosinclindios moter mc ° e

Nivel eesite frenos y embrague € ° ° e

Sustveién aceite henos y embrague aS e

‘Mards hydhoulicos Kens y enbrogue: ac e ° e

Nivel ligule de enhiomienta c O e e

Susinucidn liquide de enfcmionio ms °

Elsctoveniladex de enficmiento aC ° ° e

Comandes motor aC e

Insrumenios tablero de insrumentos| mc e

Retencién crevitos mcN °

Equipo lvces y sefalizaciones ay e

Posicién foro ac e

Conrad y bisogias ac e

Coiga boteria pox cost 10 horas ac e

Limpieza general - e

Prueba motoeilata ac e e e

Tronsmisiones fexibles cA ° e e

Neumaticos: desgastey presen c ° e ° i
Juego cojinetes de la direcci6n e e [ve
Tension y olineamienio de la cadena c e ° I
Relacién secundaia ac e ° °

Dexgaste posts frenos mC/S e e

Cojinsies de la weds ac e

Feteirones flevble weda Wosera ac e e

Depésito conbusible =F e
Susitucién aceie horqulla delantera mS °

Apretado tomillos y wereas ac ° ° e

lubricacién generales = e e

Nivel election € e e

‘SiMBOLO IDENTIFICACION OPERACION:
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Impianto iniezione - accensione elettronica.
applicazione di un stem di iniezione accensione a contallo eletionico ai motor « ciclo otto, ha reso possibile una ulilzzazione otimale deg
slessi, dando luogo cla maggiore potenza speciica, compatislmente al minor consumo specifica e alla minor quaniti di element’ incombusi nel
gas di scorico, Quest vanloggi sono sla cilenuli grazie ad una piv correla dosatur del ropporlo aricarburante e od una gestione otimale
dellantcipo di cccensione, Questo impianlo & cosiiuto da tre circuit: Cireuite carburante, Circuito aria aspirata e Circuito elettrico.

n system,

The application ofan electonic coniolnjectionigaition system to eightskoke-cycle engine, optimizes heir use, providing ahigher specific horsepower
together wih a lower spectic consumption, ond reducing the unt elements in he exhaust gases, These advontages ore gol hank to a mote exact
Girfyelrfio metering and a good spark advance conto. This equipment consis of thie cicuts: Fuel cul, Sucked air circu and Elecic circu

‘Systéme injection - allumage électronique.
Vapplcaiion d'un systémed injecionallumage éconkéle électronique ouxmoteuscyelecto,enppermelun usage optimal, en produisanlla puissance
spécfique laplus haute avec une consommation spéctfique plusbasse et en reduisant la quonité des 6émenisimbydlables dans le gaz échappement
Ces avanlages ont été obienus grace 6 un colage plus correct du rapport air-corbucant el & un cantle optimal d'avance allumoge. Ce sysiéme est
composé par trois circuits: Circuit carburant, Circuit air aspiré et Circuit électrique.

Elektronische Einspritz- und Zindanlage.
Die Anwendung cies elekkonisch gesleverten Einspriz-Zindsystems in Motoren mit dem Otoverfahren, enméglich eine optinale Verwendung dieser
‘Motoren und foht zu einer grészeten Letsting, zusammen mil einem Hleineren spezifschen Veibrauch, und verminded die Menge der unveibrannlen
Elemenie in den Auspuflgasen. Diese Voriele werden ducch eine genauere Mischung des LufBrennslofeshilliBes und eine optimale
Zindvorverstellung eneichi. Diese Anloge besich! ous deei Kreisen: Krafstofireis, gesaugter Lufikres und Stromkreis.

Sistema de inyeccién y encendido electrénico,
ta oplcacién de un sistema de inyecciémencendido con contol electrénico en los motores con ciclo ache he permilide un épiimo empleo de esios
motores con une mayor poiencia espectfica y a lo vez con un menor consumo especfico y una menor cantidad de elementos no combustos en los
«gases de e:cope, Esta veniojos estén asociadas a una més corecia dosicacién dela proporcién aire-ccrburanve y una gestion dpimal del avonce
dol encendido. Ese sistema esl consluido por ies circuits: eireuite carburante, circuito aire aspirado y circito eléctrico.
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Influenza del rapporto aria-carburante e dell’antcipo accensione.
lo gestione del rapporo aricccorburante e delanicipo di accensione & alle base del
funzionamenio ofimale del motor.
Ulroppori cricearburarte é dato dal rapport, in peso, diexiae di benzina aspirati dal
tmotote: i rappario ideale 0 slechiometico, & quello che determina la combustion
‘completa, Aria in eccesso 0 arin difetto danno hiogo rspativamente 0 miscela povera
‘omiscea ricco, che influiscono sulla potenzo e sul consume {ved lig. Yale che sulle
‘emissioni dei gas di scarico [vedi fig. B)
|i controllo eletironico dell'anlicipo dell'accensione permetie di oltimizzare le prestazioni
del motore, la polenza massima, i consumi e le concentazioni dei gos inquinant alo
scario.

I conitallo eletronico dellantcipo, abbinaio a quello del’alimentazione, permet di
‘ealzzore i migliorfinzionamento del moiore in tute le condizioni di uilizzo lawioment
«a bassa temperature, messa in efcienza, motore in condizioni di carico porzializzao}

Influence of air-fuel ratio and of spark advance,
‘Management of the oirfuel ratio and of he spark advance is fundamental for optimum
funcioning of the mote.
The airluel ratio is given by the alo, in weight, ofthe aie and fuel ospcoted by ihe motor
the ideal or sloichiometrc rato is hat which produces complete combustion. Too much
oF foo litle cir wll produce a lean mixture oF a tich mixture, respectively, which affect
horsepower and conunpon lee fy. A) as well asthe emision of exhous gases ee
fig, Bl

The electonic spaik advonce check perils the optimization of motor perlormonce,
maximum horsepower, consumption and pollutant levels in the exhausl gas.
The electronic spark advance check, in conjunction wilh that af the fue! sys, produces
the best motor performance in all conditions ow temperature statup, tuneup, motor in
condiion of pata! loed)
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Influence du rapport air-carburant et de Vevance & Vallumage.
1a gestion du rapport aircofouran! et de lovance d'alumage représente la bose du
fonctionement oplimal du moteur
Le rappot circaiburant es! donné pax le rapport, en poids, oir et essence aspirés par
le moteur: le rapport idéal ov soachiométrique est coli qui détemine la combusion
compléte. Unexcés ov un manquedcirdonnen' lieu especivementé un mélange pauwre
ov dunmélonge riche quiinluen’ non seulement sur les émissions des goz.'échapoement
(voir fig. B) mais également sur la puissance et sur la consommation (voir fig. Al.
le contble électronique de vance de lalumage permet d‘optimser les performances
du moteur, la puissance maximale, les consommations et les concentolions des goz
pollucnis 6 léchappement,
Leconte dleckoniquede|'alumage, ossacié dceluidelalimentaion, pemetde éaliser
le meilleu:foncionnement du moteur dons outs les candltons d'vilsation cémorroges
€ basse température, mise au point, moteur en étal de chorge paxil

EinfluB des Verhillnisses Luf-Kraftstoff und des Zindzeitpunkts.
Die Uberwachung des Verhdlnisses lufKrofstof und des Zindzeiipunks bidet die
Grundlage fir eine opiimale Motoleisung
Das Varhélnis LuftKraisof exgibl sich aus gewichismaBigen Verhéllais von Luft und
Koistoff, die ous dem Motor angesaug! werden: Das ideale baw. stichiomatische
Verhalins ist usschlaggebend fr eine reslose Verbrenrung, Zu viel oder zu wenig lf
onneinaimes ode: reiches Gemisch 2u Folge haben, die sichauleisung und Verbrouch
{siche Abbildung A] sowie auf die Abgase (siche Abbildung B| auswirk,
Dieelektonische Kontalledes Zindzotpunks erméglichtdos Oplimierenvon Fohvleisung,
Mototleisung, Verbouchswerien und Konzeniition umwelschidigender Abgose
Die eletronische Zindpunkikonkall, zusammen mit der Konkolle der Krtisiolfziuh
optima die Fahileistung des Motors bei allen Einsotzbedingungen (Stott bei niedriger
Temperaur, Inbetiebselzung,telbeloseler Mot)

Influencia de la relocion aire-carburonte y del evance del encendido.
Elmanejo de la rlacién oire-corburoney del avance de encendido estiba en la bose
del uncionamienio épimo del motor.
La releci6n cirecorburanle viene de lo relacién, en peso, de aie y gosaina aspirados
por el motor; lo relacién ideal es esequiomética y es lo que detemina la combustion
complela. Demasiado aire o demasiado poco ofiginan respectivamenle mezcla pobre:
6 corburacién rca que impactan en la potencta y el consume [ver fig. A) ademés que
en los emisiones de gases de escape (er fg, B).
El contol electénico del ovance de encendido permite optimizer las preslaciones del
mole, lapolencia méxima, los consumasy las concentaciones dels gases contaminomes
de excape,
El contol electénico del encendido, conjunlamente con el de la climentacién, permite
‘edlizar el mejor funcionomiento del motor en lads las condiciones de uso (otronques
abojos temperaturas, puesta en cliciencia, mola: en condiciones de carga disminuida,
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‘Sistema iniezione-accensione Weber (I.A.W.)
I sistema di iniezioneaccensione Weber & del ipo “alfa/N", nel quole il regime del motor ¢ lo posizioneforflla vengone uilizzai come poramet
principali per misyrare la quanité di era aspirat; notala quanité di aria s dose la quanité di corourante in unzione dello volo. Ali sensi present
nel sistema lsensore di fose, pressions ctmoserica, lemperaiura aria, temperalvia acquc ¢ lire minimo) pemmellone di coneggere la stralogia di base,
inpatcolaricondizionidifnzionamento. regime moore e 'angcloforfllo pemetono inal di caleolre antcipodi accensione otimale per qualsios!
condizione di funzionamento. la quantié di aria aspirala da ogni cilindo, per ogni ciclo, dipende dalle densité dell ara nel callatre di aspirazione,
dalla clincrota unitoria e doleicienza volumetrica. Per quanto riguarda leficienza volumetica, esse viene determinata sperimentalmente sl motore
in toil campo i funzionamento (gi ¢ carico motote) ed @ memovizzaia in unc moppa (EPROM) nella centalina eletronia. comand deghinictor,
per ciindro, 8 de ipo “sequenziale fasolo", cioé i quatto [S.P.5| 0 i due (S..0./STRADA init’ vengono comardal secondo la sequenza ci
asprazione, mente Ferogazione pub iniziare per ogni lindo gié dalla fase di espansione fino allo fase di cspirazione gj@ inizicta. La fasakva di inizio
exogazione & contenu in uno mappe [EPROM della centralina eletronica. accensione é del ipo a scarica induva di ipo satico con coniallo del
“dwell” nel modulo di potenze e curve di anticipo memorizzate nella centraline eletronica (EPROM).

Weber injection-ignition system (IA.W.).
The Weber injecionigation sysiomis ofthe “alpho/'N" ype, in which moto speed ond trol postion are used os the moin parameters for measuring
the quantly of aspirated air; knowing the quonliy of ci, he uel level s dased as a function of he performance equized. Cher syslem sensots timing,
Comospheric pressure, ci temperoture, wales temperalue and minimum trimmer) allow basic setings to be cortected in the event of spaciol operating
conditions in addition, molor speed and throtle angle olow the optimum spark advance tobe calculated under any operating condition. The quaniiy
of cirthatisasprated by each cylinder for each cycle depends onthe density fhe arin the intake mangold, on piston dsplacement, and on volume:
efficiency. Volumetc efficiency is determined experimentally fr the moto: under all operating condtions fspeed and motor loo ond is memorized
ina progiam [EPROM in the electronic conto system. lnjeclar contal for each cjinder is of he “phased sequential type that is, the four (.P.5) or
the two (§.P.0. /STRADA| njociors are contlled according othe aspiration sequence, while delivery for each cylinder may begin fiom the expansion
phase up to the aspiation phase aleady begun. Timing forthe star of delvery is coniained in a program [EPROM in the electronic contol sysiem
Igniionisofthe sialic inductive discharge ype, wth dwell checkin the power madule and advance curves memexized in he eleclronic contol system
(EPROM

Systéme injection-allumage Weber (A.W).
Lesyslémed injecionallumage Weber esidv type “ofa/'N", ob régime du moteuretla postion dy papillon sontulisés comme paramétes principaux
pout mesure quantiléd'air aspic; la quantté or connue, on dose le quantilé de carburan! en fonction de tie voul. DYautes détecteuts se rouvont
dons le syslme (détecteur de phase, pression aimosphérique, tempéraive d'or, lempéraiue d'eau et rimmer minimum) permettent de cortiger ka
stotégie de bose dans des condiions de fonctionnement partculiées, le régime moteut el Fang popillon permetent goloment de calcul favonce
<‘allumage optimale pour n'importe quelle condiion de fonctionnemen Lo quanilé dai aspiée par chaque cylindre, pour chaque cycle, dépend
de lo densité de air dans le collecteur d’admission, de la cylindiée uilare el du rendement volumétrique, Quant au rendement volmékique, il es
determing expérimentclemen surle moteur dons iou| le domine de foncionnement lout et charge de moteur el est mémorisé su’ une cart [EPROM]
dons lo centrale électronique. le commande des injeciews, por ondte, es du type “séquentiel phase" c'estécie que les quate [5.P.5) ou les deux
IS.P.0./STRADA) injecieus sont commands selon la sSquence despialion lands que la diskibution peut commences pour chaque eylindse dés la
phase dexponsion jusqu’é la phase d aspiration déié commencée. Le phasage de début de distibution es! contenu dans une cotte [EPROM de a
Centiole électronique. 'alumage es du lype & déchorge induclve du type slaique avec conkéle du “dwell” dans le module de puissance et courbes
d'avance mémorisées dans la centrale électronique (EPROM.

‘WEBER Einspritz-Ziindsystem (A.W.).
Dos WEBEREinsprtzZindsystem ist vom Typ “Allo/N". Dieses Syslem verwendel die Motordiehzahl und die DrosselKlappenpostion os
Haupiporameler bei der Messung der Sauglutmenge. Noch Exmitlung de: Lufmenge dosiet es die Krafsiomenge als Funklion des angesteblen
Gemischvethdiinisses, Weitere System Sensoren [Phase, lufidruck, Luftemperatur, Wassertemperatur und Minimum Trimmer] erméglichen die Korreklur
der Bosissrotegie unter besonderen Betiebsbedingungen, Motordrehzohl und Drossekloppenwinkel ermaglichen auBerdem die Berechnung des
‘opimalen Zindzetpunk'sinjedem Betiebszusiand, Die ongesougte lulmenge pro Zinder je Zylusis abhiingig von der Lufidichieim Saugkrimmer,
‘vom einheilichen Hubroumn und vom Volumensitkungsgiod, Wos die Volumenleistung bel, so witd diese versuchsweise am Mato in einem volen
Botiebsbereich ermal (Drehzahl und Mo‘orbelestung), Anschlieend wird si in einer Mapp [EPROM im Stcuergerat gospeichert, Die Steverung
der Einspritzventile je Zylinder ist “sequentiell phaseneingesteli’, dh. die 4 (S.P.5] oder die 2 [S.P.0./STRADA| Einspritzventle werden enlsprechend
der Saugsequenz geslevel,wobei der Kraisoffvrlau je Zinder schon ab der Expansionsphose bis zur bereilseingeselzten Sougphaseslaten kann
Die Phoseneinstallung fir Vorloulende is! in der Mappe [EPROM) des Slevergerdts. Die Zundung is vom Typ mil induktver Ladung mit Kontole des,
"Dwvell” im Leistungsmedul und Vorziindungskurve,die im Stevergerat gespeicher sind [EPROM).

Sistema inyeccién-encendido Weber (LAW).
Elsistemade inyecciémrencendido Weber esde ipo "Allo/N en el cual el regimen del moto ylaposicién dela mariposa se emplean como porémetios
para medirle contided de aie axpitado; une vez conocida la cantdad de aire se dosiica lo cantdad de carburante con artegl ol iulo deseado
Otros sensors presenes en el sistema {sensor de fase, presi6n cimostrico, temperolura del aie, temperature del agua y kimmer minimo) permiten
corregi Io estotegia de bose en condiciones de funcionamienio especiales. El régimen del motor y el éngulo de fa mariposa permien caleulr,
tademés, elovonce de encendido en cualquier condicién de uncionamienio. la canlidad de cite asptade por cade clindro, en cad ciclo, depende
de la densidad de! aie en el coleclor de aspiracién, de la ciindrada unitario y de la efciencio velumética, En cuanlo a este chimo elemento, se
determina exporimeniolmente en el mctot en todo al campo de funcionamienio {revoluciones y carga moto y xe memoriza en un mapa {EPROM}
een la central cleciénica, El accionamienio de los inyactores, por cinco, es de tipo “secuencial en fase", es decir que los cuatro (S.P.5] 0 los dos
(S.0,/STRADA| son accionados segin la secuencia de aspitacién; en combio, ladisibucién pare cade cilind:o puede empezar ya desde la fase
deexcansiénhosio fase de aspiracién yaen marcha, Lapuestaen fase de comienzo de suminisko se encuentia en un mapa (EPROM) dela central
electénica, El encendido es de lipo descarga induciva estlica con contol de “dwell en el médulo de potencia y cunas de avonce memorizados
en lo centralita electronica (EPROM.
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Centralina elettronica LA.W. Co
la centraina dal sistema di iniezione-cccensione é una uni di conkalo eletronica, de!
lipo digile a microprocessore; essa contalla | parametri relavi oll'olimentazione ©
alfaccensione del motor:
= quantita di corburante fort @ ciaseunelindro in maniera sequenziole {1-2} n una ao

unica mandate; @
~ inizio erogazione corburante losolu deltiniezione| sera alfaspirazione di ogni

cllindro;
= aiticipo di accensione Peril colcolo de suddeti parame unit si serve dei sequent

sagnali d'ingresso:
~ pressione assolla;
= femperatura dell'aria aspirato;
= emperoue dal lquido refigeronte;
= numero di gi del motore e posizione di ogai cilindko rispeto al P.M.S.;
— tensione della bateria;
= posizione fartala
lo centalina viene alimeniaic dolla batleia @ 12 filevabil ka i ‘pin" 1-20 della
conlatiera centaling el trasfoxma in 5V40,25 (‘pin | 1-30] necessari ad almentare i
vor sensor

Lo stu esiorna @ i cicuilintemi della cantralina sono ugual per tute le version’. La
pote che delinsce una poricolore mapeatua dalla centaline & costiita dala
“EPROM. Questo elemento molto importante pud essere sosiiluilo operando nel modo
sequent
Rimuovere lo centalina completa dal sv lissoggio al elaio e api il coperchioinfriore
{1} stand le 4 vit (2) Rimuovere la EPROM |3} da sosivie, Fore otlenzione, quando
sTinstlla elemento nuovo, alla iccco (A diilerimento che dovré trovars aineota cla
cortispondente sulle zoccolo delle centalin.
Lacentralinaécollegatc al mpianlo generale con una sere di cablaggi. Quest cablaggi
potrebbero essere la causa di un maftunzionamento della centalin, non ideniicobile
con la produra di diagnosi. Per esclidere det cablaggi si deve operare sul “pin” N° 20,
silvato nella porte interna della parete porta connettore collegandole con un cavo al polo
posiivo (+) dels bateria, Awiore quindi il mezzo e togliee lo chiewe di accensione. In
questo modo esclusi element e cablaggi delimpionto elettica rimanendo in funzione
solo i component empianio iniezione
Lo centtalina @ inalie prowisia di un “TRIMMER” (B) cosiitilo da une vite di regolazione
posta dietto.a un tappo (C] di protezione. Con questa vile si pud modtficare il tenore di CO.
come desciito ol paragiolo ‘Registazione aperuta comondo farialo” del capitol "D”
Questa ha una fase uilein cui latensione passa da.0« 5 Vell che rappresentail volore
di Tensione max. di alimeniazione dello cenkalina, Per idenificore questa fase &
necessario rimvovere il coperchio supetiore della cenkalina lasciondala colagota
allimpionto.
Con a chiave inserts connetier un Volmetio nei pun del cicuto tompolo evident
sulla figura. Agite quindk sul imme e vetficare la vexiozione di tensione sullo skumento.
tl campo di uizzazione per possore da O a 5 Veli ditensione & di circa 4 gi olte i 4
git di rolazione i finisce lust bonda di registrazione ei valor (OV o SV] non cambiano
<onche confinuande la rotazion,
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ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM

LAW, electronic control unit.
The injection ignition system contol unit is on electonic contal unit of digital type with
icopiocesr i eantol he engine feeding ord igiton parameters

‘amount of fel sequently fed to each lider [1-2| dung single delivery;
~ uel delivery beginning [injection timing) with respect to each cylinder suction,
= spark achance. To gel such parometers, fhe uni! uses the following input signals:
~ absolute pressure;
~ sucked oir temporotre;
~ cedlon! temperatue;
= engine revolutions and position of each cylinder with respect to the TDC;
~ battery voltage;

throtle postion
The clectonic contol syslem is powered by the batlery at 12V (measurable at pins 1-20
fhe system contac! board) and kansloms into the 5¥80.25 [pins 11-30] needed to
power the various sensors.
The external sruciue and ihe inferno circuits ofthe contol box are the same forall the
vetsions. The part that defines a particular mapping of the contol box consisls ofthe
EPROM". This very imporiont element con be reploced as follows
Remove the complete contol box com is mounting on he frame and open he ower cover
{1) by unscrewing the 4 screws (2). To lever aut the EPROM (3) lo be replaced. When
insoling the new elemenl, moke sure thot the reference notch [A) is ined up with the
cortesponding notch on the contol box bose.
The contol box is connected tothe main plan! wih o seties of cables, These cables may
couse incorec functioning othe contal Box thal cannot be identified wih he diagnostic,
procedure. To cutout these cables connec! pin no, 20, on the inside of the connector
Suppot portion, witha cobleto he postiveppole +] onthebatiery. Then stat upthe vehicle
cand remove the key iam the ignition, in his way the elements and cables ofthe electicol
system are cutout and only the injection syslem components remain functioning,
The contol box is also fited wilh © TRIMMER (B}, consising of an adjusing screw
undeineaih a protective cap (C). This sezew is used Io change the CO level as described
in the poragroph "Throtle command epening adjustment” in chapler‘D*
This screw has a usell skoke in which he voltage passes frorn 0 lo 5 vals, wich is he
maximum voligge value ofthe system. To observe this stake iis necessary fo remove ihe
Upper cove of the uni, wile sil leaving it connected to the system isle
Wii the key inseried, connect a volimete o the poins of he printed circu indicated in
the figure. Then tun the immer and check he variation in voltage wih the instument, The
usell stoke for passing from Oto 5 vols is opproximotely 4 tures, Moreton juns sends
ihe value beyond the readable band, and Ihe values [OV or SV] will not chonge even if
‘you continue tuming the screw.
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INSTALLATION D'INJECTION-ALLUMAGE ELECTRONIQUE
ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDUNGSANLAGE

Ce)

Dispositif électronique LA.W.
Ce disposi du sytéme injecionallumage répresente une unité de conte électionique digital & micropracesscur; il conkle les porométes elas
6 alimeniafon et & Ialumoge du moteur:
= quanlté de carburant fournie & chaque cylindre d'une foron sequentele (1-2 et dans une seule fois;
= début refoulement corburon! (cologe injection) se reféran! & aspiration de chaque oylincke;
= vance dalumage. Pour la détermination des poromatres susmentionnes, une ule les signaux d'entée suivants
~ pression absolve;
= lempécolue oir ospic

= température liquide réhigéront;
— nombre revoluions moleu et postion de chaque cylindte par rappor av point mot supérieur
~ position papillon.
la cenirale est alimeniée parla batterie & 12 [relevables entre les broches 1-20 du bomier de la centrale] qu'elle transforme en
11-30) servant é olimenter les déleciews
La stuctue extérieue et les circuits inlernes dela centrale sortles mémes pour toulesles vetsions. la seule diférence déterminant une imoge poricuiéie
de la centtale es coprésontée par I “EPROM, Cel élément ts importan peut tte remplocé en prooédon! de la fagon suivante:
Reilrer toute la centrale de sa fixation cu chassis et ouvir le couvercle infériur {1} en dévssant les 4 vis [2] Retire EPROM [3] quill faut emplocer.
Foite aitenion, lors de installation du nouvel élément, au repére (A qui doit te ligné au repére cortespondnt sur lesabol de la cena. la centrale

Vinsallation générale par une srie de céblages. Un mauvaisfonctionnement de la ceniole, non eepérable avecla procédure de diognose,
ppoutcil avoir son origine dans ces céblages, Pour exclure ces cBblages, intervenit sut la broche N° 20 siuée 4 lintérieur de la face dappui du
connecteur en lo reliant par un cdble au péle posi [+] de la batterie, Démarrer ensuite le véhicule et enlever la clédalumage, De cote fason, les
4léments et les cdblages de lnsiallaton électrique sont exclis el seul les composanis de instalation d'injecion resent en sevice. Lo centicle esl
<égolement 2quipée d'un “TRIMMER” [B} consiué d'une vis de réglage située 6 arrére d'un bouchon (C| de protection. Cate vis permet de modifier
lo voleut de CO comme décit au paragrophe “Réglage ouverure de commonde du papillon” du chapite "D
Cotte vis @ une phase uile oi la tension posse de 0 4 5 Voll, qu représente la valeur de tension moai d‘alimentotion de la centrale, Pour tepérer
Cate phase, i foul déposer le couvecle supérieur de la centale en la loissont branchée & Vinaalaion.
to cléétan intoduie, connecter un Voliméte aux poinis du circu impyimé indiqués su la figure. Agit ensuite sur le Kimmer el vérfe lo variation de
tension sur l'insirument.
to plage duilisction pour passer de 04 5 Valls de tension est d'enviton fours; ordelé des 4 tous de rotation on se reouve en dehors dele bonde
de régiage et les valeurs [OV ou 5¥) ne chongent pos méme en conliauant la etalon.

0,25 lbroches

costral

Elektronisches Kontrollgehduse A.W.
Dos elektonisches Gehéuse des Einspriz-Zindungssyslem ‘st eine elekronische, digitale, mikroprozessorgesieverte Uberwachungseinhelt sle
dibenwach! die Pororeler der Molorversorgung und -Zindung
~ Kealistoffmenge gelafen jedem Zylinder in Folge [1-2 in einem einzelnen Auslad
= Beginn der Kifistotilerung [Einspiizeinstllung) mit Bezug auf dem Arsaugen jedes Zyinders;
= Zindvowersiellung. Zur Berechnung der oben genronien Poramele, verwendet das elektronisches Gehduse folgende Eingongssignole:
~ Absoluen Druck;
~ Temperatur der gesaugien lu
~ Temperatur der KiihifléBigkeit;
= Motordrehzahl und Stellung der Zylinder in Bezug auf dem O.T.P.;
~ Batleiespannung}
= Diosselstlling
Versorgung des Steuergerdils durch die Baterie von 12 ¥ {enlnehmbar zwischen den Pins 1-20 der SlevergerétKontakliste, die in 5V40,25
verwandel! weiden [Pins 11-30), die zur Versorqung der verschiedenen Sensor erforderlich sin,
Die exteine Skuktur und die iniemen Schalkreise der Zenttaleinhet sind fir alle Versionen gleich. Der Teil, der cin besonderes Mapping
(Speicherauleiung] der Zentoleinhet denied, besieht cus dem “EPROM”. Dieses hachwichlige Element kona folgendemaDen ausgewechsel
vweiden. Die komplette Zentcleinheit aus ihrer Rahimenlbelesigung herausnehman und dea ynieren Deckel(1| nach Abnehmen der 4 Schravben (2
coulschliefen, Den auszuncechselnden EPROM [3 hercusheben. Beinsalaion eines neuen Elementsisldaraufu achten, daB dos Merkierungszeichen
IA) stets hdhengleich mit der entsprechenden Markierung am Sackel der Zentraleinheit ist, Die Zentraleinheit ist mittels einer Reihe von Verkabelungen
mitder Hauptonloge veibunden. Diese Verkabelungen kénnion die Ursoche fr einen Fehlbetieb der Zentaleinheil sein, die mi der Diagnaseprozedur
rich ousindig zu machen it. Will man genannie Verkabelungen ausschlefen, is am Pin 20 zu arbeiten, der sich am Innenell der Sleckveibinder
Haltewand befindet, Dieser Pin wird mit einem Kabel ans Pluspo! (+) der Batterie angeschlossen. Das Fahrzeug anlassen und den Ztindschlissel
herousziehen. Dadurch sind alle Elemente und Verkabelungen der Elektcconlage abgetenrt, und es bletben nur die Komponenten der Einspitzanloge
in Betrieb. AuBerdem befindet sich an der Zentraleinheil ein "TRIMMER" (B) bestehend aus einer Einstellschraube, die sich hinter einer ‘Schulzkappe
{C)befindel. Anhand dieser Schraube lt sich der COGehalt bestimmen geméB Abschnit "Einslolen der Drosselklappenéinung’ von Kopitl ‘D"
Dieses Schraube hal eine Nutzphase, wo die Spannung von O aut 5 Vol ibergel’. Diese bilde: den max. Sponnungswert des Slevergerdts. Zur
Ermitlung dieser Phase mu der Kopldeckel des Steueigerdls enflernt werde, wabei das Staverger an die Anlage angeschlossen blel
Bei eingeschalelem Zindsclissel ist ein Volmesser an dic henvorgahobenen Punkle der Druckschalung b. Abbildung anzuschiielien
Duich BeiStigen des Tiimmers die Sponrungsschwonkungen om Insument nachprfen, Um von Q oul 5 V zu gehen, leg! der Nuizboreich bet co.
4 Umdrehungen. Bei mehr als 4 Umdrshungen wird das Einsellbereich verlossen, und die Werte (OV oder SV) andem sich auch beim Weiterdiehen
nicht mehr
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SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

Centralita electrénica LAW.
lo ceniralta del sistema de inyecién y encendido s uno unided de contol eleckénico
de tipo digital, doiada de micioprocesor. Lo cenkalia contiala los parémekros de
<limentocién y de encendido de! matr:
= caniidad de corburanle erogada o cada cilind’o de manere secuencial (1-2} en un

solo emo:
= comienzo erogacién carbviante (puesta en fase de la inyeccién) con respecto ala

cospiocién de cada cilindio;
= vance del encendido, Para coleular los porémeos la unidad uiliza ls siguienles

sefcles de enkiodo:
~ presién obsoluta
= Temperaivra del sire ospirado
~ femperoiu del quido retigeranle
~ nimero de reveluciones del molar y posicién de cade ciindro con respecto ol PMS.
tension de lo bateria:

posicion de la mariposa
Almentala centlia lo botaria a1 2V ideniicalesentelos" ‘pins’ 1-20 del able de
contactos de la centralita} transformandolos en 5V+0,25 |"pins” 1 1-30) necesarios para
climentar los diferentes sensores.
la esiuctuta exterior y los cicuios inleiores de la cenkalta son iguales en todas los
versiones. Una seccién especial de la cantraltala sypone cl EPROM’ Este elementomuy
importante puede ser susibido del siguiente mado:
Sacar la centralita completa de su fijacién al bastidor y abrir la tapa inferior {1 después
de haber desotomilado los 4 tomilos (2). Socor el EPROM (3} por suitir. Cuondo se
insole el elemento nuevo presiar olencién a la mussco [A de referencia que deberd
resutar perfeciamente alineada con el zécalo de la ceniralita. la ceniralia eslé
coneciada con lainslolacién general medianle unos cablajes. Esl cablajes podtian ser
la couso de un mal uncionamiento de la cenalta le cual no pocia identificarse con el
sislemade diagnéstco, Para exclirdichos cablojes hace flla actuar sobre el “pin N#20
clojado en la parle inleror de lo pored que leva el conectador vinculéndalo con una
cable al polo postive (+) dela bateia. Arrancar y quite la llave de encendido. De esla
manero quedan excliidos elemeniosy coblojes del equipo elécticofuncionandosélo los
componentes de la insialacién del embraque. La centalta ademés esta equipado con
un “TRIMER” (8|consituido por un lomillo de regulacién alojado deiés de un lapén
[Clde proleccién. Gracios a este tomila es posible medficor el contenido de CO como
se descibe en el pérrofo “Ajusle operura mando mariposa" en el copitulo ‘D”
Ese tomllo tiene unc fase i en la que la lensién pasa de Oa 5 Vellios lo cual representa
el valor de Tensién max. de alimentacién de la central, Pore deleciar esta lose es
preciso sacar Io tapa superior de la centalila dejando la conexién con la instalacin,
Conlollove puesta, conecta un Velimeto en los puntos del cicuita impreso indicados,
nl figura. Actua iuego-en el immer yveficar el cambio de tensin en el instrument.
El campo de uilizocién pora posar de 0 0 5 Vollios de tension es de aprox. 4 vues;
mésollé de 4 wellas de rotaciénleminamos fuera de banda de reg'skociény los valores
[OV 0 5¥) no cambian aunque continvemas la rotacién,



IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM

INSTALLATION D'INJECTION-ALLUMAGE ELECTRONIQUE “ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE owe
‘SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

Circuito carburante.
I carburonte viene initioto nel condo di aspirazione di cioscun clndeo, « monte dela valola di ospirozione, Queso citcuito é composio da una
pompa , da un fro, da un regolatore di pressione, da un degosatore ¢ dagi eletroinietor

Fuel circuit.
The [velisinjeced in every cylinder suction ducl, upstream hhe suction valve. This circu consis of « pump, a fer, a pressure regulator, o degosser and
elechornjectrs,

Circuit carburant,
Le carburantestinjecté donsla conduitedospicalion de chaque cylinde, en amont de lo soupape d aspiration. Ce ckcuitestcomposé por une pompe,
un re, un régleur de pression, un dégozeur et les éleciornjecteus,

Krotstofkreis.
Der Krafistof wird in den Ansaugkanol jedes Zylindets, vom dem Ansaugsventl, eingespizl Dieser Keis bestcht aus einer Pumpe, einem Filer, einem
Duuckregler, einem Enigaser und den Elekroeinspritzvenilen

Circuito carburante.
Elcarburantees inyeciado en el conducto de aspiracién de cada clinro, sobre lo vélula de aspracién, Este crcuto ex consfvide poruna bomba,
unTilto, un regulodor de pesién, un desgostlicador y unos elecoinyectores,

Pompa elettrica carburante,
la pompa elettica & del lipo volumetrico a ull, con motorino immersa nel carburant, I
motorino 6a spazzcle con eccilazione o magne permanent. Quando la grante vol
troscinata dal moterino, si gene-ono dei volumi che si sposlane dala luce di ospitazione
alls luce di mandata. Tal volumi sono detimtat do tullin, che durante la rolazione del
molorino aderiscono al'anello esiemo. la pomp é dolata di una valvola di non rtomo
necessaria pet evilare lo swuotamento del crcuito carburante quando la pompa non é in
funzione. Essa @ inolke prowista di una allo di sowrapressione che cortocicuita a
mondbaio con Fospicazione, quand si veificano pression’ supesioi@ 5 Bar, evando in
tol modo il suriscoldamento del metatina elec.

Hlectrc Fuel pump.
The electric pump is @ roler pump of volumetic type, with motor sunk in the fuel. Ths is
co bush motor with peimanen! magnels excitation. When the impale ums, dravin by the
motor, volumes possinglrom he suction porto the delivery portare created. These volumes
credelimited by oles, which, during motorrotafon, adhere o Ihe extemal:ing. The pump
is equipped with o nonrelum valve to prevent the fuel circuit empiying when the pumnp isnot in uncton, lis also equipped with an overpressure vale
“which shortcicuits the delivery ogelher withthe suction, when pressures higher than 5 Bars eccur, thus preventing the electric slale’ overheating

Pompe électrique carburant.
La pompe électrique est du ype volumékique & rouleoux, avec moleur plongé dans le corburan. I agi d'un moteur & bolai avec excilaion & oimonts
ppetmanents, Quand la couronne mobile ourne, concuie pa lemoleur, on pxodkil des volumes quipassent de ofice d aspraion & celui de efoulement

~~ Ces volumes sont déimiés par des rouleoux, Gui, pendant la rototion du moteur, adhirent & la bague extrieure, la pompe esl douge dune soupane
de ronetour ola ove le vidage du ext crburonsi a pomp rest pase foneton. En pls, cles! doves dune soupope de suptesion ul cout
itcuie le reloulemen! avec Faspitation, quand on o des pressions au delé de 5 Bors, en évlont ainsi le suichavfloge du moteur lectique.

Hektrische Kraftstoffpumpe.
Die elektische Pumpe ist cine VerdkGngerpumpe mit Rallen, deren Motor im Kioflilf eingetaucht ist, Dieser Motor is ein Burstenmotor mi
Dovermognetenertegung. Wenn das vom Moiormitgenommene Louliad ul, entstehen Volumen, welche sich von der Sougifnung zur Auslbfinung
bewegen. Diese Volumen sind von Rollon beschrénkl, die wéhiend der Motordrehung dem Gusseren Ring onhalien. Die Pumpo, it il einemRickchiogenl usgciota, un do Enloorng des Klstiees bat stlocrenday Pune a vemeiden, Set cuch mi nan UbecTuckesal
‘ugestote, das, Fale won Dicken hdher ols 5 Bar, den Ausla mit dem inl kuzschlie, um die Ubethitzung des elekrischen Motors u vermeiden,

Bomba eléctrica carburante.
lc bombo eléctica es del tipo volimetico de rodilos, con motor sumido en el corbucanle. EI molar es de cepills con excitacién de magnetos
permanentes. Cuando al ole gia, se producen unos volumenes que se desplozan de la luz de aspitacién ola luz de envio, Eslos volmenes estén
<limiiados por rdilos, que duran la rolacién del moto: adhieren al anillo exterior. La bomba esté dolada de uno vélvula de norelorno necesoriaor evr dl vaciode dal cufo caando la bombo ne uncona, la bomb es ovo de un valve desobreprenion, cus coracrcnta shan
on lo aspracién, con presiones de més de § Bax, y que pemile evita un sabecalentamiento del motor elécrico.
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM

Hetiroiniettore.
Con linietore si ove il conkolo della quanti di carburonte immesso nel motore. Gh
impuls di comando sicbili dala cenraina eletronica, creano un campo magnetic che
‘tice unioncortio e determina opera dellnietore, Considerando costant le
coratletisiche fisiche del carburanie viscosi, densi e la poriola del'nitox} ei salo
ipressione regolotore di pression, la quanfits di carburane nicole dipende solo dal
tempo di apsiture daltinieore. Tale tempo viene delerninato dala centralina di
comando in funzione delle condizioni di uiizzo del mote, si atu in tal modo il
dosoggio de! carburante
Per velicare i buon funzionamento dal inietiore,rimuoveretlcorpefafallatolasciandolo
collegolo alimpianio, Eseguendo la procedure di accensione si deve senie il
Corallesisico rumore che corrsponde ol movimento delfoncoreta aticta dal magnate
Luscita del carburanie dove essere regolare e il geo deve oppaxive ben nebulizzato,
senza.goccioline, Nel caso deginiliori extern del modelo §.P.5, per verficarne il buon
funzionamento, & necessario rimuoverli e sostiuii a quell intemi. Infati il loro uilizzo
cowsene solo in partcolaricondizioni, ol contrario di quell inter che sono sempre in
{unzione. Evilre di lasciare i motare lermo con limpionlo alimentazione cotburanle
pieno perlunghi perc Labbenzina potrebbeinlasor gine endendolinutlizzabil
Periodicamente, dopo lunghe soste,é consiglato immettere nel serboloio uno spaciole
‘odditvo "TUNAP 231" che contribuisce alla pulizia dei possoggi cic’ del corbuante.

Electroinjector.
The injecior contols the fuel amount which is lt inthe molor. The contol pulses sent by

‘he olectronic contoluni, ceoteo magnelicTeld which atracis he anchor and determines
‘he injactor opening. Considering the fuel physical features viscosity, densily ond the flow
‘ole of he injecor and the pressure sage (pressure regular) as conslan, he amount of
injeced fuel depends only on the injecor opening time. This time is determined by the
contol geaibox as function of he motor use conditions, hus performing the fuel meeting
Tocheckcorrecifunctioring ofthe injector, remove the hte body ondleave itconnected
tothe system, When the ignition procedue is perloomed, i should be possible o hear the
characteristic noise hat corespondsio the movement ofthe anchor drawn by he magnet.
The fuel ouiput must be smooh ond the jel must appear wellnebulized, wihoul aay
dioplet.
In he cose of he externa injectos of he model §.P.S, to check comrect functioning ts
necessary to remove them and substute them fo the internal ones. Infact they are ony
used under paticular circumstances, ualke the inleinal ones tha! cre always operating.
Avoid leaving he engine at a standstill wih a ful el supply system for long periods of
time. The petol might block ihe injectors and make them unusable, Regula, afer long
halts, itis advisable to add a special product, "TUNAP 231", tothe tank thathelps toclean
the citcal fuel passages.
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INSTALLATION D'INJECTION-ALLUMAGE ELECTRONIQUE
ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDUNGSANLAGE

‘SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO we

Electro-injecteur.
‘Au moyen de' injeceur on conkéle la quoniité de carburant nodule dans e moteur, les impusions de contle établies por le disposi lectonique
ciéent un chomp mognetque ou ace un'ancre et determine Fovvetue de lnjacteur. En considerant constanies les caractéristiques physiques du
carburant (viscosié, densié et le débit de l'njecteu et le saut de pression [tégleur de pression, lo quantié de corburantinjectée dépend seulement
diu tops d ouverture de linjocieur. Ce temps es! determing perle dsposif de conkie en fonction des conditions d usage du moteur; de cee fagon
on elfeclue le dosage du carburant
Pour varie: le bon fonciionnement de lnjeciour, rece le coxps popillon en le lassont bronché & Vnsalaion. En pracédan!& Vallumage, on deit
eniendee le bruit coractisique corespondant ou mouvement de armatue atirée par Iaiment, Lo sortie de corburan! dot ke réguliéie et la
nébulistion dy jet doi ite fine, sons gouites. Dans le cas des injoceussextérieurs du medele S.P.5, pour véiler ler bon fonctionneme, il faut les
relter ees mettre & lo ploce des injacleusinkéseu's. En effet tls ne sont employés que dans des condtions paticuliéres, au contaite des injecteus
inlsieus qui son! loujoutsen service, Ever de laisse roplonglemps le moteur é art avec installtiondlimentation dy carburant pene, Uessence
pourrait boucher les injecieus, les rendont inuilisables. Périodiquement, aprés des oriés de longue durée, iy o lieu de veiser dans le résenvoir un
‘cdditf spécial "TUNAP 231” qui aidera au netioyage des passages critiques du carburant.

Elektroeinspritzventil.
Dos Elektroeinsprtzvent dberwach! die im Motor eingafihrien Keaisoflmenge. Dio von den clekronischen Kentllgehuse gesondlen Steverimpuse
bbaven cin Magnafld auf, das den Anker onzich und die Offnung des Vents vecsochl, Wenn man die physkalschen Merkmole des Krafsiofes
(Viskest,Dichle und eistung der Eispritzvenle und den Drucksprung (Druckregle) als kostant annimi, hang! die eingespitate Krotstolfmenge nur
von der Cifnungszeit des lneciors ab. Diese Zei wird von des Konivoigehduses als Funktion der Verwendungsbedingungen des Motos bestimmt;
cul dieser Weise wird das KrfistallmischunguerhSlnis eingesel
Um die Funklonstichigkeit des Einsprizventis 2u iberprifen, ist dieses vom Drossekloppenkiyper herauszunehmen, wobei es der Anlage
congeschlossen bleibt, Bei Durchftren des noimalen Zincvargangs salle das ypische Gerdusch au veinehmen sein, das der Beweguag des vom

‘Magne! angezogenen Arkers enlspricht, Das Zufledhon des Kroftsiols sol regelmsig erolgen, und der Stahl sol gu! und ohne Trépfchen zerstiubt
‘werden, Bei exicinen Einspritzventn wie bei den Modelle .P.5 wird deren Téchigheit dadurch Uiberpri, da sie enfeit und durch die inneren

cousgetausch! werden, Diese sind nmlichnurin besonderen Féllen einzuselzen, andersalsbeiden nneren, dieimmerin Batieb sind, Essolle vermieden
‘werden, das Motorad iiber langare Zeitéume bai vollgetiltor Krafsloffarlage abzustellen. Dos Benzin kénnle die Einsprtzventile versioplen und
unbrauchbar machen, Nach léngerem Silsiand wird emplohlen, won Zeit 2 Zeit ein SpezialZusotzmitel TUNAP 231 inden Tank nachzugieBen,
dos zur Reinigung der besonders krischen Kialsoflleiungen bairgl

Electroinyector,
Conelinyector se ealiza el contol dele canidad de corburone inkoducido en el motor. Los impulsosestablecidos porla cenkaliaeleckénicaoriginan
Lun campo magnético que alae una onclaje y determine la aberure del inyector, Silas coracteristcas fsicas del corburane (viscosidod, densidad
‘yla copacicad del inyecir|y solo del presién (tegulado de presiGn] son constanies, la conidad de carburane inyectado dipende sé del iempo
de aberiuia del inyecto. Este tiempo est determinado porla centialiade mando en funccién dele condicciones de empleo del moter, yosiseelectio
el dosaje de! carburante.
Fora veiicarel buen uncionamiento delinyecor,sacor el cuerpo en meaxiposa y no descenectarlo de a insolacién. Al encender, debemes escuchar
elruido caracevisico que conesponde al movimieato del ancls ataide por al imén, Lo solida del cafouranle debe ser regulary el caudal deve resular
perfectamente nebulizado, sin goiias Enel caso de los inyectores exleinos de el modelo S.P.5 es preciso, poravericar su funcionamienlo, sacarlos
y porerlos en lugar de los inteinos. Su utlizacién, en efecto, se da sélo en condiciones particulates, eslando los internos en cambio siempre en
{uncionamionto. No dejar el motor parado por mucho tiempo con la insolacion de alimentocién de corburonte lenada. la gasoline podia obsuir
los inyeciores y esttopearlos. Prdclicamente, después de largas parades, les aconsejamos que viertan en el tanque un aditive especial "TUNAP 23 1"
que contibuye «lo impigza de los puns erticas de paso del corburanle,
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—— _ Regolatore di pressione.
Ilregolatore é un dispositive necessario per mantenere costonte il slo di pressione sug
init. Di po dilferenziale c membrana, & regoloto in sede di assembloggio 3 Ber.
Si nol che per monfenere costonteil sao di pressione agl inion, deve essere costanie
lo diflerenza ta la pressione del corburanie ¢ la pressione olmoserica. Cio viene aluolo
meteendo in comuricazione, per mezzo di un raccordo [A], la sede della mals tarota di
contosto con Faimosteta.

Pressure regulator.
‘The regulotor is « device used lo keep constant the pressuie slage on the injectors. W's 0
iophragm, diferent ype regulotcr, adjusted during assembling ot 3 Bors To have a
constant pressure siage onthe injectors, the dllerence between the fuel pressure and the
‘aimospherical pressure musl be constant. Thisis achieved connecting, hrough aunion (A),
the odjusled counteracting spring seat with the almosphere.

Régleur de pression.
le régleures' un disposi utlsé pour grder constant le saul de pression su les injecleus
lest du ype diferenil & membxone, réglé pendant assemblage & 3 Bors. A emarquer
ue pour maintnrconstatle sautde pression ouxinjacteur,ilfaul que ladiférence ene
la pression dv carburant ela pression aimosphérique soi consionle. Ce que l'on oben!
en foisant communiquer, au moyen d'un raccord |, le logement du ressor calibxé de
contraste avec l'olmosphére.

Druckregler.
Dieser Regler ist eine ndtige Vorrichiung, um den Drucksprung der Einspritzventile kostant
zu halen. Eris'cin differences, membrangesteverer Regler und witd von der lifewung

mit 3 Bor eingestll,ZurBeibehalung eines konstonlen Orucksprungsonden Enspritzvenilon
mmuB die Dilletenz avischen Krafsofduck und AuBenluldiuck konstant bleiben, Dies
geschich! durch Hersiellen einer Verbindung lAnschlufstuizen ) zwischen dem Siz der
-workseingeslelien Kontastleder und der Almosphare

Regulador de presign.
E! regulador de presibn es un dispositive necesorio para manlener constante el sallo de
ptesion en los inyeciores, El requladar de presién es de tipo dferencial de membrana y
durante el montojeestéregulado a 3 Bar. Obsénese que pera manlenerconstantel sak
de presion a los inyeciores, debe ser consianle Ia diferencia ente la presién del
caiburanieylo presiénaimosérica, Esto se consigue poniendoen comunicacién, atiavés
<de un racor (AI, el asiento del resore calbrado de contaste con la alméslera

Cory
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Circuito aria,
I citcuito aria & composto da un colatie di aspirazione, da un corpo frfallalo e do una scotolo di ospirazione; in quevio scolola sono insert la presa
peril sensore di pressione assoluia el sensor temperatura aria, Suolberino fafalla del corpo fafallalo & montalo | potenziometto posiione frflo,

Air ci
The ircitcuilis composed of an iloke manifold, athrotle body ond an intoke box. The connections forthe absolute pressure sensor ond airlemperatvre
sensor ate insered inthis box. On the trotle body shaft is mounled the tote postion potentiometer.

Gireuit ir.
te cicul dcr se compose d'un colecleur d'aspicaton, dun corps papillon el dune ited aspiration; & lintéricur de cellect se touven! les prises pour
le capteur de pression absolve et le copleut de températue dai Sur crbre papillon du corps popilon, cn kouve le potentiomave positon popillon

Luftkreis.
Das Lufisysten bestehtaus einem Sougkriimmer, einem Drosselklappenkérper und einem Sauggehiuse. In diesem Gehéiusebefinden sichdie Steckdose
{or Absoludruck- und luflemperaiurSensor. Auf der Drosseltlappenwele befindel sich der Potentiometer fir DrosselklappenPostion, Auf der
Drosselwelle des Drossekdrpers befinde! sich das Polentiameter zur Dosselstellung

Circuito del aire.
Elcireuilo del cite conse de un colector de aspiracién, un cuerpo de mariposa y una caja de aspiracién; en esta caja enconkomos el enchule para
el sensor de presion absoluta y el sensor de lemperaiura del aire, En ol eje de moripose del cuerpo de mariposa se encuanta el polenciémetro de
posicén de la valvula de mariposa

‘Sensore pressione assoluta,
Ealimeniotodallacentalino eletronica e omniscelinformazione riguardantela pressione
osicluta dela nella scatcla aspirozione, I sensore di pressione & collagato con una a
‘ubozione alla scatola di espirazione efornisce un segnale di pressione assoluta del ria
peer oltuate la cortezione in funzione della pressione barometrica )
Per eseguire la prova di funzionamento di questo componente & necessotio dispomte di SJ env
un valimet [con precisione Inv. Applicare una depressione leggera leventuolmente
agire con le baccal atkaverso lugellofroniole del sensor.

o Una pressione o una depressione elevata potrebbe causare la rottura della
membrana in ceramica, molto fragile, del sensore.

che il componenie non ébloccal Le cuva di ispost a lal porta fornisce poromet
pe pote: collaudare il sensore. Durante tale prove il sensore deve essere alimentato a
5V£0,25V |centralina eletironica). E possibile rilevare i valori di tensione in uscito
lraverso i pin 11-15 dalla conlatiora della centaina.

Seed una variazione di pressione corisponde una variazione di ensione si pub stabilre cc

Absolute pressure sensor.
IVs ed by the electonic conta unit ond sends information onthe air absolute pressure
to the suction box, The pressure sensor is connected, through a pipe, to the suction box
‘ond sends an absolute air pressure signal for the correction to be performed as function
ol the barometic pressure,
Avolimetr|ih peecisionof mj mustbe used locheck the functioning his compor
‘Apply @ sigh! suction pressure [perhaps using the moulh] at he fron! nozzle ofthe sensor.

High pressure or excessive suction could break the very fragile ceramic
membrane of the sensor.

Ifo change in pressure causes chonge in cure, the component is not blacked, The
response curve shown at he side gives he parameters nceded lo tes! the sensor. During + ond
tesing, the sensor musi be powered ot 5V0.25 (electionic contal sysieml. Output ms 787.8mmni|
voliage values may be measured at pins 11-15 of the system conlact board, oar 107 Kgeent

V = USCITA / OU!
RESSIONE / PRESSURE

cas
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Capteur pression absolve.
lest climenté por le disposi électronique et four l'information relative é la pression
absolve de lair dons la boite d’aspiralion. le capieur pression est connecté por une
tubule la botie ‘aspiration et produit un signal de pression absolue ai pour effectuer
lo comtection en fonction de la pression barométrique.

Pour efeciverle test de fonctionnement de cet élémen, i faut se servir d'un volméte [avec
une précision de 1 mV). Appliquer une legére depression fagir éventuellement avec lo
bbouche| par le bec sur le devant du copieur

le] Une pression ou une dépression élevée pourrait provoquer la rupture de la
membrane en céramique, rés fragile, du capteur.

Si 4 une variation de pression correspond une variation de tension, on peut établir que
le composan! n'est pas blequé. 12 courbe de réponse figuront ciconte fournit les

porométtes permetanide lester le capteu. Dutantce tes, e copteur doit are alimenté sous
5V£0,25V {centrale électronique). On peu! mesures les valeurs de tension & la sortie av
‘moyen des broches 11-15 du bomnier de la centale

Sensor fir ebsoluten Druck.
Er sl von dem ektronischen Kortallgehause versorg! und sende! Informationen iber den
bsoluien Lfcruck in dem Anscugskasten. De: Ducksensoris! duc eine Rohileitung dem
Ansaugskaslen angeschlossen und sendet ein Signal fir absoluten Lufidwek, um die
\Verbesserung als Funktion des borometrischen Druck vorzunehmen,
Die Funktion dieses Teil wird gepxit mitels einem Volimesse: Pxézision Im). Durch die
slimsetige Dise des Sensors einen leichten Unterdruck ouficagen (eventll mit dem
Mun}

Ein hoher Druck oder Unterdruck kénnteden Bruch des ziemlichempfindlichen
Keramik-Membrans des Sensors hervorrufen,

Falls einer Druckschwankung eine Spannungsschwankung entspricht, so kann dieses Teil
nicht blockiet sein. Die nebenan gezeig! Antworkurvelicler die Porameter zu Uberprifen
des Sensors. Wahrend der Tesiprifung sole der Sensor mit VEO, 25V beschickt werden
{elekronisches Stevergeril. Die Ausgangswerle der Spannung sind ber die Pins 11-15
der Kontalileisle des Stevergoréls entnchmbar.

Sensor de presin absolute,
El sensor de presion cbsoulaesté aimentado por la centalitaelecénica y proporclona
lo informacién de lo presién absclua del aite en la caja de aspitacién, El sensor de

sin esl conectado con un ubo a Io caja de aspitacién y proporciona un sefial de
presiénabsoluiadel aire poraeleciualacorrecién con espectola presién borémetica,
a1 llevar 0 cabo la prueba de funcionamiento de este elemento es preciso contar con
unvolimetro [precision Im]. Aplicar unaligera depresién [en su caso actuar con la boca}
a través de la boauilafroal del sensor.

Una presién © una depresin elevada podria romper la membrana de
ceramica del sensor que es muy frégil

Sic una vatiocién de presién corresponde una variacién de lensin se puede establecer
que el componeria no esté bloqueado, La cura de respuesia indicada ol lado
roporcions unos porimelios para ensayar el sensor, Durcnle este ensayo el sensax ha
de alimentarse a 5V0,25V (centalia eleckénica}. Es posible identifica los valores de
tensién ola solide a tavés de los “pins” 11-15 del tablero de contactos de la centalt.
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Sensore temperatura aria (1) ¢ femperatura liquido refrigerante (2).
'lsensore {| leva temperciur del ria nella scotole di aspirazione. IIseqnale-eletrico
attenuio giunge alla cenitlina eletronico dove viene ulizzalo per atlvore la cotrezione
in unzione della temperatura exo
I sensore [2) tieva la temperatura del lquido di rafreddomento del motore. II segnole
eetico ofenuio glunge olla centalina elettonica © viene uilizzolo per elfetuare le
cotrezoni sl itlo di base. Eno sono casi da un corpo fete in ctlone nel quale

& conlenu'o un lermistore di tipo NTC (NIC significa che la resistenza del termisiore
diminvisce allaumeniare dello lemperotuc). Per eseguire la prove di funzionamenio 6
necessariodlsporrediuntermometo{T}con calada~20°C a 480°C, diunteslerconscola
kQ e di una apparecchiohra per rareddare e rscaldare i sensore, Le obell porn |
voloridelolemperaiuain®C.a cuicorisponde una esstenza inkO.misurotasulo sume.

Ar temperature (1) and coolant temperature (2] sensor.
The sensor | detects he air temperature in he suction box. is elect signal is sent othe
electronic contral box, whete iis used fo perform the contection as function of the cit
femporalue
The sensor [2] detects the motor coolont lemperolure. ts electic signol is sen! to the

—_olectonic contol uni, where its used to correc he base titer. Both sensors consist of a
brass threaded body, where a NIC thermistoris contained [NTC means that the thermistor
resistance decreases during femperaure inceosing. A thermometer (T] wih a range of
=20°C lo +80°C, a lester with kO scole ond a device for cooling and heating the sensor
are needed totes the funcioning o ths sensor. The charts give the volves of lemperalures
jn °C fo which correspond a resistance in kQ os measured by the instrument,

Capteur température air (I) et température liquide réfrigérant (2)
le capteu {I eléve la température de aiedans la bate daspicaion le signal dleckique
cbieny otteind le disposi électronique oii est uilisé pour efecwer lo correction en
foncion de lo lempéxclue oi
Le copieur |2) clive la température du liquide réigévonl du moteur. Le signal électiq
ccbieny attend le dispositl électronique ob les ullisé pour effectuer les cortections sur le
fire de bose, Tous les deux sont composés par un corps fle en lato conlenon un
thermistor NIC (NTC signifie que la resistance du thermistor decroil quand la température
‘ougmenle. Pou elctuer le fest de fonctionnement il fautuilser un hermomeée(T] avec une échelle clan! de ~20°C & +80°C, un testeur avec échelle
k2etun oppareil pour refroidir et réchaulfer le capleur. Les icbleoux indiquent les valeurs de la température en °C auxquelles correspond une résistance
con K€ mesurée su instument

Lufttemperatur- (1) und Kihlungsfissigheitsensor (2).
Der Sensor {1| eat die Luflemperalur innerhalb dem Ansougkosten. Sein elekrisches Signal eneicht die Zindelekrionik, wo er zur Veibesserung os
Funktion der luflemperatur verwendel wird
Der Sensor (2) erlat die Temperatur der Motorkthlungslssighet. Sein eletisches Signal erreichi das ektonisches Konitolgehdiuse, wo er zur
Verbesserung des Grunditer verwende! wird. Beide beschen ous einem geschnitlenen Messingkéxper, wo ein NTC Thenmisior enhalen isl (NTC =
Verinderung des Thermislonwiderstandes bei de Steigetung der Temperaiu), Zur Duchitheung eines Funkionsess sind erfordetich: ein Thermometer
{1} mit Skala -20° bis +80°C, cin Tester mit kQ-Skala und eine Apparolur zum Enwéirmen und Abkiihlen des Sensors. Die Tabellen zeigen die
Temperaturwerten in °C, welchen ein [vom Instrument gemessener| Widerstand in kO2 entspricht,

Sensor de temperatura del aire (1) y de temperatura del liquido refrigerante (2)
£1 sensor [1] deteca la temperatura del cite en la coja de ospitacin. El saa eléctice oblenido llega a la centalita electronica donde se ulliza
para efecar la conecién con respecto a la temperatura de ote
E sensor [2) detect la temperatura del iquido refrigerador del mole. El seal eléctico obtenido Haga « la centalta electénica y se ulkza para
cleclar las conteciones de ulo de base. los dos sensores estén formads por un cuerpo fleleado de até, en el cual se encuenta un ermisor de
tipo NTC (NIC significa que la resistencia del temistor se reduce ol cumentar de la temperatura
Pora realizor la prueba de funcionamento es menesler conta con un termématto (T) con una escala de 20°C a +80°C, un tester con escala KO
‘yun @porate pare calenia yenfiore sensor. Lastablasindicon os valores de temperatura‘en °C o las que corresponde una resistencia en KE2medida
en el instrumenio.

“TH seis

Sensore femperatura aria (1) Sensore temperatura acqua (2)
Air temperature sensor (I) Coolant temperature sensor (2)Captus tempéotre air Capleur empéraure liquide giro 2
Lufttemperatursensor (1) Kahlungsflissigheisensor (2)
Sensor de temperatura del aire (1) Sensor de temperatura del iquido refrigerante (2
Tenparaio/ Tempore /Tempéraure/ Tempero Tenparcira Tenperoiva/Tenperoire/Tempécre/ Tempera Tempera ©
(41 grado/degree/ (1 grode/degroo/
degré/Grod/grodo) __| -20 | -10 |__| +20 | +60 | +80 | |degre/Grod/grade) | -20 | -10 |_O_| +20 | 160 | +80

—~ [Reserve horny ci [26-50] 14.00] 8.73 | 3.40 | 0.67 | 0.34 Recienza min. | 26.50] 14.66 8.73 | 3.40 | 0.67 | 0.34
Peseta" wx |09.9) 1804] 1101] 19 | 082 | 040] ie "nan fea e68|.01| 213 | oe | oun

ee —————— aeSS
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Bobina e medulo di potenza.
Vaccensione uflizzata & del ipo o scarica indutva. La bobina e il modulo di polenza
ficevono il comando dalla centalina LAW. che elaboro l'anticipo di cccensione. I
modulo di potenza |1}assicura inate una carica della bobina [2] ad energia costarte,
‘ogendo sullangolo di “die!”
I-conttollo della bobina vo eseguilo teslando i due awolgiment intern, Eseguie le
caguent veriliche:
A. Prova circuito resistenza primoria

Veilicare lo esislenze con lohmeta inseio tai due morse di bossa tensione: i
volore deve essere compreso tra 0,606 2 ¢ 0,495 8 @ 20°C.

B, Prova circuito resistenza secondaria
Verficare la resistenza con chmetia inserto a un morseto di bossa tensione i
terminal di cha tensionel valore deve essare compreso ko 8 140266060 92a 20°C.

Coil and power module.
The ignition used is of inductive, discharge ype. The coll and he power module receive
the contol from the LA.W. conicl uni, which processes the spark advance. Then the
power madule(1] gran @ constant energy coil charge (2), acting on the “diel” angle.
‘The calls checked by testing the two infernal windings. Perform the following checks
A, Check of primary resistance circuit

Check rsisiance with the chmmeier inseried between he hwo low vallage terminals:
the value must be beWween 0.606 @ and 0.495 Q at 20°C.

B. Check of secondary resistance circuit
Check resisionce wil he chmmelerinserled between o low volage terminal and the
high volloge teiminol: the value mus! be between 8140 0 and 6660 0 at 20°C.

Bobine et module de puissance.
Vallumage uilisé est 6 charge inductive. Le bobine et le module de puissance sont
cons por le disposiif LAW. qui élabore lavonce dallamage. le module de
puissance {I assure méme une charge de a bobine (2|& énergie conslanle, en agissan!
sur angle “dwel”
Leconte de la bobine sffeciue en testont les deux enroulements ines, Effeclue les
veiictions suvanles:
A. Test du circuit de résistance primaire

Vitor la tésstonce en insérant ohmmeéte ente deux bornes de basse tension: la
voleur doit étre comprise enlre 0,606 Q et 0,495 2 a 20°C.

B. Test du circuit de résistance secondaire
Vertierioésistonce en insérontchmmétieenre une borne de bassetension ella boine
de haule tension: la valeur doit he comprise entre 8140 © et 6660 2 & 20°C.

Ziindspule und Leistungmodul.
(a) Dieverwendele Zindungholeineindukive Enladung. Die Zindspuleund derleisungsmodl

werden von dem Zindelektronikgehause A.W. gestoued, die die Zindvorveislehong
verorbettl. Dos Leisngsmodul (1] gewihvieislt eine Lodung der Zindspule (2} mit
kostanler Energie durch den "Dwel Winkel
Die Konitclle der Spule mitelsTesten der beiden Innenwindungen. Folgende Piifungen
ducchfihien

‘A. Tost Primérwiderstand-Kreislaut
Durch inselzen des Ohmmeters zwischen beiden NiedervalKlemmen den Widerstand abmessen: Der Wer sole zwischen 0,606 und 0,495
bei 20°C liegen

B, Test Sekundirwiderstond-Kreislauf
Durch Einsetzien des Ohmmetets zwischen einer NiedenvolKlemmeund eines Hochspannungstlemme den Widersiand abmessen: Der We sole
zwischen 8140 und 6660 Q bei 20°C liegen.

Bobina y médulo de potencia.
Elencendlido os del tipo de descarga inducva Lo bobina y el médulo de potencia reciben el mando de la cenkaitaLA.W.,, que elabora cl evence
del encendido, El médulo de potencia (1) asegura unc carga de la bobina (2} de eneigio constante, aciuande en el éngulo de “dwel
E! conitcl de la bobina debe efeciuarse ensayando los dos oriollomienos ineinos. Eleciua las siguientes pruebas
A. Prueba circuito resistencia primaria

\Veificar lo resisiencia con el chmimetto puesio ente los dos bomnes de boja tensién: el vale: ha de sivarse entre 0,6062 y 0,49592 0 20°C.
B, Prueba circuito resistencia secundaria

Verticalo resislencic con el chinimelio puesto ente un bomne de boje tension y el erminal de ots tensién: el valor ha de sivarse ene 81400
¥ 66602 a 20°C.
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Potenziometro posizione farfalla.
Ipotenziometo climeniato dal centalina eletronica alla quale inva un segnale che
idenifica la poszione dele lofi, Questa inlormazione & utizzola dole ceatalina
come parameto principale per define la dosokra del corburonle © Vanicipo di
accensione,

Veilicare Tuscita del segnale in Voll, su dun Tes con scala in Vol, impostond le
petite in grad riportce nella scala.

Throtle position potentiometer.
The poteniometeis ed bythe electonic contol un, to which lt sends signal showing
the throtle poston, This information is used by he control unt os main parameter forthe
fuel metering and the spaik advance.
CCheckthe ouput ofthe signal in vols by meons of atest wih scale in vols, sting the
openings tothe degiees given on the scole.

Potentiométre position papillon.
Le poleniomate est client pore disposifleckonique ouguel il envoye un signal qu
idenife lo postion dv papilon. Cete information es ulisée parle ceposif comme

—~ poraméte principal pour éiobli le dosage dv corburant et avonce dalimage.
Vesela sorte du signalen Valsuruntesteuravec échelle en Vols, en xantles ouvertres
en degtésindiqués su échelle

Potentiometer fir die Drosselstellang.
{as Potentiomter wird von dem Elkronischem Koniallgchduse vorsogt und sande ihm
ein Signol zur Idenifiziewng der Drosslsellung, Diese Information wid von dem
Konitolgehdueecls Houpfparamete verwendel, um dos Kioflseinischungsvehdlsund
dle Zindvorasielung 2 besimmen
‘Asgongssgnal ia Vll mils einem Volester Uberpdfen durch Eintelen der von der
Skala angegebenen Cifnungsgrade

Potenciémetro posicién de la mariposa
E! potenciémoto sé almentado por a ceatalia elecrénica, ala cual él envio un sofa
ve idenilica la poscién de ka mariposa. a central uiliza esta iformacién como
Barémetto prne/pol, poro detrmina! lo dosficactén del caburontey el evonce del
encendido
CComprobor la salida de la sefol on Volos mediante un tester con excala en Vis,
exobleciendo las operas en grados indicades en la escola,

psa Opa Sova Orang bonne

Ug degees/degrs/Grodgrodos) ox | 252025 | asi | esos
oerecogeTM in, | 0.05 264 3.31 470
fceroeamrg,, “mse) 025 | 297 | 363 | vec

Wal ol ts Vly aon

Voc = Tensione di limentozione 5¥40,
In.caso di sottuzione di questo componente pel suo corto posizionamento sul corpo
forfallato vedi procedure al copitlo Regiskozioni ¢ Regolozion’

Vee = Input vellage 5V0, 1
In the even! this component is chonged, see the procedures described in the section
"Regjskations and Adjusiments’for is corect placement on the role body.

Vcc = Tension d'alimentation 5V+0, 1
Silfout emplacer cet élément, pourbien ke posiionner sue corps popilon, voirla fagon
don il fou procéder au chopite ‘Colages e! réglages"

Vee = Versorguagssponnung 5V0, |
Bei Auswechseln dieses Elemenis ist zum Ziveck einer sachgemébben Postionietng
desielben am Drosselllapperkérper goma Kopel 'Regiskienngen und Einsilungen’
vorzugehen

— Vee = Tensién de alimentacién 5V40, 1
Si cabe susiuiresle componente y afin de bien posicionatlo en el cuerpo de mariposa
véase el copiuio "Ajuss y Regulacionas’



IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM

INSTALLATION D'INJECTION-ALLUMAGE ELECTRONIQUEoe ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE
SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

Pick up “motore” e “camma”.
I "pick up" ulizzati sono di tipo indutv.
I pick up motore” & moniaio affaccito ol volana in modo do pater leggete i 4 dent
present sula sua perferia
I*pick up comma’ & montato affocciato alingraneggio della distibuzione in modo da
poter leggere il dentino in esso ricavato.

| segnali provenient dai “pick up" sono uilizzati dalla centralina per acquis il numero
di gir del moore e come rferimento ci fase
Per veilicare linlegrité del circuito interno di questi element, collegare un “teser’ ai
contati del connetore e leggere sullo skumento in scala "A i seguente valor:
68021 5% 2 20°C.
Se il valorerisconteto non eontisponde, sosiute elemento,

Engine and cam pick ups.
Inductive type “pick ups" ore used.
The “engine pick up” is mounted in font ofthe flywheel, so to read the 4 teeth oround i
The “com pick up" is mounied infront of the timing gear, so 10 ead the tooh over i
The signals coming from the ‘pick ups" are used by the contol unit lo get the engine
revolutions number and as phase reference.
To est the integily of heinlernal circuit af hese clemenls, connect testerto the connector
pins ond read the & scale on the inskument which should show 680821 5% at 20°C/
BF,x10] ITthe reading does nol correspond to his value, replace the element,

a

up” moteur et came.
Les "pick up" utlisés son! induct
Le ‘pick up" moteurse tows enface dv volon'd unefecontelle qu'il puiselveles 4 denles
sur sa péiphisie
le “pick up" came se rouve en face de 'engrenage de la distribution d'une fagon tlle
<uil puise lite so dent.
les signaux provenani des “pick up" sont ulisés par le dispositf afin d'obtenle nombre
de revolutions du moteur et comme repére de phase
Pour vii linlégaié dy ciculinteme de ces éémens, brancher un “esicut” aux contcts
duconnectaureliresurinsrument échelle’ lo voleursuivanl: B01 5% 20°C.
Sila voleur mesuiée ne correspond pas, remplacer I'lément.

“"Motor-” und “Nocken-pick up”,
Die vernandien “Pick up" sind indukty
Der"Motorpick up" wird vor dem Schwungrad so monte, da8 die4 um thn findlichen
Zahne gelesen werden kénnen,
Der “Nockempickup” wird vor dem Veniilsteutungzahntad so montien, daB sein Zohn
gelesen werden kann,
Die vom Pickup ankommenden Signale werden vom Kenitollgchdiuse ols Phasenbezug
und zur Erlassung der Motordehzahl verwandt
Zur Uberprilung des Zuslands des Innenkeisluls dieser Elemente, einen “Tester” an die
Koniokle des Steckverbinders anschlieBien und am Instrument unler Skala “0 folgenden
Wert ablesen: 6802215% bei 20°C,
Solle der ermitlle Weri dom nicht enispechen, ist das Element ouscawachseln

Pick-up “motor” y “excéntrica”,
los "pickup" uillzads son dal ipo inductivo.
El “pickup motor" esta monlade en frente de! volanie de manera que se puedan leer los
cuatros dienles en su periferia.
El"pickup excéntica” esté moniado en frenle del engranaje deo disibucién de manera
que se pueda leer el dicate puesto sobre él
los sefales que llegan de los “pickup” son uilizedos por la centralia pora obtener el
nimero de tevoluciones del motor y coma punto de referencia de fase.
Para verico lo integridad del cicuio intros de esos elementos, conecle un “esr” a
los conlactos del conectador y leer en el instumenlo de escola “" el siguiente valor:
6800415% a 20°C. ~
Si el valor enconitado no coxtesponde, susiir el elemento

OO
——————————————————————————————————
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM

=e

Fasi di funzionamento.
FUNZIONAMENTO NORMALE
In condizione di motor termicamente regimolo la centalina |.A. W. coleola la fose, i empo di iniezione, lanicipo di aocensione esclsivamente
‘travers interpolazione sulle ispetive mappe memorizzai, in unzione del numero d git, Le quant di carburantecosi deerminaa viene erogola
in un’unica mandata in sequenze ai due clindi. a determinazione dollstate di inizo etogazione, per ogni cilindro, aviene per mezzo di una
mappa in funzione del numero di gir

FASE DI AWIAMENTO
Nellislane in cui si agisce sul commuiaiore di accensione la centaline IA. WV. oimenta lo pompo carbuante per alcuni stan ed acquisisce i segnal
di ongolo apertura farlala ¢ temperatuia relative al motore. Procedendo alla messa in moto la centralinariceve i segnal digit molore e di fase che
le permettono di procedere @ comandare l'iniezione e laccensione. Per faciltare lawiemento, olve oll vilizz0 dello startet, viene atuato un
arricchimento della dosolura di base in fnzione della temperatura del quo refrigerant. In wascinemento lanticipo di aecensione 6 fiss0 0?) fino
a molo%e owiato. Ad awviamento Gwenvio ha inizo il contello dell antcico de porte della cenkalina

FUNZIONAMENTO IN ACCELERAZIONE/DECELERAZIONE
In fase di accelerazione, i sistema prowede ad cumentare la quontié di carburante eragata al fine df otenere lo migliore quidobilia. Questo
condizione viene iconasciva quando la variazione del! ongolo dela farfala assume volos apprezzobil, i latore di aricchimenlo & proporzionale
alla variazione di pressione © allo temperatura delfacqua di raffreddomenio, Analogamerte, quando viene tlevaio una vatiozione negative
del angolo di aperiva faflla, questa viene interpreioia come volonié di decelerazione, viene quindtinkedoto un fate di siduzione del corburonle
erogolo.

Operation phases.
NORMAL OPERATION
‘When the engine has o normal emperaiy, the A.W. contol unitcolculates the phose, the injection ime and the spork achance through inlerpolation
ol he corresponding stored inaps, os function of he c.p.m. The fuel mount determined tis way is delivered in sequence, in a single delivery, tothe
two cylinders. The delivery beginning time for each cylinder is determined through a map, os function of he rpm.

STARTING PHASE
‘When the ignition switch is operated, the A. WV. conta uritfeeds he fuel pump fora few seconds and receives ihe thrtle opening angle ond engine
temperature signal, it he sla, the contol unit receives the engine revaluions ond phase signals, which allow the injection and ignition conta. To
make the stating easier, in addition to the use of he Slates, the bose metering is enriched, conforming fo the coolant temperature. Duting motoring
‘over, the spark advance is steady | 0°) ill engin is stred, Aller storing, the contal unit begins contlling the spork adhance,

OPERATION DURING ACCELERATION/DECELERATION.
During acceleration, the system increases the delivered fuel omoun, soto have c beter cving. The acceleration condition is detected when the hrotle
‘opening angle increases remarkably; ne enrichment actor willbe proportional he pressure change and fo the cooling water lemperalue, likewise,
ca dectease ofthe hrotle opening angle shows « deceleration ond causes a reduction ofthe delivered ful

cat



INSTALLATION D'INJECTION-ALLUMAGE ELECTRONIQUE
ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDUNGSANLAGE

wr ‘SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

Phases de fonctionnement.
FONCTIONNEMENT NORMAL
‘Guond le moleuro une température normal, le disposi A.W. détermine la phase, le lemps d'njection, Vavonce d'alumage 6 avers Interpolation
des tableaux memarisés cotrespondants, en fonciion du nombre de revolutions. La quonité de carburan! ainsi déterminée es! envoyée dons une sevle
fois cux deux cylindkes. Le début du refoulement, pour chaque cylindre, est déterminé au moyen d'un tobleau en fonction du nombre des revcltions,

PHASE DE DEMARRAGE
‘Gvand on acionne le commutoleurde démantage, le dsposiifl,A. W, olimente la pompe corbucon! pou: quelquesinstonis ct recotlessignauxd angle
‘cuverure papillon et iempératue se référant au moteur. Au démaniage, le dispostfregait les signaux de evolutions moteur el phose qui permetient
le-conirle de l'njection et du démarrage. Pour facile le démantage, en plus de ilsation dy sere, on envichit le dosage de base en fonction de
la température du liquide réhigézan.
Rendon! fenrainemeni, 'ovance dalumageesfixe| 0") jusqu'oudémarrage du moteur. Aprésle démorrage, cestlecisposilf qui conte Vavance.

FONCTIONNEMENT PENDANT ACCELERATION/DECELERATION
endan Vaccératon, le syléme augmente lo quantié de carburon efoulé. Cate conction est relevée quand la variation de engle papilon ctteind
des voleurs remarquables, le facteut d'envichissement est proportional é la varition de pression et & la empérature de l'eau de reroidissement, De
lo méme faron, une diminution de langle douverure papillon présente une décéléalion e proveque une réduction du corburont refoule

Betriebsphasen.
NORMALBETRIEB
‘Wenn der Moior eine normale Temperatur hat, kalkuliet das elektonisches Kontllgehéuse I.A.W., abhdngig von der Drezahl, die Phase, die
Einsoizungszei und die Vowersellng nur durch Inlerpolaton der jeweiligen gespeicheilen mappen. Die auFdiese Weise festgestlle Krftsiollmenge
wird den zwei Zjlindem in einem einzelnen AusloB in Folge gelite. Die Bestimmung des ieferungsbeginns li jeden Zylinde efolt, abhéingig von
der Drehzahl, durch eine moppe.

ANLABPHASE
Solange man den Zindschallet echt, vetsoxgl dos elektronischas Kontrollgehduse IAW. einigen Sekunden lang die Krafstoffpumpe und erfot ie
Signale von Diosseléfnungswinkel und Motoremperatr, Beim Ingangseizen bekomm! das Kontialgehduse die Motorcrehzohi- und Phasensignale,
welche die Einspritz-und Zindsieverung erlouben. Um den Anla} zu eileichlom, zusdialch zur Starerbetétigung, wird dos Grundmischungsverhainis
als Funkion der Temperotur der Kihlfssigkeitdberfetel. Bem Anlassen ist die Zindvonverstelung urverGndba ( 0"). Nach dem Ania beginn! die
Vorverstlungskontrlle von dom elektronischen Kontllgeduse.

BETRIEB WAHREND BESCHLEUNIGUNG UND VERZOGERUNG
‘Wehrend derBeschleunigungerhihidas System di gelieere Krafsiofmengo, umclebesieFuhnung 2ugenduleisten. Diese Beschleunigungsbedingung
wird anetkanni, wenn die Anderung des Drosselwinkels erhebliche Wee vorweis!: der Uberfetungsfktor ist der Druckverénderung und der
Kihlwasserfemperaiu: propotional Analog, eine negative Verénderung des Drosseléfinungwinkels zeig eine Verzdgerung an und verursach! eine
Verminderung des gelieetten Krafisioles

Fases de funcionamiento.
FUNCIONAMIENTO NORMAL
Con el motoren régimen tmicola centalla LAW. calcula la fase, tiempo de inyeccién, el avance del encendid, sélo mediante le interpolacién
en ls respectivos mapas memorizados con respecto al nimero de revoluciones. La cantidad de carburante determinada de tal monere es erogada
on un solo envio en secuencio alos dos clindias. La determinaciéa del comienzo de la ecogacién pare cade cilindto se electa mediante un mapa
con respecio al nimeto de revoluctones.

FASE DE ARRANQUE |
‘Cuando se meniobra el conmulodor del encendido, la centrale IAW. alimenta la bomba del carburanle unos segundos yrecibe los seioles del
éngulo de aberuia de la mariposa y de la tempera correspondiente del motor. En lo fase de axrangue, la centalia recibe los sefoles de los
reveluciones del motor y de puesta en fase que le permiten enviar el mando paral inyeccién y el encendido, Para lecitar el encendido, ademas
de lo vilizacién del dispositive de aranque, se efectia un erriquecimiento de lo dosiicacién de base en funcién de la temperatura del liquido
‘eligetante. En fose de arraste el avance del encendido es fio 0°| hosia el completa aranque del motor, Con el motor en marcho, a centalla
empieza a conttolar el avance del enceadido.

FUNCIONAMIENTO EN ACELERACION DESACELERACION
En fase de aceloracién e! sistema aumenta la canided de carburante erogado pora ablener una mejor conduccién, Eslo se presenta cuando la
veariocién de ls valores del angulo de la mariposa son apxeciables y el facor de enviquecimiento es proporcional ¢la variaciéa de presion yo a
temperature del agua de enfriomenio, Delo misma manera cuondo se oblenga una variacién negativa del éngulo de aberkva de la mariposa, esla
variacién se inlerpreta como desoceleracién y por lo anto hay un factor de reduccién del corburanle erogado.
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA

Istruzioni per 'uso dello strumento di diagnosi,
lo stumenio di controlo peril soma di iniezione & collegoto allo linea seriale della
centaline @ peimete, se si verfica un encore, la visualzzazione di un codice mediante
lampegg.
Ileodice € composto do due cite separate: ogni cla & composia de un numero
equivalente di lampeggi; una pausa pi marcota indica lo spozio tra due cf.
| codic di sincronismo indicano inizio efine del codice di error e sono cosiut de una
serie di lampaggi veloc.
la trosmissione dei codici di ertore @ ciclic.
Voggiornamento del! ecauisizione deg) evr viene fa agni qual vaka si girala chiave
di accensione o linlemutore di emergenza RUN/ OFF.
|Nompo totale per la trasmissione di un codice é di ica 20 second
Per veicore la presenzo di problemi ne sislema di iniezione eletronica operare come
segue

= “inesore il connatior dello siumenio nel cortispelivo connetior (A), stuato in
prossinité della centalina di iniezione eletinica,

Callegate i due morsati dello skumerto alla bots,
Contollore che con Vntemutor in pasizione TEST LAMP lo lampadina si eccenda; a
verfica ewenula posizionare l'interuttore nella posizione CHECK,
Contcllore che la chiave ci accensione si tioxi nella posizione ON e Fintenutlore di
cemergenza si tov in posizione cenrale.
Sela lampadina lampeggia sigaiica che c'é qualche problema nel sistema di iniezione.

| component del sistema di iniezione verticabili con lo stumento di contllo sono |
seguent

~ “Sensore lemperaluca aria [connetiore maviane: stuato nella scatala fa}.
= Sensore temperatura acqua [connetlore azzurro: sitvato sul laio destro del motociclo

vicino alla bobina di occensione.
~ Sensore giri motore connetire bianco: siuato nella parte centale del lelaio, nella

zona compresa tai clin)
= Sensore distribuzione (connetore nero: sitvato vicino al sensore giti motor.
~ Sensore operiua faiala [comnetore neo: situate su laa sinsko del corpo aralleto
~ Sensore pressione assoluia {connetiore nero: sitioto nella porte centale del teloio,

nelle zona compreso ka i clini
‘Questo stumento di diagnos’ permet dirlevore diet dowul ad un coro circuito oppure
od un cireit inertoto, Nelfeventualié che un sensore si blocchi mantenendo ped un
volotefissodiuscila nV oin 2.0.comunque continu eletrica, loskumentononéin grado
di rilevarlo,
Non sono veilicabili nel loro funzionamento gt inietri, pos sul corpo forfllato e |
component per lattuazione dell'ccensione, quali i moduli di potenzo e le bobine.
la iobala sto poral indica la corspondenza trai segnali dello siumentoe il elativo
sensore delimpionio di iniezione che pud manifestare dei problemi di funzionamento.

Codici di errore linea

Sensore gii motore
Sensore di distribuzione
Sequenza
Sensore temperatura aria
Sensore temperatura acqua
Sensore pressione essoluta
Sensore posizione forfllowen

n 
a—
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ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM

Instructions for the use of the diagnostic instrument,
The contol nsiument for he injection system is connected fo the sei line of he contol
unit ond ollows, in cose of a faul, he display of « code though blinkings.
The code is composed by hwo separate digits, each one of them is composed by 0
conesponding number of blinkings;« longer pause represents the blank between the two
digits.
The synchton codes represent the beginning and the end of the exror code and are
composed by a seties of quick blnkings
The Fonsmission of he error codes is cyclic.
The updating ofthe evr detection is made everytime you tum the ignition key or the
emergency RUN/OFF switch.
The total time for the transmission of a code is about 20 secs.
To check fo fouls inthe electonic ignition system, proceed as fellows:
= Inset the instument plug into its connectos (A), located near the electronic injection

center unit
Connect the two insiumen terminals to the baatery.
Check fo ilumination of the lamp, when the switch is ia TEST LAMP position; then, cfer
this check, positon he switch in ils CHECK postion
‘Check fo the ignition key, 0 be in is ON positon and for the emergency switch, to be
ins centol posi
Ifthe lamp blinks, there is some fault inthe injection system,
The injection system components which ore contillable tough the diagnostic instrument

~ “Air femperature sensor, (brown connector in the filter housing}
~ Oillemperaiue sensor fight blue connector, located on the motorcycle RH, side, near

the ignition coil.
~ Engine revolution senso, lite connector, located he frame center por, inthe crea

between the cylinders).
~ Timing system sensor [black connecior, located near the motor revolution sensor)
= Throtle opening senso, Ibiack connector, located on he |. H. side of he hole body
~ Absolute pressute senso [black connect, located inthe frame center pat, inthe crea

between the cylinders),
Thisdiognostcinskunent.eveols malfunctions caused bya shor crcuitor bya broken cicut
Inthe event a sensor becomes blocked but sill maintains o constant outpul value in volts or
ohms or any electrical continuity, the inskument wil no! be capable o revealing
The injectors, located in he thot body, are not controllable in their operation, os well
‘he components responsible forthe ignition oclution, such as the power modules and he
cols.
The table listed below shows the comespondence between the insiumen' signals and lhe
corresponding sensor ofthe injection syslem, which may hove some operation fault \

1 Engine revolution sensor
“2 Timing system sensor

3 Sequence
a Air lemperature sensor

3 ‘Wier temperature sensor
“2 Absolute pressure sensor

3 Throtle postion sensor



INSTALLATION D'INJECTION-ALLUMAGE ELECTRONIQUE

Instructions pour l'emploi de instrument de diagnostique.
Uinsiument de contéle pour le syséme d injection est connecté& la ligne sévie de units
cenitale ct permet, aucasd' une panne, lafichage d'un code au moyende clignotement,
lecode-es! composé pordevx chifes séparés: chaque chifre est composé por un nombre
<onespordan de cigntenens; une pose pslongve indie espace eels dex
chiles
les codes de synchronisme indiquent le début eta fin dv code erreur et sont costes par
des clignolements és rapids.
lo transmissions des codes dere es eycique
la mise & jour de Tacqustion des foutes est effectuée chaque fois on toumne la cls
<dTollumage ou linterupew d'vigence RUN/OFF,
le temps lial pour la transmission d'un code est de 20 sec, enw

Pourvésierla présence de problémes dans lesysiéme d olumage électronique, proceder
‘comme sul
= Bonche' a fiche de nsirument ou connecteut correspondont (A), se Kouvant prés de

unité centile dinjection électonique.
Broncher les deux boxnes de linstument & la bate.

— Contrdler que la lompe s‘allume quand I'interrupteur est dans sa position TEST LAMP, el,
‘opts ce contdle, postionner lnlerupteur dans la pasion de CHECK,
Conttler que la c'é d'allumage se trowe dans 50 postion ON et que lintertupteur
dlugence se lowe dans so postion cenkcle,
Quand la lampe cligno, iy a une panne dons le sst8me d injection
les compasanies du systéme d'njacion vésifibles av moyen de Iinstument de contle
sont les suivartes:
= Senseur tempéroiure air conn. mation sur la béie fie)
~ Capteur température eau (conn, blave su le céié drole de la motacyeleteprés de lo

bobine d allumagel.
~ Senseurtours moteur connecteurblanc dansk parte centale du chassis, dans lazone

comprise ente les cylikes
= Senseur distibuion [conn. noir prés du senseur fours moteur
~~ Senseur cuverture papillon [connecieur noir se trouvont sur le e618 gauche du corps

popilon)
= Senseur pression absolue (connecteur noir se owen! dons la parte centile dy

chassis, dans la zone comprise ene les evinces
Cet instument de diagnostic permet de relever les délouls dus 6 un couttcrcuit ou bien

une interruption de cicui. Au cas od un copleur se blaqueral tout en moinlenonl une:
voleut fixe de sore en V ou en ov toulefois de contnulé électrique, V'inskument n'est
pas en mosute de le déceler.
lesinjecteus, se touvanisurle corps popilon, aussi ques composanles pour allumage,
ies que les modules de puissonce et les bobines, ne son! pos vérfiables,
le tableau cidessous indique la correspondance ente les signaux de linstument et le
senseur correspondant du systéme dinjection qui peut présenter quelque panne.

Code derreur ligne

1-1 ‘Senseur fours moteur
1-2 ‘Senseur distribution
1-3 Séquence
2-1 ‘Senseur température air
2-3 Senseur iempérature eau

_ | 32 Senseur pression absolve
3-3 Senseur position popillon

hl
ee — —————————
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ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDUNGSANLAGE

Gebrauchsonweisungen fir das diagnostische Instrument.
aos Kontroinstumen fir dos Einspizsystam isan die sere Linie des Konkollgehiiuses,
verbunden und erlauby, im Falle eines Stérung, dos Anzeigan eines Codes durch Blinken,
Der Code besteh! cus 2wei getrennten Ziff, jede Ziff: wid von eines entsprechenden
Zohlvon Blnken angegeben und eine langere Pause gibt dos Leerzeichen zwischen den
zwei Ziffern on,
Die SynchionCode geben den Anfang und das Ende des Fehlercades an und bestehen
aus einer Serie von raschen Blinken,
Dos Anzeigen der Fehlercode it zyklisch
Die Abénderung der Fablarerfassung erfolg! bi jedem Drchon des Ziindschlissels oder
des RUN/OFF Noischales,
Die Zei for das Anzeigen des Fehlercades is ca. 20 Sek
Um die Amesenkei van Prablemen im Einspritzsyslem nachzuprifen, wie olgtvorgehen:
= Den instumenionschluB in den enisprechenden Vetbinder {AI stecken, in des Nahe

elekronischen Zentlinheit
Die zwei Insrumentenkleramen an die Batterie onschliessen,
‘Mildem Schallrin seiner TEST LAMPSielle nachpytlen, daB die Lompe leuchiel, danach
den Schaller in seiner CHECK Stlle stellen, Der Zindschlissel muB in seiner ON Stelle
sein, whrend der Noischaler mut in seiner zeniolen Stelle sein
Wenn die Lampe biink!, gibt es eine Siécung im Einspitzsysiom,
Die Komponents des Einsprilzsystems, welche durch dos Kontalinstument nachgeprift
‘werden kénnen, sind folgende:
= Luftemperaturfihler [brauner Verbinder im Fillergehduse}
— Wosseriemperotuiler (hellblaver Verbinder in der rechlen Seite des Molariades,

nieben der Zindspull
= Molordrehzahlfihler |weisser Verbinder im mittleren Teil des Rchmens, zwischen den

Zylindec)
~ Venilsteuerungsfhler(schwarzer Verbinder, in det Nahe des Motorcrehzobifihers)
~ Drosseléffnungsfler {schworzer Verbinder, links des Drosselkex pers)
— Filer des obsolulen Druckes [schwarzer Verbinder im mieten Teil des Robmens,

zwischen den Zylindern}
Dieses Diognosegersi ermaglcht das Eimitel von Defekten, die duch einen Kurzschud

cderdurch unterbrochenen Kreslaut beding}sind. Sole sich einmal cin Sensor blockieren
{wobe jedoch ein fester Ausgangswert in V oder 8 bezw. die Stomkoninuiél ethalien
bleibs, so kann ihn dieses Inrument nicht erkennen,

Die Einspritzvenile, welche sich auf dem Drossekérperbefinden, sowie die Komponente
for die Zindung, wie die leisungsmodule und die Spulen, kénnen nicht dedurch
nachgeprift werden,
Die Fier oufgelihie Tobelle gibt die Ubereinsimmung zwischen den Anzeigen des
Ingiumenies und dem enlsprechenden Fuhler des Einsptzsyslemes an, welche eine —
Siérung aubweisl

Fehlercode Unie
‘Motordrehzahltihler
Venilseuerungslihler
Sequenz
lutemperotrihler
Wossertemperaturihler
Fler des absolton Druckes
Drosselstcllenfhler

26



SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

lnstrucciones para el uso del instrumento diagnéstico,
&linstumenlo de control para el sslema de inyeccibn, conectado con la lines serial de
lacentalta, permite, sse produce un errr, lavisualizacién de un cédigo medion luces
inlerrientes

Eicédigo est formado por dos citas separados: cada cra estéformada por un némero
equivalentederelampagueos; una paysa més larga indica el espacio entelas dos cilia
los cédigos de sincronizoci6n indican el comienzo yal final del cédigo de enor y ein
consfividos por una sere de relampaguees veloces
la kransmisién de los cédigos de error es ciclic.
La puesta ol dia de lo odaquisicién de los entores se afectia cada vez que se gic lallave
del encendido o el interuplor de emergencia RUN/ OFF
El fiempe total para la iransmisién de un cddigo es aprox. de 20 segundos.
Pora verticar lo presencia de los problemas exislentes en el sisiema de inyeccién
eleclbnica, proceder de la siguiente manera

Coneciar el conector dal insrumenio con el elaivo coneclor (Al, colacade cetca de
lo centalta de inyeccién electiénice.

CConectar los dos bores del insrumento con lo bate.
Controlar que con el intestuptor en posicién TEST LAMP la lampara se enciendo; luego
colocor el interuptor en la posicién ‘check’
Conirolorquelallave del encendidoesiéen a posicién ON yelinteruplorde emergencio
en posicién central
Silo lémpora relampagues, significa que existe olgin problema en el sistema de
inyeccion.los componentes del sistema de inyeccién que pueden ser controlados con el
ingrumento de conttal son los siguientes:
~ Sensor de tomperatura del oie [conector morén colecado en la caje del fro)
~ Sensor de temperatura del agua feonactor azul colocado en el lado derecho del

vehiculo cerca de la bobina del encendidol
~ Sensor de revoluciones del moto: (conecio blanco colocado en la parte cenital del

bosidor, en la zona enke los finios}
~ Sensor de disibucién(conecior negro colocado cetca del sensor de eveluciones del

moter]
= Sensor de abertura dela mariposa {conecior negro colocado en ellodo izquierdo de!

cvorpo de mariposa}
— Sensor de presién absoluta[coneclor negro colocodo en la porte ental del basidor,

enlo zona enke los cindios
Ese instumenlo de diagnésico permite detecar defecios debidos a vn cortociruito 0

bien cun circuit interumpido. Si un sensor resulta bloqueado monteniendo sin emvarga
un voor fjo de solida en V 0 en 2 0 una continuidad elécica el instumento no puede
deectal.
Noes posible veiticor ol funcionamiento de los inyectores colocados en el cuerpo de
mariposa ni los componentes pare la acluacién del encendido [médulos de polencia y
bobinas)
La siguiente lable indica lo correspondencia ente los secs del instrumento ye elativa
sensor dal sistema de inyeccién que puede manifestar problemas de funcionamieno,

Cidigos de error Linea

i) ‘Sensor de revoluciones del motor
2 Sensor de distibucién
3 Secuencia

a Sensor de temperaivra del oire
3 Sensor de temperatura del agua
2 Sensor de presién absoluia
3 Sensor de posicién de la mariposa
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Interpretozione dei segnai della check lamp.
Inquesto poragrofo sono lust icadicdifetio che possono verficars operando sul matocclo con lacheck lamp. Det codici sono rife allatabella
‘iporote in precedence,
CODICE DIFETTO 1.1: Mancanza di segnale di giri e PMS.
problema pud essere sul sensore (cicuilo pert}, pud essere il cablaggio oil connetore [ctculo aperto) oppure pud essere causalo da un kerio
eeccessivo, Quando il problema si presenta durante la marcia ed é inlermittent, il codice 1.1 si presenla assieme al codice 1.3.
IMPORTANTE: In piesenza dei codici 1.1 2/0 1.2.¢/0 1.3 veilicare sempre i tafe (giie fos).
CODICE DIFETTO 1.2: Mancanza del segnale di fase.
‘Stessa problematica del CODICE DIFETTO 1.1,
CODICE DIFETTO 1.3: Sequenza segnali non corretta.
IMPORTANTE: In presenza dei codici 1.1 ¢/o 1.2.¢/0 1.3 varificare sempre i traferri (giti e fase),

Si presenta cccoppiais al codice 1.1 pud signficare un problema sul segnale di gir: sonsore di giro cablaggia interoto in conto circuito;
~ Se si presenta accoppialo al codice 1.2 pud significare un problema sul segnole di fase: sensore di fase 0 cablaggio interroti o in corto circuto;
~ Se si presenta non accoppialo ol codice 1.1 0 al codice 1.2 si pu riscontrore una sequenza di segnali non correo dovul a

1 teri non core [sensor di git e fase;
2--wegolatt di talero sensori dovwia o disassamento o eccentit
3. spognimento occidentale del motore
IMPORTANTE: Il codice dicto 1.3 ¢slevobile dolla centalina sale con il moloe in rotazione
CODICE DIFETTO 2.1: Segnale temperatura aria non corratto,
I problema pud essere I sensore o i cablaggio/connetore inlet o in corto circuit,
CODICE DIFETTO 2.3: Segnale temperatura acqua non corretto,
I problema pud essere i sensore o il cablaggio/conneloreintesati o in corto circuit,
CODICE DIFETTO 3.2: Segnale non corretto dal sensore di pressione,
I problema pud essere causato dal sensore di pressione non funzionanle o da un cablaggio © connetore danneggiato.
N.B. Conttllte che il sensore sia del ipo adato ol motociclo vetficand il codice sul catologo vicambi
CODICE DIFETTO 3.3: Segnale non coretio dal polenziometro farfalla.
I problema pud essere cousato dal polenziometta mal funziononte e dal cablaggio o dal connetore donneggial

del! ingronaggio diskibuzione o del volano;

Check lamp signals meaning.
In his paragraph are listed the trouble codes shown by the check lomp during koubleshooting. They refer tothe previous table.
TROUBLE CODE 1.1: Revolutions and TDC signal lack
The fault can be on the sensor (open crcl, inthe witing or inthe connector Jopen ciccuil or it can be caused by on excessive cir gap. When the
‘rouble occurs during running and is intermiten, the code 1.1 comes logelher wit the code 1.3,
IMPORTANT: When codes 1.1 and/or 1.2 and/or 1.3 occur, ahways check the oir gaps [revolutions and phase)
TROUBLE CODE 1.2: Phase signal lack.
‘Same os TROUBLE CODE 1.1.
TROUBLE CODE 1.3: Wrong signals sequence,
IMPORTANT: With codes 1.1 and/or 1.2 and/or 1.3, olways check the air gaps [revolutions and phase}
~Ilitoccuss together with code 1.1, there may be a problem on the revoluions signal: revolutions sensor and /or wiring interrupted or in shor! circuit
~Hfitoccuts together with cade 1.2, thete may be « problem on the phase signal: phase sensor and/or wing inlerupied or in shot cicul

~ If itis not logehher with eiher cade 1.1 nor code 1.2, there may be a wrong signals sequence due to:
1 - Wong air gaps (revolutions sensor and hase

2. Sensois cir gop foul, due to misalignment or eccenticiy ofthe ming gear or of fywhee
3 Accidental motor shuidown
IMPORTANT: the trouble code 1.3 can be detected by the control unit only during engine rotation.
TROUBLE CODE 2.1: Wrong ait temperate signa
The foul can be inthe sensor cx inthe connector wiing, which can be inerupled or in shot circuit
TROUBLE CODE 2.3: Wrong water temperature signal
The foul can be inthe sensor or in the connector wing, which can be inerupted or in shot circuit
TROUBLE CODE 3.2: Wrong signal from the pressure sensor.
‘The foult can be in the pressure sensor or in domaged wiring ond connector.
NB. Check thal the sensor fis the motoreycle by contig the code on the spare parts catologue.

{QUBLE CODE 3.3: Wiong signal fom the thiatle potentiometer.
The foult can be in he potentiometer or in damaged wiring ond connector.
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Description des signaux de la check lamp.
Ce paragraphe contion les codes erreurs Qui peuvent se velier en conklent la molacyclette au moyen de la check lamp. Ces codes se reférent &
Ia ble donnde ayparovant.
CODE ERREUR 1.1: Manque de signal de n.ro de tours et PMS.
le probleme peut se tower dans le capleu circuit owen! dans le cablage ov connectout (circu ouver] ou peut étre cousé por un enteler excess
‘Quand ce probléme apparcit pendant le marche par intermitience, le code 1.1 apporait avec le code 1.3.
IMPORTANT: ‘A apparition des codes 1.1 el/ou 1.2 et/ou 1.3, verifier toujours les enlrefers fours et phasel,
CODE ERREUR 1.2: Monque de signal de phase.
‘Comme CODE ERREUR 1.1
CODE ERREUR 1.3: Séquence signaux incarects.
IMPORTANT: A apparition des codes 1.1 el/ou 1.2¢1/0u 1.3, vetiertoujous le enteles fours phase
S'i opporat avec le code 1.1, i peut signifier un piobléme su le signal de n.ro de tours; copleur de tours ou céblage coupés ov en courcicuit,

= Sillopparait avec le code 1.2, il peu signer un probleme sur le signal de phase: copteur de phase ou cablage coupes ov en courtcrcuil
Sil opparait sons Ie cade 1.1 ou 1.2, il peut signifier une séqueace de signaux inconecle, die 6:

1 -Enirelers erronés (capleuts tours et phase}:
2 -lreguaviés d'enteler capteurs do & un désaxement cu 6 une excenircté de Vengrenage de distribution ov du volar;
3 - Extinction accidentelle du moteur.
IMPORTANT: le code erreur 1.3 es! détaclable por a dispositf cental seulement avec le moteur en rotation
CODE ERREUR 2.1: Signal température air incorrect.
le probléme peut esider dans le copleur ou cdblage/connecteur coupés ou en courtcitcu
CODE ERREUR 2.3: Signal température eau incorrect,
le probléme peut resider dans le copleur ov céblage/connecteur coupés ou en couricrcut
CODE ERREUR 3.2: Signal incorrect du capteur de pression,
Le problame peut re causé por le copteur de pression non fonctionnant ou par un edbloge ou connecteur endommagé.
N.B. Contler que le copleut soit du type adaple « lo motocyclete en vefiant son code sur le catalogue des pices détachées.
CODE ERREUR 3.3: Signal incorrect du potentiométre papillon
Le problame peut dre causé por le potentiometre non fonclionnent ou par le cdblage ov connecteur endommagé.

Beschreibung der Signalen der “Check lamp".
Indiesem Paragraph warden die Delekicodes beschiicben, welche wéihrend der Nochptfung mit der “Check Lomp" enlslehen kénnen, Diese Codes
bozichen aul die 0.0, Tobele
DEFEKTCODE 1.1: Das Signal von Drehzahl und von OTP fehl.
Dieses Problem kann vor Filer (mit gestfnetem Kiel], von der Verkabelung oder vom Verbinder Imi geinetem Kies), vetursoch! werden, oder von
einem ibermassigen Lulspak.
Wenn das Problem wiihrend der Fahrt auftitt und cuckariig ist, wird 1.1 zusammen mit 1.3 erscheinen,
WICHTIG: Wenn die Codes 1.1 und/oder 1.2 und/oder 1.3 erscheinen, immer die Lufispalten (Drehzahl und Phase] nachpriifen,
DEFEKTCODE 1.2: Das Phasensignal fehl.
Siche Defekicode 1.1
DEFEKTCODE 1.3: Unkorrekte Signalfolge.
WICHTIG: Wenn die Codes 1.1 und/oder 1.2 und/eder 1.3 erscheinen, immer die Lufspaten (Drehzahl und Phase} nachexifen
~ Wenn dieser Code zusammen mil dem 1.1 erscheinl, kann es sich um ein Problem im Drehzahlsignal handeln: Drehzchltihler oder Verkabelung,
unierbrochen oder in Kurzschl.

Wenn dieser Code zusammen mit der 1.2 erscheint, kann es sich um ein Problem im Phasensignal handeln: Phasenfihler oder Verkabelung
unterbrochen oder in KuczschluB.
‘Wenn dieser Code nicht zusarnmen mit dem Code 1.1 oder 1.2 eischeinl, kann es sich um eine unvichige Signalolge handeln, welche von einem

folgender Grinden veruisach wurde:
1 -die lufspoken (Drehzahl und Phasenfihley) sind urvichig,
2-- die lufspolten cer Fihler, wegen eines Fluchiungsfehlers oder einer Mitighsisabweichung des Ventisteuerszchnrades oder des Schwungrades,
sind falsch
3 Motor zutéllig cbgestal,
WICHTIG: Von cer Elekionik konn der Defeticode 1.3 nur bei dichendem Motor efaf werden
DEFEKTCODE 2.1: lufemperatursignal unrichtig,
Die Ursache davon kann der Files sein, sons! sind die Vetkabelung / der Verbinder unterbrochen ader in KurzschluB
DEFEKTCODE 2.3: Wassertemperatusignal uvichig
Die Ursoche davon kann der Filer sein, sonst sind die Verkabelung / der Verbinder unterbrochen oder in KurzschluB
DEFEKTCODE 3.2; Unrichtiges Signal vom Drucklihler.
Die Ussache davon konn ein defekter Drucklihler sein, oder baschédigle Verkabelung oder Verbinder.
N.B. Unier Beticksichigung des im Ersoizieikotolog entholienen Codes nachprifen, ob der Fihler dem Motor angepal is.
DEFEKTCODE 3.3: Unrichiiges Signal aus dem Drosselpotentiomet.
Die Ursache davon kann sin delekter Poteniometer sein, oder beschéidigte Verkobelung oder Verbinder.
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Interpretaciin de los sefiales de la lampara de contro
Eneste péralo se iusto los cédigosde defecios que se pueden producirenl vehicul, indicados por lakémpara de contol. Estos cédigos se eleven
«lo tabla indicada antes
‘CODIGO DEFECTO 1.1: Falta de sefial de revoluciones y de P.M.S.
€l problema puede ser el sensor {cccuito abieta, el cableado o el coneclor{crcutoabiertol 0 puede ser causado por un espacio excesivo. Cuando
el problema se presenta durante la marcha y es intermitente, cl cédigo 1. se presenia junto al cédigo 1.3.
IMPORTANTE: En presencia de los cédigos 1.1 y/o 1.2 y/o 1.3 verfcar siempre los espactos (evcluciones y fose}
CODIGO DEFECTO 1.2: Fala de sefial de fase.
Ese mismo probleme del CODIGO DEFECTO 1.1
CODIGO DEFECTO 1.3: Secuencia incowecta de las seiles.
IMPORTANTE: En presencia de los cédigos 1.1. y/o 1.2 y/o 1.3 verticor siempye los especios [tevoluciones y fase.
~Sisepreseniajynioalcédigo 1.1 puede signcar que hoy un problemaen el seal derevaluciones: sensor de revoluciones o cableado inteumpidos
© en corecicuito;
~sise presenta juntoalcédigo 1.2,puede signiicarque hay un problema enel sefoldefose: sensor de faxe ocableadointeumpidos en corlocicuio
~ si se presenia separado del cédigo 1.1 0 del cédigo 1.2 se puede encontiar una secuencia de sefales incortecla causoda por

| -espacios incoxectos [sensores de evoluciones y de fase);
2--ineguloridad de espacios sensores causada por uno desviacién o una excenticidad del engranaje de lo distibucién o del volone;
3 - opagodo accidenial del motor
IMPORTANTE: El cidigo defecio 1.3 puede ser detectado por la ceatalila sélo con el motor en marcha.
CODIGO DEFECTO 2.1: Sef inconecio de lemperolua del aire.
El problema puede ser el sensor o el cableado//coneclat inlerrumpides 0 en corlocicito.
CODIGO DEFECTO 2.3: Sefialinconecio de temperoiua del agua
El problema puede sere! sensor 0 el cobleado//conecto intenumpides © en corlocitcuio,
‘CODIGO DEFECTO 3.2: Sefial incorrecto del sensor de presién.
E! problema puede ser causado por el sensor de presién que no funciona regularmente o bien por un cableado © un conector detriorodo
NOTA: Conirolor que el sensor sea del ipo adecuado al vehiculo vericando cl cédigo en el cotdlogo de piezas de recambio.
‘CODIGO DEFECTO 3.3: Sefial incorrecto del potenciémeiro de mariposa.
E! problema puede haber sido cousado por el polenciémelio que no funciana regularmerte o bien por el cobleodo o el conecter deeriorados,
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‘SCHEMA IMPIANTO ACCENSIONE - INIEZIONE (S.P.5}
IGNITION-INJECTION SYSTEM SCHEME (5.P.5)
PLAN DE CABLAGE ALLUMAGE-INJECTION (5.P.5)
‘SCHEMA EINSPRITZUNG-ZUNDSYSTEM (S.P.5)
ESQUEMA SISTEMA ENCENDIDO-INYECCION (S.P.5)

cat
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“ INSTALLATION D'INJECTION-ALLUMAGE ELECTRONIQUEowe ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE
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SCHEMA IMPIANTO ACCENSIONE - INIEZIONE (STRADA/S.P.O.)
IGNITION-INJECTION SYSTEM SCHEME (STRADA/S.P.O.)
PLAN DE CABLAGE ALLUMAGE-INJECTION (STRADA/S.P.O,]
‘SCHEMA EINSPRITZUNG-ZUNDSYSTEM (STRADA/S.P.O.)
ESQUEMA SISTEMA ENCENDIDO-INYECCION (STRADA/S.P.O.)

o}
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Legenda schema iniezione accensione
T’ Seibaioiocon pompocarburanlee sensore

tvello benzina
Cenicalina “Morel
Presa diagnosi
Potenziometo rotazione fartale
Sensore temperatura ecqua
Sensore distribuzione
Sensore volane motore
Sensove temperatura ora
Sensore pressione assolvla

10 Iniettore
11. Modo di potenza
12 Bobina cilindro verticale
13 Bobina ciindio ovizzontole
14. Candels clincko orizzontale
15. Candela cilindro verticale
16 Rel fusbilato fusible 154)

OeVou
sen

Legende schema einspritzung-zundsystem
TV Bchater mit Kralstofounpe und Krofistol

niveouFihler
2 Elekironikkontiolleinheit “Marelli”
3 Insirumenten Steckdose
4 Polenliometer fir drosselumdehung
5 Wessertemperatulihler
© Venilsieverungsfihler
7. Motorschwungradtihler
8 Lufidruckfihler
9 Absoluiducklihler

10 Duesen
11 Leistungsmadul
12. Spule (Senkrechien Zylinder|
13. Spule (Woagerechten Zylinder|
14 Ziindkerze (Waagerechien Zinder}
15 Zindkerze (Senkrechle Zylinder
16. Sicherungsrelais [154)

Ignition-inection system scheme legend
1 Fue! tank with fuel pum ond fuel level

sensor

Electronic contol unit “Mare”
Tester socket
Throtle rototion potentiometer
Water temperature sensor
Timing sensor
Engine flywheel sensor
Ar lemparature sensor
Absoluie pressure sensor
Injector

11 Power module
12. Coil erica cylinder)
13. Coil horizontal eylinden
14. Spark plug (horizontal cylinder]
15. Spork plug lvetical cylinder
16 Relay provided with (1 5A) fuses

Soavou
nen

Esquema sistema encendide-inyeecion
1 Depésiio con bomba gasolina y sensor

nivel gasaina
2 Unidad de contol eleciénica “Morelli”
3 Toma de diagnosis
4. Potenciémetto rotacién moriposos
5 Senso temperaiua del agua
© Sensor distribucién
7 Sensor motor
B Senso: temperotua aire
9 Sensor presién absoluta

10 Inyector
11. Medulo de potencia
12 Bobina cilindro vertical
13 Bobina clndio hovizontal
14. Bujia cilindro horizontal
15. Bujia cilindro vericol
16 Relé con fusible 154

eo

Legende plan de cablage allumage-injection
7 Reservoir avec pomped corburan el rans

mmetteur niveau corburant
Bloc électronique "Moveli”
Contact diagnose
Potentiomalre
Trensmetieulemperotue eau
Transmetteur distribution
Transmetieur volent moteur
Transmetieur temperature air
Transmetour pression ossolule
Injecteur
Bloc du puissance
Bobine (cylindre vertical)
Bobine (cylincre horizontal}
Bougie (cylincke horizontal)
Bougie (cylindre vertical}
Relois fusible (154)
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Codice colore cavi
Bo Blow
Bk Nevo
Bn Marrone
G Verde
Gr Grigio
Ib Azzurto
© Arancio
P Roo
R Rosso
Vo Viola
W Bianco
Y_ Giallo
YG Gidlloverde
RBk RossoNero
YBk GialloNewo
O-Bk AroncioNero
WG BioncoVerde
GFR GiigioRosso
V-Bk ViolaNero
W-Bk BioncoNero
WR BiancoRosso
W.Bn BiancoMarone
BG Blovverde
WY — BiancoGiallo
GrBk GrigioNero
RG RossoVerde
LbR AzzuroRosso.
R-Bn RossoMarrone
Br-Bk:NiorroneNero
OB ArancioBleu
YB GialloBleu
V-W VicloBionco

Farbkennzeichnung der
B Blau
Bk Schwarz
Bn Braun
G Gain
Gr Giow
lb Hellou
© Orange
P Rosa
R Rot
Vo Violet

Ww Weiss
Y Gelb
YG GbGiin
RBk RotSchwarz
Y-Bk — Gelb’Schwarz
Ok Orange Schworz
WG WeissGriin
GrR GravRot
V-Bk Violet-Schwarz
W-Bk WeissSchwarz
WR WeissRot
W-Bn WeissBroun
BG BlauGriin
WY WeissGelb_
GrBk_ GrovSchworz
RG RolGriin
IbR HeelblavRol
R-Bn RotBraun
Bn-Bk Broun-Schwarz
OB OrangeBlau
YB GelbBlau
VW Violet Weiss

Wire color code
B Blue
Bk Block
Bn Brown
G Green
Gr Grey
lb Light be
O Orange
P Pink
R Red
v Violet

Ww White
Y Yellow:
YG YellowGreen
RBk RedBlock
¥-Bk _Yellow-Black
O-Bk Oronge-Black
W-G WhiteGreen
GrR GreyRed
V-Bk _VicletBlack
W-Bk WhiteBlack
WR WhileRed
WBn WhileBrown
BG BlueGrecn
WY WhiteYelow
Gr-Bk GreyBlack
RG RedGieen
IbR Light bueRed
ReBn RedBrown
Bn-Bk Brownlock
OB OrangeSlve
YB YelowBlue
VW VioletWhite

Cédigo colores cables
B Adal
Bk Negro
Bn Maron
G Verde
Gr Gris
lb Aailclaro
O — Naxanjo
Po Rosa
R Rojo
¥ Violeta
W Blanco
Y— Amorilo
YG AmoriloVerde
RBk RojoNegro
Y-Bk AmariloNego
O-Bk NoranjoNegro
WG BloncoVerde
GeR GrisRojo
V-Bk. VioladoNegro
W.Bk_BloncoNegro
WAR BloncoRojo
WBnBloncoMarién
BG AulVerde
WY BloncosAmarillo
GrBk GrisNegro
RG RojoVerde
LbR Azulencofojo
ReBn RojoMarén
BnBk MorrénNegro
OB NoranjorAzul
YB AmariloAzul
VW ViclodeBlonco

Code couleurs de cables
B Bleu
Bk Noir
Bn Marron
G Ved
Gr Gis
Lb Bleu chair
© — Orange
P Rose
R Rouge
Vv Violet
Wo Blonc
Y jaune
YG JouneVer
RBk RougeNoir
Y-Bk _JouneNoir
O-Bk “OrangeNoire
WG BloncVer
GER GrisRouge
VBk VioletNoir
W.Bk. BloncNoir
WR BloncRowge
WBn Blanc Matron
BG Blever
WY Bloncfoune
GrBk GrisNoire
RG RowgeVer
IR AzurRouge
R-Bn Rouge/Matron
Br-Bk MarronNoire
OB CrongeBlev
YB JoureBleu
VW VicleiBlane
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Control y regulacién juego vailvulas DA
Control tensién correas de distibuctin 9
Regulaciéne cable del acelerador y del slater ......00. D.1O
Regulacién abertura mando mariposas D.13
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Regulacién amartiguodor posterior SHOWA
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Controlloe registrazione gioco valvole.
Perpoteresequie leoperazionidlconiallo e regisrozione del gioco valle é necessorio
smoniare tui quel componenti del molaciclo che possono oslacolore © impede
loperazione in corso. Per paler operare sulle volvole di aspirazione & necessorio
fimuovere la scoicla fio © i corpo ferfallato. Per accedere alle volole di scorico del
cilindro verticale & consigliato staccare il telaietio posteriore, lasciando callegati tut i
cobloggi, rimuovere i serboioi di recupero vapor aio e di espansione del cicuto di
raffreddamento, le operazioniraffiquate ele elative descrizioni di questo paragrafo si
tferscono allatesia vericale; il medesimo procedimentodomd essere eseguilo anche per
la tesia crizzoriale. Dopo aver rimosso i caperchio di ispezione, con uno spessimatio
veilicare il gioco esistente ra bilanciere suparioee il regisko e ra bilanciere inferiore
scodelino di itomo.
Bilonciere di aperiura: 0,10+0,12

0,15:0,17
Bilonciere di chiusura Aspirazione ¢ searico, mn 0,05+0,08

Volve clearance contral and adjustment,
For ony valve clearance conirol and adiustnent, youll have o disassemble those matoreycle components thal con obstruct ths operation
To work onthe ospiralion vahes iis necessary lo remove the filer box and the tratle body, For access to the vettical cylinder discharge valves i
is ocvisable o detach the rear frome, leaving all he cables connecied, ond remove the oil vapour recycling and cooling cicul exponsion tanks
‘Operations ond descriptions contained in ths paragraph refer to he vetical head; fellow the some steps forthe horizontal head as well. Remove the
inspection covercnd check, by means of athickness gauge, the clearance existing between the upper racking lever and the adjusieras well as between
the lower rocking lever ond the retuin cop.
Opening rocking lever: Suction, in... 0.004+0.0047

Drain, in 0.006+0.0067
Closing rocking lever: Suction and drain, in. 0,002+0.0031

Contréle et réglage jeu soupapes.
Pour elfecue le conkdle ete réglogedu jeu des soupapes, lfautdémonter les composonis du motocycle quiempéchen! execution de cette opération.
Pout pouvoir inlevenit su les soupapes d'ospiration, il est nécessaie de reticr le botter du fie et le corps papillon. Pour acoder aux soupapes
déchoppement du ofindre vertical, ily aleu de détacher le chassis rire, en lisson! ous les céblages branchés, el ett’ les réservoits collecleuts
de vopaurs ’hule et d'expansion dy circuit de efoidissement. Les opérations et les descriptions contenves dans ce paragraphe se élérent la isle
vetticole; la méme procedure doit éite elfecluée aussi pour la t8te horizonlole. Apiés avoir enlevé le cowercle d'inspection, au moyen d'un
épaisseuére contdler le jeu enite le bolancier supérieur e le gjske et ente le balancierinférieur et la cwvete de retour.
Boloncier d'ouverure: Aspiration, mm 0,10+0,12

Décharge, mm : 0,150.17
Boloncier de fermelue: Aspiration et décharge, mm : 0,05+0,08

Priifung und Einstellung des Venilsspieles.
Um die Operationen zur Pfung und Einsielng des Veniisspieles vozunehmen, missen alle Bestoncheile des Motontades, welche diese Operation
beehindem kénnen, demonter werden, Um on den Sougveniln aibeiten 2u kinnen, missen zuvor das Fiergehduse und der Diosseloppenképer
enifemt werden. Um die AbloBvenile des Vetikalzylinders erreichen zu kénnen, den hinleren Rahmen kennen. Dabei alle Verkabelungen
angeschlossen lassen. Die OldomplricklLB-Behdller und Expansionsbehatter des Kihlsystoms enflernen. Die dargestllen Operationen und die
Beschreibungen von diesem Paragioph beziehen sich auf den senkrechien Kopl; dosselbe Verfahren muss auch fir den horizonialen Koph
voigenommen werden. Nach der Enfernung des Oeckels, mit einem Dickenmesser das Spiel zwischen cberem Kipphebel und dem Register und
Ztschen unterem Kipphebol und Rickiuliller nachprifen

Offnungskipphebe! Ansaugen, mm. 0,1020,12
Auslass, rn. 0,15+0,17Verschlusskipphebet Ansaugen und Auslass, mm, : 0,05+0,08

Control y regulacién juego villas.
Foro eleciua las operaciones de cont y de regulacién del juego de los vélvlas es necesario desmontar todos los componentes del vehiculo que
pueden cbstocoloro impeditlo operacién. Pora poder actuar sobyelasvalvulasdeaspiracién es preciso sacarla caja defiltoy el cuerpode mariposa.
Para tener acceso alas wihulas de descarga del cilindo vertical es aconsejable relior el bostdar rasero, dejando los cablojes coneciados y sacar
losdepéstos derecuperacién voporesde aceite y de expansién del circuit de refligeracién las operacionesindicadas en losclibujosy ls especivas
desctipciones en esto parralo se refieten « la cabeza vetical; el mismo procedimiento debt ser ullizade para la cabeza horizontal. Después de
hober quitado el capuchén de inspeccién con la ayuda de un calibre de espesor verilcar el juego exislenle enle el bolancin superior y el regio
yyenie ol bolancin inferior y la cubeta de retorn,
Balonein de abertura: Aspiracién, cece 0,10+0,12 mm,Escape. 0,15+0,17 mm.
Boloncin de ciene: Aspiracién y escape 0,05+0,08 mm,

ee
Se
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Se i volo sscontat isuliano different da quell prescriti prooedeve all regisrazione in
‘questo modo:
= Rimuovere fl coperchio centiole di tenuta det perm! biloncer
= UitlizzandoVattezz0 887 13.0862 sare paziainentel pera delbilanciere superiors

in modo da poter spostre lotealmente il banciere steseo, dal inlemno della tesla

I the detected values ore diferent from the stondard ones, adjust 0s follows:
= Remove the cental fastening cover ofthe rocking levers pins
~ Using the iool code 887 13,0862, extiact patially he upper 2 rocking lever pin sothat

the rocking lever con be moved sideways from inside the head,

Siles valeurs déteciées son! diférenes de celles désitées, régler de la fagon suivanle
= Enlever le couvercle central d’arét pivots balanciers.
= En ullisant foutl 88713.0862, oxtcire poriellement le pivot du balancier supérieur

pour déplocer latéalmen! le bolancier méme, de lintérieur de lo fe

‘Wenn die efassien Werle nich! den vargeschriebenen entspechen, mit der Einslllung
uf dieser Weise vorgehen:
~ Den mitleren Deckel 2ur Bostiquag der Kipphebelbolzen enifernen
= Mitdem Gerét 88713.0862 den Bolzen des oboren Kiaphebels leweise auszichen,

damit der Kippehebelsebs! von innen des Kopfes heraus seilich verschoben werden
kon,

Silosvolores deteciados resuton ciferentesdelos valores prescitos regular dele siguiente
‘manera

= Guilar lo lap central de retoncién de los permos de los bolancines.
~ Uilizande la herramiente 887 13.0862 sacar en parle el pemo del baloncin superior

para desplazor lentamente el balancin mismo por la porte interior de la cabeza,

~ Sfilore dalla sommita della valvola il regist.

- Ex the adjuster from the valve top.

~ Désenfer le registe du sommet de lo soupape,

Vom Ventigiplel den Regler herauszichen

Deshebtor el rogisvo de la sumidaz de la valulo.
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= Per sostivillo con allo di spessore approprialo (scala da 1,8 a 5 mm) é necessario
‘misutomelo spessoreuliizzando | opposto calito 88765.0978 eun comporaioreinseilo
su un sypporio a colonna. Azzerareil comparatote uilizzanda lazzeratore in dotazione

all crez20 ¢ insert Il registro sulle sammité del calibro come mostalofigue. Misurore
Votezza del regisro €, se necessario, procedere alfabbassamento della quota rlevata
utilizzondo apposita pinza 88700.5652 con la quale é possibile lenere'l ragishiomentre
si procede alla moolra(uiizzore un supporto a “Y"). Veilicare, una vals inseio tl
registo now e aver riposizionato il blanciete, i volore del gioco.

= To replace it wih ancther one with adequate thickness (1,8 10.5 mn scale), measure
is thickness by means ofa proper gauge code 88765.0978 and c comporator mounled
onapillr suppor, Setthe comparclariozeroby means ofthe zeroseting contol provided
with the instrument and inser the adjuster on the gauge lop (as shown in figure). Measure
the adjuster height, and, if necessary, lower it by means of the proper caliper, code
88700.5652, which will hold the adjuster during grinding (use a "Y” support]. Once the

Dé

new adjuster has been assembled and the tacking lever has been positioned, check the
clearance value.

= Pourle emplacer por un aute d'époisseurconvendble féchellede 1,86 5 mn, ilfaut
en déterminer '6poisseur en vilisant le calibre 88765.0978 et un comparaleur placé sur
le suppor 6 colonne. Metre 6610 le comporoteur au moyen du disposi de mise @ 26/0
fouri, ot placer le régiste sur le sommel du calibre [voir figure. Mesurer hauteur du
régiste et, si nécesscire, boisserla valeur déteciée en uilisantla pince 8B700.5652 avec
laquelle ontentlerégisre pendontle mevlage utiserun support "V"l. Aprés avoir mone
le nouveau régiste €! avoir postionné le Baloncier, contr la valeur du jeu.

~ Um den Kipphebel durch einen anderen mit geeigneter Stérke (Skola von 1,8 zu 5
mm.) auszulouschen, die Starke mit der dazu bestimmten Lehre 88765.0978 und einem
cul einem Sdulensténder aulgelegten Komparalor messen, Den Komparator mit dem
milgelefeion Nulsller ouf Null slelen und den Teler am Hahepunk! der Lehre wie in
Figur ongezeigl einsetzen, Die Héhe des Registers messon und, wenn nobwencig, mi der
dazu besimmicn Zange 88700,5652 das eviasse Mass vermindein. Mit derselben
Zonge kann man den Regler wkend dem Schleifen halon (eine °V" Hoheruag
verwender|. Nach dam Zusommenbou des neven Regiseis und des Kipphebels, den
Spielwed nachilen,

= Pata sustvito con oto con espesor edecuado lescalade 1,8. 5:mm.] es necesario
ined espesorcon el calibre 88765.0978 y un comporador colocado sobre un soporte
de columna. Poner a cero el regisro encima del coli (como indicado en la figura
Medio clwadel egistoy si uese necesatiodiminuirel valor rlevado ulizando la pinza
88700.5652 con la cual se puede mantener al regisko mienttas se procede con la
maladie lilizor un soporie conforma de *V".Inkeducrel nuevo regisko y posicionar
€l boloncin; veilicar el valor del uega.



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
‘SETTINGS AND ADJUSTMENTS:

REGLAGES ET CALAGESEINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN we
AJUSTES Y REGULACIONES:

~ Sflore’ pein dei biloncier superior utlizzanda attezz0 88713.0862, Svitareledve
vitidifssaggioe stare il supporto completo di puleggia ealberoo comme dal oto desto:
sfcre i bilonciri superior dolntemo dela testo.

= Extract he upper rocking levers pins by means of he tool code 887 13.0862. Unscrew
the hwo fastening screws and extactthe suppor together withthe puley and the comshatt
from the R.. side; then extract he upper rocking levers from head inside

~ Extaite les pivots des balanciers supérieurs en ullisant l‘oulll 88713.0862. Dévisser
lesdeucvis et extaie le suppor avec la poule el afore & cames du cévé dro extaire
les balanciers supériews de Fintérieur dela tee.

= Die Bolzen der obsren Kipphebel duich Verwendung des Geréis 88713.0862
couszichen. Die zwei Befesigungsschrauben ausschrauben und die Hollerung_ mil
Plevestange undNockenwelle von rechis uszichen; die oberen Kipphebel von nen des
Koples heraus auszichen

= Socorlos pernos de os boloncines syperoresulizando la herramienta 88713,0862.
Desaiomnilar los dos tomillos de sujeci6ny sacar el soporte equipado con poleay de eje
de excénticos pore! lado derecho; sacar los balancines superiores por la parte inlerior
de la cabeza

Se il gioco ta bilanciere inferioree scodelino rsuka scorso 0 abbondonle & necessaro,
per pole sositire lo scedelino, fimuovere l'lbero a camme procedendo in questo
modo:
= Rimuovere il supporto delfolbero @ came sl lao sinisto svtando le due vit

fssoggio.

Ifthe clearonce between lower rocking lever and cap is poor or excessive, remove the
camshaft as fellows inorder to replace the cap:
= Remove he camshaft suppor on the LH. side by unscrewing he hwo fastening screws.

Sile jeu ente balancierinféieur et cuvete es insufisoat ou excéden|, i faudka, afin de
remplace: la cwvot,enloverlaibre & comes de la fagon suivante:
— enleve le suppor! de cabxe & comes sur le c6ké gauche en dévissont les deux vs,

‘Wenn dos Spiel zwischen unterem Kipphebel und Tellet zu len oder 2u hoch isl, muss
dlr Teller cusgetausch! werden, und dozu muss die Nockenwalle wie alg! ener
werden
= Die Hallerng der Nockenwelle ouf der linken Seite, beim Ausschrauben der zwet

Befesiiqungsschrauben, enflernen

Si al juego existenlo entre el boloncin inferior y la cubeta es escaso o abundant es
necesorio, pore susituir la cubeta, quitr el eje de excénicas procediendo de esta
monet

= Quitorel soporte del eje de excénticas por el lado izquierdo desatomilando los dos
tomilos de sujecien
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~ Poriarel pisone olP.M.S. e, facendoleva con un cacciowite nel modo roppresentato
inliguia,vincerelaressienza della mollae spinger in boss i bilancete inferior Sfilore
i somianal ¢ lo scedelino di rilorno dalla sielo della velola [8 opportuno insrie uno
straccio sot alle leve dei blancisi por evita oi semionel di cadere all inerno della
test)

= Biing piston to 7.0.C. and, levering wih a screweliver as shown in figue, win he
spring skength ond push down the lower rocking lever. Extract the holvings and the ren
crap from the valve sim {inser rag under he rocking levers to prevent the hallzngs from
faling inside the head}

= Porter le piston ou point mort supérieur el, en pivotant avec un toumevis comme montré
donsla figure, vainere la resistance du ressoct et pousser vers le bas le balancer inférier.
Exiaite les demibagues eta cuvete de reiour de a queue de soupape (i fau! placer un
chiffon av dessous des leviers des bolanciers pour évites auxdemi-bagues de tober dans
a tel.

= Den Kolben zum O.T. postionieren und, micinam Schraulbenzicher wie in Abbildung doigeselt, den Federwiderstand Ubettelfen und den obeten
Kipphebel nach union schieben, Die Halbringe und den Riclaulelr von der Ventistange ausziehen (es isl zv empfehlen, einen lappen unter den
Kipphabeln 2u lagen, um zu veireiden, doss die Holbringe im Kopf fallen)

= llevarel pisténalP.MS., uilizando el destomilador como indicodo ea laliguia, vence laresistenciade muelle yempujathacia abojoel bolancin
inferior. Sacarlos seminilosylacubelade relomno del vistogo de la véhula. Es opcrkuno intiaducirun apo debojo delos polancas de los balancines
pare evitor que los semfonillos se caigan denko de la cabeza.

= Contollare lo spessoredalloscodellino uliizzando l'opposito cabo B8765.0978 ¢
Un comporoioteinserio su un sypparo a colonna. Azzerare i comparator vilizzando
Vozzeratore in dotazione alfattezza e inflare lo scodelino sulla sommité del calibro
{come mosta la gue
Misutxe falezze dalla spalla dello scodelino
Scegliee lo scodelino oppropricio (vengono lorrili con spessore della spalla do
2,7+3,7 em) per allenere i gioco prescito e imontarlo come precedentemenle
escrito; verficare i gioco.

= Check ihe cop thickness by means of he proper gauge, code 88765.0978, and of
ecomparaior maunied onapillar suppor. Sethe comparator ozera using he zero-seting
contol provided with the insrumert, and insert the cop on the gauge fop fas shown in
figuel
‘Measure the cop shoulder height
Selec! he exact cap (delivered wih 2,7+3,7 mm [0.1060 145 in, shoulder thickness]
to get the required clearance ond reassemble it as previously descibed; now check ihe
cleoronce again

~ Conirdlerl épaisseur de la cuvete en uilisantle calibre 88765.0978 tun comparoteurplocé surunsypporl dcolonne. Mette é zéro lecomparoteur
‘oumoyendu disposil de mise 60 foun cliniroduirela cuvetle sur le some ducolbe voir Tigue!. Mesurer hauteur de 'époulement de la cuvette
CChoisirla cuvette convenable (elles sont fouries avec un épaissaur dépaulemeat de 2,7+3,7 mn] afin d‘obtenir le jeu désiré et la remonter comme
décil précdemment; verti le jeu

~ Die Stitke des Tellers durch die Lehre 88765.0978 und cinen oul einem Sdulenstinder eingesetzien Komporators préfen, Den Komporator mil
dem migelcferion Nulsller ouf Null sllen und den Teller am Hhepunk! der Lehre [vie in Abbildung angezeial) einslecken,
Die Hohe der Telesschuler messen,
Den geeigneten Teller (sie werden mit einer Schulrsézke von 2,7+-3,7 mm. gelefe] wahlen, um das vorgeschriebene Spiel u exeichen und thn
‘wie vothetig beschiicben wiederzusommenbaven; dos Spe! nachprifen.

= Conttolr el espesor de la cubsta utlizando el calibre 88765.0978 y un comparador colacado sabre un sopore de columno. Poner a cero el
‘comporedor uilizondo linsiumento adecuado suminiskado con lahetramieniayinrodycirlacubeta encima del calibre (como indicade en la figura
‘Medic la ura del lateral de la cubeta,
Elegirla cubeta odecvade [se suminsiron con espesor del lateral de 2,7+3,7 mm.) para oblener el juego preseilo y femonterla como descrilo anes;
verlicar el juego.

Da



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
‘SETTINGS AND ADJUSTMENTS:

REGLAGES ET CALAGESEINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN we
AJUSTES Y REGULACIONES:

Controllo tensione cinghie distribuzione.
Une giusla fensione delle cinghie della distiouzione & fondameniale per corteto
funzionamenio degli organi predisposi a questa funzione; per modifcare lo tensione
agie nel modo seguenle:
= aleniare complelomenie lo cinghio agendo sul'eccentrico, dopo over olletolo i

dado di seraggio;
= opplicarelo stumento i misura (cod, 88765,0999) nel baccio di cinghia compreso.

‘ra le dve pulegge di comando alber dishibuzione;
= tuolare 'eccenkico in senso ontiorario fino al punto in cui si legger® sulla scola dello

sirumenio il volore di 2,5;
E importante che il valore sullostrumento venga raggiunto durante la fase
attiva (senso antiorario) e non in rila:

= sewvore tl dado di bloccoggio.

Timing belts tension contro.
‘An odequate timing belts tension is of fatl impostance for he coree! operation of ihe
gears; Jo modify ths tension proceed as fellows:
= unloose compleiely he be operating on the eccentic,cferunloosing the fastening

rl

~ opply the measure instumen! (code 88765.0999) on the bel! cxm locoled between
the hwo camshalts conial pulleys;

= un the eccentic counterclockwise til he insrument scale wal display 2,5;

Irisessental thatthe value ontheinstruments reached during heaclivestage,
anfclockwise direction, and not during release.

~ ighton the clomping nut.

Conirale tension courrcies distribution.
Iles! important d’ovoir une convenable lension des courcoies de cistibutionofin dobtenic un bon fonctionnemen! des composonis; pour modifier la
tension, procéder de la fagon suivante:
= roécher complétement fa courcie en agissant su: Fexcentique, aprés avoir désseréIécr0u;
~ appliquer lingiument de mesure (code 88765.0999) sur le bras de courcie se kowan! enke les deux poules de contéle arbres dstibution;
= iounesexcentique en direction onithoraire jusqu’é ce que léchelle de linsiument affche 2,5;

llestimportant que la valeur sur Vnstrument soit obtenue pendant la phase active (dans les sens contraire des aiguilles d’une montre)
et non au laché,

~ setter 'écrou de blecage.

Prifung der Spannung der Steverungsriemen.
Eine genove Sponnung der Steuerungsiemen il die wesenliche Vorousselzung fir einen kovekien Zohnvadbelieb; zur Verdnderung der Spannung
<geh! man wie alg! vor
= den Riemen durch den Nocken nach lackerung der Anziehmutter ldsen;
— dos Messgerét [Code 88765.0999) aul dem zwischen den zwei Plevelslangen fir de Steverung der Nockenwelle belindichen Riemenaxm

conbringen;
= den Nocken gegen den Uhzeigersin diehen, bis der Weil 2,5 auf der Gerésskale gelesen wird;

Wichtig! Der Wert am Instrument sollte in der Aktivphase erreicht werden (gegen den Uhrzeigersinn) und nicht im Schubbetrieb,

je Fessellmuter anzichen.

‘Control tensién correas de distribucién.
Una contecia tension de las coneos de lo distibucién es indispensable pora el corecto funcionamiento de los erganos destinados o esta funcién;
para modicar la tension proceder de la siguiente manera:
~ Allojor completamente la cortea maniobrando Io excéntica, después de haber oflojado la terca de sujecion
~ Apical inskumento de medida (cod. 88765,0999] en el biazo de la cortea situada ente os dos poleas de mando de los ejes de distibucién,

irr la excéntrica en sentido antihorario hasta que se lea el valor 2,5 en la escala de la herramienta.

Es importante que el valor en el instrumento sea aleanzado durante la fase activa (sentido antihorario) y no en deceleracién.

‘tor lo tuerca de blogueo.

ba



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

“ REGLAGES ET CALAGESwe EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
‘AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione cavo di comando del gas e dello starter,
II cavo di comando del gos e dello stare: deve avere una corsa a woto di 1,5+2,0 mm;
senecessarioagire sul apposioregisto ||) siuatoin catispondenza del comondo stesso
{solo peril cavo del gos). Regolazion pid consistenl si possono elfetuore agendo su
fegisti (2, peri cavo del gas @ 3 per o slater post sul lato Dx, del corpo farfait.

‘Adjustment of thraitle and starter control cable.
The thotle and starr contol cable mus! have on idle stroke of 1 ,5+2,0 mm {0.06+0.08
in]. H necessary, use the register [1 located near the conta rote cable only). larger
‘ojustmens may be made by using he registars (2 for he throtle cable, 3 for he slat)
located on the righ side ofthe hrotle body.

Réglage des cable commande gaz et démarrage.
lecdble de commande gaze! démarrage doit avoir une coursed vide de 1,5+2,0mm.;
sinécessoir, agirsurlerégleu (1) oppropriésivé prés dela méme commande seul pour
le cdble de commande démartage}. On peut eflecue: des réglages plus poussés en
dogissontsurlesrégleurs|2, pour le cbble du gaz et3 pour le starter siés su le ce drot
du corps popillon.

Einstellung der Drosselsteverkabel und des Starters.
Die Drosselslevetkabel und des States sollen einen 1,5+2,0 mm lecthub haben. Falls
‘nig, en Regler |1] an diesem Anirieb betétigen (nur fir Drosselsteverkabel). Man kann
wirksomere Einstelling durch Betétigen der rechis auf dem Drosselkénper befindlichen
Regler (2 Stk. fir Gaskabel, 3 Sik, fir Store)

Regulaciéne cable del acelerador y del starter,
Elcable del ocelerador y del starter debon tener uno carrera en vacio de 1,5+2,0 mm.
sifvese necesario, gular el regisko 1) colocodo en corespondencio del mando mism>
{s4lo para el cable del slotien. Se pueden efector regulaciones mas consstenkes
‘ojustondo los registos {2 para el cable del gos y 3 para el dispositive de arranquel.
sitvados en el lado derecho del cuerpo mariposa,

D.10



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Registrazione apertura comando farfalle,
la registrazione del itolo della miscela al minimo & uno dei porameli di funzionomento
<del motore controll do quosi tute le normative onfinquinamento inernazionole. I ispetio.
di queste normative porteré ad avere un titolo dello miscela “magio" {intoino al volore
1,5% di CO), Fesigenze di una migiore guidobilté porterd invece ad overe un titolo di
“mossimo carico" equivalenie ad una percentuole di CO compresa ka 3 6%
Consideriomo quest limo crierio. Per quesia operazione & necessario dispore di
= un manometio « colonne di mercuro;
= un CO tester
le operazioni da effetuare sono le sequent
‘0 scaldore il motore porlando la temperaivra dell'acqua a circa 80°C;
b) equilibrarele portale daria agendo sulla vitedisincronizzazione farlalle( 1]. Ruotando

questa vite si varia a posizione relativa delle due fafalle e di conseguenza la porlate
<otia nei rispetivi condott

Ogni qual volta si interviene sulla vite di sincronizzazione farfalle (1) é
necessario ripristinare il valore di 300 mV15 mV di centro banda minimo,

come descritto al paragrafo seguente.
Dopo questa operazione si deve otenere un equilbrio (verficabile su un vacuometro a colonne di mercutio} delle pottale ‘aria mantenendo la vite
di siscontto [master |2) « contatto con il rispetive risconto [3

Per non pregiudicare la tenuta tra farfalla e condotto del corpo farfallato & importante che sia la vite di riscontro (2) a determinare i
fine corsa della farfalla e non il bordino del condotto del corpo stesso.

<}_ogitesultrinmer dela ceniaina ved capitolo "Impiantoiniezione-Accensioneeletronica"), egisiandoiltenoredi CO (tlizzando un anolizzotore
i gas di scarico} al volore volta; il immer agisce come una vie di miscelo: svtondo si aricchisce, avvitando si smagrisce.

Reinserie il tappo di colore bleu.
LLesecuzione in successione di quesle operazioni pud alterare il rsukato di quelle precedent, & pettonio necessario raggiungere il compromesso
mmigliore che in questo caso deve corrispondere a: colenne di mercurio equilibrato; enore di CO compreso io 3 @ 6%; regime minimo corrispondente
‘circa 1100 gir Il rmmer agisce analogamente per tut gli inietiori, Pub quindi aacadere che uno dei cilindi sui pid ricco dell'alto. Se questa
diffetenza & conlenuia lesompio cil, vericale=3%; cil orizzontale=2%| cié non cosfivisce un problema. Se la diferenzo é considerevole (ci
verlicole= 1%, cl. orizzontale=5% conviene socriicore un pe il perfetio equilbrio delle colonne di mercurio o favore di una migliore unifoimié di
Titolo che si otiene chiudendo la vite ci by-pass dal clindro pid “magro” o oprendo leggermente quella del clindto pid “ricco”. Come verlica pratica
Tinale, scollegare aliemativamente le due candele d'cccensione, osservando (con un caniagii digitale cusiliorio) che la diminuzione di regime di git
molore si ripeta dello stesso valore, In queste condizioni i due cilindri erogono uguale coppio, goroniendo il miglior bilanciamento de! motore.

Throttle control opening adjustment.
The adjustment of he idle miptue srenghh is one of ihe motor operation parameters contolled by almost all international ant-pollaion norms. The
‘compliance wih these norms will sul ina lean” mixture about 1,5% of CO) while the requirement ofa beter diving capabilty will on the conkry
need a “max. load” mixture, corresponding fo a percentage of CO ranging from 3 to 6%. Let's examine this last citerion, For this operation you need:
= a mercury column manometer;
= a CO teser;
the adjustments to be performed ore the Following:
‘} Waim moior up, $0 that he woler lemperolure reaches about 80°C/ 16°F
B) bolance the airflow roles by meons of he thotle synchronization screw (1). Tuming this screw changes the relative position ofthe two totes,

cond therefore the air flow role in the respective conduits

Every time you adjust the throtle synchronization screw (1), you must reset the minimum band center value of 300 mV:15 mV, asoO described in the following paragraph.
Alter ths operation, cir flow rales should be bolanced (verifiable with « mercury column vocuum mete) keeping the master screw (2) n contact wilh
ils stop (3),

oO Tocavoid damaging the seal between the throttle and the throile hod due is important tha the check screw (2) determine the throtle
end of stroke and not the sides of the body duct,

<]_ Now operate on he cenlr uniltimmer [se section eniled “Electronic Injectionlgniion System, and adsl he conten! in CO to he required value
This measure con be performed by means of an exhaust gas analyzer. The himmer operates as @ miure sctew: you lurn it counterclockwise,
the mixture gals richer; lackwise, on the contr, it gets leaner,

Replace the blue cap.
The execution in sequence of these operations can change the esul of he previous ones, therefore ky to reach the best compromise, corresponding
inthis case to the folowing: Mercury columns balanced; content in CO from 3 40 6%; ile rpm of about 1100 rpms.
The trimmer acs the some forall injectors. Therefore one ofthe cylinders may resulicher han the olher ene. I here isa minor diference,[.e. vericol
oylinder=3% and horizontal cyinder=2% this will not be « problem. fon the contry the dilleence is major (verical cyl.=1%, hoizontol cyl=5%)
‘we recommend to sacrfy part ofthe bolance of he mercury columns o get o better uniformity othe srenghh. To his purpose, close the by-poss screw
Cf he Tooner cylinder or sighly open le one oe cher yinder Asa ral chock, cea Scnnect he we sporklugs, obovng oh
«on auxiliary digital motor speed indicotr| that motor rpm ore reduced by the same value for bolh. Under these condiions the lwo cylinders deliver
equal lorque ond guoraniee beter balance af the motor.



REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

Réglage ouverture contréle papillon,
\e réglage av minimum du tite de mélange est un des porométres de foncionnement du
moteur qui est contdle par presque lous les narmes intenotionoles conte lo pollaion,
le respect des normes en question implique un ire de mélange “pauvre" fenviton 1.5%
de CO} tandlis que lo nécessié d'une bonne conduite Implique un ike 8 "chage
maximum" cortespondant & un pourcentage de CO enite 3% et 6%, Considérons oe
demier critére. Cetie opération nécessite l'uiilisalion de:
— un manométe a colonne de mercure;
— un tesleur CO;
procéder de ls facon suivante:
&) faite chouller le moteur en portant la tempéxatue de l'eau & environ BO°C:
1} équilbrer les débis d'oir en agissant sur la vis de synchronisation papillon [1]. En

tournan cetle vis on change la postion des deux popillons et par conséquent le débit
oir dons les conduits respecte

CChague fois que I’on intervient sur la vis de synchronisation papillons (I) ilestnécessaire de rétablir la valeur de 300 mV de centre de Fokde minimum,
comme décrit au paragraphe suivant.

pias cete opérafon on doit oblenir un équllixe [que Ion peut verifier sur un vacuométte 6 colonne de mercure des débits air en mointenont
vis de butée (master) en contact avec sa butée (3).

Pour ne pas compromettre |’étanchéité entre le papillon et le conduit du corps papillon, il est important que ce soit la vis de butée (2)[Ee ersaepescompramie tancié entre le papiln ote condi du corps Corps lu meme.
dl octionne le rimmer de la conrae voir chopie “stallion injectionlumage électrique, en églant la teneut en CO 6 la valeur souhaitée

[aymayenonaralpeurde goed échapparent nme agiconme ievimélngove: onl devise binges enh, en lovin,
I soppeet

Remetire le bouchan bleu.
Uexécution dans ordre de ces opértions peut alter le ésutal des opérations préosdentes ies done nécessaive donver & un meilleur comproms
Qui consiste en: colonnas de metcure équiibiées; une teneut en CO entre 3 ef 6% un régime minimum denviron 1100 touts. Le immer agit de la
méme fogon pour lous les injeceur, I ative qu'un des cylindtes soil plus rchs que eute, Si une tale diférence est modérée [par exemple. Syinche
veriool=3%; cyinde hoizzontal-2%}, cela n'est pos grave, AU conti, si la ciléyence est considerable leyindre vericole 1: clindie
hovizzontal=5%), il convient de Egérement compromte le parfait équllbe des colonnes de mercure en laveur d'une plus grande uniformié de lite:
i sll de fermer la vis byposs du cyindte plus “pave” ov bien dauvir celui du eyindre pls "riche"
En deiner ev comme vésication prague, dabrancher chemativernent las deux bougies 'alumoge, on vein! [ovee un compu de tous dittust] 6 ce que la diminution & régime de lous du moteur teptte avec la mence vcleur, Dane Gos conclions es deus incles cst foest un
‘mame couple, assurant le meilleur €quibroge du moteur,

Einstellung der Drosselsteuerungseréffnung.
Die Einstellung des minimalen Mischungsverhaltnisses ist eine der Motorbetriebskenngréfen, die von fos\ allen inemnationalen Normen kontrolliert wird,
um die Luliverschmuizung herobzuselzen, Dos Einhaen diese; Normen fohd zu einem gosarmen Mischungsverinis (dh einem COWest von co,
1, 5%). Der Anspruch on ein bessores Fahrethelien bring! hingegen ein Hchsbalastungs!ischungsverhatns mi sich, was einem COGehal von
bis 2u einschlieBich 3 bis 6% enlsprch, Unie Betrachiung des 2wellen Gesichtspunkls. Zu dieser Operation beng! mon:
~ ein Quecksibervienon
= einen CO-Tester.
sind die durchzuftinenden Vorgéinge die folgenden
9) den Motor waurlaufen lassen, Die Wosseremporolu: muB bel ca. 80eiegen m3;
b) Beiden luiduichsitze durch Beléigen de: DrossellappensynchronisalionsSchaube und demnach des lufurchsotzes der jeweligen leingen

avsgleichen.
Bei Betitigen der Drosselklappen-Synchronisationsschraube {1} muB jedesmal der Wert von 300 mV:15 mV Minimum-Bandmite It
folgendem Abschnit zurickgesetzt werden.

Diese Operation bewi ein Gleichgewich (nachprifoar miteinem Quecksilber Vokuurmesser| der Lulidurchsdtze. Dabei bleibidie Anschlogsschroube
(Master 2} in Kontakt mit dem enisprechenden Anschlag (3|

o Um die Dichtheit zwischen Drosselklappe und Leitung des Drosselklappenkiirpers nicht irgendwie zu gefahrden, ist es wichtig, daB der
Endanschlags der Drosselklappe von den Anschlagsschraube 2) bestimmt wird und nicht von der Kante des Drosselklappenkarpers selbst.

<} uf den Trimmer des Gohéuses einwitken siche Kop. “Elelionische EinspitzZiindanloge’l, und den geniinsehien COGehalt einstellen (hier
‘wid en Auspullgoszerlagerangerondel, Der mmer wiki ween Mischungsstirgube,Locken man se, fh cies 2x bafetungdes Gomis,
2iehi mon sie on, verermt dos Gemisch,

Anschlielbond wird der blove VerschluB wieder eingesetz
Des xerarctegendo Duco iat Vrgors on das rgeyisoer, le orangogpnaen sod eichen esha esnawonci, donbesen Kompromi zverzclen.nciesemfollbocaus dos: de Guet sie salen snd in lee heewch dos CO>Mechungaverhns leg 2virchen
einschleBlich 3 und 6%; die Mindestdrehzohl enisprichi co. 100 Umdrehungen. Der Trimmer analog ou alle Einspilzventileeinwirkl. Es kann somt
votkommen, dob sich einer der Zylinder als fetes heroussal, os der andere, Wenn diese Abweichung gering is (2.8. senkrechle Zylinder=3%;
woagerechier Zylinder 2%), stl dies kein Problem dor. Besicht jedoch ein beachiiche: Unieschied (senkrechier Zyinder= 1%; waagerechter
Zyinder=5%] ists olsam, vom einwandlreien Gleichgewicht der Quecksilberséulen obzugehen, was einer héheien GleichmaDighell des
Mischungensinses 21 Gutokomm, Dis wid eze, inde men ce BypossScrcubs des gosermen Zinder uschlecder jane des Ubeeten
Zylinders leicht dfn.
Zur cbschlieBlenden prakschen Nachpxilung: Die beiden Zindkerzen nacheinender abitennen und dabei beobachien [mit dem digiolen HilDielzchinesser, ob de Senkung der Molordtehzohl um den geichen Wer wieder wad In diesom Zusind lel belo Zinder dos ceiche
Drehmomen, womit der Motor optimal avegegiichen ist



AJUSTES Y REGULACIONES

we

Regulacién abertura mando mariposas.
£1 ojuste de riquezo de la mezcla al minimo consiiye uno de los porémetios de funcionamiento del motor controlodos por cos! todos los normas
inlemnacionoles anticontaminacién, Obsenando dichas normas se ablendré una riqueza de lo mezcla “llaca” [olededor dal valor de 1,.5% CO},
Io exigencia de una mejar quio se obtiene por lo contario con una rqueza de “carga maxima”, equivalente a un porcenioje de CO enkre 3 y 6%
‘Yornos a analiza est dlimo crtero, Pora efeciia esta operacién es preciso conto con:
~ un manémeio 0 colunnas de meteurio;
= un CO taser;
las operaciones 0 efectvar son las siguientes:
1} coleniar el motor Hevando la temperatura del oguo © aproximadamente 80°C;
b) equilorar los coudales de aite ocluando en el tomillo de sincronizacion da los meriposos (1). Al grat el toll varia la posicién relative de las

dos meriposas y por consiguiente el caudal de aire en los conductos correspondiemtes.

oO Cuondo seintervengaen el orillode sincronizacién de mariposas (I) es precisorestablecerel valorde 300 mV:15 mV de centro banda
minimo como se describe en el siguiente parrafo.

Después de esta operacién debe conseguitse un equilib (identilicable en un vacuémeto a columnas de mercurio) de los caudales de aire
manteniendo el tornille (master) [2] en contacto con su tope (3.
oO Paranodajar el sellado entre mariposa y canal del cuerpo de mariposa es importante que seael tornillo de contraste (2) quedeterminan

el final de recorrido de la mariposa y no el borde del canal del propio cuerpo.
<¢] obrar sobre el immer de lo centalita (ver capitulo “instalaciéa inyecciénEncendido elecrénico', ojustond el tenor de CO [por medio de un

‘onalizador de gas de descarga} segiin el valor pedido; el rimmer obra como un torilo de mezcle: destorillando se enriquece, atomnilando se
cempobrece

Volver a intaducir el tapan de color ozul
Electuando estas operaciones en orden de sucesién, puede variar al resulado de ls anteriores, es por lo tanto necesario olcanzar la solucién mejor,
que debe cortesponder a: barras de mercurio equilibrado; tenor de CO entre 3 y 6%; régimen minimo correspondiente « aproximadamente 1100
‘evoluciones. El rimmer obra andlogamente pora todos los inyeciores Por lo tanto, uno de les cilindios puede resukar mas rico que el ok. Sila
diferencia es minima {ojemplo cil. verical=3%; cil, horizontal=2%] no surgen dficutodes. Si, por lo contrario, la diferencia resuta considerable i
verical=1%, cil, horizontal=5%), se aconseja reducir un poco el perfecto equilbsio de las barras de meccurio con al fin de alcanzar una mojor
unifornided de riqueza, que se objiene certondo el tomila by-pass dal clindro més "flaco” o obsiendo ligeramente la del cilindro mas "ico
Como prueba préctca final, desconector altemativamente las dos bujios de encendido. Can el awslio de un cuentarevoluciones digital auxlir
cbservar que la disminucién de régimen de revoluciones motor se repts con el mismo voler. En estas condiciones los dos cilindros suministan igual
par y aseguran ol mejor balanced del motor.

a3



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI

Verifica posizionamento o sostituzione del potenziometro.
In caso di sositvzione del componente o pet efletuare lo veitica del suo coxteto
posizionomento sul corpo farfallaio & necessorio dispore di
= volimetro digitale (con precisione | mY);
= CO ester;
= vacuometto a colonne di mercurio,
Agite quind nel modo sequent:

Togliere i coperchio scatoa fio fro ora come ilustato al capitalo “Operazioni
Generali’

~ Allenlatelavite(1}¢irisconto (master el registro (3} sul cove di comando dello stare
fino @ chiudere compleiomente le frtall. Vericare questa condizione tostando dol
lao ito € azionondo pid volt il comanda del gas.

= Opetore sullo cenitalina aspartando la protezione esleina della contatiwe del
cablaggiciniezione dopo over rimosso la vile di fssaggio. Rimuovere la fascetta
esfiore laprotezione externa della contatiera. Reinsertela contatiera sulla centalin,

~ Connetier i Volmett al pin a°11 |+|¢ ol r°17 [+] della conlatieta. Verficare che
il valore di tensione (con quadro inserito| risulti di 150 mV+15 mY. In caso contrario
allenlare le vl (5) di fissaggio del potenziomeio © volando ques ulimo otlenere i
valore di tensione prescito. Durante quesla operazione & necessatio forzore
delicotamente la farfala del cindko orizzoniale nella posizione di chivsua,

= Agendo sula vite [1] di isconto del cinco orzzortale masts regolare in aperture
le forale fine od otenere una tensione <i 300 mViz:1 Sm.

= Registrare lo vite [2) di tisconiro del cilindro verticale fino ol contatto con il proprio
‘oppoggio; condizione chedow veifcassiquandoilvaloreitensioneprecedentemente
indicotonon accenna ad aumeniare, A quesio punto il volore di porete aia alvaverso
le fiflle, al regime di gti minimo, & in condizione di permetiere la regolazione
posilva © negative linciemento o decremento gir) agendo sule vii di by-pass.

= Dopo aver rimossa tape di imviclabiltsregolae levi bypass [6)o | giro di apertura,
dalla posizione di chivsua toile e procedere allowiamento del molore esaguendo la
procedura normale, Roggiunala temperature di esercizio [80°C temperatura quid dh
‘alreddomenig|il regime dove stbilzzars! oi 900+ 1300 git/in, In ease contatio
agire nuovomente sulle viti di by-poss fino al regime prescriio [1100 giti/min,).

= A queso punto proseguire con la procediua di regiskozione descrila al paragrafo
precedente curando poricolormente la bilanciatura del ttlo trai due clint

~ Regolare la vile di regis [3] sul cavo di comando dallo stair in modo da oltenere,
Con moiore « temperatura di esercizio e comand slriet completamente inseilo, un
regime di 25008500 gii/min
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Position check or change of potentiometer.
To change this component or to check tha! tis in he cortect postion on the thotle body, you need to use the following equipment:
= digital volimeter (wih precision of 1 mM);
— CO tester
= mercury column vacuum meter.
Proceed as follows:
~ Remove the cover of the filler box and the air filer os iluskoted in the section “General Operations"
~ Loosen the master screw (1) ond ihe register (3) on the starter contol cable until he throtle is completely closed. Check that itis completely closed

by feeling from the fier side ond by operating the fuel cormmand several times.
~ Remove the protective cover from ihe injection cable cantee! board inthe eleckenic contol system afte having removed the fastening screw Id}

Remove the clamp and side off the proleclve cover ofthe contact board. Replace the contac! board in the contol sytem,
— Connect the volmeterto pinno. 11 -}and io pin no. 17 (+) on the contact board. Check ha! the voltage value bwith ignition on] is 150 mV+1 Sm,

lf ts nt, loosen the fastening screws [5] ofthe potentiometer and rotate the polentiameler uni this value is obtained. To do this, tis necessary
to genily force the role ofthe horizantal cylinder into the closed positon.

~ By means ofthe horizonlal cylinder master screw (1), adjust the opening of the thot unt a voltage of 300 mV] Smi’is obiained.
~ Adis! the vertical cylinder master screw (2) unit louches i's suppor. This should happen when the voltage value refered to obove gives no sign

of increasing. At his point he air low rate over the trotle of minimum speed will peril he postive and negative odjustment [increase or dectease
of rpm) by means ofthe bypass screws,

~ Alter removing the safely cops, adjus! he bypass screws (6} by | opening lun from the completely closed postion ond tun on the motor in he
normal way. When working femperatute is reached {cooling liquid ata temperature of 80°C/ 176"), motor speed should stabilize at between
900+1300 rpm. IF not, adjust Ihe byposs screws again unil this speed is oblained {1 100 rpm.)

~ Atths pon, follow withthe adjusiment procedure described in he preceding paragraph, poying padicularaltention tothe balance of he srenghh
ol the fw cylinders.

— Adjust the register screw (31 onthe slater conto cable so as o objain, wih he motor al werking temperotue and the seer contol completely
inserted, 0 speed of 2500500 rpm,

Verification du posiionnement ou remplacement du potentiométre.
En cas de remplacement cu bien pour elfecuer la vérficalion du bon pesitionement sur le corps papillon, il faut
= un volmatre digital (avec une précision de | mW};
= lesteur CO

vacvoméire 6 colonnes de mercure
Agit ensuite de la fagon suivante:
~ Enlever le couvercle de la boite dy fr et le ike & cir comme indiqué au chapite “Opérations Générales”
~ Desserrer la vis 1] oor [most et le régleur [3] se rouvant sur le cBble de commande du starter jusqu's ce que les papillon soient complétement

feimés. Vérier cette condition en palpant dy cdi fe et en aclionnant plusieurs fois la commande du goz.
~ Agir sur lo ceniole en dian’ la protection exérieure du bornies du céblage dinjecion opeés avoir enlevé la vis [4] de fixation, Enlever le collier

el extcite lo proiecion exiérievie du bomnier, Remetr le bornier sur la centile
~ Connecter le Voliméte &la brochen®1 I Fe! n? 17 (+) du borer. Vérier que la voleur dela tension favec tableau branché] sit de 150 mV415

‘mY, Dans le cas contrite, desserer les vs (5} de fiation du potertiomate et le tourer pour oben la valeur de tension préconisée. Pendant cette
cpérotion il faut forcer déicatement le papillon du cylincre horizontal sur la positon de fermeture
En agissant sur la vis (1) de bute du cylincre horizontal {moster| régler ‘ouverture des popillons jusqu'é une tension de 300 mV 15 mv,

~ Régler la vis (2) de buiée du cylindte vertical jusqu’au contac! avec son oppui; condition qui deva se vétier lorsque lo valeur de tension
précédemment indiquée ne semble pas augmener, C'est ols que la valeur de débit dcr & avers les popilons, au régime de tours minimum,
e314 maine de permetie e réglage posi et négalf (augmentation ou diminution de touts| en agissant sur les vis de by poss.

~ Aprés avoir enlevé les bouchons de verroullage,régle les vis bypass (6) 1 tour d’owvertue, de la position de fermetute totale et démorrer le
‘moteur en suivant la procédure normale. lorsque la lempérature de fonctionnement [80°C température du liquide de refoidissemen) est oblenue,
le régime doit se stabiliser ene 900+ 1300 tours/mn, Autrement, gir de nouveau sur les vs de by-poss jusqu'a lobteniion dy régime speci
(1100 tours/mn.].

~ Suivte ensuite la procédute de tégloge décrite au paragrophe précéden! en vellot lou! patculiérement & I6quilbroge du tire enire les deux
cylindres.

~ Réglerla vis de téglage (3 sur le cable de commande du stater de focon & obleni, ovec le moteur la température de sevice eta commande
du starter complatement enclenchée, un régime de 25002500 tours/mn,



EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

“berpriffung, Posiionierung und Auswechseln des Potentiometers,
Zum Auswechseln dieses Teils ew, zum Nachptifen eines korreken Postonierung om
DiosselKloppenksrper sind erfordetch
= ein digitaler Volimesser (Prézision | mV.
- ein COTesler.
~ ain QuecksilberVokwummesser
FolgendermaBen vergehen:
~ Deckel vom Fitergehéuse und Luffiter gem Kap, “Allgom, Operationen’ entfemen,
~ Anschlogsschroube (1) [Master und Registerschraube (3) am Staterkabe! locker, bis

Drossalklappen voll verschlossen sind. Dieser Zusland wie iberpri durch Abtosten
‘von der Scie des fiers und durch mehrmaliges Betaigen der Gasbedionung

= Zum Stevergerél tbeigehen und den AuBenschulz der Konioktleisie der
Einsprizvetkabeling herousnehmen, nachdem Belesigungsschoube [4] ene!
‘ware, Die Schelle enfemen und den AuBenschutz der Koniakllisie herausnehmen,
Konialeise erneu in dos Steuerger! einsetzen

= Yolimesser mit Pin 11 [-) und 17 [+] der Koniakilaiste verbinden. Uberpriifen, ob der
Sponnungswer [bei eingeschalieler Scholofe) 1 SOmiVs-15mV/ betdgh. Anderfolls
leckeri man die Befesigungsschrauben (5} des Potenlomsters, der soweit gecrehi
wid, bisder vorschiism6®ige Sponnungswer ereichs. VVahiend dieser Operation
bochulsam die Dosselllappe deshorizonialen Zyindersin der SchleSpostion dhicken,

~ Durch Beldigen von Anschlagsschroube (1 1] des orizeniolen Zylinders [Misie die
Drosselklappe einstellen, bis eine Spannung von 300mVi 1 SmV erteicht is.

= Anschlagsschraube (2| des vertikalen Zlinders registrieren, bis sie mit ihrer Halterung
in Berdhrung sich, Dieses Zustond wird ereich, sobald der voreingestelie Spannung-
wer nich zunimmt. Jetzt ermégich! der Lufdurchsatzwent dutch die Drosselklappen
‘bei Mindesidrehzahl die positive und negative Einstellung (Zu- und Abnehmen des
Lufduichsoizes| durch Betatigen der BypossSchiguben,

~ Nach Enflernen der Eingyilsicherungen um eine Offnungsdeehung BypalbSchrauben
16) einselen, cusgehend von der Vollerschuf¥Posiion. Donn den Molo normal
starten. Nach Erreichen der Belrebslemperatur [80°C Temperatur der Kihlflissigkeil)
solls sch die Drehzahl zwischen 900 urd 1300 U/’stabiliseren, Andemfall emeut
die Bypat> Schiauben bis zu vosehrismaibigen Diehzahl betaigen (1100 U/')

= Nun wird die Einstellung laut vorstehendem Abschnitt vorgenommen, Dabei ist
besonders auf das Gleicigewicht des Gemisches der beiden Zylinder zu achien

— Registerschraube (3) am Starterkabel einstellen, damit mit dem Motor auf Betiebs
lemperotur und beivlleingeleglem Storer eine Dehzohl von 2500#500U/"esreichl
werden kann



AJUSTES Y REGULACIONES:

Verificacién posicionamiento y sustitucién del potenciémetro.
En caso de susitucion del componente 0 para realizar el contol de su posicionamiento
correcio en el cuerpo de mariposa es preciso contor con:
= vollimeto digital precision [Tm¥|;
— COtester
~ vacubmelo 0 columnas de mercuria
‘Acluar del siguiente modo:
= Socor la f9po coja fio fro del cite como se tsa en el capitulo "Operaciones

Generales”.
= Allojr el orilo {1 [mastery e oust [3] en el cable de mando del aronque hosta

cetror por completo las mariposas. Comprobar esta condicién palpando en le parte
fio y acionando mas veces el mando del gos

~ Enlacentalita, sacar el torillo de sujecién [4] para extraer la proteccién exterior del
Conjunlo conlacios del cobleado inyeecién. Scar la abvezedare y sacar la
pcteccién exterior, Poner de nuevo el conjunto contactos en lo contol.

= Coneciar el volimett al pin n°11 (} y 0°17 (+) del tables
Verificar que el valor de lensién (con tablero conectado| resulie ser de 150 mV+15 mv.

Deno ser asi oflojar ls omnis [5] de sujecién del potenciémetio, Gitar €¥e dima
yy oblener el valor de tensin prescrta, Durante esta operacién es necesario ferzar
delicadomente lo mariposa del cindro horizontal hacia sv posiion de ciesre

= Acuor en el tomnilo (1) del elindio hovizonlal master) y ajustar en apertura los
‘mariposas hosia consoguir una tensién de 300 mV 1S

~ Ajslarel oil |2} del indo vetical hata el ontacto.con su apoyo; esta condicién
deberd producise cuando el valor de fensin anteriormente indicado no aumenta. A
esios auras el valor de coudal de aire através de las mariposos, oon régimen de
revoluciones animo, puede permit la tegulocién posilva y negative fincremento ©
disminucién de revoluciones) acluando en los tonillos de bys.

~ Después de habe sacado losiopones de seguridad gusta los tmillos de bypass 6]
© una wellade apertua desde la posicién decir otal. Atancar el motorealizando
el procedimiento normal. Una vez alcanzada lo temperatura de ejercicio (80° C
temperaiia del iquido de rekigeracién) el regimen debe estabilizarse en tomo a
9001300 tev. min, Deno ser asi cca de nuevo en los toilos de bypasshasto
al régimen establecido {1100 rev. /min.

— Aeslas divas seguir el ojuste descrto en el pérrofo anterior y prestor atencién sobre
todo ol equilibrodo dello ente los dos cindros

~ Regular el omnia de ajuste 3) en el cable de mando del erranque para obtener, con
molor a temperatura de ejerccio y mando del orranque completamente conectodo,
un regimen de 2500500 tev. /min



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES.

Sostituzione olio motore e cartucca filtro,
I combo s elfetua scaricando Folio esausto dalla cope atraverso il tappo (3); pulte
Quin fli c ree (4 per eliminare eventual esicui e rigpplicare il appa serrondolo 0
fondo.
Suite la cortuccia filtart (5) ulizzando I'ctkozz0 067503210. Montare la cartuccia
nyova, ovendo cura di lubtficare la guomizione, awitandola nele suo sede e
bloccandola a mano. Svitare i iappo (1) ed effetuare i sifomimento con alia del tipo
prescrito (vedi fobela RFORNIMENTT, no allivello stabil sul indicator [2], Riawilare
il tappo |1],

Eseguire questa operazione a motore caldo,

oO ATTENZIONE: non superare mai il lvello massimo dell'olio,

Engine cil and filter cartridge replacement.
The replacements done by discharging the exhausted ilfrom he oi sump rough cop (3; hen clean ine wienelfiter [41 eliminate eventual residuals
ond fi the cop ogaia locking i uly. Loosen the filer carridae [5] using
teal no. 067503210. Fi the new corridge, taking care fo lubrcote ihe goskel, screwing iin its seat ond lock i by hand. Unscrew cop (1] and fill
\wil the prescribed oil ype [see lable REFLIELINGS), up fo the level established on the inicoor[2). Screw the cap 11} again

Perform this operation with hot engine.

oOo CAUTION - Never exceed the maximum cil level,
Remplacement huile moteur et cartouche file.
le remplacement es! ffectué en vidongean! thuile épvisée de la cuve 6 travers le boucheon (3); netoyer ensuite le fire en filet (41 pour éliminer des
<venivelsrésdus et installer de nouveau le bouchon én le serrant fond. Déviser la cartouche de loge [5] en uilisant outl 067503210. Installer
lo cartouche newve, en ayont sin de ubrfel joint, lavissant dans son sige etla bloquant la main, Dévisserle bouchon |i) etelleciuele remplissage
‘avec huile du type prescrit {voir lable des RAVITAILLEMENTS), jusqu‘au niveau élabli par l'indicateur (2). Visser le bouchon {1) de nouveau,

Effecuer cette opération le moteur étant chau.

Oo ATTENTION - ne dépasser jamais le niveau max. de I'huile.
Auswechselung des Motoréls und des Filtereinsatzes,
Zur Auswechselung mul} man das verbrauchtete Ol aus der Olwanne durch den Siopfen [3} ablliessen lassen, den Netefiter (4) zur Enifernung
ceventuellerRickstnde einigen und den Stoplen wieder ankingen.undfestanzichen Den Fitereinsatz|5|mitdem GerétINr. 067503210 abschrauben
Den neuen Einsalz anbriagen, die Dichiung beschmieten diese in ihren Siz einschrauben und von Hond les! enziehen, Den Stopfen (1) abschrouben,
mit Ol vom empiohlenen Typ (siehe Tabelle Fillmengen) bis zum om Anzeiger (2) vorbestimmten Fillstand nachfillen. Den Stopfen (1 wieder
caulschrouben,

JAN vies Arbeit be’ warmem Motor usfiren
oO ACHTUNG - Den Max. Olstand niemals iberschreiten,
Sustitucién aceite motor y cartucho filtro.
El.cambio se efecto purgondo el aceite agotado del céier a kavés del topén [3]; impiar el iro de red [4 para eliminor evenivalesresiduos y volver
© opretar« fondo el iopn. Sacar el cattycho del iro (5) uilizando la herramienta Ne. 067503210. Monta el carucho nuevo, leniends cuidado
en lobrcar [a junta, enroscarlo en su asiento apreténdclo manvalmente. Desenvoscar el tap [1] yrelenor conaceite del tipo prescrito [ver tobla
APROVISIONAMENTOS| hasta el nivel establecido en el indicador [2]. Voler 0 entoscar el tapén [1]

JAN Hectuar esa operacin cone motor caliente
oO ATENCION - no superar jamés el nivel méx. del aceite,

bas



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
‘SETTINGS AND ADJUSTMENTS:

Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento.
Per elfetuare lo scarico del liquid refigerante & necessorio rimuovere lo corenaiura
Porte_un recipiente soto al molar e svilare il tappo di carico (2.

Questa operazione va effetuata a motore freddo

Scaricoreilliqudo otkaverso il ore dela vile |), posta soto a raccorde delle ubazione:
diritoino dal cilinero crizzontale; stare la vite (3) posto sul gruppo termico verlcale ©
rigwsiore la vile (1). Procedere al cericamento del cicuilo versando il guido alkaverso
ilbocchettone del tappo di carica (2 ino al punt in cul liquido inizieré ad uscire dol
foro della vite (3). Setrare la vite (3) ¢ chivdere il lappo di carico [2]. Melere il molaciclo
sul covallato lalerole @ fale funzionare fino al raggiungimento della temperatura di
esercizio [crea 80°C}; lasciatlo funzionare ancora per quoiche minut.
Completcteilcaricamento dal bocchetione de vaso diespansione, portandoillivella del
lquido cllotooca inferiore, Eventual abbocchidevono essere elletualsemprerimuovendo
il oppo del serbatoio di espansione dopo aver ioko il corpo sella, Verificare che il livelo
ssulf compreso kro le due tocche visi sul setbotoio stesso.
liquide di rolfreddamento preséritio “AGIP ANTIFREEZE EXTRA" é prodotio in soluzione
concenirala, Fer otenere le miglori condizioni i esercizio (conispondente of inizio
congelamento miscela a ~20°C} deve essere miscelalo con acqua nelle seguenti
percentual
AGIP ANTIFREEZE EXTRA: 35+40 % del volume.
ACQUA: 65+60 % del volume.

Cooling liquid drain and filling.
In order to drain the cooling liquid, i's necessary to remove the foiing,
Place « tank under the motor ond unscrew the filer cop (2).

This operation must be performed with cool engine.

Drain he liquid through the hole ofthe screw (1 located under the union of he return piping
ofthe horizontal cylinder; eemove the screw (3} located on the vertical thermic unit and
replace screw {1}. Load the circuit by pouring the liquid into the pipe union ofthe filer cop
{2} unl the liquid begins to come out ofthe hole of the serew (3). Tighten the screw (3)
‘ond close the lille cap {2}. Put he motorcycle onthe side sland and run i nil it reaches
‘working temperature fapproximately 80°C/176°F|; leave it running for a few more
mminules
Complete filing from the pipe union of the expansion tonk, so thal the liquid level
ccontesponds lo Ihe lower notch Possible reflings must be performed by removing the
expansion lank plug afer having token awoy saddle body. Check the evel is behween
the two tank notches.
The prescribed cooling liquid “AGIP ANTIFREEZE EXTRA" is produced in a concentrated
solulion. To abiain the bes! working condtions (corresponding fo the str of fel keezing
‘at -20°C/—4°F} it must be mixed with water in the following percentages:
AGIP ANTIFREEZE EXTRA: 35-40% of the volume
WATER: 65-60% of the volume.
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ae AJUSTES Y REGULACIONES

Pour vidanger le liquide réfrigérant, il faut enlover le corénage.
Placer un récipient au dessous du moteur et dévisser le bouchon dadmission (2)

oO Cette opération doit are effectuée avec moteur froid.
Evacver le liquide por le rou dela vis [1], stuée sousleroccord de la tubule de retour du cylindke horizontal; cévsse a vis (3 stude su le groupe
thermique vertical et revisser la vs (1) Procéder cv chargement du circuit en versant le liquide par I onfice de remplissage du bouchon dadmission
12) jusqu'au moment od le quide commencera & sori por le tou de la vis [3]. Serer la vis [3} fermer le bouchon d'admission (2). Mette la moto
sur a béguille otéole et la faire morcherjusqu’' ce que la lempSrature de service soil oblenve [enwiton 80°C}; laissez la encore morcher pendant
quelques minues.
‘Compléterle chorgementdu bouchon dea boite expansion, en portant niveau duliquide en correspondance de a coche inférieu. les possibles
remplssements doivent &teeffecués en enlovant le bouchon du servo d' expansion ciprés avoir enlevé le corps siége. Conroler que le niveau soil
compris ente le deux coches situées su le reservoir méme.
le liquide de tefoidissement recommandé “AGIP ANTIFREEZE EXTRA’ es fabriqué en soluion concentée, Pour obienit des condiions de
fonctionnement opfimales, [contespondant av début de lo congélation du mélange & ~20%, le mélanger avec de eau dopiés les pourcenlages
suivants

AGIP ANTIFREEZE EXTRA: 35 4 40 % du volume
EAU: 65 4 60 % du volume.

‘AblaB und Nachfillung der Kihlungsfiissigkeit
Um den Abloss der Kihlungslssigkel vorzunehmen, ist die linke Seitenschale zu enffeen
Ein Geléss unies dem Motor sielen und Abfilschroube [2] enflemen

iese Operation muss mit gekihitem Motor ausgefihrt werden,

Die Flissigkeit durch die Bohrung von Schraube |1]custioBen lassen, de sich unter dem Stuzen des RicklBrohres des horizontal Zinder belinde.
Die Schrovbe [3} aul der vetiiclen Thermogruppe herausnehmen und Schraube [1] eineuteinselzen, Kreslasysiom oullllen durch EingieSen der
Flissigket durch den Einfllsutzon der Abtlschraube|2), bse lissigketvon Bolvung der Schraube [3] avszuieBien begin. Schraube (3}anzichen
und Absilschraube (3 verschlieien. Das Molorad ouf den Seilensinder sill und solange aulen lassen, bis de Betichstemperol erect ist (ca
80°C], Noch ein paar Minvlen laufen lassen
‘Complétele chargementdu bouchon dela bate d’expansion, en poran! le niveau du liquide en correspondance de a coche inférieute. Les possibles
remplssements doiven!ée eflecués en erlevani le bouchon du réserir expansion apr8s ovoir enlevé le corps si8ge. Conirole que le niveau sot
compris ente le deux coches siuées su le eservoir méme.
Die vorschritsmeibige Kihlssigket “AGIP ANTIFREEZE EXTRA it eine konzentrere L6sung. Zum Optimieren der Betriebsbedingungen Beginn der
Gemischerlierung bei ~20°C} soll mit Wosser in folgenden Prozentonteilen gemischi werden:
AGIP ANTIFREEZE EXTRA: 35 bis 40 % des Volumens,
‘WASSER: 65 bis 60 % des Volumes

Drengje y reposicién liquido refrigerador.
Pra elecluar el drenoje del iquido rafrigerador es necesorio quitar la semi-proteccién
Colocar un ecipiente debajo del motor y destamnilla: el apn de carga (2)

Esta operacion se efectia con el motor fro,

Vecior el liquide a través del cficio del tomillo [1] que se encuento debojo del tubo de retoino del clindto horizontal desatornllar el tomilo (3)
en el grupo térmico vetcal y atomnillar de nuevo el tomilo (1). Cargar el circuito veriondo el quid a través de la boduilla del topén de carga |2)
hasta que el iquido sobresalga del oficio del toillo (3). Apretar el orilo (3]y ceria el lapn de cargo (2, Poner la molo sobre el cabal latral

¥ ponetla en marcha hasia alcanzar la temperatura de ejetcicio aprox. 80°C). Dejar funcionar por unos minutos més.
Completa la carga del ecipiente de expansiéncellenando hasta el nivel de la mesca inferior. Eventuales rellonos deben electuaise siempre quitando
¢ltopin del depésilo de expansion después de haber quitado alsin, Veilicar que el nivel quede comprendido enite las dos muescos del depésilo.
El liquido de relligeracién prescrito “AGIP ANTIFREEZE EXTRA" es un producto de solucién concentrada, Pora conseguir las condiciones mejores
de eercicio{ o cual comtesponde ol comienzo de la congelacién mezclo a -20*) debe ser mezclado con agua siguiendo estos potcenijes
AGIP ANTIFREEZE EXTRA: 35+40% del volumen
AGUA:65+60% del volumen,
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Regolazione tensione catena.
la coiena deve ttovasi ad une distanza minima dal forcellone port a 30 mm, con
macehina a tena e scatica
Procedere come segue:
= con chiave di 24 mm alloniae i dad |1] che bloccona la uote poserice;
= conchiovedo 13 mmogiesullevli(2) fino adatenere la givslatensione della colena;
~ veilfcare a coxispondenza delle tacche di rifeximento sv entiamb iat delforcellone

pee avere un regolare ollineomenlo della uata;
= serrore i dod (Th
Verilicare inae il serraggio dei dadi di fissoggio[3) dele corona allo flangio. Questa
operazione & possibile anche con tuota montala,ineducendo dal lato opposto una
chiove snodota di 8 mm per montenete fermi 1 perni in cowspondenza dei dadi
soprecita

Chain tension adjustment.
The chain mus! be at a min. distance of 30 mm. 1.18 in.) from the fork, with wheels
contacting the ground and without pill
Proceed as follows:
= through a 24 mm wrench, loose the nuts (1) fastening the rear wheel;
= through a 13mm weench, tun the screws (2) lhe required chain tension is reached
= check f, on both fotk sides, the reference notches coresponds each other, so a8 0

gel the ight whee! alignment
= lighten the nuts (1
‘Check that tne nuts (3) securing the crow to the flange are light. This operation can olso
be carried out withthe wheel ited, by inserting an 8 mm universal socket wrench from
the opposte side lo hald the pins firm in correspondance lo the above nuts

Réglage tension chaine.
la choine doi se rower 6 une distance min, de 30 mm, de lo fourche, avec les roves
cu sol et sans pit.
Procéder de la fagon suivante:
= avec une clé de 24 mm désserer les écous (1) qui bloquent lo rove orrére;
~ vec une clé de 13 min touiner les vis (2) jusqu'on objint la tension de la choine

desiree;
~ veifferlaconespondance des encoches de repéresurlesdeuxcdiés dele fourche pour

oben un coneet alignement de la rove;
~ sewer les écrous [1]

eres 6golement que les écious de fixation (3) soient bien serrés pout la fixation de lo
‘couronne su le plateau
Cette opération peut mémo &ie efeciuée ovec lo rove montée en inkoduisant une clé
atticulée de 8 mm par le 03! opposé pour bloquer les goujons qui correspondent aux
Serous indiqués précédemment

Einstellung der Keltenspannung.
Die Ketle muss 30 mm, von der Gabel enfer! sein, mit Moschine auf Rédem und ohne Fohrer.
= mil einem Schiissel von 24 mm. die Muter (1) lockein, die das hinlre Rod befestgen;
~ it einem Schiissel von 13 mm. die Schrauben (2| drehen, bis die viele Ketlenspannung erteicht wir
= Die Korrespondenz der Bezugskerben oul beiden Seiten der Gabel nachputfen, um eine regelméssigen Fluchtung des Rods zu eneichen;
~ Die Mutier [1] anziehen,
‘AuBerdom die Spannung der Muttern (3) zur Belesigung der Krone mil dem Flansch kontoliren. Dieser Vorgang ist auch bel montirtem Rad méglich
durch Einlegen, von der Gegenseile he, eines &mm-Gelenk-Steckschliseels, um dle Sifle in Hahe der genonnien Mutlern festzvhalen

Regulacién fensién cadena.
lo cadena debe estar o una distancia minima de lo horqulla igual © 30 mm, con la mole opoyods en el suelo y sin corga
Proceder de lo siguiente manera:
~ con love de 24 mm. desenroscar las wercas (1) que svjeton la veda tosera;
= con love de 13 mm. afloat ls toils (2| pare obtener la tensién correcta de lo cadena;
~_verificar que las marcos de referencia grabadas en ambos lados de a horquila cerrespondan pare oblener vn alineamenio regular de lo ruedo;
= opretar las tues (1)
Conirclar ademas, elciete de los tuercas (3 defiacién de a corone alo bida. Eta opetacién es posible tombién con la rveds montada, inkoduciendo
desde el lado opvesto une lave atculada de 8 mm. pora mantener bloqueades los petnos en cortespondencia de les mencionodas Wercas
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Regolazione leva comando freno e frizione,
(a C0150 a wuote delle lve di comando del freno anleriore e dela fizione deve essere
di 1,0#1,5 mm. Per operate la tegisttazione agice sul grano |A} con un cocciavile;
owilando si diminuisce i gioco, sviondo si aument,

Brake and clutch control levers adjustment,
The ile stoke of he front broke and clutch contol levers must be of 0.04+0,06 in, To
cdiusi, oct on he dowel (Aj by means ofa screwdriver; by fastening ithe clearance will
decrease, while by loosening i, 1 wil increase.

Réglage du levier commande frein et embrayage.
la course & vide des levers de commande du fren avant et de embrayoge dott are de
1,0+1,5 mm. Poureffectuerle réglage, agir sur le grain (AJ avec un touinevis; en vissant
on téduitle jeu, ed devissont on Faugmenie

Einstellung des Brems- und Kupplungsstouershebels.
Der Leetlauf der Hebel 2u Seuetung der Varderbremse und der Kyppung muB 1,01,5
mmm beliogen. Un diese 2u regeln, den Die! (A) durch einen Schraubenzieher diehen;
beim Einschrauben wid das Spiel vermindet, beim Losschrauben wird es exhéhe

Regulacién palanca del freno y embrague.
Lacarrera.en vacié delas polancas que accionan el reno delaniero yl embrague debe
ser 1,0+1,5 mm, Para efectuar la regulacién accionar el posador (Al con un
destoriladsr, ctomilando disminuye el ego, desatomillondo, aumenta
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Registrazione gioco cuscinetti dello sterzo.
Riscontrando eccessva liberi di movimento del manubiio © sevotimento della forcela
‘ispeto allasse di sterzo & necessatio procedere olla regolazione nel modo seguente:
= dllentore la vite 1] superiare del connotio di sterzo;
~ lleniorele duc vi(2 sullatestadistrzoin corispondenza dei morsetiditeruic canne

forcella;
= ollenicte lo vite [3] de! morsetto di enula cannotio sulla tesa di stezor
~ tuotare con 'opposita chiave la ghiore (4) di registrazione fino ad eliminate il gioco

in eccesto;

= serrate tute le vii alentote in precedenzo,

‘Adjustment of steering bearing clearance,
In case of excessive handlebar clearance or fork shoking as regards the steering axis,
dius! 0s follows:
= unloose the storing be upper screw [1];
~ unloose the hwo screws 2} onthe slering head in ont of he clomps fastening the fork

tubes;
~ unloose the screw [3] ofthe tube fostoning clamp on the steering head;
= through « proper wrench, lum the adjuskment ing nut [4] tlhe excessive clearance

is comoved;
~ ighien all the previously loosened screws.

Réglage jeu roulements barre de direction.
fn télevant un jevexcessi dv guidon ov un cerlain dbranlement de lo fourche por rapper
6 loxe de direction, procéder au téglage de la foson suvone:
— désserer lo vis (1 supérieure du canot de direction;
~ disserrer les deus vs [2] sur late de direction pres des élaux cannes Fourche;
= désserer la vis (3) de tau anét canot sut la tele de ditection;
~ ay moyen d'une clé appropriée, ournerembou (4) de véglage jusqu'dslinination

du jeu excédent
= sener lous les vs dévissées précédemment

Spieleinstellung der Lenklager.
Wenn der lenker und die Gobel Bewegungen oder Schiteln in Bezug auf die
Lenkungsachse aufweisen, mit der Regulerung wie flg! vorgehen:
~ Die obere Schroube [1] der Rohrlenkung lockein;
= Die zwei Schrauben (2) auf dam Lenkungskopt in Ubereinsimmung mit den Klemmen

fr die Befesigung der Gobelbuchsen lockern;
~ Die Schraube (3 der Klomme fir dos Rohibefesigung auf dem Lenkungskopf lockein;
= Die Einselluimuter {a} ducch den geeigneten Schlissel bis zx Besetigung des

Ubesspieles drohen:
~ Alle vorherig gelocketten Schrauben onzichen,

Regulacién juego cojinetes de direccién,
Doteciando una excessva libertad ce movimiento del manillar © de ka horquilarespecto
dl ee de dieccién, es necesorio regular dela siguiente manera
= Alljar al iomilo |1) superior del cafion de direccién.
~ loja los dos tomillos (2) siuadas en la cabeza de direccién en contispondencia de

los bores de retencién de las cafas de la horquil
‘lojar el tomilo (3| del bone de retencién del caiton colocada en la cabeza de
dieccin
Girarconla lave adecuada le viola} deregulacién has abtenerel juego cored.
Aprelar todos los tomllos cflojados antes
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Regolazione forcella anteriore SHOWA.
Il grado di smorzamenta idraulico dela forcella & regolabile sia in ester
compressione,Torepolosioncowiene per mezzo deiregistiiestemia vite A perfrenoidraulicoestensione;
C per compressione). Ruo‘ondo la vie diregolozione ¢ possible owerire degli scat
ognunode’ qual corisponde ad una posizione dismorzamento. Awitandocomplelamente
lavite fin a bloccatlasiotene la posizione 0”, che coxisponde olla massima frenotuxo,
Apattce da questa posizione, rolando in senso cnliotatio, si possono contareivor scat
che corrisponderanno successivamente alle posizioni 1, 2, ecc.
Le posizioni standard sono le sequent
compressione: 6 scatti [STRADA/S.P.O.) 8 scat (S.P.5)
esensione; 4 seat [STRADA/S.P.0.) 8 scati (S.P.5)
llvalore massimo @ 14 scat @ cui corrsponde lo posizione di minime lenalut.

ne che in

Adjustment of SHOWA front fork.
The hydraulic damping degree ofthe forkisodjustable bol in rebound and compression
ocions

The adjusiment is made by means of externa screw adjusters (A for hydraulic rebound
damping, C for compression damping]. When you rotale the adjustment screw you can
hear various clicks, each one of hem corresponds 10.0 damping positon. Ifyou fly screw
inthe screw to lack i, youll each the postion “O", conesponding o he max. damping
effect. From this postion you can rotate in counterclockwise direction ond count he warious
clicks, which corresponds lo the positions 1, 2 ele. respectively.
Stondard postions are as follows:
compression: 6th position (STRADA/S.P.O.) 8th position ($.P.5)
rebound: Aih postion (STRADA/S.P.0,) Bih poston (S.P.5)
The mox. value is of 14 clicks, conesponding fo he min. damping poston.

Réglage fourche AV. SHOWA.
le degié de Vflet d’amorisseent hydraulique de la fouche peul éke reglé soit en
‘exiension qu'en compression,

Le réglage est elfectué au moyen des régulateurs extérieurs 6 vis, (A pour amortissement hydraulique en extension, C pour amortissement en
‘compression}. En iournani la vis de réglage, on entend des déclics: chacun deux correspond & une postion d’amorissement. En vissantcomplétement
cele vis pour la bloquer, on rejoindea la position "0°, qui conespond 4 leet d'omorissement maximal. & pastr de cote position il est possible de
lo tourer dans e sens contre & celui des ciguiles d'une mont: on poura comple les déclics qu'on entend, qui covtesponden!respecivement
‘aux postions 1, 2 ele
Les positions standard sont les suivanies:
compression: G&me postion [STRADA/S.P.O.] 8éme position (S.P.5]

exlension: Aéme position [STRADA/S.P.0.] | 88me position (S.P.5]
la valeur max. est de 14 déclics, qui correspond @ la position d’amorlissement minimale.

Einstellung der SHOWA Vordergabel.
Die hydkaulische Démplung der Gabel kann sei es in Kompressian sci cs in Ausdehnung geregeh werden,
Die Regelung erfolgt durch Gussere Schroubenvegler (A fir die Ausdehnungsddmpfung, C fiir die Kompressionsdémpfung]. Wenn man die
Regelschraube diehi, hét man verschiedene Schnappgeréusche, welche je einer getrennlen Démpfungswirkung entsprechen. VWean mon die
Schraube vol anzieht und blockie,exeich! mon die “0” Stellung, welche der mox. Dampfungswitkung enlsprich. Yon dieser Sielung kann man die
Schraube in Gegenuhrzeigersinn dieken und die Schnappgerausche zahlen, welche bzw. den Stelungen 1, 2 u.s.w. enlsprechen
Die Standard Siolungen sind wie flo:
Kompression: 6 Schnappgerdusche (STRADA/S.P.O.) 8 Schnappgeréusche (S.P.5]
Ausdchnung: 4 Schnappgeréusche (STRADA/S.P.O.)_ 8 Schnoppgertusche (S.P.5]
Der mox. Welt it 14 Schnappgeréuschen, welcher der minimalen Démpfungswitkung enlsprich.

Regulacién forquilla delantera SHOWA (Sup, '92)
E! grodo de amoriguacién hidréulca de lo horqulla se reguo bien sea en extensién como en compresién.
lo tegulocién se hace por medio de loillos exeriowes (A freno hid. extensién -C por compresin), Gicando el omilo de regulacién se pueden
cir cada uno de los salos correspondientes « una posicién de amoriguaciéa, Alornillando completamente el omillo hasta bloqueerlo se obiiene
lo posicién “0” correspondiente o la méximo omosiguacién. A pottr de eso posicién, gicondo en sentido anthoraio, se pueden conta ls diversos
sallos que corcesponderdn sucesivamente a las posiciones 1 2, tc
las posiciones estindor son los siquienies
compresién: 6 sallos [STRADA/S.P.O.] 8 solos {S.P.5)
extension: 4 solos |STRADA/S.P.0.] 8 solos (S.P.5)
El olor méximo es de 14 salos y cortesponde a la pasicién de minimo frenado,
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Permockticareil precari della mellainterna.od ognisteloé necessorio votre ilegisho
supetior[B} con una chiawe esagonale di 22 mm. Iivalore de! precarieo (1) puo variore
ta 25 € 10 mm, la toratura originale conisponde 0 18 mm,

E’ importante che i registri di entrambi gl
medesime posizioni.

vengano regolati sulle

Inorder to modiy he spring preload of cach lag, tun the upper adlusting screw [B] with
0 22mm allen wrench. The preload volue [1] can very between 0.98 and 0.39 n. The
factory presetting corresponds to 0.71 in.

Important - Set the adjustments of both legs atthe same positions.

Alin de modtier le precharge du ressortintérieu& chaque lige, toumnerla vis de téglage
supérioue (8) ovec une clé & 6 pans de 22 mm. ta valeur de précharge {1} peut worier
eniie 25 e! 10 mm, Lo valeu porameliée & lusine conespond & 18 mm.

Important - Les réglages des deux tiges doivent se trouver sur les mémes
positions.

Um die Vorspannung der Feder jeder Stange zu dndein, muss der obere Regler (B) mit
einem Sechskanischlissel von 22 mm, Der Vorspannungswert (1) kann zwischen 25 und
10 mm. legen. Die FobricVoreinstelung dovon ist 18 mm.

Wichtig - Die Regler beider Stangen miissen auf denselben Posiionen
eingestell sein,

Para modficarla pre-carga delresorteinleriorencade varia esnecesariogicareltrnllo
de regulocién {B) con una llave hexagonal de 22 mm. El valor de precorga (1) puede
vatior ene 25 y 10 mm. El larado original conesponde & 18 mm.

Es importonte regular ambas varilas en las mismas posiciones,
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Regolazione ammortizzatore posteriore OHLINS e variazione assetto (S.P.5/S.P.0.).
Ruolando il pomello (A) solidale al polmone di espansione (aio sinistro del telaio) si pud
variate il feno idraulico in fase di compressione. La posizione di aratura raccomandata
si ttova ruciando in senso antioratio, dala pos. O: 12 scat
Ruotando i pomello (8) si modifica il freno idraulico dellammotizzatore, in fase di
eslensione. La posizione di orolure raccomandala si ova wolando in senso antioraio
dalla pos. 0:12 scat
Esise inolte a possibilité di modificare il precarico della molla agendo sulle ghiere (C]
Per permettere ol pilot di variate asset della moto in funzione delle sue esigenze di
guide esiste, su quesii modeli, lo possbilié di variare la posizione di lovoro
del’ ommortizzatore operando suleccenirico (1), in corispondenza del suo Tuleraggio
superiote, in questo modo:
~allentare i dado {2} del morsetto di tenvia eccentico e svitare completamente lo vite

(3) di fermo;
~ twotare I eccentrioo fino @ portarla nella posizione incu si oie asset desiderato;
~ riowitere la vile [3] e bloccatla;
= bloccate il dado (2)

E’ necessario che la posizione degli eccentricisiala medesima
ti dell'ammortizzatore.

OHLINS rear shock absorber adjustment and balance variation (5.P.5/S.P.0.}.
Turing the knob {A] integral lo the expansion box link side of the chassis) itis possible
to modify the hydraulic damper during the compression phase, The recommended
colibration position is set reaching the 12th position counterclockwise from O.
Turing the knob (8) itis possible to modify he hydraulic domping of the damper during
‘he rebound phase. The recommended calibration pasition is set reaching the 12th
position counlerclockwise from O.
Ihis also possible to modify he spring preload by tuning the sing nuts (Cl
To allow the rider to vary the balance ofthe bike according o his requirements, on these
‘models it is possiple to change the working position of he domper by adjusting the com
(1}in corespondance with its upper fulctum, in his manner
~ unloose the nut [2] of the eccentric clamp and completly loose the slop screw [3];
~ tum the eccentric il the required diving position is reached
~ tighten he screw (3) again and lock i
= lock the nut (2)

W IMPORTANT - The eccentrics position must be the same on both shock-
absorber sides.
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Réglage de l'amortisseur arriére OHLINS et variation d’assiette (5.P.5/5.P.0.}.
En tournant le pommecu (A ixé dla bote d’expansion (a la gauche db chéssis} on poura modifies Famorisseur hydiauique pendant la phase de
compression. On pourra rejoindte lo position d'étollonage recommandée en louinant cet pommeau de 12 positions dans le sens conkaite & celui
desciguiles d'une monited partirde la postion 0. Entournant le pommeay [8] on mode 'ammorissement hydkoulque de 'amorisseur antiére pendon!
lo phase d' extension, On pourra rejoindre la posto ¢éiellonage recommondée en tournant cel pommeay de 12 postions dans e sens conkite

€ celui des ciguiles d'une monte & parr de lo postion 0.
‘On pourra encore moxifir le precharge ressort en tournant les embouls (C)
Pour permet cu pile de varies Vasselte de lo moto en fonction de ses exigences de conduite, cos modéles ofren la possibilé de vatier la position
de travail de lamatssaur en agissani sur 'exceriique (1) au niveau de son point d‘oppui supérieur, de la facon sulvane:
~ dessorrr lécrov [2] de etou de blocoge excenique et dévisser complétement la vs (3) der
~ ‘ove: Yexcentique jusgu’on otteind lo position de conduite desiée;
visser et bloquer la vis (3) :
= bloquer léerou (2)

W IMPORTANT: I faut que la position des excentriques soit la méme sur les deux cétés de lamortsseur.

Regulierung des hinteren Stossdéimpfers GHLINS und Variieren der Schwerpunkilage (S.P.5/S.P.0.).
Dutch Drehen des Drehknopfes (A), fest an dem Ausdehnungskessel,inke Rohmenseite), kann die hydraulische Damplung in der Kompressionsphase

«gender! werden. Durch Drehen um 1 2Posionen ab Pos. Ogegenden Uhrzeigetsin, wird die emplohlene Eichungsstelung eingesetzl, Durch Drehen
des Drehknoples (8) Gnidert man die hydraulische Déimpfung des Siossdéimples in der Ausdlehnungsphose. Durch Diehen um 12 Positionen ab Pos.
0 gegen den Uhrzeigersinn, witd die emplohlene Eichungsstellng eingesetzl
Es besich! ausserdem die Maglichket, die Federvorspannung durch Dzehen der Stulpen (Cl 2u éndem,
Um dem Fairer dos Varieren der Schiwerpunkllage des Fahrzeugs entsprechend seinen Fohibediifnissen zu gestaten, kann bei diesem Modell die
Abelisposition des StoBdéimplers durch Einwirken aul den Exzenter [1] in Hahe seines oberen Drehpurkis folgendernatien varie werden:
= Die Klemmemuter (2) fir die Befestiqung des Nockens lockern und die Feststllschraube (3} gonz. cusschrauben;
= Den Nocken bis zur Stelung drehen, wemil man die verlangte Fahrposition ereich! wird
= Die Schtaube (3} wieder einschrouben und sie anziehen;
= Die Mutter (2) anziehen,

W WICHTIG - Die Nockenstellung muss die selbe auf bei

Regulacién amortiguador posterior id (S.P.5/5.P.0.
Girando el pomo (A) soidario ol pulmén de expansion lado izquierdo del chasis) se puede vatior el eno hidréulico en la fase de comprensién,
lo posicién de calibrado aconsejada se encuentra grando en al senido contario de los ogujas del elo, comenzando de la posicin 0,+ 12 topes.
Girando el pom |B} se modifica el reno hicréulico de! amotigiodor en lo fase de extensién. La posicién de calbrado aconsejode se encuent
gitondo en e! sentido conaro de las ogujos del relej, comenzando de la posicién O+12 lopes.
Exislelombién lo posiblidad de medfica la precarga del resorte maniobrondbo los coscilles (C]. Paro permit al piloto varia la estabidad de la
molocicleia en funcién de sus necesidodes de conduccién existe, en etos modelos, la pasiblidad de variarla posicién de taboje del omortiguador
por medio de la excénica (1), donde su fucro superior.
Proveder del siguiente moda:
= AMlojar la tverca {2} del borne de relencién de la excéntica y desolomilar completamente el lonillo (3) de sujecién:
~ gitar lo excéntice haste lo covrecla disposicién;
~ volver @ ctmnillar el fornilo (3 y bloqucctlo;
= bloquedr la uetco (2).

W IMPORTANTE - Es necesario que la pos de las excéntrieas sea la misma en ambos lados del amortiguador.
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Regolazione ammortizzatore posteriore SHOWA (STRADA) e variazione di assetto.
Ruotondo il regisho {1] si modifica il fena idtauico dellammorizzatore, in fose di
estensione.
Ruotondo il egiso [2] solidale ol polmone di espansione (lato deste del teloio} si pud
‘ariel reno icraulco in fase di compressione,Esisle ince la possibilté di modiicare
il precarico della mella ogendo sulle ghieve (3)
Per permetere ol pilots di vatiare asset della moto in funzione delle sve esigenze di
guido esisie, sv questo modello, la possbilid di variore la posizione di lavoro

del! ommarizzolore operando sugli snodi A]. Svincolare'archetlo dalfultosulfrcellone
‘imuovendo lo vile |B). Alenia il conkedado (C] e tuolare lo snado fino al punto
desideraio. Sena il contiodado e rimontare Iarchato sul fexcellone.

IMPORTANTE E’ necessario che la posizione degli snodi
centrambi i afi del forcellone,

la medesima su

‘SHOWA rear shock-absorber adjustment (STRADA) and belance variation.
Turning the adjuster 1} ts possible to modify Ihe hydraulic domping of he damper duing
the rebound phase.
Turning the adjuster (2 integra othe expansion box right side ofthe chassis) is possible
tomodiy he hycraulicdamper duing the compression phase. lis also possible omodlly
the spring preload by turning the ring nuts (3)
Toallow the riderto wary the balance of the bike according ois requirements, his medel
has the possibly of changing the werking postion ofthe damper by adjusting the joins
IAL Release the bow from the fulerum on the fork by removing the screw (B). Loosen the
Couniernut [Cand turn the joint fo the desited point. Tighten the counternut and rf the
‘bow on the fork

IMPORTANT: The joints on either side of the fork should be in the same
position,
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Réglage de I'amortisseur arriére SHOWA (STRADA) et variation d’assiette.
En tourantle vis de réglage (1) on mode ammartssement hycraulique de morisseur
‘arriére pendant la phase d'extension,
Entournonilevisde égloge!2| li laboited expansion (ala drote duchéssis}on pouta
modes 'omorisseur hydraulque pendon la phose de compression, On pourte encore
modifies le precharge ressort en lournant les embous [3
Four peimetre au pilote de varer asset de la moto en fonction de ses exigences de
Conduite, ce modéle offre la possblé de varies la postion de naval de 'amorisseur en
<gissanl su les aticulations (A). Dégager arceau du point d'appui sur lo grande fourche
en retirzant la vis [B). Dessacer le conteéciou [C) et lourer aiculation jusqu’au point
vouly. Serer le ConkeSc1ou et remonter erceau sur la grande fourche.

IMPORTANT II faut que Ia position des articulations soit la méme des deux
cétés de la fourche.

Regulierung des hinteren Stossdlimpfers SHOWA (STRADA) und Variieren der
Schwerpunkllage.
DurchDichendes Ensalistick(I|nderiman diehydkaulsche Damplungdes Sossdémplers
in der Ausdehnungsphase
Durch Drchen dos Einsiollstick (2), fest an dem Ausdehrungskessel, eke Rahmenscte,

‘ann diehydhraulscheDamplung in der Kompressionsphase gosindet werden. Esbesteht
cusserdem die Mégichket, die Federverspannung durch Diehen der Stulpen (3] 20
aden
Um dem Fahrer das Vatiaren der Schwerpunktlage des Fohrzeugs enlsprechend seinen
Fohtbediifrissen zu e1méglichen, kann bei diesem Modell die Avbeisposiion des
SioBitimpfers durch Einwicken uf die Gelenke (A) geéndet werden, Dea Bigel vom
Diehpunk! der Gabel mils Herausdrehen der Schroube (8) beeien. Gegenmuter (C|
lockern und das Gelenk bis 2um gewinschlen Punk! drehen. Gegenmuttr fesispannen und
den Bigel emeut auf die Gobel einsatzen

[Ey weer: bie Postion der Glenko sll beidersits der Gabel daslbe sin

Regulacién amortiguador posterior SHOWA (STRADA) y variacién estabilidad
Girando al registro (1) se modifica el eno hidkéulico del amarigitador en la fase de
extens
Girancio el registo (2) soldaro ol pulmén de expansién lado derecho del chasis se
puede variarel eno hickdulico en la fose de eomprensién.Exisc también lo posibilidad
de maditicar la pre-carga del resorte monicbzondo los casquilos (3)
Pora permilra pilolovarirlo esiobiidod dela molacicletaenfuncién de susnecesidades
de conduccién exise en estos modelos la posiblidad de cambiar la posicién de abajo
dl omortiguador actuando en fas eticulaciones [A]. Sacor el orl [8] para desvincular
el arco de! flcro en la gran horqulla, Mlojar a conkaruerce [C} y gira la ariculacién
hosta el punio deseado. Apretar la conlretuetca y montar de nuevo el orco en la gran
horquill

IMPORTANTEEs necesario que la posicién de las articulaciones sea la misma
en ambos ladas de la gran horquilla,

D.29



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES

‘Abbassamento libero della sospensione posteriore,
Agendo sulle hier di registazione della lunghezza dolla mola si pub modticare
volore del cbbassomenl leo dela parte pastetiote del motacclo. Per veicare tale
quota é necessario mettre il motociclo, senza pilota, in posizione verticole e sollevore
lo porle posieore; misutre la distanzo a i peino della tata posteioree per esempio}
il margine inferiore del parafango posteriore, losciore libera lo porte solevate in
precedenzo e misurare'enits del obboscamento In condizion’ normal deve rsukare di
5+10 mm, In caso di viaggio con passeggero ¢ carico (STRADA| deta quota dowd
essere 40 mm.

Free lowering of the rear suspension,
The adiusting ring nuts can be used to vary the length ofthe spring ond thus modify the
degree of free lowering on the rear pat of the bike.

p.30

In order totes! tha vale, it is necessary fo pul Ihe motorcycle, with no diver, in vertical
positon and lif the rear side; measure the distance between the rear wheel pin and (for
example) he lower edge ofthe reor mudguard. Lethe previously iled part eleased and
measure the lowering value, In normal condtions it mus! be 0,2+0.4 in. In cose of tip
with possenger ond load (STRADA) tho! value mus! be 1.57 in

‘Abaissement libre de la suspension arrigre.
En agissan! surles bogues de réglage dela lnngueur du ressot, on peul modifier a valeur
de l'abaissement libre de lariée de lo moio. Afin de verifier cote valeu, il fou! placer
le motocycle, sons pote, en postion vericole et soulever lo parle arire; mesurer la
dislance enke le pivol de la rove ante par example le cB inférieur du gardeboue
arrére, Reicher la pattie précédommen! soulevée o! mesurerlo woleurde aboisserent.
Normalement il doit éire 54-10 mm. En casde vayage avec passager et charge (STRADA)
cate valeur dot ete 40 mm:

Freies Absenken der Heckfederung.
os Fahrwerk kann mi Hilfe einer Gewinde-Verselung im Heck frei abgestnmt werden,
Um dieses Moss nachzuprfen, muss man das Motorrad, ohne Fohrer, ouf senkrechier
Posiion sielen und den hinleten Teil culheben; den Abstand zwischen dam hieteren
Rodbolzen und [zum Beispicl) dem unieron Rand des hin‘eren Kotligels messen, Den
vorherig culgehobenen Teil frei lossen und den Absenkungswert messen. Bai normalen
Bedingungen muss der Wert zwischen 5 und 10:mm. sein, Im Falle von Fohrt mit Fahigas!
und las [STRADA) muss dieses Mass 40 mm. bekagen

Rebajamiento libre de la suspensién frasera,
‘Aciuando en la vitolos de ojuste del largo del resore es posible mocificor el valor de
rebojamienic libre de la parte Kaseta de la motociceta
Poravericar tal cuots es necesario colocar la motociclea, sin pilolo, en posicién verical
y levanicrla parte posterior; medila distancia ene el eje veda posterior y [por ejemplo}
«el margen inferior del parafango posterior. Dear libre le pare levantada en precedencia
yy medir lo entidod de la disminucién. En condiciones noxmoles debe resutor de 510
mm. En caso de viaje con pasajero y carge (STRADA] dicha cvola deberd ser 40 mm,
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OPERAZIONI GENERAL!
GENERAL OPERATIONS

Smonlaggio cupoline £4 Headlight fairing disassembly... EA
‘Smontaggio carenatura ES Fairing disassembly ...... ES
‘Smentaggio carenatura posleriore ($.P.5/S.P.0.) EO Rear fairing disassomnbly [S.P.5/5.P.0,) .. £6
Smontaggio carenatura posteiore (STRADA) 0.1... E.7 Rear faiting disassembly [STRADA) 1 7
Searico lquido refigerante e stacco tubazioni del Discharge the cooling liquid and detach the cooling
Gircvito di rafredcamento E8 icuit pipes... £8
Smontaggio filo aria e scatala aspirazions & Air filer ond suction box disossembly and thrtle ebay
scollegamento corpo forfallato dal motore £1 disconnection from the motor £10
Scallegomento tubo sfiato vapor lio E1 Oil vapor breather pipe disconnecting .. E12
Stacco sistema di scarico ...... El Exhaust system removal E13
Stacco copeichio hizione, rinvio del combio © Clutch cover, gearbox transmission ond sland removal. E.1.4.

cavalletio, El4 Secondary iransmission chain removal EIS
Stocco cotena di tasmissione secondaria ... E15 Removing the motor together with the fame acini ETO
Stocco moiore completo dal telaio E16



OPERATIONS GENERALES
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OPERACIONES GENERALES we

Demontage carénage feu EA Demontage der Scheinwerlonertleidung EA
Demoniage carénage - ES Demontage der Schale ES
Démontage carénage anfére (S.P.5/S.P.0.) EO Demontage der Hinierschale (S.P.5/5.P.0.) £6
Démonlage carénage arriére (STRADA) EF Demaontage der Hinterschale (STRADA) B7
Evacuation du liquide réfrigérant et débronchement des Enleeten der Kahlissigkei! und Abtennen der
‘ubulures du circuit de reftoidissement £9 Kihlsyslernchrletungen £9
Demontage fire 6 air et bote d'aspiration et Luffiter- und Ansougkastendemontage und
detachemenl du corps papillon du moteur £10 Ausschaltung des Drosselkérpers vom Motor E10
Détachement tuyau d'échappemen! vopeurs hulle ....... E12 Abschaltung des Entlferrohrs fir Oldéimpfe E12
Délachement sysléme d échappement. E13 Enffernung des Auslossystems £13
Détachement cowvercle embroyage, renvoi des Enffernung des Kupplungsdeckels, Getriebevorgelege-
vilesses el de la bequille ..... E14 und Seitenstéinder E14
Délachemen! chaine lransmission secondaire E15 Enfernung der Vorgelegeket E15
Délachement moteur complet du chassis E16 lésen des Motors vom Rahmen E16

Desmontoje de la cipula. 4
Desmonigje de la proteccién ES
Desmoniaje de la proteccién posterior [6.P.5/5.P.0.] .. E.6
Desmontaje de la proteccién posterior [STRADA| E7
Descarga Iiquido refrigeranle y desconexién de las
tuberias del crcuilo de refigeracién £9
Desmoniaje del fio del aire y de la caja de aspiracién
y desconexién del cuerpo de mariposa del molor....... E10
Desconexion tubo puiga vapores aceite... 12
Desmoniaje del sistema de escape sen.
Desmonioje de lo lopa del embragve, transmision del
cambio y del caballete 14
Desmonioje de la cadena de transmisién secundaria... €.15
Desmonigje del motor completo del chasis 16

Es
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‘Smontaggio cupolino,
Sviiore le sei vii {1} che fssano il cupolino alle semicarenaur.
Svitore le due vit (A) che fissano i convogliator lateral ol cupolino nella pore iferore.
Svitare le 4 viti (2) che fissano specchi relrovisori e cupolino al telaieto anteriore.
Scollegare le due tubazioni delle prese daria de! fro dalla pare interna del cupotino;
fimuowere ques limo sfondalo in avant

Headlight fairing disassembly,
Unloose the six screws (1 fasening the headlight faring lo the holoiings.
Unscrew he lwo screws|A securing the lateral air vents tothe lower parte he nose dome.
Unscrew the 4 screws [2] hat secure the coorview mirors andthe dome tothe fon! frame.
Disconnect he fo fier oir nfoke pings fom inside the headlight faring ond remove
ihis one by extocting i fomvards.

Démontage carénage feu.
Dévissr les six vs (1] qui fixent le coxénoge du feu aux demi-carénages.
Dévsser les deux vis (A) fixant les convoyeus latéaux au bos de la colote.
Dévissr les 4 vis (2) fxant les gloces des réroviseus el a calote au chassis evant
Délacher les deux iubulres des prises dir du ike de lo parte inérieute dy corénoge
du feu; enlever ce dernier en lextayan! en avert

Demontage der Scheinwerferverkleidung.
Die sechs Schrauben (1, die den Scholehéilen die Scheinwerlewekleidung belesigen,
cusschrouben
Die beiden Schrauben (A) lésan, die die seiichon leilbleche unten an der Kuppel
fesmachen
Die 4 Schiovben (2|lésen, die die Rickspiagel und die Kyppel om hinleren Rahmen
fesimachen
Die zwei Rohrleitungen der Filleransougétlaung von der inneren Seite der
ScheinvwerlerverKleidung ausschalién und diese vorwdts auszichen,

Desmontaje de la cdpula.
Desatomilar los ses tolls (1) que fjan lo copula en lo semiprotecciones.
Desatomilr los dos tolls (A que sujlan los dos hansportadores la cubietto en la
porte inferior
Desatomilr los 4 tolls [2] que sujeton rerovisores y cubiera al bastdor detarer.
Desconeclar los dos tubos de los entados del cite del iro al nierir de la cipula; qutar
la cipula por lo pate anterior.
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‘Smontaggio carenatura.
Dall’nterno delle semicarenoture scollegare i covi di climentazione degli indicator di
direzione [Bianco/Nero ¢ Neto per l'indicalore sinistio; Bianco/Verde © Nero per i
esto). Svitare le sei vit [3) che fissano laterolmente le semicarene cl telaio.
Svitare le due vit (4) che fissano internomente il comvagliatore dria ale semicorenaiure.
Svitare le vit (5} nei punli di unione delle due semicorenotue nella pate inferiore &
rimuovere queste ulime dal teloio,

Fairing disassembly.
From inside the halfaiings, disconnec! he diecton inicotors cables (White/Black and
Black for LH, indicator; White/Green and Black othe RH, one], Unloose the six screws
{G3} hich laterally fasten the halfairings tothe frame, Unscrew the lwo screws (4) on the
inside thet fix the air vents to the half cowling. Unloose the screws (5) in the lower union
points ofthe two holFfairings ond remove them from the frame

Démontage carénage,
De lntrieur des demicorénoges détacher les cables d'clmentation des indicateus de
direction [Blanc/Noir el Noir pour findicoteur gauche; Blane/Vert e! Noir pour
Vindicoteur droit, Dévissr les six vis (3} qui fixe laiévalement les demi-corénages ov
chésss. Dévisse les deuxvis( 4 fixanile conwoyeurd oir 'ntrieu des demicarénages.
Dévisser les vis {5} dans les poinis d'union des deux demicorénages dons lo porta
infeioure el enlever ces demiers du chésss

Demontage der Schale.
Die Versorgungskabel er Richtungonzeiger innerhalb der Schalehaten (Weiss/Schworz
und Schwarz{i liken Blinker; Weiss/Grin und Schworfirechlen Blinker ausschallen
Die sechs Schrauben [3] ausschrouben, die dem Rahmen die Schalehdlfe seitlich
bofesigen. Die 2 Schrauben [4] obnehmen, die den luileiblech innen on den
Holbvetk’sidungen fesimackan, Die Schrouben |5] in den Verbindungspunkten der zwei
Schalehélfe im unteren Teil cusschrouben, und diese vom Rahmen enfernen,

Desmontaje de la proteccién.
Desconeciar los cables de alimentacién de los indicadores de dteccién por la patle
interior de las semipprolecciones (BloncoNegio y Nego por el indicader izquietdo;
BlancoVerde y Negio por el indicador derecho). Desatomilr los seis tonllos (3) que
fijan ollado los semiprotecciones en el chasis, Desatomilorlos dostomnillos|4} ue ujetan
internamente el ransporiador de oie alas semicarenados. Desatornilar los torillos (5)
en los punios de unién de los dos semiprotecciones de lo porte inferior y sacatlos del
chasis,
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‘Smontaggio carenatura posteriore (S.P.5/S.P.0.).
Sitar le due vii (1) che fssono i loti della carenatura al tlio.
Rimuovere il cuscino salle operand sul peino (2) di fissaggio.
Attraverso l'apertura dietro ol cuscino svitore le due vit [3
Rimuovere la corenohre postrioce dal telaio.

Rear fairing disassembly (S.P.5/5.P.0.].
Unscrew the two screws [1] securing he sides of the cowling to the frome.
Remove the saddle by releasing the securing pin [2].
Unscrew the two screns [3] reached through the opening behind the saddle
Remove the rear cowling from the frame,

Démontage carénage arriére (5.P.5/5.P.0.).
Dévisser los deux vis (1 fixant les c6tés du carénage au chasis
Enlever le coussin de la selle en agissant su le goujon [2] de Fixation
Par Fowerture se rowvant 6 Vorre de la selle dévisser les deux vs (3)
Retire le corénax db chésss

Demontage der Hinterschale (S.P.5/S.P.0.).
Die beiden Schrauben {1] enflemen, die die Seiten der Vetkleidung am Rahmen
festmachen.
Durch BetSiigen des Belestigungssfies [2) das Sotelkissen enleen, Durch die Oifnung
hinter dem Kissen die 2 Schrauben (3} herausdrehen.
Heclvetklsidung vom Rahmen enifemnen

Desmontaje de la proteccién posterior (S.P.5/5.P.0,).
Desaiomilar los dos tomillos (1) que sujelon los ladas del carenado al bostidor
Socar el asienlo de cojin octuando sobre el perno |2) de faci.
Desatamilar los dos tomlos (3) « través del apervra dels del cojn
Sacer el carenado trasero del basidor.
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‘Smontaggio carenatura posteriore (STRADA).
Rimuovere il slino passeggero|[A}ozionando la sertatura posterior [8] solevorelo porte
onieriore per libererlo dai peri di guido e sero poi vetso il posterior}.
Svitore le vii (1) che fissano lateralmente i fanchet al tloio;rimuovere quest ulmi
sflandali dai pein’ di posizionamento postercs
Svar la vile di tenuta del seine pilot e silrlo dat tubi del tea.

Rear fairing disassembly (STRADA}.
Remove the passenger seat (A) by operating the rear locking [fhe front porto hee
i from the guide pins and then slide tt the reo.
Unscrew the 4 screws {1} laterally securing the sides to he fhame; remove the sides,
‘ectacing them from the rear positioning pins.
Unloose the screw othe rider seat and exact trom the frame tubes

Démontage carénage arriére (STRADA).
Enlevor lo selle passager (A) en agissant sur lo serrre ore (8). (soulever la face-avont
pour la dégager des axes de guidoge puis lextaire veis aie)
Dévisser los 4 vis (1) de lxation latérale des flancs sur le ch&ssi; retirer ceuxci en les
extoyan! des gaujons de postionement arg.
Déisser la vis dort sale piloe el exkaie des wyaux du chdssis,

Demontage der Hinterschale (STRADA).
Den Passagiersattel (A) entfernen, nach Offnen des hinteren Schlosses {B). (Vorderteil
heben und von den Fihrungsslifien befreien, Anschliefend nach hinten herausnehmen}.
Die 4 Schrauben (1) abschrauben, die die Flanken seitlich am Rahmen festmachen.
‘Genannte Flanken cbnehmen, indem diese aus den hinteren Positionsstifien herausgezogen
werden,
Die Schraube des Fiihrersattels ausschrauben und diesen Sattel von den Rohmenrohren
‘auszichen,

Desmontaje de la proteccién posterior (STRADA),
‘Guitar! silin (A) dal posajero accionando la certadut posterior (8). Levanta la pare
delaniera para desvinculor a silin de los peinos de guia. Exttaetlo po a pate postr)
Desatomillarlos 4 tomillos (1 | que sujetan lateralmente los costados al bastidor; exitacrlos
de los pesos de posicionamienio traseros pora sacatls. Desatonllar el lmnilo de
telencién de silin del conductor y quit el sln de los tubos del chasis

Ey
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Scarico liquido refrigerante e stacco tubazioni del ciruito di raffreddamento.
Suite @ rmuovere i toppo di carico (A) dal radiatore
Suitate lo vite (1) di scarico del liquido contenuio nel ciculo ¢ losciaxe drenate
completamenie tuto i liquide, Riowitare la vite di seatico.
Per abbreviate Toperazione di dienaggio si pud scollegare lo tubozione 12) di
collegomerio ciindio orizzontolepompa € svitae le vite (3) ai scarico sul coperchio
pompa,

Procedere « scollegare limpianto di alleddomento dal motore nel modo sequente:
~ llentonde le fasceta () scallegare la hbazione di collegamento lermostalepomea;
= allentando lo fascetta (5) scollegore la tubazione ci collegamento lermostatatesia

orizzontale;
~ allentore le fascete [6] e scallegare la hubazione di collegomento radiatoreteste,
In questo modo il guppo termosioio ¢ i raditore marranne collegati al telaio. Du
il montoggio, per evlere ero di colegamento, consutare lo schema delimpianto di
tafleddamento riporato a pagina P.4.

Discharge the cooling liquid and detach the cooling circuit pipes.
Unscrew and remove te filer cap [Al from the calor.
Unscrew the screw |} discharge the liquid in he circuit ond leave allihe quid to drain
‘oul completely. Tighten the dischorge scrow.
For a more rapid dioinage, disconnect the pipe [2] connecting the horizontal cylinder to
the pump and unscrew the discharge screw [3] on the pump cover.
Disconnect he coating system from the engine inthe following manner:
= loosen the hose camp [4 to disconnect the tube cannecting the thermostat and pump
— loosen the hose clamp (5) to disconnect the tube connecting the thermostat and the

horizonial cylinder head
— loosen hehase clamp [6land disconnectihe ube conecingthe radioloro the cylinder

heads
In this manner the thermostal unit andthe rodiolorremin connected tothe ame, During
reassembly, toavoid connection errs, ofertothe cooling plant diagrams chown on page
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Evacuation du liquide réfrigérant et débranchement des tubvlures du circuit de
refroidissement,
Dévisser et enlover le bouchon d‘admission (A) du radioteur
Dévisser la vis 1] d'évacvotion du fquide contenu dons le citcuit et loissers'écovler tout
le liquide. Revisser la vis d évacuaton,
Pour que écoulement soit plus copide, on peut débrancher le tube [2] assemblage
ylindiehorizontal-pompe et dévisser lavis( 3 dévacuation sue couverele dele pompe.
Débrancher Vnsiallation de refroidssement du moteur de la focon suvone:
~ desserrer le collier [4] pour débrancher le we de raccoidementihermosiatpompe;
~ desserrer le colier (5] pour débrancher le tube de raccordemen’ thermosloHéle

hovizontale;
~ desserer les colets [6] el débrancher le ube de coccordement radiateurites.
De cate gon, le groupe thermostat et le rodioleurreseron! ssemblés au chasis. Los
du temonloge, pour évler des enteus de raccordemenl, consular le schéma de
Vinsallaion de reloidissement figurant & la page P.4.

Entleeren der Kihlflissigkeit und Abtrennen der Kihlsystemrohrleitungen.
Die Abfillchraube (A) vom Kahler abschrauben und herausnehmen.
Schroube (1) zum Auslassen der Kihlfissigheit doschrauen und die Fdssigklt restos
‘usieBien lassen, Ablolschiaube emeut aufsetzen und festmachen.
Die Enlleetungsoperation kann gekirzl werden durch Trennen des Verbindungscohrs (2)
_2vischen Hotizonlalzyiner und Pumpe und durch Abschrauben von Ablafschraube (3)
‘am Pumpendeckel
Nun wird folgende:mofien die Kiblonlage vom Motor getennt:
~ Schlauchband [4] lockern und Verbindungscchr ThermaslatPumpe ablennen
~ Schlouchbond (5}lockern und Verbindungstohr Thermostat Herizonilkopf obvennen.
= Schlauchbnder {6} lockem und Verbindungsrohr Klee Képfe abtiennen,
Dadurch bleiben die Theimostaiguppe und der Kihler mil dem Rehmen verbunden. Beim
\Wiedereinbauen solte man zwecks Vermeiden von Veibindungslehlern das Schema des
Kiblsystems auf Seite PA. zuhillenchmen.

Descarga liquidorefrigerantey desconexiéndelas tuberiasdel cireuitoderefrigeracién.
Desotornllar y sacar el tapén de carga (A) del radiador.
Desotomilarel orl |} de descarga del lquido contenido en el citculoy dejar enor
compleiamenie el iquido. Atonilar de nuewo el trnilo de expulsion
Para hacer lo operacién de drenoje més cota se puede desconector la tuberia (2) de
onexién clindro-bombe ydesatomnillaeltomllo|3} de expulsion en la lapa dela bombo,
Desconecto la insiolacién de refrigeracién del motor del siguiente modo
~ dilojor a cbrazadera (dy desconectr lo liberia de conexiénlermostoke bombo;
~ aflojar lo abrazadera (5) y desconectar la tuberia de conexién lermosiaio cabeza

horizontal;
= dllojr los cbrazaderas (6) y desconectar la tuberfa de conexién radiadorcabezos.
De-esta manerael grupo lermoslatoyradiador quedoréa conectados al bastidor, Durante
el teensombloje, para evitar errors de conexién consular el esquema de insclacién de
relligeracién indicado en lo pagina P.4
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Smontaggio filtro aria e scatola aspirazione e scollegamento corpo farfallato dal
motore.
Rimuover i coperchio fro € lo caruecio dope aver sganciato i ganc di fssagaio ala
scoiola ospiazione
Con un cacciavile a testina per esagoni intemi di 4 mm svitare le 2 vit [1] che fissano il
ccomneto di alimentazione dal clindra avizzontale alla scolola filo e rimuovetl,
Siilate le due vit (2) di tenuio del corneto di alimentazione aria del clindro veticale e
rimwoveto,
Aleniare la fasceta e scollegare i tubo (3) di colegamenlo can i serbatoio di sfioto,

‘A filter and suction box disassembly and throttle body disconnection from the motor.
Remove ie ller cover and the carridge afer having unhooked the hooks fslening them
1o he suction box.
Using a screwdriver with a 4 mm hexagonal internal head, unscrew the hwo screws (1)
that secure the feed spout ofthe horizontal cylinder tothe filer box and remove the spout
Unscrew the hwo screws (2) which fasten the ic eeding of he verical cylinder and emmove
it

Lcose the clamp ond disconnect the pipe [3] connected to the breather tonk

Démontage fille air et botte d’aspiration et détachement du corps papillon du
moteur.

Enlever le couverce ile ele cartouche aprés avoir rélaché les crochels de fixage 6 la
boite aspiration
Avec un iournevs 6 te pour hexagones inteines de 4 mm dévisser les 2 vis (1) xan le
comet d'alimentation du cylindre horizontal & la boite du fre et renlever.
Devsser les deux vis [2] alimeniation air du cylinche vetical et enlever ce desir
Désserrerlabande et détacherle tyyau(3}de connexion evecle éservoird échappement.

Lffiter- und Anscugkastendemontage und Ausschaltung des Drosselkrpers vom
Motor.
Den Fiterdeckel und den Einsolz nach Abhaken der Befesigung des Ansougskostens
enllenen
Mills einem Kop!Schraubendieher fir Innensechskantschrauben von 4 mm die 2
Schrouben |1] herausnehmen, die den Versorgungshorn des horizontalen Zylinders ans
Fitegehéuse fosimachen, und den Zyinder herausnehmen
Die zwei Schauben (2) der Lulvergaseimuffe des senkzechten Zylinders ousschravben
und sie enfernen,
Die Schelle lockern und die Roiletung (3} zum Eniiferonk ausschoon,

Desmontoje del iro de aire y de la coja de aspiracién y desconexién del verpo de
mariposa del motor.
‘Guitar le topo del filo yel cartucho después de haber desenganchado los ganchos de
bloquee de lo caja de aspiracion
Con el ausiio de un destorilador pare hexagons inleinos de 4 mm desotornilar los
2 omillos {7} que sueton el capuchin de alimentacién de! cilindto horizontal a la coja
iho y sacal,
Desotorillar los dos tomillas(2| de retencién del capuchén de alimentacién del aire del
ilindto vetical y quit,
Allojar la cbrazadera y desconector el tbo (3| de unién con el depésilo de purge.
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Aleniore la fasceta ecislaccare la tubozione [d) di collegamento scotola ospirozione ol
tegololore di pression.
Distoceare il connettor [5] sul sensore dello lemperalura aria @ rimuovere la scotolo
aspirazione

Allentore le foscotie ¢ sfilore le tubazioni di silorno (6 ¢ di mandate (7) dal sertsatoio
corburanle.

Loose the clamp and disconnect the pipes (4) connecting the suction box othe pressure
regular
Disconnect he connector [5) on he oir lemperature sensor and remove the suction box.
loosen the clamps and side the rel {6} ond delivery 17) piping om the Ive tonk

Désserter lo bande el détacher lo hibulure (4) qui connect la bote ospiation ov régleur
de pression
Détacher le connecter (5) su le capteur température air el enlever la botte aspiration.
Desserrer les collets el exroireles tubulures de retour (6) et de refoulement (7) du réservoir
de carburarn

Die Schele lockern und die Robleiung (4) ols Anschluss zwischen Ansougskasten und
Druckregler oblésen.
Den Vetbinder [5] auf dem luflemperatusensor ablésen und den Anscugskasten
eniferen,
Die Schallen lockein und die RickluBrobileiungen [4] [6] und Druckeiungen [7] vom
Kraistffbehailer hercusnehmen.

Allojarla abrazadera ysacorelhibo(4) de uniénentelocoja de ospirecién yelregulador
de presin
Desconecior el conectr [5] del sensor de la lemperaiura del cite y quitr la coja de
ospiracién
Allojar la cbrazadera y sacar la ubeia de tetoino (6) y el tubo de alimentacién |7| del
depésilo carburon



12

OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS

OPERATIONS GENERALES
‘ALLGEMEINE ARBEITEN

OPERACIONES GENERALES

Ruotare la ghiera [8} ¢ scollegare i connetore del cablaggio diniezione dal corpo
fotfalloto,
Allentare le foscette {9} di tenvia corpo foralato sui due colletor d espirazione.
Slilare il corpo faifliolo da deti calor losciarlo posizionato su teoio.
In quesio modo le tubazioni di climentazione degli init rimarianno collegate ol
regoloiore di pressione @ i cove di comando del'apertura dalle frfallee dello slater
fimané solidele al corpo fafalato,

Rotate the ting nut (8) and disconnect the injection cable connector from ihe ihrotle body.
Loose the clamps {9} ofthe throtle body cn the two suction manifolds
Extract this throtle body from these manifolds and let i on the frome, Thus, the injectors
feeding pipes wil emain connected to he pressure regulator and the hrotle opening and
starter contol cable will remain connected fo the thrtle body.

Tourner la bague (8) et débrancher le connecteur du céblage dinjection du corps
papillon,
Relacher les bondes (9}d‘arétcorps papillon urles deux collecteus d'ospiration. Extoire
le corps papilon de ces collecleus le laisse sur le chéssis, De cete fagon, les tubules
d'alimentation des injecieuts reslent connectées au régleur de pression et le cable de
contle ouverture popillons el du sorter res solidaire du corps papillon

‘Gewindering 8} drchen und den Steckverbinder fic die Verkobelung des Eineprtzsystems
vom Drosselilappeakérper obnehmen,
Die Schellen (9} des Drossekéspers auf znvei Ansaugstuizenlockern,
Den Drosseléspe: von diesen Ansaugstuizen ausziehen und hn auf dem Sahmen lassen
So bleiben die Vergosetliungen der Einspiizventile mit dem Dauckregler und dos
Steverkabel der Drosselerfnung und den Starter mit dem DrosselkSyper verbunden,

Gir lo vrola (8] y desconector el coneclor del cableado de inyeccién del cuerpo de
rmaxiposo.

‘Alojor los obrozoderas [9| de elencién del cuerpo de mariposa en los dos colectores
de aspivacién,
Sacar el cverpo de mariposa de los colecores y deja sabre el chasis
De lal manera los tubs de alimentacién de los inyectores quedon conectados con el
regulador de presion yel cable de mondo de la aberure de las matiposas y del sioner
que forma parle del cuerpo de mariposa.

Scollegamento tubo sfato vapor’ oo,
Aleniare la fascetta sul raccordo di uscita del matotee silre le tubazione che rimotrd
soldale ol serbotoio di sfito su tea.

il vapor breather pipe disconnecting.
loose the clamp on the motor oulput union and extract he pipe, which will eemain
connected to the brealher tank on the frome.

Détachement tuyau d’échappement vepeurs huile,
Relacherla bande surleroccord de soe dv moteur et extaela bul quicesesolidaire
du résenvoir d'échoppement su le chassis,

Abschaltung des Entfterrohrs fir Oldéimpfe.
Die Schelle auf dom Ausgangsanschluss des Motors lockein und die Robvleitung
usziehen, die dem Enlifteiank auf dem Ramen verbunden bleibt

Desconexién tubo purga vapores aceite.
‘Aloja la abrazadere del empalme de sala del motor y quiar el lubo que forma parte
del depasito de purgo del chasis
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Stacco sistema di scarico.
Svitave le vii (A) di fissaggio det silenziatori di scarico al teloio posterior
Rimuovere i silenziotoatsllandoli dai relatvi tubi di scarico.
Allentare la vile (1) sul motsetlo di tenuta tubo di scarico cllindro vertcale,

Exhaust system removal.
Unloase the screws [A which fasten the exhaust silencers tothe reer tame. Remove the
sloncers by extracting them from the coresponding exhaust pipes
Unloose the screw |1] on the vertical cylinder exhaust pipe clamp,

Détachement systéme d’échappement.
Dévissor ls vis (A) qu fixent ls slencieux d'échappement au chéssis arte, Enlever les
slencieux en les exroyan! des tyaux d'échoppement rélats
Dévisser la vis (1) sur @tou d'art tyyou d'échappement cyindte vertcale

Enffernung des Auslassystems.
Die Schrauben [A 2ur Belesigung des Auslossscholdémpfers zum hinteren Rohmen
cusschrouben
Die Schalldémpler beim Auszichen ous den Auspulichen enfernen,
Die Schiaube (1) auf der Klemmuter des senkeechten Zylinderauspulfohves locke

Desmontaje del sistema de escape.
Desotomilar ls tomillos (A) que lifon ls slenciadores de escape « la pore posterior del
chasis
Guitar los silenciodores sacandolos de los tubos de escape.
‘Alojarelomilo |) situado en el bomnede sujecién del tuba de escape de lindro vetical

Uilizzore una chiave snodote e site i dod [2 sulaflongia del ubo di scaricoclindro
vetcale.
Rimuovere deta tubo dal lato sinisko del telaio & recuperate lo guatnizione,
Sviore i dad [3} sila longi de tubo i scarico del elindro exizzontole ¢ rinuovere lo
scatico completo recuperando la guatnizione di enuf,

By means ofan enculoled wench, unscrew the nuts [2} on the vetical cylinder breather
pipe flange
femove this pipe from the LH. lame and recover the gasket
Unscrew the nus (3) on the horizontal cylinder breather pipe llaage ond remove the
complete breather, recovering the clamping gasket

‘Au moyen d'une dé désaticuée, dévisser les écrous (2) sur la bride dv you
déchappement cylinde vere.
Enlever ce uyau du cBlé gauche du chéssis et eécupécer lo gamit.
Désvisser les écrous (3) sur la beride du tuyau ¢'échappement du cylindte horizontal e
enlever 'échappement complet en récupéront lo gamit.

Einen Gelenk Sleckschlissel benulzen und die Mut (2) auf dem Auspullchllansch des
senkreckten Zylinders ausschrauben,
Dieses Rohr ous der liken Sete des Rohmens enfeinen und die Dichtung bewahen
Die Mute (3) auf dem Auspufrohllansch des horizontalen Zylinders ousschrauben und
den kpl. Auslass bei Bowehrung der Dichtung enifernen

Con Is ayuda de una lave attculada desenroscor los uercos|2)colocadas en el borne
dal ubo de escape del ciindio vetcal
Guitare! tubo de escape del lado izquicrdo del chesis y recyperar la junta
Desenroscot los Iueicos (3) colocadas en el borne del tubo de escape del clindro
horizontal y quitar todo e! escape recuperando la junto de relencién.
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Stacco coperchio frizione, rinvio del cambio e cavalletto.
Svitre le re vl di fsoggio del coperchiet di snvio [Al del comando fizione ol corter
Sinisto; distaccarlo da ques ukimo unilamente allo tubazione di collegamento olla
ppompa, In quesio mado impionto fizione rimané piena faciitando loperazione ci
‘imonlaggio. Sflre Vasta di comando frzione © verficare lo slato di usuia delle
guarnizioni di tenuta,
Allenore ¢ rimuovere [a vite (B) sulla leva di uscito cambio.
Sllore deta leva dallalberino del seletore.
Suitare ledue vili [Colle bose del carter moore e rimuovere il covalletto loterale completo.

Clutch cover, gearbox iransmission and stand removal.
Unloose the three screws connecting the euich contol ronsmission cover (Alo the LH.
cover, remove i from the late together withthe piping which connects fo the pump.
this way, the clutch system will remain fll ond the reassembly procedure will be easier.
Extract the cuich contol rod ond check the sealing gaskels wear state
Unloose and remove the screw [B| on the gearbox ouiput lever
Ext! this lever fom the selector shaft
Unscrew the lwo screws [C] a! he motor crankcase bose and remove lhe comple side
siond

Détachement couvercle embrayage, renvoi des vitesses et de la bequill
Dévisser los ois vis qui fxent le couverle (| transmission commande embrayage ov
carier gauche; le détocher de ce deimie: avec la ubulure de connexion & le pompe. De
calle [acon linstallation embrayage rese plein, en faciitont opération de remonlage
Extaire la ige contéle embrayage el varies [état d'usure des garnitues,
Dévisser et enlever la vs [B| sur le lever de sorte des vitesses.
Bxtaie ce lever de laibre du sélécier.
Dévisserlesdoux is (C} la base du carer moteur et enleverla bequllatérole complate.

Enifernung des Kupplungsdeckels, Getrichevorgelege- und Seitenstiinder,
Die dre’ Schraubon fir de Befesigung des Vorgelegedeckels(A}der Kupphngssteverung
zum linken Kasten ausschrauben; ihn von diesem letzien zusammen mit der
Anschlussrohleing zur Pumpe entfernen. So bleibt die Kihlanlage voll und die
Remontogeoperolion witd elleichiert. Die Stange fir Kuppluagssleverung ausziehen und
den Verschleiss der Dichtungen nachpsen,
Die Schraube (6) aul dem Getiebeausganghebel lackerm und enfemnen
Diesen Hebel ven der Wahlerwelle cuszichen,
Die zwei Schrauben [C) am Fuss des Molorgehauses ausschrauben und den kpl.
Seitonsiénder enflernen

Desmontaje de la tapa del embrague, ransmisién del cambio y del caballete,
Desatomilr os ies omilos que fjan lo topa (A) de reenvio del mondo del embrogue
al cérterizquierdo; quita la tapa del cértery desconector el lubo de unin con la bombo.
De iol manera el sistema del embrague quedaré lleno facitiando la operacién de
remonigje. Sacor el véstago de mando del embrague y verilcar el estado de desgaste
de los juntas de rtencién,
Alor quitr el tomllo |B) colecade en la palanca de salida del cambio
Sacar la palanca del eje del selector.
Desotomilorlos dos omnilos(C] colocados en labase del cértermotory quilarelcobollle
loterel
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‘Stacco catena di trasmissione secondaria.
Rimuovere il caer di protezione catena svtondo le due vit di fissoggio
Suite le due vili di isoggio dalla piastina di rilegno pignane eatena; wokerla &
‘imuowera,
Silae dol olbero secondorio combio il pignone con catena,

Remove the chain profection cover by loosening the hwo screws
Unloose the two screws of chain pinion locking plate; tum and remove i
Extrocl pinion ond chain from the layshath.

Détachement chaine transmission secondaire.
Enlever le catter de protection chdine en dévissant les deux vis de fixege.
Dévisser les deuxvis de fixage de a plague d'art pignon chaine; lo tourer eenever.
Enuaite pignon ot chdine de arbre secondaire

Enifernung der Vorgelegekette.
Den Ketionkasion nach Ausschiauben der zwei
Belestigungschrauben enifernen. Die zwei Schiauben fir die Befestigung des
Ketientizelplaichen ausschiouben; dieses drehen und entfemen.
Von der Voigelegewelle des Goticbes, den Rizal mit Kelle auszichen,

Desmontaje de la cadena de transmisién secundaria.
Guitorel cer de proteccién de la cadena desatomnillando los dos lemillos de bloqueo.
Desotomilarlosdos omillos que fijon lo ploca de retencién del piién dela cadena; gicr
la placa y quitarla,
Socar el pin y respectiva cadena del eje secundario del cambio.
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Stacco motore completo dal telaio.
Scaticare alia motexe atraverso 'apposio tappo.
Scollegare le pipetie delle condele.
Distaccare i cavi di collegameno aliematore - cagelotore, motorino di ewiomento ~
Ielerutore e il cove di massa molore- teloi.
Distaccare la spinetia sul cavo dell’indicatore di cambio in folle.
Scollegore le connessioni dei 2 sensor’ di fase © gti moloxe, del sensore temperatura
‘ocqua sul cilindro cxizzonlal, i termointemutore sul lato desto dell tesa ofizzontale
la spinetio del pressosiato sul copercio fizione.
Seollegore il eavo di comando del carkagi
Supportare il motore inserendo soto di esso un adato supporto.
Svilare la vite (1) di supporto cnleriore motor sul lo sinsho.

Removing the motor together with the frame,
Drain the motor oil through the proper cap,
Disconnect the sparking plug pipeles,

Disconnect ihe aliernalorioreguloios and stotarloxemole contol swtch cables ond the molortorrame grounding cable.
Disconnect the coble plug on the indicator for geor in nevta
Disconnect he 2 moior ming and fpm sensors, Ihe water temperature sensor on ihe horizontal cylinder, the thermal switch on the righ side of the
horizontal head and the pressure switch pin onthe clch cover.
Disconnect ihe motor speed indicolax contol cable.
Suppod the motor by inserting a proper supp under
Unscrew the motor front support screw (1) on the LM. side.

Détachement moteur complet du chassis.
YVideongy hulle moteur & travers le bouchon appropri.
Détocher les pipelies des bougies.
Déiache: les cBbles de connexion cllemnoleurrégleur, démoreurtélérupieur et le cable de masse motourchdssis
Détache: lo goupill du cable de 'indicateur bote de wlesse au poin! mod,
Debroncherles connexions des 2 capteursde phase el outs de moteur, du copleu de empire d’eau sure ylindre horizontal, lethermornterupleut
sur le cOI6 dioit de lo te horizontals la broche du pressostat su” le cowvercle de lembroyage.
Débronchor le cable de commande du compieous,
Soulever le moleu an plaganl un support au dessous
Dévisser la vis (1] de support avant moteur sur le c&té gouche.

Lésen des Motors vom Rahmen.
Das Motard! durch den Stépsel abliessen lassen.
Die Pipeten der Kerzen ausschalen,
Die Kabel zwischen Alternator und Reglever, 2wischen Anlossmolor und Fernschalter und zwischen Molor und Rahmen abschallen ~
Den Si auf dem Kabel des Freiloulsonzeigers abschalien,
Die Verbindungen der 2 Sensoren fir Phase und Molordiehzahl, des Waseertemperatursensors auf dem horizentalen Zylinders, des Thermoschalers
techs vor horizontalen Kopf und den Pressosaisit auf dem Kupplungsdeckel absiennen,
Bedienungskabel zum Drehzchimesser abrennen
Eine geeignete Hallerung unter den Moto: legen,
Die Schraube {1 fir die vordere Holerung des Motors ou der lirken Seite ausschrauben,

Desmontoje del motor completo del ches
Purgor el aceite del motor median el tape
Guitar las pipas de las bujfas.

esconeciar los cables de conexién olternadorpresostalo, los cables motor de arronque'elenuplar y el cable de masa molorchasis
Desconectar la clavija del cable del indicador del cambio en punto mucrto
Desconectar las conexiones de los 2 sensores de fase y rev. motor, del sensor temperaiira del agua en el clindio hovizontal,elinlenuptortrmico
en al lado derecho de la cuata horizontal y a claija dl presosiato en la tape del embiague.
Desconectar el cable de mando del cuentartevoluciones,
Colocar un sostén adecuado debojo del moter.
Desolomilar el tomillo de sujecién anterior [1] del motor por el lado izquierdo,

E16



OPERAZIONI GENERAL
GENERAL OPERATIONS

‘OPERATIONS GENERALES
‘ALLGEMEINE ARBEITEN

OPERACIONES GENERALES

Suitote dal lato snisto la vite (2} di supporto poseriore motor.
Suiare la vile (3 ssaggio del patine calena e fmuovete quest ulimo dal foreellone.
Allentare le vii 4) oi fissaggio dei morsel di serraggio del pemo lorcellone.
Utiizzando una spina adata spingere in fur il perne forcellone dal lato sinistro fino a
met® circa dalla sua lunghezzo.

Unscrew from the lef side the motar rear suppor screw (2)
Unloose the chain pad screw (3) and remove pad from the fork.
Unloose the fork pin clamps screws (4).
Using suitable bar push the fork pin out by haf is lenght on the lel side.

Dévissex du c5té gauche lo vis (2] de suppot aniére moteur,
Enlever la glssiée dela fourche on dévissant la vis (3)
Désserrer les vis (4) des étaux de blocage du pivot fourche,
En uiiisant une goupille oppropriée, pousser Vaxe de fourche en le faisant sortie dy cdte
gauche de moiliélongueur environ

Die Schraube (2 fir die hintere Hollerung des Motors auf de; lnken Seite cusschrauben.
Die Schraube |} irdie Bofesiquig der Gleibohn cusschiauben und diese vonder Gabel
enifernen
Die Befestqungsschrauben (4) der Gabelbolzenklemmen locker.
Unier Verwendung eines passenden Sleckersis der Schwingensif von inks um die Hale
seiner Linge herauszudicken,

Desotomilar cl tomilo de sujecién posterior (2 del motor por el lado izquierdo.
Desatoraillar el tornilo 3) que fig el patin de lo cadena y sacar el patin de is horquil
Alojor ls tomillos (4 que lian las mardozos de bloqueo del perno della horquila
Uilizando una clovia opropioda empujar hacia alvere el perne horquila desde el lodo
izquierdo hasta la mitad aprox. de su longitvd,

EAT
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Slilre la vite superiore(2} ino 0 mete ed inserire Fopposto supporto [vedi figura sul lato
desto.
Bloccate la vite [4 sol morse del frcellone serrando in questo modo il suppotto,

Sfilare dfintivamente il pexno lorcelone elo vite superior, inset alto supporto sllato
Sinisto e blacearlo con la vile
In quesio mado il lela e il frcellone risueranno posizional, pront peril rimontaggio
del motor.
Slilare i blocco motore ¢ posizionatlo su un covaleto roativa,

Extact he upper screw [2] hall is length ond insert he appropriate support (see figue)
(on the right side.
Tighten the screw (4) on the fork clamp, thus holding the suppor firmly.
Exiraci compleiely the fork pin and the upper screw. Inses the olher suppor! on the lef side
‘ond secure withthe screw (4
In this manner the frame ond the fork are in position on ready for the reassembly of the
motor.

Extoct he engine block and place it on « rolative stand,

Extitela vis sypérieue (2) € motié et intioduite le suppor! cortespondant foi figure sur
le cété droit.
Bloque’ la vis [4 sur tau de la Fourche. Le suppor es ainsi sen.
Earaire détnivement oxe de la fourche eta vis supérieur, iniodvire oul suppot sur
le c6%8 gauche elle bloquer avec lo vis (4).
De cette maniéte, le cade at la fourche seron! positionnés conteclomento! préls pout le
remontage du moteur.
Extcite e bloc moteur ete postionner sur une bequillerolatve.

‘Obore Schroube [2] bis zu Halle herousdiehen und den entsprechenden Hale [siehe
Abbildung) auf die rechte Sete enlegen.
Die Schraube (4) ouf der Klemme der Schwinge onziehen, woduich der Holler mi
fesigemocht wird
Den Schwingensi definiv und die obere Schroube defnitiv herausnehmen
Den anderen Halter auf die linke Seite und mit der Schraube [4] fesmachen,
Aut diese Weise sind der Rahmen und die Schwinge in Postion und beet for den
‘Wiedereinbau des Motors
Das Molorblock auszichen und es auf einen Drehbock legen

Extoer el tomillo superior [2] hasta la mitad e intoducir el apropiado soporte [ver figura)
en el lado derecho,
Bloquear el lori [4] en la mandibule de la haquill, ojustondo de esta manera el
soporte

Extaer definiivamente el perno de la horauilla y el tomnillo superior, introducir el otro.
soporte en el lado izquierdo y bloguearlo con el toils [4
De este modo el chasis y la horquilla resultaran posicionados listos para el remontaje
de! moor.
Sacar el bloque del motor y colocerlo sobxe un caballate giatoro,
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‘SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
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Cinghie puleggie comando diskibuzione
Teslata
Gllindro © pistone
Coperchio lateral sinisto
Gruppo pompa acqua
Ateralore
Volantino dellaccensione eletronica
Ingranoggio comando distibuzione
Ingranaggio ozioso del dispostive di awiemento ©
motorino di awiamento
leveraggio di selezione marce
Complessivo fizione...
Pompa olio :
Ingranaggio lrosmissione primaria ..
Semicarlers
Gruppo camioio
Coperchi delle teste
Pulaggje clbero a comme
Rinvio contagir..
Suppoti e albero a comme...
Bilencies superior
Volvele
Bilancier infrioi

FA
RZ
FZ
ix)

. F.10
Fl
F.12
F.13

Fla
FS
FS
FQ
F.20

. £21
F.23
F.25
F.27
F.29
F.30
F.31
F.31

wa B32

Timing system bells and pulleys
Cylinder head...
Cylinder and piston
LH. side cover .
‘Water pump group.
Generotor
Electronic ignition flywheel
Timing system gear...
Staring device idling gear ond starter motor
Gear selection leverage
CChich assembly
Oil pump
Primary transmission gear
Crankcases
Transmission
Cylinder heods covers
Comshatt pulleys
Revolution transmission gear
Comshalt supports
Upper rocker arms
Valves
lower rocker crms

FA
RZ
BZ
ix)
F.1O
Fl
F.12
F.13
Fla
FAIS
FS
F.19
F.20
F.21
F.23
F.25
F.27
F.29
F.30
F.31
F.31
F.32
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Courtoies et poulies commande distibution iz Aniriebsriemen und Riemenscheibe iz
Culasse. FZ Zylinderkoph B7
Cylincke et piston 7 2ylinder und Kolben FZ
Cowercle gauche Fo linken Seitendeckel FO
Groupe pompe eau F.10 Wosserpumpengruppe F.10
Generoteur... Fl Generator Fl
Volant allumage électronique - F.12 — Handrad der elekrnischen Zindung R12
Engrenage commande distribution F.13 Nockenwellengetviebe B13
Engrenage enlciné démarreur el moteur de demarrage F.14 —_Anlassvowrichtungsgetriebe und Anlossmotor Fla
Ensemble leviers sélection vitesses F.15—— Hebelwerk der Schalung FS
Embrayage F.15 ——_Kupplung FS
Pompe 6 hulle 19 Olpumpe F:19
Engrenage denitcinement F.20 Hauplontiebsgeticbe F.20

Demicarers F.21 — Semicarter F21
Groupe boite de vitesses F.23 Schaligetiebegruppe £23
Cowercles culasse F.25 —— Knopldeckel £25
Pouloie exbre & cames F.27 _Nockenwellenscheiben .. 5.27
Renvol comple-lours F.29 _Drehzahivoigelege F.29
Supports crbre & cames F,30 — Nockenwellenhalemn F.30
Culbuteuss supérieurs F.31 Obere Schwinge F31
Soupapes 31 Venile F31
Culbueeus i F.32 — Uniere Schwinge £32

Correas y poleas accionamiento distibucion fA
CobeZ0l reese FZ
Gilincko y piston za
Topo lateral izquierda ix
Grupo bomba de agua F.10
Generator fal
Volonie del encendido electronica F.12
Engranoje mando distibucién F.13
Engranaie acioso del dispositive de arranaue y molor
de arranque rinsed F.1d
Polancas seleccién morchas FS
Grupo embrague FS
Bomba aceite F.19
Engranoje ransmisién primaria F.20
Semicoriers F.21
Grupo cambio : F.23
Copuch6n de los culate £25
Polea eje distibucion . F.27
Reenvio del cuentarrevoluciones F.29
Soportes eje distibuci6n.... F.30
Balancines superiores F.31
Vehwlas F31
Balancines inferiores F.32
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Cinghie e puleggie comando distibuzione.
Toglere le candele di accensione.
Suilate leit difissaggio e ogliere re coperchi delle cinghie dentate del cstibyzione
Alleniare il dade di lissaggio e walando 'eccentico con una chiave a stella di 22 mm,
pottare in posizione di riposo illo lendiiore di ciascuna cinghia
Praticare, sulla superficie estexna di ogni cinghio, uno freccia indicante il senso di
tolazione [antioraro) ed un iferimento incicone il ciindra sul quale & montao [V 0 O}

Timing system belts and pulleys,
Remove the ignition sparking plugs.
Unscrew the fasioning screws and remove the three timing bes covers
‘When using the previously disassembled be, place it wilh the Unloose the fastening nut
‘and tum he eccentric hough a 22 mm boxsrench, then bring in rest postion the tghlener
roller of each bel.
‘Maik on the ouside surface of each belt by an crow indicating the direction of rotation
{counlerclockwise} and by a reference indicating he cyinder, on wich i is mounled IV
or Hl.

Courroies et poulies commande distribution.
Enlover les bougies damage
Dévisse les vis ot enlever les Irois cowvercles des couroies dentées de la distribution.
Déssore:écroude fixage et lourerIexcentique ou moyen d'une lé en craixde 22 mm
€t porler en postion de repos le rouleau lendew de chaque couric.
‘Marquer surla surface exigrieure de chaque courroie une flche indiquont le sens de
rotation {sens conkaire aux aiguilles d'une monte) et un tépére indiquan! le cylindre sur
lequel elle es! moniée (V ou H)

Aniriebsriemen und Riemenscheibe,
Die Ziindkerzen enfeinen
Die Belestigungsschrauben ausschiouben und die drei Deckel der Zohrviemen enfleinen
Die Klemmuter lockein und, beim Drehen des Nockens mit einem Zivdlkaniingschkissel
von 22 mm., die Spanncllejedes Riemens auf Rubestelung einstellen,
AufderauSerenObsallichs jedes tiemens nen fel Bezeichnen, derdie ottionsichtung
LinksGutig onzeigi, und eine Morkierung, die den Zyinder anzeigl, oul dem er monte
isi W ode §)

Correas y poleas accionamiento distribucién,
Quitor las bujios del encendido.
Desotozilr los omilos de sueciéa y quitor ls tes copuchones de las coreos dentados
de la disibucién
Allojat la tuerca de sujecién y gitar la excénirca con una lave con forma de estrella de
22 mm, Ulevar el rodila tensor de cad cones en posicién de reposo.
‘Maigar la superficie exterior de cade correa pot una flecho que indique el sentido de
‘otacién [contaro a las agujas del reo) y pot uno referencia que indique sobre cvcl
cllindto estaba moatada [Vo HI
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mente le moni,

imo di curvatura 20 mm|, olio, benzina ©
parabilmente le cinghie dentate.

Rimuovere la cinghia uliizzand exch
oO Piegature brusche (raggi

solventi danneggiano
Sviare completamente il dado sul peino tendicinghia e sre il nllo,
Con una chiave a brugela di 8 mm svitore i ello fis.
Suite pot i porno |} dello tendicinghiae i dado inferore [2] ¢ muovere la carla
di protezione del cinghia
Svilte il raccoido di mandoto olio dal basament alla testa, sul oto sinisho,
Rimuovere la tubazione dopo aver rimosso la vie di fsogaio della fasceta sul clindro
vetcole

Remove the bell using your hands only

le! Rough bending (min. bending radius 0.8 in.}, oil, gasoline or solvents cause
permanent damages to the toothed belts.

Completely unscrew the nut on the backsland pin and extact the roller.
Through an 8 mm selsciew wrench, unscrew the fixed roller.
Then unscrew he backstand roller pin (1| and the lower nut (2) and remove the belt
piotection

Unscrew the oil delivery union which connec the block to the head, on the LH, side
Remove the ubing afer having removed the fastening sctews fromthe clompon theverticl
oylnder.

Enlover la courte seulement en vous aidant por vos mains.

oO Des brusques pliages (rayon de courbure mini 20 mm), Ihule, essence ov
des solvents peuvent endommager sans remade les courroies dentées.

Dévisser complétem 1 su le pivot tendeur de couroie et extite le rouleou.
‘Ay moyen d'une clé six pans de 8 mm, déviser le ruleau fixe.
Ensuite, dévisserle pivol 1] du rouleau lendeurde courroie etl'écrou inférieur [2] etenlever
lo protection de la courcie
Dévisser le raccord de refoulement hulle du soubassement é a
Enlever lo tubulure opés avoir 66 lo vis de fixation du collie su

surle e816 gauche,
oylindre vercol

Den Biemen ausschlieBlich von Hand entfernen,

Grobes Verbiegen {kleinster Kriimmungsradius 20 mm), Gl, Benzin und
Lsungsmittel beschédigen unrettbar die Zahnriemen,

Die Muter auf dem Riemenspannibolzen ganz cusschrouben und die Rolle cusziehen.
Mit ciner Sechskantsleckschissel von 8 mm. die fese Role ausschrauben
Den Bolzen (1) der Riemenspanmalle und die untere Nulmuter (2) ausechrauben und den
Riemenschutz enfernen,
Den Olonschluss zwischen Kurbelgehdiuse und Kopf auf der linken Selle ausschrauben
Noch Enileinen der Befesigungsschroube der Schelle am vertkolen Zylinder cis
Rohuletung herausnehmen,

Quilar la correo usando exclusivamente las manos.

Bruscas curaturas (radio minimo de curatura 20 mm, aceite, gasolina ©
disolventes danan irreparablemente las correas dentadas,

Desenroscor completamente la tctca sited en el peo del tensor de conta y sacar
el roll.
Con una lave hexagonal de 8 mm. desatomillar el rod fo.
Desatomnillor el perno [1] del rodilo del tensor de correa y a tuerca inferior [2}; quitar lo
placa de proieccién de la correa
Desotomitlar el empalme de envio del aceite sivado en la base de la cabeza del molor
en el lado izquierdo.
Sacar la tuberia luego de extraer el texillo de sujeciéa de lo abrazadera en al clindro
vetica.

oO
i
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‘STRADA/S-P.O.
Svitare il raccords {1} sulla tubazione di mandata olfo alle teste sul semicarter desto;
fimuovere det tubozione.

Unscrew the union(1}onthe ol delivery tubing tthe heads of he ightholfcosing: remove
the tubing

Davisser le raccord (1) sur la tubulure de refoulement d’huile aux tétes sur le demicarter
dio enlever cote tubulur.

Den AnschiuB 11) an der Cldructleiung zu den Képfen auf der rechten Gehdusehiife
herausdeehen,

Desatornillar el racer (1} en lo iuberia de olimeniacién aceite a las cabezas en el semi
céitter derecho; secar esta tuber,

SPS
Svilare il raccorde sul radiator alo e rimuovere la ubazione di manda olo complet.
Svilarele2 vii {2} esogonali che lssono iradialore alo al coperchiod ispezione valle
della tesa orizzoniale.
Rimuover il radiatore dopo aver rinosso le due tubozioni dol semicarlr dest.

Unscrew the union on the oil radialor and remove all he oil delivery tubing,
Unscrew the twohexagenal screws (2) hat fasten the ol radiator o the horizontal cylinder
vale inspection cover.
Remove the radiator offer having removed the Iwo tubings rom the right halkcosing

Dévisser le raccord sur le radicteur dhule et enlever toute la bulure de refoulement
dhuile.
Dévisser les 2 vis (2) hexagonals fxant le radiateur cthule au cowverce d observation
des soypapes de lo tee hoxizoniale
Déposer le radialeur aprés avoir enlevé les deux tubulures du demi-carter dei.

Den AnschluBaufdem Olkihler abschraubsen undkompletie Oldruckleitung herausnehmen,
Die 2 Sechskonischrauben (2) zur Belestigung des Clkohlers an die Ventilinspeklions-
Deckel des horizontolen Koples herausnehmen.
Den Kihler nach Enifeinen der beiden Rohrleitungen von der rechten Gehdusehile
herausnehmen,

Desatomillar el racor en el radiador aceite y extract la tubsria de alimeniacién aceite,
Desotomilr los dos tornillos [2] hexagonales que sujetan el radiador aceite ala topo de
inspeccién valvlas de la cabeza horizontal
Sacar el rodiador después de socor las dos tuberias del semreérer derecho.
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Testata,
Allenare, procedendo in diagonole, idadi dela lestolauilizzando lachiove 88713,0882
abbinata od ure chiave a criccheto.
Siilte leggermente lo testis, evenivalmente utizzore esclusivamente un matallo in
pPlosica. Toglere i dod e le tondellee sfiare definiivamente la teslata,

Cylinder head.
Proceeding diagonally, loosen the cylinder head nuts by using key 88713.0882 paired
with o ratchet wrench,
Pullout the head slightly, using possibly a plastic hammer only. Remove the nuls ond the
‘washers and extrac! he head definitively.

Culasse.
Desserrer en diogonale les écrous de la culasse en utilisant la clé 887130882 associée
G une cl & clquer
Sorir un peu lo culasse, éventuellement 6 Taide d'un marieau en plastique. Enlever les
écrous el les rondelles et extraire définitivement la léle.

Zylinderkopf.
Krevzweise die Muttein des Zylinderkoples locketn. Den zusammen mit einem
Ratschenschlissal gelsfeton Schlussel 88713.0882 verwenden.
Den ylindetkopfohwascbzichen; dabei everivell nu einen Kunsistofhammer venwenden.

Die Nutter und Unterlegsschetaen erternen und endgiitig den Kopl herausziehen

Cabezal.
Acuando en diagonal, afloat los tuercas del cobezal can el auxiio de la Hove
£88713,0882 conjunlamente con uno lave de tinguete
Titorelcabezal ligeromente hacia adelante; encaso denecesidad uilizarexclusivomente
un matilo de plésico. Quitar las wercos y las arandeles y sacar completamente el
cobezal

Gilindro e pistone,
Alleniore la fasceta sulla tubazione dione liquide di rffreddamento dal clindko alla
pompe e scollagatla dal clindko stesso
Sillare la guarnizione dot prigioniei di tenvta del gruppo termico..

Cylinder and piston,
Loose the clamp on the coolant lum pipe from the cylinder to the pump ond disconnect
it kom the cylinder,
Extrout he gaske! from thermic group fastening stud bolts.

Cylindre et piston,
Désserer la bande sur la conduile de retour liquide erigérant du cylinke & la pompe et
la détocher du cylindte
Extoire la garniture des prisionniers amet du groupe thermique

Zylinder und Kelben.
Die Schelleaufderitcohrleitung de Kahlungsflssigkeitvom Zyinder zur Pump lockein
und sie vom Zylinder sal ausschalien
Die Dichtung von den Siifischrauben fir die Belestigung der thermischen Gruppe
ousziehen

Cilindro y piston.
Allojar le abyazadera colocate en el tubo de retorne del liquide relrigeradr del cilindko
ala bombs y desconeclar el tubo del cilindeo.
Sacot la junta de los pisonioros de sujecién del gwupo térmico
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Sile delicolamente il cinco, s¢ necessario scvotetlo leggermente. E’ necessario
sostenere il pstore per evitare di danaeggiarlo in caso di uto conto il carer.
Rimyovere lo guotmizione di base
Otturare lopertua del carer e rimuovere Fanello i fermo dello spincto utiizzando un
tondino appuntto ed inserendolo nel pppositatacca sul pislon.
Sostenere opportunamente I pstone esate lo spin con le mani o con eusio di una
spina cilindhico,
CContrassegnate i piston’ in made da pote monlare ciascuno nel proprio clindro (ov)

Corehuly extrac ihe eylinder, f necessary, by lighlly shaking il. Support the pislon 0
prevent damages in case of collision with the crankcase.
Remove the gasket
Close the crankcase opening and remove the pin fastening ting using a poinled red iron
and inserting on the piston proper notch,
Held the piston corelully and side out he pin, either manually or by meons of « poral
tin

‘Mark he pistons s0 0s to reassemble them in the proper positon (ov).

Excite otenivement le cylindre el, si nécessoire, le secover leg&remen. Iu! supporter
le pision afin d'éviler de I'endommager en cas dimpact avec le cater.
Enlover la gornire de bose.
Obstver owertue du core enleve la bague d'ané de axe en intoduisant une ige
pointue dans lencoche appropriée du piston,
Bien sypporer le piston el exttoire loxe avec les moins ou @ Faide d'une goupille
oylindsique
‘Marquet les piston afin de les emonter contectement [ov

Den Zylinder sorglig ausziehen und, wenn notwendig, ihn leicht schitteln, Den Kolben
sorgflig halen, damit er nicht gegen dem Gehduse sss
Die Bosisdichtung enifemen.
Die Gehéuseéfirung schliessen und dan Ring des Bokzens durch Verwendung eines
spitzen Rundeisens enflernen, es in dem dazu besimmien Einschnilt des Kolbenseinselzen,
Den Kolben abstitzen und ‘von Hand ode: mit einem zylindrischen Sift den Slocker
herousnehmen,
Die Kalben auszeichnen, um sie in den enlsprechenden Zylinder (o¥] wiedermonlicren
zu kénnen,

Sacar delicadamenie el cinco, si fuese necesorio forzarligeramenie, Es necesario
selene pn par vio de oz dao on coso de gle cone ces
Sacar la junta de base.
Obiurarla abertura del cériery quitar el retén de! perno utlzando un redondo puntiogudo
y intoduciend el pisibn en a morco.
Sujelor edecuadamente el émbalo y con la ayuda de las manos sacar el posador
medionte un pero ciindico,
Sera los pstones para que se puedan valver « monlar en su respectvoscilinckos or
v
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Sviare le vil di ssaggio del coperchio loterale sinisto,
Vincolato a questo coperchio si rovano la stalare del generolore i sensor di numero di
gitie di fase ei gruppo pompa acquo.
E' possibile, sele condizioni di smontaggiols rchiedono, rimuovere coperchio I} dlla
‘pompa acqua syitando le quolio vi diFssoggio.
Svitre le due vi (4) di isaggio del coperchieto in coxispondenze del olber0 motor.

LH, side cover.
Unscrew the fastening screws of the LH. side cover.
To this cover ae fostoned the generar siatr, the revolutions and phase sensors and the
‘water pump group.

If requied, remove the water pump cover [1] unscrewing the four fosiening screws.
Unscrew the two scrows (Al, fastening the cover connected with the diving shat

Couverele gauche.
Dévisser les vis de fixage du couvercle latéal gauche.
Conneclé & ce couvercle on owe le soior du géaéraieur, les copieurs de nombre
révolulions et de phase et le groupe pompe eau.
Si nécessaie, il ed possibile denleve le cowvercle |1] de la pompe 6 eau en dévissont
les quatre vis de fixation.
Dévisser les deux vis [Ade fixation du cowvercle en correspondance de arbre moteur

Linken Seitendeckel.
Die Befestigungsschrauben der linken Seitendeckel ausschrauben.
Diesem Deckel sind der Generatosslotor, die Drehzahl und Phosensensoren und die
Wasserpumpengruppe befestigt.
‘Wenn es, wegen der Demontagebedingungen erforderlich ist, kann man, den Deckel 1]
det Weascerpumpe, beim Abschrouben der vier Belesiquagsschrauben enifernen

Die zwei Schroubon [AlzurBefesigqunigddes Deckelsneben der Antiebswelleabschrauben.

Tapa lateral izquierda,
Desolomilar los tomllos de sujecién de la topa lateral izquierd.
‘hito o esta lapa se encuentan el eslalor del generodor, el sensor del nimero de
tevolucciones, el sensor de fase el grupo bomba de agua.
Si al desmonigje lo tequiere, es posible quitor el copuchén (1) de la bomba agua
<esotomnilando los cuato tomiles de fjacién
Desaiornilla los dos torilos de fiiacién (4) del capuchén en correspondencia con el
cig
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Gruppo pompa acqua.
Utlizzare lestrattore 88713.0144 ¢ fissorlo ai fori sedi delle due vit (A) appena rimosse.
Ructatelentamenieil pmo centrale dal atkezza fino ad otenereildislaccodel coperchio
dal semicoriersnisto. Recuperare la guornizione, Dovende sostiue la lenula mecconica
© i cuscineti sullalbero della gicanle & necessario rmuovere il seeger di arresto (3)
dall'ntsno del coperchio sinisto (vedi quodto). Sfilxe dal lato estemo la gine
completa di alberino e procedere alle sosituzioni nacessare, Por imuowere lo slatore del
generalore dal suo fssoggio al interna del coperchio sinisko & necessario svitare le due
vi [4

Water pump group.
Use the extractor N° 887 13.0144 ond fasten it o the seat holes of two screws (A) already
removed Tun lighly the central pin o he lool, unl he caver is disconnected om the left
hoff crankcase. Keep the gaskel. Ifthe mechanical seal or he beerings on the impeller
shalt have to be replaced, remove the ciclip [3] from the inside ofthe LH. cover [see
figure). Extoctihe impeller complelef shal om the extenal side and replaces require.
Unscrew the hyo sciews [4] 1o remove the generator stator from ils seat inside the UH,
cover

Groupe pompe eau,
Uillser fexractour 88713.0144 et le fixer aux tous siéges des deux vis [Al qu'on vient
denlever. Tourer lenlementle pivot contol de oul jsqu’en abtien' le détochement du
cowercle du demicarler gauche, Récupérer la gainture. Sifon doit eemolacer le tenwe
rmecanique ou les coussinets su arbre de la courenne mobile, i faut enlever le secger
dre [3} de 'iniéieur du cowvercle gouche fir liguel. Extaire, du c5'é dot, la
couronne mobile ovec lab et effectue les remplacemenls nécessaies, Alin denlever
le sotour du généroleur de son fixage dans le couveccle gauche, il faut déviser les deux
vis [4].

Wasserpumpengruppe.
Dazu die Auszieher Nr. 88713.0144 benuizen und ihn an die Bohrungender wei eben
enilenien Schrauben {A belesigen. Langsam seinen Mitelbolzen ciehen, bis der Deckel
vomlinken Kubelgehause enfemtisl Die Dichiung bewahren. Wenn man diemechanische

Dichiung ode dic lager derLaulerwelleersetzen muB, mut mon uch die Seegersicherung
{3} von der inneren Seile des linken Deckels enilernen (siehe Abbildung), Den Laufer
omplet mit Welle vom AuSen herauszichen und was nolig etselzen. Um den
Generatorsiior von seiner Belestigung innerhalb dos lirken Deckels zu enffemen, muB
man die zwei Schrauben [4] abschravben

Grupo bomba de agua.
Uiilizar el extractor Nr. 887130144 y fijarlo en los orificios de los alajamientos de los
tories] que se acoban de quitr, Gitar ligeromenteel peino central dela heriomienia,
hasta quitar el Copuchén del semicarter izquiordo. Recuperer la junta. Si se debiesen
susiir los junia mecénica o los cojriges del ee dal rotor es necesorio quita los clos,
<elésicos de retencién (3) del interior del Capuchén izquierdo Iver figural. Sacar por el
lado exterior el otorunlo con el ejeyproceder sustivit las partes necesarios, Poraquitar
el esioior del generodor de su olojamienio en el interior del Capuchén izquierdo os
necesario desatomnillar los dos tolls (4).
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Aternatore.
Bloccare il rotore de! generatore con l'altrezz0 88713.0710 e svitore il dodo |1) di
fissoggio.
STRADA/S.P.O.
Rimuovare la molla ¢ taza (21, il rotore del generatore [4] ¢ la chiovetta |S},
SPS
Rimuovere lo molla a tazze (2), il rolore del genoratore (4}, la chiewetta (5), la seconda
moll a tazza {2} ¢ il cistanziole (3}.

Generator.
Lock he generator rotor by means of too! NP 88713.0710 and unscrew the fixing rut 1),
‘STRADA/S.P.O.
Romove the Beeville wosher (2), the generotor role [4 and he longue I).
SPS
Remove the Bellevile washer (2), the generator rotor (4), the tongue (5), the second
Ballevile washer (2) and the spacer (3)

Generateur.
Bloguer le color du générateur por lout 88713,0710 e: dévisser |
‘STRADA/S.?.O.
Enlever le ressori & cuve (2), le rotor du généroteur (4) et lo clé (5).
SPS
Enlever le resson'd cuve (2), lerotor du g
[2)et lenketoise (31

1 de fixage (1)

nérateur [4], a oé [5], lo second ressorl 6 euve

Generator.
Den Generatoriolor mit dem Werkzeug Nr. 88713.0710 blockieren un die
Belesigungsmuter [1] ausdrchen,
STRADA/SP.O.
Die Tellefeder [2], den Rotor des Generolors (4 und den Schlussel (5)
SPS
Die Tellerleder (2), den Rotor des Generators {4), den Schlissel [5], die zwette Tellefeder
(2} und dos Distanzstick (3)

Generator.
Bloquear el rotor generador con Ia herramienta Nr, 88713,0710y desenroscarla terca
{I} de apriet
‘STRADA/S.P.O.
Romover lo resort o cubets [2}, el rotor del generador [4] y la chaveto (5).
SPS
Remover lo resorie 0 cubets (21, el rotor del genetador (4), la chaveta (5, la segunda
resorie 0 cubets [2] y disencial (3

Fa
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Volantino dell'accensione elettrenica.
Sfilare il voloniino delaccensione eletronica ed il complessivo dela rola libora
compreso Fingronaggio condatia di awviament,
Sflare la gabbia o ‘uli

Electronic ignition flywheel.
Pull cut the electronic ignition flywheel and the fee wheel assembly including he driven
sloting gear
Pull out the needle coge.

Velant allumage électronique,
Sortr le volant de Fallumage éleckonique et Fensemble de la rove libre, compris
Kengrenage entrainé de démorrage.
Sortr la coge & rouleaux.

Handrad der elekironischen Zindung.
Dos Hondiad der elekionischen Zindung und den GesamMfreloul, sowie dos
Anlossgelriebe abzichen,
Die Rollenkalige herausziehen

Volante del encendido eleckrnico.
Socar el volonle de encendido electénico y al guupo de lo ruede libre inclyendo el
engranaje conducio de orranque,
Socar la jaula de radios
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Ingranaggio comando distribuzione.
Sillare a boccola in acciaio e la rondlla
Raddiizzore lo rondella di sicuezzo del dado blaccaggio ingranaggio diskibuzione

Bloccare ingranaggio distibuzione inserendo une spina in uno dei fot e svtare il dado
di bloccoggio,
Stile lingronaggio distibuzione e la chioveto.

Timing system gear.
Aull ou! the ste! bush and the washer.
Stcighien the safely washer ofthe nu! that locks the timing system ger.
Lock te timing system gear inserting a plug in one of the holes ond unscrew the locking
nu.

Pullout the timing syslem gear and key.

Engrenage commande distribution,
Sort lo dauile en acier et la rondell
Recrosser la rondelle de sécurité de lécrou d'onét de engrenage de la cistbution.
Bloque: fengrenage de la distribution en inoduison! une goupille dans un des tous et
devisser 'écrou dowel
Enlever lengrenage de distribution et lo clovette

Nockenwellengetriebe.
Die Siahibiichse und die Unterlogsscheibe herauszichen
Die Sicherungsscheibe des Befesligungsmutters vom Sieverrad richion,
Dos Steuerad blockieren, indem man einen Sif in eine der Bohrungen hinein steck! und
die Befestigungsmutter abschraubi
Das Sievertad und den Keil herousziehen,

Engranaje mando distribucién,
Socar el casquilo de acero y le orondela.
Enderezor la arondela de seguridad de la tuerca de opiele engronaje distibucién,
Bloquear el engranaje distibucién inserlando un pasadar en uno de los orlicios y
desenroscar la tuerea de aprite
Socar el engranaje distibucin y la chaveto

Fa,
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Ingranaggio orioso del dispositivo di awviamento e motorino di avviamento.
Sfilxe Ningronoggio comando distbuzione e lo chioveto
Rimuovere Fanelio di aresto di fssaggio del gruppo ingranaggio ozioso del dispositive
di owviomento,
Rimuovere il gruppo ingranaggio azioso del dispositivo diawviamento ¢ relativi tasomenti
Sviiare le vil di fssaggio ed estate il moterino di ewiomento ¢ relatva guarnizione

Starting device idling gear and starter moter.
Pull out the timing system control gear and key.
Remove the Seeger ting liom the idling gear assembly ofthe staring device.
Remove the idling gear assembly ofthe saring dovice and related shims adjustment uni
Unscrew the fastening screws ond extiac he storer and is gasket.

Engrenage enirainé démorreur et moteur de démarrage.
Enlever Vengrenoge de commande distibuion et lo clavate
Enlever Yanneou de fixage seeger du golopin démarreur
Enlover le golopin du démorceur et les buides
Dévisserles vis de fixage et sori le moteur de démarrage ella garniture correspondant.

Anlassvorrichtungsgetriebe und Anlassmotor.
Die Nockenwallenslauerung und den Keil herausziehen,
Den Sesgertng der StorworichtungsGetiebeguppe entre,
Die Getriebegruppe der Starvorchtung und die enlsprechenden Passcheiben enfernen,
Die Befesiqungsscharuben ausdrchea und den Anlassmotor herauszichen sowie die
‘entsprechende Dichtung,

Engranaje ocioso del dispositive de arrangue y motor de arranque.
Socar el engranaje de mando disirbucion y lo choveto,
Guitor ef anilo Seeger de sujacién del grupo engianoje eciaso del disposivo de
ovranque

Desoloxilrlos loll de sujecion, sacar el molor de orenque yjunla corespondiente
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Leveraggio di selezione marce.
Svilace le vil di fissaggio del laveraggio di selezione del cambio.
Slilote il leveraggio di selezione dal cambio completo di alberino di comendo, molla e
piasn,

Gear selection leverage,
Unscrew the fing screws of the geotshif levelsystem.
Paul oul the gearshift level sysiem complete of dive shat, spring ond plate.

Ensomble léviers sélection vitesses.
Dévisser ls vis de fxage du groupe leviers sélection vitesses,
Enlover le groupe levies sélection vtesses complet de Vaibre de commande, ressot eh
plague

Hebelwerk der Schaltung.
Die Befestigungsschrauben des Gangschalhebelsystems herausdrchen,

Das Gangschalhhebelsyslemssomtder Severwelle, der Feder und Platchenherausziehen,

Palancas seleccign marchas.
Desatomilar los tomllos de Fijaciéa del sisioma polancos de seleccién del cambio
Sacar el sistema polancos de seleccién del combio junto con el efe de accionamiento,
mmyele y ploco.

Complessive frizione.
Suiare le quatto vii di ssaggio del coperchio ispezione hizione
Rimuovere il coperchio.
Svar le vl di issoggio ed estate gli scodelln ele mole dela fizione
Site lo spingidsco,

‘Clutch assembly.
Unscrew the four fastening screws ofthe clutch inspection cover.
Remove the cover.
Unloose the screws and exact cups and clutch springs.
Exact the diskpusher

Embrayage.
Dévisser les quate vis de fnxage cowverce inspection embrayage.
Enlever le couvercle.
Dévisser les vis de fi
Extraire le poussedisque.

et extite les cuveles et les ressoris de Fembrayage.

Kupplung.
Die vier Schroubon om Deckel zu: Kupphingsinspektion lise,
Den Deckel enifernen.
Die Belesiqungsschrauben ausschrouben und die Teller und Kupplungsfeder enfemen.
Den Scheibedrucker ausziehen.

Grupo embrague.
Desatomilor los cuako tomillos de facién del capuchén de inspeccién embrague
Quitor el capuchin.
Desatornilar los omils de sujecién y quilr los soporte y los muelles del embrague.
Sacar el empujedisco.

Fas
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Slilore il peimo di comand e quindi i dschi fizione.
Bloccareiiamburoizione uilizzondo 'atre7z0887 13,0146 esiilxeil dade disc
Silore lo rondell ziginata, la bussola con peino di cenkaggio, il elativo onello
la roseta di oppoggio.
Sore i tamburo completo di parastappi dal elbero frzione
Dovendo sosiuire i gommini parastoppi (1] 8 necessa‘io uilizzare una presse con la
uole spingere fuori dal tambuo [2 fzione iI mezzo parastappi (3) vincendo la
tesislenze ofete dai sopractali gommin.

Exec! the conkel pin and the chich plates.
lock he cluich drum by using the igo! 88713,0146 ond unscrew the fostening nu
Remove the knurled washer, the bushing with centering pin, the OR ring and the suppor
vwsher
Remove the drum and its flexible coupling from the clutch sholh.
ithe flexible coupling pods |1] are to be replaced, you mus! use @ press lo push the
coupling hub out ofthe cluich drum {2} and overcome te resislance exerted by heflexible
coupling,

Butraite e pivot de conte et les disques embrayage
Bloquer le lombour embrayage au mayen de lout! 88713,0146 et dévsser lécrou de
fixoge
Enlever la tondelle mole, la douille avec pivot de centage, la bogue corespondante
OR et la rondelle d'appui.
Sot le tambour ovec les lleceuss de arbre d'embrayage
Sil faut remplacer les éléments caouichouc des flectous (1), uiliser une presse pout
ppousser hors du tambour [2] d’embroyoge le moyeu de Tlecleus (3) de fagon & vaincre
lo tésisonce qu’opposent les éléments caoutchouc cidessus

Den Steverbolzen und die Kupplungscheiben ausziehen,
Die Kupplungstiommel durch Verwendung des Gerdts 88713.0146 cinspannen und die
Klemmuter ausschrauben,
Die ausgekrplie Rosette herausnehmen sowie die Buchse mit Zenircrsit, den
cnisprechenden O-Ring und die Hollerosete,
Trommel komplet mit Tossionsdémpfer van dex Kupplungswalle herausnchmen,
Bei Auswechseln der Gummis des Torsionsdlimplers [1] ist eine Presse zuhilfezunehmen,
um die TorsionsdémpferNabe [3] ous der Trommel herauszudriicken nach Ubenwinden
des Widerstands genonnter Gummis.

Savor el petno de mando y los discos del embrague.
Bloquear el lambor del embrague con lo herromionta 88713.0146 y desenvoscor lo
tuetco de sujecién,
Sacat lo arondelo graflada, el buje con espiga, el anilo OR y le arandele de apoyo.
Extaor el lambor proviso de las oriculaciones flexbles del éxbol del embrogue.
Si es preciso sus ls eopaulos de caucho de las anculacianesflexibles (1) hax fate
uillzar uno prensa porchacer salir deliombor[2}delembragueel cubode acoplamienlos
llexibes (3}superondo la resistencia de las cladas cépsulas de caucho,



SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY

DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU

DESMONTAJE MOTOR

Svitare le otto viti che fissano la compena frizione all’ingranaggio della primaria, Per
eseguire quesla operazione & necesserio mantenare ferma lo campana fizione
utilizzando 'atrezz0 88713.0146,
Sfilre la compana frizione.
Svitore e rimuovere le oto vii di fissoggio del coperchio desto.
Rimuowere il coperchio e relative guomizione.
STilae dal semicatier la boccola di rferimento Fanelo OR in prossimitd del foro dt
passaggio alo,
Slilare il disonziole tcandolo con forza vers.
‘OR vincolato al distanziale stesso.

Festemo per vincerela resislenza del'ancllo

Loosen the eight screws fastening the luch hovsing to the transmission gear, To cory out
this operation, the cluich housing has to be kept slecdy using tool No, 88713.0146,
Extract the clutch housing.
Unscrew and remove the eight screws fostening the RH. cover
Remove the cover and ils gasket
Exltoc he telerence bushing and the OR ring nor the cil passage hole from the hal
casing

Excl he spacer, puling i strongly aubwards to overcome the resistance of the Cig,
aiached tothe spacer.

Désisserleshutvis xan la cloche embxoyage l'engrenage primaire, Pour effecluer cele
opétatonilfoudro maintenilacloche embrayage arétéeen uilisont oui 88713.0146.
Désenfiler lo cloche embrayage.

isser ot erlove: le hui vis de fxage cowvercle dit
Enlover le couverclee! son joint.
Excite du demicanter la doulle de
de passage de Ihuile,
Désenliler Henivetoise en la ltant fort envers Vextériour pour vaincre lo resislonce de
Fanneau OR rlié & la méme entetoise.

rence ello bogue OR se touvan! prés de foice

Die acht Schrauben lésen, die dic Kupplungsglocke on dem Antiebscad belestigen.
Daz is die Kupplungsolocke mi dem Werkzeug Nr, 88713,0146 fesizvholen
Die Kupplungsglocke herauszichen
Dio ach Befestiguagsschrauben om sechlen Deckel Ibsen und enfemen,
Den Deckel samt der Dichlung entfemen,
Von der Gehéiuschaite die Bezugsbuchse und den O-Ring neben der OldurchloBbohrung
herausnehmen.
Dos Distanzslick kstig nach auBen zichen und enffeinen, um den Wiederstand des om
Distonzstick 2ugeosdneten Kolbenrings 2u dbershreiten

Desotcrila los ocho tomnilos que fjon lo compano del emibrogue con el engronaje
primario, Pora efeciuar esta operacién es necescrio mantener fia a campono del
‘embcague ullizando la hertarionta 88713.0146.
Sacar la compona del emibrogue.
Desolomillary quit los ecko torilos de fijacién del copuchén derecho.
‘Quitar e! capuchdn y su relative junto.
Extor del semicérter el bujeguia y el onllo OR cerco del officio de paso del aceite.
Sacar el separador iréndolo con fuerza hacia el exterior para poder vencerla cessiencio
del Segmento de retencién unido con el separador mismo,

Fay
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Siler lingranaggio della primaric completo di cuscineti © poradlio,
Perla sosituzione degli element inter dellingranaggio & necessorio disporre di un
punzone appropraio.

Dopo aver rimosso Vanello di tenvia (3), batere dal intemo verso lestemo utlizzando
come appoggio una parle dellcnell intrno del cuscineto (1) da rimuovere, dopo aver
scostato il distanziole (2) posto ta i due cuscinei

‘Cambiare sempre puntodi appeggio per otienere un'estiazione lineare, Una volta rimossi
seslivte sempre; lanallo di tenvio (3, fanelo seeger speciale (4) etl distonzioe (2
‘Questi ulimi due particolari anne sempre sostiuli in copia,
Sfilore i distanziole.

Extract the Iransmission geor complete of bearings and oil seals.
To change internal gear elements, on oppropriale ounch must be used
‘ler removing he gas ring [3], fap from the inside toward the outside, using as a support
part ofthe inner ring ofthe bearing || be removed, ofler moved the spacer (2 located
between the hwo bearings
Always change the support point lo oblain a linear extraction. Once removed, always
substitute: he gas ring (3, the special snap ring (4), and the spacer (2)
These las two in particular must always be replaced os 0 pair.
Pull out the spacer.

Désenfiler'engrenage primaire complet de roulemens et bague d éancheité
Le remplacement des éléments siuss 6 lintérieur de fengrenoge sellecive& l'aide d'un
poinleau appropri.
Aprés owoirenlevéla bague dStanchéit (3), oper de 'intxieur vers 'extérieut en utilisant
comme oppui une paris de la bogue ine du roulement (1) qu'il faut depose, aprés
vir écatié Venreoise (2) siuée ente les deux roulements,
Toujouts changer de point d'oppui pour oblenir une extaction linéaire, Aprés les avoir
<déposés, loujouts remplacer; la bogue d'étanchéité (3), la bague seeger spéciale (4) et
Heenketoise (2)
Ces deux demnirs éléments doivent tovjous are remplacés par deux
Enlever lenretoise.

Das Aniriebrad sam! den lagern und Glabdichiungen cbnehmen.
Zum Auswechseln der lnnenelomente des Getiebes ist cin passender Slempel zu
verwenden
Nach Enifernen des Dichiringes (3} von innen nach euBen schlagen. Als Aullage ist ein
Tel des lnnenvings des lagers [1] zu verwenden, dos herauszunehmen ist, nachdem das
Distanzstick [2] zwischen beiden lager entrnt wurde.
Immer wieder den Sitzpunk éndern, um ein ineare Auszugskraft zvethalien. Nach dem
Enfernen sollen sets flgende Tele mit cusgewechsek werden: Dichiing (3), Spezil
Seegerting (4| und Distanzslick (2) Letzigenannic Tele werden poorweise ausgewechsell
lezigenonnte 2 Teile sind stets nur poorweise auszuwechseln!
Dos Distanzstick obzichen

Sacar el engranoje primorio junto conlos cjinetesy con la chapa de elencién del aceite.
Para susivir ls elementos inlernos del engranaje es menesler conlar con un punzén
odecvada
luego de sacar el crilo de junta (3) golpeor del interior hacta el exterior y usar como
‘ap0y0 una parte del cnillo interno del cojinele (1] por socor después de haber alejado
el espociador {2} ene los dos cojinetes.
Siempre cambiar el puniode apoyo pore obtener una extaccién lineal, Uno vez sacados
susiluir siempre: nillo de junta (3, onillo seeger especial (4) y espaciador [2
Esios dos limos elementos siempre han de ser suslvides en pareja
Socor el separader
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Pompa olio,
Svitare le vit di fssaggio della pompa olio,
Togliee la pomps alo preslando atenzione alle boccole ed ai gommini post dieto di
essa.

il pump.
Unscrew the oil pump fixing screws,
Remove the oil pump, paying otenin tothe bushes and the rubber pieces placed oni
back,

Pompe & huile.
Dévisser les vis de ficage de lo pompe a huile
Enloverla pompe hulle en ayant soin é ne pas endommager les doulles et caouichoucs
derive la pompe.

Glpumpe.
Die Belesigungsschrauben der Oloumpe ouscrehen
DieOlpumpe enferen, dabsicut die Bichsenunddledahinterbelindlichon Gummisticke
beachiend

Bomba aceite.
Desatomllar los lomllos de fiecién de la bombo aceite
Guitar la bombo aceite poniendo atencién en les casquiles y en las juntas de goma
siuadas det de és.

Fa
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Ingranaggio trasmissione primaria,
Radekizzore la rondella di sicurezza del dado fssaggio trasmissione primaria
Bloccare'ingranaggio della kosmissione primavia ulizzondo Vatezz0 88713.0137
svitare i dodo,
Rimuovereingranaggio vilizzando un estatore ed interponendo ia lbero motoree vile
delfestatiore unc posicea di alluminio,
Rimuovere la chiavetia sull'albero motore.
Bloccare con Vitezz0 88700.5644 le pulegge comando diskibuzione ¢ svitae la
ghiera autobloccante utlizzando lo chiove 88713.0139,

Primary transmission gear.
Sttaighion the salely washer of he kansmission shaft fixing nut
Lock the transmission gear by means of tool No. 88713.0137 and unscrew the nut.
Remove the gear using an extractor and inseting on aluminium pad between the diving
shaft and the extractor screw.
Remove the key from the drive shat
By means of tool No. 88700.5644 lock the timing system control pulleys and unscrew
the selHocking ring nui by means of wrench No, 88713.0139.

Engrenage d’entrainement,
Redresser la rondelle de sécurité de lécrou de fixage de lentiainement primaire.

Bloquer!engrenage de''enitainement primaire par lout 88713.0137 el dévisser rou.
Enlever'engrenage & l'aide d'un extacteur, en interposant un potin en aluminium entre
Vorbre moteur et la vis de exractewr.
Enlever la clovetie sur arbre moteur
Bloquer les poulies de commande ciskibution pa oul 88700.5644 et dévissor ke colior
‘ulobloquant por lo clé 88713,0139.

Houptantriebsgetriebe.
Die Sicherungsscheibe der Antiebsbefesligungsmuter richien
Das Antriebsrad mit Hilfe des Werkzougs Ne. 88713.0137 blockieren und die Mutter
usdeehen,

Das Anicbsrad mitde Verwendung eines Ausziohersenfeinen, zwischen der Aniebswelle
und der Auszicherschraube ein Aluminiumplatichen legen,
Schlissel auf der Antiobswelle entlernen
‘Mit den Werkzeug Nr. 88700.5644 die Sleversriemenscheiben blockieren und die
selbstspenende Nuimutter mit der Venwendung des Schissels Nr. 88713.0139
abschiauben

Engrangje transmisién primaria.
Endetezar lo orandela de segurided de la tuerca de opriele de la ransmisién primavia.
Bloguear ol engranoje de la tronsmisién primario uilizando la hestomienia Nr
88713.0137 y desenroscar Ia luerca.
Guitarel engranoje ulizando un extaclore intesponiando una plaguita de aluminioentte
al eje mola y ltomillo del extractor
Sacar la chovela en el eje moter,
Bloquear los poleas de mondo distibucién con la hewamienta Nr. 88700.5644 y
desenroscar la viola aulobloqueonte ullizando lo love Nr. 88713,0139



‘SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY

DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU

DESMONTAJE MOTOR

Silare la rondello, le pulegge, le relative chiovete, la rondella di guide e il distanziole
di botiuta posteriore.
Svilare la vite porto punalino ed estarre la guamizione, la malla ei puntalino di scato
dole morce.

Extract the washer, the pulleys, the cowresponding keys, the drive washer and the reor
ledge spacer
Loosen he cap beating screw and pull oul the gasket, he spring ond the gearshift cop.

Extaite la rondele, les poulies, les clovtis elaives, lo rondelle de guide el Tenketoise
du battement arriére.
Enlever la vis porebuteé ot sori le jin, le ressorcinsi que la bulée de déclenchesen!
des vilesses,

Die Scheibe, die Riemenscheiben, ine Schlissl, die Fuhrungscheibe und dos hinlere
Anschlagdisionzstick ausziehen

Die Avlagesithallerschraube ausdrehen un das Scheibe, Feder sowieden Gangauslésesfh
herausziehen

Socar la arandela, los poleas y sus chavelos, a arondela de guie y el separader de:
contste posterior

Desotorilar el tonilo poxtopuntaly extaerlo gomiuie, el mueley el punta de disparo
de las marches.

Semicarters.
Rimuovere la valvola di regolazione della pressione ol ¢ la relativa moll svitando la
vite (A). Svitare le vit di unione dei semicarers,

Crankeases.
Remove the oil pressure adjustment volwe and ils own spring by loosening the screw (A
Unscrew the half crancases connecting screws.

Demi-carters.
Enlever la soupape de réglage de la pression de hile et son resort en devissant la vs,
(Al. Enlever les vis de jonction des demicartrs,

Semicarter,
Das Oidruck einstellventil und die entsprechende Feder enifemen der Befestigungschroube
(A) entlemen. Die Gehéusehiilte-verbindungsschrauben ausdrehen,

Semi-carters.
Quitar la valvlo de regulacién de la presién aceite y su relative mvelle destomnillando el
tomillo |). Desatornillar los tomillos de unién de los semi-cérles.
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Bollere leggermenle con marello in plastica sul piano di unione dei semicatters per
fociltarelinizio della seperozione.

Batiere con morela i plastica, aliemativamente, sllalbero motoree slclber0 primorio
del cambio fino ad ottanere la separazione dei semicarers.
Fore mala alenzione ollerondelle diasamento che si tovano sug albert e sul tomburo
saletore.
Rimuovere dal estemié del albero primatio nell inferno (A) ¢introdulo nel relatvo
ceuscineto sul semicarlersiiso,

Bea! lighly wih a plostc hammer the connecting surface of the hwo hall crankcoses lo
make felt separation easier,
Beai aliermatvely wih plostc hammer the driving shalt and the gearbox main shaft 0
divide the two hol crankcoses
Pay attention to the shim ming washers located oa the shoft ond selector drum.
Remove inner cng (from he end of he primary shaft and place iin is elated becring
‘onthe left hocasing

Toperlégévement avec le matleau plastique sure plan de jonction des demécarters pour
cen facile lo séparation
Taper alieinaivement avec un matleay plastique su arbre moteur et etbre primaire de
la botte& vilessesjusqu'é le s6porer des demicares
Poyeratienlion aux rondelles de colage sur les arbres et le tambour sélecteur.
Excite de l'extémité de Varbre primaize lo bague inleme (A) el Vinkoduire dons le
roulemeni correspandant sur le demi-carter gauche.

‘Mil einen Kunssialthammer leicht auf die Verbindungyflache der Gehéiusehale Klopfen,
um den Trennungsanfong zu eileicher.
Mit dem Kunsisiolfhammer obwechselnd auf die Antiebswelle und die Hauplwelle
Hlopfen, bis man die Trennung der Gehéusehillic ercicht wird
Dabei auf die Passcheiben beachien, die sich auf den Wellen und der Wahlrommel
befinden
Vom Ende der Aniriebswelle den innenring |A}herausnehmen und insentsprechende loger
cou der linken Gehiusehaie einbringen,

Golpearligetamente con un marila de pléstico la superficie de uni6n de los semicériers
pporaFaciiar la separacién,
Golpeor con el marillo de plésico, obernativamente, sobre el je motor y sabre el ee
principal del cambio haste que los semicérters se seporen.
Ponerofencién en los crandelos de espesor que se encuentian en los ejesy nel tambor
selecior.
Extier el anil interno (A) dela extemilad del rbol pximario einkoductlo en sucojinete
en el semicérier izquierdo.
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Rimuovere Iolbero comonda distibuzione.
Sflare falbero motare utlizzando un mextelo in plastica e prestendo otenzione alle
rondelle di rasomento,

Remove the timing syslem contcl shat.
By means ofa plastic hammer unthread the driving/ shof paying otlenion tothe shimming
washers,

Enlever arore commande distibution
Erlever Vorbre moteur & Vside diun mateau plaslique, en ayant soin & ne pos
endommoger les rondelles de calage.

Die Steuenvelle abnehmen,
Die Antiebswelle mit der Verwendung eines Kunsistoffhommers herausziehen, Dabei
besonders auf die Passcheiben beachlen.

Guitar el eje de mando disrbucién
Sacar el eje motor uliizando un motile de plésicoy poniendo alencién en las arondelos
de espesor.

Gruppo cambio.
Stlore gli alberi guide delle forall

Transmission,
Pull cut the fork guide shots

Groupe boite de vitesses.
Enlever les arbees de guidage fourches,

Schaligetriebegruppe.
Die Gobelhuungswellen herauswichen,

Grupo cambio.
Sacar los ejes de guia de las horquils,
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Spostrelefrceleinedodacisnpagne dale cove dltonbuo sere edestore
omburo,

Rimuovere le forcelle di innesto delle marce.
Rimuovere lalbero primotio ¢ albero secondario del cambio complet di ingranogg!
ptestondo ottenzione alle rendelle di rasamento poste sulle loro eskemil
Sila dal’esremité. dalfalbero secondorio lanello inleino e inserilo nel relativo
cuscineto sul semicater desta.

‘Move the fos inorder fo free them liam the selector drum slos, then pull out the dium.
Remove the gear coupling fos,
Remove the gearbox main sholi and layshaft, complete wih gears, paying attention fo he
thrust washers located on heir ends
Remove he inner ing fram the end ofthe secondary shaft ond place iin ilsreloted bearing
on the right halFcasing,

Déplacer les fourches pour les désongager des emboitements du ambouts
ettoire le tombour.
Enlever les fourches dembrayage vilesses
Enlever Vorbre primaire e! secondaire avec les engrenages en falsant attention aux
rondelles de butée placées sut leur exremilés,
Extoire de lextémié de Voibre secondaire la bague interne et Iinkodvire dans le
‘oulement cortespondant sur le demicarer dott

Die Gobeln verschieben, sodoB sie von den Wablrommelnuten gelést werden und die
Trommel dann herausziehen,
Die Gobel der Génge enffernen.
Die Houpiwelle und die Vorgelegewelle des Getricbes mit allen Zohnrédern entfemnen;
dabei wird man auf die Scheiben oufposson
Vor Ende der Abiriebswelle den lnnenring herausrehmen und ins enlsprechende Loger
cuf der rechien Gehausehale einbringen,

Desplozorloshorquilas de manera que salgan de las ranyrasdeltombor selector yexker
eltambor.
Quila los horquilas de engrane de las marchas.
Guitar el eje principal, eee secundorio del combi y los engranojes poniende atencién
en los arondelas de espesorsitvadas en las extemidades,
Extioer el anilloinleino de a extemidad del érbol secundoro invoducilo en sucojinele
en al somicéiter derecho.
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Coperchi delle teste,
Durante lo smontaggio dei componenti posti nella testa ciindro @ della
massima importanza che essi vengano disposti in modo opportuno oppure

<onfrassegnarlial fine di poterlirimontarenellaesatfa posizione occupataprimadello
‘smontaggio.

Rimvovere il colletiore di aspirazione e relative guamizione.
Rimvovere la flangia di chiusura foro cequo, recuperere la guornizione OR.
Sula flangia dello testa cxizzoniole & montla il termointeutore [A

Cylinder heads covers.

‘When disassembling the components located in the cylinder head,
essential fe arrange or mark them appropriately soto be able to reassemble

‘them in their previous position.
Remove the suction manifold ond is gosket
Romove the waler hole closing lange and recover the OR goskel
Thermal switch (A) is mounted on he flange ofthe horizontal head.

Cowvercles culasse.

Lors du démontage des pices qui se trouvent dans la culasse, il est trés
important de les placer d'un cété adéquatement ou de les marquer pour en

permettre leur identification lors du rementage etles remettre exactement é la méme
position qu’auparavant.

Dépaser le colecteur d‘aspitaion et so gornitx.
Enlever la bride de fermeture trou eau, rcupérer la garniture OR.
Sur lo bride de la tale horizortole se touve le thermornterupicur [Al

Knopfdeckel.

Bei der Dementage der im Zyl
gr8Bter Wichtigkeit, sie zweckméiig autzureihen oder 2u markieren, damit

sie wieder in Richtiger Position eingebaut werden kénnen.
Sauglitimmer und enlsprechende Dichtung herausnehmen,
Den Flansch fir Wasserlochverschluss enlfernen, die ORDichiung bewohren
‘Aul dem Flansch des hotizentalen Kopfes befindel sich der Thermoschaller (A

Capuchén de las culate.

oO Durante el desmontaje de los componentes situadesen laculata cilindroes de
suma importancia disponerlos de manera oportuna omarcarlos con el finde

poderlos volver amontar exactamente en la posicién ocupada antes del desmantaje,
Socar el colactor de aspiracién y su junto,
Quitor el bra de ciere dal orfcio del agua y recyperar la junta OR
En la bxida de la cabeza horizontal se encuentra el inleruptor térmico (A).
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F.26

Rimuovere il raccordo della tubazione di mondote acqua alla testa © recuperare lo
guamnizione. Lo lest crizzoniol, 0 differenzo di quella vertical, present vn roccordo
© 2 uscite con bulbo temperatura acqua (8
Rimuovere i coperchi di ispezione lalo scorico ospirazione (rafiguralo.
Recyperare la quarnzione.

Remove the pipe union delivering wate'to the head and recoverthe gaske. The horizontal
head, as opposed to the vetical one, feotues a doublecufeed union with woler
temperature bulb [8
Remove the drain ond suction inspection covers [shown in figure].
Recover the gasket

Enlever le taccord de la conduite de refoulement cou é la tate et recupeérer la gornite.
la fate horizontole, av contaire de calle vericole, présente un raccord 6 2 soties avec
bulbe de température d'eau (8
Enlever les cowercles diinspection cété décharge el aspiration cir figure
Récupérer la garniture.

Den Anschluss zwischen Wosserdruckleitng und Kopf enfemen und die Dichiung
bewahen. Anders ols er verkale, besit der hovizontale Kopf einen Anschltsiizen mit
2 Ausgéngen und einer WassertemperaturMeBhugel
Die Koniralldeckel fir Ayslass- und Ansaugssete (ongezeiglenlfemen
Die Dichiung wiedewerwenden,

Guitorel empalmedelvbo de envio del aguacala cabeza y recuperarla junta, Lacabera
horizontal, @ diferencia de la vericol, presenta un racor de 2 salidos con bulbo
temperatura del ague |B}.
Guilor las topas para el contol del lado de escope y de ospiracién (ver la figura}
Recuperar la junta,
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Puleggie albero a camme,
Uilizzare Yotrezz0 88700,5644 per bloccare lo puleggia e con l'apposta chiove
sbloccare la ghiera. Svitare completamente la ghieta ¢ rimuovere la rondel.
Silere la puleggia dol’albero o comme.
Silcrela rondella di appoggio puleggia elo chiovetladallestemité dell aberoacamme.
Sflare il distonziole dal olboro o comme.

Camshaft pulleys.
‘Clamp the pulley through the tool 88700.5644 and unclamp the ring nut through the
proper wrench. Completely unscrew the ring nut ond remove the wosher.
Extract pulley from the comshof.
Exact he pulley suppoting wosher and the key fom the camshaft end,
Extract the spacer from the comshath

Pouloie arbre & cames.
Bloquerla poulie cu moyen de''outl 88700.5644 ci, avec une clé convenable, 1lécher
Vembout. Dévisser complétement lembout el enlever la rondele.
Extoite lo poulie de lcrbce & comes
Exoire lo ondelle d'oppui poulie ot lo clavelte de 'extemité de l'orore & comes,
Extoite Yenteloise de 'aibre & comes.

Nockenwellenscheiben.
Das Gert 88700,5644 verwerden, um die Riemenscheibe einzusponnen und die
‘Nuimutier mitdem geeigneten Schlisse!lbsen, Die Nutmuter ganz ausschrouben und die
Scheibe ertfernen
Die Riemenscheibe von der Nockenwelle cuszichen,
Die Scheibe unter dem Riemen und den Schlissel vo dem Nockenwellenende auszichen.
Das Distanzstick von der Nockenwelle ousziehen.

Polea eje distribucion,
Con la herromienia 88700,564A bloquear la poles y con la lve edecuada bloquecr
lo viola, Desatomillar completamente la viola y quit lo orandelo
Sacar la polea del eje de excénticas
Socor la arandela de sujecién de la polea y la chovela de lo extremidod del eje de
excénticos,

Sacor el seporador del eje de exeénticos.

Far
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Bimuovere i coperchi di chivsuradelle sedi dei pein biloncer sv entombiiltideliatesa
Recuperare la guarnizione

Remove the closing covers ofthe rocking lever pin housing on both head sides. Recover
the gosket

Enlever les cowvercles de fermelure des iéges pivol des balancies sr les deux c6tés de
lo t8ie, Récupére la garniture.

Die Verschlussdeckel der Sitze der Kipphebelbolzen auf beiden Sellen des Koples
enifernen. Die Dichtung wiedervenwenden,

‘Guitar lostapos de ciere de los asienios de los pernos de los boloncines enlos dos lados
de la cobeza. Recupora la junto.

F.28
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Svitre la vite di tenuta aula boccale e sare tt i component del rnvio del contagir.
Sviere le due vl d fssoggio e rimuovere il coperchicto di chiusura,
Rimuovere lanello seeger dallestemité del'albero a comme.
Site lingranaggio del rinvio cortagii dalalbero a came & la relativa chiaveto

Revolution transmission geor.
Unscrew the fostening screws on the bushing and extac! all the revolution indicator
transmission components

Unscrew the hwo fastening screws ond remove the closing cover.
Remove the snap ting from the camshaft end,
Etiacl he revolution indicator tansmission geor from the comsholl and rloied key

Renvoi compte-tours.
Bxaire la vis de lixage sur la doule el tous les composonis du renvoi completous
Exttoie les deux vis de fxage ot enlever le cowvercle de fermeture.
Enlover la bague seeger de Vexremilé de arbre 6 cames.
Extoiteengrenage de rewoicomptetoursde!'cibred.camesetla clavetecorespondont.

Drehzahivorgelege,
DaecichosboderB.che axschosbon indole esas ihachvrgleye

Die zwei Befesigungsschrauben ausschrauben und den Verschlussdeckel enfernen.
Den Seegering vom Nockenwellenende enfeinen
Das Zahniad fir Diehzahkexgelege von der Nockenwelle und den enisprechenden
Keilschlissel ouszichon

Reenvio del cuentarrevoluciones.
Desotomilar el omilo de sujeciénsituado en el cosquil y socor todos los componenies
de teervio del cuenlartevoluciones.
Desolozilar los des fenllos de sujecién y quia lo tapa de ciene.
‘Guitar el anilo Seeger de la exremidad de eje de excénticas.
Sacar el engranaje del envio del uentorevoluciones delejede excéntricosy su chavela
correspondiente.

F293
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Support ealbero a camme.
Svilate le vii di ssoggio dei suppot sul loo sniso della testo
Suiare le vil di ssoggio e dei suppor sul lato desto dela testa,

Sfilarel sypporo da un lato, ruotandolo suse stesso, erimucvere, dal lato opposto, alto
supporto unilamente al'albero 0 camme.
Recuparare le guarnizioni OR.

Camshaft supports.
Unscrew the fastening and support screws on the head LH, side.
Unscrew the fasening ond suppor screws on the head RH, side.
Extract one suppot from one side, turning it ono itself, and remove from the opposite side
the other suppot together withthe camshaft
Recover the OR gaskets

Supports arbre & cames.
Dévisser levis de fixage et des suppor sur le e&té gauche de latte
Dévisser les vis de fixage el des supports sur le cox droit de la tte.
Extairele syppon'd'un été, enletournont sur himéme, elenlever, du colé opposé, laure
support avec larbre & comes, Récupéter les garniture OR

Nockenwellenhaltern,
DieBelesiqungs-und Holerungenschrouben out derlinken Sete des Kopfes ausschrauben.

Die Befesigungs-und Halletungenschrauben oul de rechten Seite des Koplesousschrauben,
Die Holterung von einer Seite ouszichen und von der enigegengesetzlen Seite dieandere
Halterung zusammen mit der Nockenwvalle enfemen.
Die ORDichungen bewahven

Soportes eje dishribucién,
Desatomilor los tomilos siuados en los sostenes en el lado izquierdo de la cabezo.
Desotomillar los tornllos de sujecién y los tomillos de los soportessituados en el lado
derecho de la cobezo.
Sacar el sostén por un lado girandolo sobre si mismo y quar por el lado opuesio el oo
sosién y el eje de excéniricas.
Recuperar las juntas O2.
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Bilancieri superior.
Uilizzando 'atrezz0 887 13.0862 sare iperni dei bilancies superiorie muovere quest
ulmi dall'ntemno dell testo

Upper rocker arms.
Exlroc! the upper rocking levers pins through the tool 88713.0862 and remove them from
the head inside,

Culbuteurs supérieurs.
Exicire, av moyen de 'outl 88713.0862, les pivots des bolanciets sypérieus el enlever
ces dernier de Fintéieur de la le

Obere Schwinge.
Durch Verwendung des Gexdis 887 13.0862 die Bolzen der aberen Kipphebel auszichen
und diese von innen des Kopfes heraus erifernen,

Bolancines superiores.
Con la hectomienlo 88713,0862 sacar las pernas de los balancines syperores y quitor
los balancines por la parte interior de la cabezo.

Volvole,
Rimuovere il regisho dol’ eskemié della volvol,
Con un cacciavile sganciore lestemité dei moll di somo del bilanclereinferiore
dalfancooggio sulla lest.

Valves.
Remove the adsl fom the valve end.
‘Through a scredliver, loose fe tum spring end of he lower rocking ever from theheod
onchorage

Soupapes.
Enlever le régiste de extremité de la soupope.
‘Au moyen d'un fournevis, débloquer extrem du ressort de retour du boloncierinérieur
de loncrage tee

Ventile.
Dos Regisler vor Ventilende entfernen.
‘Mi cinem Schroubenzieher das Rickledetende des unteren Kipphebels von seiner
Befestigung oul dem Kopf auslésen

Valvulas.
Quitor ol regio de la extremidad de la veh.
Con un destonllado: desenganchar la exremidod del muelle de retomno del balancin
inferior del anclaje o lo cobezo,

Fat
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Spingere in basso il bilonciere inferior con l'qpposio otkezzo 88713,0844 e sllore
dalla valvola i semianell ¢ il regista di chiusura volvola
Store le valle dal laio inferiore della test.

Wilh the too! 88713.0844 push down the lower rocking lever and extract the half rings
‘ond the ogjuster from the vole.
Exod! valves from the head lawer side.

Pousser vers le bas le balancier inférieur au moyen de l'oulil 88713.0844 cl extraire des
soupapes les demibogues el le régiste.
Extoire lo soupope du cdi inférieu dela

Denuniecen Kipphebel nach unten mil dem dazu bestimmien Gers! 887 13.0844 schieben
und die Holbringe und den Regislet vorn Venil ausziehen.
Die Ventle von unten des Kopfes auszichen,

Empuja: hacia abajo el bolancin inferior con la hertamicnta 88713.0844 y sacar los
semionilos y e registro de la vakulo
Socar las véhalas por el lado inferior de la cabeza.

Bilancieri inferiori.
Utilizzando l'attrezzo 887 13,0862 sfilare i pemi dei bilancieri inferiori e rimuovere questi
uli, unilomente ole mole dal'nieino dela test.
Rimuovere il gommine di tenuia aio sul guidavalvola

lower rocker arms.
‘With the tool 88713. 0862 extrac the lower rocking levers pins and remove them together
‘withthe springs from the head inside.
Remave the ol sealing rubber on the valve guide.

Culbuteurs inférieurs,
‘Avectuli 88713,0862 extoireles pivots des balonciers inféieussel enlever cesderniess
‘ovec les resorts de linkérieur de la tte
Enlover le pidce coouichouc dlanchéié hule su le guide-soupope

Untere Schwinge.
Durch Verwendung des Ges 887 13.0862 ie unlecenKipphebelbolzen ausziehen und
diese zusammen mit den Feden von innen des Kopfes heraus enifernen
Dos Gummistick fir die Olabdichlung auf der Venilfahung enflernen

Balancines inferiores.
Con la herramienta 88713.0862 sacar los pernos de los balancines inferiores. Quitar
los bolancines y los mueles por el interior de la cabeza.
Guile lo junta de goma de retencién del aceite colacada en el guiewélvla



ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEURMOTORUBERHOLUNG ro. 6)
REVISION MOTOR

Polizia dei paricolar Ga
Accoppiamenti GA
Cllindko G5
Pisione G6
‘Accoppiamenio pistoneclindro G6
Spinoti G7

Segment 1 GZ
Accoppiomenlo segmentrcave sul pistone G8
Accoppiomenlo segmenteilindro 69
Accoppiomenio spinotopisione .. 6.10
‘Accoppiomenio spinoloboccola piede di biella G10
Biel... Gil
Sosltuzione boccola piede di bielle G12
Semicuscinet di biella G13
Albero matore G13
Refica del perno di biella GIs
Accoppiomento semicuscinetipemo biella G16

Testola GAZ
Sede valvola G18
Guidavalvola G18
Volvola G19
Accoppiamenio valvologuidavalvola .. G20
Accoppiamento valvolasede volvola.... 6.20
Sostivzione del guidavalvola G21
Sostiuzione della sede vahrola 6.22
Bilancieri . G24
Molle bilancieri . G24
Accoppiomenlo perno bilancierebilanclere 6.25
Albero a comme... G25
Supporti albero a comme «ss... G26
Pulegge - Cinghie - Tenditori aoe G27
vole libera e dispositive di awiamento .... 6.28
Basamenio motore 6.29
Sostiuzione parca... 6.29
Ricomposizione del imbiellaggio 2. G30
Cuscineti. . G32
Pompa olio su... . G35
Pompa acqua 6.36
Gruppo hiizione oes G37
Gruppo di tinvio frizione 6.38
Gioco [ra campana fizione e disco condulore 6.38
Dischi frizione G39
Molle frizione G39
Cambio di velocita G.40
Tamburo comando forcelle Gad
Forcelle selezione marce GAS

REVISIONE MOTORE

Ga
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Cleaning of components GA Netloyage des piéces G4
Couplings G4 ——Accouplements G4
Cylinder GS Cylindke G5
Piston G6 Piston G6
Pistomcylinder coupling G6 —_Accouplement pistonreylindre - G6
Gudgeon pins 1 GZ Gosjons. G7
Piston rings G7 Bagues élasliques G7
Piston ringspiston slois coupling G8 —_—_Accouplement bagues élosiiquesioinures du pision .... G.B
Piston ringscylinder coupling Go Accouplement bagues élasliquesccylindre G9
Gudgeon pinpision coupling ...... G10 Accouplemeni govjonppision ....... G10
Gudgeon pin-connecting fod small end bush coupling. G.10 _Accouplement goujondouile du pied de bicle G10
Connecting rods Gl Bielles, Gil
Replacemen' of he connecting tod small end bush .... G.12 _Remplacemeni de la douile du pied de biele G12
Conneciing tod halfbeorings G13 Demizoulemenis de biel .. G13
Driving shal as onee G13 Vilebréquin G13
Grinding of the connecting rod journal aun G.15—— Rectfcation du maneton de bielle G15
Holf bearings connecling rod journal coving mn G16 Aecoupeents demicousnetspiet de bl G16
Cylinder head . G17 Culosse.. G17
Valve seat G.18 Siege soupape G18
Valve guide G18 Guidesoupope .. G18Valve G19 Soupape Gg
Vahevalve guide coupling G20 Accouplement suopote guide soupape 6.20
Volvetovalve seat coupling G20 Accouplemen! soupapessiage soupape 6.20
Valve guide replacement G.21 emplacement guide soupape G21
Volve seat replocement G22 emplacement si6ge soupapes 6.23
Rocker arms. G24 Culbutews . G24
Rocker orms springs oo G24 Ressorts culbuteurs G24
Rocker arm pinocker arm coupling ss... G25 Accouplement pivot cubouieurculbuleur . G25
Camshaft G25 Aire 6 cames 6.25
Camshaft supports... G26 Supports arbre & comes 6.26
Pulleys - Bels~ Shetchers G27 Poulies- Courroies - Tendours G27
Free wheel ond storing device G28 Rowe libre et démarreur 6.28
Cylinder block G29 Mronobloc moteur... 6.29
Oil seals replacement G29 Remplocement des parehuiles 6.29
Conneciing rod assy reassembly G30 _Recomposition groupe bielle G31

Bearings G32 Roulements G33
il pump. G35 Pompe & huile G.35
Water pump G36 Pompe & ecu G.36
Cluich G37 Groupe embrayage ..... oes G37
‘Clutch transmission unit G38 Groupe de renvei d'embrayage G38
Play between clutch bell and driving plate G38 —_Jevente la cloche diembrayage et e disque menant .. G.38
Clutch disc : G39 Disques embroyage 639
Clutch springs G39 Ressorts embrayage 6.39
Gearbox G40 Changement de vitesse G40
Fotk control drum G44 Tombour commande fourche Gad
Gear selection forks. GAS Fourches séléction marches... Gas

G2
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Reinigung der Bauieile G4 Limpiezo de las piezos G4
Passungen G4 Acoplamientos GA
Zylinder ve GS Cilindro GS
Kolben woven + G6 Piston Gé
Kolber- und Zylinderkopplung G6 Acoplamienio pisténcilindro GoKolbenbolzen G7 —__Bulones del pistén G7
Kolbenringe G7 Segmentos. . G7
Passing Kelbewringe Kolbenmien G8 Acoplomienio segmentosranuras piston G8
Passung Kolbenringe-Zylinder G9 Acoplamiento segmentoscilindro, Go
Passung Kolber Kolbenbolzen G.10 —_Acoplamiento bulén del piskorpistin G10
Possung Kolbenbolzen Plevelstangenkbuchse G10 Acoplamiento bulén del piskércasquilo pié de biela . G.10
Plevel Gll Bielas Gl
Ersetzung der Plevelslangenbuchse G.12Susitucion casquillo pié de biela G12
Halblager des Plevels G13 Semicojinetes de lo biela G13

Aniriebswelle G13 Cigiiefial . GAZ
Schleifen des Kurbelzapfens G15 Reaticacién del cuello de la biela G15
Posing Hobart G16 —Acoplomientos semicojinetes-cuello de biela G16
Zylinderkop . G17 Culato G17
Ventlitz.... G.18 Alojamiento valvula G18Ventikihnung G18 Gricvdlvuia G8

Ventil G19 Valvula G19
Possung VentfVentifhrung G20 Acoplamiento vaivuia “guiawalula G20
Kupplung zwischen Venti und Ventisitz G20 ——_Acoplamiento valvulaclojamiento valvla G.20
Auslausch der Veniilfiihrung G21 Sustitucién guiawalvula G21
Auslausch des Veniisizes G23 Suslucién del alojamiento de la valvula « 6.23
Kipphebel G24 Bolancines....... G24Kipphebelledem G24 Mweles bolancines 6.24
Passung Kipphebelbolzen Kipphebel G25 Acoplomienio pemo balancinboloncin . G25Nockenwelle G25 Ejede excénticos, 6.25
Halterungen far Nockenwelle G26 Soportes del eje de excéniricos G26
Riemenscheiben - Riemen - Spanner G.27 Poleas - Correas - Tensores G27
Freilout und Anlalbvorichiung G28 Rueda libre y disposivo de arrange... G28

Motorgehduse G29 Bancada del motor G.29
Auswechselung der Glabdichtungen | G29 Susltucién de los chapos de relencién del aceite... G.29
Weta ds Pevltongengpe G31 Recomposician de la serie de bielos 631
lager G33 Cojinetes G34Glpumpe G35 Bomba aceite G35Wosserpumpe G36 Bomba de agua G36Kupplungsgruppe G37 Grupo embrague an. G37Getiebevoigelegeguppe G.38 Grupo de reenvio embrague 6.38
Spiel zwischen Kippligldte und Aniiebsscheibe G.38 Juego enlre compana del enbrogue vdeo deKupplungsscheiben . G39 impulsién .. ranean G38
Kupplungsfeder G39 Discos embrogue 639
Schaligetriebe....... : G40 Muelles embrague ... 6.39
Trommel for Gobelseverung ©. G44 Cambio de velocidad . 6.40Gangwohlgabel : G45 Tambor accionamiento horcuillas G44

Horquillas seleccién marchas GAs
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Pulizia det particolar.
Tut i poricolori devon essere pulti con benzina ed asciugali con ario compresso.
PFN] Dante cuestaoperarione si svuppane vapor infammakii parcel di metal possono essere espuse ad ata volo

raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo difiamme libere o scintile e che 'operatore indossi occhiali prote

Cleaning of components.
Al componenis must be cleaned with gasoline and diied with compressed oi
mN During this operation inflammable vapours burstand metal particles may be violently ejected, Consequently, itis recommended to work

ina room free from bare flames or sparks and that the operator wears goggles.

Nettoyage des piéces.
Netioyer touts ls piéces ovec de essence el les essuyer avec de lair comprimé,

Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules métalliques aire éjectées & haute vitesse,
On recommande de travailler dans un milieu sans flammes libres ou étincelles; en outre, Vopérateur doit porter des lunettes de

protection,

Reinigung der Bauieile.
Alle Bauteile mit Benzin reinigen und mit Duck kocknen

Wabhrend dieser Operation bilden sich entflammbare Déimpfe und Metallpartikel kénnen bei hoher Geschzindigkeit ausgeworfen
werden. Es wird darauf empfohlen, in flammen- und funkenfreien Raiimen zu arbeiten, und da der Bedienmann Schutzbrrille rag.

Limpieza de las piezas.
Se deben limpior todas las piezas con gosolina y secarlos con aire comprimido
W Durante esta operacién se originan vapores inflamables y particulas de metal pueden salir disparadas a gran velocidad; por lo tanto

se recomienda trabajar en un ambiente donde no haya llamas o chispas y que el operador use gafas protectoras.

‘Accoppiamenti.
Per consentie al motore di funzionare nelle migliori condizioni, dando quindi il massimo rendimento, ¢ indispensobile che tui gli aecoppioment
‘ientrino nelle tlleronze prescrie dalla Casa Cosruttice. Un accappiamento «seo 8 inftli causa di dannosisimi grippaggi non appena gl organi
in movimento si scaldano; mente un accoppiomenlo slargo> causa vibrazioni che, alte od essere fasidise, accelerano Tusura det poricolot in
movimento,

Couplings.
Foragood and efcien engine operation, iis essential hatall he couplings ae wihin he loleronces prescibed by he Manulactxer.Infac, «close
coupling couses dangerous seizures as soon os the moving members heal up; while 0 «wide> coupling causes vibrations, which in addition o beingpling 1g Pi pling,
noisy, acoeleite the wear of the moving components

‘Accouplements.
Tous les accouplements doivent ite réalisés selon les iolérances specifies parle Fabricant, afin de permatire av moteur de fonconner dans ses
meileures conditions et de donner son meilleur rendemert. En efel, un accouplemento «se1r6» pourrait couser des grippoges lrés dangeteux lorsque
lesoiganes en mouvement se chauflent, lndis qu'un accouplementovec du au causerai des vibrations ennuyantes el une usute pls rapide des piéces
en mowement

Passungen.
Zur einwandlteien Funktion des Motos unter besten Bedingungen, dh. bei valle Leistung, missenolle Possungen innerhalb der von der Heislllerima
vorgeschriebenen Toleronzen legen. Eine zu cknappes Passung verutsacht geldhiche Fesliessen, sobold die Bewegungselemente waim werden,
‘wGiitend eine eweilexPossung Vibralionen erzeug}, die nichtnur slocend wirken, sondein auch zum schnelleren VerschleiB der Bewegungsteile ihuen

Acoplamientos.
Pro consentr que el moto uncione en las mejores condiciones dando el méximo rendimienlo, es indispensable que tados ls acoplomientos enten
dento dela toleroncia prescrita porla Cosa Consiuclora. Un acoplamiento xestecho> es, de hecho, cousa de dafoskimos agorrolamientos cuando
se colienton los rganos en movimiento; mientras un acoplamienio cancho» couse vibraciones que, ademés de ser fasidiosas,aceleran el desgoste
de las piezas en movimiento,

aa
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Gilindro,
Conirolare che le pare siono peretamenteliscie. Efetuarela misurozione del diometro
del cilindro a te atezze diverse ed in due direzioni a 90° ia di loro, oenendo cos i
valote del'cccoppiamento, di conicila e di ovalzzazione. Vox ovalzzozione limite di
usura} = 0,03 mm, Max conicité (limite di usura] = 0,03 mm. In caso di danni ad usura
eccessivail clindio deve essere sosiuto poiché essendo con porto di carbut di sicio
{che confersce ale pore dal lindo delle staordinarie qualité antatito ed antvsura)
fon pu essere ‘etifcato, | clindki sono conassegnati do. uno liao (slompiglota
nelfapposita superficie sul fianco del clindio)indicante la classe di opperienenza ©
Vaccoppiamenio cilindrorpistone va sempre fatlo ta classi uguall.

Cylinder.
Check hat the walls are perfecly smoolh, Measure the eyinde: diameter ol vee diferent
levels ond in two directions ot 90* from one another, thus obtaining the coupling, the
conical end oval fi volues. Max. oualization {wear imi} = 0.0012 in, Max. toper wear
limi} = 0.0012 in, In presence of damages or excessive wear the cylinder must be
replaced, csi has a spacial slicone carbide inner cooling (giving exceptional onircion
and antiwar propeties 1 cylinder walk) hence it cannot be ground. The cylinders ore
marked by ole, (slamped into the side of he cylinder indicoting the clossihey belong
‘0 ,and then cylinderpiston coupling mus! always be performed wih parls of the same
oss

Cylindre.
Verifier silos porois du cylindre sont parlaitement isos, Mesure le diamétre du cylindre
Sttoishavleu'sdiféentes etdans deuxdiecions4 90" enteelles,oblenontinsla valeur
de l'accouplement, de conicité et d'ovalisation. Ovalisation maxi {limite d'usure) = 0,03
mm, Conicté mex limite d'usur] = 0,03 mm. Av casde dégéis oud‘ une usure excessive,
cemplacer le eylindie. Puisque le eylindre a une chemise en carbures de sicium [pout
donner des caracérisiques spécoles anifusute e anlfrotement au paras i a’es! pas
possible de le ecifer. Les cyindres sont idenifiés por une lee lgrowse 6l'endeot préw
surlelloncdu eytnte|indiquantla classecorrespondante Eectuertovjousl aecouplement
du groupe cylindte-piston en uilisant les mémes closces,

Zylinder.
Nochpcifen, ob die Zyindenvinde wolkornmen gl sind. Den ZyinderDurchmesser on
3 verschiedenen Hahen und in 2 Richtungen in einem Winkel von 90° zueinander
<abmessen. Mion erhit somit den Kopplungs, Ovals und Koniziéiswert
Maximum Unrundwert (VerschleiBgrenze] = 0,03 mm. Maximum Konizilét
NNerschleifigrenze} = 0,03 mm, Im Fall von Beschadigungen oder ibermaBigem
Verschlei8, mut der Zinder ersett werden, wel er eine sonderaullage Ztinderbuchse
cous Sllziumkarbide hat, die den Zjlinderwénden einen besondein Reibungs- und
Verschleiwiderstand verleth, Der Zylinder kann daher nicht geschliffen werden. Aufden
Zylindem findet es einen Buchstabe [aul de entsprechende Flache aul der Zyinderseite
<gediuckl, der seine Zugchérigkets lasse angibi und die Pearung ZylinderKolben mu
immer mit Tellen aus derselben Klasse Ausgelhit werden:

Cilindro,
Conlolar que las paredes seon perleclamentelsas. Efecua’ lo medicién del diémetio
del cilindro a tres altos diferentes y en dos direcciones a 90° entre ellas. Se obtendra el
valo: de ocoplomiento, conicidad y ovalizacion
‘Méx, ovolzacién limite de desgaste) = 0,03 mm. Méx. conicidad [mite de desgoste}

),03 mm. En caso de dano o de desgaste excesivo debe sustivirse el cilindro, ya que
siendo las poredes de catburo de silceo (que hace que sean extioordinoriamente
coniiviccién yontidesgose| no puede recilicarse los clindios estén contiamarcados por
unc lta (estampillado en la superficie prevista en o costado del cilndro} que indica la
clase de pertenencia y el ecoplomiento clindiapislén debe hacerse siempre ente closes
iguales

Fonzie
Prering
Poingornage
Stanpoin
Punzonado
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Pistone.
a Pulte accurotamenie il cielo del pistone e le cave dei segment dole incroslazion
a |} carboriose, Procedere ad un accurala contallovsivo e dimensioncle del pistone: non

a rs | devono apparie tracce di forzamenti,rigature, crepe o danni di sort.
= 3] 1 diometro del pistone va misucio ¢ 10 mm dalle bose del mantello, in diezione
TT g parpncisle of ose dl spt.

(PE piston’ devono sempre essere sostuil in coppic.
IN] S Piston,

| Cleon thoroughly the pision crown ond piston ing slots moving any carbon deposi
. ‘Moke o.corelul visual and dimensional checkof he piston Anytrace of sinkage, scoring,

t ccrack or damage mus! be visible.
The piston diomeler mus! be measured at 0.39 in. fom he skit base perpencliculatly to
the gadgeon pin oxis
Pistons must alwoys be replaced in couple.

Piston.
Nettoyer soigneusement le ciel du pision et les encoches des bogues élostiques’ en
<liminant toute incrusaion choibomneuse
Effeciver d‘obord un conte visvel el mesure le diamatre du piston & 10 mm dela base
du revélement, en sens perpendiculaire & axe du goujon.
Romplocer ls pisons loujouts por couple.

Kolben.
Sorgtilig den Kelbenboden und die Segmeninuten von Kchleverkrusingen belreien
Eine ebenso soigilge Sich! Kentole und MaBkontolle des Kolbens vomnehmen. Keine
sput von Telben, Rissen oder beschédiqung mui} sichbor sein
Bei 10 mm von der Bosis des Schofies wird der Kolbendurchmesser gemessen, in
senkrechier Richlung,2ur Kolbenbolzenachse.
Die Kolben miissen immer poorweise ausgewechselt werden.

Piston,
Limpior esmeradomente a cabeza del pstén y las anuras de los segmentos qutando los
inctusiociones de carbono, Eleciua’ un contal visual y dimensional del piston: no debe
haber azo de deformaciones, rayados, grietas © datos.
EI diémetio del pistén se mide a 10 mm, de la bose del cuerpo, en direccién
perpendicular al ee
los pistones deben susivitse siempre por parejas.

‘Accoppiamento pistone-cilindro,
hoc, Gioce di accoppiamento: 0,04+0,06 mm. Gioco massimo: 0,12 mm,
Paingeenage | pisloni sono contassegnati do uno letero indicanle la closse di appartenenzaSempaln {slompiglata sul cielo del pistone|. .eccoppiomentocilindropislone va sempre fat ra
Punsonado loss! uguok

Piston-cylinder coupling.
‘Coupling clearance: 0.0015+0.0023 in. Max. clearance: 0.0047 in.
The pistons are matked with a ler indicolng heir class [punched on the crown of he
piso. The cylinderpision fi must ohvays be made behween the same classes.

‘Accouplement piston-cylindre,
Jeu d'accouplement: 0,04+0,06 mm. Jeu maxi: 0,12 mm.
les pistons sont repérés par une lel indiquant la classe & laquelle ils apparliennent
Igiavée sur lo tte du piston.
Uaccouplement cylindre-piston doit toujours él Iai entre mémes classes.

Kolben- und Zylinderkopplung.
Kupplungspiel: 0,04+0,06 mm. Max. Spiel: 0,12 mm.
Die mit einem Buchsiaben markieren Kolben verweizen auf die Typenklasse (oben am
Kolben aulgedtuck!. Die Kopplung ZylinderKolben is sels rut zwischen gleichen Klassen
ducchzulihien

Acoplamiento piston-cilindro.Jeugo de ceoplemienio: 0,04+0,06 mm. Juego maximo: 0,12 mm.
los ppistones stn marcados por una lea que indica la clase de perlenencia
(estampillada en la cabeza de un pist}. El acoplamienis clincro-pistén siompre debe
hacerse ent closes iguales.

———————————
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5 i.
Devono essere perfetamentelevigal, senza rigature, cali o colorazionibluasre dowte
« sutiscaldamento. Lo spinoto ben iubtficalo deve poter scorere all interno dalle sedi
del pisione senza forzolure. Ssitvendo lo spinctio € necessorio sosivire anche la
boccola piede di biela

Gudgeon pins.
They must be perfectly smooth, wihou! scozngs,sleps or bluish stains due to overheating,
The gudgeon pin, well hibriceted, mus slide within the pislon housing wihou forcing
‘When replacing the gudgeon pin, aso replace ihe connecting red small end bush

Goujons.
les govjons doivent ate lisses, sans rayures; sans couches ot sons des Kéches blues de
surchaullage. Le goujon bien graissé doit pouvoir giser cisément & Fintéieur des
logemenis du piston, Si on remplace le goujon il faut aussi remplocer la doulle du pied
de biel

Kolbenbolzen. F
Diesemissen einweandiei gla, ohne Refon, Vorspringe oder durch Uberhitzung verusochle
blauiche Férbungen sein, Der sochgemé abgeschmierte Sift soe unbehinder in den
Kobeensitzen glen kénnen. Beim Erseizen des Koleenbolzens, missen ouch die
Pleuelsiangenbuchsen ausgelauscht werden

Bulones del piston.
Deben ser perfeciamentelsos, sin royados solidizos, tonuras o coloraciones azvlados
debidas ol sobrecolieniamento, El bulén perfectamente libricado debe poder deslizar
enlos segmentos del émbolo sinforzar. Sustivyando el bulon es necesario susitur también
el cosqullo del pié de biela

Segmenti.
Non devono presentarettacce di forzomentio rigatue. | piston di sicombio vengono
foiniti completi di segmenli e spinato.

Piston rings.
They musi never show shrinking signs or scarings. Spore pistons ore supplied with piston
fings ond gudgeon pin

Bagues élastiques.
les bagues élastique ne doivent avoirnides marques de forcage ides royures. Les pistons
de recharge son! liés complets de bagues élasiiques el govjons.

Kolbenringe.
Diese miissen keine Treiben oder Rielen aufweisen. Die Ersatzkalben werden kom
Kolbenringen und Kolbenbolzen geliefert

Segmentos.
Ne deben presentar razas de deformaciones 0 rayados, Los pistones de recambio se
suministran con segmentos y bulén.

a7
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Accoppiamento segment-cave sul pistone.
la figuto mosta il gioco ossiale dei segment
Ulimite di usura massimo ammesso & di 0,10 mm.
lo stompigliciua «TOPs va sompre rivoko verso Volo nell'accoppiomento piston
segment

Piston rings-piston slots coupling.
This figure shows the end play of pistons rings
‘The max, allowed wear limit is of 0.0039 in.
The «TOP> prining must chways be upwards in pislompiston rings coupling,

‘Accouplement bagues élastiques-rainures du piston,
lo figure monic le jeu oxil des segments,
Limite usure maxi admise ©, 10 mm.
Dans l'acccuplemen pistonbagues élasiques la marque «TOPs doit reser loujouss en
hout :

Passung Kolbenringe Kolbennuten.
Dos Bild zeig! das Axialspiel des Kolbensinge.
Die hachste zuléssige VerschleiBgrenze betigt 0,10 mm,
Das Stempeln «TO?» muB immer nach oben zur Passung Kolber Kolbeninge gerichiet

Acoplamiento segmentos-ranuras pi
la figura muesta el juego axial de los segmentos,
Elimite de desgaste méximo odmitido es de 0,10 mm.
la grabacién «TOF» va colocoda siempre hacia ortiba en ef acoplamienio piston
segments
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Accoppiamento segmenti-ilindro.
Intodure il segmento nella zona pi'u bassa del cilindro [dove lusura & minima] avendo
cura di posizionorlo bene in «squadtor & misurare la distanza ta le due ester
del'arello
= 1° segmenio 0,20+0,40 mm; limite i usura 0,8 mm.
~ 2% sagmento 0,20+0,40 mm; limite di usura 0,8 mm,
~ 3° segmenlo 0,30+0,60 mm; limite di usura 1,0 mn

Piston rings-cylinder coupling.
Inset the piston ting in the lower section of cylinder where wear is min.| being careful fo
postion it wall sn squore* ond measure the distance between the hwo fing ends
~ 131 piston ting 0.0078+0,0157 in, wear limit 0.0314 in
= 2nd piston ring 0.0078+0.0157 in. wear limit 0.03 14 in,
~~ 31d piston ring 0.01 18+0.0236 in, wear limit 0.0393 in.

‘Accouplement bagues élastiques-cylindre.
Inkeduice lo bague éastique dons la porie plus bosse du cylindte [patie avec moindke
«suite, en ayant sin de la placer bien en <€quere» el mesurer ensuite la distonce ene
les deux extémites de lo bague.
= lére bague él, 0,20+0,40 mm, limite usure 0,8 mm.
~ ame bague él, 0,20+0,40 mm, mie usure 0,8 mm
~ 3eme bague él. 0,30+0,60 mm, lite usue 1,0 rm

Passung Kelbenringe-Zylinder.
Den Kolbenting in den unteisien Bereich des Zylinr ihren wo der Verschle® minds!
is) Dorouf bcachlense, ihn Vieskantig gul zu posiionieren und den Abstand zwischen
den zwei Ringenden zu messen,
~ 1. er Kolbenring 0,20+0,40 mm VerschleiBigrenze 0,8 mm.
~ 2. Kolberving 0,20+0,40 mm VerschleiBgrenze 0,8 mm,
= 3. er Kolbenring 0,30+0,60 mm VorschleBgrenze 1,0 mm,

Acoplamiento segmentos-lindro.
Intoducir el segmento en la zona més boja del clindso (donde el desgasle es minima),
poniendo alencién en colacarlo «en escuadiar y medi la distoncia ene las dos
exiemidades del onilo
= 1° segmento 0,20+0,40 mm.; limite de desgaste 0,8 mm,
~ 2° segmento 0,20+0,40 mm; limite de desgaste 0,8 mn.
~ 3° segmento 0,30+0,60 mm.; limite de desgoste 10 mm.

eo
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Accoppiamento spinotto-pistone.
| gioco di accoppiamenio ol montaggio deve essere di 0,002+0,008 mm. I limite di
usura massimo ammesso é di 0,025 mm,

Gudgeon pin-piston coupling.
The cuopling clearance must be of 0.00007+0,00031 in, The mox allowed wear limit
is of 0.0003 in.

‘Accouplement goujon-piston,
lejeud'eccouplement au montage doit re 0,002+0,008 mm. Limite usure maxi admise
0,025 mm,

Passung Kolben-Kolbenbolzen,
Bei der Montage muB das Palipiel von 0,002+0,008 men sein, Die hichste zuléssige
Verschleifigrenze belg! 0,025 mn,

Acoplamiento bulén del pistén-pistin,
El juego de acoplomiento en el momento del monlaje debe ser de 0,002+-0,008 mm.
Ellimile de desgasle méximo admitido es de 0,025 me,

‘Accoppiamento spinotto-boccola piede di iella,
Iigioco di accoppiomento al monlaggio deve essere di 0,015+0,034 mm, I limite df
sure massimo ammesso & di 0,05 mm

‘Gudgeon pin-connecting rod small end bush coupling.
The coupling clearance mus be of 0,00059+0,001 33 in, The mex allowed weor limit
is of 0.0019 in,

Accouplement goujon-douille du pied de bielle.
Lejeud’accouplementay montage doit ate 0,01 5+0,034 mm. imile usure maxi admise
0,05 mm.

Passung Kolbenbolzen-Pleuelstangenkbuchse,
Bei de: Montage mul dos PaBpel von 0,015+0,084 mm sein. Die héchste zukssige
VerschleiBgrenze bettig! 0,05 mmm,

‘Acoplamiento bulén del piston-casquillo pié de bielo,
£1 juego de acoplamienio en el momento del martaje debe ser de 0,015+0,034 mm
Elimite de desgaste méximo admitido es de 0,05 mn,
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Bielle.
lo bocce piede di bella deve essere in buone condizion’ e saldamente pioniota nel
proprio alloggiomento.
Conttollare entre di parallelismo misuraio a 100 mmdall'osse longitudinale della bella:
deve essere Hh inferiore « 0,02 mm; in caso contrario sostivire lo biel

Connecting rods.
The connecting rod small endloush must be in. good condiians and lily stin is housing.
Checkthe paralllin erro: measured a! 3.93: fromthe connecting rod longitudinal oxs:
it must be H = h lower thon 0.0007 in; olherwise replace the connecting fod,

Bielles.
Ladouile du pied de bielle doitéteen bomesconditonse! ploniée fixement dansle siége
correspondent
Coniler Vereur de paraléisme mesuré & 100 mm de faxe longitudinal de la bill: i
doit re H = inférieur& 0,02 mm; en cas contaite il fat remplocer la bielle

Pleuel.
Die Plevestongenbuchse muB cinwandlrei sein und fest in heer Aufrahme eingeschlagt
Die Unparalet nachprifen, gemessen auf 100 mm von der Lngsachse des Pleves
sie mu Hh niedriger ols 0,02 mm; sonst ist das Plevel 2u exselzen.

Bielas.
El cosqullo pié de biela debe esta en buenas condiciones y bién plantado en su propio
lojamienio
Contclarel enor de parlelisno.e medio 00 mm. del ejelangiudina de labielo: debe
ser H-h inferior a 0,02 mm.; en caso contrario sustiluir la biela.

la biella ¢ fornia in due selezioni A © B punzonate sulla test.
Uilizzore sempre olberi molore ¢ bielle della slessa selezione.

The connecing tod is delivered in two types: A and B, punched on the head.
Akways use engine sholis ond connecting rods ofthe same selection,

la bielle es liviée en deux types A et B, poingonnées su le tte.
Toujours uiliser des arbres moteur ot des bielles opparienant & lo méme sélection.

Dos level wid in zwei Ausfihrungen A und B gelelet und dos enlsprechende Zeichen
ist cut der Kopf eingepragt. Sicls Motorwellen und Plevel vom gleichen Sortiment
verwenden

la biela se suministo dos tipas A y B grobados en la eabeze.
Uilizar siempre ejes motor y bielas de la misma seleccién

Selezione foro testa di bella mm
Type of the connecting rod head hole in.
Type B trou téte de bielle en mm

Ausfihrung Bohrung des Plevelkopfes, mm
Tipo © Orificio cabeza de biela mm

A 45,019+45,025 [1.7723+1.7726)

B 45,013+45,019 (1.7721+1,7723)

Punzonote
Pevcing

en



G12

REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR

MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Sostituzione boccola piede di bella.
lc sostiuzione della boccola dave essere fata uiizzando un punzone oppropriolo ed
una press

Moniare lo boccola nuova sul piede di biela, posizionandola con il foro cenkole in
corrispondenza di quelo presente sula bello,
Praticare, slboccolasositui, fer lubr¥icazionein corspondenza dei gidesistent
sul piede di biel
Alesare quindt ka boccola portondo il diometo intemo (D} a 20,028+20,038 mm

Replacement of the connecting rod small end bush.
The replacement must be performed using on eppropriate punch and a press
Fit the new bushing on the foot of the connecting rod, position it withthe central hole in
correspondence wih the one on the connecting rod.
‘Onthe new bush moke the lubrication holes io match he ones existing in the conrad small
end
Then bote the bush lo oblain an internal diometer [D} of 0.7885+0.7889 in.

Remplacement de la douille du pied de bielle,
Remplacer la douille & l'aide d'un poingon approprié el d'une presse.
‘Monier la nowvelle bague au pied de la bielle, en faisant comespondie le trou centol &
celui qui se trouve sur la biel.
Percer les tous de grcissoge sur le nowvelle doulle en alignamen! des ous qui se rowvent
ej su le pied de biel
Aléser la douille pour obienir un diaméte intérieur [D) de 20,028+20,038 mm.

Ersefzung der Plevelstangenbuchse.
Fir die Ersetzung der Plevelstangenbuchse broucht man einen geeignelen Stempel und
eine Presse.
Die neve Buchse om Plevelub monlieten und mit der Zenkolbohrung hhengleich mi der
Bohrung om Plevel postionieren
Auf der exsozien Buchse die Schmiericher in Usereinstimmung mit den schon auf der
Plevelstange bestehenden Léchern anbringen.
Donn die Buchse bis auf einen Innendurchmesser (0) von 20,028+20,038 mm
cusbohen

Sustitucion casquillo pié de biela.
Lasustiucién del casquilo debe efectuarse ulizando un punzén apropiado yuna pienso.
‘Montoro crandelo neva en el pie de biela y posicionerla con el ocio cental donde
ol de la biel.
Efectuar en el cascullo sustuido los oficios pore la hibricacién en correspondencia con
los ya existentes en el pié de bilo
Alisor el casquilo hosta que su digmeto interior [D} sea 20,028+20,038 me.
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‘Semicuscinetti di biella.
E buona norma sostitvite i semicuscineti ad ogni revisione del motore.
Vengono fomi di ricombio proat peril monaggia e non devono quindi essere rleccalt
con raschet 0 tela smerigto.
Incaso sia solo retificatoil perno di biel uilizzare semicuscinet mit di icambic.con
diamelro interno minorale di 0,25 0 di 0,50 mm.

Connecting rod half-bearings.
It's @ good rule to eplace he halbeorings al every engine overhaul
Spare hal-bearings ote supplied eady fr mounting ond Iherelore must nol be retouched
with scrapers of emery loth
IFthe conecting rod joumal has been ground, use haltbeorings (supplied os spare ports)
with an ceduced of 0.0098 0: 0.0196 in, internal diameter.

Demi-roulements de bielle.
I convient toujours romplacer les demixoulements lors de chaque revision du moteur
les demiroulements sont lvés on piéces délachées prBies ou monioge, sons besoin de relouches pr un racloit ou tile émert
Sile pivol de bielle o & recilié, employer des demiroulements de rechange dont le diamatreinxieur es! reduit de 0,25 ov 0,50 mm,

Halblager des Plevels.
Es ist ralsam die Halbloger be! jeder Ubetholung des Motors zu esetzen
Diose werden als einboulerige Ersatzele gelielen und missen daher nicht mehr mil dem Schaber eder Schleleinen ausgebesser weiden
Falls der Kurbelzopfen geschiffen worden isl, mu man die Halblager anwenden, welche als Ersatzioile mit einem verbinderien Innendurchmesser
von 0,25 oder 0,50 mm gelisfer werden

Semicojinetes de la biela.
Seaaconseja susiuirlos semicojineles cada vez que se revsione el motor. Se suminiskan de recambio,lslos pare el montoje y, por lo lanto, no deben
relocarse con rascadores o con tela esmertl
En caso el pemo de Ia biela haya sido rectlicado, uilizor semicojinetes suminiskados de recambio con un diémet interior minorado de 0,25 0
de 0,50 mm.

Albero motore.
| peti di bance e di biela non devone presentare soci o rigole; le feta, le sedi delle chiavete e le scondlalure devono essere in buone
condizioni, ilevare, con ausilio di un micrometo, lovalizzazione massima orvmessa 0,01 mm ¢ la conicité [massima ammessa 0,01 mn) dei
porn’ c ball esequendo la misurazione in diverse dtezion ilevare, con custo del comparator, alineamento dei perni di bonco posizionando
Valbero tra due contrapunte [massimo errore ammesso 0,02 mm|,

Driving shal
‘Mein journals connecting fad journals and must be free from grooves or scoring; threads, key housings ond slots must be in good coneltions.
‘Wit he oid of a micrometer measure the ovalzation mex. admited 0,004 in,)and taper fax, admitted 0.0004 in, ofthe connecting rod journals,
measuring these values in various directions. With ihe id of a comparator mecsute the alignment ol the conrod journals, placing the shalt between
Iwo cenles max. admited error 0.0008 in.)

Vilebréquin.
les monetons de banc el de bielle ne doivent avoir des roinures ni des rayures; ls filetages, les sibges des clovetes ot les roinures doiven!&te en
parfates condiions. Mesure ovalisation (maxi 0,01 mm) et la conicité(moxi 0,01 mm des manetons de biele par un micrométre en e placant
en plusieus directions. Mesures Valignements des manetons de banc avec le comparateur en placant Verbre enlre deux conlepoinies [eeu maxi
0,02 mm).

Antriebswelle.
Die Kurbelzapfen und Haupllager dlifen keine Rillan oder Riefen haben; die Gewinden Keilsize und Nulen missen einwandei sein
‘Nt der Hilfe eines Miktometess die Uniuncheit maximum zugelassenen Wert 0,01 mm) und die Koniziét(reximum zugelassenen Wert 0,01 mm)
der Kurbelzaplen in verschiedene Richtungen messen. Mil der Hilfe des Komporators die Fluchiung der Hauptlager messen, die Welle awischen zwei
Reistockspitzen posiionierend (maximum zugelassene Abweichung 0,02 mm}

Cigiiefial.
Lospeinos de banco o los cuellos de bela no deben presentorsurcos orayados; los fileleads, los olojamientos de las chovelasylasranvias deben
estar en buenas condiciones. Medi con a ayuda de un mictSmeto la ovalizacién (méxime admiida 0,01 mm.]y la conicidad méxima admtide
0,01 mm.) de los cvelos de lo bielo; medir en diferentes drecciones
‘Meir con la oyucda de un comparador la olineacién de los pernos de banco, colacande el eje ene dos contapuntas maximo error acid
0,02 mm).
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Ualberomotore 6 forioin due selezion(pesno biella] Ae B punzonate-sulfioncomanncio,
loto pignone.

The driving shal is delivered in hwo types (connecting rod journal) A ond B, punched on
the pinion side,

LVarbremeteurestsponisledonsdeuxvesions Imonelon de biel AetB, don indication
«es imprimée su son c8¥6, ver le pignon.

Die Anticbswellewilinzwei Austihungen {Kurbelzapfen)AundB gelefen, deren Angobe
can der Rtzelsite geslemplect is

El cigdeial se suminisira en dos salecciones[cuelobielo] Ay B grabades en el lado del
pin,

eas

NOMINALE 1° in. 0,25 mm Mn. 050 mmNOMINAL VALVE 1st goar min 0.0098 in. | 2nd geor min, 0.0196 inNOMINAL Tere Min, 0,25 mm ‘2éme Min 0,50 mmNENNWERT 1.rGang Min 028mm | 2.ErGang Min. 0,50 mm
NOMINAL 1° Min, 0,25 mm, 2° Min 0,50 mm.

A_ | 42,006 (1.6537) | 41,75611.6439) 41,506 (1.6340)
mminl] 47,014 (1.6540) | 41,764 (1.6442) 1,514 (1.6344)

B | 41,998 (1.6534) | 41,748 (1.6440) 41 498 (1.6337)
mm} 42,006 (1.6537) | 41,756(1.6439) 1,506 {1.6340}

Rimuovere | foppi a vile ed offetuore una accuola pulizio dele conclizzazioni di
lubrificazione.
‘Mettere cleune gocce di “Loctite 222° sia sula fletatura del toppo che chivde il foro
interno del perno di biell che sui re toppi ileal e rimontare.

Remove the screw cops ond carefully cleon the kibricaion channels
Place few drops of "Loctite 222" both on the thread of cop closing the inner hole of he
cconnecing rod journal and on the Ihvee threaded cops, then reinstall

Enlever les bouchons & vis et netoyer soigncusement les tyoux de graissoge.
‘Mette quelques goutles de “Lecite 222" soil sul iletoge du bouchon du ov inkérieur
dv maneton de biele sot su les kois bouchons Fels el reassembler.

Die Gewindestopsel wegnehmen und eine guundiiche Reinigung der Schmicskanole
vornehnen,
Einige Topfen von “Loctite 222" auf das Gewinde des Slopsels, welches dos Innenloch
des Kurbelzapfens obscile, sowie auf die drei Gewindestopfen anbringen und die
Wiederinbau durchfuheon,

{Guitar los topones de rosco y impior esmerodamente los canales de lubycacién,
‘Meter clgunas golas de ‘Lecite 222° en al fiteado deltapn que cietiaeloficiointerior
del cuslla de la belay en los tres topones fileteados; remonter.
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Retifca del perno di biell
Quolora si rscontina danneggiamenii od usuia del pemo di biella & necessatio
procedere alla cetfco presso una oficina specializzato,
iidiometro del peino dibiela pud essere minovolo di0,25.00,50 mmrispetiocl diomeKo
nnominale (ved! tabella ol poragrafo “Albero molore'). Nel rtificere il perno di biella
atteners alla selezione d'origine. & fondamenlale che, dopo la rtifica, i <eccord tra
peo e spallamenio cbbia un coggio di curvature massimo di 1,5 mm. la retfica deve
essere seguita do Kattamento teimico di sofonituazione

Grinding of the connecting rod journal.
‘When the connectingrod journal s damaged ox worn, grinding mus! be performed ot
specialized workshop. Theconnecting rod journal diometex can be undersized of 0.0098
67 0.0196 in. from the nominal diometer (see table inthe poragroph entiled “Driving
shat
‘When grinding i, refer to the original ype. Imposant afer grinding, the bending radius
cf the union between journal and shoulder must not exceed 0.06 in. Aller grinding, 0
sulphucriiding thermic keaiment is required

Recification du maneton de biele,
‘Ay cos de dégats ou d'usure sur le manelon de biel, faire reciier apres d'un atelier
spécialisé, le dioméire du maneton de bielle peut ére redut de 0,25 ou 0,50 mm por
‘apport au diométte nominal voir tableou au paragrephe “Viebréquin’). Lor de la
‘ecification du pivot de biele, respecter le type original, Apres lo recfication la
connection ene le maneton ella butée doitavoirun royon de courbure maxi de 1,5 mn,
AAptés la recification, effecuer un tcilementhermique de sulfonituraton.

Schleifen des Kurbelzapfens.
Falls man Schéiden oder Verschlei auf dem Kurbelzoplen fesse, mul mon diesen in
einer spezialsirten Weksot scheifen lassen, Der Durehmesser des Kurbelzapens dart
cdem nominalen Durchmesser gegeniber von 0,25 oder 0,50 veringer [sche Tobelle 2u
Abschnitt “Aniriebswelle"). Beim Schleifen des Kurbelzaplens muB man die
ctiginclauslihrung beachten. Es ist grundlegend, doB nach dem Schleifen, dos

Verbindungsstick zwischen Zapfen und Schul einen hiichsten Keimmungstadius von 1,5
mm hat. Nach dem Schlefen mu man die Oberliche durch Sulfonitieren behandeln,

Recificacién del cuello de la biela.
Si se veificasen dais 0 desgoste en el cuelo de la belo es neceserio recificara en un
taller especiolizade. El diémetro del cual de la biela puede ser minorado de 0,25 a
0,50 min. respect ol diémetro nominal ver tabla en el pérafo *Cigieto"|. Cuando se
tecifica el cvello de lo bielo, ctenetse « la seleccién de origen. Es fundamental que,
depués de lo recilicacién, la unién enle ol cuello y la esplalda tenga un éngulo de
curvature maximo de 1,5 mm. lo rectficacién debe elecluarse medianle Kalamienio
térmico de sulfunitruracién.

Fl
,
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‘Accoppiamento semicuscineti-pemo biella,
Montateisemicuscinetinell tesa di belle serarele vit di unionealla copia prescrita
Eseguite lo misurazione del diometro della testa di biella e del pezno di biela, Il gioco
i cccoppiamenio, deve essore 0,024+0,056 mm. limite di usta dei semicuscinet di
biall: 0,9 mm

Holf bearings-connecting rod journal couplings.
‘Assemble he hoff bearings in the connecting red head and lock he union screws withthe
required torque. Measure he conneciing fod heod diameter and the connecting rod
journal diameter. The coupling clearance, must be of 0.0009+0,0022 in, Maximum
weor on the connecting rad half bearings: 0.0354 in.

‘Accouplements demicoussinets pivot de biell,
‘Monier les demicoussinels dans lo ile de bielle et cere les vis de connexion au couple
piéw. Mesuter le diamére de la iéie de bielle ct du pivot de lo bielle. Le jeu
occouplement, doit dre 0,024+0,056 mm, lime d'usue des demicoussinels de
bielle: 0,9 mm

Possung Halblager-Kurbelzopfen.
Die Halblager im Pleueli8 montieren und die Schrauben on dos vorgeschriebene
Drehmomeni onziehen. Den Duichmesser des Pleuelues und kurbelzapfens messen,
‘MubB das Spiel von 0,024 bis 0,056 mm sein. Verschleiigrenze der Plevel-Halblager:
0.9 mm.

Acoplamientos semicojinetes-cuello de biela.
‘Monlar los semicojinetes en la cabeza de la biclo y opretor los torillos de unién al por
presctiio. Medic el diémeko de la cabeza y del cuelo de la biela. El juego de
‘ooplomiento, debe ser 0,024+0,056 mm. Limite de desgaste delos samcojineles de
biela: 0,9 mm.
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Testata.
Rimuovere | deposit carbonios! dolla comero di combustione. Pulire do eventual
inctostazionile canalizzazioni del liquide dirafeddamento. Contallare chen visiano
crepee che le sypetici i tenutasiono prive disolci,scalni o danni di qualsos’ gener.
La planaritd deve essere perftia come pure la fletatua dela sede candela

Cylinder head.
Remove the carbon deposits rom combustion chamber, Clean any possible depostin he
coolant ducts, Check for cracks and moke sue thot there are no groowes.slepes or
damages of ony kind onthe seal surfaces. Flainess mus! be perfect os well os ihe read
of the sparking plug seat

Culasse.
Enleverouldépstscharbonneuxde lo chombrede combusion. Enlevetoulesinerustalions

des canalisaions dy liquide de refoidssemert, Veer qull n'y at pos des crevasses et
les sufaces de tenve sort sans rainues, couches ou d'aukes imperfections. La plangié
elle fitage du siege de lo bougie doivent re para

Tylinderkopf.
Die Brennkammer von Kohleablagerungen befreien, Die Kandle der Kiihflissigkeit von
everluellen Ablagerungen reinigen. Auf Risse kontalieren, und die Dichilichen auf
Riofen, Vorspringe oder Beschadigungen jeder Art prifen. Die Ebenheit sowie das
Gewinde des Kerzensizes miisson einwandiei sein

Culata.
Quito los depésios de carbono de la cémara de combusién. limpior los evenivales
inetuslociones de las conols del quido religrante, Contolar que no haya grietosy que
las supertcies de sujecién no lengon succes, saldizos © dafes de cuslquer tipo. La
planeidad debe sor porfecta, asi como o!fctcado del alojamionio de la bua
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Sede valvela,
Non deve essere eacessivamente incassoia e non deve presentare tracce di voiolatvre

© incrinalure. Nel caso che la sede sia lievemente danneggiata procedere a hesatura,
utiizzando le apposite frese a 45°, e successivamente alla smerigliatura delle valvole.

Valve seat,
limysinoibe too embedded and mustnat show signs of ping or cracks. Ifthe seatislighty
domoged, it must be milled using 45° curs, and later on volves must be ground

Siége soupape.
le siége de Ia soupape ne doit pas ke creux ov ovoir une suface varileuse ou des
crevasses. Sile siage présente des legerés imperfections, procéder & son laisage por les
{raises appropriées & 45° el, ensuite, au redage des soupapes.

Ventilsitz.
Der Venilsitz muB nicht UberméiBig eingelassen liegen und muB keine Anzeichen von
Einkessungen oder Rssbildungen oufweisen, Falls der Vertisitz leicht beschadigt is
diesen mil einer 45°Fése beatbelien, anschlessend die Venile posskippen

Alojamiento valvla,
No debe esr excesivamente encatonada y no debe presenta rastos de picaduras 0
grielas. En caso que el clojamionio esié un poco donado, hesarl utlizando las liesos
de 45° y, sucesivamenie, efecivar el esmerilado de las valulos.

Guidavalvola.
Procedere ad un accuraio controllo visivo del guidavalvala sostiuendo il guidovalvola &
necessatio sosflure anche la valvola.

Valve guide.
Check visually he valve guide, When replacing ihe valve guide itis necessary to replace
dso the valve

Guide-soupape.
Coniéler le guidesoupope visuellement. Si on doit le remplacer, eflecuer aussi le
remplacemen' de la soupape,

Ventilféhrung.
Eine sorglélige Sichtkontrolle der Ventilfihrung vornehmen. Beim Auswechseln der
Ventilfihrung, muB das Ventil auch erneuert werden,

Guie-valvula,
Contolar visualmente la guicrvéhul; si se debiese susilvir, es necesario susiur también
lo valle,

6.18
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Valvola,
Controllare che lo silo e la sypaticie di cantatio con lo sede valvola sano in buone
condizioni. Non devene appatirevaiclote, inctinakre, delormazionoracce di usura,
Esoguie le segueni vertfche:

Valve.
Check that the stem and the contact surface with he valve seat ore in good conditions.
No piling, c1ocks, deformations or signs of wear musi be noticed. Check the following}

Soupape.
Veil que la lige er la sufoce de contec! avec le siége de lo soupape sont en bonnes
condtions, sons pelilspoins, crevasses, défermations au des points dusuee, Efecler les
vériications suivante

‘Venti.
Der Ventlschof un die Beréhrungslliche des Ventisizes aut ihven Zustand piien. Fiche
und Schal mssen ei von Einliessungeen Rssbidunger, Verformungenund Verechleipuren
sein, Folgende Kontllen durchlihren

Valvula,
Controlar que el véslago ya sypeticie de contacio con el cljomiento de lavéhulo estén
enbyenos condiciones. Nedeben presentor asiosde picaduras, gielas, deformaciones
© desgase, Efecluor los siguientes operaciones

~ Verficare la deviazione dello slelo volvcla eppeggiandolo su di un riscontio a "V" &
rnisurondo eniédelledeformazione conun comporatere. limite disenicio: 0,053 mm,

~ Check the vole stem deviation, laying ion a “V" locale: ond measuring the disttion
through a comparator, Allowed limit: 0.002 in

~ Vile la dévition dela lige soupape en 'appuyantsur un epére dV" eten mesurcnt
lo déformation au moyen d'un comparoleut. limite maxi.: 0,053 mm.

~ Die Venisiange auf eine “V" Priflehre liegen und ive Abweichung durch einen
Komparalor messen. Zilossige Grenze: 0,053 mm.

= Neriicar la variacién del vésiogo de lo vélwulo opoyandola sobre un téton de
‘eferencia con toma de “V" y medic lo deformacién con un comearader. Limite
admisible: 0,053 mm.

~ Verlicare la concenticté dello testo sistemando un comparatore ad angolo retto con
lo testa e tuolande la valvola su di un riscontro a “V". Limite di servizio: 0,03 mm,

~ Check ihe heod concenticily, placing @ comparator at 90° tothe head and turning the
valve ona “V" locator. Allowed limit: 0.0012 in.

~ \érler lo concenticité de lo tale en plogont un camparateur & 90° par rappadt& ka
‘2 et en lournant a soupape sur un repre & °V". Limite moxi,: 0,08 mn.

~ Die Koptkonzentrizitét messen: dabei einen Komparator zu 90° mit dem Kopf lagen
und das Ventil auf einer "V" Priflehre drehen. Zuléssige Grenze: 0,03 mm.

~ Verficar la conceniicidad de la cabeza con la ayudo de un comparede: colocado
fen éngulo reclo con respect « lo cabeza y giranda la vélwla sobre un télon de
referencia con forma de “V". limite admisible: 0,03 am.
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Accoppiamento valvola-guidavalvola,
IIgiocodi accoppiamentoal montaggiodeve essere di0,03+0,045 mm. limited usura
massimo ammasso é di 0,8 mm

Volve-valve guide coupling.
The Assembly coupling clearance must be of 0.0012+0,0017 in. Max. alowed weor
limit 0.0031 in,

Accouplement suopate-guide soupape.
Le jeu daccouplemen! au montage es! 0,020,045 mm, limite d'vsure maxi admise
0,08 mm.

Passung Ventil-Ventilfihrung.
Bei der Montage mu das Pafpie von 0,002+0,045 mm sein . Die hichste zuldssige
VerschleiBgrenze betréigt 0,08 mm,

‘Acoplamiento vélvula -guia-vélvla,
El juego de acoplamiento en el montoje debe ser de 0,020,045 mm. El limite de
desgasle méximo odmiide es de 0,08 mm,

- ‘Accoppiamento valvela-sede valvola.
| Veriticare mediante bu di prussia 0 miscela di minio e clo, che la supetice di contatlo

IW ra valola e sede rst di 1,4=1,6 mm |1,05+ 1,35 mm da nuova). Qualra la
quota leva fosse maggiore i quell indicate procedere ol ripassatura dolla sede
Veriicore,riempiendo le canalizzazioni di asprazione e scarico di benzing, che non vi
siano perdie; s€ cos fosse, contollore che non vi siano sbavolure sulle sypetfici coinvale
nella tenuta,

Valve-to-valve seat coupling.
Check wih Prussion blue or wih a mixtute of ted lead and oil, ifthe surface [WV between
volve and seat is 0.055+0.063 in (0.041+0.053 in when new]. If the measured
dimension is higher than this ones, the seat must be tegound,
Fil the fuel sucion and diain channels and check for drippings. f any, check for flashes
con the sealing surfaces.

Accouplement soupape-siége soupape.
‘Aumoyen du bleu de Prusse ou d'une mixture de minivm et ule, conkéler que la suface
de contact (WW) entre soupape et siége soit 1,4 1,6 mm {1,05+1,35 mm si nouvelle),
Au cas oi la veluer délecise serait pls haute de celle indiquée, les sibges doivent de
tects,
En remplissont les canaux d'espiration et décharge essence, verti quil ay ot 0s de
pettes; en ce cas, contéler quil n'y cil pos d ébowrages sur les suilaces détanchatté

Kupplung zwischen Ventil und Ventilsitz,
‘MilPreussischblav oder mit Mennige- und Olmischung prin, dass die Kontakfliche (W)

zwischen Ventil und Sitz 1,4+1,6mm. (1,05+1,35mm. wenn neu)ist, Wenn die erlasste
‘Messung haher isl, missen die Size angeposst worden,
Die Ansaugs- und Auslosskanéle mi Benzin einfillen und nachprifen, dass keine Veliste
besichen; bejahendenfalls pitfen, dass keine Grilbchenbldungen auf den cichlen
Flichen bestehen

Acoplamiento valvula-alojamiento vélvula,
Verlicar con azul de Prusia.o mezcla de minio y aceite que la sypericie de contacto (Wi)
entre la valvula y el clojomiento sea 1,4+1,6 mm (1,5+1,35 mm da nuevo). $i el valor
veificado lyase moyor al indicado, rectficar el clojomiento,
Veilicar que no hayan pérdides lenondo las canolizaciones de espitacién y de escape

Acon gosolina; si asi Tuese, contialar que no hayan desbarbados de la sypeticies,
inleresadas,

nen

ee
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Sestiuzione del guidavalvola.
Senecessilasosivireil qidavaliolaé necessario:riscaldorelentamenleed unifornemente
Ia eso in un forno fino olla emperatuia di 200°C e sil i guidavavolauilizzando i
punzone 88713.0879; losciar rffeddare © contollre le condizioni della sede.
Scaglere i quidavalvola piv adotio considerando una interlerenza di montaggio.con ka
tesa di0,022+0,051 mm; vengono fori a icambio con maggiorazione sul diametio
esiemo di 0,03, 0,06 ¢ 0,09 mm, Riscaldare nuovamente Ia testa e raffreddare con
ghiaccio se¢co il guidavalvale nuovo. Uslizzande gli opposit punzoni 88713.0875
(ASPIRAZIONE| e887 13.0874 [SCARICO}insollei quidevahola, dopoaverlubrficalo
la sede, facendo riferimenio alls quote tferta alla sezione @ lato riperata;

25,35+25,65 mm
Losciar rafeddare la tesla e procedere alla olesatua del foto inteina

Valve guide replacement.
To replace the valve guide, follow these steps:heot slowly and uniformly the head in a
coven, fo reach 200°C/392°F, then exact the vabe guide by means of the tool
88713.0879; when itis cold agoin, check is scat conditions, For replacement, choote
themesisutable vale guide, considering an interference wihthehead l0,0008+0,0020
in; they ore delivered os spare paris with an outer dtameter increased by 0.03/0.001 18,
0106/0.00236 and 0.09 mm/0,00354 in, Heal the head again and cool wih diy
ice the new valveguide. By means of the proper tools 88713,0875 (SUCTION) and
88713.0874 (DRAIN), install the valve guide, aller lubricating the seat, with the following
reference fo the section shown inthe diawing:
A=0.998+ | .009 in.
let the head cool again and bore the inner hole.

Remplacement guide soupape. Z
Pour remplacer le guide soupape, procéder de la fagon suivante: chaulfer lentement ef Le
uniformément la téte dons un four jusqu’a 200°C et exttare le guide soupape en uilisont or be
Youll 88713.0879; quand il sera froid de nouveau, contr les conditions du siege. \dl
CChoisirle guide soupape le plus conenable en consideran! une inteférence avec la tle
de 0,022+0,051 mm; is sont fourris comme réchonge avec un diaméte extérieur
agumerié de 0,03, 0,06 et 0,09 mm, Rechouller late et recidie avec de la glace séche le noweou guide soupape. En uilisant les outs
88713.0875 [ASPRATION) el 88713.0874 [DECHARGE|, placerles guides soupape aprés avoir lubrifié le siege, en se rétérant la section fournie
dans la figue:
A=25,35%25,05 mm
(aise elcid latte et procéder a Vclésage du tov itéiew.

Austausch der Venilfdhrung.
Zum Austousch der Venilihiung, geht man wie folgl vordon Kopin einem Olen bis zur Temperatur von 200°C langsam und regelméissig wdiren
und die Veniléhrung durch den Stempel 887 13.0879 auszichen; solange waren, bis sie wieder kal witd und die Size prifen. Die geeigneleste
Venithrung, unter Berécksichligung eines Monlagedbermasses mit den Kopf von 0,022+0,05 | mm., wahlen; alle Fohrungen werden als Erstztil
initeinem Gusseren eshdhien Durchmesser von 0,03 0,06 und 0,09 mm. gelefet. Den Kopf wiedee wérmen und die nave Ventiféhrung mit trockenem
Eis kihlen, Mit dom gecigneten Stempaln 88713.0875 |ANSAUGEN und 88713.0874 (AUSLASS] die Venilhrungen nach Sitzschmierung wie
in Abbildung dargestelt monteren:
A=25,35+25,65 mm.
Den Kopl abihlen lassen und das innere Loch bore,

Sustitucién guie-valvula,
Pra sutiirel guicrvalvula es necesariocaleniarla cabeza lentay niformemente en un hexno hasta temperatvia de 200°C y socor el guiovslvla
con el punzén 887 13.0879; dejar que se enkiie y controlar los condiciones del alojamiento. Elegir el guio-wélvula més adecuado considerando que
la interferencia de monlaje con la cabeza deberd ser de 0,022+0,05 1 mm. Los guiowélvulas se suministian con recambio. con aumenios del didmetro
exterior de 0,03, 0,06, 0,09 mm. Calenlar ora vez la cabezo y enfior con hielo seco el nuevo guia vélvua,Insalr los guiowdlvos con ka ayuda
de los punzones 88713.0875 [ASPRACION| y 88713.0874 [ESCAPE} después de habe: lubricado e! olojamiento haciendo referencia al valor de
la seccién indicado en el lado;
A=25,35+25,65 mm
Deja: que la cabeza se enti y proceder con la olesaduro del eficio interior

eat
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Sostituzione della sede valvola,
Toglier le sedi usurate fresando gli onal. Prestare la massima atfenzione al ine di non
donneggiateI'ologgiamento sulla testo, Conirllare il diametro degli alloggiarnent sulla
tesla e scegliere la sede valvola maggiorata considerando che Fintererenza di
montaggio dowd essere 0,040, 10 mm. Le sedi valvola sono fomite & cambio con
maggiorazione sul diamatro esteino di 0,03 e 0,06 mm. Scoldare lertaments ed
uniformemente la testa ad una temperatura di 200°C e raffteddare le sedi con ghiaecio
ecco, Piantare le sedi perfetaments in quadio nel proprio alloggiamento uilizzando
‘apposti punzoni 88713.0878 |ASPRAZIONE| © 88713.0877 [SCARICO}
losciare tofleddare e quindi procedere alla fresatura delle sedi © smeriglatvia delle
volvole facendo rferimenio alle quote rifeit alle ilustazioni a fionco riportate
(s.P.5)

[ospicozione) 33,6 mm; [scaricol 29,6 mm
€ = [ospicazione © scorico} 1,05+1,35 mm
D = (ospitozione e scatico} 0,700.90 mm

(STRADA/S.P.O.)
B = (ospitozione} 32,6 mm; (scaricol 28,6 mm

€ = [aspirazione e scarico) 1,05+1,35 mm
D = aspirazione e scarico) 0,70+0,90 mm

[Ey wrorrane: non usre pasta smerigo dopo la resotur nae,
Valve seat replacement.
Remove the worn seols by ming the rings, Toke care not io damage their housing on the
head. Check the housing diameter and choose the new valve seal, hat mus be bigger,
considering atthe interference wit the head musi be 0,001 5+0.004 in. The vahee seats
ore delivered as spare parts with an outer diameter increased by 0.0012 and 0.0023
in, Heat slowly and uniformly the head ill 200°C/392°F and cool the seats with dry ice.
Position the new seals perfectly square in their housing through the proper tools
(88713.0878 (SUCTION) and 88713.0877 [DRAIN
let the head cool again, then mill the seats and grind in the valves, with the following
reference tothe sections shown in he drawings:
(S.P.5)

1.322 in, fsction}; 1.165 in. (dkain}
041+0.053 in. (suction ond drain}

D_= 0,027+0.035 in. (suction and drain]
(STRADA/S.P.O.)
B = 1.283 in, |suction}; 1.126 in, doin}

(041+0.053 in. suction and drain)
(027+0.035 in [suction and drain)

oO IMPORTANT: do not use any lapping compound after final
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Remplacement siége soupapes.
Enlever les si8ges usurés en faisan! les bogues. Foire attention & ne pas endommager le siége sur latte. Contéler le diamétre des sibges sur la tte
etchoisirle siége soypape augmenté, en considerant che 'inlrfSrence doi re de 0,04+0, 10mm, Les siéges soupapes sont fours comme réchange
covec un diamétre extérieur cugmenté de 0,03 el 0,06 mm. Chaufler lentement et uniformément a léle & une température de 200°C et refoidi les
sigges avec de la gloce séche. Postionner es siéges porfaitement dans leurlogemen en utlisartles outils 88713,0878 [ASPIRATION] et 88713.0877
(DECHARGE}
Loisser refoid,hraiser les siéges et roder les scupapes en se référont aux liguies.
(5.P.5)
B = [aspiration] 32,6 mm; [décharge] 29,6 mm
€ = [aspiration et décharge) 1,05+1,35 mm
D_= [aspiration et décharge) 0,700.90 mm
(STRADA/S.P.0})
B = [aspiration] 32,6 mm; [déchorge} 28,6 mm
€ = [aspiration et décharge) 1,05+1,35 mm
D = [aspiration et décharge) 0,70+0,90 mm

oO IMPORTANT: Aprés le fraisage final n‘utlisez pas de pate & émeri.
Austausch des Ventilsitzes.
Die verschlissenen Size beim Frésen der Ringe entfemen. Dabei wird man dorauf achten, dos Gehduse auf dem Kopf nicht zu beschédigen. Den
Durchmesser der Gehdusen auf dem Kopf pafen und den eththien Ventisitz wahlen, unler Beticksichtigung eines Monlagetbermasses von
0,040, 10 mm, Die Ventisitze werden als Ersazteile mil einem dusseren erhdhien Durchmesser von 0,03 und 0,06 mm geliefet. Den Kopf bis einer
Temperatur von 200°C langsam und regelimissig weirmen und dle Size mit rockenem Eis kihlen. Die Silze in nem Gehduse in Kreuzscheibe durch
Verwendung der geeigneten Stempel 8873.0878 |ANSAUGEN| und 88713.0877 (AUSLASS) perfek! posiionieren, Nun abkiilen lassen, dann die
Sitze frésen und die Venile einschlifen, wie in Abbildung dorgesteh
(5.P.5)
B = (Anscugen] 32,6 mm.; (Auslass] 29,6 mm
C = (Anscugen und Ausloss) 1,05+1,35 mm.
D_ = (Ansougen und Auslass} 0,70+0,90 em,
(STRADA/S.P.O.)
B = (Ansougen] 32,6 mm.; (Auslass) 28,6 mm,
© = (Anscugen und Auslass} 1,05+1,35 mm.
D = (Ansaugen und Auslass} 0,70+0,90 mn,

oO WICHTIG: Keine Schleifpaste nach dem Endfrésen verwenden.
Sustitucién del olojamiento de la vélvula.
‘Guitar los clojamienios desgostados fresondo los anilos. Presta la maxima alencién con el fin de no doar el olojomiento siluado en la cabeza.
Conlrolarel cidmetto delos clojamienios de a cabeza y elegir el aojamiento dela valle cumentado, considerando que la interferencia de monioje
deberd se: 0,040, 10 mm, Los alojamientos de las vélvulas se suminisran de repuesio con aumentos del didmetto exterior de 0,03 y de 0,06 mm.
Colentar enia y uniformemente la cabeza hasta la tempercivra de 200°C y enfriar los alojamiertos con hielo seco. Plantar los alojamientos
perfoctomente en escuadra en el propio alojamiento con la ayuda de los punzones 88713.0878 (ASPIRACION) y 88713.0877 (ESCAPE). Dejar
ue se enlriey después proceder con el fresado de los alojamientos el esmerilado de las vahulos, haciendo ceferencia a los valores indicados
en las figuras 0 lado.
(sP.5)
B >= lospiracién) 32,6; lescope) 29,6 mm.
C = laspiracién y escape) 1,05+1,35 mm,
D = laspiracién y escape) 0,70+0,90 mm.

(STRADA/S.P.O,)
B = (ospiracién) 32,6; lescape) 28,6 mm,

(ospiraci6n y escape} 1,05+1,35 mm.
(ospiracién y escape} 0,70+-0,90 mm.D

[Dy wrorranre: no uilizor pasta de esmeridesputs del esodo fine.
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Bilancieri,
Contolare che le sypetici di lavoro siano in perfete condizoni, enzo hacce di usuro,
solchi o distacchi del riparta di cromo, Contollare le condizioni del foro del bilanciere
@ quelle del reloliwo pero. Conkolare che le supetici di lavoro det registi e degli
scadellni di ritomo delle valve siano peretiomente pione e non presenlino tracce di
usu

Rocker arms,
Check hot he working surfaces aren petlet condiions, wih no signs of wear, gooving
61 chrome coaing breakaway. Check the condition of the rocker arm bore ond of he
relevant journal. Check hat the working sufaces ofthe adjusters and relum caps ofthe
valves are petfecily lat wilhout signs of wear

Culbuteurs.
Veriier quelessufacesdetrevailsonten patloitescondifons, sonsiaces d‘usue, rainures
coudétochementsdelacouche chromée, Veer lesconcltions du culbutauretde son plo.
Vere siles surfaces de rail des réglages et des coupelles de retour des soupapes sont
parfiement en plan sons présence d'usuie

Kipphebel.
Die Avbeitfkichen auf den perfeKen Zustand prifen; sie Missen keine Spuren von
VerschleiB, Risse oder Ablésung der Chromauflage zeigen. Den Zustond der Bohiung des
Kipphebelsunddendes beziglichen Bolzens xin. Die Aibeitslichen der entikppchen
und der Ventlregler auf thre perfekle Ebenheil und Abwesenheit von VerschleiSspuren
kontllieren

Balancines.
Conitolor que las superficies de abajo estén en perlectas condiciones, sin rastos de
desgose, surcoso partes de croma destocadas. Contola las condiciones dal eliciode
boaoncin y los del relative pein. Contolar que las supeticies de kabojo de ls reishios
y de las cubsias de retomo de las valulos sean perfeclamente planas y no presenten
toskos de desgaste

Molle bilancieri.
Provedere od un accusalo conto vsivo delle mole dei bilonciet di chivsuta, Non
devono appari incrinatue, deformazioni o cediment

Rocker arms springs.
CCorelully check visually the closing rocker oxm springs. No signs of erack, deformation
or dackenings mus! appear.

Ressorts culbuteurs.
Eflectuer le conldle viel des ressos des culbuteurs de fermeture. lls ne doivent pas avoir
des crevasses, défoimations ou offondrements,

Kipphebelfedern.
Eine sorgidlige Sichikontalle der Verschukipphebelledem vornehmen, Sie missen
wweder gerissen, veform! noch unfest sein

‘Muelles balancines.
Efectuar un esmerado contol visual de los myelles boloncines de cierie. No deben
presenior rastos de grielas, deformaciones 0 alloiamientos.
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Accoppiamento perno re-bilanciere.
ligioco diaccoppiamente al montaggio deve essere di 0,03+0,06 mm, Himite di usura
mossimo ommesso ¢ di 0,08 mm

Rocker arm pin-rocker arm coupling.
The assembly coupling clearance must be of 0.0012+0,0023 in. Max. olowed wear
lit 0.0037 in

Accouplement pivot culbuteur-culbuteur.
le jev d'eccouplement pendon! le montage es! 0,03+0,06 mm, limite d'usure moxi
admise 0,08 mm.

Passung Kipphebelbolzen-Kipphebel.
Bei der Monlage mut das PoBpiel von 0,03+0,06 mm sein, Die hichste zuléssige
Verschleiigrenze belragt 0,08 mm.

‘Acoplamiento pero balancin-balancin,
El juego de acoplamienia en el mantaje debe ser de 0,03+0,06 mm. El limite de
desgasle méximo admitido es de 0,08 mm,

Albero a camme.
Contrllae che le supertci dilovoro degli eccenticisiono privedistiotue, soehi,scalini
ced ondiulazion. Le camme troppo usurole sono spesso la couso di una iegolore essa
in fose che riduce la potenza del matore.
Limite di vsura del prolo delle comme: 0,2 mm
Insette Talbeto o came tra due conigpunle e con due comparator’ verfioare lo
deviazione. Limite di servizio: 0,1 mm.

Camshoft.
Check tha! the eccentric operating sutaces are free from any roughness, scaring, notch
cond woviness. Woin camshafts ofan cause an iregular phose synchronisation, thus
reducing he motor power.
Camshatt profile wear limit: 0.008 in,
Insert the camshaft between fo talstocks ond veify is ditotion by meons of wo
comparatos, Allowed limit; 0,004 in,

Arbre @ cames.
Contcler que les sulaces de avail des excenriques ne présenlen! pos des stiuies, das
sllons ou des ondulaions. les comes ttop usurées peuvent causer une mise en phase
inéguliére qui teduit lo puissance du moteur.
limite dusure du prot des cames: 0,2 mm,
Inodvire Farbre & cames enle deux conktepoines a en contler lo dévition av moyen
de deux comparateuts, Limite maxi: 0,1 mm,

Nockenwelle.
Nechptfen, doss die Kontokilichen der Nocken frei von Zigen, Rillen, Rasten und
Wellgkeiten sind, Die zu verschliessenan Nocken verusachen off eine unregelméssigon
Phaseneinsiellung, die die Motorleisiung reduzier.
Verschleisegienze des Nockenprolls: 0,2 mm
Die Nockerwelle zwischen zwei Reisslocksplzen einselzen und die Abmeikung mit ei
Komparatoren nachpriifen, Zulassige Grenze: 0,1 mm.

Eje de excéntricas.
Contiolar que las superlcies de abajo de las excénkicas no presenten seals de sucos,
‘anuros u ondulaciones, A menudo las excéntrcas por estar demasiado desgastadas son
la causa de una operacién de puesto en lase ivegular que reduce lo potencia del motor.
Limite de desgaste del peti de las excéniticas: 0,2 mm.
Induce el eje de excénicas enke dos conkapunias y verfcor la vexiacién con dos
comparadores. limite admisible: 0,1 mm.
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Supporti albero a camme.
| support sono cositit da una fusione in lege leggera con alnlerno un anello seeger,
Uuncuscinetoeun paraolio. Vrificarelo stato di usura di ques ulmi due component ved
parografi“Sosituzione porcok” “Cuscineti’). Fare alenzione ol posizionamenio del
paradio all'nieino del supporto vedi figure); lubiffcare luli i component prima del
montaggio.

Camshaft supports.
Supports are made of light alloy cosing, containing © snap ring, o bearing and an oil
telainer. Check the wear of hese hwo (see paragraphs entlad “Oil seals replacement”
cond "Bearings". Check the oil reoiner position within the syppot [ace figures) and
lubricate all components before assembling,

‘Supports arbre & cames.
Aes suppor sont omposés pour une fusion en olinge leger avec 6 Iintérieur une bague
seeger, un coussinel ei un porehuile. Veitier lat dusyre de ces deux demiers
composonis [oir paragrephe “Remplaceront des pores’ et “Roulemens'). Faire
tention cu posiionnement du porehuile & Vintrieur du support voir figures el bier
tous les composonis ovan! le montage

Halterungen fr Nockenwelle.
Die Halterungen bestehen aus einem Leichimetallguss mit einem Seegerring, einem lager
und einer Olabdichiung. Den Verschleiss dieser letzten zivei Bestondhele nachpifen

(Siehe Abschnit“ Auswechselung det Olabdichtungen’ und "Loger’|. Aut die Positionierung
<der Olabcichtinginneihalb der Halleung|siche Abbildungen)aufpassen;alleBeslandicle
vor der Remoniage schmieven

Soportes del eje de excéntricas.
los soporles estén formados por un anillo Seeger, un cojinete y una junta de retencién
delaceiledentiode una fusiénen oleaciénligera. Veificar el estado de desgaslede estos
Componentes {ver pérrofs “Susitucién chopas de relencién del aceite” y “Cojinees"|
Poner atencién en la posicién dela junta de relencién del aceite dentro del soporte (ver
en las figuras; lubsicar todos los componentes antes de proceder al montoje.
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Pulegge - Cinghie ~ Tendlitor
le pulegge non devono presentare tacce di usura 0 dona di sorta

Per evitare allentamenti accidental che causerebbero gravi danni al motore,
& necessario ufilizzare sempre ghiere (A) autobloccanti nuove in

corrispondenza del fissaggio di tute le pulegge dishibuzione.

Contolare che i cuscineti dei tendon! wotine lioetamenle senza presentate gioco
‘eccessivo. Le cinghie devono essere in perlete condizioni; & comunque consigliabile
ose od ogni revsione

Pulleys - Belts - Stretchers.
The pulleys must nol show signs of wear or any kind of damages,

oO Toavoid accidental loosening that would cause serious damage to the er
new self-locking ring nuts (A) must always be used for securing

all the distribution pulleys.
‘Moke sue the skeicher bearings rote freely without excessive play. The bells must be
in petfect condiions and in ony case itis ackisable to replace thorn ot every overhaul

Poulies - Courroies - Tendeurs.
les poulies ne doivent pas over des traces dusute ni re endommagées,

oO Pour éviter des desserrages accidentels qui pourraient provoquer de gros
dégéts au moteur, il faut toujours ulliser des bagues (A) autobloqueuses

neuves au niveau de la fixation de toutes les poulies de distribution,
Veier sles roulemens des tendeuts tournen! libvement sans tap de jeu, Les couroies,
doivent re en porfites conditions; outlcs, i convient de les remplacer lors de chaque
‘evsion

Riemenscheiben - Riemen - Spanner.
Die Riemenscheiben missen keine Spuren von Verschlei® oder von Schéden aubweisen.

Um plétzlche Lockerungen zu vermeiden, die den Motor schwer beschadigen
‘énnten, sollte man stets nur neue, selbstverriegelnde Gewinderinge

(A) bei der Befestigung simtlicher Steverung-Riemenscheiben verwenden,
‘Man soll nochprilen, daB die Lager der Spanner fei ceehen, ohne abermaiges Spiel
zu haben. Die Riemen miissen einwandlrei sein; es ist immerhin ratsam, sie bei jeder
Ubetholung zu ersetzen

Poleas - Correas - Tensores.
Las poleas no deben presentor ostios de desgasle 0 dafos.

Pora evitar aflojamientos accidentales que conllevarian dafios severos al
motor, es menester usar siempre virolas (A) auto-blequeantes nuevas donde

la sujecién de todas las poleas de la distribucién,
Conttlar que los cojineles de los tensoves gien libemente sin presentar un jvego
excesivo, Los coneas deben estar en patfecias condiciones; de todos moneros s2
‘oconseja sustvilas cada revision,
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Ruota libera e dispositive di avviamento.
Conirollare che la ruc libera funzioni cortetamente ¢ le piste di lavoro det ru non
piesentino tracce di usa © danni di quolsios! tipo.
Conitollare che gli ingtonaggi che trasmetona i moto dll motorine di avviomento alla
uola libera siano in buone condizioni,

Free wheel and starting device.
‘Make sure the fee wheel works properly ond the roller roces are he fom signs of wear
cr any kind of damages.
Check hal he gears, transmiting Ina motion kom the stort tothe free wheel, ate in. good
conditions.

Rove libre et démarreur.
Veil silo rove foncionne costectemeniciles voiesde course des rouleauxentdes traces
dusute ov des dégéts de toute sot
Vertes sles engrenages ronsmetan! le mouvement du moteur de démewage & la rove
libre sont en bonnes conditions.

Freilauf und Anlofivorrichtung.
Nochptifen, ob der Frelou!rchig arbeite! und dle Rollenlautinge keine Spuren von
VerscheiB oder von Schédan aufweisen
Nachpriifen, ob die Zahniéder, welche die Bewegung von AnlaBer zum Freilout
‘ibertagen, einwandie’ sind

Rueda libre y dispositive de arranque.
Contoler que lo tuedo libre funciane cowtectametne y que las pistos de trabajo de los
rodillos no presenten rastios de desgasle 0 darios de cualquier tiga.
Controlor que los engranajes que tronsmiien ef movimiento de motor de arrangue a la
‘edo libre estén en buenas condiciones
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Basamento motore.
Procedere ad un accuralo contllo visvo del basamento motore, Controle, sv piano
diiscontt, che le sypetci def semicarers siano perletamente pione. Contallare che
icuscinat ¢le boccoe siano in ofmo siolo, Se necessitano di sostivzione i cuscinet di
tsanco devono essere sostul in coppie. Conrollare che i condoti di ubificazione non
prosenlino skozzalue ed ostuzion

Cylinder block.
Carefully check visually the cylinder block cssembly. Check an o surface plote, tho! Ihe
surfaces of the half crankcases are perfec fot. Check, that bearings and bushes are in
good condition. Ifthe main bearings mus! be replaced, ohways replace the pair. Check,
that he lubrication ducts do nat show sheotlings or obstuctons.

‘Monobloc moteur.
Effectuer un conte vsuel du manabloc moteur, Veer sur un plan dessa si les surfaces
des démicorters sont parfilement en plon, Veer sles rouleaux ot les doulas sont en
bonnes condions. Si on doit emplacer les roulements de bone, eflecuer toujours lour
remplacemen! par couple. Vier sles conduits de g‘cissage sont obstuées ou coingées,

‘Motorgehiiuse.
Eine sorgkitige Sichkoniolle des Molorgshduses vornchmen, Auf einer Richiplate die Flichen der Gehiueehaiien af ihre Ebenheitkoniolieren:
cebenso die Lager und die Buchsen aut thren perfekien Zustand pafen. Falls erforderlich, missen die Hauplager paonweise ausgewechsel werden
Die Schmietkanile missen weder Drosselsielen aulweisen noch verstopt sein,

Bancada del motor.
CContolorvisuolment la bancaddel motor, Coniolar sobre un plano de eferenzio, ques supeliciesde los semicGrers sean completamente plonas.
Contolar que los cofineesy los cosqullos estén en éplimas condiciones. Si fuese necesaria la susliucién de ls cojineles del cig, hacerlo por
parejas.

Conitolar que los conductos de lubricacién no presenten estrechamianlos u cbshucciones.

Sostituzione paraoli.
Sostuite i paraal ad ogni revsione del motore.Insallore i nuovi potaotintoducendlt
in quacro nei lo10 alloggiamenti ed utlizzande tamponi adati. Dopo il moniaggio
Lubricate con oli il labbro de! poradto, Eseguir eprazione con la mossina cura ed
atenzione.

Oil seals replacement,
Replace thei sealsat every engine overhaul. Assemble he newoil seals-by inserting hem
in square in heir housings ond using proper pads. Aller he assembly, lubricate with ofl
‘he oil seal lip. Carty out the operation with the max. cate and attention

Remplacement des pare-huiles.
emplace: les joinls parehuilesé chaque revision du moteur. Monter les nowveaux pore
files en codke dans leur emplacement en employant des fompons oppropriés. Aprés
avoir teminé le monloge, grisser le bord du poretuile avec de tule. Cale opération
doil Ste ellecluée avec beaucoup de soin,

Diese sind bei jeder Motoribetholung zu emeuern. Die neuen Olobdichwuagen vierkanig
in ing Aulnahmen figen; dolir einen Geeigneten Puferverwenden. Nach der Montage
die Olkichlungslpe eindlen. Diese Arbeit muB mit héchsler Sorgfalt ausgeftihn werden

Susttucién de las chapas de retencién del aceite,
Susluic las chapas de retencién del aceite cade vez que se revsione el moto, Instalar
loschaposnuevosintioduciéndolas en sus alojemientosy utlizande tampenes adecuados.
Después de haberlas remoniada, liricar can aceite ol labio de la chapa. Efecto lo
petocién poniendo gron atencién

|

|
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Ricomposizione dell imbiellaggio.
Veiificcre che ta. ognicappello ela lava bela vsiano le spine clasiche di cenkaggio.
Lubiticare abbondaniemenie con clio motore e disporte sullalbero motcte le belle &
‘elaivicoppeli,interponendo 'apposio spessimeto.aforcheta 88765.1000 (disponibile
neglispessor 0, 1, 0,260, 3mm)che determina igiocoassialetia belle alberomotare.
STRADA/S.P.O.
Usare vil di fissoggio nuove © serra, uilizzando una chiave dinamometica, in te
passoggi: prima alla coppia di awicinamento di 20 Nm, poi con coppia di 35 Nm ed
infine con una rolazione angolare della chiove di 65°.
SPS
Questa versione monta un tipo di vile speciale (cod. 77910183A marca "UMBRAKO”
‘oppure cod. 779101814 marca "PANK|| per il fissaggio del cappello di biello. La
procedura per il corztto serraggio di questi componenli € la seguente:
~ lubrificare lito ¢ sotolesta della vile con grasso “AGIP ROCOL ASP*;
~ misurare con apposito micromettola unghozza iniziale dello vite prima del monlaggio;
~ monlore la vite sectandlo con chiave dinamometica ad una coppia di 15 Nem;
— nolarelavite di 38° {coppia di 65+72 Nm con chiave manuale per vite "UVBRAKO",

45+50 Nm per vite "PANKU);
= tuolare la vite di altri 38° (copia di 11.5+120 Nm con chiove monuale per vite

“UMBRAKO", 75+80 Nm per vie “PANKL"
~ contlare l'alungamento finale della vie,
Vallungamenio otfimale di ogni vite deve essere compreso tra O,13+0,17 mm [per vite
“UMBRAKO"}; ro 0,15+0,18 mm (per vite "PANKL"). Qualora risukasse inferiore ai
suddet voor:
= sviloe a vite di 1/4 di giro e serare oncota la vile fino ad ottenere Fallangamento

atime.
Se fallungamento otenuto risutosse superiore oll cllungomento otlimale sosliire senza
indugio lo vite.

Connecting rod assy reassembly,
Check for he presence of cenleing spring pins belween each cop and its connecting rod
Generously lubticale wih engine cil and positon the connecting rods and their cops on

thedkving shot, using he proper thickness gouge [N°88765.1000, available with hickness
of 0.1/0.0039, 0.2/0.0078 and 0.3 mm/O.118 in.}, which determines the end float
between the connecting rods and the driving shal
STRADA/S.P.O.
Use new securing screws and tighlen them, using a dynamomatric spanner, in tee
sioges ist the opproach torque of 20 Nim, then wih a toique af 35 Nm ond finaly wih
0 65° rotalion of he spanner
SPS
The version hos a special type of screw (cod. 7910183 UMBRAKO" or cod.
TTPAOIBIA “PANKL’) for securing Ihe connecting rod cap. These components must be
lighten wih the folowing procedve:
~ lubricaie the read ond under the head of ihe screw wih “AGIP ROCOL ASP” grease;
~ use an appropriate micrometer to measute the intial lenghh of he screw belore ling
~ fit the screw and lighten wih o dynomometic spanner al @ torque of 15 Nm;
— tum the screw by 38° (torque of 65+72 Nm with manual spanner for "UMBRAKO”

screws; 45s-50 Ni for "PANKL" screws}
win the screw by another 38° (lorque of 115120 Nm with manyal spanner for

*UMBRAKO" screws; 75+80 Nm for “PANKL" screns|;
= check he final lenghhening of the screw.
The oplimum lengthening for each screw should be between 0,0051+0.0067 in (for
“UMBRAKO" screws}; Between 0,0059+0,0070 in, flor "PANKL" screws}. If these
values are not reached
= loosen the screw by 1/4.a turn and then tighten again until the optimal lengthening is

obiained
Ile lenghhening is excessive, the serew must be replaced,
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Recomposition groupe bielle.
Verifier qu’ente chaque chapeau et lo lave biel ily cient les chevilles éasiques de cenkage. Lubrfier abondommen! avec de la huile moteur
et placer sur arbre moteur les belles el les chapeaux rela, en intesposont l'époisseurmatre opproptié (88765.1000 disponible avec épaisseurs
de 0,1,0,2 el 0,3 mm) qui determine le jeu oxial ene belles et arbre moteur
‘STRADA/S.P.O.
Utlser des vis de fixation neuves et sewer avec une clé dynomomékique, en les topprochen! en 3 élapes: d'abord au couple de 20.Nm, ensuile
vec le couple de 35 Ni et enfin avec une ‘oltion angulaite de la cé de 65°
SPS
Cette version porte un type de vis spéciol [réf. 77910183A marque "UMBRAKO" ou bien réf. 77910181 marque "PANKL"] pour la fixalion de
la chope de bielle, Procéder de la fagon suivante pour bien setter ces piéces:
~ lubaiier le filet et le dessous de téte dela vis ovec de la graisse “ACIP ROCOL ASP";
~ mesurer avec un micromeite la longueuriniiale de lo vis avant le montage;
~ monier la vis en serrant ovec une clé dynomamétrique & un cauple de 15 Nm;
— tourner la vis de 38° [couple de 65 @ 72 Nm avec clé manvelle pour vis “UMBRAKO"; 45 4 50 NM pour vis "PANKL");
= tourer encore la vis de 38° [couple de 115.6 120 Nm avec lé manuel: pour vis ‘UMBRAKO"; 75 6 80 Nm pour vis “PANNKL";
~ conkélerIllongemen final de la vis
Longmen opel de chaque vis dot alr de 0,136 0,17 en (pour vs UNBEAKO' de , 158018 mm pours "PANKT) Sieber

~ dces voleus:

= dévisser lo vis d'1/4 de tour et sere encore la vis jysqu’s ce que l'olongement optimal sot obten.
Sil'alongemeni obienu es supériew 6 Foplimal, emplacer carément a vs.

Wiederaufbau der Plevelstangengruppe.
Zuetstprifen, daf sich Sponnsite zur zenrierungewischen jedem Deckel und dem enlspcechenden Pleel befinden. Mit Motor schmieren und auf
dor Aririebswelle die Plevel und die enlsprechenden Deckel lagen, den geeignetam Dicken messer (Nr 88765.1000, verighor mit den Dicken 0,1
0,2 und 0,3 min) einseizend der dos Langsspial zwischen Pleuel und Antiebswele bestimmt
STRADA/S.P.O.
Neue Befestigungsschrauben einsetzen. Festspannen mittels Drehmomentschlissel mit 20 Nin, dann miteinem Drehmament von 35 Nm und schlieBilich
bi einer Winkeldrehung des Schlissols um 05°.
SPS
Diese Version ist mil eine: SpezialSchraube bestiick! (Code 77910183A Marke "UMBRAKO" oder Code 7791018 1A Marke “PANKL"] zurBefestigung,
des Plevellides. Es folgt die Prozedur fr eine korekte Belesigung dieser Komponenten:
= Gowinde und Kopluntetll der Schraube mit Fet “AGIP ROCOL ASP" dbschmieren
~ Mitels eines Mikrometess die antnglche lénge der Schraube vor dem Einbau abmessen,
~ Festsponnen der Schraube mite's Diehmomentschlissel boi einem Drehmomen! von 15 Nm.
= Schraube um 38° drchen (Dichmomeni 65:72 Nm mit Handschlissel bei Schraube UMBRAKO"; 45-50 Nm bet Schraube “PANKL")
~ Schraube um weitere 38° drehen [Drehmoment 115-120 Nm mit Handschliissel fir Schraube “UMBRAKO"; 75-80 Nm fiir Schraube "PANKL),
~ Endgilige Verlingerung det Schraube kontallieren
Die oplimele Verkingerung jeder Schraube lieg! zwischen 0.13 und 0.17 mm (bei Schraube “UMBRAKO"|; zwischen 0.15 und 0.18 mm [bei
Schraube "PANK('), Sollen vorstehende Werte unlerschriten werden:
~ Schraube um eine Uimdrehung lockemn und e:neut anzichen bis Exeichen der optimalen Vetlingerung
Solte der enmitelie Veringerungswer die optimale Verlingerung iberschreten, is! oul jeden Fall die Schroube auszuwechseln

Recomposician de la serie de bielas
Veilicarque ene cada sombrerete yo celova biel exten los pasadores elésticos de cenkioje, lubricor obundantemente con aceile motory colocar
sobre el cigienal ls bielos y relativos sobrereesinteponiondho el calibre de morqulla[N°88765.1000 disporible con los espesores siguientes 0, 1,
0,27 0,3 mm, que determina al juego oxial ente ls bielas y el eje motor
‘STRADA/S.P.O.
Uitizartomillos de lijacién nuevos y opretrlos mediante una lave dinamoméica en tes fases: primero, con por de acercamiento de 20.Nm, ego
con par de 35 Ne yfinalmente con una rotacién angular de la lave de 65",
SPS
Esta version tiene un tipo de tomillo especial (Céd. 77910183A marca “UMBRAKO" o bien cod. 77910181A marca “PANKL"} para sujetar el
sombrerete de la biela, El procediniento pare apretar de manera correcta eslos components es el siguiente
~ libsicar la rosea y por debojo de la cabeza de! lornilo con grasa “AGIP ROCOL ASP";
= medi: con micrémetto espacial el lgo inicio del oxilo antes del montoja;
~ montar el iomilo opreténdolo con llave dinamomética para un por de 15 Nr
~ gitar el tornillo de 38° {par de 65+72 Nm con llave manual pare tornillo “UMBRAKO"; 45+50 Nm para tornillo “PANKL'|;
= gitar el fomllo de 38° [par de 115+120 Nm con lave manual para toil "UMBRAKO; 75+80 Nin para toinilo “PANKU);
= controlar el alargamiento final del tomillo.
Elalargamienio éptimode cada tomillo debe situarse ene O, 13+0, 17 mm (para tomillo "UMBRAKO") entre, 15+0,18 mm [para tomillo "PANKU),
Si resutara inferior a estos valores:
= desctomillar el tomillo de 1/4 de revolucin y opretar de nuevo el omill hasta conseguir el olorgomiento Spline
Sil clargamionio rsutora superior a alargamiento éplimo sustii sin demora el toil

Sn
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Cusci
lavare accurolamente con benzina ed esciugarl con aria compresso senze fail ota.
lubificare leggermente e ruotare lentamente @ mano lane intemo; non si deveno
fscontaxe iregolarila diolazione, puni duo gioco eccessvo.E' buonanorma sosiire
i cuscneti ad ogni revisione del motore
Prima di procedere od installare i cuscinetti di banco nuovi @ necessario verificare
Vinterlerenzo assiale che deve assume olbero motore una wile montoto, Procedete nel
modo soguente per delerminare la quota "S* totale delle spassoraziont
~ misurare lo quota “A” ka le supatici di appoggio dei cuscinatisul'abero molore;
~ misurore le profondit ‘P1” eP2" corispondent allo ditenza ta piano di conto ka

i semicorter (1 ¢ 2} superficie di oppoggio della pista iniorna dei cuscinoti;
— aggiungere lo spessore dela quarnizione do inlerpore tai semicater di 0,3 mm:
~ aggiungere un precorico di 0,15 mm per Fassestomento dei cuscineti now. Perla

versione $.P.5 che monla due cuscineti a cul é necessorio considerare un gioco di
0,05+0,10 mm|;

~ otlentame cos +P2+0,30+0, 15-A |STRADA/S.P.O.|
+P240,30-0,05-A |S.P.5}

Per colcolare lenfié di una singola spessorazione & necessario sopere che:
$=51+452 dove "$1" 6 "52" roppreseniano le spessorazioni ralatve ai carr 1 @ 2

Considetando lalineamento del albero ottertemo:
$1=P140, 15+0,075-A/2 [STRADA/S.P.O,|
$1=P1+0,15-0,025-A/2 [S.P.5};

— ed infine la seconda spessorazione: $2=S-S1
Dopo la chiusuco dei semicorer 'lbero motore deve poter euctare con inerforonza nei
cuscinet nuovi

I cuscinet di banco devono sempre essere cost in cappia e devono essere intl
con le seta voto verso il lato extern. Per sosivite i cuscinat é necessatiorscaldare
il semicorer in foro alla temperatura di 100°C e simuovere ii cuscinetlo medionte
tompone ¢ martllo,hnstallare i nuovo cuscineto Imente i caret & ancoro ad elevola
temperoluc) peiletamenie in quodio con lasse del‘alloggiomenio, uilizzondo un
tompone tubolare che eserct la pressione soo sul’anello eslemo del cuscineo. lascior
‘allieddare ed accestarsiche il cuscinetio sia soldamenie fssoto ol semicatr.

Bearings.
Thoroughly wash with gasoline ond dry with compressed air. Do not rolate the bearings.
Light hieicate ond slowly rat the inner ing by hand, No rotation unevenness, hard
spots o excessive clearance mus! be noficed. li recommended to reploce the beatings,
<levery engine overhaul, Before insalng he new cylinder head beorings iis necessary
to check he axial interference that mus be assumed by he engine shalt when assembled,
Proceed as follows to determine the total height °S" ofthe shimmings:
= measure the “A” dimension between the engine shaft bearing resting surfaces;
~ measure he dephs"P1” and *P2" corresponding fo the dislance between the surlace

contaci between he half casings {1 and 2) and the supporing surfaces o he internal
beating race;

~ increased by 0.012 in, forthe depth ofthe gaskel tobe placed between he hall casings;
~ add 0 preleading of 0.012 in. forthe setling of new bearings. (Fo he $.P.5 vorsion

quipped wih hwo roller bearings itis necessary lo consider © clearance of
0,0019+0.004 in

~~ thus obtaining: 1+P2+0.012+0.006-A [STRADA/S.P.O.)
+P2+0.012-0.0019-A [S.P.5).

To coleulae the omoun! of o single shimming its necessary o know that:
$=51452 where °S1” and "52" ate the shimmings on piolecve guoids 1 and 2

‘Considering the shaft alignment, we will hove:
$1=P1 +0,006+0.0029-A/? (STRADA/S.P.O,}

$s +0.006-0.0009-A/2 {S.P.5);
= and finally the second shimming: $2=S-S1
Alter closing he half casings ihe engine shat should tun silly in he new bearings
Themain bearings mustalwaysbe replacedincouple and muslbe installed wth he wring
towords he outer side, To replace the bearings, itis necessary o heat the ho cronkcase
incovenalal00°C/212°F temperature ond remove he becxing by pad end hammer
Ingial he new bearing (while the crankcose is sill vey hol] pesecily in squore wit fhe
housing axis, using a tubular plug pressing only the outer sing of he bearing. le il cool
‘and make sure that the bearing is tightly fixed to the half crankcase.
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Roulements.
Laver scigneusement avecdel'essence etessuyer ai comprimé, sonslesfaitetcumer. Grasserlégéremenlanneau inirieu etl faretouner davcement
lo main, en vérfon! qu'il ne loune pas de logon inégulire et qui nat pos top de jeu. Remplacer les roulemenls 6 chaque révision dy moteur.
‘Avant dffecuerl'nsialation des nouveaux rovlemens de bone lest nécessaire de vile I nterdérence axiale que dol prendre arbre moleus une
fois monlé. Procéder de la facon suivante pour déteminer lo cole “S" olale des colages:
~ mesuer la cole "A" ente les sulaces d'oppui des roulemenis sur Ferbre moteur;
— mesurer les profondeurs "P1” et “P2" correspondant 4 la distance entre le plan de contact entre les demi-carlers (1 et 2) et les surfaces d'appui de

la piste interne des oulements;
~ jouer Fépaisseur de lo gainure qui doit te posée ente les demi-carers de 0,3 mm;
ajouter une pré-charge de 0,15 mm pour le lassemen! des nouveaux coussinels, Pour la version $.P.5 équinée de deux roulemenis 4 rouleaux, il

faut considérer un jeu 0,05+0,10 mm);
~ nous obtiendrons ainsi '1+P2+0,30+0, 15-A [STRADA/S.P.O.|

S=P14P2+0,30-0,05-A [S.P.5)
Pour colculer la valeur d'un calage, il foul sovir que

$1452 of “S1" ef “S2" représentent les calages relatifs aux carters | et 2.
Si nous considérons 'alignement de Fotbre, nous obiiendions:

S1=P1+0,15+0,075-A/2 (STRADA/S.P.O.)
51=P110,15-0,025-A/2 |S.P.5);

~ et enfin le second calage: S2=5-$1
‘Apiés voir refermé les demicatiers, Ferbre moteur doit pouvoir tourner avec interlérence sur les nouveaux roulement
Remplacer loujuss les roulements de banc par couple et les montet avec I erie vers 'exéiaut, Pour remplaces les roulemenis procéder comme
suit: chauifer le démicarter dans un our & 100°C ot enlever le roulementé Vaide d'un tampon ct du maricau. Mont le nouveau roulement lorsque
le cater ex encore d haule emperors) parfoitement en codie avec Vaxe de I'emplocement, 6 aide d'un poincon ubulaite qui exeice la pression
seulement sur la bague extérievre du roulemen| lisse relrodi t vie si le roulement es bien line sur le démicartr.

Lager.
Sorgfélig mit Benzin woschen und sie mit Duck, ohne zu diehen, kocknen. Ebwas einschinieren und den Innen‘ng longsam von Hand d:ehen;
die lager missen sich regelmaBig drehen lassan und ohne Harlselln und tbermaBiges Spiel sein. Bei jeder Moloriberholung sollen die Lager
‘ausgewechselt werden. Vor Installieren neuer Kurbelwellenlager ist es erforderlich, den axialen Uberma® zu kontrollieren, den die Motorwelle nach
dem Einbay haben sol, Zur Bestimmung des Gesombisefies 'S” der Digonzsticke folgendeimatien vorgehen
~ Kolo “A” zwischen den Aullogeliichen der Lager auf der Motonwelle cbmessen
~ Tielenwerte “P1" und *P2" messen, die dem Abstand zwischen der Kontakilschen der Gehausehailen [1 v. 2) und Auflage der Innenlouliche

der Lager enlsprechen.
~ die Dicke der Dichtung von 0.3 mm, die zwischen die Gehausehailien einzubringen ist
~ Eine Vorspannung von 0,15 mm zur Setzung der neuen lager addieren, Bei Version §.P.5, die mit 2 Rollenlagern bestck! isi ein Spiel von 0,05

bis 0,10 mm zu beticksichligen
~ Wir ethallen somil: S=P1+P2+0,30+0, 1 5-A [STRADA/S.P.O.)

$=P14P24+0,30-0,05-A |$.P.5}.
Zu Exmitlung eines Distonzstickes sin folgende Doten exocderich:

3=51+52, wobei “S1" und "S2" die Zwischensticke fir die Gehduse | und 2 darsellen

Unter Beriicksichtigung der Ausrichiung der Welle erhalten wir:
S1=P140, 15+0,075-A/2 (STRADA/S..0,]
S1=P1+0,15-0,025-A/2 |S.P.5);

~ und schlicBlich dos zweite Disonzstick: $2=$-S1
Nach Zusommenschlefien der Gehéusehallen mu sich der Motor mt Ubermat in den neuen Loge dehen kénnen,
Die Haupilager mussen immer paorweise emever werden, wéhrend bei derihren Montage die Aufschrit zur AuBenseite gerichiet sein muB. Fir dos
‘Austauschen de: lager, muf die Gehusehéfle im Olen auf 100°C Termperaiu enon! werden; mi Puller und Hammer dos lager enilernen, Das neve
lager [bs noch sehr wermer Gehéuschaife} Ganz rech vierkantig mit der Aufrohmeackse cinbaven urd dati einen rhrenférmigen Puller venwenden,
der nur auf den AuBenving des Lagers Druck ousi. Abkihlen lassen und sich vergewissein, doB dos Lager Fes! an der Gehausehilte gespent ist

6.33
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Cojinetes.
Lavalos esmeradomenle con gasolina ysecarlos con ite comprimido sin gras. lbricor
ligeremeniey grarlentamentecmanoelanilo interior; no se debendateciarineguaridades
en la rotacién, puntos duos 0 juego excesivo. Se acanseja sstvir los cojineles coda vez
que se revsione el motor
Antes de posar ola inslolacién de ls cojintes de banco nuevos es preciso vericar lo
interferencio axial que debe osumirel eje motor una vez inslalado. Proceder dal siquienle
mado para determinor la cote °S" total del espacio distanciador
~ medir la cola “A” enite los sypeficies de apoyo de los cojineles en el eje molar
~ medit la profundidad "PI" y "P2" que corresponden 3 la distancia entre plan de

contacio ente los semicirleres y superticies de apoyo de la pista aliededor de los
cojinces

~ fade espesor de lo junta que haya que colocar ente los semicétteres de ,3 mm;
— ogregar una precarga de 0,15 mm. pora la puesla de los cojinetes nuevos. Para la

version $.P.5 provisla de dos cojinetes de rodilo es necesario considerarun juego de
0,05+0,10 mm;

~ tendiomes os -P1+P2+0,30+0, | 5A [STRADA/S.P.O.)
+P240,30-0,05-A |5.P.5)

Para colcular lo entidad de cada espacio distanciador es necesotfo saber que
S=514+452 donde *S1" y "$2" representan los espacios dislanciadores relativos a los
cérler | y 2. Considerando el alineado del eje oblencremos:
$1 =P1+0,15+0,075-A/2 (STRADA/S.P.O,)
51=P140,15-0,025-A/2 (SPI;

= y finalmente el segundo espacio dislanciador: $2=S-S1
Después del cieite del semicérer el eje motor debe poder gitar con intederencio en los
cojineles nuevos

los cojinetes del cigierial deben susiivise siempre porparejasy colocarseconlaesciivea
hacia el lado exterior.
Fora sustuir los cojineles es necesatio colenfar el semicérier en un hoino a una
temperotuta de 100°C y sacetlos con lo oyuda de un tampén y un marilo, Colocor el
Cojinete nuevo [mientas el corer todavia esié a temperatura elevada] perfeciomente en
escuadka con el oe de! alojamienio,uiizando un tampén tubular que hazga la presion
sélo sabre el anillo exterior del cojinee. Dejar que se enlie y axegurarse que el cojinete
se hayo fijado séidamente al semicéter,
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Pompa olio.
Procedere ci seguenti contol
= gioco Ira identi deglt ingranaggi non superiore & 0,10 mm;
~ gioco tra ingranaggi © corpo pompa nen superiore @ O, 10 mm;
= gioco Ira ingranaggi e coperchio non supetiore « 0,07 mm;
= coperchio della pompo: non deve presentore solchi, scolini © rigolue

il pump.
Carry out the following checks:
= play between the geor teeth mus not exceed 0.004 in.
~ play between gears and pump body must not exceed 0,004 in,;
~ play between gears and cover must no! exceed 0.0027 in.s
~ the pump cover must be free from grooves, steps or scores.

Pompe
Etfecier les contéles suivants
= le jeu enke les denis des engrenages ne doit pas dépasser 0,10 mm;
~ lejevente lesengrenages el envelope dela pompe ne doit pas dépasser 0, 10 mm;
— le jeu enke les engrenages et le couvercle ne doit pas dépasser 0,07 mm;
~ le couvercle de la pompe ne doit pas avoir des reinures, marches ou rayutes.

Glpumpe.
Die flgenden Kontollen ousthren
~ dos Spiel zwischen den Zahnen dex Rade soll nich! mehr als O, 10 mm sein;
~ dos Spiel zwischen den Zahnvadern und dem Pumpekérpersall nich mehr als, 10 mm

~ dos Spiel zwischen den Zahnwéder und dem Deckel sol nich mehr als 0,07 mm sein
~ der Pumpendeckel dat keine Rllen, Vorspriinge oder Riefen aufweisen

Bomba aceite.
Elecivor los siguientes contcles:
= juego ent los dientes de los engronojes no superior 0 0,10 mm;

juego enke los engranajes y el cuerpo de la bomba no superior @ 0,10 mm;
= juago entre los engranajes y el capuchén no superior 0 0,07 mm.
~ copuchén de la bomba: no debe presentar sutces, solidizas o rayades.

te
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Pompa acqua.
Pulte le canalizzazioni del coperchio do eventual nerostazioni del liquide retigeranle.
Verificorelo soto di usuro dei cuscinate della enut, rimuovendol dal coperchiosinisho.
Pima di procedere al rmontaggio & necessaro pulti accuratamente, lubiicando con
alo motore le supertc' di aceeppiament,
Rimontare i componeni dalla pompa acqua sul coperchio sinisko facende attenzione al
posizionamenio del!’ crello di tenut (1] e delle contofeccia (2] come evidenoto in
figueo.
Per il monioggio dellonelo di tenula (1 suialberino comande pompa acqua &
necessario ullizzare l'ailrezz0 887 13.0869.
Per inkeoduzione della controfoccia {2} nel coperchio pompa acqua uilizzore lattezz0
88713.0870.
Inserte Velberino lubificelo della gianle dalfesterno del copetchio ¢ blocoatlo,
alinteino, con lonelo seeger (3)

Water pump.
Scrape off the scale kom the cover coolant chanel
Test he wear condition oflsearings ond sealings,cemaving them from the let cover, Before
reassembling them, itis necessary to clean them accurately, lubricating the coupling
sufaces with moto ol
eossemble he waler pump components on the LH. cover, poying alention lo the seal
ring [1] and counterface {2} location, as shown in figure.
For the reassembly of the seal ring [1] on the water pump control shaft, use the tool
88713,0869.
To inkroduce the counterface {2} in the water pump cover, use he tool 88713.0870.
Inser the lubricated impeller shat ftom he ouside of cover and clamp it inside Inxough
the circlip (3).

Pompe & eau.
\etloye es conaux du couvercle de possibles incrustations dy liquide éhigérant. Vérier

I taid usure des roulemenis et de I’slanchéiié en leserlevan! du couvercle gauche, Avant
de les remonter, il es nécessoire de es netoyer soigneusement, en graisont les sudoces
de connexion avec de I'huile moteur,
Remonter les composonis de la pompe & eau sue covvercle gauche en prétontatetion
O» pesimeen de la bague elon (I de la conkelce (2 comme incu
dons la figute.
Poutla récompostion dle bagued éanchéit |) srl arbre de commande dele pompe
6 e0u, employer loutl 88713.0869.
Pour intoduice ka contrefoce (2} dans le couvercle de la pompe ¢ eau, employer 'outl
88713.0870.
InioduireVaibre grissé de lo couronne mobile du dehors du couvercle et le bloquer, &
Viniérieur, avec lo bague seeger (3).

Wosserpumpe,
Die Deckelkanéle von evil. Verkuslungen der Kibhlungslissigkeit eeinigen, Den
Verschleisszusland der Lager und der Dichlung nachprtlen, wobs! man sie vom lirken
Deckel enfert, Bevor man mit dem Wiederzusammentau vorgeh, is es nohvendig, die

Lager soigltig 21 reinigen, und die Possungsfliche mil Motoél 2u schmiaven. Die Beslandiele der Wasserpumpe ouf dem linken Deckel wieder
rmoniieren, dabei wird man aul die Stelle des Dichlungsringes (1] und der Gegenscite (2) achien.(Siehe Abbildung). Fir das Wiederzusammenbau
des Dichtungsringes [1] ouf der Wasserpumpensieuerungswelle wird men das Gerdt 88713.0869 benulzen.
Fur das Einsetzen der Gagenseite (2) im Wasserpumpendeckel wird man das Gerdt 88713.0870 benuizen,
Die geschmiarte Lavlradwelle vom AuBen des Decke's schieben und sie inethalb des Deckels durch den Seegertsicherung befestigen (3)

Bomba de agua.
Limpicr las candlizaciones de a igpa de eventucles inruslaciones del quido religeradbor, Veticar el estado de desgaste de los cojinetes y de lo
relencién, removiéndoto de lo cobertua izquierda. Anies de proceder ol remonloje es necesorio limpiailos acuradamente, ubricande con oceile
motor los supeicies de acoplomienio. Remoriar los componenies de la bomsa agua sobre el capuchén Izquierdo poniendo atencién cuando se
coloquen la junta de retencién (1) y lo contralrente (2} como se indica en la figura,
Pora montar la junia’ de retencién (1] en el eje de accionamiento de la bombo de l'agua, es necesario utilizar lo herromiento 88713.0869.
Pora moniat la conitatiene {2} en lo capa de la bombe de l'agua, es necesatio uilzor la hetomienta 88713.0870.
Inoducr el eje ubsicad del rotor por el exterior del copuchén y bloquearo, en el interior, con el anil eléstico de relencién (3)
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Gruppo frizione.
Idisinnesio dela fizione &realizzoto vilizzando un gruppo di inv composto da un pistoncino (1} di spinta che agjsce al interno di un supporto,
solidale ol coperchio allematore. Dato psloncine [1] spinge un esa [2] di comando, inserta nel albero primario del combio, che a sua volo aziona
ilpiato spingidischi [3], posto alestemits de! pacoo dischi, Contolare che hi component di quesio dspostv risutino nelle miglcricondizicat

Clutch.
Clutch release is elfeced by means of« ransmission uni composed ofthis piston 1} acing inside o support thats integral wth he atemator cover.
This piston {1} pushes o contol rod [2] being insted in the main shaft which, on ifs tum, activates the disk diving table [3] placed al the disk pack
end. Check that oll components ofthis mechanism ore in the best possible condition

Groupe embrayage.
Ledébrayage estréalsé en uilisant un groupe de renvoi comprenant un piston (I| de poussée agisson! 6'intrieu: d'un support, solidcite du cowvercle
del'allernoteur. Ce pision (1) pousse une lige (2) de commande placée dons|otbre primaire dea bile de vleses, qui enrcine 6 son fore plataau
poussedisques [3] sivé 6 exrémié de Templage de disques. Contler le parla lat de tus les éléments de ce disposi,

Kupplungsgruppe.
Das Auskyppeln erolg! mites einer Vorgelegegiuppe, die aus einem Diuckkelban [1] besteh, Dieser Kalben bewegt sich innerhalb eines mit dem
Uichimaschinendeckel fesverbundenen Halts. Genannter Kolben|1) drick eine Betdigungsstonge (2) {in der Antricbswelle des Schakgetiebes|, die
ihresets die Druckplatic {3} om Ende des Scheibenpakets bet). Alle Tele dieser Vorichtung aul einwandheie Funktion tberprifen

Grupo embrague.
El desembrague se efectia usando un grupo de reenvio que conste de un pequefo émbalo (1) de empuie que actia dentro de un soporte soidorio
con lo cubieto del aliernador. Esle émbolo [1] empuja una varila de mando (2), alojads en el 6rbol primario del combio, que a su vez acciona
el ploto de presién [3) alojado en la exitemidad del paquote de discos. Asegurarse que todos los componentas de este aparaio se encveniten en
perleclas condiciones.

Gs7
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Gruppo di rinvio frizione.
Verticarela etlineté dal osla dicomando dopo averle posizionate ke due contopunt.
lo spostamento del'indice del comparotoce non deve sperare 0,3 mm.
Veilicare lo stato di usuro dellanello di tenuta (8) inteino ¢ del raschicolio [C)esleino
Primadel imonteggioriempire di grosso "OPTIMOL’ Paste White -94267.000)1 (codice
di ticombio 670505304) la cava interno dal pstoncino,

‘Clutch transmission unit,
Checkihe rectiinearty ofthe contal od after placing itbetween hwo cont
cof the comporator index must not exceed 0,011 in.
‘Check the inner gas ring (B) and the outer oil scraper ting (C} for wear,
Before reassembly, fill the inner slot of the piston with "OPTIMOL" PasteWhite T-
94267.0001 grease |spare part cade 670505304).

rs, The vara

Groupe de renvoi d’embrayage.
Placer latige de commande enite deux contepointes pour vérlier si elle ex bien droite.
le deplocement de index du comporoteur ne doit pas dépasser 0,3 mm,
Veiifier'étatc'usute de la bogue d'tancheit [Bi infarne ot du segment racleurd huile(C]
cexieme, Avant delfectuer le remontage, remplir de gicisse “OPTIMOL” PasteWhita T-
094267.000)1 (réf. de rechange 670505304) lo gorge 4 |intérieur du pislon.

Getricbevorgelegegruppe.
Die Getadlinigkeit der Batétigungsstonge Uberprifen, nachdem diese zwischen beiden
Reitstockspitzen positioniert wurde. Die Schwankung des Komparatorindex dart nicht
héher als 0,3 mm sein

Den Verschlezustonddesinnendichringes 8] urdden AuBenélobsteifers|(C)uberpien.
Vor dem Einbauen mit Fett “OPTIMOL” PasteWhite T-94267.0001 [ErsatzieilCode
67050530A) die Innennut des Kolbens fillen.

Grupo de reenvio embrague.
Verilear lo recilud de lo varila de mando después de posicionarla ene dos
contropunias. El desplozamienio del indice del compara no debe rebosor 0,3 mm.
Verilicar el eslado de desgoste del ono de junta [| interno y del anil raspador del
aceite (C] exiomo, Antes de remo ellenar la ronura interna del pequeo émbolo con
grasa “OPTIMOL" Paste White T 94267,0001 [eddigo de repuesto 670505304),

Gioco fra campana frizione e disco conduttore.
Insette i disco condutore (A) nella compana |B} © misuraxe con spessimeto il gioco
esisenie [5]. Deve rsutare "S" non superiore @ 0,6 mm. In cose contac sostiire la
compona,

Play between clutch bell and driving plate.
Inset he diving plo (A) ini the ball [8] ond meosue the play (S} wih o feeler gouge,
"5" musi not exceed 0.023 in. If this is nol the case, change the bel

Jeu entre la coche d’embrayage et le disque menant,
Inroduire le disque menont [Al dans la cloche (Bi) et mesurer avec une jauge d'poisseur
le eu exsiont (8). °S* doit se révéler non supérieur & 0,6 mm, Dans le eas contaie,
remplacer la cloche,

Spiel zwischen Kupplungsglocke und Antriebsscheibe.
Antriebsscheibe (A) in Glocke (B) einbringen und mittels dem Dickenmesser das noch
vothandene Spiel {S} messen. “S" dat nicht hiher als 0,6 mm sein. Andernalls Glocke
cuswechseln,

Juego entre campana del embrague y disco de impulsi6n.
Intrcdlucir el disco de impulsion [A] en la compana [B} y con el cuxilio de un calibrador
de expesores medir el ego existenle (5). “S" no debe ser superior a 0,6 mm, En coso
coniario suslivir la compana,

G8
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Dischi frizione.
I dischi frzione non devono presentore tracce di brucialue, solchi o deformazion
‘Misurarelo spessore dei dischi condutor (quel con moterale i tito}; non deve essere
inferiorea 2,8 mm. |STRADA/S.P.O.}a 2,3 mm{S.P.5} Appoggiareil discosu di un piano
«@ contllare con uno spessimeta Venite dois defornazione.
limite di servizio: 0,2 mm,

Clutch dise.
The cluch disc musi not show any burning, sll or disttion. Measure the thickness ofthe
diving dise the ones with fiction material it can not be lower thon 0.11 in. STRADA/
$.P.0}]0,09 in, (SP. 5). Loy ihe disc on a plone surface and measure he distortion wilh
a thickness gauge
Allowed limit: 0.008 in

Disques embroyage.
les disques embroyage ne doivent avoir aucune déformation ov bile, Meswer
"époisseur des disques conducteurs (coux avec du matésel de lrotemeri; il ne doit pos
ke inféicur 6 2,8 mm, [STRADA/S.P.O,] 6 2,3 mm (S..5]. Placer le disque sur un plon
el conte la déformation avec un époisseurmst.
limite de service: 0,2 mm.

Kupplungsscheiben.
Die Kupplungsscheiben missen nich Brennen, Rilen oder Verfermungen aufwsisen, Die
Dicke der treibs cheiben {derjenigen mit Reibworksiof] messen; sie dart nicht 2,8 mm
nierschreten [STRADA/S.P.O,) 2,3 mm |S.P.5). Die Scheie oul eine Ebene legn und
durch einen Dickenmesser ihre Verlormung messen.
Max. Grenze: 0,2 mm.

Discos embrague.
Losdiscosembrague no deben resentarrastiosde quemadura:
‘Medir el espesor de los discos conductores los que lenen material de hccién|; no debe
serinfeiora 2,8 mm. STRADA/S.P.O.|a 2,3 mm(S.P.5). Apoyareldscosobre un plano
y contclar con un calibre lo entided de la deformocién,
Limite de servicio: 0,2 mm,

‘0. deformaciones.

Molle frizione.
‘Misurare la lunghezze libera “L’ di agni molla con un calibro; non deve essere ineriore
©. 36,5 mm, Sosivie ogni molia che supeitale limite

Clutch springs.
‘Measure the clearlengih "of each spxing with gauge; it may not be lower han 1.437
in, Replace any “L” spring exceeding this limit

Ressorts embrayage.
‘Mesurer la longeur libre “l" de chaque ressott avec un calibre; elle ne doit pos ére
inférieute & 36,5 mm, Remplacer chaque ressort qui depasse cette limite.

Kupplungsfeder.
Die freie Linge “L’ jeder Feder durch eine Lehre messen; sie dort nich! 36,5. mm
unlerschteiten, Jode Feder iber Dieser grenze ersetze,

‘Muelles embrague.
‘Medi a longi libre “U’ de coda muelle con un calibre; no debe ser inferior © 36,5
mmm, Sustivir code uno de los muelles que supere este limite
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eassors| Cambio di velocita.
2 NETRA, Conitollore le condizion’ dei dent diinnesto rontcle deg ingronaggj che devono essere

in perleto slalo eo spigalivvi. Gh ingianagg fall devono tuotreliberamente su propa
aber Tui gli ingcanagg} fol devono presentore un gioco assole minino di 0,10 mm.
Gi ingronagg' fal deo 3° @ 4° veloc sulfalbero secondatio devono presentare un
gioco max. di0,25mm, Verificore lo siato di usura dei semicuscinetti a rullini Le filetoture

e le sconolatue degli olberi devoro essere in parfete condizioni. Per un coretlo
funzionamento de cambio, verficare le quote di contolo indicate nello schema di figura,
Conirollore inclre le buone condizion’ dei poticolari component i mecconismo di
innesto mace (vedi esploso]. Inserire le marce e controllare che non vi siano impuntalure
nel comando cambio fforcelagola ingronaggio € piolo forcelloxgola tomburo
desmadkomico) dowie @ scorreti giochi ossiol.Rigisinare deti giochi spessorando
alberi combio e tambuto con apposite rondelle di rasamento
Gioco assiale totale alberi cambio: 0,15 mm.
Gioco ossiole fia tombui0 combio: 0,25 mm

nenss_|
miea0s

Gearbox.
Check he condiion othe front coupling geo leet: hey must be perfect and have sharp edges. The idle gears must freely rolte on iit shai check
the rales half bearing wear. Alihe idle gears musi have @ minimum end float of 0.004 in, The idles for the 3id and 4th gears on the secondary shat
mus have a moximam cleorance of 0.0098 in. Check the wear ofthe solr halfbearings. The threading and the grooving onthe shofts must bein
perfect condition, For correc! functioning of the clutch, check dimensions indicoted inthe figure.
‘Check fr the goad condiion ofall he components ol he gear coupling mechanism {see figure). Shia gear fo very fhe change contol stumbles
Igeor forkgroove and desmodkomic drum fork grcove pin), due to wrong end floos, Correct any wong end lloa by shiming the geor shofls ond cium
through proper shimming washers.
Tala! gearbox shafts end loo: 0.006 in
Total gearbox drum end float: 0.01 in.

Changement de vitesse.
CContder les conditions des dens dembrayage frontal des engtenages; ils doivent re porfates of ovirles bord vis, les engrenages 6 vide doiven!
tournerlibremen sur leur arbres; veer état usu des demcoussne's 6 rovleoux, Tous es engrenages fous doivent présenter un jau axial minimum
de 0, 10 mm. Les engrenages lous de lo 3e et 4e vitesse su arbre secondaire dover présente un jau maximum de 0,25 mm. Verfer Flat d'usuie
des demiroulemenis érouleaux. Les flelages ct roinutages des arbres doivent ie en paroles condifons. Pourun bon fanctionnement du changemenl
de viesses, veil les coles de contile indiquées au schéma de la ligue.
Contéler en oute les bonnes condlions des détcils composant le mecanisme dembroyoge morche (voir figuel. Emibroyer les marches et contdler
Qui n'y cie pos dans dans le contéle bote de vitesse ffourche gorge engrenage el échelon fourche-gorge tombour desmodromiquel dus & des
jeux oxiaux inconects. Remete 4 I'a inal ces (eux en colant les arbres boite 6 vitesse! le tmbour evec des rondelles de butée oppropriges,

Jeu oxial tial arbres botie 6 vitesse: 0,15 mm
Jeu axil otal lambour bote & vitesse: 0,25 mm.

Schaligehiebe,
Den Zusland der Stinkupplungzzihne de: Zohnidider nachprifen, sie missen in einem perfekten Zustand und schaifkantg sein, Die Leerlautzahnrdider
missen frei auf ven Wellen diehen kénnen; den VerschleiBzustand der collen halb ager nachprifen, Alle losen Zahnradgetiebe missen ein
‘Mindestoxiclspiel von 0.10 mm haben. Die lesen Zohnradgetiebe des 3, und 4, Ganges oul der Abtiebswelle missen ein Spiel von max. 0,25
imi aufweisen, Gewinde und Nuten der Wellen missen in ladellosem Zustand sein, Damil die Gangschalung sels korrelt orbits, solte man die
KonrollKoien lout cbgebildotem Scheme iiborpzfen
Den Zustond der Boutele des Gongkupphngsvorichtung nachpviln \sehen Schema). Einen Gang einschalten und nachprifen, da die Schalt
getiebesieverung (2wischen Gabel und Zahnradkchle sowie zwischen Gabelsprosse und Trommelzwangléutsystemwegen lalscher Léngsspiele
ich slemmi, In Fall von Spice, wird man die dazu besimmlen unleraegsscheiben zwischen den Getiebewellen und der Trommel einlegen
Gesamiingsspiel der Getiebevellen: 0,15 mm
Gesamiéingsspiel der Getiebetrommel: 0,25 mm

Cambio de velocidad.
Conitalar que las condiciones de los dientes de emlrague fontal de los engranojes eslén en perfecto estado y lengan arislas vives. Los engranaies
sucos deben gir lbremente sobre sus propios ejes; verlcar el estado de desgaste de los semcojnetes de roils, Todos los engronojes locos
debe preseniar un juego axial minimo de O, 10 mm. los engrangjes locos de lalercere cuaria velocidad en el érbo! secundario deben presentor
un uego méx. de 0,25 mm. Vercar el estado de desgaste de los semicojinetes de redilos. Los roscosy los ranuras de os érboles deben enconkorse
‘en condiciones perfectos. Paro un funcianamiento correcio del combio, veiicar los cotas de contol indicadas en el esquema de la figura
Controlar que las piezas que componen el mecanismo de embrogue de las marchas eslén en perfecio estado (ver liguro detalada]. Engronar los
morchas y conttolar que el cambio [horquilo-gargonta engroroje y escalén harquil-gargonta ambor desmodkémico] no presenie ctascos debide
{8 juegos axialesincorectos. Residblecer dichos juegos calibrando los ejes del cambio y el tombor con exandelas adecuades.
Juego axial fool érboles del cambio: 0, 15 mm,
Juego axial total tambor cambio: 0,25 mm.
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Per delerminare l'entilé delle spessorazioni total relative all’albero primario "SA" e
secondario "SB" operare come desc:
~ misyrare la quota “A” © “B" reloive ogi aber primarioe secondario [su quest limo

ceccorre considerore onche lo spessore del rasamento "Cd 2,3 mn
~ misyare la prolondié corispondente olla disanze ta pione di conta del semicorter

lato FRIZIONE e lato CATENA e lo superficie di appoggio delo piste inlerna del
LSA2 sake cuscinetio relativo all’ albero primario "PA1” e “PA2" e seconcatio “PB1" © "P32";
Z SEEN = aggiungere lo spessore della guomnizione da interpore tra i semicarter di 0,30 mm;Lx i ~ tenendo conto di dover otenere un gioco assiole iO, 15 am owemo:FI SA=PA1#PA240,30-A-O, 15 0 SB=PB1+PB2+0,30-8-0, 15,

Per determinate lenié di una singola spessorazione & necessario sopete che:
“Gane x SA=SA1+45A2 e SB=SB1+SB2 dove "SAI" © "SA2" roppresentano la spessorazione

SB2 "spi SS dell'albero primario lato FRIZIONE e lato CATENA ¢ "SBI" ¢ “SB2" le corrispondentiPB pat sulfalbero secondario, Avtemo cos!ri SAl=PAI-64 @ SB1=PB1-64-0,075 ¢ quindi SA2=SA-SAI ¢ $82=S8-SB1
Anologa procedure occore seguite per delerminare gl spessoi flat “S" del tambure

a = ‘cambio; conoscendo:
| | Pl = profondia carter lio FRIZIONE

[oy] Ps protondis carter lato CATENA,
= A. = spallamento tamburo combio

0,30 = guornizione ira i semicarterre B — 0,25 = gioco assiale
FC. Risullers: S=P1-+P2+40,30-A-0,25

S Sapendo che $=$1+52 otlenemo $1=P1-59-0,125 e quindi $2=S-S1

To determine the sizeof he toll shimmings on the main shaft“
"$8", proceed as folows

S ~ measute the “A” and “B” height on he main ond secondary shai on the later its also
necessary to include the shim adjustment thickness “C* of 0.09 in.

— ~ measure ihe depth corresponding othe distonce between he contac surface ofthe hal
iN ccasings on the CLUTCH side ond the CHAIN side and the supporting surfaces of the

intemal beoring race for the main shaft “PA1" and "PA2" ond secondary shaft “PBI*
cond “PB2";

~ odd the thickness ofthe gaske! fo be placed between he half casings of 0.011 in.
i obtain an axial clearance of 0,006 in., we will have:
SA=PA1+PA2+0.01 1-A-0.006 and SB=PB1+PB2+0.01 1-B-0.006.

To determine the size of single shimming it is necessary to know thot
SA=SAT+SA2 and SB=SB1+SB2 where “SAI” and “SA2" are the primary shol
shimmings on the CIUTCH side and CHAIN side ond "SBI" and "582" ore the
corresponding ones on the secondary shaft, Thus we will hove:

519 and $81 =PB1-2.519-0.003 and therefore SA2=SA-SA1 and

cond secondary shaft

A similar procedure is used to determine the total shims “S* of he gear drum; gjven:
P1 = protective guard depth on CLUTCH side
P2-= protective quard depih on CHAIN side
A = gear dium shoulder
0.20 = gaskel between half casings
0.25 = axial clearance
The will give: S=P14P2+0.01 1-A-0.01
Knowing thal S=$1+S2 we will hove $1 =P1-2.322-0.005 and therefore $2=5-$1
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Pou déterminer la valeur des calages iolaux reais 6 arbre primaire "SA et secondaire “SS”, procéder d'oprés la descripion ckopres
~ mesurer la cole “A” t "8" relative cux arbres primaire el secondaire (sur ce demi il au Egolement tent comple de épaisseut du calage °C”

de 2,3 mmm
~ mesurerla profondeurcorrespondanta la distance ent e plan de contac des demicaterscélé EMBRAVAGE el cété CHAINE eta surlaced appul

de la pisle interne du coussine elif 6 lrbxe primaie "PAI" el "PA2" el secondaire "PBI" et "P32";
= ojovier | épcissour dela garniture & poser enke les demicarers de 0,30 mm;
= en tonont compte quil file abienit un jeu axiol de 0,15 mm nous auton:

=PA|+PA2+0,30-A-0, 15 et SB=PB1+PB2+0,30-B-0, 15.
Pour détermines lo valeur dun colage, il Fal sovoir que:

3B 1 +SB2 od “SA1" et "SA2” représentent le calage de l'arbre primaire cOlé EMBRAYAGE et cate CHAINE et "SB1” et "SB2”
‘ceux correspondant & l'arbre secondaire. Nous aurans ainsi:
SA1=PA1—64 ef SB1=PB1-64-0,075 et par conséquent SA2=SA-SAI et SB2=SB-SB1

Suiwe la méme procedure pour déierminas les coles d'époisseurs lotoles “S* du tambour de changement de vlesses; en sachani que
P1 = profondeur du carter cété EMBRAYAGE
P2= profondeur du carter edt CHAINE
‘A = époulement du tambour de changement de vtesses
0,30 = garniture ere les demicarters

0,25 = jev axial
len résullera que:
Sachant que S=

14P2+0,30-A-0,25
2, nous obtiondrons que $1 =P1-59-0, 125 et done $2=$-S1

Zur Bestimmung der Grifte der gesomten Zwischensticke fur die Antriebswelle “SA” und Abiriebswelle "SB" ist folgendermalen vorzugehen’
— Mab “A und °B" fir Abtiebswelle und Abiiebswelle cbmessen (bei letzigenannler isl die Dicke det Zwischenlegscheibe “C" von 2,3 mm

rmitzuberticksichiigen.
~ Die Tiele eimiteln, die dem Abstand zwischen Konlokiliche des Gehéusehélfie KUPPLUNGS: und KETTENSEITIG und Auflagelliche der

Innenlautile des lagers fir Anriebswelle "PAI" und “PA2" und Abiriebswelle “PBI” und “PB2” enispricht.
~ Die Dicke der Dichtung addieren, die zwischen die Gehéusehéille von 0,30 mm einzulegen is
= Wenn ein Axilspiel von 0,15 mm erteichi werden sol, dann haben wir:

SA=PA1+PA2+0,30-A-0,15 und SB=PB1+PB2+0,30-B-0,15.
Zur Ermitlung eines einzelnen Dislanzstickes sind folgende Daten erforderlich
‘SA=SA1+SA2 und $3=SB 1 +SB2, wobei "SA1" und “SA2" das Distanzstick der Aniiebswelle KUPPLUNGS- UND KETTENSEITIG, und "S81" und
“SB2" die entsprechenden Zwischensticke auf der Abiriebswelle dorstellen. Wir erhalten somit
SAT=PAI-64 und $31=PB1-64-0,075 bezw. SAZ=SA-SA1 und SB2=S8-SB 1

Eine dhaliche Prozedur git zur Ermitlung der gosamlen Distanesticke °S* der Schaltirommel, Unio: Zugundelegung von:
P1 = Tiefe des Gehduses Soite KUFPLUNG.

Ticfe des Gehduses Seite KETTE
A = Schuller Schaltiomme!
0,30 = Dichtung awischen Gesusehiiie

0,25 = Axialspiel

Ergebnis: S=P1-+P2+0,30-A-0,25
Unier Zugrundelegung von $=$1+52 haben wir: §1=P1=59-0, 125 bez, S2=S-S]

Paro determinar la entcad de los espacios distonciadores totoles relaivos al eje primario "SA" y secundario "SB" proceder como desciio:
~ medir lo cola “A y "B" telativa a los ejes pximario y secundario (sobre ese dlimo es necesaro considerar también el espesor de nivelado °C’

de 2,3 mm.
~ madit la profundided cortespondiente a a distancia ente el plano de contacto de los semi-céter lado FRICCION y lado CADENA y la superficie

de apoyo de la psa interna del cojinete relaivo al eje primatio "PAT" y "PA" y secundrio "PBI" y °PB2";
~ agtegar ol espesor de lo empaqueladura a interponer enke los semi-cérter de 0,30 mm.
= considerando que tenemos que obiener un juego oxial de Q, 15 mm. tendremos:

SA=PA1+PA2+0,30-A-O, 15 y SB=PBI+PB2+0,30-B-0, 15,
Para determiner la enlided de cada espesor distanciador es necesorio caber que:
SA=SA\1+5A2 y SB=SB +582 donde "S41" y"SA2" representa el espacio distanciador de eje primero lado FRICCION y lado CADENA y “SB 1"
1 'S82" los cortespondientes en el eje secundorio. Tendkeros o:
SAl=PAI-64 y $81=PB1-64-0,075 y por lo ‘orto SA2=SA-SA1 y SB2=$8-$81

Es necesario seguir el mismo procedimiento para determinar los espesores totales "S" del tambor de cambio; conociendo:
profundidad cérer lado FRICCION
prolundidad cérter lado CADENA,
resale del tombor de cambio

0,30 = empoquetadura entte los semicéiter
,25 = juego axial

Resulird: S=P1-+P2+0+0,30-A-0,25
Sabiendo que S=$1452 obtencremos que $1=P1-59-0,125 y por lo tanto S:
lfc
a

a3
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Tamburo comand forcelle.
Contllare che a larghezza delle cave del tamu comondo forcelle so nelle toleranze
prescite dol cosiuore, Gioco Io perme Torcela e scanclatura con component nucv
0,265+0,425 mm. limite di usura: 0,6 mm. Larghezza delle cave di un tamburo nuovo:
8,00+8,09 mm. Limite diusura: 8, 19mm. Diametro pernoforcella nuova: 7,665+7,735,
mm, limited usu: 7,5 mm, Delerminareil gioco esistenle ka pernodiazionamento dela
forcella © cava sul lamburo sete ilewondo le due quate con un calibro. Sei imite di
senizio viene superat, sabilve, confrontandal con i valor dei component nvov, quale
patlcolare deve essere sosivio, Verticre inal lo solo di usu dei perm di sypporio
del iamburo; non devono presentae salci, bave o deformazionl. Conkollare gioco
esislente ro perni e alloggiamento sul carier. Se risuke superiore a 0,20 mm limite di
servizio| sosituire il componente pid usurato,

Fork control drum.
Check whethe the slot wieth ofthe fork contel chum i within he tolerances specified by
the manufacturer. Clearance between fork pin and groove (wih new componens)
0.0104+0.0167 in. Wear limit: 0.0236 in. Slot width for anew drum}: 0.314+0.318
in, Wear limit: 0.322 in, New fork pin diameter: 0.301+0.304 in, Wear limit: 0.295
in, Measure wilh 0 gouge the clearance exising between the frk conta pin and fhe
selection drum slo, F the allowed limit is exceeded, decide which component must be
replaced, by comporing the diferent measuies wih hhose shown for new components
Check the wear of the drum support pins; they must be free from slo, flashes ond
distorions. Check the cleoronce between the pins ond the eronckease housing ond, i
is loger thon 0.008 in (allowed limi} replace the worn est component

Tambour commande fourche.
Contéler que largeu des ainures du tombour commande fourches soil comprise ent
les tolerances indiquées por le consucteur. lev ene pivot fourche et creux avec
composonis nouveaux: 0,265+0,425 mm. Limite d'usure: 0,6 mm. Largaur des rainures

d'un tambour nouveau: 8,00+8,09 mm. Limite d'usure: 8, 19 mm. Diamétre pivotfourche
nouvelle: 7,665+7,735 mm. limite d'usure: 7,5 mm, Determiner le jeu qui exisie entre
le pivot d'octionnement dela fouche eta rainure sur le tambour sélécteur en rélevant es
deux dimensions avec un calibre. Si le limite de sewice est depossée, établi, en
omporont les voleus avec celles des composanis nouveaux, quel détail doit ée
remplacé. Verifier en oute [état d'usure des pivols de support du tambour; is ne doivent
préserier pos de bavures ov déformation. Contler le jeu ente pivots ee logement sur
le corer. Ses sypériew & 0,20 mm limite de sevice) remplacer le composant le pls
detéior.

‘Trommel fir Gabelsteverung.
Die Bree der Trommelnuten fir gabelveuerung nachprifen: sie muB sich innerhalb der
vom Hersteller vorgeschriebenen Toleranzen belinden, Spiel zwischen Gobelstit und Nut
mit neuen Bauiellen: 0,265+0,425 mm. VerschleiBgrenze: 0,6 mn, Breite der Nuten
einer neuen Tromme!: 8,00+8,09 mm. Verschleiigrenze: 8,19 mm. Durchmesser des
Siifes einer neven Gobel: 7,665+7,735 mm. VeischleiBgenze 7,5 mm. Durch eine
lehie, das Spiel zwischen dem Gobelbetdigungstfi und der Tronmelnut bestimmen,
Wenn die VerschieiBgrenze Ulberschiten is, wird man duc einen Veigeich mit den
werlen von never Boutsilen bestimmein, welchen Teil ersetz werden mu, Den
Verschlezustand der Trommelstfion aachptifen: sie missen in keinem Fall Rlen,
Verlérmungen oder Be auhweisen. Dos Spiel zwischen den Siffen und den Sizen auf
dem Gehduse nachpriifen. Wenn es héher als 0,20 mm ist (max. Grenze), dann mul
den mehr verschleifite Bauteil ersetzt werden.

Tambor accionamiento horquillas.
CContolor que lo enchura de las ranures del iambor de accionamienio de los horquilos este dento de ls tlerancias presertos por el consuct.
Juego enite el peino de la horquille la ranura con componentes nuevos: 0,265+7,735 mm. limite de desgaste: 0,6 mm, Anchura de las ranuras
do un fombor nuevo: 8,00+-8,09 mm. limite de desgaste : 8,19 mm
Didmetro pemno hoquila nueva: 7,665+7,735 mm, limite de desgaste: 7,5 mm. Deleiminar el juego existente entre el pe:no de accionamiento.
de la horquilay lo ranura del tambor selector usando un calore. Si se supera el lmito de servicio eslablecer, comporéadclos con los valores de los
Componentes nuevos, qué pieza debe ser sustbida, Verficortombién a estado de desgasle de los peinos de apoyo del amb; no deben presentor
tasttos de sutcos, babas 0 deloimaciones. Contlor el uego exislenle entre las pernos y el olojomiento del céxte, Si resulase superior @ 0,20 mm,
limite de servicio} susivic el componente més gastado.

eeeeens

————————— eee

aa



REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR

MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Forcelleselezione marce.
Ispezionore visvamente le frcelle di selezione marce. Qgni forcela che ris plegota
deve essere sositita in quanto pud causare dificoké nel!innesto delle morce e pexmetio
ilo. disinnesto impromso soto carico. Contllare con uno spessimeto il gioco di ogni
{orcella nella scanalotura del proprio ingranaggio. Se il limite di servizio viene superato
delerminare se & necessoro sosiuite lingranaggio © la Torcela facendorierimenta cl
limit di servizio delle singole pat
lorghezza scanolaiua ingronoggio nuovo: L=4,070+4,185 mm.
Spessore patlino forcella nuova: $=3,90=4,00 mm.
Gicco fra forcala @ ingronaggio novi: 0,070+0,285 mm.
limite di servizio: 0,40 mm.

Gear selection forks,
Inspect ot sight he gear selection forks. Every ben fork mustbe reploced, os itcould couse
dificult gaorshiling and cllow their sudder sipping out of georunder load. Check with

« thickness gauge the clearance of each fork in is geor groove. If the alowed limi is
ercteke) decide eho eloce he ger theft, wih sence ihe alowed
limit ef each one of them

Groove widhh of o new gear: W=0.160¢0.164 in
New fork sliding shoe thickness: 153+0,157 in,
CCleoronce between new fork ond gear: 0,0027+0.01 12 in
Allowed limit: 0.015 in.

Fourches séléction marches.
Contes les fourches de sélection marches. Choque fourche qui sulle pliée doit re
remplocée car elle peu! causer des dificuliées pendan I'embrayages des marches ot en
permet le dabrayage soudain sous charge. Conibler avec un époisseurmeire le jeu de
hove fourche dans le ceux de I engrenage ela, Sil limite de service est depassée,
vile s'il es nécessaire de remplace: 'engrenage ou la fourche en foisant éférence aux
limiles de sence de chaque porte
lorgeur creux engrenage nouveau: L=4,070+4,185 mm
Epoisscur patin fovrche nowvelle: $=3, 904,00 mm
Jeu enke fourche et engrenage nouveaux: 0,070+0,285 mm.
limite de service: 0,40 men,

‘Gangwahlgabel.
Die Gangwahlgabslsichiprifen und, fas gebogen, ersetzen
Eine gebogene Gobel konn tosichich Schwierigkeien in dem Gangeinschollen oder
ogo’ die pllzliche Enkupplung eines Ganges uner ladung verurachen, Durch einen
Dickenmesser das Spiel jeder Gabel in der Nut des entsprechenden Zahnrades
nnachprifen. Wena die max. Grenze iberschiten ist, wird man durch einen Vergleich mit
den ongogebenen Grerzen besnmen, cb dos Zahra oda die Gobel ent werden
sal
Beete der Nut eines neuen Zohnrades: 8=4,070#4, 185 mm.
Dicke des Gleitblockes einer neuen Gabel; D=3,90+4,00 mm.
Spiel zwischen neven Gobel und Zahnvad: 0,070+0, 285 mm. Max. Grenze: 0, 40 mm:

Horquillas seleccién marchas.
Inspeccionar visuolments las horqullas de seleccién de las marchas. Cada horquil que
resuliase curvada deberd sustituitse yo que puede causar dificuliad en el de las marcha
yy peimite sv desombrague improviso baja corda, Conirolar con un calibre el juego de
coda horeuils en la conura de su propio engronaje. Si se superase el mite de servicio,
determinat sies necesorio susituir el engranaje o a horquila, usando como referencia
los limites de servicio de cada piezos.
‘Anchura ranura engianaje nuevo: A=4,070+4,185 mm.
Espesor palin horquilla nueva: E=3,90+4,00 mm,
Juego entre horquilla y engrangje nuevos: 0,070+-0,285 mm.
limile de servicio: 0,40 mm.

Gas
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Nore generali
Ricomposizione organi della testala
Chiusura semicarter :
Rimontaggio pulegge distibuzione.
Rimontaggio ingranaggio rasmissione primaria &
pompe olio
Ricomposizione fizione
Rimontaggio leveraggio selezione matce .....-.
Rimontaggio ingranaggio distibuzione
Rimontaggio volano :
Ricomposizione componenfi pompa GCqua ...
Rimontaggio coperchio sinish© o....
Ricomposizione gruppi cllindropistonetesta
‘Messa in fase puleggie diskibuzione
Velie posizionamento sensori di fase @ numero gi
Verlicc fosaiura motore

H2

HA
2 HS

HAZ
H.20

. 21
H.22
H.26
H.28
H.29
H31
H.32
H.33
4.38
H.40
H.A2

General directions
Head components reassembly
Halfcrankcose closing...
Reassembly ofthe ming syslem pulleys
Transmission gear and oil pump reassembly
Clutch reassembly
Gearshift levelsystem reassembly
Timing system geor reassembly...
Flywheel reassembly...
‘Waler pup componens reassembly
LH. cover reassembly ....
Cylinderpistorsheod unit reassembly
Distribution pulleys liming
Check the position ofthe timing sensor and rpm sensor
Check engine timing .

HS
HAZ
H.20,
H.21
H.22
H.26
H.28
H.29
H.31
H.32
H.33
H.38
H.40

. H.43
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DESMONTAJE MOTOR Se

Normes générales HA Allgemeine Vorschrifien H4
Remontage composanis de la téie H.5_—_Zusammenbou der Zyinderkopfclemente HS
Fermeture demicarter .. oe H.17 Schliessung der Gehdusehéifie H17
Remonlage des poules de distribution. H.20 Wiederaufbau der Steverungsscheiben ....... H.20
Remnontage engranage ransmission primaire et Wiederzusammenbau des Antiebsrads und Olpumpe. H.21
pompe 6 huile H.21 Zusammenbau der Kupplung ...... H.22
Remontage embrayage H.22 Wiederzusammenbau des Schalganghebelystems .... H.26
Remontage leviers sélection vilesses ... H.26 Wiederzusammenbau des Steuerungszahnrades H.28
Remontage engrenage distribution H.28 — Wiederzusammenbou des Schwungrades H.29
Remonlage volon! . : H.29 — Wiederzusammenbau der Wasserpumpebestandieile . H.31
Récomposition composonts pompe & 00 .. H.31 Zusammenbau der linken Deckels H.32
Remontage cowvercle gauche H.32 Zusammenbau der Zylinder-/Kolben-/Kopfgruppen .... H.33
Remontage groupes cylindrepisiométe... H.33 Phaseneinstelling der Verteilerscheiben son 38
Mise en phase des poulies de distribution H.38 _Kontrole der Postion der Sensoren fi Phase und
Veilication du postionnement des copteurs de phase et Drehzabl eens : Hl
du nombre de tours Hl Uberprifung Motoreinstelung HAS
Verification du phasage du moteur Hd

Notmas generales . H4
Recomposicién organos de la culala HS
Cieme semicarter HAZ
Remontaje poleas de distribucién H.20
Remontaje engranaje transmisién primaria y
bomba aceite se 21
Remoniaje del embague H.22
Remonioje sistema de poloncas de seleccion morchos . H.26
Remoniaje engranaje dishibucién H.28
Remontgje volanie. . H.29
Remontaje components bombo agua. H31
Remoniaje tapa izquierda H.32
Remoniaje grupos cilindro;pistémculaia H.33
Puesta en fase poleas de distibucion ..... . H.38
Verifcacién posicionamiento sensores de fose y némero
revoluciones. HAl
Contol de la puesta en fase motor Hdd
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Nore generali.
Peril imontaggio eseguite in senso inverso quanto mostialo per lo smonlaggio, facendo tuilovio paricolare atenzione alle singole operazioni che
‘ichiomiomo speciicaiamente. Vi icordiamo che guamizioni, poracto, fermi metalic, rondell di tenuta in materiale deformabile rare, allumirio,
fibra etc.) e dodt outcbloccanli dovranno sempre essere sesiful, | cuscineti sono stati dimensionaiie colcolat per un determinalo numero di ore di
lavoro. Consigliamo peranio la sosivzione im parficolar modo dei cuscineti soggetli a pil grawase sollecitazioni, anche in considerozione dela
diffcalé di controllo della relotiva usure. Quanto sopra viene suggerito in aggiunta ai controll: dimensionali dei singoli component, previsli
nell apposito capitolo [vedere al parafango «REVISIONE MOTORES).
E importantissimo pulire accuratamente tut i component; i cuscinett ¢ tut gli alti particolari soggeti ad usura dovranno essere lubificati con alio
molore, prima del montaggio. Vie dadi dovranno essere bloccati alle coppie di serroggio orescite.

General directions,
For a corect reassembly follow what shown for he shipping, paying bu! in reversed sequence however o special alletion lo every single operation
spectically mentioned. We remind you, thal gaskets, oi cetiness, clamps ond sealing woshers by deformable material fas copper, aluminium, ber,
eic.| and seFlocking nus hove chways o be renewed. Bearings have been designed and drawn in thei sizefor awell determined number of working
hours. Considering the difculy in checking he bearings wear, degree is indeed suggested lo reploce bearings subjec o oversiess Whal above
explained is suggested in additon tothe dimensional checks o he single componens, as foreseen in he proper chapier (see poragraph «ENGINE
OVERHAUL),

‘We emphasize the importance of horoughly leaning al he components; bearings and oll Ihe paris subjectio wear have lobe hbricated with engine
oil, belore reassembly, Screws ond nuls must be locked at he prescribed torques.

Normes générales.
Pour le rémoniage éffeciuer en sens inverse ce qu'on a manké pour le démontage, en fcisan! attention oux particuléxes opérations qu'on rappelle
icispéctiquemenl. Onvous appelle quelesgamnitues, parehuile, ors métoliques, rondelles d éionchéiléen matériel dformable cuive, aluminium,
fibre ec) et écrous auloblocanls devont Bite toujours émplacés. Les coussinels on &# dimensicnnés et caculés pour une spéctique nombre d’hevies
de troval. Aussi conseillonsnous de remplace: notornment les roulements qui sont soumis aux conkaintes les pls fortes, compte lenw de la dificult
de conte de leur usure. Ceci est conseilé addtionaeloment aux contéles dimensionnées de chaque pices, pews dans le spécialchapite [voir
cu poragraphe «REVISION MOTEUR#,
tlest és important de netloyer soigneusement loules les pidces, los coussnels o tous les oui patculies sujecs 6 usuie devon! éhe grosses avec
huile moteur, avant le remontage. Vis ot écrov devon! éire blogués oux couples de settage prescriples.

Allgemeine Vorschriften.
Zum Wiederzusammenbau des Mitoss, mi man mit denim Ausbay angegebenen Abeilen, sorder in umgekehitr Rethenfolge, vorgchen. Die von
Uns speztisch enwdhnten, jeweligen Arbeiien sind aber genau zu beachion. Man muB nie vergessen, dat Dichtungen, Oelabdichungen,
‘Metalspertungen, Dichlscheibon in unformbaxem Versio Kupler, Aluminium, Faser usw) und slbstsispertende Mutem immer auszuwechson sin
Die lager sind for eine bestimmle Anzahl von Azbeilsslunden glemessen und geplan! worden, Wir emplehlendeshalb, die hochbeonspruchten Lager
cuszuwechseln, da deren VarschleiB nur schwveriberpcfbar i Dies wird cufter der empichlenen Nachmessen de einzalnen Bestondleile (in den
jeweiligen Kapiteln Angegeben geraten «MOTORUBERHOLUNG?.
Ess auBorst wichig, oe die Bestondillesoralétigst zu einigen; die Lage: und alle die onderen VerschleiBtele missen mil Motor vor dem Anbau
beschmnier! werden. Schrauben und Mutem bei den worgeschriebenen Anziehmomenien onzighen.

Normas generales.
Pra volver a recomponer el motor electuar en el senido inverso las operaciones de desmontaje, poniendo especial alencién en las operaciones
que se describen especlicamenie, les recordomos que las juntas, la chapas de retencién del acete as retenciones metdlicas, las arandelos de rete,
ele, que estan hechas con material deformable |cobre, aluminio, fibro, el.) y hercas autobloconies se deberén susiuir siempre. los cojineles han
sido dimensionados y colculados para un determinado némero de horas de funcionamiento. Por lo tonto, aconsejamos especialmente la sustivcién
de los cojinetes syetas a eslverzos giavosos, considerando la dficuliad pare contolar ol desgoste. Lo sugerido en este parrofo completa los contoles
dimensionoles de cada componente, previstos en el relativo capitulo [ver el parrafo "REVISION MOTOR’
Es imporonismo impior esmneradmente lodos los componentes; los cojinctesy iodos las dems piezas sujelas a desgoste deberén ibricaise con
jceite inolor antes de volver @ montarlas. Los tonllosy los tvereas deberén oprelasse al por de losin daseilo

Ha
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Ricomposizione organi della testato,
Posizionare sul'attezz0 cod, 88713,0833 il gommino di tenula aio dopo averlo
oppotunamentelubilicato con alo matore.
InsetireFattezz0 in esse con i guidovalvol ed inseivi festiemitd contenente fonello di
tenuio; con un martello botiee sul'estemité externa dell otrezz0 e portare a batuta
Fonello

Head components reassembly.
Place the cl sealing rubber onthe tool 88713,0833 clie Lubricating it with motor cil
Align the tool wth the valve guide and insert the end coinaining he sealing ring; beat
with o hammer on the tool extznal end tl he ring reaches the ledge

Remontage composants de la féte.
Place: lepiéce coouichouedsanchéité hue sul out! 88713,0833 opiés la hibrfcation
‘vec hulle moteur
Aligner Vout avec le uidesoupope el nodule lexremité avec la bague d'stanchég;
‘ou moyen d'un marleau, bate sur extrémité exécieure de! uli el porlerla bague jusq‘ou
botement

Zusammenbau der Zylinderkopfelemente.
Auf das Gerét Code 88713,0833 das Oldichigummistick legen, nachdem mon es mit
Molo geschmniet hat
Dos Gerd in Achse mit dor Venilfihung einselzen und dos Ende mit dem Dichting
hineinselzen; mil einem Hommer auf dem dusseren Ende des Gerdtsschlagen domi der
Ring zum Anschlag komm

Recomposicién organos de la culats.
Colocar sobre la herramienta 88713.0833 la junta de gomo de relencién del aceite
después de haberla adecuadamentelubricade con aceile del motor
Iritoduci: la heromienta cenondola con respecto al guiowlle y inkoducir la
textremidad con el anillo de reiencién; con un morilo golpear le extemidad exterior de
Io herramienia y llevar el anillo hasta el tope.

inser Yestemité ripiegata della moll nella sede del bitoncire inferore (di chiusura}

Insert the spring ben! end inthe loner rocking lever housing (closing)

Inoduite Fexrémitéplige du resco dons le siage du balancierinférieut (de lermeture)

Das gebogene Federende in den Siz des unteren Kipphebels einsetzen (Schlies)

Inoducir lo exttemicad doblade del muelle en e! balancin inferior [de cerrado)

HS
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Poste il gruppo molleilonciere al interno della esta in asse con il fro inlerioe, sede
del perno bilanciere.
Inserire da’esierno il pero (dopo overlo lubiicate) ¢ boteto fino « batt.
Eseguie lo stesso procedimenta peril btanciere sul lato opposto,

Align the spxing rocking lever group, inside the head, with the loner hole which houses
the rocking lever pin,
Inset the pin from ouside (ale lubvicating i] and push iil ledge is reached.
Repeat this operation for the racking lever on the opposite side,

Aligner le groupe ressombalancier & V'intrieur de la tte avec le kou inféiewr, siége du
pivot balancier.
Inkoduice le pivol de Vexlérieur laprés lovoir libri) et le presser jusqu‘on obfin! le
batiemert
Executer lo méme procedure pour le boloncier su le cblé oppo.

os Feder und Kipphebelblock innerhalb des Kopfes in Achse mit dem unteren toch
einstellen, welches den Sivz des Kippehebelbclzens i
Den Bolzen von aussen einsetzen (nachdem man ihn geschmiert hat] und ihn bis zum
Anschlag schlagen. Dieselbe Operation ir den anderen Kipphebel wiederholen

Colocor e! grupo muelleboloncin dento de lo culote perlectamente ceniiade con
respecto ol oficio inferior, donde est el peino (después de habetlohibricadoly frzar
hasio que legue ol iope:
Electr la mismo operacién con el boloncin de oko lodo.

Con un cacciavie spingere Vestemitéretlinea dela molla soto la sporgenza della
Iesiolo, Veilicare operando su bilonciese, il movimento di ritorno dela volo.

‘With o screwehriver push the spring reciinear end under he head projection, Operating
con the rocking lever, check the valve retuin movement

‘Avec un ounexis, pousser Hetil rectiigne du ressor au dessous de lo sailie de la
tle. Véilier, en agissant su le Baloncie, le mouvement de retour de la soupape

‘Mileinem Schraubenzicher dos getode Federende unter der Vorkrogung des Zylinderkoples
schieben, Durch den Kipphebel den Ventiiicklauf nachpifen

Con la ayuda de un destornillador empujar la extremidad rectinea del muelle debajo
del esato de la culota, Verilicar, meniobrando el balancin, ol movimiento de retome de.
la valle

He
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Rovesciorelotesioeinsrrelevlvoleneiteatviguidovolole lubiicando obbondantements
accoppiamenlo, Fare allenzione nel monlaggio al diametia delle valle: quelle di
ospirazione hanno il diameto del fungo pi grande rispeto a quelle di scarico.

vertu he head ond insert he valves in he corresponding valve guides, by abundantly
Lubricating the couping. During the assembly, pay ateniion to the valves diameter: the
suction valves have a head diameter bigger than the exhoust ones.

Renverser latte el intoduie les soupapes dans les guide-soupapes correspondanis, en
lubsiant Foccouplement. Pendant le cemontage, faire allention au diamate des
soupapes: les soupopes d'aspiration ent un champignan de diamaire plus grand que
celles de décharge.

Den Kopf kippen und die Ventilein den Venifhungen schieben, nachdem man teichlich
geschmiert hate. Bei dem Zusammenbau, den Venildurchmesser beachten: die
Ansougvente hoben den Tellarduichmesser grésse ols die Auslossvent

Vetter la culola y inktoducir las vélulas en los respecives guiewdlvuas Iubricando
cobundantemenle el acoplamiento. Poner atencién durante el monigje en el diémetto de
losvélvuos: el diémetto dela seta delos vélvulas de aspicacién es mayor queel didmetio
de los valvulas de escape.

Uilizzando lattezzo 88713.0844, abbassare la forcalla di spinta del bilanciere ed
insette lo scodelino di ritomo e i due semianelli sul gombo della valvala; rilasciare il
bilonciare.

oO Usore sempre semianelli nuovi(spessore 1,7 mm)
Wit the loo! 88713.0844, lower the rocking lever pushing fork and inset the etumn cop
‘ond the two hall rings on the valve stem; release the rocking lever.

le | ‘Always use new half-rings (thickness 0,06 in)
En uiison Foutl 88713.0844, baisser la fouche de poussée du bolancer et inoduire
la cuveile de reiour of les deux demibogues sur lo queve de soupope; iélicher le
bolancie

oO Uriliser touyours des demi-anneaux neufs (époisseur 1,7 mm.)
Mit dom Geréi 88713.0844, die Schulbgobe! des Kipphebel senken und den Réckteller
und ie zwei Holbsinge auf dem Ventischalt einse!zen; den Kipphebel enlspannen,

le | Stets neue Halbringe verwenden (Dicke 1,7 mm}.
Con lo hestomienla 88713,0844 boja la horquile de empuje del balancin y introduc
la cubeta de retomo y os semi-nills en el véslago de la valwlo, Dejar libre el balancin.

oO Uilizar siempre anillos nuevos {espesor 1,7 mm)
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‘A quesio punioinserire prowisoriomente i sypporlo sul lao sinisto € montare dal lato
‘opposio lalbero a comme con rellivo support.
Con valola in posizione di riposo veticare con uno spessimet, inseilo ha patina
bilonciere e comma, che il gioco risuli quella prescrito {ASPRAZIONE ¢ SCARICO:
0,05+0,08 mm]. Se cié non risulla misurare comunque il gioco presente. Cid consentira
di detemminare la diferenzo di spessore che dovremo considerate per sosiiuce lo
scodellno

Now inser iempororly the support on the LLH. side and mount on the opposite side the
camshaft agather with its suppor.
Wit he vale in es poston, inset a feeler gauge between the racker shoe ond he cam
cond check tht the play is as preseriaed (INTAKE AND EXHAUST: 0.002+0,003 in.)
Even iit is not, measure the play thot is present, This wil allow you to determine the
difference in thickness needed when chonging the cop.

Intoduire provisoirement le suppot sur le c&1é gauche et monter du 066 opposé arbre
6.cames avec le suppot reat

lo soupape tan! en position de repos, vérfier avec une jauge d'Spaisseurinsérée enlc le patin du culbuteur et lo come slo jeu est bien celui qui
est spécifié [ADMISSION et ECHAPPEMENT: 0,05 4 0,08 mm). Sinan, mesurer quand méme le jeu exislant, ce qui petmettia de déterminer la
dilférence d'épaisseur que nous devons considérer pour remplacer la cuvete.

Nun die Hallewung cut der linken Seite vorlulig einsetzen und vom enigegengeseizion Seile die Nockenwelle mit hier Haerung monticren
‘Mit dem Veni in Ruhestellng ist mitls einem (awischen Kipphebelgletschuh und Nacke einzubvingenden) Dickermesser zu dberprifen, ob dos Spiel
‘wie vorgeschrieben is! [EINLASS und AUSLASS: 0,05 bis 0,08 mm], Falls nicht, isi das vorhandene Spiel rotzdem abzumessen. Dies erméglicht das.
Exmiteln der Dickendiferenz, die wir beim Auswechsoln des Tellers bericksichtigen missen,

Inroducr provsionalemente el soporte en el lado izquierdo y mortar el eje de excénticas con el respective soporte por el lado opuesto
Con la wélvula en posicién de reposo vericar con lo oyudo de un calbrador de espesores, pueso ent pain, bolancin y leva, que el juego sea
el que se ha presciio[ASPRACION Y ESCAPE: 0,05+0,08 mm). De no ser asi, medi de todas formas el juego presente. Esto perma delerminat
la dilerencio de espesor por considerar pare la sustiucién de la cubeta

Dopo averlo rimasso cantalare la spessare dello scodelino vilizzondo lapposilo calibro
88765.0978 © un comparolore insetio su un suppotto a colonna, Azzerore il
comparalare ullizzando lazzeratorein dotazione ol orezz0¢ ifire lo scodellino sulla
sommila del calibro (come most lo figuio). Misuore l'clezza della spalla dello
scodelino.
Sceglere lo scodelino appropriato per otenere il gioco prescrito ¢ rimontarlo come
precedenlemente descrito; veiicore il gioco.

Remove the cap and measure its thickness with through the proper gauge 88765.0978
ond through o comporotor inserted ona pillar support. Sethe comparator to zero trough
the zero seting conttal provided with he fooland inserthe cop on he gouge op os shown
in figure]. Meosure the cop shoulder heigh.
Choose the proper cap lo ge! the required clearance and reassemble ito previously
described; now check the clearance goin,

Aptést ovoirenlexée, contr! Spolsseurde cuvette en uiisantle cane 88765.0978
lun comparateur ploce sur un suppor & colonne, Mette 6 26r0 en uilsant le disposi de mise 6 2&0 foutni el placer la cuvete sur le sommel du
calibre (oir figure). Mesurer "hauteur de lépaulement de la cuvette
CChoisirla cuvetie convenable alin d'obieni le jeu désiré et lo remonter comme décilprécécemment; veer le jeu

Nochdem dieser enfemt wurde, die Skike des Tels durch die dazu bestinmte Lehre 88765.0978 und den oul einem Sdulenstinder eingeselzten
Komparotor verwenden. Den Komparator durch den mitgelieferen Nulsieller auf Null selen und den Teller om hiichsten Punk! der Lehre fic in
Abbildung daigestell einseizen. Die Tellethhe messen,
Den goeigntn Tallr wen, um dos vorgeschiebene Spel zu eisen und tn widerusommenstzen wie vai besiaben dos Sil
nachpxien

Después de hoberlo quitado contol el espesor de la cubela con la ayuda del colibre 88765.0978 y de un comparador colocado sobre un soporte
decolummna. Ponera cere el comparados con ol numento sumininistodo can la heramientay inttoduci la cubela encima del calibre {come indicado
ena figuo). Medirla aura de la espalda de la cubeta. 7
Elegirlo cubela adecuada para que al juego sea cotteco y montala com indicado antes; vetlicar el juego.

eee
ee ea
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Rimuovere l'albero a camme e inserire all'interno della teslata i bilancieti superiori [sono
ccontrassegnati do letlere Ae § che ne idenificano luz}
Inset il pein lubificoto dolesteno senza spingeto fino a bat.

Remove the comshoti and inset the upper rocking levers inside the head hey are marked
wih the letiers A and S, which identity thei use
Insert he lubricated pin from outside, wihou! pushing iil ledge,

Erlover'crbre é comes ctinroduire 6 intrieur de latte lesbalonciers supérieur il sont
margués par les lettes A et $ qui en indiquent Vusogel. Inkoduie le pivot lbrié de
Vexlériew, sons le pousser jusqu'au batlement

Die Nockenwele enifeinen und die cberen Kipphebel in den Zylinderkopl einsezen [sie
sind von den Buchslaben A und 8 gekennzeichnel, zu Idenifizierung der Verwendung}
Den geschmierten Bolzen von ausseneinselzen, chne hn bis zum Anschlag zu schieben

Quitar el eje de excéntricas y inroducir en la culata los balancines superiores (sefialados
con letras de A a $ pare indicar sus diferentes usos)
Inreducir el pemo lubricado por la parle exterior sin apretarlo a fondo.

Reinserie come indicalo precedentomente falbero a camme e, spostondo lateralmente
ibiloncisisuperio’ inseivesulfesremitd delle valole i regis

As previously shown, reinser the comshali and, by laterally moving the upper rocking
levers, inser the adjuster on the valves ends.

Remonte: comme indiqué précédemment lerbre 6 comes el, en deplacant latérolémen!
les bolonciers supérieur, inrodvire les regisres su les extémités des soupopes

Dic Nockewelle, wie vorher beschrieben, wiedereinsetzen, die oberen Kipphetoelsetich
verschieben und die Register auf das Venilende einselzen,

Manta ele de excénticas come indicodo ontes y desplazaro un lado los balancines
superiors. lntoducir los registos en las extemidades de los villas,

Ho
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Battete fino in fondo i pemi dei bilancieri supericri. Con valvolain posizione di riposo infilore
la lama dello spessineto ira bilonciere e registo. Fore allenzione a non forzare
‘eccessivamente[inserimento della lama vincendo casi azione di chiusura della mollo di
fico del biloncieredi chiro, Perevilore questo possible inconveniente, menkesieveque
Finserimenlo dello spessimeto, spingere verso la posizione di chiusura il biloncier,

Completely pushine upper rocking levers pins. Withthe valve ines poston, insetihe blade
cl the feeler gauge belween the rocker and the register. Be corelul nolo inser the blede
wih toomuchforce, whichwl cause he retum spring ofthe closing rackertoclose, To avoid
this problem, push the rocker fo he closed postion while insering the fecler gouge.

Presser complétement les pivols des bolancierssupérieurs. La soupape étant en position
de repos, insérer la jauge d’épaisseur entre le culbuteur et le régleur, Veiller& ne pos tiop.
forcerVnroducion de la lame pour vaincre action de Femmelure dy ressor de retour du
culbuteur de fermetur. Pour éviler cet inconvénien!, lors de Vintroduetion de la jouge
d épaisseur, pousser le culbuteur vers la position de fermetue,

Die Bolzen der oberen Kipphebel ganz anschlagen. Mit dem Venil in Ruhestelung das
‘Messer des Dickenmessars zwischen Kipphebel und Regler einlegen. Messer behulsom
und ohne Gewaltanwendung einlegen, um die SchlieBlrah der Rickschlagleder des
VerschluB-Kipphebel rich zu doerwinden, Dies wid vermieden, wenn beim Einbringen
des Dickenmessers de: Kipphebel in Richtung SchlieBposiion gedhick! wird,

Apretar a fondo los peinos de los balancines superiores. Con la vdlula en posicién de
reposo intraducir la hoja del caibrador de espesores ene bolancin y ojste,Procurer no
forzor demasiado la insecién de lo hojo venciendo de ll forma la accin de ciewre del
resorte de relorno del balancin de cierte, Para evilaresle incorweniente, empujar hacia
lo posicién de ciare del bolancin mientas se ejecuta lo intoduecién del calibiodor

I gioco deve rienkore nei volor presrit (ASPIRAZIONE 0, 10+0,12 mm @ SCARICO
0,15+0, 17 mo]; se cosi non tisulla determinare comunque il valore e sostituire il registro
con ato di spessore diverso (foil in spessori da 1,8.0.5 mm. Perl levomento dello
spessore del registo ullizzare il calibvo 88705.0978. Azzerare lo stumento ed inserire
i registo sulo sommié del calico procedendo allo misurazione, Dovendo abbassore
lo spessore del regisho ullizzare apposite pinza 88700.5652. nse il registro sul
sommilé delfattezz0 © posizionore ques’ vkimo su di un piono di risconiio @ "VW
posizionolo in squodio alla mola; molare operando per lenlatvi successvi fino ol
raggiungimento della quota esata

Play must be wilhin the prescribed valves (SUCTION 0.004+0.0047 in. and DRAIN
0.006+0.0067 in.) if is not, measure it in any case ond change the adjuster wih >
‘onother hoving o diferent thickness (delvered with 1,8 lo 5 mm thicknesses) To check
‘he odiusle hickness, use he gouge 88705.0978. Sethe tool io zero, inset the adjuster
con the gouge top and proceed with measurement, Use the proper pliers 88700.5652 lo
lowe the adjuster thickness. ser fhe adjuster onthe ool top ond place tis one on a "V"
fot sufoce, on the square fo the grinder; then grind il he required height is reached.

Le jeu doit éire compris dans les valeurs préconisées (ASPIRATION 0, 100,12 mm ef DECHARGE 0, 15+0,17 mm}, sinon détermines quand méme
lovoleurelremplacerleégleurpor un auld une épaisseudiférente les registes sont founis vecépaisseursde 1, 86.5 mm), Pourdétectel'épaisseur
dd régiste,utiserle calibre 88705,0978, Metre 6 2610 Iinstument et intoduire le régiske sur le sommet du calibre en ellecluant le mesurage, Pour
réduite Fepoisceur du cégisteuiliser la pince 88700.5652. Placer lerégise sur le sommet de lout et posiionner ce deme sur une surface & "V
fen équerte par rapport é la meule; meuler jusqu’on obtient la valeur désiée.

Das Spiel sole wie vorgeschrieben sein (EINLASS 0, 10+0,12 mm und AUSLASS 0, 1 5+0,17]. Andemfalls ist der vochandene Werl abzumessen
und der Regler durch eines mit verschiedlener Dicke auszuwachseln (gelicferte Dicken: 1,8 bis 5 mm), Zur Aulnohme der Registerdicke die Lehre
88705.0978 verwenden. Das Gerdt cul Null stellen und das Register am hichsten Punk! der Lehre einsetzen, dann messen. Will man die Dicke des
Registers vermindem, so wird man die dazu bestimmie Zange 88700.5652 verwenden. Dos Register am héchsten Punk! des Gerdis einselzen und
dieses auf einer in Kieuz mit der Schleifscheibe posilionierten "V" Abichiplatte positionieten; dann schleifen, bis die komrekte Angabe erreicht wird,

Eljvego debe sivatse en losvolotes prscrios (ASPRRACION 0, 10+0, 12mm y ESCAPE O, 1 5+0, 17 mal; siasinofuere determinar deledos modos
<l volar y sustir el registo por oo de espesor diferente [escala de 1,8 a 5 mm.). Para medi el espesor del cegisto ulizar el calibre 88705.0978
Poner 0 cai elinsiumenio y inoducir el registo encima del calibre procedendo a la medida. Para reducrel espesor del regishoullizarla pinza
88700.5652. Inioducir el regisho encima de la hevramiente y colacaila sobxe un plana de referencia con forma de *V" en escuado con a muela;
esmerilar hasta que el valor del espesor sea correclo
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Monioredetnitivamente gli olber comme ei elatvisuppot sv entiambilatidella tesa,
bloceandali con le opposite vi alla coppia di serraggio prescrita, Dee vil sono tute
Lgual salvo quella {Al che fissa inferioimente i sypporto del rinvio del conkagi. Fare
allenzione al montaggio dellalbero © camme con Vestemité pid lunga (per ospitore
Ningronaggio di invio del contogir che deve essere moniato sulla laste ovizzonide, lato
‘sprazione. | suppat devono essere prowisl di cuscineto, secger di chivsuro, anelo
di tenuia © guarizione OR ¢ devono essere lubilicai prima del loro monlaggio.

Defiively mount ne comshafis ond heir supports on bath head sides, fastening thern with
the screws al the requiced driving lorque. These screws are all the same except for [A
which fastens the rpm indicator transmission suppor from below. Note thot the comshott
withthe longer end must be mounted on the horizontal head, suction side, to house the
revolution indicator kansmission gear. Supports mus! be provided with bearing, sealing
‘snap ring, sealing ting and OR ring, and must be lubricated before their assembly.

‘Monier défvitivement les arbres & cames et es supports relat sur les deux cévés de lo
fe, enles bloquont, cv moyen des vis convendbles, la couple de sexrage requise. Ces
vis sonttoutes idenliques soul celle (A) quifixe au bas le suppor de renvai du comptetours.
Noter que larbre & comes avec lextrémié plus longue doit &ke monté sur la tele
horizoniale, cBlé aspirtion, pour contenir Vengyenage de renvoi du completous, les
supporis doiven! ére dovés d'un coussinel, d'un seager de feimelure, d'une bague
Tétencheilé et d'une bogue OR et ils doiven ae lub avant le montage.

Die Nockenwellen und ihre Holtenungen ouf beiden Koptseten endgttig montieren und
sie mit den dozu bestinmien Belesigunschrauben on das vorgeschriebene Drehmoment
spanren, Diese Schrauben sind alle gleich, mit Ausnohme der Schroube (A), die die
Halterung des DrehzahmesserVorgeleges unlen befesigt. Dabei wid mon daraul
cuchlen, dass (um das Zahnaddes Diehzchlmesserszufassen) die Nockenwellemitdem
langeren Ende auf dem horizontalen Kopf, Ansougseite, montiet werden muss. Die
Halierungen missen mit Lager, Verschluseager, Holring und ORRing ausgestatet und
vor ihrer Remontage geschmier! werden

‘Montar defritivamente os ees de excéntricas y los respecvos soposes en los dos lados
delo culo y bloqueerlos con ls orillos adecuadas en el par de trsiinprescro. Estos
tomnilos son todos iguales con la excepcién del |A] que sujeta« nivel inferior el soporte
de! reenvio del cuentarevoluciones, Poner atencién en ol monioje del ee de excénticas
con lo extemidad més larga (para colocar el engranaje de tansmisién del
cueniarevoluciones| que tiene que ser monlado sobre lo culata horizontal en ellado de
ospiracién. los sopories deben ser dotados de cojinete, Seeger de cierre, anilo de
relencién y anilo OR y deben ser ibricados anles del monte

Inserire la lingueta sul estremilé dellclbero a camme @ monlare lingronoggio di rinvio
del contogir

Insert the tongue on the camshaft end and mount the revolution transmission gear.

Inroduire a langue sur exe de Farbre & cames et monterlengrenage de teavoi dy
compietous.

Den Federkeil auf das'Nockewellenende einseizen unddos Zahnrad des Drehzohimessers
montieren,

Iriroducrle abrazadero sobre lo extemidad del eje de excénticasy mortarelengranaje
de tonsmisién del cuenlarievoluciones.
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Insorite Hanello seeger di arrest dell'ingranaggio suleskemité del'albero a comme.

Insert the goor stop snop sing on the camshatt end.

Inoduire la bogue seeger d'oré! engrenage sur l'exremité de arbre & comes.

Den Hateseogerring des Zahnrodes auf das Nockenwellenende einsetzen.

Inieducir e anilo Seeger de retencién del engranoje sobre lo extremidod del eje de
excénticos

Moniare il coperchio di chiusura con guamizione fissondolo con le opposte vi cll
ccoppi di setaggio prescita
Insetre nella boccola dopo avert lubrifica, il pemo con ingronaggio di comando,
Fonello OR, e fanellno di tenuta
Inseire la boccola complete ne! supporloe bleccarla con a piostine di ermo ela relaiva
vite di fissaggio.

‘Mount the sealing cover with gosket, fastening i with is screws atthe required driving
torque.

Alter lubxication, insert in the bushing ihe pin together withthe contol geor, lhe OR sing,
cond the sealing rng,
Inset Ihe bushing assembly in the support and lock it wih the keep plote ond its sciew

‘Monterle cowercle de fenmeture avec garniture ene fxant au moyen des vis appropriées
_ lo couple de sartage recuse.

Aprés la hbrfication, inioduire dans la douile les pivot avec lengrenage de contéle,
lo bague OR, et la bague d'étoncheit.
Inttodvire la douile complete sur le support et la bloquer avec la plaquette d‘arét et sa
vis de fixation.

Den Verschlussdeckel mit Dichtung montieren, und die Schrauben an das vorgeschviebene
Drehmomen! spannen,
Nach der Schmierung wird man in den Buchse den Bolzen mit Sleverzahnrad, den OR
Ring, und den Halleing einsetzen
Die kampletc Buchse in den Holter einbxingen und mit der Hollescheibe und der
enisprechenden Belesigungsschraube blockieren

‘Mentor el copuchén de cierey su junta fijandolo con sus tomilos en el par de torsién
presci.

lubricar el pemo con engianaje de mando, el anillo OR, y el anilla de retencién y
‘colocatls en el casqull.
Initoducir el casquilo completo en el soporte y bloquectlo con la plaguile de tope y el
tomnillo de sujecién correspondiente

Haz
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‘A questo punto del imonlaggio & possibile verticare falzala delle vahole utlizzando
Vottezz0 88765.1001 opplicoto oi for superior di fissaggio dei coperchi di ispezione
valole. Azzerare il comparaiore sulla posizione di valala tata opera e, rvotando a
mono Falbero 0 comme (montare prowisariamente la chiavetla © una puleggia per
{aciliore operazione) veilicare la misura del alzata delle valvole,
Alzata valvola ASPRAZIONE: 1 1,0 mm (S.P.5], 9,60 mm (STRADA/S.P.O.)
Alzota valila SCARICO: 9,0 mm [8.P.5), 8,74 mm. (STRADA/S.P.O,)

Aithis point, the valve hits detectable through he lool 88765.100 1, appliedto he upper
sealing hoes ofthe valves inspection covers. Sethe comparator fo 2210 ol he complete
peningvalve posiion and, manually lurring he camshof,emporaily mounthe key ond

a pulley to moke the operation easier) check he voles lift measure,
SUCTION valve lift: 0,433 in ($.P.5}, 0,378 in. [STRADA/S.P.O,}
DRAIN valve lif; 0.354 in. {$.P.5), 0.344 in. (STRADA/S.P.O,)

Maintenant, on peut véiior la levée des soupapes en uiiisan! l'outl 88765.1001
appliqué oux tous supérieurs de fixage des couvercles dlinspection soupopes. Matte &
2810 le comparateur& la position d owverture compléte de soupope et, en tournant & la
main Vorbre & comes (monler provisoirement lo clewete et une poulie pour facililer
Vopération), vétier ka mesute de la levée des soupapes,
levée soupope ASPRATION: 11,0 mm ($.P.5), 9,60 mm [STRADA/S.P.O.|
levée soupape DECHARGE: 9,0 mm |S.P.5}, 8,74 mm, STRADA/S.P.0,)

Jetztistesméglich, den Ventihubsmitdem Gerst88765.1001 nachzuprifen, welches sich an die oberen Lichen zur Befestigung dex Ventilkontralideckel
‘angebroch! isl. Den Kemparotor auf die Stellung von ganz gediinelem Veni nulstellen, und, durch Hondcrehen der Nockenwelle den Schlussel und
ine Riemenscheibe vorldufig montieren, um diese Operalion zu erleichtern, die Héhe des Venlihubs nachprifen,
Ansaugsveniihub: 11,0 mm |8.P.5), 9,60 mm STRADA/S.P.O.)
‘Auslassventihubs: 9,0 mm (S.P.5), 8,74 mm. |STRADA/S.P.O,)

‘Ahora. posible veriicar la clevocién de los vélulasuilizando la herromienta 88765.1001 aplicoda en los oricos superiores de sujeci6n de los
capuchones de inspeccién de las vikulas. Panes 0 cero el comparador en la posicién de vilwla abietta, Gitar manuolmente el eje de excéniticos
Imontor provisionalmente la chaveta y una polea parc facilar la operacién|y veificar lo medida de lo elevacién de as valuta.
Elevacién valvula ASPIRACION: 11,0 mm (S.P.5], 9,60 mm (STRADA/S.P.O.)
Elevacién valvula ESCAPE: 9,0 mm ($.P.5), 8,74 mm. (STRADA/S.P.O.)

‘Montore i coperchi di chiusura delle sedi def perni bilanciei e relative guomizioni su
entiomb i lai dela testo, bloccandali con le apposite vit di fissaggio alla coppia
pesca

‘Mount he sealing covers ofthe rocking leverspins housings and their gaskets on both head
sides, lostening them athe requited torque with their fastening sctews,

‘Montr les couverces de fermeture des iéges pivols balancers et leurs garniture su es
deux coiés de lala, on les bloquant la couple requise av moyen des vis de fixage
oppropiiées

Die Verschlussdeckel der Size der Kipphebelachse und enlsprechende Dichungen auf
boeiden Koplseiten montieren und sie mit den dozu bestimmien Befestgungsschrouben an
dos vorgeschriebene Drehmoment spannen,

‘Monior los copuchones de ciewe en los asientos de los pernos de los balancines y sus
juntas en ambos lados de la culate bloquecrlos con los torillos de sujecin en el por
de iosién preset.
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Insorire un distonziale ben lubrilicalo sul’ eskernité degli alberi o comme, lato cinghio
distibuzione.

Insert o well lubrified spacer on camshalis end, timing bel side,

Inroduire une entreloise bien lubrifiée sur 'extémité de arbre & cames, c6lé couroie
distibution

Ein zweckméssig geschmierles Distonzstick auf den Nockenwellenenden riemensetig
einseizen.

CColocar un separador bien lubsicado en Ia extremidad de los ejes de excénticas, en el
lado de la comrea de distbucion,

‘Monlare uno chiavetta nuova nella sede di ogni albero « comme e inser la rondella
di oppoggio puleggia disibuzione.

‘Moun! o new key in each comsholl housing and insert he support washer of he ting
pulley.

Placer ure nouvelle cwvete dansle siége de chaque arbre 6 cames etinttochire larondelle
d'oppu de la poulie de disibuion

Einen neuen Schlissel in dem Sitz jeder Nockenwelle montieren und dle Stitzenscheibe
des Stouerriemens einsetzen,

‘Moniar una nueva chavela en el asienio de cada je de excénticas y colocor una
‘orondela de sujecién para la poles de distbucién

Insefire la puleggia denlata, la rondella di fermo ¢ la ghieto di bloccoggio.
Bloccare la puleggio uilizzando olvezz0 88700.5644. Uilizzare una ghieia nuove &
serale ala coppio prescrita,ulizzando una chiave dinamometica

Inset the toothed palley, the grip washer and the clamping ring nu
Clamp the pulley with the tool 88700.5644, Use o new ring nul and tighten it to the
prescribed lorque using a dynamometic spanner

Inoduire la pouie deniée, la rondelle donét et I'embout de blocoge.
Bloquer la pulie ou moyen de cull 88700.5644 Lise: une bague newve el sere: au
couple indiqué, en se servant d'une clé dynamoméhique.

Die Zahnviemenscheibe, die Halescheibe und die Einspannnuimutercinselzen,
Den Riemen miidem Geréi88700,5644 fesspannen, Einen neuen Gewinderingeinsetzen
undum dos vrschifismaDige DrehmomentmitelseinemDrehmomentschlisselfesspanaen,

Colocar la poles dentada, lo arandela de relencién y la vitola de bloqueo.
Bloqucar la poles uilizando lo herramienio 88700,5644. Uilizar uno viola nueva y
opreatla ol par prescilo, medionle uno lave dinamamética
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Montore i coperchi di ispezione con relaive guarnizion’ quello rafigurlo si rove in
cortspondenzo del condotio di asprazione| efssal con le apposite vil alla coppia di
serioggio prescrita

‘Mount he inspection covers with their goskels [he one shown in igure carcesponds othe
suction duc!) and fosten them with their scres al the required diving torque

‘Monier les couverces dinspection ovec les gainitues relatives (celui dons la figure se
trouve pres de la conduite d’aspiration| et les fixer avec es vis convenables & la couple
de serrage requise

Die Konroldeckelirit den dazu bestimmien Dichtungen erin der Abbildung dargeselle
Deckel enispricht dem Ansaugstulzen) monieren und sie mit den dazu besimmten
Schrauben an dos vorgeschriebene Diehmoment fesispannen,

‘Manat los capuchones de inspecci6n y tespectvasjunas (él de a figure esta cerca del
conduclo de aspiracién|y feslosconlos ornilosadecuodos enel pardetossin prescilo.

TESTA VERTICALE
‘Moniare il raccordo (A) per ubazione di uscila acqua, con relative guarnizione, Iolo
ospiozione.

Bloccare le te vit di fissaggio olla coppie prescrita
‘Monta la flangia[B) di chiusura con guatnizione, sul lato opposto,
Bloceare le vi ala coppia prescita

VERTICAL HEAD
‘Moun! the water oulet pipe union [A], with is gaskel, suction side.
Tighien ihe three fastening screvs ol the required torque.
‘Mounl the sealing flonge [8] with gasket on the opposite side,
Tighten the screws ot he required lorque.

TETE VERTICALE
‘Monte le raccord (A) pout a conduile de issue eau, avec lo gomitue relative, cOle
aspiration.

Serer les iois vis de fxage & la couple requise.
‘Monier la bxide [Blde fermeture avec goritre sur le obi6 oppose
Serer les vis 6 la couple requise

VERTIKALKOPE
Den Anschlss (A fir die Auslosswossetleiung mit geeigneter Dichtung onsougsseilig
‘montieren, Die drei Schrauben an das vorgeschriebene Drehmoment spannen.
Den Anschlussflansch (B] mit Dichiung ouf der anderen Selle monliren,
Die Schtauben on dos vorgeschiiebene Drehmoment spannen.

CABEZA VERTICAL
‘Monlor el empale del ubo (4) de sada del agua yls respectvos junlas en ellado de
ospracién, Bloquear los 3 torillos en el par de tots prescrito,
‘Moniorlo brido [B) de cierte y su junta en el lado opuesto
Bloquear ls frills en el par de losin presci.
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TESTA ORIZZONTALE
‘Mniare il roccordo {C} per tubozione di uscita ecqua, con relive guamizione, folo
osprozione. Veilicare che sul raccorda sia montanto il bulbo temperatura acqua (0)
Bloccate le re vit di fissoggio alla copia presciii, Montate il coperchi (E] parla

‘exmointerutoreF}con guarnizione,sullatoopposto, Bloccaxe e viallacoppie prescito,
Rimontatei collet di aspirazione con elaiva guamizione, Senate i dedi di Fissaggio
alla coppie prescia,

HORVZONTAL HEAD
‘Mount the water oullet pipe union |AJ, with ils gasket, suction side. Check that the water
temperate bul [D) sited onthe connection, Tighien the thvee aslening screws at the
‘required ioxque. Ftlhe cove E| wilh he thermal switch F}and gosketon te opposite side
Tighten the screws a! the equied torque
Reossemble the inicke manifolds ond gaske. Tighlen the nus ot the prescribed torque

TETE HORIZONTALE
‘Monte le raccord (A) pout la condvile de issue eau, avec le garnite relative, c6te
espiration. Vere: quelebulbe dela températured eau sot|D] monlésurleraccord. Serer
les tois vs de fxage & la couple requise, Monte le couverce [E) parton intupteur
thermique (Fl avec garniture, sur le cOlé opposé, Serer les vis & lo couple requise
Romoriar ls collecieurs d'admission avec leur gantue. Serer les éaus de fixation av
couple préconisé

HORIZONTALKOFE
Den Anschluss [Al fir die Auslasswassarletung mit gesigneter Dichiung ansougsceilig
monlieren, Koniolieren, ob die Wassertemperaturkugel Dam Verbindungssick moter
‘wurde. Die diei Schrauben on dos voigeschriebene Drehmomen! spannen
Den Deckel (E) des Thermoschalertiges [F] sam! Dichiung auf der entgegengesetzten
Soite wiedereinbaven. Die Schrouben an das vorgeschriebene Diehmoment spanren.
Die Saughitimmer mit dazugehéxiger Dichtung wieder einsetzen, Befestigungsmutern un
dos vorschiisméige Drehmorent anzichon

CABEZA HORIZONTAL
‘Monta empalme del tubo [Al de salida del aguay las respectvas juntas en el lado de
cspirccién. Verlicar que se haya moniado la ampolla de temperatia del agua (D) en
loco. Bloquearlos 3 fornllas en el par de loss prescio. Montara topafE} que tiene
el intetuplor temico (| proviso de empague en el lado opvesto, Bloquear los tomillos
‘one! por de forsibn presi,
Remontar los coleclores de aspiracién con su junta. Apretar las luetcas de svjecién en el
por de toisién preset

HAG
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Chiusura semicarter.
Prima di inseie il gruppo cambio nel semicaversinisto ossicurarsi che lo pista interna
(A) del cuscineto di estiemié daltalbero primatio si instolota nel cuscineto e non sia
Fimasio monic suis pare terminole delfalbero primorio. Anologo discorso vale anche
perla pista interna del cuscineto d estemité del clbero secondario sul semicorter desto,

Hall-crankcase closing.
Before fiting he culch unit inthe let hal casing, make sure tha he internal race (A) for
the main shal end bearing isfited onthe becxing ond has not remained atached to fhe
end o he moin shal. The some applies fo he internal eace for he secondary shalt end
bearing on the tight hal casing

Fermeture demi-carter.
‘Avani dinkeduire le groupe de changement de vitesses dans le demicarter gouche,
stossuter que la pise intene (Al du rovlament dextrémité del orbveprimoive soil inslallée
dons le ovlement et qu'elle ne reste pas assemblée & lembout de arbre primaire. Ceci
2 guleent alba pie es oveen extent dae sacondare
sut le demicarter deo

Schliessung der Gehiiusehie,
Vor Einbouen der ScholgeridoeGuppe in die linke Gehduschale sole man sich
veigewissein, da® die Inneniaulliche (A} des lagers om HouphwellenEnde im Lager
enhaten ist bezichungsweise dat sie nicht etwa auf dem Endleil der Hayptwelle
geblieben's, Dasselbe git sinngemi fir dielnnenlaulflche desLagers om Abkiebswellen
Ende au der rechten Gehausehalc

Gierre semi-cérter.
Anes de ingalar el grupo cambio en el semictater iequierdo axsquraise que ke pisto
inleina [Al del cojinete en la exremidad del éibol primario esté montada en al cojncle
yyquenchaya quedado en la pore terminal del érbol primario, lo mismo puede decise
fn cuanto a la pista inteina del cojinete de extremicad del érbal secundaria en el sem:
c&rter derecho,

Quondo si inserisce I'clbeIa motore nel semicarter accettasi che le bielle siono
contetamente posizionate rele ispetive sedi dei cilindsi. Un posizionamento eraio
potierebbe inevilobilmente all riapetuia dei semicater, Veilicare prime della chivsura
ei semicarer che siana installa rasament sllalbero molore,sugh alberi del combio
-e sul tamburo seletiore.

‘When the engine shat is insered in the half casing, make sure tha he connecting rods
are coxteclly positions in the respective cylinder housings. Incorrect positioning will
inevitably lead to the reopening of the half casing. Before closing the half cosing, make
sur thatthe shims have been fied on he engine shal, he gear shas and onthe selector
dum,

lorsde'nkoducion de cxbre moteur dans le demi-cater,contéler que les bieles soient
bien posiionnéesauxlogemen'scorespondartssurlescylindies, Un mavvaispostionnement
provoquesilinévioblemen' la rGouverue du demi-carter. Veter, ava! de relermer le
dericarter, que les calfeutages soientinsalés sur Vorbre moteur, sur les arbres du
changement de vilesses et sur le tambour dv sélecteur

Bei Einbringen dor Motorwelle in die Gehdusehaie solhe mon sich veigewissem, dof
dle Riemenscheiben sachgeméi in den enisptechenden Zylindersizen postioniet sind.
Bai Fehlposiionieren derseloen missen die Gehauschélten unbedingt wieder aulgemacht
‘werden. Vor VersciieBen der Gehéiuschéltion kontolicren, dab die Zwischenlegscheiben
cu der Motonvelle, auf den Schalgetiebewellen und auf der Wahirommel vothonden
sind

Cuando se coloco el éibol motor en el semicérter asegurorse que los bielos estén
perlectomente posicionadas en los olojamienios respecivas de los eilindios. Un
posicionamiento equivocado conllevera la apertura del semicérter, Antes de certar el
semiodiler cerciorarse que se hayan inslolado las lomirilas de ajusle en el cxbol meter,
en los érboles del cambio y en el lambor selector.

—————————
a

Ha7
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Installare uno guamizione nuova sul semicarier desito posizionandala corettamente.
Chiudere 0 fondo in modo progeessivo lew di unione, Seale alla coppia prescito.
Rimontare la valola di regalazione dela pressione lio con lo relative molla @ serrare
la vie (A) olla coppia di serraggio prescrita usando "Loctite 2

Install « new gasket on the right holkcosing, toking care to position it correctly
Tighten thoroughly and progressively the connecting sciews. Tighlen ot he prescribed
torque.
Reassemble the oil pressure adjusting volve wih the eltive spring ond tighten the screw
(A) to the required torque with ‘Loctite 222"

Installer une nouvelle garniture sur le demcarer doit en la plagant correctement
Serer les vis de jonction progressivement 6 fond. Les sevrer ou couple préconisé
Remonterlo soupape de régulation de la pression d hulle avec son cessor et seer la vis
(A) Gla couple requise over "Locile 222"

Einneve ichlung out dierech'e Gehivsehale einsetzen und ordnungsgem6B postionicren
Die Verbindungsschrauben nach und nach fest anziehen. Mit vorschrisméigen
Drehmoment onzichen
Dos OldiuckEinstellventil samt der en'sprechenden Feder wieder einbaven und die
‘Schraube (A) an das vorgeschriebene Drehmoment anziehen mit "Loctite 222".

Colecar una junte nueva en el semicérier derecho y posicionorlo coneclamenle.
Cerra: a fondo, progresivamenie, ls tomilos de unién, Apreirios en el par de forsién
prescrito

Reensamblar lo valvula de regulacién de la presién del aceite con su resorte y apretar
el toro (4) de sujecién en el par de totsi6n prescrio con “Locite 222"
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Conitollare che 'lbero motore wot con una cea interference sui cuscinet di banco.
Coniollare che gli olber del cambio abbiano un gicco assiale oi 0,15 mm, in caso
ontario agize sulle rondelle di rasamento (vedi copitolo "REVISIONE MOTORE")
Assicuorsi che tui gl o;goni monlat woline o s spostino covretamente

Check that the drive shalt rotates with « cettain interference on the main bearings,
‘Moke sue the geaibox shas have an end play of 0.006 in, olherwise ads! by means
of shimming washes refer lo "ENGINE OVERHAUL” chapter)
Moke sur oll assembled parts rolate or move properly.

Contidler que Varbre moteur touine avec une cerlaineinterfrence su les coussine’s de
bone
Verifier si les arbres de la botte 6 vileses ont un ev oxiol de 0,15 mm, sinon regi es
tondelles de colage (voir copie “REVISION MOTEL)
Veriier si tous les éléments en place peuvent foun ov se déplacer oisément

Kontolieren, ob Aniriebswelle mit cusreichender Interlerenz auf die Houptlager deh
Kontollieren, ob die Schalwellen ein Achsspiel von 0,15 im, haben. Ist dies nicht der
Fall, die Poficheiben regulieren (siche Kapitel “MOTORUBERHOLUNG').
Piifen, dof alle die eingebauten Teile korekt crehen und sich rchlig bewegen.

Contiolar que a éxbol molor gite con cir inlererencia en los cojinees principales.
Conirolar ue los ejes del combio tengan un ego axial de 0, 15 mm.;en caso contario
justor las arandelas [ef capitule "REVISION MOTOR’.
Asegurarse de que ledos los 6xgonos moniados gien 0 se desplacen corectomente
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Rimontaggio pulegge distribuzione.
Insillore la sfera, lo molla ele quarnizione del dispostivo di scatto delle maree, quindi
settore o fondo la vite.
Posizionare sul albero dstibuzione i dstanziale la chiovot, lo puleggia posterior, lo
rondalls di guido, la seconda chiowete ¢ Talk pulegaia
Bloceare con | otrezz0 88700.5644 le puleage comando distibuzione e serrare fondo
lo ghieta cutobloccanle uilizzando Vapposia chiave.

oO Per evitare allentamenti accidentali che causerebbero gravi danni al motore,
¢ necessario uilizzare ghiere autobloceanti nuove in corrispondenza del

fissaggio di tute le pulegge distribuzione,

Reassembly ofthe timing system pulleys.
instal he bal the spring and the washer othe gear clease uni, and then lighten the serew
completely.
On the comshaft place the spacer, the key, the rear pulley, the driving washer, ihe second
key and the other pulley.
With tool Nr, 88700.5644, clamp the timing system control pulleys and, wih o proper
wrench, lighten he selHlocking tng out

le] In order to avoid possible loosenings, that coud cause serious damages to the.
moto, itis necessary fo use new self-locking ring nuts during the fastening of

all iming pulleys.

Remontage des poulies de distribution,
Insole labile, leressort et la garniture du disposi de déclenchemen! des viesses puis

a fond la vis,
‘albrededistibulion| entetoise, la cate, lo poule andre, lorondelle de guide,

la deuriéme clavate et aut pout,
i188700,5644 les paulies comma

vant en uillsant la cl8 oppropri

Afin d’éviter des desserrages accidentels qui pourraient endommager le
moteur, i faut uiliser des embouts auto-bloquants neufs en correspondance

du fixage de toutes es poulies de dishribution.

leraufbau der Steverungsscheiben.
|, Fedor und Dichiung der Gangsinschalvarichtung cinkouen und aaschlieBend die

Schroube lest anziahen,
‘Auf der Veniiseuerwolle folgendes positionieren: dos Distanzstiick, den Keil, die hintere —~

ibe, die Fuhrungsscheibe, der zweite Schlisse! und die andere Riemenscheibe.
Werkzeug Nr. 88700,5644 de Rismcnschoibon 2u-Venlisleverung blockieren

und die selnssperrende Nuimuter durch den dozu besiimmien Schlssel spanaen,

UmzufélligeLockerungen2u vermeiden, welche dem Motor schwere Schiden
Bad verursachen kénnten, muss man neve selbstsperrende Nutmutter in
Ubereinstimmung mit der Befestigung aller Steverrimen verwenden,

Remontaje poleas de distribucién.
Insilar la bola, el muelle y lo junta del dispostivo de disporo de los marchas y luego
apr 6 fonds el tom.
Colocar sobre el oje de distbucién ef distancial, la chavela, la polea post
crandela de guia, la segunda chaveta y la ota poles.
Bloqueat con la harramienia Nr. 88700.5644 los poleos de accionamiento de la
distibucién y apretar @ fondo le virola axtoblacont utlizando la lave adecuado.

la

Para evita oflojamientos accidentales que causarian graves datos al motor,
es necesario utilizar fuereas autoblecantes nuevas, en correspondencia del

fisoje de todas las poleas distibucién.



RICOMPOSIZIONE MOTORE
_ENGINE REASSEMBLY

RECOMPOSITION MOTEURWIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS. Seb
RECOMPOSICION MOTOR

Rimontaggio ingranage ne primaria e pompa
Sgrassare accuratomenie lo superficie conica dallolbeta motore e la corrispondente
sullingroneggio delle rasmissione primera,
Posizionare lo chiaveta e ingranaggio dela tasmissione pximara sul albero motor.
Posizionare lo rondela di sicuezz0, bloceate lingranaggio uilizzondo lcttezz0
88713.0197 ¢ sora il dado di fisaggio alla coppi prescito. Ripiegore lo rondella
Posizionare le boccole di riferimento {A} ed i gommini (B) di tenuta olfo nel carter.
Riempice lo pompo oli e posizionala sul cater.
Sarrare « fondo le vii di fissaggio della pompa oo,

Transmission gear and cil pump reassembly.
Carefully degrease the conical surface ofthe driving shaft ond the cortesponding surface
cf the primary transmission gears
Posiion the key and keansmission gear on the driving shaf.
Place the lock washer, block the gear through tool N° 88713,0137 and tighten the fos-
tening nut with the requited torque. Bend the wosher.
Position he reference bushes (A) ond ol seal rubber () pieces in the crankcase.
Fill he oil pump ond position it on the crankcase.
Thrcughly tighlen the cil pump fixing screws.

Remontage engranage transmission primaire et pompe a
Dégraisser soigneusement la surface conique de I arbre moteur etla zone correspondante
surTengrenage de lo kansmission primaire.
‘Mate en place la clavate et I'engrenage de lenvoinement primaire sur Farbre moteur
Flocerla rondelle de sure, bloguerengrenage en utlisoat |'cutl 88713.0137 el ser
écrou de fixage au couple établi. Replie la rondele.
‘Melire en place les dauilles de répére [A] et les joinls en caoutchouc (8) de relenue huile
dons le care
Remplirla pompe 4 hulle et la placer su le corer.
Serter& fond les vis de fxage de la pompe & hull

Wiederzusammenbau des Antriebsrads und Olpumpe.
Die hegell:mige Uberliche der Antiebswelle und die entsprechende Fiche auf dem
Antidosgetiebe grindlch enfiten
Den Keil und das Aniicbsgrad out der Tretbwelle postionicren
Die Sicherungsscheibe einlegen, das Zahnrad durch das Werkzeug Nr. 88713.0137
blockieren und die Belesigungsmuter on dos vorgesehviebene Diehmoment onziehen,
Die Scheibe wieder umbiegen.

/-~ Die Bezugsbuchsen (A) und die Oldichtungsgummisticke [8] im Gehéuse positonieren
Olpumpe fillen und auf dem Gehause einselen
Die Befestigungsschrauben der Olpumpe les! anzichen,

Remontaje engranoje transmisién primaria y bomba
Desengrasar cuidadosomente la superlcie cénica del éxbol motor y la superficie
correspondiente en el engranaje de la kronsmisién primera
Colocar a chavela y ol engranoje de la tansmisién primaria sob el cigietl.
Colocarla arondelo de seguridad, blaquecr el engrangje ullizando la hertamionta Nr.
88713.0137 y aprelar la tuerca de apriele al par de torsién preserio,
Doblar la arandela,
Colocar los casquillos de referencia (4) y los juntas de gama [Bde retencién acete en
el corer
Rellenar la bomba del oositey calocala sabre el carter.
Apretar a fondo los tori de fijacion de lo bomba aceite
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Ricomposizione frizione.
Fore otionzione, primo di rimontore i coperchio ffizione che el suo inferno, in
corispondenza dellalbere mola risuli monlato lanello di fenuta con rlativa rondella
seager. In caso di sosttuzione dellonell di teauta (4) rimoniore il paricolore auovo
posizionandolo come in figuro.
Assemblare la campone fzione allngtonaggio blecconde le ato vil di fssaggio con
“locite 510° ola coppia di seraggio prescia
Inserre il tamburo fizione comple’ di porostrappi sul clbero primaxi.
Inserre Fonello OR sul'esremié del clber0 primarioe la roseta di appoggio. Inkedure

ila bussolo, con peino di centiaggio sul mozzo porastiappi,e inserre al so internorondalis dean el dade.
Bleceare i tombura fizione uilizzondo Vatrezz0 88713.0146 e serrare i dodo <i
fissaggio alla coppia prescrit.

Clutch reassembly.
Toke care, before replocing the cluich cover, thal a seal ing and appropriate snap ring
washer is fitled on inside in correspondance with the drive shaft, the seal ring (A) is
replaced, the new pari musi be positioned as illustrated in the figure.
Assomble the duich housing lo the gear by ightening the eight sciews wih ‘Loctite 510”
ot he prescribed torque.
Insert he cluich drum with flexisle coupling on the primory shaft
Inser the O8 ring on the end of the primary shall and the support washer
Then inset he bushing with centering pin ant he flexle coupling hub and witin it place
the lock washer and the nu.
Lock the clutch drum through the tool 8713.01.46 and lighten the nut o the required torque.

Remontage embrayage.
Avant de remonier le cowercle de lembiayoge, faie attention & ce que fo bague
délanchéilé ella rondelle seiger comtespondante soient bien montées & Iintérieur en
cortespondonce de larbre moteur. En cas de subsitlion de la bague détancheité (Al,
remonter la nouvelle piéce en la disposant comme indiqué sur la figure.
‘Monier la cage embroyage &'engrenage en sercont ls hil vis de lvation avec ‘lect
510° ov couple de serrage préconisé.
Placer le lambour d'embrayage équipé du paretuile su laibee primaie
Placer la bague OR sur extémiié de farbre primaire e! la condelle d oppui.
Introduire ensuite la doulle avec le pivol de centage sue moyeu parehuile ely plocer
4 inkieut lo rondelle de sécuré et lécrou.
Bloquerle tambour embrayage en vison! outl 88713,0146 et serterl'Scrou de fixage
la couple requise.

Zusommenbau der Kupplung.
Vor Wiedereintauen des Kupplungsdectel ist zu konialieten, da in seinem inner finhe der Motorwele) der Dehiing mi enisprechendem Seegerting milmontier| wurde.
Falls der Dichring (4) cuszuwechseln ist, ist dos neve Tell gemad Abbildung zu
posilionieren und einzubaven,
Dem Zohrrad den Kupplingskarb duch Anziehen der acht Befestigungschrauben
zusommenbauen mit "Loctite 510" zusammenbauen und mit dem vorgeschriebenen
Diehmoment anzicken
Die Kupplungstomme! komplet mit Torsionsdmpfer auf die Antiebswelle einbaven
Den Offing auls Ende der Antiebswelle und die Siitzosete einbauen,
AaschlieBend die Buchse mit dom Zentarsift auf der Nobe des Torsionsdémpters
cinlegen und die Sichetheilstosetie und die Mutter innen einlegen,
‘Miidem Geri 88713.0146, den Kupplingsiommel fesspannen und dle Klemmutteran
dos vaigeschiiebene Drehmoment anzichen,

Remontaje del embrague.
Preslar atencién, antes de volver a monitor la lapa del embrague que en su interior, en
correspondencia dl eje mot, resulle montado el anil de elén con laconespondicnle
orondela y seeger, Si el onillo de relén [Al] debe ser susitide valver a montar el nuevodelle colocanelola como esd indica en la figura
Unirla campana del embrague en ol engranoje opretondo los achostorilos de sujecion
on ‘locile 510" en el par de aprile presc.
Celocareliombordelembrague provisio dela aticulaciones flexbles en el érba pmax.
Colocar el anillo OR en la exttemidad del étbol primario y lo orandela de apoyo.
Introducirluego el buje con el pemo de centoje en a cubo de ls atculacionesllexibles.
En su interior colacor lo arondela de seguridad y la twee.
Bloquear el fonbor del embrague uilizando lo hertomienla 88713.0146 y opretr la
tuerca de sujecién en el par de torsion prescrio,
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Inttodurre la serie dei disch fzione rispetiando il seguente ordine:
si P.5 (cod, 19020042A):

vin disco condatio (1] spessore 2 mi;
= un disco bombaio 3} spessore 1,5 mm, monéalo nel verso indicalo in sezione;
~ un disco conduttore [2] spessore 2,5 mm;
~ un disco condotto (4) spessore 1,5 mm;
= la serie di 6 dischi condutot {2} allemati a 5 dischi condoti {1};
~ il secondo disco condoto (4;

Vulimo disco condutore (2);
~ leimine il pocco il secondo disco bombato {3) montalo come in sezione.
STRADA/S.P.O. (cod. 190200134):
= due dischi condo |1} spessore 2 mm;
= un disco condutiote (2} spessore 3 man;
= il disco bombato (3) spessore 1,5 min montato come in sezione;
~ seguirdla serie dié dischi condor (2}ckernaii a dischi condott|1}; ultimo di quest

chiuderé fl pacco.

Inset the series of cluich plates in the following order:
S.P.5 (code 19020041A):
= one pressure plate (1), thickness 0.078 in.;
= one convex plate (3), thickness 0.06 in., mounted on the side indicated in section;
= one driving plate (2), thickness 0.1 in.+
~ one pressure plate (dj, thickness 0.06 in

~ the serie of 6 driving plotes [2 alienating with 5 pressure plotes (1);
~ the second pressure plate [4);
~ the last driving plate (2);
~ the second convex plate (31, mounted as in section, finishes he assembly.
‘STRADA/S.P.O. (code 190200134):
= two pressure plates (1), thickness 0.078 in.;
= one dhiving plate (2}, thickness 0.118 in.
~ one convex plate [3], thickness 0.06 in., mounted as indicated in section;
~ following isthe series of 6 driving plates (2 allernaling with 6 pressure plates (1); the

last ofthese finishes the assembly.

STRADA/S.P.O. (code 19020013A)
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Inttoduire le jev de disques d’embrayage en respectant ordre suivant
S.P.5 (réf. 19020041:
~ un disque mené [1] 6poisseur 2 mm
~ un disque bombé (3) épaisseur 1,5 mm, monlé dons le sens indiqué en section;
~ un disque menant (2) époisseur 2,5 mi;
= un disque mené [4] épaisseur 1,5 mm;
~ le jou de 6 disques menanis (2) allemnés & 5 disques menés [1
~ le deusiéme disque mené [4];
~ le demier disque menant (2);
~ pour termine lempilage, le deuxiéme disque bombs (3) monté comme en section.
STRADA/S.P.O [réf. 190200134):
= deux disques menés (1] épaisseur 2 mm;
= un disque mena! (2) 6poisseur 3 mm;
~ le disque bombé (3) épaisseur 1,5 mm monté comme en section;
~ suivtalejeude 6disques menanis|2|clemnés6 6 disques menés| |; le demier de cous:

6 teinera emploge.

Den Sotz Kypplungsscheiben unter Einhallung folgender Rethenfolge einlegen:
S.P.5 (Code 19020041):
= eine Abiriebsscheibe (1) Strke 2 mm,
~ eine gewdlble Scheibe [3] Siérke 1,5 mm, Monlage lt. Schnitzeichnung,
~ eine Aniricbsscheibe |2) Strke 2,5 mm,
— eine Abtriebsscheibe (4) Starke 1,5 mm,
~ einen Satz von 6 Ankiebsscheiben [2] alemievend mit 5 Abiriebsscheiben [1),
~ zweite Abiriebsschetbe (4),
~ letzie Anitiebsscheibe (21,
— Pakel endet mit der 2. gewdlblen Scheibe (3], Einbau lt. Schnitizeichnung.
STRADA/S.P.0. (Code 190200134):

zwei Abtriebsscheiben [1] Starke 2 mm,
~ eine Ankiebsscheibe [2] Stake 3 mm,
~ gewalbie Scheibe (3) Stérke 1,5 mm, Montage lt, Schnitizeichnung,
= Saiz von 6 Aniiebsscheiben (2), allemierend mit 6 Ablicbsscheiben (1}, mit deren

letzten das Paket abgeschlossen wird

Inkoducir lo serie de los discos del embrague respetand el siguiente orden:
S.P.5 (edd, 190200414);
= un disco orteskado (1) espesor 2 mm;
~ un disco combado (3) espesor 1,5 mm, martado en el sentido que se mueska en el

cone;
~ un disco de impulsion (2) espesor 2,5 mm;
= un disco ortaskado (4) expesor 1,5 mm;
~ la serie de 6 discos de impulsién (2) ctemnados @ 5 discos antastados (1);
~ el segundo disco arrastado (4;
~ el uke disco de impulsién (2)
~ acabaié el paquete el segundo disco combado [3) monlade como se describe en al

core

‘STRADA/S.P.O. (cd. 19020013A):
= dos discos arrastiados (1) espesor 2 mm;
~ un disco de impulsién (2} espesor 3 mm;
~ el disco combado {3} espesor 1,5 min montade come en el cote;
~ sequiré la setie de 6 discos de impulsién |2] altemados a 6 discos artastrados (1; el

tlm de éstos acaberé el paquete
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Insere il peno di comando nel cuscineto del piato spingicisco.
‘Monlare il piato spingidisco posizionato in mado che i rferimento proticato ol eskemis
di uno dei pein del fambu'o, cowrsponde con quell pratcal ai margini del foo allo
spingidiseo
Inset in ogni cova unc mola‘ uno scodellino ¢bloccate con|e elie vif alla coppion
presciilla, Pasizionare il copeichiafizione serrando progressivamente a fondo levi di
fissaggio.
Dol lato sinisto del caret insite fastina di comando , opportunamente ingiassala
‘con montali i due anelli OR,

Insert the contol pin in the bearing of the diskppressing plate
Fit the disk pressing plate posiioned so that the reference mork on the end of one of the
dium pins iin ine wih those onthe edge of Ihe hole on the diskppressing element. Inside
20ch hole, inset © spring ond @ cup and lack the proper screws fo the required torque.
Place the clich cover by tightening the screws completly
From the let side of he crankcase connec the sulable gieased contol ied, with we
Orting.

Invoduite exe de commande sur le coussine! du plateau poussecisque.
‘Monier le plaieau poussedisque en le posiionnont de lalle sorte que le repére pratiqué
‘ov bout de un des axes du tambour corresponde & ceux qui se rowent aux bords dv
tou surle pousse disque. lntodkire, dans chaque Kou, un sso et une cwvete el loquer
vec les vis oppropriées & lo couple requise. Place le couvercle embrayage en setran!
complétement les vis de fxage.
Ducéié gauche du care: ntoduirelo tige de conkle _, oppotunément graissée, avec
les deux bagues OR,

Anircbssil ins lager des Druckplate einschieben,
Dann die Kupplungsdiuckplate so einbauen, da? das am Ende eines der Trommelsfie
praklizierle Markierungszeichen den Zeichen enlspricht, die sich am Rand der Bohrung
oul der Druckplatte befinden,
Eine Fede: und en Tlleinnarhalb jeder Vetiofung insetzen und on das vergescricbenen
Drehmoment mit den dazu besimmnien Schrauben sponnen. Den Kupplungsdeckel beim
Anzichan der Belesigqungschrauben postionicten
Diczweckmaissig geschmierteSteursange mitden zwei ORRingen von der lirken Seite
des Gehduses einsetzen

Insiolar el perno de mondo en e! cojinele de platlo de presién.
Instolarel patilo de presion posicionado de tal manera que lreferencia enla extremidad
de uno de los pernos del iambor corresponda con los realizadas en los méxgenes del
oguiero en e! platilo de presién. Inteducir en cada hueco un muelle y una cubsta y
bloquearlos con los lecilos en el par de trsién presero. Colocar lo tapa del embrague
apretando progtesivamente @ fondo los tomnills de sujecién,
Del lado izquietdo de! corte inser la vorilo de manda, oportunamente engrasada,
que tiene ya monlados los dos cnillos OR,
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Rimontaggio leveraggio selezione marce.
Seduronte lo smonlaggio sé proceduto alla separazione dei componentdelleveraggio
di selezione & necessorio posizionare coretlamente [alow (1) rspeto ala pstina (2)

difine cotsa I peina dela leve deve risullare equicistonte rispeto ci bordidlla piaskina;
per madticare deta posizione agie sullapposio perno eccentico |3) dopo over
allentoto il conedade [4). Sertare il contiadade © procedere al rimontaggic del
leveraggio con le apposite vik di fissoggio.
Posizionare i leveroggio di selezione marce completo di alberino di comondo, mola &
piastina

Gearshift level-system reassembly.
ihe components ofthe section linkage were laken apart during disassembly, ploce he
lever (inthe covet poston wih respect tothe end of sake plate (2). The lever pin must
be in the cente of the plate; to change this position, adjus! the eccentric pin (3) ofer
loosening Ihe counleraut [Tighten the counlernul and reassemble the linkage with he
‘appropriate securing screws.
Peation the gears esteem complete of cont sh, xing ond plots
Remontage leviers sélection vitesses.
Siloss du démontage ila falls séporer les piéces consitvant le levi de sélection, i est
nécessaire de posiionner correctemen' le lever (1) por ropport la plague (2} de fin do
couse. axe du levier doit ke éuidislanl par rapport aux bords de la plaque; pour
modifier cette position, ogi sur 'oxe excentique (3) aprés avoir desseré le cone écrou
[4]. Serer le conteécrou et procéder au remonlage dy levier avec les vis de Fixation
préwes 6 02 effet
Mette en place les levies de selection vtesses avec farbre de commonde, ressot et
plaque.

Wiederzusammenbau des Schaltganghebelsystems,
Falls beim Herausnehmen die Elemente des Wahlgestinges getrenntwurden, so mu der
Hebel 1} korelt im Vergleich zur Endonschlagsplate (2) posiionied weiden. Diese
Postion kann getindett werden durch Botétigen des entsprechenden Exzontesifis (3)
nach Lockem von Gegenmuter [d]. Gegenmuter Fesipannen und Gesténge den
enlsprechenden Belesigungsschtauben wieder einbauen,
Das Schaliganghebelysiom sam! der Steuerwelle der, Feder und dem Pléichen
posiionieren

Remontoje sistema de palancas de seleccién marchas.
Si duronie el desmantojese ha electuado la separacién de los componentes del vailloje
de seleccién es preciso posicionar de manere correcta la palanca [1] respecto de la
plaquita(2|de inal de recordo. Elpemodela polanca debe encontorse.aequidislancia
delos bordes del plaquia; para cambiax est posicién acvor sobre el peino excénkico
(3) después de haber oflojado la conira ere (4) Apretr la coniaverca y ensomblor
el varloje por medio de los tonillos espeeivos.
CColocar el sisiema de palancas de seleccién marchas junto con el eje de accionamiento,
nucle y lola
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Posizionare la forcalla comand tombuc del cambio cenklo rispeto ai lint del
tombur
Serrare a fondo le vi di fissaggio sul levercagio di selezione
Veriicore con a 3° veloctinnesioa che le trace lasciate dal erpione del leveraggio
sul semicartrsinisko risino eapictstont dalla posizione di lavexo del cxpione stesso. Se
cos! non rsutosse & necessario agire sulle vit di fsaggio del leveraggio di selezione
‘iposizionandolo,
Moniare prowsoriomente la leva del cambio e metere il cambio in posizione di rposo.
Veiificare che la corsa della lava in fase di innesio ¢ in scolata risuli uguole. Ancloga
sitazione dove verficorsi anche con matcia inseila, Se cost non fasse age sulle vl di
fissoggio dela pista di fine corsa come ilustato in precedenza,

Postion the gearbox chum contol fork well centered with respect lo the drum rll.
Tighhen wal the fixing screws on the shiing levetsystem.
Check with the 3id gear engaged that the rocos left by the linkoge caw on the left hoff
cosing are at equal cisonces from the working postion of the pawl. I not, adjust the
selection linkage securing screws to reposition i
Temporary assemble the gear lever ond pu the geats in es! posiion. Check thal the
strokes ofthe lever during insetion and release are the same. The same should hold tue
wih gear inserted. IFnot, adjust he stop plate fostenng screws os iluskoled above.

‘Mette en place lo fourche commande lambour de lo befie &wilesses cenkée par rapport
ux ouleaux du tambour.
Serier 6 fond les vis de fxage su les leviers de sélection
Posser la 3éme viesse el vee: que les races loissées parle clique! du lever su le dem
corier gouche soient quicisiantes de la position de kaval du clique
Aulement, il es nécessaire d'agir sur les vis de fixation du levier de sélection pour le
repostionner,

‘Monier provisoirement le levier de la boite de vilesses et le mette en position de repos,
\Veilie sila course du levier st bien la méme lorsqu'on embraye et lorsqu'on iograde,
Une station analogue doit se vier meme oprés avoir posséla vitesse, Autement, agit
sur es vis de fivation de la plaque de fin de course cornme décrt précédemmen.

Die Schaltommelontriebsgabel zentrier entsprechend zu den Trommelbolzen onbringen.
Die Befesigqungsschravben auf dem Schalhebelsystem fest anziehen,
Noch Einlegendes 3. Ganges kontoliaten, dafidie von der Gestingekinkehinterlossenen
Spuren auf der rechien Gehdusehilte abstondagleich au Abeilslellung der Kinke selbst
sichon
Andeinalls sind die Befesiqungsschravben des Wagestinges zu betéigen, um die
Kinke neu 2u postonieten
Den Schalthebel provisorsch einbouen und das Getiebe in Ruhestelhng bringen,
Uberprifen, ob der Hebshveg beim Kuppeln und Herunterschalion der gleiche ist.
Dasselbe solic br eingelagiem Gong gellen. Falls nich, die Befesiqungsschrauben der
Anschlogsplate wie oben beschiidben bettigen

Celocorlaharquilade accionamientolambor del cambiocenttada respectoc losrodilos
del ambor.
Aptotar 0 fondo los tomillos de fjacién del sistema de polancas,
Veilicar conla ercera velocidad puesta que lashuelos dejodos por el xpén de vailloje
en el somi-cérterizquierdo resulen a equidistancie de le posicién de tabojo del propio
carpe, Siasino fuer es preciso acta enlostmnilosde ffacién del varia de seleccién
y posicionarlo de nuevo
Monior momenténeomente la polanco del cambio y poner el mismo en posicién de
repos, Aseguiorse que el recorrido de la palanca resulte igual en lo fose de
ccoplamienio y cambio hace obojo. le misma sivacién ho de preducise lmibién con
lo marcha puesta, De no ser esi ectuar en ls fmilos de sujecién de final de recorido
como epunlade arteriormente
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Rimontaggio ingranaggio disribuzione.
Uingraraggio dala distrbuzione va monlato con i ierimento allineato con quello
praiicolo sul ingtonaggio montata.sullalberomotore. Posizionarelarondelladisicwezza

@ serrare il dado alla coppio prescrita. Ripiegare la rondella,

Timing system gear reassembly.
‘Mount he fiming syslem geor with fhe ref, mark in ine wih the mark punched on the gear
cssembled on the driving haf, Place the lock washer and tighten he nul wih Ihe requied
torque. Bend the washer,

Remontage engrenage distribution.
Monterlengrenage dea distbution avec rpére align’ avec lerépére sufengienoge
de latbre moteur. Place la rondelle de surlé el sercer I'éerou au couple étobli, Replier
lo rondelle

Wiederzusammenbau des Steverungszchnrades.
Die Markierung des Steverrads mut mit der, die auf der am Zahnad befinichen
Antiebswelle angeboracht ist bereinsimmen Die Sicheruagsscheibe anbringen und die
‘Mutter an das vorgeschriebene Diehmomen! anziehen. Die Schelbe wieder umbiegen

Remontaje engranaje distribucin.
El engrangje de lo distibucién se monte con la referencia alineadac la del engronaje
montado en el cigieal. Colecar la arandels de seguridad y apetor a fondo ol par de
torsién prescrito, Doblar la arandela,
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Rimentaggio volano.
Inserire Yanello interno (B) & la rondella (A) centrandole perfetiamente nell‘anello
sopracitao. Insiallare poi lo gobbie o wl, ngranaggio condoto dawiomento con
1yotalibera montala€ il volano dell accensione eleronica
Se duranlelo smontaggioé stata rimessala tata libero dal volane é necessorio verticare
che tuotando in senso antiorario allero motore si mova conlemporaneamente anche
ilvolono; tuotando in senso opposio deve muoversi solo 'albero motor.

Flywheel reassembly.
Fit the infeimal ring |B] and the washer [Al cenleting i! perfectly on the above ring, Then
filth rollercage, the starer driven gear wih the feewhes! ited and he electronic ignition
flywheel,
tthe freewheel othe flywheel was removed duing disassembly, check that withthe drive
shalt clang in & counterclockwise dltection he fywheel moves as well coating in the
‘opposite direction, only the dive shat should move.

Remontage volant,
Inirodvire l'anneau inleme (B) et la rondelle (A) en la centrant parfaitement dans |'anneau;
insoler ensuite la cage & rouleaux, fengienage mené de démarrage ovec rove libre
moniée et le volan de l'alumage électronique
Silo rove libre du volon a 6é dépasée lors du démanlage, i faut vétlerqu'en tournant
dans le sens des ciguiles d'une monte, ferbre moteur se déploce en méme temps que
le volan; en ournant dans e sens conttoie, seul Ixbxe moteur dat se déplacer.

Wiederzusammenbau des Schwungrades.
Innenring [B] und Rosette {A einlegen, dic iadellos in genonntem Ring zu zentiieren ist
Aaschlieend den Rollenkéig, das ongetiebene Radgetiebe mit monterlem, freiem Rod
und ds Schwungrod de: elekronisehen Zindung einbaven
Fals weihrend der Demontage dos frie Rad vom Schwungrad ener wuide, so ist
nnachzyprifen, ob bei Orehen der Ankisbswelle gegen den Unrzeigessin sich dos
Schwungrod gleichzeitig bewegt. Bei Drehen im Uhrzeigessinn sole sich nur die
Antiebswelle diehen kénnen

Remontaje volante.
Colocar el anllo interior [8 y la arandelo (4) y centtarls respecto del onill, Poner luego
la joula de rodillos, el engranoje mandado de crranque con ruede libre montada y el
volante del encendido electénico.
Si durante el desmontoje se ho sacodo la rede libre del volante es preciso verlicar que
al giror de la izquierde a la dereche e! érbo! motor se mueva simulténeamente también
al volonle; a gitar de la derecha o la izquieida ha de moverse séla el éibol motor.

llvolano deve essere posizionato con il proprio segno di tferimento allinaato con la sede
delle chiavetia,

The flywheel must be placed with the ref. mask inline with the key housing,

‘Mette en ploce le volan! avec son répie oligné au siége de la clove

os Handiad muf mit seiner Bezugsmorkierung mit dem Kelsz dbereinsimmen,

Elvolanle debe colocorse con la referencia alineada con el alojamiento de la chavero
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SPS
2a Inserire il distanziole (3) ¢ la molla tozze (2); posizionare la chiavetta (5) © montare il

rotore [4} del generalore con la scritta "DUCATI" rivolta verso il semicarter. Inserire la
seconda mols @ 19720 [2
STRADA/S.P.O.

| Posizionore le chiaveto (5) inttodure il rtore [4 del generatore con srita “DUCATI”
tivolta verso il semicorer; inseie lo mola 0 1a220 (2)
Bloccare il rolore con Fallezzo 88713.0710 e serrare il dado di lissoggio alla coppia

SPS ,

5.0. Beleville washer [21
STRADA/S.P.O.
Position the key (5] and insert the generator rotor(4}with he word "DUCATI" tunedtoward
the holfcasing; inser the Bellevile wosher (2)
Block the rotor through tool N° 887 13.07 10 and ighien he fostening nul withthe required
torque.

presciit.

if SPS
insert the spacer {3} and the Belleville washer (2) position the key (5) and ossemble the[1 3 @ generatorrotor (4) withthe word “DUCATI” turned toward the half-casing. Insert the second

SP
Inroduite Ventotose (2) et e ressont (2); mete en place la clavetie(5] et monter le rolor
(4) du générateur, la marque "DUCATI" ounge versle demicarier.inrodbire le deuxiéme
ressont (2
STRADA/S.P.O.
‘Mette en place la claveti [5] nroduie le rotor (4 du généroteur, la marque “DUCATI”
tournée vers le demicarle; inkoduire le ressot (2.
Seater le roior par out! 88713,07 10 ot sere Iécrou de fixage ov couple établi

SPS
Das Distanzstick{3} und die Tossenfoder (2 einlagen. Den Schiissel [5] posiionieren und
den Rotor |4) der Lichtmaschine mit der Aulschrift “DUCATI” |der Gehdusehdltie
zugewondl einbouen, Die 2. Tassenfeder [2] einlegen
STRADA/S.P.O.
Den Schlissel [5] positionieren und den Rotor [4] der Lichtmaschine mit der Aufschrift
“DUCATI [der Gehausehaifte zugewrand einbouen; Tassenfeder (2 einlagen,
Der ldufer durch dos Werkzeug Nr 88713.0710 blockieten und die Befesigungsmuter
on dos vorgeschriebene Diehmament onziehen

SPS
Colocar el espaciador (3 y el mucle (2; posicionor la chaveta (5) y monta el rotor 4]
del generador con la inscripeién “DUCATI” diigids hacia el semicérter. Montor el
segundo muelle (2)
‘STRADA/S.P.O.
Posicionar la chavela (5) y colocar el rotor con la inscripcién "DUCATI diigide hacio el
semicérler, montar el mucle {2},
Bloquear el rotor con la hesramienia Nr 88713.0710 y apretar la tuerca de opriele ol
par de torsion prescrio.
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Ricompesizione componenti pompa acqua.
Rimontare i component dalla pompa acqua sul copetchi sinisto facendo atenzione al
posizonamento dl! onl d tert «dele cntclacio [2 come evdonziot ia
gue,

Per il moniaggio dellonello di tenula (| sul'aloetino comando pompa acqua &
necessorio ullizzare l'atlvezz0 88713.0869.
Per linteduzione dalla contoloccia (2) nel coperchio pompa acqua ulizzare lelrezzo
88713.0870. Inserie l'alberino librificato dello girante dal eserno del copetchio &
bloccatl, alfintemo, con lanello seeger (3).

‘Water pump components reassembly.
Reassemble the water pump componenis on the LH. cover, poying atlention tothe seal
fing [1] end counteace {2) location, as shown in figure. For he reassembly ofthe seal
ting [1] on the water pump conttal shaft, use the tool 88713,0869.
To inroduce the caunterface [2] in the water pump cover, use the tool 88713.0870.
Insert the lubricated impeller shaft rom the outside of cover and clamp it inside through
the cicclip [3)

Récomposition composants pompe d eau.
Remonterles composants de la pompe é cou surle cowvetcle gauche en piétant tention
<u postionnement de la bogue d'Stanchéité (1) et de la contreface (2) comme indiqué
dons lo fgue.
Pout la écompostion dela bague dstonchéit | 1] su arbre de commande dela pompe
4 eau, employer l'outil 88713,0869.
Pour inroduite la conkeace {2} dans le cowverce de la pompe 6 eou, employer lout
88713.0870.
Introduire ‘arbre graissé de la couronne mobile du dehors du couvercle et le bloquer, &
Ninléiour, evee la bogue seeger (3)

Wiederzusammenbau der Wasserpumpebestandteile,
Die Bestondleile der WVasserpumpe auf dem linken Deckel wieder monteren, dabei wird
man auf die Sielle des Dichuungsinges {1] und der Gegensaite [2] achien. [Siche
Abbildung
Fir dos Wiederzusommenbou_ des Dichlungstinges 11) auf der Wosserpumpen
sleuerungswelle wird man das Gert 88713.0869 benutzen.
Fir das Einsetzen der Gegenseite (2| im Woscerpumpendeckel wid mon das Gers
88713.0870 benuizen.
Die goschmniarte Laukadwelle vam Auen des Deckels schieben und sie innethalb des
Deckels durch den Seagerrsichorung belesigen (3}.

Remontaje componentes bomba agua.
Remontor os componentes de la bomba agua sobre el capuchén izquierde poniendo
‘lencién cuando se coloquen junio de etencién [1] yla conttatrente {2} como se indica
en la figura,
Foro monlar la junia de rienciéa (1} en el eje de accionomiento dela bomba de 'oguo,
‘es necesario utilizar la heramienta 88713.0869,
Pore montar la contatent |2| en lo copa de lo bomba de I'agua, es necesero ulizar
lo heramienta 88713.0870.
Inroducirelejeubricado derotorpor ol exterior del capuchin y bloquearo, enelintrior,
con el anil elasico de retencidn [3}
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Rimontuggio coperchio sinistro,
Prima del rimoniaggio osscurarsiche sul cqpechiosiniskostano sali monio corettomente:
lo staire dal generatore, il cuscineto in corigaondenza del'olbero molore, i sensor di
fose e numero di gir, la boccola Fonelo di tenula in corispondenza dell aberino leva
cambio e il gruppe pompa acqua.
Quondssirimonial coperchio (A) della gone, ole alla guamizione wove necessatio
uilizzare Loctte 648AV" per evilare perdiedilquido durante ifunzionamento Installare
una guamizione nuowa sul semicorte sinisto.e montorele 2 boccole di ferimento, quindi
procedere alfassomblaggio del copercho.
Fare partcolere aitenzione quando si posizono il coperchio sinsko sul semicorter che
Vestemié delfaberino di comondo pompa vade ad insets perfetomente nelle
scanaloiure del olber0 driv disibuzione echel estemité dell clbero motore nontiovi
dlficoté od inserisi nel cuscineto preventivamenie insllalo sul coperchio sini.
Bloccare levi alla coppic ci sextoggio prescrito,

LH, cover reassembly.
Belore reassembly, moke sure tha he following have been correctly assembled on he
lef cover: generator stator, drive shell beating, timing sensor and motor speed sensor,
bushing ond seo! ring athe gear lever shall, wales pump unl
‘When he rotor cove [Al sited, besides © new gasket ils oo necessary louse loctle
648AV" to cvoid liquid leaks during functioning, lasallonew gasket on the lethalfcosing
cond assembly the hwo reference bushings. Then proceed to the axsembly ofthe cover.
Special aention must be given when the le cover is positioned on the half casing that
the end of he pump command sha fis perfecily into the graave onthe disibutor tetra
shat and thatthe end o he engine shal fis smooth into he beoring previously filed on
the le cover. lock he screws ol the prescribed torque.

Remontage couvercle gauche.
Avant d'effectuer le remoniage, s'ossurer que les éléments suivanis aienl && monlés
correclement sure cowercle gauche: le sotor du générateu, le coussine! en face de
Vorbre moteur, les déiecieurs de chase et nombre de tous, la dovile et lo bogue

détanchéiié en face de Voxe du levier de changement de vitestes el le groupe pompe 6 eau
Lorsqu’on remonte le couvercle [Al de lo rove, uiliser, en plus de la nouvelle garnitwe, ‘Loctte 4BAV" pour éviler des files de liquide pendant la
marche. installer une nowelle gariure su le demicorier gauche et monir les 2 douiles de rlérence puis ellecuer assemblage du cowvercle
Faire kés atention, lors du positionnement du cowvercle gauche sur le demicorer, que lexkémité de arbre de commande de pompe s intoduise
porfatement dans les rainures de arbre de envoi de distibuion of que 'exkmité de arbre moteurs inttoduse ciséent dons le rolemen instal
‘ouparavant sur le cowvercle gauche. Bloque: les vis ou couple de serrage préconisé,

Zusammenbau der linken Deckels,
Vor dem Wiedereinbau sollte man sich veigewissein, doB autem linken Deckelfolgende Tele sachgeméibbefesti wurden: Statorder lichimaschine,
lager in Hahe der Antiebswelle, dle Sensoren fir Phase und Diehzahl, die Buchse und Dichtungringes in Hhe der Schathebel Welle und die
‘Wasserpumpe.
Baim Wiedereinbauen des Lavlraddecke's A] wird empfohlen, eine neve Dichtung einzusotzen und Loctite 648AV" zu verwenden, domi wdhrend
ds Betricbs keine Flissigkelt verloren gah. Eine neue Dichiung auf die linke Gehiiusehaifie einsetzen und die 2 Bezugsbuchsen einbauen
Aaschlieend den Deckel einboven
‘Man solte gonz besondes daraul achien, dob - beim Postionieren des liken Oockels auf der Gehauschaile der Encteil der Pumpenaniviebswelle
einwondhiei in die Nuten der Steverungs Vorgelegewelle einklinkt und daB der Endteil der Motonwelle in das (zuvor auf dem linken Deckel instolierte)
Lager teibungslos eingreil, Schrauben mit dem vorschillsmaiBigen Drehmoment festmachen.

Remontaje tapa izquierda.
‘Antes de recomponer, aseguraise que en la topa izquierde se hayon montado cortectomente las siguientes piezas: estator del generador,cojinele
cerca del érbol motor, sensores de fase ynmero de revoluciones, casquiloyjuntade retencién cerca del eje palanca cambio y grupo bomisa agua
Cuando se ensambla de nuevola opa del impulscr, ademés del empoque nuevo es preciso ulizer'loctle S4BAV" para evr pédidas de liquido
<durante el funcionomento,instalor una junta nueva en el semicérerizquieido y montar los dos cosqulos de refetencia; ensamblar lo tapa
Presiar une atencién especial cuando se posicione lo lapa izquierda en el semicérter: la extemidad de accionamiento de la bombsa debe enirar
perfectamente en las ranuras del éibol de reervio distibucién y la exremitad del éibol motor no debe encontar diicutades para enrarenelcojnele
Cnlerioimente inslolado en la tape izquieid, Apretar los torilles en el par de torsién prescrilo.

H32
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Ricomposizione gruppi cilindro-pistone-testa.
Se duranle lo smanioggio si & procedulo ala separazione dei pistoni dat clint &
necessorig, prima di procedere nellinserimenio, cxientare le opertue dei segment o
1.20? tr lor [la scrtta TOP va sempre rivola ves il cielo del pstone]. Uslizzando un
ciie2z0 universale posizionalo come in fguea, inserre delicalamene il pisione denko al
cllindro[é bene lbrifcare con aio meiore inerno del cilinto primo del inkoduzione}
focendo oltenzione che le sacche vavela pid stete devono trovars\ in corrispondenzo
dello scatico,
Insetire nel'apposila sede, sula supericie di contato con il bosamento del clindeo
veticale, Fonelo OR (A) opporunamenteingrassal.
‘Montare la quarnizione dopo aver applicato ad enkambi lot uno soto di LOCTITE 510

¢ insafire il gruppo pistone-ciindro nei prigionieri del carer. Portare il piede di bielo
allriemo del pistone in corispandenza del foro dello spinoto ed inserre ques ukimo
dopoavetlolibriicoio, Curate! opertuo del catered inserirel'onelodifermo: spingere
il elindko in basso © conlato con la base del cater.

Cylinder-piston-head unit reassembly.
IF during disassembly the pistons have been extracted from the cylindes, itis necessary,
before inseting them, 1a adjus the citlips opening ol 120° each cther. The TOPindeston mod be aktoyscted wore he pisos cow. By using o univesaloa,
placed as shown in fique, carelully inert the piston inside the cylinder iis recommended
to grease ihe cylinder inner post with motor cil before inserting he piso checking that
the notrower valve pockets are near the exhaust unt
Isr OR ng Ie eensd, in tsheusing on he conc sufoce wih he veri
ylinder base.

‘Munthe gasket afer having spread alayer of LOCTITE 5 10nd inset ihe pistoncylinder
‘assy inside the cover stud balls. Insert Ihe connecting rod small end inside the piston in front
the gudgeon and inser ths one ofler having greased it. Close the cover opening andincon be slop ring; push the cylinder downwards so that it touches the cover bose.
Remontage groupes cylindre-piston-tte.
Si pendant le démonlage on & détaché las pistons des eylindres, avant le remoniage i
fout orienierles oweruies des segmen's& 120° enl“eux [indication TOP doi se kouver
toujours vers le ciel du piston), En vilisant un cul universe (voir figure, inroduite le piston
dons le cylindte [avant cette opération on conseille de lubes intrieur du oyindre avec
de'tuile moteur en foizant cilention que les poches seupope les plus étoies se rouven!
piés de 'échappement
Inioduire dons le logement préw, su lo surface de contact avec lembose du eylindte
vettical lo bague OR |A] opporiunément graissée.
‘Monier la garniture aprés avoir appliqué, sur les deux cdlés, une couche deLOCTITE 510
et inkoduie le groupe piston-cyindre dons les prisonniors du corer. Inkoduire le pied de

—_bialle dans le piston prés du tou de axe et intoduite ce dernier aprés I avoir hbsiié
Obstver ouverture du carer inkodvire la bague ‘are; pousse le eyindre vers le bas
jusqu’au contoct avec lo base du corte.

Zusammenbau der Zylinder-/Kolben-/Kopfgruppen.
‘Wenn man wahvend der Demanlage die Koleen von den Zylindern abgetrennt hat, ist
es vor dom Zusommenboy nowendig, die Offnungen der Kolbervinge zu 120°
mileinander einzusiellen [die Anschrft TOP muss sich immer nach dem Oberell des
Kobonsbinder, Durch Venvendung eines wiein Abbidurg posionerten Lnivasalgerds,
den Kolben innetholb den Zylinder sorglig ensetzen fe st 2u empthelen, vor der Einsetzung den Innenzylinder mit Motor zu schmiesenl; dabei
‘wird man darauf achien, dass die engeren Venilgehéuse sich in Usereinsimmung mit dem Auspull belinden}
Den sochgema® eingefetelen O-Ring [Al in enlsprechenden Siz auf der Koniakfche mit dem verticalen Zinder einbxingen,
Die Dichiung nach Autagen einer Schich! von |OCTITE 510 ou beiden Seiten monlieren und die Kalben-/Zylindergruppe in de Silschrauben des
Gehauses einselzen,Den Plevelkop! in den Kelben in Ubereinsiimmung mit dem Bolzenloch einféhren und den Bolzen nach Schimierung einseizen
Die Gehéusedtinung stoplen und den Fialiering einsetzen; den Zylinder nach unien bis zur Berthrung mit der Gehauseuntrlage schieben,

Remontaje grupos cilindre-pistén-culata.
Si duran el desmonigje se han sepcrado lo pistones de los cilinckos es necesoro, antes de proceder a su intiaducién, orienta los abertas de
los segmenios a 120° ente ellos [la indicacién TOP debe eslar hacia la cabeza del piston, Utlizar una herramienta universal posicionada como
indicado en la figura y inkoducie deicadomente el piston dentro del clindio lubicar con aceite molar la parte inlrior del clindro antes de sv
initoduci6n) poniendo olencién en que las bolsas mas esrechas de la valvla estén en correspondencio con el escape.
CColocar el anllo Or {A} adecuadamente engrosado en su olojomiento, en la supetficie de contacto con la base del clindto vertical
Aplicar en ambos lades de la junta un estrato de LOCTITE 510 y montar la junta, Inroducir el grupo pislénilindro en los prisionieros del céirer hasta
el punio on que ol oificio del pié de la bielasituado én el ntsiox del piston comresponda con el crfcio del perno del pstén.Iaroducirel peino bien
lubicado. Cbivar la aberva del cry intoducit dl onilo de Blogueo; empufr el cinck hacia abo hast la bose del ctr.

—
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Se si deve installore un cilindro nuovo @ necessario determinare lo spessore della
‘guamnizione nuove da installre soto di esso. Questa operazione é moko importante in
{Guonio pub medicare “Takezzo di squish” e di conseguenza i rendimento del motore.
Per clienere un volorecorretio & necessario, dopo aver insallaio clindro e guormizione
‘vor, inserreuna barra caliboladt spessore opportune in dueprigionieridiometaimente
‘opposte bloccarla con i reltvi dadi olla coppio previsto. A quest punto veicare con
spessimeto che lo spessore ta cielo del psione ol P.M. e bata risu +0, 15 mm. Se
cos! non risulla sositire la quarrizione di base con alta di spessore diverso(esisiono 0
Ficambio di spessore 0,3 6 0,4 me

‘When a new cylinder is fited itis necessary to establish the thickness ofthe new goske!
tobeied beneath, Thiscperaion very important since itcon modi the “squish heigh”
ond consequenlly engine performance. To ebiain a correc! value iis necessary, afer
instaling new cylinder and gaskes, to fit a calibrated bor with on appropriate thickness
on iwo diometically opposie sud bolls ond black ilwit he relative nus al he ervisoged
toique. Al his point, check with a thickness gauge that the distance between the piston
crown o TDC ond the bors O+0,006 inf nor reploce he basic gost! wih another
of aciferent hickness there cre spare gaskets with thicknesses of,3 mm/0.01 Tin, and
0,4 mm/0.015 in,),

S'ifon doit installer un noweou cylincke, il es nécessoire de determiner Iépoisseur de
lo nowelle gomitre 6 y insioler avdesscus, Cette opératon es kes importante car ell
ppeul modifier “la hauteur de squish” et por conséquent le rendement du moteur. Powe
bierir une valeur correcta il fou, oprés voir insole le nouveau cylindieel lesnawveles,
gorrilues, intodure une bore colirée d'épaisseur appropriée dans deux goujons
diamétalement opposés ea blaquer avec les écrous coxtespondant au couple préw.
\eifior 6 présent avec une jauge dépoisseu que lépaisseur enke la téte du piston av
PMS. ella bare soit de 0+0,15 mm, Sinon, remplacer la garniture de base par une
cuite d'épcisseur iféreni [existent en pices de rechonge d épaisseur 0,3 10,4 mn)

Isieinneues Zinder 2u montieren, so sole vorher die Dicke der neven, unler dos Zinder
cinzubauenden Dichtung fesigestel werden, Diese Operation is unso wichiiges, ashe
die "Squish’-Héhe und dam die Motodeistung verénden werden kénnten, Um einen
kotrekien Wes 2u erhalten, soll mon - nach Einbauen des Zylinders und der neuen
Dichtungen -einekalbrierte Stange passendeDicke in die diametal entgegengesetzion
Sischrauben zwischealegen, Anschlieend ist diese Stange durch die enisprechenden
Mutern mit dem vorschismigen Drehmoment zu vediegeln. Nun ist mitels einem
Dickenmesser zu kanklleren, daB die Dicke awischen Kolbenboden bei Eeichon des
o.T-und der Sionge 0+-0. 15 mm bet. Falls dem nich’ so is, die Haypidichlung durch
eine andere verschiedener Sérke cuswechsaln[lefetbare Ersatztetl Dichtungen 6 0.3.und
0.4 mm).

Sidebemosinsiclarun cilindionuevoes preciso determinarclespesor dela empaquetodua
neva que hay que colocor por deaoo. Esto operocién es muy imporlanle porque puede
modificor el ako de squish” y par ende el rendimienta del motor. Para conseguir un valor
cortecto es preciso, después de haber instolado ciindro y empaqueladures nuevas,
inroduciruna borracalbxada de espesor adecuado en dos pernos contopediémettainente
copuesios y bloquearla con las luetcas ol par previso. A estas alos veificar con el
calibrador de espesores que el espesorenke cabeza del pistn en el PMS. y bara seo
de 0+0,15 mm. Siasino fuera, susitur ol empaquetadura de base por oka de espesor
diferente Fepuesios de espesor 0,3 y 0,4 mm]

Ha
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Inserite la quarnizione nei prigionier orientandole in modo che le scrte “ALTO" risulino
nell facciaa coniatio con a testa. e che illaio in cui si rowano i 5 fori deve essere quello
lato scatico.

Insert he goske! inside he stud bol by adjusting i so thal he indications “ALTO” appear
in the sullace in contact with the head and the five holes oppear on the exhavs side.

Invoduire la garniture dans les prisoners dune facon tlle que les indications "ALTO" se
trowvent sur la surface de contact avec la iéi el que le coié aver les 5 ous soit celui de
dechorge.

Die Dichtung in die Stiftschrauben so einselzen, damit die Aufschrift “ALTO” sich auf der
mit dem Kopt in Berdhvung kommenden Seite befinden und damit die Seite mit den
léchern die Auspullsete i

Colocor la junta en los pisioniros erienlandole de manera que la inscipcién “ALTO”
6 sobre la cara en conlacio con laculaia y que el lado donde se encuenkon los cincos
cilicos se halla e! lado de escape.

Rimontare la ubozione di callegamento pompa -clindro fermandola con le opporine
foscete

Reassemble the pumpeyinder connection pipe by fastening it rough proper clamps

Romorier lo tubule de connexion pompecylindre en la serranl au moyen des andes
convebables

Die Rohleiung zwischen Pumpe- und Zyinder zusarmenbaven und sie mit den dozy
bestimmten Schellen fesihalten,

Remontar el empalme enire la bombo y el clindo yfjado con unas obvazaderas

Has
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Dopo aver insclato sui prigionerle due boceoe di erimenlo procedere ad ingrassore
le esiremita filettate con grasso "AGIP GR 33 PD" feo, 944600808).
Insefirela testala completsneiprigioniri del cartere porta in bate sul lindo. Insevie
nei prigionierile rondelle special con illalo piano rivoko veto interno e opporlinamenie
ingrassale. Sextare i dadi della tesla, procedendo in diagonale. Uiiizzare lo chiove
speciale 88713,0882 obbinoio o uno chiove dinamometica. Per evitare error di
inleprelazione posizionare le chiavi con angola di 90? ta lot.
In quesio modo ennulleremo il braccio dileva che si andrebbe ad aggiungere © quello,
gid considerolo, della chiave dinamametica.E importante inoke che la forza esercilota
sullimpugnatuta della chiave dinamometicarisuli perpendicolare alla chiove stesso.
Procedere al setraggio procedendo in re fosi
1° coppia di awicinamento: 1,5 Kgm (14.7 N.m.]
2° - coppia di awicinamento: 3’Kgm |29.4 N.m.}
Coppia finale: 5,2 Kgm (50:9 N.m.]
Dopo il rodaggi previslo un alto seraggio ala coppia di 5,23
Num)

10 Kgm (50.941

Aller intllng he two reference bushings on he stud bos, grease the threaded ends with
"AGIP GR 33 PD" [code 944600808) grease.
Fitthe cylinder head on he casing stud bals and move it up agains the cylinder. Fit he
special washers onthe stud bolls with her lt side lowexds the inside ond appropriately
greased. Tighten he headnus, working diagonally Usethe special spanner 88713.0882
wih o dynamometic spanner, To ovoid errors in intepretng he positon of he spanners
at an angle of 90°
In this manner we nulfy the lever om which would be added to that ofthe dynamomelric
spanner, already discussed. In addition, it is important thal the force exerted on the
handgrip ofthe dynamometic spanner be perpendicular to the spanner isl
Tightening musi be performed in three stages:

1 approaching torque: 1,5 Kam (14,7 Nim.)
2- approaching lorque: 3 Kgm (29.4 N.m.}
Final torque: 5,2 Kgm [50.9 Nm.)
‘Afferthe running in, perform a furher lightening to the torque of 5,240,10 Kgm (50.941
NJ



RECOMPOSITION MOTEUR
‘WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS

RECOMPOSICION MOTOR

‘Apiés ovcirinsllé sur les goujons les deux douiles de référence, gtoisser les embouts
flees avec de la groisse “AGIP GR 33 PD [réf. 944600808}.
Inroduire lo culasse complete dons les gaujons du carter et Yomener en bulge sur le
‘lint. nroduire dans les goujons le rondalies spécioles avecla face pale tounée vers
Vintrieur el opporunément grissées. Serer les écrous de la tée, en pxocédant en
diagonale. Uiliser la clé specioux 88713.0882 ossociée 4 une clé dynamométrique.
Pour évtr des erteus d'inleprélaion, posiionne les clés de tele sorte qu'elle forment
un angle de 90°,

De cette fagon nous annulerons le bras de levier qui tails ajauter 8 cel, déja consider,
de laclé dynamamétique.Iles!égolemen important que la force exercée sur la prise de
la ce dynomométique soit perpandiculare & la cl,
facet le serage en hols apes:

1 -couple d'approche: 1,5 Kam (14,7 N.m.]
2- couple d'approche: 3 Kgm (29-4. N.m.}
Couple finale: 5,2 Kgm (50.9 N.m.|
Agi’ le rodage, eflecuer un aule sexiage a la couple de 5,240,10 Kg [50,941
Nim

Noch Einbauen auf die Stilischtauben die Gewinde mit Fett "AGIP GR 33 PD” [Code
948600808) einschmieren
Den kompletien Zylindetkopt in die Sifischrauben des Gehéuses einschieben und am
Zylinder in. Anschlag bxingen. Nun sind in die Silschrauben die (enlsprechend
eingeletieten) SpezialRosetien mit der innengerichteten, flachen Seite zu legen. Die

sachgetechicingeletielen ZylinderkophiMutern anzichen unddabei heuzweise vertahen,
Spezialschissel 88713,0882 zuscmmen mit einem Drehmomentsclissel verwenden,
Um méglicheinterpretatonslehler zu vermeiden, die Schlissal in einem Winkel von 90>
zveinander positionieren.
Damitannuleren wirden Hebelorm, derdem Am des Drehmomenischlisseln hinzukéme,
‘WicitigistauBerdem, dob die auf den Grif des Drehmomenischlissels aulgeprégte Kraft
senkrechl 2um Schisse selbst sch.
Zum Festspannen in 3 Phasen vorgehen:
1° Anbewegungsdiehmoment: 1,5 Kgm [14,7 Num.)
2°- Anbewegungsdeehmoment: 3 Kom (29.4 N.m]
Enddrehmoment: 5,2 Kgm (50.9 N.m.}
Noch dem Einlaufen is eine andere Feslsponnung an das Drehmomen! von §,20,10
Kgm [50.941 N.m.} vorzunehmen.

Después de instclar os dos cascuilos de referencia en los prisioneros, engfosar las
extremidades roscadas con grasa “AGIP GR 33 PD" jcéd, 944600808).
Introducir la cabeze compleia en los eeros contope del carter y levarla hacia el cilindro,
Inttoducir las crandelas especiales en los pernos con al lado chato hacia el interior y
engiasallas, Apretar los tuercas de la cabeza en diagonal. Usar la love speciale
88713.0882 con una lave dinamomética. Para evilar entores de interpretacién
posicionar las llaves con éngulo de 90° entre ellos,
Be esta manera cnularemas el braz0 de polanca que se afiadia ol de la lave
dinomomética yo considerado, Ademés es imporianie que la fuerzo ejercida en la
empuradura de la lave dinamométrica resuke perpendicular a la llave misma,
‘Apretar en les fases
1° Par de acercamiento: 1,5 Kgm [14.7 Nm.)
28 Par de avercamiento: 3 Kgm (29.4 N.m.]
Por final: 5,2 Kgm (50,9 N.m.}
Después del rodaje aptetor otva vez el par de 5,240, 10 Kgm (50.941 Num)
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‘Messa in fase puleggie distribuzione.
Considerando l'esigenza di rolare l‘albero motore @ consigliabile installare sul lato
sinisto del olbero molorel'opposito oliezz0 [A] BB713.0123¢ un indice fsso[D|,Inolke
pet poter determinare la posizione di punto morlo supariore [P.A.S.] € necessario
installare |'apposito calibro [8] 88765.0998 nel foro della candela del cilindro da
controllare,
Ruolare le pulegge degli albercistibuzione fino ad olenere'oineomento dei ferment
come evidenzioto in figuo,
Con il pisione del clindro orizzontale ol P.MS, in fose di scoppio, i sifeiment sulle
pulegge della lesa del clindio vericole devono essere allneat con’ rfeiiment (vertical
{ui bord exiemi dei suppor degli ober! o comme,
Coniemporoneomenie | rferiment sulle puleggie dele testo del clindro orizzontale
devon exeere allineti con rifleriment (ol orizzontl ispero ol movimento del pistone]
Sui bord estomi dei suppor degli alberi o comme [per eseguie cortelamente quesie
operazioni servis! dell altezzo 88713,0847).
Inolte il lerimenio sul puleggio eserno motice deve tovarsi in corispondenza del
riferimento fisso sul carler motore.

Distribution pulleys timing,
Due to the fact that the drive shaft must be rotated, it is advisable to install the special tool
(A) 88713.0123 and a fixed index [D) on the lell side of the drive shaft. In addition, in
tider lo determine the posiion ofthe lop dead center [T.D.C.), the special gouge (3)
88765.0998 must be installed in the sparkplug hole of the cylinder to be checked.
Tum the camshatts pulleys to reach the reference alignment as shown in figure.
With the horizontal cylinder pision ot T.D.C. in explosion stoke, the references on the

\etical ylinderhead pulleys must be aligned with he vaicol references .Jon the external
edges ofthe comshollssupoorls
‘ithe some lime, the references on the horizonial cylinder heod pulleys mus be aligned
‘with Ihe horizontal references {o] hwih respect to Ie pision movemeni| on the extemal
edges of the camshafis supports [use the fool 88713,0847 lo correaly perform these
‘perations)
in addiion, he reference on the exiernal mative pilley must covrespond 10 the lived
relerence on the motor crankcase.

Mise en phase des poulies de distribution.
‘Vu quil faut tourner l'orlore moteur, il est conseillé d’installer sur son c&1é gauche loutil prévu (A) 88713.0123 el un index fixe (D).
De plus, pour déterminer la postion du poini mor! supérieur (P.\.S,) I faut installer le calibre préw & cal effet (B) 88765.0998 dons l'olice de la
bbougie du cylindre qu'l faut contler.
Toutner les pouies des arbres de distibutonjusqu'on atin lignament des repares comme indiqué dans la figue.Avec le piston du eylnce horizoniol au P.M. en phose d explosion, le repaes su lo poule de latte du eyincre vericol doen he alignés oux
‘epéies bi vericaus sur les bords extéiours des supports des arbres & comes. Au méme temps, les recéres su les paules dele le ducylindee hoizonial
liven re clignés aux repéres (ol horizonloux [par rapper au déplacement di isionl sur les botce exirieurs Ges supports des orbres & comes. [Ain
dlefleciuer coneclement cas opérations, uiliser 'outl 88713,0847).
En plus le repere sula pole exiesieute mokice doit corespondte ou repate fixe sur le carter moteur

Phaseneinstelng der Vrtlrschelben.
Da sich die Aniriebswelle drehen muB, wied empfohlen, auf der linken Seite der Aniriebswelle das enlsprechende Werkzeug (A) 88713.0123 und
einen festen index (D} zu installieren. Um auBerdem die Position des oberen Tolpunkis 2u ermitteln, muB die entsprechende Lehre |B} 88765.0998 in
dle Bohrung der Zinckerze des 2u pcifenden Zylindersinsialien werden
Die Steuerriemen solange drehen, bis die Beziige wie obgebildet miteinonder ousgericht! sind,
\Wenn der Kolben des horizantalen Zylinders om ©... in Explosionsphase ist, missen de Baziige der Koptriemen des senkrechion Zylinders mit den
senkrechien Beziigen (| der Gusseren Random der Nockerwelenhollotungen ausegrichle sein
Gleichzetig missen die Bezige der Kopliemen des waagerechien Zyinders milden waagerechien Beziigen fo) jim Bezug ouf der Kollenbewegung)
der dusseren Randern der Nockenwellenhalierungen ausegichtet sein, (Um diese Operationen einwondlrei auszulthren, das Werkzeug 887 13.0847
benutzen,
Ausserdem muss der Bezug auf dem éusseren Tieibriemen mit dem Bezug des Motorkurbelgehéuses ausgerichlel sein

Puesta en fase poleas de distibucién,
Habida cuenta de la necesidad de girar el drbol motor es aconsejable instalar la herramienta adecuada |A} 88713.0123 y un indice lijo [D} en el
lado izquierdo dal étbol motos. Ademés, pata poder determinar la posicién de punlo muetto superior [P.M.S.} es preciso insolar el calibre (8)
88765,0998 en el arificio de la bujfa del cilindro por controlar,
Gitar las poles de los ejes de distibucién hasta que los relerencios queden olineados como se indica en la figura,
‘Con el pistén del cilindro horizonlal en el P.M.S. [punto muerto superior) en fase de explosi6n, las referencias sitvedos en las polea de la culate del
cilindto vertical deben estar alineadas con las relerencias (v] verticales situadas en los bordes exteriores de los soportes de los ejas de levas.‘Conlemporéneamente, las referencias situadas en los poleas de la culata del cilindro horizontal deben estar lineodoe ‘con las referencias (a) —
hotizonioeslrespecio ol movimiento del pistin)siuads en los bordes extericres de los soportes de los ejes de levas, [Para efectuor correclomenle
elas opetaciones, sevise de lo hertamienta 88713.0847),
la referencia de lo poles mokiz exerior debe coresponder con la referencia fja del cotter del motor.
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Posizionare le cinghie disibuzione uilizzondo esclusivamente le mani
Se s vilizza la cinghia smonicia precedeniemente, dispotla con la freccio rvota verso
i senso di rolazione (anor). E’ comunque buona nexma sostiuite lo cinghio ad ogni
revisione del motore.

Postion the timing system bells using your hands only.
Hine previously disassembled belts used, place it with he owrow facing he ditecton of
‘o'alon (counterclockwise) is good practice any how to change bel cl every engine
overhaul,

‘Matire en place les courtoies de distribution 4 l'aide de vos mains seulement
Sion réuilise a courroie démoniée, i faut la mete en place avec la léche dans le sens
de rolaion {sens conkire aux ciguiles d'une monte!
Toulelois, il corvien! toujours de remplacer la courie ors de chaque revision du moteur

Die Steveriemen ausschliedlich mit den Hénden anbyingen
Falls der ausgebaute Riemen verwendert wird, ihn mitdem Pleil Gegen die Rolationsrichtung
getchieigegen den Uhrzeigetsinn) onbringen, Es emplielt sich aber, den Riemen bel
jeder Mototuberholing auseuwechseh,

CColacor las cotreas de distibucién uilizando exclsivament las manos,
Si se ullizo la cores que se ho desmontado precedentemente, colocatla con la flecha
hocia el senlido de rolacién [coniroro @ los agujas del rela. De todas maneras, se
‘econseja susilvir la cortea cada vez que se revisione el motcr)

Allentre- compl Lendicinghia © opplicare, sl kato di cinghio compreso role
dve pulegge dela tesa, lo skumento 88765.0999 per misurore lo fensione. Legere i
volore e ruotare leccertrca fino a che sullo srumento si roggiunge il volore prescrito
(22,51, Se si superail valor presrioripetere foperozione di lensione pattendo dala
posizione di messime allenlanento, Bloccare alla coppia di setraggio prexsta i dado
sul perno tendltor,

CCompletalyunloose the backstand and apply the tool 88765,0999 io measycothetension
on the beli between the two head pulleys. Reod the value ond turn the eccentic il the
instument reaches the required volue 22,5]. Khe prescribed value is exceeded, repeat
the tightening operation beginning from he postion of maximum looseness, Fasten he aut
to tighlener pin nut ol the requied driving forque.

Reléiche: complétementlelendeurde couroie eile out 88765.0999 fin de mesurer
lo tension ura courcie comprise enteles deux poules deo te lie la valeur ettourner
Vexcentique jusqu'on aint la valeur requise (de 2 6 2,5], Si on déposse la valeur
spécliée, répéler lopéalion de tension en portant de lo position de relachement
maximum. Bloguer & la couple de serrage requise I’écrou sur le pivot tendeur,

Den Riemenspanner lockemn und seine Spannung mit dem Gerd 88765.0999 auf der
Strecke zwischen den ei Koptiemen messen. Dan Werllesen und den Nocken solange
drehen, bis de: auf dem Gerd gelesene Wert dem vorgeschriebenen Wer enispich (2
bis 2,5]. Wid det vorschillsmaiige Wee iberschiten, it die Anspannungsoperation
zu wiedetholen, indem von der Position mit der geringsten Spannung ausgeht. Nun die
‘Mutter des Spannesbolzens an dos voigeschriebene Drehmoment einsponner

Allojor completamente tensor de cadenas y oplicar sobre el koz0 de coreo
comprendido ente las des poleas de la cuila el insumento 88765.0999 pare medit
latension.Leerelvalory giarla excénticahasta que sc.alconce el vax prescrio |2+2, 5}
Si se tebosa el valor prescrio repetr la operocion de tensién poriendo de la posicién
de ollojamienta méximo. Bloquear la uerca siuada en el pene de! tensor con el par de
copteiado previso,
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Verifica posizionamento sensori di fase e numero giri.
A questo punio dal rimontaggio siamo nella condiione di pole verticare il nofero
esistete fail sensore di fase relativo risconto sul ingranaggia distibuzione e ta i
sensore digi moore evolono. Nel pyimo.caso occorerimuovere i sensore da coperchio
sinisko. Insalare nella sua sede Fottaz20 88765.0998, dopa averlo azzerato con
opposio riscontto, con i quale si veiticherd la distanza [rofetro] ta Vestemits del
sensore ¢ la focco sullingranaggte della distibuzione.
leggendo lo quota rlevaie sul quadranie dello srumento sard possible determinore lo
spessore delle guamizioni da inserite soto al sensore (di see 0,5 mm
Spessore afer sensoredifase|con pisionedelcilindio orizzontaledopo65*dalP. M.S.
in fase di scoppio|: 0,940, 15 mm
Per rovore il punto di fose sopractalo é necassario azzerate sulla posizione di PMS,
in fase di scoppio (cio’ con valle completamenie chivse] il goniometro. Quindi rvotare
in senso aniioatio i volanino sul'olbero motor fine « leggere sul goniometo 65°
Per ogevolore l'operazione di verfica dello spessore esistone la sencove e tacca di
‘ferimentosulvolano, é tai inserito un appo Al sul coperchiolotealesinisto, Attoverso
queso for si pu inser lo lama di uno spessimatra, can il quale, si poli misurare lo
spessore del rafeto,
Spessoreitafero sensore numero di gir [con pstone del clincko orizzontole ol P.M.S. in
fase di scoppio): 0,75+0,90 mm.
In base allo spessore rlevalo, medicare lo spessore delle guotnizioni da inseie soto
alla bose del sensor.

Check the positon of the fiming sensor and rpm sensor.
A this tage ofthe reassembly we ore able to check the gap between the liming sensor
cond related striker plate on the timing gear, ond the beiween the rpm sensor and the
flyeheel In he firs instance, the sensor mus! be removed fom the let cover, Insll ool
88765.0998 in ils housing after resetting it on the striker plate, and check the distance
{gop between the end of the sensor and the noich on the timing gear
By reading he value displayed on the tool, delermine the thickness ofthe goskels io be
inserted under the sensor (0.0196 in. standard),
Phase sensor air gap thickness {with horizontal cylinder piston over 65° from the T.D.C.,
during the explosion phase): 0.0354:40.006 in,
olin the above liming poini, the goniometer mus! be eset atthe .D.C. postion during
the explosion sroke (i.e, wih the volves completely closed). Thea rotate the flywheel in
« counterclockwise dtection on the drive shaft unl the goniometer reads 65"
In order to simpliy the losing ofthe thickness between detector and the reference notch
conthe flywheel, « plug AJ has-been set on he left side cover. Throughihis hole tis possible
to inkoduce hhe feeler gauge blade, wih which itwill be possible to measure the oir gap
thickness
Revolutions number sensor air gop thickness (with horizontal cylinder piston al T.D.C,
during the explosion phase]: 0.0295+0,0354 in,
Alier delecing the thickness, ods! he thickness ofthe gaskes tobe placed under the
bottom ofthe feeler gauge
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Verification du posiionnement des capteurs de phase et du nombre de tours.
‘A cate éape du remontage, nous sommes en mesure de pouvoir verifier ener ene le copleur de phase et le contreentrefer qu lui cortespond
sur 'engrenage de distibuton el ente le capleur de tours dy moteur et volonl. Dans le premier cas, il fav enlever le copleur du coweicle gauche.
Inataller dons sonlogement|outl 88765.0998 apiés| avoir misé:zér0e!vfierladislonce (enkefer| ene le boul du capteurellerepére sur engrenoge
de la distribution
En ison! la volew afichée sur instrument, on peu! déterminer épaisseur des gomiures & inkoduive ov dessous du capleur [siondord 0,5 mm)
Epcisseur entefer capteur de phase favec piston du cylincre horizontal au dela de 65° du point mor supésieur en phose dexplosion|: 0,920,15

Four rower pointde phase cidessu, i faul metite le goniomate 6 28:0 surla postion de P.MS. en phase d‘explosion (cestéedie avec les soupapes
Ccompléiomen fermées). Toutner ensuite dans le sens des ciguiles dune monte le volar sur arbre moteur tan qu'on nel pas 65° sut le goniomte
Alin de facili le contéle de époisseur ene copier e!repére su le volant, on a inkadut un bouchon (A surle couvercle lateral gauche. A ravers
ce frou on peut inirodvire la lame d'un époisseurmatie, avec lequel on peut mesurer |'épaisseur de l'entrefer.
Epaisseur entrefer capteur numéro de touts lavec piston du cyindre horizon'ol au poin! mart supérieur en phase d‘explosion|: 0,75+0,90 mm
Diopeés 'époisseur mesuré, moder épaisseur des gomities 6 inkoduire audessous dela base du copleur

Konirolle der Position der Sensoren fir Phase und Drehzahl.
sind wirsoweit, doB wir den Lultspa zwischen Phosensensor und enlsprechendem Anschlag om Vertelergeliebe sowie zwischen Diehzahlsensor

und Schwungrad dberprifen kéanen, Im ersten Fall ist der Sensor vom lnken Decken zu enilernen, In dessen Siz istalier’ man das Werkzeug
£88765.0998 noch Nullsielen des entsprechenden Anschlags. Hiemil wird der Abstand zwischen Sensorende und der Kerbe am Vertlleigetriebe
koatalr.
‘Mass ist 05 méglich, die Dicke der Dichtungen 2u besimmen, welche unter dem Sensor (0,5 mm. serienméssig] einzusetzen sind,
Lulspalidicke for Hubsensor (mit Kolben des horizantalen Zyinders nach 65° vom OT in Explosionshub: 0,940, 15 mm
Um genanrien Phasenpunkt zu ermiteln, mu® in OT-Positon[d.h. bei volgeschlossenen Ventilen| in Explosionsphase der Winkelmessernullgesielh
werden. AnschlieBend das Hondiad auf der Antiebswelle gegen den Uhtzeigersinn drehen, bis am Winkelmesser der Wert 65° abgelesen werden
oon
Um die Pilfungsoperotion der Sitike zwischen Sensor und Bezugseinschnit oul dem Schwungrad zu eleichtem, witd ein Stopfen (A) oul dem liken
sallichen Deckel eingeselzt. Duch dieses Loch kana die Klinge einer Fihletehre eingeselzt werden, wom man die Starke des Lulspales abmessen
oon
Luifspalidicke des Drezahlsensors {mil Kolben des horizontalen Zylinders zum OT in Explosionshub|: 0,75+0,90 mm,
In Bezug auf die erfoste Starke, die Slérke der Dichungen Gndein, welche unter der Sensotbasis eingesetz! werden missen

Verificacién posicionamiento sensores de fase y nmero revoluciones.
‘A.esios alluas de la recomposicién podemos comprcbar el eniehierto ence ol sensor de fase y su tope en el engranaje de distibucién y entre el
sensor nimero de revoluciones y volonz. En el primer caso hace fais sacar el sensot de la tape izquierdo, Colocar en su clojomiento la hetramienia
88765,0998 después de lo puesta a cero con al clement prexislo a lales efectos; vericar fa distancia fenrehieto]ente la extemidad del sensor
y la muesca en el engranaje de lo distribucién,
leyendo el valor en la heromienia seré posible determinar el espesor de los junlas que deberén enttoductse debojo del sensor [de sevie 0,5 mm.]
Espesor distancia sensor de fase (con pistén del clindro horizontal a més de 65° del P.M.S. en fase de esplosinl: 0,940, 15 mm.
Fara encontarel punto de fase onles cpunlado es preciso poner a cero el goniémetioen la pos. de P.MS. en fase de explosion fs decircon villas
completamente certados}. Gira luego de la izcuierda a la derecha el volonieen el érbol motor hasta leer 65° en el goniémet.
Para foclar lo operacién de control de espesor exsienieentie sensory aca de referencia en elvolante, ha sido incluido un lapén (Aen la cobertvia
loteralizquierda. Por medio de este agujero se puede intuducirla hoja de un calibre de espesores, con el cual, se pod mecit el espesor del enke-
hietros.
Espesor distancia sensor nimeto de revoluciones {con pistén del cilindro horizontal ol P.M.S. en fase de esplosién|: 0,75+0,90 mm,
En base al esposorrelevado, modificar e! espasor de la empocodura o inkoductse bajo la base del sensor.
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Verfica fasatura motore.
Voperazione di messainfose degli cigani della distbuzione senzo vilizzore ferment
paclcai in linea di monlaggio, si rende necessatie solo in caso di sosituzione <i
Component essenzial come alba distibuzione, valale o puleggie; oppure in coso di
‘evisione di moter mol usual. Procedere nel modo desciiio mantenendo durante tua
lo procedure un volore di tensione delle cinghie dstibuzione di 11,5 con oltezz0
88765.0999:
~ inode la lame duno spessimeto, dello spessore adeguato, ka bilanciere superiors

e punialino di opertua pe annullae il gioco valve,
~ awilare il comparaiore 88765.00968 (A\) nel foro dela candela del clindio da

veiticere;
~ applicare cl coperchio sristo, dopo aver rimosso ilcoperchieto di chiuewra, l'otiezz0

con goniometto 88713.0123 (B);
~ opplcare un indies fisso(D}ad una vite del coperchio sinisto utizzando una piostina

opporunomente piegala o fio di fero;
~ simuovere i coperchi di ispezione volvole e montare il calibro 88765.1001 (C] in

conispondenza dei or di ssaggio del coperchio appena rimosso (per comeditdi
esecuzione & consigliaio montare un calito per le valole di scarico @ uno per quelle
di ospiozione;

~ votando Falbete motore con Vatrezz0 sopracialo, kovore lo posizione di PMS. con
valvole completomenie chiuse;

= azzerore su questa posizione il compariore (AI, indice del calixo (Cll goniomero
{B) rispetto all'indice fisso [D);

~ uotare in senso antiorario il goniomelo fino @ quando si riscontra lo sposlamenlo
del indice sul quackanie del calibro;

~ far compiere, continuando la rotazione, una alzala di 0,20 mm joppure | mm} alla
voholo;

~ verre che il valore dello spostomento ongolare corisponde e quello prescrito [sono
riportati nel capitolo "Generalita” i valori angolari per una alzata ci 0,20 e di 1 me

~ continuando la rotazione del albero moloe in senso onlorario si pub verficare su
calibro il volore delfalzata massima della valvlo in oggeto;

= continuare a rolazione e tovare il puno di chivsura totale dela volola;
= da queso punio invert il senso di rolazione lorrio) e, eperando con il goniometo,

effetvare unlzota di 0,20 mm (oppure 1 mi);
= verlicore che it velore angolare rsconkaio sul goniomeko cowisponda a quello

presciit.

Pracedere in modo onologo pe le ale valvale e pot pet Vato ciincro,
E' consent una folleranzo di 3° nei voor rscontiali conla precedura descrta ispatio
«a qual prescrit

Finita Foperazione di controll fasatura & sempre necessario riportare la
fensione delle cinghie distribuzione al valore prescritto,



ENGINE REASSEMBLY

Check engine timing.
‘The fining ofthe distibutor pars withoutusing he references made during assemblyisonly
necessary fone ofthe main porsisreplaced such os he dsibutshaf, valves or pulleys;
rin the event of overhauls of very woin engines. Proceed as described maintaining
throughout the entire procedure a distibutor belt tension of 11.5 wilh tool 88763.0999:
~ inserta the blade of thickness gauge, of adequate thickness, between he upper rocker

«im ond the opening cap fo aliminate valve play;
~ screw the comporatcs 86765.00968 (A nto the hole af the cylinder spork plug lobe

checked;
= apply the tool with the goniometer 887 13.0123 |B] fo the leli cover after removing the

closing cover;
~ apply a fixed index (Oto « screw on the let cover using on appropriately bent plate

or metal wire;
= remove the valve inspection copsand lithe gauge 88765.1001 (C] in correspondence

with the holes for fixing the caps just removed [iis edvisable to ft @ gauge for the
discharge valves and one for ine aspiration valves):

~ tum he engine shot wih he above tool unl the TDC poston is found with the valves
completely closed;

~ inthis position ze. he comporatr [A he gauge index C) and the goniometer] with
respect fa ie fixed index 1D);

~ tum the goniomelerinan onticleckise direction unt he indexon the gauge dial moves;
— continue to tun the shaft to oblain a walve lift of 0,008 in. for 0.04 in.|;
~ check that he angular cisplocemen! volue conesponds fo tha prescribed (he angular

values fo il of 0.008 end 0.04 in. axe given in the “General Informeon” chop);
~ continue engine shaft rotation in an anticlockwise direction, check on the gauge the

moximum lft value of he valve in question:
~ continue rotation to find the tla valve closure point
~ from hispoint ur inthe opposite direction (clockwise ond, by means of he goniometer,

obiain olf of 0,008 in, (or 0.04 ing;
~ check that the angular value found on he goniometer coreesponds lo that prescibed.
Proceed inthe some manne: forthe ater valves ond then fo he ether cylinder.
Aoleronce of#3°isallowed ine values found wihthe procedure desrioed wilh respect
to the presenbed values.

‘When the fiming check operation has been completed itis always necessary
to return the distributor belt tension to the prescribed values.



RECOMPOSITION MOTEUR

Verification du phasage du moteur.
\Vopécalion de mise en phase des cxganes de distribution sans uiiser les repées proliqués
6 la ligne de montage n'est nécessaire qu’en cos de remplocement de composanis
essenlels tos que les arbres de disrbuion, soupapes ou poulies; ov bien en cos de
tévision de moteur it usés,Procéder selon lo description en maintenant pendant toute
Yopéroiion une volewr de tension des courcies de dstibution de 11,5 avec Fut
88765.0999-
~ Intoduice la lome dune jauge d épolsseur oppropriée, ene le culbuteur supérieur et

Hrembout d’cuverure pour annuler le au de soupape;
~ visserle comparoteur 88765,00968 [Al dans ou de la bougie du cylindre& vier
~ oppliquer au couvercle gauche, oprés evoirreréle cowercle de fermeure, foutl avec

gonioméne 88713.0123 (8);
= oppliquer un index. fixe [D} 6 une vis du cowvercle gauche en ullisont une plating

oppottunémen pliée ou fi defer;
~ relterles coerce d'inspection de soupope et monter le colbre 88765,1001 [C)ou

niveau des tous de fixation du cowvercle qui vient d'@e relié [pout acer exécuton,
ily lieu de manter un cole pour les soupepes déchappement et un aut pout les
soupapes d aspiration);

~ tourer Voibre moteur avec lout cidessus pour tower la poston de P.M, les
soupapes élant lou! & fail fermées;

~ mettred 2610 surcete position le comparateur (Al, index du calibre (C)elle goniométre
(B) por rapport & lindesx fixe [DI:

~ iourner le gonioméire dans le sens inverse des cigulles d'une monte lant que index
ne se déplace pos sur le cadkan du calise;

~ [aire cccomplir, en continuant a ration, une levee de 0,20 mm (ou bien 1 min) & lo
soupape;

~ veil que lo voleu: du déplacementangulaite correspond & la valeur recommondée
(les valeurs angulaires pour une levée de 0,20 et dl mm sont indiquées au chapitre
“Généralités";

~ en coninuant 6 tourner arbre moteur dans le sens inverse des aigulles d'une monte,
on peut vérier su le calibre la voleur de la levée moximole de la soupope;

~ continues la rotlion et kower le point de femetue tolale de la soupape:
~ A pani de ce moment, inveser le sons de rotation (dons le sens des aiguiles dune

monte e, en se servant du goniomate, effleciuer une levée de 0,20 mm fou bien 1
wn)

~ véifier que lo voleur ongulire mesurée su le goniométie cortesponde & la valeur
recommandée.

Procéder de la méme facon pour les cults soupopes e! ensvile pour out eylinke
Une iclérance de::3° est admise auxvaleurs mesuiées avec ke procédé décri parroppot
‘ux voleuss ecommandées,

Aprés avoir fini
courrcies de



WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS

‘berprifung Motoreinstellung.
De: Vorgang der Phaseneinstelng der Steuetungselemente ohne Verwendung der bei
der Werksmonlage prokizierien Markiorungszeichen ist nur bei Auswechseln wichliger
Telle erordetich, wie: Voigelegewellen, Venile oder Riemenscheiben, oder beim
Revidieten slark cbgenutzier Motoren. Laut Beschreibung vorgchen und wahiend der
ganzen Prozedur einen Spannungswert der Steuerriemen von 11.5 mm mit Werkzeug
88765.0999 beibchalien
= Das Messer eines Dickenmessers possender Sticke zwischen oberen Kipphebel und

Gfnungsverschraubung eilegen, um das Yeniispiel zu nulen
~ Den Komporator 88765.00968 (A) in die Bohrung der zu kontallierenden Zylinderkerze

einschrauben
= Nach Enifernen der VerschluBkappe am linken Deckel das Werkzeug mit Winkelmesser

88713.0123 [B) anbringen.
~ Ein fest Indexmake(D] au eine Schroube deslinken Deckels oulragen und dazu eine

cnisprechend gekrimmle Scheibe und ein Eisendraht verwenden
~ Die Venilinspeklionsceckel enfermen und die Lehre 88765,1001 [C) in Hohe der

Befesiigungsbohrungen des soeben enifernien Deckels montieren [der Einfachheit
holber wird empfohlen, eine Lehre fir die Ablafventile und ine lee ir die Sugventle
zu monterer)

~ Dutch Drehen der Motorwelle mit vargenanniem Werkzeug ist die oT Position [f.D.C.)
bei val geschlossenen Veailen ausfindig 2u machen.

— In dieser Position den Komparalor (A), den Lehrenzeiger |C} und den Winkelmesser (B)
im Vergleich zum orlsfesten Zeiger (D} nullstellen,

~ Den Winkelmesser solange gegen den Unizeigersinn diehen, bis sich der Zeiger aut
dom lehrenZiffembltt volbeneg!

~ Durch Weierdrehen dos Veni einen Hubweg von 0.20 mm durchhven lessen oder
1 mm.

= Konirlieren, doB die Winkelbewegung der vorgeschriebenen entsevicht fm Kopilel
"Allgemeines" werden die Winkelwertefreinen Hub von 0,20und | mmangegebent

= Durch Weiteichen gegen den Unrzeigesinn der Miotonwelle kann man an det lee
den Héchshub des batieffenden Yenils kontolicren.

= Weiterdrchen und den Vollerschlupunk des Venilsermiteln
=Danach den Drehsinn umkehien (im Unrzcigersinn|} und dutch Einselzen des

‘Wiinkelmessets einen Hub von 0,20 mam (oder T mm) durchfihren
= Konirlieren, ob der am Winkelmesser abgelesene Eckwert dem worschelisméBigen

Eckwert entsprich
Sinngemé mit den ondeten Venilen verahven. Gleiches git fir die restichen Zylinder.
Es isl eine Toleranz von + 3° in den Westen zugelasson, die mit der beschriebenen
Prozedur im Vergleich zu den vorschiifismapigen Werlen ermitelt wurden.

oO Nach Beenden der Phasenkontrolle muB immer darauf geachtet werden, daB
die Spannung der Steverriemen auf den vorschriftsmaigen Wert gebracht

wird.

Has
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RECOMPOSICION MOTOR

Control de la puesta en fase motor.
laoperacién de puesia en fase delos 6xgonos dela cisibucion sin ilizor las referencios,
‘edizadas durante la insolacién, resula necesari s6lo en el caso de lo susltucién de
componenies bésicos como ejes de disibucién, vélwls 0 poleas; o bien en casos de
‘evisin de molores muy desgostados, Seguir¢! procedimiento deserito manteniendo
siempre un valor de tensidn de las correas de distribucién de 11,5 con la herramienta
88765.0999:
Inivoducir la laminila de un calbrader, del espesor adecuado, ite balancin superior

¥ tinquete de operura para anular al juego de la vdluo;
~ clanllar el comparedor 88765,00968 [Aen el orilcia de lo bujia del clincko por

conkclar;
~ oplicaro la lapo de izquierda, después de haber sacado el elemento de ciene, lo

-romienla con goniémeio 88713,0123 [8
~ oplicar un indie fio (D) a un tori de lo top de izquierde uilizondo una plaquito

especiolmenie plegado o alombre de hier;
~ sacar los topas de contol de wehulos y monlar el calbre 88765.1001 (C) donde los

agujeros de fijacién de la tapa que acabamos de sacar |por razones de comodidad
€8 aconsejoble montar un calibre para las valulas de descarga y uno pora los de
aspiracién|;

~ gitando el 6rbol motor con la herramienta opuniodo, encontiar lo posicién de P.M.
con valvulas completamente cetradas;

~ poner a cero en esta posicién el comparodor {A}, el indice del calibre (C] y el
gonidmeto (8) respecte del indice fo [D|;

= giraren el sentido opuesto a las manecillas del reloj el goniémeto hasta que se observe:
el desplazamienio de! indice en el cyadknle del calibre;

~ Seguirlorotacién y hacer cumplr une carrera de 0,20 mm fo bien Imm) la valuta;
~~ Comprobar que el valor del desplazamiento angular corresponda a lo prescrito en el

capivlo “Generalidodes" se indican los valores angulates pora una carrera de 0,20
y Imm);

~ seguir 1 rotacién del érbol motor en el sentido opvesto « las manecillas del rloj es
posible verificar en el calibre el volor de lo corie’a méxima de la valle implicado;

~ seguir a rotacién y encontrar el punto de ciente total de la valwlo;
~ de ext punlo inverir el senido de rolacién [hover y, por medio del goniémeko,

realizar una carrera de 0,20 mm (o bien | mm);
~ veiticar que el volor onguiar encontrado en el goniémetro cortesponde o lo prescro;
= Parc las oka valiulas haces lo mismo y luego para el ato elinda tambin
Se permite una toleranciade+ 3° en los volores cbservados con el procedimienio descrito
tespecto de los presritos

Terminada la operacién de control de fase siempre es precisollevarla tensién
de las correas de distribucién al valor prescrto,



RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE REASSEMBLY

RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS

RECOMPOSICION MOTOR

Qualora gli organi dello distibuzione non permettessero la fosatura cortetta, per un
ccccumulo di tolleronze di lavorozione, recyperare ioe erore con linguete di Fisoggio
puleggie disossote. In tobella & potato il walore del disossamento "D" in mm, i valore
della corrspondente sfasatua del albero motore, i codice relative alle linguetle special
foinite a ricambio ¢ lo love punzonature
lo figura mosta la posizione coreta di montaggio delle linguete special per la
carrezionein ‘onicipo [Ale in fitardo"[8}spetio cl otazione dal olbero distibuzione.

[Disassamento Dn] 0,15 0.30 045 0.60 075

Sfosoiva albeio 2 ae oe & 10°

Codie {880 1003 1A [680 1003 18/680 1003 1680 1003 1D] 480 1003 1e|
Punzonatve Al B12) Cl Dial ESI

lithe distibution elements cannotbe timed correctly, due o.on accumulation of machining
tolerances, this enor can be overcome with misaligned pulley secuting tabs. The table
shows the misalignment valves "D" in mm, ihe value of the corresponding engine shaf

lore)

Dz0.05,

Dz005,

displacemen he code relative othe special tobs supplied os spares and their punching
The figure shows the contcct assembly postion for he special tabs to correct “advance”
|A/ond “delay” (8 in elation tothe disbutor shat rotation,

Tissigaren Dem] O77 or Om! w g
find 16.004 | 10.012) | ois | 10.024 | oz
Stof depleceneni| 2° ra o 10"
Code {680 1008 1A | 680 1003 18 [680 1003 1C|680 1008 10 [480 1003-18
Punching AM | 82) 13) Di E15)

Si les oxganes de distibulion ne peimetten! pas un bon phasage, & cause d'une
ceccumulation de toléronces de travail, compenser calle exteur por des languetios de
fixation de poulies désoxées, Av tableau es! meniionnée la voleut du désaxemen! ‘Den
mmm, la valeur du déphasoge conespondan'de arbre moteur, laréérence des languetes
spéciales founies comme pice de rechange et leur poingonnage.
Lo figure monte la bonne posilion de montage des languetles spéciales pout la cortection
en “avance" [Alef en “eiard” IB} par 1oppor & la rotation de Fatbre de distibuton,

1 D mm. O1S 0.30 0.45 0,60 O75
cote 2 © a a 19°

Reeence 801000 TH @WO1008 18 | 6B 100R TC | 681005 10 [6801008 TE
[Poinsonnage Alt) B14 Ci) Dia) EI

den West der enlsprechenden Phasendiferenz. der Motorwelle, den Ce

zu Siovenwelle,

Solten die Steuerngselemente eine korette Phaseneinstellung nicht ermdglichen [durch eine Alkumultion von Abeisiolevanzeni, so is dieses Wert
mit den Befestigungszungen der nichifluchtenden Riemenscheiben zu erreichen. In der Tabelle ersicht man den Fluchtabweichungswert "D" in mm,

fe fir die ersavzeiletveise gelisferon Belesigungszungen und deren
‘Markiewng, Die Abbldung zeig die korekte Position zum Einoau der SpezialZungen fir die Korektu nach oben (A) oder nach unt 'en [Bim Vergleich

Fichicbusichung D mm a5 020 048 080 ozs

Phasendifferenz der Welle vid a oe Be lor
Code 6801003 1A 680 1008.18 680 1003 16 6801003 10 680 1003 1E
Makionng Al B12) cial Dil ESL

la rotacién del arbol de distibucién.

Silos diganos de distibucién no peimilieran la pueste en fase contecta, por une acumulacién de tolerancias de Krabjo, recuperar ese error con
lengiietas de sujecién poleas desceniradas. En el cuadro se indica el valor de descentrade “D" en mm, el valor del desfase correspondiente del arbol
motor, el cbdigo relative o ls lengielas especiales suministadas como repuesos y su punzonado,
lo figura muesio la posicién conecta de inslalocin de las lengielas especiales pare la correccién de “ovance! (A) y de ‘etardo” (B] tespecto de

Dascentado Dm as I 030 O45 OD O75
Desose dibs! a & o & 10°
Cédigo 80.1003 1A 680 1008.18 680 1008.16 680 1003 1D 680 1003 1E
Punzonada AM) 3 CB Dial EG)

HAT
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Slacco e tevsione tyota posteriore \7 Rear wheel removal and overhaul... \7
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Ruola anteriore: ve 148 Front wheel ........ 148
Stacco € revisione ruata antetiore sectenn LAD Front wheel removal and overhaul 149
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Stacco ¢ riatlacco forcella anleriore 151 Front fork removal and reassembling cose LS]
Revisione forcella “SHOWA GD 011" e "GD 061"... 1.52 Overall of "SHOWA GD 011” ond “GD 061" 152
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lavage de la chaine 19 Ketienwasche 19
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Revision de Fomorisseur oniéve SHOWA |STRADAD ... 1.28 ($.P.0,/S.P.5) so... 4
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Rueda irasera: 16
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secundaria 19
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Desmontoje y revision de lo horgulla osclonte 112
Revision amortiguador posterior QHUINS [$.P,0./S.P.5] 1.14.
Revision amoriiguador posterior SHOWA (STRADA) ....|.28
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‘SOSPENSIONI E RUOTE
‘SUSPENSIONS AND WHEELS.

SPO. / SP.5

Sospensione posteriore.
A lorcellane oscilante con monoammastizzatore oleopneumalico regolobile in compressione, in esensione e nel precorico della molla. I forcellone
€ costuito ia lega leggera; la suo azione & progressiva ed 6 realizzola mediante un sistema di aticolazioni compose do un bilanciere superior,
infulcroto sul telaio & da un archetto che collega I forcelone o deto bilanciere.F’ possibile modificare lassetto dela malo, agendo sugli eccenkict
posi in corisponcenzo del ulctaggio superiore def ammorizzaiore (S.P.5], 0 ui dadi degli snodi sec STRADA| in corispondenza del fulcroggio

del archetio sul foreellone.

Rear suspension.
‘With oscillating fork and oleopreumatic monashockabsorber adjustable in compression, in exlension and in the spring preload, The fork is made
ol igh alloy; is hnction is progressive and is performed by a joins sysiem composed by an ypper rocker arm with flerum on the fame, and by o
bows connecing he fork o above mentioned rocker arm. Ils possible lo adjust he motor posifon, operating onthe coms located close to he upper
shockabsorberfulcwum [S.P.], or onthe boll join nus STRADA| locoted close tothe bow fulerum on the fork.

a
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‘SUSPENSIONES Y RUEDAS aie)

@
STRADA

‘Suspension arriére.
Equippé de ourche oscllante avec mono-amorisseuroéopneumatique qu'on peut régleren compression, en extension e!dansla pré-chorge du ressor
\o fouiche est constuite en alliage lSger; son action est progressive el rSalisée au mayen d'un systéme d‘orculations composées por un culbuteur
superieut, ayant le point d'appui su le chassis, et par un arc qui réunit la fourche au culbuleur. On peu! modifier la postion du motocycle & aide
desexcentiquesquisetiouvenl présdy pointd appuisyperieurdel omorisseur($.P.], ou bien sules tous desjoinisd role [STRADAI en covtespondance
du point 'oppui de Fare sur la Fourche

Hintere Aufhéingung.
‘Mit schwingender Gabel mi loneumatischem Einzelsiossdémpler, welcher in Kompression, in Avslederung und in der Fedenvorspannung einslllbor
ist, Die Gabel st aus Leichimetall heigesel ihre Witkung is forlaufend und wird Uber ein System von Gelenken ausgelthn, Diese Gelenke bestehen
us einem auf dem Rohmen befesiglen oberen Kipphebel, und aus einem Bigel, welcher die Gabel an diesem Kipphebel verbindet. Es it mogiich,

die Einsellung des Molortades zu ndern, wobel man die Nocken drt, welche sich in Ubereinsimmung mit dem abare Drehpunkl des Slossdeimplers
18.P.5) belinden, oder die Muter der Kugelgelenke [STRADA) in Uberenslimmung mit dem Drehpunk! des Bigels ouf der Gabel.

‘Suspensién frasera.
‘A horquils osclonle con monoamertiguador oleoneumtico regulable en compresion, en extensién y en la precarge del sorte. La horuila es
constuide en aleacién ligero; su accién es progtesiva y es realizada medianle un sistema de arculaciones compuestas de un bolancin superior,
infulcrado en el chasis y de un orquio que une Ia horquila « dicho balancin, Es posible modifica el eje de la moto, acivando sobve los excéniticos
<olocados en cortespondenciadel ucrojesyperior del amoriguador(6.P., cen losluercasde lasarculacioneseslricos(STRADA encorrespondencio
del fuleraje del arco en la horayil.
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Ruota posteriore.
Cerchio toa in lego leggera a tie 1ozze. E' prowisla di uno speciale parastrappi di assorbimento.
Narco corchio BREBO
Dimensioni 5,50K17"
Preumatico radiale tipo “ubeless”
Marco mee H ed MICHEUN
Dimensioni 180/55 28 17 7x23
Pressione di gonfiaggio 2,5 bar (2,55 Kg/em’)

Rear wheel.
3-spoke lightallay wheal «im. lis provided with a special absorption flexible coupling

Make oe BREMBO
Dimensions 5.5017"
Radiol tyre “Tubaloss* ype.

Make MICHEUN
Dimensions 180/55 28 17 7x23
inflation pressure 2.5 bar 12.55 kg/cm}

Roue arriére.
Jonte de lo cous en alliage leger & trois bros. Ele est douse dune piéce caouichouch spéciale pour absorption.
‘Marque jante BREMBO

Dimensions . seve 5 5OK17"
Pra radial type "tubeless"
Marque AICHEUN

Dimensions : 180/55 28 17 1323
Pression de gonflage. 2,5 bar 12,55 kg/cm}

Hinterrad.
Leichimetallelge mit dei Speichen. Mit einer elasischen Kupplung zum Ablangen ausgeristt
Felgentobrkot ‘i BREMBO
Abmessungen 5,50x17"
Rodialiiten “Tubeless” Typ.
Fobsikot LNMICHELIN
Abmessungen 180/55 ZR 17 1423
Reifondwck a 7 2,5 bor (2,55 Kg/omt)
Rueda trasera,
Uanio rueda de aleacién ligera con tres radios. Es equipadda con un "parotitones” especial de absorcién.
Maree llanta BREMBO
Dimensiones : a 5,50K17
Neumético radial tipo “tubeless”
Marca MICHELIN
Dimensiones 180/55 2R 177x238.
Presin de irflacién 2,5 boar (2,55 Kg./em)
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Stocco e revisione ructa posteriore.
Inserre un covalleo soto ol forcallone (quest ulimo @ prowisto di special wl peri
posizionamento del cavalltto di solevamenio] per pater aver la ruola posteriore aka da
Tero, Svitrei dado sud unlote delforcelloneeslilre dalla pare opposta i perno uolo;
conlemporoneamente sostenere la piaslra [1] porlapinza sul lato desro. Spingere in
‘vont la ola per permetere alla calena di scorrucolare dolla corona posleriore ©
fimuovere lo rota completa, Recuperore i disianziali. Procedere alle operazioni di
revisione necessarie, Veilicare lo sto di usura del parastappi dopo averlo rimosso dol
1mozz0 porlacorona,
Veriicare lo stlo di usura det cuscineti del mozzo; riscontrando gioco eccessiva &
ncessorio procedere alla loo sosivzion,

Rear wheel removal and overhaul.
Insetta stand under the fork bwhich is provided with specific rollers fori) tolfthe rcarwheet.
Unscrew the nut on one fork side ond extact the wheel pin rom the opposite one; othe
same lime hold the pliers plate (1) on the RH. side. Push the wheel forward so that the
chain comes out from the rear ring gear ond remove the comple wheel, Recover ihe
spacers, Peform the required oveshaul operations. Check the flexible coupling wear afer
removing il om the ting gear holder hub.
Check te hub bearings wear; in case of excessive clearance, replace them

Détachement et revision rove arriére.
Placer une bequile au dessous dela fourche [lle es! douse de rovleaux spéciaux pout
le gosiionnemen de la beauille de soulévemeni| pour soulover la rove arriére. Dévisser
Icrou sur un cOl6 de lo louche et exraire le pivo ove du c&'6 oppose; au mame temps,
supporter la plaque porle-pince (1} surle cété droit. Pousser en avant la rove pour extaire
la chaine de la couronne arriére ot enlever la roue compléte. Récupérer les enlretoises.

lions de revision nécessoires. Vérlier Isto! dusure du piéce
caauichoue, oprés lowir enlevé du moyeu pareccuronne,
Vier Fetot dusure des coussinets du moyeu; en cos de jeu excéss, il foudta les
remplacer

Lésen und Uberholung des hinteren Rades.
Einen Bock unter die Gabel einsetzen (diese is! mit speziellen Rollen fr die Postioniewng
des Aufhebenbockes cusgestatel, ui das hintee Red oulzubocken. Die Mutter einer

Gobelseite cusschauben und den Radbolzen vandr enigegengesetzien Seitecuszichen;
gleichzeitig die Plate (1) ols Sottlhaker der rechten Sete absivizen. Dos Rad vorwéis
schieben, damit die Kee sich von dem hinleren Kranz quszieh! und das kampletie Rad
enffmen Die Disianzsticke bewahren, Mit den nohwendigen Ubetholungsoperotionen
vorgehen, Den Vorschleisszustand des Gurnmickimplers nach seiner Enfernung von der
Kionzholernabe nachpfen.
Den Verschleisszustand der Nobelager nachprifen; im Folle eines tbermassigen Spiels
ist es nowendig, sie ouszutouschen

Desmentaje y revision rueda trasera.
Colocor un caballee debojo de lo horquilo pare que la 1ueda tasera sea levantade del
suelo. La horquilla esté dotada de rodils especiales pare posicionor el cobollete.
Desenroscor la 'verca colacade en a horquiley secer el peine dela 1weda por el lado
ccpuesio; contemporéneamente sosiener [a placa (1) pors pinza por el lado derecho.
Empyjorlo vedo hocia adelante para desacopla cadena dela corona taseiay socor
lonueda. Recuperalosdistonciales, loceder conlas operacionesde tevisién necesatios.
Vericarel estado de desgaste de la protecién ante-golpes después de habberlo sacado
de la brida pora corona,
Veilicor el estado de desgaste de les cojineles de la brid; si el juego es excesivo es
necesario susitir los cojinates.

ER

GIOCO ASSIALE
END PLAY
JEU AXIAL
ACHSENSPi
SUEGO AxIAL

GIOCO RADIALE
RADIAL FLAY
JEU RADIAL
RADIALSPIEL

[iuEGo kabiat
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Uitizzore un mortelo @ un pena con il quale si deve fore pressione slo sullancllo interno
del cuscineto fino ad ottenere 'estazione. Spostore contiayamen'e il punto di pressione
in modo do ollenere un'estazione il pid possible linear

[Ey cssiteticimossnon devono essere rimontt
Quand s simonlano i cuscinel nucvi controle la sede, deve essere pulta ed esenle
da solchi o grafialure. Ungere la sede prima di rimontore il cuscineto auind! spingere
in sede ques vlimo uiizzando un’apposito tampone tubolare con il quale si ford
pressione solo sul’anelloesterno del cuscineto fino alla su complela inroduzione. Fore
Gilenzione che ai due cuscinei del mozz0 ola sia stato insetilo Idistonziole. Utiizzare
lo stesso procedimento pari cuscineti della fangia portacorona,

Dopo ogni intervento sulle ruote & consigliabile prowedere alla loro
‘equilibratura,

Use o hammer and ¢ pin to exercise pressure only on the bearing inner ring up to its
removal. Continuously change the pressure position s0 to get an extraction os regular os
possible

Removed bearings must not be reassembled,

‘When reassembling new bearings check the seal. Il must be clean and without grooves
crscratches. Grease the seat before iting he beoring, then pulitin the seal using a proper
tubular pad, exercising pressure only onthe bearing outer ring up tothe complete inserting.
Pay attention thal between he wo becringsot the wheel hub the spacer as been inserted
Use the some procedure for ihe bearings of he crownholding the flonge.

Alter every intervention on wheels their balancing is advisable.

Uiliser un marteau et un goujon pour faite pression exclusivement sur Fonneay inlérieur
du roulemen sq’ obtenis la sore. Changer continuellement le point de pression de
facon & oblenit une extraction la plus reguliére possible.

oO Les roulements enlevés ne doivent pas étre installés de nouveau.
Sion insalent des roulomen! nets vérfier leurs si8ges, qui doivent &ke nels el sons rayures el signes. Graisser le siége avant de remonter le roulement
ensuite pousser ce dernier 6 linérieur en uil nun spScial tampon tubulaie par lequel fire pression seulement sur 'onneou éxtrieut du coulement
iusqu’é sa inoducion otale, Payer atention & ce qu'enite les deux oulemenls du moyeu roueily a inser lenieoise, Urliser le méme sytéme pour
les roulemenis de la fosque portecouronne.

|e | ‘Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leur équilibrage,
‘Mil einem Hommes und einem Zopfen nur ouf den Innenring des lagers dricken bis zum seinen Herauszichen. Den Dréckpunk! bestindig wechseln,
um die Herouszichung maglichstlinadr 2u haben,

oO Die herausgenommenen Lager missen nie wiedereingebaut Werden,
Beim Einbau der neven Lager, muB man ihn Gehéuse genau prifen, das souber und chne Rillen oder Kidtzer sein mu. Das Gehuse vor dem

jereinbau beschmieren, dann dos Lager duich einen Rohipuller vilg hiheindticken, Wahtend man aur auf dem AuBerving des lagers bis 2u seiner
kompletion Eifuhrung Bewitk. Sich vergewissern, doB dos Distonzsiick zwischen den zwei Lager der Radnabe eingelthe! worden ist. Derselbe
Vorgang gil fir die lager om Kronalasch,

|e Bei jeder Demontage der Rider miissen sie ausgewuchtet werden,
Uilzarun martile yun parno para hacer presién s6lo sobre el anillo interior del cojinete hasto obtener lo extaccién. Deplozar convinuamenteel punto
de presién pare poder obtener una extaccién fo més lineal posible.

Los cojinetes que se han quitade ne deben remontarse.

Cuando se wueleen « monia los cojinetes nuevos, contoar el alojamienio: debe esorlimpio y sin suicos 0 rayades. Unar el alojamiento antes de
volver « mona el cojinele; depués empujar el cojinete hasa su lojamiento uilizando un tampén tubular con el cual se haré preston sélo sobre el
cnilo exterior del cojine hasta introduc completamanta, Ponar atencién en que se hay inkaducido el separador ene los dos cojinetes del cubo
de la twedo, Uilizar el mismo procedimiento pora los cojinees de la bride portocorona

Después de cada operacién en las ruedas, equilibrarlas.

18



‘SOSPENSIONI E RUOTE
‘SUSPENSIONS AND WHEELS:

‘SUSPENSIONS ET ROUE!AUFHANGUNGEN UND RADER roma)
SUSPENSIONES Y RUEDAS

Verifica usura trasmissione secondaria,
la sostfuzione della corona deve awenire unilomente al pignone motore e alla coleno.
Per velicare usu dello kasmissione secondaria & necessoxio procedere ol contallo
visio dal pignone (1 e dela corona (2). Seil proto dei dent rsuka come in figura linea
continual procedere alls sosituzione.
Nel caso della cotena occorre misurare 16 passi mantenendola ben tesa. Se la quota
(UJ riscontrata risuke superiore a 256,5 mm, sostitire lo coteno.

Check secondary transmission wear.
‘When changing ihe crown you mus! aso change the motor pinion and choi
To check secondary transmission wear, visuolly check the pinion (1 and the crown (2).
ifthe pro of he toch resembles the figue [coninuous line), change the pars.
Aslor ihe choin, measure 16 pilches wilh the chain tut. Ifthe resubing lengh [exceeds
10.098 in., change the chain,

Verification de Fusure de la transmission secondaire,
Leremplacement de la couronne dot se faire avec le pignoa du moleut eta chaine. Pour
ver sue de lo transmission secondaire, ilfaut conker vsuellement le pignon (|e
la coucnne (2. Sile profil des dents es! comme su la figuee ligne continue, efectuer le

te 2a 3a 4a 15a 16aemplacement : ;
Pout la chaine, il faut mesurer 16 pas en la maintenant bien endve, Silo cole|lrelevee | SF 7 i 5 i

est supérioure 6 256,5 mm, remplocer la chaine TITLE {TTT als
VerschleiBkontrolle Sekundirantrieb. |/ ) |
Auswechseln des Kranzes aur gemeinsamn mit Molomabe oder Ket. aay
Zur VerschleiSkontolle des Sekund&rartiibs ist eine Sichikonkolle der Nobe I] und des [XS : K
Kranzes [2] vorzunehmen. Sieht das Profil der Zéhne wie cbgebildet ous {kontinuierliche aLinie), so sale man sie cuswechseln a |
Was die Kee bet, so sind 16 Schite in gu! gespanntem Zustand abzumessen. Ist der
erniltele MaB (Uj haher als 256,5 mm, Ketie cuswechseln

Comprobacién del desgaste de la ransmisién secundaria,
Lsusitucién dela corona hae efectuorse conjuntomente conta de pitén motor ycadena
Fora comprobar el desgaste de la kansmisién secundaria es preciso realizar el contol
visual del pifién (11 y de la corona (2). Sil peri de los dienles es igual elo indicado
ena figuc | linea continua lever 0 cabo lo susliucién,
Side lacadena setiataesnecesariomedir 16 pasos monteniéndeto perfeclamente tensa
Siel nivel) resula superior 0 256,5 mm, susivirla cadena

_~ lavaggio della cateno,
II cometio lavaggio della catena con Orings deve essere effetiuato con petralio, naa, oppure olio di paroflina,
Edaeviareassolulomentelutizzodi banzina, tieline edi solvent di ognitipo, che pokebbero daneggicre ali xingsin gomma. Perquestaragione
sono da evitare onche i prodot spray non specific! per catene Oring

Washing of chain.
The cowrect washing of he chain wih Oxings must be perlomed with oil, naphtha, or paraffin of
Donotunder any circumstances use gasoline (petal, richlaroethylene, or any kind of solvent, which could damage ihe eubber Orings. Fortis reason,
‘wid spray products that are not specifically for Oring chains,

Lavage de la cheine.
Le bon lavage de la chaine ovec Orings dot ie effecué avec du patiole, du mazout ou bien de Iuile de paraine.
Niiliser en aucun cas de Fessence, de la trichloxélhylzne au des slvanis qui pourtaien! endommage les Orings en caouichouc. C'est pourquoi
ilfout egolemen!évile les produits en spray non éluciés expressément pour les choines Cxing,

Keltenwiische.
Zur sachgoméiien Wésche der Kee milsamt O-Ringen kénnen Minerolél, Dieselél oder Porafindl eing
Unbeding! zu vermeiden sind: Benzin, Tichloréthylen und Lésemitl jeder Ai, die die O-Ringe aus Gummi
sind selbst Sprihmitl zu vermeiden, die nicht speziel fir O-RingKeten bestimmt sind.

lavade de la cadena.
El lavado correcio de la cadena provisa de onillos OR ha de efectuarse con petrdeo, aatia o bien cceile de paratina
No uilicen gasolina, trina y disolvenies de todo tipo que podrian doviar los oniles de caucho OR. Por es razén eviten lambién productos spray
no especificos para cadenas de ipo Oring,

el werden,
schédigen Kéanen, Aus gleichem Grund
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Lubrifcazione della catena,
Nella cafena con Orings lo lubrificazione ontiusua & ossicurota dal lubiticanlegximaria sigilato, nella zona ct lavoro peinobussola, dogh slessi
rings. € lttavia ingispensabile prowedere ad unc lubiilicazione periodica o scopo protetivo sio dele pati metoliche della catena che degli O-
fings che devono essere mantenuti motbich per garonlie la massima tent.
Llubificazione a scopo picleliv si otiene appicando, con un semplice pannello,sul'intor luaghezze dell catena, sia ollinterno che alesteno
un velo di alio moore ad aka densit, tipo SAE 80.

Lubrication of chain.
Aniiwear lbricaton ofthe chain wih Oxings is ensured by the primary lubricant, in he pintbushing werk zone, sealed by the Oxings themselves,
I Indepensble oboe his crea peedealy not roe! bo he mea pats the coin os wal os the Cxings, which me be kept
soll guorantee maximum sea
Protective lubrication is performed by applying a coating of high density motor oil, such as SAE 80, to the entire length of the chain, both inside and
out, with a simple brush,

Lubrifcation de la chane.
Sura chaine avec Orings le grissoge ontusue es ossué par le Mubriont primaire scellé, dans le zone de tava pivotdouile, par les mémes O-
fings. out outeoisellectve! un graissage périodique dans le bu! de protéger aussi bien des piéces métaliques de ls chain que des Oxings devont
ite mainienus souples pour garantir le moximum de tenue.
legioissoge deprotection s cbtienten oppliquort, avec un simple pinceay, toutlalong de lechaine, ton’ élinisieurqu'élextérieu, unelégre couche
dhule de moteur é hauie densi, du type SAE 80.

Abschmieren der Kette,
Fir die Verschle'Bschutzschmierung der Ketie mit ORingen wird gesorgt durch das versiegelte Antiebsschmierdl, im Arbeitsbereich StiftBuchse und
durch aie ORinge selbst, Dennach ist es eroiderlich, von Zeit zu Zeit zu Schulzzwecken die Motaltcile der Keto und der ORinge abzuschmieven,
die zum Zeecke ihrer moximolen Halbarkelt geschmeidig bleiben solten
Die Schulzschmierung erziel man durch Auttagen (mit einem einlachen Fins) innen und auBen eines hochdichlen MotorsHilms Typ SAE 80.

Lubricacién de la cadena.
Enla cadens provisas de Oringsla ubricacién aniidesgosie ex gorontzods por el lubriconle primariosellado, ena zona de kabojo pemo-bue,
por los propios anilos OR, Sin embargo resulta indispensable realzar una lbicacién periedica con un fn prolecor tanlo de las partes mekbicos
de la cadena como de los Oxings que deben sequir siando svaves pora proporcionat el maximo selado.
{a lubricacién con un fin protect se consigue oplicando, por medio de un pincel, un velo de aceite motor de alla densidad, de tipo SAE 80, 0
lo laigo de toda la cadena, tonto a nivel interior como exterior

Sostituzione della corona.
Perla sosiluzione dalla corona & necessariorimuowete la wola posteriore complete dal motacilo nel mada descrito al paregrao "Stacco.e revisione
tuota posteriore", —~
Procedere poi nel modo sequent
= Sfilore la flangia (1) porta corona completa dal cerchio ructe.

Replacing the crown wheel.
Inoxder io change the crown the rear wheel ofthe motorcycle must be completly emoved inthe manner described in the paragraph ented “Removal
ond overhoul of rear wheel” Then proceed as follows:
= Remove the crown wheel holder flange (1} along with the wheel rim,

Remplacement du couronne denté.
Pour templacer la couronne, i au! enlever ute la rove ariére de la moto de lo foron décrite au paragraphe "Dépose et révision dela roue oriée”
Procéder ensuite de la fagon suivante:
~ Dégager le flasque (1} posteplateau de lo jante de la rove,

Auswechseln der Krone,
Zum Auswechseln der Krone mu 2uvor das kompletis Hinlerad des Motorrads gem Abschnit "Enfernen und Ubcrholen des Hintertads" abgeboul
‘weiden, AnschlieBend ist lolgendermatien vorzugehen:
= Den kompleten Kronerflansch 1] von der Radielge entfernen.

Sustitucién de la corona.
Para susticin dela corona es preciso sacor loved ose completa de la molociclea sagin se describe en al palo" Exkocciény revision
tueda trasera’. Actua de siguiente modo:
= Butger la bride |] poria corona del aro de la ruedo.

———————
a
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~ Tenendo bloccati i per’ (2}in corispondenza dei gommini parastappi,svitae i dedi
[3] di fissaggio della corona [4] alla flangia, Sfilare la corona,

~ Assicurrsi che tut i pern (2 iulino bocca sulla langia {7}. Se cost non fosse &
necessario verificare, sservando la forma dipper (2), se hanno un callarinodibativia
{A} oppure sono lsc Nel primo cose i feta per Foccoppiamento sulla flangia (1) &
sinisko, nellalico caso @ destto. Svilore i peri e, dopo aver pulilo la flex,
procedere ol rimonioggio uitizzando “lociie 601" e serrandal alla coppia preset

~ Insefie lo corona nuova e, facende reazione sui per, sear i dadi di fssaggio ala
coppia presciito,

IMPORTANTE: Eseguire altentamente la proceduraillustrata. Seiloi perninon
sono awiteti completamente sulla flangia, prima del serraggio finale dei

dadi sulla corona, si offerré un montaggio errato con gravi conseguenze per il
motociclo a chi lo conduce,

~ Whilst keeping the pins (2} ined up with the rubber insers on the flexible couplings,
unscrew the crown (4) wheehoflange relainer nuts (3}. Remove the crown wheel
Ensure thot all he pins (2) ore securely ached tothe flange (1). no, its necessary lo check the shape of the pins [2) to see if they have a slop
collar [Alor are smooh. In thefts case the thread for screwing onto the flange (1| will be lethand, olherwise itis righthand. Remove the pins, lean
Up the thread, and replace with “locite 601”, tightening at the prescribed torque.

= Inseit he new crown and, when its propelly positioned on the pins, ighten the fastening nuts a the prescribed torque.
oO IMPORTANT: Perform the above operations thoroughly and carefully. If the pins are not properly screwed on to the flange, before the

final tightening up ofthe nuts en the crown wheel, then the filfing will be inaccurate, which could lead to serious consequences for the
motor cycle and rider.

= Enbleqvoness(2| la hater des ints costes, devisees cus) qui fret pllsou den 4] 0 fesque. Dégogele pote den.
~ Vile si tous les axes [2] sont bien blogués sul flasque (|. En cos conta, regorder la forme des axes (2) el vésier ss ont un colies de butée

(A) ou sls sont ses, Dans le premier cos, le fet pou e blocage sua planche {1} es du type gauche clrs quil es! du type droit dans Fouite
0s, Dévisse es oxes el oprés avoir netioyé le lelage, procéder au remontage en uilsantd te 60" et en sextant av couple présconisé.

~ Mette en place le nouveau plateau denté et en foisant réaction sur les axes, serrer les écrous de fixation au couple préconisé.

ie | ATTENTION: Suivre attentivement les opérations décrites.Le ou les axes doivent étre vissés & fond surle lasque avant le serrage final
des écrous sur le plateau denté, faute de quoi le montage serait défectueux et risquerat d‘entrainer des conséquences graves pour le

pilote et pour la moto.

~ Durch Fesholien der Site |2}in Hohe der Tossionsdéimper<Gumnmissind die Mite [3] zu Befesigungder Krone [4] an den lansch abzuschrauben
Die Krone herausziehen.

~ Sich vergewissorn, do® alle Sie [2] fost out dom Flansch (1) sitzea, Ist dies nicht der Fall, mu dutch Beobachlen dex Form der Sif (2 fesigestll
werden, ob diese eine Anschlagsschelle {A haben oder ob sie gla sind. Im esten Fall sidas Gewinde 2u'Kepplung auf den Flansch{ I linksgngig,
im anderen Fall rechisgéingig. De Sifte obzuschrauben. Noch Séube:n des Gewindes ist der Wiedereinbou unler Verwendung von ‘Loci 601
vorzunehmen, Donach sind die Sifle mit einem Drehmoment von dem worgeschriebenen Diehmoment zudiehen

= Die neve Kone einsetzen und durch Einwitken auf die Sie die Befesigungsmutem mit mit dem vorgeschriebenen Drehmomen! von anzichen,
le] WICHTIG! Beschriebene Prozedur sorgfaltig befolgen. Ist ader Stift bzw. sind die Stifte auf dem Flansch nicht voll verschraubt, vor der

endgiltigen Verschraubung der Muttern auf der Krone, kann dies zu einer Fehimentage fuhren mit schweren Folgen fir das Motorrad
und den Motorradfahrer.

~ Morteniendo blequeados los pernos [2] en cortespondencia de las juntas emortiguadoras, deslorillr las tuercas (3} que fan la corona (4) co
brida. Extraer la corona,

= Conitolor que lodos los pernos [2 estin bien bloqueados en la brida (1). Sino fuese asi, esnecesario contol, cbservando la forma de os pernos
{2} i fienea un collar de ope (AI 0 bien si son lisos. Enel primer caso el ete pore ol acoplomiento en la bide (1) es izquierdo, y en el otto caso
2s derecho, Destomillar las pernos y, después de haber limpiodo el rscado, proceder cl remontaje utizando "lecite 601" y gjustarios al par
piescito.

Iritoducit la nueva corone y, haciendo eaccién sobee los pornos, ojustor las uercas de sujecién ol par pescrito

IMPORTANTE: Seguir alentamente el procedimientoilustrado. Si el o los pernos no estuviesen atornllados a fondo en la brida, antes
del cierre final de las tuercas en la corona, se obtendr a un montaje defectuoso con graves consecuencias para el piloto y la moto.

wm
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Stacco e revisione forcellone escillante,
Insorire un supporto adatlo sotto al motore per poter avere la parte posteriore sollevata
da tera. Scolegare fercheto di colegamento ta bila supesioree lorcelone, silando
le wil in conispondenza degli snodi sferici, Rimuovere la 1wola postetiore ne! modo
descilo al paragrfo “Sacco e revsione rota posterior”
Rimvovere il bo di scarico dal cilindeo vericale come descrito a pag. E.10. Svitare i
dodo [2] sul vile di fulcioggio infriore delfammotizzatore. Rimuorere il patino di
scorrimento cotena sul forcelone svitando la vito (3 di issoggio. Allenare levi (4) su
morsel di enula del porn forcellone su enambi i lat di quest limo, Con un adeto
punzone spingere i peino (5) verso Vestemna fino a che il forcelone ful libero
dol'encoraggio sul more; imuavere i frcellone

Floating fork removel and overhaul.
Inset! @ proper support under the motor in order to lift the rear side, Disconnect the
connection bow between fhe upper connection rod and the fk, by unloosing the screws
‘corresponding lo the ball joints. Remove the rear wheel as described in the “reor wheel
removal and ovethaul” paragraph. Remove the exhous! pipe of he vertical cylinder a5
described on page E.10, Unscrew the nut (2} on the lower shockobsorber fulcrum screw.
flemove the the chain siding pad on te fork by loosening he fastening screw (3. Unloose
the screws [4] on the clamps of both sides o he fork pin, Through a proper tool, push he
pin 5} curwords il he foxk will be fee from is anchorage fo the mole; remove the fork,

Détachement et revision de la fourche flotante,
Placer un support convenable ou dessaus du moteur afin de souleve la patie arrigre
Oélacher V'are de connexion ente belle supérieure et fourche, en dévissant les vis pres
des joints sphériques.Enlever la rove arridie comme décri au poragiaphe "Délochemen!
e' revision roue orriére”. Enlever le yau de déchoige du cylindse vetical comme décit
& poge E.10. Dévisser'écrou (2) su la vis du point ‘opp inférieur de lemons
Enlever la glssére su lo fourche en dévssant a vs (3} de nage. Deésserter lo vs (4) sur
les étaux d'art du pve fourche sur les deux céiés de ce dernier
‘Avec un ouil approprié, pousser le pivot [5] vers letérieurjusqu‘cn lore la fouiche de
Foncrage sur le moteur; enlever la fourche.

Lésen und Uberholung der schwingenden Gabel,
Eine geeignete Hollerung unter dem Motor culsetzen, damit der obere Tel aulgebockt
‘wird. Den Verbindungsbigel zwischen abererPlevelslangeund Gabellboim Ausschrauben
der mit den Kugelgelenken iberreinstimmendon Schrauben ausschiiessen. Das hintere
Rod enfemen, wieim Abschniti‘Lésen und Uethalung des hineren Rades” beschiieben,
Dos Auspuffrohrdes senkrechien ylindersenffernen, wie auf Seite€. 10. beschvieben. Die
‘Nuter (2) auf der unleren Drehpunkischraube des Stossdéimplets ausschrauben. Die
Ketlegleibohn von der Gabel beim Ausschrouben der Schraube (3) enifemnen, Die
Schrouben (4] auf den Gabelbolzenklemmen auf beiden Seiten der Gabel locker. Mi
éinem geeignelen Stempel, den Bolzen [5] nach aussen schieben, bis die Gabel frei von
ihver Verankerung on den Moto ist, dann die Gabel enflernen,

Desmontaje y revsién de la horquilla oscilante.
Subir el motor para que Io parle posterior sea levantado del suelo. Desconectar el arco

kaa

deunién entela bila superior ylo horcullo desotorillande lostomilos correspondientes
alas réas, Quito lo wedo posterior en el modo indicado en el parralo “Desmontaje
yrevisi6n veda posterior”. Quitareltubo de escape del ilindro venical coma se describe
ena pagina E10. Desenroscar Io tverca (2} colocada en el tomillo de sujecién inferior
del amotiiguodor. Quilar el patin de escurimienio de la cadena en la horgulla
desciomllondo el tila {3} de svjecién,
Allojar los tomillos {4} colocados en los bomes de sujecién del peino de lo horquilla de
cmboslados de a horqulla. Con un punzén adecado empyja'e peino(5}hacio afvero
hosla que la horquila sea libre del ancloje al moter; quitar ka horquila
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Aquesto puntoé possibile rimuovere completamente I'ammortizzatore posteriare essendo
vincoleto solo nella pore syperiore; sviore la vile di fulataggio e sfiore dala porte
<upetcte 'emmorizzatore, Per polio liberare completamente dal fissaggio sul lelaio &
necessorio rimuovere anche il serbotcio di espansione, Provedete alle operazioni di
tevisione necessorie. Contralare lo stato di usura dei cuscineti a rulini (4) e degh anel
4iforuia (8 sul'sse di flcroggio del forcellone e delle gabbie (C} «vuln dell biela
superior. Quando si precede al rimontaggio vericare che Wl i component siano
monia nel ordine cappreseniato in figura @ che le sedi dei cuscinet ¢ i lab di tenuta
degli anal siono lubricati con grasso "AGP GR MUS’.

Le gabbie a rllni (C} devono essere montate con il labbro di tenutarivolto
verso lesterno,

Now iis possible fo disassemble the tear shockabsorber completely os iis constained
only ini upper port; unscrew the flerum screw ond exract the shocklbsorber fom its
upper par. in oder lo release it compleely from Ihe clamp on the frame, iis necessary
to remove the expansion tank loo. Perfom the required overhaul procedures, Check the
‘wor state ofthe ball bearings (A) ond o he sealing fngs[B] on he fork fulcum axis and
the retainers (C] of the upper connecting rod axis. When reassembling, check that all
components ore mounted as shown in he gure ond thal he bearings seas ond he edges
of the ring seals are lubricated with grease "AGIP GR MUS".

The cages (C} must be mounted with the lip seal facing outward,

Mainienant, on peut démonier complétement famorisseur arriére qui est conneclé
seulement dans 0 patie supérieure; déviser la vis du point d'oppui el extaire
Vomotisseur de lo porie supériewe. Pou le détocher complélement du chassis, i faut
elever lerésenvird expansion aussi, Elecher larevsion requise. Contder|'étatd usu
des coussne's@ rouleoux A) et des bogues d'étonchété (B) sur 'oxe du point d oppui de
lo fourche et des coges (C] 6 rouleaux de la belle supérieure, Pendant le remontage
vérfer que tous les composants soient montés dans ordre indiqué dans la figure et que
les sidges des coussinels ells levies d'étonchéité des bagues soientlubiliés ovec de
giaisse "AGIP GR MU3"

oO Les cages & rouleaux (C) doivent étre montées avec la lévre d’étanchéité
orientée vers l’extérieur.

Jota ist es mdglich, den hinteren Stossdmpler komplet zu demontieten, da er nur am
‘oboren Tel fesigeholten is; de Drehpunkschraube ousschrauben und den Stossdéimpler
von der obeten Tell ouszichen. Um ihn von der Befesigung auf dem Rahmen ganz zu
lésen, muss man auch der Ausdehnungsiank beseitigen, Mit den notwendigen
Uberholungsoperationen vorgehen, Den Verscheisszvstand der Nodellage: (A) und der
Dichlungsringe (8) auf dem Diehpunktachse de: Gabel und des Walzenkatigs (C] der
oberen Pleesiange nachprifen. Wenn man midem Zusammenbau vorgelt, nachprélen
dass alle Besandiele nach der dargestelten Folge monien werden und dass die
Logersitze und die Ringedichtlippe mit Fett “AGIP GR MUS" geschmiert sind

Die Rollenkifige (C) miissen mit der Dichtungslippe nach auBen moniiert
werden,

Ahora es posible desmonlar completamente el amorligquadr posterior ya que es sujelo
al chasis sdlo por la parte superior; desatomillar el tamnilo de sujecion y sact
comotiguados por la porte sypetir, Para pederlo libexor completamente del chasis es
necesatio quilr el depésito de expansién. Proceder con las operaciones de revision
necesarias. Controlarel estado de desgaste de los cojinetes de rodilos (Aly de los anillos
de reencién Bl en el eje de sujacién de la hosquila ylasjaulas dedilos(C), dela belo
superior. Cuonda se proceda con el emontaje vetlicar que ledes los componentes se
rmonten con a orden represenlado en la figura y que los alojomientos de ls cojinetes y
los labios de compresién de los anllos exten Iubricadas con grasa 'AGIP GR MUS"
o Las jaulas de rodillas (C) han de montarse con el labio de compresién que da

al exterior.
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Revisione ammortizzatore posteriore GHLINS (S.P.0./5.P.5].
Pima di procedere allo smontaggio dellommosizzaiore & necessario misurore la
lunghezza precaricala della mali (l. lo quota ilevala dona essere rsobilio nel
Fimontoggio. le operazioni di smontaggio e rimontaggio di seguito descrite, possona
exzere exegule solo con la disponibiild dagi attezzi special che lo Coso Costuttice

dell ammotizzotore forisce ala tele i assistenza,

Overhaul of the rear shock-absorber GHLINS (5.P.0./S.P.5).
Belore disassembling the shock absorber, ilisnecessory lo measure the preloaded lenglh
cl he spring [U, The detected value mus! be resel during the reassembly, The disassombly
cand reassembly operations, described later, can be performed only by means of the
special tools supplied by the shock absotber’s manvlockyer to he service

Révision de amortisseur arriére GHLINS (5.P.0./S.P.5).
Avant de démonter I'amorlisseur il faut mesurer la lengueur de la précharge du ressort(L)
la valeur ielevée doit re rétabie pendant le remonioge. les opérolions de démontoge
ct remontoge decries cioprés, ne peuvent éke efectuées qu'é aide des outs spécioux
fours par lo Maison Conkucrice de Famorisseur aux services d'assistonce,

‘iberholung des hinteren Stossdéimpfers GHLINS (S.P.0./S.P.5).
Bevor man mitdem Demontieren des Siassdémplets voigeh, muss man die vorgespannie
lenge derFeder(l!messen, Dasoulgenommane iassmussbeidem Wiederzusommenbau
wckgestelt werden. Die zum Ausbau und Wiederausommenbau folgencermassen
beschriebenen Operationen kénnan nur mit den Sondeigerdten cusgefthe werden,
welche die Herselirma des Stossdmplers an das Kurdendiensinetz hfert

Revision amortiguador posterior GHLINS (S.P.0./5.P.5).
Antes de proceder ol desmonaje del omoriguador es necesario medi la longitud
precargad del resorle Il, Lo cucta relevado deberé se resioblecid en el remonije.
las operaciones de desmonlaje y remonlaje o contnuacién desoios, pueden ser
elecluados lo con ladisponiblicod deo uienslos especiales que la Casa Consiuctura
dl amoriguador suminsia a la red de asistencia

i]

ATTREZZATURA SPECIFICA / SPECIFIC TOOLS / QUTILS SPECIAUX / SONDERWERKZEUGE / HERRAMIENTAL ESPECIAL
Re
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SMONTAGGIO DEL MONO-AMMORTIZZATORE
Toglerela mals, vsandol'atrezz0 n°, 747-01, Pale occuatomente Feserno. Chiudere
il pomello di regolazione e prendere nota del numero i scoti. Dopo di ché opie i
pomello di regalazione in senso antrorario fino © ché non risuli libero.

DISASSEMBLY OF SINGLE-SHOCKRemove spring, use lool nbr. 747-01. Clean exletior thoroughly. Close adjustment wheel 2, A
‘ond make note of he number of clicks. Af: his open adjustment wheel anliclockwise Ven
unl i's fee, a

DEMONTAGE DU MONO-AMORTISSEUR
Enloverle rssor 6 aide de 'oull 747-01. Nettoyer soigneusement lo parte exterioure.
Femer la poignée de réglage et prencie note du nombre de déclcs, Aprés, louner lo
poignée de réglage en sens anrhoroire jusqu'é ce quiele résule libre.

aa
h

AUSBAU DES EINZELSTOSSDAMPFERS
Die Feder mithile des Geidis nr. 747-01 abachmen. Die Aussenseie sorftlig einigen. Den Einstelknopt schliessen und sich die Nummer der Pos
couschreiben, Danach den Einselknopl gegen den Uhizeigersinn &fnen, bis eft i

DESMONTAJE DEL MONO-AMORTIGUADOR
Guiorelresote, usando el ulensiioN°747.0 impiorel extemno acuradamente. Cervo el pomode regulacién y tomar note de ndmero de impulses.
luego abrir e! pomo de regulacién en sentido anthorario haste que na resulte list.

Toglere i caperchio, usando una spina
Depressurizzare rimuovendo la volole 6 spill

Remove cap use a dif
Derpressurze by removing needle vale.

Acide diune goupille enlever le cowerde.
En enlevant la soupope poinleau, créer une dépression.

Den Deckel mithlfe eines Sifles abnehmen.
Den Druck abnehmnen, wobei man das Nedelvenil enfin

Quito: la tapa, usondo una clavia
Despresurizar removiendo la whule @ espiga

Spingete versoil basso la tesla ditenula conle dio, Togliere fonelloclastice spingendone
git Ie estemitd con Vattezzo n°, 715-01. Awitare i peino di regolazione nel pislone
serbaloio e spingere fuori la lest d envla, exmarsi quando lanello OR della testa di
tenuto diventa visible

Push down sealhead with fingers, Remove snap ring by pushing down ends, use ool nb
715-01. Thread setfing pin inlo reeservoir piston and push out seal head, stop when o-
ring on seal head becomes visible

Aide des doigls, pousser la léte détanchéié vers le bos. Enleverla bague en poussan!
ves le bas ses exramités av moyen de ouil 715-01. Sever le pival de réglage dons le
pison du ésenoiret pousser au dehors lated étonchet, sanéterlorsquelo bague OR
de lo ee d'elanchéité es visible

Den Dichtkop nach unten mit den Fingern schieben, Den Sprengting obnehmen, wobel
mon seine Ende mithlle des Geréts nr.715-01 nach unien schiebi. Den Einstelloolzen am
Tankkolben einschrauben und den Dichikopf hinausschicben, bis der ORRing des
Dichtkoples sichbor is.

Empujor hacio abojo la cabeza de retencién con los dedos. Guitar el onl elésico
empujando hacia abajo la exttemidod con el uiensio N? 715-01. Enascar el eje de
rogulacién en el piston lanque y empujar hacia fuera le cabeza de relenci6n, porarse
cuando el anillo OR de la cabeza de retencién sea visible.

Las
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Tirare fuori inlero gruppo stelo-stantutfo,
eee Far scolare fuori hilo 'olio [non & necessario se ci s limita a sostivite solo le Lome.

Palire tut i pezzi,
Sei bbiclindrodevono essere sositili, usare!'attezz0 n°, 733-01 perildado di chivsura
il manicoto n°. 737-01 e limpugnatura n°, 738-01 per il lubo

Pull cut entre piston cod ossy.
Pour out alll. [Not necessory if only shims ate to be changed).
Clean all pars
tFhhe cylinder tube are fo be changed use lool nbr. 733-01 forthe lock nut and sleeve
737-01 and handle 738-01 for the lube.

Extroire le groupe ligepiston.
Foire écouter Mhuile complétemen' [a n'est pas nécessaire sion cemplace seulement les
lamells)
Notioyer toutes les pidces.
Sion doit remplacer les tuyaux du eylinde, ullisee Youll 733-01 pour lécrou d'arét et
le manchon 737-01 et la poignée 738-01 pour le kya.

Die ganze StongeKolbenguppe herausziehen,
Das ganze Ol ablliessen lassen im Flle van Auswechslung nur der Platchen, ist das nicht
rotwendig)
Ale Bestandiclereinigen
‘Wenn man die Zylinderrahre ersetzen muss, verwendet mon das Gerét nr. 733-01 fiirdie
Schiiessmuter und die Muffe nr. 737-01 und den Honda 738-01 fir dos Rohe.

Sacar hacia fueio el enlero grupo baraémbolo.
Hacer colar fuera todo el ecaite [no es necesario si se limita a sustivir solo las laminillas}.
Limpiar todas los piezas,
Silos tubos cilindricos deben ser sustvidos, usar el ulensilio N° 733-01 para la werca
de cerado y en empolme N? 737-01 y la osa N? 738-01 pra el tubo.

GIUNTO SFERICO
Rimuovere idstanzial e gli ane di tenutalusore una spina}. Conkollate il giunto sferico
pe evilare un gioco eccessivo (vedi "Dali tecnici"). Per rimuovere il giunlo sferico, usare
Fratrezzo n°, 721-01 ¢ 723-01. Ltlizzare nuowamente det ottezzi quando si imonta
il giunto slerico. Ingrassare gli anelli di tenuis e rimontare i distanziall

BALNOINT
Remove spacets + seals [use a dil. Check the balloint for excess ploy. (See technical
spec.|
‘When removing the baljoint use tool nbr, 721-01 ond 723-01. Use the lools again when
you moun! the baloin! again, Grease the seals and mount the spacers,

JOINT A ROTULE
Enleverlesentetoises elles baguesd'stanchéit (4 cide dune goupile). Contélerl join,
4 rouleofin déviler un jev excess [voir “Données Techniques"), Pour enlever le join &
roiule, utiliser les outils 721-01 et 723-01, Utiliser 6 nouveau ces outils pendant le
remontage du joint é rtvle Grosser les bagues détanchaité el cemontr les enketoses.

KUGEUGELENK
Die Distanzsticke und die Dichringe (mihife eines Stes) enfemen. Das Kugelgelenk
konirollieren, um ein iberméssiges Spiel |siche "Technische Daten")zuvermeiden. Um das
Kugelgelenk zu enifernen, das Gerdt nr. 721-01 und 723-01 verwenden, Die
‘obengenannten Gerdie wieder venwenden, wenn mon das Kugelgelenk wiedermontet
Die Dichtinge einfeten und die Distanzsticke wiedermontieren.

JUNTA ESFERICA
Remover los distancioles y ls onillos de retencién [usar una clawijo}. Contolr la junta
eslérica pata evitar un juego excesivo (ver "Dolos técnicos"). Pora remover la junta
eslérica, usar el uienslio N 721-01 y 723-01. Utlizar muevamente dichos venslios
cuando se remonia la junto eslérica, Engrasar los onilos de relencién y temontar los
dislanciles,

ere
ee
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SMONTAGGIO DI PISTONE ED AIBERO
Togliere la foscetta in telon dal pistone.
‘Mettare in morsa locchillo ierminole lenende lo selo del pistone in veticale
Togliere il dado e le lamelle di ritmo (annotate le posizion’),

PISTON AND SHAFT - DISASSEMBLY
Remove telon bond from piston.
Clamp end eye in a vice with piston red veticol
Remove nul and rebound shims (note postions)

DEMONTAGE DU PISTON ET DE VARBRE
Enlever la bande en leflon du piston
Serrer pa un élayI'oeil terminal fou en gordant la lige du piston en postion verticale
Enlover I écrou els lamelles de retour (prendke note des positions)

AUSBAU DES KOLBENS UND DER WELLE
Die Schell aus Tellon vam Kolben enifernen,
Die Endstickéseim Schraubstock onziehen, wobei man die Kolbenstange aut senkrecher
Sillong hal
Die Mutter und die Riickpl 1en (sich die Pos. davon aufschreiben| abnchmen.

DESMONTAIE DE PISTON Y EJE
‘Quito lo fojo de tellan del pis,
‘Mater la mordaze el ojal terminal teniondo lo bona pislén en verlica
Guitar lo tueca y los lominils de retomo [anota los posicione.

Togle‘el pisione lelamalle dicompressione [annotate le posizionilelarondela difermo,

Remove piston, compression shims (note postions} and stop washer

Enlever le piston, leslomelles de compression (arendere note des postions| elo rondele
duel

Den Kolben, die Kompressionplétichen [sich die Pos. aulschreiben|und die Festsellscheibe
cenflenen,

uitarelpistén,laslaminilasde compresién fanctarlas posiciones|yla arandele detope.

Toglere focchiello termince,
Taglar ittompone in gomme, il coperchio, la esta ditenulae se necessario i cstanzial
Togiate il getlo, a valola di regalazione e lo stelo di cegolazione.
Contiollare l'alber0 per eventuali segni e gratli, se necessario sosliuire.

Remove end eye.
Remove bumprubber, cop, sealhead and if requted, spacers
Remove jal, adjusiment valve ard edjustmeat rod.
‘Check the sho for scraiches ond maiks, necessary change

Enlever l'oeil terminal
Enlever le lampon cacuichouc, le couvercle, lo tee d'étonchéité e}, si nécesscire, les
enietcises. Eniever lo ja, la soupope de véglage e la ige de réglage.
Conirler si arbre présente des rayages et, si nécessair, le remplacer.

Die Endsiickse entfeinen
Das Gummistck, den Dackel, den Dichikopf und wenn notwendig die Distonzslicke
enfieinen. Die Diise, das Einsiellvenil und die Einstellslange abnehmen
Die Welle oul oventuelle Rlen und Kratzen kontlieren; wenn notwendig, ersetzen.

Quito el ojal terminal
Guitor el lopén de goma, la apa, la cabeza de cetencién y si es necesatio los
dislanciales. Quitar <r, lo lula de regulecién y la barra de regulecin,
Coniolar el eje por eventvoles sefios y gropos, si es necesorio sus.
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MONTAGGIO DI PISTONE ED AIBERO
‘Mettere lo slelo pistone in una morsa usando ceppi di rame n®. 727-01,
‘Moniare la vakola di regclazione, il gato (ysare “Locite")¢ Valbero di regolazione
{ingossoto
‘Montare i distanziali, la tesia di tenvia, il coperchio ed il lampone di gomma.
‘Monlareocchieloterminale(contolre che ipomella di egolazione siacomplelomenle
fuori] userdo della “Loctite” sulla vie.
Girere lo silo del pstone vericalmente © metere Vocchieloterminole in morsa
‘Montare la rondalla di fermo ele lamelle della compressione.
Instllore il pisione con i fr oval val verso le femelle della compressione.
Insalae le lomelle dal siorno.
‘Montare le tondelle ed il dado (fare siferimento a “Dati teenie" per lo coppial
Premere dentro completamente la valvola utilizzando l'attrezzo n°, 720-01.

PISTON AND SHAFT - ASSEMBLY
‘Clomp positon rod inthe jaw vice use copper shoes 727-01
‘Mount adjusiment vale, jet (se “Locite") and agjusment shalt (grased)
‘Mount spacers, seal head, cop ond bumpribber.
Mount the end eye see hat the adjustment whee! is fully oul use “Lect” on the ead
Tin the pison rod vetical and clamp the end eye in he vice
‘Mount the stopwashers and the compression shims.
Iso he den wilh voles fecng he compression shin
Install tebound shins.
Install washers and nut ref, technical doio for torque}
Press in the valve fully use tool nb, 720-01

MONTAGE DU PISTON ET DE VARBRE
Posiionner la lige dv pislon dans un ov & cide de blocs en cuiwe 727-01

‘Monier la soypope de réglage, le jt luiliser de lo “Loci et aibre de réglage lgriss)
‘Monier les enteloises, la ete dlanchéie, le cowvecl et le lampon caouichouc
‘Monier l'oeil terminal (verifier que la poignée de réglage soit complétement érieur| en appliquant de la “Loctite” sur la vis.
Touine! la tige du pision en vetcal el positionner Veil terminal dans tou
‘Monte la rondolle d'or et les lamelles de lo compression
Installer le piston avec le tious ovale fournés ves les lameles de la compression.
Installer les lamelles du retour.
‘Monier les rondelles et I'écrou (pour lo couple de serrage, se rélérer oux "Données techniques’)
Alcide de l'outil 720-01 pousser complétement la soupape vers l'inlérieur

ZUSAMMENBAU DES KOLBENS UND DER WELLE.
Die Kolbenstonge in einem Schraubstock miilfe von Kupferbacken mt, 727-01 anziehen
Dos Einstellent, die Dise ["locte” benuizen| und die Einsillwale(eingoletil) monticren.
Die Distanzsticke, den Dichtkopl, den Deckel und das Gummistick montieren
Die Endstickése (pcifen, doss der Einstelnopf vollstindig aussen ist} montcren, wobei man “Loctite” auf der Schraube antxing.
Die Kolbenstange senkrech! diehen und die Endslickése im Schraubstock onziahen.
Die Fessstellscheibe und die Platichen der Kompression moniieren,
Den Kolben mit den eérmigen Léchen monlieren, welche noch den Pliichen dex Kompression gewondl sind
Die Riickplattchen mantieren,
Die Scheiben und die Muter[Siehe “Technische Daten” Uur das Drehmamenl] monteren.
Das Venti mihife des Gerais nr. 720-01 vellstindig hineinschieben,

MONTAIE DE PISTON Y EJE
‘Meter la bara pistén en una mordaza usando mordazas de cobre N° 727-01
‘Mentor la vakula de regulocién, el ro (usar “Locie' y je de regulacién lengrasado}
‘Monta ls ditenciales, la cabeza de relencién, la fopa y el topn de goma
‘Meniar el ojal terminal {controlar que e! pomo de regulacién eslé completamente afuera) usando “Loclite” en los tornills,
Giro a bax del pistén veticalmente y meter el ojo terminal en mordaze.
‘Montar la arandela de tope los laminas de la compresin,
Ino tn cn ls fs ores giodos havi fins de ls conpesin,
Instalar las laminillas de retomo.
‘Monlr los cxandelas y a terca (hacer referencia « los “Dots técnicos" por lo pareja} _
(Optimic completamenie dentro la vélwula ulilizando el utensilio N° 720-01
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TESTA DI TENUTA
Toglere il fermo in gomma e Yanello OR externa,
Toglere Vanello od "x" ¢ onello di suppor
Pali la esta di tenut.
Conitallore la bussola {i gioco} ed i toschiooto (vedi “Doli tecnic’). Se necessatio
osteo testa di tenuto complete. Contallare anche i frmo in gomma per indvidvore
eventuali crepe; se necessorio sostitvire.
‘Moniore un anello di suppor ed un anello a "X° nuow
Riempire lo spazio fra anallo od "X" e quell di supposto con del grass.
‘Moniare il ferme in gomma.
Sosivie lanello OR ester.

‘SEAL HEAD.
Remove tuber slop and outer oving
Remove “Kring” and support ring.
‘Clean the seal head.
Check the bushing (he cleorance) ond the scroper (see technical dota}. If necessary
change he complete seal head. Also check the wbber sop for possible cracks, #
necessary change.

Install new suppor ring and “Xing’.
Fill he space between the “Kring” ond suopod ring wilh grease
‘Mounl the nlbber stop.
Change the outer ering.

TETE D'ETANCHEITE
Enlever l'arrét en caouichauc et la bague OR extérieure.
Enlover la bague & “x” et la bogue de suppor.
Netoyer la tae d'étancheit
‘Contrdler la douille fle jeu) et le raclehuile voir "Donnés techniques’|. Si nécessaire
remplocer complélement la tte d'stonchéit. Contdler méme Farél en cooulchouc afin
de relever sl yo des rayures; si nécessate, e romplocer.
‘Monier une nouvelle bague de support et une nowelle bague & "x".
Remplir espace entre la bague & "X" et celle de support por de la graisse.
Monte Tonl en caoutchoue.
Remplacer la bague OR extérieure.

DICHTKOFF
Dos Gumimistick und den éussoren ORRing enernen
Den "&Ring” und den Hatering abnehmen,
Den Dichthapt reinigen
Die Buchse (dos Spiel) und don Clabsrtfer (siche “Technische Daten") kontaliren,
Wenn notwendig, den ganzen Dichikopf ersetzen. Ausseidem kontolieren, ob das
Gummistick eventuale Rilen aubweist; wenn notwerdig, exsotzon
Ein neues Hollen und ein neues “XRing” monlieren.
Den Platz zwischen dem “XRing* und dem Hallering mit Fot einfillen
os Gummistick montieren.
Den dusseren ORRing exsetzen

CABEZA DE RETENCION,
Quitore! ope en gome y el onillo OR externo.
Quitor el onl « “X" y ef onillo de soporte
Limpior la cabeza de retencién.
Controlar la brijula fel juego! y el rospocceite (ver "Dolos Kécnicos"). Si es necesario
suslivir lo cobeza de retencién completa. Contiolar también el tope en goo pora
individuor eventuales grclas;susivir si es necesorio,
‘Monior un onillo de soporte y un onile 0 °X" nuevos
Rellenor el espacio entre anillo a "X" a aquel de soporie con grasa,
‘Monior el tpe en gomo.
Susituir el onllo OR externo.
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REGOLATORE ESTERNO DELLA COMPRESSIONE
N.B. Quesiaillusrazione siriferisce a un lipo di ammorlizzatore con setbatoio incorporato
@ non di po separate come quella adotiato per ques'e moto; |" operazione & la
medesima.
Alleniare la vite simuovere il pomello di regolazione,
Tagliere le sfere @ le molle dal coperchio lerminale.
Usare Fattezz0 n®, 785-01 per alenare e imuovere il coperchio terminal.

EXTERNAL COMPRESSION ADJUSTER
NB. This figure refers 1 a shock absorber with bulin tank, and not wilh separole tank
as the one used in this bike, The operation remains the same.
Loosen the screw ond remove the adjusment knob,
Remove the balls ond the springs from the end cap.
Use tool 785-01 to loosen and remove the endcap.

REGULATEUR EXTERIEUR DE LA COMPRESSION
NB. Cette figure se re d un ype d omorisseur avec iésencirincorporé el pas separe
comme celui four pour le motocycle en question; Foperation est identique. -
Dessert la vis et enlever la poignée de réglage
Enlever les rovlements et les ressoris dv cowvercle terminal
Acide de oul 785-01 dessarer e enlever le couvercle terminal

AUSSERER REGLER DER KOMPRESSION:
Anmerkung: Diese Zeichnung bezieh! sich auf einen Stossdéimpferiyp mit eingebautem
Tonk und nicht mit getrenntemTank, wie hier de Falls, ober die Operation ist diessebe.
Die Schraube lockern und den Einstelknopt enfemen
Die Kugeln und die Feder vom Endstickdeckel enfemen
Das Gera nr. 785-01 vorwenden, um den Endstickdeckel zu leckern und zu enfernen,

REGULADOR EXTERNO DE LA COMPRESION
Nota: Eso ilusracién se refiere o un lipo de omotiguador con tongue inccxporade y no
de tipo separado como aque! adopiado para esta mol; la operacién es la misma,
Allojar l amily remover el pomo de regulacién.
Guitar lo ester y ls resortes de la tap terminal
Usor el uiensiio N° 785-01 para oflojar y remover la lapa terminal.

Rimvovere tt i paricolari, annotandone la successione,
Pulite accuratamente tut i particolar,
Per sosituice lo lamlle della vakila,vilizzare una morsa con ganasce motbide. Svitore
il goto 649-01

Uh out al pieces, note the sequence
Clean all pars throughly
‘When changing shims inthe valve, use a vise with soft jaws.
Unscrew the jet 649-01

Enlever tous les détails, en prenont note de leur positon,
Netioyer soigneusement ous les détails
‘Alin de remplace: leslamelles de la soupape, uiliser un au avec des méchoires souples.
Devissr le jet 649-01

‘Alle Beslandiele enfernen, wobei man sich die Folge davon oufschreibl
‘Alle Beslandiele sorofig einigen.
Um die Plétchen des Ventis 2u erseizen, einen Schraubstock mit weichen Backen
veewenden. Die Diise 649-01 ausschrauben.

Remover lodos los parliculares, anotando la sucesién,
Limpiar ocutedomene todos los poriculares.
Fore sus las laminilos de la vélvlo, uilizer un resorte con quijada métbida
Destorilr el ro 649-01
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‘Monire il gtuppo valvola di compressione.
‘Moire la volvola con il lao spessore che guorde vers il setbatcio.
‘Manire lo valvola di nomitamno, la mollae il cistanziale
Moire il pezz0 ferminale con otrezz0 n°, 785-01 lusare del giasso sullanello OR &
sul lerminal)
Montare le malle e le sfere.
‘Moniore il pomello di comando con une piecola quantita di grasso alintexno; quindt
sertare la vie.
Conitllore il lunzionamento del pomella di regolazione.

Install compression valle assy. Intl the valve with he shim side faced into the reservoir.
Insiall one way valve, spring and spacer.
Install end piece wih tool 785-01 luse grease on Oring and Endpiece}
Install springs ond bells.
Insioll contol knob with small amount of grease on he inside of the kao Then ighlen the
sew.

Check the function ofthe adjuster knob.

‘Monier le groupe soupape de compression.
‘Monter soupape avec le cBié époisseur iouné vars le résenci.
‘Monier lo soupope de nontelour, le ressot et enteoise
‘Monier le detail erminal 6 'cide de util 785-01 loppliquer dela giasse sur la bogue
OR et sur le terminal,
‘Monier les tesco et les roulements
‘Monterla poignée de contéle avec une petite quoniié de gioisse 6Iintérieur; puis serter
la vis
Contes le fonctionnement de la poignée de réglage.

Die Ventlgruppe zur Kompression montcren
Das Veni mit der dicken Seite gegen don Tank montiren.
Das Riickschioventl, die Feder und dos Distanzstick montcren
Den Endstickiel mitlfe des Gerétsnr, 785-01 (Fetian dem OR Ring und an dem Endstick
conbringen} montieren
Die Feder und die Kugeln moniieren,
Den Steverknopf mit einer Klinen Olmenge im Innen mantieren; dann die Schraube
~onziehen
Den Lauf des Einstelltnopfes konirolieren,

‘Monlar el grupo welula de compres,
‘Mania la wélvula con el lado espesor que ve hacia el tanque.
Monta lo vélula de norelomo, el sore y el distancia
‘Monlar le pieza terminal con al utensilio N? 785-01 (uiliza: graso en el anillo ORy en
cl terminal),
‘Monat los resotes y las exferes
‘Monat el pomo de comando una una pequefio contidad de grasa al interno; poranto,
pier el om.
Contolar el funcionamiento del pomo de regulacién,

@«.*
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SERBATOIO
‘Quolot i ubo di collegamento fosse da cambiar, ioglitlo dol corpo ommorizzolore ¢ dal seat (N.B. Annotersiangolo fre il tubo ed il corpo
ed i serbatoio). Batioresulesremité [oto valvolo) con un matello di plasice e tagliere lenelloelastico ¢ eerie
Togler il pistone dal serboloio usando una spina di regolozione n°. 720-01
Far fuoriuscire tuto l'olio.
Se necessario toglere lanelo clastico l'alaggiamanto gruppo compressione nel hbo.
Togliere e roschiare tut gli ancl OR
Pie tu | pezzi
Ingrassare € montare i nuvi anelli OR,
Ingrossare laggermente i sexbotoo.
‘Montore Iqualora fosse slat smasso) aleggiamento dello compressione e lanello eloslic.
‘Moniare il bo dt collegamento, qualorarimosso, con gli slessi ngol di fissaggio.

RESERVOR
IFthe connecting hose hos to be changed, remove from shock body and reservar. N.B. note angle between hose and body and reservoir
Knock down end (valve side) wih o plasic hammer and remove snap sing ond end
Remove reservoir piston using setting pin 720-01.
Pour out al i.
If necessary remove snap ring and compr. housing ot hose
Remove ond scrap all Orings
Grease reservoir lighly
insall removed) compr. housing and snop ring
Insll he connecting hose f removed at same angles os before

RESERVOR
Au cas oil serait nécessaire de cemplacer le tuyau de connexion, fenlever dy corps omoissaur et du réservoir|N.B. Prendve note de langle entte
le you, le corpse e sen). Acide d'un morteau en plastique happer su 'extemité (c6Ké soupape! et enlever lo bogue élasique et extreme

lever le piston du résenir en utlisont lo goupile de réglage 720-01
ie ecouerItuile complétement
nécesscire enlever la bogue elle logement gioupe compression dans le tyyau
lever el racer foues les Bagues OR

Nettoye: ious les deals
Groisser et monter les nowelles bagues OR.
Groisser egdromeni le réserci
‘Monier [s'il até enlevél le lagement de la compression et la bague élaslique
‘Monier le tuyau de connexion, sil o éi8 enlevé, out en gordant les mémes angles de fixage.

TANK
‘Wenn das Anschlussrohr ersetz! werden muss, es vom Stossdémpferkérper und vom Tank entfernen (Anmerkung: sich den Winkel zwischen dem Rohr,
dem Kéxper und dem Tank auischeiben}. Auf dem Ende (Venilscite) mit einem Plaithommer schiogea, dann den Sprengring und dos Ende enfernen
Den Kolben yom Tank mithilfe eines Einstelistittes nr. 720-01 entfemen.
Das ganze Oi abfliessen lassen,
‘Wenn nolwendig, den Sprengring und das Gehéuse der Kompressiongruppe im Rohr enfemen.
Alle ORRinge enifernen und kratzen,
Alle Besiondill renigen.
Die neuen OR Ringe cinfetten und montieren.
Den Tank leicht einfetien,
Das Gehiuse der Kompression und des Sprengringas hwenn es enifent wurde} monleren
Das Anschlussohr, wenn es enfern! wurde, mit den selben Befestigungswinkeln montieren

TANQUE
00 el tubo de conexién fuere a cambiarse, quitarlo del cuerpo omotiguador y del tnque (Noto: onotorse a angulo ente el ibo y el cuerpo

yt tongue}. Bar en la exttemidad llado walla} con un monilo de plésico y quia el anil elasicoy la extremidad.
Quito: a piston de! ianque usando una clavia de regulacién NP 720-01
Hacer salir todo e! ace
Si es necesario quilar el anillo elastico y el clojamiento grupo compresién en el tubo.
Guitar y taspor todos los anilos OR.
Limpiar todas las piezas,
Engrasor y moniar los nuevos onillos OR.
Engiasor igetamente el ionque. _
‘Monior (5 fue removido] el alojamiento de la compresién y el onilo eéstico.
‘Monta el ubo de conexién, si fue removido, con los mismos éngulos de fisoje.
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ASSEMBIAGGIO DEU’AMMORTIZZATORE
Fissore la vite di sfoto sul raccordo orientabile
‘Mattere un sotile srato di grasso alnterno del serbatoio. Guindi versore alo finché non
lo si vede enttare nel serbaloio. Questo risulta piu facile se il serbatoo viene envio a di
sopra del tubo ciindro. Quindi chiudere i tubo clindto con il lapp0 n®. 764-01

ASSEMBLY OF SHOCK
Fasien the bleed screw on the borjo bol.
Put thin layer of grease inside the reservoit. Then fill ol uni you can see oil coming into
the reservoir. This is dane easier if he reservoir is kept above the cy. lube. Then plug he
yl. tube using plug 764-01

ASSEMBLAGE DE L'AMORTISSEUR
Serre la vis de déchaige sur le raccord orientable.
Iriodvire une couche de graisse dons le réserir, Apés,intoduice de Hull usqu’é ce
quionle voit ener dans le réservir. Cola es plus facl ile senor se touve audessus
du you eylinde, Enfin, farmer le luyou oylindte ovec le bouchon 764-01

‘ZUSAMIMENBAU DES STOSSDAMPFERS
Die Enlftungsschraube an diehborem Anschluss befesigen
Eine dinne Fetschicht innerhalb des Tankes anbringen. Dann Ol giessen, bis es im Tonk sichibar isl, Um diese Opetation zu elleichtern, muss man
den Tank cul dem Zylindentohr hoken, Das Zylindertahe mit dem Stopfen rv, 764-01 schliessen,

ENSAMBLADO DEL AMORTIGUADOR
Fijor el lilo del respiradero en el empalme orienlable.
Foner un suf esracto de grasa al intemo del lanque. Por tanto, lena de aceite hasla que no se le veo entrar en el tongue. Esio resuia més facil si
al tongue viene tenido sobre el tubo cilindro. Por lo tanto, certar el ubo cilincko con la topa N° 764-01

Riempiteilsebatoiodiliofinacll clo, quind!installarel pitone del serbatoio espingerloverso fondo, Montore il coppuccio con 'aneloelasico di fermo. Metre lo spinoto di fi
fisoggionel stone del serbotoc. Versreil resto dal lio dentto al ube delilindko fino
allo sconalotua delanelo elasico), N.B. Nei serbolar di lunghezzo superiore o 133,
mm, lo spinoto di fssaggio deve essere trato indietro di 10 mm; quindi é necessario
vetsore rovaments fio nel tubo del clindto,
Contioiare nasto di tellon prima di procedere allassemblaggio Ivedi “Dati tecnic").
Installare l'insieme pistone con il nastro in teflon. Se il nasto in teflon & nuovo, lorcompiere
un movimento cicolare ol pslone per assicuraine lo lenula

Filoi toedge ofthe reservoir and istall he reservoir piston ond push tothe botlom. lato
end cop wilh the cicip. Install he seting pin in he reservoir piston, Pout the es of elnto
the cyl. lube [up to the circlip groovel. N.B. for reservoirs longer than 5,236 in., the setting
pin hos to be pulled back 0.04 n, ond al filed again inthe cl. hube.
Check the telon band before assembly (see lechnical data). Insoll piston assy with leflon band. Fhe teflon band is new, moke 0 circulor movement
with the piston 10 ensute 0 good fi

Intoduire thuile danse ésenvirjusqu’ cu bor, puisinsialle:le pision du reservoir ele pousser wars le bas. Monte’ le copuchon avec la bague d rt
Ineduire le goujan de fixage dans le piston du r6servoir. Veer Hhuileretorle dans le tuyau du cylnce(iusqu'au cieux de la bague élastque), N.B.
Dans les téservors ayant une longueur supérieur & 133 mm, le goujon de fixage doit reculer de 10 mm; opis il loudta verser d'oute huile dons
Ietuyoudu cyincre. Contdler la bande en ton avanid'eflecue ossemblage (wor "Données lechriques'| Installer le piston avec la bande en teflon
Sila bande en teflon est neuve, faite faire un mouvement circulate au piston afin cassuter son étanchéts

Den Tonk mit Ol bis zum Rand einfillen, dann den Kalben das Tonkes montieren und ihn bis zum Anschlag schioben, Die Kappe mil Fessalsprengring
montieren. Den Befestigungbolzen im Kalben des Tankes einbauen. Das resiliche Ol in dos Zylinderrohy (bis zur Nut des Sprengringes) giessen.
‘Anmerkung: im Falle von Tanken kinger ols 133 mm., muss der Belesiigurgsbolzen un 10 mm. zurlickgezogen werden; daher is es nobwendig,
Olin das Zylindesohe wieder giessen. Den Bond aus Teflon kontalieren, bevor man mit dem Zusarmmenboau vorgeh siche “Techaische Daten’. Den

Kolbensaiz mitdem Band aus Teflon monlieren, VWenn derBond aus Tellon nevi, den Kolben miteines Kreisbewegung diehen lassen, um die Dichiung
zu sichein.

Usnor el tnque de oceie hasta el borde, insolor el pista del ionque y empuailo hacia el fando, Monta el casqullo con el anillo eéstico de lope.
‘Meter la cruceta de fisaje en el piston del tanque. Vaciar el resto del aceite denio el hibo dal clindro (hasta el ranurado del oniloelésico). Nota:
Enlos ianques de longitud syperioro 133 mm, la crucela de fsaje debe se tads hacio alés de 10mm; por tanlo, es necesariollanar nuevamente
aceite en el ubo del cilindro. Conttolar la cinta de telén antes de proceder al ensomboje ler "Datos téricos'). Istalar el conjunto piston con la
Ginla de tll, Sila cinta de tell es rvewo, hacer cumpli: un movimiento ciculor al piston po1o oxegurarse la retencién
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Tenete ferme lo spinatto di fissaggio e muovere losta del pistone in oo e in basso per
fore uscte cra, Tenere ost del pisione in uno posizione in cui ls rondella di aresto,0
i distanziale [se utilizzoto)risuli@ lvello con il bozdo supesiore del tubo del clind.
Versare alo fino ola scanclatvia delionello elasico ed eliminate le bolle dara,
Tratenere lose del pstone e spingere delcatamente la testa ditenute-dento al tbo del
elinde.

Hold the seting pin steady and move the piston tod up ond down tole air ou.
Hold the piston rod in @ position where the stop washer [or spacer if used] ore in level with
Upper edge of the cyl. ube. Pou oll up to he citclip groove ond remove cir bubbles. Hold
ihe pision rod and push genily seal head down ino the ey. tube

Tenitseré le goujon de fxage ot déplace: lo ige du piston vers le haut et vers le bas pout faire sot cr, Postionner le piston de focon & ce que
lo rondeled arr, ou lenitetoise (suilisés) sot alignde au bord supérieur du twyau du eylinde. Verser de Ihuilejusqu'au creuxde la bague et iminar
les bulles d'cir. Garder la lige du piston et pousser doucement la léle dtanchété dans le tuyau du cytineke

Den Belesigqungsbolzen festhalten und die Stange des Kolbens nach oben und nach unten bewagen, um die Luf auszulassen, Die Songe des Kolbens
2 posionieren, dass die Aelerscheibe oder dos Distanzstick wenn vernendal| in Ubereinsiimmung mil dem oberen Rand des Zylindertohres liegt.
Ol bis 24° Nut des Sprengringes giessen und die lufblasen besetigen, Die Slange das Kelbens aulhalten und den Dichkkopf zat innethalb des
Zylindenchves schieben,

Tener sujelo el bulén de fisoje y mover la barra del psn en alto y en bajo pore hacer salir l oto, Tener a bora del pistén en posicién en lo cual
lo crondeta de bloques ol cstoncil [ses uilizado} resullon a nivel con el barde superior del tubo del cilindeo. llenar de aceite hasia el ranurado
delanilo eésico y eminarlos burbujasde oir, Tener lo bora del pstén y empujor deicadamente a cabeza de retencién dento al ube del into,

Spingere la tesa di tenuta pid in basso del solco del anello elastic.
InsiolareIonell elasico iniziondo dol eset
Spingere in oko 'osa de! pstone ela testa di tenva, usando lo spinoto di fssogato,
Contllar la posizione del pisione del serbolcio, Se esso deve essere spnloal'inleino,
leniore leggermente la vile di siato sul roccordo ariertabilee spingete allinterno lo
spinotto di issaggio. Quindi sercore lo vite.
Togliere lo spincto di Fissoggio ed installare une nuove valvola a spill

Push the seal head below ihe ciclip groove
Insall the cicip, end fis.
Push up piston rod and seo! head use the seting pin

‘Check he postion the eservoir piston fitreeds to be pushed in, loosen the bleed screw
‘on the banjo bolt slightly and push in the setiing pin. Then tighten the screw.

race Ramove the seting pin and insoll « new needle vale.

Pouscer la te d étanchéité audessous du creux de la bague.
Installer la bogue & part de extemi
Aide du govjon de fixage, pousser vers le haut Ia lige du piston e! la t8te d'étoncheé.
Contes la postion du piston du tésenir. S'iidoil te pousséaintrieu, desserterlbggrementla vs de dcharge sur le raccord orientable et pousser

6 Vinlseur le goujon de fxage. Enfin, sere la vs,
Enlevet le goujon de fixage et insaller une nouvelle soupape & poinlea.

Den Dichlkopf niedkiger als die Nut des Sprengringes schieben,
Das Sprengring arioingen, wobei mon van dem Ende begin
Die Stonge des Kelbens und den Dichikopf nach oben mithille des Belestigungsbolzens schieben
Die Stellung des Tankkolbens kentrollieren, Wenn er im Innen geschoben werden muss, die Entliftungschraube am drehboren Anschluss leicht lockern
und den Belestigungsbolzen im Innen schieben. Dann die Schraube anziehan,
Den Befestigungsbolzen enfernen und ein neues Nadelvenlil anbiigen.

Empujor la cobeza de retencién hacia obojo del suico del anilo elésico,
Instolar el anila elstco iniciondo de lo exvemided.
Empujar en alto la bore del pista y la cabeza de retenci6n, usando el bulén de fsoje.Conticlar la posicién del pistén del tanque, Si él debe ser
empujado hacia denio, aflojar geromenie el tomilo de respitadero en el empalme crientable y empuicr hacia dento el bulén de fsoje. Apreiot
el tomillo.
Guitar el bulén de fisojee instalor una nueva vélvua a espigo.
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Riempire di azoto fino a circa 17 bar (240 psi] usondo lo sirumento n®, 730-01.
Muovere losta del pislone verso Tato e vers il basso alcune volle per controle #
funzionamento
Rogolare la pressione del gas facendo siferimento allo tabello ("Schede tecnica’)
Conticllate che non vi siano perdite di gas, immeigendo l'ntero serbato‘o in acquo
soponaio, Monlare il coppuccio della valvola ,

Fil mitogen to aprox. 17 ba |240 psi use dial gouge 730-01
‘Move piston od up and down o few times o check function
‘Adjus gos pressure according to spec. card {"Specicaion card 3
Check for gos leaks by sinking ene resent into soap woler. Install vale cap. r:

Introduire de azote jusqu’é 17 bar (240 psi) 4 l'aide de loutil 730-01
Deplocer quelques fos lo ige du piston ver le haut et vers le bas pour en conker le ns
fonctionnement
Diapés le tableau réger lo pression du gaz ("Schéma technique"
Contéler sil yo des huiles de gaz en plongeant le résanvair dans de eau savonné, Monte le copuchon de lo soupape.

Mii Stickstff bis efwa 17 bor (240 pail mihille des Gerés nr, 730-01 einen,
Die Stange des Kolbens nach oben und nech unlen mehrmols bewegen, um den Louf zu konkllieren.
Den Gosdiuck einstellen, wobei man sich auf die Tabelle ("Technische Korie") bezicht,
Prifen, ob keine Gasverlusie voriegen, wobei man den gonzen Tonk in Seifenwassereintaucht. Die Kappe des Ventls montiren,

Usnar de nittégeno hasta casi 17 bar (240 psil usondo el insttumenio N° 730-01
‘Mover la barra del piston hocia arriba y hacio abgjo algunos veces pore conticla el funcionamient.
Regula la presién del gas haciendo relerencia o la tabla Esquede técnica’
Conirolar que no exisian pérdidas de gas, sumergiendo todo el tonque en agua jabonose. Monlar el casquilo de la vabula

Spingore in basso i coperchio dando laggercolpi con un marelo di plosico. Spingere
t'os6 del pstone fino in fondo e chiudere i pomella di tegolazione. lasciarelibera l'ata.
Essa dovrebbe stare ferma.o muoversi lentamente verso! alto, Diversamenle significa che
vieunaperdiintema, Vammortizzaiore dowebbe quindi essere nuovamente controll.
Far compiete al pomallo di regolazione il numero di scat raccomandato, seguendo
indicazione sul apposia tabella 0 annetozioni precedent. nsalorela moka edilfermo.
Ricordarsi di ingore lo rondela hha mola e dade di regolazione.

Gently tap down the end cap with a plastic hammer, Push the piston rod to boliom and
close the adjusiment knob. Release the rod. The piston rod should stand stil or move up
slowly. If not there is an internal leak. The shock should then be checked again
Tum the agjusimen! wheel o the recommended “clicks" acc. to he spec. card or eater
notes. Install he spring and retainer. Note the washer between spring and adjustment nut

Pousse vers le bos le couvercle en froppon! lagexemen! & aide d'un marteau en plastique. Pousse la tige du piston jusqu'ov fond etfermer la poignde
de réglage. Reléicherla lige. Elle dot ére aéiée ou se déplacer lentementverslehout. Auttemeni, signifi quiy ¢ une pera inkrieue, Lomorisseur

doit re coni6lé 6 nouveau, Faire foie & la poignée le nombre de déclesindiqué, selon les indications qui se rouvent sur le laleou Installer le
ressor a lard, la rondelle dot re installée ante rescore écrov de tégloge.

Den Deckel nach unten mitille eines Plostkhammers schieben. Die Slange des Kolbens bis zum Anschlag schieben und den Einstelknopf schliessen.
Die Stange frei lassen. Sie muss fest bleiben cder sich nach oben leichi bewegen, Andemiolls bedeuiel es, doss ein innerer Verlust vorlieg!. Danach
‘muss man cen Stossdimpler wieder koniralieren, Den Einsellsnopl um die empfohlene Nummer van Pos. drahen, wie in der dazu bestimmien Tabelle
‘oder in den vorherigen Bemetkungen beschrieben. Feder und Mutter wieder anbringen, Die Scheibe dozwischen nicht vergessen!

Empujorhocia cbojolatapa dandoligeres golpescon un mato deplésico.Empujarla barra de piston hastaelfonde y cere pomo de regulacién.
Deja libre la bara. Ella debe estar a o moverse eniamente hocio aribo. Diversomente significa que exisle una pédida infemna, El amoriguador
debefiaportanio,sernuevomente conrolado. Hacer cumplil pome de regulaciénelnémerade impulsos recomendados,siguiendo ls indicaciones
en la respectiva lable o anotaciones precedenies. Instolar el resore yal lope. Recordarse de inslolor lo axondele entre el resore y la tuerca de
regulacién
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DATITECNIC!
= Coppia di setraggio per il dado pisione: 20 Nm (15 Ib/
= Gioco tadiale fra bussola DU ed ober: mox. 0,10 mn

Per bussola nuova: max. 0,04 mm.
= Spessoce del nasio in teflon: 1,5:22
= Gioco massimo nel giunio sferico: 0,10 mn,
~ Copia ai sewraggio del coperchio terminale: 6 Nm [4,4 lb/ft
~ ll gtasso per le tenute dowd essere di buona quali ¢ adatta per alte

temperature
= lI grasso per gli anelii OR ed il serboloio dowe essere: SILUBRIN D,

NOSOL UTA 4 o di qualita conispondent.
= Olio: uilizzare solo olio fornito dala OHUNS.

TECHNICAL SPECIFICATIONS
= Tightening torqur for piston aut: 20 Non (15 lot
= Radial play between OUbushing ond shall, meximum 0.004 in,

For new bushing moximyem: 0.0015 i.
~ Thickness of iellonbond: 0.059 33% in
= Maximum ploy ia unteal: 0.004 in
~ Tighien torque end cap: 6 Nm [4 lofi,
= Grease or sel should be of good quoliy end for high lemperalvres.
~ Grease for orings ond reservoir shoud be Silubrn D, Nosol UTA 4 or

conespondiag quay
= Gi use only oil supplied from Ohlins

DONINEES TECHNIQUES
~ Couple de setrage pout Iécrou piston: 20 Nm [15 lb)
~ Jev rociol entre doulle DU et arbre: max. 0,10 mm,

Pout une nouvelle doulle: max. 0,04 mm.
~ Epoisseur de la bonde en teflon: 1,552, mm.

Jeu maximum dons le joint & role: 0, 10 mm
~ Couple de serrage du cowvarcle terminal: 6 Nm (4,4 Ib

~ La graisse pour les étanchéités doit ate de bonne qualité et indiquée
pout des tempéraires élévées.

~ La graisse pour les bagues OR et le réservoir det re: SILUBRIN D,
NOSOL UTA 4 ou d'une qualité équivglente.

= Hull uiliser que Ihuile fournie por CHUNS.

TECHNISCHE DATEN
= Anzugsmoment fir die Kolbenmutier: 20 Nm (15 lb/(
= Radiolspiel zwischen Buchse DU und Welle: max. 0,10 mm

Fur neve Buchse: max. 0,04 mm.
~ Slérke des Bandes ous Teflon: 1,5°32 mm.
= Max. Spie! der Kugekupplung: 0, 10 mm,
= Anzugsmoment des Endstickdeckels: 6 Nm (4,4 lb
~ Das Fet fr die Dichtungen muss von guter Quali sein und zu h@hen

Temperaluren gecignet,
— Das Fett firdie OR-Ringe und den Tank muss SILUBRIN D, NOSOLUTA,

4,oder von entspregheder Quali son,
~ Ol: nur von Firma OHLUNS geliefertes Ol verwenden.

DATOS TECNICOS
~ Pareja de bloqueado para lo tesco piston: 20 Nm [15 lb/
= Juego radial enire brijula DU y eje: max. 0,10 mm.

Para brijule nuevo: méx, 0,04 mm.
~ Espesor de la cinta de teflén: 1,531 mm.
~ Juego maximo en la junta esféica: 0, 10 mm.
= Pareja de bloqueado de la tapa terminal: 6 Nm 4,4 Ib/M).
~ la grosa para la retencién daberd ser de buena calidad y adopla 0

alas temperatures.
~ la giase para los anilos OR y el tarque deboré ser: SIUBRIN ,

NOSOL UTA 4 0 de calidad correspondiente.
~ Aceile: utilizar solo aceite suministado de OHUNS,
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DU 8071
SCHEDA TECNICA / TECHNICAL CARD / SCHEMA TECHNIQUE / TECHNISCHE KARTE / ESQUEDA TECNICA

eon (12.99 in) |S" (2.56 in} 570-07 | foes 1010-19

foe 1002-02 | Sct !nai 1054-02 immresncr 302-01 ete sto 862-01
fh Come wea cious

Emcee 1069-08 (2x 636-28 |icote | 1021-04 ld 1055-04

Vive sop face
Fescietarg dosvouts 919-02 |, S140) lees $6622

1. | 520-38 (3x) T.] 525-33 (2x) 1.) 188-12

2. | $25-38 (2x) 2.) 520-30 2.| 186-18
3. | 525-34 3.) 520-28 3.) 186-16
4, | 525-30 4.) 525-26 4.) 186-14
5.| 525-30 5.| 530-23 ‘5.| 187-12
}6. | 525-26 6.) 525-21 6, 641-01
?.| 520-23 7.) 530-18 7.
8. | 530-18 8.| 578-01 (3x) 8.

eae, a mm | Sossg ones

= rossap [ety (08im) |eyomtatvoth, TOTETS tore.13

‘Bump mibber | Com. total cic (sat 15 (12) | Rebowd tral cick 14 (12)

‘clean deft 627-01 563-03 aerciottonen it Komen Now Stare de feo ord

Si gaz 603-01 escn 14bar
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Revisione ammortizzatore posteriore SHOWA (STRADA).
Prime di procedere allo smonlaggio delammorizzatore & necessario miswrore la
lunghezzo precarcala deo moll ill, la quota rlevaia dove essere risiabilta nel
‘imonloggio, le operazion’ di smantoggio e rimonlaggio di seguto descite, posson0
essere eseguile solo con la disponibilia deg oltezzi special che la Casa Costuttice
dell ommotizzolore fomisce ala rete di assistenza,

Overhaul ofthe rear shock-absorber SHOWA (STRADA].
Before disossembling the shock absorber, itisnecessary lo measure the preloaded lengh

& lhe spring |. The detected value must be reset during the reassembly. The disassembly
and reassembly operaions, described loler, can be parlomed only by means of the
special tools supplied by the shock abscrber's manufacturer to he sence,

Révision de Vamortisseur arriére SHOWA (STRADA).
‘Avani de démoniaromortisseur il foul mesuer lo langueur de la précharge du ress [I
la voleurrelevée doit éte rétablie pendant le emoniage. les opérations de démontage
el temoniage deciles cioprés, ne peuvent ére ellecues qua cide des outs spécioux
fourris por la Maison Contuctice de lamorisseur aux services d'ossistance,

‘Ubetholung des hinteren Stossdlimpfers SHOWA (STRADA),
Bevor man mil dem Demontieren des Stoss{déimpfers vorgehl, muss man die vorgespannte

Lange derFeder(lmessen, Dosoulgenommene Mass mussbeidem Wiederzusommenbou
fickgestelt werden. Die zum Ausbau und Wiederzusommenbau folgendenmassen
beschriebenen Operationen kéanen nur mit den Sondeigersten ausgefth werden,
vwelche die Hesstellima des Slassdémplers on dos Kundendiensinelz leet

Revisién amortiquador posterior SHOWA (STRADA).
‘nies de proceder ol desmontsje del amoriguador es necesorio medit la longivd
precargado de! resorts (l). la cuala relevada deberd ser restablecida en el emontoie.
los operaciones de desmontaje y rernonioje coninuacién descitas, pueden ser
clecivodos slo conla disponibstidad delo ulenslos especiales que la Caso Constvehxo
<del amortiguader suminista « la red de osistoncio
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‘SMONTAGGIO AMMORTIZZATORE
Prima di effetvare lo smonioggio, pulite Fommorizzotore,

I) SMONTAGGIO MOLA,

oO Non deformare Fammorfizzatore, una volta bloccato nella morsa.
Allniaxe la contioghiora ¢ lo ghioro registro moll uiizzondo atvezzi specificl, come
most la figura.
Rimuovere Fonello di fermo (1), lo scedelino apeoggio mole 2} ¢ os mala (3)

REAR SHOCK ABSORBER DISASSEMBLY
Clean up rear cushion, before disassemble

1) REMOVE THE SPRING

Do not distort the damper in a vise.

loosen the lock nut and adjuster nut, Use the
Remove the slopper ring (1), soring seal (2) and sexing [3

DEMONTAGE AMORTISSEUR
‘Avon! le démontage, netoyer lamortseur

1) DEMONTAGE RESSORT

Ne pas déformer Vamortisseur une fois qu'il est bloqué dans 'étav.

Dessererle contiecolier ele collier de régloge ressort Vaide d'outls spéciauxd'aprés
le figue)
Enlove: la bogue d'or (1, la cuvetle d'oppui du ressor 2] et le ressot (3).

ABMONTIERUNG STOSSDAEMPFER
Vor der Abmoniinng Stossclaemplereeinigen

1) ABMONTIERUNG FEDER

oO Den Stossdaempfer nicht verformen, wenn erim Schraubstock festgeklemmtst.
Gegennuimuter und Einstelhiutmuter der Feder mit den dazu bestimeion Werkzeugen
losmachen, wie auf der Abbildung geschidr.
Spotting (1}, Federteller [2] und Feder entlernen (3).

DESMONTAJE AMORTIGUADOR
nies de eleclua el desmontoje, mpie el amoriquadr.

1) DESMONTAJE RESORTE

No deforme el amortiguader una vez bloquead en la mordaza.

Alle a conttavitala y la virola de ajste del resorteullizand hestamientos especticas
como mueste la figura,
Remuera el onilo de lope (1), el casquilo de opoya del resote (2 y el resort (3).
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ISPEZIONE AMMORTIZZATORE

1) LUNGHEZZA lIBERA MOLLA
‘Misurare la lunghezza libera della molla (L1]
UNAITE DI SERVIZIO: 195 ren,
Sositire la molla se lo lunghezza risuia inferiore al limite di servizio,

2) CONTROUO AMMORTIZZATORE
Contrallare visivamente ammortizzolore ed individuare eventuali perdite dalio o alti
inconvenient, Sostiuire 'ormorizzatore, se necessario,

REAR SHOCK ABSORBER INSPECTION

1) REAR CUSHION SPRING FREE LENGTH
‘Measure the spring free length [U1]
SERVICE LIMIT: 195 mm |7.67 in
Replace the spring i itis shorter han service limit

2) DAMPER INSPECTION
Visually inspect the damper uni, oil leaks or other fouls. Replace the damper uni, i
necessary.

‘CONTROLE DE l’AMORTISSEUR

1] LONGUEUR UBRE RESSORT
‘Mesurr la longueu libre du ressor IL]
UMITE DE SERVICE: 195 mm.
Remplacer le ressort lorsque la longueur est inférieure & la limite de service.

2) CONTROLE DE L’AMORTISSEUR
Conkdler 6 we Famortssour el repérer les pertes dull, ou des aukes inconvéniens
le remplacer si nécessaire.

‘STOSSDAEMPFERUEBERPRUEFUNG

1) FREIE LAENGE DER FEDER
Die feie Laeage der Feder messen (U1)
BETRIEBSGRENZE: 195 mm
‘Wenn die Laenge kuerzer ols die Betriebsgrenze ist, Fader erselzen.

2] KONTROUE STOSSDAEMPFER
Den Siossdoempler sichlich auf Ockerisie oder ondere Beschaedigungen pivefen
‘Wenn noetig, Stossdaempfer erselzen,

CONTROL DEL AMORTIGUADOR

1) LONGITUD UBRE RESORTE
‘Mida la longitud libre del resorte (LI)
UMITE DE SERVICIO: 195 mm
Substiuya el resorte sila longitu resula inferior al limite de senicio,

2) CONTROL AMORTIGUADOR
Coniole visualmenie el omoriguador y compruebe eventvales pésdidas de aceite Y
demés inconvenientes. Si fuera necesario, subsliuya el omoriquadr.
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3] SOSTITUZIONE CAMERA D'ARIA
Etfetuore lo sosiuzione se sissconlrone kacce di clo intoina ol caperchio dele camera
‘ria 0 se 'oio fuatiesce quando si elimina i gas dal serbatoio, Elininare il gos prima di
scaricare Folio dal ammotizzotor.er ellaiuare loperazione, premere sullo spillo [4]
dello valvala

Per evitare di essere colpti agli occhi da eventual particele, la valvola deve
essere rivola lontano dall'operatore.

Rimuover Vintamo dela volvolo. Posizionare un atkezzo appioprito sul coperchio [5]
dello camera daria e premetlo, unitamente al coperchio, sino a quando sora possibile
occedere agevolmerie allo di fermo,

Effetivare questa operazione con molta cavtela econ 'auslio di un martello,
battendo solo lo stretto necessario.

3) BIADDER REPLACEMENT
Replace the bladder if oll is presen! around the charaber cap or if il soils ou! when the
niiogen is released from the reservoir. Release the ritogen pressure before drain the of
from the damper. Depress the valve needle (4} to carry out the operation,

Point the valve away from you to prevent debris getting in your eyes.

Remove the inside of the valve.Put a suitable too! on the chamber cop {5} ond push ini
withthe chamber cap unil you hove good access to he stopper cing

Carefully push the chamber cap with a suitable tool and hammer in just the
minimum amount necessary.

3) REMPLACEMENT DE LA CHAMBRE A AIR
Remploce: la chambre & or toves las fois que de traces d hulle se ouvert oul autour du
cowerdle [5] de le chambre 4 cir, ou quand Ihulle so, lorsque le goz. dons le reservoir
est liming. Eliminer le gaz avant de vidanger 'huile de amotisseur. Pour elfectuer celle

ction, i foul appuyer sur lciguile /4} de lo soupape.

Pour éviter que des particules puissent toucher les yeux, la soupape doit étre
tournée loin de 'opérateur.

Enlever Vin la soupope, Placer un outl appropri sur le cowverce {5) de lo
chamiored iret le presser avec le couverce usqu’a ce que la bagued'arét sere atleinte
aisement

Opérer doucement é Iaide d’un marteau et battre seulement pour le shict
nécessaire.

3) ERSETZUNG IUFTKAMIMER
Sofe am Deckel der Lufkammer Olspuren erkennbar sind bezw, wenn beim Gasauslossen aus dem Behéler Ol ausflie, die Lufkammer
uswechseln, Vor Auslassen des Ols aus dem SioBdémpler das Gas enlfemnen. Dieser Voigang wird durchgefihit mitels Abdiicken der Ventinadel

(4).
Damit die Augen nicht von eventvellen Partikeln getroffen werden, sollte das Ventil vom Bedienenden abgewandt sein.

Imnentel des Vents enifernen. Ein passendes Werkzeug auf dem Deckel 5} der Llikommer in Stellung bringen und zusammen mitdem Deckel sowelt
abdiicken, bis der Speating bequem erteicht werden kann,

le | Mit einem Hammer sorgfaeltig orbeiten und nicht ueberschuessig schlagen.

3) SUBSTITUCION CAMARA DE AIRE
Efectie la subsitucién si se encuentian resis de oceite clededor de la tape de la cémara de aire o si el aceite sole cuando se elimina el gas del
depésilo. Eline @ gas antes de descargar el aceite del amoriguador. Pora cleciuar la operacién, optima en la aguja (4) de la valvla,

‘Afin de evitar que algunas particulas puedan saltar a los ojos, la valvula tiene que dirigirse lejos del operador,

Guitor el interior de lo vélvula, Posicione una herramients adecuads sob la topo [5] de lo cémara de aire y presiénela junto con la tapa hasta
aque se pueda acceder facimente al anllo de tope;

Efectie esta operacién con mucho cuidado y con la ayuda de un martillo batiendo sélo lo estrictamente necesario.
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Per non danneggiare | filetatura della valvola, montareilrelative coperchio
6.

Con aiuto di due piceal cocciowt oglareanelo i armo 7). Pe finite l'onello di
ferro uno spallamerto che lo lenga saldamenie in sede, lo sconalatura del'anello nel
setbatoio ¢ inclinata verso linterno.

Per nondanneggiare le superfciinternedel serbatoio, coprireilcacciavitecon
un panno.

Pertoglietel'anello difemo 7], pore inizialmente un estemilé del anelo al difvoridella
elativa sconalaiuia, poi per fore scivolore fuori la seconda estemi, insetre un
cacciavie ka onello di fetmo e serbotoio e fare leva con Vato cacciavite, Estaxte
completamente Icnello di fermo. Cantollare che nen ci siono bave sulle scanclature del
corpo serbatoio; nel caso vi fossero, eliminarle e ripassare la superficie delle scanalature.

oO To avoid damage the thread of valve, install the cap (6) on the gas valve.
You'll need two small screwdrivers lo remove the stopper ting (7. The stopperring groove
in resenciris romped toward the inside lo give the stopper ring a squadre shoulder on
which to seat securely,

o Toavoid damage to the inside surfaces of the reservoir, cover the screwdriver
with shop towel.

To remove the sloppe: ing 7, fis! push one end ofhe stopper rng aut of is groove, then
slip the second, screwdriver between the stopper ‘ing and reservoir lo act a ramp, Now
use the oher screwekiver to pul he stopper rng completely out. Check here are buns
inthe groove o reservoir case. Fours are in groove, remove all af them ond refinish the
groove surface

oOo Pour ne pas endommager le filetage de la soupape, monter le couverce (6)
yeti.

Enleverla boguedo1éi|7) a cide de deux pels lournevis, Pour fourit dla bague dont
un épaulemen! opproprié afin de la garder dans son siége, la ranure de la bague dons
le réservoir est inclinée vers l'intérieur.

oO Couvrir le toumevis avec un drap pour ne pas endommager les surfaces internes du réservoi
Four enlever la bogve dorét (7, sort dela rainure une extmité de la bague, ensile,inoduite un toumevis ent la bague dotét et le reservoir
eforcer avec lute lournevis pour sot uke extémte,Enlever lo hague d'art el conkdler qu'il ny @ pas de bovures sul rainutes du reservoir
ily 2na, les éliminer el reposser la sufoce des rainures

le | Um das Ventilgewinde nicht zu beschaedigen, den dazu gehoerigen Deckel (6) montieren,
Mi zwei kleinen Schraubenziehem, den Spetring cbnehmen, Um dem Sporrng (7| eine Schuller zu geben, die ihn fest im Siz hoelt, ist cle Ringnul
im Behaeker nach innen geneigt

oO Um die inneren Waende des Behaelters nicht zu beschaedigen, den Schraubenzieher mit einem Tuch decken,
Um den Spering [7] 21 enfemen, en Ende des Ringes ausser der Nul ellen; um das zweite Ende herauszunehmen, einen Schraubenzieher zwischen
Sperting und Behaelerhineinsetzen und es mitclem anderen Schraubenzieher heben. Den Spetring komplet herausnehmen, Die Nuien des Behaelters
uf Grat pruefen, wenn notwendig enigraten, und die Nulenoberflaeche nacharbeiten,

le | Para no dafiar el roscado de la vélcula, monte la tapa (6) correspondiente.
Con la ayuda de dos destomilodores pequefios, saque el ailo de tope (71. Paro datle ol onillo de lope un opayo que lo mantenga fimemenle
en su asieno, lo ronura del onillo en el depésia ests inclinada hacia dent.

Para no daiiar las superficies interiores del depésito, cubra el destomillador con un paiio,

Fare sacar el anilo detope (7), coloque primeramente una exitemidad del anil ero dela rane correspondiente, luego pare que solga la segunda
cextremidad, introduzes un destornillador entre ol anilo de lope y el depésito y opalanque con el otro destomnillador. Exiraiga completamente cl arillo
de tope. Controle que no hoya rebabas en las ranuras del cuerpo del depésito; en el caso de que hubiera,eliminelas y repose los supetiies de
las ranuts.
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Bloceare le parle superioe dell'ammestizzatore in una motsa con gonaxce di allsminio
{ulizzarein ltemativa un panno, a posto delle gonasce]. Usando un‘appositasringa,
fiempire la comer d ‘axa con oo consigiatoe nal stesso tempo, pompare lenfomenle
laste del ammetizzoiore. Pompare lentomente Vaso sino a quondo non soranno pil
visibill bole d'oria nel fro della veka. Tiare poi completamente l'osio e montore
saldamente lo val,

Hold he shock absorber upper shack mount ina vise wih soft jaws ora shop lowel. Using
«@ sutable squeeze botle, fil he inside ofthe bladder withthe recommended oil while
slow/y pumping he damper rod. Slowly pur he damper od unino oir bubbles appear
inthe vale core hole, then pul the domper od al he way. Insiall he valve core securely.

Bloquer dans un éav aux méchoires en aluminium, la partie supérieure de omortsseur
{uliser un drop si les méchoites en cluminium ne sont pos disponibles). l'aide d'une
seringue spéciole, rempli la chambre air avec Thuile indiquée el en méme temps
comprimet doucement a ige de amortissourjusqu'6 ce que lesbulles 'airne seront pus
visibles dons le tov de la soupape. Ensuile, ier lolalement lo lige et fixer la soupope,

Den oberen Tell des Slossdaempless in einem Schraubstock mit Aluminiumbocken
fesklemmen fllernativ kann man ein Tuch anstelle der Aluminiumbacken verwenden]. Mil
eine: dazu gesignelen Sprize, die Luikanmer mit dem emplohlenen Oe! eifuellen und
gleichzeitig den Stab des Siossdaempfers langsam purmpen, soweit keine Luftblase im
Venilloch 2u schon sind, Den Stab vollstoendig ziehen und dos Venil fest monieren

Bloquee lo parle superior del amoriguador en une mo:dozo con quijedas de aluminior
[e bienuitice un poo en igor de las quiadas). Usando una jringo especial, lane la
camara de cite con aceite aconsefado y al misma tiempo bombse lenlomente la veri
del omortiquader. Bombe lentamenie la vail hasta que ya no sean visibles burbujas
de cite en el hueco de lo walla, Luego ie de la vorila completamente y monte bien
fime la veka
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A) RIMOZIONE DEL COPERCHIO CAMERA ARIA E DELLA CAMERA ARIA
Opetare nel mado seguente:
al Amelgere con un panno lo porte do fissare in morsa, come mosta lo figura.

‘Quando si effettua la rimozione del gruppo di registro (8) compressione,
indossare abbigliamento protettivo ed utlzzare una protezione peril voto,

b}Posizionare Vammotizzatore con il registro compressione (8} rivolto verso l'cko.
Rimuovere il gruppo regis.

€]Riempire lommortizzatore con 'sio consigloto atrewerso il foro del gruppo di regio
« coniemporoneamente lrare asta ommorizzotore

d}imoniare il gruppo di regis, una volta aggiunto Flo.
| Pore il serbatoio col coperchio [5] camera d’aria rivolto verso l'alio e spingere in basso

Vosta
1) Ripeiee le operazioni dello o) alla e sino @ quanda il coperchio [5] sare mosso dol

serbatoio.

4) REMOVE THE CHAMBER CAP AND BLADDER
Romove the chomber cop and bladder following below procedure:
<) Wrap a shop towel around the chamber cap oul

‘Wear protective clothing and a face guard fe against pop aut the cap,

b]Place the damper with the domping adjuser [8] facing up. Remove the damping
codjuser.

Fil the damper wih recommended shack ol hough fhe damping adjuster hole while
puling the damper rod

dl einsall he domping adjuster aftr filing the damper
¢} Place the lank with the aie chamber cap (5) facing up and push the rod down,
4} Repeat he sep from oi el unil ine chomber cap (5) is removed fiom the resenoit

4) ENLEVEMENT DU COUVERCLE ET CHAMBRE A AIR
gir comme sui
Ja cide d'un drop, envelopper lo parte ¢ bloquer dans 'étou fot la figure)

Pendant enlévement du groupe de réglage (8) en compression, se protéger
‘evec une robe et protéger la figure aus:

b)Tourner en haut lamorisseur et le groupe de réglageen (8) compression et enlever ce
dernier

} Verser hulle indiqué dons 'amerlisseur par le trou du groupe de réglage et en méme
temps, tte la ge de Tomotisseur

Une fois que Vamorisseur est rem, remonter le groupe de régloge
} Placer le réservair avec le couvercle |S) de lo chambre d'air vers le haut et pousser la

bare vers le bas,
I] Répéter les opé

4] ENTFERNUNG LUFTKAMMERDECKEL UND LUFTKAMMVER
Wie falgt vorgehen:
<livit einer Tuch den im Schraubstock festzuklemmenden Teil umhuellen, wie auf der

Abbildung gezeigl

Bei der Ersetzung der Einstelleinhet (8) fuer Einfedern, Schfutzkleidung und
Schutzmaske tragen.

b)Stossclaempler mit Enstlleinheit (8) fuer Enfecern noch oben stellen. Einstlleinheit enfemen
| Durch das Loch in der Einsielleinhe't den Stossclaempler mit dem empfohlenen Cel cinfuellon und gleichzeitig Stossdaempfersstab ziehen,
d)Danach Einstlleinheit wieder monleren
| Den Behéiter mit Lutkommerdeckel {5} aufwérts rchten und den Stab nach unten dricken
{) Von 0) bse} wioderholen, bis der Deckel (5] vom Bchacter enlnommen wir.

4) REMOCION DE LA TAPA DE LA CAMARA DE AIRE
Trabaje de la siguiente manera:
clEnvwelva en un paiio la parte fir en lo moidaza, como muestra la figura,

W Cuando efectia la remocién del grupo de ajuste (8] compresin, vista ropas de proteccién y utile una proteccién para la cara.

‘ons de o) jusqu’d e| pour enlever le couvercle (5] du réservoir

b)Posicione el amotiquador con el ojute (8} de compresién, hacia orriba, Remueva el grupo de ajuse
<|Uene el amotiguador con aceite aconsejado « aves del agujero del giupo de ajusley al mismo tiempo tie de lo varilla del omoriguedor

4d] uelva a moniar ol grupo de ojusle una vez afadido el aceite,
@} Colocar el depésito con la lapa de la cémara de aire hacia orribe y empujar hacia abajo lo var.
|] Repita lo operacién desde 0) « e} hasla sacar la tapa [5] del depésio
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5] CAMERA D'ARIA E COPERCHIO.
Rimuovere la camera ¢oria (9) dal coperchio (5)

Per nen danneggiare il coperchio, non usare alcun attrezzo durante lo
smontuggio della camera dar

Sostiire sempre la camera daria; non ruilizzarta uno volo smonta.
‘Moniare la camera daria sul coperchio.

Per non danneggiare il coperchio, non usare elcun altrezzo durante il
rimontaggio.

Se duronle Vnsiallazione dovesse defornars la camera d'oria, premere la valvola per
"iprisinarne la forma

5] BLADDER AND CHAMBER CAP
Remove the bladder [9] from the chamber cap (5}.
oO Do not use any sor of fool fo remove the bladder, because itmay damage the

chamber cap.
Always be replace the blodder wilh a new one. Do nat ruse the removed one,
Insal the bladder to chamber cap.
oO Do not use any sor of fool fo remove the bladder, because itmay damage the

chamber cap.
ifthe bladder is cisoried when insalaion, depress the valve core to reform

5] CHAMBRE A AIR ET COUVERCLE
Enlover du couvercle (5} la chambre & air [9

Pour ne pas endommager le cowvercle pendant le démontage de la chambre
cir, ne pas se servir d’outils.

Remplacer toujours la chambre a air et ne jamais la réuliser
Monter la chambre & air sur le couvercle,

Pour ne pas endommager le couverce, ne pas utiliser d'outils pendant le
montage.

Sila chambre & air résullerat défomée, presser lo soupope pour :établir so forme.

TKAMAMER UND DECKEL
commer (9] vom Deckel (5) entfernen,

oO Um den Deckel nichtzu beschaedigen, bei der Abmontierung kein Werkzeug
verwenden.

Sj.
lL

lufkammer immer ersetzen
Nach Demontiecung nie wiederwenvenden,

Kein Werkzeug beim Wiedereinbau einsetzen, damit der Behilter nicht
beschiidigt wird!

Solle sich beim Einboucle Lufkammer verzichen, konn diese durch Abdricken des Veils
wieder in Form gebracht weiden,

5) CAMARA DE AIRE Y TAPA
Saque la topa [5] de la cémara de aire (9.

Para no dafiar la tapa, no use ninguna herramienta durante el desmontaje
de la cémara de aire,

Subsituya siempre la cémaro de cite; no la wee a utilizar una vez desmontada,
Monie lo cémara de ate en la topo.

Para no dafiarla tapa, no use ninguna herramienta cuando vuelva a montar,

Si se deformare la cémara de cite ducnle Ia instalacién, presione la véhwla pora
reslablecer la forma,
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6] SMONTAGGIO AMMORTIZZATORE,
Fissare in morsa Vammotizzator.

Fare atfenzione a non defermare l'ammortizzatore, una volta fssato nella
morsa,

Togliere la piostina terminole {10} ¢ naskatla © legarla al tompone di fine corso.
Togiiere il gruppo di registto |8) compressione. Eliminore lo maggior parle possibile di
lo dal ammotizzatore e dal serboleio, pompando diverse volte avenie indict.
Spingare denito ala cusiodia ommotizzoter il corpo di guida dell'asa fino @ poter
‘oocedere agevolmente al anello di fermo. Con ‘aiuto di due piccol cacciavi, logiere
Fanello di fermo {11}. Per fornite alfanclo di fermo uno spollomento che lo tengo
saldamente in sede, la scanlatue del onello nel seibatoio ¢ incl verso Fintemo.

6] DAMPER DISASSEMBLY
Hold the shock absorber in a vise,

Do not distort the damper in the vise.

Remove the end plole(10} and tape oF fe ilo he stopper rubber, soit wan't get inthe
‘way. Remove the damping vale [8 Drain most of he of fom the damper ond reservoir
pumping the damper, inandout, several times.
Push inside the damper body until you have good access tothe stopper ring.
You'l need two small screwdrivers to remove he stopper ing 1) Theslopperring groove
inthe damper case isramped towards he inside to give he stopper rng a square shoulder
con which fo seat securely

6| DEMONTAGE DE L’-AMORTISSEUR
Bloque: famorsseur dans un élav.

Veiller& ne pas déformer Vamorfisseur une fois qu’l est bloqué dans létav,

Erleverla plaquetteterminale|10}etlefixerau mpon de fin de course Enleverle gioupe
de régloge (8 en compression et, en pompon! moins fois, vidanger ule du téservoir
<1 de Temortisseur Pousser& intéieur de Iétui de amortsseu le corps de guidoge de
latige usqu's aeindre cisementla bogued ort (1 1]Oelfenlever d'aide de deux pats
toumnev’s. Pour Tourn & la bague d‘aré un épaulement appropié afin dela garde dons
son siage, la ainure dans le résenvir est inclinge vers linkrieur

6] ABMONTIERUNG STOSSDAEMPFER
Den Stossdaempfer im Schraubstock festklemmen

Den Stossdaempfer nicht verformen, wenn er im Schraubstock festgeklemmt

al ous dem Siossdoempler (10) und aus dem Behaclier ausfiessen lassen,
Die KompressionsEinstelguppe [8] enfernen. Dos Ol vom StoBdémpler und vom
Bohéles durch mehrmaliges Vor und Rickwéstspumpan so weil wie mglich enfemen
Den Stabsfihrungskérper sowetins StofldémpferGohduse cinschicben, bis der Spening
bequem ereicht werden kona, Mites zweiar Keinen Schraubenzicher den Spering [11]

2] abschrauben. Um den Sperring mil einer Schuler 2u versechen, damit er fester siz, ist die
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Ringnul im Behéler nach innen geneigh

6} DESMONTAJE AMORTIGUADOR
Fije en la mordozo el amorliquader
oO Tenga cuidado con el amortiguader que no fiene que deformarse une vez

fijodo en la mordaza.
Guile lo placa terminal (70) y Fela al tompén de final de cortera con cinto © bien
aténdola
Guile el grupo de ojuste (8) compresién. Eline la mayor parte posible de aceite del
comoriguador y del depSsio bombeondo varias veces adelante y ats
Empuje den lo coja del emerigquador el cuerpo de la varila hasta poder acceder
féclmente al anilo de tope. Con la cyude de dos destomillodores pequeos, saque e!
nile de ope (11). Pora date ol anllo de tope un opayo que lo manlenga frmemenle
su osienio, lo ranura del anilo en el depésio est inclinado hacio dent.



SOSPENSIONI E RUOTE
‘SUSPENSIONS AND WHEELS

SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER

‘SUSPENSIONES Y RUEDAS

Fer togliere anello a fermo {11), powe inizioknenle un‘esremié defanelo a di fuori
dela telativa scandlatua, poi per fore scivolare fuer la seconda esremitéinserive un
cacciovite ta anello di fermo @ serbatoio e fare leva con l'aliro cacciavite. Estrarre:
completamente faneio di frm.
Contallote che non ci siano bave sulle scanolokre del/anello di fermo, Nel caso invece
vifossero, muoverle prima di estarre dal corpo i gruppo osla ommorizzatore
Bloccore le parte superiore del'emmarizzolor in una motsa con ganasce di aluminio
tuilizzare in alternative un panno, al posto delle ganascel

[Ey Non defomare Femmortizzctre nella mors,
Estwre con cura il gruppo ase.

To remove the topper rng 1), fist push one end of he sopper ing oul ols groave,
then slip he second screwdriver between the stopper ring and the damper case fo aci os
ramp, Now, use he ciher screvciver to pul the stopper ring completely out
Check the stopper ring groove or burs. any burs ete found, remove them before pulling
the damper rod assem cut of case,
Hold the damper a fhe upper shack mount in a vise wilh soft jows or a shop towel

Do not distort he damper in a vise.

Corelully pull the domper tod assembly out ofthe damper case.

Pour enleverla bague d'arrét (1 1), sortr de la rainure une extrémité de la bague, ensuite,
inoduire un toutevis entre ks bague dar ele réservoir et forcer avec faute ‘outnevis
our sot louie extémité; ensuie, enleve la bague dona
Contidler gull n'y a pas ce bawres sur ls roinures de la bague d'or; s'ily en 0, les
dliminer avant dienlever du corps le groupe tige amorisseur
Bloquer dans un étav aux méchoies en aluminium, la corte supérieure de lamestsseur,
[vier un crap sles méchoites en aluminium ne son! pas disponibles)

Veiller & ne pas déformer lamorfsseur une fois qu'il se trouve dans V’étau.
Enlever soigneusement le groupe lige.

Um den Spering {1 1) zu enfernen, ein Ende des Ringes ousser der Nut stellen; um das
zzweite Ende herauszunehmen, einen Schraubenzicher awischen Sperring und Behaeler
hineinschieben und es mit dem anderen Schraubenzieher haben, Den Sperring komplett
herausnehmen
Die Nuten des Behaclters cuf Grol piuefen und, wenn nalwendig, vor Enilernung der
StossdaemplerStob Gruppe enigroten,
Den obeten Teil des Stossdaomplers in einem Schraubslock mit Aluminiumbacken
festklemmen {allemativ kann man ein Tuch ansielle der Aluminiumbacken verwenden],

en Stossdaempfer im Schraubstock nicht verformen,

Die Stabgiuppe sorgfaclig herausnehmen,

Para sacar el onillo de lope | 1), coloque primeramente une exremidad del onilo fuera
de la ranura correspondiente, luego para que solga le segunda exvemidad, iniroduzco
un desiomailador entie el onilo de tope y ol depésito y apalanque con el otto
destomnilador, Exkcigo completamente el anilo de lope
Controle que no haya rebabas en ls ranuros del cuerpo del depésio; en el caso de que
hybie‘o,eliminelas antes de extiaer del cuerpo el giupo varila cmoriguador.
Bloquee la parte superior del amorfiguador en una mordaza con quijadas de aluminio
{0 bien uilice un pafo en lugar de les quijadas}

oO No deforme el emortiguador en la mordaza.
Exiga con cvidedo el grupo vor.
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RIMONTAGGIO AMMORTIZZATORE

1], MONTAGGIO GRUPPO REGISTRO COMPRESSIONE
Pulie interno del serbatoio edil corpo ammorizzatore. Montareil gruppo di regisko (8

2) MONTAGGIO CAMERA D'ARIA E COPERCHIO
Riempite i serbolcio ed il corpo ammestizzatore can alo nuove del ipo sequente:
Showa SS 15 0 ATF.
Applcore questo ofo sul boido evemno della camera daria ed inserre con cura i
copeichionel sefbatcio posizionandolo 1 02 mm, aldisoto della sconaloture dell anello
di formo.Moniare soldamente fonelo di fermo nella propa scanalature
Riempire il serboloio con aria compressa a bassa pressione (0,5 kg/cm?) per far aderive
completamente il coperchio atomo al'anell ci fermo,

REAR SHOCK ABSORBER ASSEMBLY

JJ INSTALL THE DAMPER VALVE
Clee the inside ofthe eservoir and damper case, Insal he damper vale (8) onto the
damper case

2) INSTALL THE BLADDER AND CHAMBER CAP
Fil he teserair and damper case wilh he new recommended shock oll, Recommended
oil is: Showa SS 15 or ATF.
Apply shock alto outer lip ofthe ladder, ond press he chamber cap in the reservoir under
the 12mm. (0,040.08 in.] of the stopper ring groove carefully, Install the stopper fing
fo the groove of the resenoir securely.
Fill the reservoir with low pressure compressed air until 0,5 kg/cm? (7.1 psi to seat the
chamber cap on the stopper ring all he way around,

REMONTAGE DE L’AMORTISSEUR

| MONTAGE DU GROUPE DE REGLAGE EN COMPRESSION
Netoyer le éservoir & Vintrieur et le corps de lemorsseur, Monter le groupe de égloge (8).

2] MONTAGE CHAMBRE A AIR ET COUVERCLE
Remolir le réservoir et le corps de l'smorisseur avec le ype d’hule suivant: Showa $S 15, ou ATF
Endure dthuile le bord extérieur de la chambre 6 air et inkoduice soigneusement le couvercle dans le réservoiren le plagant 1 ov 2 mm. au dessous
de la rainure de la bague d'or. Fixer la bague dant dans so roinure.
Remplir le réservoir avec de Yair comprimé a boise pression [0,5 Kg/em?) pour fixe le cowvercle & la bague dara.

REMONTAGE STOSSDAMPFER

1] MONTAGE EINSTELLEINHEIT EINFEDERN
Den Stossdaempferkoerper und den Behaeler inom reinigen. Einselleinhell (8} montieren,

2) MONTAGE LUFTKAMMER UND DECKEL
Behaclor und Siossdaemper mit neven Cal folgenden Typs einfuellen: Shewa SS 15 oder ATE
Cel cul den ceusseren Rand der Luftkammer anbingen und den Deckel in den Behacltersorgfoelig hineinsetzen und ihn | bis 2 mm unter der
Sperringnut legen. Den Sperring in die eigene Nut einselzen,
Den Behoster mii Druckll mit iedkigem Druck (0,5 Ka/emlfuelen und den Deckel um den Spering genau anliegen zu lassen

PARA VOLVER A MONTAR EL AMORTIGUADOR

1] MONTAJE GRUPO DE AJUSTE COMPRESION
Limpie por dento el depésito y el cuerpo del cmortiguador. Moni el grupo de ojuse (8

2) MONTAJE CAMARA DE AIRE Y TAPA
Usne el depestoy el cuerpo del omotiguadex con aceite nuevo del tipo siguiente: Showa $$ 15 0 ATF
Aplique este aceite en el boide exterior de la cémara de aire ¢ inkoduzca con cvidado la lapa en el depSsito posiciondndolo 1 6 2 mm por debojo
de la ranuca dal anllo de tope. Monte fimenente el anil de tope en su ronura ~
lene el depésito con cite comprimido a baja presion (0,5 Kg/cm?| a fin de que adhiero completomente lo tapa aliededar del ailo de tope.
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Accertotevi che lenello di fermo (11) sia fissolo sul scanalatwa per tua la sua
citconferenza; allimenti I coperchio (5], quando si guiderd il motociclo, pokebbe
fuoriscie
Accerlasi poi che il piono del coperchio sia allineato con quello del setbotoio, come:
most la figuro

Be surathe stopper ing lis seated inthe ring groove allihe woy arcund orthe chamber
cop [5] can come apart! when riding the motorcycle
Then make sure tha he chomboer cop face is level wih he resent face as shown

Stossurer que la bogue d'rcé(11) soil bien fide ‘out autour de la rains, Sile cowvercle
{5} est pas bien fx6, i pourait soi pendant la marche. Stosswer quelle couvercle soit
dligné 6 cali du résenir, (voit fo figure.

Sich vergewissorn, dass der Unfong des Sperrings(1 1} ouf die Nut kompletblockie ist
ondernfalskonnte der Deckel (5) beim Fahten des Motorrads herauskommen, Die Ebene
des Deckels soll dann mit dem des Bchasless eingereh sein, wie auf der Abbildugn
geschilder.

Asegirese de que el anilo detope| I} jad en la ranuraen toda suctcunferencio;
de lo contatio, la tap (5), al conduc la moto, pada sale, Asegirese luego de que
lo supertcie de lolapa est alineada con la del depésito como mueska la figure,

wd
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3} MONTAGGIO GRUPPO ASTA AMMORTIZZATORE
Riempice il corpo ammorizzoicre con olio nuovo del lipo prescrto.Monlare un nuovo
conelo OR {12} sul pisione. Inset con coviela il gruppo asta, Ise il corpo gvida asia
sino a quendo il relalive piono si troverd allinesto con quello del corpo
canmortzzalore Premerecon delicale72a i corpo guida astain quell dell ommorizzatore
sino a 1+2 mm. sollo la scanalatura dalfonello di ferme {11}. Inserie lasta

del ammorizzaiore con la valvolo (4 del serbotcio aperta. Spingere Vonello di ferme
{11} nella scanclatura del corpo ammortizzatore con un cacciovite |A). Bloccare la parte
superiore delf'ammorizzaiore in uno morsa con gonasce di alminio (llizzare in
clernativa un panno, ol posto delle ganasce

Non deformare 'ammortizzatore nella morsa.

3) INSTALL THE DAMPER ROD ASSEMBLY
Fillihe damper case withthe new recommended shock ol. sal he new Oring (12} onto
the red guide caso, Inset the damper red ossembly coreluly,laset the rod guide case
nil the tod guide face is level wih the dompe: case face. Pess the rod guide case in
‘he damper case under the 1+2 mm. {0.04+0.08 in of the stopper ring [11] groove
carauly. You should insert the damper rod with the reservoir valve [4] in the reservoir
‘opened. Push the lop ring 11] nto the groove o the damper body wilh a sctewhiver
(A). Hold the shock bsorber in a vise wih sof jows or a shop towel as shown,

le | Do not distor the damper in a vise.
3) MONTAGE GROUPE TIGE AMORTISSEUR
Remplir le corps de l'omortisseur ovec le tyre d'hulle indiqué. Monter sur le piston une
nowelle bague d'étanchéité |12).Inroduire dovsemen! le groupe tige et le corps de
guidage de la ge, jusqu’é ce que le plan y elaine sera aligné avec celui du corps de
Tramotissour. Presser doucement le corps de guidage lige dons cebi de l'omorisseur
jusqu’d otteindre 1+2 mm. au dessous de lo rainure de lo bague d‘arré (1 1}. Introduire
latige de famortisseur evec la soupape [4] du reservoir ower. Pousser Vaneau d ant
{11} dans lo rainute du corps de Famorisseur ay mayen d'un lourevis (A) Bloquer cans
un lav auxméchoites.en aluminium, lo parle supérieure de Tomertisseu; utiser un crop,
siles méchoives en aluminium ne sont pas disponibles)

oO Ne pas déformer lamertisseur une fois qu'il se trouve dans Métau.
3] MONTAGE STOSSDAEMPFER STABGRLPPE
Den Stosscoemp'etkoerper mitdem emplohlenon Ocl enfuellen. Einen neuen ORing(12]

cufden Kolben montoten. Die Siabgryppe so-gloeligensetzen, Den Siabluehwungskoerper
sowell einseizen, bis seine Ebene milder des Stossdaemplerkoerpers eingereily isl. Den
Siabfuchrungskoerperlangsam inden Stossdacmpferkoerper +2 min unterdeSpertingnut
{11} schieben. Den Stab des Siofdamplers bei olfensichendem Bchierventt [4]
einlegen. Den Speiing (11) in die Nut des Stoflémplergehdiuses mitels einem
Schraubenzicher(Aleindhickon. Den oberen Teil des Stofidamplasncinom Schraubenslock
iit Aluminiumbacken fes'spannen fanstelle der Backen kann ein Tuch verwende! werden}

oO Den Stossdaempfer im Schraubstock nicht verformen. Einstelleinheit fuer
federn enifernen.

3] MONTAIE DEL GRUPO VARILLA AMORTIGUADOR
lone el cuerpo del amoriguadar con aceite nuevo del ipo prescrip. Monte un nuevo
‘onillo OR 12} en el pistén. Inoduzca con cuidado el grupo varia, Intoduzca el cuerpo
guia varilla hasta que la correspondiente superficie se encuentre clineada con la del
cuerpo del amoriguadar. Pesione con mucho cuidado el cuerpo guia vara en el del

mottiguador hase 1+? mm debojo de a rarura dal anilla de tope. laveduzca la varia
del omoriguador con lavalwla del depésio [4] abierto Ittoduzca el anillo de ope (1 1]
en la ronuta del cuerpo del amortiguador con un destarnllador (A)
Bloquee la parle superior del emottiguador en une mordaza con quijedas de aluminio
{o bien uilice un pao en lugar de las quijades)

[Ey Ne ceforme el amertiguaoren la mordezo.
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Rimuovere il gruppo tegisto (8) compressione. Riempite il corpo ammorizzolore ed i
seiboicio con Icio caccomandoto ateverso i foro del gruppo di registo. Pompare
lenomente ast sino @ quando ron saranao pil visibil bolle nel/ alo che fuoriesce dl
cojpo ammatizzatore

Dopo aver moniaia Vanello di fermo [11], tore completamente fuori laste
delfommorizzatore per bloccare l corpo di guida dell'osta con onella di femo [11

Remove the damping valve|1 1), Fillthe damper case and reservoir with the recommended
cilthrough he damping vale hole. Slowly pump the damper rod unl here areno bubbles
inthe ol tha! ovetlaws from the damper cose
Alter insioling the stopper ring |11), pul he damper rod out all he woy to block the rod
guide case wih the stop ring (11)

Enleverle groupe deréglage (8}en compression. Verserdansle rou du groypede réglage
I'huile indiqué jusqu’é templir le coxps de l'amorisseur et le réservoir. Tirer doucement la
lige|usqu'acequeles bulles dir de hue quiserledel'amortseeurne seron pis visibles.
Aprés avoir monié la bague dant (11), sat la tige de emorisseur pout fixer le comps
de quidage fige a la bague dre 11)

Stossdaemplerkoerper (8) und Bohoslter mit dem emplohlenen Oel durch des loch der
Einseleineinheitcnfuelen, bis keine Lullase im Ol, das cusdem Sossdaempferkoerpar
herousi, zu sehen sind

'Nachrerfolatem Einbau des Sperings 1) den StoBdémplersob vallherausziehen, damit
der Stabstihwungskdpper mil dem Sperring [1 1) verriegell wird.

Remueva el grupo ojuste compresin (8. ene el cuerpo del amoriiquador y el depésito
con el aceite recomencdado a través del agujero del grupo de aise. Bombes lenlomerte
lo varlle hasta que ya no se veon burbujas de aire en el accite ave sole del cuerpo del
cemortiguader
Después de moniar el onilo de iope [11], socor completamente la vexila del
‘omertiguador para bloquecr el cuerpo de guia de la varia con el anilo de tope |1 1).
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Toglere /cmmorlizzaloredalla morsa, Aggiungere' lio raccamandetosinoa raggiungere
ilcolleto del foro del gruppo di regio, come mostato nal FIG. 1. Eliminare lara dal
serbotcio premendo sulla valle
Teneteveticalei foro del gruppo di registo.e gitate i serboloio come mostao nella FIG.
2 per eliminare completamente aria. Aggiungere nuovamente 'oo prescito sino ol
limite del coleto del foro del gruppo di regio,

Remove the domper unit from the vse
‘Addihe recommended il upto the damping valve hole neckas shown on FIG. 1. Release
the ait from the reservoir by depressing the valve cor.
Hold the domping vale hole facing up ond tum the tonk as shown to bleed the oir kom
the reservoir completely. Add the recommended oil up tothe domping valve hole neck
again as shown on FIG. 2.

Enlever lamotisseur de I'éta.
Ajouter I hulle indiquée jusqu'é ce que Yembase du tou du groupe de réglage ne sera
aileint; (voir la FIG. 1), Eliminer lair du réservoir en pressant sur la soupape.
Tenir debout le rou du groupe de réglage e' toumer le réservoir pour éliminer ar ds
tenor borleFIG, 2) Auer Thule sq’ inde enbose db ov db groupe de
s6glage.

Den Stossdaempler aus dem Schroubsteck herausnehmen,
Empichlenes Oe! bis zum Rond des Enstlleinhetslochs einluellen, wie cuf der Abbildung
FIG. 1] gezeigl ul ous dem Behaelter beim Drucken auf das Venti cbblasen
Die Bohrung der Einslelgruppe senkrech! hallen und den Behdller gem Abpblcung 2
IFIG. 2] dchen, damit die Lut reslos eliminien wird, Das vorscisméBige Ol bis zum
lochtand der Einslellgruppe erneut nachlilen

Saque el amariiqueder de lo mordaze.
Afiado aceite recomendade has alcanzex el cuelo del aguiero del grupo de ojuste

haa,

como muestta la FIG. 1. Elimine el cite del depésto presionondo la valwla
‘Manlener en posicién vertical el agujero del grupo de aiustey gitar el depito come ests
indicodo en la FIG, 2 pare elininar completamente ol cite de! depésio. Anioda
nuevamente-laceileprescripio hasiaelimite del cuelo del aqujerodel giuppo de clus
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4) MONTAGGIO GRUPPO DI REGISTRO
Riempite fammortizzatore con Volo raccomandato sino ol coleto del foro del gruppo
ditegistio. Moniare i nvovi aneli OR 13) su detio giuppo. Monlazelentamente i gruppo
di registo [8] e serarlo alls copia di 1,5+2,0 kgm.

5) MONTAGGIO PIASTRINA TERMINALE
Guidare in modo ortogonale ed uniforme la piastina 19] nel corpo ammotizzatore
iviondosi con un mazzuclo in plasica
Dopo aver moniaio la piastrina (9}terminale, spingete fuori completamente asta per
fissare il relative corpo di guida allanello ferme (11.

4) INSTALL THE DAMPING VALVE
Fille domper wih he recommended cil up to he damping vale hole neck Install he

nnew Orings{1 3} onlothe damping valve, Slowly instal he damping vale (8), and fighton
itto the specific torque.
Torque is 1,5+2,0 kgm (14,7+19,6 Nm; 10,8+14.5 fi/Ib}

5) INSTALL THE END PLATE
Diive the end plate (9] ino the damper cose, squarely and evenly with a plastic moll.
Alter ingolling the end plote (0), pulthe damper rod oul all he way loatach the rod guile
case to stopper ring (11

4) MONTAGE GROUPE DE REGLAGE
RemplrVamestisseu ave hulle inciqué jusqu’é otsindke embose du tou du groupe de
réglage. Monier une nouvelle bagues d’élanchéilé {13) sur ce groupe. Monter le groupe
de réglage [8] elle server d la couple de 1,5+2,0 Kgm:

5] MONTAGE PLAQUETTE TERMINALE
Inkeclire doucement la plaquette (9} dans le corps de lamorisseur é Faide d'un millet
en plasique, Aprés avoir monté la plaguette (9) terminale dans le corps de l'amortisseur,
soll tolalemen la tige pour fixer & la bague dort (11) le coros de quidage y relat.

4) MONTAGE EINSTELLEINHEIT
Siossdoempler mil empfohlenem Oa bis zum Rand des Einselleinhetslochs fvellen, Den
neuen ORing(13}aul die Einstelleinheitmontieren Einslleinheil(8} sorafaelig monteren
und sie anzichen; Drehmoment 1,5+2,0 kgm.

5] MONTAGE ENDPLATTE
Rechiwinkling und gleichmaessig die Plate (9) in den Stossdaempletkocrper ait Hile
ines Gummihammers fuehien
Noch Monlage der Endplotte 9}, den Slob voliteendig herausschieben, um seinen
Fuehrngskoerpe: am Spetring zu befestingen

4) MONTAJE GRUPO DE AJUSTE
Uene el amortiquador con aceite ecomendado hasta elvello del agujero del giupo de
juste. Monte los nuevo cnilos O2 [13 en dicho grypo. Monte lentamentsel grupo de
lus [8 y oprisielo al por de 1,5+2,0 Kam

5] MONTAIE PLACA TERMINAL
Guie de manera ctogonal y uniloime la placa {9} en al cusxpo del omortiguedor
‘ayudéndose con un marilo de plésico.
Después de montat la placa {9} terminal, empuje hacia fuera completamente lo vorilla
para lar el correspondiente cuerpo de guia en al anillo de tope [1 1}

Las
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6} RIEMPIMENTO DEL SERBATOIO CON AZOTO.
Eliminore tute le kacce d'alo daltesia; clio lasciato sulfasta porta od una premature
usura del cnello ditonuta. Verfcare che non vi siona perdite d'olio, Rempel serbatcio
con o2olo oto pressione di 10 kg/em*

Vammortizzatore é dotato di serbatoio caricato con gas. Per mettere in
pressione 'ammortizzatore usare SOLO azoto. L‘uso di un gas instabile pud

provocare incendi oesplosioni,con serie conseguenze per Iincolumi delle persone.

6) FILL THE RESERVOIR WITH NITROGEN GAS
Wipe of all il from the damper rod; cil ef onthe domper red con lead fo premotre
foil of ihe ol secl. Check fo cil leaks. Fil he resenecir wih 10 kg/cm? {142 psi.) of
niogen gos.

‘The shock absorber isftted with gas filled reservoir. Use ONLY nitrogen gas
to pressurize the shock absorber. The use of an unstable gas can cause a fire

oF explosion resulfng in serious injury.

6) REMPLISSAGE DU RESERVOIR AVEC AZOTE:
Elminer tout hace d hulle de la ige, cor hulle se rowan! su la ige pout endommager
la bague d'sionchai.
Contéler quil n'y @ pas de parte dhule, empl le réservoir avec azole & la pressione
de 10 Kg/cm?.

Vomortisseur a un réservoir chargé des gaz. Pour metire Vamartisseur sous
pression, utiliser de Vazote SEULEMENT. L'utlisation dun gaz instable peut

atre cause d'incendies ov d’explosions, avec des conséquences désastreuses pour
Vinségrité des personnes.

(6) BEHAELTERFUELLUNG MIT STICKSTOFF
Jegliche Oekpuren vom Slab besetigen; auf dem Stabgelassenes Oc! fuchit zum
schnelleren Verschloiss des Sperrings. Aul Oelverustepruefen, Den Behaeker mil Sickstlf
bis zum Druck von 10 Ke/em?fuellen,

Der Stossdaempfer ist mit einem Behaelter versehen, der mit Gas beladen ist.
Um den Behaelter unter Druck zu setzen, NUR Stickstoff verwenden. Ein

unbestaendiges Gas kann Explosion oder Brand mit grosser Gefahr fuer Personen
verursachen,

6) LIENADO DEL DEPOSTTO CON NITROGENO
Elimine todos los restos de oceite de lo varilo; el aceite que queda en la vxilla leva @
Un prematuro desgaste del anilo de estanqueided. Compruebe que no haya pérdidos
de aceite. lene el depésto con nikbgeno « la presién de 10 Kg/em?

oO El amortiguador esta dotado de depésito cargado con gas. Para poner en
presiénel amortiguador use SOLO nitrégeno. Elusodeungas inestable puede

provocar incendios o explosiones con graves consecuencias para la incolumidad de
fas personas,
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7) MONTAGGIO MOUA
Girare l'attaco inferiore in modo che la vite di registro estensione |14) si trovi nella
posizione come mostra la figura
Moniare la mole [3} con la parle terminale conica rivola verso il boss.
Maontare lo scadellino appoggio moll |2)
‘Moniore fonello di fermo 1} nala seanalawe,

7) INSTALL THE SPRING.
Tuin the lower shock mount so that rebound adjuster (14) is on the some side 06 the
reservoir

Install the spring (3) wilh its topered end down,
Insiall the spring seat (2)
Insall the stopper ring (1) inthe groove.

7| MONTAGE DU RESSORT
Tournerataque inférieur de fagon quel vis de téglage [14] en extension serowve dans
la postion indiquée dons la figure.
‘Monier le ressat (3) avec lo pore conique lerminale tournée en bos.
‘Monier la cuvette d appui du ressor [2
‘Monler la bague d'art (1) dons lo rainure.

7) BINBAU DER FEDER
Den unteren AnschluBstuizen so ceshen, dof die Austederungs Einstellechraube (14] auf
detsolben Seite wie der Behdker geméf Abbildung zu legen kommt.
Die Feder (3} mit dem kegefoermigen Teil nach unten montieren.
Den Federiller montieren[2)
Den Sparing [1] in die Nut montieren.

7) MONTAIE RESORTE
Gir lo conexién inferior para que l omll de ajuste extensién [14 se encuente en la

én como muesto lo figua.
sorte (3} con lo parte terminal cénica hacia abajo.

cosquilo apoyo resore [2}
‘Monte el anillo de tope (1) en la ronura,
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8] GHIERA REGISTRO MOWA
Girare lo ghiera regjsko 115) mole sino ad ottenere lo lnnghezza [) prscedenteomente
mmisuita

Un giro completo della ghiara di regio varia la lunghezza della molle di 1,5 mm.
Basolevi perianio su quesiaindicozione, per apporate veriazioai al precarico della
mall,

Nella registrazione, non scendere al di sotto della lunghezza minima della
mola,

la coppio di serraggio por la conttoghiere 116) é di 810 kgm

8) SPRING ADJUSTER
Tun the spring adjusing nut (1.5} unl the spring length [los previously meosured is os
specie.
(One tun of the adjusting nut changes the spring length by 1,5 mm. (0.06 in|. Use this
standard spring preload length just as baseline.

‘When adjusting, never be under the spring minimum length.

Torque forthe ring nut (16 8+10 kgm (78,4+98.1 Nim; 582725 f/Ib}

8) COWER DE REGLAGE RESSORT
Tournes le collier de s€gloge (15) ressort jusqu’a obtenir la longueur (l) mesurée
précédemment.
Un tour complet dy colir de ségloge change lo longueurressort de 1,5 mm. I foudka
s¢ baser sur cette indication pour apporier des variations & la puéchaige ressor,

Pendant le réglage, ne pas se rouver au dessous de la longueur minimun du
resort.

Couple de senage du contrecollier (161: 8+ 10 Kam.

8] FEDEREINSTELRING
Den Federeinstclhing (15] soweit drchen, bis die vorher abgemessene Lange (1) erteichi
wir.
Eine volsiaendige Umdrchung der Einstellnimutterentsprichi einer laengenveroenderung
von 1,5 mm, Zur Einstlung der Federvorsponnung diese Angaben beachien.

le] Bei der Justierung die
Drehmoment [ver die Gegennuimuter (16 it 8+ 10 Kgm

in.Federlaenge nicht unterschreiten,

8| VROIA AIUSTE RESORTE
Girarlo viola de ojuste del esorte 15] hosto obleneslalongiud (medida anteriormente
Una wuelia completa de la virola de ojuste varia i longitud del resore en 1,5 mm. Hoy
{que bosarse sobe esta indicacién para hacer variaciones en la precorge del resort

Cuando ajuste, no vaya por debajo de la longitud minima del resorte.

El par de torsién pora la contravirola (16) es de 8+10 Kgm.
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Sospensione anteriore SHOWA.
la sospensione cnieriore 60 forcalla oleodinamica @ ste rovesciat con
possibilié di regolazione del freno in esiensione, in compressions e del
precarico della mola,
Diametro tubo porlante 41 mm
Corsa 120 mm
Regolazione lreno estensione max. 14 scoti
Regolazione reno compressione max. 14 scot
Precarico olla max. 25 rom/rnin. 10 mm
limite di servizio molla 329 mm.
Quanitd oto [per stelo} 383 cc
Altezza livello olio 162 min

Front suspension SHOWA.
The front suspension 's equipped with oleodynamic fork wih reversed
logs. Possbiliy of adjusting he rebound and compression eects and Ihe
preload of he spring
Beoring pipe diometer 1.614 in,

Stroke 472in
max. 14 releases
max. 14 releases

max. 0.98 in./min, 0.39 in.

Rebound adjusinent
Compression ellect adjustment
Spring preload
Spring operation limit 12.95 in
il quantity each leg) 23.36 .cu. in
Gillevel 6.37 in.

Suspension avant SHOWA.
la suspension avant est dauée d'une fourche oléodynamique & tiges
renversées avec possbiité de reglage du fin en extension, en compros-
sion et dans la pre-charge di resso
Diamatre du tuyau portant
Course

A) mm
120 mm

o>

mox. 14 déclies
max. 14 déclies

max. 25 mm/min. 10 mm

Réglage du fein en extension
Réglage du fein en compression
Precharge ressor
Limite de fonctionnement ressort 329 mm.
Quant huile [pour chaque tige) 383 ce
Hauteur niveau huile 162 mm

Verdere Authéingung SHOWA.
Die wordere Aulhéingung besiht ous einer dldynamischen Gobel mit
gekippien Stongen und mit Mgfchkeit von Démpfereinsiellng_ in
Ausfederung, in Kompression und in der Federvorsparnung,
Durchmessar des Tragrobres Al mm
Hub 120 mam
Einsteliung des Démpfers in Ausfederung max, 14 Pos.
Einstllung des Démpleis in Kompression max. 14 Pos.
Fedenorspannung max. 25 mm/min. 10 mm
Bediennungsgrenze der Feder 329 mm,
Olmenge {ie Stangel 383 co
Olpege! 162 mm
Suspension delantera SHOWA.
lo suspensién onierior ¢s 0 horquila cleadinémica a baras voleadas
con posibilidad de requlocién del eno en extension, en compiensién y
de la precaiga del resort
Didmetio ubo portante
Pistonada
Regulacion fiona exteasion
Regulacion fieno compresion
Precorgo resotie

a
120 mm

imax. 14 impulsos
imax. 14 impulsos

mmx, 25 mm/min, 10.mm
Limite de servicio resorie 329 mm
Cantidad aceite {por barra} 383 cc
Allure nivel aceite 162 mm
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Ruota anteriore,
Cerchio note in lega leggera 0 ke razze.
Mearea cerchi BREMBODimensioni 3,50x17"
Pheumatico radiole tipo “iubeless”Marco JMICHEUN
Dimensioni 120/70 28 17 Tel]
Pressione di gonfiaggio ... 7 2,2 bor (2,24 Kg/em)

Front wheel.
spoke lightalloy wheel rim.
Rims make BREMBODimensions 3.50x17"
Racial tre “Tubeless” ype.

‘Moke ‘MICHEUNDimensions. 120/70 28 17 x11
Inflation pressure 2.2 bar 2.24 Ko/em}

Roue avant.
Jonte de la roue en alliage lager 6 trois bros.
‘Marque jones BREMODimensions 3.50017"
Preu radial ype “tubeless”
Marque JMICHELINDimensions i 120/70 2R 17 7x11
Pression de gonllage i 2,2 bar (2,24 Kg/em*)

Vorderrad,
Leichimetalelge mit drei Speichen.Felgenfabrikot BREMBOAbrmessungen 3,50«17"
Radialreife “Tubeless” Typ.Fobzikol MICHEUNAbmessungen 120/70 2R 17 7x11Reifendtuck 2,2 bor (2,24 Kg/em)
Rueda delantera.
Usnia ruede de cleacién ligera con tes radios.
‘Maree llantas BREMBO
Dimensiones 3,50x17"
Neumético radial po “tubeless”Mexca AICHEUN
Dimensiones : 120/70 28 17 x11
Presién de inflacién 2.2 bar [2,24 Kg./cm?)
eS cio
SS
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Stacco e revisione ruota anteriore.
Posizionare un sollevatore idraulco soto al moloxe pe

de tet,
Slaccare le due pinze leno dai gambal dello forcela svitando levi di issaggio.
Allentare le wii sul gomnbale desto,
Con Topposita chiove per inlemi svtare il pena tuota sul lato desto © silo
completamente; recuperare i distanziali, Sflore la rola completa ¢ procedere alle
opetazioni di revisione necessarie nel medo descrto al poragiafo "Stocco e revisione
ruota posteriore”,

poter avere laructa anteriore alla

Front wheel removal and overhaul.
To liftthe fon! wheel, place an hydraulic lifer under he motor
Remove the two brake calipers from the fork prongs by unscrewing the fastening screws.
Unloose the screws on the 8H. prong,
Wilh he proper wrench for inner pas, uiscrewtheR.H. wheel pn ond completely exact
il; recover Ihe spacers. Exirac! the complete wheel and perform the required overhaul
‘operations s described in he paragraph "Reor whee! removal and overhaul”

Détachement et révision rove avant.
Posiionner un sysiéme de soukévement hydrauliqueau dessousdumotocycle defagon que
lo roue ovant soit soulevée de la tone.
Délacher les deux étets du fein des iges de la fourche et dévissat las vis de fixage,
Désserrer les vis sur la tige droite.
‘Avec une cl pour inéiouss, d&visser le pivot de lo rove sue cbte doit tle désenfiler
complélemen!, garder les entetoises, Désenfler la rove compléte et effectuer
opétations de révision nécessaires, comme indigué ou parcgrashe “détachement e
révision rove arriére”.

Herausziehung und Revision des vorderen Rades.
Einen hycroulschen Heber unler dem Molo: posifonieren, um dos vordee Rod
caulgebock! zu haben
Die 2 Bremseséiel vonden Gaboelsinden beim Ausschrauben de Befesigqungsschrauben
abtrennen.
Die Schravben auf dem rechien Siénder aussponnen,
Duichden dozu besimmten Schlssel fir Innenseiten, den Radbalzen auf der rechlen Sete
usschrauben und ihn komplett auszichen; die Disionzstcke wieder benuizen,
Dos komplette Rd ausziehen und mit den notwendigen Revisionoperationan voigehen,
wie im Abschnit "Herausziahung und Revision des hieteres Rades’ beschricben

Desmontaje y revision rueda delantera.
Colocor un elevadorhididulico debajo de la moto para que le rueda delantere quede
levortade de! suelo.
Desconectar los dos pinzos del reno de las conileas de lo horquile desotomillande los
tories de fiacin
Allojor los torillos de la conillee derecho.
Con une llave adapia para intetiores desatomillar el perno de la rueda per el lado
derecho y sacotlo completamente; quardar los separadores, Socor la veda completa
y electuar las operaciones de revisién necesarias coma se descibe en el panafo

‘Desmontaje y revisién eda trasera'

Lag
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Rimontaggio rvota anteriore.
Inserie Ia rvola completa di cuscineti, dischi freno @ rinvio del contachilometi (A)
completo di anello di tenvla € tascinatere ta i gombali dello forcella,
Inserie i perno ota, dope averlo opportunomente lubricate, dal lato desto e owvitorlo
a fondo con lapposita chiove. Mente si eseque questo operazione & bene far ruotare
lo woto.
Spingete pi volte sui semimonubri in mode da caricare lo sospensione, in questo modo
si ote 'ossestomento degi sli sul perno rola
Sertare le vil (2| del morseto del gombole dest
Rimontare le due pinze contalardo chei dischi scorno liberamente allintemo delle
pinze slesse.

Front wheel reassembly.
Inset the wheel together wih bearings, broke discs and odometer ansmission (A] withseo ng ond erties bekweon he Yk legs
Insel he wheel pin, oller having greased i, om the R.H. side ond flly screw it rough
the proper wrench. During this operations, iis beter to turn the wheel.
Press several imeson he Ral-handlebars so as to load the suspension: inthis way the rods
will ston the wheel pin
Fasten the screws (2| on the terminal of he 8H, leg,
Reossemble the hwo calipers by checking thal the discs slide inside thor,

Rémontage rove avant.
Insérer la rove complate de roulements, disque fren el renvoi au comptekilométres (A
avec sa bague d'étanchété et entaineur entre les tiges de la fourche.
Insétere pivot roue, ops levoir bien libre, du cOlé drt ete visser fond avec Ia cle
oppropriée. Pendant cete opération, faire louiner la rove.
Pouser plusieurs fos sur les demi-guidons pour charger la suspension, de cele fagon on
cbtiencta la mise en étot des liges su le pivot de lo rove, Serer les vis (2} de Iélau de
la tige gauche.
Rémonier les deux étiors el sossuer que les disques glisent bres dons les és

Wiederzusammenbau des vorderen Rades.
Das Rad mit lagern, Bremsescheitsen und Vorgelege Kilometerzohle (A} mit Dichiungsing
und Miinehmer zwischen den Gobelstindein einselzen. Den Radbolzen, nach der
Schmierung, von der rechien Seiten einsetzen und ihn mit dem speziellen Schlissl
festspannen. Wahrend der Ausihrung dieser Operation, ist es 2u empfehlen, dos Rad
<dutchzudiehen. Michimals cut den Holblenkern nach unten dricken, um die Aulhéngung
2u laden; auf dieser Weise wird man das Setzen der Stangen auf dem Radbolzen
cfolgen. Die Schiouben 2} der rechlen Sténdetklemme spannen. Die 2 Séitel
wiederzusommenbaven und nachprifen, doss die Scheiben innerhalb der selben Sate
fret laufen

Remontoje rueda delantera.
‘Mater la rvedo con los cojineles, los discos del eno y el reenvio del cuentokilémetos
(8 completo con el semerio de compres y el arastodc ete is conics del
horquilo,
‘Mleler el peino de la cueda después de haberlo lubricado oporiunamente por el lado
derecho; aiomilaro a fondo can una lave, Mienkos se efectéa esta operacién so
econsejo gitar la edo.
Empojar varias veces sobre los semimanillaes de manera que se corgue la suspensin;
de esa manera se asentoran las émbolos del pemo de la rueda,
Apretar ls tolls (2| de la abrazadera de Ia conilera derecho
Volver amoniarlas dos pinzascontiolando quelos discos deslicenlioremente enelintrior
do éstas,
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Stacco e ritfacco forcella anteriore,
Rimuover i cupotino nel modo descito ol paragcafo “Smontaggio cupaline”
Rimuovere i parolango anleriore sviendo le 4 vii (A) di fssoggio oi gamba farcell
Rimuovere lo 1yota onteriore nel modo descsito al poragroto “Stace e revisione voto
anterior
Alleniere le vi |1] sui morse di fssaggio delle canne forella alo testo di sterzo,
Allentexe levi |2] sui morsel di fssaggio delle canne forealla all base di sletzo
Alleniare la vite (3} su ogni morsetto dei semimenubri
Shilcre verso i basso i dve sil forclla,
Procedere alle operazioni di revsione necessorie, Quando si procede ol rimentaggio
degli sieli occore fare riferimento alla quota indicala in liguia per posizionarl
coretlamente rispetto alla base di sterzo.

Front fork removal and reassembling.
Remove the headlight fairing os described in the "Headlight foiing disassembly”
paragrach,
Remove he front mudguard by unscrewing the 4 fastening screws A) on theforkmmembers,
Remove the font wheel os described inthe “Front whed! removal and overhaul” paragraph
Unloose tne screws (1| on the clamps which fasten the fork tubes to the sleering head.
Unloose the screws (2| on the clamps which fasten the fork tubes to the sleering base.
Unloose the screw (3) on each clamp of the hol-handlebars,
Exiract both fork legs downwards.
Perform Ine required overhoul procedures, When reassembling he legs, efertothe height
shown inthe figute, in order to place them correcly 0s regords lhe steering bose.

Détachement et remontage de la fourche avant.
Enleverle corénage feu comme indiqué au poragrophe "Démontage du corénage feu"
Déposer le gordebove ovant en dévissant les 4 vis de fixation oux patie de fourche.
Enloverlo ove avanl comme décritay parographe "Délachemen' revision ove avon
Déssorer les vs |) sur les 6loux au fixent os tuyaux de la fourche & lo ele de direction.
Déssorcr las vis (2) sur es étoux qu fixenlestuyaux dela fourche lo base de direction.
Déssarar la vis (3) sur chaque eta des demi guidons,
Exraie ves le bas les deux tiges de la Fourche.
Procéder oux opérations de revision nécesccires. Pendant le remantage des figes, se
‘6lérer 6 lo valeur inciquée dans la figuee, afin d'oblerit un conec! postionnemen! por
‘oppor la socle de direction

lésen und Zusammenbau der vorderen Gabel,
Die Scheinwerlerverkleidung enifernen, wie im Abschnit “Demonloge der
Scheinwerfervetkleidung’ beschrieben,

_~ Yoideren Kotligel durch Abschrauben der 4 Schauben (A) zur Befesiqung on die
Gobelbeine enilemen,
as Vordesrad entlnen, wie im Alschnit “Lésen und Uberholung des vorderen Rods”
beschrieben
Die Schrauben (1) auf den Belesligungsklemmen der Gabelbuchsen zum Lenkungskopt
lockern,
Die Schrauben [2] auf den Belestigungsklemmen der Gabelouchsen zum Lenkungsbasis
locke,
Die Schraube [3] ouf jedem Klemme der Halblenkes locke,

Die zwei Gabelsiangen nach unlen ouszichen,
Mit_den nohwendigen Uberholungsoperationen vorgehen. Wenn man mit dem
Zusommentau der Stongen vargeht, sich auf dos in Abbildng angezeigle Mass
bezichen, um sie in Bezug auf dem lenkungsbricke kerek! zu postionieten.

Desmontaje y remontaje horquilla delantera.
Guitar lo cipule como se describe en el pérrafo “Desmontaje de la cépula"
Oesirnillor los 4 tomillos (A) de sujecién alos piemas de la horculls para sacar el guardaborros delantero,
Sacar la wed onterior come se describe en e! pérralo ‘Desmantoje y evsién de la tuede anterior’
‘Alor ls tomllos(1|stuados en los bones de sujecién de las catos de ls horquila can la cabeze de direccién,
‘Alor ls tomllos (2 situados en ls bones de sujecién de las cafos de le horquila con la cabeze de direccién,
Alor al tomo (3) sivado en cada bome de los semimanubyios
Sacar los dos vasiogos de lo horcull po: la porte inferior.
Proceder con las operaciones de revision necesoria, Cuando se precede con el emontaje de los véstagos es necesario hacer referencia al valor
indicado en la figua pare posicionarlos correclomente con especto ala base de dieeccin.
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ope

Stolpen / Topa sisaior

Revisione forcella “SHOWA GD 011” e “GD 061".
SMONTAGGIO

1. Ilapgo superiore (1] dowd essere allentato e rimosso.

‘Overall of “SHOWA GD 011” and “GD 061”.
DISASSEMBLY

1. The upper cop (1) should be loosened and token off

Révision de la fourche “SHOWA GD 011” et “GD 061”.
DEMONTAGE

1. le couveicle supetiour {1} dovio ete desserrée el enleve.

Uberholung der Gabel “SHOWA GD 011” und “GD 061”.
AUSBAU

1. Den aberen Stofpen |1] locker und entfernen,

Revisién horquilla “SHOWA GD 011” y “GD 061”.
DESMONTAJE
1. lo topa superior (1) deberé ser alojada y removido.

2.Lattezzo speciale [Al dove essere montolo nel foro lateale del collare mala (3)
Spingerlo verso i basso per comprimere a mallae quird! colocore il distonziole (8)
soto il conkedado (2).

2.Special ool (A) should be se at the side hole of spring colar (3} and push itdown from
the upper side lo compess the sg, ond then set the spacer (B] under the lock nut {2}

2 Lou spécial () dewa ate instlle dansle tou latéral du colerresson (3) ete poussé
eenvers le bas pour compximer la resort el ensuite Ventetise(8} devia dre placée sous
le conkeécrou [2

2.Das Sonderge (A) im seilichen Loch des Federoundes 3] montieren. Dasselbe Gerat
nach unler schieben, um die Feder zu diicken, dann das Distonzstick (8) unter der
Gegenmuter (2) einsetzen

2.Elulensiio especial|Al debess ser montadoenel fro lateral collar resorte (3). Empuirlo
hacia abojo pare comgximir el resartay por tonto, colocer el distencial (B) bajo la

speciale / Special 0! / Oui
eepscal

8) Dsonzale / Spacer / Enetive / Disknes
2| Conodads /ekna / Conserv / Caen
31 Colore mall / Spring calor / Collier reson / Fodor

Calves

i / Sendergest /

/ Digancol
‘Conraharca

7

@®—t J

Ii Teppe sipaiowe corto / Upper compl. cap / Course
supareu compl. / Oberon Stofpan endeman /- Tapa supsior
completa

2| Conta / lock /Conteéeray / Gagenmutar/Centanerce

contraluerca (21

3. eonttadado (2| dovts essere fimosso dal topo supetiore completo {1},
3. Lock nut (2) should be taken off rom the yppet compl. cap (1
3.le conkeéctou [2] devra éte enlowé de le couverce superieur compl. (1)
3.Die Gegenmute [2] vom gonzen obeten Siafpen enfernen (1)
3.l0 contatverca (2) deberé sor removida de la lopa superior completo [1

sa
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4\1 distanziole [8} dows essere vimosso spingendo veiso i basso atezz0 speciale A)
4.The spacer [B] should be token off by pushing special tool (A) down,
A Venttecise [8] dewa éke enlevée en comprimant oul spécial [A vers le bos.
4.Dos Dislanzstick [B|enfermen, wobei man dos Sondergerdt [Al nach unten schiebs
4.Eldisiancal (8) dobar ser removido empujondo hacio obojo el uensiio especial A).

S.l'oo dove esere evacuate dal clindro, pompando lentamente diverse voll
5.Oiil should be removed from the cylinder by stroking slowly in several limes.
5.Chuile dewa ae vidongée du cylinde en pompartlentement mains fis,
5.Dos Ol vom Zylinder ablliessen lassen, wabei man mehrmals leicht pump.
5.El aceie debera sor evacuado del cincro, bombeando lentomente varios veces.

6.Smonlaxe i seguenti poriicolari: gommino sede [20], giunto a molla [19 e cursore(18]}.
6.Disassemble the folowing parts; seat wbpber [20}, spring joint [19) and skider {18},
6.Démontar les pices suivanies: caouichoue siége {20), joint en ressor! [19] et cuseur

U8).
6.Die folgenden Besiondicle, das Sitzgummistick [20), die Federkupphing (19) und der

\avler {18} ousbaven
{6.Desmarta lo siguientes portculores: gomita sede (20), junto a rescce {19] y cursor

(18).

A) Ane220 speciale / Special tool / Qui spicial / Sondargert /
Urslo especial

| Dstonzole / Spacer / Entetive / Disanestick / Distoncial

18 Cusoee
19} Girne « walla

7 hunts t0cte
20| Gamminoodo/Seowbber/ Coouchoucsiige / Stepunmitick

/ Gomi vedo

Spring on / Jit on J foderkupeling
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ww bo! GF of oF of

oo © |
Soting colar / Colt resson / Fedofound /

19 / Resto / Feder / Resoce
16} Gunso mello / Spring i / Jensen resin / Faderuppung

tea rescae

4) Ferme raschioko / Rig ol sea stop / Vow rele dle /
Olabstelee / lone rospeacere

5} Porapolvere / Oust seal / Pars pousiée / Puleeckel / Placa

10} Tubo

1] Tuboeserno / Outer tube /Tuyaventiou / Ausere Rehr /Tubo

/ Sido pipe / Twyu euseur / llavabr / Tubo

7. Smontarei sequent parcolar: collare mola (3), giunto mala (16) ¢ mlla (15.
7 Disossomble the fallowing paris; spring collar [3], spring joint (76) and spring (15.
7.Démonter les pices suivantes: coli ressort (3, join! en ressot [16) et ressort [15
7 Die folgenden Bestondtele, den Federbund (3), die Federkupplung (16) und die Feder

115) ousbauen.
7 Desmonla los siguientes porticulares: collar resort (3), junta a resorte [16] y resorte

N35)

B.Rimuovere nel oidne: paropokere (5) e fermo roschicolo
8.The dust seol (5) ond then ihe ring oil seal stop (should be taken cf
8.Le pare-poussiére (5) et ensuile aussi l‘arrét racleur d'huile [4] dewra ére enlevé.
B.Den Pulverdectel (5) und die Halterung fir Qlabstele Id) in der Folge enifernen
8 Remover en ese orden: place retencién polio [5] y lope rosparccete (4)

9.Tirare € smontore il tubo cursore (10 ed i ubo esleino (1
Pull and disassemble the slide pipe (10) and outer ube (11)
‘9 Tirer et détacher le tuyou curseur {10} et le tuyou extérieur (11.
9.Das léuerrohr (10] und das éussere Rohr (11| ziehen und ausbaven
9.Tior y desmontar el tubo cursor {1} y el ube extemo (11.
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10.Rimuovere la boccola del cursore {8}
10.Slider bush (8) should be token oll.
10.La douille curseur (8] dewa ete enlevée.
10.Die lauferbuchse [8} entfeinen,
10.Remover el distancial del cursor (8).

11 Rimuovere nellordine: il raschioolo (7), Nonallo di batu'a 6) ¢ a boccola di guide
(9,

11.Oil seal (7), ring back up [6] and guide bush (9) should be taken off
11.Le parehuile (7, le bague de guide (6) et le doule guide {9| dewont etre enleves.
11.-Die Olabocichiung [7], den Fahnungsbuchserteler (6} und den Fuhungsbuchse [9]

enflemen
11 Remover en este orden: el lope taspo-aceite (7), lo cubela (6) yl distencial de guia

(1

12.6’ buona norma, ad ogni revision sosiuitel'onello OR (21) ditenuta ta tubo esterno
(1]] € asluccio guarnizioni {22). Spingere in basso detto asiuccio fino a poter
Fimuovere fanello i ferme |13);sfiore poi ostucio e sosiure Vanello OR. Pe i
fimonioggio efetvore le operazion’ in modo inverso ovendo cua di ingrassare
Fonello OR

12.Ai cach servicing itis advisable o replace the Oring [21] seal between he external
pipet I)andine gaskei pockei(22), Push he pocke: downwords foremove Ine check
fing 13); then remove the pocke! ond replace he Oxing, Toassemible, carryout hese
‘operations in the reverse order taking care fo grease Ihe Oring,

12.tly alieu, & chaque révision, de remplacer la bague OR [21] dtanchéitéente le
ube extérieur |] et étui de garnitures (22]. Pousser vers le bas cette enveloppe de
fogon & powwir reer la bogue dant 13}; Exoire ensuile ui el emplocer ka
bogue OR, Pourle remoniage, ffecver les operations en sens inverse en ayant soin
de geoisser lo bogue OR.

12. Bei jeder Revision wird empfohlen, dea O-Dichiring |21) zwischen AuSenrohr(1 IJund
Kasten fir Dichtungen (22] auszuwechseln. Genannten Kaslen solange nach unten
dicken, bis der Hallesing [13] erfern werden kann, Cann den Kasten herouszichen
und den ORing cuswechseln. Zum Wiedereinbou in umgekehier Reihenfolge
verlohven nach Einfeten des ORings.

12.A cada revsién es oportuno susivirel anllo OR (21) de selado ente ubo exterior
(1 lly estuche empaques [22) Empujar hacia abajo este estiche hasta poder socor
el onilo de retencién (13); retizar el estiche y sustiur el onilo OR. Pare el
‘eensomboje realizar ladas las operaciones en el orden opuesto engrasar el onillo
oR.

~e\©@
Tarai

7 faa? Steel / Facil / Obici / Tope ipo

‘91 Boccals di quida / Guide bush / Dauile guide / Fuhwungebuchse
Peirce

21) palo) Orn / Bogie OR / ODihng / Kil OR
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13.Alleniate i bullone {14} ¢ store if pomponle dal tubo estemo.
13 Loosen the bol (14] and extract he pumping element from the outer ube.
13.Desserer le baulon (14 ef exroire le pompeur du luyau curseur
13 Bolzen (14 lockern und den Stempel der aissere Rohres herousnehmen
13.Mlojar el bulén (14) y sacar el elemento aspirante dal ibo externa,

RIMONTAGGIO
1. bullone (14} dow essere seralo alls coppia di sertaggio di 3+4 Kom,
REASSEMBLY

1 The socket bol 4) should be lighlened torque: 29.4+39,2 Nim.
REMONTAGE

1 .Le boulon |14) devia atte seré 6 la couple de senrage: 3+4 Kg/em.
WIEDERZUSAMMENBAU
1.Den Bolzen {1.4) on dos Anzugsmoment von 3+4 Kg/cm anziehen.
REMONTAE

Tenerecicanbcaen / Paine a hedge cnet "-Eipero [4 bers ser oped ol par de sion de 34 Kp/om

2.Proleggere lestemité del hibo cursore 10} con naso per vitae di danneggiare le
‘guamnizioi. nserre i sequent paricolari sul tubo cusore; parapolvere (5), exmo
raschicolo [4], raschiaolio (7, anelo di botuta (6) ¢ boccala di guido (9

2.Put some prolecve tape on end o he sider [1] in order to avoid gaske's damages.
The pats of dust sea 2, sing cl seal sop (4), ol seal 7 ring back up (6, guide bush
19), should be inserted in the side pipe.

2.Proléger exremité du ube curseur {0} avec de lo bande pour évter d'endommoger
les joins. ls pidces: porepoussiée (5, onélracleur ule (4, parehuile|7), bague
de guide (61, douile guide (9| devon éte inséxé sur le tyyau curser

2,Dos Ende des Ldulers (10) mit einem Band schilzen, um die Dichlungen nicht zu
beeschadigen. In dos \Guferhor die folgenden Bestandieile (51, den Pulverdeckel (4)
die Hokerung ir Olobsteifer, die Olabdichiung (7), cie Fubrungbuchsenteller [6] und
die Fihrungsbuchse (9) einbauen,

2.Proteger !o extremidad del tubo cusor {10} con cinio para evitor de daiiar las
empoquetodutes. reducrenalivbo cursorlos siguientes patiulares: placa etencién

ipe/ sacs /Lferols/wbocurot polo [5 lope rospacocele (Al, parcraceite (7], cubeta (6 y distancia de guio (9

3.Rimontare la boccola del cussore (8)
3.The slide bush [8) should be assembled,
3.lo douile curseur (8| devra re réossemblée.
3.Die Léuferbuchse [8] wiedermontieren,
3.Remantor el distancial del cursor [8]

J bish/ Doula cuzou / Lave8] Boccola dal azote /
/ Distancia al eusoe
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4 Ilubo esemo dows essere moniao ullizzando'l lermo ostuccio guornizion{C).Ilubo
cursore(10|dovié essere nseioalfiternadel tubo esterna1 1), Uiizzando attezz0
promiparcolio [D)insercela boceola di guida 9}, lanellodi batuia(6)edilraschiaolio
a

4 Outer ube should be assembled wih stopper seal case (Cl. Slide pipe (101 should be
inserted into outer lube (11. By using oil seal press too [0], quide bush (9) ring back
up (6), oil seal |7] should be pressed in

4 Letuyoventrieu dena ékemonté avec i jointd'onét(C).Lehayaucuseur| 1 O}deva
ke inséxé dans le luyau extérieur [1 1}, En vilisont outl pousse-parehuile [D}, lo douille
guide (9), le bogue de guide (6) elle parehuile (7] devion are poussés 6 Vingrieut

4.Das dussere Rohrmithilfe der Halierung fir Dichtungtasche [C) montieren. Dos lauferrchr
{]Olinnethalb des dusseren Rohres (11) einsetzen. Mithille des Gerdts zum
‘Globdichtunghalter (0), die Fintungsbuchse (9, die Fahiungsbuchsentele {6] und die TTT
Olebdichtung (7) einsetzen. |

4.Elubo exter deberé ser montado utlizando el tope estuche empacaduro (C]. El ubo
«usr (10 debe er nsrdo lint del ubo exeino {1 1), Uslzendo el nso Cl esto rons am / Sop wa con / acm dot
prensoparecacete (0) inser cstancial de guia (9) la cubota6)yel porocete|7], gy octaiicie / wche groocadie

Za parehule / Clabdichunghale: / Usnsiio pronsaparcaceie,
Jo} Tobe exsore/ Shoppe / Toy cuter / lavanchy / bo

11) Tubo estemo / Over ube / Tuyau exriour / Auseran Robes /

OO®

— Moniate il fermo dellanello roschiactio [4). Il parapolere [5] dovie essere premulo
alliniema dell astccio di tenuia (22)

~ Ring il seal stop [4] should be insaled. Dust seal [5) should bve press in lo the seo
case (22).

~ Vorét de 'onneau paretuile 4) dewa &te installs, Le pare-poussire |5) devo ate
ppoussé 4 lintrieur de levi d’Stoncheié (22.

= Die Halterung des Clabdichiungrings [4] montieren. Den Pulverdeckal [5] innerhall der
Dichttasche (22 driicken, ———

= Montar el lope del anillo parcaceile |4]. La placa retencién palvo (5) debera ser
‘comprimidlo ol inieno del estuche de relencién {22}.

4) Femodellancloeschaoko/ ing ol seal stop / At Forney
potehuile / Hallnung des Olobdiehingings / Tope dal ono

Si Foopstioe / Dist sa /Prepoasibe / Perec / Hose
retencién pao

Gl Anallo di bore / Riag back vp / Bogue de guide /
Fohungsbvchsentlee / Cubes

7) Paraolo / Oi soa! / Parchuile / Olabsichung / Poraacete
9} Boccola di guide / Gude bush / Dovile guide /Fahrungsbuchee

/ Disaaciol de guia
22| Asciod onva/Seol cove / Eu

Eauche de tloren
hots / Dihtsche /
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ferro)
5.L'olio dowd essere immesso nel tubo (Olio lige: $$8, volume: 383 cc],

lL
5.01l should be filled (oil: $$8, volume: 23.36 cu.in\

HUE
S.Uhule devia éire mise & l'inkévieur. (Type hulle: $$8, volume: 383 cc

OL
5.Das OI in das Rohr eingiessen |Ollyp: $58, Volumen: 383 cc}

ACENTE
5.El aceite deberd ser inireducido en cl tubo (Aceite tipo: $$8, velumen: 383 oc}

~ Togliere Feria pompando con l'est inleina {17) pit di 10 vole. Toglere ria
ppompando con i tubo eslemno (11| leniomente, diverse vole. Fare atlenzione a non
spingere i ubo estemo troppo in alto

~ Remove the oir in stoking inner tod {17} more thon 10 nes. Remove the air in stoking
the outer ube {11} somly in severcl ines. Be carefull not to pul he outer tube too high

~ Enlever aren pompantlatigeinérieure 17} plusque I Ofois. Enleverl'airenpompant
letuyau extérieur{] 1lenlemeni, moinlesfois, Payer atenton ne pas pousse trop haul
le you extétieur.

~ Die lft cbnehmen, wobei man mit der 2ysseren Slange (17] mehr als 10 Ml pump
Die Luft obnehmen, wobei man mehrmels mit dem dusseren Rohr {1 |] langsam pump
Datouf achien, doss dos Sussere Rohr nicht 2u hoch geschoben witd,

~~ Quitor el cite bombeando con la barra intema [17] mas de 10 veces, Quitar el aire
bombeonde con el tubo externo (1 1} lenlamente, varias veces, Hacer otencién @ no
cempujar el ubo exteino muy en oko.

/ lovee 108 / Tage inoue / hussxen Songs /
Batra intra

= Dopo aver lasciato trascorere alcuni minut, laltezza dell'olio dowebbe essesi >)
‘ossesicla. Con fasi inlmma [17] spine fino in fondo al tubo estemo {1 1), contolore
il lello aio, Livelo lio: 162 mm,

~ Aer leaving i in few minutes, he high! ofthe cil should be arranged in condition
cof inner rad {17} and outer tube (1 1], maximum compressed. Oil level: 6.37 in.

~ Apiés lowir loisséinacif pour quelques minutes, la hauteur de Thuile dewalt atte
positionnée & la condilion de compression moxi, ete [a lige inttieure [17 ce tayo
‘extérieur (11]. Niveau hulle; 162 mm.

~ Nach einigen Minuie sollle das Cl den geniinschlen Pegel erteicht haben, Cen
Olpege mitlfe der inneren Stonge [17] bis zum Anschlag des dusseren Rohves (11)
geschoben, kontcllieren. Glpege!: 162 mm,

~ luego de haber dejodo ranscurt algunos minuos, la alta del aceite debesie ser yo
nivelada, Con le barra interna (17| empujedos hasta el fondo al tubo externo (11),
contiolar el nivel aceite. Nivel aceite: 162 mm,
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6.Assemblare la olla |15} con a patie o spire pid siete verso il basso, ilgunlo.@ mola
{16}, il collare molla (3), il cursore {18}, il giunto a molla {3} ed il gommino sede (20).

6 Fitthe spring | 15} wih the narowerspiralstowerds lhe bottom, spring join (16), spring
colar (3, sider {18), sping joint (3| and seat wbber [20] should be assembled, [4

6.Assemble le ressor {15 le cBié& spirles plus érites vers le bas, le join en cessor
(16}, lecolier sso (3) lecuseur|8},ejointen ress (3, le cagutchoucsiége [20}
devtontére assembles

6.feder {15} zusammenbaven. Teil mit der schmaleren Windung nach unien, dle =
Federkupplung (16), den Federbund [3], den lufer [18], die Federkuppiung (3) und
das Sitzqummistick [20] zusammenbauen,

6.Ensamblar el sorte 15} con la porte de weka més esteche hac lo bajo, la junio
a esorte [16}, el callorresote (3, el cursor 18], la junio 0 esore [3] y la gomita sede
(20)

| ——

i —

bo 18) 3
31 Collvemlle / Sing

15) Molla / Sping / Rasson / Feder / Rosote
16} Giuntoa mola / Spsing join / Jit on reson / Federuplung

nto eos
18} Cinsore / Sidr / Curaur / Lior / Cursor

/Collioressor / Fesbrbund / Cll

7.l'oezz0 speciale {A} dowd essere monlato nal foro laterole del core olla [3}
Spingerein basso detio atiezze quindi posizionare ldistenziole[B) sotto tcontiodado
12)

7. Special tool (A) should be sel he side hole of spring collor (3) and adding the lood
from the upper side, ard then spacer (8) should be set unde the lock nut [2

7 Loutl spécial [Al devo éteinsolé dans le rou latéal du colierressot [3] en ofoutant
dela chaige du cote supérieure, ensuite lenketcise [Bj devia ate placée sousle coniie-
écr0v (2)

7 Das Sondesgesi (A)im seilchen Loch des Federbundes [3] monieren. Dosselbe Gert
nach unter schieben, dann das Distanzstiick [B} unter der Gegenmutter (2| positionieren.

7.£1 viensiio especial (A) debor6 ser montado en el foro lateral del colar vesore (3
Empujar hacia abjo dicho ulensto por tanto, posicionax el distancia |B} bojo la
conikatyerc (2)

‘Soncaiger /

B| Disionaole / Spacer / Emeoise / Dsonestick / Distanciol
2) Gontededo /lecknur/Comesezou / Gegenminer/Contetusca
3) Galore rolls / Sping color / Colin ressot / Fadeibundes /

Col resort
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8.ll dado superiore dela vite di regolazione (12] sul loppo superiore completo dowd
essere regolato sulla posizione di 1,5 mm,

8. Upper side of adjus screw |12] on the upper compl. cap should be set a he position
of 1.5 mm (0.06 in}

8.le c6té supérieu dela vis de véglage (12 surle couveice supérieur compl. devra ke
reglé sur la position de 1,5 mm,

8g obere Muted Enstlclause(12| om gonzen oben Siopfenal dros. on
1,5 mm. einsclen

8.l0 ierca sypesos del tomllo de regulacién {12} en la topo superior completa deberd
ser regulado en la posicién de 1,5 mm,

sew / Vis da réglage /

am

ott
2} Corsedad /locknus / Contec / Cogent / Conoverca

17) Asta / Rod / Tige / Stange / Bawa

1.60

911 conkodade (2) dows essere loscioto nella posizione di massimo allertamento. I
‘oppo superiore completo |} dowd essere serrate leggermentesulfasta (17) no alla
fine. II conttododo [2] dows essere serot alla coppia di 1,8+2,2 Kg.

9.ock nu (2) should be lef atthe positon of maximum loose, The upper compl. cap (1)
should be tightened slightly inlo red {17) othe fll. Lock nut (2} should be lightened.
(lorque: 17.6+21.5 Nm)

9.le contteécrau [2] dewa ate lassé dans la position de dessarrage moxi, Le cowvercle
superieut compl. {7} devo Be seréelegrement sro ige(17)jusqu’él lin. le conte
éctou |2} devia éte sen. (Couple: 1,8+2,2 kam)

9.Die Gegenmutier [2] in der Position von maximaler Lockerung lassen. Den ganzen
boron Slopfen (1) leicht on der Stange (17} bis 2um Ende onzichen. Die Gegenmuler
(2) on das Anzugsmoment von | ,8+2,2 Kgm anziehen.

9.10 contrciverca [2] deberé ser dejada en lo posicién de alojamiento maximo, lo topo
supstio completa (1) deberd ser apretada ligeramente en la barra (17| hasta el final.
la conito:verca {2} deber6 ser opretado dl por de torsi6n de | 82,2 Kgm,
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10.1 distonziole (8) dowd essererimosso, premendo Iottezz0 speciale (A) versoilbasto.
10.The spacer (8) should be laken off by pushing special tol [A down,
10.Venketise (8) devia éte enlewée en poussont Foutl spécil (A) ves le bos
10.Dos Distanzsick (8}enfemnen, wobei man das Sondergerdt [Al nach unten sche
10.€! distancia [8] debers ser removido, comovimiendo ! uenslio especial (Al hacia

cbojo,

1 1.lltoppo superiore completo (1} dowd esseze sertalo alla coppio di 3+
kgm.

11 -The upper compl. cop {1] should be tightened. Torque: 29.4:39.2 Nm
1 le couvercle superieur compl (1] dexca étre serée feouple: 3-4 kam.
11.Den gonzen cberen Stopfen an das Anzugsmoment von 3+4 Kgm anzichen.
11a a0 superio: completo (1) deberd ser opretada ol por de tosién de +4 Kam

: a>

1A) Arveazo speciale / Special tol / Out spécil / Sondarger /
Usailo especial

B| Dsanzcle / Spacer / Emtise / Disanstick / Distancial

Let
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ATTREZZATURA SPECIFICA - SPECIFIC TOOLS - OUTILS SPECIAUX - SONDERWERKZEUGE - HERRAMIENTAL ESPECIAL

N_CODKE
CODENO.vos,| ‘Necooe | peNomnazione | DescRINON DESIGNATION BEZEICENUNG DENOMINACION

No | COSENE
|_Nicooice

[D-[ eari30%60"| Rrwaze voncggo we | Tools oworly The | Oa pou norage orrear | Wofzaig as Erba ons | Fararioni par worse

cb | sazi90967 | Aner seg docile 0 Log ho soocor | Cl pow garda Peseta Homa po tern

| 887130958 | Barra di Traction bor Bare de tation Zogsenge Bana de roseién

Questiattrezzi speci idispensabili per le operazioni di revisione della forcella SHOWA GDO11 e GD061, possone essere richiesti
al nostro Servi Ricambi facendo riferimento ai codici menzionati in tabella,

These special tools, required for everhauling the fork SHOWA GDO1 1, can be received from our Spare Part Service, asking for the codes
shown in the toble.

Ces outils spécials, nécessoires pour les opérations de revision de la fourche SHOWA GDO11 and GD061, peuvent étre commandés
chez notre Service Piéces Détachées, en donnant les codes indiqués dans Ia table.

Diese Sondergerite, ie zur Uberholung der Gabel SHOWA GDO1 1 und GDO61 unerlisslich sind, kénnen bei der Ersatzdienstabtellung
mit Bezeichnung der in der Tabelle angezeigten Codes bestelt werden.

Estos utensilios especiales, indispensables para las operaciones de revisién de la horquilla SHOWA GDO11 y GD061, pueden ser
pedidos al nuestro Servicio Repuestos, haciendo referencia a los eédigos mencionados en el prospecto,
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STRADA/S.P.O.
Impianto frenante.
LLimpianto henante & suddiviso in due circuit idraulicilotolmente indipendenti con doppio disco flatante forao, frenant sulla uote anleriore ed unico
disco fisso forato, frenante sulla wola posiesire, Il modello $.P.5 & dolato di dispositive antisallelamento della rvola postetioe in frenata

liquide impiegato nellmpianto frenante, oltre a danneggiare la vernice, & dannosissimo a contatto degli occhi o della pelle; lavare
quindi abbondantemente con acqua corrente la parte interessata in caso di accidentale contatto.

Braking system.
The braking system is divided inlo hwo completely independent hydroulc circuits wih double floating ciled disc, broking onthe front wheel and a
single lixed dilled disc on the rear wheel, §.P.5 model is equipped wih antibouncing device for rer wheel broking
WN The liquid employed in the broking system can damage the paint and is very dangerous when coming into contact with eyes or skin.

In case of contact, wash the affected part with running water,

Systeme de freinage,
Le syst8me de feinage consis en deux circuits hydraulques foilement indépendanls avec deux dlsquesflotonls ojouiés agissot sur la rove ovat
elun seul disque fice ajouré agissantsurla rue arbre. Le modéleS.P.5 es! équipé d'un disposi onisautllement de la rove aiiére en cosde leinage

Le liquide employé dans 'équipement freinant, oute & endommager le vemis, est tés dangereux s'il vient a contact des yeux ou de
|e peau. Au cas d'un contact accidentel,laver abondamment avec de Veau courante la partie intéressée.

Bremsanlage.
Die Bremsonlage besieh! aus zwei voneinander ganz unabhéngigen Hyckaulkkreisen, Gelocherte,schwimmendem Doppelscheibe ur Bremswitkung
caf das Vorderrad und gelocherte Einzelcheibe zur Bremswirkung auf dos Hintertad, Am Model §.P.5 befinde! sich eine Vorichtung gegen dos
Aulfedern des Hintewades beim Bremsen
Al Die in der Bremsanlage verwendete Flssigkeit beschéidigt nicht nur die Lackierung, sondern istauch bei unvorsichtigem Augen- oder

Hauptkontokt sehr gefohrich, Bei unvorsichtiger Berihrung den betreffenden Teil mit flessendem Wasser waschen,

Sistema de frenado.
El sislema de htenado esti dividido en dos ciruilos hidréulicos totalmente indegendienles con dable disco flotante ogujereado que lrenan la 1uede
delontera y con un énico disco agujereado que frena la ruede Krasera, El modela $.P.5 esta proviso dispostvo ons de la veda trasera en caso
de lienado,

El iquido empleado en el sistema de frenado, ademas de estropear la pintura, es muy dafiose si entra en contacto com los ojos © con
la piel; por lo tonto, lavar abundantemente con agua corriente la parte interesada en caso de contacto accidental.
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Disco freno.
Iidisco reno deve essere perfetiomente pul, cioé senza ruggine, olio, grasso od alia
sporcizia © non deve presenlare profonde gale. Segni di una certa ent si possono
<liminare retificande il disco, facendo aitenzioae nel sienirore nei limi di usu.
Spessore disco anleriore nuovo. 4£0,1 mm.
Spessore disco a limite di usura 7 : 3,6 mm
Spessare disco posteriore nuovo. 420, 1 mm
Spessore disco a line di usa : 3,6 mm
Idischi anterior di quesio moiociclo sono float compos cio da uno pate solidale cl
corchio nolaed unatoscio enanteche, permezzodispecialiboccole sv cuipud scorrere
liberaments,¢in grado di posizionarsi soto fazione della pinzereno. Dovendo sositure
il disco & necessario sostivire enkombi i component.
Nel caso del disco fisso posteriore la distorsione non deve superare i 0,3 mm |misura de
flevore con un comparaiore con disco mantalo sul cerchi).
Perrimuovereil disco da cerchioryola&necessario sire se vi difssaggio. Quando
5 procede al ontaggio pulie petfetiamente le syperci di appogg'o © aware le vill
cll coppic di sertaggio prescrita

Brake disc.
Bicke disc mustbe pesecily cleaned, wihoutrs, cl, grease and ony alher diy and rust
nol present deep scioiches. Small scraiches can e eliminated by grinding the disc;
‘onyway pay attention fo remain within the weor limits.
New front disc thickness 0.15740,004 in,
Disc thickness (wear limi) 7 0.141 in
New tear disc thickness ose 0.1 5740.004 in.
Disc thickness (wear limi) 0.14) in
The front discs of his motarcyele are floating i.e. thay consist of @ port which is integral
to the wheel fim and o broking band which, hough proper bushes on which icon side,
is able fo ploce itsell under the bxake caliper action. Having 1 replace the disc, its
necessary fo replace bath componenis
Incase of rear fixed disc, the distorsion must nol exceed 0.012 in. (detect his value through
<.comparoter, wilh he disc mounted onthe rim, To remove the disc kom Ihe wheel im,
ilisnecessorytoloosen the sixsctews. Duing reassembly, perfecly clean the sypportareas
cond fasien ihe screws tothe required ceiving orque.
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Disque frein.
le disque frein dot ére parfitement propre, sans kaces de rouile,dhuile, de grisse el
dlouite soleté et ne doit pas présenter des royures profondes.
Des signes d'une ceria imporlonce peuvent s Ziminer en rciffantle disque, en poyant
tention oux limites dusur.
Epoisseur disque AV, neuf 40,1 mm
Epoisseur disque 6 la limite d'usuie 3,6 mm
Epoisseur disque AR, neuf 40,1 mm
Epoissour disque 6 la mite dusure 3,6 mm
les disques avant de cet molocycle son flotanis, ces! & dire compasés par une parle
solidole & la jante de lo rove et por une bande liinante qui, av moyen de douiles,
spécioles sur lesquelles elle peu gliser libre, peut se posiionne’ sous Faction de léier
frein. Devant remplacer les disques, i faut complacer tous deux les composantes.
Ay cas du disque fixe oriére la disotion ne dewa pas déposser 0,3 mm (mesure
effeciver ou moyen d'un comporateur avec disque monié sur lo janis). Pour enlever le
disque il faut déviser les six vis de ixage, Quand on le émonle, netoyersoigneusemen!
les sufaces d'oppui et visser les vis & la couple de serrage nécessoire,

Bremsscheibe.
Sie muB gonz souber bleiben, dh. ahne Rust, Ol, Fet, Schmutzspur noch tele Rilen
zeigen. Die grSten Zeichen Kénnen beseiligl warden idem man die Scheibe sche,
Dabei beachie! man ober die Verschleigrenzen,
Dicke der vorderen neuen Scheibe 420,1 mm
Dicke der Scheibe an der VerschleiBgrenze 3,6 mm
Dicke der hintoren neven Scheibe cen 440,1 mm
Dicke der Scheibe (VerschleiBgrenze’)...... 3,6 mm
Die vordeten Scheiben dieses Motortades sind schwimmend, d.h se sind von einem Teil
{estan die Felge und einem Bremsband zusarmmengesetzi, dos durch spezielle Buchsen,
‘worauf es frei loufen kann, sich unter der Wickung der Bremssatel postioieren kann.
Solte die Scheibe ersei2t werden, is es nolwendig, die beiden Komponente 2 erselzen

‘Was die hintere Fesischeibe beth, darf das Verzichen nich 0,3 mm. dibetholen \diese
‘Abmessung wird mi einem Komporaler mit einer auf der Felge monterten Scheibe
<oulgenommenl. Um die Scheibe von der Felge zu beseligen, is es! nobwendig, die 6
Fesellschrauben cuszuschrouben,
‘Wenn man mit der Wiederzusammenbau vorgeh, die Aufstondsléchen
<gonz reinigen und die Schauben dem vorgeschviebenen Anzugsmoment einschrauben

Disco freno.
Eldisco freno debe estar pefectamentelimpio; es decir, sin oxideciones, aceite, grasa
U ots suciedades y no debe presenior 1ayados pxolundos, Alguno signos de cierta
enlidad se pueden eliminar recificonde el disco, poniendo atencién en los mies de
desgosi
Espesor disco delartero nuevo serve tO, |
Expesor disco al limite de dasgaste 3,6 mm
Espesor disco ttasero nuevo 440, 1 mm
Espesor disco al mile de desgoste 3,6 mm
los discos delanteros de esta moto son flotanies; por lo lanto compuestos por una porte
unida ala lana de lo ruedo y uno cinta frenante qu, por medio de casquilos especiales,
sobre los que puede desizarselibremenie, puede colocarse bajo la accién dela pinza
del fteno, Si se debiose sustui el disco es necesario sustivr ombos componente.
En el caso del disco fifo tasero la disorsion no debe superar los 0,3 mm. (medida ge
debe relevarse con un comparador con disco monlado sobiee la lata
Fora desmoniar el disco delallonta de a 1ueda es necesario desotomnlar los seis tornillos
de fiiocién, Cuando se electia el remonioje, mpior perectomente los superficies de
‘opoyo y atomilar ls tolls al por de torsion prescro
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Controllo usura pastigliefreno.
Nel coso delle pinza anletiote contollare attaverso la fessuia ricavota tra le due
semipinze che risuli visible il solcoricavoto nell supertcie di ato delle posigle; se
G6 non risuko procedere allo sosituzione delle pasiglie in questo modo:
= sficre il pemo di cenktoggio posigle verso Veserno;
sliore le pasiglie usurole (sostiuire le pasiglie che presentono un aspeto lucido ©

“velroso'|;
~ con un cacciewtespingere lievemente i pisloncin della pinza nei props aloggiament,

‘overdo l'awerienza di non far fuoriscie liquide freni dal serbotcio;
~ inserite le pasiiglie nyowe inflate i peino di centioggio.
Avionore ipetvlamentelaleva delheno per permetere|ossestamentodelle pasigie soto
Vazione di spirta del iquido freni, Le pastglie nuove hanno bisogno di un periedo di
assestamento di circa 100 Km,
Nel coso della pinza posteriore per eseguite il contcllo del usuia delle pastgle eno
é necessatio rmuavere il cappeloto di protezione (1), Perla sosttuzione dolle postgle
iImeiodo do sequie &osiesso iusto perlo pinze anteriore con la sola diferenza che,
ole ol peino di centiaggio, & necessario rmuavere anche le mall rlatve,

Iliquido impiegato nellmpianto frenante,olire a danneggiare la vernice, &
dannosissimo a contatto degli occhi o della pelle; lavare quindi abbondan-

femente con acqua corrente la parte inferessata in caso di accidentale contatto.

Brake pads wear control,
Forte front caliper check, rough the slot cbioined between the hwo hal calipers, thot
the groove on the pod Kicion suface is visible; i not, replace the pads as fallows
= extol the pad centring pin;
~ extract the ween pads (replace the pads looking “viteous” or bright;
~ witha screwdriver lightly push he caliper pistons in their seas, aking cae thatthe broke

liquid doesn't came out of he tank;
~ insert the new pads and inkroduce the centering pin.
Broke several mes fo allow forthe pads seting under the brakes liquid pressure The new
pads need a sating period of about 60 mils.
Inthe eor caliper, forthe broke pads wear checking, replace the protection cup (1). To
replace the pads, fll ihe steps os forthe fron calizer, but when removing he centering
pin, remove Ihe Contespondig springs te.

WN ‘The liquid employed in the braking system can damage the paint and is very
dangerous when coming info contact with eyes or skin. In case of contac,

‘wash the effected part with running water.
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Contre usure pasties freins.
Pour l'erer avant, conte, travers de la fente ente les deux demiéties, sie royon
surla surface de frotiemen! des posiles es visible; av cas contre, remplacer les pasilles
comme suit

~ désenlier vers Yexérieur le pivot de centage des postles;
~ désonie les posilles usurées remplacer les posille ayont un aspect poli ou "vikeux"}
= avec un lournevis, pousser lentemen les pislons de létrier dans ses sieges, an s‘ossutant

de ne foire pas sole liquide des freins dy réservoir
~ insérer es pasilles nouvelles et enfler le pivot de cenkage,
Actonner plusieurs foisle lever du fren afin de permet la mise en él des pasties sous
Vaction de poussée du liquide des fein. es postlas nouvelles ont bésoin d'une période
de mise el étal d'environs 100 Krn,
Aycos de tier rriére, pour effecue le contéle de use des pasties lei, il foudra
erlever le couvetcle de protection (1). Pour remplocer les posi la méthode a suivre est
lo meme que pour l@ter avant, avec la seule diférence que dans ce cos, en addiion
ou pivot de cenrage, ifoudra enlever méme les resorts covrespondants

Leliquide employé dans!'équipementfreinant, oulredendommagerle vernis,
est trés dangereux s'il vient & contact des yeux ou de la peau. Au cas d'un

contact accidentel,laver abondamment avec de l'eau courante Ia partie intéressée,

Konlrolle auf Verschleiss der Bremsbelige,
‘Wos den voideren Satel belt, durch das zwischen den znvei Halles gewonnene
loch piifen, dass de in der Reibungsliche der Belige gewonene Rilesichibar it fall
nicht, mit der Ersetzung de Belge auf diese Weise vorgehen:
~ den Zoplen fir die Zentierung der Belge nach aussen auszichen;
~ die verschliessenen Belége ausziehen [dle Belge, die ein glotes oder “glasiges”

Aussehen aufweisen, erselzen|;
~ mit einem Schcubenzicher die Sotielseverschieber durch die eigenen Size leicht

schieben und dabei dorau! achlen, dass die Bremsenflissigkei ous dem Tank nicht
cenhwcicht;

~ die neven Belge cinselzen und den Zentiezaplen einstecken,
Den Bremschebel hug bettigen, um dos Selzen der Belge uner der Druckwikung der
Bremsenlssigkeit 2 erlouben. Die neven Belge bxauchen eineSelzenperiode von ca
100 Km.
‘Wos den hinteren Sate! bot, um die Kentolle auf den Verschieiss der Sremsbelige
vorzunehmen, it es notwendig, die Schulzkappe zu beseligen (1|. Zur Etsetzung der
Belige, die fir die vacdere Satel angegebenen Operationen folgen, mit dem
Unierschied, doss nicht nur den Zentierzaplen, sondem auch die dazu gehirenden
Federn zu etsetzen sind

Die in der Bremsanlage verwendete Flussigkeit beschadigt nicht nur die
Lackierung, sondern ist auch bei unvorsichtigem Augen- ader Hanptkentakt

sehr gefahrlich. Beiunvorsichtiger Beruhrung de betreffende Parti (Tell mit fiessendem
Wasser waschen.

Control desgaste pasiillasfreno.
En ol caso de la pinza delantera controlar través de la fsuraenite las dos semipinzas, que el surco sea visible en la supeticie de hiccién de las
posillos; si ésio no resulase, elecuor lo suslivcién de los postilos de lo siguienle manera:
~ sacar el peino de centtado de los pastas hacio el exterior
= sacar ls pastilas desgastadas [susiuir los posils que presenten un especto brilane o “ocristalado"
~ empujarligetamente con un destomillador los pislones dela pinzo en sus piopios clojamienos,teniendo cuidado de que no salga al liquid de

los fenos del deposit;
~ meter ls posiilos nuevas y el perno de centtado.
‘Accionar varias veces la polonca del reno para que se asionion ls pasillas bojo la accién de empuie del iquido de los frenos. los pasilos nuevas
necestan un poriodo de asenlamienta de oproximadomente 100 Km.
En el coso de la pinza trasera, pora efectuor un contol del desgasie de los pasills dal fteno es necesorio auitor el capuchin de proteccién [1
Para susuir las postlas debe seguise el mismo método iustado para la pinze delantera, con la diferencia que, ademés del pemo de certiado
2s necesario quior también los resores reotvos.

‘Al El liquido empleado en el sistema de frenado, ademés de estropear la pintura, es muy dafioso si entra en contacto con los ojos o con
|e piel; por lo tanto, lavar abundantemente con agua Ia parte interesada en caso de contacto accidental.
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Scarico liquido impianto frenante.
Quesla operazione & necessoria in coso di infevento sulimpianto frenonte.

Poich® Wolio freni danneggia la vernice & necessario agire con la massima
attenzione,

Callegare alle vakcle di spurgo {1} poste sulle pinze un tubicino in plastica [peril modelo
SP.5 non & necessarc} sve (1 © 2 gi la valola di spuigo.
Togliore il coperchio ¢ le guatnizione dal serbotoio liquide lent ed azionexe lo levo
comando fren fino ala ‘olole foriscito del liquido.
Ripetere loperazione per ogni pinza freno.

Broking system fluid drainage.
This operation is required when working on the braking system

As the brake oil damages the paint, act with utmost caution.

Connect a plastic ibe othe exhaust valves {1} placed on pers {not necessary for model
$.P.5); unscrew (1 oF 2 tues he bleeding vole.
Remove the fui tork cover ond gaskel and operate the brake contol lever unl the ful
hos been completely droined. Repeat the operation for each pliers,

Déchargement du liquide de Véquipement freinant.
Cedéchorgement doit offactué chaque ois quonellecue un enteien &'équipement
Irena

oO Cette opération demande beaucoup de soin, car Vhuile des freins pourrait
causer des dégats au vernis,

‘Connecter un peli! luyau en plaslique aux scupapes de désaération (1| surles riers (n'est
ps nécessoire pour le modéle §.P.5},c! dévisser|1-2 tous lo sousape de désaération,
Enlever le couvercle et le joint du réservoir du liquide des freins et actionner le levier de
lo commande du fein usqu’a la sore totale du liquide. Eflecuer cete opéralion pour
chaque eter du fin,

AblaB der Bremsflissigheit.
Diese Arbeit ist notwendig, wenn man an der Bremsanlage georbeilel hat

Das Bremsil beschiidigtdie Lackierung, Auflerte Sorgfaltund Aufmerksamkeit
nohvendigh

Einen Plasikschlauch on die AbloBvenile (1) ouf den Bremzangen anschliessen (Nicht
erforderlich fir Modell §.P.5I; das AblaBvenil 1 bis 2mal aus drehen
Den Deckel und die Dichiung vom Bremflissigketsbehélter entfemen und den
Bremssteverhebel bis zum kompletin AbloB der Flssigkeil betétigen. Dieselbe Abel an
biden Bremzange vornehmen.

Drencie liquide sistema de frenado.
Esto operacién se hace necesaria en caso se deba ine

Esnecesario rabejar poniende laméximacte
estropea la pintura.

Conectora lasvélvulas de descarga [1 sivadasen los pinzas, untubo de plésico [pare
el modelo S.P.5 no es necesario); desenroscar |1 6 2 vwueltas| la valvula de descarga.
Qutorel capuchén y la junta del dapésto dl quid frenos y dbrar sobre la polanca de
‘occionamienlo del freno hasla que solge totalmente el liquido.
Repeiir la misma operacién con cada pinza del freno.

*nir en el sislema de frenado.
ion, porqueelacetedelfreno
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Revisione pinze freno,
Scaricare impiani frenanle come deseo al paragiofo precedente
Staceote lo tubozione (1| di colegamento alla pompa dalla pinzo.
Suite evil (2\difissaggiodela pinzal gambaleforcella, pr lepinze oreriar, mente,
per quella posterior, & necessorio svitare le due vil (3) di Fssaggio alla piasta
potlopinza. Per il madello $.P.5 occore fimuovere prima il dado (4) che fissa laste
anisaltellamento e, dopo aver sfilolo quest ukima, svitare il pero (5) ¢ l'alra vite (6)

Brake calipers overhaul,
Drain the broking equipment as previously described,
emove the pipe (1) connecting the caliper to the pump.
Unscrew the fastering screws (2) ofthe clornp onthe fork members (forthe front clamp
forthe rer clamp, unscrew the two fastening screws (3) on the clamp suppor plate, For
adel .P.5, fis remove he nut (| which fostes the antiwoble rod and, afer removing
the red, unscrew ihe pin (5) ond the other screw [6

nn étriers frein.
charger le systéme de frinage comme décri au parographe evant
Détacher la tubule {7} de jonction & la pompe de Fétier
Dévisser les vis [2] de fixation de la pince la patte de fourche pours pinces avant; pour
lo pince ore, il fout déviscer les deux vs (3) de fixation & la plaque portepince, Pour
le mod&le $P.5 il fut d abord éierIécrou [4 ixontloige onisoulementel, apres ovr
extrait celleci, dévisser le pivot (5) et ‘cule vis (6)

Revision der Bremssiittel.
Die Bremsanlage wie im wothexigen Abschnit beschvieben, entleeren.
as Rohr (fir die Pumpeverbindung aus der Sate! abtrennen,
Fir die vordeten Zongen sind die Schrauben (2} zur Zangenboefesiguag ons Gabelbein
herausnehmen. Ws dagegen die hintere Zonge betili, missen die beiden Schrauben
(3) zur Belesigung der Zongenhaleplate herousgedreht werden. Bei Medel! §.P.5 is}

2uersicie Mute [dJherousrehmen, died Aulfederungs Schutastonge leshail. Nochdem
diese herausgezogen worden is, den Sif(5) und die andere Schraube (6}herouszichen

Revision pinzas freno.
Purgar al sistema de feenado como se describe en el pérrafo precedents
Desconeciar el tubo (1 de conexién con la bomba de lo pinzo.
Desatomilr los tornillos (2) de sujecién de lo pinza clo pietna de la horquila pare los
pinzas delanieas; para la tasero, en cambio, hace fala destrnilla los dos tomilos [3]
de sujecién « la placa porpinzo, Para el modelo §.P.5 es preciso sacar en primer
iéminolahurco fd que suela la var aniisatoy después de haber sacado és lima
desciomillor el perma (5} © el ato trill (6)
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Sviare levi di unione e seporare le due semipinze recuperondo l'onello ci tenvio
Posizionare a semipinza in morse, prowisa di ganasce di piombo, esaffare con erlo
compressa nei condoti aio fino alla fuauscita dei pstoncin;silae le guanizion’ dalle
somipinze,

Unscrowithe fastening screws and separate he woholfcaliges, recovering he seating ing
Place the hal caliper into he vice, equipped with leod shoes, and blow compressed at
into the oil ducts ill the pistons come out; extract the gaskets from the half calipers.

Dévisser les vis de jonction el séporer les deux demiékiers en gordon! lo bogue
détainchéilé.
Posiionner le demiter dons l’étay avec bronles en plomb et soufler avec de lit
compximé dans les conduits de Vhuile jusqu’é ce que le piston sot; désenter les
gatmitures des demi-étriess.

Die Befestiqungsschrouben ousschiauben und die zwei Hale des Sotels abtiennen
dabei den Ring behalten
Die Halle des Satis im mit Bleibacken ausgestattten Spannstock postionieren und mit
Drucllut durch die Olrohren bis das Entweichen der Kolben blosen: die Dichtungen von
den Héllien des Satiels ausziohen,

Desatomilar los trios de unin y separa las dos semipinzas guardondo el segment
de compresion
Colocar lo semi-pinza en un toile de banco con mordozas de plome y soplar con ite
compriido por los conducios del ccete hasta que salgan los pisones; sacar las juntos
de las semipinzos,

unt
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Controllare chee suporficidelpistoncino e del proptioclloggiomentosiono perellamente
lsc, sosivire le guamizion’ di lenulo; lubificare i labbro di lavoro procedete al
‘imontaggio posizionandole nel verso indiccto in figura, Inserte i pistoncino nelle
guarnizioni e porterlo 0 fondo corsa.
La pinza & del tipo a piston’ diffeconzia [PA 30/34); fore otenzione ol correto
posizionamenio delle quomnizioni sui rispetivipisloncn
Eseguie lute le operazioni in medo inverso allo smenlaggio e procedere al iempimento
del circuit.
Immetere liquide fen’ nuovo, della quale prescia (ved! paragrafo «RFORNIMENTH,
e procedere allo spurgo dellimpianto,

Check hal hesurfacesctthe piston and its housing are perfectly smooth, replace the seols;
gtease the working lip and arrange the reassembly, placing them in the direction shown
in figue. Insert he piston inthe goskels and bring i fo the stoke end)
The clipe: hove diferenioled pistons (P4 30/34); pay attention othe corcc! postioning
cf the gaskets on the corresponding pistons
Carry out all hese operations ina versed sequence wit respect to the dismanting and
proceed fo fill up the circu.
Fill pp with new brake fluid, of prescribed qually [see paragraph «REFUELINGS*), and
corvange ie system bleeding

Conltler que les surfaces du piston et de son logement soient porfitemen lisses,
remplacer les joinis '@tancheté; groiser le bord de revolt eflectuer le remonlage en
les postionnon! dans lo direction indiquée dons la figure. Insérer le piston dans les jini
ele pousser& fn de course,
Lapinceesidu ype 6 pstonscifféenciés(P4 30/34), Foie atlenion aubon posiionnement
des gorniues su les pistons corespondants
Effecver touts es opérations de faron renveisée par rappor au demonloge et arranger
le remplissage du circuit,
Inkeduiredufkidefrein neuf, dansla quontiépréscie voi poragroph RAVITAILIEMENTS»)
et arranger la purge du systéme.

Der Kolben und dessen Sitz ganz glo seien. DoB die Fléche Nochprilen, Die
Dichiungsringe auswechseln, Die Arbeislippe beschmieten und in der auf der Abbildung
‘angezeigien Richlung wiedereinbauen, Das Kolbenchen in die Dichtungen einfihren und
es bis 2um Endanschlag briagen,
Die Saitel werden mit unierschiedenen Kolben (PA 30/34) golfer; cuf die richige Lage
der Dichiungen in die dazugehérigen Kolben achlen
Dieselben Abeiten wie 2ur Demontoge, aber in ungekehvter Reihenfolge, vornehmen,
Den Kies mitneven Brerslissigeitin der vorgeschriebenen Menge ewfille [siche Abs.
«FULLMENGEN®}. Der Anlage dann enlifien,

Conlrolor que las superficies del piston y de su propio alojomiento sean perfectamente
lisas; suv osjunios de reiencién, unio el labio proceder cl remoniaje colocéndolas,
en el sentido indicado por la figura, lnroducir el pstén en los juntos y levarlo o final de
cartera

(a pinza es del ipo o pisones diferenciados (PA 30/34); poner ciencién ala cotecto
jposicién de las guarmiciones de los cespectivos pistones.
Electuar de manera inverse todos las operaciones del desmontaie yrellenar el citcuto,
Introducie liquido frenos nuevo, de la calidad prescrila (ver parrofo
«APROVISIONAMIENTOS#| y purgar el sistema.
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Revisione pompa liquido freni.
la pompa che comarda le pinze freno anterior @ del tipo a serbotoio separcio,
Gvestlimo &fissato mediante un supporto alla pompa stessa,lIcollegamento trai due
element sopracitali awiene attaverso une Mbazione externa,

1 fivello del liquide deve sempre mantenersi tra le tacche di MAX e MIN
riportate sul serbatoio.

Pompa anteriore
Morea BREMBO
Tipo PS 16
Diametto cilindro pompa: mm. 16
Pomp postrioe mae

ota... sTipo PSTIN
Diometto cilindro pompe; mm n
Dovendo sosinie le quotnizion di tenulo & necessari sire Vberino di spinta dalla
cufia di protezione erimuovere ques! lima dal corpo pomp. Sire gli element intern
@ operate le sosituzioni del caso, Prima di simontae i component é bene lubificare le
labbre di enuta delle guatnizion’e inseie in sede rispetando l'edine di iguea

Overhaul of brake fluid pump.
The pump controling the ron brake calipers has a separate tank, fastened tothe pump
‘by meons of « suppor, Connection between these two elementss done by means of an
external piping

The liquid level shall always keep between the MAX and MIN notches shown,
con the tank,

Front pump
Moke BREMBO
Type : PS16
Pump cylinder diameter, in 0.629
Rear pump
Make BREMBO
Type PS11N
Pump cylinder diameter, in 0.433
‘When replacing he seals, extract the thus! shalt fom the protection cop ond remove this
from the pump body. Extract the internal elements ond replace os necessary. Before
cossembling the componens ogein, lubricate the seal lis ofthe goskets ond insert them
in heir seats, following the sequence shown in figure.
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Revision pompe liquide freins.
la pompe qui commande les pinces du fin avon est du ype & reservoir spare, Ce
demieres fi é la pompe au moyen d'un syppod Lo connexion ene ces deux élemen’s
esl effectuée au moyen d'un twyou enérieu

oO Le niveau du liquide doit toujours rester entre les encoches de MIN et de MAX
ituées sur le réservoir.

Pompe avant
Producteur BREMBOType PS16
Diaméite oylindre pompe: mm 16
Pompe arriére
Producteur BREMBO
Type : PSTIN
Diameire oylindre pompe: mm W
Pourremplacerlesgamiures¢'stancheitl faut désenfler arbre de poussée du cowercle
de protecion et eniever ce demie: du corps dela pompe, Désenfler les élementsintsieuts
et remplocer comme nécesscire. Avani de remonier les composonis, faut lubifir les
bordsdes gamitres eles isérer dans lau sage en suivant ordre donnée dans lagu.

‘besholung der Bromsflissigkeitspumpe.
Die Pumpe, welche die vorderen Bremssdtel sleve, ho! einen gerennten Tonk, Dieser
leize ist mit einem Haller zur Pumpe befesigh. Der Anschluss znischen den beiden
‘obengenannien Elemenien efolg! durch eine Gussere Rohileitung

oO DerFlussigkeitpegel muss sichimmer zwischenden aufdemTankgestempelten
MAX- und MIN-Einschnitten befinden,

Vordere Pumpe
Marke BREMBO
Tp. PS 16
Durchschnitt des Pumpenzylinders: mm 16
Hintere Pumpe
Marke BREMBO
Typ PSTIN
Durchschnit des Pumpenzylinders: mm 11.
‘Wenn man die Dichtungen ersetzen muss, is! es nolwendig, die Schubwelle von der,
Schuizkoppe auszichen und diese lelzte van dem Pumperkérper enfeznen. Die inneren
Elemenie ausziehen und mit den Auswechslungen vorgehen. Bevor man die Bestandieile
wiedermontist, muss an die Dichlippen der Dichtungen schmieren und sie in dem dazu
besimmien Siz einsetzen, Die in der Abbildung angezeigte Folge belolgen:

Revision bomba liquido frenos.
Ua bomba que occiona los pinzasfreno anleriores es del ipo a tanque separodo. Este
imo es fade mediante un soporte en la misma bombo. La conexién ente los dos
elementos arriba indicodos, ocure por medio de una hibetio externa,

oOo El nivel del liquido debe siempre mantenerse entre las tacas de MAX y MIN
reportadas en el tanque.

Bomba anterior
Mota ... BREMBOTipo P5186
Diémeito ciindro bombo: mm 16
Bomba posterior

Morea BREMBOTipo PSTIN
Diémetto ciindro bomba: mm u
Debiendo susiuirle empacadura de tencién, es necesario deshlar cl efe pequefo de
empuje del casquete de proleccién y remove esta dime de cuerpo bombo. Deshilarlos
elementos inleinos y proceder a la susiiucién del caso. Anles de remonlar los
componentes, es bueno lubicor los bordes de relencién de las empocoduras
inttoducitlos en el sito, respetando ol orden de figura.
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Spurgo
lo spurgo dalimpionio @ necessorio ogni quallta vengo eseguito un inlewenlo
sullimpianlo slesso. Operare come segue’
~ mantenere sempre @ lvello lio delimpianto durante lua 'operazione di spurgo,
~ collegare alle valvole di spurgo posta suila pinza un tubicino in plastica asparent.

Pela pinza posterior del modelo S.P.5 necessaviorimuaverladallapiasta portapinza
‘emanieneta.con la vole di spurgoin allo. Azionare pid vole laleve comando eno
fino od induimento e, montenendola in ozione, ropidamente aprire © chivdere la
valvole di spurge. Ripetere operazione finch’ dal tubicino in plasica uscd liquido
piivo di bollcine daria

CCompiere loperazione di spuigo ogendo sv uno velvola per waka

Braking system bleeding.
iis necessary to bleed the system everytime aa operation is made onthe sysem. Proceed
os fellows
= clays keep the Tui in ihe sytem tank at level while bleeding;
~ connect smal ransporent plas ube othe air vale placed on the pliers. For model

$.P.5, the eor clamp mus! be removed fromthe clamp syppor plate and keep i with
the dump vole facing upward. Operate several times the brake contol lever unt
becomes hard and, by keeping iin action, quickly open ondclose the ar valve. Repex
the operation unl you wl sce fd fee from oir bubbles coming out from the hb.

‘Make the bleeding by acting on one valve at a time.

Désaération de equipement freinant,
Efiecwer la désaération de l’équipemen! lors de chaque entelien de léquipement
Procéder comme suit
~ moinienitl liquide éniveau dons le réservoirde 'equipernenl pendontioutel'opération

de désaération;
~ connecter un pet uyou en plosquetransparen' le soupape de désoération sul ier

Pout lo pince ariére du modéle $.P., i faut lenlever de lo plaque pottepinces et lo
mainienirenorienfanlerobine! de purge vee hau, Actionrerelevier de commande
frein pusieus loisjusqu’a son blocage een la gordanltoujoursen ction ouwir et ermer
rapidement la soupope de désoération, Repeter cate opération jusqu'av moment od
le liquide sortont du pelt yau en plastique sera sons boules dai.

Efecver la désaération sur chaque soupope 6 la fos.

Enildftung der Bremsfanlage,
Jedesmal, wenn on de: Bremsanlage geaibelie! wird, mud die Bremsanlage entfet
‘werden. Folgend vorgehen:
— wGhrend de gesamien Entlfturgsarbet muf der Okstand der Anlage behallen werden;
~ ondas Eniungscul der Bremszange einen ransporenten Plasikschlauch anschliessen

Wasdievoidere Zange von ModeliS.P.5 bei, sois diese ausder Zongenhakieplote
herausnehien und, mit dem Enlesrungsventnl nach oben gewondh, festzuhaken,
‘Mehimols den Bromsslevethebel bis 2u seiner Vethatung belctigen und, diesen in
Bott hallend, schnel das Enilftungs ven ffnen und schliessen. Die Arbeit solange
vwiedetholen, bis cus dem Plosikschlauch lt blasenfeie Flssigket ir,

Jedesmal diese Enliftungsarbeit nu bei einem Venti auslihren.

Purga sistema de frenado,
lo purge del sistema es necesarie cade vez que se inlervenga en el mismo.
Opetar de lo siguiente manera
= monlener siempre o nivel el aceite del sislema durante toda la operacién de purga,
= coneclar un tubo de pléstico liensporente en la valvula de purga. la pinza rasera en

el modelo §.P.5 ha de sacarse de la placa potloinze y debe ser manejada con la
véluula de purge hacia lo lio, Accionor varios veces la palance treno hasla que se
endurezca y, mantaniéndola accionada, abrir y cerrar ropidemenle la vahula de
purg. Repel la operacién hasta que no solga liquide sin burbujas de aire pore tubo
de pléstico.

Purgat los vélvlos una a la vez

Las.
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Schema impianlo eletiico ... m4 Electic system os... M4
Legenda schema impionto eletrico MS Electrical sytem scheme legend MS
Carica della batieria o nuovo se MZ Charging o new batiery can MZ.
Ricarica della bateria M9 Recharging the battery oni MQ
Generatore M11 Generator eee M11
Scatola fusibil se M12 Fuses box Soscnuni M12
Regolotore raddhizzalore . M13 RegulatorRectfier ccc M13
Molatino di awiamento BATA Shorter motor «oo. M4
Condele di accensione M15 Ignition spark plugs Mis
CConnetion impianio eletrico M.15 Electrical system connectors Mis
Commulatore manopola Sx M16 Left handlebar switch M6
Commulatore manopola Dx M18 Right handlebor switch M18
Commulatore 0 chiave M19 Keyswitch M19
Relé generale 2 M20 General relay conn M20
Telerutore awiamento M21 Statler contactor M21
Intertutori STOP anteriore e posteriore, inlerutore
cambio in fll, rasmeliore lemperatura acqua &
pressione alo, inferutlore spia. gambe laierale
Obbassota e etmointerutore aequa
Disposizione dei cablaggi e delle tubazioni idraulche
sul elaio ese

M22

. M23

Front and rear STOP switches, neural gear switch, water
emperature and oil pressure transmits, pilot light switch
for lowered side prop ond water thermal switch M22
Avrongemert ofthe cables and the hydraulic piping
con the frame M23
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Instollaion electique MA Elektrische anlage . conus Md
legende plan de cablage électrique ..cniecisisine MS Schaliplanbezeichnungen s..jcssisessevesee MS
Charge de la batterie @ neuf...s.sssessinieeenieene MB Neauaulladen der Batletie vs... M8
Recharge de la balietie sre sisesen M10 Nochladen der Baterie M10
Ganércteur thats M11 Generotor M11
Bote & fusibles «0... M12 Sicherungenkasten onus MID
Réckesseur de courant M13. Gleichrichieregler soncnnnne MAIS

Moleur de demarrage nu M14 AnlaBermotor cosines MATA
Bougies dialumage : ca MIS Zindkerzen Seosenunsnensnt MIS
Connecteurs installation électique M15 Stacker der Elektroanlage oa... MIS
CCommutaieur poignée gauche ..cscnusisnneninns MLIZ —— Umchalter Handgplf inks o.oo... MAZ
Commulateur poignée droite cau M18 Umschalter Handgrifrechts onus MTB
Commulateur 6 clef fonnen MAT — Schldsselumschalter..sseseietnenetnene M19
Relais général Sonne M20 Hauplielois..acsusseincrnenorne M20
Teleupteur démarrage M21 Femnschalter fir Anlasser M21
Interupieuss STOP AV et AR, ilerupteur du changement STOPSchaker yorn und hinten, Schalschalter auf Leerlau,
de vilesse au point mot, konsmetious de températuee Wosser-und Oldruckgaber, Schaef. Warnlampe
dieau et de pression d'hule,intorupieur voyant de Seitenbein nach unien und WasserTheimoschaller ...... M22
jombe latérale cbaissée et thermoinieruplereou....... M22 _Anordnung der Verkabelungen und hydraulischen
Rangemeni des cdiblages el des tubulures hydrauliques, letiungen om Rahmen sus... M23
surle chassis, ae M23

Sistema elechico .... M4
Esquema sistema eléctico ennnninin MS
Carga de la bateria desde c810 ssn nsen M8
Recorga de la boteria senses ec M10

Generador sosciunie M11
Coja de fusibles on M12
Regulador iranslormador ....... M13
‘Motor de arranque : M14
Bujios de encendido....... M15
Conectores de la inslolacién eléctica M15
Conmutador de lo perila izquierdo MZ
Conmutador de la perila derecha ones MIB
Conmutador de llave enemies MD
Relé general fonessataes M20
Telesruplor de encendido : M21
Inierupiores STOP delaniero y taser, interuplor de
cambio én punto muerto, ronsmisores temperatura del
agua y presién aceite, interuplor luz piloto pierna
loietal rebojada e intesruplor térmico agua M22
Distbucién de los cablojes y tuberias hidraulicas en

Al bastidor.sscseseseene 23

ms
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11. Linksgrifumschoker
12. Vorderer Mikroschalier STOP

IMPIANTO ELETTRICO-

Conmutadar manectla izquierde

ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE

ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

LEGENDA SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO ELECTRICAL SYSTEM SCHEME LEGEND LEGENDE PLAN DE CABLAGE ELECTRIQUE
1 Proitore 1 Headlight 1 Phare

2. Skumento lemperatuwe acqua 2. Water femperohre indicator 2 Indicateur température eau
3. Coniagi 3. Revoluion counter 3. Compietours
4 Tachimero 4 Tria counter 4 Compreur journaler
5. Spie cruscotto 5. Dashboard werning lights 5. Voyon! combiné
6 Regolatore 6 Regulator 6 Réguloteur
7 Termoinieruitore 7 Thermoseic switch 7 Thermocontoct
8 Eletroveniola 8 Electofen 8 Venilaieur electique
9 Commulctore manopola desta Right handgrip switch 9 Commandes & doite

10 Inferuttore 0 chiove 10 Ignition switch 10. Commutateur de démarage
11 Commuictore manopole sins 11 let hondgrip switch 11 Commandes & gauche
12. Microintemutore STOP anteriore 12. Front microswich STOP 12. Microinorrupieur STOP arigve
13. Interutore posiriore STOP: 13 Rear, stop light switch 13. Inerupiour sop aniéie
14 Inenutore indicatore combio in flle 14. Werning light switch for gearin nevtal{idle} 14 Intetrupteurtémoin «sélecteur au point mort»
15-Inerutore pressione olio 15. Oil pessue switch (NEUTRAL)
16. Trasmetiiore temperoture acque 16 Woler temperoture kansmiter 15 Inerupteur indicateur pression hulle
17 Alematore 17 Alernator 18 Manocontact témpercture eau
18 Boterio 18 Batery 17. Alerncleur

19 Fancle posteriowe 19 Toil ight 18 Boterie
20 Molosino awiemento 20 Storer 19 Fouxariéve
21 Telerutore awiemen'o 21 Remote stating switch 20. Démorreur
22 Scaidla tus 22 Fuses box 21 Solénoide de demarrage
23 Post lusibile 308 23 Fuse holder 3A 22. Baile o fusibles
2a. Intermitionza indicator diezione 24 Turn floshing 23 Porefusible 308
25 Indicolore ditezione anteriore desto 25. Fron, right um indicator 24 Ineimitence indicates de direction
26 Indicolore diezione anterior sinisto 26 Front, let tun indicator 25 Indicoteur de diecion cvant roi
27 Incicolore direzione posteriore desto 27 eax, ight tun indicator 26 Indicateur de diction avant gauche
28 Incicotore direzione posteriore sins 28 Rear, lef ium indicator 27 Indicateur de direction criére droit
29 Krnisatose acusico 29 Hom 28 Indicateur de diction ariére gouche
30 Interutace spa stompelialoterale 30 lowered side stond switch 29 Averisseur sonore
31 Relé commutciore & chive 31. Key switch relay 30. Inerupteur bequlle loterole boissee

31. Relais commutateur 6 cle

‘SCHALTPLANBEZEICHNUNGEN ESQUEMA SISTEMA ELECTRICO
1 Scheinwerfer 1 Foro

2. Wosserterperaturanzeiger 2 Indicador temperature agua
3. Drehachlmesser 3. Cuentarevoluciones
4 TagesKilometerzdhler 4 Cuenicriometos parcial
5 Instumentenbrett Kontlleuchie 5. Lamoaras tesigo tcbleto de instumentos
6 Regier © Reguiador

_~ 7 Termostaischer Schotier 7. Injerupior térmico
8 Elektoliters 8 Electoventlodor
9 Rechisgifunschollor 9 Conmuledor manecille derecho

10. Schaiischlisse 10 Inleruptor de lave
i
12
13,13 Hintorer Schalter for Bromslicht

15. Oldruckescholter
16 Woasseremperaturgeber
17. Deehstomiichtmaschine
18 Boterie
19. Schlissicht
20 Anlossor
21 AnlossFeischaltor 308
22. Sicherungsdose
23. Sicherungshaler
24 Blinkicht fir Richtungson
25: Richtungsanzeiger, vorn techs
26 Richtungsonzeiger, vorn links
27. Richtungsonzeiger,hinlen rechis
28. Richtungsonzeiger,hinten links
29 Hupe
30 Schaker fr Setenstinder
31. Relais Schlisselumschaker

Miciointenuptor STO? delaniero
Interuptorrasero STOP

14. Schoker fir Konttlleuchte Getiebe auf leedouf [NEUTRAN 14 Inferuptorindicador combio suelo
15 Intenuptr indicador presién aceite
16 Tronsmisor temperatura agua
17 Allernador
18 Borafa
19 Foro t 210

20 Moor de arranque
21 Telemupios de arrenque
22. Coja de fusibles
23. Porta fusible 30 Amp.
24, Intermitencia indicadores de direccién
25 Indicador diteccién delontero derecho
2 Indicador dreccién deloniero izquierdo
27 Indicados dieccién trasero derecho
28 Indicador direccién ttasero zquierdo
29 Bacino
30 Inietuporlomporetésigo cabollt lotro
31 Relé conmutador de llave

TEESE
———

ms



IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
‘SISTEMA ELECTRICO

Codice colore cavi Wire color code Code couleurs de cables
B Bleu B Ble B Bleu
Nero Bk Black Bk Noir
81 Morrone Bn Bown Bn Merron
G Verde G Green G Ver
Ge Grigio Ge Gey Ge Gris
(bo Azzuro (blight blue lb Bleu clair
© Aroncio © Orange O Orange
P Rosa P Pink Po Rose
R Rosso Ro Red R Rouge
Yo Viola Yo Violet Vo Violet
W Bianco Wo White W Blane
Y Giallo ¥ Yellow Y Jone
YG GialoVerde YG YellowGreon YG JouneVer
BBL — RossoNero
YBk GialloNero
Bk ArancioNeo
WG BioncoVeide
GR GiigioRosso
Vk ViolaNero
WEk BiancoNero
WR BioncoRosso
WBn BioncarMarrone
BG BowVade
WY BioreoGiallo
GsBk GiigoNero
RG RossoVerde
WR AzzuoRosso
BBn RossoMaxione
BrBk MeroneNero
OB AcrcioBley
YB GialloBleu
VAN ViolaBianco

Farbkennzeichnung der Leitungen
8 Blau
Bk Schwarz
Bn Broun
GS Grin
Gr Grou
lb Hellblou
O Orange
P Rosa
R Rot
v Violett
WwW Weiss
Y Gelb
YG — GelbGriin
RB RotSchworz
Yk GelbSchowarz
OB OrongeSchwarz
WG WeissGrin
GR GrouRot
VBk VioletSchworz
Wk WeissSchworz
WR WeissRoi
Wn WeissBroun
8G BlawGiin
WY WeissGelb
GrBk Grav Schwarz
RG RolGain
LbR — Hesloloufot
RBn — RotBroun
BrBk Broun-Schwarz
O8 — CrangeBlov
YB Geloblou
VW Viol\Wiss

ee eeerereemneeneeneneeese eee eer
SS

ms

RBK Red Block
YBk —Yellowflack
O8k OrangeBlack
WG WhieGreen
GR GreyRed
Vk ViolesBlock
Wk WhiteBlack
WR WhiteRed
Wn WriteBrown
BG BkeGreen
WY WhiteYellow
GiBk GreyBlack
RG RedGreen
IbR light blueRed
RBn Red Brown,
BoBk BrownBlack
OB — OrongeBlue
YB YelowBlue
VW Violet White

colores cables
8 Aa
Bk Negro
81 Maré
GS Verde
Ge Gis
bb Azul coro
O — Nararja
P Rosa
R Rojo
Yo Vigleta
W Blanco
Y Amarillo
YG — AmariloVede
RBk
YB
8k
WG

RojoNegro
AmarileNegro
NoronjaNegro
BloncoVerde

GIR Giisfojo
VBk ViolodoNegro
Wk BlancoNegio
WR BlencoRoo
Wn BlancoMarén
BG AallVerde
WY BlancoAmarillo
GrBk GrisNego
RG RojoVerde
IR AalencoRojo
RBn — RojoMarén
BnBk MariénNego
OB NoronjorAzul
YB AmaiiloAzu
VW VioladoBlanco

RBk —RougeNoir
YBk —JouneNoir
OB OrangeNoire
WG BlanciVer
GR GiisRouge
VBk VioletNoir
WB BlaneNoir
WR BlancRouge
WiBn Blane Marron
BG BleuVer
WY — Blanclaune
GrBk GiisNoire
RG RougeVer
IDR AzurRouge
RBn — RougeMron
Br Bk MotronNoire
8 — Orangedleu
YB JauneBlleu
VW ViletBlane
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Carica della batteria a nuovo,
la battria nuova viene forite «wolo, con carica © seco; pet lo messa in funzione
corre operere come segue:

~ toglire il nasko gommato ed i toppi dei var element:
~ slaccare il ubeto di sfiolacieco, d'origine ecollegare i ubeto forito con la bates
~ riempite gl clement fino lls linea del vello max con una soluzione di acide soforico

ed acqua disillic ovente una densité di 1,26 per elim lemperat edi 1,24 per clini
‘ropico;

~ lasciare riposare per crco mezz'o1e e quind! elletuare la corica inizole ad uno
tensione di 1/10 della copocitd della bata per citca 1012 ore; eventvolnenle
rabbeecare con acqua distillate se il livello scendesse;

oO Per controllare la corrente di ricariea collegare sempre 'amperometro a
motore fermo,

~ ihroggiungimentodallacaricasiriconosce dal cbalizione dell eletiohioe dalla densi
delfclettcio sieso;

~ quando la batieria & petletomente catia, lo densité del letolito, allo lemperoture
di 25°C, deve essere di circa 1,28 e sideve rilevare una lensione ai pali di 12,6 Volt;

~ la densié delfeletialo e la tensione della boteria devono rimonere inokerole per
lmeno ke leture nell'arco di due ore;

~ una corico pit intensa ports alincurvamento delle piaske, ol distacco delle moterio
atva delle piaste, ol corto cireito di uno o pit element;

~ il coro cicuito di uno o pit element sisiconosce durante la carca quando: elemento
ron bolle oppure bale in tarde rispetio aah alt

Charging « new bettery.
The new battery is supplied semply, wih dry charges: lo operate the batery proceed os
follows:
= remove the gummed lope ond the cops from the vorious
~ disconnec| the blind vent pipe ond connec he batery tube supplied together;
~ fil he calls up to max lavel with a solution of sulshuric ocid and sisted weer; density

1.26 (temperate cimotes| or 1,24 {ropicel climaies);
~ allow the battery to res for approximatly holf on hour ond then begin charging al @

volage of 1/ 1Gtholthe battery's capactyfor approximately 101 2hours op upwith
disiled water i the level drops;

To check the recharge current always connect the ammeter with stop engine.

~ complied recharging since he gossng fh acolo ore bythe densiy
ofthe electrolyte sel

~ when the battery is perfectly charged, electrolyte density af a temperature of 25°C/
77°F musi be approximately 1.28 and must give @ teading athe poles of 12,6 vols;

~ electiolyte density andbrlery vliage mus rernaia unchanged fora leas! free readings
in lwo hours;

~ excess charging will couse plate cuing, separation of active material fom he plates,
ond shot circling of one or more elements

= a shot circuil in one or more elements is indicated during charging when: the element
does ral bail or boil lator thon the others.

M7
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Charge de la batterie & neuf.
la batlere de rechange es! livée «vide, avec chorgemen! é secs. Pou lo mise & point de la batlerie, procéder comme suit
~ enlover la bonde en caoutchouc et les bouchons des éléments
~ détacher le wyou d'éven! borgne dcrigine et broncher le tuyau livté avec la nowvelle baterie;
~ remplilesélémensjusqu'é la marque de niveau max avec une solution acide sufurique el de eau disllée dla densité de 1,26 {cimats tompérés}

ou 1,24 (climats ropicoux)
~ laisse: reposer une demiheure environ puis efecierla charge iniile & une tension de 1/10 de capacité de la batterie pendant 10 & 12 heures

environ; fire évenlvellement [appoint avec de l'eau distil si le niveou descend

Pour le contréle du courant de rechargement brancher toujours 'ampéremétre avec le moteur arrété.

= Tobiention de la charge se reconncl & I'ébuliion de Vélecrolye ef & sa densité;
~ lorsque la batterie es! tout & fait chargée, la densié de électrolyi, ¢ la lempérolue de 25°C, doit he de 1,38 environ et on doit mesuter une

tension de 12,6 Vals aux pales;
~ la densité de Iélecrolyi ct lo tension de lo baterie doivent reser inchongées pendont ou moins Kos lecres eflectuées en 2 heures;
~ une chorge plus intense conduit au cinags' des ploques, au décolement de leur molige active, au courtcicuit d'un ou de plusiews éléments;
~ durant charge, on comprend qu'un ou plusieurs éléments on courcicuité lrsque'' éémen! ne bout pas ou bien lorsqu'ilbout en telard por rapport

aux autes,

Nevaufladen der Batterie,
Die neve Botirie wid «leer gelelat, mit <Trockenladung>, Zur Inbetiebnohme der Boteriefolgend vorgehen:
= das Gunmiband und dle Verschlisse der Zellen abnehmen;
~ das blinde EnlitenGhrchen lasen und das mit der Baterie gelicferte Rohychen onschliessen
~ die Zelen bis zum Héchsten Standinie mit eine: Lésung ous Schweleséure und desiliertem Wasser, die cine Dichle von 1,26 fiw geméighes

Kimo, und 1,24 fir Tropentlima aukweis, fllen
~ Eine halbe Stunde ruhen lassen. Nevaulladen der Baterie mit einer Spannung gleich 1/10 der Bottereleistung weihrend co, 10 bis 12 Stunden

Bei eventvellem Sinken des Niveaus, Destwasser aufilen

oO Zur Kontrolle des Aufladungsstroms das Ammeter immer bei ausgeschaltetem Motor anschliessen.
ie Ladekopozita ist evreich, sobold der Elekrolyt 2u kechen beginet sowie on dessen Densi

~ Sobold die Batterie vll geladen is, sole dic Ladungsdichie des Elekiolys ca. 1,28 bei einer Temperotur von 25°C belagen. Die Spannung an
den Polen solke 12,6 V belragen.

~ Elekrolyidichte und Battriespannung solen innerhalb eines Zetsoanne von 2 Stunden bel mindestens 3 Ablesungen unveréndet sein
~ Eine héhere Ladung kann Folgendas bewirken: Ausbeulen der Platten, Ablrenaen der akiven Mlosse der Platten, Kurzschlu eines oder mehrerer

Elemente
~ Ein Kurzschlu8 eines oder mehnerer Elemente wihvend des ladevargangs ist erkennbar, wenn dos Element nicht meh kocht, bezw. im Vergleich

2u den anderen spéter kocht

Carga de la bateria desde cero.
Ua Baterio nueva se suminisra svacia con coiga en seco; pra penetla en funcionamiento es necesorio elecluar los siguientes operaciones:
= qwila lo cinto engomade y las lapones de los elementos;
= qqilar el tubo de purge ciego y conectar el hibo suministado con lo boletio;
~ rellenar los elemenios hast la nea del nivel méx. con une solucién de dcido sultrico y ogue destlada que tenga una densidad de 1,6 pore

climas lemplados y de 1,24 para climas topicales;
~ Deja desconsar por media hore y luego efectua lo corga inicial a una tensién de 1/10 de la copacidod de la bolero por unas 10+12 horos

sil nivel bojaro relenar con agua destada,

Para controlar la corriente de recarga conectar siempre el amperimetro con el motor parado,

= Ellogto dela carga se reconoce del hervimianto del electdlio y de lo densidad del elecidlto mismo;
~ cvonde [o batera esté perfectamenie corgada, la densidad dal electilto, a la temperatura de 25°C, debe ser de aprox, 1,28 y en os polos

debemos tener uno tension de 12,6 Volios;
= lo densidod del electdio y la tension de la boterio no han de combiot por ol menos tes lecluras en el espacio de dos horas
~~ una cargo mas intensa conlleva al curvado de las placas, el despegue de lo materia activa de los mismas, el corte-circuito de uno o mas elementos;
~ elcoriocircuito de uno o més elementos se reconoce durantela cargo cuando: el elemento no est en ebullicién o bien lo esté con retraso respecto,

de los demés

ma
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Ricarica della batteria,
Se il motociclorimane inativg la bots si scarica giornalmenle fino ol 1% in presenza
di clini caldi (vedi grafico). E necessario prowedee alla ricoriea almeno una valia al
ese. Se la battria & troppo scarica non accata factimente una eleveto coxente di
corica. Occore perc prolungore il tempo di carica diminuendo linlensté di corenle
{esempio: 25+30 ore con 1/20 della capaci nominal).
In presenza diclim leddila viscosté del lio ubficante cumente mokipkcondo lo sforzo
dello baitria perfor girare Vawiomento, Inolve un clima feddo diminuisce la capactt3
di caiico elnelicienzo delle bateria
Per determinate il lempo di carica in funzione dello copacié dello batietia & necessaria
dolarsi di un densiiometro per polet misurate il peso specifico dell'eletralito, In linea
generale la batteria va ricaricala con una coreente di cavico [CC] procedendo lenlamnente
01/10 della copacita nominale (C).

oO Non sottoporre la batteria ad una ricarica rapida a tensionisuperioria 15,5V,
1nd ad alte correnti o elevati amperaggi di ricari

Recharging the battery.
Ifthe motoreyele isnot used, he battery wil un down every day to 1 ein hol climates (see
gros twill need io be recharged ot lees! once & mont. Ifthe batery i foo run down
iiwillnoteoslyaccep\c high charging curtent, Therefore you needto prolong he charging
lime and reduce the vollage level (exomple: 25+30 houts at 1/20 nominal copay)
In cold cimotes, the lubricating oi increases in vscosily, increasing the current cequired
from the battery to star the motor. In addition, a cold climate diminishes charging capacity
cond batery efficiency.
To detemine charging fme os a function of bakery capacily you need to use a densimeter
to be able to measure the specific weight of he cleckolle. Generally, he battery is
recharged wih a charging cutent (CC), proceeding sowiy, of 1/1]Onaminal capacity C)

oO Do not subject the battery o rapid recharging ata voltage exceeding 15.5 V,
nor at high currents or high recharging amperages.
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Recharge de la batterie,
Silo moto es inuilisée, la boteve se décharge chaque jour usc’ 1% sous des climals
chauds voir grophiquel. faut a recharges av moins une fois per mois. Silo bottee es
"top ¢ pla, ele ne clr pos focilement un courant de charge élevé, C'est pourquoi faut
prolonger le temps de recharge en diminuant 'intensité du courant exemple: 25 & 30
heures ovec 1/20 de la capacité nominole
Sous des lima roids, la vscosié de hui
lo bottere pour late louner le démarrage. En cure un climatfcid diminue la copacité
de charge el par conséquen' le rendement de la bate.
Pour determiner le lemps de charge en fonction de la capaci de le batere, i faut se
senir d'un densimare pemetoni de mesure le poids spécilique de lélectrole. En
principe la batterie doit éire rechorgée sous un courent de charge CC) en procédant
lenlomeni 6 1/10 de la copacité nominole [C

oO Ne pas recharger trop rapidement la batterie & des tensions supérieures &
15,5V ni é des courants ou des ampérages de recharge élevés.

cugmenie en ulipion! ello de

Nachladen der Batterio,
Nach léngeter Inckivitat des Motosrads lat sich die Bator taglich um fost 1 % in
vwarmen Klimazonen ab [siehe Grafil), Wenigstens einmal im Monat nachladen, Bei zu
schwachem Ladezustand kann die Batterie einen hohen Ladestram nicht leicht vertogen.
In diesem Fal sole die Ladedauer verléngen werden bei oleichzeitigen Senken der
ladungsdichte (zB. 25+30 Sid. mit 1/20 der Nennkapazitél.
In kalten Klimazonen steigh die Visk 1 des Schmierdls. Dies vermehrtach! die
Ansengung der Batterie beim Anlassen, AuBoidem reduzied ein kalles Klima die
Ledewirkung und die Unwitksamkeit der Batterie. Zur Ermittiung der Ladezeit wird ermittelt

cls Funktion der Batterieleistung ist ein Densitometer 2uhilfe 2u nehmen, um das spezifische
Gewicht des Elekiolys abzumassen. Normolenveise witd die Botietie mit einem
ladestiom (CC) geladen, indem allméhlich ven 1/10 auf die Nennkapazitit [C)
libergeh.

Die Batterie dorf niemals einer raschen Nachladung mit héheren
Spannungswerten als 15,5 V oder einem hohen Ladestrom oder einer hehen

Stromstirke unterzogen werden,

Recarga de la bateria.
Sila motociceta na es utlizada, la bolea se
climas fios { ver gréfica), Es menester recarger al menos una vez al mes, $i la bateric
resulta demasiado descargada no acepla féclmente uno elevada coriente de cargo.
Hace fala prolongar al iempo de carge reduciendo la inlensidad ce corer [ejemplos
2530 horas con 1/20 de la copacidad nominal
En climos fis la viscosidad del aceite lubricante aumento y esto muliplico el esfuerzo
dela boteria para que furcione el oronque. Ademds, un cima fi reduce la capacidad
de cargo y Is eficencio de la beteria
Para detetminar el iempo de carga segin los copacidades de la boteria es preciso
dotarse de un densimeko para poder medi el peso espectfico del elecdilo, En txminos
generales lo boteria ho de tecargarse con una coviente de caiga [CC] que acta
leniomenie a 1/10 de lo capacidad nominal [C

oO No sometan la baterfa a una recarga ray
‘i acltas corrientes o elevados amperaies.

scoiga colidionomente hasta al 1% en

atensiones superiores a 15,5 V
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Generatore.
E-coxituto da un allematore, « 12V con polenza di 350W (STRADA/S.P.O,) 300VV
(S.P.5}, siuato nel coperchio laterale sinisro del motore

Generator.
Consising of 12V generator, power 350W [STRADA/S.P.0,] 300W ($P.5}, placed
in the let hond side caver of the engine

Générateur.
llconsiste d'un clemateur, avec puissance 350 [STRADA/S.P.O.) 300 |S.P.5),
dans le couvercle sur le C8Ié gauche du moteu

Generator.
Bestehend aus einer Drehstramgenerator 1 2V, Leistung 350WV (STRADA/S.P.O.) 300W
{S.P.5), Unier dem lnkein Seitendeckel des Motors ongeordr.

Generador.
Este consituido pot un altermador, de 12V con 350W [STRADA/S.P.O.) 300W (S.P,5]
de polencia, siluodo en eleapuchén lateral izquierdo del motor.
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Seatola fusibili.
lo scatola porta fusibili é posizionata sul lato sinisiro del cruscotto.
Ufusibil ilizzali sono aecessibil rimuovendo il coperchio di protezione,
Solo 5 fusbili sono collegot limpionte:
Al=30A;
C3=15A;
B2-D4-E5 = 7,5 A.
Tee fusibli di rsorve (F6 - G7 - HB}.

oO Prima di sostituire un fusibile danneggiato con altro dello stesso amperaggio,
ricercare la causa responsabile del guasto.

Fuse box.
The fuses box is locoled in the lef side of the dashboard
The fuses used can be accessed by removing the protection cover
‘Only 5 fuses are connected to the circuit:
Al = 304;
= 154;
B2-DAES = 7.5.4,
Three spore fuses ore available [F6 - G7 - HB)

Before replacing a damaged fuse with another one of the same amperage,
look for the cause of the damage.

Boite a fusibles.
lo boite potefusibles se rouve dons la patie gauche du combine.
les fusbles employés sont accessibles en enlevont le cauveicle de protection
Soulement 5 fusible sont connectés & Installation:
Al = 304;
= 154;
B2-DAES = 7,5 A,
Trois fusibles de réserve (F6 - G7 - HB)

oO ‘Avante remplacer un fusible endommagé par unautre du méme ampérage,
ilfaudra chercher la cause du défaut.

Sicherungenkasten.
Das Sicherungsgehtiuse befindet sich ouf der linken Seite des Instumentenbret
Die verwandlen Sicherungen sind zugénglich nach Enfernung des Schuledeckels
Nur 5 Sichetungen sind der Elektroanlage angeschlossen,
AL=304; -
@3=154;
B2-DA-ES = 7,5 A,
Drei Ersalzsicherungen (F6 = G7 - HB}.

le] Vor dem Auswechseln eines durchgebrennten Schmelzeinsatzes, mit einem
der gleichen Amperestirke, die Ursache der Strung ausfindig machen,

Caja de fusibles.
Ue coja porta fusibles es colocoda en lado izquietde del tablero de inslumentos,
Quitondo la lopa de proteccién se puede acceder« los fusbles ullizados,
Sélomente 5 fusbles estén conectodos con el sistema:

OA;
ISA;

B2-D4-E5 =7,5 A.
Tes fusbles de reserve |F6 - G7 - HB)

Antes de susftuir un fusible estropeado con orto de la misma capacidad de
‘ampere, buscar la causa responsable del dato.
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Regolatore raddrizzatore.
E’ cositito da una scatolette di alluminio contenente i diodi per racrizzare la corrente
prodotia del generalore, Contiene inolte un‘epparecchiatua eletiorica la quole
funziona in tlazione alla tensione della bateria: se la bateria ha une carice xbassa>,
la contenle di rcarice saré ol; se invece la botiesio @ carica llensione 1214, lo
cotrenle di ricarica sora di 4#2A.

la carcassa del regolatore deve essere eletricamente collegata al polo
negativo della batteria,

Non staccare i cavi della batteria @ motore in moto, poiché il regolatore
verrebbe irrimediabilmente danneggiato.

Regulator Rectifier.
l’sca aluminium box containing the diodés io recy he generator current, talso.contoins
cn electronic device, operating in accordance with he battery vollage: ifthe battery has
aslows charge, the recharge current willbe high; on the contrary, ifthe batery is well charged (vollage 12+ 1 4\}the rechorge curent will be of 4+2A,

‘he regulator casing must be elecrically connected fo the battery negative pole.

le | Don't disconnect the battery cables running motor: this would irreparably damage the regulator.
Rédresseur de courant,
Iles! composé por une boite en aluminium contenant les diodes pour redkesser le couraat prodbit parle généroteur. Le régulateur conte
pose électronique fonetionnant d’aprés le vollage de la batere: sila batlerie comporle une charge «basse* le couran! de rechargement
tondis que sila bate est chargée voltage 12+14 Vol le courant sera de 42 A.

envelope du régulateur doit “etre branchée électriquement cu péle negatf de la batterie.

cussi un

ra haut;

Oo Jamais débrancher les cdbles de la batterie lorsque le moteur est en marche, car cela causerait des dégGts sans reméde au régulateur.
Gleichrichterregler.
Es besteht aus einem Aluminiumgehduse, das die Dioden enthélt, um den vom Generator erzeugien Strom gleichzurichten, Aut
Gehduse cin Elekronischget, die in Verbindung mit der Batleriesponnung lunkionir.
liegt die Batterieladung sniechigr, dann leg! der Aufladesirom hoch; ist die Baterie dagegen aulgeladen (Spannung 12+1.4¥), dann liegt der Stom
bei 424,

Das Regelgehduse muB elektrisch mit dem negativen Pol der Batterie angeschlossen werden.

O-
Regulador transformador.
Est formado por una especie de coja de aluminio que contone los diodes pare kansformor la cortionte producida por! genorador
Coniene, ademas, un equipo eleckénico que funciona en relacién a la tensién de la bolero; silo bate‘ liene una carga sbojor, la corente de
recoiga Sard alla; si, ol contaio, la bateria e88 cargada (lensién 1214 \), la comiente de recor

Le caja del regulador debe conectarse elécricamente con el pole negative de la bateria,

fem, enthdlt dos

wgeschaltetem Motor nicht die Batteriekabel lésen, weil dadurch der Regler hoffnungslos beschadigt wird.

le | No desconectar los cables de la bateria con el motor en marcha, porque el regulader podria esiropearse irremediablemente.
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Motorino di avviamento.
Potenza: 0,7CV/12V - senso di roiazione: antiorario visto lato presa di forza. Questo
paticolore, dois la sua affidabilié © compatiezza di costtuzione, generalmente non
presenla dficola di funzionamenio. Qualora presenlasse anomale ivolgersi ad una
oficina auiorizzoia DUCATI. Contollare che i covi che escono dol motorino di
awiomento siano ben serrati Soto le vii e non siono ossidat. Serie i dado
dall’ingranaggio motorino awiamento alla copia 22+25 N.m,

Starter motor,
Power: 0.7HP/12V- Direction of rotation: counterclackwise from the power take-off side,
Thisparigeneraly works withou|dilculies because ofisreliobiliy andthe compactedness
cof ts constuction. Iitshould give ony troubles, apply loo DUCATI auhevized workshop.
Check the cables coming out from the starlet, are well ight under the screws ond not
cxydized, Lock the nut olihe sone gear with a torque of 22+25 Nm,
‘Moteur de demarrage.
Puissance: 0,7 C.V./12V-Sense de rotaion: en sens anlihoraire, wi du cbté de lo prise
de force. Ce poriculer, pour sa ficbilé et compacts de fobricaion, ne présente pos
généralment aucune dificulé de foncionnemert. S'il presente des anomalies, il fu
Sadtesser 6 une Station Service DUCATI, Conkéler que les c&bles sortan! du moteur de
<demarrage soien’ bien serté sous les vs el pas oxydés. Serer l'écrou de 'engrenage du
moteur de démarrage & une couple de 22+25 Nim

AnlaBlermotor,
leistung: 0,7 PS/12V'- Drehrichtend: Linksdrehend (gesehen von der Zaphwellenseite).
Dieser ‘st zuvetlbig und kompak! gebaut und hat keinerci Beviebssewieigheiten
vorzeigt. Bei Méngeln mufh man sich an eine oulorisierle DUCATI Werkstatt wenden,
Konitclieren, dace die aus dem AnlaBer herauskommenden Kabel gut unier den
Schrouben fesigetlemmt und nicht oxy! sind, Die Zohnradmuer om AnlaBer bei
22+25 N.m. Anzichmoment fest onzichen

Motor de arranque.
Potencia: 0,7 CV/12 V- sentido de rotocién: contaro a las agujas del rele, mirando
desde al lado de la toma de fuerza, Este motor, por su seguridad y conkistencia de
constuccién, generalmenteno presenta dificutod de funcionamienlo. Siempre y cuando
preseniase onomalios, digise oun taller autorizado DUCATI, Contolar que los cables
ue salen del motor de arranque estén bien fjodos « ls omillesy que no estén oxidades.
Apretor la tuerca del engranoje del motor de otranque con par de torsion 22+25 N.m,
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Candele di accensione.
le candele sono CHAMPION AS9GC (STRADA/S.P.O.| e CHAMPION A55V |S..5)
© equivalent. La distanza degli eletiodi deve essere di 0,5+0,6 mm.

Ignition spark plugs.
CHAMPION CHAMPION AS9GC (STRADA/S.
spark plugs or equivalent, lecrode gop must be

and CHAMPION ASSV |S.P.5)
190,023 in,

Bougies d‘allumage.
Ls bougies sont de ype CHAMPION AS9GC |STRADA/S.P.0,}o! CHAMPION ASSV
{S.P.5] ov des types Equivalents. Distance enke les électrodes 0,5+0,6 mm,

Zindkerzen,
Marke CHAMPION A5S9GC [STRADA/S.P.O,] und CHAMPION ASSV [S.P.S., oder
dleichwerige. Abstond zwischen den Elekroden 0,6 mm

Bujtas de encendide.
Las bujias son de marca CHAMPION AS9GC |STRADA/S.P.O,) y CHAMPION ASSY
(S.P.5] 0 equivalents, lo distancia de los electodos debe ser de 0,5+0,6 mm.

Connetioriimpianto eletrco,
impiono 6 suddviso in varie sezionicollegole ra loro do special connetor o pit fi
Per svincolare le spine dal connettore & necessario usare l'attrezzo 88713.0114.

Electrical system connectors.
The syslem is divided in dillerent sections, connected each olher by special mule
conneciors. To release the connecior plugs, use iool N° 88713.0114,

Connecteurs installation électrique.
Iles formé par plisieus secteuts connectés ensemble por des connecteuts spécioux
mulifil, Pour débrancher las fches du connecteur il faut employer Tout 88713.0114.

Stecker der Elektroanlage.
Sic ist in verschiedene Abschnite culgetel, die durch mebrkablige Speziclverbinder
uniereinander verbunden sind, Zum Auslésen der Stecker vom Kobelvabinder das
Werkzeug Nr. 88713.0114.

Conectores de la instalacién elécrica.
El sistema esté dividido en varias secciones conecladas ente ellas mediante conectores
especiales y con mag cables. Para desconeciar las clavijas del conector es necesario
uilizor lo herromiento Nr, 88713.0114,
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Commutatore manopola Sx.
In coso di cnomalia di funzionamento & necessatio verficae, in tte le condizioni di
uliizzo, icollegamentiinemni del commulatore. Per poter fare cié & necessaro seallegare
ilconnetire dal cobloggio anteroree ullizzare un Tests in posizione 2 sul fondo scala
pid piccolo. Operare come seque:
~ promo il pulsante "HORN e verificare che lo srumento raggiungailfondo scala a

i punli AS e 5;
~ partre iicommuistoce di diezione su"RIGHT e verlicareifende scaladellostumento

Hoi puni Ab e C5,
~ porte il commutaiore i diezione sy “LEFT” ¢ veilcare il fondo seal io i punt AB

e D6;
~ spostote il commutotore lui su “POS" e veicare i fondo seala dello skumento 4a i

punti E6 © C6;
~ spostareil commutoloreluci su “Hi” eit commulatore slezioneluci su "Lo" lo stumento

deve ondore o fondo scola rai punt BE © BS e fra i punli E6 © C6;
~ mantenendo il commutators lic sv “Hi” spostreil conmulatore selezione uci su

¢ veilicore il fonde seala tai punt DS © BS;
~ portae il commutator lui sulncice "#” (OFF}, i commutator lucid citezione nella

posizione centile [OFF] ¢ premendo i pusan'e "PASSING" verficare i fondo scala
1a i pn BS e DB.

Loft handlebar switch.
IF foul is found, check the internal connections of the switch in al he diffrent use
conditions. To do this, disconnect the front wiring connector ond use the tester in the
postion © on the smallest lower seale imi, Proceed os fllaws
~ press he “HORN” bution and check thatthe aster goes to he lower scale limit botwcon

poinis AS and ES;
~ tun he direction indicator switch io RIGHT" ond checkthat he tester goes othe lower

seale limit between point AB and C5;
~ tumn the ditection indicator switch to “LEFT” ond check ioht he tester goes lo the lower

scale limi between points A6 ond D6;
~ tuin the lighis switch to "POS" and check hot the lesler goes to the lower seale init

between poinis 6 ond C6;
— tuintheligh'sswtch to "Hi" and check tha he tester oesto the lower scalelimit between

poinls B6 ond BS and between points E6 ond C6;
— wilh he lighls switch sill on "Hi, tur the lights selector switch to "Hi and check thot

the tester goes to the lower scale limit between points DS ond BS;
~ tumn the lights sich lo the "#" (OFF} symbol, the direction indicate lights switch tothe

central |OFF] position, press the "PASSING" button and check that the tester goes to the
lower scale limit between points BS ond DB.
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Commutateur poignée gauche.
En prévence d'une cnomalie de fonctionremeny,il faut verifier, dans chaque condiion
dulisoton, les connexion iniéieutes du commulatew. Four ce late, i faut déconnecter
le connecteu du edblage ovant et uliser un Testou en positon © sur la limite d’échelle
plus patie, Efectvor les opéraiions dons loxdre cidessous:
~ oppuyer su la touche “HORN” el véilir si insumentateint bien la limite d’échelle

ere les poinls AS et ES;
~ plocerlecommutateu de diection sur“RIGHT lvéileralimited’éehellede'linsrument

entre les points Ab et C5;
~ plocerlecommutateurde direction su "LEFT e vere alimited échelle enteles poins

Ab el D6;
~ déplacerlecommutateurdeslumiézessur"POS'ctvérfcrlolimited' échelle del insrument

enlre les points E6 et C6;
~ déplocer le commutoteur des lumiaxes sur “Hi" el le commutateur de sélection des

lumiétes su *Lo’. U'nstument doit llr 6 ka limite de Véchelle entre les poinls BO et BS
lente les poinls E6 ol C6;

= tout en maintenant le commutateur des lumiéres sur “Hi, déplacer le commutateur de
lection des lumiéres sur “Hi” et vile la limite d’échelle ent les points DS et BS;

= plocer le commutateur des lumiéres sur indication “e" [OFF).e commutcteur des
lumigres de direction & la postion centile (OFF) el en appuyan! sur lo louche
"PASSING", veiier la limited’ échelle ene los poin's BS et DS.

Umschalter Handyff inks,
Bei Unregelmabigkeilen Innenverbindungen des Umschalters unter allen
Beriebsbedingungen untersuchen. Dazu mu der Stecker von der vorderen Verkobelung
getennt und ein Taster in Posiion © om kleineren Skalenende vewendel werden
Folgendermatien vorgehen:
~ Toste "HORN" obchiicken und fessiellen, ob das Instument dos Sklenende zwischen

den Punkien AS und E5 ereicht.
~ Den Richlungsumschaler auf RIGHT" bringen und fessellen, ob das Skalenende des

lnstumenis zwischen den Punkten A6 und €5 sicht
~ Den Richiungsumschalier auf “LEFT” ingen und fesisellen, ob das Skalenende des

Instruments zwischen den Punkten A6 und Dé steht,
~ Den ichischaller aut "POS" bringen und essieen, cb dos Skalenende des Insiuments

zwischen den Punklen E6 und €6 sieht
~ Den lichischoliorouf "Hi" und den lichiwéhlscholler ou! “Lo” einsellen. Dos Insiument

snub dos Skalenende zwischen den Punkten B6undBS und zxischen E6und Céeneichen,
~ Den lichischaller auf "Hi lossen und don lichiwéhlscholer ouf "Hi" bringen. Das

Skolenende zwischen den Punkten DS und BS konklleren
= Den lichischalier cut Index “*" (OFF] und den Richtungslchterchalter auf zentole

Position OFF] bringen. Taste “PASSING” abdriicken und das Skalenende zwischen
den Punkien BS und D5 kontrollieren.

Conmutador de la perila izquierda.
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Encosode onomalia de funcionamiento, es neceseriocontcla, en todas as condiciones de uso las conexiones inernos del conmvlader. Para poder
electuar eslo es necesario desconeciar el conector del cableo anterior y uilizar un Tester en posicin 9 en el fondo escala mas pequeto. Proceder
como se indica @ continvacion:
= Oprimicel pulsodor “HORN y controlar que el inskumento olcance el fondo escala entre los puntos AS y ES;
~ llevar el conmutador de direccién hacia "RIGHT" y controlar el fondo escala del insiumenta entte los puntos Ab y C5;
~ llevar el conmutador de direccién haca “LEFT” y contol el fondo escala enic los puntos A6 y D6;
~ mover el conmutader lucas hacia “POS” y contolar el fondo escala del insiurnenlo entre los punios E6 y C6;
~ mover el conmulador les hacia “Hi” y el conmulador de seleccién luces hacio “Lo”. Elinstumenlo debe ir hasta ol fondo escala entc los puntos

B6 y BS yeni los punios E6 y C6;
= manteniendo el conmutador luces en “Hi*, mover el conmutador de seleocién luces hacia "Hi" y contiolar el fondo escala enire los punlos DS y

BS;
~ llevar el conmulador Iuces hacia el indice “e” (OFF), el conmutador luces de direccién a lo posicién central OFF] y oprimiendo el pulsador

PASSING’ controlar el fondo escala ene los puntos BS y DS.
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‘Commutatore manopola Dx.
Scollegare la connessione dal cablaggio anteriove verificare con il Tester 'inlegrité det
calegameni interni operando come segue;
~ posizionare il commuiciore otativo sulla posizione "RUN « veriicae il fondo scalo

‘rai punli Ae B;
~ manienendo ll commuloce rotatvo sulla posizione RUN" premere i pusane “START

« verticare che lo skumento vada @ fondo scala tra i punt Be €.

Right handlebar switch.
Disconnect the front wiring connection and use the tester io check the state of the internal
connecions, proceading as follows:
~ tuinthe dal switch othe “RUN postion and check hal he tester goes tothelower scale

limit between points A ond B:
~ withthe diol switch sil in he “RUN” positon, press the “START button ond check hot

the lester goes io the lower scole limit between poins B and €

Commutateur poignée droite.
Enlever lo connexion dy cébloge avant el véillier 6 Taide du Testeur létal des
branchements iniéieus. Les opéraions & efectuer sont les suivants
= placer le commutcteu oli é la postion “RUN el verte a limite d'échelle ene kes

poinis A et By
~ Tout en maintenant le commufsieut rot la posiion "RUN", oppuyer su la touche

“START ‘ct vérificr si instrument va bien la limite de I'échelle entre les points B et C.

Umschelter Handgriffrechts.
Die Verbindung von der vorderen Verkabelungtennen und mitdem Teste folgendermalben
koniolieren, cb die Innenverbindungen intalt sind
= Den Diehschaller auf Postion RUN’ postionieren und dos Skolenende zwischen den

Punkten A und B konirollieren,
~ Drchschaler auf Position “RUN” belassen und die Taste “START abiticken,Prfen, ob

cdos inskument zwischen den Punkten B und C., dos Skolenende erreich!

Conmutador de la perilla derecho,
Desconectar ls conexién dasde el cableo anterior y contolar con el Test la inlegridad
de las conexiones internos procediendo de la siguiente manera
= colocar el conmulador rtative en la posicién "RUN’ y controlar el fondo escola entre

los puntos Ay B;
— manteniendo el conmulader rotativo en la pasicidn "RUN" oprimir el pulsador "START"

¥cortiolar que el instumento vaye 0 fondo escala ene los punos B y€.



IMPIANTO ELETIRICO
ELECTRIC SYSTEM

INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Commutatore a chiave.
Staccare la connessione de! commuictore @ chiowe dal colegamento al cablaggio
nietioree verficare con Teserintegit det collegament ine operando come segue’
~ graze lo chiave di cccensione sulla posizione "OFF" e velicore che lo skumento

raggiunga il fonde seala trai punt 1 ¢ 4 |non connessi);
~ giare lo chiove sullo posizione “ON” e veficae ilfondo scala ia i punli $¢6@ to

i punt 205;
~ poriare la chiove su "PARK" e verticate il Fondo scala ta i punt 1.6 4 Jno connessi

ei punli 35;
~ pottare la chiove su "LOCK" e verticave il fondo seala roi punt Te 4 [non cones

Key switch.
Unplug the key switch connection from the font wiing connection ond use the tester to
check the stale ofthe internal connections, proceeding os follons:

tum the ignition key to the “OFF” position and check that the tester goes to the lower
scale lnit between points 1 and 4; (disconnected

~ tum he key io the “ON” position and check thal he lester goes to the lower seale init
between poinis 3 and 6 and between poinls 2.ond 5;

~ tun he key ithe "PARK" postion and check thal he fester goes tothe lower seal imit
between poinis 1 and 4 [disconnected] and between points 3 ond 5:

~ tun he key the "LOCK" postion and check thal he fester goes tothe lower scale
between points 1 ond 4 [disconnected)

Commutateur & clef.
Détacherla connexion du commulateur d clefdu banchement au cdblage ovantel verifier
& Taide du Testeur 'étal des branchements inlérieurs, Les opéralions 6 elleciver sont les
suivonles:

~ faite tournes la clef d'cllumage sur la position “OFF” el verifir si 'insrument ateint bien
la limite d’échelle enire les points 1 et 4 (non conneciés};

~ faite tourner lo clef 6 la position "ON" et véilier la limite d’échelle ene les points 3
€16 el ene les poinls 2et 5;

~ placerlaclel sur “PARK "ei vérlirlalimitedéchelleentelespoins Tet {non connects
et les poinis 3 et 5

~ plocetlactel sur LOCK" et véiferlalimited’échelleenireles points ed jnon connscté.

‘Schliisselumschalter.
Die Verbindung des Schlisselumschaliers von der varderen Verkablung trennen und mit
dem Tester flgendermafien kontellieren, ob die Innenverbindungen intak sinc
~ Ziindschliissel auf Pos. "OFF" bringen und fesisellen, ob das Insiument 2wischen den

Punkien 1 und 4 das Skalenende erreich (nicht verbunden.
~ Zindschlisel auf “ON” drehen und das Skalenende zwischen den Punklen 3 und 6

und zwischen den Punkten 2 und 5 konkllieren,
~ Den Schlissel auf "PARK" bringon und das Skalenende zwischen den Punkten 1 und

A (nicht verbunden) und den Punkten 3 und 5 kontralliere,
~ Den Schkissel auf "LOCK" bringen und cas Skalenende zwischen den Punkten V und

4 kontalieren [nicht verbunden),

Conmutador de llave,
Guitar la conexién del conmutador de lave do la conexién a cableo onleriory controlar
cone Testrlointegridacddslas conexionesinlemas procediendo dela siguiente manera
~ gitarla lave de encendido en a posicién “OFF” y contoler que el nstumenlo alcance:

el fondo escala enire los punios 1 y 4 [no conectados;
~ girar la llave en lo posicién ON’ y controlar el fondo escala entre los punlos 3 y 6y

entre los puntos 2y 5:
~ llevarlalloveen “PARK "y contre fondeescalaeniielos puntos 1y 4 [noconectados)

¥y los puntos 3 y 5;
~ llevarlallaveen" LOCK’ ycontclacelfondo esealaentelaspunios 1y4{noconectades|
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Relé generale.
Rimuovere i elé dol suppor © applcare une tensione di 12V [baterial ai conta 86
© 85. Si deve sentire uno scaito che indica il funzionamento dell'eletocalamita intema,
quind collegare un Tes ci contali 30 87 e verlicare che reggiunga il fondo scala.
‘Se cid non si verifica sostitvire l'elemento,

General relay.
Remove the relay from ts mounting and opply avolioge of 12¥ [baten) between contocts
86 ond 85. A click should be heard, indicating that the inlemal release magne! isin
working order. Then connect the tester to contacts 30 and 87 and check that it goes to
‘he lower scale imi,
I his isnot he case, then the element needs to be changed

Relais général.
Retierlerlais de son syppor et oppliquer une tension de T2Y [bate] enti les contocls
86.0185. Ondoitentencre un déclie; celuttindique le fonctionnement de @lectrraimant
inléieur. Connecter alors un Tester ouxconlacts 30.187 el vériersilcteia bien lalimite
de échelle.
Sil en es pos ainsi, cemplacerlélément

Hauptrelais.
Dos elais von des Haterung enfarnen und miteiner Spannung von 12V (Batierie|awischen
cden Koniokion 86 und 85 beaulschiogen. Es nu ein Kick vemehmbar sein, der anzeigl,
of dosinnereElekttomognefunkionier. Die Kontakte 30 und 87 mileinem Teste verbinden
und kontollieren, ob das Skalenende erceich wir,
Falls nich, muB dos Element cuswechset werden,

Relé general.
Extaer el relé del soporie oplicar una tensién de 12V [bateto} ent los contacios 86
85. Se escucharé un dspoto que indicord el uncionamiento del electoimén inlerno,
luego conectar un Tester a los conlactos 30y 87 y controlar que alcance el fondo escala,
Siesio no se vero susivir el elemento.
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Teleruttore avviamento.
Rimuovere 1 telerutore dal proprio alloggiomenio ¢ scollegare la connessione del
cablaggio principale dol teleutore stesso
Applicare una tensione di 12V (boatevo} oi due terminal ora scoperi. Con un Tester
interpost Tia i due pol [peri feta del telerutore verticore il fondo scala
Se ncn risuta,sostute il eleutore.

‘Starter contactor.
Remove the contact rom is housing, ond disconnect he main witing connection fo he
contactor itself.
‘Apply a 12V voltage (battery) o he hwo terminals, now exposed. Place a tester between
the two poles lhrecded pins ofthe conlacior ond check the seal lower lini
If there is no reading, replace the contactor.

Télérupteur démarrage.
Frlever le élerupieur de son logement et er lo connexion ente le c&blage principal el
ce teléruptew.
‘Applquer une tension de T2V (botee) oux deuxbbornes quiviennen! d'ére découvertes.
Aleit on Teseuplocbonelesdan peor ec eupe, efilalie

{échelle
Sill four, emplocer le tléruptou

Fernschalter fiir Anlasser.
Den Feinschalter von seinem Sitz enflmmen und die Verbindung zur Haupiverkobelung
vom Ferschaller selbst irennen.
Die somit offengelegten beiden Terminale mit einer Spannung von 12¥ [Batietio)
beculschlogen, Einen Tester zwischen die beiden Polen des Femschalers einlegen
(Gewindesiie), und dos Skalenende kontolieren.
Negativenfals den Feinschoker auswechsoln

Telerruplor de encendido.
Guitar elenuptor desde el mismo alojamienio y desconectar ks conexién del cobleo
pincipal del telerupor.
Aslicar una lensién de 12V (bolero) a los dos lerminales ahora descubierlos. Con un
Tester inespuesto ente los dos poles bulonesroscodos) del telerupior controlar el fondo
scala,
Sino resul, suture teleupor.

Mat
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Interruttori STOP anteriore e posteriore, interrutore cambio in folle, trasmetfitore
temperatura acqua e pressione olio, interruttore spia gamba laterale abbassata
fermointerruttore acqua.
Per veificare il buon funzionamento di quesi component, visibilmente difereni, ma
conceituolmente simi 8 necessario rimuaver dal loro alloggiomento ul molociclo &
veilicare con un Tester, calagato oi terminali del connetlore, le sequent condizioni
~ con lntertore premuto{atvato] lo skumento deve segnare ‘O";
~ con inerutore disatvao si deve otenere il fondo scala dello siuento. In caso di

afferent isu sostvire Iclemento.
Nel caso deal ttasmetitore pressione olio © temperaiyra acqua © del termointerrutore
ccoqua 8 necessario collegare i terminal del Tester al unico connetoree l'alvo.@ massa,
sulla corcassa esterna.

Frontand.ear STOP switches, neutral gearswitch, water temperature andoilpressure
fransmitters,pilt light switch for lowered side prop and water thermal switch.
These components have diferent visual effecs, bul are concepiually similar, In order fo
check that they oF in good working axder, remove them from their housing on ihe
motorcycle and use lester, placed belween te lerminals of the connecter, to check he
fallowing
= when the switch is down (onthe tester should rood 0";
~ when the switch i of, he lester should go lo the lewer scale limit hese reading ore

diferent, reploce te element
Inthe case of he ol pressure kansmiter and water thermal swiich is necessary connect
the lerinalsof he Tester othe only connector ond earth the cher on the external casing,

Interrupteurs STOP avant et arriére,interrupteur du changement de vitesse au point mort, ransmetfeurs de température d’eau et de pression
dhuile,interrupteur voyant de jambe latérele abaissée el thermointerrupteur eau,
Ces composanis sont apporemment cillérenls mais leur conception est la méme. Pour vérfe ils fonctionnent bien, il faut les enlever du logement
‘u's occupent sur lo moto. Vier avec un Tesleurreié cux bores du connecter si les conditions suivantes son! bien remples:
= lorsque linteuptour est enfoncé (ociv), insrument doit indiquer “O°
~ lorsque Vintertupeur n'est pas acivé, on doit obieni la limite d’échelle de linsrument. Si tel n‘est pos le cos, remplacer I'sément
Dons la cos du transmeticur de pression d'hule et lempérature d'eau du thermointereupiew eau, il es! nécessaire de brancher les bores du testeur
6 seu connecter el ovke & lo masse, sur le bli extérieur

‘STOP-Schalter vorn und hinten, Schaltschalter auf Leerlauf, Wasser- und ©
Wasser-Thermoschalter.
Um diese Elemente, die funkionell veischieden arbeiten, auf deren Betriebszustand zu kontoliaren, milssen sie von ihrem Stz am Kroll enflent
werden, Dann weiden mit einem Tester, der mit den Terminalen des Steckers verbunden wid, folgende Betiiebsbedingungen unlersucht
= Bei cogedhickiem Schalterlakfvien) mut das instument “O" zeigen,
~ Bei nicht aktivem Schoker mu® dos Skalenende erreichi werden kénnen. Bei abweichenden Resulaten das Element ouswechseln.
Bei Einbau des Oldruck und Wassertemperaturgeber und des Wasser-Thermoschalies missen Kleramen des Testers mit dem einzigen Steclverbinder
und Erdungsklemme mit dem AuBengehduse verbunden werden,

iruckgeber, Schalter f. Warnlampe Seitenbein nach unten und

Interruptores STOP delonteroy rasero,interruptor de cambio en punto muerfo, ransmisores temperatura del agua y presién aceite, interruptor
luz piloto pierna lateral rebojada e interrupter térmico agua.
Para contlar el buen funcionomiento de eslos componeries,visiblemente diferentes, pero concepiualmente similares es necesario sacorlos de su
lojamiento en a! motociclo y controlar con un Tester, conectado a los terminales del conector, ls siguientes condiciones:
~ con el inieruplor oprimido (actvedo| el inskumento debe indicor “O°;
= con al inieruplor desacivado se debe obtener el fondo escala del insumento, En caso de resultados diferentes, susivir el elemento
En el caso del transmisor presién aceite y lemperalura del agua del interrupior térmico agua es preciso conectar los terminalas dal Testor con el tinico-
conectador y el otto aterrizado en la ormazén exterior.
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Disposizione dei cablaggie delle tubazioniidravliche sul telaio.
| modell qui descriti sono tuti equipaggiat con cablaggi e connor a fenulaslagna che roppresentono il fruto di ani ci spevimentazione nelle
condizioni di ilizzo del mezzo pid dificil, nol, tt percosi sono sai colimizzat per avere i minima ingombaeil minima peso, Ogni pessoggio
Sia dei cov rela ollimpionto eetico 0 iniezione o delle Iubazion’ idraulche & sto sudiato per non interfere durante I'vlizzo della mole con
‘gon’ che potrebbero danneggiatli o procurare anomalie di funzionamento. le tavole che fipotiom di seguilo evidenziano i puni di pessoggio
alice punt di orgine [punt “O"| perl iposizionomento carieto dei cov sess. Evidenziano inate i puntid posizionomento delle fascee stngihtbo

¢ gl ofienlamenti dei raccardi dele ubazion’icraulche delimpianto hen’ e fzione
Peresigenze di chiorezza impionio é soto suddivso in varie lavole (es. TAV.A, TAV.A/'T} con diferent vist per evidenziare megtio i vor possoggi
I 2h ig sone indict imo ole evel le au ene por site i presegumene del cav odsla Mbozone nessa cpa
Futizzolore ¢ cui va callegat.

‘Arrangement ofthe eables and the hydraulic piping on the frame.
The models described hece or al ited with waterproof cables and connectors that are the resut of yeors of experimenting under he mos dificu
‘working conditions. Furhermote, all the paths have been optimized to obi Ihe minimum encumberance ond minimum weight. Each passage of
the cables forthe electial or injecion systems or he hyckaulc pipes has been studied lo avaid coming into contact, while the bike is unaing, wih
pats hot could damage them of cause functioning problems, The lables given below, show the crical passage points and the poins of origin 10"
poins for the repostioning ofthe some cables. They clso show hhe positioning poins fr ihe pipe clamps and the diectons ofthe hydkaulfc pipe
connections for he braking and clutch sysemns,
To ensure clarity, he plant has been subdivided ino various iobles [e.g. TAB.A, TAB.A/'1] with diferent views to give @ beter picture ofthe various
possages. Foch figue gives he crosstelerences fo he tables where the user can fllaw the continuation ofthe cable or pipe in question othe unit
to which Wis connected

Rangement des céblages et des tubulures hydrauliques sur le chassis,
lesmodeles icidéeris son! tous équipés de céblages et de connecteurs élonches représentontle fit de plusious années d'expérimentation duvéhicule
dansles conditions de ravailles pis difices, De plus, oulsles parcours ont éi6 opimisés pout evoileminimumd'encombrementel de poids, Chaque
passage des cables reais ous bien 6 insolation électique qu’ l'injection au aux ieulures hycrauliques @ 6 étudié pour ne pos ger, lors de
Fulstion de la moto, las ciganes qui pourcien es endommager ou causer des anomalies de foncionnement, Les tables figurant caprés monkent
les points de passage ciliqus eles points origine [pois "0" pour la bonne mise en place des c&bles. Elles montent €gclement les emplacemen’s
dds collier seretubes et les orientations des raccords des ubulures hydrouliques de installation des frens et de lembroyage.
Pour des exigences de clare, 'nsiallation 0 & répartic en plisiours tables [por ex. TAB.A, TAB.A/ 1] avec férentes wes pour mieux monte les
divers passages. Surchaque figure sontindiqués les renvois oux lables qui permetron!& Fulisateurde sue acheminement dv céble ov de latubule
cconceinée ou bien du disposif auquel i doit ne relié,

‘Anordnung der Verkabelungen und hydraulischen
Alle hier beschriebenen Modelle sind mit Vetkabslungen und wassercichten Steckvetbindesn versehen, die dos Ergebnis johrelanger Exprobungen
unr schwersten Bedingungen sind. AuBerdem wurden alle Veldule weiigehend oplimient zum Zweck eines geringslen Raumbedars uad Gewichs.
‘Alle Kobe! der Eleic, Einspitzanlage oder der hydraulschen leitungen wurden so veleg, da se beim Einsolz der Moschine nicht mitden betollenen
Komponenten in Berdhrung kommen, wos u einer Beschédigqung deselben und 2u Betiebsslxungen fibien kénnle.Falgende Tafeln geben Auskunft
aber die lischon DurchluBpunkte und Uber die Herkunfispunke (© Punkte| zum Zaacke der sachgeméen Verlegung de: Kabel, Es erscheinen dorin
‘ufeidem die Posiionspunke fr die Rohischellen und fir die Crientiewung der AnschluBstlzen on die Hycaulkrolve der Bremsonlage und der
Kupplung.
Der Einfachheit halber wurde die Anlage in mehrere Taleln unterteilt (zum Beispiel TAFELA, TAFELA/ 1} mitverschiedenen Sichten, um die verschiedenen
Durchfufpunkle Klorer hervorzuheben. Jade Abbildung verweis! auf die Tofcln, wo der Benutzer den weiteren Vetlauf des betiolfenen Kabels oder
Rohies bezichungsweise den Verwender erschen kann, mit welchem es vefbunden werden sol

itungen am Rehmen,

Distibucién de los cablajes y tuberias hidréulicas en el bastidor,
los modelos descilos van iodos prowsios de cablojes y conectadotessellados que son el resultado de atios de experimentacién en las condiciones
més dices de uso del medio. Ademsés, todos los tecartidos ze han optimizado pare reduc ol minimo espacio requerido y peso. Cade paso de
loscoblesdela instolaciéneléctice oinyecciénodelos uberis hidréuicasho sido estudiodo para no interfer durante la ulizacién de lamctocicleto
con 6:genos que podion estopeorios 6 acarear anomatas de luncionamiento. Las lables indicadas o continuacién evidencion los punlos de poso
cities y os puntos de origen (puntos “O") para el reposicionamicato correclo de los cables. Se evidencien osimismo los puntos de posicionamiento

Y los ofienlaciones de los racores de las iuberias hickéulicas de lo inslalocion de frenes y embrague.
Por razones de claridad, lo instalociéa se ha dividido en varias tabs | por ej. TABLA A, TABLA A/’1) con vistas cliferentes para subrayar mejor los
dilerenlespasos. Encada figura se indicanlasreferencias@laslablas en que cl usvario puede seguitla continvacién del cable ode la tuberia implicada
o bien el uso respectivo
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DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE

DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE
AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG

DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO.



DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE

lorie)

Impianto fizione idravlica
Revisione pompa comando disinnest fizione
Scorico liquide impianto idraulico
Spurgo impianio idraulico

NA
NS
NO
NZ

Hydraulic cltch system
Ovethoul of clutch release control pump
Discharge of hydraulic system fluid
Bleeding of the hydraulic system

NA
NS
NO

NZ



Systeme embrayage hydraulique ...
Revision pompe commande débrayage

DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE
AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG

DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO.

Vidange dy liquide de l'installaion hycraulique
Event de l'installation hydraulique:

Sistema embrague hidkavlico «sso
Revision Lomba accionamienlo desembra
Drenoje liquido sislema hidrGulic
Puigo del sislema hidréulico ..

gue

NA
NS
No
NZ

N4
NS
No
NZ

Hycraulikkuplong
Revision Kupplungsflisigkeilpumpe
Abloss der Hydiaulidissigkei...
Enllitung der Hydraulixonloge



forte)

11 Popo tizione
2) Lowa di comando
31 Tubo colegamento. pompa

fine
4{ Pisioncino di spina
5] Asta di disinnesto
44 Disco di spina
7| Campara fizione
8] Raccoido di spurgo olio
91 Serbaioia

1 Chtch pump
2} Conta lover
3] Pumprclutch connecting pipe
4 Push plunger
SI Release 10d
6) Push disk
7\ Chuich bell
8] Oil drain pip fiting
9 Tank

1 Pompe embrayage
2) levier de conte
31 Tuyou connexion pompe-em

brayoge
4| Psion de poussée
5 Tige de dcrochoge
6) Disque de poussée
7\ Coge embrayage
8] Raccorde vidonge hulle
91 Reservoir

Impianto frizione idraulica,

DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE

DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE
AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG

DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO.

11 Kupplungspumpe
2] Hebel
3] Rob fr Anschlss Pumpe Kup

plung
44 Druckkolben
5) Stab
6) Druckscheibe
7| Kupplungskorb
8} OloblaBverbindung
9] Behater

1] Bomba embrogue
2} Polonca de accionormiento
3} Tubo conexién bomba-pistén
4) Psién de empuie
5] Bje de desombrague
6} Disco de acionamienio
2) Campane embrogue
8) Empalme purga aceite
9} Deposit

La hrzione del Suo motociclo @ azionata do un sislemo idraulico di comando che ne rendo Futiizzo piu preciso © meno stessonte
Pereviare buuschiconttaccolpi senz'alio dannosiagl ciganidittasmissione 6 stato inrodoto un poraskappi che addolesceinserimento dell fizione
stessa.

Hydraulic clutch system,
The motorbike cich s operated by on hydraulic conto system which gives © more accurate and less tring use. In order to ovoid sudden kicks, which
con damage the fining elements, «flexible coupling has been inttduced to soften the clich engagement

Systéme embrayoge hydraulique.
UVembrayoge de la molocyclet es! clionné pa un conte qu rend Fusage plus précis ef moins ftiguont, Afn deviler de brusques contiecoups,
ui pawenl dommager les crganes de lransmission, on a introdut un pidce caoutchouc qui facile Tusoge de embrayage.

Hydraulikkuplung.
Die Kupphing des Miotorrades wird durch eine hydraulische Stouerung gesteuet, Dieses System e“aub eine genave undleichlere Verwendung davon,
Ui rouhe und schéidlche Rickwitkungen zu vermeiden, wird ein Gummidémpler benulz, welcher den Kopplungseinsaizerleichter

Sistema embrague hidraulico.
snbrague de este vehiculo est occionado pox un sistema de occionamento hideéuico que Faciila un empleo més preciso. ~

Para evar duros coniragolpes, peligyoso por les eiganas de kransmisién, un ecoplamiento eéstico ablanda la insercién de la hiccién.
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DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE

DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUEAUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG ode)
DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO.

Revisione pompa comando disinnesto frizione.
Swolare 'impianio, saccore la pompa dal semimanubri siniskoe scompora in tul suot
clement
Soativire ite le guarizion’ ditenut, icomporrela pomp e imontera sul semimanubrio
siniso. Rcollegare lo tubazione ¢ immetere nuovo lquido nel’impianto [usare Agio FI
Brake Fluid Super HD o equivalente}.
Spurgare limpicnto,

‘Overhaul of clutch release control pump.
Empty the system, detach the pump from LH semihandlebar and toke il apar! separating
cal its constituent elements.
Replace al sealing gaskets, e-ossemble the pump end mount it again on the LH sem:
hondlebar. Reconnectihe pipe and lil he sysiem whew fuid [use AGIPE Broke Fluid
Super HD or similar product)
Bleed the system.

Revision pompe commande débrayage.
Vider installation, détacherlo pompe dudémiguidon gaucheella décomposerdans lous
ses élémens
Remplacer tous les joints de tenve,recomposer la pompe eta monler de nowveau sur le
demiguidon gouche. Connecter de nouveau le tou et rempli instalation (AGI F1
Bioke Fluid Super HD ou équivaleni),
Eventer |'installation.

Revision Kupplungs smpe.
Aaloge leeren, die Pumpe vom linken Holblenker cbbaven und in sémiicke Bestondtelle
useinandemehmen
Alle Dichtungen auswechseln, die Pumpe zusommenboven und wieder auf den linken
Halblenker montieten. Die Leilingen wieder onschliessen und neue Flissigksi in die
Aalage fillon (ACIP F1 Brake Fid Super HD oder gleichwertiges

Revisién bomba accionamiento desembrague.
Vocior la instalacion, socar la bomba del la somi guia izquierde y desmonlar lodos sus
elementos
Susilo juntas de compresion, recompone: la bombo y volver 6 montatla en la ser:
guio zquietda. Volver a conectoréliuboe inkoducir liquide nuewen elsistemalusor Agip
F1 Broke Fluid Super HD o equivalentel,
Purgar el sistema,

NS
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DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE

DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE
AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG

DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO.

Scarico liquide impianto idraulico,
Callegare allo valola di spurgo un tbicino in plosica e svtatla di | 0 2 gi
Toglere i copetchio dal seibatoic ed azionore la leve comande disinnestohizione fino
allo totale fuorivscita de! liquido.

Discharge of hydraulic system fluid,
Connect o small plas tube tothe discharge wale and unscrew the later by one or bvo
‘umn,

Remove reservoir cover and act on clutch release contol lever uni uid is discharged.

Vidange du liquide de V'installation hydraulique.
Connecter un tuyau plastique é la soupape d'évert et dévisser pour 1 6 2 tous.
Enlever le couvercle du réservoir et actionner le levier de commande débrayage jusqu’s
obienir le vidonge total,

Ablass der Hydraulikflssigkeit.
AndosAblassvenilein Kunssffhrchen anschliessen und mitein oder 2wei Umdkehungen
dos Venil abschiouben
eckel vom Beha lésen und den Auskupplungshabellbis zum Tololousil der Flissighelt
belaigen

Drenaje liquide sistema hidraulico.
Conacia un tubo de plas « la vallo de diengje y ollojala 1 8 2 welas.
Guitar el capuchén del depésio y apretar la polanca de accionamiento desambrogue
hasio que salga totalmente el iquido.



DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE

DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUEAUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG for ae)
DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO.

Spurgo impianto idraulico.
lo spugo dellimpianio & necessorio ogni qual voto venga eseguito un interverto
sullimpianto slesso. Opetare come segue:
— manlenere sempre ¢ lvello 'impianto durante uta 'operazione di spurgo;
~ collegareclla valvola di spurgo poste sul copetchiorinviohizione un ubicino in plastica

osparente;
= azionare pib vole la leva di comand fino od indurimento e, mantenendola in azione,

‘opidomente aprire ¢ chiudete lo volvola di spurgo;
- tpetee Voperazione finché dal ubicino in plastica usciré liquido privo di bollicine

‘orio

Bleeding of the hydraulic system,
Bleeding is requited afer any operation on he system. tis performed as follows:
~ always keep the syslem level incughout he bleeding operation;
~ connect @ kanspatent plasic tube lo he eshaus! valve placed on the clutch conte!

tronsmission cover

~ cc! several mes on the contal lever ili! becomes hard and, continuing o act on it,
quickly open ond close the bleeding vole:

~ repeat these slaps uni Ihe fd coming out of he plostc tube is ee of air bubbles,

Event de Installation hydraulique.
Chague fois qu'on fait des epéiations sur Vinsalaion il faut Féventer.
Procéder comme suit:
~ Mainioni installation oujou's 6 niveau pendonl toute la durée de fopération déven;
~ ‘alier un pelt uyou en plasique transparent & le soupope déven! sur le cowvercle

dembiayage;
~ aciionner plusieurs fois le levier de commonde jusqu'a son endurcssement el, en le

gordon! en acon, ouvir e! farmer ropidemen! la soupape dévent
= repeter opération jusqu’é la sorie du liquide du tuyau plastique sans boules d'oir

Entliftung der Hydraulikanlage.
Die Enlftung der Anlage erweis! sich nach jeder Strungsbchebung ols notwendig. Wie
falg! dobei vorgehen
~ Die Anlage wahrend des ganzen Arbeitsvorgongs sc's auf Slond hollen;
= Dos auf dem Kupplungsdeckel belindiche Enifiewentl on ein durchsichiges

Flostkr@hichen anschlessen;
= Mehrere Male den Steverhebel betitigen, bis er sich festfrisst und ihn weiterhin

betetigend das Enllerventl schnell nen und schliessen;
— Den Vorgang solange wiederholen, bis aus dem Plastkrohr Flissigkeit ohne Luftblasen

tt

Purga del sistema hidraulico.
la purga dal sistema es necesaria cada vez que se intervenga en el mismo, Operor de
la siguiente manera:
~ monlenernivelade el sistema durante toda lo operacién de purge;
~ coneclar un ivbo de plasicoransparente ala vélwlade purge siuadaen el capuchén

del embrague,
~ apretor varias veces la polonca de accionomiento haste que se endutezca y,

monleniéndola apretode, abrir y carar répidamente la véla de purga;
~ repatirla operacién hasta que el liquide que sale por el ubo de pléstico no contenga

burbujas de aire,

NT
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RAFFREDDAMENTO MOTORE
ENGINE COOLING SYSTEM

Circuito di raffreddamento.
A liquid 0 citcuio pressurizzato con radiatore e termostalo @ miscelazione. Una pompo centiluge, comandata dallalbero di distibuzione, mete
in citcolazione i liquido e un serbatoio di espansione recypets le cilolazion temiche del reigerante
Limpianto & composto da
1) Coperchio pomp aequa 5) Radiatore
2) Termostato inizio apertura a 75°C+2°C] 6} Eletroventola
3) Trosmetior temperature 7\ Inlerutore termomatrco linserzione cletoventola: 92°C)
4) Topp di carico liquido 8} Sexbotoio esponsione

le| ATTENZIONE - Con motociclo fermo non tenere il motore ad elevato regime poiché l'assenza di flusso d’aria causerebbe un dannoso
surriscaldamento al matore,

Controle livello del liquido refrigerante,
I iquido rettigerante assorbe il colore dei gruppi temiciIpiston, cilindsi teste} e la tasferisce allcria externa trmite il cadiotore, Per un buon
funzionomento del cicuio di rofheddamento & estemamente importante conkllare periodicomente i velo del iquido vedi paragtafo "Scarica e

rifornimente liquido di raffreddomenio” nel capitol "REGISTRAZIONI E REGOLAZION'").

W La mancanza del veicolo di scambio colore (acqua} tra massa termica e massa radiante provocherebbe un surriscaldamento nei gruppi
cilindro - pistone con conseguenti grippaggi e, nei casi pid gravi, danni al manovellismo {albero motore).

Cooling system.
‘Wilh fid ino pressurized circuit, with mixing radiator and thermostat. A contifugal pump, which is contolled by the camshat, lots the fd circulate
cand an expansion tank absorbs the thermal exeansions ofthe coolant,
The system is composed by.
1) Water pump cover 5| Radiator
2) Thermostat fopen beginning ol 75°CE2°C / 167 °F435.6°F) 4} Electiofon
3) Woler lemperature sender 7| Thermostatic snitch feleckorfan insertion: 92°C / 197.6%]
2) liquid inlet plug 8] Expansion tank

WARNING - Avoid a high er
strem,

R.P.M,, when motorcycle is standing, to prevent und engine overheating dve to lack of air cooling

Check ofthe coolant level.
‘The coolant absotbs the heal of the thermic assemblies [pistons cylindets, heads] and delivers if the exteinal air by means of the radiator. For o
good operation ofthe cooling system, itis very important fo check periodically he level of he liquid (see poragraph “Discharge ond relating of he
coolant", Chapier "selling and ADJUSTMENTS")

Al The absence of a heat exchange element (water) between thermic mass and radiant mass could cause an overheating in the piston-
cylinder assemblies with consequent seizures and, worse, damage to the crank mechanism (driving shaf)
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Liquide & circuit pressurisé avec radioteuret thermostat mélange. Une pompe centiluge, commandée por arbre de di bution, foiciculerleliquide
un téseroir expansion recouve es dlotaionsthermiques du cérigéran,Unstallation est composée por:
1) Cowvercle pompe & eau 5} Radioteur
2) Thermostat (début ouvertue & 75°C42°) 6) Electoventlateur
3) Emettew température ecu 7) Inrupieu: hermostaiquelinsenion élecroventicleu: 92°C)
2) Bouchon écoulement liquide 8) Réservoir expansion

oO REMARQUE - Ne pas garder trop longtemps le moteur 4 un régime élevé, en cas de moto arrétée, car le refroidissement par airdeviendra
effcace seulement aprés la mise en route.

Contréle niveau du liquide réfrigérant.
Le liquide réigérant absorbe la choleur des groupes thermiques [psions, cylindkes, ites) 2 la tense 6 lair au dehors ou moyen du radiateur. Pour
un bon foncticnrement dy circuit de reroidissement, ies és important de conkéler péviodiquement le niveau du liquide Wor paragraph “Vidange
e' rovitailement liquide de refoidissemen!” au chopite "REGLAGES ET CALAGE

| Le manque du moyen d’échange de chaleur (eau) entre masse thermique et masse radiante, provoquerait un surchauffage dans les
groups cylindre-piston avec de possibles grippages et, dans le pire des cas, des dommages aux maniveles (arbre moteur}.

Kihikreislauf.
Durch Fllssighet in einem veidichtstom Kreis, mit Kher und Thermostat die Mischung, Eine Zentrfugalpumpe, welche von der Stouenwelle gestevert
witd, lass ce Flissigketzikulieren, wihrend ein Auscehnungbehalter die hremischen Ausdehnungen der Fissigkeit abnimet, Die Anloge bestcht
ous

1] Wosseroumpendeckel 5) Kihler
2) Thermosiat (Anfang der éffrung: 75°C+2°C] 6) Eloktoventl
3) Wossertemperaturbbertogungsgeét 7| Thermositischem Schater (Einschallung des Elekrokiers: 92°C.|
4) Verschlss fr Flissighetsgabe 8) Ausgleichebchier

ZUR BEACHTUNG - Bei stehndem Motorrad ist eine erhdhte Leerlaufdrehzahlsiots zu vermeiden. n Ermangelung des Fahrwinds kann
eine schédliche Motoriberhitzung zustande kommen.

Niveaukontrolle der Kihlfissigheit
Die Kihlfssigket nimmi die We1me der themischen Gruppen {Kolben, Zinder, Kors au
eimwondireien Batiieb des Kihlkreises muss man pariodsch dos Flissigkeilnvcou nach
Kihiflissigkeit’)

cbt sie der Lut durch den Kihler. Fur einen
Abschnit “Abloss und Nachfillong der

‘Wenn zwischen der thermischen Masse und der strahlenden Masse keine Fl
die Gruppen Zylinder-Kolben iberhitzen, mit als Folge Fressen und, im schii

(Antriebswelle).

it [Wasser] 2um Wérmecustausch voriegt, wirden
smsten Fell, mit Beschaidigungen dem Kurbelbetrieb

Circuito de refrigerac
De liquido, con circuito presutizado con radiodor y terméstato para la mezcla. Una bombs centluga, accionada por al eje de disribucién, pone
cen citculacién el liquide y un depésio de exponsién cecupera las dilolaciones térmicas del refigerante. El siskema esté compuesto por

) Topa bomb de aqua 5) Rodiador
2) Termosiato (comienzo de abertura a 75°C£2°C} 6) Electroventilader
3] Transmisor de temperatura 7) Inlertupior termoméitrico [conexién eleckoventlader: 92°C)
4) Topén carga del fiquido 8) Depésio de exponsién

le ATENCION - Con la motocicleta parada no tener el motor a un elevédo r.p.m. porqué la ausencia de flujo de aire podré causar un
recalentamiento perjudicial para el motor.

Control nivel del liquide refrigerante.
Elliquido rerigerorte absote el color de los g stones, clindios, cobezos|y lo ronslere ol exevor mediante el radiader. Para que

el cicuio de rehigeracién funcione conteclamenie os extemadamertee importante contol periédicamenteel nivel deliquido (ver pacalo “Drenaje
y telleno liquide de refrigeracién" en el capitulo “REGISTRACIONES Y REGULACIONES

‘Al La falta de cambio del calor {agua} entre la masa térmica y el aire libre provocaria un recalentamiento en los grupos cilindro - piston,
causando gripados y, en los casos més graves, dafis al cigiefal.
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Sostituzione tenuta su alberino comando girante.
Riscontiondo un suriscaldomento del motsre, indicato dal'epposio ermometto sl
ciuscato, veificare se sussislono pasdie di fido doi monicoti di collegomento del
Giovilo
Conirolare se nel lio sono present occe diacqua oviceversa,intolcaso &da sostite
il guppo di lenvia sulfalberino dell girarte pompa acqua
Rimuovere il coperchio giranie (A) il coperchio sinisto (B] nal modo desctito a pag. F.4
2.5, Tagliere Fanelo (2) ¢ slilre lbexine con girante (3) dal lato estero,
Rimuovere cello ditenvia [4 del'alberino ela contofaccia |S) dalla sede sul copetcio.
Par | moniaggio dalfanelo di tenuio {4) sulfalberino comando pomps ecqua &
necessariovilizzave lstiezz0 88713,0869.
Pe intoduzione della conitofaccie [5] nel coperchio pompo ccque vilizare'otvezz0
88713.0870.
Inserire Falberino lubificato dela giante dal'estemo del coperchio © bloccaro,
al'intemo, con lanello seeger (2). Rimontare i due coperchi

Replacing the seal on the impeller control shaft.
In cose ofa possible overheating of he engine, shown by the comesponding thermometer
‘onthe instumen! board, checkif here arefluid dripping om the crcuitconnecting sleeves.
Check whather there are any races of water inthe oil or vice verso. IFso, he sealing unit
‘onthe water pump rotor shall must be replaced
Remove the impeller cover [Al and the Ih. cover (8 as descibed ol the pages F.4 and
F.5. Remove the ring (2) and extrac! he shat with impeller [3 rom the external side
Remove the seo! (4) ofthe sholl and the counterface [5] from is seat on he cover
For the reassembly of the seal ring [4] on the woler pump contol shll, use the tool
88713.0869.
To invoduce the countetface (5 in the water pump cover, use the tool 88713,0870,
Inset he lubricated impeller shat fom the ouside of cover and clamp it inside through
the circlip (2}. Reassembling the lwo covers.
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Remplacement des gamitures détanchéité sur arbre de commande de la cauronne
mobile.
En rélévont un succhoulloge du moteur, indiqué parle thermomeéte placé sur le tableou
de bord, viet sily a des pert de fide hors des manchons de connexion du cicut
CConirlersilhule présente des races d’eau au vice-versa; dans ce cas, ilfaul emplacer
le groupe danchatté su axe de la roue de pompe & ecu
Enleverle cowcrclede la coutome mobile [A ele couvercle gauche (8) comme indiqué
‘ux poges 4 elF.5. Enleveranneau [2 désenfle Varbre avec couronne mobile [3}
dv c6é exéricur
Enlover Vannecu o'étoncheité (4) et lo contreface [5] de leur siége sur le cowvercle.
Pourla récompositon dela baguedstoncheité 4) sur forbre de commande dela pompe

eau, employer lout 88713,0869.
Pour inroduire la contreface [5] dons le couvercle de lo pompe & cou, employer out
88713.0870.
Intodbire Farbre grissé de lo couranne mobile du dehors du couvercle et le bloquer, &
lintérieur, avec la bague seeger (2}. Remonter les deux couvercles.

Kreisverbinungsmuffen Flissigkeistverlusten aufweisen,
Kontlieren, ob im Ol Wasserspuren vorhanden sind bezichungsweise umgekehnt. In
einem solchen Fall Dichungsgtuppe oul der Welle des Wasserpumpemloufiods
ouswechseln
Den Léuferdecke! {A} und den linken Deckel (B] enifemen, wie auf den Seiten F.4 und F.5
beschrcben, Den Ring [2) abnehmen und cle Welle mi auf 3] vom aussen ouszichen
Den Dichring f] der Welle und die Gegerflanke (5| vom Siz auf dem Deckel enfernen,
Firdas Wiederzusommenbaudes Dichungstinges 4] auf der Wasserpumpensioverungs
welle wird man das Gerd! 88713.0869 benutzen,
Fir dos Einsetzen der Gegenseie (5) im Wosserpumpendeckel wird man das Gera
88713.0870 benutzen,
Die goschmiere Louladiwelle vom Aufien des Deckels schieben und sie innerhalb des
Deckels durch den Seegersicherung belesigen [2). Beide Deckel wiedermontieren

Susttucién retencién en el eje pequefio control rotor.
Si se veilicase un recoleniamiento del motor, indicado por el eimémetto sivado en el
tablero de instumenios, contolor si los manguitos de conexién del ciccuito pietden
liquido.
Conitolar sien o aceite estén presenles hullas de agua o viceversa, En este caso hord
falc susituir el grupo de sellado en el eje dol impulsox de lo bomba de agua.
Removerla tapa del rotor (Al y la tapa izquierda [8] en el mado descrilo en las pags. F.4
YF-.5. Guitar el onillo (2) y desilar el ej2 pequero con rotor [3] del lado exerno.
Remover el cnillo de etencién [4] del eje pequero la conkacara {5} ubicado en la tapa
Fora monlar ls junia de relenciéa () en el eje de accionamienio dela bomba de agua,
25 necesario utilizar la herramienta 88713.0869,
Fora montar la contaenie(5] en la copo de la bombo de Tague, es necesoro utizor
la hesramienia 88713,0870.
Inivoducr ele lubxicado del olor por el exterior del capuchén ybloqueato, en elintrior,
con el anil elasico de retencion {2}. Remonta las dos tape.
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Revisione impianto di raffreddamento motore.
Riscontrando temperature eccessive del iquido di rofiedcamento, contolare la mossa
rodionie, Se sulle alee vi sono ostuzion al fusso dora, fogle, inset, fongo, ecc., si
dove procedere alla rimozione di tai ostacoli facendo atenzione © non rovinare i
rodiciore. Se si dovessere riscontiare delle deformazioni & oppottuno raddrizzarle
iptisinando il passaggio del fusso dria. La massa tadiante non deve essere iniosota

© tovinato per pit del 20% della sua superficie, Se lo supeicie rovinate supere questa
enlté sod opporuno sosttuice il radio, Conitolare periodicamente I monicoto oi
callegomento: cid eviers pardite di ecqua e quindi grippoggi al motor. Se su ubi si
presentono sciepolatute, riganfiamentio induimenti dows od essicomento dei manicotti,
‘sara opportuna la loro sostituzione.

Engine cooling system overhaul.
Veilying too high temperatures of he coolan, check the radian! mass. Whether on fins
bsiuctions to the cir steom os leoves, bugs, mud elc.are noticed, remove these
bstuctions, taking care not to damage the radiotr. If dislorions are noticed, it is
advisable to sttaighten them, restoring the air passage. The radiant mass has not to be
clogged or damaged for mote than the 20% ofits sutace. he damaged surface is over
this mi, it shall be advisable to replace the radiatr, Periodically check the connecting
sleeve. This will avoid wales leakages and consequent engine seizures. I pipes show
cracks, swelings or hardenings due fo sleeve desiccation, their replacement shall be
required

Revision équipement de refroidissement moteur.
Quand on remarque des températures excessives du liquide de elrocissement, vérer
lo mosse radianle. Si sures ales, ily a des obstructions & écoulement dair, feuiles,
insecies, boue, eic., on devia ovoncer cu déplocement de ces obstacles en faisant
allenton & n’endommager pos le radiateur. Si on devia! veer des deformations, il est
néoessare de les redkesser en faciliantle passage dy flux dit. La masse radiante ne doit
paséte engorgé ov abimée pour plus de 20% de sa surface, Sila surface abimée sypére
Cette enité i sera nécessoire de templace: le cadioleur. Veter souvent les manchons
dossemblage, cola eviera des pares d'eau el dene des grippages du moteur Si su les
luyauieries i y a des crevasses, des foisonnements ov des ducissements causés par
sséchage des manchons, il sera nécessaie les remplacer.

betholung der Motorkiihlanlage.
Sell man zu chen Tempercturen de: Kihltssigke Fes, dann ist die Srahlendemasse
nachzuprifen, Falls Schlomm, Bliter, Insekte usw. den lufizul on den flégeln
versloplen, dann mu man diese Hinderisse enfiemen und dabei beachien, df der
Kiihler nicht beschédigt wird,
Evenivelle Verloemungen sind 2u berichigen: so wird der Lftzulu8 wiederhergestlh. Die
Stahlende masse mud nicht dber das 20% vetslopt oder beschéidig! sein, sons! wird es
templohlen, den Kher cuseuwechseln, Die Vesbindungsmfen von Zetzu Zettnachpiilen,
um Wasserverlsl nnd Motorfessen 2u vermeiden. Falls Risse, Verhdttung,en Schwellung
enwagen Muffenausttocknung anden Schléuchen vorhanden sind, dann snd, die letzten
ouszuwechseln

Revisién sistema refrigeracién del motor.
Rilevando une lemperatura excesive del liquido refrigerante, controlar la masa radiante.
Silos ales estan obsinidos con hojas, insects, boro, et. por la que el ujo de cite
€ incomplelo, deberén limpiarse dichas aleias poniendo olencién en no dane el
rodiodo. Si se veilicasen deformaciones, es oposuno enderezoilas para resablecer el
pasaje del flujo del aire.
(a masa radionle no debe estar abstuida 0 estopeada més del 20% de su supaticie.
Silo supetcie eskopeada sypere este volo, ser6 opocuno suit elradiador, Contolor
priédicomenie los monguilos de conexién; éxo evils pérdidasde aguay, porlo tent,
gripodosenel moor. Silas bos iviesen grelas,hincacionesoendurecimientosdebidos
ala desecacién de los manguilos, set opottuno sustiuirlos.
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ns mm fin)
Dimensions générales mm {in
Allgemeine Dimensionen mm fin.)
Dimensiones generales mm in.)

A2
AB 83 aac

[A] = 392,5115.453) 1825.19]
707,5 |27.854) 100 13.937)

= 609.5 131.870) = 244 (9.606)

[B] = 251,966+51,991 175 (6.889)
(2.0459+2.0468}

[a] 20015
[m] = 489.5 119.271

M: Asse albero motore.
M: Cronkshal ossy
M: Axe arbre moleur.
M: Achse der Molonwell
IM: Eje aibol motor.

105,2+ 105,45 |4.142+4,151}

105,2+105,45 (4.942+4.151]

[Q] = 70+70,5 12.756+2.775)

}00,2+ 100,45 13.945+3,954)

isl }00,2+ 100,45 (3.945+3.954|

11 (0.433)

a3
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Sostituzione cuscinetti di sterzo.
Dovendo sosiue i cuscinet del cannot di sterz0 procedere nel modo seguente:
= Svlaie completamente lo vite (1);
~ Allentore levi (2) sui morse di fenula delle canne olla testa di sterzo;
= Alleniare la vie (3) sula testa di sterzo,
on 'ousito di un marelo di gornma sflare la testa di sterzo dalle canne e dol perno.
Suitore completamente lo ghieta (4) e rimuoverto.
Rimuovere gli steli forcella come desciitio al capitol "SOSPENSIONI E RUOTE’,
Slilore dolla pare inferiore il perno dal cannot,

Steering bearings replacement,
‘When replacing the slering liner becrings proceed os follows
~ completely unscrew the screw (1;
~ unloose the screws (2) onthe lines clomping terminals to the steering head;
~ unloose the screw (3) on the steering head
With o rubber homme, extac! the steering heod from liners and pin
Completely unscrew the ring nut {4} and remove it
Remove thefork rods as desciibedin he section enitled "SUSPENSIONS AND WHEELS"
Extiact he liner pin from the lower side

Remplacement coussinets de direction,
Pour remplacementdes coussinels du conal de direction, procéder dela fagon suivane:
~ Désserte complétemant lo vis (1);
~ Déserter les vis [2] su les élaux qui fixent les tuyaux d la téle de direction;
~ Déssorrer la vis [3} sur la téte de cecton
‘Av moyen d'un marieou en cooulchoue,extairela ele de drection des tyauxetdu pivol
Earaie compleiomert enbou [J ! Fenlever.
Déposer les tiges de fourche comme déeri au chapitte “SUSPENSIONS ET ROUES"
Eroire le pivot du conot de la pore inféieure

Austausch der Stevergetriebelager.
Beim Austausch der Loger des Slevergettieberohrs, geht man wie folgl vor
~ Die Schraube [1] ganz ausschrauben;
~ Die Schrauben {2} ouf die Klemmen lsan, welche dem Lerkungskopf die Buchsen

befesigen;
~ Die Schroube [3] auf dem lenkungskopf sen,
‘Mil einem Gumminammer, den Lenkungskopf von den Buchsen und Bolzen auszichen.
Die Nuimuter[4) ganz ausschrouben und sie besatigen,
Gobelschatte Il. Kap. “AUFHANGUNGEN UND RADER” enfernen
‘Vom unteren Teil, den Bolzen vom Rohr ausziehen.

Pra susiur los cojnetes de la columna de direccién proceder de fo manera siguiente:
~ Desaiomilar completamente el tomilo [1
~ AMlojar los omilos (2) siuedos en las barnes de vetenciéin de las cafios con ka cabeza

de direcci6n;
= Alloiar el omilo (3) stuodo en lo cabeza de direccién.
‘Con le ayude de un mario de goma sacor la cabeza de direccién de los cafas y del
parno,

Desenroscar completamente la vila (| y quitorla.
Sacar las vrills de la horquila, Seguir lo descripcién en el copiuio "SUSPENSIONES
Y RUEDAS’.
Socar el perno de la columna por la paste inferior.

as
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CADRERAHMEN SD

BASTIDOR

Icuscinet sono del ipo wll concie sono scomponibil in 2 pat. Per effetvare lo loro
sosltuzione & necessario rimuovere dal cannotio gli anell sede eslerni (1). Ullizzare per
‘questa operazione un adatio punzone facendo attenzione o non rovinare la sede sul
cannoto,

Siilote poi 'anello sede interno (2} dal peino di seo utlizzande un apposto eskatore,

le | | cuscinetti rimossi non devono essere riutilizzati,
Perlrimontaggio eseguicleslesse operazion’in mado inversofacendo atenzione, nella
{ase diinserimento dei cuscinet nuov, che le sei} (2| vengano inslalate in squadro
con la sede sul cannot e sul pemo di siezo; librificare con grosso prescio tut gh
element
Procedere poi cla egjshazione del gioco dello sterzo nel modo desciito al porografo
"Registrazione gioco cuscineti dello sler2o"

The bearings oe the taper ale ype ond may be laken apart info hwo pieces, To change
‘hem you must remove the exlinal housing rings [1 from he sleeve, Use-a suitable punch,
being careful not fo run the housing on the sleeve.
Then side ihe internal housing sng (2] rom he steering pin by meonsofo suitable extractor

[Ey 212 carin th removed bearings.
For reassembly, perform the same operation inthe reverse order, poying cteniion when
inserting the new bearings that housings 1) ond (2) oe instoled square with the housing
on the sleeve ond the seering pin; Mbricate all prs wih the prescribed grease.
Adjustthe steering clearance as described inthe paragraph "Steering bearings clearance
odjusimentTM

les coussines sont du lype 6 rouleaux coniques e! peuvent éite démonlés en 2 pastes,
Pourlesremplacey, faut ter du manchon es bagues de logement externes (|. Pour cette
opéralon, uiliser Un poinicau en veilan & ne pas abimer le lagement sur le monchon,
Extaite ensute la bogue de logement inten (2} du pivot de direction en utlison! un out
oppropiié pour lextracton,

oO Ne reutilisex pas les coussinets enlevés.
Pour le temonlage, effecier los mémes opéictions en sens inveise en vila, lors de la mise en place des nowecux coussinets,¢ bien instal les
logements {1} et [2} 'équetre ovec le logement sur le manchon el su le pivot de diecton;lubiier tous las éléments avec la graisse préconisée
Régler le jeu de direction comme décrt au parogrophe “Réglage jeu des coussinels de direction"

Die Lager sind vom Typ mit Kegelollen und kénnen in 2 Teile zerleg! werden. Zum Auswechseln derselbea sind die AuBenvinge {1) von der Hise
herausnehmen, Zu diesem Zweck is! ein Stempel zuhlfezunehmen, wobei darauf geach‘et weiden solte, datb der Hilsensitz nicht beschadigt wir.
‘AnschlieBend Innenting (2] vom Lenkungssift mitels einem geeignelen Auszieher herousnehmen.

oO Die entfernten Lager dirfen nicht wiederverwendet werden,
Zum Wiedereinbaven sind die gleichen Handgyife in umgekehiter Reihenfalge vorzunehmen. Darauf achlen, do beim Einselzen der neuen lager
ce Sitze (1) und {2) senksecht zur Hilse und zum Lenkungssit installiet werden, Alle Elemente mit dem vorschriismaigen Fe abschmieren,
Mil der Einslelling des Lenkungsspiels vorgehen, wie iim Abschnitl “Einslelung des Lenkungslagerspiels” beschricben,

los cojinetes son de tipo «todos cénicos y pueden descomponerse en dos partes. Para poder electuar su sslivcién es preciso sacar los anillos
‘exteinos |1} del manguito. & estos efecos sevise de un punzén adecuado sin eskopear el asiento en el manguilo, Exicer beego el alo interno [2}
del pemo de direccién medianle un extractor.

oO los cojinetes que se hayan quitado no deben reuilizarse.
Para reensomblor, evar acabo las mismas operaciones ene sentido opuesio. Cuando intaducen los cojinetes nuevos, procuren quelos alojamientos
Ll]y [2] se coloquen en escvadta respecio del osienlo en el manguitoy en el perno de diteccién; Ibricar odes los elementos con la grasa prescila.
Proceder clo regulacién del juego de direccién en el modo indicodo en el pévialo “Regulacién juego cajinetes de direccién’
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ATTREZZATURA SPECIFICA
‘SPECIFIC TOOLS

OUTILLAGE SPECIAL
‘SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG-
HERRAMENTAL ESPECIFICO

Sexione
Becton
Becton
Belton
Beecion W



ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS

POS, | N. CODICE
Nu | CODE NO. | DENOMINAZIONE NAME

1 [387605644 | Chiave registro puleggia diaiouzione Timing plley lacking wrench
2 |067503210} Chive smonteggio cattuccc fro Gil caridge removing vrerch
3 | 887130882 | Chiove seraggio dad testa Head nurs tightening wrench
4 | 887130891 | Bose per montaggio testo Head mouning base
5. | 981120002] Goniomero per messa in fose Grodvoted disk for advance checking
© | 887130123 | Attezzo contallo anicipo Too! for advance checking wih dise
7 | 887130874 | Punzone guidavalvolo scarico Exhaust valve guide punch tool
8 | 887130879] Punzone estazione quidavcholo Punch ocl to extract voke guide
9 | 887130875 | Punzone guidavalola aspirazione Intake vole guide punch ico!
10. | 887130881 | Punzone per pionione anello teauta Seal ing diving punch ool
11 | 887650998 | Calibo contollo alezza pickup accensione Gauge o conto ignition pickup height

2_| 887130137 | Chiave feimo pignore motore Alimary teansmission gear lecking wench
13. | 887130877 | Punzone per piontone sede valvola scorico Exhaust ve seat mounting punch ool
14 | 887651001 | Calibo alzate vabole Vole lift gouge
15. | 887130876 | Cappuecio albsio comme Comshat meaning cop
16 | 887130844 | Punzone montaggio semianell Hoalfngs mounting punch tool
17 | 887130878 | Punzone per piortone sede valle axpiozione Intoke valve seat mounting punch fo!
18 | 887651000] Spessimeto « forcheta 0,1 mm Feeler gouge, thickness: 0.1 mm
= | 887651005] Spessimeto a frcheta 0:2 mm Feeler gauge, thickness: 0.2 mm
— | 887651006 | Spessimeto a forcheta 0,3 mm Feeler gauge, thickness: 0.3 mm
19 | 887650999 | Ceiibo tensions cinghio Timing bs contol gauge
20 | 887650978 | Colibro scedalieo tomo vakola Rotun cap of the valve contol gauge
21 | 887130847) Attezzo lose obbero 0 comme Camsholisroke checking tool
22 | 887130710] Chiave foimo atematore Alesnator reine wrench
23 | 887005652 | Pinza registo bilancere ‘Adjusiment pliers for cocker am
24 | 887005749 Cappuccio assemblaggio semicarter Cronkcoses assembling eap
25. | 887130114] Estatow spine connetor Fin disassembling tool
26 | 887130833 | Atrazzo per piantone anelo envio Seal ting ceiving ‘ool
27 | 887650968 | Calibro contollo PMS. T.D.C. contol gauge
28 | 887130144 | Esratore coperchio clematore e pignone Palle fo remove the chain ond ckernator cover

wa



ATTREZZATURA SPECIFICA
‘SPECIFIC TOOLS

OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMENTAL ESPECIFICO

Pos. | N. CoD!
N.” | COBE NO. | DENOMINAZIONE NAME

29 1887130862] Esrateve pero bil Rocker arm pin extractor
30. ]887130146] Chiawe fermo tombur hzione Clutch dium lecking wench
31 |887651002| Tesi lampadina Cheek lamp
32. [887130870] Arezzo montaggio conkotaccia per lenuofronile pomes ccqua | Counlr face assembling loo fox walar pump front seal
33 [887130869] Attezz0 montoggie tenuis fontale pompa acqua ‘Wer pump fon! seal assembling tool

Ne CODE
Pos, | CODE. Nr.
NN. COOICE | DESIGNATION BESHREIBUNG DENOMINACION

1 [387005648] Cle dre poulersdistibution Antiebsriemenscheiben love pora registo de la polea de
Belesigungsschssel distibucién

2 |067503210] Cle de démoniage fre & hulle Sehistl zr Abmosioung des Filesize) lev pre demented coro
del fo

3 |887190882| Cle de serrage écrous classe Sponnschlissel fir Zylinderkoptmutier | lave para otorilarlas wereas de ke
cabeza

4 |887130891 | Base pour le montage de latte Unietloge fr Kopfeusommenbau Base pora montoje de la cobezo
5 |981120002| Disque gradu pour conkéle caloge Stelscheibe zur Werselkonirolle Goniémeto pora reglaje
& |8871301.23| Cuil pour contdle eolage Wetkzeug zur Werselkontlle Insrumento para controlar aniipo
7 [887130874] Poingon quidevaive d’échaopement Kémer F. Auslassvontifhnung Punzén para quia de wéivula de escope
8 [887130879] Paincon éxtacion guidevohe Kéenerf Venifungsauszishung Punabn para exttaccién de la guia de

véhla
9. [887130875] Poingon quidevale d'aspiration Kerner F,Einlassventihnung Punzin pata quie de véivula de adimisién
10 |887130881 | Poincon pour ube bague ¢'étanchs Keener f, Verdchiungsingsaule Punzbn para anil de reiencién
11 | 887650998] Calibre conte hauteur du lehre f Kontelle der ZindurgsPickUp- | Calibre pare contr la alure del

pickup dalumage Hehe pickup de encendido
12 |887130197| Cle dans: pignon Halschss! fr Rizel llave para el lope del piién del motor
13. | 887130877 | Poincor pour tbe siége soypape Kemer, Sizsdule des Avslassvenils | Punzon para el asient de la veka

de déchorge de escape
14 | 887651001 | Colibre levee de soupope Lehre f.Venithubhshe Calibre pare elevecién de la wdivolo
15. |887130876 | Copuchon crbre & comes Nockenwellensieccer ‘Capuchin del oja de excéniieas
16 [887130844] Poincon montage demibogues Késmer , Holoringezusommenbou Punzén pora monte de semianilos
17 | 87120878] Pinon pou Kibo sége ve daspaion |Kérar.Stzsda dos rloswenies | Panzbn pro lesen dele vl

fo odmision
—~ | 18, | 887651000) Epsissourmate & fourehe 0,1 mm Gobeldickermesser 0,1 mm Colibre de espesores de lenedor 0, 1

= | 887651005} Epoisseuméte 6 fourche 0,2 mm Gobeldickenmesser 0,2 mm Colibre de expesores de tenedor 0,2
— |887651006] Epoisseuiméte & fourche 0,3 mm Gabeldickenmesser 0,3 mn Calibre de espesores de tonedor 0,3,
19 [887650999 Calibve tension cousoie Késner I, iemenspannong Colibre para tension de la coreo
20. | 887650978 | Caliore cwete retour soupape Kémnorf. Venifedereller Calibre pare esiento dal etre de

la valval
21 | 887130847 | Ouil phose axbre & cames Werkzeug f. Nockenviellephase Irsrumento pora puesta en fase dol eje

de excénticas
22. 1887130710] Cle dianét okernaicur Halorschlissl fr Lichimaschine lave para el tope del ckernad
23 | 887005652| Pince pour reglage du bolancier Zange F. Kipohebalregelung Pinzas para registo del balancin
34 |887005749| Capuchon assemblage des demivarters | Slacker |, Gehdusehallezusammenbou | Copuchén de ensomblaje del semicéarer
25. | 8871301 14] Ouil démoniage govjons des conneciours | Abzicher fr Steckkoniakte Extector pare erchufes
26 |887130833] Ouil ube bague d'sionchéis Werkzoug f. Verdichtungsringsule Irstumenlo para anilo de rtencién
37 | 887650968 | Calin conkéle poin! mer haut Késmer f Konkolle des O1S Calibre pare conttolar el P..S,
28 | 887130144 pourdémonierle cowercle | Abzioher 2u Enfernung des Extector pare ciere de altenador y

lich. /Ketendeckels dl pitén
29 | 887130862 Abzicher fi Kipphebelbolzen Extractor pare pasedor de los balancines
30. |887130146| Cis dare! tambour embrayoge KepplngeemnelBlsiungichtisel | lov pr el pe del ton de

31 | 887651002] Tes! lampe lompentest Test de las lompalls
32, | 887130870 | Ouil monloge conteface étoncheité Wetkzeul f Meniage der gegenseite | Herramienio mon‘aje contasupeticie

Fonale pompe eau for Wosserpumpe dichtung pata la sjecion frontal de la Bomba de
‘agua

~ | 33 |887130869] Cuil montage stancheié fontale pompe | Werkzeulf. Mentoge der Hetramienta montojesujacion frontalcou Wrossorpumpedichtung dela bomba de ogua

wa



COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS.

‘COUPLES DE SERRAGE
ANZIEHMOMENTE
PARES DE TORSION

Serione
‘ection
Becton
Sektion
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COPPIE DI SERRAGGIO

‘MOTORE

‘APPLICAZIONE FILETTATURA kgm Nm, Note
Dadi teste finale} 10x1,5 5,240,10 | 50,9+0,10 | 1)
Vii biells 10x1 (2)
Dado ingranoggio olbere motore 22x1 W412 | 107,9+117,7
Dado rotore aliernatore 20x1 18+19 | 176,5+186,3
Dado tamburo frizione 20x1 1819 | 176,5+186,3

Dado ingranaggio albero sinvio distibuzione V4x1 Ae4,5 39,2+44,1
Ghiera puleggie distibuzione su cinvio 15x1 6265 58,8+63,7
Ghiera puleggie distribuzione su tesa 15x1 7275 68,6+73,5
Dade ingranaggio pompa olio 8x1 13615 127=14,7 | LOCTITE 242
Candela di accensione 12«1,25 243 19,6+29,4

Vile posizionamenio tamburo cambio 16x15 33,5 29,4+33,3Vite compane frizione ex 3634 29,4#33,3 | LOCTITE 510
Viti supporio albero distibuzione oxl 1412 9,8011,8
Pero tenditore mobile 8x1,25 2,542.8 24,5027,5 | OTe 222
Pemo tenditore fisso 8x1,25 2.5+28 24,5+27.5 | LOCTITE 222

Ghiere passacavi alientore e accensione 22x15 AeA,5 39,2444, 1
Viti flangia porta volono ol 0,8+1 7,829,8 | LOCTITE 601Vii coperchio valvole &xl 11,2 9811.8
Viti unione carier 8x1,25 2,322,5 22,5¢24,5
Viti unione corter ox 081 7,829.8

Vili piastine forma cuscinetti combio ox 0.8+1 7,809.8 | LOCTITE 222
Tappo by-pass Max ,5 4245 39,2e44,1. | LOCTITE 222
Prigionier testa 10x15 {3] LOCTITE 222
Prigionieriflangia aspirazione € scarico ox! [4] LOCTITE 222
Tappo condotto filo a rete 12x 2.3425 22,5%24,5 | LOCTITE 648 BY

Tape0 condotio pompa lio 10x15 081 7,8+9,8 | LOCTITE 648 BY
Nipplo filo oo 16x15 44,5 39.2+44,1 | LOCTITE 222
Toppa scarico olio 22%1,5 fed, 5 39.2+44)1Iniertuttore spia folle axl 05:07 419268
Filo alo 0 rete 22x1,5 24,5 39,2+44,1

Filto oo « cortuecio 16x15 14,7519,6
Cappelloto siato 40x15 39,2244)1
Raccordo predisposizione tubazione radiatore 14x15 39,2«44,1 | \OCTITE 222
Vili ferme cuscinetio pompo eequa xl 7,8e9,8 | LOCTITE 222
Vili ferma slatore alternatore ox 7.8+98 | \OCTITE 222

Raccordo mandala acqua 22K1,5 LOCTITE 648 BY
Raccordo aspirazione acqua 30K1,5 LOCTITE 648 BY
Raccordo di riempimenta V2«i LOCTIE 648 BY
Viti pemno ingranaggio ozioso owiamento 6x1 LOCTE 222
Vii corpo pompa olio 8x1,25 22)5224,5

Viti sensore accensione 510.8 3,955,9
Interrutore spia lemperatura acqua 1x1 22,5224,5Pressostato 10x! 22,5224,5

{1} Ingrassare con grasso GR 33 FD
Copia di awvicinamento: prima 1,5 Kgm, (14,7 Nim. poi 3 Kam. (29,4 Nam)

(2) Per versione SP.5 vedi procedura a pag. G.30
Lubrificare: prima 2 Kgm, (19,6 N.m.], poi 3,5 Kgm. (34,3 N.m, e finale: 65° di angolo con chiave dinamometrica.

(3) Sporgenza 14820,5 mm.

(4) Sporgenze 1840,5 mm,

SS ii
SS
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COPPIE DI SERRAGGIO-

MOTO TELAIO

APPLICAZIONE FILETTATURA Kgm Nm. Note
Pero rota anterior 16x15 757,5 68,7573,6
Dodo ruolo posteriore 16x15 7275
Vile forcellone 10x15 3,563.8 | 34,3+37,3
Vite orchetobilonciere 1Ox1,5 315438 | 34,3+37,3
Vile archettosnedo 10x1 3,503.8 | 34,3+37,3

Dade eceentico 5x0,8 0.4206
Dado snodeforcellone 8x1,25 2,362.5
Vite archetotelaio 10x15 3,543.8
Vii moloreteloio 10x15 Ae4,5
Vii porta pedana 8x1,25 2,502.8

Viti di ferme pero 1uo'a anleriore 8x1,25 25428 | 22,6424,5 | LOCTITE 242
Perno leva cambiotieno 10x1,25 23425 | 22,6+24'5
Peino stampella loterole 121,25 35438 | 34,3+37.3
Vite pias stampells loterale 1Ox1,5 35+38 | 34,3+373. | lOCTIE 242
Vite testa di sterzo 8x1,25 2,342.5 | 22,624,5

Vite sol silenziotore 8x1,25 2,342,5 | 22,5+24,5 | lOcTE 242
Vile testa di sterzo 1Ox1,5 3.5038 | 34,3+37,3
Vile base di sterz0 8x1,25 23528 | 22,627,5
Vile semimanubio ox! 0,841 7.8298
Vile supporto parafango anleriore oxl 0861 7,898 | LOCTITE 222

Vile parclango anteriore ¢ posteriore ox! 05:07 4,926,9 | LOCTITE 222
Vili fissaggio moduli di potenzo 430,7 013504 2.9439
Raccordo spurgo freni 1Ox1 0181.2 B12
Viti corpi pinza freno 8x1,25 3,3 32
Raccorde pinza hero 10x1 1722 16,7+19,6 | con guornizione
Raccorde pinza keno 1Ox1 091,38 9413 senza guotnizione|
Vite corpi pinze ol 0,2 2
Dado carpi pinze 6x1 i 10
Viti pinzo feno anteriore 10x1,5 35438 | 34,3+37,3
Vii pinza freno postriore 8x1,25 2,342.5 | 22,6+24'5

~ | Vite di fermo piasta porta pinza 10x1,5 3.5438 | 34,3437, | \OCTTE 242
Vite dischi freno 8x1,25 26 25,5
Vite corona 10x1,25 35438 | 34,3+37,3
Dodo corona 10x1,25 4.5048 | 44,1447,1
Raccordi lubi frizione idraulica 1Ox1 0.861 7,898

Sensore temperatura ecqua 1215 2,423,1 24:30 | LOCTITE 242
Sensore temperctura aria 12x15 2.423,1 2430
Trosmetitore lemperatura acqua 10x1 V3e17 13617

Termointeuttore 22x15 4,545 44,1249,1
Vite tao silenzator 8x1 25 2,325 | 22\5e24,5 | LOCTIE 242

Bocchetlone sfiato su scotola aspirazione 20x! 242.5 19,6+24,5 | LOCTITE 242
Raccorde pressione su scatola aspirazione 5:0,8 0.4306 3,945.9 | tOCTITE 242
Comet presa aria 5.0.8 04206 3.9259 | LOCTTE 242
Dado forcelia 20x 4,5 39,24d,1
Vitie dadi in generale 5:0,8 04206 3.9559

Viti @ dod in generale ox 0,8+1 7,849.8 .
Viti ¢ dadt in generale 8x1,25 2,342,5 | 22'5+24,5
Vili e doi in generale 1Ox1,5 3/5438 | 34,3+37,2
Viiie dad in generale 121,75 5,355.8 52+56,9

x3



TORQUE WRENCH SETTINGS

ENGINE

USE THREADING kgm Nm, Note
Head nuts final) 10x1,5 $,2+0,10 | 50,920,10 | (1)
‘Connecting rod screws 1Ox1 (2)
Driving shall gear nut 221 W412 | 107,92117,7
Alternator tor nut 201 18519 | 176,5+186,3,
Clutch drum nut 20x1 18419 | 176,5+186,3

Timing system konsmission shat gear rut 14x] 4245 39,2+44,1
Timing system pulleys ring nut on transmission 151 6265 58,8+63,7
Timing system pulleys ring nut on the heod 15x1 7475 68,6273,5
il pump gear nut 8x1 1,361.5 1272147 | LOCTIE 242
Ignicion sparking plug 12«1,25 223 19,6+29,4

Transmission drum selling serew 16x15 33,5 29,4233,3
Clutch bell screw 8x! 363.4 29,4233,3 | LOCTME 510
Comshoft suppor screws ox 1512 986118 >
Mobile lightener pin 8x1 ,25 2,502.8 24,5227,5 | LOCTIME 222
Fixed tightener pin 8x1,25 2.5228 24,5275 | \OCTITE 222

Alleinator ond ignition check fing mut 22x15 424,5 39,2+44,1
Flywheel holder flange screws oxl 081 7,829.8 | LOCTITE 601
Volve cover screws oxl Ve1,2 9811.8
Cover fastening screw 8x1,25 23225 22,5424,5
Cover fastening screw xl 081 7,898

Transmission bearings locking plate screws oxl 081 7.8498 | \OCTITE 222
Bypass plug 14x15 44,5 39,2+44,1 | LOCTITE 222
Cylinder head stud bols 10x15 (3) \OCTITE 222
Suction and dischaige flange stud bolts oxl (4) LOCTITE 222
Netfiller duct plug 12x! 2,342.5 22,5#24,5 | \OCTITE 648 BY

il pump duct plug 10x15 08-1 7,8:9,8 | LOCTITE 648 BY
Gil filer nipple Vox. 44,5 39,2044, | \OCTITE 222
il deain plug 22x15 44,5 39.2444.)
Idle warning light switch &l 05:07 49268
Net oil filter 22x15 aed,5 39,2444.)

Cortidlge oil filer 16x15 1522 14,7+19,6
Breather cop 40x1/5 464.5 39.2+44)1
Connection for radiator piping Vax 5 ed, 5 39.2441 | LOCTIE 222
‘Water pump bearing locking screws xl 0.821 7.8298
Aternotor stator fastening screws ol 08e1 7,829.8 | LOCTITE 222

Water delivery connection 22x15 2,342,5 22,5224,5 | LOCTITE 648 BV
Water inlet connection 30K1,5 2,342.5 22,5#24,5 | \OCTITE 648 BV
Filling union 121 2,342.5 22,5224,5 | LOCTITE 648 BV
Storing idle gear pin screws &l 0,81 7.8298 | LOCITE 222
Oil pump body screws xi 25 2,342,5 22,5224,5

Ignition sensor screws 5x08 0,420.6 3,945,9
Water temperature warming light switch 10x! 2,342.5 22,5224,5
Pressure switch 10x! 2,342,5 22,5+24,5

(1) Lubricate with GR 33 FD grease
Approach torque: frst 1,5 Kgm (14,7 N.mJ, then 3 Kgm. (29,4 Num)

(2) For S.P.5 version see procedure on page G.30
Lubricate: frst 2 Kom (19,6 NimJ, then 3,5 Kgm. (34,3 Nm.) and final: 65° of angle with dynamometrc key

(3) Projection 14840,5 mm

(4) Projection 180,5 mm
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TORQUE WRENCH SETTINGS.

=

ENGINE FRAME

USE THREADING Kgm Nam, Note
Front wheel pin 16x15 7275 68,7+73,6
Boor wheel nut 16x15 77,5 68,7273,6
Fork screw 10x15 3,523,8 34/3+37,3
Bowsocking lever screw VOx1,5 3.5+38 34,3237,
Bowsjoint screw 1Oxi 3,543.8 34,3637.3

Eccentric nut 5:0,8 0.4406 3,925.9
Jointfork nut 8x1,25 2,352.5 22.6+24,5
Bowlrame screw 10x15 3,523.8 34,3237,3
Engine-frame screws 10x15 24,5 39,2244)1
Footboard carrier screws 8x1.25 2,542.8 24/5027,5

Front wheel pin selscrew 8x1,25 2,552.8 22,6+24,5 | LOCTITE 242
Bicke-gearbox lever pin VO«1,25 23425 22,6+24,5
Side stond pin V2x1,25 3503.8 34/3+37.3
Side stand plate screw 10x15 3523.8 34,3+37.3_ | LOCTITE 242
Steering head screw 8x1,25 2,342.5 22,6024,5

Silencer rod screw 8x1,25 2,362,5 22,5+24,5 | LOCTITE 242
Steering head screw 10x15 3593.8 34/3+37,3
Steering base screw 8x1,.25 2,322.8 22,6227,5
HalFhandlebor screw oxl 081 7,829.8
Front mudguard suppos screw 6x1 081 7,829.8 | LOCINE 222

Front and rear mudguard screw xl 0,5+0,7 49469 | LOCTITE 222
Power modules clamping screw 40,7 0,320.4 2943.9Brakes breather union 10x1 018+1,2 8212
Brake pliers scrows 8x1,25 3,3 32
Brake pliers union 10x! 1752 16,7#19,6 | with gasket

Brake pliers union 10x! 0,921,3 9213 without gasket
Pliers screws oxl 02 2
Pliers nut oxl 1 10
Front brake plier screw 10x1,5 3,543.8 34,3+37,3
Rear brake plier screw 841,25 2.3225 22.6+24,5

_—~ | Pliorsholding plate fastening screw 10x1,5 3,503.8 34,3e37,3 | LOCTITE 242
Brake disc screw 8x1,25 2.6 25,5
Ring gear screw 10x! 25 3,543,8 34,3237,3
Ring gear nut 101,25 45068 44,1+47,1
Hydraulic clutch pipes union 10x) O8e1 78298

Wolter temperature sensor 1241,5 2.423,1 24*30 | LOCTITE 242
Air temperature sensor 12x15 214+3,1 2430
Water lemperature sender 1x1 V3e1,7 13417Thermoswitch 22x1,5 ASe5 44,1249,
Silencets bracket screw 8x1,25 2,342.5 22,5224,5 | LOCTITE 242

Breather union on suction box 20x1 22,5 19,6+24,5 | lOCTITE 242Pressure union on suction box 5x08 0,420.6 3,925.9 — | LOCTIE 242Air intoke 5x0,8 0,4+0,6 3.9459 | LOCTITE 242
Fork nut 20x1 44,5 39,244,Nuts and screws in general 5x0,8 0420.6 3,925.9
Nis ond screws in general ox 0,841 7,829.8
Nuts and screws in general 8x1 ,25 2,3+2,5 22,5224,5
Nui and screws in general 10x15 3,543.8 34,3+37,2
Nuts ond screws in general 12«1,75 53258 522569

XS



COUPLES DE SERRAGE

MOTEUR

APPLICATION FILETAGE kgm Nam, Note
Ecrous tes fin) 10x1,5 5,2+0,10 | 50,9+0,10 | (1)Vis bielle 1oxt (2)
Ecrou engronage atbre moteur 22x1 Vs12— | 107,94117,7
Ectou rotor allernotour 20x1 1819 | 176,5+186,3
Ecrou tombour embrayage 20x1 18+19 | 176,5+186,3

Ecrou engranage arbre de renvei distibution 1x1 e4,5 39,2244.)
Collier poulies distibution sur remvoi 15x1 6265 58,8+63,7
Collier poulies distribution sur iéte 15x1 7275 68,6+73,5Ecrou engranage pompe huile 8x1 1361,5 12,7+14,7 | \OCTITE 242
Bougie dallumage 12«1,25 223 19,6229,4

Vis posiionnement lambour de la botte de vise 16x15 3635 29,4433,
Vis lache embrayage 8x! 343.4 29,4+33,3 | LOCTITE 510Vis de support de l'arbre de distibution 6x1 121.2 9,B+11,8
Toutllon tendeur mobile 8x1,25 2.5428 | 24,5-27,5 | \OCTME 222
Tourilon tendeur fixe 8x1,25 25228 | 245+27,5 | LOCINE 222

Bague possetil ollernateur et allumage 22x1,5 44,5 39,2444,
Vis flosque portevalant oxl 08+) 7.8198 | \OCTITE 601Vis de cowvercle de soupapes 6x1 11,2 982118
Vis fixation carter 81,25 2,3+2,5 | 22,5+24,5
Vis fixation carter oxl 0,841 78:98

Vis plaques art coussinels bote de vitesse x1 08+ 7,849.8 | LOCTIE 222
Bouchon de “bypass” 148x1,5 AeA,S 39,20aa,1 | LOCTITE 222
Prisonniers téte 10x1,5 (3) LOCTITE 222
Prisonniers flasque aspiration et échappement xl (4) LOCTITE 222
Bouchon conduite fitre & reseau 121 22,5024,5 | \OCTITE 648 BV

Bouchon conduite pompe 6 huile 10x1,5 7,829,8 | LOCTITE 648 BV
Nipple fille huile Vxl,5 39,2eaa,1 | \OCTITE 222
Bouchon décharge huile 22x15 39,2544,1Infertupteur témoin point mon 8x1 49468
Filte hulle 6 reseau 22x15 4245 39,2+44,1

File hulle & cartouche 16x15 1522 14,7+19,6
Copuchon d'évent 40x1,5 424,5 39,2084,1
Raccord pour jonction luyaulerie radiateur 14x15 64,5 39.2444... | LOCTITE 222
Vis de fixoge coussinet pompe eau ol 0.8+1 7,898 | \OCTITE 222
Vis de fixage siator altemateur ox 081 7.89.8 | LOCTITE 222
Raccord refoulement eau 22x1,5 2,325 | 225+24,5 | LOCTITE 648 BY
Raccord aspiration eau 301.5 2,3+2,5 | 22/5+24,5 | LOCTITE 648 BV
Raccoid de remplissoge 12x1 2,362.5 | 22'5+24.5 | LOCTITE 648 BVVis tourilon golopin allumage 6x1 0,81 7.8298 | LOCTITE 222
Vis corps pompe huile 8x1,25 2,342,5 | 22/5+24,5

Vis détecteur alumage 5x0,8 0,420.6 3,965,9
Inletrupieur témoin témperature eau 1x1 2,342.5 22,5524,5Pressosiat 10x1 2,342.5 22,5224,5

(1) Lubrfier avec de la graisse GR 33 FD
Couple d‘approche: d'abord 1,5 Kam. (14,7 Num.) apraés 3 Kgm. (29,4 Num

(2) Pour version S.P.5 voir procédure a la page G.31
Lubrifer: ’abord 2 Kgm {19,6 N.m,, aprés 3,5 Kem. (34,3 Num, et final: angle de 65° avec la clé dynamométrique

(3) Saillie 148:0,5 mm.

(4) Saille 1820,5 mm,



‘COUPLES DE SERRAGE

CADRE MOTEUR

APPLICATION FILETAGE Kgm Num. Note

Toulon roue avant 16x1,5 747.5 68,7473,6
Ecrou roue arriére 16x15, 77,5 68,7+73,6
Vis fourche 10x1,5 3,5+3,8 | 34,3+37,3
Vis arc-balancier 10x15, 3,5+3,8 34,3+37,3

Vis arcoint 10x) 3,5+3,8 34,3+37,3
Ecrou came 5x0,8 0,420,6 3,925,9
Ecrou jointfourche 8x1,25 2,322,5 22,6+24,5
Vis arccacke 10x1,5 3.53.8 | 34,3+37,3
Vis moteurcadre 10x15 4As4,5 39,2+44,1
Vis plaque reposeppied 8x1 25 2,5+2,8 | 24,5+27.5

Vis de fixage lourillon rove vant 8x1,25 2,522.8 22,6+24,5 LOCTITE 242
Tourillon levier changement de vitesse-frein 10x1,25 2,342.5 22,6+24,5
Tourillon béquille lalérale 12x1,25 3,5+3,8 34,3+37,3
Vis plaque béquille ltérale 10x1,5 3,543.8 | 34134373. | LOCTITE 242
Vis léte de direction 8x1,25 2,342.5 22,6+24,5

Vis de bride du silencieux 841,25 2,342,5 | 22,5¢24,5 | \OCTITE 242
Vis tate de direction 10x1,5 3,5+3,8 34,3+37,3
Vis base de direction 8x1,25 2.3628 | 22,6+27,5
Vis demiguidon 6x1 0,841 7,829.8
Vis support garde-boue avant 6x1 0,8+1 7,829,8 LOCTITE 222

Vis gardebove avant et arriére 6x1 0,5+0,7 4,926,9 LOCTITE 222
Vis de fixage modules de puissance 4,07 0.30.4 2,923.9
Raccord désamorcage freins 10x! O.8+1,2 Be12
Vis corps étier du fein 8x1 25 22
Roccord étrier du fein 10x1 16,7+19,6 | avec gomituie
Raccord éirier du frein 10x1 9413 sans gamilure
Vis comps élrier oxl 2
Ecrou comps étriers éxl 10
Vis étrier frein avont 10x1,5, 3,5+3,8 34,3+37,3
Vis etrier Krein oriére 8x1,25 2,342,5 | 22,6+24,5

Vis de fixage plaque porleéirier 10x1,5 34,3+37,3 | LOCTITE 242
Vis disque frein 8x1,25 25,5
Vis couronne 10x1,25 3,5+3,8 34,3+37,3
Ecrou couronne 10x1,25 45448 | 44,1447,1
Raccords iuyaux embrayage hydraulique 10x1 0,841 7,829,8

Detecteur temperature eau 12x1,5 2,431 24-30 | LOCTITE 242
Détecteur temperature air 12x15 2,423,1 24230
Transmetieur temperature eau 1x1 V3e17 13817
Thermo-interupteur 22x1,5 AS. 44,1+49,1
Vis rier silencieux 8x1, 25 2,32,5 | 22\5+24,5 | LOCTITE 242

Goulotte évent sur boile aspiration 20x) 22,5 19,6224,5 LOCTITE 242
Raccord pression sur bolle ospiration 50,8 0,430.6 3,9¢5,9 | LOCTITE 242
‘Comets prise d’air ‘5x08 0,420,6 3,925,9 LOCTITE 242
Ecrou fourche 20x) 4245 39,2+44,1
Vis et 6cious en général 5:0,8 0.4206 3,945.9

Vis et cious en général xl 0,841 7,8+9,8
Vis et écrous en général 8x1,25 2,322,5 22,5+24,5
Vis et écrous en general 10x15 3/5238 | 34,3+37,2
Vis et éctous en général 12x75 5,3+5,8 (52+56,9
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ANZIEHMOMENTE

eee

en

‘MOTOR

ANWENDUNG GEWINDE Kgm Num. Note
Koplmutter Ende] 10x1,5 5,2+0,10 | 50,9+0,10 | 1!Plevelschrauben 1x1 (2)
Mutter f. Zohnrad der Antriebswelle 22x1 Ws12_— | 107,94117,7
‘Mutler 1. Wechselsttomgenerotor rotor 20x1 1819 | 176,5+186,3
‘Mutter £ Kupplungstrommel 20x1 18+19 | 176,5+186,3

‘Mutter f, Zohnvad d. Steuerungsvorgelagewelle 14x) 44,5 39,208,1
Notmuttar . Sieverscheibe auf Vorgelege 15x) 6:65 58,.8+63,7
Nuimuiter £. Sieverscheibe aul Kopf 15x] 7575 68,6+73,5
Nuimuter Ofpumpenzohniad 8x1 1,341,5 127%14,7 | LOCTITE 242
Ziindkerze 12«1,25 263) 19,6+29.4
Schraube f.Positionierung des Getriebentiommels 16x15 33,5 29,4433,3
Schraube f. Kypplungsglocke al 343.4 29.4+33,3 | LOCTITE 510
Befestigungsschrauben fir Nockenwelle ol 11,2 982118 ~
Bolzen I. beweglichen Spanner 8x1,25 2:5+2,8 | 24,5+27,5 | LOCTIE 222
Bolzen f, fesien Spanner 8x1,25 25+2'8 | 2415+27.5 | LOCTITe 222

Kabeldurchfuhiungsring Lichimaschine und Zindung 22K1,5 ed, 5 39,2+44,1
Schrauben f. Schwungradsflansch xl 08s1 7,829.8 | LOCTITE 601
VenideckelSchrouben ox 151.2 98-118
Schrauben f. Gehduseverbindung 8x1 25 2,342.5 22,5224,5
Schrauben f. Gehéuseverbindung ol 0,8e1 7,829.8
Schrouben f, Getviebenlagerplétichen xl 0,821 7.8498 | LOCTITE 222
ByPossSiépsel 14x15 asd,5 39,2441 | LOCTITE 222
Kopsitfschrauben 10x15 {3} LOCTITE 222
Sillschrauben f. Eine un Auslafflansch oxl (4) LOCTITE 222
Stopfen der Sicbiierlettung 12x1 22,5224,5 | LOCTITE 648 BV

Stoplen der Olpumpenleitung 10x1,5 7,869.8 | LOCTITE 648 BV
Nippel Offer 16x15 39,2244,1 | LOCTITE 222
Stépsel |. OlobloB 2241/5 39,2441
Schaller f. leerloufAnzeigelampe 8x! 49:68
Obiebiiter 22x15 39,2444,
Gleinsotziter 16x15 14,7419,6
Enliierkappe 40x15 39,2484,1 ~
‘AnschluBiick f. Kiilewahreitung 14x15 39,2444.) | LOCTITE 222
Befesliqungsschrauben f. Wasserpumpenlager oxl 7,8+9,8 | \OCTITE 222
Befestigungsschrauben I. Wechse'slromgenerator xl 7.89.8 | LOCTITE 222

AnschluBlick £, Wasserausla® 22x1,5 22,5024,5 | LOCTITE 648 BY
AnschluBiick f, Wossereinlals 30x15 22'5+24'5 | LOCTITE 648 BY
Fallstuizen 12x1 22,5024,5 | LOCTITE 648 BV
Schrauben des Bolzens f. angeliebenes AnlaBenrad xl 7.898 | \OCTIE 222
Schrauben f. Olpumpengehéuse 8x1,25 22,5424,5

Schrauben des Zindungsfohless 5x0,8 3,955,9
Schaler f. WassertemperoturAnzeigelampe 10x 22/5024,5
Diuckwdichter 1Ox1 22,5024,5

{1} Mit Fett GR 33 FD schmieren
‘An Bewegungsmoment: zuerst 1,5 Kgm (14,7 N.m.], dann 3 Kgm. (29/4 Num).

(2) Far Version S.P.5 siche Prozedur auf Seite G.31
Schmieren: zuerst 2 Kgm (19,6 N.m.J, dann 3,5 Kgm. (34,3 Num.) und abschlieBend: Winkel 65° mit Drehmomentschliissel

(3) Auskragung 14840,5 mm. a

(4) Auskragung 18:0,5 mm.

eS

eee

x8



ANZIEHMOMENTE

MOTORRAHMEN

ANWENDUNG (GEWINDE Kgm Nm. Note
Vordertadbolzen 16x15 757,5 68,7+73,6
Hinterradbolzen 16x15 7275 68,7573,6
Gabelschrauben 10x15 3,503.8 34,3237,3
Schroube Bige!Kipphebel 10x15 3,523.8 34/3373
Schraube BigelGelenk 10x1 3,503.8 34,3237,3
Nockenmuter 510.8 0420.6 3,955,9
Mutier Gelenk Gabel 8x1,25 2,342,5 22'6+24,5
Schraube BiigelRahmen 10x15 3,553.8 34,3437'3
Schrauben MotorRchmen 10x1,5 44,5 39/2084,1
Fulkastenhallerungsschrouben 8x1,25 2,542.8 28,5+27,5
Fesistellschiaube f. Vorderadbolzen 8x1.25 2,542.8 22,6+24,5 | \OCTITE 242
Bolzen f. Bromse- und Schalthebel VOx1 25 2,32'5 22,6+24,5
Bolzen {. Seitenstinder 12«1,25 3,543.8 34,3237,3
Schraube der Seitenstindesplotie 10x15 3,593.8 34,3037, | LOCTITE 242
Schroube f. Lenkkopl 8x1,25 2,342.5 22.6224,5

GeréuschdémpferBigelschroube 8x1,25 2.3425 22,5+24,5 | LOCTITE 242
Schiaube f. Lenkkopf 10x15 3,543.8 34,3+37.3
Schraube f Lenkbasis 8x1,25 2,342.8 22,6027,5
Schraube f. Halblenker 6x1 i 7,859,8
Schiaube f. Vordetkofligel halterung 6x1 789.8 | LOCTIE 222
Schraube f, Vord und Hinterkotfigel 6x1 49569 | LOCTITE 222
Fesistellschiaube f.Leistungsmoduie 40,7 2,923,9
AnschluBtick f. Bramseniiiung 10x! 8612
Bremszangenschrauben 8x1 25 32
BremszangenanschluBiiick 1Ox1 16,7+19,6 | mit Dichung
BremszangenanschlBick 10x! 9413 ohne Dichtung
Bremszangenschravben ol 2
Bremszangenmutter ox 10
Vorderbremse-Zangenschrauben 10x15 34,3437,3
Hinlerbremse-Zongenschrouben 8x1,25 226+24,5
Fesisellschroube des Pléiichen f. Zangenhalterung 10x1,5 +3, 34,3237,3 | LOCTITE 242
Schraube f. Bremsscheibe 8x1,.25 r
Kranzradschroube VOxt 25 35438

Kronzradmuiter 10x1,25 45248
AnschluBlicke d. hyd. Kupplungsrohre 10x! 81

Wassertemperatutfihler 12K1,5 2,423,1 LOCTITE 242,
Luftemporoturfinler 12x15 2,43,1
Wasseitemperolurdbertragungsgerti 10x1 1317
Theimoschalier 22x15 ASe5
Schroube des Schalldéimplerbiigels 8x1,25 2,342.5 LOCTITE 242

Eniliiorétinung auf Einlassgehéuse 20x1 2225 19,6+24,5 | LOCTITE 242
Druckanschlussick cuf Einlassgehéuse 5x0,8 04:06 3945.9 | LOCTITE 242
Lufiansaugéffnung 5x08 0.4206 3.9459 | ;OCTITE 242
Gabelmuter 20x1 24,5 30,2084,
Allagemeine schrauben und Mutter 5x08 04:06 3.9459
Allegemeine schravben und Mutter ox 0,841 78:98
Allegemeine schrouben und Muller 8x1,25 23225 22,5924,5
Allegemeine schrauben und Mutter 10x15 3,543.8 34,3237,2
Allegemeine schrouben und Mutter 12K1,75 53258 526569



PARES DE TORSION

MOTOR

APLICACION FILETEADO Kgm Nam, Notas
Tuetcas cabezas (final) 10x15 5,2#0,10 | $0,9+0,10 | (1)
Tornilos bislos 1oxl 2)
Tuercas engranoje cigiefiol 2x1 N12 | 107,92117,7Tuerca rotor alleinador 20x1 1819 | 176,5+186,3
Tuerca tambor embrague 20x1 18619 | 176,5+186,3

Tuerca engranaie eje reenvio distribucién Vat 4245 39,2244,
Virela poleas distibucion en el reenvio 15x1 6465 58,8+63,7
Virola poleos distibucién en la cabeza 15x1 7575 68,6473,5
Tuerca engranoje bomba aceite 8x1 1,361.5 1274147 | LOCTITE 242
Bujic de encendido 121,25 2x3 19,6+29.4

Tornillo colocacién tombor cambio 16x15 33,5 29,433,3Torilo compana embrague 8&1 363.4 29,4+33,3 | LOCTITE 510
Tomnillos de soporte arbol de distribucién 6x1 141,2 9,8+11,8 a
Reino tencedor mévil 8x1,25 2,542.8 24,5e27,5 | LOCTITE 222
Pemno tendedor fijo 8x25 2,542.8 24,5+27,5 | \OCTITE 222

Virola guia de cables alteinador y encendido 22%1,5 424,5 39,2441
Tomillos brido portavolante ox! 08+) 7,8+98 | \OCTITE 601
Tomillos capuchén vélvulas ox 11,2 9.8411,8
Tomnilos union eéxter 8x1,25 2,363,5 | 22,5+24,5
Tomillos unién cértes ox 0841 78:98

Tornilos placas de bloqueo cojineles cambio onl 08+) 7,8+9,8 | LOCTIE 222Tapén bypass 14x1,5 ed, 5 39;2eaa,1 | \OCTITE 222
Prisioneros cobeza 10x15 (3) LOCTiTE 222
Prisonieros brido ospiracién y escape ol (4)LOCTITE 222
Topén conducto filtro de red 1241 22,5224,5 | LOCTITE 648 BV

Topén bomba de aceite 10x15 7,8*9,8 | LOCTITE 648 BV
‘Niplo filtro aceite 16x15 39,2244,1 | LOCTIE 222
Topén purga aceite 22x15 30,2edd, |
Inlentupior lémpara testigo de vacio 8x! 4.9568
Filto de red aceite 22x15 39,2444,

Filtoo de cartucho aceite 16x15 14,7+19,6 ~
Copuchén purga 40%1,5 39,2444.)
Empalme para predisposicién tubos radiador 14x15 39,20aa,1 | LOCTITE 22:
Tornilos de bloqueo cojineles bomba agua xl 7,829,8 | LOCTITE 221
Tomilos de bloqueo estator alternador ox 7.8698 — | LOCTITE 222

Empolme envio agua 221.5 22,$024,5 | LOCTITE 648 BY
Empalme aspiracién ogua 30x1,5 2252245 | LOCIITE 648 BV
Racor de llenado 12«t 22,5#24,5 | LOCTITE 648 BY
Tomillos pero engrangie svelto de atranque xl 7,829.8 | LOCTIE 222
Tomillos cuerpo bomba agua 8x1,25 22,5#24,5

Tomillos sensor encendido 5108 3.9559
Interuptor impara testigo temperature ogua 10x1 22'5+24,5Preséstoto 1x1 22,5024,5

(1) Engrasar con grasa GR 33 FD
Par de aproximacién: antes 1,5 Kgm (14,7 N.m,), después 3 Kgm. (29,4 N.m.]

{2} Para versiones S.P.5 véase procedimientos pag. G.31
Engrasar: antes 2 Kgm (19,6 Num.) después 3,5 Kgm. (34,3 Nm.)

{3} Soliente 14840,5 mm.

(4) Saliente 1820,5 mm,

I 65° de éngulo con lave dinamométrica

SS
SS
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PARES DE TORSION

CHASIS

APLICACION FILETEADO Kg Nam, Notas
Pero eda anietior Voxl,.5 7275 68,7+73,6
Tuetca veda posterior 16x15 747.5 68,7473,6
Tornillo horauilla 10x15 3503.8 3434373
Tomillo orcobalancin 10x1,5 3,5*3,8 34,3+37,3
Tomille arcopivote 10x! 35238 34,3+37,3

Tuetca excénivica 5x08 0,4+0,6 3,945.9
Tueica pivolehorquilla 8x1,25 2322/5 22,6+24,5
Tomillo arcorchasis 10x1,5 3,523.8 34,3237,3
Tomillos motorbasiidor 10x1,5 ed,5 39,2+44)1
Tomillos pottoreposopie 8x1,25 2,522.8 24,5227,5

Tornilos de bloquero peino 1veda delantera 8x1,25 2,542.8 22,6+24,5 | LOCTITE 242
Perno palanca cambiofrens VOx1,25 2,342.5 22.6224,5
Pero caballete lateral 12x1,25 3,5+3,8 34,3437.3
Tornillo placa caballete loteral 10x15 3,523.8 34,3+37.3 | LOCTITE 242
Tomi cobeza de direccién 8x1,25 23425 22,6+24,5

Tomillo estribo silenciador 8x1,25 2,362,5 22,5+24,5 | \OCTITE 242
Tamillo cobeza de direccién 10x15 35938 34/3+37.3
Tomillo base de direccién 8x1,25 2.3228 22'6+27,5
Tomillo semimanubrio oxl 0.841 7.8498
Tonillo soporte guardabarros delantero xl O81 7,829.8 | LOCTITE 222

Tomillo guardabarros delanero y trasero ox! 0.5907 4,926.9 — | LOCTIE 222
Tomnilos de bloqueo médulos de potencia 40,7 0,320.4 2,923.9
Empalme purga frenos 10x1 08+1,2 812
Tomillos cuerpos pinza freno 8x1,25 3,3 32
Empalme pinzefieno 10x! 17s 16,7#19,6 | con junta
Empalme pinzerlieno 10x! 09213 9213 sin junta
Tomillos cuerpos pinzas xl 0,2 2
Tuerca cuerpos pinzos xl i lo
Tonillos pinza freno anterior 10x15 3,543.8 34,3437,3
Tomillos pinza freno posterior 8x1,25 2.3225 22.6+24'5

Tomillo de bloqueo placa porlepinza 10x15 3,543.8 34,3+37,3 | OcTITE 242
Tomillo discos freno 8x1,25 26 25,5,
Tornillo corona 10x! 25 3.5438 34,3+37,3
Tuarca corona VO«1,25 4,504.8 44) 1447,1
Empalmes lubos embrague hidréulico 10x) O81 78298

Sensor temperatura agua 12x15 2,423)1 24230 | LOCTITE 242
Sensor lemperalura aire 12K1,5 2,403,1 24*30
Tronsmisor temperatura agua 10x1 V3=17 13+17
Inlesruptor ternico 22x15 4505 44,1+49,1
Tomnillo abrazadera silenciadores 8x1,25 2,322.5 22,5224,5 | LOCTITE 242

Boca puigador en la coja de aspiracién 20x1 252.5 19,6+24,5 | LOCTITE 242
Empolme presién en la caja de aspiracién 5:08 0,420.6 3,925,9 | LOCTITE 242,
Capuchén entrada del aire 510.8 01420,6 31925.9 | LOCTITE 242
Tueica horquilla 20x! 4245 39,2044, 1
Tomillos y tvercas en general 5x0,8 0,420.6 31925,9
Tornillos y uercas en general xl 0,8=1 7,829.8
Tornillos y tuercas en general 8x1,25 2,342.5 22)5224,5
Tornillos y ercas en general 10x15. 3523.8 34,3437,2
Tomillos luercas en general 128,75 5.3658 522569

xa


	1 Einführung
	A Allgemeines.pdf
	A Allgemeines

	B Wartung.pdf
	B Wartung

	C Elektronische Einspritzung & Zündung.pdf
	C Eletronische Einspritzung&Zündung

	D Einstellungen.pdf
	D Einstellungen

	E Allgemeine Arbeiten.pdf
	E Allgemeine Arbeiten

	F Motorausbau.pdf
	F Motorausbau

	G Motor Revision.pdf
	G Motor Revision

	I Aufhängung & Räder.pdf
	I Aufhängung & Räder

	L Bremsen.pdf
	L Bremsen

	M Elektrische Anlage.pdf
	M Elektrische Anlage

	N Kupplung.pdf
	N Kupplung

	P Motorkühlung.pdf
	P Motorkühlung

	Q Rahmen.pdf
	Q Rahmen

	W Spezifische Ausrüstung.pdf
	W Spezifische Ausrüstung

	X Drehmomente.pdf
	X Drehmomente




