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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS

Stacco sella .o E4 Seat removal ... E4
Slocco serbafoio ..o E4 Tank removal ..., E.4
Stacco borse rigide laterali ... E.5 Removing the side panniers...............cooe ES
Staceo fianchetti € maniglione poseriare ............... E6 Removing side panels and rear grip ..................... E6
Stacco sistema di SCaCo ... Eb Removing the exhaust system ......................... E.6
Stacco leva comando cambio e catena di Removing gearshift lever and final drive chain ... E.8
frasmissione secondarnia. ... E.8 Removing air box and carburettor......................... E.Q
Stacco scatola filtre aria e carburatore .................. E.Q Removing the control cables of clutch and starter motor E. 11
Stacco cavi comando frizione e motorino awiamento .11 Disconnecting the engine electric connectors ... E12
Stacco collegamenti elettrici motore ......... e E.12 Removing the oil cooler ... E.13
Stacco radiatore olio ... ... F.13 Removing the engine from the frame ..................... E.14

Stacco motore dal telaio
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Démontage de laselle ... ... E.4 Abnahme des Sattels ... E.4
Démontage du réservair ... E.4 Ausbaven des Tanks ... E.4
Démontage des sacoches rigides latérales ............. E5 Abnahme der Seitenkoffer................................ E.5
Démontage des flancs ef de la poignée de refenue AR E.6 Abnahme der Seitenteile und des hinteren Bigels ... E.6
Démontage du systéme d'échappement ................. E.6 Abnahme der Auspulfanlage ... TR E.6
Démonlage du levier du changement de vitesse et Abnahme des Schalthebels und der
de la chane de transmission secondaire................ E.8 Sekundartbertragungskette ... E.8
Démonlage de la boite filtre & air et carburateur ... EQ Abnahme des Lufffillerkastens und des Vergasers ... E.Q
Démontage des cables commande embrayage et Abnahme der Kupplungssteverkabel und des
AEMAITEUr ... E.11 Anlalmaotors ... E.11
Démontage des connexions électrigues du moteur ... E.12 Abnahme der elekirischen Motorverbindungen ... E12
Démontage du radiateur d'huile ... E13 Abnahme des Olkihlers ... E.13
Démontage du moteur du ch@ssis ......................... E.14 Abnahme des Motors vom Rahmen ... E14
Desmonlaje sillin ... TP t4
Separacién faNqUe ... E.4
Desmontaje bolsas laterales rigidas ................... E.5
Desrrontaje laterales y empufiadura rasera ... ... E.6
Desmontaje sistema de escape ... E.6
Desmontaje leva mando cambio y cadena de
fransmisién secundaria ... E.8
Desmontaje caija filtro aire y carburador ............... EQ
Desmontaje cables mando embrague y
MOIOT AITANGUE ...t E 11
Desconexion empalmes eléctricas motor ... E12
Desmoniaje radiador aceite ............................. EI3
Desrmontaje motor del chasis ... E14
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Stacco sella.

Ructare in senso orario la chiave della seratura cascosella per sbloccare la leva del
chiavistello.

Spingere verso il basso detta leva fino od oftenere |'apertura del chiavistello di fissaggio

posteriore della sella.

@ In qualf:he caso, per facilitare 'operazione, & necessario spingere sulla sella
in corrispondenza del chiavistello.

Rimuovere lo sella sollevandola e sfilandola dal supporte anleriore.

Seat removal.
Turn the key of the helmet/seat catch clockwise 1o release the catch lever.
Push down the lever unfil the rear seat catch opens.

E Somefimes it may be necessary to push down on the seat at the position of
Y the catch so this will open more easily.

To remove the seat, lifi it up and off the front mount.

Démontage de la selle.

Tourner dans le sens des aiguilles d‘une montre la clé de la serrure casquesselle pour débloguer le levier du loguet.
Pousser vers le bas ce levier jusqu’a 'obtention de |'cuvenure du loguet de fixation arriére de la selle.

I( ): Dans quelques cas, pour faciliter 'opération, il faut pousser sur la selle vis-a-vis du loquet.

Enlever la selle en la soulevant et en I'enlevant du support avant.

Abnahme des Sattels.

Den Schliisse! der SattelHelmverriegelung im Uhrzeigersinn drehen und dadurch den Riegelhebel freigeben. Diesen Hebel dann solange nach
unlen driicken, bis man die Offnung des hinteren Sattelbefestigungsriegels erreicht hat.

I( ): In einigen Féllen, zur Arbeitserleichterung, ist es notwendig, den Sattel am Rizgel niederzudriicken.
Indem man den Sattel anhebt und von der vorderen Halterung abzieht, diesen abnehmen.
Desmontaije sillin.

Girar en sentido horario la llave de la cerradura cascossillin para desbloquear la leva dsl perne.
Empujar hacia abajo la antes mencionada leva hasta que se abra el pemo de fijacion rasero del sillin.

€ ) En dlgunos casos, para facilitar la operacion, es necesario presionar el sillin en correspondencia del perno.

Desmontar el sillin levantandolo y quitandolo del soporte delantero.

Stacco serbatoio.

Sollevare lo sportello del vano portaoggetti e rimuovere la vite di fissaggio anteriore
del serbatoio.

Tank removal.
Lift the glove compartment door and remove the tank front fixing screw.

Démontage du réservoir.
Soulever le guichet de la boite & gants et méme la vis de fixation avant du réservoir.

Ausbauen des Tanks.

Die Klappe des Objekitréigers heben und die vordere Befestigungsschraube des
Behalters herausnehmen.

Separacién tanque.
llevante la puerta de la guantera y saque el torillo de lijacién delantero del depésito.
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Sallevare leggermente il serbatoio e slaccare la connessione del rubinetto elettrico
dall'impianto generale {in quesio modo si blocchera il flusso di carburante)
Allentare la fascetta (1) sulla tubazione di mandata, sfilare la tubazione dal rubinetto
ed il serbatoio dai lampeni laterali.

n IMPORTANTE - Una volta rimosso il serbatoio, si raccomanda di non appog-
giare direttamente il rubinetto per evitare di danneggiame i cavi elettrici.

Lightly lift the tank and remove the connection of the electric cack from the main system
fthus the fuel flux will be cutout).

Loosen clamp (1} on the delivery pipe; remove the pipe from the cock and the tank rom
the side pads.

n WARNING - Once the tank is removed, take care not to lay the cock against
any surface for not damaging the electric cables.

. ) . ~ . . Y, . N e ktal=N 1S5 Pe N o] 7 (e SO st ot
Soulever un pefit peu le réservoir et 8tez la connexion du robinet dlecliique du systeme 1! Fasceiia nssaggio woaz sie TP Sl ST G
généro‘ (de celte focon, le Hlux de carburant sera COUpé]. gpiry / Cclieraefixatior luouivre / Be[eshguxgssd‘elle

Desserrer le collier {1} de le tube de débit, dlez le tube du robinet of le réservo'r des Rohretung / Ab-azadera de fijacior uberia
tampons latéraux.

n IMPORTANT - Quand vous dtez le réservoir, veillez a ne pas placer le robinet
contre toute surface pour ne pas endommager les cébles électriques.

e

Den Bendlter leicht anheben und die Verbindung des elektrischen Hahns von der
Hauptanlage trennen [der Kraftstoffluss wird somit unterbrochen).

Die Schelle (1) auf der Féiderleitung |5sen, die Leitung vom Hahn und den Behélter von
den seiflichen Puffein herausnehmen.

n WICHTIG - Nach Abnahme des Behdlters empffiehlt es sich, den Hahn nicht
direktzu legen, um Beschédigungen anden elekirischen Kabeln zu vermeiden.

levante ligeramente el deposito y desconecte de la instalacién general la conexién del
g positoy ,

grifo eléctrico (en este caso se bloqueard el flujo del carburante).

Afloje el collaiin (1} en la tuberfa del grito v el depésilo de los tapones laterales.

n IMPORTANTE - Una vez sacado el depésito, racomendamos no apoyar
directamente el grifo para evitar que se estropeen los cables eléctricos.

Stacco borse rigide laterali.
Aprire ‘a borsa operando sulla serratura con la chiave in dotazione.
Svitare le tre viti (1) di fissaggio della parle fissa della borsa ol telaio e rimuoverla

Removing the side panniers.

Open the pannier with the supplied key.

Unscrew the three screws (1) holding the pannier body to the frame and remove the
pannier,

Démontage des sacoches rigides latérales.
Quvrir la sacache en intervenant sur la serrure avec la clé en slandard.
Dévisser les trois vis [ 1) de fixation de o partie fixe de la sacoche au chéssis etl'enlever.

Abnahme der Seitenkoffer.

Die Kaoffer mit dem mitgelicferten Schliissel &ffnen.

Die drei Befestigungsschrauben (1) des am Rahmen befestiglen Kofferteils aufschrauben,
dann abnehmen.

Desmontaije bolsas laterales rigidas.

Abrir la belsa colocando la llave, en dotacion, en la ceraduro.

Destornillar los tres tomillos {1) de fijacién de lo parte fija de lo bolsa dl casis y
desmonitarla.

T R
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Stacco fiancheti e maniglione posteriore.

Svitare le due viti {1} di fissaggio anteriore dei fianchetti al telaio.

Svitare le quattro viti (2] laterali e quello cenirale (3] che fissano il manigliane posteriore
al lelaio.

Rimuovere il maniglione.

Scollegare le connessioni degli indicatori di direzione poseriori dal cablaggio
principale.

Sganciare I'cstremitd antericre di ogni fianchefto dagli antivibranti del telaio.
Rimuovere I'assicme fionchetti; i1 caso di necessita & possibile separare i due fianchetti.

Removing side panels and rear grip.

Unscrow the two screws {1) securing the fronl end of the side pancls 1o the frame.
Unscrew the four side screws (2] and the central screw (3] that fasten the grip to the frame.
Remove the grip.

Disconnect the rear turrindicatars connections from the main wiring.

Release the rear end of each s de panel from the vibration dampers on the frame.
Remove the side panel assembly. If necessary, take the two side panels apart.

Démontage des flancs et de la poignée de refenue AR.

Dévisser les deux vis |1) de fixation AV des flancs au chassis.

Dévisser les quatre vis (2) latérales et la vis cenfrale (3] qui fixent la poignée de refenue AR au chassis.
Enlever la poignée de retenve.

Déconnecter les connexions des indicateurs de direction AR du cable principal.

Décrocher I'extiémité AV de chaque flanc sur les anlivibrateurs du chéssis.

Enlever I'ensemble des flancs; au bescin on peut séparer les deux flancs.

Abnahme der Seitenteile und des hinteren Biigels.

Die beiden vorderen Befesfigungsschrauben | 1) der Seitenteille am Rahmen aufschrauben.

Die vier seitlichen Schrauben (2) und die mittlere Schraube (3), welche den hinteren Biigels am Rahmen befestigen, aufschrauben.
Den Bigel abnehmen.

Die Verbindungen der hinteren Fahririchtungsanzeiger von der Hauptverkabelung abschlieBen.

Das vordere Ende jeder Seitenabdeckung von den Antivibriervorrichtungen des Rahmens aushaken.

Die Seitenteile abnehmen, falls nolwendig, ist es maglich, die beiden Seitenteile zu frenaen.

Desmontaije laterales y empuiiadura trasera.

Destornillar los dos tornillos (1) de fijacién delantera de los laterales al chasis.

Destornillar los cuatro tarnillos (2} iaterales y el cential {3} gue fijan la empufiadura trasera al chasis.
Desmontar la empudadura.

Desconectar los empalmes de los indicodores de direccion raseros del cablaje principal.
Desenganchar la extremidad delantera de cada lateral de los antivibrantes del chasis.

Desmonlar el conjunto laterales; si fuera necesario es posible scparar las dos laterales.

Stacco sistema di scarico.
Svitare la vite di fissaggio del silenviatore di scarico al supporte portapedana
passcggero.

Removing the exhaust system.
Unscrew the screw holding the exhaust silencer to the passenger foolpeg bracket.

Démontage du systéme d’échappement.
Dévisser la vis de fixation du silencieux d'échappement au suppart repose-pied du
passager.

Abnahme der Auspuffaniage.
Die Beflestigungsschraube des Schalldampters an der Fubiaste des Beilohres
aufschrauben.

Desmontaje sistema de escape.
Destornillar el tornillo de fijacion del silenciador de escape al soporte apoya-pies
pasajeros.
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Sganciare le due molle in corrispondenza della giunzione tra silenziatore e ubo di
SCANco.
Slilare e rimuovere il silenziatore.

Release the two springs af the joint between silencer and exhaust pipe.
Draw out silencer and 1emove it.

Décrocher les deux ressorts visavis de la jonclion entre le silencieux et le tuyal
d'échappement.
Fxtraire ef enlever le silencieux.

Die beiden an der Verbindung zwischen dem Schalldémpfer und dem Auspuffrohr
liegenden Federn aushaken.
Den Schalldémpfer abnehmen.

Desengunchar los dos muelles posicionados en correspondencia del empalme antre
silenciader v tubo de escape.
Desmontar el silenciador.

Svirare i quatro dadi di fissaggio dei tubi di scarico alla testa; sfilare le flange, i
seranelli e le guamizioni.
Rimuovere i tubi di scarico.

Unscrew Ine four nuts securing the exhaust pipes to the head; remove the flanges, the
half rings ard the goskets.
Remove the exhaus! pipes.

Dévisser les quatre écrous de fixation des luyaux d'échappement d la tefe; exiroire les
flasques, les demibagues et les joints.
Enlever los tuyaux d'échappement.

Die vier Klemmuttern der Auspulliohre am Zylinderkopf aufschrauben, die Flangen, die
Halbringe und die Dichtungen herausziehen. Die Auspuffrohre abnehmen.

Destormillar las cuatro tuercas de fijacion de los tubos de escape a la culata; desmaontar
ias abrazaderas, los semi-anillos y las juntas.
Desmontar los tubas de escape.

I
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Stacco leva comando cambio e catena di trasmissione secondaria.

Svitare completamente la vite (1] di serraggio della leva di rinvio comando cambio.
Sfilare quest'ultima dall'albero comande cambio.

Fare attenzione nel rimontaggio al posizionamento di delta leva che deve tfrovarsi in
posizione verticale rispetto all'albero comando cambio.

Rimuovere il coperchio di protezione pignone svitando le quattro viti (2) di tissaggio.

Removing gear-shift lever and final drive chain.

Unscrew the fastening screw (1] of the gearshift lever linkage.

Remove the linkage from the gearbox mainshaft.

When refitting the linkage, make sure itis positioned vertically 1o the gearbox mainshaft.
Remove the pinion guard by unscrewing the four fastening screws (2],

Démontage du levier du changement de vitesse et de la chaine de transmission
secondaire.

Dévisser enfierement la vis |1) de serrage du levier de renvoi de la commande du
changement de vitesse.

L'extraire de |'arbre de commande du chongement de vitesse.

Lors du remontage veiller au positionnement de ce levier qui doit se trouver dans une
position verticale par rapport ¢ |'arbre de commande du changement de vitesse.
Enlever le couvercle de protection pignon en dévissanl les quatre vis {2} de fixation.

Abnahme des Schalthebels und der Sekundariiberiragungskette.

Die Anzugsschraube | 1) des Vorgelegehebels der Gangschaltung komplott autschrauben.
Den Hebel dann von der Gangsteuenwelle nehmen.

Beim Wiederzusammenbau aut die Stellung dieses Hebels achten, der sich in
senkrachter Stellung gegenibe der Wechselgeliriebesteuerung befinden muf.

Den Schutzdeckel des Ritzels abnehmen, dazu lést man die vier Befestigungsschrauben

(?).

Desmontaje leva mando cambio y cadena de transmisién secundaria.
Destornillar completamente el termillo { 1) de ajuste de la leva de reenvio mando cambio.
Desmontar esta Oltima del arbol mande cambio.

Prestar atencién durante el remontaje al posicionomiento de dicha leva que debe
encontrarse on posicidn vertical con respecto al arbol mando cambio.

Desmontar la tapa de proteccién pifidn destarnillando los cuatro tornillos (2) de fijaciéon.

Allentare e rimuovere il dado (3) ¢ stilare completamente il perno della wota (4]
posteriore.

Spingere in avanti la ructo per poter scarrucolare la catena dalla corona e dal pignone
molore.

loosen and remove nut {3} and draw out the rear wheel spindle (4).
Push the wheel forward o be able 1o release the chain from rear and front sprocket.

Desserrer ef enlever ['éciou |3) et exlraire complétement I'axe roue {4) AR,
Pousser en avant la roue pour pouveir dter de la poulie la chaine de la couronne et du
pignon moteur.

Die Mutter |3 lackern und &sen, dann den hinteren Radzapfen [4) komplelt herausziehen.
Das Rad nach vame driicken urd dadurch die Kette von der Krone und vom Motarritzel
abnehmen.

Aflojar v quitar la tuerca (3) y desmontar complelamente el perno weda {4) rasero.
Empujar hacia adelante la rueda para pader quitar la codena de la corona y del pifion
motor.
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Stacco scatola filtro aria e carburatore.
Svitare le due viti {1) di fissaggic della scatola filiro al telaio.
Allentare la fascetta (2) sul raccordo tra scatola filire & carburatore.

Removing air box and carburetor.
Unscrew the two screws [ 1} that fasten the air box to the frame.
locsen clamp (2) on the union between air box and carburettor.

Démontage de la boite filire a air et carburateur.
Dévisser les deux vis {1} de fixation de la bofle filire au chassis.
Desserrer le bracelet (2) sur le raccord entre la boite filire et le carburateur.

Abnahme des Lufffilterkastens und des Vergasers.
Die beiden Befestigungsschrauben | 1) des Lufffilterkastens vom Rahmen ausschrauben.
Die Schelle {2) auf dem Anschluf zwischen Filterkasten und Vergaser lockemn.

Desmontaije caja filtro aire y carburador.
Destomnillar los dos tomnilles { 1) de fijacion de la caja filtio al chasis.
Aflojar lo brida {2) en ¢} empalme entre caja fillro v carburador.

Allentare lo fascetta {3) sulla tubazione di sfiato vapaeri bosamento in corrispondenza
della valvola di sfiato. Sfilare latubazione dal raccordo e lasciarla montata sulla scatola
filtro.

Loosen clamp {3) on the breather pipe for crankcase vapours at the refief valve. Draw
out the pipe from the union and leave it connected to the air box.

Desserrer le bracelet {3} sur le purgeur de vapeurs du béti face & la soupape de purge.
Extraire le tuyou du raccord et le laisser monté sur la boite filtre.

Die Schelle {3) auf der Dampfablaleilung des Motorblocks beim Entlifungsventil
lockern.
Die leitung aus dem AnschiuB herausziehen, aber am Filterkasten montiert lassen.

Aflojar la brida (3) en el bo de desahogo vapores base en correspondencia de la
valvula de desahogo. Desmontar el lubo del empalme y dejarla montada en la cajo
filiro.

Allentare |a fascetta (4} sulla tubazione di ritorno olio dalla scatola filro al basamento
sfilarla dalla scatola filtro.
Rimuovere la scatola filiro completa.

locsen clamp [4) on the oil relurn pipe from air box to crankcase; remove it from the
air box.
Remove the whole air box.

Desserrer e bracelet (4) sur le tuyau de retour de I'huile de |a botte filtre au bati: 'exiraire
de lo boitefiltre.
Oter la boiredilire compléte.

Die Schelle (4) an der OlrUckHu{SleiTung aus den Fillerkasten zum Motorblock loccem,
dann aus dem Filterkasten herausziehen.
Den kampletten Filterkasten abnehmen.

Aflojar la brida [4) posicionada en &l lubo de retorno aceite de la caja lilo o la base;
desmontarla de la caja filtro.
Desmontar la caja filio completa.

X
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Allentare lo fascetia sul collettorz di aspirazione.
Sfilare i cavi di comando del gas e dello starter dalla steffetta di supporto sul coperchio
testa.

Remove the cloamp on the infake: manifold.
Draw out the throttle and fastidle control cables from the bracket on the head cover.

Desserrer le bracelet sur le collecteur d'aspiration.
Extraire les cables de commande du goz et du starter de la bride de support sur le
couvercle de la téte.

Die Schelle am Ansaugkrommer lockermn.
Die Kabel der Gassteuverung und des Starters aus dem Haliebiigel auf dem
Zylinderkopfdeckel herausziehen.

Aflojar la brida en el colector de aspiracion.
Quitar los cables de mando del gas y del starler del sostén de soporte en lo tapa culata.

Svitare le due vifi (5} di fissaggic: della staffa di supporto pomello registrazione minimo
e lasciarlo callegato al carburatore.
Sfilare il carburatore dal collettore lasciandolo collegato ai cavi di comando.

Unscrew the two screws (5) fastening the idle adjuster knob bracket and the knob
connected o the carburettor.
Remove the carburetior from the manifold leaving it connected 1o the control cables.

Dévisser les deux vis (5) de fixation de la bride de support du bouton de réglage du
ralenti ef le laisser relié au carburateur.
Extraire le carburateur du collecteur et le laisser relié aux cables de commande.

Die beiden Befestigungsschrauben (5} des Haliebigels liir den Einstellgriff fir den
leedauf aufdrehen, jedoch mit dem Vergaser verbunden lassen.

Den Vergaser vom Kriimmer nehmen, diesen ebenso an den Steverkabeln angeschlossen
lassen.

Destornillar los dos tornillos [5) d2 fijacién del soporte de sostén mecanismo regulacién
minimo y dejarlo empalmado ¢l corburador.
Desmontar el carburador del colector dejéndolo empalmado a los cables de mando.
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Stacco cavi comando frizione e motorino avviamento.

Sganciare il terminale (1} del cavo fiizione dalla leva di comando sul motore. Sfilare
detio cavo dal registro (2] sulla slaffa di supporto fissata al cilindro motore.

Svilare il dado (3} di fissaggio del cavo di alimentazione sul matorine di avviamsnio.

Removing the control cables of clutch and starter motor.

Unhook the clutch cable terminal (1) from the control lever on the engine. Diaw out the
cable from the adjuster (2] on the bracket fixed 1o the engine cylinder.

Unscrew the nut (3} that fastens the supply cable to the starter motor.

Démontage des cébles commande embrayage et démarreur.

Décrocher I'extrémité {1) du cable embrayage du levier de commande sur le moteur.
Extiaire ce cable du régleur (2) sur la biide de suppoart fixée au eylindre moteur.
Dévisser I'ecrou (3} de fixation du cable d'alimentation sur le démarreur.

Abnahme der Kupplungssteverkabel und des AnlaBmotors.

Die Kupplungskabeln {1} vom Steuerhebel am Mator aushaken. Dieses Kabel dann aus
der Einstelischraube (2] am Haliebiigel, welcher am Motoraylinder befestigl isl,
herausziehen.

Die Klemmutter {3} des Versorgungskabels am Anlafmotor abnehmen.

Desmontaije cables mando embrague y motor arranque.

Desenganchar el terminal (1) del cable embrague de la leva de mando en el molor.
Desmantar dicho cable del registro (2} en el sostén de soporte fijade al cilindro motor.
Destormnillar la tuerca {3) de fijaciéon del cable de alimentacion en el motor de arrar que.

Ot
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Stacco collegamenti eleftrici motore.

Scollegare la connessione dell’ mpianic generale dal trasmetitore pressione olio e i
due connetiori dall'avwisatore acustico.

Stilare i connettori dell'impianto di accensione da sotto il fraversine di supporto testa
moftore.

Staccare il connetiore (1) di collegamento tra dltematore {cavi gialloblu) e regolatore.
Staccare i connettori |2} di collegamento altlematore-centralina.

Staccare la spinetta (3] dell‘interrutiore cambio in folle.

Skilare la pipetia (4} dalla candela di accensione.

Disconnecting the engine electric connectors.

Disconnect the main wiring connection from the oil pressure transmitter and the two
connectors from the homn.

Remave the connectors of the ignition system from undemeath the traversino di supporto
lesta motore.

Disconnect the connector {1} that connects alternator (yellow-blue wires) and regulator.
Disconnect the conneclors {2) that connect alternator-computer.

Disconnect the plug (3} of the neutral switch.

Remove the cop (4] from the spark plug.

Démontage des connexions électriques du moteur.

Déconnecter la connexion de I'installation générale du Iransmetteur de pression d'huile
e les deux connecteurs de 'avertisseur sonore.

Extraire les connecteurs de I'insiallation d'allumage sous lo traverse de support de la
1&te du moteur.

Détacher le connecieur | 1) de raccordement entre |'alternateur {cables joune-bleu} et le
régulateur. '

Détacher les connecteurs {2} de: raccordement alternateurcentrale.

Enlaver la fiche (3) de Vinterrupteur du changement de vitesse au point mort.

Oter la pipelte (4] de la bougie d'allumage.

Abnahme der elekirischen Mctorverbindungen.

Die Verbindung der Hauptanlage vom Oldruckgeber und die beiden Verbinder von der
Hupe abschlieBen.

Die Verbinder der Ziindanlage unter dem Haltesteg des Motorzylinderkoples
herausziehen.

Den AnschluBverbinder { 1) zwischen Drehstramgenerator {gelbe-blou Kabel) und Regler
abziehen.

Die AnschluBverbinder (2) zwischen Drehsiromgenerator und Steuergehause abziehen.
Das Stiftchen (3) des Leerlaulschalters herauszichen.

Die Kappe {4) von der Zindke ze abziehen.

Desconexion empalmes eléciricos motor.

Desempalmar la conexién del equipo general del ransmisor presion aceite y los dos
conectores del claxon.

Desmoniar los conectores del equipo de encendido por debajo de la traviesa de
soporte culata motor.

Desconectar el conector {1} de empalme enire allemador (cables amarillo-azul} y
regulador.

Desconectar los conectores (2) de empalme aliernador - centralita.

Desmonlar el pemo (3} del inferruptor cambio desembragado.

Desmontar el borne {4} de la kujia de encendido.

art. N. 8000 79525 (05-95)
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Stacco radiatore olio. S
E N.B. Questa operazione é facoltativa in quanto il motore pué essere F

rimosso dal telaio con radiatore montato. R
Svitare la vite (1] di fissaggio della squadretia (2) alla staffa di supporte radiatare. S

Rimuovere la squadrefia con antivibrante e sfilare it radiatore olio dai due antiviaranti i
inferiori, \

Removing the oil cooler. A
a NOTE. This operation is not sirictly necessary as the engine may be removed
from the frame with the oil cooler installed.

Unscrew the screw | 1) that holds the square (2] to the oil cooler bracket.
Remove the square along with the vibration damper and hift the oil cooler from th two
lower vibration dampers.

Démontage du radiateur d'huile.

@ Note: Cette opération est facultative car le moteur peut étre enlevé du
chéssis avec le radiateur monté.

Dévisser la vis (1) de fixation de 'équerre [2) & la bride de support du radiatet.r.
Enlever I'équerre avec un antivibrateur et dter le radiateur de 'huile des deux anti
vibrateurs inférieurs.

Abnahme des Olkiihlers.

@ ANMERKUNG: Dieser Arbeitsschritt ist nicht unbedingt notwendig, dia der
Motor auch mit noch montiertem Kishler abgenommen werden kann,

Die Befestigungsschraube (1) des Winkels [2) am Haltebiigel des Kihlers autdrehen.
Den Winkel mit den Schwingungsaufnehmern abnehmen und den Olkihler von den
zwei unteren Schwingungsaufnehmern abnehmen.

Desmontaje radiador aceite.

@ N.B. Esta operacién es facultativa puesto que el motor puede ser desmontado
del chasis con el radiador montado.

Destornillar el tomillo (1} de fijacion de la escuadra {2) al sostén de soporte radiador.
Quitar la escuadra con antivibrante y desmontar el radiador aceite de los dos anti-
vibrantes inferiores.

Svitare il raccordo (3} sulla tubazione di mandata olio al radiatore.
Unscrew union (3] on the ail delivery pipe to oil cooler.
Dévisser le raccord (3] sur la tuyauterie de refoulement de huile au radiateur.

Den Anschluf} (3} auf der O|zufuhr|ei1ung zum Kohler aufschrauben.

Destornillar el empalme (3] en el tubo de alimentacion aceile al radiador.

Svitare il raccorde (4} sulla tubazione di ritomo olio dal basamento al radictore.
Rimuovere il radiatore completo di tubazioni.

Unscrew union [4) on the oil return pipe from crankcase to engine. Remove the oil coaler
along with the pipes.

Dévisser le raccord {4) sur la tuyauterie de retour de 'huile du bati au radiateur. Enlever
le radiateur avec les tuyauteries.

Den Anschluf {4) auf der C)Ir(jcklouﬂeilung vom Motorblock zum Kihler aufschrauben.
Den Kihler komplett mit Leitungen abnehimen.

Destornillar el empalme 4) en el ubo de retorno aceite de la base al radiador. e
Desmaniar el radiador completo de tubos. i
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‘ Stacco motore dal telaio.

Installare un supporto sotto al motore.
Svitare e rimuovere la vite (1) e relativo dodo di fissaggio del coperchio tesia al
traversino superiore del telaio.

. Removing the engine from the frame.

Place a stend undemeath the engine.

Unscrew and remove the bolt {1) and check nut that hold the head cover fo the frame
upper brace.

Démontage du moteur du chéssis.

Installer un support sous le moteur.

Dévisser et enlever la vis (1} et 'écrou de fixation correspondant du couvercle de la téte
o la fraverse supérieure du chdssis.

Abnahme des Motors vom Rahmen,

Einen Stéinder unter dem Motor installieren.

Die Schraube (1) aufdrehen und abnehmen, dazu noch die Klemmschraube des
Zylinderkopfdeckels vom oberen Rahmensteg.

Desmontaje motor del chasis.

Mantar un soporte debajo del motor.

Destornillar v quitar el tornillo (1) y relativa tuerca de fijacién de la tapa culala a la
traviesa superior del chasis.

Tenendo bloccato il dade sul lao sinistro, allentare la vite {2) di fissaggio anteriore del
motore al telaio. Sfilare defta v te e recuperare i due distanziali.

Hold the nut steady on the lefthand side, and loosen the front engine mounting bolt {2}
Remave the bolt and store away the two spocers.

En maintenant 'éciou blogué scr le caté gauche, desserrer la vis {2) de fixation AV du
moteur au chassis. Extraire cette vis et récupérer les deux entretoises.

Indem man die Mutter auf der | nken Seite lesthait, die vordere Befestigungsschraube
{2) des Motors am Rahmen lockern. Diese Schraube abnehmen und die beiden
Distanzstiicke zuriickbehalten

Manteniendo bloqueada la tuerca en el lado izquierdo, aflojar el tornillo (2) de fijacion
delantera del motor al chasis. Desmontar dicho torilloy recuperar los dos distanciadores.

rt. N. 8000 79525 (05-95)
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Bloccare il dado sul lato sinistro e allentare la vite (3) di fissaggio posteriore del motore
al telaio. Sfilare delia vite e recuperare il distanziale sul lato sinistio.

Hold the nut steady on the lefthand side and loosen the rear engine mounting bolt |3).
Remave the bolt and the spacer on the lefrhand side.

Bloguer I'écrou sur le coté gauche et desserrer la vis (3} de fixation AR du mokeur u
chassis. Extraire cette vis ef récupérer |'enfrefoise sur le coté gauche.

Die Mutter auf der linken Seite feststellen und die hintere Befestigungsschiaube '3} fir
den Motor am Rahmen lockern, diese dann abnehmen und das Distanstiick aJf der
linken Seite herauszighen.

Bloquear la tuerca en el lado izquierdo y aflojar el tomillo {3} de fijacién trasero del
motor al chasis. Desmontar dicho tomille y recuperar el distanciador por el lado
izquierdo.

Rimuovere i tappi di chivsura foro telaio in corrispondenza del fuleraggio del foreeflone.
Svitare e rimuavere il dado di fissaggio del perno forcellone sul lato sinistro del telaio.
Con l'ciuto di un appropriato punizone ribattere il pemo forcellone fino a che il motore
risulta libero.

Rimuovere il motore completo dal telgio.

Remove the plugs that lock the frame hole at the swingarm pivot point

loosen and remove the check nutof the swingarm pivot on the lofthand side of the frame.
Use an appropriate punch o top the swingarm pivot unfil the engine is released.
Remove tha complete engine from the frame.

Enlever los bouchons de fermeture du trou du chassis visarvis du point d'appui de la
fourche.

Dévisser et enlever I'écrou de fixation de Foxe de lo fourche sur le caté gaucke du
chassis.

Fn utifisant un poingon approprié rebatire 'axe de la fourche jusqu’a ce que le moteur
soit libre.

Enlever tout le mateur du chdssis.

Die VerschluBsiopsel fur die Bohrungen im Rohmen am SchwingenanschluBpunki
enffernen.

Die Kiemmutter des Schwingenzaplen auf der linken Rahmenseite aufschrauben, dann
abnchmen.

Unter Anwendung eines gesigneten Stempels solange auf den Schwingenzcpfen
kloplen, bis der Motor fretkommi.

Den Mator komplett vom Rahmen nehmen.

Desmontar los tapones de cierre agujero chasis en comrespondencia de la sujecién do
la horquilla.

Destornillar y quitar la uerca de fijacion del pemo horguilla en el lado izquierdo del
chasis.

Conla ayuda de un apropiado punzén remachar el perne horquilla hosta que of motor
esté libre.

Desmontar del chasis el motor completo.

ARgmanmgrnmmni
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Smontaggio gruppo termico ... Fo5
Smontaggio coperchio volano e gruppo awiamento
eleftrico ............... PR UPPPRP F.14
Smontaggio volano alternatore ... U F16
Smontaggio blocco motore ... USROS F18
Smontaggio frizione e ingranaggio trasmissione

PIMAIIQ <o F19
Smontaggio pompa olio, ingranaggi awiamento ........F. 27
Smontaggio selefiore dentato comando cambio ... F23
Separazione semicarter e smontaggio component

CAMDIQ o e F24
Smontaggio albero motore e contralbero.................. F.29
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SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY

Dismantling th= engine block ... F5
Removing the flywheel cover and the electric

starter Uit ... LE14
Removing the alternator flywheel ... F16
Dismantling th= engine block ............................. F18
Dismantling th2 clutch and the primary drive gear........ F19
Dismantling thz oil pump, and the starting gear...........F.22
Gearbox toott ed selector disassembly ...................... F23
Separating the half-casings and dismantling the

gearbox COMPONENTS ... k24
Dismantling :hz crankshaft and the countershaft ... F.29
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Démontage du groupe thermique ...........................F 5
Démontage du couvercle du volant et du

groupe électrique de démarrage ... F 14
Démontage du volant de l'alternateur ... F16
Démontage du bloc moteur ... F18
Démontage de 'embrayage e* de I'engranage de la
frasmission Primaire ... F19
Démontage de la pompe & nuile et des engrenages

de démarrage ... F.22
Demomoqe du selecteur dene boite de vitesse ... F23
Refrait du demi carter et démontage des éléments

de la bowe devilesse ... F.24

Démontage du vilebrequin et de I'arbre secondaire . . F 29
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Ausbau des Motors........... F.5
Ausbiau des Schwungraddeckels und des elekirischen
ANTSSEIS ... F14
Ausbau de Lichimaschinen-Schwungroas................. F16
Ausbau de Kurbelgehsuses ... F18
Ausbau der Kupplung und

des Ablriebs ... F19
Ausbau der Olpunpe,

AN assergetriene. ... F22
Abmontierung Zahnwahler der Cefriebsteuerung .F23
Abrennen der Gehdusehalfte und Ausbau der
Wechselgetriebeleile. ... F.24
Ausbau (‘?er Anriebsund Gegenwelle ... 29
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DESMONTAJE MOTOR

Desmontaje grupo termico. ... Fo5
Desmontaje tapa volante y grupo de arranque

lECtrico ..o F14
Desmontaje volante alternador.................... F16
Desmontaje blogque motor ... F18
Desmontaje embrague y engranaje transmisién

PITMANG F1Q
Desmontaje bomba de aceite, engranajes arranque ....F.22
Desmontaje del selector dentodo mando cambio ... F.23
Separacion semicarter y desmonto]e

componentes COmbIO ... F.24
Desmontaje eje motor y contraeje de equilibrio ... F.29
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Smontaggio gruppo termico.
Svitare le quattro viti di fissaggio e rimuovere i due coperchi ispezione valvole,

Dismantling the engine block.
Unscrew the four retaining bolts and remove the two valve inspection covers.

Démontage du grouvpe thermique.

Dévisser les quatre vis de fixation et retirer les deux couvercles d'inspection des
soupapes.

Ausbau des Motors.

Die vier Befestigungsschrauben 6sen und die beiden Deckel zur Ventilinspek-
tion abnehmen.

Desmontaje grupo térmico

Des-omille os cuatro tomillos de tijacion y remueva as dos apas de insneccior
de las valulas

Svitare la vite cenhiale del tondicalena automatico. Rimuovere la vite e la mollo.
Unscrew the central screw on the automatic chain fightener. Remove screw and spring.
Desserrer la vis centrale du tendeur de chaine avtomatique. Retirer la vis et le ressort.

Die in der Mitte liegende Schraube des automalischen Kettenspanners aufschrasben.
Die Schraube und die Feder abnehmen.

Destornillar el tomillo cenlral del tensorcadena automatico. Desmontar el tomill y el
muelle.

E necessario, per poter rimuovere il cilindro, svitare la vite che fissa la parte
posteriore del molorino di avwiamento clla staffa del registro frizione. Se neces-
sario, svitare le due viti e rimuovere il supporto tendicotena.

To remove the cylinder it is necessary to unscrew the bolts fixing the back of
the starter motor to the clutch adjuster support. If necessary unscrew the two
bolts and remove the chain tensioner.

Pour pouvoir refirer le cylindre il faut desserrer lo vis qui maintient la partie
arriere du démarreur & la bride du régulateur de I'embrayage; si nécessaire,
dévisser les deux vis et retirer le support du tendeur.

Es ist not wendig muss zum Ausbau des Zylinders die Schraube zur Belesti-
gung des Vorderteils des Anlassermotors on der Halterung der Kupplungs-Stell-
schraube geldst werden; falls erforderlich, die beiden Schrauben losen und
den Support der Kettenspannvorichtung abnehmen.

Pare poder remover e cilirdio nay que destornillar el tomillo que fila la sare
frasera del moor ae aranque en la abrazadero del ajuste del emoragus. Si
fuera necesario, destorille los dos tomilles y remueve el soporte del fensor de
cacena.

it
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Svitare le 14 viti a festa cava esagonale che fissano il coperchio alla testa. Con
qualche colpo di mazzuolo in gomma ottenere la separazione dalla testo; sfi-
lare il coperchio e recuperare il cappellotto per asse a camme.

Unscrew the 14 socket head screws holding the cover to the cylinder head.
Tap the cover with a rubber mallet to cid separation from the head; remove
the cover and the camshaft valve caps.

Dévisser les 14 vis & six pans creux qui maintiennent le couvercle sur la culasse.
Séparer la culasse en donnant quelques coups de maillet en caoutchouc; refi-
rer le couvercle et récupérer le capuchon de V'arbre & cames.

Die 14 Innensechskantschrauben zur Befestigung des Deckels am Zylinderkopf
[&sen. Mit einem Gummihammer gegen den Zylinderkopf schlagen, um diesen
abzutrennen, den Deckel herciusnehmen und die Abschlusskappe der Nocken-
welle weglegen.

Destornile los 14 torrillos de cabeza Fuece hexagonal cue fijon o tapa en la
culata. Con unos golpes de martillo de goma obtenga la separacion de la
culara; extraiga la lana y recupere el capuchén para eje ce levas.

Fare attenzione nel rimontaggio o non scambiare le viti di diversa lunghezza;
& consigliabile, prima di eseguire il serraggio, inserire la vite nella sede stabili-
ta; se il gambe della vite sporge dalla sede di circa 12+ 13 mm la vite & nella
corretta posizione. Fare ottenzione anche alle due viti pib corte che devono
essere inserite, senza rondella, all'internc del coperchio.

When reassembling take care not to mix up the bolts of different lengths; be-
fore tightening it is advisable to inskrt the balts in their locations; if the bolt shank
protrudes by approx. 0.47 +0.51 in. from its location then the bolt is in the cor-
rect position. Ensure that the two shorfest bolts are inserted without washers
inside the cover.

Remonter en veillant & ne pas intervertir les vis de différentes longueurs; avant
de bloquer, 1l est conseillé de contréler que la tige de chaque vis dépasse d'envi-
ron 12+ 13 mm de son logemant. Ne pas oublier que les deux vis les plus cour-
tes doivent &tre introduites, sans rondelle, dans le couvercle.

Beim Zusammenbau dirfen die Schravben verschiedener Lénge nicht verwech-
selt werden; daher ist es vor dem Anziehen enpfehlenswert, die Schroube in
den entsprechenden Sitz eizusetzen; tritt der Schraubenschaft ca. 12+ 13 mm
aus dem Sitz hervor, so liegt die Schraube in richtiger Stellung. Ausserdem ist
auf die beiden kiirzeren Schrauben achtzugeben, die ohne Unterlegscheibe in
das Deckelinnere eingesetzt werden.

lenga cuidedo cen los -orrillos a volver a montar a tin de ne confundir los ce
distinta ‘ongud; se aconssja, antes de la forsiér, “ntroducii e tomnillo en el
asiento establecido; si la espiga del tomillo sobresale del asienlo er unos 17 +
i3 mm, el omillo se encuertra en su pesiciér corectc.

Recuerde tombién que 1os dos tornil os mds coros -ieren que ser intioducidos,
sin arandela, dertro de lo tapa.

F.6
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Una volta rimosso il coperchio testa, qualora fosse necessario, & possibile smon- j
tare i bilancieri dal lore fissaggio sul coperchio stesso in questo medoe:

— svitare i grani di tenuta dei perni bilancieri;

Once the cylinder head cover has been removed it is also possible to dismantle
the rocker arms from their locations on the cover in the following way:
— unscrew the grub screws on the rocker arm pins;

Apres avolr retiré le couvercle de la culasse, il est éventuellement possible de
démonter les culbuteurs en procédant de la facon suivante:
— dévisser les vis sans téte des axes des culbuteurs;

Nachdem der Zylinderkopfdeckel abmontiert wurde, kénnen die Kipphebel wie
folgt vom Deckel gelést werden:
— die Stifte der Kipphebelbolzen I5sen;

Una ver removida lo taoa de la culata, &1 caso de oue fuera nccesziio, se
oueden fambién desmonlar les baiancines de su fijocion en la tapa y de estc
manera:

— deslomille las espigas de reterc’on de los peras de los ba ancires:

il

I
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— avvitare un pemo adatto nel foro filettato del pemo ed estrarre 1l perno stesso;
— sfilare il bilanciere ed esequire le operozioni di revisione necessarie.

— screw another pin into the threaded hole con the rocker pin and then with-
draw the latter;
— remove the rocker arm and carry out the necessary overhaul.

— visser une goupille dans e frou fileté pour faire sortir les axes des culbuteurs;
— retirer le culbuteur et effectuer les contréles nécessaires.

— einen geeigneten Bolzen in die Gewindebohrung einschrauben und den Bol-
zen heruasnehmen;
— den Kipphebel abnehmen und die gewinschten Einstellungen vornehmen.

— arom’lle un perno adecdaas en el orficio “oscade del pemo y exiraiga dicho
permo;
extraiga el balancir v realice las operaciones de revisiér necesarias.

Raddrizzare la piastrina di fermo sull'ingranaggio condotto della distribuzione.
Svitare le due viti di fissoggio dell'ingranaggio condotto all’albero a camme
e seporare i due particolari.

Straighten the stop plate on the cam drive gear. Unscrew the two bolts holding
the drive gear to the camshcft and then separate the two companents.

Redresser la plaquette de butés sur I'engrenage entraing de la distribution. Dévis-
ser les deux vis de fixation de I'engrenage entraing & |‘arbre & cames puis séparer
ces deux éiéments.

Die Halteplatte am angetriebenen Zohnrad der Ventilsteverung gerade ausrich-
ten. Die beiden Befestigungsschrauben des angetriebenen Zahnrads an der
Nockenwelle 18sen und die beiden Elemente trennen.

Enderece la placa de tope en el engrarae conducico de lo distrioucion.
Destorrille los dos 1om’llos de fijacién del engranaje conducido del eje de levas
y separa ias dos partes.
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Portare il pistone al P.M.S. al termine della fase di compressione in modo da
avere !'asola rivolta verso 'alto.

Sfilare I'albero a camme dall'ingranaggio condotto, facendalo scorrere verso
I"esterno e contemporaneamente tenere catena e ingranaggio condotte. Sfila-
re successivamente |'ingranaggio.

Bring the piston to TDC at the end of the compression phase so that the slot
is pointing upwards. ‘
Withdraw the camshaft from the drive gear by holding the chain and drive gear
firmly and sliding the camshaft outwards. Remove the drive gear.

Porter le piston au P.M.H. & la fin de la phase de compression de facon & ce
que la fente soit orientée vers le haut.

Dégager I'arbre & cames de I‘engrenage entraing en le tirant vers I'extérieur
fout en maintenant la chaine et I'engrenage entramné. Ensuite, enlever
I'engrenage.

Den Kolben auf dem OT entsprechend dem Ende der Verdichtungsphase posi-
tionieren, so doss der Schlitz nach oben ausgerichtet ist.

Die Nockenwelle aus dem angetriebenen Rad herausziehen und gleichzeitig
die Kette und das angetriebene Rad festhalten. Das Zohnrad schliesslich ent.
nehmen.

Ueve el piston al PAS. al ‘inol de la fase oe compresion a in de aue ol ojal
quede hacia arriba.

Extra'ga ¢! eje de levas del engranaje conducido, haciérdon deslizar hocia
fuera y ar mismo tiempo sostenga la codena y & enganaje conducido. Exraiga
luego el engranaje.

Dovendo procedere a uno smontaggio parziale dei componenti il gruppo ter-
mico, & necessario impedire alla catena distribuzione di cadere nel carter mo-
tore mantenendola sellevata con I"ausilio di un cacciavite.

Allentare, procedendo a croce, i quattro dadi di fissaggio testa-cilindro.

If the engine is only to be stripped-down partially, then take care not to let the
cam chain fall into the engine casing; keep the chain raised in position with the
aid of a screwdriver.

toosen the four cylinder head nuts diagonally.

Pour un démontage partiel des éléments du groupe thermique, il faut empécher
& la chaine de distribution de tomber dans le carter du moteur en la mainterant
soulevée avec un tournevis.

Desserrer les quatre écrous de fixation culasse-cylindre, en procédant en croix.

Beim teilweisen Ausbau der Teile der Motorbaugruppe ist zu vermeiden, dass
die Ventilsteuerungskette in das Kurbelgehause fallt; dazu wird sie mit Hilfe ei-
nes Schravbenziehers angehoben. .

Die Vier Befestigungsmuttern des Zylinderkopfs kreuzweise l6sen.

Al tener que desmentar porciclmerte los comrponentes dei ¢ upo trmice, nay
que imped't aue la cadena de aisribucién caiga en e]] cérter del mo*or
manteniéndcla levandicda con 'a ayuda de un desioriliado-.

Afloje, procediendo en cruz, las cucto uercas de fiacian calatacilindro.

il GGkt
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Rimuovere il pettine antivibrante dal lato scarico e svitare i due dadi da entrom-
bi i lati del cilindro.

Remove the anfi-vibration block from the exhaust side and unscrew the two nuts
on each side of the cylinder.

Retirer le poigne antivibratoire du cété de I'échappement et dévisser les deux
écrous des deux cdtés du cy indre.

Den schwingungsdampfenden Kamm auf der Auspuffseite abnehmen und die
beiden Muttern aut beiden Zylinderseiten 18sen. :

Remueva @ plantile antivibrarie ael ade escape y destornile las dos fuercas en
ambos lados del cilindro.

Doverdo smoniare il gruppo tzrmico con motore moniato sul fela'o & necessario
rimuovere il patfino :afo cordatto, svitando a vie di fissaggio al clindro. Con
pattno montato, al momento di sfilare lo fesa dai prigionieri i fssaggio, s
orgjlebbe a urare il telaio. Con un paio ci pinze esfrarre i© pattire dalla sua
sede.

Disassembly o the thermic unit with engine assembled on the [rame is effected
by remaving the runner on te diven side ard by loosening the fix'ng screw to
the cylinder. Should the runnai be in its piace, when removing the head fron the
stiud bolts it will bump on the fame. Remove the wunner ko its seat by using
olers.

Pour démonter le groupe thermique avec moteur monté sur le cadre, il sera
nécessaire de Bter e oatin cdé conduile et de desserrer lo vis de fixation au
cylindre, car une fois que le pclin, est monté, a 1éle touchera le cadre quand
eﬁe sera dtée des prisonniers de fixation. Au moyen de pinces, oter le patin de
son siege.

Sali man den Wdlr*]eugj(;legcl mit am Rahmer angebautem Motor demontieven,
mJss man die Fihrung der Nicht-Antriebsse e entfernen; dazu die
Befestigurgsschraube am Zylinder losmachen. Wére die Fihrung montiert,
wiirde man bie der Enffernunc des Kopfes von den Befes’rigungssﬂHscﬁrcuben an
dem Rahmen anpraller. Mit Zangen die Fishrung aus threm Sitz herausnehmen.

Al desrontar el grupo térmico con el motor montado en el basticor hay que
remover el patin del lado conducido, destornillando e torn'lio de fijacion en el
cilindro. Si el porin quedard montado, al sacar la culata de sus orisioneros de
fjacion, se podric chocar cortra el bastidor. Utilizandos una pinzas, extraiga el
patin de su asiento.
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Sfilare la testa dai prigionieri di fissaggio; se Ioperazione dovesse essere diffi-
coltosa, dare qualche colpo di martello in gomma sulle parti senza alette dello
testa. Inserire il solito cacciavite per evitare la caduta dello catena.

Draw the cylinder head away from its studs; if the head does not move easily
then tap various parts with o rubber hammer taking care not fo damags the
cylinder head fins. Insert a screwdriver to prevent the chain from falling into the
engine casing.

Retirer la culasse des prisonniers de fixation; si I'opération est difficile, donner
auelques coups de maillet en caoutchouc sur les parties de la culasse sans gilet-
fes. Introduire le tournevis pour éviter que la chaine ne tombe.

Den Zylinderkopf aus den Schraubenbolzen entnehmen; bei Klemmen des Zy-
linderkopfes schlage man mit einem Gummihammer gegen die Teile ohne Ver-
rippung des Zylinderkopfes. Den tblichen Schraubenzieher einsetzen, un zu
vermeiden, dass die Kette in das Kurbelgehause fallt.

Extraige 10 canera de los prisioneros de fijac'ér; sila operacén resulara
ficliose, dé algunes golpes con un martilo de goma en Ios partes sin alefas
de la culata. Introduzca’el de stomillodor para evitar que caigo la cadena

Covendo smon-are le valvo,e dalla *esta occorre servirsi dell'a-trezzo
N° 800039521 Comprimere le molle posizioranao ['afirezzo sopraciialo nel
modo evidenziato ir figura e liberare | comoonenti del gruppo vaivola. Nel
rimontaggio ilizzare 1o stessa attezzo operando in senso inverso per poter
inserirc ~ semiconi nella sede suila valvola.

To remove the valves from the head it is recessery lo use the specio tool
N° 800039521. Use the 0ol io compress the valve springs ir *he way snown n
the iilustration and rerove the various volve componanls.” At reassembly the foal
con be used again to aid insertion ot the ‘apered vaive seats.

Pour démonter les sounapes de la culasse, il faut uliliser . oulil
N° 800039521, Comorimer les ressorts en olacant Touil comme le monte la
fgure et dégager les élements du grouce des soupapes Utiliser .2 méme ouril
pour le remontoge en procédant dons le sens inverse de lacon & poLvoir
infroduire les dem™cénes sur la soupape.

Um die Vertile vom Zylinderkopt abzurontieren verwende man das Werkseug
N° 800039521. Die zederr rusammend-iicken indem man dos Werkzeug wie
aus der Abbildung ersichilich einsetzt urd die Elemente dar Ventilbaugrippe
ausbaven. Beim Zusammenbau verwende men das selbe Werkzeug un gebe
ir umgexehiter Reihenfolge vor, um die Haibkegel ir den ertsolecﬁender Silz
am Venlil eizusetzen.

Al tener que desmontar las vélvuias de la culara hay que utilizar lo herrarierta
N°800039521. Comprima los resorles posicionando la herramisnta
mencionada més arriba de la manera indicada en la fiqura y deje ibres los
comporentes del grupo valvula. Al volver a rontar utilice Ta misma herramienta
frobajande en sentido inverse para poder infraducir los semiconas en el asiento
de lo valvula,

T e
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Sfilare il pattine lato conduttore della sede del cilindro. Fare attenzione al
rimontaggio: la cresta guidacateng del palliro deve sempre essere rivolta verso
la catena. Questo vale anche ser il pattine late condotto.

Remove the runner on the drver s'de from the cylinder housing. When
reassembling, have care to ser highwards the chain tip of the runner. This is true
also for the driven runner.

Oter ‘a patin cdté corducteur du sigge cylindre. Au -emonlage, s'assurer que le
sommet du patir de gu'doge chalne scit touours touné vers la chaine. De
méme pour le patin coté conduile.

Die Fihrung der Antriebsseitz aus dem Zylindersitz herausnehmen. Bei der
Montage immer daraut achten, dass die kefteniUhrende Spitze der Fihrung
immer nach cer Kette gerichtef sein soll. Dies gilt auch fiir die Fohrung der Nicht-
Antriebsseite.

Extaiga el patin del lado cenductor del asiento del cilindro. Tenga cuidado
cuando vuelva a montar: la cresta guidacadena del patin tiene que estar
dirigida siempre hacia la cadena. Eslo vale también para el potin lado
conducido.

Svitare la vite che fissa il cilirdre al carter sul loto distribuzione.
Unscrew the bolts holding the casing to the cylinder on the drive side.
Dévisser la vis de fixation du cylindre sur le carter, cété distribution.

Die Schraube zur Zylinderbefestigung om Kurbelgehduse auf der Seite der Ven-
tilsteuerung [dsen.

Destomnille el lorile que “ija &l cilindro en e cérter er el lade distribucion.

Sfilare il cilindro verso I'alto provvedendo a supportare il pistone una volta uscito
dal cilindro stesso.

Draw the cylinder upwards tcking care to provide support for the piston once
it has left the cylinder.

Tirer le cylindre vers le haut en veillant & soutenir le piston dés qu'il sort du
cylindre.

Den Zylinder van oben herusriehen und den Kolben abstiitzen, nachdem die-
! ser aus dem Zylinder enfnommen wurde.

Extraiga el cilindio hacia ariba sosteniendo & p'ston una vez que naye salido
cel cilindro.

A0
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Mettere un panno pulito sul carter, nella zona di appoggio del cilindro, per evi-
fare che qualche componente cado accidentalmente all'interno del carter
motore.

Sfilare I'anello di arresto spinotto dal lato dove, sul pistone, & ricavata la sede
per 'estrazione.

Place a clean cloth over the cylinder mounting surfaces on the casing; this will
stop parts from accidentally falling into the engine. .
Remove the circlip on gudgeon pin on the extraction side of the piston.

Recouvrir d'un chiffon propre la zone du carter ou s"appuie le cylindre pour éviter
qu'un élément ne tombe accidentellement & I'intérieur du carter du moteur.
Retirer la bague d’arrét de la cheville du c6té o se trouve le'sizge d'extraction
sur le piston.

Ein sauberes Tuch auf das Gehduse im Bereich der Zylinderablage legen, um
zu vermeiden daoss Bauelemente zufdliig ins Innere des Gehduses fallen.
Den Haltering des Bolzens aus dem entsprechenden Sitz am Kolben entnehmen.

Fonga ur paro impic sobre el carter, on la zono de apoyo cel cilndro, tara
evilar que accioentalmente pueda caer aigin componente denrro ael carer
moror. Fxiraige el anillo de tope del pemno del lado del pision en que he sido
obtenioo el asiento para la extraccion.

supportare adeguatamente il pisione cor 'apposiio afirezzo N° 800040871
Sfiare 10 spinofio utilizzando un tampone adatt.

Use the special tool N° 800040871 o support the piston. Remove *he gucgeon
pin with a suirable drift.

Soutenir correctement le piston en utilisan* I'outil N° 800040871 Retier lo
cheville en uti'isant le 1ampon relatif,

Den Kolben mil dem mitgelieferten Werkzeug N° 800040871 enisprechend
abstitzen. Den Kolbenbolzen mit Hilfe eines geeignieten Dorns herausziehar,

Sostenga adecuadamente el pistén  utlizando le heramienta N° 80004C871
Extrarga el permo utilizando un empuje adecuado

I

Part. N. 8000 79525 (05-95) F.13




SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESMONTAJE MOTOR

Smontaggio coperchio volano e gruppo avviamento eletirico

Smonare le due viti di fisscggio del coperchietto d' accesso all'ingranaggio
‘atermedio del motoriro di avvicmerto; fare aftenzione, ne rimontoggio,
posizionare corretiarrente le due rosetie d rasamento. Svitare le dieci viti di
fissaggio del coperchia valena; fere attenzione, nel rimorlaggio o posizionare
e due vili pid lunghe in corrisporderza aelle bussole di riferimen-o. Rimuoves il
coperchio; se l'oocrazione risuliasse difficolicsa, fare leve con due cacciaviti
evidenziat dale frecce.

Removing the flywheel cover and the electric starter unit

Remove “he two screws which fix the inel cover 1o the sfarter icle gear. When
reassembling. remember to set corectly fhe two shim washers. loosen the fen
selling screws wnich fix the “hwheel cover. When reassembling, the two longer
screws must coinc de with the bushes used as reference. Remove the cover; if this
proves o be difficult use wo screwdrivars s lovers at the points incicared by the
WO aTows.

Démontage du couvercle du volant et du groupe électrique de démarrage

Oter les deux vis de “ixaton du couvercle permertant d'accéder & lengrenage
moyen du démarreur. lors du remontage, veillez & placer correctemert les deux
cales de réglage. Desserer les dix vis du couvercle volent. Lors cu remonrage,
vellez & placer les deux vis plus lorgues en coréspondance des tourcaux de
repére. Refirer le couvercle: si cefte opérat'on est cificile, viliser deax oumevis
er faisanl evier aux deux poirts signalés avec es ~éches

Ausbau des Schwungraddeckels und des elektrischen Anlassers

Die 7wei Befestigungsscarcuben des Zugangsdeckels zum Zwischanrad des
Anlassers Ferausrebmen; oci der Wiederzusommensezung sich vergewissern,
doss die zwai Pass-Sche'ben ricntig pos'tioniert werden. Die zehn
Befestigungsschroukben des Schwungradsdackels abnehmen; bei cer
Wiederzusammensetzung sich vergewissern, dass die zwei Schrouben mit den
3ezugshilsen Gbereins mmen.Ireten ceim Abnebmen des Deckels
Schwierigke'ten auf, 5o sind cn den beiden mit Pleilen gekennzeickneten Ste len
Schrauberz eher eirzusctzen [Hebeiwirung).

Desmontaje de la tapa del velante y grupo de arranque eléctrico.

Desmonte los dos tornilles de fijacidn de lo -apia ce acceso al ergranaje
intermecio del motor de aranjue; fenge cuidado, al velver a mortar, de que la
posicion de las dos rasetas de empuje sea corecta. Jestorniile os diez tomillos
de la tapa del volante; tenge cuidado, al volver a monfar, con la posicion de
los dos tomilos mas largos jue -“ene que estar er correspondencic cor los
ranguilos de -eferencia.

Remuevo a tapa; si la operocidn resultara dificuliose, apalangue con dos
acsom lladores en los puntos avidenciades por los flechas,
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Recuperare le 1osette di rasamenio che si trovano sull'alberc di rirvio, shilare
lingranaggio di finvie. Esequire con molia attenz one questa operazione per
evilare c%e le rosefte di resomento cacane dietro al gruppo volanc. Nel
rimontaggio ricordarsi di inse‘ire | resamen'i prima e opo gii ingranaggi
considerardo il fatto che sonc tutli ugua'i.

Recover the counfershaft sh'm washers, remove the idle gear and prevent the

shim washers from faliing into the flywheel unit. When Teassembling co nol

forget to fit the shims or both sdes of Ine gears; the shims are oll of the same
imensions.

Récupérer les cales de réglage piacées sur l'arbre de rervoi et dter l'arbre de
renvoi. Veiliez & effectuer so'gneusement cette opération pour éviter que les ca'es
de réglage puissert lomber dans les groupe volant. Pour le remontage, re pas
oublier d'introduire les rondelies d'esoacement avant et apiés les ergrenages en
corsidérant qu'ils sont tous identiques.

Die quf der Vorgelegewelle befindlichen Pass-Scheiben nehmen das
Vorgelegeraa herousnegmen, Diese Operation mit grosser Sorgralt vornehmen,
um zy verme'den, dass die Pass-Scheiben hinver die”Schwungradsgruppe fallen’
Beim Zusammenbau sird die Passcheibem vor und rach dem Vorgalege
einzusetzen (beide Passcheiben sird ident'sch).

Recupere las rosetas de empuje que se ercuentran en el eLe de transmision,
extraiga el engranaje de transmision. Cizcute con mucho cuidado esta
operacion vara evita que las rosefas de empuje caigan detras del gruco
volante.

Al volver o montar, acuérdese de introducir las rosetas de empuje {todas de los
mismas dimensiones] antes y después de los engronajes.

I
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Smontaggio volano alternatore

Nella parte interna del coperchio velano sono montati lo statore e il pick-up;
solo in casa di sostituzione o di regolazione della posizione del pick-up & ne-
cessario procedere al loro smontaggio. Lo statore & fissato al coperchio tramite
tre viti; il pick-up & fissato coa due viti.

Removing the alternator flywheel

The stator and the pick-up are mounted on the inside of the alternator cover;
these only require dismantling in case of replacement or adjustment of the pick-
up position. The stator is fixed to the cover with three bolts; the pick-up is fixed
in place with two screws.

Démontage du volant de |'alternateur

A l'intérieur du couvercle du volant se trouvent le stator et le pick-up; ces deux
éléments doivent seulement &tre démontés en cas de remplacement ou de
réglage de la position du pick-up. Le stator est fixé au couvercle avec trois vis
et le pick-up avec deux vis.

Ausbou des Lichtmaschinen-Schwungrads

An der Innenseite des Schwurgraddeckels sind der Stator und der Impulsgeber
montiert; nur bei Austausch bzw. Stellungswechsel des Impulsgebers werden
diese ausgebaut. Der Stator ist mit drei Schrauben am Deckel befestigt; der Im-
pulsgeber ist mit zei Schraubzn befestigt.

Desmontaje volante alternador.

Derfro ce la tapa dei volone har side montacos el estator y el pickup; se
pueden desmonlar sélo en caso de substiucién o de regulocdn de lo posicén
del pick up. El estator esté fijado en la taca por medic de -res tomillos; el oick-
up a5 fijado con dos torni los.

Tenere | 1oore del generatore con 'offrerzo N° 800039522 e cor uno chicve
a stela svitare il dado di bleccoggio rotore. Recuperare la rondella per il
rimontaggo.

Giip the generator rocor using special tcol N° 800039522 and use a rirg

sparner o undo Ihe rotor loc< nur.

Maintenir le roter du géaé-ateur avec l'cutil N° 800039522 avec une clé en
éaile, dévisser I'écrou de blocage du rotar. Récupérer a roncelle pour le
rerontage.

Den Rovor der lichimascnine m™ dem Werkzeug N° 800039522 festaalten und
it einem Zwollkartringschlissel die Rotormutier lasen. Die Unteregscheibe beim
Zusammenbau wecer einse:zen,

Sostenga el rotor del gererador Ll zardo la Ferram’enta N°800039522 v con
una llave de estrella cestorrile lo tueica de blogueo del rator. Recupere la
orandela que servird para volver a montar,
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Uliizzare Pestaliore volano magnete N° 800039523, applicando.o sull'albero
motare e, con ura chiave esogonole man*enare formo i corpo asterro
dell'attrez7o. Ructare la vite centrale in senso arario in modo da orerere ['uscita
del volano dall'albero mo‘ore. Recuperare la linguetta dell'albero motore. Ne la
parte posteriore del volaro magnete & fsscio un sisteme a ruota libera; &
necessario rimuovero dal volano solo per la sua sosfituzione.

Attach the special magnstic fiywheel extractor tool N° 800039523 to “he
crankshatt and grip the outer part of the ool with a spanner. Turn the cenral bo't
clokwise to remove the flywheel from the crankshaft. Remove the Wood-if key
from the crankshat. Tnere is © “ree wheel system fired to the back of e
magnetic thywheel; this only reauires removal when substitution is necessary.

Utiriser l'extracteur va ant cimant N° 800039523, I'appliauer sur le vilebrequin et
lo maintenir & l'arrét avec une clé & six pans. Touner ﬁ] vis centrale dans le sens
des aiguilles d'une monve de fagon a ce que le volant sorte du vilekrequin.
Récupérer la languette du vilebrequin. Un systéme o -oue libre esf fixé a "arriére
du voant magnétique: ce systéme doit &lre refr& du volani seulement pour son
remplacameant.

Das Werkzeug zur Eninahre des Magne-Schwungrads N* 800039523
verwenden, indem man dieses auf die Antriebswelle sezt: mit einem
Sechskanischlissel den externen Kérper des \/\/erkzeugs festhalien. Die rertae
Schrause im Uhrzeigersinn drehen, bis das Schwungrad aus der Antieoswelle
tritt. Die Antriebswellenfeder weglegen. Ist an der Rickscite des Magaet-
Schwungracs ein [reiradsystem betestigh; dieses braucht nur beim Ausicusch vom
Schwungrac gelést werden.

Uhilice el extractor cel volarte magnetc N° 800039523 ap.icandolo en ¢l eje
motor y, con une llave nexogoncl, mantener firme el cueroo exterion de ia
her-amienta. Gire el tomillo canlra’ en el sentido de las agujos del reloj a “in de
obiener la sclida del volante del ejo motor.

Recupere lo lengueta dal eje motor. En ia parte posterior det volanle magnelo ha
s’do rijado un sistema de rueda libre; Fay que removerlo del volante sélo
cuando fenga que ser substiruide.

IO
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Smontaggio blocco motore.

Svitare le tre viti che fissano il coperchio filtro a cartuccia, sul lato destro del
motore. Sfilare I'anello OR, la molla e la cartuccia. Fare attenzione durante il
rimentaggio alla vite piv lunge che dovra essere montata nel foro superiore del
coperchio.

Dismantling the engine block.

Undo the three retaining bolts on the cartridge filter cover an the right side of
the engine. Remove the 'O’ ring, the spring and the cartridge. When reassem-
bling make sure that the longest bolt is in the upper hole on the cover.

Démontage du bloc moteur.

Dévisser les trois vis de fixaticn du couvercle du filtre & cartouche sur le carter
droit du moteur. Enlever les bagues d'étanchéité, le ressort et la cartouche. Au
remontage, veiller & introduirz la vis la plus longue dans le trou supérieur du
couvercle.

Ausbau des Kurbelgehéuses.

Die drei Schrauben zur Befestigung des Wechselfilterdeckels auf der rechten
Seite des Motors |6sen. Den O-Ring, die Feder und den Filtereinsatz entneh-
men. Beim Zusammenbau muss die langere Schraube in die obere Deckelboh-
rung eingesetzt werden.

Desmontaje del bloque del motor.

Destorrille los tres tomillos que fijan lo topa del filro de cartucko er el lodo
derecho cel moter. Fxtraiga el anillo OR, el resorte y el cartucho. Tengo cuidado
durante la operacion de montar con el lernillo mas «argo que tend-a que que ser
montodo en el adficio superior de lo tapa.

Svitare le 13 viti di fissaggio del coperchio carter destro. Se la separazione do-
vesse essere difficoltosa fare leva con due cacciaviti nei punti indicati dalle frecce.
Nel rimontaggio ricordarsi cte le due viti pit lunghe vanno inserite nelle sedi
delle bussole di riferimento.

Unscrew the 13 bolts on the right casing cover. If is difficult to separate the parts
use two screwdrivers to apply leverage and the points indicated by the arrows.
At reassembly, ensure that the longest bolts are inserted in the seats of the locat-
ing bushes.

Dévisser les 13 vis de fixatior du couvercle du carter droit. Si le couvercle est
difficile & refirer, faire levier avec deux tournevis introduits dans les points signalés
par les flaches. Au remontage, veiller & introduire les vis les plus longues dans
les logements des douilles de référence.

Die 13 Befestigungsschraube des rechten Gehdusedeckels I8sen. Bei starker Hat-
tung des Keckels setze man zwei Schraubenzieher an den mit Pleilen gekenn-
zeichneten Stellen ein {Hebelwirkung). Bei der Montage ist darauf zu achten,
dass die beiden langeren Schrauben in die Sitze der Bezugsbuchsen eingefihrt
werden.

Desiornille os 13 tornilles de fijacién de la tapa carer derecho. Sila
separacién resultara dificultosa, apalangue con dos destornilladores en los
puntos indicados por a flecke.

Al volver a montar recuerde que los dos torillos més largos renen cue ser
infroducidos en correspendencia con los manguitos de reerencia.
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Smontaggio frizione e ingranaggio trasmissione primaria. = - T
!

Svitare ‘e sei viti esagonali che comprimeno le molle su! piatto spirgidisco;
stilare le mol e, il piatio spingidisco e i aischi frizione. Nel rmortaggio di quest’
ultimi componenti considerare che essi presentano una sola posiziote di
monaggio; in fale posizione il pictio spingidisco deve andare perfatiamene
confetic con 'ullimo disco guarnito, se cié non si verifica wolare il piatto fino
alla posiziors dasceitta,

Clutch and drive gear disassembly.
loosen the six hexagon screws compressing the springs on the pressure olate;
remove the sprirgs, “he pressure plate and the discs. When reassenbling,
remember that when the discs are ir ineir comrect assembling positon, the
pressure plate must be in contact with the last disc. If not, turn the pressure plate
until the correct positior is reached.

Démontage de I'embrayage et de I'engrenage transmission principale.
Desserrer?es six vis & six pens de compress’on ressor sur le plaleou de piessior.
Oter les ressorts, le plateau de pression et les disques d'embrayage. Au
remontage, fenir compte cue les disques ort une seule position ef gue le plateal
de pression doit éfre en conloct du dernier cisque. Au cas contraire, fourner le
plateau jusau’ss co que la posiion indiquée est atteine.

Abmontierung der Kupplung und des Hauptantriebsrads.

Die sechs Sechskontschrauben, die die federn aut den Schibenleder ditcken,
losmacher; Tedemn, Scheibenteller und Kupolungsscheinen herausrehmer . Bei
der Wiederzusamirensezurg der letzteren Teile, immer darau® achien, dass sie
nur eire Montagestellurg haben: in solcher Stellung soll cer Scheibenteller
genau die letzfe Scheibe mit Dichtung beriihren: ist dos nich: der Fall, den Teller
solange crehen, bis die beschriebene Stellung erreicht wird.

Desmontaje del embrague y engranaje de fransmisién primaria.

Destornille los se’s tomillos nexagonales que cemprimer los resores en el plato
empujadisco; exraiga los resortes, el pato empujodsco y los ciscos embrague.
Al volver a montar estos discos, fenga en cdenta gue lo mismos presenian una
solo posicion de monlaje; en esa pasicién ¢l olate empujadiscos tiene que
guedar perfectamente en contacto con el Gltimo disce con guamicién; si esto no
se produce, gire el plalo has'o la posicién descria.

Stilare il piattello disinnesto frizione, I'astina di spinta, la sfera e i‘altra astina.
Sfilare dall’alto del basamento la leva comando frizione unitamente alla rolla
di ritorno e alla rondella. :

Remove the clutch disengagement plate, the push rod, the ball and the other
rod. Working in an upwards direction from the crankshaft, remove the clutch
actuator together with the return spring and the washer.

Retirer la ploque de débrayage, |a tige de poussée, la bille et I'autre tige. Tirer
le levier d'embrayge vers le haut et le dégager avec le ressort de refour et la
rondelle.

Die Platte zum Ausricken der Kupplung, die Schubstonge, die Kuge! und die
zweite Stange herausnehmen. Den Kupplungssteuerungshebel zusammer mit
der Ruckholfeder und der Unterlegscheibe von oben aus dem Kurbelgehiause
entnehmen,

Extraige el disco desconexion embregue, la varila de empuje, la scla v ko otra
varillar.

Ext-aiga desde la parte superior de ‘a bancade la palerca manda ce
emorague jurto con el resorte de reforro v la arandela.

I OO o
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Raddrizzare la rondelia di ferro sull'albero primario cambio. Utilizzare 'atrezzo
N° 800039524 per mantenere ferma la custodio frizione; svitare il dado
sull'albero primario camb'o. Sfilare |"nsieme cuslodia-ingranagg'e condotto
frizione ngranaggio comando pompa olio e la rosetta di spalamento. Questi
componenti dovianno essere onfoti in ordine inverso nel rimortaggio.

Streaighter the stoo washer on the gearbox main shaft. Use special tool
N° 800039524 I hcld the cutch nousing in position. Unscrew the nut on the
main skaft and *hen remove the assembly consising of the housirg, the clutch
drive gear ard the oii pump gear; next remove the Thrust washer. At recssembly
these components shoulo be maunted in the reverse order.

Redresser ‘a roncelle de blocage de l'arbre orimaire de lo boite de vitesse.
Utiliser 'outl N° 800039524 pour maintenir la boite d'embrayage en olace;
dévisser l'écrou sitLé sur labre priraire die la bolte de vitesse. Refirer le groupe-
ooite d embrayage-engenage enfiainé embrayage-engrenage s lo rordel'e
d'espacement. Ces éléments dzront étve remontés dans 'ordre inve ..

Die Unterlegscheibe an der Getriebehauptwelle gerade ausrichter. Mit dem
Werkereug N° 800039524 dos Kupplurgsgehause fest hallen; die Mutter an
de- Getrie%ehauo’rwe”e losen. Die Baugruppe Gehdusegetriebenes Réderpoar
der Kupplung-Getriebe 2ur Olpumpens-euerung und den Walzenkafig, und den
Bund entnehmen. Beim Zuscmmerbau sird diese Elemente in umgekehrter
Reikenfolge zu montieren.

Encerece lo arandela de tope en el eje primario del cambio. Utilice la
herramien'a N° 800039524 par mantener firme la profeccién embrogue;
destornille la tuerca en el eje primario del cambio. Exiraiga el juego proteccion-
engranaje conducido embrague-engranaje mando bomba del aceile y la roseta
de empuje. Esos componenves tendidn que ser montados en orden inverso
cuanco SeVUelVO a montar.

Supportare il piede di biella con I'atrezzo N° 800040871 quindi svitare il dodo

[a filetto snistro] sull'clbero moore.

Use special -ool N° 800040871 tc support the small end then unscrew the nut
llefthended theeaa) on the cranksha’t.

Supporter le pied de bielle avec [ouil N° 800040871 puis dévisser 'écrou (&

filet vers la gauche] sur le vilebrequin.

Den Pevelkopf mit cem Wer<zeug N° 800040871 festhalien und die Mutter

(linksgéirgiges Gewinde) aut der Antiebswelie loser.

Sostenga el pie de biela con a herramientc N° 800040871 luege ces'omnlle la
tuerca (de rosca izquierda) en el eje motor.

0000000
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Silare |‘mg€'moggio frasmissione primario; se l'operazione risulia diffico fosa,
utirizzare |attrezzo N° 800051641 oppure un estratiore universale come
mosrato relle figura. Recuperare la chiavetia e sfilare la catena distibuzione.

Remove the prircary drive gear, if this proves ditficult use the special tool
N° 800051641 or use an universai extractor in the manrer showo in the
illustrat'on. Remove the key ana ther the diive chain.

Retirer \'erg'onoge de la transmission primaire; ai cefte ope-alion est C'F:ici\e,
Liliser I'outil N° 800051641 ou un exiracieur universel on procécant comme
I*ndicue la figure. Récupérer ia c avette et relirer ia chaine de distiburion.

Das Getrieoe des Aotrichs herausnehmen: bei starker Heftung verwende man
das Werkzeug N° 800051641 bow. ein Universa Entrahmewerkzeug (siche
Abbildung]. Den Keil weglegen unc d'e Ventilsteuerungsketie herousnehmen,

Extraiga el engraraie de tansmisién primaria; si ia operacién resulta dificu tosa,
utilice o nerramienia N° 800051641 o bien un extractor universal como se
mueshia en lo figura. Recupere ia chovela y extraiga ‘a cadena de distribucion.

Hansatmaauuua
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Sfilare I'ingranaggio distribuzione dall‘albero motore utilizzando lo stesso estrat-
tore dell’operazione precedente.

Remove the gearing from the crankshaft using the same extractor as used the
previous operation.

Retirer I’'engrenage de distribtion du vilebrequin en utilisant le méme extrac-
teur que pour |'opération précédente.

Das Ventilsteuerungsgetriebe mit Hilfe des oben angefihrien Werkzeugs aus
der Antriebswelle herausnehmen.

Extraiga el engranaje de a cistribucion de e'e moror dtilizanco el mismo
exirector de la operacion arferior,

Smontaggio pompa olio, ingranaggi avviamento.

Svitare le 4 viti di fissaggio dzl corpo pompa al carter destro. Sfilare il corpo
stesso completo di ingranaggio condotto. Volendo smontare |'ingranaggio dal
corpo pompa & sufficiente sfilare 'anello di arresto e quindi estrarre rosetta e
ingranaggio.

Dismantling the oil pump, and the starting gear.

Unscrew the 4 bolts holding the pump bedy to the right casing. Remove the
body complete with gearing. The gearing can be dismantled from the pump
body by simply sliding the stcp ring off and then removing the washer and the
gearing.

Démontage de lo pompe & hvuile et des engrenages de démarrage.

Dévisser les 4 vis de fixation du corps de la pompe au carter droit. Refirer le
corps de lo pompe avec I'engrenage entralné. Pour séparer éventuellement
I‘engrenage du corps de la compe, il suffit de retirer la bague de blocage et
d'extraire la rondelle et 'engrenage.

Ausbau der Olpumpe, Anlassergetriebe.

Die 4 Befestigungsschrauben des Pumpenkdrpers am rechten Gehduse &sen.
Den Kérper zusammen mit dem angetrieben Raderpaar herausnehmen. Zum Aus-
bau des Raderpaars aus dem Pumpenkérper genigt es, den Haltering abzune-
hemen; dann kann die Unterlegscheibe und dos Raderpaar herausgenommen
werden.

Desmontaje de la bomba de aceite, engranajes arranque.

Destorni e los 4 tornil-os de fijcc'on del cuerne de a bomba de aceite al cérter
derecno. [xira'ga el cuepe comoleto de argrancie corducico. Si se desea
desmonlar el engranaje cel coerpo de @ bomba basta cor extracr ¢l enille de
fope y vego exTae la roseta y e ergrenaje.

F.22 Part. N. 8000 79525 (05-95}




SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESMONTAJE MOTOR

logliere il distonziae intermedio dell'avwiamente rimuovende l'anelle elasico
con un pa'o di pinze o punta. Recuperare le rondelle di rasamento che
dovianno essere rimontcte rella slesso posiziene durante | rimontaggio.

Use a pair of pointed oliers to remaove the soring ciip and then emove the sicrler
inrermediate spacer. Remove the shims; these shoud be mounted in the sarc
position a' reassembly.

Retirer I'enlrefoise intermédiaire du démarrage en enlevant le circlio avec un
pince & becs pointus. Récupérer les rondelles d'espacement qui devomnt &ire
remontées dans la méme postion.

Das mittore Distanzstick des Anlassers nach Entfemnung des Federrings mit Hil'e
von Spilzenzangen hercusnehman. Die Pass-Scheiben, die canach in diesclbe
Stellung montiert werden sollen, bewanren.

Saque e separador infermedio del arrangue removiendo ol anilio eldstico con
pinzos de punta. Recupere las arandelas de empuje que habré que volver @
montar en la misma posic’ér.

Smontaggio selettore dentato comando cambio.

Stlare il seletiore dentato dall'ciberine comande cambio previa rimozione
dell anello elaslico.

Gearbox toothed selector disassembly.

Afer removing the reraining ring, remove the tooted selector from the gearbox
comrol shoft.

Démontage du sélecteur denté boite de vitesse.
Aprés avoir &té 'anneau ressort, dter le sélecteur denlé toite de vitesse.

Abmontierung Zahnwéhler der Getriebsteuerung.

Den Zahnwahler aus der Gelriebesteverungswelle rach Entfernung des
Federringes nerausnehrnen.

Desmontaje del selector dentado mando del cambio

Extraiga ol selector denado del eje de mando del cambio después
de extraer el anillo eléstico.

Part. N. 8000 79525 (05-95)
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Svitare le tre viti di fissaggio della piastrina di disinnesto saltarelli; rimuovere
detta piastrina.

Unscrew the three retaining screws on the ratchet disengagement plate; remove
the plate.

Dévisser les trois vis de fixatior de la plague de dégagement des cliquets; enle-
ver cefte plague.

Die drei Schrauben zur Befestigung der Platte zum Ausriicken der Sperrnocken
|8sen und die Platte entnehmen.

Destornille los tres tomillos de fijaciéon de la placa de descorexién de los
gatillos; remueva le pleca.

Sfilare il selettore dentato completo di saltarelli e molle. Fare attenzione nel ri-
montaggio di questi ultimi componenti; la parte del saltarello con una leggera
cavity deve andare a spingere sulla molla.

Remove the toothed selectcr complete with ratchets and spring. Care should
be taken when reassembling these compeonents; the part of the ratchet with a
slight cavity should push against the spring.

Retirer le secteur denté avec les cliquets et les ressorts. Au remontage, veiller
& ce que la partie légéremert creuse du cliquet aille pousser sur le ressort.

Das verzahnte Wechselventil mit Sperrnocken und Federn herausnehmen. Beim
Zusammenbau dieser Bauteile ist zu beachten, dass der Teil des Spermockens
mit einer leichten Auswuchtung gegen die Feder driicken muss.

Extraiga e selecior derlade compelo e galilos y resortes. lenga cuidaco
cuando vuelva ¢ monter con esos componeres: la pa~e del gatille gue tiene
una ligea cavidad tiene que errpujarel resorte

Separazione semicarter e smontaggio componenti cambio.

Sfilare dall’albero secondaric: cambic il distanziale e 'anello OR. Nel rimon-
taggio ricordarsi che la parte svasata interna del distanziale va a contatto con

I'anello OR.

Separoting the half-casings and dismantling the gearbox components.

Remove the spacer and the 'O’ ring from the layshaft. When reassembling en-
sure that the tapered end of the spacer mokes contact with the ‘O’ ring.

Retrait du demi-carter et démontage des éléments de la boite de vitesse.

Retirer |'entretoise et la bague d'étanchéité de {'arbre secondaire. Au remon-
tage, veiller & placer la partie évasée de |'entretoise au contact de la bague
d’étanchéité.

Abtrennen der Gehdusehélfte und Ausbau der Wechselgetriebeteile.

Das Distanzstiick und den O-Ring aus dem Vorgelege heruasziehen. Beim Zu-
sammenbau beachte man, dass die ausgesenkte Innenseite des Distanzsticks
den O-Ring berihren muss.

Separacién semicarter y desrnontaje componentes del cambio.

Extraige de e'e secunderio del carbo ef separador v el arillo OR. Al volver o
rontar recucree que la parte avel anade rrefior de’ separado- -iene gue
guedar en contacto con el an'le OR,
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Foreword

This publication intended for CAGIVA Workshops has been prepared for the purpose
of helping authorized personnel in the maintenance and repair works on the motorcycles
discussed herein. A thorough knowledge of the technical dota contained herein
represents an essential supplement to a mechanic's professional training.

The text paragraphs are supplemented with sketches illustrating the subject concerned
for quick reference and better understanding.

This manual contains special remarks concerning:

m Accident prevention rules for the mechanic and for the personnel working
near by.

n Risk of damage to motorcycle and/or its components.

@ Additional information concerning the operation in question.

Useful hints

In order o prevent froubles and to ensure an excellent final result, CAGIVA Motorcycles

sugggests to comply with the following general instructions:

— in case of repair, evaluate the Customer’s perception of the motorcycle malfunction
he has cloimed and ask detailed questions to clarify the symptoms of the rouble.

— establish the causes of the frouble. This manual provides basic theorefical informa-
tion, which however must be integrated with personal experience and updated by
affending the fraining courses pericdically held by CAGIVA.

=~ plan the repair work, no time will be wasted for procuring spare parts, preparing
tools, efc. later.

~ only perform those operations that are sirictly required to reach the part to be
repaired.
You may find it useful fo look up the folw chart of the dismantling sequence included
in this manual.

General rules for repair works

1 Always replace gaskets, seal rings and split pins with new ones.

2 When loosening or tightening nuts or bolts, always start from the bigger ones or from
the one in the central position. Tighten to prescribed torque in a cross patiemn.
Always mark any parts or positions which could be confused when reassembling.
Use original CAGIVA spare parts and lubricants of the recommended brands.
Use special tools, where specified.

Look up the Service Bulletins as they may contain updates on the setting data and
repair procedures outlined in this manual.

O bW

NOTE

Right side and left side indicated in this owner's manual, are referred to rider seating
on motorcycle.

CH: Switzerland D:  Gemany E.  Spain

F:  Fronce GB: Cireat Britain

Unless otherwise specified, details and instructions to refer to all models,
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Vorwort

Dieses Handbuch ist fir die CAGIVA-Werkstétten bestimmt. Es soll eine Hilfe fir das
Fachpersonal sein, welches fir die Warlung und die Reparaturen der Motorrcider, die hier
behandelt werden, autorisiert wurde. Die genave Kenninis der hier enthallenen techni-
schen Daten ist ausschlaggebend fiir die professionelle Ausbildung des Fachpersonals,
Zur Erleichterung werden die verschiedenen Paragraphen durch Abbildungen vervoll-
stindigt, die das behandelte Argument in den Vordergrund stellen.

Dieses Handbuch enthélt Informationen von besonderer Bedeutung:

m Unfallverhiitungsnormen fir den Mechaniker und fir das in der Néhe
arbeitende Personal.

n Es besteht die Maglichkeit das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu
beschédigen.

@ Weitere Informationen fiir den laufenden Arbeitsvorgang.

Nitzliche Ratschlége

Um Stdrungen zu vermeiden und opfimale Endergebnisse zu erreichen, bittet Sie die

CAGIVA Molorcycles, folgende Normen generell einzuhalten:

— im Falle einer eventuellen Reparatur beurteilen Sie bifte die Eindriicke des Kunden,
der lhnen die Funktionsanomalien des Motorrads erkicirt; formulieren Sie diesbeziig-
liche Erlduterungsfragen, die sich auf die Stérung beziehen sollfen;

— stellen Sie eine prdzise Diagnose der Stérungsursache. Das vorliegende Handbuch
liefert die theoretischen Grundlagen, die jedoch durch persénliche Erfahrung und
Teilnahme an den von CAGIVA in periodischen Zeitabstanden organisierten Kursen
vervollstandigt werden sollten;

— um leerzeiten zu vermeiden, emplfiehlf es sich, die Reparatur rationell vorzuplanen;
z.B. Abholung von Ersatzteilen, Vorbereitung der Gerdte, usw.;

— versuchen Sie das zu reparierende Teil mit nur wenigen Handgriffen zu erreichen und
sich nur auf die wesentlichen Arbeitsvorgénge zu beschrénken.

Eine grofie Hilfe wird lhnen dabei dieses Handbuch sein, da hier die Reihenfolge
der Ausbausequenz deullich erldutert wird.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neuen Teilen austauschen.

2 Beim Losen oder Anziehen von Mutiern und Schrauben immer von den gréBeren oder

von der Mitte aus beginnen. Uber Kreuz bis zum vorgeschriebenen Anzugsmoment

festziehen.

Teile oder Stellungen kennzeichnen, die bei der Wiedermontage verwechselt

werden konnfen.

dNurCAGIVA‘Originolersotzteile, sowie nur die empfohlenen Schmiermittel verwen-
en.

Wo angegeben, Spezialwerkzeuge verwenden.

Immer die Technischen Rundschreiben lesen, da sie gewahnlich die neuesten

Einstelldaten und Arbeitsmethoden enthalten.

oo A W

ZUR BEACHTUNG

Die Angaben fiir rechts und liniks beziehen sich auf die beiden Seiten des Motorrades
und zwar so gesehen, wie es der Faher sieht, wenn er auf dem Sattel sitzt.

CH: Schweizer D:  Deutschland E.  Spanien

F:  Frankreick GB: Groos Britain

Wo nichtanders ausdriicklich angegeben, beziehen sich die Daten und die Vorschriften

auf alle Modelle.

Part. N. 8000 79525 (05-95)
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Dati per lidentificazione. ::f;ﬂf N_S&F T T
Ogni motociclo CAGIVA é contraddistinto da due numeri di identificazione [rispetiiva- —7/ 23 '

mente per il telaio @ e per il motore (B} e dal codice del colore riportato sulla targhetta
© dll'interno de! portacggetti.

&> Questi elementi identificano it modello del motociclo ed B e (© sono da
citare per la richiesta di parti di ricambio.

@  Identificazione del modello/versione.
@  Numeri progressivi di produzione.
@  Identificazione del fipo di motore.

@  Anno produzione molore.

Identification data.

Every CAGIVA motorcycle is identified by two numbers: frame number B and engine

number (B, respectively, plus the color code on the plate © located inside the PUNZONATURA DEL MOTOCICLO

compartment. MOTORCYCLE NUMBER
POINCONNAGE DU MOTOCYCLE

@ These numbers identify the motorcycle model and @ and © must always EAOTORRADPRAGUNG

be mentioned when ordering spare parts. PUNZONADO DE LA MOTOCICLETA

@ Model /ve(sion idenlification number. CAGIVA DGM 53892 OM

@  Production serial numbers. 3G % 000010 %

@  Engine lype identification. \ g ;

Year of manufacture of the engine.

Identification.

Chague molo CAGIVA est identifiée par deux numéros [respectivement pour le cadre
@ et pour le moteur (B)) et par le code-couleur indiqué sur la plaquette ©) a l'intérieur
du porte-obijets.

), Ces éléments identifient le modéle de la moto; B et © doivent étre
mentionnés sur la commande de piéces détachées.

@  Identification du modéle/version.
@  Numéros progressifs de production.
@  Identification du type de mateur.
@  Année de construction du moteur.

Erkennungsdaten.
Jedes cAGIVA-Motorrad ist durch 2wei Kennnummern gekennzeichnet feine Rahmen-
Nummer &) und eine Motor-Nummer @) und durch die Farbkennurmer, die auf dem PUNZONATURA DEL MOTORE
Schild © im Inneren des Werkzeughalters zu finden ist. ENGINE NUMBER
) . POINCONNAGE DU MOTEUR
) Diese A:nhultspupkte kennzelcljnen das Motorradmodell und @& und © MOTORPRAGUNG
sind bei Ersatzieilbestellungen immer anzugeben. PUNZONADO DEL MOTOR

@®  Modellkennzeichnung,/Version. ®

% Laufende Herstellungsnummer. CAGIVA ’EJG\-“

Kennzeichnung des Motorentypes.
@  Baujahr des Motors. . 395, ﬁ‘00001"§?
@ @

Datos para la identificacién.

Cada motocicleta CAGIVA esta identificada con dos nimeros; uno para el chasis B
y ofra para el motor (B) y por el cédigo del color indicado en la ficha © en el interior
del porta-obijefos.

@ Estos elementos identifican el modelo de la motocicleta, @ y © deben
mencionarse para el pedido de recambios.

® Identificacion del modelo/versién.
@ Nomeros progresivos de produccion.
@  |dentificacién del tipo de mofor.

@  Ano de fabricacion motor.

IR |||H||||HHH|HI|\HIIIII\IH\I\\IIH|IIIIII|IIII|III|ﬁi'fﬁ‘|ﬁ‘|’u'n‘u’ﬁ?|
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GENERALITA

RUOQTE

Cerchio antericre in lega leggera o tre razze.

Marca GRIMECA
DIMENSIONT ... e 2,751 7"
Cerchio posteriore in lega leggera a tre razze.

MATCE GRIMECA
Dimensioni ... 4,00'%17"
PNEUMATICI

Anteriore

TUBELESS

Marea e ipo ..o PIRELLI MT 75
DIMeNSIoNi ... 110/80-17"
Pressione di gonfiaggio (o freddo):

solo piloter ..o 1,9 bar (psi 27)
CON PASSEYUETO ..oee oo 2,0 bar {psi 28,4}
Posteriore

TUBELESS

Marca e tipo ... PIRELLI MT 75
Dimensioni ... 140/70-1 7"
Pressione di gonfiaggio {a fredda):

solopilota ... 2,0 bar {psi 28,4}
CON PASSEGGENT . .oveeevs e 2,2 bar (psi 31,3

INGOMBRI mm - _ T
YAV
oA
P=ens

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII i

IMPIANTO ELETTRICO

Impianto di accensione composto da:

— Generatore da 160W a ricarica totale batteria;

- Motorino d'awiamento 12V-670W;

~ Bobina elettronica:

- Centralina elettronica:;

— Regoelatare di tensione;

~ Telerultore awiamenlo eleftrico;

— Candela accensiore.

Limpianio eletirico consta dei sequenti elementi principali:

~ Fanale anteriore circolare con lompada biluce alogena da 12V-
55/60W e lampada luce di posizione 12V-5W (lampada biluce
da 12V-35/35W e lampada luce di posizione da 12V-5W per
versione GB);

~ Cruscotto con lampade strumenti do: conta km 12V-3W, orologio
e indicatore livello carburante 12V-2W; lampode spia da 12V-
1,2W;

— Indicatori di direzione con lampada 12V-10W:

— Batteria da 12V-12 Ah;

= N° 4 fusibili da 15 A, due dei quali di riserva;

~ Fanale posteriore con lampada segnalazione arresto 12V-21W e
lampada luce di posizione 12V-5W.

PRESTAZIONI

Velocita max. ... 165 km/h
Consumo carburante a 9OKm/h ... 30 Km/!
PESI

Totale a secco

o
)
o
o
)
| .
fetf————————— —_————— ]
RIFORNIMENTI PO QUANTITA (litri)
Serbatoio carburante Benzina SENZA PIOMBO i8
Riserva 5
Olio cambio e trasmissione primaria AGIP 4T SUPER RACING 2,1
Clio per forcella anteriore SAE 10 5

Fluido freni idraulici
Lubrificazione catena di trasmissione
Trasmissioni flessibili

AGIP BRAKE FUID DOT 4 —
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

m IMPORTANTE - Non é ammesso I'uso di additivi nel carburante o nej lubrificanti.

000 79525 (05-95)
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GENERAL

WHEELS ELECTRIC SYSTEM
Three-spoke light alloy front rim. The ignition system is composed by:
MaKe oo GRIMECA ~ Generator: 160W for a full battery recharge;
DIMENSIONS ... 2,75%17" — Starfing motar 12V-670W;
Three-spoke light alloy rear rim. - Electronic coil;
Make ..o GRIMECA - Elecironic device;
DImensions ............ccoocooii 4,00"%17" - Voliage rectifier;
— Solenoid starter;
TYRES - Ignition spark plug.
Eront The components of the electric system are:
TUBELESS - Front circular lamp with halogen two filamenl bulb 12V-55 /60W
Manutacturer and type ... ... _.......oooooee PIRELLl MT 75 and 12V-5W parking light bulb [two filament bulb 12V-35/35W
DIMENSIONS ...ocoovr e, 110/8017" and lail light bulb: 12V-5W ffor GB version);
Inflation pressure fin cold condition) — Dashboard with instruments bulbs: odometer bulb of 12V-3W,
driver only oo 1,9 bar {psi 27) clock bulb adn fuel level indicator bulb of 12V-2W; warning lights
With POSSENGEN ... 2,0 bar (psi 28,4 12V-1,2W;
Rear = Blinker with bulb 12v-10W;
- Battery 12V-12A;
TMUBELFES§ d PIRELL MT 75 - NO. 4 fuses 15A, two sparefuses;
Dizr:]gg:ger ANGIYPE oo 140/70-17" - Taillight with stop light 12V-21W and parking light bulb 12V-5W.
Inﬂotion pressure {in cold condition] . PERFORMANCES
driver only . 2,0 bar (psi 28,4} Max. speed 165 Km/h (102.5 mile/h]
It DASSENAGT .o H ] \ B 2 R N T T R TR T t .
with passenger ...... 2.2 bar [psi 31,3 Fuel consumption at 90 Km/h (56 mph) ... 30 Km/I {18.6 mile/l)
i WEIGHTS
OVERALL DIMENSIONS mm (in.) Total dry wheight ............... e, 160 Kg/352.7 Ib.
760(29.92) -
A
EH X
]
]
8 =
ST
&
o
®
Y
- 1390 (54.72) -
- 2085 (82.08)
SUPPLY TYPE QUANTITY (liters)
Fuel tank UNLEADED fuel 18
Reserve 5
Change gear and main transmission ail AGIP 4T SUPER RACING 2,1
Front fork oil SAE 10 ,

Hydraulic brake fluid
Drive chain lubricalion
Flexible connections

AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

m WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

8000 79
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NOTES GENERALES

ROUES INSTALLATION ELECTRIQUE
Jante avant en alliage léger avec trois bras. Uinstallation d'allumage est composéé par:
MArqUe ..o U GRIMECA - Générateur 160W & rechargement tofal de la batterie;
DiIMensions ... 2,75'%17" - Démarreur 12V-670W;
Jante arrigre en alliage léger avec frois bras. - Bobine éléctronique;
MAMGUE ... GRIMECA ~ Dispositif &léctronique;
DIMENSIONS e oo 4,00x17" — Régulateur de tension;
- Telerupteur demarroge elecirique;
PNEUS - Bougie d'cllumage.
Avant Liste des composants principals de I'installation éléctrique:
TURELESS — Phare avant circulaire avec ampoule halogéne & deux feux 12V-
ProdUCIBUT @1 P ... e PIRELLI MT 75 55/60W, comprenant le feux de position 12V-5W {ampoule &
Dimensions. ... 110/80-17" deux feux 12V-35/35W et ampoule feu de position 12V-5W
Pression de gonflage (& froid) Ipour le version GBY;
CONQUEIUT oo 1,9 bar (psi 27} — Tableau de bord avec lompes des instruments: compteur kilométrique
QVEC PASSAGET ..o, 2,0 bar {psi 28,4) de 12V-3W, horloge et indicateur du niveau carburant de 12V-
Arriére 2W, lampes témain de 12V-1,2W,;
— Clignotants avec lampe 12V-10W;
TUBELESS ) .
— Batterie 12V-12A,
Producteur et lype ...vvieeiiiie e PIRELLI MT 75 N . .
) ) " r. 4 fusibles 15 A, dont deux de rechange;
DIMENSIONS ©vvvee e 140/70-17 o BN \
. . - Feux arrigre avec lompe de signalisation d'arret 12V-21W ef
Pression de gonflage (& froid) lomoe feux de position 12V-5\W
CONAUTHIEU ..o 2.0 bar {psi 28,4} pe tev P :
QVEC PASSATEN .. ovvviiviiearree e ieee e einiennn 2,2 bar {psi 31,3) PRESTATIONS
VI@SSE MOX. ..ottt e e 165 km/h
Consommation d'essence & 90 km/h ... 30 Km/I
DIMENSIONS mm
POIDS
Total a vide
[
o
rt
o
|
o
&
\
- 1390
- 2085 )
TABLE DE RAVITAILLEMENTS TYPE QUANTITE (litres)
Réservoir de carburant Essence SANS PLOMB 18
Réserve 5
Huile de boite de vitesses et transmission primaire AGIP AT SUPER RACING 2,1
Huile pour fourche avant SAE 10 0,5

Fluide freins hydrauliques
Graissage chaine de transmission
Tronsmissions flexibles

AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

m IMPORTANT - L'utilisation d’additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.

Part.
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ALLGEMEINES

RADER ELEKTRISCHE ANLAGE
Vordere Felge aus Leichimetall mit drei Speichen. Die Ziindungsanloge besteht aus:
Marke ..o GRIMECA - Generator 160W fir die kompletle Nachladung der Batterie;
p
Abmessungen ... 2,75%17" - Anlassmotor 12V-670W:
Hintere Felge aus Leichtmetall mit drei Speichen. — Elekironische Spule;
Marke............. BTSSR R UURUPRURURRRRI GRIMECA — Zindelekironik
AbMESSUNGN ... 4,00%x17" - Spannungsregler;
— Fernschalter t. das elekirische Anlassen:
REIFEN — Zindkerzen.
Vorderreifen Die Hauptelemente der elektrischen Anlage sind:
TUBELESS ~ Vorderer rund Licht mit Halogen-Biluxlampe 12V-55/60W und
Hersteller und Typ ..o PIRELLI MT 75 Parklichtlampe 12V-5W (Biluxlompe 12V-35/35W und
ABMESSUNGEN ..o 110/80-17" Parklichiiompe 12V-5W (fir GB versionen|;
Reifenlufidruck {in kaltem Zustand) - Instrumentenbrett mit Lampen: Kilometerzéhler 12V-3W, Uhr und
FQNIBT oo 1,9 bar (psi 27) Kraftstoffanzeiger 12V-2W, Kontrolleuchien 12V-1,2W;
mit Fahrgast ..o 2,0 bar (psi 28,4) — Blinker mit Lampe 12V-10W;
Hinferreifen — Batterie 12V-12A
TURELESS — N° 4 Sicherungen 15A, davon 2 als Ersatz;
Hersieller und Typ PIRELL MT 75 - Hintere Lleuchte mit Bremslicht 12V-21W und Parkleuchte 12V-
ABMESSUNGEN ... oo 140/70-17" SW.
Reifenluftdruck (in kaltem Zustand) ' LEISTUNGEN
Fahrer ..........o......... BTSSP UUURRUR 2,0 bar {psi 28,4) Max. Geschwindigket 165 km /h
Mt FOIGASt oot 2.2 bor [psi 31,3) Kraftstotfverbrauch bei Q0 km/h ... 30 Km/I
GEWICHTE
Gesamigewicht leer ... 160 Kg
[}
§
o
r
o
=]
©
Y ]
- 2085 .
NACHFUELLUNGEN TYP MENGE (liter)
Kraftstoffbehaelter BLEIFREIES Benzin 18
Reserve 5
Oel fuer Getriebe und Hauptantr. AGIP 4T SUPER RACING 2,1

Qel fuer Vordergabel
Fluessigkeit fuer Hydraulikbrems.
Schmieren der Treibkette
Antriebsaiten

SAE 10
AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Krafistoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

L
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Part. N. 8000 79

GENERALIDADES

RUEDAS SISTEMA ELECTRICO
Aro delantero en aleacion ligera a tres radios. Sistema eléctrice de encendido compuesto por:
Marca ... B RUPPRRP SRR GRIMECA - Generador de 160W con recarga total de la taberia;
DIMensiones ... 2,75%7" — Motor de arranque 1 2V-670W;
Ao trasero en aleacion ligera a tres radios. — Bobina electrénica;
MAICa .o GRIMECA - Cenlralita electronica;
Dimensiones ... e L A,00%1 7 — Regulador de tension;

- Te|errupfor puesta en marcha eléctrica;
NEUMATICOS - Bujia de encendido.
Delantero El sistema eléctrico consta de los siguientes elementos principales:
TURELESS — Faro anterior de forma circular con bombilla biluz halégena de
MOICA Y DO oo PIRELLI MT 75 12V-55/60W y ldmpara luces de situacion 12V-5W (bombilla
DIMENSIONES oo 110/80-17" biluz de 12V-35/35W y bombilla biluz de situacién de 12V-5W
Presion de hinflado (en frio) ipor version GBY;
condueton oo 1,9 bar [psi 27) — Tablere de mandos con bombillas de: cuentakilémetios 12V-3W,
CON PASTIEIO .o 2,0’bor (psi 28,4} reloj e indicador de nivel del carburante 12V-2W, lamparas
Traser chivatos de 12V-1,2W;
TUBsEeu?SS - Indicadores de direccién con bombilla 12V-10W;
M ; PIRELL MT 75 — Bateria de 12V-12 Ah;

ATEA Y PO v \ - N 4 fusibles de 15 A, dos de los cuales de reserva;
Dimensiones .........ocooviiiiiie 140/7017 F bombil falar | da 12V-21W
breson o o o i ~ Fora rasero con bombila poro sefolr o parado v
CcoNdUCION ... 2,0 bar (psi 28,4 ombilia para fa fuz de posicion ’

CON PASQYETO ..o 2,2 bar (psi 31,3 PRESTACIONES
Velocidad méx. ... ... 165 km/h
Consumo combustible a 90 km/h ... 30 Km/|
PESOS
Tolal @ S8CO i 160 Kg
A '
A
o
el
o
o
©
| S
CAPACIDADES TIPO CANTIDAD (litros)
Depdsito carburante Gasolina SIN PLOMO 18
Reserva 4.5
Aceite combio y hansmisién primaria AGIP 4T SUPER RACING 2,1
Aceite para horquilla delantera SAE 10 0,5

Fluido frenos hidraulicos
Engrasc cadena de fransmisién
Transmisicnes Hexibles

AGIP BRAKE FLUID DOT 4 _
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

m IMPORTANTE - No se admite el uso de aditivos en el carburante o en los lubricantes.

525
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MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG
MANTENIMIENTO
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MAINTENANCE

Distance covered (Kilometers)

Detail to be checked 10002000 | 3000|4000 | 5000 | 6000 (7000 8000 |9000 | 10000| 1 1000{ 1200001 300014000 1500016000
Spark plug CP Cp CP S CP
Engine ol S cl|c|c|c S cl|]cCc|cC C S cC | C C

Ol pressure C C
Air filter P P P P

' Carburelor P PC

Valves slack

o[ ]|w

@]
O
]

Cylinder compression

| Clutch assembly

Tyres

| Hydraulic brake fluid
Braking system

Pad wearing C C C C C
Nuts and bolts locking
Cylinder head tightening

O
O
O«
O
(@]

OO0 |0
(@]
@]
>|IO|O O
O

Carburelor union tightening

Oo|O,0

Tightening of exhaust pipe flanges

Speedometer cable drive L L L L t
| Flexible drives Cl ClL Cl ClL Cl
Side and central stand axis L L i L
| Fuel tank P
Oil filter (cartridgetype) '

Plunger strainer

Fuel filters and pipes

Ojo|w|lw
o
Mo ' olwn

| [©

Steering column bearings
Wheel hub bearings
Front fork oil

Sprockel, crown gear C C
Secondary fransmission chain cdljalaja|jala|lc|ala CL] ClL |l CL CL| Cl
| Chain tensioner L L L L L

Throttle control C Cl cl el Cl |

dw vl O

P = Cleaning.

C = Check and eventually adjust.

L = Lubrication.

S = Replacement.

X = Air bleeding, checking of disc wearing.

I( ): Above 16,000 Kms, periodically carry out the same operations,

INSTRUCTIONS FOR RUNNIN-IN PERIOD:

For each gear, do not overcome the following speeds: When the running-in is over, do not overcome the following speeds:
1st gear : 30 Km/h (19 mph) 1st gear : 45 Km/h (28 mph)

2nd gear : 50 Km/h (31 mph) 2nd gear : 75 Km/h {47 mph]

3rd gear : 70 Km/h (43,5 mph} 3rd gear : 105 Km/h (65 mph)

4th gear : @5 Km/h (59 mph} 4th geor : 140 Km/h (87 mph)

5th gear : 125 Km/h (78 mph)

T st



WARTUNG

i
N R N R N NN N NN T T T T T T T LT

Km-5tand

Zu prifender Teil 1000|2000 | 3000|4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 | 10000| 1 1000 1200013000 14000 150001 16000
Ziindkerze cp CP Cp S CP S
Molordl s|clclc clclclclslclclec
OlDriick c | C
Luffilen p p P P
Vergaser P PC 7
.Venﬂ\spiel

O
w

|| OO

Druckspannung

Kupplung
| Reiten

olololo]o
A
(@]
o
alolalolo

Flissigkeil fir Luftbremsen

O

@]
<000

9

Bremsanlage
Verschleiss der Bremsbelaege C C C C c
Schraubenbefestigung

Zylinderkopfanzug

| Anzug des Vergaseranschlufes

OO0

Anzug der Auspuffrohrflanschen

Vorgelege des Kilometerzahler-Kables L l L ‘ L L
Anfriebsaiten CL CL ClL Cl CL
Zentral u. Seitenstander-Zapfen L L [

Benzinbehdlter ) P

Oelfilter [mit Patrone)

Netzfilter der Ansaugung

Kraftsteffleitungen u.filter

M, o|wlwn
o

O | o |o|wn
-

Lenklager

| Rédemabelager

Oel fir Vordergabel
Ritzel, Kronz C C
Sekundarantriehskette CLyca|cl|jalajafc|cac CL| CL[ClL | CL CL| c
Kettenspanner ) L L ] L ! L
Gashebel C Cl CL |« Cl Cl

P = Reinigen.
C = Konlrollieren und evil. nachstellen.
L = Beschmieren.

S = Wechseln.

X = Luftauslass, Verschleisspruefung der Bremsscheiben.

I( ): Nach 16.000 Km die Operationen mit gleicher Regelméssigkeit vornehmen.

ANLEITUNGEN FUR DIE EINFAHRZEIT
Folgende Geschwindigkeiten in dem verschiedenen Géngen nicht  Nach dem Finlauf sind die in dem verschiedenen Gaingen nicht zu

Uberschreiten: iiberschreitenden Geschwindigkeiten wie folgi:
1.: 30 Km/h 1.: 45 Km/h

2. 50 Km /h 2. 75 Km/h

3. 70 ¥m/h 3.: 105 Km/h

4.: 25 Km/h 4.0 140 Km/h

5. 125Km/h

B



INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE
INCONVENIENTES Y REMEDIOS
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INCONVENIENTI E RIMEDI

AR RN NN NN IIl|ll|IIIIIllllll||III|||Il||lIIIIIIIIlllllIIIIlIIIIIIIIlIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
Difetto Causa Rimedio
La frizione slitta 1. Registro fizione con gioco insufficiente Regolare
2. Malle frizione indebolite Sostituire
3. Dischi frizione usurati Sostituire
La frizione oppone resi- 1. Registro frizione con gioco eccessivo Regolare
stenza {non stacca) 2. Carico molle non uniforme Sostiluire
3. Dischi frizione piegati Sostituire
Non entrano le marce 1. Lo friziene non disinnesta Regolare
2. Forcelle cambio piegate o grippate Sostituire
3. Saltarelli cambio usurati Sostituire
4. Perni comando forcelle danneggiati Sostituire
Il pedale di comando cambio 1. Molla di richiamo del seletiore indebolita o rofta Sostituire
non ritorna in posizione
Le marce si disinnestano 1 Innesti degli ingranaggi scorrevoli consumali Sostituire
2. Sconalalure ingranaggi usurate Sostituire
3. Sedi per innesti sugli ingranaggi consumate Sosfituire
4. Scanalature dell'albero comando forcelle usurate Sostituire
3. Pemni comando forcelle usurati Sostituire
6. Forcelle cambio usurate Sostituire
Il motore manca di potenza I Filro aria sporco Sostituire
2. Getto del massimo del carburatore ofiurato o di dimensione errata Pulire o sostituire
3. Scarsa qualitd del corburante Sostituire
4. Raccordo di aspirazicne allentato Serrare
5. Eccessiva distanza eleftrodi candela Regolazione
. Anticipo accensione ritardato Regolare
7. Compressione insufficiente Verificarne la causa
8. Gioco valvole non corretto Regolare
9. Sedi o guide valvole difeftose Sostituire
10. Molie valvole indebolite o grippate Sosfituire
Il motore si surriscalda 1. Camera di scoppio e/o cielo del pisione incrostati da
residui carboniosi. Pulire

2.

3.
4.
3.
6.

Insufficiente quantita di olio nel motore o impiego di
olio non del fipo consigliato

Ostruzioni al flusso d'aria sul radiatore

Difettosa tenuta dalla guamizione tesia cilindro
Eccessive anticipo oll‘accensione

la frizione slitta

Rabboccare o sostituire
Pulire

Sastituire

Regolare

Regolare

T e
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PARTE ELETTRICA
Difetto Causa Rimedio
La candela si incrosta 1. Miscela froppo ricca Regolare il carburatore
facilmente 2. Filro aria sporco Pulire
3. Segmenti usurati Sostituire
4. Pistone o cilindro usurali Sastituire

Gli elettrodi della candela

N —

. Miscela troppo povera

Regolare il caburatore

si surriscaldano - Insufficiente distanza elettrodi Regolare
Il generatore non carico o 1. Cavi che arrivano ol regolatore di tensione mal collegati Collegare corretiamente
carica insufficientemente o in corfo circuito o sosfituire
2. Regolatore di tensione difettoso Sostituire
3. Bobina del generatore difettosa Sostituire
Il generatore sovraccarica 1. Regolatore di tensione difetioso Sostitvire
Solfatazione della batteria 1. Tensione di carica troppo alta o troppo bassa [quando non sono
usate le batterie dovrebbero essere ricaricate almeno una
vola al mese) Sostituire la botteria
La batteria si scarica 1. Morsetti batteria sporchi Pulire
rapidamente '
I motorino di avviamento 1. la batteria & scarica Caricare
non si avvia oppure slita 2. Comando sul commutatore destro difettoso Sostituire
3. Teleruttore difettoso Sosfituire
4. Motorino awiamento difettoso Riparare o sostituire
5. Ingranaggio di comando o corona sul volano consumati Sostituire

T s
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Trouble Cause Remedy
Cluich slip 1. Insufficient clutch adjuster free play Adjust
2. Clutch springs weak Replace
3. Clutch plates worn Replace
Clutch drag (it is not 1. Excessive clutch adjuster free play Adjust
disengaged) 2. Spring fension uneven Replace
3. Clukch plates bent Replace
Gears not engaging 1. Cluich not releasing Adjust
2. Gearshifl forks’ bent or seized Replace
3. Gearchange pawls worn Replace
4. Gearshift forks confrol pins domaged Replace
Gearchange lever doesn't 1. Selector refurn spring weok or broken Replace
return
Slips out of gear 1. Sliding dogs wormn Replace
2. Gear splines worn Replace
3. Sliding dog seats on gears worn Replace
4. Splines gearshift forks” cantrol shaft worn Replace
5. Gearshift forks control pins worn Replace
6. Gearshift forks worn Replace
Engine lacks power 1. Air filter dirty Replace
2. Carburetior main jet blocked or wrong size Clean or replace
3. Poor quality fuel Replace
4. Breather union loose Tighten
5. Spark plug gap too large Adjust
6. Ignition advance too low Adjust
7. Inadequate compression Find cause
8. Incorrect valve play Adjust
9. Faulty valve guides or seats Reploce
10. Valve springs weak or seized Replace
Engine overheating 1. Excessive coke on combustion chamber and/or piston crown Clean
2. Insulticient engine oil, or wrong oil used Top up or replace
3. Radiator air flow blocked Clean
4. Poor seal at cylinder head gasket Replace
3. Ignition advance too high Adijust
6. Clutch slipping Adjust

G



TROUBLES AND REMEDIES

ELECTRICS
Trouble Cause Remedy
Spark plug becomes dirty 1. Mixture too rich Adjust carburetior
too frequantly 2. Air filter dirty Clean
3. Pislon rings worn Replace
4. Piston or eylinder worn Replace
Spark plug overheats 1. Mixture too lean Adjust carburettor
2. Spark plug gap to small Adijust
Generator charging too low I Wires to vollage regulator connected incorrectly or short circuiting — Connect correctly or replace
or not at all 2. Faulty voliage regulator Replace
3. Generator coil fauly Replace
Generator charging too high 1. Voliage regulator faulty Replace
Battery corrosion 1. Chaiging voltage 100 high or too low [When not in use the
battery should be recharged at least once a month) Replace the battery
Battery discharge quickly 1. Battery terminals dirty Clean
Start motor won't start or slips 1. Battery flat Recharge
2. Control button on right hand switch unit faulty Replace
3. Starter solenoid faulty Replace
4. Starter motor fauly Repair or replace
5. Control gear or flywheel crown worn Replace
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Défaut Cause Dépannage
L'embrayage patine 1. Réglage de I'embrayage avec jeu insuffisant Régler
2. Ressorts d’'embrayage affaiblis Remplacer
3. Disques d’embrayage vsés Remplacer
L'embrayage oppose de la I. Réglage de I'embrayage avec jeu excessif Régler
résistance (ne passe pas) 2. Charge des ressorts non uniforme Remplacer
3. Disques d'embrayage pliés Remplacer
Les vitesses ne passent pas | Vembrayage de débraye pas Régler
2. Fourches bofte de vitesses pliges ou grippées Remplacer
3. Dents boite de vilesses usées Remplacer
4. Axes commande lourches abimés Remplacer
La pédale de commande de la 1. Ressort de rappel du sélecteur affaibli ou cassé Remplacer
boite de vitesses ne revient
pas d@ sa posilion
Les vitesses se dégagent 1. Embrayages des engrenages coulissants usés Remplacer
2. Rainurages engrenages usés Remplacer
3. Sieges pour embrayages sur les engrenages usés Remplacer
4. Rainurages de I'arbre de commande des fourches usés Remplacer
5. Axes de commande des fourches usés Remplacer
0. Fourches bofte de vitesses usées Remplacer
Le moteur manque de 1. Filtre de Iair sale Remplacer
puissance 2. Gicleur de richesse du carburateur bouché ou d'une

mauvaise dimension

Nettoyer ou remplacer

3. Mauvaise qualité du carburant Remplacer

4. Raccord d'ospiration desserré Serrer

2. Distance excessive électrodes bougie Regler

6. Avance & l'allumage retardée Régler

7. Compression insuffisante En vérifier la cause
8. Déréglage jeu soupapes Régler

9. Siéges ou guides soupapes defaciueux Remplacer

10. Ressorts soupapeas détendus ou grippés Remplacer

Le moteur est surchauffé I. Chombre d'explosion et/ou ciel du piston incrustés par des
dépéts de charbon Nettoyer

2.

O aw

d'une huile différente du type conseille
- Obslacles au passage de 'air sur le radiateur
- Mauvaise éfanchéité du joint de la culasse du cylindre
- Avance excessive & |'allumage
- L'embrayage patine

Quantité insuffisante d'huile dans le moteur ou utilisation

Faire |'appoint
ou remplacer
Nettoyer
Remplacer
Regler

Régler

. 8000 79525 (05-95)
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PARTIE ELECTRIQUE
Défaut Cause Dépannage
La bougie est Facilement 1. Mélange trop riche Régler le carburateur
incrustée 2. Filire air sale Nettoyer

3. Segments usés Remplacer

4. Piston ou cylindre usés Remplacer
Les électrodes de la bougie 1. Mélange trop pouvre Régler le carburateur
sont surchauffées 2. Distance insuffisante des électrodes Régler
Le générateur ne charge pas 1. Cables arrivant au régulateur de tension mal raccordés Raccorder correctement
ou bien il ne charge pas ou en courtcircuit ou remplacer
suffisamment 2. Régulateur de tension défectueux Remplacer

3. Bobine du générateur défeciueuse Remplacer
Le générateur charge trop 1. Régulateur de tension défectueux Remplacer
Sulfatation de la batterie 1. Tension de charge trop élevée ou trop basse (lorsque les

batteries ne sont pas ulilisées elles devraient &tre
rechargées au moins une fois par mois) Remplacer la batterie

La batterie se décharge rés 1. Bornes de la batterie sales Mettoyer
rapidement
Le démarreur ne fonctionne 1. Lo batierie est déchargée Charger
pas ou bien il pafine 2. Commande sur le commutateur droit défectueuse Remplacer

3. Télérupteur défectueux Remplacer

4. Démarreur défeclueux Réparer ou remplacer

5. Engrenage de commande ou couronne sur le volant usés Remplacer

C.13
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Storung Ursache Behebung
Durchrutschen der kupplung 1. Ungeniigendes Spiel der Kupplungseinstellung Nachstellen

2. Kupplungsfedern schwach Austauschen
3

. Verschleiss der Kupplungsscheibe

Austauschen

Kupplung zu hart (Kuppelt 1. Uberméassiges Spiel der Kupplungseinstellung Nachstellen
nicht aus) 2. Ungleichméssige Federbelastung Austauschen
3. Kupplungsscheiben verbogen Austauschen
Gangschaltung unmaglich 1. Kupplung riickt nicht aus Einsteflen
2. Ganggabel verbogen bzw. geklemmt Austauschen
3. Sperrnockenverschleiss Austauschen
4. Gabel Steverstifie beschadigt Austauschen
Fusschalthebelrickstellung 1. Rickstellfeder des Hebels zu schwach bzw. defekt Austauschen
funktioniert nicht
Ausriicken der Giinge 1. Verschleiss der Einspurungen des Schieberrades Austauschen
2. Verschleiss der Zahnradernuten Auslauschen
3. Verschleiss der Einspurungssitze an den Zahnradern Austauschen
4. Verschleiss der Nuten der Gabelsteverwelle Austauschen
5. Verschleiss der Gabel-Steuerstifte Austauschen
6. Verschleiss der Ganggabeln Austauschen
Ungeniigende Motor-leistung . Whfilter schmutzig Austouschen

. VergaserHauptdiise verstopft bzw. falsch bemessen
. Schlechte Kraftsloffqualitet

Reinigen bzw. austauschen
Wechseln

1

2

3

4. Saugstutzen locker Anzighen

5. Unzuléssiger Abstand der Zindkerzenelekiroden Nachstellen

6. Zindvorverslellung verzégert Nachstellen

7. Ungeniigende Verdichiung Ursache Uberpriifen

8. Nicht korrekies Ventilspiel Einstellen

Q. Ventilsitze oder Fihrungen defekt Auswechseln

10. Ventilfeden schwach oder festgefressen Auswechseln
Heisslaufen des Motors 1. Brennkammer und/oder Kolbenboden verrusst Reinigen

2. Ungenigende Olmenge im Motor oder falsches Ol Machfiillen bzw. wechseln

3. Lufteintritt am Kihler ungeniigend Reinigen

4. Zylinderkoptdichtung defek Austauschen

5. Ubermassige Zindvorverstellung Nachstellen

6. Rutschen der Kupplung MNachstellen

OO
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ELEKTRISCHER TEIL
Stérung Ursache Behebung
Ziindkerze verrusst leicht 1. Mischung zu fott Vergaser nachstellen
2. lufifilier schmotzig Reinigen
3. Verschleiss der Kolbenringe Ausiauschen
4. Verschleiss der Kolbens bzw. des Zylinders Austauschen

Uberhitzung der
Ziindkerzen-Elektroden

[N

. Mischung zu mager
. Ungenigender Elekirodenabstand

Vergaser nachstellen
einstellen

Generator Ladt nicht oder
ungeniigend auf

[EVH ]

. Kabel am Spannungsregler nicht korrekt angeschlossen

bzw. kurzgeschlossen

. Spannungsregler defekt
. Generatorspule defekt

Korrekt anschliessen bzw.
austauschen
Austauschen
Austauschen

Uberlast der Generators

- Spannungsregler defekt

Austauschen

Sulfatation der Batterie

. ladespannung zu hock bzw. zu niedrig {falls dic Batterien nicht

verwendet werden, ist eine monatliche Aufladung emplehlenswert)

Batterie austaushcen

Zu schenelle entladung der 1. Polklemmen verschmutzt Reinigen

Batterie

Anlasser starter nicht bzw. 1. Batterie leer Aufladen

rutscht 2. Umschalier defekt Austauschen
3. Fernaschalter defekt Austauschen
4. Anlasser defekl Instandselzen bzw.
5. Aniriebsrad bzw. Kranz am Schwungrad defekt Austauschen

0 79525 (05-95)
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

2.

O N w

residuos de carbono
Insuticiente cantidad de aceite en el mator o empleo de
aceile no del fipo aconsejada

- Qbstuccion al flujo de aire s/radiador

. Defeciuasa la empacaduia cabeza cilindro
- Eccesivo aniicipo al encendido

- Hl embrague desliza

ANRREEY II|H|IIIIII||IIIIIIIIIIl|I||IIIIIIllIlllIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
Defecto Causa Remedio
El embrague desliza I Registro embrague con juego insuficiente Regularse

2. Muelles embrague debilitados Sustituir
3. Discos embrague desgastados Sustituir
El embrague pone resistencia 1. Registro embrague con juego excesivo Ajustarse
{no se desengancha) 2. Carga muelles no uniformes Sustituir
3. Discos embrague plegados Sustiluir
No entran las velocidades 1. B embrague no se desconecta Ajuslarse
2. Horguilla cambio plegada o agarrotada Sustituir
3. Salladeres cambio desgastadas Susfituir
4. Pemos comando horquillas defiados Sustituir
El pedal de comando cambio 1. Muelle de llamado del selector debilitado o rota Sustiluir
no regresa en posicién
Los cambios se desconectan I Acoplamicnto de los engranajes deslizables desgostados Sustituir
2. Ranuro engranajes desgastados Sustituir
3. Soporte p/acople s/engranajes consumados Sustituir
4. Ranura del arbel comando horquilla desgastadas Sustituir
5. Pemnos comando horquillas desgastadas Sustiluir
6. Horquillas cambio desgastadas Sustituir
Al motor le falta potencia 1. Filtro de aire sucio Sustituir
2. Charro del maximo del carburador obstruido o de Limpiar o sustituir
dimensién errada
3. Escaso calidad del combustible Suslituir
4. Empalme de aspiracion aflojado Apretar
5. Excesiva distoncia electrodos bujia Regulacion
. Anticipo ascension refardada Regular
7. Compresién insuficiente Verificar la causa
8. Juego vélvulas no carrecto Requlor
@. Asientos o guios vélvulas defectuosos Sustituir
10. Resortes valvulas flojos o agarrotados Sustituir
El metor se recaliento 1. Comara de explosién y/o cielo del pistén incrustados de Limpior

Completar su llenado o sustituir

Limpiar
Suslituir
Regular
Regular

T
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PARTE ELECTRICA
Defecto Causa Remedio
La bujia se encrosta facilmente 1. Mezcla muy rica Regular el carburador
2. Filtro aire sucio Limpiar
3. Segmentos desgastados Sustituir
4. Piston o cilindro desgastados Sustituir
Los electrodos de la bujia 1. Mezcla muy pobre Regular &l carburador
se sobrecalientan 2. Insuficiente distancia electrodos Regular
El generador no carga o 1. Cables que llegan al regulador de tensién mal conectados Conectar correctamenle o susfituir
carga insuficientemente o en corto circuito
2. Regulador de tensién defectuoso Sustituir
3. Bobina del generador defectuosa Sustityir
Generador sobrecargado 1. Regulador de tension delectuoso Sustituir
Sulfatacion de la bateria 1. Tension de carga muy alta o muy baja {cuande ne son usadas Sustituir la baterio
las baterias, deberian ser recargadas ol menos una vez al mes)
La bateria se descarga 1. Bomes baterfa sucios Limpiar
rapidamente
El motorcito de arranque non 1. La bateria estd descorgada Cargar
arranca o se desliza 2. Comando s/conmutador derecho defeciuoso Sustituir
3. Teleruptor defectucso Sustituir
4. Motorcito arranque defectuoso Reparar o sustiluir
5. Engranaje de comando o corona s/vuelan consumados Sustituir

Qi e
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SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Réglage du jeu de soupapes ... D.5

Contrdle de la compression ... D.6

Réglage du carburateur ... 0.7

Réglage duralenti ... ... b8

Substitucion y control del nivel del aceite molor......... D.10
Remplacement de la cartouche du filtre & huile ... D.11
Neftoyage du fillre & filet du plongeur carter & huile.  D.12
Filtre @ air oo T D.13
Régalge poignée des goz ... D.15
Réglage du cable du starter ... D.16
Réglage de 'embrayage ... D.17
Réglage position pédale lrein arrigre ... D.18
Réglage du frein arriére ... D.19
Réglage de la manette du frein avant................... D.20
Réglage de la position du sélecteur de vitesse ... D.21
Réglage tension chaine ... D.22
Réglage de I'amortisseur arriére ... D.23

Réglage du jeu des coussinets de I'axe de direction.  D.25

il
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Einstellung des ventilspiels ......... USSR D.5
Kontrolle der Verdichtung ..., D.6
Vergasereinstellung ... D.7
leeraufeinstellung ... D.8
Vidange et contrdle du niveau d'huile du moteur ... D.10
Wechsel des Offiltereinsatzes ........................... D.11
Reinigung des Netzlilters in der

Ansaugung aus der Olwanne ......................... D.12
Luftfilter .. D.13
Drehgasgriffeinstellung ... D.15
Einstellung des Startersteverkabels ..o D.16
Kupplungseinstellung ... D17
Einregulierung der slellung des hinteren bremspedals  D.18
Einstellung der Hinterradbremse ... D.19
Einstellung der Vorderradbremse ... D.20
Einstellung der Position des Gangschaltpedals ... D.21
Einstellung der Keftenspannung ..o, D.22
Einstellung des hinteren Stoidampfers ................... D.23
Spieleinstellung der Stevergetriebelager ................ D.25
Ajuste del juego de las vélvulas ... D.5
Conirol compresion ... R URTPURPPO D.6
Ajuste carburador ... D.7
Ajuste ralenti . D.8
Wechseln und fillstandskontrolle des Motordls ... D.10
Sustitucién cartucho filiro aceite ... D.11
limpieza fillro de red de la hélice contenedor aceite D.12
Fillro Qite ..o D.13
Ajuste mando mariposa ... STURURT D.15
Regisfracion cable comando slarfer ... D.16
Ajuste embrague ... 0.7
Ajuste posicion pedal del [reno frasero ... D.18
Ajuste freno trasero ... D.19
Regulacién palanca de comando freno anterior ... D.20
Registro posicion pedal comando cambio ... D.21
Regulacion de la tension de la cadena ... U D.22
Regulacién amortiguador poslerior ....................... D.23
Registro juego de los cojineles de la direccion....... D.25
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EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES
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Réglage du jeu de soupapes.

le contréle doit &tre effectué & moteur froid en procédant de la facon suivante:

— démonter tous les éléments qui peuvent entraver le réglage du jeu des soupapes; ce réglage doit ire accompli & travers les deux Irous d'inspection
pratiqués sur la culasse;

« refirer la bougie;

— s'assurer que le repére du rotor du volant [rif. Al soit dans I'alignement de la référence fixe située sur le couvercle de gauche {piston au P.M.H.
& la fin de la phase de compression);

— refirer les couvercles pour |'inspection des soupapes d'admission et d'échappement;

~ dasserrer ['écrou {1} de blocage des vis de réglage (2) des deux culbufeurs:

- serrer la vis de réglage (2] jusqu'a ce que le jeu exislant soit nul;

~ deévisser lo vis de réglage pour obenir un jeu de 0,03 mm pour l'admission et de 0,05 mm pour I'échappement.

— bloguer I'écrou (1) el contidler & nouveau la valeur du jeu.

Einstellung des ventilspiels.

Diese Einstellung ist bei kaltem Mator wie folgt vorzunehmen:

~ samfliche Elemente, dic die Einstellung (durch die beiden Inspektionsbohrungen am Kopf) behindam, abmontieren:

- die Kerze abrehmen;

- Gberprifen, ob die Kerbe am Rotor des Schwungrades (1eil A} mit dem festen Bezug auf dem linken Deckel ausgefluchtet ist [Kolben aut OT
- Ende Verdichtungsphase);

— die Dackel zur Kontrolle der Ansaugund Auslassventile abnehmen:

— die Mutter {1} zu Befestigung der Stellschraube [2) beider Kipphebel 1dsen;

- die Stellschraube {2) festziehen bis das bestehende Spiel véllig eliminiert wird;

— die Stellschraube abschrauben, bis cin Spiel von 0,03 mm auf der Ansaugscite und 0,05 mm auf der Auspuftseite gowdhrleistet isi;

— die Mutter (1) sichern und das Spiel emeut iiberpriifen.

Ajuste del juego de las valvulas.

El control liene que realizarse con el motor frio de acuerdo con este procedimiento:

— desmonte lodos los érganos que puedan obsiaculizor la operacién de ajuste que tiene que efectuarse a través de dos aberuias de inspeccién
de la culato;

- saque la bujia;

- aseglrese de que la muesca que se encuentra en el rotor del volante {ref. A) se cncuentre dlinsada con la referencia fija que se encuentra en
la tapa “zquierda [piston en el P.M.S. al final de la fase ae compresion);

— saque las tapas para la inspeccién de los valvulas de aspiracion y escape;

- dfloje la tuerca {1} de bloquec del ajuste (2) de los dos balancines:

— apriele el ajuste (2] hasta climinar por completo el juego existente;

— destornille el ojuste hasta obfener un jego de 0,03 mm pora la aspiracion y de 0,05 mm para el escape;

— bloguee la tuerca (1) y compruebe ofra vez el valor del jllego.

D.5
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SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
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Regisirazione carburatore.

Lo regolazione deve sempre essere effettuata o motore caldo e gas chiuso agendo nel

modo seguente:

- awitare il pomello {1] di regolazione della valvala gas sine ad oftenere un regime
piuttosto elevato (girando in senso orario la velocitd aumenta, inversamente diminuisce);

~ awitare o svitare la vite (2} che regola il fitolo della miscela sino ad oftenere una
rolazione del matore il pit regolare possibile:

~ svilare progressivamente il pomelio {1} di regolazione della valvola gas sino o
raggiungere il regime di 1500 giri/ 1",

In caso di funzionamento iegolare del motore pulire il carburatore; questa operazione

deve comunque essere effettuata ogni 5.000 Km presso il Concessionario CAGIVA.

Carburetor adjustment.

This regulation must always be carried out with warm engine ond throtile closed.

Operate as follows:

— fighten adjusting Knob (1} of the fuel valve 1o obtain a high speed rate {by turning
clockwise, the speed increases, by reversing the operation it decreases);

— tighlen or loosen screw (2) that adjusts mixture dosage until getting regular engine
rotation;

— for reaching the wanted idling (1500 r.p.m.) progressively unlouse throtile adjusting
Knot.

Should the engine run iregularly, clean the carburetor. This operation must be executed

every 5,000 Km by a CAGIVA dedler.

Réglage du carburateur.

e réglage du carburateur doit &tre effeciué 1oujours le moteur chaud et la poignée

ermée.

Opérer comme suit:

— serrer le pommetie (1) de régloge de la soupape dos 9oz jusqu'd obtenir un régime
rés élevé {en tournanl en sens horaire, |a vitesse augmente; en sens antihoraire, elle
décroisse);

= serrer ou desserrer la vis (2] de réglage du tire de I mélange jusqu'a obtenir que
le moleur tourne le plus reguliérement possible;

- desserrer progressivement le pommette (1) do réglage du papillon de commande le
ralenti 1500 tours/minute. 2)Vite regolasione litolo miscela / low speed needle

En cas de fonctionnement iregulier du moteur, neffoyer le carburateur: cefte apération valve / Vis de réglage filre mélange / Einstellschioube

doit &tre eflectuée tous les 5.000 Km. par le Concessionnaire CAGIVA. der Skirke des OFBenzinCGem sches / Tomillo regulacion

fitulo mezcla

11Vite regalozione valvo'a gas / Thiotle odiusting screw
/' Vs ae réglage soupepe des gaz / Einstellschraube
des Gasvenlils / Tomillo de ajusle de la vélvule de
Marposa

Vergasereinstellung.

Vergaser immer bei warmem Motor und zugedrehtem Drehgasgriff einstellen. Dabei ist

wie folgt <u vertahren:

— Einstell der Kugelgriff { 1) des Gasventils bis zu einer hohen Drehzahl {wenn man die
Schraube im Uhrzeigersinn dreht, nimmt die Drehzahl zu; im umngekehrten Fall nimmi
sie ab);

- die die Stérke des Benzin- OFGemisches regulierende Schraube (2] anziehen oder
losmachen, bis der Motor einen méglichs! regelméassigen Lauf erneicht:

- Die Einstell der Kugelgriff (1] des Gasventils allméihlich losdrehen, bis die gewinschie
Minimaldrehzahl 1500 u/min.

Sellte der Motor nicht regelméssig drehen, ist der Vergaser zu reinigen; auf jeden Fall

lassen Sie den Vergaser alle 5.000 Km von lhrem Vertragshdandler CAGIVA reinigen.

Ajuste carburador.

El ajuste del carburador se debe realizar siempre con el molor caliente y mariposa cerrada de la manera siguiente:

— atornille el pémelio {1} de ajuste de la véhvula de mariposa hasta oblener un 1égimen mas bien elevado {girando en el sentido de las manecillas
del reloj, la velocidad aumenta, inversamante, disminuye);

— atomille o destornille el tomillo (2} que ajusia el fitulo de la mezcla hasta obiener una rotacién del mofor que sea lo mas regulor posible;

= destornille paulotinamente el pomello (1] de ajuste de la vavula de mariposa hasta alcanzar el régimen minime de 1500 giros,/min..

Fn caso de funcionamienlo irregular del motor, limpie ¢l carburador: esta operacion, de todos modos, se debe efectuar cada 5.000 Km en ef
taller del Concesionario CAGIVA.
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Sostituzione ¢ controllo del livello dell’olio motore.

Per la soslituzione completa dell'olic motore procedere nel seguente modo:

- meltere il motociclo in posizione verlicale;

~ rimuavere il lappo di carico (1) e il lappo di scarico [2) nel softocoppa in modo da
evacuare tutto |'clie motore [eseguire questa operazione a motore caldo):

ATTENZIONE: non disperdere I'olic esausto nell'ambiente.

= dmontare il tappo di scarico, dopo aver rimosso eventuali particelle dal nucleo
calamitato, e relafiva guamnizione:

— per scaricare 'olic contenuto nel radiatore e nelle tubazioni del circuito di
raffreddamento olio molore & necessario svitare il raccordo {3) del tube di mandata
clio al radiatore;

— svitare poi la vite (4} di fissaggio della sialla di supporto superiore radiatore e sfilare
quest'ultimo dal supporto inferiore:

— capovelgero e vuotarlo dall'slio confenuto;

— rimontare il radialore e collegare la ubazione di mandata:

~ versare, aftraverso il foro del iappo di carico, lo quantits prescritia di olio:

— riowilare il tappo di carico;

- far girare il motore e controllare che il livello dell’olio risulti compreso fra le tacche
di MIN & MAX o fianco dell'obls di ispezione (5),

Oil change, oil level check.

Te change the engine il:

~ put the motarcycle in a vertical position;

= remove the oil filler cap (1] and the drain plug [2) on the underpan and allow the
engine il lo drain off fully {drain the oil when the engine is warm);

ATTENTION: used oil should be disposed of appropriately.

- remove any particles from the magnetic core and refit the exhaust plug and its gasket;

— fo drain the oil contained in the cil cooler and in the piping of the engine cooling
cireuit, unscrew union (3} on the delivery pipe to oil cooler:

~ then, unscrew the screw (4] that fastens the oil cooler upper bracket and lift the oil
cooler from the lower bracket:

- tum it over and drain oil;

refit the cil cooler and connect the delivery pipe;

add the required amount of oil through the oil filler:

— replace the oil filler cap and tighten:

run the engine and check the ol level on the sight window [5), it should be betwaen

lhe MIN and MAX nofches.

1) Tappo di carico / Filler cap

2) Tappo di scarico / Drain plug

3)Tubo mandata ofio radiatore / Oil delivery pipe ‘o ail
coole-

4]Vite fiss. stalla / Bracket fastening screw

5)Oblo di ispezione / Sight wirdow

I G e
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Sostituzione cartuccia filiro olio.

Ogni 10.000 Km & necessaric pracedere olla sostituzione della cartuceia filtro M olia

posta sul coperchio destio del motore. Operare nel modo seguente:

— svilare fe due viti (6] inferiori piu corte e la vite (5) superiore con rosetta (7) piv lunga

che fissano il coperchio (4);

— rimuovere il coperchio con guamizione OR:

- sfilare la molla [?) e la canuccia fillio.

u ATTENZIONE: la cartuccia usurata va sempre sosfituita. Non & possibile il
rivtilizzo dopo una eventuale pulizia.

Mentare la cartuccia ruova nella sede del coperchio destro ad installare sul coperchio
una guarmizione OR (3] nuova oppaoriunamente ingrassatala. lnserire la molla e
montare il coperchio. Serrare le viti di fissaggio del coperchio alla coppia prescriffa.

Replacing the oil filter cartridge.
The ofl fiker cartidge (1] localed on the engine righthand cover should be replaced 1 Caruceio fiio / ¥iter cartiioge / Carocre da o /7
every 10,000 km as follows: Fitorcinsols Jfilo T9e s marseeas e
- urscrew the two lower {short] screws [6) and the spper (longer) screw (5) with washer 2}/\’\()"(: / Spring / Resscrl / Feder / Resorle

(7} that fasten the cover (4];‘ 3)Guaraizione OR / “O" ring / Bague d'éanchéité / O
— remove the cover along with the OR gaskat; ring / Anilo OR
— remove spring (2} and filter cartridge. d4)Coperchio / Caver / Couvvercle / Deckel / Tapa

S|Vite / Screw / Vs / Schraube / Tomilo

] OVite / Screw / Vis / Schraube / Tomillo

Fita new carridge inio the seating in the righthand cover and install a new, adequotely 7} Rosetta / Wasner / Rondelle / Scheibe / Arandela
greased OR gasket (3) onto the cover. Insert the spring and fit the cover. Tighter cover

fastening screws to prescribed torque.

ATTENTION: Always replace a worn cartridge. Do not clean and reuse it.

Remplacement de la cartouche du filtre & huile.
Il taut remplacer lo cartouche filire (1) de I"huile placée sur le couvercle drait du moteur tous les 10.000 k. Adopler la procédure suivante:
— dévisser les deux vis {6} inférieures plus courtes et la vis 15) supérieure avec la rondelle {7) plus longue qui fixent le couverdle (4):
— enlover le couvercle avec le joint d’étanchéité;
extraire le ressort (2) el la cartouche liltie.

Attention: la cartouche usée doit éire toujours remplacée. Sa réufilisation est impossible aprés un nettoyage éventuel.

Mornter io cartouche neuve dans le siége du couvercle droit el instalier sur le couvercle un nouveay jo'nt d'étanchéité (3) graissée de manigre
adéquote. Inroduire le ressort et monter le couvercle. Serrer las vis de fixation du couvercle o couple préconisé.

Wechsel des Olfiliereinsatzes.

Der Offillereinsatz (1), der sich auf dem rechiten Motordeckel befindet, muf alle 10.000 km ausgetauscht werden. Dozu gehr man wie folgt vor:

— die beider unteren kirzeren Schrauben (6} und die obere langere Schraube (5] mit Unterlagscheibe (7}, welche den Deckel (4) feststelion,
aufschrauben:

— den Dackel mit ORDichtung abnehmen:

— die { eder (2) und den Fillereinsatz herausnshmen.

n ACHTUNG: ein verschlissener Filtereinsatz muB immer ausgetauscht werden. Ein Wiederverwenden ist auch nach einer eventuellen

Séuberung nicht mehr maglich.

Den ncuen Filiersinsotz in seinen Sitz am rechien Dackel mantieren und cine neve, gut geschmierte OR Dichiung (3) montieren. Die Feder einlegen
und den Deckel wieder montieren. Die Befestigungsschrauben des Deckels bis aul den vorgeschriebenen Anzugsmomenl festzichen.

Sustitucién cartucho filtro aceite.

Coda 10.000 Km es necesario proceder a la sustitucion del cartucho filio {T) accite ubicado sobre la fapa derecha del motor,
Actuar de la siguiente forma:

— destornillar los dos tornillas (6] inferiores mas corfos y cf tomillo {5} superior con orandela {7} mas larga que fijan la tapa (4);
— desmontar la tapa con junia OR;

— desmonlar el muglle [2) v &l cartucho filko.

ATENCION: el cartucho desgastado debe ser siempre reemplazado. No es posible reutilizarlo después de una eventual limpieza.

Montar el carlucho nuevo en el alojomiento de la tapa derecha ¢ instalar sobre la fapa una junia OR {3} nueva adecuadamente engrasada.
Montar el muelle y la tapa. Ajustar los tomillos de fijacion de la topa al par indicado.

e
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Filtro aria.

Per accedere dl filiro aria procedere nel sequente modo:

— sbloccare la leva del chiavistello sella ruolando in senso orario la chiave dellg
serratura cascosella;

= spingere la leva verso il bosso fino ad oftencre 'apertura deol chiavistello;

— rimuovere la sella;

— sganciare gli elastici di fissaggio e rimuovere il coperchio {1} della scatola Hiltro:

— asharre I'clemenio filtrante (2},

Pulire I'elemento liliante ogni 5.000 Km. In condizioni particolarmente onerose, come

per esempio un implego prevalente su strade polverase, effettuare la pulizia del filtro

a periodicitd maggiormente rawicinate.

Air cleaner,

Te get access fo the air cleaner proceed as lollow:

— loosen the saddle bolt lever tuming clockwise the helmet/saddle lock:

— push the lever downwards unfil the bolt opens;

- remove the saddle;

~ unhook the fixing rubber bands ard remove the filier case caver (1)

- remove the fillering element (2)

Every 5,000 Km. ciean the air filier. In bad weather and when driving for long perioas
on dity roads, the air filter must be more frequently cleaned.

Filtre a air.

Pour accéder au (ilre & air, opérer comme suit:

- desserrez le levier du verrou sel'e en foumant en sens horaire lo clé de la sermure
casque/selle;

= poussez le levier en bas jusqu'a ouviir le verrou:
atez la selle:

- décrochez les élastiques de fixation et dte7 le couverclo (1] de la boite filtre:

- Stez |'élément [iltrant (2}

Nettayer |'élement fillrant tous les 5.000 Km. Dans des conditions Irés lourdes, comme

par example en roulant sur des routes poussiereuses, netioyer e filtre plus fréquemment.

Luftfilter.

Um an den Lufflilter heranzukommen, ist wie folgt vorzugehen:

— denHebei des Satieliegels 16sen, indem der Helm-Satiel Schlissel in den Uhrzeigersinn
gedren! wird;

- aen Hebel nach unten schieben bis sich der Riegel offner;

— den Satter entfernen:

- die Befestigungs-Gummibénder [5sen und den Deckel {1)des Fileigenduses antferran:

- Filtereinsatz {2) herausnchmen.

Den Filler alle 5.000 Km reiniger. In besonders schwicrigen Bedingungen, wie auf

staubigen Strassen, soll der Filler oefter gereinigt werdar.

Filtro aire.
Parer acceder al filtro del aire haga lo siguiente:
desbloquee o palanca del pasador def sillin girando en el sentido de las manecillas 1)Coperchio seatola “ro / Air cleancr box cover /

del reloj la cerradura cascossillin: Couverc’eboltefitre / Fille genausedeckel / Tupe caja
~ empuje lo palanca hacia abajo hasta obtener la apertura del pasador; filtro
- saque el sillin: 71k ementofiltrante / Airfilter /T ilre a ai / Luftiker / Tillro
desenganche las bandas de goma de fijacién y saque latapa [ 1) de la caja del filtro; de aire

— extraiga e elemento filtranle (2).

limpie ef elemento filkante cada 5.000 Km. En condiciones particularmente onerosas,
como por ejemplo el uso en caminos polvoriontes, efecite la limpieza del filio a
infervalos mas breves.

D.13
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Régalge poignée des gaz.

Pour verifier le réglage du cable de lo poigné des gaz, opérer comme suit:

— enlever le capuchon supérieur en gomme [ 1);

— déplacer en avant of en arrigre les cables [2) et contrdler quilyaunjeude 1 mm.
environ;

~ si le jeu n'est pas exact, débloguer le contrecollier {3} ef tourner fa vis de réglage
(4); en la dessenrant, le jeu décraisse, en la serrant, le jeu augmente;

— serrer a nouveou le contre<allier (3):

Dans le cas o Je réglage du jeu sur la commande du guidon est impossible ou bien

sile cable a &té remplacé, adopter la procédure suivanie:

~ fourner ‘o came (7] jusqu'é la position d'ouverture maximale of conlréler que le cable
sous tension ait un jeu de 1 mm environ vis-Avis de la commande sur le guidon.

~ au cas confraire, agisser sur les contre écrous 6), jusqu's ce que le jeu correct & &té
rofirapé;

- relacher la came {7) en réglant I'autre cable de la méme facon.

Drehgasgriffeinstellung.

Um der Diehgasgrifl auf korrekte Finstellung zu prisfen, ist folgenderweise vorzugehen

- Obere Gummikappe (1) enffernen:

= Beim Vorwdirls- und Rickwiirtsziehen der Welle (2] ist doraut 7u achten, dass es ein
Spiel von aotwa 1 mm gibt;

— Isi das nicht der Fall, Nutmutter (3 I6sen und Einstellschraube (4) drehen {ziehl mar
die Schraube an, dann nimmt das Spiel zu; im umgekehrten Fall wird es geringer);

- Nutmutier {3 neu festklemmen.

Falls es nicht mehr maglich ist, das Spiel der Steuerung aul dem Lenker einzustellen oder

falls das Kabel ersetzt wurde, muB man wie flgt vorgehen:

= Den Nocken (7} bis zur max. Oftnung drehen und prifen, ob das gespannle Kabel
ein Spiel von circa T mm neben der Steuerung am Lenker hat,

— Andernfalls die Kontermutter (6] drehen, bis das korrekte Spiel erreich wird;

— den Nocken {7) laslassen und dieselbe Einstellung fiir das zweile Kabel vornehmen.

1) Caguchon / Kagpe / Casquete
2)Cable flexible / Biegsare Welle / Transmision fexible
3)Contrecollier / Nutmutter / Contravirola
) AVis de réglage / Einstellschraube / Tormillo de ajuste
~ remueva el casquete superior de goma {1}, S)Terminal a arg'e / Winkelendverschluss / Terminal en
compruebe, desplazando adelante y atras las transmisiones {2) que haya un juego angulo
de 1 mm aproximadamenle; 6)Confreéciou / Kortermulier / Contratusica
= si esto no se produce, desbloquee la contravirola (3] y gire el toinillo de ojuste (4) /)Came de commande / Sleverocken / Leva de mango
(destorniliandolo disminuye el jucge, atornillandole aumenta):
— vuelva a bloquear la cantravirola (3).
En el caso de que ya no fuera posible ajustar el juego en el mando posicionado en ol
maniliar o si se hubiera sustiluido el cable, es necesario intervenir de la siguiente manera:
— girar laleva (7) hasta la posicion de méxima apertura y comprobar que ¢l cable en
lensidn tenga un juego de aproximadamente 1 mm en praximidud del mando en el
manillar;
— en caso conhiario actie en las contratuercas (6) hasta restablecer el juego correcto;
- suelte la leva (7) y efectie el mismo ajuste en el ofro cable.

Ajuste mando mariposa,
Para comprobar que cl ajuste de la ransmisién del mando de lo mariposa sea corecto,
haga lo siguiente:

D.15
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Regolazione frizione.

Lo frizione non richiede, normalmente, altra regolazione che quella della tensione del
cavo ulilizzando il gruppe di registro posie sul manubrio.

Generalmente, & sufficiente agire sul regisiro posto sul manubrio per recuperare il gioco
dovuto all'ollungamento della Irasmissione flessibile.

la leva di comando deve sempie avere una corsa a vuoto di circa 3 mm prima di
iniziare il disinnesto della frizione. Per regolare questo gioco imuovere il coppuccio
(1} in gomma quindi allentare il contradado (2} ed agire sul ragistro (3). Svitlando, il
gicco diminuisce, awitando aumenta. Ricordarsi di serrare bena il controdado. Nen
riuscendo ad oftenere il valore ofimale, agire nello skesso modo sul registro (4} posto
sul basamento e verificare che la leva di comando risulti parallela al piano di unione
dei semicarters.

Cluich adjustment.

The cluich is adjusted by sirsiching the cable using the adjusting unit positioned on the
handlebar. As a rule it is sufficient to operate or the handlebar register to rostore the
clearance due o the flexible transmission stretch. The control lever must have a 3 mm/
0.12 in. idle shifting before beginning to disengage the cluich. To adjust this slack,
remove the rubber cap (1) and, after loosen the lock nut (21, operate the adjuster [3).
The slack decreases when unscrewing, and increases when screwing. Take care to
fighten properly the lock nut. #f the best rate cannot be reached, operate in the same
way on adjusling screw {4) set on the base and check that the contral lever is parallel
to the junction plane of the halt cases.

Réglage de I'embrayage.

L'embrayage ne demande qu'un régloge de la fension de son cable. Pour cete
opération utiliser le groupe de réglage sur le guidon. Généralement, il sullit d'opérer
sur le régluge placé sur le guidon pour rattraper le jeu div & 'éxtension du cable flexible.
e levier de commande doit avoir toujours une course & vide de 3 mm avant de
commencer le débrayage. Pour régler ce jeu, enlever le capuchon (1] en gomme et puis
desserrer le contre-écrou (2) et agir sur le régistre [3). En desserrant, le jeu décroisse,
fondis qu'en le serrant il augmente. Se rappeler de bien serrer le contreécrou. Si la
valeur optimale n'est pas atieinte, agir de la méme fagon surla vis de régloge (4) placée
sur lo soubassement et contréler que le levier de commande soit paralléle au plan de
jonction des semicarters.

Kupplungseinstellung.

Fir die Kupplung ist nur die Einstellung der Kabelspannung mittels Einstelleinheit auf dem
Lenker notwendig. Im allgemeinen brauch man nur das von der Dehnung der
biegsamen Welle verursachte Spiel mit der Einstelleinheit auf dem Lenker regulieren.
Der Steverungshebel soll immer einen Leethub von 3 mm vor dem Ausriicken der
Kupplung haben. Um dieses Spiel einzustellen Gummikappe |1] enflernen und
Gegenmutler {2} lockern und Einstellschraube (3) anziehen ader losmachen. Wenn man
die Schraube anzieht, nimmt das Spiel 2u; im umgekehrten Fall nimmt das Spicl ab.
Ereicht man den optimalen Wert nicht, auf die gleiche Weise auf das Einslellglied {4)
auf dem Kurbelgehause einwirken und kontiollieren, dass der Steuerhebel parallel mit
der Verbindungsebene der Gehausehdlfte isl.

Ajuste embrague.

El embrague no necesita, por lo general, mas ajuskes que el de la tensién del cable
utilizando el grupo de ajuste colocado en el manillar. Por lo general, basta con actuar
en el lomillo de ajuste colocado en el manillar para recuperar el juego debido ol
alargamiento de la transmision flexible. La palanca de mando fiene que tener siempre
una carrera en vacio de aproximadamente 3 mm antes de comenzar el desengrane
del embiague. Para ajustar esle juego, remueva el casquete | 1) de goma y afloje la
contratuerca (2] y actle en el tomillo de ajuste {3). Al destomnillar el juego disminuye,
viceversa aumenta. Acuérdese de apretar muy bien la contiatuerca. Sinelogra oblener
el valor mas adecuado, actie de la misma manera en el ajuste (4} colocado en la
bancada y compruebe que la palanca de mandos resulte paralela o lo superficie de
unidn de los semicarters.

L

i
)

ICapolecio v gomma / Rabker cop / Caouchon en
goma / Gummikappe / Casquele de goma

21Contodado / Locknut / Contreécros / Gegenmutier /
Conrratuerca

3)Vite oi registro / Adjusting screw / Vis do -égiage /
Frnste'lschrouoe / Tonillo de aiuste

\ %
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Z)Vite ai registro [/ Adusling screw [/ Vis de <@g age /
Einsie lschrcube / Tomillo de ajuste

5)Controdade / locknut / Corte-gcron / Gegenmutter /
Corlialuerca
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Registrazione freno posteriore.

Il pedale di comande del heno pasteriore, deve avere una corsa a vuoto (A} di 5 mm
prima di iniziare I'azione frenante. Qualora cid non si verificasse, procederc alla
registrazione nel modo seguenle:

— allentare il dade (2);

- agire sul‘astina comando pempa (1] per aumenlare o per diminuire defta corsa:

- a operazione effettuata serrare nuovamente il dado (2.

Dopo questa operazione & necessario verificare il funzionamento dell'interrutiore stop
posleriore operando sulla vite di registro {4), dopo aver allenfato il contradado (3).

Rear brake adjustment.

lhe rear brake foot pedal should have a (A} S mm/0. 19 in. idle siroke before starting
the true braking action. Should this not happen as follows:

- loosen nut [2);

~ operate on pump contral rad (1) to increase or decrease ifs ravel:

— fighten nut (2) at the end of the operation.

Alter this operation, check that the rear stop light switch is working by turning the
adjusting screw [4), after loosening the check nut {3).

Réglage du frein arriére.

la pédale de confréle du frein arrigre dait avoir une course & vide (A) de 5 mm avant
de commencer le freinage. Au cas ob cela ne se vérifiait pas, effectuer le réglage de
la facen suivante:

— desserrer ['écrou (2);

- ogir sur la tige de commande pompe {1} pour augmenter ou diminuer sa course:
- aprés le réglage serrer a nouveau 'écrou {2).

Aprés celle opération vérificr le fonclionnement de l'interrupteur stop arriére en
intervenant sur la vis de réglage (4}, aprés avoir desseré la contre-écrou (3).

Einstellung der Hinterradbremse. : = C
Das Pedal der hinteren Bremse muss einer Leerhub [A] von 5 mm vor dem Anfang der

[ Astinc comando pompa / Pump corrol roe / Tge
bremsenden Wirkung haben. Wenn nicht, mit der Finstellung auf dicse Weise ] e ’ 4

conlidle pompe / Pumpensteverstange / Varila mando

vorgehen: bomba

- die Mutter (2} lcsmachen; 2)Dace / Nul / Ferou / Mutter / luerca

— das Stabeken der Pumpensteuerung (1) betatigen, um den Hub 7u erhéhen oder 3) Controdado / Locknut / Contre-écrou / Gegenruller /
emiedrigen; Contratuerca

— nach Ausfihrung der Operation, die Mutter (2} wieder spannen. 4)Vite d' registro / Aajusting screw / Vis de réglage /

Nach dieser Arbeitsaustthrung, muB man die Funkfionstichtigkeil des hinteren Einsteflsch-aube / Tomille de ajuste

Stoplichischallers Uberpriten, diesen kann mon mittels der Einstellschiaube (4), nach
dem lockem ihrer Gegenmutter (3), einstellen.

Ajuste freno trasero.

El pedal de mando del frenc hasero, tienc que tener una carrera en vacio (A) de 5 mm
antes de comenzar la accion frenarte. Ln el caso de que esto no se produjera ajistelo
del modo siguiente:

— afloje la tuerca (2);

— aclie en la varilla de mando de la bemba [ 1} para aumentar o disminuir la carrera;
— une vez acabada la operacion vuelva a apretar la tuerca (2}

Una vez efectuada esla operacién es necesario confrolar el funcionamiento del
inlerruptor stop trasero actuando sobre el tomillo de registro (4], después de haber
aflojado la contratucrea (3).
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Registrazione posizione pedale comande cambio. DI N 7
® Ii { 7 3
) SN e L\ /

la posizione del pedale comando cambio pud essere variata, in funziore delie

esigenze di guida, agendo nel modo seguente:

— sbloccare i controdadi [1) e {2);

— ruotare 'astina (3] nel senso indicato dalla lettera (A) per abbassare la posizione del
pedale:

- ruotare l'ostina {3} nel senso indicato dalla lettera (B) per alzare la posizione del
pedale;

- a registrarione avvenuta bloccare nuovamente i controdadi (1) e (2).

Adjustment of the gearbox control pedal position.

The: pesition of the gearbox control pedal can be changed according 1o the piloting

requirements as follows:

- release the counternuts [1) and (2);

— rofale the rod {3} in the direction indicated by the letier {A} to lower the pedal position;
rotate the red (3] in the direction indicated by the letter (B) 1o raise the pedal position: 12} Confiodade / Counteriul / Contre-éercu /

— at completion of the adjustment, fighten the counternuts {1} and (2} again. Cegenmutier / Contatuercas
3)Asina / Rod / Tige / Stange / Barril

Réglage de la position du sélecteur de vitesse.

Il est possible de modifier la position du sélecleur de vitesse selon les bescins du pilote.
Procader de la fagon suivante:

- débloquer les contra-écrous (1) ef (2):

~ pour abaisser o sélecleur, rourner la tige {3} aars 'e sens indiqué par la letire {A);
— pour hausser fe sélecteur, tourner la tige (3) dans fe sens indiqué par la letire (B);
— quand le réglage est terming, bloguer & nouveau les - contreécrous [1) et (2],

Einstellung der Position des Gangschaltpedals.

Die Position des Gangschalipedals kann je nach den Fahrbedidnissen verdndert

werden. Dabei geht man wie folgl vor:

- Die Gegenmutiem (1) und (2] lockem.

= Um das Pedal zu senken, dic Stange (3] in die durch den Buchsiaben [A) angezcigte
Richtung drehen.

— UmdasPeda anzuheben, die Stange [3) in die durch den Buchstaben [B) angezeigte
Richtung drehen.

— Nachdem man dic Cinstellung durchgefithrt hat, zieht mon die Gegenmutiern 1] und
(2} wieder fest.

Registro posicion pedal comando cambio.

Lo posicién del pedal comando puede ser variada, en funcién de las exigencias del

uso, actuando en el modo siguiente:

- desblocar las contrarivercas {1) y (2);

— rofar la barrita (3] en el sentido indicado en lo letra (A) para rebajor la posicion del
padal;

— rofar la barita (3} en el sentido indicade en la latra (B) para levantar la posicion del
padal;

a regisiro realizado; blocar nuevamente las contra-uercas (1) y 2).

D.21

A



L

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERU
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione ammortizzatore posteriore.

Volendo modificare I'azione ammorlizzante della sospensione posteriore & necessario

intervenire sul precarico dellu molla dell'ammortizzatore nel modo seguente:

— misurare con un calibio la lunghezza della molla precaricata per poter ristabilire la
condizione di [unzionamento normale, stabilita dalla casa costruttrice;

— allentare la controghiera [ 1) superiore;

- agire sulla ghicra di registro (2}, allentandola per oftencre un'azione pity morbida
della molla o senandola per offenere un’aziene pid dura;
serrare la conkoghiera.

In caso di funzionomento difetioso o di perdite di olio sosfituire 'ammortizzatore.

Rear damper adjustment.

in order to change the damping action of the rear damper, it is necessary to operate
on the preloading of the damper spring as tollows:

measure the length of the preloaded spring by means of a gauge in order fo restore
the standard operating condifions set by the manufacturer;

— unloose the upper lock ring nut (1];

operate on the adjusting ring nut {2}, unloosing it fo obtain a softer action of the spring
and tightening 1o get a stronger action;

— lighlen the lock ring nut.

In case of detective operation or oif leakage, replace the damper.

Réglage de I'amortisseur arriére.

Régler le degré d’amonissement de la suspension arriére en medifiant la précharge du

ressort de |'amartisseur. Procéder de la fagon suivante:

~ mesurer & I'aide d'un calibre la longueur du ressort préchargé afin de rélablir |'état
de tonctionnement normal, déterminé par le fabricant;

- desserrer la confrebague (1] supérisure;

— dessenrer la bague de réglage (2} pour obtenir une action plus souple du ressort, la
serrer pour une action plus dure;

- serrer la contre-bague.

Ln cas d'un mauvais fonctionnement ou de fuites d'huile, remplacer I'amorlisseur

Einstellung des hinteren StoBd@mpfers.

Falls man die Stofidamplerwirkung der hinteren Aufhangung éndem méchte, mufl man

an der Federvorspannung des StoBdamplers wie folgt eingreifen:

- Mit einer lehre die lange der vorgespannien Feder abmessen, um so die fir ein
normales Funktionieren von der Herstellerfirma bestimmten Bedingungen
wiederherstellen zu konnen.

- Die obere Gegenmutter (1} 6sen.

Zur Reduzierung bzw. Erhéhung der Federspannung die Einstellmutier {2) lockem
bzw. anziehen.

- Die Gegenmutter feslzichen. i

Bei nichi einwandfieiem Funklionieren oder bei Olverlusten den Stofidampfer

auswechseln.

Regulacion amortiguador posterior.

Queriendo modificar la accién amortiguante de la suspensidn posterior es necesario

infervenir s/precarga del muelle del amortiguador en ol mado siguiente:

— medir con un calibrader la longilud del resorte precargado para poder resiablecer
la condicién de funcionamiento normal, establecida por el fabricanle;

- aflojar la contra-arandela {1} superior;

- actuar s/arandela de regisiro {2), aflojandola para obtener una accidon mas suave
del resarte o apretandola para oblener una accién mas dura;

— apretar la confra-arandela.

En caso de funcionamiento defectuoso o de pérdida de aceite sustituir ¢l amortiguador.

art. N. 8000 79525 (05-95)
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Réglage du jev des coussinets de I'axe de direction.

Pour des raisons de sécurité le mécanisme de direction déviait e foujours bien réglé afin que le guidon taume librement sans aucun jeu.

Pour contrdler le réglage de I'axe de direction, positionner un support au dessous du moteur afin que la roue avant reste soulévée du sof. Appuyer

legérement sur les extrémités du guidon et faire tourner I'articulation de direction:

le guidon devra tourner sans conlraite. Placezvous face au molocycle, saisissez les exirémités inféricures des portatiges de la fourche; firez et

poussez en avant et en arriére. 5'ily a du jeu il faut exéeuter le réglage comme suit:

— desserrer 'ecrou (1] du manchon de direction:

— desscrier les deux vis [2) de fixation de lo rotule de direction oux portetiges;

— tourner la bague {3} de réglage du manchon de direction par l'entremise de la clé prévue & cet ellet jusqu'a ce qu’on obtienl un correct réglage
du jeu;

~ serrer leciou (1);

— serrer les vis do blocage figes a lo éte direction au moment de forsion précrit.

Contrdler de nouveau 'axe de direction et régler ultérieurement, lo cas échéant.

Spieleinstellung der Stevergetriebelager.

Aus Sicherheitsgruenden sollte das Lenkgetriebe immer so eingestellt sein, dass, die lenkstange leicht dreht, aber kein Spiel hat.

ZurKontolle der Stevergetriebeeinstellung, einen Bock oder sinen Black derart unter den Motor stellen, dass das Vorderrad angehoben ist. |eicht

aut das ceussere Ende der Lerkstange druecken, um das Slevergelenk in Rofation zu bringen: die lenksiange sollte ohne Muehe drehen. Stellen

Sie sich vor das Molorrad, greifen Sie dic unteren Enden der Schafthalterungen der Gabel und ziehen und driicken Sie dicse nach vorne und

nach hinten; falls ein Spiel festgestelll wird, ist es notwendig, eine Nachstellung vorzunehmen, hicrzu wie folgt verfahen:

- die Mutter (1] des Lenkgetrieberchres loesen;

— die zwei Arrelierschrauben (2} des lenkgetriebekoples zu den Schafthalterungen loesen:

~ die Einstelinuimutter {3) des Lenkrohres mit dem dafuer vorgesehenen Spezialschluessel drehen, bis eine sachgemaesse Einstellung des Spieles
ernreicht ist:

- die Mutter (1) anziehen;

— dic Schrauben f. die Befestigung der Stangen zum Steverungskopt zum vorgeschriebenen Drehmoment spannen.

Die Lenkung noch einmal ueberpruefen und bei Bedarf weiter regulieren.

Registro juego de los cojinetes de la direccion.

Por motivas de seguridad la direccién deberia estar siempie mantenida registrada en modo tal que el manubrio de quia riede libremente pero
sin juego.

Para controlar la registracién de la direccién, colocar debajo del motor un caballete o un blogue en medo que la ueda anterior esté levanioda
del terrenc.

Oprimir ligeramente lo extremidad del manubrio para poner en rolacién la articulacidn de la direccian: el manubrio deberd rotar sin esfuerzo,
Posicionarse al frente de la molocicleta, coger las extremidades inferiores do los portavarillas de la horquilla y firar empujando adelante y atrés;
si se advierte juego acurre seguir la regulacian operando como sigue:

- aflojar la werca [1) de o tube de la direccién;

~ aflojar los dos tormillos [2) del fisaje de la cabeza de la diraccion a fos portawvarillas;

— rotar el dado (3] de regisiio del tubo de direccion con la respectiva llave especial hasta obtencr una correcta registracion del juego;

— apretfar o tverca (1);

~ aprefar los fomillos de bloqueo de los vastagos a la cabeza de la diree-cion a la pareja descrita.

Conirolar de nuevo la direccion v reqular ulteriormente si es necesario,

I e
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Svitare le due viti anleriori di fissaggio del semicarter destro a quello sinisiro.
Queste viti fissano anche la stoffa di supporto (1] del radiatore olio.

Undo the front screws holding the right halfcasing to the left halfcasing.
These screws also keep the oil cooler bracket (1} in place.

Dévisser les deux vis antérieures de fixation du demi-carter droit et du demi-carler
gouche.
Ces vis fixenl également la bride de support {1) du radiateur d’huile.

Die beiden vorderen Schrauben zur Befestigung der rechten und linken Gehausehalfte
l&sen.
Diese Schrauben befesiigen auch den Haltebiigel (1) des Olkihlers.

Destornille los dos tornillos delanteros de fijacion del semicarer derecho en el
izquierdo.
Estos tornilles fijan ademés el soslén del soporte (1) del radiador aceite.

Solo se & necessario, smontare il segnalatore di folle del carter sinistro svitando e due
vili di lissaggio. Recuperare I'anello OR, il puntaline ¢ la relativa molla.

I necessary, the neulral indicator can be dismantiled from the left casing by unscrawing
the two relaining screws. Remove the 'O’ ring, the poinfer and the spring

Si necessaire seulement, démonter |'indicateur de point mort du carler gaucie en
dévissant les deux vis de fixation. Récupérer la bague d'étanchéité, la bulée et le ressort
relatit.

Nur falls erforderlich, die Leerlaufanzeige vom linken Gehéiuse durch Lésen der beiden
Befestigungsschrauben abnehmen. Den ORing, den Auflagestifi und die enisprechende
Feder weglegen.

Sélo si fuera necesario, desmonte el sefalizador de desembrague del carter izguierdo
destornillando los dos tomillos de fijacién. Recupere el anillo OR, el puntal y su rasorte
correspondiente.

Wi
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Svitare le 14 viti o testa cava esagonale che fissano tra diloro i due semicarter.
Fare aftenzione nel rimontaggio che |‘unica vite lunga & quella centrale.

Undo the 14 socket head bolis holding the two half-casings together. When
reassembling fake care that the long bolt {there is only one} is in the central hole.

Dévisser les 14 vis & six pans creux qui maintiennent les deux demi-carters assem-

blés. Au remontage, ne pas oublier que la vis la plus longue doit étre placée
au centre.

Die 14 Innensechskantschrauken zur Befestigung der beiden Gehausehdlften
l5sen. Bei der Montage beachte man, dass die einzige léngere Schraube in
zentraler Stellung eingesetzt werden muss.

Desiomille los 14 tomilios de cubesa tweca hexagonal que fian ertre si los cos
semicérter. Tenga cuidado cuenco vuelva a moniar: el dnico tom’llo largo es el
certrai.

Seporare i due semicarters utilizzando un mazzuolo in plostica.

Separate the two half-casings with the aid of a plastic mallet.

Séparer les deux demi-carters en utilisant un maillet en plastique.

Die beiden Gehausehdlften mit Hilfe eines Kunststoffhammers trennen.

i Separe los cos semicdrters ulhizanco un reartillo ae plastco

ST T noat
— —A T
_

AT,

F.26

Part. N. 8000 79525 (05-95)

I



SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESMONTAJE MOTOR

Sganciare la molla sulla levetta posizionamenta tamburo comando forcelline
cambio, utilizzando un paio di pinze a punta.

Use a pair of pointed pliers to unhook the spring on the drum positioning lever
of the selector fork.

Décrocher le ressort du levier de positionnement du tambour de commande: des
fourches de la bofte de vitesse en utilisant une pince & becs pointus.

Die Feder auf dem Hebel zur Positionierung der Schaltgabeltrommel mit Hilfe
einer Flachzange I6sen.

Desenganche ol resore ce la paleaca de posicionamientc der -ambor de
mando de las horquillas dei cambio ufilizande pinzas de punta.

HARRaaaai s
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Sfilare gli alber forcelle cambio, le forcelle e I'albero desmodromico con relati-
vi rasamenti.

Remove the selector fork shafts, the forks and the desmodromic shaft with shims.

Retirer |‘arbre des fourchettes de la boite de vitesse et "arbre desmodromique
avec les rondelles d’espacement relatives.

Die Wellen der Schaltgabeln, die Gabeln und die zwanglaufige Welle mit ent-
sprechenden Passcheiben entnehmen.

| xraica los perncs e los horquillas del cambie, las horquillas vy el e de
manao con sus cormesoord entes empujes.

Sfilare contemporaneamente i due alberi cambio completi di ingranaggi.
Recuperare i rasamenti che dovranno essere rivtilizzati nel rimontaggio nella
stessa posizione.

Simultaneously remove the two gearbox shafts complete with gearing.
Remove the shims; ensure that these a returned to the same position af reas-
sembly.

Retirer en méme temps les deux arbres de changement de vitesse ainsi que les
engrencges.

Récupérer les rondelles d'espacement qui devront étre remontées dans la méme
position.

Die beiden Gangwellen mit Zchnradern gleichzeitig entnehmen.
Die Passcheiben sind beim Zusammenbau in der selben Stellung wiedereinzu-
setzen.

“xi-o'ga ol mismo ticmpo los dos ejes ael cambio complefos de engranaes.
; Recupere los empujes que se tend-an que utlizar en ei monfaie en la misma
posicion.

00O
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Smontaggio albero motore e contralbero.

Montare: ['airezzo N° 800051665 ali'esterno del semicarter snistro fissardalo
con le apposte vii. Operare sulla vite certrale e conterrporaneamente batere
dallinterno verso l'esterno, con ur mazzuolo in olastica, sui contralbaro. i1 tale
modo si oterra lo fuoriuscita dell'albero morore e cortemporaneamente del
contialbero. |l cuscinetto lato sinistro albero motore rimarré posiziencto su
quest'u timo, assieme all'ingranaggio conduticre per il contralbero.

Dismantling the crankshaft and the countershaft.

Mount *he special “ool N° 800051665 on te ouside of the lefi halfcasing and
hold in place wiln suitable bolts. Tun the cente boll and at the some, using a
plustic malet, tap the countershaft from the inside outwards. In tais wey the
crankshall and the countershaft will come out simulianecusy. The bearing on the
lett sice of the crankshaft wil remain in place on the shaft fogeter with *he drve
gear for the countershafl.

Démontage du vilebrequin et de I'arbre secondaire.

Monter 'outil N° 800051665 & 'extérieur du demicarter de gauche en ie fixoni
avec les vis relatves. Agir sur ‘a vis du centre et ‘rapper en méme temps sur
l'orbre secondaite de | 'ntérieur vars I'extérieur, en utilisant un maillet en plasigue.
le vilebreguin sortira ainsi avec le confre-arbre. le roulemant & gauche du
vilebrequin restera sur celuici ainsi que I'engrenage conducteur de I'arbre
secondaire.

Ausbau der Antriebs-und Gegenwelle.

Des Werkzeug N° 800051665 an der Aussenseite der linken Cehcusehslie
monlieren und mir den cntsprechenden Schrauben befestigen. Die zentrale
Schraube dreher und gleichzeilig mit einem Kunststoffnammer von innen nach
aussen auf die Gegenwelle schlagen. Auf diese Weise treten d'e Antricbswelle
und die Gegenwelle gieichzeitig aus. Das linke lager der Anmriebswelle sleiot
mit der We'le zusarmen mit dem AntriebsRaderoaar 11 die Gegenwells fest
verounden.

Desmontaje eje motor y eje secundario.

Monle la herramienta’ N° 800051665 por “vera del semicarter izqu erdo
fijlandala cen sus tomillos. Trabaje en el tomillo central y al mismo tiempo bata
de dentro a fuera con un marlilflo de pléstico en el contragje. De esla marera se
ootend-a la sal'da del eje motor y al mismo fiempo de! contraeje. El cojinele del
lodo izquierdo dei aje motor quedard posicionado en este Glfimo junfo con &'
engranaje conductar para el conragje.

I Ot
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Per rimuovere 1. cuscireto dall'albero motare & recessario utilizzore I'aitrezzo

N° 000YA2300.

Soecial fool N° 000YA2300 is nocessary fo remove lhe cranksha't bearings.
Pour retirar le roulement du vilekrequin, i faur utiliser "outil N© 000YA2300.

Zurm Ausbau des lagers der Anfriepswelle verwende man aas Wer<zeug

N°¢ 000YA2300.

Para remaver el cojnete del eje motor hay que utlzer la herramientc

N° 000YA2300

Per rirucvere 'ingranaggio corduticre dall'albero metore ulirzzare | attrezzo

N° 000YA2301.

To remove the drive gecr ng lrom the crenkshaft use the speciul ool

N° 000YA2301.
Pour elirar 'engrenage corducteur du viebrequ'n, utiise 'outil N© 000YA2301.

Zum Ausbau des AnfriebsRacerpcars von der Antriebswel e verwende man das
Wer<zeLg N° 000YA2301.

Pora remover ¢l engranaje conducter de eje motor nay que uliliza- la
G \ b4

herramicnta N° 000YA2301.
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Valola ... SO UUSPE U G.30  Vale........ U P U PP RTPPPS G330
Sostituzicne del guidavalvela.............. (.32 Repacing the valve guide ... USRI G.32
Mo'la valvola.. ... .GL34 VoE-e SPMNG.oveee. OO OO PRSI PRPPOS G.34
Bilanciere e perno bilanciere ... ©.35  Rocker arm and rocker arm pin G.35
Albero a camme . RO .37 Camshaft B3
Catena e ingranaggi disfribuzione ... G.39  Coamshalt chain and gearng ..o .39
Ructa libera e dispositive awiamento ...................G.40  Free wheel and siarfer mechanism ... L .GAO
CUSCING™T ... ORISR G.41 Bearings .....ooooviviie RO G.41
Basamento molore ... TR G.42 Cylinder block ... TR .42
Sosituzione parcolio ... RO G.43  Cnanging the oil seals................. R G.43
Pompa ol ..o G.d4  OUPUMP e G.44
Gruppo fliZione.......oooi C.46  Cluteh unit, G.46
Molla friziore ... G.A7  Clutch SPring -oooovoce i G4/
Ingranaggio condofto rasmissone primera.............. G.47  Primary drive driver gearing ... G.47
Cambio di velocitd ... .48 (GROrbOX G.48
Forcelle e ingranaggi seiezione marce................. (.49 Gear selector fork and gearing ... .49
Tamburo comando torcelle ... G50 Selector drum. e G.50
Principa’” circuiti del carburatore ... (.52 Carburetor overhau'ing oo G .53
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Netftoyage des pigces ... G 5
Accouplements............ G. 5
Cylindre...ooo G 6
PIStON .. G 8
Accouplement cylindre-piston ............................... G 9
Tourillon ..o G.10
Accouplement tourillon-piston ... Gl
Accouplement tourillon-douille pied de bielle............. CRN
SEGMENTS ..o RS G.12
Accouplements segmentsTainure sur le pcsTon ............ G113
Accouplement segmeniscylinder ... . G 14
Biele. . G5
Recomposition groupe bielle ... G.16
Arbre seconaa’e o équilibrage ... G117
Vilebrequin ..o G.18
Rectification du tournillon de bielle ........................ G119
Demicoussinets de bielle............................... G.20
Accouplement demi-coussinetstourillon de bielle ... G.21
Culasse ..o G.22
SIEGE SOUPAPE ..o G.73
Mortage du siege de soupape majorée .................. G.28

Cuide-de soupape ... L2529
SOUPAPE. ..o G.30
Remplocement du guide-de soupape .. ..G.33
RESSOM SOUPGPE . ... G.34
Culbuteur et axe du culbuteur......................... G35
Arbre dcames ... G.37
Chaire e* engrenages de distribution .................... ;.39
Roue libre et dispositif de demarrage.................... G.40
Roulements ... T G.41
Bloc mateur ..o G.472
Remplacerrent des parehuiles. ... G.43
Pompe & huile ... LG4
Groupe dembrayage................................... C.46
Ressort embrayage ... G.47
Engrenage entraine de la frasmission primaire. ... C.47
Bofte de vilesse ... .48
Fourchettes ef engrenoges de la bofte de vitesse........ G.49
Tambour de commande de fourchettes ................... G.50
Revision carburateur ................. PR G.54
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Reinigen der Bouteile................. G 5
Passungen ... e G. 5
Zylinder ... G. 6
Koloen......oo G. 8
Paarung ZylinderKolben ... G. 9
Ko|'39n§>o|zen .................................................... G.10
Pacrrung BolzenKolber.. v GO
Pacrung Bolzen- Pleue\kopfbuchse ............................ G111
Kolbenringe ..........oooo G.12
Pacrung Kolbenringe-Kolbenringzitze. .................... G.13
Pacrung Kolbenringe-Zylinder......... ... U G.14
Pleve o G.15
Wiederaufbau der Plevelstangengroppe ................. .. G.16
Ausgleich-Vorgelegewele.............................. LG
Antiebswelle ... G.18
Schieifer des Plevclzapfens ... G.19
PleveHagerschale ... G.20
Pacrung lagerschalen-Plevelzapfen .................... G2
thnderkoo% ....................................................... G.22
Ventilsitz. ..o G.24
Einbau des grésseren Ventilsitzes .......................... G.28
Ventilfohrung ... U G.29
Ventil .o .30
Auswechseln der Venfilfihrun ' PR e, G.33
Ventilfeder ... G.34
Kipohebel und Kipphebelbolzen........................... G.35
Nozkenwelle ... G.37
Kefte und Ventilsteuerungsgelriebe ..., e, G.39
Freilauf und Anlasser ... G.40
Lagar. o GC.41

Kurbe\gehouse ................................................ ..G.A42
Wechseln der Olabdichtung ... G.43
OlpUMPE oo, e G.44
Kugplungsbaugruppe ... G.46
Kupplungsfeder ............................. T C.47
Angetrie%ens Raderpaar Abtreb.......................... G.47
Wechselgetriebe ... G.48
Gabeln und Raderpaare zur Gangsenaltung............. G.49
Trorimel der Gabelsteverung........................... . G.50
Hauptkreisiaule des Vergasers ............................ G.55
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PIStON oo G. 8
Aciplamiento cilindro-pistdn ... G. 9
Eie del piston ... G.10
Acoplamiento eje del pistén-pié ... G.11
Acoplamiento eje del piston-pie de biela.................. G.11
SEGMENIOS ..o G.12
Acoplamiento ranuras-segmento en el piston ............. G.13
Acoplamiento segmentos-cilindro ... G 14
Biela .. G.15
Recomposicion de la serie de biela .......................... G.16
CONITEIE o G.17
CigUeﬁo\ .......................................................... .G 18
Rectificacion del perno de la biela................ G.19
Semicojinetes de la biela ... G.20
Acoplamiento semicojinetesperno de biela .............. G.21
Culata ..o G.22
Asienfo de la valvula ... G.24
Instalacién del asiento de valvula aumentando . ........G.28
Guiadevalvula ... G.29
Valvula ..o G.30
Substitucion de las guias de valvula ... (.33
Resorte de valvula..........o G.34
Balancin v pero el balancin ... G.35
Fle de levas. ... G.37
Cadena de engranajes distribucién ... G.39
Rueda libre y cﬁspositivo de arranque ... G.40
COJINBIES ..o G.4]
Bancada del motor ... G.42
Substitucién detenedor de aceite ... G.43
Bomba aceie ..o G.44
Crupo emMbrague. ........ocooiieiieii e G.46
Resorte embrague...............cooo G.47
Engranaje conducidon de la transmision primaria .....G.47
Cambio de la velocidod ... G.48
Horguillas y engranajes selecién marchas ................ G.49
Tambor mondoghorquiHc:s ...................................... G.50
Circuitos principales del carurador....................... G.56
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Pulizia dei particolari
Tutt” ™ particolari deveno essere puliti con benzina ed asciugari con aria compressa.

Durante questa operazione si sviluppano vapori infiammabili e particelle di metallo possono essere espulse ad alta
velocitd, si raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scintille e che I'operatore indossi
occhiali protettivi.

Cleaning of components
All corrponents must be clecned with petral and dried with compressed air.

During this operation inflammable vapours burst out and metal particels may be violently ejected. Consequently, it is
m recommencleciJ to work in a room free from bare flames or sparks and that the operator wears glasses.

Nettoyage des piéces
Netioyer toutes les pigces avec de I'essance et les essuyer avec de l'ai” comprimé.

Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules métalliques étre éjectées, &
haute vitesse. On recommande de travailler dans un miliev sans flammes libres ou étincelles; en outre, I'opérateur doit
porter des lunettes de protection.

Reinigen der Bauteile
Alle Beuteie mit Benzin reinigen und mit Drackluft tracknen.

Wiahrend dieser Operation bilden sich entflammbare Démpfe und Metallpartikel kénnen bei hoher Geschwindigkeit
ausgestossen werden. Es wird darauf hingewiesen, dass in flammen- und funkenfreien Raiimen gearbeitet werden soll,
und dass der Bedienmann eine Schutzbrille tragen muss.

Limpieza de las partes
Tedas las oartes tienen que limpiarse cor bencina y secarse con aire comprmido.

Durante esta operacién se desarrolan vapores inflamables y particulas de metal pueden ser expulsadas a alta velocidad,
se recomienda por lo tanto de operar en un ambiente libre de llamas o chispas y que el operador se coloque lentes
protectores.

Accoppiamenti

Per consentire a' motore di funzionare nelle migiori condizioni, dande quindi il massimo rendirer-o, ¢ indispensabile che it gl
accoppiamenti r'enfrino nelle tolleranze prescrilie. Un accoppiamento "sirefic” & inforti causa di grippagg’ non appena gli orgari ir
mavimento si scaldano; mentre ur accoppicmento 'lorge” causa vibrazioni che, otre od essere festidiose, acceerans I'usura dei
parficolari in movimente.

Assemblies

Far a good ard elfficient engine operation, it is essenial that all assemblies are wihin the toerances prescribed. In facr, o 'close”
assembly causes seizures as soon Gs the moving members heat up; while a "wide" assemby causes vibratiors which in adaition to
being noisy accelerate the wear of the moving comporents.

Accouplements

Tous les accouplemen's doivent &tre réaisés seon les tolérances spéciliees, afn ce permetire au moleur de foncticrner aans ses
meilleures coraitions et de donrer son meilleur rendement. En effet, un accouslement 'seré” pourrait causer acs grpoages ‘orsque les
crgares en mouvement se chauffent, tandis qu'on accouplement ovec du ‘el causerail des vibrations crnuyantes el une usure olus
rapide des p'éces en moLvement.

Passungen

Zur enwantreier Furktion des Motors unter besten Bedingungen, d.h. oei voller Leislung, missen alle Pessungen innertalb der
vorgeschrieberen loleranzen egen. Eine zu "knoppe” Toleranz verursacht gefahrliches Festfressen sabale die Bewegungselemente
warm werden, wahrend eine "weite' Tolerans Vioratioren erzeugt, die nicnt nur stérerd wirken, sonderm auch zum schnelleren
Varschleiss der Bewegungs-eil fiven. ’

Acoplamientos

Para permifit que el motor funcione en ias mejores condiciones, dande por fanto el mayor rencimien-o, es indispensable que todos los
acoplamicnos se encuentren dentro e las wleroncias prescrpias. De hecno un acoplarricrio "apretado’ causa agarroramientos en
cuanto los érganos en movimiento se calientan; mientras que un acoplamiento "lojo’ causa vibraciones que, ademas de ser fastdiosas,
cceleran el desgaste oe las pertes er movimien‘o.

il Qe
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Cilindro.

Controllare la superficie spianata del cilindro con un regolo di riscontro e uno
spessimetro, effettuando la lettura nei punti indicati in figura. Se la lettura mas-
sima, in un punto gualsiasi, supera il limite prescritto, rettificare il piano appog-
gio testa. -

Limite di servizio: 0,05 mm.

Cylinder.

Check the planed surface of the cylinder with a straight edge and a feeler gauge;
take readings at the points indicated in the illustration. If the maximum volue
obtained ot any point exceeds the prescribed limit then regrind the contact sur-
face with the cylinder head.

Limit: 0.0019 in.

Cylindre.

Contréler la superficie plane du cylindre en utilisant une régle et un épaisseur-
meétre et en effectuant la lecture sur les points indiqués par la figure. Sila valeur
maximum, sur un point quelconque, dépasse la limite prescrite, rectifier le plan
d'appui de la culasse.

Limite de service: 0,05 mm.

Zylinder.

Den Planschnitt des Zylinders mit Hilfe einer Prifehre und eines Dickenmessers
kontrollieren; die Messtellen sind aus der Abbildung ersichtlich. Liegt der max.
angezeigte Messwert an einer beliebigen Stelle Uber dem zuldssigen Héchst-
wer, so ist die Zylinderkopfauflageflache planzuschieifen.

Zulassiger Grenzwert: 0,05 mm,

Cilindro

Controle la superficie aplanada del cilindro con una regla de confrontacion y un
espesimetro, efectuande la lectura de la deformacién en los puntos indicados en
la tigura. Si la lectura sobrepasa, en cualquier punto, el limite de servicio,
rectigque el plono de apoyo en el cilindro.

Deformacién culata: limite de servicio 0,05 mm.
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Controllare che le pareti siano perfettamente lisce. Effettuare la misurazicne del
diametro del cilindro a tre diverse altezze ed in due direzioni a 90° tra loro,
oftenendo cos! il valore di conicitd e di ovalizzazione.

Max. conicita {limite di usura): 0,05 mm.

Max. ovalizzazicne {limiti di usura): 0,05 mm.

Se il limite di usura supera questi valori sostituire il cilindro; non & possibile retti-
ficarlo in quanto & stato sottoposto a un trattamento che gli conferisce partico-
lare durezza.

Il cilindro & contraddistinto da una leflera incicarte ia classe di appartenenzo;
I'accoppiamento cilindro-pistone deve essere sempre fatto fra classi di appartenenza
uguali.

The cylinder bore should be completely smooth. To obtain the taper and the
ovality of the cylinder bore take measurements at three different heights and
in two positions at 90° to each other,

Mox. taper (wear limit}: 0.0019 in.

Max. ovality (wear limit}: 0.0019 in.

If the wear limits are greater than those prescribed, then replace the cylinder;
reboring is not possible since the cylinders have been given a special harden-
ing treatment.

The cylinder has been marked with @ letter to indicate its category; cylinder ard pision
should always belong 1o the same category.

Contréler que les parois soient parfaitement lisses. Mesurer le diamétre du cylin-

dre en frois points et dans deux directions & 20° de facon & obtenir la valeur

de la conicité et de |"ovalisation.

Conicité maxi (limite d'usure): 0,05 mm.

Ovalisation maxi {limite d'usure): 0,05 mm.

Sila limite d'usure dépasse ces valeurs, if faut remplacer le cylindre qui ne peut

pas étre rectifié du fait qu’il a été soumis & un traitement de dureté,

le cylindre a ure letie qui se rélére o so classe d'appartenance; 'accouplerent
eylindre-pision doit toujouss éfre effectué enfre mémes classes d'oppartenance.

Uberprifen, ob die Wande véllig glatt sind. Der Zylinderdurchmesser muss da-
zu an drei verschiedenen Héhen und in zwei um 20° zueinander verschcbenen
Richtungen gemessen werden, um die Konizitat und die Ovalitét zu bestimmen.
Max. Konizitét (Verschleissgrenze): 0,05 mm.

Max. Ovalitat {Verschleissgrenze): 0,05 mm.

Ubersteigt der gemessene Wert die Verschleissgrenze, so ist der Zyliinder aus-
zuwechseln; ein Schleifen des Zylinders ist nicht méglich, da dieser durch eine
spezielle Warmebehandlung gehartet wurde.,

Der 7ylinder ist mit einer Buchstafle gekennzeichnet, der einer bestimmten Klasse
entspricht; die Faarung von Zylindern und Zylinderképten muss daher immer mit
Elementen der selben Klasse erfolgen.

Controle que las oaredes sean verlecicmente iscs. Efectie la medida ael
didmero del clindio o tres aturas distntas v or dos direcciones a 90° entre
gllas, obleniendo de esta manera ¢l valor de conicicad y de ovalizacién.

Max. coricidad {limite de desgaste]: 0.05 mm.

Max. ovalizacion {limite de desgaste]: 0.05 mm.

Si el limite de desgaste va mds allé de estos valores, subsliluya el cil ndro; ro es
oosible -eclilicaila puesto que ne sido sometido o un tratamiento que le ofiee
dureza carticular

El cilindro esta marcado con una lethia que indica la clase o la que perfenece; el
acoplamiento cilindropistdn se debe hacer siempre entre clases iguales.
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Pistone.

Pulire accuratamente il cielo del pistone e le cave dei segmenti dalle incrostozi-
ni carbonicse. Procedere ad un accurato controllo visivo e dimensionale del
pistone; non devono apparire tracce di forzamenti, rigature, crepe o danni di
softa.

Quando si sostituisce un pistane & necessario sostituire anche lo spinotto e la
bussola per piede di biella. | pistone deve appartenere alla stessa classe di
selezione del cilindro.

Piston.

Thoroughly clean the piston crown and piston ring grooves of any carbon
deposits. Carry out a visual check and a measurement check of the piston, there
should be no signs of scoring, excessive wear, cracks or other damage.

When a piston is replaced the gudgeon pin and small end bushing should also
be changed. The piston should belong to the same category as the cylinder.

Piston.

Nettoyer soigneusement la pertie supérieure du piston ainsi que les rainures des
segments pour éliminer toutes les incrustations de carbone. Examiner le piston
qui ne doit pas porter de traces de forcements, de rayures, de fendillements
ou autres.

Quand on remplace un piston, il faut également remplacer le tourillon et la douille
du pied de bielle. Le piston doit appartenir & la méme classe de sélection que
le cylindre.

Kolben.

Den Kolbenboden und die Kolbenringsitze von Kohleriickstanden befreien. Ei-
ne sorgféaltige Sichtkontrolle und Masskontrolle am Kolben durchfihren; Klemm-
stellen, Kratzer, Risse oder dqnliche Beschadigungen sind nicht zuldssig.

Bei Einsatz eines neuven Kolbens ist auch der Kolbenbolzen und die Plevelkopf-
buchse auszutauschen. Der Kolben muss der selben Klasse des Zylinders an-
gehdren.

Piston

limpie minucicscmente el ¢ elo del pistén y los ranuras de los segmenlos
vitando las ircrustaciones carbonosas. Proceda a un minicioso contro visual y

jmensmnol del pistén; re tienen que aparecer indicios ce ‘orzamientos,

raycduras, grielas o dafios de cuaiquier fipo.

A substituir el pisdn kay gue substituir tambiéen ¢l eje del pistén v el mangdito
ara el pie de biela. E! pistor tiene que ser de la misma clase de seleccién de

E camisa (.:e‘ ch IndIU
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Accoppiamento cilindro-pistone.

| gruppi cilindro-pistone sono foriti gia accoppiati; se inavvertitamente si fossero
scambiati ha loro cilindri e pistoni di alcuni gruppi, occorre procedere al rilevamento
dei diametri come indicato nelle figure.

Eftettuare la misurazione del diometro della canna (DN} a 10 mm dal piano superiore,
come da scheme indicate, in direziore dell'asse scarico.

I diametro del pistone (D1} va misuralo a 12,5 mm dalle base del mantsllo, in
direzione perpendicolare ali‘asse dello spinatto.

Eseguire quesie misumazion 3 lemperatuia stabilizzata di 20°C.

Gioco di accoppiamento preferen.iale DIN-D1=0,020+0,040 mm.

Limite di usura: 0,070 mm.

F b

Coupling cylinder and piston.

Cylinderpiston assemblies are supplied already coupled and in case that different closs
cylinders and pistons have been exchanged, it is necessary to carry out diameters
measurement as shown in figures‘

Arrange measurement of the liner diameter (DN} at 10 mm /0.4 in. from top surface, S
as shown in fiqure, in the extaust axis direclion

Piston diameter (D1) has to be measured at 12,5 mm/0.49 in. from tre skirt
base, perpendicularly to the pin axis.

Arrange Inese measuremenls ot a stabl zed 1emperatre of 20°C/68°F.

Best mating clearance DN-D1=0,020+0,040 mm/0.00078+0.00157 in.
Wear limit: 0,070 mm/0.00275 in.

12,5

Assemblage cylindre-piston.

wes groupes cylindie-piston sont fournis déja accouplés. Si par erreur ils ont éfé
échangés entre eux, des cylindres et pistons de groupes différents, il laudra elfeciver
le mesurage des diamétres comme indiqué dans les igures.

Effectuer le mesurage du diamétre (DN} de la chemise a 10 mm. de lo surfoce
stpérisure. selon le dessin, en direction de Yaxe échapperrent

Efectuer d'abord un contrdle visuel et mésurer le diamétre du piston (D1) & 12,5
de la base du revétement, en sens perpendiculaire & |'axe du goujon.

tHectuer cos mesurcge & une lempgate sabilisée ae 20°C,

Jeu de montage préférentiel DN-D1=0,020+0,040 mm.

Limite d'usure: O,070 mm.

Paarung Zylinder-Kolben.

Die ZylinderKolben Gruppen werden schon verbunden geliefert. Bei unberr erktem
ZylinderKolben Austausch einigeer Gruppen missen die Durchmesser, wie in den
Bildem gemessen werden.

Den Durchmesser (DN der Laufbuchse bei 10 mm von der Oberebene in Richtung der
Ablass Achse messan,

Bei 12,5 mm von der Basis de Schaftes witd der Kolbenduichmesser (D 1)
gemessen, in senkrechter Richtung zur Kolbenbolzenachse.

Dicse Messungen bei 25°C cuch’inen,

Vorzugsverbindungsspiel DN-D1=0,020+0,040 mm.

Abnutzungsgrenze: 0,070 mm.

Acoplamiento cilindro-pistén.,

los grupos cilindro-pistén se suminishany acoplados; si, inadvertidamente sc cambiasen
entre si cilindros y pistonas de algunos grupos, es necesario medir los didmetros como
se indica en las figuras

El diametro del piston (D1) tiene que medirse a 10 mm desde la base del
cuerpo perpendiculamente al eje dei bulon.

El didmetro del piston [D1) se mide o 12,5 mm de la base del cuerpo del piston
en direccién perpendicular al eje del bulén.

Medir con una femperatura estabili-ada de 20°C.

Juego de acoplamiento preferencial DN-D1=0,020+0,040 mm.

Limite de desgaste: 0,070 mm.

Al
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Cilindro - Cylinder
Cylindre - Zylinder - Cilindro

Pistone - Piston

Piston - Kolben - Pistén
Gioco d! accoppiamento

8000 61193 - 8000 61195 8000 61197 § aecopp:
Sigla Dimensioni Sigle D mensioni Jeu de montage
Mak Dimensions Mark Dimensions Verbindungsspiel

Marque Dimensions Marque D mensions Juege de acopiamiento

Kenrzeicher Masse Kennzeichen Masse mm lin.]
Sigla Dimensiones Sgla Dimensiones
DN mm (in.) D'l mm {in.)
da 0,020
101,985+ 101,995 101,255+101,965 {0.00078]
A [4.0151+4.0155) A [4.0139+:4.0143) 0 0,040
[0.00157]
da 0,02C
101,995+102,005 101,965+101,975 {0.00078)
B [4.0155+4.0159) B (4.0113+4.0147) a 0,040
10.00157)

G.10

Spinotto.
Lo spinotto deve essere perfettarente levigato, senza rigature, scanalini o colorazioni
bluastre devute a surriscaldamerto. Sostituendo lo spinotto & necessario sostituire anche
la biello.

Gudgeon pin.

The gudgeon pin should be perfectly smooth without scoring, grooving or bluish
discoloration caused by overheating. If is necessary to replace the gudgeon pin then
connecting rod should also be changed.

Tourillon.

le tourillon doit &tre parfaitemert poli, sans rayures, escaliers ou colorations bleuatres
dues & surchauttage. Quand on remplace le tourillon, 1l faut également remplacer la
bielle.

Kolbenbolzen.

Der Kolbenbolzen muss vallig glatt, ohne Kratzer, Riclen oder blave Farbungen
aufgrund von Uberhitzung sein. Beim Austousch des Kolbenbolzens muss auch die
Plevel neu eingesetzt werden.

Eje del pistén.

El eje del piston tiene que estar perfectamente pulido, sin rayaduras, escalones ni
coloraciones azuladas debidas a sobrecalentamiento. Al substituir el eje del pistén hay
que substituir también la bicla.
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Accoppiamento spinctto-pistone. _ -
Il gioco di accoppiomento al montaggio deve assere di-
—0,012-0,023 mm

il limite di usurc mass'mo ammesso & di 0,05 mm

Matching the gudgeon pin and piston.
Clearances at assembly shoud be:

— 0.000470+0.000905 in.

Max. adm’ssible wear limit: 0.0019 ir.

Accouplement tourillon-piston.
le jeu d'accouplement au montage doit &tre de:
—0,012:0,073 mm

la limite maximum d‘usure admise est de 0,05 mm

Paarung Bolzen-Kolben.
Das Poarungsspiel bei der Monlage betréigr:
—0,012:0,023 rm

Die max. zulgssige Verschleissgrenze betragl 0,05 mm

Acoplamiento eje del piston - pie.
El juego de acoplamiento en e momente del montaje fiene que ser de:

— 0,012:0,023 mm.
El limite maximo de desgaste admitido es de: 0,05 mm.

Accoppiamento spinotto-bussola piede di biella.
I gioco di accoppiamento al montaggic deve essere d':
—0,012+0,027 mm.

| lirite di usura massimo ammesso & di 0,05 mm

Matching the gudgeon pin and lite end bearing.
Clearances ot assembly shoud be:

— 0.000470-0.00106 in.

Max. admissible wear limit: 0.0019 in.

Accouplement tourillon-douille pied de bielle.
le jeu d’accouplement au montage doit étre de:
—0,012=0,027 mm

Lo limite maximum d'usure admise est de 0,05 mm

Paarung Bolzen-Plevelkopfbuchse.

Das Paarungsspiel bei der Montage betragt:
—0,012+0,027 mm

Die max. zuldssige Verschleissgrenze betragt 0,05 mm

Acoplamiento eje del piston - pie.
El juego de acoplamiento en el momento del montaje tiene que ser de:

—0,012=0,027 mm, .
El limite méximo de desgaste admitido es de* 0,05 mm.

et
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Segmenti.

Non devono presentare tracce di forzamenti o rigature.

| pistoni di ricambio vengono fomiti completi di segmenti e spinotto.

Piston rings.

The piston rings should not show signs of excessive wear or scoring. Spacer
pistons are supplied complete with rings and gudgeon pins.

Segments.

lls ne doivent pas porter de iraces de forcements ni de rayures.

Les pistons de rechange sont fournis avec les segments et le tourillon.
Kolbenringe.

Dirfen keine Klemmstellen ocer Kratzer aufweisen.

Die Ersatzkolben kommen komplett mit Bolzen und Kolbenringen zur Auslieferung.
Segmentos

No tienen que presentar rastres de forzamienies o rayaduras.
los pistones de recambio se entregan completos de segmentos y eje.

Spessore segmenti
Piston ring size
Epaisseur des segments

Dicke der Kolbenringe
Espesor segmentos
SEGMENTO - PISTON RING - SEGMENT Standard / Standard
KOLBENRING - SEGMENTOS Standerd / Srandard / Standarc
1o ] 1,070+1,995 mm
s 10.077+0.078 in )
20 (9nd 1,475+ 1,490 mm
(2nd 10.0580+0.0586 in.
Raschicolio - Oil scraper - Récleurs d huile 2,975+2,990
Olabstreifring  Rascador de aceite (0117101177 in.

00RO
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Accoppiamento segmenli-cave sul pistone

Usando uno spessimatro misurare il gioco assiale delle fasce elastiche.

la stampigliatura "TOP" va sempre rivolta verso I'alto nel'accoppiamento pictons
-segmenli [per il segmento supericre non esisle fasatura).

Matching piston ring and groove.

Use a feeler gauge lo check the axial play of the rings in the groove.
The “TOP” marking should OIWOF be uppermost (except in the case of the uoper
ring which does not carry a marking).

Accouplements segments-rainure sur le piston.
En utilisant un épaisseurmétre, mesurer le jeu axial des segments.

Linscripton “TOP" doit touéours étre oriertée vers le haut r)our I'accouple nent
piston-segments {exceplion faite du segment superieur pour lequel il n'existe pas

de mise en phasel.

Paarung Kolbenringe-Kolbenringzitze.

Mit Hilfe eines Dickenmessers bestimme man das Axialspiel der Kolbenringe.

Bei der Paarung KolbenKolbenringe muss die Beschriftung “TOP* immer nach
oben ausgerichtet sein (mit Ausnahme des Uberiing, bei gem keine Einstellung
vorgesehen is).

Acoplamiento ranuras de segmento en el piston

Usando un espesimetro mida el juego axial de las bandas elasticas. N </,
Lo marca "TOP" fiene que esfar sicmpre hacia ariba en el acoplamiento piston- / e A
segmenlos (para el segmento superior no existe cuesta en fase). \ N "
Segmento Gioce af montaggio Limite di usura \\//
Piston ring Nominal size Wear limit
Segment Jeu au montage Limite d’usure __|
Kolbenring Montagespiel Verschleissgrenze ‘
Segmenio Juego en el montaje Limite de desgaste
1o (s 0,25+0,38 mm 0,100 mm
) {0.0098-0.0149 in.) (0.004 in.)
?o “nd) 0,030—0005 mm O,]OO mm
(0.0012+0.0025 in.) (0.004 in.)
il Qseeen | 0.020-0,05 0,100 i
T Rescardor do acete | 40.0008-0.0021 in.] (0.004 in)

Ot
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Accoppiamento segmenti-cilindro.

Introdurre il segmento nella zona pit bassa del cilindro {dove I'usura & minima)
avendo cura di posizionarlo bene in ‘squadro’” e misurare la distanza tra le due
estremita del segmento.

Matching the rings to the cylinder.

Infroduce the ring info the lower part of the cylinder. (i.e. where there is least
wear), ensure that the ring is squared up and then check the ring end.gap.
Accouplement segments-cylinder.

Introduire le segment dans la partie la plus basse du cylindre {ob |'usure est mini-
mum) en veillant & le positionrer partaitement ‘en équerre’’ et mesurer la dis-
tance entre les deux extrémités du segment.

Paarung Kolbenringe-Zylinder.

Den Kolbenring in den unteren Abschnitt des Zylinders {wo der minimale Verschleiss
vorhanden ist] einfihren und korrekt ausrichten; nun wird der Abstand zwischen
den beiden Enden des Kolberrings gemessen.

Acoplamiento segmentos-cilindro

Introduzca el segmento en la zona maés baja del cilindio (donde el desgaste es
minimo) teniendo cuidado cor posicionarlo bier "en dngulo recto” y mida la
distancia entre los dos extremes del segmento.

Segmento Normale Limite di servizio

Piston ring Normal Wear limit
Segment Normal Limite de service

Kolbenring Normal Zulassiger Grenzwert

Segmento Normal Limite de servicio

T (st 0,15+0,35 mm 0,50 mm
s (0.0059:0.0137 in.] 0.0196 in)

0,20+0,40 mm 0,8 mm
2° 2nd) 0.0078+0.0157 in. 00314 in)

Raschicolio Oil scraper

Racleurs d nile - Olabstreit-ing 0,20+0,40 mm 0,8 mm

Rascader ce ace'te [0.0078+0.0157 in.) [0.0314 in.)

00000
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Biella.

la bussolc del p\'ede oi biella deve essere in buone condizion: e saldamente
piantata nel proprio alloggiomento. Verificare I'entitd aelle modificazioni a cui &
sofftoposto auesto organo operanco nel modo iilustrato in figura; la biella pud R T
rimanere assemblata al'olbero motore. Svergolatura max. bella (da verificare, '
come indica la figura, alla distanza di 100 mm}; 0,02 mm (standard).

Limite max. di usura: ©,05 mm.

L
L

100

Check the wear of this comoonent in the manner shown in the illustration; thers is
no need to remave the con. rod from the crankshalft ‘or this operation. Max: con.
rod wist [to be checked at 3.93 in. distance as shown in figure); 0.0008 n,
(standard). Max. wear limit: 0.0019 in.

Bielle.

la douile du pied de bielle doit &tre en bon état et solidement bloguée dans son ! 100
logement. Contréler la valeur des modifications auxquelles cet organe est soumis 4
en procédant comme I'indique la figure; la bielle peut rester assemblee au
vilebrequin. Voilement maxi de la bielle {a contréler & une distance de 100 mm,
c'aprés la figure); 0,02 mm (standard). Limite maxi d'usere: 0,05 mm.

Connecting rod.
The small end bush should be in good condition and firmly seated in ils ‘ocation. @
?
|
|
[}
1T

Plevel.

Die Plevelkoptbuchse muss sich in gutem Zustand befinden urd im
emsprec%enden Sitz eingepresst sein. Die P|eue|kopfbuchse auf \/erformungen
uberprifen, indem man wie aus der Abbilcung ersichtlich vorgeht; das Pleuel
kann dabei ar der Antriebswelle befestigt bleiber. Max. Pleue?verwindun [an
einem Absqand von 100 mm prifen, wie auf der Abbildung gezeigt); 0,02
(Standard). Max. zulassige Verschleissgrenze: 0,05 mm.

Biela.

FI manguito del pie de biela fiene que estar en buenas condiciones y firme nente
colocado en su asiento. Compruebe la enfidad de los modificaciones a cue se
encuentra sometido el érgano trabajando de la manera ilusirada en la figuea; lo
biela puede quedar ensambiada en el eje motor. Deformacion max. bicla (a
comprobar, como indica la figura, a la distancia de 100 mm) : 0,02 mm
{estandar). limite méx. de desgaste: 0,05 mm.

DD
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Contralbero d’equilibrio.

Rilevare, con I'ausilio di un comporatere, |'allineamento dei perni posizionan-

do il contralbero tra due contropunte (massimo errore ammesso 0,02 mm). /E‘\
Rilevare i diametri A e B. (:—/ ]
Limite di usura QA=19,965 mm W Q/‘

Limite di usura PB=16,960 mm.

Balance countershaft.

Use a comparator to check the alignment of the pins by pasitioning the counrer-
shaft between two points (max. error: 0.0008 in.).

Wear limit @A=0.786 in.

Wear limit @B=0.667 in.

Arbre secondaire d’équilibrage.

En utilisant un comparateur, contréler |'alignement des axes en positionnant
I'arbre secondaire entre deux contre-pointes {erreur maximum admise: 0,02 mm).
Mesurer les diameétres A et B:

Limite d'usure A=19,965 mm

Limite d‘usure @ B=16,960 mm.

Ausgleich-Vorgelegewelle.

Mit Hilfe einer Messuhr die Ausfluchtung der Bolzen bestimmen, indem man die
Vorgelegewelle zwischen zwei Reitstockspitzen positioniert (max. zuldssige Ab-
weichung: 0,02 mm).

Die Durchmesser A und B erfossen:

Verschieissgrenze @ A=19,965 mm

Verschleissgrenze PB=16,960 mm.

Eje secundario de equilibrio.

Registre, con la ayuda de un comparador, la alineacién de los pernos
posicionando el controeje entre dos contrapuntas [méximo error admitido 0,02
mm.

Registre los diémetros A y B.

Limite de desgaste @A = 19,965 mm

Limite de desgaste @B = 16,960 mm.

i

I
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Albero motore.

| perni di banco e di biella non devono presentare solchi o rigature; le filettatu-
re, le sedi delle chiavette e le scanalature devono essere in buone condizioni.
Rilevare, con I'ausilio di un micrometro, I'ovalizzazione {massima ammessa 0,01
mm) e la conicité {massima armessa 0,01 mm) del perno di biella esequendo
la misurazione in diverse direxioni.

Rilevare, con "ausilio del comparatore, |'allineomento dei perni di banco posi-
zionando I'albero tra due contropunte (massimo errore ammesso 0,02 mm).

Crankshaft.

Conrod journals and main jounals must be free from indentations or scoring;
threading, key housing and g-ooves must be in good conditions.

With the aid of a micrometer measure the ovalization {max. admitted 0.0004
in.) and taper (max. admitted 0.0004 in.) of the conrod joumnals measuring these
values in various directions.

With the aid of a comparator measure the alignment of the conrod journals plac-
ing the crankshaft between two centers {max. admitted error 0.0008 in.).

Vilebrequin.

Les pivots de banc et de biellz ne doivent avoir des rainures ni des rayures;
les filetages, les sieges des clavettes et les rainures doivent étre en parfaites
conditions.

Mesurer |"ovalisation {maxi 0,01 mm) et la conicité {maxi 0,01 mm} des pivots
de bielle par un micrométre en la placant en plusieurs directians.

Mesurer |'alignement des pivots de banc avec le comparateur en placant I‘arbre
enfre deux contre-pointes (errsur maxi 0.02 mm).

Antriebswelle.

Die Kurbelzapfen und die Bankzapfen difen keine Rillen oder Riefen haben;
die Gewinden, die Keilsitze und die Nuten missen einwandfrei sein.

Mit der Hilfe eines Mikrometers die Unrundheit (maximum zugelassen 0,01 mm)
und die Konizitdt {maximum zugelassen 0,01 mm) der Kurbelzapfen in verschie-
dene Richtunge messen.

Mit der Hilfe des Komparators die Fluchtung der Bankzapfen messen, durch die
Welle zwischen zwei Reitstockspitzen zu positionieren (maximum zugelassene

Abweichung 0,02 mm).

Ciguedial.

Lo perros de banco o los cuellos ce bigla no deber presentar surcos o rayados;
los “ileteados, los alcjomicntos de las chavetas v las rangras desen estar en
buenas condic’'ones. Medir cor la ayuda de un micrémetro la ovalizacién
(maxima acmitda O,07mm.} v la conicidad (méx'ma admitida 001 mm.| de
los cuel os de lu bigla; medir en diferentes direcciones. Medir con le ayuda de
un comparador la alineacidn de os cernos de banco, colocande el e'e entre
dos conlrepuntas [maximo eror admitde 0,02 mm).
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Rimuovere i tappi a vite ed effettuare una accurata pulizia delle canalizzazioni
di lubrificazione
Mettere alcune goccz di Loctite 242 sulla filettatura dei tappi e rimontarli.

Remove the grub screws and thoroughly clean the oilways. \
Put a few drops of Loctite 242 on the grub screw thread and replace.

Retirer les bouchon fileté et nettoyer soigneusement les tuyaux de lubrification.
Mettre quelques gouttes de Loctite 242 sur le filetage des bouchons et les remet-
tre en place.

Die Schraubstopfen abnehmen und die Schmierkandle sorgféltig reinigen.
Einige Tropfen Loctite 242 auf das Gewinde der Stopfen geben und diese wie-
der einsetzen.

Remucva los -apores rescados v efectic ura mnuciose “moicza de los conales
de lubricacian. Pongo clgunas gotes de Loctite 242 en los filetes ce as roscas S
de los tapcnes v vie va o montarles.

Rettifica del perno di biella.

Quaolora si riscontrassero danneggiomenti od usura del perno di biello & neces- |
sario procedere alla reftifica presso un’officina specializzata.

Il diometro del perno di hiella pud essere minorato di 0,25 0 0,50 mm rispetfte

al diametro nominale di 41,998+42,014 mr. F fondamentale che, dopo la
reftifica, il raccordo tra perno e spallamente abbia un raggio di curvatura mas-

simo di 1,8 mm. La reftifica deve essere seguita da trattamento termico {sol*o-
nitrurazione a 550+ 580°C).

Grinding the big end journal. !

If the big end journal has been damaged or is badly wom it should be regrond
by a specialist workshop.

The diometer of a wom big end journal can vary by a maximum of
0.0098 +0.0194 in. from the nominal diameter of 1 653+1.645 in. It is mast
important that atter grinding the union between big end journal and shoulder . 1
should not have ¢ curve radius greater thar 0.071 in. Grinding should be fol-

lowed by heat treatment (sulphur-nitriding ot 550+ 580°C: 1022+ 1076 F)

——t——r

Rectification du tournillon de bielle.

Si le tourilion de bielle est endommagé ou usé, il faut le faire rectifier par un
rectifie spécialisé.

Le diometre du tourillon de bielle peut &t-e diminué de 0,25 ou 0,50 mm par
rapport & lo valeur nominale de 41,998+42 014 mm. Aprés la rectification,
il est fondamental que le roccord ctre e tourillon et I'entretoise ait un rayon
de courbure maximum de 1,8 mm. La rectification doit &tre suivie d’une traite-
ment thermique {soufre-nitruration a 550+ 580°C).

Schleifen des Plevelzapfens.

Bei Beschadigung oder Verschleiss des Plevelzapfens muss dieser in einer Fach-
werkstétte nachgeschliffen werden.

Der Durchmesser des Pleuelzapfens kann in Bezug auf den Nenndurchmesser
41,998+42,014 mm.um 0,25 oder 0,50 mm reduziert werden. Nach dem
Schleifen darf das Ubergangsstiick zwischen Zapfen und Bund einen max. Krim-
mungsradius ven 1,8 mm.cufweisen. Dem Schleifen muss eine Wérmebehar d-
lung folgen {Sulfonitrierung bei 550 +580°C).

Rectificacion del cuello de la biela.

Si se verificasen dafios o desgaste en el cuello de la bielo es recesario
rectificarla en un faller especializado. El didémetro del cuelio de la biela puede
ser mincrado de 0,25 a 0,50 mm. respecto al digmetro nominal
41,998-42,014 mm. Cuando se rectifica ol cuello de la biela, alenerse o .a
seleccion de origen. Es fundarental que, depués de la rectificacion, la unisn
entre el cuello y?o esplalda fenga un dngulo de curvatura méximo de 1,8 mm.
la rectificacion debe efectuarse mediante tratamiento térmico de sulfunitruracion.

MR Eanuanonuouunniiuiiimm
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Semicuscinetti di biella.

E buona norma saostituire i sericuscinetti ad ogni revisione del motore.
Vengono fomiti a ricambio prenti per it montaggio e non devono quindi essere
ritoccati con raschietti o tela smeriglio.

In caso sia state rettificato il perno di biella, utilizzare i semicuscinetti forniti a
ricambic con spessore maggiorato.

Big end half-bearings.

It is a good practice to replace the half-bearings at every engine overhaul.
Spare half-bearings are suppl ed ready for assembly and do not require any
additional filing or grinding.

) If the big end has been reground then fit oversize half-bearings.

Demi-coussinets de bielle.

I est conseillé de remplacer les demi-coussinets & chaque révision du moteur.
Les demi-coussinets sont fournis préts pour le montage ef ne doivent donc pas
étre retouchés avec des rdcleurs ou de la toile émeri.

Si le tourillon de bielle a été rectifié, il faut utiliser des demi-coussinets d’épais-
seur majorée.

Plevel-Lagerschale.

Rei jeder Uberholung des Motors sollen die Pleuel-Lagerschalen ousgewech-
selt werden.

Cie Lagerschalen werden bereits als Ersatzteile mitgeliefert und brauchen do-
her nicht mit Birsten oder Sctleifleinen nachbearbeitet werden.

Falls der Pleuelzapfen geschliffen wurde, verwende man die beiliegenden Lo-
gerschalen mit grésserer Dicke.

Semicojinetes de la biela.

Se aconseja sustituir los semicojinetes cada vez que se revisione el molor, Se
suministrar de recarsbio, listos para el montaje vy, por lo tanto, no deben
refocarse con rascadores o con tela esmeril. En caso el permo de lo biela haya
side rectificado, utilizar seri-cojinetes suministrados de recambic con un
diametro interior minorado de espesor aumertado.

Tabella di montaggio biella-albero motore.
Crankshaft big end assembly table.
Tableau de montage bielle-vilebrequin.
Montagetabelle Plevel-Antriebswelle.
Tabla de montaje biela-eje motor

Spessore semicuscinetti § @ testa di biella gioco radiale
Half-bearing size O big end rodial pho
Epaisseur demi-coussinets tete de bielle jeu rodia
Dicke Lagerschalen @ Plevelfuss odialspiel
DA Espesor semicojineles {3 cabezo de biela Juego radial

di p'()dll/i(mt} - norinal
de produchon - Sianoard

41,998+42.014 mm

1,482+ 1,491 mm

de pruduccion “ 653+1.654 in.) [0.0583+0.0587 ir\,]
minogaio di - wear limi 025mm  41748:41764mm | 1,607+1616mm | 45013445025 mm | 0.017+0,063 mm
ittt {0.01 in.) {1.643+1.644 in] 0.0632:0.0636 in| | 11.7721+1.7726in) | (0.00066+0.0024 in |
e e -
G oo Rzt um 050 mm - 41,498:41 514 mm | 1,732+1,711 mm
isminuico er {0.02 in.} |1.633+1.634 in) 0.0681+0.0685 in)

G.20
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Accoppiamento semicuscinetti-perno di biella.

Montare i semicuscinetti nella testa di biella e serrare le viti di unione alla zop-
pia di 66,5 Kgm {58,8+63,7 Nm).

Eseguire la misurazione del diametro della testa di biella e del perno di biella.
Verificare con i dati della tabella i corretti valori di accoppiamento e procedere
al montaggio della biella sull’ albero motore. Verificare che tra cappello e biel-
la siane montate le spine elastiche di cenfraggio. Applicare sul permo e sti se-
micuscinetti grasso al BISOLFURO di MOLIBDENO. Utilizzare viti di fissaggio
nuove e chiudere olla coppia prescritta; verificare il valore del gioco assiale
e radiale della testa di biella.

Matching the half-bearings and the big end.

Fit the half-bearings to the big end and tighten the connecting bolts to a torque
setting of 6+6,5 Kgm {58.8+63.7 Nm).

Measure the diameter of the big end and the big end journal.

Check limits and play using the table below and then mount the big end on the
crankshaft. Make sure that the centering spring clips are fitted between the cap
and the big end. Grease the big end and the halfbearings with MOLYBDENUM
BISULPHATE grease. Use new refaining bolts and tighten to the correct to-que
setting; check the axial and radial play of the big end.

Accouplement demi-coussinets - tourillon de bielle.

Maonter les demi-coussinets dans la téte de bielle et serrer les vis d’union avec
un couple de serrage de 6+6,5 Kgm (58,8+63,7 Nm).

Mesurer le diametre de la téte de bielle et celui du tourillon de bielle.

En consultant le tableau, contrdler les valeurs de 'accouplement et procsder
au montage de la bielle sur le vilebrequin. Vérifier que les pions élastiques de
centrage solent bien montés entre le chapeau et la bielle. Appliquer des la graisse
au BISULFURE de MOLIBDENE sur le tourillon et sur les demi-coussinets. Ut liser
des vis neuves et fixer avec le couple de serrage prescrit; contrdler la valeur
du jeu axial et radial de la tate de bielle.

Paarung Lagerschalen-Plevelzapfen.

Die Lagerschalen auf dem Pleuelfuss montieren und die entsprechenden Sckrau-
ben mit einem Anzugsmoment von 66,5 Kgm (58,8+63,7 Nm) festzie 1en.
Den Pleueltussdurchmesser und den Pleuelzapfendurchmesser bestimmen.
Anhand der Tabelle die korrekten Paarungswerte Gberprifen und das Plevel auf
der Antriebswelle montieren. Uberprifen, ob zwischen Deckel und Pleue die
Zentrierringe eingesetzt sind. Auf den Zapfen und die Lagerschalen MOLYBDAN-
BISULFID auftragen. Man verwende neue Befestigungsschrauben und sichere
diese mit dem vorgeschriebenen Anzugsmomem; ausserdem muss das Axial-
und Radialspiel des Plevelfusses Uberpriift werden.

Acoplamiento semicojinetes-perno de biela.

Monle los semico; netes en lo cabeza de bisio v cprigte los tomillos de on én al
perde 6+ 6,5 Kgm (58,8 + 63,7 Nm).
Mida el oidmetio de la cabeza de bica y del perno de biela. Compruebe con

‘as dates de la labla que los valores de acoplamiento sean corectos y monte lo S
oielo en e eje motor. Compruebe que ene el sombrerefe y la biele nayon sido 1
montadas lus espigas de cenfraje. Apigue en el permo vy er los semicoj netes r
grasa al BISULTURO DE MOLBDENO. Utilice -omilles de tiacién nuevos vy

apriefe al par prescripto; compruebe el velor del juego axia' v radial de la
cabeza de biela.

Gioco assiale testa di biella: 0,15+0,25 mm.
Big end axial play: 0.0059+0.0098 in.
Jeu axial de la téte de bielle: 0,15+0,25 mm.

Axialspiel Pleveltuss: 0,15+0,25 mm. ;
oo ‘ : DAL U G L Lt 25 mm. 4 S "--—--j

Juiigo de o U O LUULEG G G
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= Testa cilindro.

Disincrostare la camera di cornbustione.

Controllare la supetficie spianata della testa cilindre con un regolo di riscontro
e uno spessimetro, effettuando la lettura della distorsione nei punti indicati in
figura. Se la lettura supera, in un qualsiasi punto, il limite di servizio, rettificare
il piano di appoggio sul cilindro.

Distorsione testa: limite di servizio 0,05 mm.

Cylinder head.

Remove carbon deposits from the combustion chamber.

Checked the machined surfaces of the cylinder heod using a straight edge and
a feeler gauge taking readings at the points shown in the figure. If the reading
ot any point is greater than the limit prescribed then regrind the contact surface

with the cylinder.
Cylinder head distortion limit: 0.0019 in.

Culasse.

Disincruster la chambre de combustion.

Contrdler la surface plane de la culasse en utilisant une régle et un épaisseur-
matre et en lisant la distorsion dans les points indiqués sur lo figure. Sila valeur
dépasse, dans un point quelcangue, la limite de service, il faut rectifier le plan
d’appui sur le cylindre.

Distorsion culasse: limite de service 0,05 mm.

Zylinderkopf.

Die Verbrennungskammer reinigen und Verkrustungen entfernen.

Die plangeschiiffene Oberlacne des Zylinderkopfes mit einer Prifehre und ei-
nem Dickenmesser messen; die Verformungen an den aus der Abbildung ersicht-
lichen Messtellen bestimmen. Jberschreitet der Messwert an einer beliebigen
Messtelle den zuldssigen Wert, so ist die Auflagefléche am Zylinder planzu-
schleifen.

Zylinderkoptverformung: zul@ssiger Grenzwert 0,05 mm.

Culata
Quite las inscrustaciones de la camara de combustion. Contole la superficie
aplanade de la culata del cilindro con una regla de confrontacién y un

espesimetro, efectuando la lectura de la deformacion en los puntos indicados en
la figura. Si la lectura sobrepasa, en cualguier punto, el iimite de servicio,
rectifique el plano de apoyo en el cilindro.

Deformacién culata: limite de servicio 0,05 mm.
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Sede valvola. {

Mon deve essere eccessivamente incassata e non deve presentare tracce di
vaiolature o incrinature. Per verificare se la sede & danneggiata procedere nel
modo seguente:
— Ricoprire uniformemente la sede della valvola con una pasta al minio.
Adattare la valvola nella sede e ruotarla per alcuni giri in mode da oftenere
una chiara impronta del contatto con la sede. Durante questa operazione, vsare
una morsa a mandrino per tenere il gambo della valvola in asse con la sede.
— L'impranta circolare lasciata sulle superfici di appoggio della valvola deve
essere continua, senza interruzioni ed inoltre la larghezza dell'impranta circo-
lare (W)}, che corrisponde allo spessore della sede, deve essere contenuta nei
limiti seguenti: W=1,6+1,8 mm (a nuovo 1,0+1,2 mm).
Se o spessore riscontrato non rientra in questi limiti, procedere alla ripresa del-
la sede utilizzando le speciali frese a profilo costante: : ;
N 8000 51672 |valvola scarico) |
N° 8000 51673 (valvola aspirazione)
Operare nel modo seguente:
— Inserire ‘con una leggera rotazione il perno di guida della fresa e far com-
piere un paic di giri per pulire la sede. i
—. Controllare con lo stesso procedimento di misurazione precedente. Se la
sede @ rovinata o bruciata & necessaria una ulteriore fresatura.

Valve seat.

This should not be pocketed or recessed and there should be no traces of cracks
or pitting. To check if the seat is damoged proceed as follows:
— Cover the valve seat with a uniform layer of red lead paste.
Fit the valve into its seat and rotate a few fimes so that is leaves an impression
in the paste. During this operation hold the valve stem straight with a chuck vice.
— The impression left in the paste on the valve seat should be continuous without
breaks and the width of the impression (W), which corresponds to the thickness
of the seat should be within the following limits: W=0.063+0.070 in. (news
engine: 0.039+0.047 in.).
If the thickness is not within these limits then recut the seat using a special cons-
tant profile miller:

N 8000 51672 (exhaust valve)

N< 8000 51673 (inlet valve)
Proceed as follows:
— Insert the guide pin of the miller and rotate a few times to remove any dirt
from the seat.
— Using the same procedure as above check the valve seat. If it is damaged
or burn it will require further milling.

Siége soupape. )
Le siege ne doit pas étre excessivement creux et ne doit pas présenter de points
de rouille ou de fendillements. Pour contréler le siége de la soupape, il faut:
— Recouvrir uniformément le siégge de la soupape d’une péte au minium.
Mettre la soupape dans son siége et la tourner de plusieurs tours de facon @
obtenir une empreinte parfaitement nette. Pendant cette opération, utiliser un
étau & mandrin pour maintenir la tige de la soupape dans I'axe du sigge.
— L'empreinte circulaire laissée sur les surfaces d'appui de la soupape doit &tre
continue et sans interruptions; de plus, la largeur de I'empreinte circulaire (W),
qui correspond & |'épaisseur du siége, doit 8tre contenue dans les limites sui-
vantes: W=1,6+1,8 mm (& neuvf 1,0+1,2 mm).
Sii'épaisseur n‘est pas contenue dans ces limites, il faut corriger en utilisant des
fraises spéciales & profil constant.

N 8000 51672 (soupape échappement)

N~ 8000 51673 (soupape admission)
Effectuer les opérations suivantes:
— Introduire lo tige de la fraise, en tournant légérement, et faire.deux ou trois
tours pour neftoyer le sigge.
— Contrsler, selon le méme procédé de mesure. Sile siége est abimé ou brilg,
il doit &tre ultérieurement fraisé.

Il A ————-
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Ventilsitz.

Darf nicht zu tief liegen und keine Kratererscheinungen oder Risse aufweisen. Zur Kontro le eventueller Beschadigungen des Sitzes gehe

man wie folgt vor:

— Mennigpaste gleichméssig auf dem Ventilsitz auftragen. Das Ventil in den Sitz einpossen und einige Male drehen, um die Berih-

rungsfléiche genau abzubilden. Dazu verwende man einen Spannstock, um den Ventilschatt koaxial zum Sitz auszurichten.

— Der kreisférmige Abdruck der Auflogeflche des Ventils darf keine Unterbrechungen aufweisen und die Breite des Kreisabdrucks

(W), der der Sitzdicke entspricht muss innerhalb der folgenden Grenzwerte liegen: W=1,6+1,8 mm (neu 1,0+ 1,2 mm).

Liegt die gemessene Dicke nicht innerhalb dieser Grenzen, so ist der Sitz mit Hilfe eines speziellen hinterdrehten Frisers nachzuarbeiten:
N: 8000 51672 (Auslassventil) ’
N- 8000 51673 (Ansaugventil)'

Dazu gehe man wie folgt vor:

— durch eine leichte Drehung den Fohrungsstift des Frasers einsetzen und einige Umdrehungen ausfohren, um den Sitz zu remlgen

— die Messung wie oben beschrieben varnehmen. Bei beschadjgtem oder verbranntem Sitz weiterfrésen.

Asiento de la valvula.

No debe estar excesivamente encatonada y no debe presentar rasfros
de picaduras o grietas. Para comprobar si el asiento estd dafado
frabaje de la siguiente manera:

— Recubra uritormemente el asierto de la valvula con una oasta al
minio.

Apoye la valvula en el asiento v girela algunas vueltas a fin de ootener 4
una huella clara cel contacte con el asienio. Duranle eso operacién
mantenga la espiga de lo valwla en eje cor el asento.

— La heella circular que queda en las superficies de cpoyo de la
valvula tiene que ser continua, sin interrupciones y ademds la anchura
de la huella circular (W) que corresponde al espesor asl asiento, -iene ;
que enconfrarse dentro de los siguienes lirites: W = 1,6 + 1,8 mm
fnuevo 1,0 + 1,2 mm). Si el espescr comprobade no se ercuentra
dentrc de estos imies, frabaje el asiento wilizando los “resas
especicles:

N° 8000 51672 (valula de escape)

N° 8000 51673 (valvula de aspiracion)
Trebaje de la manera siguiente:
— Irtroduzca con una EEigero rolacion el pero de gu'a de «a hesa y
hc‘ga|e car dos vueltas pera |\mp|or el asiento.
— Conro'e con el mismo pracedimiento de medida anterior. Si el
asiento estd estrooeado o quemado kay que nacer otro fresado.
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IMPORYANTE: togliere la quantité minima possibile di materiale

dalla sede per evitare che il gambo della valvola venga a tro-
varsi troppo vicino al bilanciere a discapito di un corretto angolo di con-
tatto della valvola.

n IMPORTANT: Remove as little moterial as possible; this i-s to pre-
vent the valve stem from being too close to the rocker arm and
thus altering the contact angle of the valve.

u IMPORTANT: enlever le moins de matiére possible pour éviter
que la tige de la soupape se trouve trop prés du culbuteur en alté-
rant |’angle de contact de la soupape. .

WICHTIG: aus dem Sitz so wenig Material als méglich abtra-

gen, um zv vermeiden, das der Ventilschaft zu nahe am Kip-
phebel liegt, wodurch der korrekte Kontaktwinkel des Ventils beein-
tréchtigt wird. :

IMPORTANTE: saque la cantidad minima posible de material del

asiento para evitar que la espiga de la véalvula quede demasiado

cerca deT balancin con el riesgo de que el dangulo de contacto de la A: ASPIRAZIONE
valvula no sea correcto. INLET

ADMISSION
ANSAUGSEITE
ASPIRACION

S. SCARICO
EXHAUST
ECHAPPEMENT
AUSPUFFSEITE
ESCAPE

Ot
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INLET
ADMISSION
ANSAUGSEITE
ASPIRACION

S. SCARICO
EXHAUST
ECHAPPEMENT
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Quota di contrallo [Y) della sporgenca dello stelo della valvola:
Aspirazione=  35,39+35,39 mm.

Scorico= 35,54=35,74 mm.
Amount by which valve stem protrudes (Y):
Inlet= 1.393=1.401 in.
Exhaust= 1.390=1.407 in.

Cote de conlidle (Y] de ‘o partie en saillie de la fige de la soupape:
Admission= 35,39=-35,59 mm.
Echappement= 35,54+35,74 mm.

Prifweri (Y) des Ventilschaftiberstands:

Ansou?seite: 35,39+35,59 mm.

Ausputtseite=  35,54+35,74 mm.

Cota de contral {Y) de la parte salierte del vastage de la vélvula:

Aspiracion= 35,39+35,59 mm.
Escape= 35,54=35,74 mm.

n IMPORTANTE: non usare pasta smeriglio dopo la fresatura finale.

u IMPORTANT: do not use grinding paste after final milling.

n IMPORTANT: ne pas utiliser de pate émeri aprés le fraisage final.

WICHTIG: nach dem endgiiltigen Frésen keine Schmirgelpaste
verwenden.

n IMPORTANTE: no use pasta esmeril después del fresado final.

I
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La sede della valvola non deve essere molio levigata o lucida. Cid fornisce una
superticie morbida per la sistemazione finale della valvola che ha luogo dopo
i primi minuti di funzionamento del motore.

— Verificare, riempiendo le canalizzazioni di aspirazione e scarico di benzi-
na, che non vi siano perdite; se cosi fosse, controllare che non vi siano sbava-
ture sulle superfici coinvolte nella tenuta.

The valve seat should not be too smooth or polished; this will provide ¢ soft
surface for the valve to bed down into after the first fex minutes of running.
— check that there are no valve leaks by filling the inlet and exhaust ducts with
petral; if there are any leaks then check that there are fo burrs on the contact
surfaces.

Le siege de la soupape doit éire porfoitement poli et brillant, de facon & ce
que la soupape s’y introduise facilement aprés les premieres minutes de lonc-
tionnement du moteur.

— Remplir les tuyaux d’admission et d'échappement de I'essence et contréler
qu'ils ne fuient pas. En cas de fuites, contréler que les joints d'étanchéité ne
présentent pas de bavures.

Der Ventilsitz muss nicht feingeschlieffen oder geglattet sein. Dadurch wird eine
weiche Oberflache zur endgiltigen Anordnung des Ventils gewahrleistet, das
nach einigen Minuten der Motordrehung eingebaut wird.

— Die Ansaugkandle und Auslasskandle mit Benzin fillen und auf Leckagen iiber-
prifen; im Falle von Benzindurchtritten sind die Dichtflachen auf das Vorhan-
densein von Graten zu Uberpriifen.

El asierto de 1o vawle ro “ene que csar demasiaco i'aco o pulide Fsio
rocura una sJuperficie suave pora la nsalocién final de la vélvala que -iene

EJJOI cesoués de algunos minutes de funcionamierto del motor.

— Compruebe, llenando los canales de aspiracion y escape de gosol nc, que
no haya fuges; si asi fuera, contale oue no haye rebabas en las superticies de

astanqueidad.

(ll
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ASPIRAZIONE ADMISSION Installazione sede valvola maggiorata.
INLET ANSAUGSEITE Togliere le sedi usurcte frescndo gli aneli. Prestare a massima ottenzione o fine
ASPIEACION  / ! di non danneggiare l'allaggiarerto sdlle tostc.
| e Cortrolare i diametro degli clloggiament: sulla esia e scegliere la sede varvola
7<".\ "7‘\'/\ maggiore'a p'u cdatta cons de-ando cne linterferenza di montaggio dovra
P 4 essere 0,11+0,16 mm. = sedi valvole sono fornte a rcambio con

maggiocrazione sul diamelro esterno di .03 mmr lidentifcate dal colore
RIANCO) e di 0,06 mm lider-ificate cal colore ROSSO].

Scaldare lentamente ed uniformemente ia testc ad una femperataia o 200°C e
raffreddare le seci a 20°C in azoto; piantare le sedi perfetamenle in quadro
rel propria aloggiamento. lasc are raffreddere e quinci procedere a'la lresauro
dele sedi ed alla smerigliatura delle valvole.

Fitting oversize valves.

Remove the seats by milling the rings. Take great care not to damage the seat
locations in the head. Check “he diameter of the seat locations in the head and

SCARICO ECHAPPEMENT choose the most suitable oversize valve; seat taking into account that clearances
EXHAUST .o  AUSPUFFSEITE at assembly should be 0.0043+0.00627n. Spare valve seats are supplied with
ESCAPE 213( an oversize outer diameter of 0.0011 in. {marked in WHITE) or 0.0023 in.

7 \\\ (marked in RED). Heat the head aradually and uniformly to o temperature of

200°C and cool the seats to — 20°C;-4 F in nitrogen; drive the seals evenly
inta their locations. Allow to cool and then mill the seats and grind the valves

Montage du sidgge de soupape majorée.

Retirer les sidges de soupape: usés en froisant les bagues. Faire trés attention
de ne pas endommager le logement sur la culasse. Contréler le diametre des
logements sur la culasse et croisir la soupape majorée lo plus appropriée en
considérant que la tolérance de montage doit étre de Q,11+0,16 mm. Les sig-
ges des soupapes sont fournis comme pigces de rechange avec une majoration
de 0,03 mm sur le diamétre extérieur (couleur BLANCHE) et de 0,06 mm {cou-
leur ROUGE). Chauffer lentement et uniformément la culasse & une tempéra-
ture de 200°C et refroidir le siegge & — 20°C avec de |'azote; enfiler les sigges
de soupapes en veillant & ce gu'ils soient perpendiculaires & leur logement. Laisser
refroidir puis fraiser les sidges et poncer les soupapes.

Einbau des grésseren Ventilsitzes.

Die Ringe frasen und die verschleissbehafteten Sitze entnehmen. Dabei dart die
Autnabme am Zylinderkopf nicht beschédigt werden. Den Durchmesser der Aut-
nahmen am Zylinderkopf kentrallieren und den grosseren Ventilsitz wahlen, wobei
zu beachten ist, dass das Mentage Ubermass 0,11 +0,16 mm betragen muss.
Die Ventilsitze werden als Ersatzteile mit einem um 0,03 mm (ldentifikation durch
die WEISSE Farbe) und 0,06 mm (Identifikation durch die ROTE Farbe) erhsh-
ten Aussendurchmesser gelie“ert. Den Zylinderkopf longsam und gleichméssig
mit einer Temperatur von 200°C vorwérmen und die Sitze in Stickstoff auf —
20°C kohlen; die Ventilsitze korrekt ausrichten und in das Gehduse einsetzen.
Die Sitze abkihlen lassen und dann frésen und schliesslicht die Ventile ab-
schleifen.

Instalacién del asiento de vélvula aumentado.

© Saque los asiertos gastades fresande los arilios. Teaga mucao au'dado a fin de
no estopear el alojamientz en la cabesc. Contog e didmato de os
aojcmientcs er la caceza v elija el asierio de la vévua aumentaco mas
adecuado corsiceranzo que la interterencia de monicje tend-d cue ser G, 11 =
0.16 mm. los as'entos ce las vdaluias se suminiskar corro recamb’o con un
aumento en al diamelro exlerionr de 0,03 wm lidentificados con el color
BIANCO) v de 0,06 mm (identificados con el calor ROJO)
Calien-e lento y unifornement fa cabeza a una temperatura de 200°C v enfrie

los asicntes a 20°C an aitrdgeno; co oquo los asientes oo-toctamerte
asertodos en su alojamiens De'e edfriar y luege frese los as'entos v e las
valvulos

JE0C0DD000IO00FI0300L0
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Guidavalvola.

Procedere ad un accurato controllo visivo del guidavaivola.

Per determinare |'usure dell’accoppiamento tra guida e valvola & necessario
misurare il gioco utilizzando un comparatore a quadrante posizionato in mado
da determinare il valore del gioco nelle direzioni "'x’* e "y"’, perpendicolari
I'una all'alira.

Valvola di aspirazione: gioco normale: 0,070+0,050 mm.

Limite di servizio: 0,090 mm.

Valvola di seance: gioco normale: Q,020+0,050 mm.

Limite di servizio : 0,100 mm.

Valve guides.

Carry out a careful visual check of the valve guides.

The valve guides should be checked for wear by measuring the clearance se-
tween the valve stem and valve guide; use a dial gauge and measure the clear-
ances on the "'x’" and "y"" axes.

Inlet valve: nominal clearance 0.00078-0.001%7 in.

Wear limit: 0.0035 in.

Exhaust valve: nominal clearance: 0.00078-0.00197 in.

Wear limit 0.003% in.

Guide de soupape.

Examiner soigneusement le guide de soupape & I'ceil nu.

Pour évaluer I'vsure de |'accouplement entre le guide de soupape et la sou-
pepe, il faut mesurer le jeu en utilisant un comparateur & cadran et en le posi-
tionnant de facon & mesurer le jeu dans les directions “'x’" et "'y'’, qui sont
perpendiculaires entre elles.

Soupape d'admission: jeu normal: 0,020- 0,050 mm.

Limite de service: 0,090 mm,

Soupape d'échappement: jeu normal: 0,020=0,050 mm.

Limite de service: 0,100 mm.

Ventilfihrung.

Eine auvtmerksame Sichtprifung der VentiltGhrung vornehmen.

Zur Bestimmung des Verschleisses zwischen Filhrung und Ventil wird das Spiel
mit Hilfe einer Messuhr gemessen; die Messuhr wird so positioniert, dass das
Spiel in den zueinander senkrechten Richtungen ""x*" und "'y'’ bestimmt werden
kann.

Ansaugventil: Standardspiel: 0,020+0,050 mrr.

Zulassiger Grenzwert: 0,090 mm.

Ablassventil: Standardspiel: 0,020+0,050 mm.

Zulassiger Grenzwert: 0,100 mm.

Guia de vélvula

Proceda @ un esmarado contral visual de la guia de valvula,

Para determinar el desgaste cel acoclamienic enie gu'a y vélvila es recesario
medir el juego utiizarco un cemparader de cuacrante posicierade de ranerc
-al que deormire of valor de juego en las direcciones 'x" e "y" orepedicu ares
une respecio ¢ la ofra,

Vélvila e aspiraciéon jusgo normal: 0,020+0,050 mm.

Limite de se-vicio: 0,090 mm.

Valvula d= escape: jLego normal: 0,020-0,050 mm.

limite de servic'o: 0,100 tm.

inaananoaruaaanmnoiimiiiih
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Valvola.

Controllare che lo stelo e la superficie di contatte con la sede valvola sicno
in buone condizioni. Non devano apparire vaiolature, incrinature, deformozio-
ni o tracce di usura. Eseguire ooi le seguenti verifiche:

— Verificare la deviazione dello stelo valvola appoggiandola su di un riscon-
i tro a V'’ e misurando |'entitt della deformazione con un comparatore.

i Limite di servizio: 0,05 mm.

Valve.

Check that the valve stem and contact surfaces are in good condition.
There should be no pitting, cracks, distortions or signs of wear. Carry out the
following checks:

— Check the valve stem for distortion by resting it on a Vee block and measur-
- ing the distortion with a comparator.

Wear limit: 0.0019 in.

Soupape.

Contréler que la tige et la surface de contact avec le siége de soupape soient en bon état. Elles ne doivent pas présenter de points
de rouille, de déformations ou de traces d'usure. Ensuite, effectuer les contréles suivants:

— Contraler la tige de la soupape en la posant sur un supporten V"’ et en mesurant la valeur de la déformation avec un comparateur.
Limite de service: 0,05 mm.

Ventil.

Den einwandfreien Zustand des Ventilschafts und der Berihrungsfléche mit dem Ventilsitz Gberprifen. Kratererscheinungen, Riefen, Ris-
se, Verformungen oder Verschleisserscheinungen dirfen nicht auftreten. Nun fohre man folgende Kontrollen durch:

— den Ventilschaft auf einem "'V'"-Bezug auflegen und mit Hilfe einer Messuhr auf Verformungen Gberpriten.
Zulassiger Grenzwert: 0,05 mm.

Valvula

Conliole que &l vastago v a superficie de cortocto con el asiento de la valvula estén en buenas condiciones. Mo tignen que notarse
porosidades, rajaduras, deformaciones o indicios de desgaste. Ejecue luego estas cor-probacionas:

— Compriebe la desviacion del vastago de la valvula apoyandola soore un soporte en V' y midiendo a entidad ce la deformacion
con un comparador. Limite de servicio: 0,05 mrm.

— Verificare la concentricitas della testa sistemondo un comparatore ad ango-
lo retto con la testa e ruotando la valvola su di un riscontro a V"

Limite di servizio: 0,03 mm

— Check the concetriaity of “he valve head by resting an angle comparator
against the head and then rctate the valve in a Vee block.

Wear limit: 0.0011 in.

— Contréler la concentricité de la téte de soupape en plagant un comparateur
perpendiculairement & celle-ci et en fournant la soupape sur un support en V'
Limite de service: 0,03 mm.

— die Konzentrizitat des Zylinderkopfes Uberpriifen, indem man eine Messuhr
rechtwinklig auf dem Zylinderkopf positioniert und das Ventil aut dem “'V"'-Bezug
dreht.

Zulgssiger Grenzwert: 0,03 rom.

——

Compruebe a concerticidad de la cuicte colocando un comoarador en angulo

reco con la culata y girando | valvula sobre un soporte en V.
Umite de servicio: 0,03 mm.

A HGf
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— Misurare lo spessore *'S”’ delle testa della valvola: limite di servizio: O, 5 rm.
_ . Misurare con un micrometro il diametro dello stelo in diversi punti.
Diametro esterno stelo valvola nuova: 5 966 = 5 980 mm.

— Meaure the thickness 'S of the valve head: Wear limir: 0.0196 in.
— Use a micrometer gauge to measure the valve stem in various olaces:
External diameter of new valve stem: 0.2349 = 0.2354 mm.

— Mesurer 'épaissaur 7’5 de o téte de la soupape: limite de service: 0,5 mm.
— Mesurer le diamétre de ia tige en plusieurs points en utilisant un micrométre.
Diameétre extérieur de la tige de la soupape neuve: 5,966 + 5,980 mm.

— Die Dicke 7’5" des Veniilieilers messen: Zulassiger Grenzwert: 0,5 mm.
— Mit einem Mikrometer den Durchmesser des Ventilschafts an verschiedenen
Stellen messen.

Aussendurchmesser des Schafts des neuen Ventils: 5,266 : 5,280 mm.

Mida ¢ caoasor 'S" de lo cacera de a véhuia; limite de servicio: G.05 mm.
— Mda con un micrametro el ciamero del vastazo er dslinios punos.
D:amero exterior visago véhwla nueva: 5,966 = 5,980 mm.

Il O
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1 Sostituzione del guidavalvola.

Se recessita sostituire il guidavalvola procedere nel modo seguente:

— Riscaldare lentamente ed uniformemente la testa in un forno fino alla

temperatura di 200°C; sfilare il guidavalvola utilizzondo un tampone

apprepriato e lasciare raffreddare; controllare le condizioni della sede.
Considerando che interferenza di monaggio dovia essere 0,029+0,051

mm scegliere il guidavalvola pit acatto; vengono forniti a reambio con una

maggiorazione del diametro estemo (& 12 mm) di: 0,025/0,050 mm

leontraddistinte, nel'ardine, dal colore ROSSO e BLU riportato sulla sommitar de!

quidavalvola);

— riscaldare nuovamente |a testa alla femperatura di 200°C e 1affreddere o

-20°C in azofo il guidavalvela sul quale dovie essere montate un nuove anello

di ferme;

— wilizzando un apposilo tampone installare il guidavalvo'a dopo avere

lubrificato la sede;

— esequire l'alesatura del foro internc [A] con un alesatere da 6,015 mm &

lubrificare;

— ins-allare i piottelli interori delle melle delle valvole e montare, orevia

lubrificazione, i nuovi anelli di tenuta utilizzando 'atire22o N° 800051667.

Zono rigature diﬂ‘m’ive . Replqcin ﬂ‘e valve guide.
e o ey dhaces Change the valve guide as follows;
ane de rayuses dishnchves - s
, finctives _ . ,
Zone dor Unterscheidungsriefen — Heat the cylinder head gradually and uniformly in an oven to a temperature

Z dos distintivos - .
ona paro yetE T, %‘J of 200°C: drive the vave cut with a drift and allow to cool; check the condition

of the valve seats.

~ Choose a suilabie valve guide taking into accoun' that clearances at
’ assembly are 0.0011+0.0020 in.: spares are supplied with an oversized
external diameter (@ 0.47 in.} of: 0.00098/0.0019 in. (thesc valves guides
are marked with RED and BLUE colours respectively; these distinguishing marks
‘ y are on the Fead.
‘ — reheat the cylinder head to a temperatu-e of 200°C end then cool the valve

52 mm

guide on to which the new slop ring is to be fited using nitrogen at - 20°C |-
4°F);

| ! — lubricate the valve guide location ond ten insert the velve guide using a
4 suitable drift;

— ream the internal hole (A} with a 0.23 'n. reamer and ubricate;

— fit the lower valve spring collets, lubricate and fit the new seal rings using

special tool N° 800051667 .

00O 0O
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Remplacement du guide de soupape.
Pour remplacer éventuellement le guide de soupape, il faut e“ectuer les
opéiations syivantes:
-- Chavutter lentement et uniformément la culasse dans un four jusg'a la
température de 200°C: refirer le guide de soupape et laisser refroidir; cortré er
les conditiors du sidge.
— En cons'déant que la toléronce de montage doit &e ce 0,029+0.051
mm., choisir le guide de soupane le plus approprié, les guides sont fournis avec
une majorantion du diamére externa (@ 12 mm) de: 0,025/0,050 mm (ces
majoralions sont signalées par des couleurs ROUGE et BLEU) au sommet du
guide de soupape);
— chauffer & nowveau la culasse & la tempérarure de 200°C et refroidir le guide
& -20°C avec l'azote; il faudra monter une nouwvelle bague de serrage sur ce
quide;
— en utilisant un tampon approprié, monter le guide de la soupape oprés ovoir
lubrifié le siége;

~tarauder le trou intérieur [A) en utilisant un taraud de 6,015 mm et luorifier:
— monter ies plaques inférieures des ressorts des soupapes puis les nouvelles

Zane rigature distintive

bagues d'étanchéité aprés les avoir lubrifiés; pour cette opération, uti iser I'outil Brea fo dtinuishing scorins
d istinctivas
N° 800051667. Fome der Untrscheidongsreten
Zona para rayados distinfivos
Auswechseln der Ventilfihrung. T

Zum Austausch der Venlillihrung gehe man wie folgt vor:

den Zylinderkopt langsam und gleichférmig auf eine Temperatur von 200°C 1
erhitzen; d'e Ventilfuhrung mit Hilte cines speriellen Dorns entnebmen und
abkihlen lassen; den Zustand des Sitzes iba-priten.
— da des Montage Ubermass 0,029+0,051 mm betragt, while man die .
geeignetste Ventilfihrung; als Ersotztei'e werden Elemente mit e nem :
Aussendurchmesser {@ 12 mm) mit folgenden Autmassen geliefert: ‘

0,025/0,050 mm (der Reihenfolge nach durch ROTE und BLAUE Farbe auf E

52 rm

dem Kopfende der Ventilfihrung gekennzeichnet):

— den Zylinderkepl emeut bis auf 200°C emitzen und dann aie Ventilfthrung,
auf der ein never Haltering montiert wird, auf - 20°C in Stickstoff kihlen;

— mit Hilfe ¢'nes speziellen Domns die Ventillihrung einsezen, nachdem der Sitz
geschmiert wurde;

— die interne Bohrung {A) mit eirer Bikrerspize 6,015 mm ausbohren und
schmieren:

— Die unteien Federteller des Ventils einsetzen, die neuen Dichtringe schmieren

und dann mit dem Werkzeug N° 800051667 cinsaizen.

Substitucion de las guias de valvula.

Si fuera necesario substituii fa guia de vélwlo, frabaje de la siguiente mane-a:
— caliente lenta y uniformemente la cabeza en un home hasta una temperatura
de 200°C; exiaiga la guia de valvula uflizande un empuje adecuado y deje
enfriar; contrale las condiciones del asiento.

— Considerondo que la interferercia de mortaje tendrd que ser 0,029 =
0,051 mm, elija la gula de vélvula més adecuada; se enfregan como recambio
con un aumento del diametro exterior (@ 12 mm) de: 0,025/0,05C mm
(mercadas, en su orden, con el color ROJO y AZUL que se encueniran en las
parte superior de la guia de vélvula).

— caliente nuevamente la cabeza a la temperatura de 200°C vy enfife @ - 20°C
en nitrdgeno la guia de valvula en la que tendrd que ser monfado un rueve
anillo de tope;

— utilizando un empuje especial, instale la guia de vélvula después de lubricar
el asiento;

— dlise el orficio interior {A) con una alisadora de 6,015 mm v lubrique;

— instaie los discos infericres de los resortes de la vélvulas 'y montar, previa
lubricacién, los nuevos anillos de estangueidad utifizando la herramienta N°

800051667.

il pltnnauaaHi
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INRRRENRRN NN ANt n e rerrere el

. — g —  Molle valvola.

L'indebolimento delle molle provoca una diminuzione della potenza erogate
dal motore ed & spesso responsabile del rumore e delle vibrazioni provenienti
dal meccanismo delle valvole. Controllare la loro lunghezza libera L. Se il
[mite di servizio 'ndicato & superato sostituire le melle.
Molia interna: 1= 45,4 mm - limite di servizio: 43,5 mm
Molla esterna: l= 53,4 mm - Limite di servizio: 51.5 mm

Sostituire tutte le molle delle valvole anche se una sola é oltre
il limite di servizio.

R SN Valve spring.

Weakening of the valve springs causes a loss of engine power and is often the
cause of excessive noise and vibration frem valve gear. Check the free length
{("’L''). If this does not correspond to the prescribed limits then substitute the
springs.

Internal spring: L= 1.787 in. - Wear lirit: 1.712 in.

External spring: L= 2.102 ir. - Wear lim't: 2.027 in.

If it is necessary to thange one of the springs then all the other
springs should also be changed.

Ressort soupape.

L' affaiblissement des ressorts provogue une diminution de la puissance trans-
mise par le moteur et s’accompagne souvent de bruits et de vibrations prove-
nant du mécanisme des soupapes. Contréler leur longueur L', Les ressorts
dotvent &tre remplacés si leu- longueur dépasse la limite de service.

Ressort intérieur: L= 45,4 mm - Limite de service: 43,5 mm

Ressort extérieur: 1= 53,4 mm - limite de servica: 51,5 mm

Remplacer tous les ressorts des soupapes, méme si un sevl
dépasse la limite de service.

Ventilfeder.

Die Schwéchung der Feder bewirkt eine Reduzierung der Motorleistung und hat
im Grossteil der Félle ein Gertiusch bzw. Schwingungen am Mechanismus der
Ventile zur Folge. Die freie Federlénge L' dberprifen; liegt der gemessene Wert
Ober dem zulassigen Grenzwert, so sind die Federn zu wecrseln.

Inferne Feder: L= 45,4 mm - Zulassiger Grenzwert: 43,5 mm

Externe Feder: L= 53,4 mm - Zuldssiger Grenzwert: 51,5 mm

Uberschreitet auch nur eine Ventilfeder den zuldssigen Gren-
zwert, so sind samtliche Federn zv ersetzen.

Resorte de valvula

E alojamento ce los resotes proveca uaa disminuc'dn de la potencia
sum isliade por el molor v a menude es a cagse de ruides v vibacionss
provenientes e mecanismo de las valvalas. Cortioe su longitue libre "L Si el
lirte de servicio ird caco ha sido sohiepasado, substituya los resortes.

Resorte interior: L= 45,4 mm - limite de servicio: 43,5 mm

Resorte exterior: L= 53,4 mm - limite de servicio: 51,5 mm

Substituya todos los resortes de las valvulas ain si sélo uno se
encuentra mas allé de limite de servicio.

i Ul
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Controllare |'ortogonalits delle molle valvole.
L'errore non deve superare 1,5 mm per parte.

Check the squareness of the valve springs.
The spring should not deviate by more than 0.059 in. either side.

Contréler que les ressorts des soupapes soient bien perpendiculaires.
L'erreur ne doit pas dépasser 1,5 mm de chaque coté.

Die senkrechte Ausrichtung der Ventilfedern Uberprifen.
Die max. zuléssige Abweichung betrégt 1,5 mm pro Seite.

Conrrole la orlogoralicad de los resortes de las vallas.
Fl error no debe sobrepasar 1,5 mm por oarte.

Bilanciere e perno bilanciere.

Il bilenciere delle valvole deve essere controllate per I'usura a cui sono sotto-
posti il diametro del foro e la supericie di contatto con I'albero a camme. Per
il controllo del diametro interno usare un comparatore a quadrante.
Diametro foro bilanciere nuovo: 12,00+ 12,018 mm.

Rocker arm and rocker arm pin.

The rocker arm pin hole and contact surfaces with the camshaft should be
checked for wear. Use a dial gauge to check the internal diameters.
Rocker arm hole diometer (new): 0.472+0.473 in.

Culbuteur et axe du culbuteur.

Le culbuteur des soupapes doit étre contrdlé du fait que le diametre du trou et
la surtace de contact avec I'arbre & cames sont soumis & 'usure. Pour le con-
tréle du diametre interne, il faut utiliser un comparateur o cadran.

Diametre interne d’un culbuteur neuf: 12,00+12,018 mm.

Kipphebel und Kipphebelbolzen.

Der Ventil-Kipphebel ist auf den Verschieiss des Bohrungsdurchmessers und der
Berihrungsflache mit der Nockenwelle zu isberprifen. Zur Kontrolle des Innen-
durchmessers verwende man eine Messuhr. .
Bohrungsdurchmesser des neven Kipphebels: 12,00+ 12,018 mm.

Balancin y perno el balancin
El barancir de las valvulas liene cue ser contro ado por el cesgaste a que estan
sometidos el diamelro del orificio y la superficie oe contacro con e eje de levas.

Fara corfrolar e d'émetro interic- utilice un comparador de cuadrante. Didmetro
orificio balancin nuevo: 12,00 + 12.018 mm.

i
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Controllare lo stato superficicle del perno bilonciere che non deve presentare
vaiolature o solchi. Verificare 'entita della distorsione che non deve superare
il limite di usura di 0,05 mm.

Controllare il diametro esterno. Diametro perno nuove: 11,985+ 11,990 mm.
Gioco di accoppiamento: 0,010+0,033 mm.

Limite massimo: 0,04 mm.

Check the condition of the recker arm pin, it shouid not be scored or pitted.
Check that it is not distarted by more than the wear limit of 0.0019 in.
Check the outside diameter. Pin diameter (new): 0.471+0.472 in.
Clearance: 0.00039+0.0012 in.

Wear limit: 0.0015 in.

Contréler la superficie de |'axe du culbuteur qui ne doit pas présenter de points
de rouilles ou de rainures, et vérifier qu'il ne soit pas déformé: limite maximum
d’usure=0,05 mm.

Contréler le diamétre extérieur. Diamétre extérieur d'un axe neuf:
11,985+ 11,990 mm.

Jeu d’accouplement: 0,010+0,033 mm.

Limite maximum: 0,04 mm.

Die Oberflache des Kipphebelbolzens iiberprifen; diese muss frei von Krate-
rerscheinungen und Riefen sein. Die max. zuléssige Verformung betréigt 0,05 mm.
Den Aussendurchmesser Uberprifen. Durchmesser des neuen Bolzens:
11,985+11,990 mm.

Paarungsspiel: 0,010+0,033 mm.

Zulassiger Grenzwert: 0,04 mm.

Cenliole el estado superficial del perno del ba ancir gue no tiene que sresonta:
deformacianes.

Cempruebe lo entidad de la deformacién cue ro fiene que superar el

limite de desgaste de 0,05 mm.

Contole el didametro exterio. Didmetro ruevo: 11,985 = | 1,990 rm

Juego de acoplamiento: 0,010 + 0,033 rmm.

Limite méximo: Q0,04 mm

G.36 Part. N. 8000 79525 (05-95)
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Albero a camme.

Contro'lare che le suoerfic” di lavore degli eccentrici siano prive di sfriature, A T3
so'ch’, scalini ed ordulazioni. le camme toppo usurate sono spesso la causa d - %ﬁ
Jna Tego are messa n fase che riduce o colenza cel motos \\/; s
Inserie 'albero a camme tra due confropunte e con un compararore verificare la ) P
deviczione. Limite di servizio: 0,1 mm.

= Misurare con un micrometio | allezza delle camme 'H".

Aspirazione: H a nuove = 36,32 mm. limite massimo: 36,0 mm

Scarico: M a nuovo — 35,561 mm. limite massimo: 35,2 mm

Camshaft. N
Check that com suaces ore scored, stepped, grooved efc. Excossively worn B/\H - — -
cams are ofter the cause of bad ergine timing thus reducing angine power. -

nsert the camshaft between free references and then check deviation using one 2

comparator. Wear limit: 0.0039 in.

Inlet: H (new) = 1.129 in. Wear limit: 1.417 in.
Exhaust: H {new} = 1.40 in. Wear limit: 1.385 in.

Arbre d cames.

Contrdler que les surfaces de traveil des excertriques ne présenten pas de
rciru-es, d'ascaliers er d'endulations. les cares trop usées sor souvent &
F'or'gine ¢'una mauwvaise syrchronisation qui diminue lo puissance dJ rroteur.
Intoduice I'arbre & cames entie tais sLppeTs & mesurer la déviation avec un
comparateur. Limite de sercie: O, 1 mm.

— Masurer o hauteur des cames "H" en Jtlisant un micrematre.

Admission: |1 came neuve = 36,32 mm. Limite maximum: 36,0 mm.
Echappement: H came ncuve — 35,561 mm. limite maximum: 35,2 mm.

Nockenwelle.

Die Arbeitslachen der Nocken missen frei von Riefen, Rillen, Kranizem oder
Blasen se'n. Nocken mit zu hohem Verschleiss sind in vielen Fallea fur
unregelmdssige Phascneinstel ungen verartwortlich, d'e die Molorleistung
cirschréneer. Oie Nockenwel'o zwischen t-a'n Reilstockspitzen pos tionieren und
mit Hille eine Messuhien die Abweichung beslimmen. Granzwert: 0,1 mm.

Ansaug: H ncu — 36,32 mm. Zulassiger Grenzwert: 36,0 mm.
Auspuff: H ncu — 35,561 mm. Zulassiger Grenzwert: 35,2 mm.

Eje de levas

Controle que las superlicies de tabajo de las excérircas ro presenten estrias,
araficzes, escalones y ordulaciones. los levas demasiado gestadas a menudo
corstituyen la cadsa de una ineguar pacsta en fase que 1ecuce a pofeacis de
molor. Introduzea ¢l eje de levas entre tre conftrapunias y con un comparadaor
Aspiracién: H nueva = 36,32 mm. Limite maximo: 36,0 mm.

Escape: H nueva = 35,561 mm. Limite maxima: 35,2 mm.

I 0O
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Una eccessiva rumorositd della distribuzione pué essere determinala dai cuscinetti di
supporto dell‘alberc o camme usurafi.

Una volta rimosso |'albero a camme complelo di cuscinetti verificare manualmente
I'entita dell'vsura di questi ultim .

Ruolare lentamente I'anello esterno: non si devana riscontrare irregolaritd di rotazione,
punti duri © gioco eccessivo.

L’ buona norma soslituire quest cuscinetti ad ogni revisione del matore.

Per la rimozione dei cuscinetti usurati utilizzare un normale estratiore universale evitando
di rovinare la sede sull'albero @ camme.

ATTENZIONE: | cuscinetti rimossi dall’albero a camme non vanne piu
rimontati.

Vinstallazione dei cuscinetti nuovi sull'albero a camme deve essere eseguita utilizzando
una pressa e un lampone appropriato per spingere sclo sull'anello inferno del cuscinetio.
Tra albero e cuscinetto (1) inserire la rosetta di rasamento (2).

Il cuscinetio {3) va installate con lo schermo rivolio verso l'esterno (lato candelal.

Fxceeding fransmission noise may be due to wear on the bearings supporting the camshatt.

Remove camshaft complete with bearings and determine the wear on bearings manually.

Turn outer ring slowly. It should tum smoothly, and have no tight points or exceeding play.

These bearings should be replaced every time the engine is overhauled.

To remove worn out bearings, use a common allpurpose puller and take care not to damage Iheir housing on camshaft.

ATTENTION: Once taken off the camshaft, the bearings should never be reused.

The new bearings should be installed on camshaft using a press and a suitable tool so that pressure is applied fo bearing inner ring only.
Insert shim (2) between shaft and bearing (1).
Bearing (3] should be installed with the shield facing outside (spark plug end).

Si la distribution est frop bruyante la cause peut éire recherchée dans I'usure des roulements de supporl de I'arbre a cames.

Une fois que 'arbre & cames complet de roulements est refiré, vérifier manuellement ‘entté de I'usure de ceuxci.

Tourner doucement la bague extérieure: il ne faut pas relever des irrégularités de rotatior, points durs ou jeu trop important.

I est bonne norme de remplacer ces roulements & chaque iévision du moteur.

Pour le démontage des roulements usés utiliser un normal extracteur universel veillant & ce que I'emboitement sur 'arbre & comes ne s'abime pas.

ATTENTION: Les roulements sortis de I'arbre a cames ne sont plus & remonter,

Il faut effectuer Finslallation des roulements neufs sur |'arbre & cames en utilisant une presse ef un poincon approprié ofin de ne pousser que sur
la bague & l'intérieure du roulement.

Insérer une rondelle de calage (2) enlre I'arbre et le roulement (1).

le roulement {3) est & monter avec sa partie protégée fournée vers |'extérieur |coté bougie).

Fine Gbermafige Gerduschbildung bei der Ventilsteuerung, kann von verschlissenen Stitzlagem der Nackenwelle erzeugt werden.

Hat man die Nockenwelle einmal komplett mit Lagern abgenommen, ist das AusmaB der Abnutzung manuell zu Uberprifen.

Langsam den AuBenring drehen: es dirfen keine UnregelmaBigkeiten , Martstellen oder cin ibermaBiges Spiel festzustellen sein.

Bei jeder Moteriiberholung sollien diese lager ausgetanscht werden.

Zum tlerausnehmen der verschlissenen Lager einen normalen Universalausheber verwer den und dabei darauf achten, daf® der Sitz an der
Nockenwelle nicht beschadigt wird.

ACHTUNG: Die von der Nockenwelle abgenommenen Lager, diirfen nicht mehr verwendet werden.

Der Einbau der neuen Lager aut die Nockenwelle mufd unter Anwendung einer geeignelen Presse und eines Stoplens vorgenommen werden, dies
damit nur ouf den Innenring des Lagers Druck ausgeubt wird.
Das lager 3] wird mit dem Schirm nach auBen gewandt (Zindkerzenscite] eingebaut.

Un ruidaje excesivo de la distribucién puede ser originado por los cojineles de soporte del arbol de levas desgastados.

Una vez desmontado el arbol de levas completo de cojinefes controlar manualmente el nivel de desgaste de los mismos.

Girar lentamente el anillo exterior: no debe haber irregularidodes de rotacion, posiciones duras o juego excesivo.

Es aconsejable reemplazar estos cojinetes a cada revisian del motor.

Para el desmonlaje de los cojineles desgastados utilizar un normal estractor universal evitarndo que se arruine el alojamiento en ¢l drbal de levas.

ATENCION: Los cojinetes del arbol de levas, que han sido desmontados, no deben montarse nuevamente.,

El montaje de los cofinetes nuevos en el arbol de levas debe efectuarse ufilizando una prensa'y un punzén adecuado para presionar solo ¢l anille
interno del cojinete.

Entre eje y cojinete {1) posicionar una arandela de espesoracion (2).

El cojinete (3} debe ser montada con la proteccion dirigida hacia la parte exterior {lado bujia).
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Catena e ingranaggi distribuzione,

Verifizare od ogni revisione del motore lo stato di usura dei denti degli ngra-
nagg: distribuzione e dei rulli della catena. Se i denti risultono eccessivamente
consvmati sostituire i tre crgani. Verificare, tendendo la catena per togliere ogni
ollentamento, la lunghezza di 20 passi {21 perni). ‘
limie d sere 200 128.340,5 e

Riscontrando una usuro oltre il limite prescritto di solo uno dei tre component < b R () O@ @o IO) |:>
la distribuzione, procedere alla sostituzione di tuthi. g q I I H
=

‘ . o)
Camshaft chain and gearing. -

At every engine overhaul the wear of the camshoft gear teeth and the chain
rollers should be checked. If the teeth are badly worn then replace the three
comgonents. Hold the chain tout and check the length of 20 links (21 pins).
Wear imit 5 37=0 019 in.

It any one of three com drive components is found.to be worm then all three
components should be replaced.

20 Passi / I'nks / Pas /
Teilungen / Pasos

Chaine et engrenages de distribution.

A chaque révision du moteur, contrdler I'état des dents des engrenages de dis-
tribution et des rouleaux de la chaine. Si les dents sont excessivement usées,
il foul remplacer les trois organes. Tendre lo chaine de fogon & ce qu'elle ne
présente aucun fléchissement et contrdler la fongueur de 20 pas {21 maillons).
Limile de servico: YFR 21008

Yo,
Si seulement un élément de la distribution est usé, il faut remplacer I'ensemble.

Kette und Ventilsteuerungsgetriebe.

Bei jeder Motoriberholung den Verschleiss der Ventilsteuerungsverzahnungen
und der Kettenrollen Oberpriten. Bei unzulassigem Verschleiss der Zghne, die
drei Elemente auswechseln. Die Kette spannen und die Lange von 20 Teilungen
{21 Zopten) Gberprifen.

Zulassiog - Aochstwel 128.240.5 mm.

Bei einem unzuléssig hohen Verschleiss auch nur eines dieser drei Elemente, sind
alle drei Elemente ocuszutauschen.

Cadena de engranaijes distribucién

Compruebe cada vez que haga le rev'sion del mofor, el estodo de desgase de
los dizntes de les engranaies ce la distribucién y de los rodilos de la cadena.

S los dientes resularan excesivamente gastados, suostituya los fres érganos.
Comrpruebe, tencierdo la cadena pora quitar todo afiojamiento, la longitue ce
20 puasos {21 oemos).

limite de servico: 128,9+0,5 mm.

Si comprooara un desgaste superior al I'mile prescripto aun en uno solo de los
tres compenenles de la distribucion, proceda a la suosttucién de “odos.

A et
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Ruota libera e dispositive di avviamenteo

Controllare che la ruota libera funzioni carrettamente e le piste di lavoro dei
rulli non presentino trocce di usura o danni di qualsiosi fipo.

Controllare che gli ingranoggi che trasmettono il moto dol motorino di avvia-
mento alla ruota libera siano in buone condizioni.

Free wheel and starter mechanism

Check that the free wheel operates correctly and that the roller races are not
worn or damaged.

Check that the gears which transmit power from the starter motor to the free
wheel are in good condition.

Roue libre et dispositif de démarrage

Contraler que la roue libre fonctionne correctement et que les pistes de déplo-
cement des rouleaux ne Soient pas usées ou endommagées.

Contréler que les engrenages qui transmettent le mouvement du démarreur &
la roue libre soient en bon état.

Freilauf und Anlasser

Uberprifen, ob der Freilauf eirwandfrei funktioniert und die Arbeitsflachen der
Rollen keine Verschleisserscheinungen bzw. Schaden oufweisen.
Uberprifen, ob die Réderpaare die Bewegung vom Anlassermotor auf den Frei-
laut Ubertrogen und einen enwandfreien Zustand oufweisen.

Rueda libre y dispositivo de arranque

Contrale que lo reda libie funcione comrectomen-e y las pistes de tranajo de los
rodilles no presenten indicios de desgaste o dafios de cualquier clase.

Conrole que los engranajes que ransmiten el movimiento de motor de arranque
a la ueda libre estén en buenas cond'ciones.
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Cuscinetti. [

lavare accuratamente con miscela ed asciugarli con aria compressa senza farli
ruotare. Lubrificare leggermente e ruotare lentamente a mano I'anello interno;
non si devono riscontrare irregelaritar di rotazione, punti duri o gioco eccassi-
vo. E buona norma sostituire i cuscinetti ad ogni revisione del motore. | cusci-
netti di banco devone sempre essere sostituiti in coppia e devono essere installati
con la scritta rivolta verso il lato esterno.

Per sostituire | cuscinetti & necessario riscaldare i semicarter in forne alla tempe-
ratura di 100°C e rimuavere il cuscinetto mediante fampone & martelio. Instal-
lare il nuovo cuscinetto (mentre il carter & ancora ad elevata temperatura)
pertetamente in quadro con I"asse dell'alloggiamento, utilizzando un tampo-
ne tubolare che eserciti la pressione solo sull’anello esterno del cuscinetto. La-
sciar raffreddare ed accertarsi che il cuscinetto sia saldamente fissato al
semicarter.

Bearings.

Thorcughly wash with petrol and dry with compressed air. Do not rotate the
bearings. Lightly lubricate and slowly rotate the inner ring by hand. No rata-
tion uneveness, hard spots or excessive clearance must be noticed. It is expe-
dient to replace the bearings at any engine averhauling. The main bearings must
always be replaced in pairs and must be installed with the writing towards the
outer side. Ta replace the bearings it is necessary to heat the crankcase in cven
at 100°C temperature and remove the bearing by plug and hammer. Install
the new bearing (while the crankcase is still very hot) perfectly in spare with
the housing axis, using a tubular punch and exercising the pressure only on the
outer ring of the bearing. Leave it cool and make sure that the bearing is tightly
fixed to the half crankcase.

Roulements.

Laver soigneusement avec de I'essence et essuyer & Iair comprimé, sans les
faire tourner. Graisser |ég&rement 'anneau intérieur et le faire tourner douce-
ment & la main, en vérifiant gu'il ne tourne pas de facon irréguliare et qu'il n’ait
pos trop de jeu. Remplacer les roulements & chague révision du moteur. Rem-
place- toujours les roulements de banc par couple et les monter avec I'écriture
vers |"extérieur. Pour remplacer les roulements procéder comme suit: chadffer
le démi-corter dans un four & 100°C et enlever le roulement & |'aide d’un fam-
pon et du marteau. Monter le nouveau roulement {lorsque le carter est encore
a haute température) parfaitement en cadre avec I'axe de I'emplacement, &
"aide d'un poincon tubulaire qui exerce la pression seulement sur la bague exté-
rieure du coulement. Laisser refroidir et vérifier si le roulement est bien fixé sur
le déri-carter.

Lager.

Sorgftiltig mi- Benzin wascher una s'e, ohne zu drehen, mit Druckluft 1ocknen. Fiwas einschmierer und den Irnenring langsam der Hend
drehen; d'e Loger missen sich regelmdssig drehen lassen und ohne Harlstellan und Uberméssiges Spiel sein. Bei jeder Motoriiberholung
solen d'e lager ausgewechselt werden. Die Houplager missen immer poarweise emevert wercen, wihrend bie deren NMontage die
Aufschrift zar Aussenseite gerichtet sein muss. Fir das Ausiouschen der lager muss die Gehausehdlfte ‘m Ofen auf 100°C Termperatur
erwdr e werder; mit Puffer und Homrer das lager rausschlagen. Des neve Lager (bei noch sehr warmer Gehausehaifte) massgerechr mit
der Aufnchmeachse installieren urd dafir sinen 16hren®dmiger Kémer verwender, der nur auf den Aussenringe des Lagers Druck ausibt.
Apkihler lassen und sich vergew'ssern, doss das Lager formschlissig mit der Gehdusehalfe ist.

Cojinetes.

lave minuc’osamente con mezcla y séquelos con aire comprimido sin haceros girar Lubrique ligeramente y gire lentamente ¢ mano e
anille interno; no se deben presentar iregularidades ae rotacion, punios Guros o excesivo juego. Es buena norma substituir los cojineles
a cada revision de motor. Los cojinefes c?e ciguenal deben siempre substiteirse de a pares y deven instalarse con la inscripcion puesia
hacia atuera. Paro substituir los cojinetes es recesario calentar los semicérte en Formo o la femperatura ae 100°C vy remover el cojinete
mediante punzén y martillo. Inslale el nuevo cojinefe [rientras el carler se encuentra atn a elevada temperatura) perfeclamente
coincidente con el eje de alo'amiento, utilizande un punzén wbu'ar que ejorza la presior sélo en el anillo externo del cojinete. Deje
enfriar y asegirese de que el cojinete esté muy bien fijado en el semicarte:.

I I OO
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Basamento motore.

Procedere ad un accurato controllo visive del basamento motore. Controllare,
su piano di riscantro, che le superfici dei semicarters siano perfettamente pia-
ne. Controllare che i cuscinetti e le boccole siano in oftimo stato. Se necessita-
no di sostituzione, i cuscinetti di banco deveno essere sostituiti in coppia.
Controllare che i condotti di lubrificazione non presentino strozzature od
ostruzioni.

Cylinder block.

Carefully check visually the cylinder block assembly. Check on a surtace plate
that the surfaces of the half crankcase are perfectly flat. Check that bearings
and bushes are in good concition. If the main bearings must be replaced al-
ways replace the pair. Check that the lubrication ducts do not show throttling
or are not obstructed.

Bloc moteur.

Effectuer un contréle visuel du monobloc moteur. Vérifier sur un plan d’essai si
les surfaces des démi-carters sont parfaitement en plan. Vérifier si les rouleaux
et les douilles sont en bonnes conditions. Si on doit remplacer les roulements
de bonc, effectuer toujours leur remplacement par couple. Vérifier si les con-
duits de graissage sont obstruées ou coincées.

Kurbelgehéause.

Eine sorgféltige Sichtkontrolle des Motorgehéuses vornehmen. Auf einer Richt-
platte die Flachen der Gehdusehalften auf ihre Ebenheit kontrollieren; ebenso
die Lager und Buchsen auf thren perfekten Zustand prifen. Falls erforderlich mis-
sen die Kurbelwellenlager paarweise ausgewechselt werden. Die Schmierka-
nale dirfen werden Drosselstzllen aufweisen noch verstopft sein.

Bancada del motor.

Hoga un municioso contiol visual de bosamento del motor. Cantrole en la
superticie de referencia, que las superficies de los semicarers sean
perfectamente plaras. Conticle que los cojineles y los casquillos se encuentren
en perfecto estodo. Si hay que substilliflos, os cojinetes de bence tienen cue
ser subsfituides de a cares.

Controle que los tubos de lubricacion ne presenten estrangulociones u
obstrucciones.

G.42
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Sostituzione paraolio.

Sostituire i paraolic ad ogni revisione del motore. Installare i nuovi paraoclio in-
troducendoli in quadro nei loro alloggiomenti ed utilizzando tamponi adatti. Dopo
il montaggio lubrificare con olio il labbro del paraclio. Eseguire I'operaz one
con la massima cura ed attenzione.

Chariging the oil seals.

Change the cil seals ot every engine overhaul. Insert the new oil seals evenly
into their locations using a suitable drift; next oil the lip of the oif seal. This oper-
ation should be carried out with the greatest care and attention. S

Remplacement des pare-huiles.

Remplacer les pare-huiles & chaque révision du moteur. Intraduire les nouveaux
pare-1uiles perpendiculairement & leur logement en utilisant des tampons appro-
priés. Aprés le montage, lubrifier la lévre du pare-huile en prenant les précau-
tions nécessaires.

V]

Wechseln der Olabdichtung.

Bei jeder Motoriberholung muss die Olabdichtung ausgewechselt werden. Die
neuen Olabdichtungen mit Hilfe von speziellen Darmen in der korrekten Position
in die entsprechenden Sitze einfihren. Nach der Montage die lippe der Olab-
dichtungen mit Ol schmieren. Diese Vorgdange sind mit grésster Sorgfalt und Auf-
merksamkeit durchzufihren.

Substitucion detenedor de aceite

Sdbsttuya el detenedor de aceite cada vez que haga a revision del metor,
inslale los nuevos defenedores de oceite irlioduciéncolos on coinc'dencia con
sus aoamientos y utlice batdores adecuados. Después del montaje lubricue
con ceeite moter el reborde del cetenedor ce aceite.
Ejecue la operacion can el mayor esmerc y atencion.

I
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Pompa olio

Tre sono i giochi da controllare per determinare se la pompa dell’olic deve es-
sere sostituita; per questi rilevamenti utilizzare uno spessimetro e un regolo di
riscontro.

Qil pump.
There are three clearances wnich have ta be checked to establish whether the
oil pump needs changing or not; use a straight edge and a feeler gauge.

Pompe & huile.

il faut contréler trois jeux pour déterminer si la pompe & huile doit &tre rempla-
cée; ces mesures doivent étre effectuées en utilisant.un épaisseurmétre et une
régle de référence.

Olpumpe.
Um die eventuelle Notwendigkeit des Auswechselns der Olpumpe zu Uberpri-

fen, sind drei Spiele zu kontrcllieren; dazu verwende man einen Dickenmesser
und einen Passdorn.

Bomba aceite.

Hay “res juegos que lienen que ser conlolades para determinar si la bomba del
aceite fiene que ser suosttuida; oara estas operaciones utilice vn espesiretro y
una regla sefaladera.

Descrizione gioco Limite di servizio
earance Wear limit
Description du jeu Limite de service
Spielbeschreibung Zuldissiger Grenzwert
Descripcion del juego Limite de servicio

Cicea di craska e rvora estemo e rotors inerme
Clacrarca botwean oxieraal and ireraal -otor 0.20 1w
lew d'extrén t znte ctor exteme ef rotor tare ol ora: AN
Mex, Spies zw schen exterrer und irteraza Reder '
uege de extremo ertrs roror exder or y char insrior

Goco estarna "o mors ¢ corpo porpd
txberna ¢ earmace setween ctor ard pump bedy

leu externe ertre roar et corps de pompe
Lxfenes Spiel zwiscren Reter und Fumpenkrper

_nego exlerion enfre 1ol y coepe bonbe

SR
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Se i rotori della pompa sono stati smontati dal corpa pompa, verificare in fase
di rimontaggio che i due contrassegni, rispettivamente sul rotore esternc e sul
rotore interno, risultino ollineati.

Verificare inaltre che il piano di appoggio del corpo pompa non presenti sol-
chi, scalini o rigature.

If the pump rotors have been dismantled then check at reassembly that the marks
on the infernal rotor and the mark on the external rotor are aligned.
Check that the pump mounting surface is not scored, grooved or pitted.

Si les rofors de [a pompe ont été démontés du carps de la pompe, les rementer
en veillant & ce que les signes se trouvant respectivement sur le rotor exteme
et sur le rofor interne soient bien alignés.

De plus, contréler que le plan d'appui du corps de la pompe ne présente pas
de rainures, de rayures ou d’escaliers.

Wourden die Pumpenrotoren vom Pumpenkérper abmontiert, so tberprife man
beim Zusammenbau, ob die beiden Bezugsmarken am externen und am inter-
nen Rotor bereinstimmen.

Ausserdem ist zu Uberprifen, ob die Auflagefléche des Pumpenkérpers Rillen,
Riefen oder Kratzer aufzweist.

Si-los roores de la bemba han sido desmontados del coerpo de la bomba,
compruebe curane el moniaje que las dos senales, respectivamente en el rofor
exerory e el rolor interior, resulten aiineadas.

Corrpriebe, acerds, qJe la supericie de apoyo del cuerpe ce la bomoa ne
presents sucos, escaleres o rayas.

MK 00O
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ruppo frizione.

Controllare che tutti i compor enti del gruppe frizione siano nelle migliori con-
dizioni. | dischi frizione non devono presentare tracce dP bruciature, solchi o
deformazioni. Misurare lo spessore dei dischi conduttori {quelli con materiale
di attrito). Spessore disco nuovo: 2,85 2,95 mm.

Limite di servizio: 2,55 mm.

Clutch unit.

Check that all clutch unit components are in good condition. The clutch plates
should not be burnt or scored. Check the thickness of the clutch lining plate.
Thickness of new plate: 0.1122+0.1161 in.

Wear limit: 0.1003 in.

Groupe d’embrayage.

Contréler gue tous les éléments du groupe d’embrayoge soient en parfait état.
Les disques d'embrayage ne doivent pas porter de traces de brllure, de rainu-
res ou de déformations. Mesurer |’ épaisseur des disques conducteurs {réalisés
dans une matiére résistante aux frottements).

Epaisseur d'un disque neuf: 2,85+2,95 mm.

Limite de service: 2,55 mm.

Kupplungsbaugruppe.

Uberprifen, ob sich sémtliche: Elemente der Kupplungsbaugruppe in einwand-
freiem Zustand befinden. Die Kupplungsscheiben dirfen keine Brandstellen, Ril-
len oder Verformungen aufweisen. Die Dicke der angetriebenen Scheiben messen
{iene mit Reibungsmaterial). Dicke der neven Scheibe: 2,85+2,95 mm.
Zulassiger Grenzwert: 2,55 mm.

Grupo embrague

Cortra'e que todos los componen'es de’ grupo embrague se encuen‘ren en las
mejores condiciores. Los discos del erbrague no tienen cue presentor
! queraduras, arafazos ¢ deformaciones. Mida el espesor de los discos
conductares {los con matericl de friccién]. Espesor disco nuave: 7,85+2,95
mir.
Umite de sarvcio: 2,55 mm,

Gioco scatola frizione, disco d'atirito - Clutch housing-friction disc clearance
Jeu boite embrayage, disque de frottement - Stéirke der Reibsscheibe
Juego caja embrague-disco de friccién

Stondare: /7 Slenderd
Stardare / Stendard

Lrite mox. di usura / Max. wear limit
Limite max. d usure / Max Vessonleissgrenze.

Zslendar L mite mas de descase
0,30+0,15 mm 0.6 mm
I0.C118+0.005% in. 10.0% n.)

Controllare, appoggiandolo su di un piano, I'entita della distorsione di ogni di-
sco {guarnito e liscio); utilizzare uno spessimetro.
Limite di servizio: 0,2 mm.

Check the distortion of each plate {both lined and unlined) by resting on a flat
surface; use a feeler gauge.

Wear limit: 0.00078 in.

Contréler la défarmation de craque disque {avec gamiture et lisse} en le posant
sur un plan et en utilisant un épaisseurmétre.
Limite de service: 0,2 mm.

Jede Scheibe auf einer ebenen Flache positionieren und auf eventuelle Verfor-
mungen untersuchen {mit Belag und ohne Belag) dazu verwende man einen
Dickenmesser.

Zulassiger Grenzwert: 0,2 mm.

y Cortiole, cpoyarcolo sobre _na superficie plana, la enfidad de lo deformacion

de cada disco frevestido v liso); util'ce un espesimetio.

Limite de servicio: 0,2 mm.

(O]
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Molla frizione.

I e

Misurare la lunghezza libera ““L’" di ogni molla con un calibro.
Molla nuova: L=37 mm. Limite di servizio: 35 mm.
Sostituire qualsiasi molla che superi il limite di servizio.

Clutch spring.

Check the free lenght {"'L"") of each spring with a gauge.
MNew spring: L=1.456 in. Wear limit: 1.377 in.
Replace any spring which does not meet with this specification,

Ressort embrayage.

Mesurer fa longueur libre 'L’ de chaque ressort en utilisant un calibre. ‘ . L
Ressort neut: L =37 mm. Limite de service: 35 mm.
Remplacer tous les ressorts qui dépassent la limite de service.

Kupplungsfeder..

Die freie Lange jeder Feder L'’ mit einer Lehre messen.

Neue Feder: L=37 mm. Zulassiger Grenzwert: 35 mm.

Jede Feder, die den zulgssigen Grenzwert Uberschreitet, ersetzen.

Resorte embrague

Mda la longitud libre 'l" de cada resorte cor un calibre. Resorte nuevo: 1=37
. lirite de servicio: 35 mmr. Subsiluye lodo resorle que sobrepase el limite
de servicio.

Ingranaggio condotto trasmissione primaria.

L'ingranaggio condotto della trasmissiore primaric & cssemblate olla scatoa
frizione medianle un sislema elastco 1ealizzeto con molle disposte 'n serso
radiale.

Verficare o meno ['elasticita di queste molle, -uofendo, ognuno in senso opposte
all altro, i due companent. Un eccessivo gioco & cause di rumerasitd.

Primary transmission driven gear.

Ihis gear is set 'n the clulch box by means of springs, ard wiln 1adicl ocaton,
By urn'ng the two elemeants in the direction opposite to the other, chec< manua ly
the eiascity of Ihese sprirgs, taking note that an excessive slack may cause
noise

Engrenage conduit de la ransmission primaire.

Cet engrerage est assemblé & la boite d'emorayage par ur sysiéme élasticue
de ressort placés en sens rad'a. Contidler & la main I'élasticité de ces ressorts
on -ournant or sens cortraire los deux cemposants. Un jeu frop pranoncé pourra
causer du bruit,

Angetreibenes Rad des Hauptantriebs.

Das angetriebene Rad des Hauptantricos ist an dem Kupolungsgehduse Gber ein
elostisches, mit radial angeordneten Fodern ausgefiihrtes System montert. Die
Federelastizitdt manuell prifen; dabei die zwei Taile in gegenseitigen Richtungen
drenen. Fin iiberméssigas Spiel verursacht Cerausch.

El engranaje conducido de la transmisién primaria.

El emgranoje conducico de fo transmrision primaria osd ensomblade en la caja
del embrague por medic de un sistema eldstico reclizado con resores
dispuestos er sentido radiol. Compryebe a mano lo e asticidad de estos
resortes, girando caca uro en sentido opuesto al ofro, los dos componentes. Un
iuego excasivo causa 'u'do.

I HURERHAOO IR e
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Cambio di velocita.

Controllare le condizioni dei denti di innesto degli ingranaggi che devano es-
sere in perfette condiziani, controllare che gli ingranaggi folli ruotino liberamente
sui propri alberi e contempoeraneamente nen abbiano un gioco superiore a 0,10
mm. Le filettature e le scanalature degli alberi devono essere in perfette con-
dizioni.

Gearbox.

Check that the gear teeth are in perect condition; check that the neutral gears
rotate freely on their shafts and that play is not greater than 0.0039 in. The
threads and splining on the snafts should be in perfect condition.

Boite de vitesse.

Contréler les conditions des dents des engrenages qui doivent étre en parfait
état. Contréler que les engrenages libres tournent bien sans frottement autour
de leurs arbres et qu’il ny aif pas un jeu supérieur a 0,10 mm. Le filettage et
les rainures des arbres doivent étre en parfait état,

Wechselgetriebe.

Den Zustand der Zéhne Uberprifen; Uberprisfen, ob sich die Leerlaufraderpaa-
re frei auf den entsprechenden Wellen drehen und gleichzeitig ein Spiel von
max. 0.10 mm aufweisen. Die Gewinde und die Neuten der Wellen missen
einen enwandfreien Zustand aufweisen.

Cambio de la velocidad.

Cortroar as cendicionss de os dientes de acoplamiento Fontal ce los
engronajes que deben estor en perfecto estado; cortroloar que s ergronajes
suclios ueden ibemene sobre sus propios ejes vy, contempordnearrente, no
hagan un juege superior a C, 10 mr. Les filetsacos y las ranuras de los ejes
deber estar ar perfectas condic ones.

Corlroar -ambién el buen esado de as piezas que compaonen el mecarismo
de las mwarchas.

Qe nnihnanmia i I
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Forcelle e ingranaggi selezione marce.

Ispezionare visivamente le forcelle selezione marce, ogni forcella piegata de-
ve essere sosfituita. Una forcella piegata causa difficoltd nell'innesto delle marce
e permette il loro disinnesto improvviso softo carico.

Controllare con uno spessimetro il gioco di ogni forcella del cambio nella sca-
nalatura del proprio ingranaggio. Se il limite di servizio viene superato da uno
qualungue dei Ire ingranaggi, determinare se si deve sostituire I'ingranaggio
o la forcella det cambio misurandone lo spessore *“S* e la larghezza 'L della
scanalatura dell’ingranaggio.

Llarghezza scanalatura ingranaggio nuovo: L=4,05+4,12 mm.

Spessore pattino forcella nuova: 5=3,75+ 3,83 mm.

Gioco tra forcella e ingranaggio nuovi: 0,22 +0,37 mm.

Limite di servizio: 0,50 mm.

Gear selector fork and gearing.

Carry out a visual inspection of the gear selector forks; any bent forks shculd
be replaced. A bent fork will make gear changing difficult and can cause the
gear fo disengoge without notice under power.

Use a feeler gauge to check the clearance between each selector fork and the
groove on its gear. If the prescribed wear limit is exceeded for any one of the
three gears then it is necessary to establish whether the gear or the selector
fork it so be ¢hanged; this can be done by measuring the thickness /S’ and
the width “’L"" of the gear groove.

Width of the gear groove [new): L—0.159+0.162 in.

Thickness fork slide (new): 5=0.147+0.150 in.

Clearance between fork and rear {new): 0.0086+0.0145 in.

Wear limit: 0.0196 mm.

Fourchettes et engrenages de la boite de vitesse.

Examiner les fourchettes de la balte; toutes les fourchettes pliges doivent étre
remplacées parce qu’elles rendent difficiles la prise de la vitesse et risquent de
se déclencher sous charge. —
En utilisant un épaisseurmeétre, contrdler le jeu de chaque fourchette avec la rai-
nure de 'engrenage relatif. Sila limite de service est dépassée par I'un des trois
engrenages, il faut remplacer 'engrenage ou la fourchette; pour déterminer |4lé-
ment & remplacer, mesurer |'épaisseur 'S’ et la largeur 'L de la rainure de
I'engrenage.

largeur de la rainure d'un engrenage neuf: L=4,05+4,12 mm.

Epaisseur patin d'une fourchette neuve: $=3,75+3,83 mm.

Jeu entre fourchette et engrenage neuf: 0,22+0,37 mm.

Llimite de service: 0,50 mm.

Gabeln und Raderpaare zur Gangschaltung.

Sichtprifung an den Schaltgabeln durchfohren; eventuell verformte Gabeln sind
auszutauschen. Ein gebogene Gabel hat eine schwierige Gangschaltung zur
Folge bzw. bewirkt bei Betétigung die Gangausrickung.

Mit Hilfe eines Dickenmessers das Spiel jeder Schaltgabel in der Nut des ent-
sprechenden Raderpaars Uberpriten. Wird der zulassige Grenzwert bei einem
der drei Raderpaare Uberschritten, so ist entweder das Réderpaar oder die Gabel
auszutauschen; dazu misst man die Dicke *'S'* und die Breite "'L"" der Nut am
Réaderpaar.

Breite der Mut bei neuem Réderpaar: L+ 4,05+4,12 mm.

Backendicke neve Gabel: $=3,75+3,83 mm.

Spiel zwischen neuer Gabel und nevem Réderpaar: 0,22+0,37 mm.
Zulassiger Grenzwert: 0,50 mm.

Horquillas y engranaijes selecién marchas

Inspeccione visuadmente las noquiles de seleccion de los marchas, cada neruilla cunada debe substise. Unar homuilla cunede causa driculed pora e
cmorague de las marchas y pemmite el desemorague de kas mismas o irpoviso ba'o carga. Conlioe cor ur espesimetio & jusgo de code horquilla del cambio
en la e de su prodio ergionoje. Si e imile de sevicio se sobiepasa en cuakuera de los ies ergranajes, hay que defemingr si se debe sJbsfiir el
engranaie o ka horquila del combio miciendo el espesor 'S"y fe anchura 'l de la ranure del engranale. Anchura renura engranaie auevo: 1= 4,05+4,12 mm. -
Isocsor pofin horcuila nueva: S= 3,75+ 3,83 mm. Juego enre horqulla y engranaie nuevos: 0,22+0,37 mm. - limile de servicio: 0,50 mm.

| DOt
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Tamburo comando forcelle.

Ve-ificare lo state di usura de” perni ci supporte del tarburo; ron devono
presen-are solchi, bave ¢ deforrazieni. \feliﬁcme il gioco esiserte fra peni e
aloggiamenic sul carter; se covesse ristltare superiore a 0,10 mm {limite di
servizio) sostiuire | comooner e piJ usuralo.

Selector drum.

Check the wear of the pins supporting the drum; these should not be scored,
pitted or distorted. Check the play between the pins and their locations in the
casing; if the wear limit is greater than 0.0039 in. then replace the most wormn
components.

Tambour de commande de fourchettes.

Contrdler les arbres de suppart du tambour qui ne doivent pas présenter de
rainures, de barbes ou de déformations. Contrdler le ieu entre les arbres et le
logement sur le carter; si le jeu est supérieur & 0,10 mm (limite de service), il
faut remplacer |'élément le plus usé.

Trommel der Gabelsteverung.

Die Supporistifte der Trommel auf Verschleiss Gberpfrifen; diese dirfen werder
Rillen, noch Grate oder Verformungen aufweisen. Das Spiel zwischen Stift und
Sitz am Gehduse Uberprifen; -iegt dieses Gber 0,10 mm (zuléssiger Grenzwert),
so ist das Bauteil mit dem h&chsten Verschleiss auszutauschen.

Tembor mando horquillas

Comrpruebe el estaco de desgasre de los perncs de soporte del tambor; ro
fienen que prasentar arafazes, rebabas o aearmaciones. Corrpruabe el jeugo
he hay entre pemos v alojamiento en el carter; si resultase superior ¢ 0,10 mm
{limite de servicio) substituya & compenente mas gastado.

G.50
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Determinare | gioco esistene tra perno di azionamento della forcella e
scanalatua sul femburo comardo forcelle rilevando is due quote cor un calibro
Se il limile ci servizo viere superato, siabilre, confrontardoli con i valori dei
compenenti nuovi, quale paricolore deve essere sosfituito.

Gioco Ira vemno “ercel a e scanalatura su tambaro cen comporerti ruoyi:
0,15+0,35 mm. Limite di servizio: 0.70 mm.

Liamelro pero forcella nuevo: 5,80+5,90 mrr.

largezza scaralctira de! tamburo: &,05+6,15 mm.

Check the clearance betweer the selecor pin and the selector drur groove by
rmeasuring the two clearances with a gauge. If the wear I'mit is exceeded -hen
establish waich pa~ Fas 1o be reploced by comparirg values with new aars.
Clearance betwsen selector pin ana drum greoving, with new componers:
0.0059+0.C138 in. Wear limi~: 0.0276 in.

Sclector fork pin [new}): ©.228+0.232 in.

Wicth of drum greeve: 0.238+0.242 n

Masurer le jeu entre l'arbie d'actionnement de la fourche et la rainure du
femoour er relevant ‘es deux cotes avec un calibre. Si o limite de service est
dépassés, il faut remp acer 1'ur des deux dléments. Pour détermirer 1& éments &
remolacer, il fau comparer les valeurs mesurées avec les valeurs ralorives ¢ des
pieces neuves.

Jeu enre ‘axe de lo fourchette ef la rainue sur le iambour lorscue les piéces sont
neuves:

0,15+0,35 mm. Llim'ta de service: 0,70 mm.

Diaméire de 'axe d'une fourchette neuve: 5,80+5,90 mm.

lergeur de lo rainure du tomoour: 6,05+6,15 mm.

Das Spie zwischen aem Cabe'zapten und der Nur auf der Trommel zu:
Gebelsteuerang mit Hilfe einer Lehre bestimmen. 3ei Uoerschrei-en des
zuldssigen Grenzwertes sind d'e Messwerte mit jenen der neven Baueile zu
verg eicher: dann bestimme man, welches Bauteil auszuweenseln ist.

Spiel zwischer Gabelstift und Nut auf cer Trommel mit neven Bautei en: R
0, 15+0,35 mm. Zuldssiger Crerzwer: Q,70 mm.

Duicnmesser reder Gabelzapfen: 5,80+5,90 mm.

Breite der Mur au” der Trorrmel: 6,05+6,15 .

Deternine el juego que hay enire permo de accionamiento de lo horquilla y
ranurc &1 el farrbor mando horquilas -egistrando las dos cotas con un caibre.
S se sobrepasa el imite de servicio; establozea, controntandolos con los
valores de ‘0s componentes nuevos, qué parte debe sor substituica. Jusgo ente
pamo horquilia y ranura en el tambor con corponentes rusvos:

0,15+0,35 mm. limite de scrvicio: 0,70 mm.

Diametre perne horquilla nuevo: 5,80+5,90 mm.

Archura ranura der fambor: 6,05+6,15 .

I DO

Part. N. 8000 79525 (05-95) G.51



REVISIONE MOTORE

Principali circuiti del carburatore
CIRCUITO AWIAMENTO

Fornisce la miscela ricca necessaria all’ awiamento a freddo del motore.
CIRCUITO MINIMO

Fornisce il carburante al minimo ed clle basse velocid.

CIRCUITO MASSIMO

Fomisce it carburante alle medie ed olle clte velocita.

CIRCIUTO GALLEGGIAMTE

Mantiene costante i livel o del carourante nefla camera del galeggante.

Funzionamento del carburatore

la valvola a saraciresca varia la dimensione del diffusore e la posizione dello
spillo conico rispetto al polverizzatore. Confrariamente a quanto avviere nei
carburatori cove la valvola a saracinesca determina le velocita del motore od &
comandcta diretramente dal comando sJl manubrio, ii carburatore ¢
depressione utilizza una valvela a farfala per regolare la velocita del rrotore; la
valvola a saracinesca si maove in direfo rapporte con le esigenze del motore e
la sua posizione é regelata dal flusso cell‘aria.

I piote, mediante il comarda sul lato destre cel manubrio, aziona la valvola a
farfalla e ‘a valvola a saracinesca si aprirg in funzione della richieslc del
motore; gues'o assicuro il coreto d'mensioncmento del diffusore e la corretta
ve ocité dell’aria durarte il funzioramento del molore.

la valvola o saracinesca & azionara ca una membrana it gomma fissata clla
care superiore della stesse; detta membrana si muove per effetto della
depressione presente rel motore.

Questa membrona separe due camere: rella prime, cl di softo di essa, si trova
pressione atroslerca; rella seconda, al di sopra di essa e tramite un passoggio
di aria attraverso la valola a saracinesca, si frova o pressione del dittusore.

Al minima, una molla martiene cniusa la saracinesca.

Quendo viene aperta la valvola a farfalla ed aumento i fusso di aria ctiraverso
il diffusore, la prassione in quest'ultimo ¢ nella camera al di sopra della
membrana diminuisce; cal momento che la pressione nella camera infericre &
maggiore di cuelle al di sopro della membrana, -a valvola a saracinesca si clzo
& ne’ motore viene incirizzata una maggiore quantita ci miscela ario-benzina.
Con la chiusura dela vaivola a farfala, si ha una dim'n.zione del flusso d'aric
ne dilfusore dove la pressicne aumenta e raggiunge quella atmoserica;
questo punto la molla spinge in basso ia valvola a saraciresca.

Note

Piima di pulire il carburatore con aria comrpressa, rimuovere la membrana ed |l
galieggiante per evitare di danneggiarli

Controllare periodicamente |2 membrana ed ¢ filtri: lacerazioni o tag ™ sJlla
membrana come pure ostruzioni nelle canalizzazioni o e nei filr, possono
proveccre ur sollevamento scaorrefto cella saracinesca con conseguente
smagrimento det'a miscela al minimo ed una scarsa guidabil'ia alla varie
aperture della farfalla.

Si raccomarda inoltre d” evare alla memb-ara qualungue contatto con la
benzina. !
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Carburettor main circuits

START CIRCUIT:

supplies the rich mix for the eng'ne co d start,

SLOW RUNINING CIRCUIT:

supplies the mnirrum amaourt of fuel when rurining o low speea.

MAIN CRCUIT:

supplies the right amount of fuel when -unning at mocerare and fast speeds.
FLOATING CIRCUIT:

keeps constart the fuel level inside the float cnameer.

Carburettor operation

The gate vaive charges the diffuser dmensien and the needie volve positior os
regerds te dittuser,

Confrary to wnat lakes ploce ins'de carburetors where the gate valve astermines
the eng'ne speed as it is contro led by the Inrotle, for adjustng the engine speed
lhe vacuum carburettor uses the throttle valve.

The gate valve pos'tion is adjustec by te air flow, hence its movement is in strict
relatior with the engire ex'gencies.

With the thioftie valve sef on the right side of the hardlebar, *he driver cantrols
me gare volve which overs uo according te the engine requast, and defermines
both the dilfuser dirersion and the air speed.

A 1ubber diaphragm, fastenec on the gate valve upper side, ope-ates the gate
vave. The diaohragr s operated by the engine vacuum and sesarates two
chamoers: the {rst chamber is sot under the d'apkragm and contains pressurizea
ai- The second chambe- is set over the diapnragm cnd thraugh a hole freed by
the gare vave, the air flows inte the difuse-

Wnen Ine engire is runiing slow, a spring kecos the gate valve closec.
Whenever the trotile valve is open, the air flow through the dffuser increases
hence, the pressure inside *he d?fﬁser ond irside the uoper chamber dec-eases.
When the pressure irside the lower chamber is greater than the pressure in the
upper chamber, the gote valve opens ard ‘nside the engine, a greater quantity
of mx airfuel is delivered.

Wher the trotle valve is closed, the o't flow “nside the diffuser decrecses ard
*he pressure ircreases, unlil it reaches -he atmospheric pressure. Now the spring
pushes -he gate valve dowrwaerds.

Notice

For preventirg damages, febore cleaning the ca'buretor with compressed air
remove the diaphiagm and the float.

Check veriod'cally the d'aphagm and the filters taking good rote that cuts on
the d'aohrogm and sizings inside the pipes or filters may cause @ wiong gete
valve lifting. This prevents the leaning of the mix when the engirc is rurning a
sow speed, and paor driving when the throttle valve is opened at its various
stages.

Check thal the diaphrogm does not gel in contact with the fue |

il I KOO0
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Circuits principaux du carburateur
CIRCUIT DE DEMARRAGE:

pourvoit un mélange riche, nécessaire cu démarrage ¢ froid du moteur
CIRCUIR DU RALENTI:

peuvoil le carburant au ralenti ef aux basses viresses.

CIRCUIT FLOTTEUR:

garde constant le niveau du carburant dans la chambre du flotieur.

Fonctionnement dv carburateur

la venne chonge a dimenson du diffuseur et la position du pointeau par
rapport cu diffuseur. Contrairernent & ce que se passe dans les caburateurs ob
lo vanne étabiit la vitesse moteur et est conirdlée par le pavillon de commande
des gaz sur le guidon, le carburateur & dépression utilise un papilion pour régler
lo vitesse moteur.

le mouvemert de a vanne est en rapport direct aux exigences du moteur et sa
ocositon est réglée par le débir d'air,

Par le papillon piacée sur le calé droit du guidon, le conduceur commande la
vanne qui s'oLvrira par rapport & la derande du moteur.

De cette facon s'obfient la corretie dimension du c¢iffuseu et donc, la correcte
viresse de lar

Une membrane en caouichouc ‘ixée au dessus de la vanne actionne la vanne
méme, et la dépression du moteur actionie la membrane.

la membrane sépare deux chembres: dans la premiére chambre au dessous de
lc membrane, il y a pression amosphérique; dans la deuxigme charrbre cu
dessus de la membrane, l'air passe & travers ur trou liberé par la vanne e atteint
lo presson du. diffuseur.

Au ralenti, un ressort garce fermée la vanne.

Une feis cue le papillon de commarde des gaz est ouwvert, le débit d'air a
rovers le difuscur accroisse, tandis que lo pression dans le diffuseur et dans o
chamore av dessus de la membrane décro'sse. Lorsaue ia pression dans la
chambre inférieure est p us grande que la pression de la chambre suoérieute, 1o
varne s'owvie ef le débit c?e mélenge air/carburant dans le meteur sera plus
grend.

Par le serage du papillon, le débit d'air dans le diffuseur décroisse, ef la
press on augmente, jLsau'a ateindre la pression atmosphérique.

Mcin-enant le ressort pousse en bas la vanre

Avis

Avant de netoyer le carburareur oar de 'a’r comprimé, éter la membrane et le
flotteur afin de “eur éviter des dommages.

Contoler périodiguement la membrane et les filires, cor des coupes sur la
memrbrane, ou deﬁo crasse dans le tuyautéries ou les flires, pourront étre cause
dun mouvement incorrect de la venne, d'ur maigrissement du mélange au
alenti, et d'une mauvaise cenduite de la mote aux piusieures ouvertures du
paoillon.

la membrane ne dois jomais entrer en conac avec le carburant.

AT
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Hauptkreisldufe des Vergasers

ANLASSKREISLAUL

Lisfert angereicherte Mischurg, die fiir dos Kaltarlassen des Motors nowendig
ist.

LEERLALIFKRFISLAUF

listert den Kraftsoff, der beim Leeraut und bei niedriger Geschwindigkeiten
notwendig ist.

HOCHSTKRFISLAUR

Lietert Kraflstoff “ir mitere bis hohen Geschwindigkeiten.
SCHWIMMERKREISLAUF

Halt der Krafstoffstand konstant in der Schwinrmerkamrer,

Funktionieren des Vergasers

Das Schieoerventil andert die Abmessung de- Lutdiise une die Stellurg cer
Kegelnadel gegeniber den Zerskiuber. Im Gegensatz zu dem, was in Vergasemn
passiert, wo das Schiebervertil de Motorengeschw ndikeit bestimm® urd cirekt
von der Steuerung oul dem lenker gesteuert wird, verligt cer Saugvergaser Cher
ein Drosseiventil, das die Ceschwindigkei- des Motors reguliert; das
Schieberventil beweg! sich ir direkiem Verhélnis zu den Motoranforderungen
und seine Stellung wird durch den Luftsirom geregelt.

Uber d'c Steuerung aul der rechten lerkersaite stever cer Fohrer das
Drosselvenfil urd das Schiebervensil sffnet sicn je noch Anforderunger ces
Motors; damit wird die ricatige Lulidisedimiensionierung beim Fahier
gewahileisiet.

Dcs Schiebervenil wird durch eine ouf dem oberen Teil desselben befestigten
Gummi-Membrane angeTieben; d'e Membrane bowegt sich urter der Wirkung
der Depression im Maotar.

Solche Membrane rennt zwe™ Kammern cb: in der ersten Kammer, untes der
Membrane, befindet sich Lufidruck: in der zweiter, Gher der Membrane urd
durch einen Lack, woourch Luft strome, befindet sich der Luftdisedrucs.

Beire leelacf halt cine Feder den Scheber z.1.

Wird das Drosselventii gedffnet und der Lultstrom durch cie Luftdiise erkohi, wid
der Druck ir cer Luidise und in der Kammer dber der Membrane nisdrige, da
der Drucx 'n cer unteren Kammer héher isl, ols der Druck tioer der Membrane,
hebl sich des Shicherventil foch und eine gréfer Menge LufiBenzin-Mischung
wra geliefert.

Mil der Schliebung des Drosselventils wird der Lutstrom in der LuftdUse Kleiner:
der Druck wrd grofer und ereicht cen und erreicht den Lufidruck; zu diesem
Zeitpunkt schiebt die Feder dos Schiebervenetil aoch unien.

Anmerkungen

Bevor den Vergaser mit Druckiull zu reinigen, cie Membrane urd den
Schwimmer ertfernen, um Schaden zu verme'den.

RegelméBig Membrare und Filter priifen: Rile oaer Schritte auf der Memcrane
sowie Verstopfungen 'n den Kandien oder in cen Iltern kénnen zu
unregelmafB gem Autheben des Skiebers fih-en mit darauffoigender
M|5c%ungsve'armung beim leerlau” und gernger Lenkbarkeit oe” den
varschiedenen Drosseldtrungen.

Aulerdem sol die Memarane nie mil dem: Benzin in Berithrung kommen.

1l
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Circuitos principales del carburader

CIRCUINO DF ARRAMNQUIE

Surrinisira una mezcla rica necesario para ¢l arrangue en frio del motor.
CIRCUITO RAENTI

Suminista carburene para e ralent y las velocidades baas.
CIRCUITC MAXIMO

Sum'nistic carburante pare las velecidades medianas y altas.
CIRCUITO MOTADOR

Martiene constante el nivel del carburante en o camare del flotader

Funcionamiento del carburador

la valua de corredera varia los cimensones del difusor y la poscion de a
aguja cdnica respecto al pulver zador,

Cortraramente a lo que sucede en los carburadores en los que la vélvule de
corredera defermina las velocidades del moor v esté manaada directamerte
por e manco en el manillar, ¢l carburedor por depresién utilza una vélvila de
marivosa para regular la velocicad del molor; la valvula de corredera se mueve
en -elaciér directa con las exigencias del motor y su posicién esd regulaca por
el flujo del aire.

El piloto, por medio del mande en el lado derecne del marillar, acciona la
valvuia de mariposa y la vavule de corredera se abre en tuncién de las
necesidades cel moor; esto asegurc el dimensionamiento correcto del difusor v
la correcta velocidaa del aire duran-e el funcienamiento del motor.

le valvila de corredera esté accionaca por ura membrara de gomo fijade en
la parte superior de la misma: esta membrana se mueve por efecto de la
depresién presente an el motor.

Estc memaranc separa cos cémaras: en la primerc, po- debajo ce la misra, se
encuentia la presion amosférize; en la segunda, por encima de la misma y por
medio de Jr paso de aire ¢ través de la valvula de corredera, se encuentra la
presion del OiEJsor.

Al ralerti, un resorte mantiene cerrade la correcera.

Al abrirse la vélvira de mariposa y aumentar el fujo de cire a havés del difusor,
disminuye la presion en éste y en la camaraper encirra de la membrana; dado
que la presion er la camera  inferior es mayor que lo de lo cdmara que se
encuentra por encima de la membrana, la valvila de coredera se levantc vy
entra en el mosor Lna cenidad mayer de mezc a aire/gasolina. Al cerrorse lo
valwla de mariposa se obtiene una disminucién del flujo de aic on ¢ difuser
donde la presion cumena y alcanza lo de la atmésfere; a este punto el resorte
errpuja hacia aba'o la valwla de correcera.

Notas

Antes de I'mpiar el carburacor con aie comprimico, saque le membrana v el
flotador para ev'tar estrepearlos.

Confrole peribcicamente lo membrana vy los filtros: desgarres o corfes en la
merbrana, como as’ tamoién cbstrucciores en los carales o en los fitros,
pueden provocar una elevacion incorrecla de o coredera con el corsigulente
empchrecimiento de lc mezcla al minimo v una escasa conducc’én a las
distintas aperfuras de lo maricosa.

Se recomienda, ademads, evita: que la membiana se encuente en contaclo con
a gasol na

AT I
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Rif. Denominazione MIKUNI SE BST 40 - 243 {D-CH) MIKUNI SE BST 40 - 217
1 Valvola a gas 110 110

2 Spillo conico 6H- 11 {29 tacca) AH 11 {39 tacca)

3 Gelio del minimo 50 50

4 Getio massimo 162,5 162,5

5 Polverizzatore YO (740) Y-0 {740

6 Galleggiante 6,1 gr. 6,1 gr.

7 Vile aria aperta di giri 0,5 1e3/4

- Diametro diffusorc (mm) 38,5 38,5

]
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REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR

MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Ref. Description MIKUNI SE BST 40 - 243 (D-CH) MIKUNI SE BST 40 - 217
1 Gas valve 110 110
2 Needle jot 6H 11 {2nd noteh) 6H 11 {3rd notch)
3 dle jet 50 50
4 Main jet 162.5 162,5
5 Sprayer Y-0 (740) Y-0 (740
6 Float 6,1 gr. 6,1 gr.
7 Air screw opened of tuns 0,5 'and 3/4
- Diffuser diameter {mm| 38,5 38,5
Réf. Description MIKUNI SE BST 40 - 243 {D-CH) MIKUNI SE BST 40 - 217
1 Soupape gaz 110 [0
2 Poinleau conique 6H 11 (2éme encoche) 6H 11 (3éme encoche)
3 Gicleur du ralenti 50 50
4 Gicleur orincipal 162,5 162,5
5 Vaporisateur Y0 (740) Y-0 (740)
6 Flotteur 6,1 gr. 6,1 gr.
7 Vis air ouverte de 05 et 3/4
- Diamétre diffuseur {mm) 38,5 38,5
Bez. Benennung MIKUNI SE BST 40 - 243 {D-CH) MIKUNI SE BST 40 - 217
1 Gasventil 110 110
2 Kegelnadel O6H 11 (2. Kerbe] 6H 11 (3. Kerbe)
3 teerlaufdise S0 50
4 Hauptdise 162.5 162,5
5 Einspritzdise Y0 (740) Y0 {740
6 Schwimmer 6,1 gr. 6,1 gr.
7 Luftschraube 0,5 1 und 3/4
- Durchmesser Luftdduuse (mm) 38,5 38,5
Ref. Denominacion MIKUNI SE BST 40 - 243 {D-CH) MIKUNI SE BST 40 - 217
1 Vavula de mariposa 110 110
2 Aguja conica O6H 11 (2a muesca) 6H 1Y {3a muesca)
3 Chiclé del relenti 50 50
4 Chiclé méximo 1462.5 162.5
5 Pulverizador Y O (40} Y O (740}
6 Flotador 6,1 gr. 6.1 gr.
7 Tornillo aire abierta de revoluciones 0,5 1y3/4
- Diamelro difusor {mm) 38.5 38,5

0
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Nota

In caso di elaborazicne del motore per impiego agonistico, & possibile richiedare al Servizio Ricambi la seguente serie di particolari di taratura
del carburatore:

Codice 8BO0BO171  Gelto massimo da 1755 Codice 8C0080174 Getlo minimo da 47,5
’ 8CO0BO171T Getto massimo da 160 ! 8000801 /4 Getto minime da 50
‘ BAOOB0171  Gelto massimo da 162,5 ' 8BOOBO174  Getto minimoda 55
' 800080171 Getto massimo da 165 ! 8D008O174 Geftc minimo da 57,5
' 8EOOBO171  Getto massimada  167,5 ! BAD0B0173  Polverizzatore Y-2

ATTENZIONE - Ogni modifica del motore o di allri organi, atta ad aumentare la velocita o la potenza, comporta la necessitéa di una

® NUOVA IMMATRICOLAZIONE,
Note
The parts listed below are ovailable from the Parts Depariment to change carbwrettor setting 1o use the engine for racing:
Partno. 8BO0BO!/ 1 Main jef 175.5 " 800080174 Minimum jet 575
" 8C0080171 Main jet 160 " 800080174 Minimum jel 50
" 8AOOB0171  Main jet 162,5 8BOOBO1/4  Minimum jel 55
! 800080171 Main jai 165 ! 800080174  Minimum jet 57,5
' 8EOOBQI/1  Mgcin jef 167,5 " 8A0080172 Spray rozzle Y 2

I( ): ATTENTION- Any changes made to the engine or other parts aimed at increasing speed or power require a NEW REGISTRATION.

Note:

En cas d'elaboration du moteur pour un usage de compétitior, on peut demander au Service des P'éces de rechange la séric do pigces détachées
suivante pour le réglage du carburateur:

Code  8BO0O8B0O171  Jet maximal de 1 /5,5 ! 8DO0CBO1/4  Jet minimal de 57,5

" 8CO08B0171  Jet maximal de 160 ! 8O00BO1 74 Jot minimal de 50

" BACO80171  Jet maxmal de 162,5 ! 8BO0O8O174  Jet minimal de 55

" 800080171 Jet maximal de 165 ' 8D008BO174  Jet minimal de 57,5

8EOC8O1 /1  Jet maximal de 167.5 ’ BAOO80173  Pulvérisateur Y-2
@ ATTENTION- Toute medification relative av moteur ou aux autres organes, en mesure d’augmenter la vitesse ou la puissance, exige
une NOUVELLE IMMATRICULATION.

Anmerkung

Falls der Motor fir den Weilbewerbshersich tberorbeitet werden soll, isl es moglich, die folgende Icilesere fiir die Vergasereinstellung beim

Ersatzteildienst anzufordern:

Kenni.  8BOOBO1/1 Maximaldiise von  175.5 ' 8RO08O174 Minimaldise von 57,5
! 8C0O080171 Maximaldise von 160 ! 800080174 Minimaldise von 50
" 8A0CBO171 Maximaldise von  162,5 8BO08O 1 /1 Minimaldiise vor 55
! 8D0O0BO171 Maximaldise von 165 8DO0BO174 Minimoldise von 57,5
8EO08O171  Maximaldise von 1675 8AD08B0173  Zerstiuber Y-2

ACHTUNG: Jegliche Anderung am Motor oder anderen Organen, die zur Erhéhung der Geschwindigkeit oder der Leistung
beistevern sollen, fihren die Notwendigkeit mit sich, eine NEUE ZULASSUNG anzufordem.

®

Nota

En caso de modificacion del moter para empleo en competiciones, es posible oedir al Servicio Recambios la siguienie serie de piezas para la
rogulacion del carburador:

Cédigo 8BO080171  Choro méaximo de  175,5 " 8D008Q1/4 Chorro minimo de 57,5
' 8COO80171 Chorro méximo de 160 ' 800080174 Chorro minimo de 50
BADOBO171T  Chorro maximo de  162,5 " 8B0080174 Chorro minimo de 55
' 8D0080171  Chernio maximo de 165 800080174 Chorro minimo de 57,5
i 8EQ080171  Charro méxime de 167,5 ! 8AQOB0173 Pulverizador Y-2

ATENCION - Cada medificacién del motor o de ofras partes, destinada a aumentar ka velocidad o la potencia, obliga a una NUEVA

INMATRICULACION.
nAnadmmamnmmn e
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Norme generali

Per i rimonteggio eseguite 'n senso inverso queno mostrate per lo smontaggio, fecendo futtavia particolase attenzione ale singole
operazioni che rchiomiamo speciticatcmenve. Vi ricordiamo che guarnizioni, paraoclio, fermi metallici, rondelle d lenuta in materiale
deformabile {reme, o||uminio, F?b[() efc.) e dadi cutobloccanti dovranno sempre essere soslituiti.

| cuscineti soro stali dimensioncti e calcolati per ur determ’nate numere di ore di- avore.

Consiglamo pertano la sosfituzione in particclar mado dei cuscinetti soggeti a pid grovase scllecitazioni, onche in considerazione
della difficolia di controllo della relativa usura.

Quanio sopia vene suggerito in aggiurta ai conolli dimensionali dei singo i comoonerti, previsi nell aoposite capitolo [vedere a
paragrofo "REVISIONE MOTORE').

= imporfantissimo pulire accuratamrente fulri © corrponenti; 1 cuscirett” e futt gli alti porricolari scggeti ad Jsura dovranne essere
ubrificat” can olio motore, prima del mortaggio

Viri e dadi dovranno essere bloccali alls coppe ci serraggio prescrite.

General directions

For a correct re assembly follow in the adverse sense wna* shown for dismantling, however paying a soecia” aten-en fo every
operation we specifically mention. We remind you that gaskets, cil vings, camps and secling washer in deformab e matericl (as
copper, aluminium, fisers, efc.) and sel-locking nuts haveclways to be renewed.

Rearings hava been stud'ed and drawn for a well deferrrined number o™ warking hours.

I is advisab'e lo replace those bearings wh'en undergo the grealest wear and lear especially in view of the facl tha generally speak'ng
they are diff cult to check for wear.

What above is suggested in add'tion fo the size verification cf the single componens, as foreseer in the prcper chapler {see paragrack
ENGINE OVERHAULING').

We emphasize the importance of -horougnly cleaning al cemporents; oearings and cll  particulars subject to wear have fo be
lub-icated with engine oil, before reassembly. Screws and nats must be locked at the prescribed tercues.

Normes générales

Pour le rémontage éffecuer en sens inverse co qu'on ¢ montré pour le démontage, or faisant affentior aux oarticdl éres opé-ations
u'or raope le ici soéeifiquement. On vous rappele que les garnitures, pare nuile, aréts métallicues, rondelles d'étanchéité er matérie’

3éf0fmob|e {cuivre, aluminium, fibre efc.} et écrous aufo biocants devront éfre foujours émplecés.

les couss nets on &é dimensionnés et calculés pour ure soécifiqua nombre d'heures ae travail.

Il est conseillé de remplacer les rouemenls soumis a de lorles contraintes, surfoul s I'on considére qu'il est extrémemert difficile de

contré er leur &tat.

Ce-<i est conseillé additionnellement aux contidles cimensionnées de cnaque pigces, préves dars le spécial chapitie [voir au

oaragraphe "REVISION MOTEUR'.

Il est trés important de nettoyer soigneusement foutes les pigces,

graissés cvec huile meteur, avant le remontage.

Vis et écrou deviont étie b|oqués aux couples de seruge prescriptes.

es colssirafs ef tous 'ss aufres parficulers sujects & usure devront &fre

Allgemeine Vorschrifte

Zum Zusommenbau des Motors muld maon in zur ausbau umgekehiter Reihenfolge vorgehen. Die von uns spezilisch arwéhnten,
jeweiligen Aibeiten sind aoer geneau zu beachten. Man dorf nie vergessen, daf Dichtungen, Celabdichtungen, Metallsperrungen,
Dichtscheiben in unformbarem Verskstof (Kupfer, Alumirium, Faser usw.) und selbstsichernde Murtern immer auszuwechseln sind.

Die lager sinc fir eine besimmie Anzahl Arbeitsstunden bemesst und gerechnet worden.

Daher empfehlen wir den Austausch insbesordere der stars beanspruchien lager, da eine Verschleisskonrolle derselben sehr schwierig
wdre.

Dies wird ausser der empfohlenen NackmessenKont-ollen der cinzelner Bes-andteile (siche die jeweiliger Kapiteln im Abscanit
"UEBERHOLUNG DES MOTOR') geraten.

Es ist Gusserst wichtig, alle Bestendteile sorgfaligst zu reinigen; die lager unc alle anderen Verschleisslei e missen mit Moterél vor demr
Anbau beschmiert werden.

Schrauken und Muttern bei der vorgeschricbenen Anziehmomenten anziehen.

Normas generales

Para valver a montar ejecdte en sentido inverse todo lo que ha sido mostrade pora el desmontaje, perc poniendo mucha atenc’én en
ceda una de las operacicnes que indicaros especificamente. le recordaomos que 'as guariciones, detenedor de ccee, topes
mefd'icos, arardelas de esfonque'dad de material deformable {cobre, aluminio, fibras, efc ) v tuercas autobloqueartes tendran cue ser
siempre substituidos.

los cojinetes har sido dimensionados y caleuladgos pasa un determinade nimere oe horas de rabajo.
Por tarto aconsejamros en especial lo substitucién de los cojineres sujetos a los més gravasos es)uerzos inc uso por la dificultaa que
existe de controlar el desgaste correspondiante.

Todo esto se sugiers como afodiduia a os conioles dimensionales de cade uno e los comoonertes previsios en el capilulo especial
[véase el pana‘o "REVISION MOTOR".

Es de grar imporfencia que se limp'en minuciosamente tocos os componentes; los cojinetes v las demds partes sujefos a desgaste
rendran que ILbricarse con ace'te motor artes del montaje.

Tomillos y ‘vercas tienen que ser bloqueados ¢ los vares de lorsion orescriplos.

Ll gt
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Rimontaggio albero motore e contralbero.

Riscaldare |'ingranaggio conduttore, raffreddare I'albere motore ed effettuare
il montaggio utilizzando, per la fasatura, Iattrezzo N 80005166%. Rimuovere I'at-
trezzo ed installare il cuscinetto.

Riscaldare I'ingranaggio condotto, raffreddare il contralbero ed effettuare il -
montaggio dei due inserendo il rulline di fasatura.

Pasizionare i due ingranaggi in modo che il riferimento sull’ingranaggio dell’al-
bero bilanciamento risulti in mezzo ai due riferimenti sull ingranaggio albero mo-
tore. Con i due alberi in ques'a posizione applicare sul late opposto |‘attrezzo
N° 800051668 e siringere le due viti sui morsetti. Inserire i due alberi nel semicarter
sinistra. Per eseguire correttarnente questa operazione, senza provocare danni
agli elementi in questione, & bene scaldare la sede del cuscinetto; in questa
condizione l"inserimento risulters facilitato.

Reassembling the crankshoft and the countershaft.

Heat the drive gear, cool the crankshaft and mount using special tool N° 800051669
for the timing. Remove the fool and fit the bearing and fit the twe components
together with the timing roller.

Heat the drive gear, cool the countershaft.

Pasition the twa gears so that the reference mark on the gear of the racker shaft
is half way between the two reference marks on the crankshaft gear. With the
two shatts in this position fit the special tool N 800051668 to the opposite side
and fighten the two bolts on the clamps. Insert the two shafts in the left half-
casing. In order to prevent demage to these components during assembly and
to facilitate assembly, first heat the bearing seat.

Remontage du vilebrequin et de |'arbre secondaire.

Réchautfer I'engrenage conducteur, refraidir le moteur et assembler en utilisant
I"outil N* 800051669 . Retirer |'cutil et monter le roulement.

Réchouffer I"'engrenage entraing, refroidir 'arbre secondaire et assembler ces
deux éléments en introduisant le rouleau de synchronisation.

Positionner les deux engrenages de facon & ce que la marque de |'engranage
de 'arbre d'équilibroge soit parfaitement centrée par rapport aux deux mar-
ques du vilebrequin. Quand les deux arbres sont ainsi positionnés, appliquer
I"outil N° 800051668 sur le caté opposé et serrer les deux vis de blocage. Intro-
duire les deux arbres dans le demi-carter de gauche. Pour effectuer correcte-
ment cette opération, sans risquer d'endommager les éléments en question, il
est conseillé de réchauffer le lcgement du roulement pour faciliter son introduction.

Wiedereinbau der Antriebswelle und der Gegenwelle.

Oas Antriebsrad erhitzen, die Antriebswelle kihlen und die Teile montieren; zur
Einstellung verwende man das Werkzeug N° 800051663 . Das Werkzeug abneh-
men und das Lager einbaven.

Das angetriebene Rad erhitzen, die Gegenwelle kihlen und die beiden zusam-
menbauen, indem man die Zindstellrolle einsetzt.

Die beiden Raderpaare so positionieren, dass der Bezug auf der Ausgleichwel-
le in der Mitte der Bezige auf den Réderpaaren der Antriebswelle liegt. Mit
den beiden Wellen in dieser Stellung setze man auf der entgegengesetzten Seite
das Werkzeug N 800051668 ein und sichere die beiden Schrauben an den Klem-
men. Die beiden Wellen in das linke Gehdausehdlfte einsetzen. Zur einwand-
freien Montage ohne Beschadigung der Bauteile empfiehlt es sich, den Lagersitz
zu erwdrmen; dadurch wird die Montage erleichtert.

Para volver a montar el eje motor

Caliente el engranaje conductor, enfrie el sje molor y efectie el montaje villizando, para lo ouesta er fase, la heramienta
N° 800051669 Rerueva a hermamienta e insice el cojinete. Calicrte e engranaje concuc'do, erkrie ¢l centraeje v efectie el monia'e
de los dos introduciendo ¢l rodillo de puesta en fase. Pasicione los dos engrenajes de manera que o referencia en el engrancie del e'e
de equilibric quede en meaio de los dos referencias en e engranaje de eje molor. Con los gos ejes en estc posicion, aplique en el
lado opuesto la heramienta N° 800051668 v apriete los dos tornilos en las giapas. infrocuzea los dos ejes en &l semicarter izevierdo.
Pora realizar correctamente esta operacién, sin provocar dafios es conveniente calentar e asienio del cojinete; de esta manera la
irserc’én resulard macho mas féc,

RO
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Rimontaggio cambio.

Ricomponence lulli gli elemen-i dei due alberi cambio, & necessario fare

alenzione al posizioramerto delle rondelle ¢ degli anelli clastci di arresto. Pe-
un conietto montaggic seguire lo schoma della sigura soto riportata

n IMPORTANTE: non usare mai un anello elastico di arresto rimos-
so dall’albero del cambio, utilizzarne sempre uno nuovo.
Installando un nuovo anello elastico bisogna fare attenzione a non
espandere |'estremita aperta pib del necessario per inserirlo sull'albero.
Dopo aver installato un anello d'arresto, accertarsi sempre che sia com-
pletamente inserito nella scanalatura e montato saldamente.

Reassembling the gearbox.

When reassembling the components of the gearbox it is important to ensure
that the washers and spring clips are in the correct position.
To ensure correct assembly follow the diagram in the illustration below.

IMPORTANT: Never re-use a spring clip taken from the gear-
box shaft; always fit a new clip.
When fitting a new spring clip onto the shaft take care not to open the
clip ends too much.
After fitting a new spring clip check that it is firmly seated in its groove.

Remontage de la boite de vitesse.

Pour assembler tous les éléments des deux arbres de la boite de vitesse, il faut
veiller & positionner correctement les rondelles et les circlips.
Pour le montage, consulter la figure ci-dessous.

n IMPORTANT: ne jamais utiliser le circlip qui était monté sur I'arbre

du changement de vitesse; toujours monter un circlip neuf.
Pour monter un nouveau circlip, veiller & ne pas I’ouvrir excessivement
avant de |'introduire sur I’arbre. Aprés le montage, contréler que le cir- L
clip soit bien introduit dans la rainure relative et soit stable.

Montage des Wechselgetriebes.

Beim Zusammenbau sémtlicher Teile der beiden Getriebewellen ist auf die Po-
sifionierung der Unterlegscheiben und der Sprengringe besonders zu achten,
Zur korrekten Montage gehe man wie folgt vor - siehe Abbildung.

WICHTIG: niemals einen von der Getriebewelle abmontierten

Sprengring, sondern immern einen neven Sprengring verwenclen.
Beim Einsetzen eines neven Sprengrings darf das offene Ende des Rin-
ges zur Montage auf der Welle nicht zu stark erweitert werden.
Nach der Montage eines Sprengringes iiberprisfe man, ob dieser véllig
in die Nut einrastet und fest montiert ist.

Para volver a montar el cambio

A monar fodos los elemenios ce los dos ejes de camnio, es necesario erer
cuidado con el posicionamierio de los arandelas v de los anillos e ésticos de
tope. Parc obrerer un mortaje corecto siga ¢l escuema de lo figura gue se
muestra a coninuacion.

IMPORTANTE: no use nunca un anillo eldstico de tope removido del
n eie del cambio; utilice siempre uno nuevo. Al instalar un anillo

elastico nuevo hay que fener cuidado con el extremo abierto que no
tiene que abrirse demasiado para introducirlo en el eje. Después de instalar
el onillo de tope, asegurese siempre de que esté completamente insertado en
la ranura y que esté montado firmemente.

OO
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ALBERO PRIMARIO - MAIN SHAFT - ARBRE PRIMAIRE - HAUTPWELLE Una volta inseriti gli alberi nel semicarter controllare che le quote di montaggio
. : ! T 1| corrispondano a quelle delle figure o lato.
S== ﬂ
/_:f/ ;]:’ Once the shafts have been inserted in the half casing check that the clearances
2a T 3 - are those shown in the illustration.
a
4 G con 59 innestata
into 5th gear & iri i 3 i- 5
e S march Aprés avoir introduit les arbres dans les demi-carters, contréler que les cotes
ve o X )
can 4° innestata 46144641 | mib 5.Gang singe- de montage correspondent bien & celles de la figure cicontre.
into 4th gear (1 81+1.83in.|__ [schaltet i
dém rch R . . P " . - ..
:;1:”5:: merehe ) - Nachdem die Wellen in die Gehdusehdlfte eingesetzt wurden, Uberpriifen, ob
mit 4. i - ) ; mm . . .
schaltar i 7 1) die Montagemasse mit den Abmessungen aus der nebenstehenden Zeichnung
—— - . .
Quota di controllo - Checking quote Uberemshmmen.
Cote da contrile - Kontroiltkote
ngranaggio 2° a filo brocc. albero - 2nd gear aligned with shaft broaching | | Incy vez infroducidos los ejes en el semicérter, contro e que las cotas de montaje
Engrenage 2éme marche on ligne avec le brochage de I'arbre - Getriebe | .
Jweitan Ganges, ausgerichtet mit dem Wellanréumen correspondan a los de estc figura.

ALBERO SECONARIO - LAYSHAFT . ARBRE SECONAIRE - VORLEGEWELLE

<on 27 innestata
into 2nd gear
avec 2éme marche
embrayis

mil zwaitem Gang
wingaschaktet

tan 3% innestala

into 3rd gear

avac Jime marchs
(embrayde

.66
“mii drittem Gong ein- —
gaschaltat

con 1° innestota SR8 A mim
(into 131 gear (3.07:5.0%in} N

-avac 14re morche em- ]

brayée .
mit erstem Gang ein. || Quata di cantrollo - Checking quote
geschallet Cote de contrdle - Kontrollkote

OO i

Part. N. 8000 79525 (05-95)



RICOMPOSIZIONE MOTORE
, ENGINE REASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR

Chiusura semicarter.

Prima di chiudere i semicarter assicurarsi di aver montato il lubo drenaggio dlic nella

posizione indicota in figura.

Verilicare lo stato delle supertici di contatio; non devono presentare fracce di sigillanti

o di macchie d'olio ¢ devono essere perfetfamente liscic.

Operare come segue:

- ricoprire di grasso il bordo degli anelli di renuta;

— moniare le bussale di centraggio nelle apposite sedi;
lubrificare con olio motore tutte le superfici soggette ad atrito;

— monfare una guarnizione nuova sul semicarter sinistro avendo cura di farla aderire
perlettamente;

— montare le 14 viti d fissaggio def semicarter sinistro ol destro;

— installare la staffa [ 1) di supporto radiafore olic e montare le due viti di fissaggio del
semicarer destro al sinistro;

— dopo aver serralo le vifi di fissaggio dei semicarter alla coppia di serraggio prescritta,
controllare che gli alberi del cambic wolino senza difficoltd. Se cié non si verifizasse,
battere con un mazzuolo di gomma su di essi por oftenere un ulieriore assestamento.

Closing the half-casing.

Belore finally closing the halfcasing, make sure that the oif drain tuoe has been iled

in the position shown in the illustration.

Check cortact surlaces; they should be free trom grease and taces of sealer and the

surfaces should be smoolh.

Proceed as follows:

- smear the edge of the seal ring with grease;

— mounl the centre bush in its seat;

~ lubricate all friction surfaces wiln engine ol;

— fita new gasket or Ine left halfcasing making sure that it fits perfectly;

— fitthe 14 screws thol fasten the lefthand ha't crankcase 1o the righthand onz;

= install the ol cooler brackel (1) and fit the twe screws that fasien ihe righthand
crankease to the lefthard one:

— tighlen the halfcasing retaining oolts 1o the required torque and then chack thal the
goarbox sha'ts rofate freely; it they still rotate wilh difficulty, tap them a few times with
a rubber mallet until they settle into posi-ion.

Fermeture des demi-carters.

Avant de “ermer les demicarlers, s'assurer cue le tuyau de drainage de "huile ait bien

été monté dans la pasition indiquée par la figure.

Contréler 'état des surfaces de contacl; elle ne doivent pas présenter de fraces de

collants ou de traces d huile et doivent étre porfo'\temem lissos

Fffecluer les opérations suivantes:

— recouviit ge graisse les hords des bagues d'élancnéité;

- monter les douiiles de centrage dans leurs logements;

= lubrifier routes les surfaces de lrotlement avec de I'huile moteur;

— monler une nouvelle gamiture sur le demicarter de gauche en veilant & ce au'elle
adhére parfailement;

- Monfer les 14 vis de fixation du demicarer gauche au demicarter drait;
Installer la bride {1} de support rad'ateur d'huile el monier les deux vis de fixation du
demicarler dioit au demi-carter gauche;

— aprés avoir serré les vis de fixation avec le couple de serrage prescrit, contraler que
les arbres au changement de vitesse tournenl sans difficulté. Se ce n'est pas le cas,
frapper avec un maillet en caoutchouc.

It
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Schliessen der Gehasuehdlfte.

Vor dem Schliessen der Gehausehalfte, (iberpriifen, ob die Leitung zur Olabfuhr in der

abgebildeten Stellung montiert wurde.

Den Zustand der Beriihrungsfiichen iberpriffen; diese diifen keine Dichimassenriickstande

bzw. Olflecken aufweisen und missen véllig glatt sein.

Nun gehe man wie folgf vor:

— Fett auf die Kanten der Dichiringe auftragen;

— die Zentrierbuchsen in die entsprechenden Sitze einselzen;

- samfliche Reibungsflachen mit Motorél schmieren;

— auf der linken Gehausehélfte eine neve Dichtung einsetzen, die an der Oberflédche
einwandhrei aufliegen muss;

- die 14 Befestigungsschrauben der linken Gehéusehalfte an die rechte Halffe montieren;

- den Haltebigel (1] des Olkihlers einbaven und die beiden Befestigungsschrauben
der rechten Gehdusehdlfte an der linken montieren:

- nachdem die Befestigungsschrauben der Gehéusehdalfien mit dem vargeschriebenen
Anzugsdrehmoment gesichert wurden, ilberprifen, ob sich die Getriebewcllen
einwandfrei drehen. Ist dies nicht der Fall, so schlage man mit einem Gummihammer
gegen die Wellen, die dann in die korrekte Stellung cinsiicken.

Cierre semi-carter.

Anles de cerrar los semicérlers, asegurese de haber montado el ubo de purga del

aceile en la posicion indicada en la tigura. Compruebe ¢l estade de las superficies

de contacto; ne tienen que presentar restos de taparjunias o de manchas de aceite y

fienen que ser perfectamente lisas.

Trabaje de la manera siguiente:

— cubra con grasa el borde de los anillos de estanqueidad;

- monte los manguitos de centraje en sus asientos;
lubrique con aceite motor fodas las superficies sujetas a roce;

— monte una guarnicién nueva 2n el semicérier izquierdo teniendo cuidado de que
adhiera perfectamente;

— montar los 14 tornillos de fijacion del semicarter izquierdo al derecho;

— montar el sostén [ 1) de soporte radiador aceite y montar los dos tornillos de fijacion
del semicarter derecho ol izquierdo,'

- después de apretar los tomitos de fijacién de los semicarters al par de torsion
prescripto, controle que los ej2s del cambio giren sin dificultad. Si no comprobara
esto, bata con un martillo de goma sobre ellos para obtener que queden bien
asentados.
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Rimontaggio piastrina disinnesto saltarelli comando cambio e partico-
lari semicarter destro.

Mantare |a valvola pressione olio sul semicarter destro, inserendo |'anello OR
e bloccare con le due viti di fissaggio. Montare il sensore di minima pressione
olio con relativa rosetta.

Assemblare i vari componenti e montare il gruppa pescante olio con le relative
guarnizioni.

Reassembling the disengagement plate of the gear change ratchet and
components of the right half-casing.

Mount the oil pressure valve on the right half-casing, fit the ‘Q’ ring and tighten
the two retaining bolts. it the low oil level sensor together with its washer.
Assemble the various components of the oil drawing pipe unit and then mount
in place with washers.

Remontage de la plaque de décliquetage du changement de vitesse et
des éléments dv demi-carter de droite.

Meonter la valve de pression huile le demi-carter droit, en introduisant la bague
d’étanchéité et en bloguant ovec les deux vis de fixation. Monter la sonde de
pression minimum avec la rondelle relative.

Assembler les divers éléments et monter le reniflard de I'huile avec ses joints
relatifs.

Zusammenbau der Ausriickplatte der Sperrnocken zur Getriebeschal-
tung und der Bauteile der rechten Geh&usehdlfte.

Das Oldruckventil an der rechten Gehdausehdlite montieren, indem man den O-
Ring einsetzt und die beiden Befestigungsschrauben sichert. Den min. Oldruck-
sensor mit der entsprechenden Unterlegscheibe montieren.

Die verschiedenen Bauteile zusammensetzen und das Oltauchrohr mit den =nt-
sprechenden Dichtungen einsetzen.

Para volver a montar la placa de desembrague de los gatillos del mando del
cambio y las partes del semicarter derecho.

Monee la valvila de presidn del oceite er el sericaer derecho, intoduciendo
el anilo OR y ologuee con os dos tomnillos de Fiacisn, Monte el senser de
presior minima del cecite cor su correspondiente rosela.

Ensamble los distintos componenes y monie el grupo  de empalme del aceile
con sus relativas guariciones.

Part. N. 8000 79525 (05-95)
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1 Pescnte - Sump filler  Llément o asaireon - Tauchron -

2§ o oescare  Flier - Filhe de Ialemer d'ospiration -
U huhrhheﬁ\ Fillra rolatorio

3 Anels Soring cip - Crddip - Sprengring -
Al o elastice

4 Guarizione OR O ng  Rougee d @ancheio -
Oing Jante.

5 Conarchio - Cover - Couverc o - Deckel - Tapa

& Rosea piana - Fle' wesher - Roadelle pate -
Facscreise - nrdndbo

7 Vire - Screv hravke  Screw

8 Guonr v et - Gare'fure - Cichlung - Junte.

9 Tappo scerico o o - Dra'r plug - Bauchon ce vidanga
huile - Olabiasstopker  apén pugs.
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Rimontaggio e registrazione frizione.

Dopo aver rimontato tuti @ comporerti del gruppo frizione & necessario
orocedere alla sua registrazione nel modo seguente:

- allentare il controcade {1) sul regist-o:

- agire sul registio {2) dllentandolo competemente: procedere cer entativi,
awvitando il registo il gioco tra astine d° spinta e leva di comanco diminu'sce,
svitande aumenta;

- stringere il conrooado e verificare, agendo sula leva di comando frizione,
che quest'ulma risutti paral cla al piare di accoppiamento dei semicarers.

Reassembling and adjusting the clutch.

Once dll the compenents o the cuich unit nove beer reassemb ed the cluch
should oe adjusted as fo lows:

— loosen the lock nut (1) on the adjuster;

— Jnscrew e adjuster (2) completely: now proceed by frial and error o oblan
the desirec seting, when the adjuster is tightened, the play betwesn the push-od

1 - Dago 1 Llox aut and the clutch lever is decreased and increases when -he adjuster ir unscrewed;

2 - Regisiro 2 - Adjuster - tghten the lock nut ane, by operating the confrol lever, check *hat the lever is
i parailel with the haltcrarkease coupling face.

| - Ecrou T Mutter

2 -Réguateur 2 - Slelschiaube Remontage et réglage de I'embrayage.

- Aprés avoir remanté fous les &léments de lembravage, il fout le régler en

| - luerca

procédan’ de la fagon suivante:

— desserrer le conre-éerou [1) du réguiateur;

— cesserrer complétemenl le -égulateur (2] puis réoler en orocédart par
len-alives: e jeJ ertie lo -ige de poussée et le levier de commande ciminue
mresare au'on visse le régulateur e vice versa;

— serrer le contre-écrou et, en agissant sur le levier de commande, conidler gque
le levier soif paralléle au plar d'accouplement des demcarters

2 -Regulec'én

Montage und Einstellung der Kupplung.

Nachdem samtliche Baugruppan der Kupolung menlier! wurden, muss folgende
Einste lurg vorgenommen werdan:

aie Gogenmutter [1) ar der Sellschraube [&sen:
- die Sreﬁ chiauve (2) vollig losen: nur suche man die korre<te Einstellung; durch
Anzieken dor Stellschraube wirc das Spiel zwischen Druckstarge und
Steuerhebel verringer!, durch Lésen der Schrauoe wird das Spic: arhénr
— die Gegenmutter cnziehen und beim Einwirken au” der Stessrungshecel
kortrollieren, dass der Hebel peralel ar der Paarungsebene der Gendusehéliten
sl

Para volver a montar y ajustar el embrague.

Después de volver a montar todos los compenentes del grupo de erbrague,
hay que ajustarlos de lc marera s'guiente:

- aflo'e la confratverce (1] en el ajuste;

~ actie er el ajuste (2] oflojéndolo compleramente: vaya probanco, atorrillando
el ‘vego entre varlla de errpuje y pelanca de mardo disminuye, destorrillanda,
aumenia;

- aprie'e 'a contratuerca y compruede que la palanca de mendo resule
paralela ¢ ko supsricie de unién de les semcarters.

- Apriete la contiatuerca vy compruebe, ccuando e la oalenca ae mondo de
embregue, que ésfa cuede paralea a la superficie de acoplumierio de los
sem-<carters.

IR I
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Rimontaggio statore e pick-up. 1
Montare lo statore in modo che la piastrina di tenuta del cave di corrente risulti ‘
di fronte alla sede del pick-up.

Rimontare il pick-up sul coperchio generatore e verificare la distanza fra il pri-

mo e il rotore.

Reassembling the stator and the pick-up.

Mount the stator so that the power cable holding plate is in front of the pick
up location.

Refit the pick-up to the generator cover and check tha gap between the pick-up
and the rofor.

Remontage du stator et du pick-up.

Moanter le stator de facon & ce que la plaquette de maintien du céble électrique
soit en face du logement du pick-up.

Remonter le pick-up sur le couvercle du générateur et contréler la distance =ntre
le premier et le rotor,

Montage Stator und Impulsgeber.

Den Stator so montieren, dass die Dichiplatte des Stromkabels vor dem Sitz des
Impulsgebers liegt.

Den Impulsgeber auf dem Lichtmaschinendeckel montieren und den Abstandg zum
Rotor Uberpriten.

Para volver a montar el estator y el pick-up.

Maonte el eslator de mane'o que o olaca de estanque'dac del cabe resulte
frente o asienio del pick-up.

Ve va a mortar el pick-up en la fapa del gererador y compriebe la disancic
con el rolor,

Utilizzare per questa operazione l'altrezzo N° 80000 51671 applicato, come
mostrato in figura sul coperchio generatore.

Allentare le due vili di fissaggio della piastrina del pickup; portare questulime a
shiorare la superficie esterna dell'attrezzo. Verificare, ruotando quest'ultime, che il pick:
up non vada a interferire con l'atirezzo.

Bloccare le viti di fissaggio.

For this operation use the special lool N° 80000 51671 attaching it to the generator
cover in the way shown in the illustration.

loosen the two relaining bolis on the pick-up plate; bring the plate to a position where
it just skims Ihe outside surfaces of the tool.

Rotate the plale fo check that it does not interfere with the tool.

lighten the retaining bolts.

Fttectuer cefte opéralion en utilisant 'outil N. 80000 51671 el en l'appliquant sur le
couvercle du générateur comme l'indique la figure. Desserrer les deux vis de fixatior |
de la ploguette du pickup; placer celuici au ras de la suface extérievre de I'outil.
Tourner 'autil of véritier que la pick-up ne touche pas l'outil. Bloguer les vis de fixation.

Dazu verwende man das Werkzeug N° 80000 51671, das wie aus der Abbildung
ersichilich auf den Llichtmaschinendeckel angesetzt wird. Die beiden
Befestigungsschrauben derImpulsgeberplatte lsen: lefzterer muss dic axtome Ober’lache
des Werk eugs leicht beriihren. Durch Drchen des lel/teren berprife man, dass der
Impusgeber das Werkzeug nicht berirt.

Die Befestigungsschraube sichern.

Utilizar para esta operacién la heramienta N° 80000 51571 montada, como ilustra
la figura sobre la tapa generador.
Allojar los dos fomnillos de fijacian de la famina del pickup; posicionar este dlfimo hasia
rozar la superficie exterior de la herramicnta. Girar la berramienta contrélando que el
pick-up no interfiera con la misma.

B‘Oqueo ‘C)S O !HOS dF‘ I|(l( 10on.
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Mortare le fasce elasiche nell ordire seguente: raschiaolio (3), intermecia (7] e
suceriore [1]. le fasce elastiche devono essere montate cor Io scrira "I1OP"
rivo fe verso il cielo del pistone; | raschiacio nen risorta o'cuna fasatura. la
fascia elastica supericre & quella irtermed'a sono ugua i

@ Fit the piston rings in the following order: scraper ring {3), intermediate com-
ression ring (2) and upper compression ring {1). The compression rings on
Eoth models should be mounted so that the «TOP» marking is uppermost; the
@ scraper ring does ne carry any marking. The upper and intermediate rings are

identical.

Monter les segments dans ['ordre suivant: le segment (3), le segment intermé-
o @ ) diaire (2) et le segment du haut (1). Les segments doivent &tre montés avec ['in-

cription «TOP» orientée vers le haut du piston; le premier segment n'a pas de
phase. Les segments supérieur et intermédiaire sont identiques.

Die Kalbenringe in folgender Reihenfolge montieren: Olabstreifring (3), Zwi-
schenring (2) und oberer Ring (1]. Die Kolbenringe sind mit der Beschriftung
«TOP» in Richtung Kolbenoberseite montiert; der Olabstreifring ist nicht
gekennzeichnet. Der obere und der mittlere Kolbenring sind véllig identisch.

Maonte os col ares eldsticos 2n el siguiente orcen: rascacor de aceite (3),
irtermedia (2] y superior {1]. los colleres eldsicos fienan que eslar montados
con el dtle "TOP" hacia el ciz o del piston; el rascacor de ceeite no necesita
ringura pJesta en fase. El collar eléslico superic' y el infermedio son ‘guales

Le due fasce in oggetto riportane la scrita «TOP» che dovra essere rivolta ver-
so if cielo del pistone. Orientare la luce delle fasce in modo che risulti un ango-
lo di 120° tra di loro {vedi figura).

Per rimontare il pistone nel cilindro procedere nel modo seguente: ,

— posizionare le due bussole di centraggio e la guarnizione nuova sul piano
carter;

The twao rings should be fitted with the «TOP» marking uppermost. The two end
gaps of the compression rings should be at 120° to each other (see the illus-
tration).

Replace the piston in the cylinder as follows:

— position the two centre bushes and the new gasket on the casing surface;

Les deux segments cités portent 'inscription «TOP» qui devra &tre orientée vers
le haut du piston. Orienter les segments de facon & ce qu'ils soient décalés de
120° entre eux {voir figure).

Pour remanter le piston dans le cylindre, procéder de la facon suivante:

— positionner les deux dovilles de centrage et la nouvelle gariture sur le plan
du carter;

Die beiden genannten Kolbenringe sind mit «TOP» beschriftet; diese Kennzeich-
nung muss gegen die Kalbenoberseite ausgerichtet sein. Die Kolbenringe sind
so auszurichten, dass zwischen deren Offnung ein Winkel von 120° besteht
{siehe Abbildung).

Zur Montage des Kalbens im Zylinder gehe man wie folgt var:

— die beiden Zentrierbuchsen und die neue Dichtung auf der Gehduseoherfld-
che positionieren;

Ir los dos colleres en cuestior figura el rétlo "TOP' que tend-d cue esiar

dirigido hacia el cielo de pis-on. Orien-e la epertura de los collares de manera

cue resube un dngula ce 120° ente ellos [véase figura).

Pora velver a montar el pistén en el clindro, raoaje de le manera siguiente:

(; Flzos\'ciome los dos manguiios de cenraje v la guarniciér nueva en la superficie
el carter;

OO il
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—inser're | pistens, con a freccia stampigliala sul cie o rivolla verso lo scarico, -
rel ¢lind o uflizzando | appos'to afrezzo N° 800052306;

- spingerlo in basso Fao a chd comparira * fero dello spiroto rella parle
irferore de cilindro;

- ‘nsert the pis'on ir they cy|indel with the Uope” armow ”ﬂcrk'ng po ntng towards
the exhaust, Lse -he specia tool N° 800052306;

= push the pisior dowr unilil 1he gudgeon p'n hole oppears in the lower part of
tne cy inder;

— infreduire le pisten dens le cylindre en veillont & ce que la “léche soi orientée
vers |'écicppement; pour celo, utiliser "outil N° 800052306;

poJsser vers le bas jusqu'e ce gu'appanaisse le frou de lo chevile cans le bas
du cylirdre;

- cen Kolben it dem auf dem Kelbenboden ausputfseitiq ausgericnteteter Pleil IS
m't Hille des entsorechenden Warkzeugs N° 800052306 in den Zylinder

einselzen;

= nach unter driiexer, ois die Boh-ung des Bolzens im unteren Tei des Zylincers

erscheint;

introduzea el pisdn en el cilndic con lo flecha estampada er el cielo divigide
hacia el escape utilizendo la herramienta especicl N© 800052306;
- empljclo hacia aocjo hosta que aparezea el odfico del pemo on a parte
‘nlerion del <lindro;

infilace i cilinare nei orgionieri del carter interponendo attrezzo
N° 800040871 e mantenendo la coena aistrinuzione a livelo cel piano
superioe de carer;
- inserire l'cnello elastice di regra dello spinatto nela sede del pstere e
luorificare;
= cll'neare it fore del piede ci biclla e toro del wistone ed nserire o spinotio
aopo averio lubrificato;
— inserira l'alro arelle elastico di ritegro spirotto e gortare lo calena
cistrbuzione ¢l I'velo superioe de <lindro.

- side the cyinder onto the stua oolts on the crank casing placing te special
tool N° 800040871 oetween the lwo cna keeping tha cnc'n level with the
upper surface of the casing;

= irsart Ine sprirg clip holcing the gudgeon pin in its location en the pister and
ubricale;

- aign Ihe litle end Fole with the bole cr the p'sion, ubricae e gudgeon pi
ard ngerl;

= inserl the ofter sprirg cip hold'ng the gudgecn oin in place anc bring che
choin to the upper part of the cylincer.

- enfiler le cylinare cans les prisorniers du carter en inerpesant loutit N° 800040871 el en maivtenant a chatne de distibutior au
niveau du plan supérieur du corfer;
— inTocuie le circip de moinier de la chevile sur le pistor et [ubrifier;
aligner le tou du pied de bielle ef le trou du pister puis infrodu’re ia chevil e aprés lavoi Librifiée;
— infreduire 'actie circlip de maintien de lo chevilie ef placer o chine de distibution au aiveau de la parie supérisure du cylindre.

—cen Zyinder m~ | lite des Werkzeugs N° 800040871 ir dic Stittschraiben des Gehduses einsetzen, indem die VentlsteLarkelle auf
der cberar Gohdusef dcne ausgerichiel wird;

— den Federing ces Steckerstifies in den <oloensiz einfiaren vaa sirschmieren;

— die Bobrurg des Pleualkoptes una die Ko benbenrung ausfuchten und der Bo 7en eirsalzen nachdem er geschmiert wu-de:

— den zweite Kolberrirg 7ur Bolzenbe'estigung einsetzer und die Ventilstevercette auf der Oberflache des Zylirders ausichler.

— irtroduzea ¢l cilindro en los piisionercs cel cérter interparienao a Fenamienta N° 800040871 v maneniende la cadera de
aistibucion a nivel de ia suoerfcie superior del cérter:

— ntroduzca e anillo ¢'stco de refencion del perro er el asionto del sisté y lubrique;

- aiines el orilicio cel pie de bielo y e orificio del pistd e introdurzca 2l perro después de Iubrificarle:

- inrocuzea of ofro arillo eldslico ce refencior del semo v lleve o cadena ce distribucior al rivel supericr del cilindic,

I MOt
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B Serraggio dadi festa.

&> Quando si rimonta la guarnizione fra cilindro ¢ testa & consigliate stendere un
velo di guamizione siliconica (5552 RHODORSEAL solo dal lato catena

distribuzione

Lubrificare con oio motore il gambe liletialo dei prigionier, i daci e e rordelle.

Serrare diagonalmente i dadi |il cui primo frafic non Fletoro deve essere rivolic

verse il prigicnieol ala coppic prescritia utiizzardo una chiove dinamomertica.

Tightening the cylinder head nuts.

< When refitling the gasket between cylinder and head, it is advisable to apply
a fitm of silicone sealant (552 RHODORSEAL) on drive chain side only.

Lubricate the threaded shank of the stud bolts, the nuts and the washers with

engine oil.

Tighten the nuts diagonally {the unthreaded part of the nut should be pointed

towards the stud bolt] to the prescribed torque using a torque wrench.

Serrage des écrous de la culasse.

@& Lors du remontage du join? entre: cylindre et culasse il est conseillé d'appliquer
ur film de pére au silicone (5552 RHODORSEAL seulement sur le cété chaine

de distribution.

Lubrifier la tige filetée des prisoniers, les écrous el les rondelles avec de ["huile

moteur.

Serrer les écrous en diagonale {la partie non filetée des écrous doit étre orien-

tée vers le prisonnier) en utilisant une clé dynemométrique de facon & respecter

le couple de serrage prescrit.

Sichern der Muttern des Zylinderkopfes.

<) Beim Wiedereinbau der Dichtung zwischen Zylinderkopf und Zylinder wird
empfonlen, nur auf die Seite der Steverkelie eine Schicht Silikondichtung {5552

RHODORSEAL autzutragen.

Das Gewinde der Stittschrauben, die Muttern und die Unterlegscheiben mit Mo-

toré| schmieren.

Die Muttern diagonal (deren ester Teil ohne Gewinde gegen die Stiftschrau-

ben ausgerichtet sein muss) mit Hilfe eines Mcmentenschiissels mit dem vorge-

schriebenen Anzugsmoment festziehen.

Torsién tuercas de la culata.

) Al montar nuevaménte el ratén entre cilindro y culata se aconsejo extender una
capa de pasta siliconica {5552 RHODORSEAL) sole en el lado codena

distribucion.

luarque cor aceire motor la esniga rescada de los arsioneros, los tuercas v las

arandeles.

Aor'efe diogonuhnerﬂe las tuercos [cuy‘o primer framo no rescado fiene que estkar

dirig'do hac'a el prisionerol al por prescripte utilizando unc llave

dinamoméico.

O I
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Rimontaggio albero a camme.

Allineare il riferimento A"’ sul rotore con 'indice fisso sul coperchio generatore
{pistane al P.M.S. in fase di compressione); eseguire questa aperazione man-
tenendo firata in alto la catena distribuzione (lasciandola lenta potrebbe inca-
strarsi tra il pignone e il carter].

Inserire la catena sull'ingranaggio tenendo quest'ultimo appoggiate alla pare-
te interna della testa e con le due tacche rivolte verso Vesterno ed allineate
con il piano appoggio coperchio teste. Inserire I'albero o camme nell’ingro-
naggio facendo in modo che il rullo di centraggio si inserisca nel corrispanden-
te foro dell'ingranaggio.

Verificare |'cllineamento dei due fori con il piano testa; se cid non risultcsse,
sollevare la catena dall'ingranaggio e farla scorrere di uno o piv maglie.
Inserire la piastrina di sicurezza e bloccare le viti di fissaggio.

Ripiegare lo piastring di sicurezza sulle viti.

Reassembling the camshaft. piano festa - head level
Align the «A» mark on the rotor with the index marking on the generator cover plan de la téte - Kopfebene
(piston at TDC of the compression phase); during this operation hold the zam superficie cabeza

chain so that it is taut, [if it is allowed to become slack it could become jammed
between the sprocket and the casing).

Fit the chain onto the gearing while resting the gearing or Ihe inside wall of
tne head and with the two notches on the outside and aligned with head cover
suppor surface. Insert the camshaft on the gearing so that the centerng roller
slides into its hole on the gearing.

Check that the two holes align with the head surface; if they are misaligned,
litt the chain from the gearing and move it on by one or two links.

Insert the security plate and fighten the retaining bols.

Bend the security plate ontc the bolts.

Remontage de I'arbre & cames.
g

Aligner la marque A’ du rotor avec le repére fixe situé sur le couvercle du générateur [piston au P.M.H. en phase de compression);
effecteur cette opération en maintenant la chaine de distribution tirée vers le haut (si la chaine est détendue, elle pourrait s’encastrer
entre le pignon et le carter).

Introduire la chaine sur I'engrenage en maintenant ce dernier contre la paroi intérieure de la culasse et avec les deux encoches orien-
tées vers |'extérieur et dans 'alignement du plan d’appui du couvercle de la culasse. Introduire 'arbre & cames dans I'engrenage
en faisant en sorte que le rouleau de centrage entre dons le trou correspondant de I'engrenage.

Contréler que les deux trous soient |'alignement du plan de la culasse; si ce n’est pas le cas, soulever la chaine de I'engrenage et
la décaler d'un ou de plusieurs maillons. Introduire la plaquette de sécurité et bloguer les vis de fixation.

Replier lo plogquette de fixation sur les vis.

Montage der Nockenwelle.

Den “A"-Bezug auf dem Rotor mit der festen Marke auf dem lichtmaschinendeckel (Kolben auf OT in der Verdichtungsphase} ausrich-
ten; dazu ist die Ventilsteuerungskette nach oben zu ziehen (die lockere Kette kénnte zwischen Ritzel und Gehduse eintreten).
Die Kette am Getriebe einsetzen, indem man das letztere gegen dic Innenwand des Zylinderkopfes positioniert, wobei die beiden
Kerben nach cussen gerichtet und mit der Auflageflache des Zylinderkopfdeckels ausgerichtet sein mussen. Die Nockenwelle einset-
zen, wobei die Zentrierrolle genau in die entsprechende Bohrung am Getriebe einrasten muss.

Die Ausfluchtung der beiden Bohrungen mit der Zylinderkopffiache tberprifen; ist die Ausfluchtung nicht korrekt, die Ketle vom Getrie-
be anheben und um eines bzw. mehrere Glieder verstellen.

Die Sicherheitsplatte einsetzen und die Befestigungsschrauben sichern. Die Sicherheitsplctte an den Schrauben umbiegen.

Para volver a montar el eje de levas.

Niness la referencia A en el wor con el indice fijo en la tapa cel genercder (o'sén er el PALS. en fase oe comprasion): reclice esa operacdn
rontenierds lensada ariba lo cocenc de distioucién dedrdola fieio podiia meterse ertre el pifior v 2l carter, Infroduzea ia cadena er el
engroraje manteniérdelo apoyudo a la pored iverior de o cubeza cen' as dos muescos airgidas hacia e y clineadas con la supartic’e de
anoyo de le opa de lo caceza. miivcuzea el cje de levas en el ergrancie de marera que ¢ odilo de contae cuede infroducido e <l
corespondiente crificio dei engrancie. Compruebe fo alinencon de s des orfices con la superficie oe lo cobeza: s cs’ no lveia, evante la
cadena del engroraje v hagala ceslicor en uno o més esasones. Infreduzca o ploca de segurded v boquee los 1ol os de “jacién. Dobe la
olaca de seguridac sobre los -orril os.

O
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Rimontaggio tendicatena distribuzione.

Mettere in posizione di minimo 'asta graduata { 1) spingendola dentro al supporto (2).
Montare il supporto (2] con guamizione e bloccarlo sul cilindro con la vite superiore
Montare la staffa supporto cavo frizione e bloccarla assieme ol supporto con le alire
duc viti.

Inserire la mella (3) nel supportc € awitare la vite (4} con rosetfta [5).

Serrare detta vite alla coppia prescrifta.

Reassembling the drive chain tightener.

Pasition graduated red (1) to minimum by pushing it into support (2).

Install support [2) and gasket and secure it to cylinder using the upper screw.
Instatl the clutch cable bracket and fix it to the support using the other two screws.
Insert spring {3) into support anc snug screw (4} with washer (5).

Tighten this screw to recommended torque.

Remontage tendeur de chaine distribution.

Metire la lige graduée [ 1) en position de minimum en la poussant dans le support (2).
Monter le support (2) avec joint ef le bloquer sur le cylindre avec la vis supérieure.
Monter la bride du support céib e embrayage et la bloquer au support par les deux
autres vis.

Insérer le ressort (3} dans le support et serrer la vis (4) avec rondelle (5).

Serrer cette vis au couple indigué.

Wiedereinbau des Steverkettenspanners.

Die Skalenstange (1), indem man sie in die Hallerung (2) driickt, auf die Minimumstellung
bringen.

Die Halterung {2) mit Dichtung cinbauven und mittels der oberen Schraube auf den
Zylinder feststellen.

Den Kupplungskabelhaltebiigel monticren und gemeinsam mit der Halterung mit den
anderen beiden Schrauben festetellen.

Die Feder (3} in die Halterung einfihren und die Schraube {4) mit Scheibe [5)
einschrauben.

Die genannte Schraube bis zum vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Remontaije fensor-cadena distribucién.

Posicionar al minimo la varille graduada (1) empujéndola dentro del soporte (2},
Montar el soporte (2] con retén v bloquearlo sobre el cilindro con el tornillo superior.
Montar el sostén soparte cable embrague y bloguearlo junto con el soporte y con los
ofros dos fornillos.

Montar el muelle (3} en el soporte y atomnillar el tornillo (4] con arandela (5).
Ajustar el tornillo antes mencionade al par de apriete indicado.

O 00000
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Reglstruznone gioco assiale bilancieri

5 ooe condn | 020 e '{;; OOTTR

Ir f@wenwﬂ avenlyc' merie sula rosetfte c|| rcsamento (A) fornite nei scguisns
SRS

0,3 mm [0.012in. J codice 800050322
0,4 mm 'O 016 in, l cedice 8A0050327
5 mm [C.020 ir.) codice 8BOOS03272
6 mm [0.024 in.) cedice 8C0050322

0,
0,

Adjustment of rocker arm end play

Starcerd play: 0 020 mm (0.03C78 ir |

- recessary, oveale the shim wasner (A supplied in -he
tol owing thickness:

0,3 mm {8012 ir.) code 800050322 -
0,4 mm [0.016ir.) code 840050322
0,5 rm ({0.020 ir.) code 880050322
C,6 wm {0.024 ir.} code §CO050322

Réglage jue axial culbuteur

Jeu ssandard: 0,020 mm [0 00078 i

le cas écnéant intervenit sur la rondelle d'épaissaur (A
fournie avec les époisseu-s suivants:

0,3 mm (0.012 in.} coae BOOOSD327
0,4 mm {0.016 n.) code 8A00503272

S omm (0.070 in.) code 8BOCSC322
0,6 mm (0.024 'n.) code 8CO050322

Einstellung Axialspiel Kipphebel

Standardspiel 0,020 mm [0.000/8 ir |

L ertuel auf die n den folgenden Dicker gelieferte
Ausgleicnscheibe [A) eingreiter:

0,3 mm {0.017 ir.] Kennzeichnung 800050322
0,4 mm {0.01¢ ir.] Kennzeichnung 8A0050322
0,5 mm {C.C2C ir.] Kennceichnung 8BO050322
0,6 e {G.024 ir ) Kenzeichaung 8C0050322

Ajuste juego axial balancines

Juege estander: O CZ0 mm [0.00078 in.).

Interveni- aven-ualmente en la roseta ce erpuje (A)
suminisTada en 1os siguienes espesores:

0,3 wm (C.012 in} cédiga 8000503272
C.4 mm [0.07¢ in } cédigo 8AC050322
0,5 mm lO 020 in. } codmo 8B0OCS0322
0,6 mm [0.024 in.) COdIﬂO 80050322

In fase di rimontaggio del coperchio testa, applicare sempre sul filetto della
vite evidenziata “RHODORSEAL”.

When reassembling the head cover, always use some “RHODORSEAL” on
the thread of the marked screw.

n lors du remontage du couvercle de téte, appliquer toujours du

“RHODORSEAL” sur le filet de la vis mise en évidence.

Bei der Wiedermontage des Zylinderkopfdeckels, istimmer “RHODORSEAL”
auf das Gewinde der hervorgehobenen Schraube aufzutragen.

En fase de remontaje de la tapa culata, aplicar siempre, en el fileteado del
tornillo evidenciado “RHODORSEAL”.

AR \IHIIIIIIIIInﬁi'ﬁﬁﬁﬁﬁﬁfﬁﬁ
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INTEGRAZIONE DEL MANUALE D'OFFICINA (02-96)
SUPPLEMENT TO WORKSHOP MANUAL (02-96)
SUPPLEMENT DU MANUEL D'ATELIER (02-96)
ERGANZUNG DES WERKSTATTHANDBUCH (02-96)
INTEGRACION DEL MANUAL DE OFICINA (02-96)
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IMPORTANTE
Tutte le'moto partecipanti a gare o competi-
zioni di qualunque genere, sono escluse da
ogni garanzia in tutte le loro parti.

_ IMPORTANT
All the matoreycles {and their parts) entering
competitons of any kind are excluded from
the guarantee.

IMPORTANT
La garantie tombe pour les motos participant
& compétitions de fout genre. Il en est de
méme pour leur parties.

WICHTIG ‘
Alle an Sportrennen jeder At teilnehmenden
Molorréder sind von jeder Garantie fir alle
Teile ausgeschlossen. '

IMPORTANTE
Todas las motocicletas que parficipan a
carreras o bien a competiciones de cualquier
tipo, son excluidas de todas garantias en
todas cuantas sus partes.
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MOTORE

Monocilindrice a 4 tempi.

Mesaggio .. 102 mm
COIST Lo 73,6 mm
Cilindrota ..o 601,41 cm?
Roppore di compressione ... 7.8:1
DISTRIBUZIONE

Monoalbera a camme in testa comandalo da catena; 4 valvole
lichiomate da doppie melle od elica coassiali.
Inclinazione valvole rispefto al'asse del cilindro:

ASPIRAZIONE: . 22°30'
SCARICO: 27°30
Diagramma di disiribuzione con gioco valvele di ©,3 mm la motore
freddo}:

ASPIRAZIONE:

apertura primadel PM.S 22°
chivsura dopo il PML: 68°
SCARICO:

apertura prima del PML 74°
chivsura dopo il PM.S 26°

Gioco di funzionamento delle punterie (o motore freddo)-

ASPIRAZIONL: ... RO 005 mm
SCARICO: ... B R PP PP PPN 0. 1C mm
ALIMENTAZIONE

Per gravifa.

Depurazione dell'aria mediante filro a secco.

Carburarore ... “MIKUNI® S5E BST 40-217
Catburatore 'D/CH) ... "MIKUNI" SE BST 10-243

LUBRIFICAZIONE

Farzato mediante pompa o obi, depurazione dell'clio mediante filtri
arete e g cartuccia.

Uimpianto & prowisto di un radiatore che contribuisce al raffreddamento
dell'olio del motore.

RAFFREDDAMENTO
Ad aria.

ACCENSIONE

Elettronica o scarica capacitiva, con anticioo variabile.

MO KOKUSAMN
Candela: ... CHAMPION CHYCC
Distanza eletrodi candea: ... ... 0,75+0,85 mm

AVVIAMENTO

Llestrico.

TRASMISSIONE

Fiizione mullidisco in bagno d'olio.

Cambio a 5 rapporti.

Tiasmissione {ra molore e albero primario del combio ad ingranaggi
con dentatura diritta, sempre ir presa.

Trasmissione primaria
Rapporo: . 2370164/27)

A

GENERALITA

Rapporti di frasmissione

T 2,666 (32/12)
LS 1,600 (24/15)
3 e OO EUUPOUT 1,166 (21/18)
A 0,85/ (18/21)
e, 0,695 (16/23)

Trasmissione secondaria

Trasmissione fra il cambio e la rvota posteriore mediante catena con
anelli OR.

Marca e tipo caterc "REGINA” 135 OR oppure "D.I.D." 520 V6

Dimensioni (n® maglie) ............ ... 5/8"%1/4" 7 16)
Pignore uscita cambio ............ ... z15
Corona sulla 100t ... z43
Rapporto di frasmissione .......... voveceeeiiiee 2,866
Rapporti totali di frasmissione

| USROS UUOTURPRPN 18,120
2 10,872
B 7,927
42 U 5,824
S 4,727
FRENI

Anteriore

A disco fisso foraro con comande idraulico e pirza a pistoni
differenziati.

Diametro disco ..o 320 mm
Pinza freno ... ... BREMBO P4 30/34C - 4 pistoni
Area nastiglie .. B PP 47,2 em?

Materiale d'aftrito ... FRENDO 965 {222 appure FERIT ID 450 FF

Posteriore
A disco fisso forafo con comarda idraulico & pinza fissa.

Diametro diSCa oo 230 mm
Pinza freno o BREMBO P32b
Area pastiglie ... 22 cm?

Materiole d'otrito ... FRENDO FD 72 GG oppure FERIT ID 450 FF

TELAIO
Parte anteriore bittave in wholare di acciaio o secione reflango:are;
sty posteriore in acciaic alloresistenziale o seziore quadrata.

Angolo di serzata ... 38° per parte
Angolo asse disterzo ... 24° 30
Avancorsa ..., B TP PEPIUT RPN 104 mm
SOSPENSIONI

Anteriore

Forcella teleidraulica o seli rovesciati.

Marca .o e MARZOCCIHIE
Tipo U RURRP 40 USD/EP.C.
Diametro steli 40 mm
Cscursicne ruota anteriore (sull'asse scorrevali}............ 1 48,5 mm
Posteriore

Forcellone escillante in acciaio. Sospensione a leveraggi progress vi
[sisterma SOFT DAMP e monoammaorizzatore idravlico con malla
elicoidale. Possibilila di regolazione del precarico della mall

Marca ammorizzalare .........oooooceeiiii SACHSBOGE
Escursione vericale ruota posteriore ... 140 mm

Part, N° 8000 79525 (02-9¢)
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GENERALITA

RUOTE IMPIANTO ELETTRICO
Cerchic anteriore in lega leggera a tre razze. Impianto di accensione composto da:
MOICA ... GRIMECA - Generatore da 160W a ricarica Iolale batteria;
Dimensioni .......ccooovveeeeree TP RURRO 2,75"17" — Motcrino d'awiamento 12V-670VV;
Cerchio posteriore in lega leggera a tre razze. — Bobina elettronico;
Marco oo BRSPS IUUUPIRRRI GRIMECA Centraling eletironica;
DIMENSIONT ... 4,00%17 - Regolatore di tensione;
- Teleruttore avviamento eleftrico;
PNEUMATICI — Candela accensione.
Anteriore Limpianto elettrico consta dei seguenti elementi principali:
TUBELESS - Fanale anlericre circolare con lampada biluce alogena do 12V-
Marca e Ko ... PRELL MT 75 55/60W elampada luce diposizione 1 2V-5W (lampada biluce
DIMENSIONT ..o oo 110/80-17" da 12V-35/35W e lampada luce di posizione da 12V-5W per
Pressione di gonfiaggio (a lreddo): versione GBJ;
solo pilota ......... e 1,9 bar {psi 27) - Cruscotto con lampade stumenti da: conta km 12V-3W, arologio
CON PASSEGGEI - oo 2 0 bar (psi 28,4) e indicatore livelle carburante 12V-2W; lampade spia da 12V-
. 1,2W,
Posteriore — Indicatori di direzione con lampada 12V-10W;
TUBELESS : _
) — Batteria da 12V-12 Ah:
Marca e Hpo oo PIRELLF MT 75 NE 4 fusibil . : o .
. ] : \ - usibili da "5 A, due dei quali di riserva;
DIMONSIONT e 140/70-17 ) .
4 . S , - Fanale posteriore con lampada segriclazione arresto 12V-21W e
Pressione di gonfiaggio [a freddo): lompoda luee di posizione 1 2V-50
solo piloka ... 2,0 bar [psi 28,4) P cap '
CON PASSEYYETO .o 2,2 bar [psi 31,3} PRESTAZIONI
Velocild max. .. 165 km/h
Cansumo carburane a Q0 Km/h .. e, 30 Km/I
PESI
Totale @ seCco ..o 160 K
INGOMBRI mm i - 189 ,:f"'! —1— olale a secco .‘ 60 Kg
|Bas =
i
L
o
et
o
o
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) y y
- 2085 -
RIFORNIMENTI TIPO QUANTITA (litri)
Serbatoic carburante , Benzina SEMNZA PIOMBO 18
Riserva 5
Olic cambio e trasmissione primaria AGIP 4T SUPLR RACING 2.1
Olic per forcella anteriore SAE 10 0,5
Fluido freni idraulici AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
Lubriicazione catena di trasmissione AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
Trasmissioni Hessibili AGIP GREASL 30

m IMPORTANTE - Non é ammesso I'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

‘ it
I
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ENGINE

4-slroke single cylinder.

Bore 102 mm /A4.015 in.
Stroke R e 73,6 mm /2.897 in.
Capacily ............ ST 601,41 cm® /36.68 cu.in.
Compression ratic ... 7.8
VALVE GEAR

Single overhead camshaft, chain driven; 4 valves wilh double helical
springs.
Valve angle in relation to cylinder:

INLET: L 20°30
EXHAUST: 2/°30

Valve wiring withvalve play of O, 3 mm / Q.01 in. {with cold engine):
INLET:

cpens b.T.D.Cor L 22°
closes a B D .C s 68°
EXHAUS!:

opens b.B.D.C.o 740
coses . T.D.Co 26°
Gap {with engine cold):

NLET: e 005 MM /000197 in,
EXHAUST ............................... 010 mm / 5.00394 in.
FUEL FEEDING

Gravity,

Dry type wir filter.

Carburelors oo “MIKINIT SE BST 40-217
Carburetor (D/CHY ... L UMIKUNLT SE BST 40243
LUBRICATION

Forcedfeed lobe pump, mesh and cartridge filters.
The syslem is provided with an oil cooler for improvea cocling.

COOLING

By air.

IGNITION

Elect-onic capacitordischarge lype, with adjustable timing.

Aake! L. KOKUSAN
Spark plugs: .. CHAMPION CéYCC
Plug gop: ... 0,75+0,85 mm / 0.029+0.033 n.
STARTING
Electric.

TRANSMISSION

Multiplate cluch in oif bath.

S-speed gearbox.

Drive belweer engine an gearbox main shaft by straight loothed
conslant mesh gear.

Primary reduction
Raticn .o U 2,370(64/27)

A6

GENERAL
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Gearbox ratios

ot e 2.666(32/12)
20 1,600 (24/15)
Sed RO 1,166(21/18)
AN 0,857 (18/21)
SN 0.695(16/23)

Final drive
Drive between gearbox and rear wheel by chain with Crrings.

Chain make and type ... “REGINA" 135 OR or "D.LD". 520 V&
Dimensions (n® Inks) ..o 5/78'%1/4" [116)
Gearbox pinion ... .. ... PP PR z15
Rear sprocket ... TR 43
Drive raH0 .. 2,866
Total drive ratios

8l 18,120
2N 10,872
B 7927
AN 5,824
N 4,727
BRAKES

Front brake

Perferated tixed disc, with hydiaulic conlol and caliver with
differentiated pistons.

Disc diameter ... e, 320 mm/ 12.59 in.
Brake caliper.... ... BREMBO P4 .30,/34C - 4 pistons
Pad arac .. A7 2 em?/7.32 sg.in.
Frictior materal ........ FRENDO Q65 (222) wn FERIT ID 450 FF
Rear brake

Perforated fixed disc, with hydraulic control and fixed caliper.

Disc diameter ... . e, 230 mm/Q.055 in.
Brake caliper.............. . TR BREMBO P32b
Pad area ... ... 22 cm?/3.41 sg.in.
Fricion material ... FRENDRO FD 72 GG or FERIT ID 450 F#
FRAME

Front double beam member with steel rectangular tusolars; rear
member with high tensile steel square fubes.

Steering argle ... 38° for side
Steering axis angle .. 24° 30
Front fork caster ... .. 104 mm/4.09 in.
SUSPENSIONS

Front suspension

“Upsidedown” tele-hydraulic fork.

Producer ...l MARZOCCHI
Type oo S PP PPP PP 40 USD/EP.C
legs diometer ... AC mm/1.574 in

Front wheel bump position {on the sliding axis) 148,5 mm/5.84 in.
Rear suspension

Steel Hloating fork. Progressive leverage suspension (SOFT DAMP
system] ard hydraulic mono-damper with helicel spring. The spring
preload can be adjusted.

Damper make ... SACHSBOGE
Rear wheel vertical fravel ....................... 140 mm/5.51 in

Part. N° 8000 79525 (02-9¢)
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GENERAL

e

WHEELS ELECTRIC SYSTEM
Threespoke light alloy frant tim. The ignition system is composed by:
Make ........ BRSNS GRIMECA — Generator: 160W lor a full battery recharge;
Dimensions .............................. e 2,75"%17" — Starting motor 12V-670W:
Thieespoke light alloy rear rim. - Electronic cail;
Make GRIMECA — Electronic device;
DIMensions . ... 4,00'%17" Voliage rectifier;
- Solenoid starter:
TYRES — Ignition spark piug.
Front The components of the electric system are:
TUBELESS = Front circular lomp with halogen two filament bulb 12V-55 /60W
Manufacturer and type ... PIRELL MT 75 and 1 2V-5W parking light bulb {two filament bulb 12V-35 /35w
DIMENSIONS ...\ ooooooooo e 110/80-17" and fail light bulb 12V-5W (for GB version);
Inflafion pressure {in cold condifion] — Dashboard with instruments bulbs: odemeter bulb of 12V-3W,
driver only L 1,9 bar (psi 27) clock bulb adn fuel level indicator bulb of 12V-2W: warning lights
with passenger ... 2,0 bar [psi 28,4) 12V-1,2W;
Rear — Blinker with bulb 12v-10W:
e — Battery 12V-12A;
Mmoot and type PREWMT 75~ NO- 4 fuses 154, two spare fusos,
Dimensions .......... T 140/701/" ~ Tollight with sop light 12V21\W and parking light bulb 12V-5WV.
griljgsfvgnp‘)\/ressue (in cold condilion) 2.0 sar s 26.41 PERFORMANCES
with passenger ... 2:2 bar [psi 31.3] Max. speed L SISy 165 Km/h (102.5 milhe/hl
Fuel consumption ot 90 Km/h (56 mph) ... 30 Km/I {18.6 mile/|)
, WEIGHTS
OVERALL DIMENSIONS mm (in.} Total dry wheighl - ..o 160 Kg/352.7 Ib.
r
S i
o
A
o Py
g g
&
e
)
|
Y Y
1390 (54.72)
- 2085 (82.08) -
SUPPLY TYPE QUANTITY (liters)
Fuel tank UNLEADED frel 18
Roserve )
Change gear and main transmission oil AGIP 4T SUPLR RACING 21
Front fork oil SAE 10 0,5

Hydraulic brake fluid
i>rive chain lubrication
Flexible connections

ACGIP BRAKE FLUID DOT 4
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

m WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

Part. N° 8000 79525 {02-94)
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MOTEUR

Un cylindre & 4 temps

Aldsage ... VPR .. 102 mm
COUISE /3.6 mm
Cylindrée ... S PSP UUPRTRURI 601,41 cm?
Ropport velumélrique ..o 7.8:1
DISTRIBUTION

Arbre & cames en 18le commandé par choine; 4 soupapes avec deu
ressorts de rappel ¢ hélice coaxiaux.

Inclinaisen des soupapes sar rapport & I'axe du cylindre:
ADMISSION: L 22°30
FCHAPPEMEINT: 27°30"
Diagramme de distibution avec jeu des soupapes de 0,3 mm (&
moteur froid):

ADMSSION:

ouverlure avanl PAH. 22°
fermeture aprés PMB.: . .68°
ECHAPPEMENT:

ouverture avant PMB /4
fermeture aprés PM. A 260
Jeu de fonctionnement des soupapes (& moteur froid):
ADMSSION: L 0,05 mm
ECHAPPEMENT: ... PP 0,10 mm
ALIMENTATION

Par gravité.
Dépuration de I'air par filre @ sec.

Carburateur ... J"MIKUN Y SE BST 40217
Carburateur (D/CH] ... CUMIKLINE SE BST 20243
GRAISSAGE

Forcée avec pompe a lobes, dépuration de 1'uie par filre & crépine
ct & cartoucna

Linstallation est dotée d'un radiateur qui permet le relroidisser-ent da
I'huile du moteur.

REFROIDISSEMENT

Par air.

ALLUMAGE

Elecronique o décnarge capacitive, avec ovance variable.
NAQIQUET oo R KOKLSAN
BoLgion o CHAMPION CoYCC
Dslance élechrodes bougie: 0,75+0,85 mm

DEMARRAGE

E'ectriique.

TRANSMISSION

Embrayage muliidgisque en bain d'huile.

Boite de vitesse & 5 rappots.

Transmission entre moteur at arbre primoire & ongrenages & dents
disites, loujours en prise.

Transmission primaire

Rapport: ... 2,370 (64/27)

A

NOTES GENERALES

Rapport de la boite

Tére ... S PP PPPPPP 2,666 (32/12)
DEME oot 1,600 (24/15)
BOME 1,166(21/18)
ABMe . 0,857 (18/21)
SEME ..o 0,695 (16/23)

Transmission secondaire
Transmission entre le changement de vitesse et la roue arriére par
I'intermédioire d‘une chaine avec bagues d'étanchéité OR.

Marque et ype chaire ... "REGINA" 135 OR ou"D.1.D." 520 V6

Dirrensions {n® maillons) ... 5/8%1/4"(116)
Pignon sortie changemen® de vitesse ... z 15
Couronne sur la roue ... z43
Rapport de transmission ... 2,866
Rapport total de transmission

JBIE 18,120
2EME 10,872
B /927
ABIMIC o e 5,824
DT 4,727
FREINS

Avant

A disque fixe foré avec commande nydraulique et étrier avec pistors
différenciés.

Diametre du disque ... 320 mm
Calipers de freinage ............. BREMBO P4.30/34C - £ pistans
Surface des gornitures ... ST 472 cm’

Matériaa de “ottement .. FRENCO 965 (222} ou FERIT ID 450 FF
Arriére
A disque fixe foré avec cormande hydraulique of ahrier fixe.

Diamétre du disque ..o 230 mm
Calipers de freinage ............... ... BR=MBO P32b
Suface des garritures ... 22 ar?

Marériau de Trolemert . FRENZO FD 72 GG ou FERIT ID 450 FF

CHASSIS

Partie antérieure en double élément portant & section ractangula’re;
parte poslérieure en acier & haule résislance en seclion carrée,

Angle de braguage ............... . 38° chogque caté
Angle de l'axe de braquage .................. 242 30
Chasse anlérieure . 104 mm
SUSPENSIONS

Avant

Faurche télé-hydraulique UPSIDF-2OWN.

roducreur e MAR/OCC ]
Type o A0 USD/E P.C.
Diameéle liges ... 40 mm

148,5 mm

Zxcursion 1oue avant (sur 'axe des coulissants) . .
Arriére

Faurche flofiante en acier Suspensicn avec systeme de lovier prograssit
{systéme SOF I DAMP] of moro amortisseur hydraulique avec ressort
hélicoidal. Possibilité de réglage de la précontrainte du ressor.

Marque amortisseur ..o SACHSBOGE
Course verlicale oue aniére ... 140 mm

Part. N° 8000 79525 {02-96)
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ROUES INSTALLATION ELECTRIQUE
Jante avant en alliage léger avec trais bras. Linstallation d'allumage est composéé par:
MarQUe ... GRIMECA - Généraleur 160W a rechargement tofal de la batterie;
DiMensions ... 2,75%17" - Démarreur 12V-670W:
Jante arrigre en allioge léger avec frois bras. - Bobine éléctranique;
Nargue GRIMECA ~ Dispositif éléctronique;
DiIMENSioNS ... TR 4,001 7" - Régulateur de tension;
- Telerupteur demarroge electrique;
PNEUS - Bougie d'allumage.
Avant lisle des composants principals de Finstallation éléctrique:
TUBELESS - Phare avant circulaire avec ampoule haiogéne & deux feux 1 2V-
Producteur et type ... PIRFLLI MT 75 55/60W, comprenant le feux de position 12V-5W (ampoule &
DIMeNnsions ... oo 110/80-17" deux feux 12V-35/35W et ompou'e feu de position 12V-5W
Pression de gonllage (a froid) [pour le version GBJ,
conducleur 1.9 bar (psi 27} — Tableau de bord avec lampes des insfruments: compteur kilométrique
QVEC PUSSTGEN ..o 2,0 bar (psi 28,4) de 12V-3W, horloge et indicateur du niveau carburant de 12V-
Arriére ' 2W, lampes témoin de 12V-1,2W;
- Clignotants avec lampe 12V-10W;
TUBELESS
i — Batterie 12V-12A;
Producleur et lype ..o PIRELLI MT 75 N A fusibles 15 A dont deux de rect .
DImensions ... 140/7017" r. 4 lusioles 1 /4, dont geux de techange,
oy A - Feux arriére avec lampe de signalisation d'anet 12V-21W et
Pression de gonfluge {a froid] lampe feux de position 12V 5W
CondUCIUI ..o 2,0 bar {psi 28,4) peted P ’
QVEC PASSAYET ..o e 2,2 bar (psi 31,3 PRESTATIONS
VHESSE MOX. ..t 165 km/h
Consommation d'essence & Q0 km/h ... TR 30 Km/I
DIMENSIONS mm
POIDS
fofal o vide 160 Kg
|
(=8
!
N
Y
- 1390 .
) 2085 R —
TABLE DE RAVITAILLEMENTS TYPE QUANTITE (litres)
Réscrvoir de carburant Essence SANS PLOMB 18
Réserve 5
Huile de boite de vitesses et transmission primaire AGIP 41 SUPLR RACING 2,1
[ luile pour fourche avant SAE 10 0,5

Fiuide freins hydrauliques
Craissage chaine de transmission
Transmissions flexibles

AGIP BRAKE FLUID DOT 4 _
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY
AGIP GREASL 30 _

m IMPORTANT - L'utilisation d’additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.

Part. N° 8000 79525 (02-9¢)
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MOTOR
Finzylinder-Vierlakler.
BONIUNG o 102 mm
................................................................... 73,6 mm
H01,41 em?
T e /.81

VENTILSTEUERUNG

Kettergesteuerte Nockenwelle; 4 Ventile mit Rickstetlung i:ber Doppel
Koaxialschraubenfeder Ventilneigung in Bezug autdie Zylinderachse:
ANSAUGSEITE: ................... TR SR 22030
AUSPUFFSEITE: ..o 27°30'
Ventilsteuerungsdiagromm mil Ventilspiel von 0,3 mm {bei kaltem
Molor):

AMNSAUGSEITE:
Offnen v Ol e, 22°
Schliessen n. UT TSSOSO 68°
AUSPUFFSEITL

M0 Y. O .o 74°
Schliessen n. UT: o 26°
Beriebsspiel der Ventilstassel (bei kaltem Motor):
ANSAUGSEITE: ... £.05 mm
AUSPUFFSEITE: . . 0,10 mm
SPEISUNG
Schwerkraftversorgung.
Luftreinigung Ober Trecxent lter.
Vergaser ... “MIKUNIT SE BST 40217
Vergaser (D/CH) ... “MIKUNIT SL BS1 40-243

SCHMIERUNG

Zwangsschmierung durch Fugelzellenpumpe, Ol-einigung mitels
Sieblilter und Wechsclfilter.

Dic Anlege ist auberdem mit einem Kihler ausgesiatiet, der zur
Kihlung des Anlagedls beisteuer.

KUHLUNG
Luftfihlung.

ZUNDUNG
Elektrenische  Zindurg mitiels Kondensaterentladung, regeloare
Frithziindung.
Hersteller: ... KOKUSAN
Zindkerse: CHAMPION CoHYCC
Elekirodenaksstand: ... 0,75+0,85 mm

ANLAUF
Elekirisch.

KRAFTUEBERTRAGUNG
Mehrscheiben Olbadkupplung.

5GangGeliiebe.

Kraftibertragung vom Motor aul die Gelriebehaupwel e e
geradversahnle 7ahmade: in sandigem Eirgriff,

Antrieb

Drehzah verhéltnis: ..

A 10

ALLGEMEINES

L L L L L L RN R RN RN AR RN RN RN RN NN R RN RN

Drehzahlverhéltnisse

| URRTT L 2,6661(32/12)
SRR L 1,6001(24/15)
3 1166121 /18)
PP TP TR 0,857 (18/21)
B U S 0,695 16/23)
Vorgelege

Kraftiberhogurg vom Gelriebe auf das Hinterrad durch Antriebskette
mil ORingen.

Kettenmarke und Typ . “REGINA" " 35 OR oder "D.1.D." 520 V6

Abrressungen (n® Glieder) ... ... 5/8%1/4" (116
Antrigbstritzel .. z 15
Zahnkranz . z 43
Ubersetzungsverhaltnis ... ... ... 2,866
Gesamtiibersetzungsverhéltnisse
OO 18,1720
1T OO OO T U PR RUURORURRPRTPTOUPRRE 10,8/2
B 7,927
B 5,824
O 4,727
BREMSEN

Vorderbremse

Feste Lochscheibe mit hydraulischer Steverang und Zange mit
differerzierten Ko ben.

Scneibendurchmesser ... 320 mm
Bremszangen ... ... BREN‘BO PA.30/34C -4 Ko\bﬂn
Bremsbelagflaeche ... A7 2 em?
Bremsbelag . ... FRFN C Q65 [777] Odk FERIT I 450 FF
Hinterbremse

Fesle Lochscheibe m't hydioulischer Steverurg und Festsattel.
Scheibendurchmesser ... TR RRETRRUPUUUPIRR 230 mm
Bremszangen ... BREMBO P?Qb
Bremsbelagflacche ... .22 cm’
Bremsbelag.............. _FRENDO FD 72 GG oder FERT ID £50 FF
RAHMEN

Vorderteil Gitterrohs doppeltréger aus Stahl mi- rechteckigem
Quearschnitt; Hinter teil aus hochfestem Sah mitviereckigem Querschnit.

Eirschlagwinksl ... 38° je Se'te
Abwirklung der lenkachse ... 24° 30
Vorwaertshub der vorderen Gabel .. 104 mrm
AUFHANGUNGEN

Vorderaufthéngung

JP-Side-Down hydraul'sche Teleskopgabel.

Hersteller ... - MARZOCCH
Ty 40 USD/E P.C.
Duchmesser der Stangen .. ... ... 40 mm

Durchtedern des Vorderrades {auf i der Vorschlebeochqcl |48 Hrm
Hintere Authaengung

Bewegliche Gagel aus Stahl. Authangung mit progressiv wirkendem
Stobidémpfersystem (System SOFT DAMP) und e nem hydrawischen
Stofidémpfermit Schraubenfeder. Die Federvorbalastung kann regulicrt
werden

Marke Stossdampler ... SACHS BOGE
Senkrechter Federweg des Hinterades ... 140 mm

I

Part. N° 8000 79525 (02-9¢)
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ALLGEMEINES

RADER

Vordere Felge aus Leichimelall mit drei Speichen.

Marke GRIMECA
Abmessungen ... 2,75"%17"
Hintere Felge aus Leichimetall mit drei Speichen.

Marke .o EEUTRTRTOUUURPRTUOOT GRIMECA
Abmessungen ... 4.00"%17"
REIFEN

Vorderreifen

TUBELESS

Hersleller und Typ oo PIRELLI MT 75
Abmessungen .. 110/80-17"
Reifenluftdruck [in kaltem Zustand)

Fahrer 1.9 bar (psi 27)
mit Fahegast ... 2,0 bar (psi 28,4)
Hinterreifen

TUBELESS

Hersteller und Typ ... PIRELLI MT 75
Abmessungen 140/70-1/"
Reiferluftdruck (in kaltem Zustand)

Fahrer 2,0 bar |psi 28,4)
mit Fahrgast ... SO 2.2 bar |psi 31,3)

ELEKTRISCHE ANLAGE

Die Zindungsanlage besteht aus:

- Generator 160W liir die kompletie Nachladung der Batterie;

- Anlassmotor 12V-670W;

- Elektronische Spule;

- Ziindelcktronik

— Spannungsregler;

~ Fernschalter f. das elektrische Anlasser:

- Zindkerzen.

Die Houptelemente der elekirischen Anlage sind:

— Vorderer rund Licht mit Halogen-Biluxiampe 12V-55/60W und
Parklichtlampe 12V-5W (Biluxiampe 12V-35/35W und
Parklichilampe 12V 5W {tir GB versionen);

— Instrumentenbretl mit lampen: Kilometerzahler 12V-3W, Uhr und
Kraftstoffanzeiger 12V-2W, Kontrolleuchten 12V-1,2W;

— Blinker mit Lampe 12V-10WV;

— Batterie 12V-12A

- N° 4 Sicherungen 15A, davon 2 als Ersatz;

- Hintere leuchte mit Bremslicht 12V-2 W und Parkleuchte 12V-
5W

LEISTUNGEN

Max. Geschwindigkeit ................. .. 165 km/h
Kraftstoffverbrauch bei @0 km/h ... e B 30 Kmn/|
GEWICHTE

Cesamigewichi feer ... 160 Ky

I

'y
o
10
o
e
«Q
f |
- 1390 —
, 2085 -
NACHFUELLUNGEN TYP MENGE (liter)
Kraftstoffbehaelier BLEIFREIES Benzin 18
Resorve 5
Oel fuer Getriebe und Hauptantr. ACIP 4T SUPER RACING 2.1
Oel fuer Yordergabel SAE 10 0,5

Fluessigkeit fucr Hydraulikbrems.
Schmieren der Treibkette
Antriehsaiten

AGIP BRAKE FLUID DOT 4
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY
AGIP GRFASE 30

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

Part. N* 8000 79525 (02-96)
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MOTOR

Monacilindrico de 4 tiempos.

Escariado ................ T TR 102 mm
CQITBIG ... TR T 73,6 mm
Cilindrada o . 601,41 cm?
Relacion de compresién ... e 7,81
DISTRIBUCION

Monceje de levas en culata mandade por cadena; 4 vélvulas con
dobles resortes helicoidales coaxidles.

Inclinacion de las vélvulas respecto al eje del cilindro:
ASPRACION: 22°30'
B CAPE: 27°30'
Diagrama de distribucion con jego de valvulas de 0,3 mm {con moter
tio):

ASPIRACION:

apertura anfes del PM.S.: 22°
cierre después del PM.L: 68°
ESCAPE:

apertura anfes del PM.L: 74
cierre después delPM.S 26°
Juego de funconamiento de los empujadores fcon moter fro):
ASPRACION: . oo 0,05 mem
FSCAPE: ... TR e, v 010 mm
ALIMENTACION

Por gravedad.

Depuracidn del aire mediante filire de capa seca.

Carburador ... “MIKUNI" SE BST 40217
Cutburador (D/CH) ... "MIKUNI" SE BST 40-243

LUBRICACION

Forzada mediante borba ce lébulo, depuracion del acette mediame
filras de red y de caruche.

Ei sisterna estd doiado de un radiador que conhibuye alarehiigeracion
del aceite del motor.

REFRIGERACION

Enfriamiento por aire.

ENCENDIDO

Flectibnico ae capacidad de descarga con avance variable.
Marca: KOKUSAM
BUIE PO oo CHAMPION CoYCC
Distancia electrodos: ... 075:0.85mm

PUESTA EN MARCHA

Electiico.

TRANSMISION

Embrague multidisco en bafio de aceite

Cambio: de 5 relaciones.

Transmisién entre motor y eje principal del cambio de engranaijes con
dicntes rectos, de toma constante.

Transmisién primaria

Relacion: ..o 2,370 (64/27)

A

A2

GENERALIDADES

ARANNNEENRRERO NN R R R R e et e et

Relacién

Lo USRS 2,666 (32/12)
2 1,600 {24/15)
30 TR 1,766 (21/18)
A 0,857 (18/21)
D 0,695 (16/23)

Transmisién secundaria
Transmisién enire el cambio y la rueda Irasera mediante cadena de

OR.

Mearca v tipo cadena ... .. "REGINA" 135 OR & “D1.D." 520 V&
Dimensiones (n® mallas) .............. e TR 5/8'%1/4"(116)
Pifién salida cambio ... 715
Coronaenla ruada.... z43
Relacién de fransmision ... 2,866
Relaciones totales de transmision

L 18,120
2 10,872
B 7927
A 5,824
B 4727
FRENOS

Delantero

Con disco fijo agujereado cor accionamiento hidréulico y pinza de
pistones dilerenciados.

Diametro disco .. R .. 320 mm
Pinza freno ..., BREMBO P4. 30/34C 4 pistones
Area pastillas ... T L 47,2 cm?
Material da friccion ... FRENDO 965 (2272) o FERIT ID 450 FF
Trasero

Condisco fijo agujereado cor accionamiento hidraulice y pinza fija.
Diametro disco ... 230 mm
Pinza freno ... BREMBO P32b
Area pastillas ..o 22 cm?
Material de friccién ... FRENDQO (D /2 GG & [LRIT ID 450 FF
BASTIDOR

Parte delantera de dos vigas er tibular de acero de seccién
rectangular; estruciura trosera de acero de alta resistercia de seccién
cuadrada.

Anguto de direccion EUUUPIURR 38° por parte
Angulo del eje de direccién ... 24° 30
Recorrido . ... ... e R 104 mm
SUSPENSIONES

Delantera

Horquilla telehidraulica con varil as voleados.

Marco U URUTUR MARZOCCHI
Tipo o 40 USD/E P.C.
Didmetro vastagos ......ooieree e 40 mm
Excursitn rueda delaniera {sobie el gje deslizable) ... 148,5 mm
Trasero

Pestafia oscilante de acero. Suspension o palancas progresivas
(sisterna SOFT DAMP] v mono-amortiguador hidraulico con resorte
helicoidal. Posibilidad de reqular la pre carga del resorte.

Marca amertigdador ... SACHS-BOCE
Excursion vesdical de la rueda trasera ... 140 mm

Part. N° 8000 79525 {02-96)
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Rimuovere il motorino di avviamento svifardo le due viti (C] di fissaggio al
ceperchio volano.

Recuperare o guamizione OR.

Recuperare le rosette d rasamento che s trovano sull'albero di rinvio, sfilare
I"ngrarcggio di rinvio.

Riruovere |'ingraraggio inermedic dalinterno del coperchio velane, *acendo
attenzione ai rasamerti.

IMPORTANTE

Lirgranaggio infermedic deve sssere del tipo con frizione e I'anzllo esterne della
raola libeia deve avere il diametro esterno di 1095 mm; questi parlicolar
possono esses ricicsti con il Kit n® cod. 8000 84707 che comprende anche le
viti di fissaggio arello e lo guarnizicne della flangia sostegno motorire
avviamenia.

Nel rirontaggic ricordarsi di inserite i 1asamenti prime e dopo gi ingronaggi
censidercndo il fatlo che sono Lt ugu0|i.

Remove the starter motor urscrewing the two screws (C) that hold it to flywheel
COvealr

Sore away the O-ing.

Store away the countersnall shim washers, remove the idle geor.

Rhemove ‘he ‘ntermed'ate gear rom inside the fywheel cover. Be carelul with the
sh'ms.

IMPORTAN

lhe infermediate gear musl be of the type with clutch and the frecwneel outside
irg must be 109.5 mm. in clareter. 'hese parts can be requited with kit code
No. 8000 84707, which ‘ncludes fixing screws, ting, and the gasket “or the
flarge supparing the starl motor. )

When recssemblng do rot fogel 1o fit the shims on both sides of the geors; -he
shims are all of the same dimensions.

Enever le démarreur en dévissart les deux vis [C) as fixation s le couvercle du
volant,

Récupérer la garnitsa d'étanchéié.

Récupére les cales de 1églage placées sur I'arbre de renvoi et extraire “engrenage
deg 1envo!

Enlever ['engrenage intermédicire car
aux rendelles d’espacement.

IMFORTANT

L'eng-enage intermédiaire doil &hie ou fype & embrayage et la bague extérieurs de
Iz rove libre doir avoir un diametre extérieur de *09,5 mm. Ces éléments peuvent
&lre requis avec le k't ayant @ numéro ce code 8000 84707 ot comprenant las vis
de fixation, la bague, et e joint ce la bride démarrewr,

‘inté-izur du couvercle du ve'ont, en veillant

Lors sy remontcge, ne pas oubler dinfrosvire les ronde les d'espacemant avent el
aprés les engrenages en tenant compte du fai qu'ils sont teus idenigues.

0
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Den Anlalmetor abnehmen, dies inder man die 7wei Befesigungsschrauben ()
am Schwungraddecke! [ost.

Den ORing zuruckbehaiter.

D'e auf der Vorgelegewelle oefindlichen 2ass-Scheiben zurickbetalten, das
Vorgeiegerod hecusnchmen.

Das Zwischenrad aus dem Inreren aes Schwungraddeckels abnebren, aabe auf
die Passcheiben achlen.

WICHTIG

Das Zwischenrad soll vom Typ mit Kupplang sein und de- Aufenring des reilauts
sol einer AuPendurchmasser von 1095 mm naber: solche Teile kénaer mit Kit
M. 8000 84707 verlung: werden, in dem auch d'c Befestigungssch-auben {ii
der Rirg und die Fanschdichiung fir die Arlasserstitze enthalten sind.

Beim Zusammenbcu sind die Passcheiben vor und nach das Vorgelege e nzulegen,
dabei ist zu bericksichtigen, daf} beide Passcheicer sind identisch sing.

Desmertar el motor de accionamicento dastomillarde ios dos tomillos (C) de
Fiacion a lo apa volante.

Recuperar la junka OR,

Recuperar los espesores que se crcucntran en el eje de reenvio, extraer el
cngranaje de reenvio,

Desmontar el engranaje intermedio del inleiior de la -aza velante, prestando
cfencidr a los espesores.

IMPORTANTE

El engrarcje ‘ntermed’o fiene que ser del tipa con embragae y e anil o exterior de
la rueco Lbre tiene sue tene el didmel-a exterior de 109.5 mm: estas piezas se
pueden sedir cor el kit n® coc. 8OO0 84707 que comprerse fambién os tomillos
de fijacién del anillo y o junta de la brda soporte motor de arengue.

Durants el -emontaje, no olvicar de colocar los espesares antes v después de los
engranajes conside-cndo que son -odos iguales.

O Lt
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Smontaggio volano alternatore

Nella parte interna del coperchic voiano sono montati lo statore e il pick-up;
solo in caso di sostituzione o di regolazione della posizione del pick-up & ne-
cessario procedere al loro smentaggio. Lo statore & fissato al coperchio tramite
tre viti; il pick-up & fissato con due viti.

Removing the alternator flywheel

The stator and the pick-up are mounted on the inside of the alternator cover;
these only require dismantling in case of replacement or adjustment of the pick-
up position. The stator is fixed to the caver with three balts; the pick-up is fixed
in place with two screws.

Démontage du volant de |'alternateur

A l'intérieur du couvercle du volant se trouvent le stator et le pick-up; ces deux
éléments. doivent seulement &tre démontés en cas de remplacement ou de
réglage de la position du pick-up. Le stator est fixé au couvercle avec trois vis
et le pick-up avec deux vis.

Avusbau des Lichtmaschinen-Schwungrads

An der Innenseite des Schwungraddeckels sind der Stator und der Impulsgeber
montiert; nur bei Austausch bzw. Stellungswechsel des Impulsgebers werden
diese ausgebaut. Der Stator ist mit drei Schrauben am Deckel befestigt; der Im-
pulsgeber ist mit zei Schrauben befestigt.

Desmontaje volante alternador.

Denlro de la tapa del volante kan sido monados el estator y el p'ckup; se
pueden cesmontar sélc en caso de substilucion o de reguiacién de a posicién
del pecup. El estator estd fijado en ' tapa per meaio de tres tomillos: el pick-
up estd fijado con dos tornil-os.

Part. N° 8000 79525 (02-96)
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Tenere il -ofore cel generatoe con l'atrezzo N° 800039522 & con una chiave
a stella svitare il dado di bloccaggio -ofore. Recuperare la rondelle per il
rimontaggio.

Grip the generalor 1otor us'ng special tool N° 800039522 and use a r'ng
spanaer to undo the rofor lock nat.

Mairtenir le -ofor du gérérateur avec l'outi N° 800039522 cvec une clé en
glo’le, dévisser I'écrou ce blocage du rolor. Récupérer la 1ondelle pour le
remonlage.

Den Rotor der Lich'maschine mi- dem We-kzeug N° 800039522 fes-halten und
m'1 cinem Zwé tkantringschilssel die Rotormurter Iésen. Die Unterlegscneibe beim
Zusammerbau wiecer einselzen.

Sostengo el rolor del generodor ulilizando la herramienta N°800039522 v con
una llave de estrella destomile la tucrca de bloqueo del roor. Recupere la
arandela que servird para velver a montar.

Part. N° 8000 79525 (02-9¢)
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Catena e ingranaggi distribuzione.

Verificare ad ogni revisione de! mctore lo stato di usura dei denti degli ngra-
naggi distribuzione e dei rulli della catena. Se i denti risultano eccessivamente 20 Passi / Links / Pas /
consumcti sostituire i tre organi. Verificare, tendendo la catena per togliere ogni > N
allentamento, la lunghezza di 20 passi (21 perni}.

i d serivias 28 9205 mm

Riscontrando una usura oltre il limite prescritto di solo uno dei fre componenti <j
la distribuzione, procedere alla scstituzione di tutti.

Teilungen / Pasos

O
=
o)

Camshaft chain and gearing.

At evecy engine overhaul the wear of the camshoft gear teeth and the chain
rollers should be checked. If the teeth are badly worn then replace the three
components. Hold the chain taut and check the length of 20 links {21 pins).
Wea et 507400 S

If any one of three cam drive components is found.to be worrr then all three
components should be replaced.

Chaine et engrenages de distribution.

A chague révision du moteur, contréler I'état des dents des engrenages de dis-
tribution et des rouleaux de la chaine. Si les dents sont excessivement usées,
il faut remplacer les trois organes. Tendre la chaine de focon & ce qu'elle ne
présente aucun fléchissement et contréler la longueur de 20 pas (21 maillons).
Limite de sorvice TR DR S e

Si seulement un élément de la distribution est usé, il faut remplacer I'ensemble.,

Kette und Ventilsteuerungsgetriebe.

Bei jeder Motoriberholung den Verschleiss der Ventilsteuerungsverzahnungen
und der Kettenrollen berprifen. Bei unzulassigem Verschleiss der Zahne, die
drei Elemente auswechseln, Die Ketfte spannen und die Lange von 20 Teilungen
(21 Zapfen) Uberprifen.

Zoaies g b 128 O40 5 e,

Bei einem unzuldssig hohen Verschleiss auch nur eines dieser drei Elemente, sind
alle drei Elemente auszutauschen.

Cadena de engranaijes distribucién

Comoruche cada vez que baga la revision de moter, el estado de desgaste de
os dierfes de los engranajes ce la distribucién v de ‘os rodillos de o cadenc.
Si'los dientes resultaran excesivamente gustodos, substituya los tres Grganos.
Comoruebe, fendiende la cadena para quitar todo af ajamiento, la longitud de
20 oasos {21 pemos).

Limite: de servicic: 128,9+0,5 mm.

Si comprobara un desgaste superior al limite prescripto ain en uno solo de los
fres componenes de la distribucién, preceda a la substiucion de todes.

i it
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Ruota libera e dispositive di avviomento

Controllare che la ruota libera funzioni correttomente e le piste di lavoro dei
rulli non presentino tracce di usura o danni di qualsiasi tipo.

Controllare che gli ingranaggi che trasmettono il moto dal motorine di avvia-
mento alla ruota libera siono in buone condizioni.

Free wheel and starter mechanism

Check that the free wheel operates correctly ond thot the roller races are not
worn or damaged.

Check that the gears which transmit power from the starter motor to the free
wheel are in good condition.

Roue libre et dispositif de démarrage

Contréler que la roue libre fonctionne correctement et que les pistes de dépla-
cement des rouleaux ne doient pas usées ou endommagées.

Contraler que les engrenages qui transmettent le mouvement du démarreur &
lo roue libre soient en bon état.

Freilauf und Anlasser

Uberprifen, ob der Freilauf einwandfrei funktioniert und die Arbeitsflachen der
Rollen keine Verschleisserscheinungen bzw. Schéden avtweisen.
Uberprifen, ob die Réderpaare die Bewegung vom Anlassermotor auf den Frei-
louf Ubertragen und einen enwandfreien Zustand oufweisen.

Rueda libre y dispositive de arranque

Controle que Ic rueda libre funcione correctamente v las oistas de trcbajo de los
rodillos no preserten indicios de desgaste o dafas de cuolquier clase.

Controle que los engranajes que transmiten el mov'miento del moror de arranque
a la rueda 'ibre estén en buenas cord'ciones.

i nnsnhnnEiGGGIHIEIIGHHH
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