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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
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Stacco sella ........... Leo cee seas eeesaetateeeseeceneeestetesenas E.4 Seat removal 00... cece cece cece cence ceeeneeeeseen nes E.A
Slacco serbatoio oo... ceceece ee ceeeeeeeceeeeeeeeeeee E.4 Tank removal o.oo... cecceccccccceseeeecesteeeeeeeenteceeen E.4
Stacco borse rigide laterali .......... eee E.5 Removing the side panniers ............0.:::ceeeeerees ES
Stacco fianchetti e maniglione posieriore ............... E.6 Removing side panels and rear grip ............0 ee E.6
Stacco sistema di scarico oo... cece eet reeees E.6 Removing the exhaust system ............- cece E.6
Stacco leva comando cambic e catena di Removing gearshift lever and final drive chain ........ E.8
trasmissione SECONCATI ....... ee eee eee eeeeees E.8 Removing air box and carburettor... eee. E.9
Stacco scatola filtro aria e carburatore «2.0.0... E.9 Removing the control cables of clutch and starter motor E.1 |
Stacco cavi comand trizione e motorino awiamento E.11 Disconnecting the engine electric connectors .......... E12
Stacco collegamenti elettrici motore ....... ceeeeteeresnaes E.12 Removing the oil cooler .............0. cece cease E.13
Stacco radiatore olio ....... Lecce eee eneeeeeetecteeeeeeneceecs E.13 Removing the engine from the frame ............ eee E.14
Stacco motore dal telaia
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Démontage de la selle ooo cc leceeeeeeeeeees E.4 Abnahme des Sattels .00.000.0 ccc ceeeeeeeeee eee E.4
Démontage du réservoin oo. cccececeeceeeeeeeeeees E.4 Ausbauen des Tanks ...0.0.000.0cccccecceeccceeeeeeteeees E.4
Démontage des sacoches rigides latérales ............. E.5 Abnahme der Seitenkolfer .0.0...000. ccc cece E.5
Démontage des flancs et de la poignée de retenue AR E.6 Abnahme der Seitenteile und des hinteren Biigels .... £.6
Démontage du systéme d’échappement............0... E.6 Abnahme der Ausputfanlage ........ 0. eee E.6
Démonlage du levier du changement de vitesse et Abnahme des Schalthebels und der
de la chaine de transmission secondaire .......0...00.., E.8 Sekundaribertragungsketie oo... eee E.8
Demontage de la boite filtre 4 air et carburateur ..... E.9 Abnahme des Luftilterkastens und des Vergasers ..... £.9
Démontage des cables commande embrayage et Abnahme der Kupplungssteuerkabel und des
GEMAMEUT oe ee cee tecceeetectreeetteeesaey E.1} Anla motors oo... ccc eee ceeee tebe tee tteteeeeteeeeeen E.11
Démontage des connexions électriques du moteur... E.12 Abnahme der elekitischen Motorverbindungen ........ E12
Démontage du radiateur d'huile ......000.0..... ae F.13 Abnahme des Olkiihlers .0..0c.cccccceccecceeseeseeeeen E.13
Démontage du moteur du chassis 00.00.00. seeeeeee E.14 Abnahme des Motors vom Rahmen .............0c0000. . E14

Desmontaje sillin oo ceec teeters C.4
SEparaciGn tANQue oo... eee cece eee ce eee ees E.4
Desrnontaje bolsas laterales rigidas ............. ae E.5
Desrnontaje laterales y empufiadura trasera............ E.6
Desmnontaje sistema de escape 0... eee E.6
Desrnontaje leva mando cambio y cadena de
transmisiON SECUNGOTIO 0... cece cccteeeecceeeeee F.8
Desrnontaje caja filtro aire y carburador ........0....0.. E.9
Desrnontaje cables mando embrague y
MOLE CITONQUE .0 oo. ee ceeee ect eceeeceseeneeess E11
Desconexién empalmes eléctricos motor .......0000..... F.12
Desrnontaje radiador aceite oo... cece E.13
Desrnontaje motor del chasis oo... E.14
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Stacco sella.
Ruotare in senso orario la chiave della serratura cascosella per sbloccare la leva del
chiavistello.
Spingere verso il basso detta leva fino ad ottenere |'apertura del chiavistello di lissaggio
posteriore della sella.
© In qualche caso, per facilitare l'operazione, é necessario spingere sulla sella

in corrispondenza del chiavistello.
Rimuovere la sella sollevandola e stilandola dal supporto anleriore.

Seat removal.
Turn the key of the helmet/seat catch clockwise to release the catch lever,
Push down the lever until the rear seat catch opens.
® Sometimes it may be necessary to push down on the seat at the position of
J the catch so this will open more easily.

To remove the seat, lift it up and off the tront mount.

Démontage de la selle.
Tourer dans le sens des aiguilles d'une monire la clé de la serrure casque-selle pour délloquer le levier du loquet.
Pousser vers le bas ce levier jusqu’é l’obtention de |'ouverture du loquet de fixation arriére de la selle.

K > Dans quelques cas, pour faciliter l’opération, il faut pousser sur la selle vis-a-vis du loquet.
Enlever la selle en la squlevant et en |’enlevant du support avant.

Abnahme des Sattels.
Den Schliisse! der Sattel Helmverriegelung im Uhrzeigersinn drehen und dadurch den Riegelhebel treigeben. Diesen Hebel dann solange nach
unten driicken, bis man die Offnung des hinteren Sattelbefestigungsriegels erreicht hal.

K > In einigen Fallen, zur Arbeitserleichterung, ist es notwendig, den Sattel am Riegel niederzudricken.
Indem man den Sattel anhebt und von der vorderen Halterung abzieht, diesen abnehmen.

Desmontogje sillin.
Girar en sentido horario la llave de la cerradura cascossillin para desbloquear la leva da! perno.
Empujar hacia abajo la antes mencionada leva hasta que se abra el pemo de fijacién ‘rasera del sillin.

€ } Enalgunos casos, para facilitar ka operacion, es necesario presionar el sillin en correspondencia del perno.

Desmontar el sillin levanténdolo y quitandclo del soporte delantero.

Stacco serbatoio.
Sollevare lo sportello del vano portaoggetti e rimuovere la vite di fissaggio anteriore
del serbatoio.

Tank removal.
Lift the glove compartment door and remove the tank front fixing screw.

Démontage du réservoir.
Soulever le guichet de la beite 4 gants et méme la vis de fixation avant du réservoir.

Ausbauen des Tanks.
Die Klappe des Objekttragers heben und die vordere Befestigungsschraube des
Behdlters herausnehmen.

Separacion tanque.
llevante la puerta de la guantera y saque el tornillo de fijacién delantero del depasito.
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Soilevare leggermente il serbatoio e slaccare la connessione del rubinetto elettrico
dall‘impianto generale {in questo modo si bleccherd il flusso di carburante}
Allentare la fascetta (1) sulla tubazione di mandata, sfilare la tubazione dal rubinetto
ed il serbatoio dai tamponi Jaterali.

IMPORTANTE - Una volta rimosso il serbatoio, si raccomanda di non appog-
giare direttamente il rubinette per evitare di danneggiarne i cavi elettrici.

Lightly lift the tank and remove the connection of the electric cock from the main system
(thus the fuel flux will be cutout).
Loosen clamp (1} on the delivery pipe; remove the pipe tram the cock and the tank ‘rom
the side pads.

@ WARNING - Once the tank is removed, take care not to lay the cock against
any surface for not damaging the electric cables.

liFascetia tissaggio uoaz ove / Qiamp tor fuser ig tie' ay p ne
e'pirg / Colieraefixctior tuouiure / Belestigungssckelle
Rohrletung / Abrazadera de tijaciér tuberia

Soulever un petil peu le reservoir et Stez la connexion du robinet électrique du systéme
général (de cette fagon, le flux de carburant sera coupé).
Desserrer le collier {1} de le tube de débit, dtez le tube du robinet ct le réservo'r des
tampons latéraux.

eo IMPORTANT - Quand vous dtez le réservoir, veillez a ne pas placer le robinet
contre toute surface pour ne pas endommager les cables électriques.

Den Bendlter leicht anheben und die Verbindung des elektrischen Hahns von der
Hauptanlage trennen (der Kraftstoffluss wird somit unterbrochen).
Die Schelle (1) auf der Férderleitung lésen, die Leitung vom Hahn und den Behalter von
den seitlichen Putfern herausnehmen.

ie WICHTIG - Nach Abnahme des Behalters empffiehlt es sich, den Hahn nicht
direktzu legen, um Beschadigungen an denelektrischen Kabeln zu vermeiden.

Levante ligeramente el depdsito y desconecte de la instalacidn general la conexién del
grifo eléctrico fen este caso se bloqueard el flujo del carburante}.
Afloje el callarin (1} en la tuberia del grito y el depdsilo de los tapones laterales.

e IMPORTANTE - Una vez sacado el depésito, racomendames no apoyar
directamente el grifo para evitar que se estropeen los cables eléctricos.

Stacco borse rigide laterali.
Aprire ia borsa operand sulla serratura con la chiave in detazione.
Svitare le tre viti (1) di fissaggio della parte fissa della borsa al telaio e rimuoverla.

Removing the side panniers.
Open the pannier with the supplied key.
Unscrew the three screws [1] holding the pannier body to the frame and remove the
ponnier,

Démontage des sacoches rigides latérales.
Ouwrir la sacoche en intervenant sur la serrure avec la clé en standard.
Dévisser les trois vis (1) de fixation de la partie fixe de la sacoche au chassis et l'enlever.

Abnahme der Seitenkoffer.
Die Kolfer mit dem mitgelieferten Schliissel dffnen.
Die drei Befestigungsschrauben (1} des am Rahmen befestigien Kofferteils aufschrauben,
dann abnehmen.

Desmontaje bolsas laterales rigidas.
Abrir la balsa colocando la llave, en dotacién, en la cerradura.
Destorillar los tres tornillos {1} de fijacién de la parte fija de la bolsa al crasis y
desmoniarla.

ATTAIN
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Stacco fianchetti e maniglione posteriore.
Svitare le due viti {1} di fissaggio anteriore dei fianchetti al telaio.
Svitare le quattro viti (2) laterali e quella centrale (3) che fissano il manigliane posteriore
al leiaio.
Rimuovere il maniglione.
Scollegare le connessioni degli indicatori di direzione posteriori dal cablaggie
principale.
Sganciare l’estremité anteriore di ogni fianchetto dagli antivibranti del telaio.
Rimuaovere l’assiome fianchetti; i1 caso di necessita & possibile separare i due fianchetti.

Removing side panels and rear grip.
Unscrow the two screws {1} securing the fron! end of the side panels to the frame.
Unscrew the four side screws (2] and the central screw (3) that fasten the grip to the frame.
Remove the grip.
Disconnect the rear turrrindicatars connections from the main wiring.
Release the rear end of each s de panel from the vibration dampers on the frame.
Remove the side panel assembly. If necessary, take the two side panels apart.

Démontage des flancs et de la poignée de retenue AR.
Dévisser les deux vis (1] de fixation AV des flancs au chassis.
Dévisser les quatre vis (?)} latérales et la vis centrale (3) qui fixent la poignée de retenue AR au chassis.
Enlever la poignée de retenue.
Décannecter les connexions des indicateurs de direction AR du cable principal.
Décrocher |'extrémité AY de chaque flane sur les anli-vibrateurs du chassis.
Enlever l'ensemble des flancs; au besoin an peut séparer les deux flancs.

Abnahme der Seitenteile und des hinteren Biigels.
Die beiden vorderen Befestigungsschrauben {1} der Seitenteile am Rahmen aufschrauben.
Die vier seitlichen Schrauben {2} und die mittlere Schraube [3], welche den hinteren Biicels am Rahmen betestigen, aufschrauben.
Den Biigel abnehmen.
Die Verbindungen der hinteren Fahrtrichtungsanzeiger von der Hauptverkabelung abschlieBen.
Das vardere Ende jeder Seitenabdeckung von den Aniivibriervorrichtungen des Rahmens aushaken.
Die Seitenteile abnehmen, fulls nolwendig, ist es maglich, die beiden Seitenteile zu trenren.

Desmontaje laterales y empufiadura trasera.
Destornillar los dos tornillos {1} de fijacién delantera de los laterales al chasis.
Destornillar los cuatro tornillos (2) laterales y el central (3} que fijan la empufiadura trasera al chasis.
Desmontar la empufiadura.
Desconectar los empalmes de los indicadores de direccién traseros del cablaje principal.
Desenganchar la extremidad delantera de cada lateral de los anti-vibrantes del chasis.
Desmontar el conjunto laterales; si fuera necesario es posible separar los dos laterales.

Stacco sistema di scarico.
Svitare la vite di fissaggia del silenviatore di scarico al supporte portapedana
passeggero.

Removing the exhaust system.
Unscrew the screw holding the exhaust silencer to the passenger foolpeg bracket.

Démontage du systéme d’échappement.
Dévisser la vis de fixation du silencieux d'échappement au support repose-pied du
passager.

Abnahme der Auspuffanlage.
Die Befestiqungsschraube des Schalldampters an der Fubraste des Beilahres
aufschrauben.

Desmontoje sistema de escape.
Destornillar el tornilla de fijacién del silenciador de escape al soporte apoyapies
pasajeros.

E.6 Part. N. 8000 79525 (05-95)
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Sganciare le due molle in corrispondenza della giunzione tra silenziatore e tubo di
Scarica,
Sfilare e rimuovere il silenziatore.

Release the two springs at the joint between silencer and exhaust pipe.
Draw out silencer and remove it.

Décrocher les deux ressorts visdrvis de la jonction entre le silencieux et le tuyau
d'échappement.
Fxtraire et enlever le silencieux.

Die beiden an der Verbindung zwischen dem Schallddmpfer und dem Auspulfrohr
liegenden Federn aushaken.
Den Schalldampter abnehmen.

Desenganchar los dos muclles posicionados en correspondencia del empalme entre
silenciador y tubo de escape.
Desmontar el silenciador.

Svitare i quattro dadi di fissaggio dei tubi di scarico alla testa; sfilare le flange, i
servanelli ¢ le guarnizioni.
Rimuovere i tubi di scarico.

Unscrew Ine four nuts securing the exhaust pipes to the head; remove the flanges, the
halt rings ard the gaskets.
Remove the exhaus! pipes.

Dévisser les quatre écrous de fixation des tuyaux d’échappement 4 la tte; exiraire les
flasques, les demi-bagues et les joints.
Enlever les tuyaux d’échappement.

Die vier Klemmuttern der Auspullrohre am Zylinderkopf aufschrauben, die Flangen, die
Halbringe und die Dichtungen herausziehen. Die Auspuffrohre abnehmen.

Destornillar las cuatro tuercas de fijacién de los tubos de escape a la culata; desmanta:
ias abrazaderas, los semi-anillos y las juntas.
Desmontar los tubas de escape.

TTL
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Stacco leva comando cambio e catena di trasmissione secondaria.
Svitare completamente la vite {1} di serraggio della leva di rinvio comando cambio.
Sfilare quest’ ultima dall’albero comande cambio,
Fare attenzione nel rimontaggio al posizionamento di detta leva che deve trovarsi in
posizione verticale rispetto all’albero comande cambio.
Rimuovere il coperchio di protezione pignone svitando le quatiro viti (2) di fissaggio.

Removing gear-shift lever and final drive chain.
Unscrew the fastening screw (1] of the gearshift lever linkage.
Remove the linkage trom the gearbox mainshaftt.
When refitting the linkage, make sure it is positioned vertically lo the gearbox mainshatt.
Remove the pinion guard by unscrewing the four fastening screws (2).

Démontage du levier du changement de vitesse et de la chaine de transmission
secondaire.
Dévisser entiérement la vis (1] de serrage du levier de renvoi de la commande du
changement de vitesse.
L‘extraire de l'arbre de commande du changement de vitesse.
lors du remontage veiller au positionnement de ce levier qui doit se trouver dans une
position verticale par rapport é |'arbre de commande du changement de vitesse.
Enlever le couvercle de protection pignon en dévissant les quatre vis (2} de tixation.

Abnahme des Schalthebels und der SekundGribertragungskette.
Die Anzugsschraube {1} des Vorgelegehebels der Gangschaltung kompictt autschrauben.
Den Hebel dann von der Ganygsteuerwelle nehmen.
Beim Wiederzusammenbau cut die Stellung dieses Hebels achten, der sich in
senkrochter Stellung gegeniibe: der Wechselgeiriebesteuerung belinden muf3.
Den Schutzdeckel des Ritzels abnehmen, dazu lst man die vier Befestigungsschrauben
(?).

Desmontaje leva mando cambio y cadena de transmisién secundaria.
Destornillar completamente el tcrnillo {1} de ajuste de la leva de reenvio mando cambio,
Desmontar esta Ultima del drbol mando cambio.
Prestar atencién durante el remontaje al posicionamiento de dicha leva que debe
encontrarse en posicidn vertical con respecto al drbol mando cambio.
Desmontar la tapa de proteccié1 pifién destornillando los cuatro tomillos (2) de fijacian.

Allentare e rimuovere il dade {3} ¢ stilare completamente il perno della tuota (4)
posteriare,
Spingere in avanti la ruota per poter scarrucolare la catena dalla corona e dal pignone
molare.

Loosen and remove nut [3] and draw out the rear wheel spindle (4).
Push the wheel forward to be able to release the chain from rear and front sprocket.

Desserrer et enlever |’ciou (3) ef exlraire complétement l'axe roue {4] AR.
Pousser en avant la roue pour pouvoir 6ter de la poulie la chaine de ia couronne et du
pignon moteur.

Die Mutter (3) lockern und lésen, dann den hinteren Radzapfen {4) kompleit herausziehen.
Das Rad nach vorne driicken und dadurch die Kette von der Krone und vom Motorritzel
abnehmen.

Aflojar y quitar fa tuerca (3) y desmontar completamente el perno rueda (4) trasera.
Empujar hacia adelante la rueda para poder quitarla cadena de la corona y del pifion
motor.

E.& Part. N. 8000 79525 (05-95)
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Stacco scatola filtro aria e carburatore.
Svitare le due viti (1) di fissaggie della scatola filtro al telaio.
Allentare ta fascetta (2) sul raccordo tra scatola filtro e carburatore.

Removing air box and carburettor.
Unscrew the two screws {1} that fasten the air box to Ihe frame.
Loosen clamp [2] on the union between air box and carburettor.

Démontage de la boite filtre 4 air et carburateur.
Dévisser les deux vis {1} de fixation de la boile filtre au chassis.
Desserrer le bracelet (2) sur le raccard entre la boite fillre et le carburateur.

Abnahme des Lufifilterkastens und des Vergasers.
Die beiden Betestigungsschrauben {1} des Luftfilterkastens vom Rahmen ausschrauben.
Die Scholle {2} aut dem Anschlus zwischen Filterkasten und Vergaser lockern.

Desmontaje caja filtro aire y carburador.
Destomillar los dos tornillas (1) de fijacién de la caja filo al chasis.
Allojar la brida (2) cn el empalme entre caja fillro y carburader.

Allentare la fascetta {3} sulla tubazione di sfiato vapori basamento in corrispondenza
della valvola di sfiuto. Sfilare la tubazione dal raccordo e lasciarla montata sulla scatola
filtro.

Loosen clamp {3] on the breather pipe for crankcase vapours at the relief valve, Draw
out the pipe from the union and leave it connected to the air box.

Desserrer le bracelet (3} sur le purgeur de vapeurs du bati face & la soupape de purge.
Extraire le tuyou du raccord et le laisser monté sur la boite filtre.

Die Schelle (3) aut der Dampfablafleitung des Motorblocks beim Entliftungsventil
lockern,
Die Leitung aus dem AnschiuB herausziehen, aber am Filterkasten montiert lassen.

Aflojar la brida [3} en el tubo de desahogo vapores base en correspondencia de la
valvula de desahogo. Desmontar el lubo del empalme y dejarla montada en la caja
filtro.

Allentare la fascetta (4} sulla tubazione di ritorno olio dalla scatola filtro al basamento:
stilarla dalla scatola filtro.
Rimuovere la scatola filiro completa.

Loasen clamp (4) on the oil relurn pipe from air box to crankcase; remove it from the
air box.
Remove the whole air box.

Desserrer le bracelet (4} surle tuyau de retour de I’huile de le boite filtre au bati; |'exiraire
de la boitefiltre.
Oter la boitetiltre complete.

Die Schelle (4) an der OlriicktluBleitung aus den Filterkasten zurn Motorblock loc<em,
dann aus dern Filterkasten herausziehen.
Den kompletien Filterkasten abnehmen.

Aflojar la brida [4] posicionada en el tubo de retorno accite de la caja [iltto a la base;
desmontarla de la caja filtro.
Desmontar la caja filtto completa.

LTA
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Allentare la fascetta sul collettore di aspirazione.
Sfilare i cavi di comande del gas e dello starter dalla stattetta di supporto sul coperchio
testa.

Remove the clamp on the intake: manifold.
Draw out the throttle and fastidle control cables from the bracket on the head cover.

Desserrer le bracelet sur le collecteur d'aspiration.
Extraire les cables de commande du gaz et du starter de la bride de support sur le
couvercle de la téte.

Die Schelle am Ansaugkriimme: lockern.
Die Kabel der Gassteverung und des Starters aus dem Haltebiigel auf dem
Zylinderkopfdeckel herausziehen.

Aflojar la brida en el colector de aspiracién.
Quitar los cables de mando del gas y del starter del sostén de soporte en la tapa culata.

Svitare le due viti (5} di fissaggic: della statfa di supporto pomello registrazione minima
e lasciarlo collegato al carburatore.
Sfilare i] carburatore dal collettore lasciandolo collegato ai cavi di comando.

Unscrew the two screws [5] fastening the idle adjuster knob bracket and the knob
connected to the carburettor.
Remove the carburettor from the manifold leaving it connected to the control cables.

Dévisser les deux vis (5} de fixation de la bride de support du bouton de réglage du
ralenti et le laisser relié au carburateur.
Extraire le carburateur du collecteur et le laisser relié aux cdbles de commande.

Die beiden Befestigungsschrauben (5} des Haliebtgels fiir den Einstellgriff fiir den
leerlauf aufdrehen, jedoch mit dem Vergaser verbunden lassen.
Den Vergaser vom Kriimmer nehmen, diesen ebenso an den Steverkabeln angeschlossen
lassen.

Destornillar los dos tornillos (5) da fijacidn del soporte de sostén mecanismo regulacion
minimo y dejarlo empalmade cl carburadar.
Desmontar el carburader del colector dejandolo empalmado a les cables de mando.

E.10 Part. N. 8000 79525 (05-95)
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Stacco cavi comando frizione e motorino avviamento.
Sganciare il terminale (1} del cave frizione dalla leva di comando sul motore. Sfilare
detto cave dal registro (2] sulla slaffa di supporto fissata al cilindro motore.
Svilare il dade (3} di tissaggio del cavo di alimentazione sul motorino di awianento.

Removing the control cables of clutch and starter motor.
Unhook the clutch cable terminal (1) from the control lever on the engine. Diaw out the
cable from the aduser (2) on the bracket fixed to the engine cylinder.
Unscrew the nut (3} that fastens the supply cable to the starter motor.

Démontage des cables commande embrayage et démarreur.
Décracher |'extrémité (1} du cable embrayage du levier de commande sur le moteur.
Extraire ce cable du régleur (2) sur la bride de support fixée au cylindre moteur.
Dévisser |’€crou {3} de fixation du cable d‘alimentation sur le démarreur.

Abnahme der Kupplungssteverkabel und des AnlaBmotors.
Die Kupplungskabeln {1} vom Steuerhebel am Motor aushaken. Dieses Kabel dani aus
der Einstellschraube (2) am Haltebiigel, welcher am Motorzylinder befestig! isl,
herausziehen.
Die Klemmutter (3) des Versorgungskabels am Anlafimotor abnehmen.

Desmontaje cables mando embrague y motor arranque.
Desenganchar el terminal {1} del cable embrague de la leva de mando en el motor.
Desmontar dicho cable del registro (2} en el sostén de soporte fijado al cilindro motor.
Destomillar la tuerca (3) de fijacién del cable de alimentacién on el motor de arrar que.

FTAA
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Stacco collegamenti elettrici motore.
Scollegare la connessione dell’ mpianto generale dal trasmettitore pressione olio e i
due connettori dall’awisatore acustico.
Sfilare i connettori dell’impianto di accensione da satto il traversino di supporto testa
motore.

Staccare il connettore {1} di collagamento tra alternatore {cavi giallo-blu) e regolatore.
Staccare i connettori {2} di collegamento altematore-centralina.
Staccare la spinetta (3) dell'interruttore cambio in folle.
Sfilare la pipetta (4} dalla candela di accensione.

Disconnecting the engine electric connectors.
Disconnect the main wiring connection from the oil pressure transmitter and the two
connectors from the horn.
Remove the connectors of the ignitian system from underneath the traversino di supparto
lesta motore.

Disconnect the connector {1} that connects alternator (yellow-blue wires) and regulator.
Disconnect the connectors {2) that connect alternatorcompuler.
Disconnect the plug (3} of the neutral switch.
Remove the cap (4} from the spark plug.

Démontage des connexions électriques du moteur.
Déconnecter la connexion de l'installation générale du transmetteur de pression d’huile
et les deux connecteurs de l'avertisseur sonore.
Extraire les connecteurs de l'installation d’allumage sous la traverse de support de la
téte du moteur.
Détacher le connecteur {1} de reiccordement entre |’alternateur {cables jaune-bleu} et le
régulateur. :
Détacher les connecteurs (2) de: raccordement alternateurcentrale.
Enlever la fiche (3) de l’interrupteur du changement de vitesse au point mort.
Oter la pipelte (4} de la bougie d’allumage.

Abnahme der elektrischen Mctorverbindungen.
Die Verbindung der Hauptanlage vom Oldruckgeber und die beiden Verbinder von der
Hupe abschlieBen.
Die Verbinder der Ziindanlage unter dem Haltesteg des Motorzylinderkoptes
herausziehen.
Den Anschlufiverbinder{ 1} zwischen Drehstromgenerator {gelbe-blau Kabel] und Regler
abziehen.
Die AnschluBverbinder (2} zwischen Drehstromgenerator und Steuergehause abziehen.
Das Stittchen (3) des Leerlaufschalters herauszichen.
Die Kappe {4) von der Ziindke ze abziehen.

Desconexion empalmes eléctricos motor.
Desempalmar la conexién del equipo general del transmisor presién aceite y les dos
conectores del claxan.
Desmontar los conectores del equipo de encendide por debajo de la traviesa de
soporte culata motor.
Desconectar el conecter {1} de empalme entre alteradar (cables amarilloazul} y
regulador.
Desconectar los conectores {2} de empalme alternador - centralita.
Desmontar el perno (3} del interruptor cambio desembragade.
Desmontar el borne (4) de la tujia de encendido.
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Stacco radiatore olio. = j
KS » N.B, Questa operazione @ facoltativa in quanto il motore pué essere f=. / | |

rimosso dal telaio con radiatore montato. “Soy 1

Svitare la vite (1) di fissaggio della squadretia (2) alla staffa di supporto radiatore. Prd
Rimuovere la squadretta con antivibrante e sfilare i! radiatore olio dai due antivizranti PON
inferiori. / \

Removing the oil cooler. i nN 7 \

KS NOTE. This operation is not strictly necessary as the engine may be removed
from the frame with the oil cooler installed. ave,

Unscrew the screw {1} that holds the square (2) to the oil cooler bracket. vara
Remove the square along with the vibration damper and lift lhe oil cooler from the wo Af
lower vibration dampers. iA

Démontage du radiateur d‘huile.
© Note: Cette opération est facultative car le moteur peut étre enlevé du

chassis avec le radiateur monté.
Dévisser la vis [1) de fixation de l’équerre {2} & la bride de support du radiatet r.
Enlever |’équerre avec un anti-vibrateur et Ster le radiateur de I'huile des deux anti-
vibrateurs inférieurs.

Abnahme des Olkihlers.
KS ANMERKUNG: Dieser Arbeitsschritt ist nicht unbedingt notwendig, dia der

Motor auch mit nech montiertem Kihler abgenommen werden kann,
Die Befestigungsschraube (1) des Winkels [2] am Haltebtigel des Kithlers aufdrehen,
Den Winkel mit den Schwingungsaufnehmern abnehmen und den Olkihler van den
zwei unteren Schwingungsautnehmern abnehmen.

Desmontaje radiador aceite.
© N.B, Esta operacién es facultativa puesto que el motor puede ser desmontado

del chasis con el radiador montado.
Destomnillar el tomillo (1} de fijacién de la escuadra {2) al sostén de soporte radiador.
Quitar la escuadra con antivibrante y desmontar el radiador aceite de los dos anti-
vibrantes interiores.

7 H iH |

rytSx { } ‘ ‘
‘ If!

Svitare il raccordo (3} sulla tubazione di mandata olio al radiatore.

Unscrew union {3} an the ail delivery pipe to oil cooler.

Dévisser le raccord (3] sur la tuyauterie de reloulement de huile au radiateur.

Den Anschlufd (3) auf der Olzufuhrleitung zum Kihler aufschrauben.

Destornillar el empalme (3] en el tubo de alimentacian aceile al radiador.

Svitare il raccordo (4} sulla tubazione di ritarno olio dal basamento al radictare.
Rimuovere il radiatore completo di tubazioni.

Unscrew union (4) on Ihe oil return pipe from crankcase to engine. Remove the oil cooler
along with the pipes.

Dévisser le raccord {4) sur la tuyauterie de retour de I'huile du bati au radiateur. Enlever
le radiateur avec les tuyauteries.

Den AnschluB (4) auf der Olriicklaufleilung vom Motorblock zum Kiihler aufschrauben.
Den Kihler komplett mit Leitungen abnehmen.

Destornillar el empalme (4) en el tubo de retorna aceite de la base al radiador.
Desmontar el radiador completo de tubos.
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| Stacco motore dal telaio.
Installare un supporto sotto al motare.
Svitare e rimuovere la vite (1} € relativo dado di fissaggio del coperchio testa al
traversino superiore del telaio.

., ; Removing the engine from the frame.
ee —} -: Place a stand underneath the engine.

aN Unscrew and remove the bolt {1} and check nut that hold the head cover fo the frame
upper brace.

Démontage du moteur du chassis.
Installer un support sous le moteur.
Dévisser et enlever la vis (1} et !'@crou de fixation correspondant du couvercle de la téte
& la traverse supérieure du chassis.

Abnahme des Motors vom Ralmen.
Einen Stander unter dern Motor installieren.
Die Schraube {1} aufdrehen und abnehmen, dazu noch die Klemmschraube des
Zylinderkopfdeckels vom oberen Rahmensteg.

Desmontaje motor del chasis.
Montar un soporte debajo del notor.
Destomillar y quitar el tornillo {1} y relativa tuerca de fijacién de la tapa culata a Ia
traviesa superior del chasis.

Tenendo blaccato il dade sul laro sinistro, allentare la vite {2) di fissaggio anleriore del
motore al telaio. Sfilare detta v te e recuperare i due distanziall.

Hold the nut steady on the lef-heind side, and loosen the front engine mounting bolt {2).
Remove the bolt and store away the two spacers.

En maintenant |’écrou bloqué sur le caté gauche, desserrer la vis {2} de fixation AV du
moteur au chassis. Extraire cette vis et recupérer les deux entretoises.

Indem man die Mutter auf der | nken Seite lesthait, die vordere Befestigungsschraube
(2) des Motors am Rahmen lockern. Diese Schraube abnehmen und die beiden
Distanzstiicke zurlickbehalten.

Manteniendo blaqueada la tuerca en el lado izquierdo, aflojar el tornille {2} de fijacién
delantera del motor al chasis. Desmantar dicho tornilla y recuperarlas dos distanciadores.
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Bloccare il dado sul lato sinistro e allentare la vile (3} di fissaggio posteriore del motore
al telaio. Sfilore delta vite e recuperare il distanziale sul lato sinistro.

Hold the nut steady on the lefthand side and loosen the rear engine mounting bolt (3).
Remove the bolt and the spacer on the left-hand side.

Bloque: l’écrou sur le célé gauche et desserrer la vis (3} de fixation AR du moteur au
chassis. Extraire cette vis ef récupérer l‘entrotoise sur le cOté gauche.

Die Mutter auf der linken Seite fesistellen und die hintere Betestigungsschraube ‘3} fir
den Motor am Rahmen lockern, diese dann abnehmen und das Distanzstiick of der
linken Seite herausziehen.

Bloquear la tuerca en el lade izquierdo y atlojar el tornillo (3} de fijacién trasero del
motor al chasis. Desmontar dicho tamillo y recuperar el distanciador por el lado
izquierdo.

Rimuovere i tappi di chiusura tore telaio in corrispondenza del fulcraggio del forcellone.
Svitare e rimuovere il dado di fissaggio de! perno forcellone sul lato sinistro del telaio.
Con l'aiuto di un appropriato punzone ribattere il perno forcellone tino a che il motore
risulta libero.
Rimuavere il motare completo dal telaio.

Remove the plugs that lock the frame hole at the swingarm pivot point,
Loosen and remove the check nut of the swingarm pivot on the lefthand side of the frame.
Use an appropriate punch to tap the swingarm pivot until the engine is released.
Remove the complete engine from the frame.

Enlever les bouchons de fermeture du trou du chassis visdrvis du point d’appui de la
fourche.
Davisser et enlever l'écrou de fixation de f’oxe de la faurche sur le ct gaucke du
chassis.
Fri utilisant un poingon approprié rebatire l'axe de la fourche jusqu’a ce que le moteur
soit libre.
Enlever tout le moteur du chassis.

Die Verschlufistépsel fir die Bohrungen im Rahmen am Schwingenanschlu®punki
entlernen.
Die Klommutter des Schwingenzaplen auf der linken Rahmenseite aufschrauben, dann
abnohmen.
Unter Anwendung eines geeigneten Stempels solange auf den Schwingenzcpfen
klopten, bis der Motor freikommt.
Den Motor komplett vom Rahmen nehmen.

Desmontar los tapones de cierre agujcro chasis en correspondencia de la sujecién de
la horquilla.
Destornillar y quitar la tuerca de fijacion del perno horauilla en el lade izquierdo del
chasis.
Con la ayuda de un apropiade punzén remachar el perno horquilla hasta que el motor
eslé libre.
Desmontar del chasis el motor completo.

FU eo tr
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Smontaggio gruppo termico ......... eee F.
Smontaggio coperchio volano € gruppo awiamento
CIOHICO oer e cece ce tt teen eect tee eeeneeeeenennensrens F.|4
Smontaggio volano alternatore .......... eres F.16
Smontaggio blocco motore ........... Seve ebb ve tttttttteeeeeees £18
Smontaggio frizione e ingranaggio trasmissione
PIM ONI oe ee ce eee ee test eect rere este teee eee ee te F19
Smontaggio pompa olio, ingranaggi awiamento ........ F272
Smontaggio selettore dentato comando cambio .......... F.23
Separazione semicarter e smontaggio Componenti
COMDIO ecco ee cece cee ceeeecececeeeeeeeeseeeeececcesesertecereed F24
Smontaggio albero motore e contralbero «2.0.0.2... -.F.29
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SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY

Dismantling the engine block .0...... cece FS
Removing the flywheel cover and the electric
Starter UNIT eee eee cece eee ec ee eeeeeeeeeeecteee nese ner eeeened F14
Removing the alternator flywheel ......0.0.000 eee F16
Dismantling the engine block «2.0.2.0... cceceeceee eee F.18
Dismantling the clutch and the primary drive gear........ F.19
Dismantling ths oil pump, and the starting gear........... F.22
Gearbox tootted selector disassembly ................0.00. F.23
Separating the halfcasings and dismantling the
gearbox COMPONENTS oo... eee cette ee nee Ah 24
Dismantling “he crankshaft and the countershaft ........... F29
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Demontage du groupe thermique oo... lh 5
Démontage du couvercle du volant et cu
groupe électrique de démarrage o.oo ceeeeeeeeee F14
Démontage du volant de l'alternateur o.oo... eee F.16
Démontage du bloc moteur... 000. ceeccececceceeenee. F118
Démontage de l'embrayage et de l'engranage de la
IOSMISSION PFIMQIE oe eee c eee ee cee ecee cece vecveeees F19
Demontage de la pompe 4 nuile et des engrenages
de démarrage ..........00cc0, Sede ttbteteeeteteeceeesesnrerens h2?
Démontage du selecteur dente boite de vitesse ...........-.23
Retrait du demi carter et deémontage des éléments
de la boite de vilesse ooo cceeecceceeetteeeens F24
Démontage du vilebrequin et de l'arbre secondaire .....F.29
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Ausbau des Motors... coc cecceccecevevceseeveeeereeee, FS
Ausbau des Schwungraddeckels und des elektrischen
AM OSSENS ooo cete eve ttre sececerteeeteseeveveseen, F.1A4
Ausbau de Lichlmaschinen-Schwungrods.........ceeee F.16
Ausbau de KurbelgehGuses oo... ccc cecccceeseeceeeee. F.18
Ausbau der Kupplung und
des Abtriebs ooo ccc ce cecccccceceettttteceeecvrveseeeee, F.19
Ausbau der Olpunpe,
AN OSSEIGEMIADE cece eect reneres ee r.22
Abnontierung Zahnwanier der Getriebsteverung .........f.23
Abennen der Gehdusehdltle und Ausbau der
Wechselgetriebeleile ooo... ooo ceeeecccceeeeeececcetseeeee, F.24Ausbau de Antriebsund Gegenwelle 0.00000 F.29
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DESMONTAJE MOTOR

Desrnontaje grupo (1 oe eer FS
Desmontaje tapa volante y grupo de arranque
CIECHICO oe cece cece cee cece cece ceceeeeceeeeeeeeeeeeeeeeeey F14
Desmontaje volante allemador ..e.cccecsceccecsceveceeeee, k.16
Desmontaje bloque Motor 0.2.2... cece cece eee ee ees F18
Desmontaje embrague y engrangje transmision
POTIMIOTIG eeeeccecce eect ee eect eee cece ee eee eee e ee caey FIG
Desmontaje bomba de aceite, engranajes arranque ....f.22
Desmontaje del selector dent ado mando cambio ........ F.23
Separacidén semicarter y desmontaje
COMpONeNtes CAMBIO... ccc ce ceevevevevtenecseeeeeeee. F.24
Desmontaje eje motor y contraeje de equilibria ........... F.29
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Smontaggio gruppo termico.
Svitare le quattro viti di fissaggio e rimuovere i due coperchi ispezione vatvole.

Dismantling the engine block.
Unscrew the four retaining bolts and remove the two valve inspection covers.

Démontage du groupe thermique.
Dévisser les quatre vis de fixation et retirer les deux cauvercles d‘inspection des
soupapes.

Ausbau des Motors.
Die vier Betestigungsschrauben ldésen und die beiden Deckel zur Ventilinsoek-
tion abnehmen.

Desmontaje grupo térmico
Desornille os cuatro lamillos de tijacién y remueva as dos iapas de insneccidr
de las valvulas

Svitare la vite centrale del tendicatena automatico. Rimuovere la vite 6 la molla.

Unscrew the central screw on the automatic chain tightoner. Remove screw and spring.

Desserrer la vis centrale du tendeur de chaine automatique. Retirer la vis et le ressort.

Die in der Mitte liegende Schraube des automalischen Kettenspanners aufschraben.
Die Schraube und die Feder abnehmen.

Destornillar el tornillo central del tensorcadena automético. Desmontar el tornills y el
muelle.

E necessario, per poter rimuovere il cilindro, svitare la vite che fissa la parte
posteriore del motorino di awviamento alla staffa del registro frizione. Se neces-
sario, svitare le due viti e rimuovere i] supporto tendicatena.

To remove the cytinder it is necessary to unscrew the bolts fixing the back of
the starter motor to the clutch adjuster support. If necessary unscrew the two
bolts and remove the chain tensioner.

Pour pouvoir retirer le cylindre il faut desserrer la vis qui maintient la partie
arriére du démarreur la bride du régulateur de l'embrayage; si nécessaire,
dévisser les deux vis et retirer le support du tendeur.

Es ist not wendig muss zum Ausbau des Zylinders die Schraube zur Belesti-
gung des Vorderteils des Anlassermotors on der Halterung der Kupplungs-Stell-
schraube gelést werden; falls erforderlich, die beiden Schrauben losen und
den Support der Ketenspannvorichtung abnehmen.

Pare poder romever e cilirdro ney que destornillar el tornillo que fija la sare
trasera del movor ae aranque en la abrazadera del ajuste del emoragve. Si
tuera necesario, destornille los dos tamillos y remueve cl soporte del tensor de
cacena.

AYALA
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Svitare le 14 viti a testa cava esagonale che fissano il coperchio alla testa. Con
qualche colpo di mazzuolo in gomma ottenere la separazione dalla testa; sfi-
lare il coperchio e recuperare il cappellotto per asse a camme.

Unscrew the 14 socket head screws holding the cover te the cylinder head.
Tap the cover with a rubber nallet to aid separation from the head; remove
the cover and the camshatt valve caps.

Dévisser les 14 vis & six pans creux qui maintiennent le couvercle sur la culasse.
Séparer la culasse en donnant quelques coups de maillet en caoutchouc; reti-
rer le couvercle et récupérer le capuchan de |’arbre & cames.

Die 14 Innensechskantschrauben zur Befestigung des Deckels am Zylinderkopt
ldsen. Mit einem Gummihammer gegen den Zylinderkopf schlagen, um diesen
abzutrennen, den Deckel herausnehmen und die Abschlusskappe der Nocken-
welle weglegen.

Destornile los 14 torrillos de cabeza buece hexagonal cue fijan a tapa en la
culata. Con unos golpes de maitillo de goma obtenga la separacion de la
culara; extraiga la laoa y recupere el capuchén para eje ce levas.

Fare attenzione nel rimontaggio a non scambiare le viti di diversa lunghezza;
& consigliabile, prima di eseg pire il serraggio, inserire la vite nella sede stabili-
ta; se il gambo della vite sporge dalla sede di circa 12+ 13 mm la vite é nella
corretta posizione. Fare attenzione anche alle due viti pid corte che devono
essere inserite, senza rondella, all’interno del coperchio.

ti
)

When reassembling take care not to mix up the bolts of different lengths; be-
fore tightening it is advisable to insert the baits in their locations; if the bolt shank
protrudes by approx. 0.47+0.51 in. from its location then the bolt is in the cor-
rect position. Ensure that the two shortest bolts are inserted without washers
inside the cover.

Remonter en veillant & ne pas intervertir les vis de différentes longueurs; avant
de bloquer, il est conseillé de contréler que !a tige de chaque vis dépasse d’envi-
ron 12+13 mm de son logement. Ne pas oublier que les deux vis les plus cour-
tes doivent tre introduites, sans rondelle, dans le couvercle.

Beim Zusammenbau dirfen die Schrauben verschiedener Lange nicht verwech-
selt werden; daher ist es vor dem Anziehen enpfehlenswert, die Schraube in
den entsorechenden Sitz eizusetzen; tritt der Schraubenschaft ca. |2+13 mm
aus dem Sitz hervor, so liegt die Schraube in richtiger Stellung. Ausserdem ist
auf die beiden kiirzeren Schrauben achtzugeben, die ohne Unterlegscheibe in
das Deckelinnere eingesetzt werden.

lenga cuidedo cen los ‘orn'llos a valves a montar a tin de ne confundir los ce
distinta ‘ong-ud; se acorseja, antes de la tersiér, “ntroducir e: tornillo en el
asiento establecido; si la espiga del tomillo sobresale del asienle er unos 1? +
13 mm, el sornillo se ercuertra en su posicior. correcic.
Recuerde también que los dos tornilos nds covos “ieren que ser inttoducidos,
sin avandela, dertro de la tapa.

F.6 Part. N. 8000 79525 (05-95)



SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY

DECOMPOSITION MOTEUF:
MOTORAUSBAU

DESMONTAJE MOTOR

HHH

Una volta rimosso il coperchio testa, qualora fosse necessario, & possibile smon-
tare i bilancieri dal loro fissaggio sul coperchio stesso in questo modo:
— svitare i grani di tenuta dei perni bilancieri;

Once the cylinder head cover has been removed it is also possible to dismantle
the rocker arms from their locations on the cover in the following way:
— unscrew the grub screws on the rocker arm pins;

Aprés avoir retiré le couvercle de la culasse, il est éventuellement possible de
démonter les culouteurs en procédant de la facon suivante:
— dévisser les vis sans t&te des axes des culbuteurs;

Nachdem der Zylinderkopfdeckel abmontiert wurde, kdnnen die Kipphebel wie
folgt vom Deckel gelést werden:
— die Stifte der Kipphebelbolzen lSsen;

Una ve7 removda la tasa de la culata. an caso de ove {vera necesciio, se
oveden también desrroniar les baiancines de su fijacidn en la tapa y de este
manera:

— deslomnille las espigas de retenc’én de !os pernos de los ba ancires:

|
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— avvitare un perne adatto nel foro filettato de! perno ed estrarre il perno stesso;
— sfilare il bilanciere ed esequire Je operazioni di revisione necessarie.

— screw another pin into the threaded hole on the rocker pin and then with-
draw the latter;
— remove the rocker arm and carry out the necessary overhaul.

— visser une goupille dans le trou fileté pour faire sortir les axes des culbuteurs;
— retirer le culbuteur et effectuer les contréles nécessaires.

— einen geeigneten Bolzen in die Gewindebohrung einschrauben und den Bol-
zen heryasnehmen;
— den Kipphebel abnehmen und die gewiinschten Einstellungen vornehmen.

— atorm'lle un gerno adecuaaz en el ovificio ‘oscade del perno y extraiga dicho
pemo;

extraiga el balancin y realice las operaciones de revisor necesarias.

Raddrizzare la piastrina di fermo sull’ingranaggio condotto della distribuzione.
Svitare le due viti di fissaggio dell’ingranaggio condotto all’albero a camme
e separare i due particolari.

Straighten the stop plate on the cam drive gear. Unscrew the two bolts holding
the drive gear to the camshcft and then separate the two components.

Redresser la plaquette de butée sur l’engrenage entrainé de la distribution. Dévis-
ser les deux vis de fixation de |’engrenage entrainé & l‘arbre & cames puis séparer
ces deux éléments.

Die Halteplatte arn angetriebenen Zahnrad der Ventilsteuerung gerade ousrich-
ten. Die beiden Befestigungsschrauben des angetriebenen Zahnrads an der
Nockenwelle lasen und die beiden Elemente trennen.

_
,

Enderece la placa de tope en el engrara‘e conducico de le distrioucion.
Destorrille los dos torn'llos de fijacién del engranagje conducido del eje de levas
y separe ias dos partes.
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Portare il pistone al P.M.S. al termine della fase di compressione in mado da
avere l'asola rivolta verso I‘alto.
Stilare l’albero a camme dall’ingranaggio condotto, facendalo scorrere verso
l’esterno e contemporaneamente tenere catena e ingranaggio condatte. Sfila-
re successivamente |‘ingranaggio.

Bring the piston to TDC at the end of the compression phase so that the slot
is pointing upwards.
Withdraw the camshaft from the drive gear by holding the chain and drive gear
firmly and sliding the camshaft outwards. Remove the drive gear.

Porter le piston au P.M.H. & la fin de la phase de campression de facon & ce
que la fente soit orientée vers le haut.
Dégager |’arbre & cames de I‘engrenage entrainé en le tirant vers |’extérieur
tout en maintenant la chaine et l’engrenage entrainé. Ensuite, enlever
l’engrenage.

Den Kolben auf dem OT entsprechend dem Ende der Verdichtungsphase posi-
tionieren, so dass der Schlitz nach oben ausgerichtet ist.
Die Nockenwelle aus dem angetriebenen Rad herausziehen und gleichzeitig
die Kette und das angetriebene Rad festhalten. Das Zahnrad schliesslich ent.
nehmen.

lleve el piston al P.MA.S. al ‘inal de la fase ae compresion a “in de que el ojal
quede hacia arriba.
Extra'ga ¢! eje de levas del engranaje conducido, haciérdoio deslizar hacia
fuera y ai mismo tiempo sostenga la cadena y e! enganaje conducide. Exraiga
luego el cngrangie.

Dovendo procedere a uno smontaggio parziale dei componenti il gruppo ter-
mico, € necessario impedire alla catena distribuzione di cadere nel carter mo-
tore mantenendola sollevata con !'ausilio di un cacciavite.
Allentare, procedendo a croce, i quattro dadi di fissaggio testa-cilindro.

If the engine is only to be stripped-down partially, then take care not to let the
cam chain fall into the engine casing; keep the chain raised in position with the
aid of a screwdriver.
Loosen the four cylinder head nuts diagonally.

Pour un démontage partiel des éléments du groupe thermique, il faut empécher
& la chaine de distribution de tomber dans le carter du moteur en la mainterant
soulevée avec un tournevis. .
Desserrer les quatre écrous de fixation culasse-cylindre, en procédant en croix.

Beim teilweisen Ausbau der Teile der Motorbaugruppe ist zu vermeiden, dass
die Ventilsteuerungskette in das Kurbelgehduse fallt; dazu wird sie mit Hilfe ei-
nes Schraubenziehers angehoben.
Die Vier Betestigungsmuttern des Zylinderkopts kreuzweise lésen.

Al tener que desmentar perciclmerte los componentes dei grupo térmica, nayque impedir ave la cadena de aistibucién caiga en al carter del motor
manteniéndcla levandteda con 'a ayuda de un desicriliado-
Afloje, procediendo en cruz, las cuctra ‘uercas de ‘jacién culata-cilindro.
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Rimuovere il pettine antivibrante dai lato scarico e svitare i due dadi da entram-
bi i lati del cilindro.

Remove the anti-vibration block from the exhaust side and unscrew the two nuts
on each side of the cylinder.

Retirer le poigne antivibratoire du cdté de |’échappement et dévisser les deux
écrous des deux cétés du cy indre.

Den schwingungsdémpfenden Kamm auf der Auspuffseite abrehmen und die
beiden Muttern auf beiden Zylinderseiten {dsen.

Renveva ia plantiile antivibrarie ael ade escape y destormile las dus tuercas en
ambos lados del cilindro.

Doverdo srrontare i] gruppo tarmico con motore moniato sul tela’o 6 necessario
rimuovere il pattino ata cordatto, svitando a vite di fissaggio al c'lindro, Con
patfne montato, al momento di stilare lo tesa dai prigionieri ci fssaggio, s
ancrebbe a urtare il telaio. Con un paio ci pinze estrarre i pattiro dalla sua
sede.

Disassembly o* the thermic unit with engine assembled on the [rame is effected
by emaving the runner on ne driven side ard by loosening the tixng screw to
the cylinde:. Should the runner be in its piace, when removing the head fron the
stud olts it will bump on the frame. Remove the ‘unner fram its seat by using
pl'ers.

Pour démonter le groupe thermique avec moteur monté sur le cadre, il sera
nécessaire de Ster e oatin c5té conduite et de desserrer la vis de fixation au
cylindre, car une fois que le pctin, est monté, a téle touchera le cadre quandalle sera Otée des prisonniers de fixation. Au moyen de pinces, dte* le patin de
son siege.

Sali man den Waimeaggregc! mit am Rahmer angebautem Motor denontieven,
muss man die Fihrung dar Nicht-Antriebsse‘e entfernen, dazu die
Befestigurgsschraune am Zylinder losmacher. Ware die Fihrung montiert,wirde man bie der Entfernune des Koptes von den Befestiqungesifischrcuben an
dem Rahmen anpraller. Mit Zangen die Fuhrung aus ihrem Sitz herausnehmen.

Al desrrontar el g‘upo térmico con el motor montado en el bastiaor hay que
remover el patin del lado coriducido, destornillando e: torn'llo de fijacidn en el
cilindra. Si el pain quedard nontado, al sacar la culata de sus orisioneros de
‘jacién, se podria chocar cortra el bastider. Utilizandes una pirzas, extaiga el
patin de su asiento.
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Stilare la testa dai prigionieri di fissaggio; se l’operazione dovesse essere diffi-
coltosa, dare qualche colpo di martello in gomma sulle parti senza alette della
testa. Inserire il solito cacciavite per evitare la caduta della catena.

Draw the cylinder head away from its studs; if the head does not move easily
then tap various ports with a rubber hammer taking care not to damage the
cylinder head fins. Insert a screwdriver to prevent the chain from falling into the
engine casing.

Retirer la culasse des prisonniers de fixation; si l’opération est difficile, donner
quelques coups de maillet en caoutchouc sur les parties de la culasse sans ailet-
tes. Intraduire le tournevis pour éviter que la chaine ne tombe.

Den Zylinderkopf aus den Schraubenbolzen entnehmen; bei Klemmen des Zy-
linderkapfes schlage man mit einem Gummihammer gegen die Teile ohne Ver-
rippung des Zylinderkopfes. Den Ublichen Schraubenzieher einsetzen, un zu
vermeiden, dass die Kette in das Kurbelgehduse fallt.

Extraigs ia caoe7a de los orisioneros de fijacér: si la operac’én resularaficaliose, dé algunes golpes con un marti'le de goma en las partes sin aletasde la culata, Introduzca el de storillador para evitar que caigo fa cadena

Povendo smonvare le valvo.e dalla ‘esta occorre servirsi dell'atrezzoN° 800039521. Comprimere le molle posizioranao I'attrezzo sopracitalo nelmodo evidenziato ir figura e liberare i comoonenti del gruppo valvola. Nelrimontaggio utilizzare lo stesso attezzo operando in senso inverso per poter
inserite © semiconi nella sede suila valvela.

To semove the valves from the head it is necessary lo use the specio toolN® 800039521. Use the tool io compress the valve springs in ‘he way snown ‘nthe illustration and rerrove the various valve Componenls, AY reassembly the toolcon be used again to aid insertion of the tapered vaive seats.

Pour démonter les sounapes de la culasse, il faut uliliser . oulilN° 800039521. Comorimer les ressorts en olagant louil comme le monte lagure et cégager les élements du grouce des soupapes Uftiliser 2 mémo ourpour le remontoge en procédant dons le sens inverse de lacon 4 pouvoirintroduire les demTMcénes sur la soupape.

Um die Vertile vom Zylinderkopt abzurrontieren verwende man das WerkzeugN° 800039521. Die Federr zusammenditicken indem man das Werkzeug wieaus der Abbildung ersichtlich einsetzt urd die Elemente der Ventilbaugrsppeousbauen. Beirn Josammenbau verwende moan das selbe Werkzeu und gebeir umgexehiter Reihenfolge vor, um die Haibkegel ir den erisorechender Silzam Ventil eizusetzen.

Al tener que desmontar las vélvulas de la culaca hay que utilizar la herramiertaN°800039521. Comprima los reso‘les posicionando la herramiantamencionada més arriba de la manera indicada en la fiquea y deje ibres loscomporentes del grupo valvula. Al volver a rrontar utilce ta misma herramientairobajande en sentido inverso para poder introducir los semiconos en el asientodo le vdélvula.
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UTTER eee ORO RUE RO ORG RORReGeReneee
Sfilare il pattino lato conduttore della sede del cilindro. Fare attenzione al
rimontaggio: la cresta guidacctena de! patliro deve sempre essere rvolta verso
la catena. Questo vale anche 2e: il pattino lata condotto.

yrs — . . .LPS Remove the runner on the drver s'de fram the cylinder housing. When
reassembling, have care fo se! hignwards the chain tip of the runner. This is true. 9, g p

S , also for the driven runner.
\. \

\ Oter ‘a patin cété corducteur du siége cylindre. Au ‘emoniage, s'assurer que le
N sommet du patir de gu’dege chaine scit tou'ours tourné vers la chaine. De

méme pour le patin cdté conduile.

A Die Fiihrung der Antriebsseit2 aus dem Zyliodersitz nevausnehmen. Bei der
7S) Montage immer darau? achten, dass die kettenithrende Spitze der Fihrung

\

= .

PONS “fps uy, ~ immer nach der Kette gerichtet sein soll. Dies gilt auch fiir die Fihrung der NichtSRE KAI Antriebsseite.
Extaiga el patin del lade ccnductor del asiento del cilindro. Tenga cuidado
cuando -vuelva a montar: la cresta guidacadena del patin tiene que estardirigida siempre hacia la todena. Esto vale también para el patin lado
conducido.

Svitare la vite che fissa il cilirdro al carter sul lato distripuzione.

Unscrew the bolts holding the casing to the cylinder on the drive side.

Dévisser la vis de fixation du cylindre sur le carter, cdté distribution.

Die Schraube zur Zylinderbefestigung om Kurbelgehduse auf der Seite der Ven-
tilsteverung ldsen.— ‘

. TM Mf o-- {fer “ . . "ee j ef. Pa . . veEND Destornille el lornilo que “ija el cilindro en e carter er el lade distribucién.

Sfilare il cilindro verso l’alto pravvedendo a supportare il pistone una volta uscito
dal cilindro stesso.

Draw the cylinder upwards tcking care to provide support for the piston once
it has lett the cylinder.

Tirer le cylindre vers le haut en veillant & soutenir le piston dés qu’il sort du
cylindre.

Den Zylinder van oben herusziehen und den Kolben abstiitzen, nachdem die-
ser aus dem Zylinder entnommen wurde.

Extraiga el cilindio hacia arriba sostenienda e p’stén una vez que nays salide
cel cilindro.

UTIL MUL
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Mettere un panno pulifo sul carter, nella zona di appoggio del cilindro, per evi-
tare che qualche componente cada accidentalmente all’interno del carter
motore.

Sfilare l’anello di arresto spinotto dal lato dove, sul pistone, & ricavata la sede
per l'estrazione.

Place a clean cloth over the cylinder mounting surfaces on the casing; this will
stop parts from accidentally falling into the engine. ,
Remove the circlip on gudgeon pin on the extraction side of the piston.

Recouvrir d’un chiffon propre la zone du carter oi s‘appuie le cylindre pour éviter
qu'un élément ne tombe accidentellement & I‘intérieur du carter du moteur.
Retirer la bague d’arrét de la cheville du cdté of se trouve lesiége d’extraction
sur le piston.

Ein sauberes Tuch auf das Gehduse im Bereich der Zylinderablage legen, um
zu vermeiden dass Bavelemente zufdllig ins Innere des Gehduses fallen.
Den Haltering des Bolzens aus dem entsprechenden Sitz am Kalben entnehmen.

Forga ur paro iimpic sobre el caste, on la zona de apoyo cel cilindro, cara
evitar que acciaentalmente pueca caer aigiin componente dentro ael céer
motor. Extraige el an'llo de tope del perno del lado del pistén en que ha sido
obtenigo el asiento para la extraccién.

Supportare adeguatamente il pistone cor l'apposito attrezzo N° 800040871.Sfiare lo spinotio utilizzande un tampone adat.

Use the special tool N° 800040871 to support the piston. Remove ‘he guclgeon
pin with a suitable drift.

Soutenir correctement le piston en utilisan* |'outil N° 800040871. Reti-er Io
cheville en utilisant le tampon relatif.

Den Kalben mil dem mitgelieferten Werkzeug N° 800040871 enisprechend
absilitzen. Den Kolbenbolzen mit Hilfe eines geeigneten Dorns herausziehan..

Sostenga adecuvadamente el pistén utlizando le herramienta N° 800040871.
Extra'ga el perno utilizando un empuje adecuado.
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Smontaggio coperchio volano e gruppo avviamento elettrico
Smorrare le due viti di fisseggio del coperchietto d’ accesso all'ingranaggio
‘ntermedio del motorino di avvicmento; fare atteazione, ne rimontaggio, a
posizionare correttarrente le due rosetie d’ rasanento. Svitare le dieci viti di
fissaggio del coperchio volena; fore attenzione, ne! rimerlaggio 2 posizionare
e due vili pit lunghe in corrisperderza celle bussole di riferimenco. Rimuovere il
coperchio; se l'ooerazione risultasse difticoltesa, fare leva con due cacciaviti
evidenziati dale trecce.

Removing the flywheel cover and the electric starter unit
Ramove the two screws whch fix the inel cover to the starter icle gear. Wren
reassembling, remember to set correctly the two skim wasers. Looser the ten
selling screws wnich fix the “hwheel caver When reassembling, the two longer
screws must cainc’de with the bushes used as referonce. Remove the cover; if this
proves to be difficult use wo screwdrivers as levers at the paints ingicared by the
Iwo arrows.

Démontage du couvercle du volant et du groupe électrique de démarrage
Oter !es deux vis de ‘ixatton du couvercle permettant d'accéder 4 | eng’enage
moyen du démarreu”. Lors du remontage, veillez & placer correctemert les deux
cales de réglage. Desserer les dix vis du couvercle volent. Lors cu ‘erronrage,
veillez 4 placer les deux vis plus lorgues en corréspondance des fourrcaux de
repére. Retirer le couvercle:; si cette opérat’on est citicile, u'iliser deux ‘ournevis
er faisanl ever aux deux poirts signalés avec es ~éches.

Ausbau des Schwungraddeckels und des elektrischen Anlassers
Die zwei Betestigungssceuben des Zugangsdeckels zum Zwiscrenrad des
Anlassers Ferausrahmen; oe! der Wiederzuscmnensezung sich vergewissern,
dass die zwei Pass-Sche'ben ricntig pos ticniert werden. Die zetin
Befestigungsschrouben des Schwungradsdackels abnehnen; bei cer
Wiederzusammensetzing sich vergewisserm, dass die zwei Schrouben rit den
3ezugshilsen Ubereins’ mmen.lreten ceim Abnehmen des Deckels
Schwierigke'ten auf, so sind cn den beiden mit Pleilen gekenrzeichneten Sie len
Schrauberz eher einzusetze1 (Hebeiwir<ung).

Desmontaje de la tapa del velante y grupo de arranque eléctrico.
Desmonte los dos tornillos de fijacida de la ‘apa ce acceso al ergranaje
intermeaio del motor de arcanq.e; tenge cidade, al velver a mortar, de que la
nosicién de las dos rasetas de empuje sea correcta. Destornile os diez tornillos
de la tapa del volante; tenge cuidado, al volver a rrontar, con la posicién de
los dos torilos mas largos que “ene que estar er correspondencie cor los
rranguilos de ‘eferencia.
Remueva a tapa; si la ape-ccida resultara dificcliosc, apalanque con des
aesom lladores 61 las puntos aviderciades por les flechas.
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Recuperare le rosette di rasamenio che si trovano sull'albere di rirvio, sfilare
l'ingranaggio di ‘inv'o. Esequire con molta attenz’one questa Operazione per
evitare che le rosette di resamento cacano dietro al gruppo volanc. Nel
rimontaggio ricordarsi di inserire i resamenti prima e dopo gii ingranagg|
considerardo il fatto che sone tutti ugua'i.

Recover the countershatt shim washers, remove the idle gear and prevent the
shim washers from faliing into tae flywheel unit. When teassembling co 10!
forget to fit the shims on bath s‘des of Ine gears; the shims are all of the same

imensions.

Récupérer les cales de réglage piacées sur l'arbre de rervoi et dter l'arbre de
renvoi. Veillez 6 effectuer so'gneusement cette opération pour aviter que les ca es
de réglage puissert tomber dans les groupe volant. Pour le remontage, ne pas
oublier Pintroduire les rordelies d'esoacemert avant e* apiés les ergrenagies en
corsidérant qu'ils sont tous identiques.

Die aut der Vorgelegewelle betindlichen Pass-Scheiben nehmen dasVorgelegeraa herausnehmen. Diese Operation mit grosser Savgfalt vornehmen,
um zu verme'den, dass die Pass-Scheiben hinrer die Schwun radsgruppe fallen.
Beim Zusammenbau sird die Passcheibem vor und rach dem Vorgalege
einzusetzen (beide Passcheiben sird ident sch).

Recupere las rosetas de empuje que se encuentran en el fe de transrrision,
extraiga el engranaje de transmisién. Ciecute con mucho cuidado esta
operacién cara evitay que las rosetas de enpuje caigan detras del gruoo
yolante.
Al volver o montar, acuérdese de introducir las rosetas de empuje {todas de les
mismas dimensiones) antes y después de los engranajes.
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Smontaggio volano alternatore

Nella parte interna del coperchio volano sono montati lo statore e il pick-up;
solo in case di sostituzione o di regolazione della posizione del pick-up & ne-
cessario pracedere al loro smontaggio. Lo statore é fissato al coperchio tramite
tre viti; il pick-up & fissato cor due viti.

Removing the alternator flywheel

The stator and the pick-up are mounted on the inside of the alternator cover;
these only require dismantling in case of replacement or adjustment of the pick-
up position. The stator is fixed to the cover with three bolts; the pick-up is fixed
in place with two screws.

Démontage du volant de |’alternateur

A l'intérieur du couvercle du volant se trouvent le stator et le pick-up; ces deux
éléments doivent seulement Stre démontés en cas de remplacement ou de
réglage de la position du pick-up. Le stator est fixé au couvercle avec trois vis
et le pick-up avec deux vis.

Ausbou des Lichtmaschinen-Schwungrads

An der Innenseite des Schwurgraddeckels sind der Stator und der Impulsgeber
montiert; nur bei Austausch bzw. Stellungswechsel des {mpulsgebers werden
diese ausgebaut. Der Stator ist mit drei Schrauben am Deckel betestigt; der Im-
pulsgeber ist mit zei Schraubsn betestigt.

Desmontaje volante alternador.
Dertra ce la tapa de: volane har side montacos el estator y el pickup; se
pueden desmontar sdlo e1 caso de substiucidn o de reguloc’6n de lo posic’én
dol pickup. El estator esté fijade en la taca por medio de ‘res tomillos; el cick-
up es°d fijado con dos tovni los.

Tenere ‘| rorore del generatore con ‘ottrez7o N® 800039522 e cor uno ciicve
a stela svitare il dado di bleccaggio rotore. Recuperare la rondella per il
rirontagg ©.

Grip the generator rovor using special teol N° 800039522 and use a rirg
sparner to undo the rotor locx nu’.

Mainienir le rater du génécalcur avec l'cutil N° 800039522 avec une clé en
Gaile, dévisser |'écrou de blocage du rote. Récupérer a roncelle pour le
rerrontage.

Dan Recor der Llichtmascrine m> dem Werkzeug N° 800039522 festnalten und
rit einem Zwallkantringschlussel die Rotormutter laser. Die Unter'egscheibe bein
Zusammenbau w'ecer einse:zen,

Sostenga el roter del generac: ulil zardo la berram’enta N°800039522 y con
una llave de estrella cestorrile lo tuerca de bloqueo del rator. Recupere la
orandela que servird para volver a nontar.
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800039523, applicando.o sull'alberomotore e, con ura chiave esagonale man‘onere fermo i corpo esterroa
dell'attre770. Ruotare la vite centrale in senso orario in modo da orerere |'uscita
del volano dall'albero movore. Recuperare la lingvetta dell'albero motore. Ne lo
parte posteriore del volaro magnete é Fsscio un sistem a rusia libera; é
necessario ‘imuever'o dal voiano solo per la sua sostituzione.

Attach the special magnetic flywheel extractor toal N° 800039523 to ‘he
crankshatt and grip the outer part of the tool with a spanner. Turn the central bast
clokwise to remove the flywheel from the crankshatt. Remove the Wood-ulf key
from the crankshatt. Tneve is o “tree wheel system fived to tne back of tne
magnetic tlywheel; this only reauires removal when substitution is necessary.

Utiiser l'extracteur va ant cimant N° 800039523, l'appliauer sur le vilebrequin etle maintenir & larrét avec une clé 4 six pans. lourner i a vis centrale dans le sens
des aiguilles d'une monte de facon & ce que le volant sorte du vilebreauin,
Récupérer la lanquette du vilebrequin. Un systéme a voue libre est fixé a !"crriére
du vo-ant magnétique: ce systéme doit tre retré du volani seulernent pour son
remplacemet.

Das Werkzeug zur Entnahrre des MagnesSchwungrads N° 800039523
verwenden, indem man dieses auf die Antriebswelle seczt: mit einem
Sechskanischlussel den externen Kérper des Werkzeugs festhalter. Die ventrae
Schraube im Uhvzeigersinn drehen, bis das Schwungrad aus der Antrieoswelle
ttt. teder wegiegen. Ist an der Rickscito des McigretSchwungracs ain n Freitadsystem betestigt; dieses braucht nur beim Ausicusch vom
Schwungrac gelést werden.

Utilice el extractor del volante magneto N° 800039523 ap.icandolo er el eje
motor y, con tne llave rexagoncl, mantener firme el cueroo exterio: de ia
herramienta, Gire el tornillo centra’ en e! sentido de las agujas del reloj a “in de
obiener la sclida del valante del eje motor.
Recupere lc lengueta del eje motor. En 'a parte posteior de! volanle magnelo ha
sido fijado un sistema de rueda libre; hay que rerroverlo del volante sélo
cuando tenga que ser substiu'de.
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Smontaggio blocco motore.

Svitare le tre viti che fissano il coperchio filtro a cartuccia, sul lato destro del
motore. Sfilare l’anello OR, Ic: molla e la cartuccia. Fare attenzione durante il
rimontaggio alla vite pil lunge che dowra essere montata nel foro superiore del
coperchio.

Dismantling the engine block.
Undo the three retaining bolts on the cartridge filter cover an the right side of
the engine. Remove the 'O’ ring, the spring and the cartridge. When reassem-
bling make sure that the longest bolt is in the upper hole on the cover.

Démontage du bloc moteur.
Dévisser les trois vis de fixaticn du couvercle du filtre & cartouche sur le carter
droit du moteur. Enlever les baques d’étanchéité, le ressort et la cartouche. Au
remontage, veiller & introdvira la vis la plus longue dans le trou supérieur du
couvercle.

Ausbau des Kurbelgehauses.
Die drei Schrauben zur Befestigung des Wechselfilterdeckels aut der rechten
Seite des Motors ldsen. Den O-Ring, die Feder und den Filtereinsatz entneh-
men. Beim Zusammenbau muss die langere Schraube in die obere Deckelboh-
rung eingesetzt werden.

Desmontaje del bloque del motor.
Destorrille los tres tornillos que tijan le tepa del filtto de cartucko er el lado
derecho cel moter. Fxtraiga el anillo OR, el resorte y el cartucho. Tenga cuidado
durante la operacién de montar con el Iernillo mas ‘argo que tend’ que que ser
montodo en el ovificio superior de lo tapa.

Svitare le 13 viti di fissaggio del coperchio carter destro. Se la separazione do-
vesse essere difficoltosa fare leva con due cacciaviti nei punti indicati dalle frecce.
Nel rimontaggio ricordarsi che le due viti pil Iunghe vanno inserite nelle sedi
delle bussole di riferimento.

Unscrew the 13 bolts on the right casing cover. If is difficult to separate the parts
use two screwdrivers to apply leverage and the points indicated by the arrows.
At reassembly, ensure that the longest bolts are inserted in the seats of the locat-
ing bushes.

Dévisser les 13 vis de fixatior du couvercle du carter droit. Si le couvercle est
difficite & retirer, faire levier avec deux tournevis introduits dans les paints signalés
par les flaches. Au remontage, veiller & introduire les vis les plus longues dans
les logements des douilles de référence.

Die 13 Befestigungsschraube cles rechten Gehdusedeckels lésen. Bei starker Haf-
tung des Keckels setze man zwei Schraubenzieher an den mit Pfeilen gekenn-
zeichneten Stellen ein (Hebelwirkung). Bei der Montage ist darauf zu achten,
dass die beiden ldngeren Schrauben in die Sitze der Bezugsbuchsen eingetthrt
werden.

Destornille os 13 tornilles de fijacién de la tapa carer derecho, Si la
separaci6y resultara dificultosa, apalanque con das cestornilladeres en ‘as
puntos indicades por a fleche.
Al volver a montar recuerde que los dos tornillos mds largos "enen cue ser
‘ntraducidos en correspendencia con los manguitos de re’erencia.

INMATE
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Smontaggio frizione e ingranaggio trasmissione primaria. pe
Svitare 'e sei viti esagonali che comprimono le molle su! piatto spirgicisco;
stilare le mole, il piatio spingidisco e i aischi frizione. Nel rmortaggio di quest
ullimi componenti considerate che essi presentano una sala posiziore di
mon'aggio; in tale cosizione il pictto spingidisco deve andare perfattamene a
contctle con ‘ultimo disco guamito, se cié non si verifica riolare il piatta fino
alla posiziore desc‘ita.

Clutch and drive gear disassembly.
loosen the six hexagon screws compressing the springs on the pressure slate:
remove the sprirgs, he pressure plate and the discs. When reassembling,
remember that when the discs are in ineir correct assembliag positon, the
pressure plate nust be in contact with the last disc. If not, turn the pressure plate
until the correct position is reached.

Démontage de |'embrayage et de I"engrenage transmission principale.Desserrer ios six vis G sx pons de compress‘on ressart sur le plateau de pression.
Oter les ressorts, le plateau de pression et les disques d'enbrayage. Au
remontage, tenir compte cue les disques ort une seule position et que le olaieat
de pression doit étre en conlact du dernier cisaue. Au cas contraire, tourner le
plateau jusau d ce que la position indiquée est atteince.

Abmontierung der Kupplung und des Hauptantriebsrads.
Die sechs Sechskentschra.ben, die die Federn aut den Schibenteder driicken,
losmacher; fede, Scheibenteller und Kupplungsscheipen herausnehmer. Bei
der Wiederzusammense‘zurg der letzteren Teile, immer daraut achten, cass sie
nur eire Montagestellurg haben: in salche: Stellung soll cer Scheibenteller
genau die letzte Scheibe mit Dichtung beriihren; ist das nich: der Fall, den Teller
solange crehen, bis die beschriebene Stellung erveich! wird.

Desmontaje del embrague y engranaje de transmisién primaria.
Destornille los se’s tornillos nexagonales que comprimer las resores en el plato
empujadisco; axraiga los resories, el p ato empujad’sco y los ciscos embrague.
Al volver a ‘nontar estos discos, tenga en cuenta que lo misrros presenian und
sdla posicién de montaje; en esa pasicidn cl olato emoujadiscas tiene que
quedar perfectamente en contacto con el Ultimo disco con guarnicién: si esto no
se produce, give el plalo has‘a la posicién descri-a.

Sfilare il piattello disinnesto frizione, l'astina di spinta, la sfera e |‘altra astina.
Stilare dall’alte del basamento !a leva comando frizione unitamente alla rolla
di ritorno e alla rondella.

Remove the clutch disengagement plate, the push rad, the ball and the other
rod. Working in an upwards direction from the crankshaft, remove the clutch
actuator together with the return spring and the washer.

Retirer la plaque de débrayage, la tige de poussée, la bille et l‘autre tige. Tirer
le levier d’embrayge vers le haut et le dégager avec le ressort de retour et la
rondelle.

Die Platte zum Ausricken der Kupplung, die Schubstange, die Kugel und die
zweite Stange herausnehmen. Den Kupplungssteuerungshebel zusammer mit
der Rickholfeder und der Unterlegscheibe von oben aus dem Kurbelgehiiause
entnehmen,

Extraige cl disco desconexion embregue, la varilla de empujc, la ala y la otra
varilla.
Extaiga desde la parte supetior de ‘a bancade la palerca mando ae
emorague jurto con el resorte de retorro y la arandela.
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Part. N. 8000 79525 (05-95) F.19



SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY

DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU

DESMONTAJE MOTOR

Raddrizzare la rondelia di ferro sull'albero primario cambio. Utilizzare |'attrezzo
N° 800039524 per mantenere ferma la custodia frizione; svitare il dado
sull'albero primario camb‘o. Stilave |''nsieme custodia-ingranagg'o condotto
trizione ‘ngranaggio comanda pompa lio € la rosetta di spalamento. Gvesti
componenti dovranno essere rrontati in ordine inverso nel rimortaggio.

Streaighten the stoo washer on the gearbox main shaft. Use special tool
N° 800039524 Io held the cutch rousing in position. Unscrew the nut on the
main shaft end then remove the assembly consist'ng of the housirg, the clutch
drive gear ard the oii pump gear; next remove the Inrust washer. At reassembly
these components shoul be mounted in the reverse order.

Redresser ‘a ronaelle de blacage de l'arbre orimaire de la boite de v'esse.
Utiliser 'out'l N° 800039524 pou maintenir la boite d'embrayage en olace;
dévisser l'écrau situé sur | arbre prirraire ce la boite de vitesse. Retirer le groupe
aoite d embrayage-eng’enage entrainé embrayage-engrenage fx."s la rordel'ed'espacement. Ces éléments deront étre remontés dans ordre Inver.
Die Unterlegscheibe an der Getriebehauptwelle gerade ausrichten. Mit dem
Werkezeug N° 800039524 das Kupplurgsgehdause fest balten; die Mutter ande: Getriedbehauotwelle lésen. Die Baugruppe Gehduse-getriebenes Raderpcar
der Kupplung-Getriebe zur Olpumpenseuerung und den Walzenkdfig, und den
Bund entnehmen. Beim Zuscmmerbau sird diese Elemente in umgekehrter
Roihenfolge zu montieren.

Lnderece la arandela de tope en el eje primario del cambio. Utilice la
herramien‘a N° 800039524 par mantener firme la proteccién embrague;
destornille la tuerca en el eje primario del cambio. Extraiga el juego proteccién-
engranaje conducido embrague-engranaje mando bemba del aceile y la roseta
de empuje. Estos companenres tendran que ser montados en orden inverso
cuanco sevuelva a montar.

Supportare il piede di biella con |'attrezzo N° 800040871 quindi svitare il dado
la filetto snistro} sull’clbe’o movare.

Use special “ool N° 800040871 tc support the small end then unscrew the nut
(letthanded th-eac) on the crankshat.

Supporter le pied de bielle avec |ouil N° 800040871 puis davisser l'écrou (4
filet vers la gauche) sur le vilebrequin.

Den Pevelkopf mit oem Wer<zeug N° 800040871 festhalten und die Mutter
linksqargiges Gewinde} aut der Antiebswelle loser.

Sostenga el pie de biela con a hesramiente N° 800040871 luego ces'ornille la
tuerca (de rosca izquierda] en el eje motor.
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Stilare l'ingraraggio trasmissione primaria; se l'operazione risulia diffico tosa,
utiizzare |atrezzo N° 800051641 cppure un estratiore universale cone
mos‘rato relle figura. Recuperare la chiavetta e stilare la catena distibuzione.

Remove the prirrary drive gear, if this proves ditficult use the special tool
N° 800051641 or use an unive'sa’ extractoy in the manner showa in the
illustraton. Remove the key and then the drive chain.

Retirer l'crg'enage de la transmission primaire; si cette apévation est ciFicile,
Uiliser l'outil N° 800051641 ou un exiracteur universel en procécant comme
Indiave la figure. Récupérer ‘a c avette et relirer ia cnaine de distriburion.

Das Gettieoe des Aotriebs herausnehmen; bei starker Haftung verwende man
das Werkzeug N° 800051641 bzw. ein Universa Entrahmewerkzeug (siehe
Abbildung}. Den Keil weglegen unc de Ventilsteuerungsketle herausnehmen.

Extraiga el engraraie de tansmisién primaria; si ia operacién resulta dificu tosa,
utilice ia nerramienta N° 800051641 © bien un extractor universa! como se
muesta en la tigura. Recupere ia choveta y extraiga ‘a cadena de distribucién.
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Sfilare l'ingranaggio distribuzione dall‘albera motore utilizzanda lo stesso estrat-
tore dell’operazione precedente.

Remove the gearing from the crankshaft using the same extractor as used the
previous operation.

Retirer I’engrenage de distrib stion du vilebrequin en utilisant le m@me extrac-
teur que pour l’opération précédente.

Das Ventilsteuerungsgetriebe mit Hilte des oben angefihrten Werkzeugs aus
der Antriebswelle herausnehmen.

-xtraiga el engranaje de a cistribucidn de ee notor utilizanca el nismo
exirector de la operacion arterior.

Smontaggio pompa olio, ingranaggi avviamento.

Svitare le 4 viti di fissaggio dal corpo pompa al carter destro. Sfilare i] corpo
stesso completo di ingranaggio condotto. Volendo smontare |’ingranaggio dal
corpo pompa 2 sufficiente sfilare |‘anello di arresto e quindi estrarre rosetta e
ingranaggio.

Dismantling the oil pump, and the starting gear.

Unscrew the 4 bolts holding the pump body to the right casing. Remove the
body complete with gearing. The gearing can be dismantled from the pump
body by simply sliding the stcp ring off and then removing the washer and the
gearing.

Démontage de la pompe 4 huile et des engrenages de démarrage.
Dévisser les 4 vis de fixation du corps de la pompe au carter droit. Retirer le
corps de la pormpe avec l’engrenage entrain. Pour séparer éventuellement
l‘engrenage du corps de la gompe, il sutfit de retirer la bague de blocage et
d'extraire la rondelle et l’enqrenage.

Ausbau der Olpumpe, Anlassergetriebe.
Die 4 Befestigungsschrauben des Pumpenkérpers am rechten Gehduse ldsen.
Den Kérper zusammen mit dem angetrieben Raderpaar herausnehmen. Zum Aus-
bau des Raderpaars aus dem Pumpenkérper geniigt es, den Haltering abzune-
hemen; dann kann die Unterlegscheibe und das Raderpaar herausgenommen
werden.

Desmontaje de la bomba de aceite, engranajes arranque.
Destarnile los 4 tornilos de fijcc’én del cuerso de a bomba de aceite al carter
derecno. Lxtraiga el cuepe comoleto de ergancie cerducico. Si se desea
desnioniar el engrangje cel cserpo de a bomba basta cor extraer el ani'le de
lope y uego extae’ la reseta y e ergrenaje.
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logliere il distonzia-e intermedio dell'awiamento rimuovende l'anello elastco
con un pa’o di pinze o punta. Recuperare le rondelle di rasamento che
devianno essere rimontate rella slesso pas:zione durante | rimontaggio.

Use a pair of pointed pliers to remove the soring clip and then ‘emove the starter
imermediate spacer. Remove the shims; these shoud be mounled in the same
position at reassembly.

Retirer l'entretoise intermédiaire du démarrage en enlevant le circlio ovec un
pince & becs pointus. Récupérer les rondelles d'espacenent qui devornt éire
remontées dans la méme postion.

Das rrittcre Distanzsiick des Anlassers nach Entlernung des Fedetings mit Hil‘e
von Spilzenzangen herausnehmen. Die Pass-Scheiben, die canach in dieselbe
Stellung montiert werden sollen, bewanren.

Saque e separader intermedio del arranque temoviendo el anilio elastico con
pinzes de punta. Recunere las arandelas de empuje que habra gue volver a
montar en la misma posic’ér.

Smontaggie selettore dentato comando cambio.
Sflare il seletlore dentato dall'aiberino comande cambio previa rimozione
dell anello elaslico.

Gearbox toothed selector disassembly.
After removing the retaining ring, remove the tootned selector from the gearbox
conrol shaft.

Démontage du sélecteur denté boite de vitesse.
Aprés avoir Gté l'anneau ressort, Ster le sélecteur denlé boite de vitesse.

Abmontierung Zahnwahler der Getriebsteverung.
Den Zahnwahler aus der Gelriebesteuerungswelle rach Entfernung des
Federringes nerausnehmen.

Desmontaje del selector dentado mando del cambio
Extaiga el selector den'ado del eje de mando del camb'o después
de extraer el anillo eldstico.

Part. N. 8000 79525 (05-95)
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7 7 Svitare le tre viti di fissaggio della piastrina di disinnesto saltarelli; rimuovere

/ i detta piastrina.
. a SESS “tf Vie Unscrew the three retaining screws on the ratchet disengagement plate; remove
/ A eae. 2 h Sd = the plate.Ali v <\ ae "SL ees mies 0 AG NS Dévisser les trois vis de fixatior de la plaque de dégagement des cliquets; enle-

fs | Lh ; xo)

ver cette plaque.

Die drei Schrauben zur Befestigung der Platte zum Ausricken der Sperrnocken
lsen und die Platte entnehmen.

(C rN Aa)? ) WM |
| | Ny - > LES ety

1 Destornille los tros tornillos cle tijacién de la placa de descorex'én de los
Es gatillos; remueva lc pleca.

Sfilare il selettore dentato completo di saltarelli e molle. Fare attenzione nel ri-
montaggio di questi ultimi componenti; la parte del saltarella con una leggera
cavité deve andare a spingere sulla molla.

Remove the toothed selectcr complete with ratchets and spring. Care should
be taken when reassembling these components; the part of the ratchet with a
slight cavity should push against the spring.

Retirer le secteur denté avec les cliquets et les ressorts. Au remontage, veiller
& ce que la partie légéremert creuse du cliquet aille pousser sur le ressort.

Das verzahnte Wechselventil nit Sperrnocken und Federn herausnehmen. Beim
Zusammenbau dieser Bauteile ist zu beachten, dass der Teil des Sperrnockens
mit einer leichten Auswuchtung gegen die Feder driicken muss.

Extraiga e selector derlado compelo ae galilos y resortes. lenga cuidaco
cuando vuelva c monter con esos componerres: la pare del gatille gue tiene
una lige’a cav'dad tiene que errpujarel resorte.

Separazione semicarter e smontaggio componenti cambio.

Sfilare dall’albero secondaric: cambio il distanziale e |’anello OR. Nel rimon-
taggio ricordarsi che la parte svasata interna del distanziale va a contatto con
l‘anello OR.

Separating the half-casings and dismantling the gearbox components.
Remove the spacer and the ’©' ring from the layshaft. When reassembling en-
sure that the tapered end of the spacer makes contact with the ‘O’ ring.

Retrait du demi-carter et démontage des éléments de la boite de vitesse.

Retirer |‘entretoise et la baque d‘étanchéité de i’arbre secondaire. Au remon-
tage, veiller & placer la partie évasée de |’entretoise au contact de la bague
d’étanchéité,

Abtrennen der Gehausehilfte und Ausbau der Wechselgetriebeteile.
Das Distanzstiick und den O-Ring aus dem Vorgelege heruasziehen. Beim Zu-
sammenbay beachte man, dass die ausgesenkte Innenseite des Distanzsticks
den ©-Ring berthren muss.

Separacién semicarter y desrnontaje componentes del cambio.
Extraiga de ee secundcric del carb’o e! separador y el arillo OR. Al volver o
rrontar recuerce que la parte avelanade ‘r-eior de’ separado: ‘iene que
qveder en contacto con el an’ le OR.

AAA IM
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Foreword
This publication intended for CAGIVA Workshops has been prepared for the purpose
of helping authorized personnel in the maintenance and repair works on the motorcycles
discussed herein. A thorough knowledge of the technical data contained herein
represents an essential supplement to a mechanic's professional training.
The text paragraphs are supplemented with sketches illustrating the subject concerned
for quick reference and better understanding.
This manual contains special remarks concerning:

yn Accident prevention rules for the mechanic and for the personnel working
near by.

@| Risk of damage to motorcycle and/or its components.
KS Additional information conceming the operation in question.

Useful hints
In order to prevent troubles and to ensure an excellent final result, CAGIWA Motorcycles
sugggests to comply with the following general instructions:
~ incase of repair, evaluate the Customer's perception of the motorcycle malfunction

he has claimed and ask detailed questions fo clarify the symptoms of the trouble.
- establish the causes of the trouble. This manual provides basic theoretical informa-

tion, which however must be integrated with personal experience and updated by
attending the training courses periodically held by CAGIVA.

~ plan the repair work, no time will be wasted for procuring spare parts, preparing
tools, efc. later.

~ only perform those operations that are strictly required to reach the part to be
repaired.
You may find it useful fo look up the folw chart of the dismantling sequence included
in this manual.

General rules for repair works
1 Always replace gaskets, seal rings and split pins with new ones.
2 When loosening or tightening nuts or bolts, always start from the bigger ones or from

the one in the central position. Tighten to prescribed torque in a cross patiern.
3 Always mark any parts or positions which could be confused when reassembling.
4 Use original CAGIVA spare parts and lubricants of the recommended brands.
5 Use special tools, where specified.
6 Look up the Service Bulletins as they may contain updates on the setting data and

repair procedures outlined in this manual.

NOTE
Right side and left side indicated in this owner's manual, are referred to rider seating
on motorcycle.
CH: Switzerland D: Germany E- = Spain
F. France GB: Great Britain
Uniess otherwise specified, details and instructions to refer to all models.
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Vorwort ,
Dieses Handbuch ist fir die CAGIVA-Werkstatten bestimmt. Es soll eine Hilfe fur das
Fachpersonal sein, welches fur die Wartung und die Reparaturen der Moforrdder, die hier
behandelt werden, autorisiert wurde. Die genave Kenntnis der hier enthaltenen techni-
schen Daten ist ausschlaggebend fiir die professionelle Ausbildung des Fachpersonals.
Zur Erleichterung werden die verschiedenen Paragraphen durch Abbildungen vervoll-
staindigt, die das behandelte Argument in den Vordergrund stellen.
Dieses Handbuch enthdilt Informationen von besonderer Bedeutung:

yn Unfallverhittungsnormen fiir den Mechaniker und fir das in der Nahe
arbeitende Personal.

oO Es besteht die Méglichkeit das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu
beschddigen.

KS Weitere Informationen fiir den laufenden Arbeitsvorgang.
Nitzliche Ratschlage
Um Stérungen zu vermeiden und optimale Endergebnisse zu erreichen, bittet Sie die
CAGIVA Motorcycles, folgende Normen generell einzuhalten:
— im Falle einer eventuellen Reparatur beurteilen Sie bitte die Eindriicke des Kunden,

der lhnen die Funktionsanomalien des Motorrads erkldrt; formulieren Sie diesbeztig-
liche Erlauterungsfragen, die sich auf die Stérung beziehen sollten;

— stellen Sie eine prdzise Diagnose der Stérungsursache. Das vorliegende Handbuch
liefert die theoretischen Grundlagen, die jedoch durch persdnliche Erfahrung und
TeilInahme an den von CAGIVA in periodischen Zeitabstainden organisierten Kursen
vervolistandigt werden sollten;

— um leerzeiten zu vermeiden, empfiehit es sich, die Reparatur rationell vorzuplanen;
2.B. Abholung von Ersatzteilen, Vorbereitung der Gerdle, usw.;

— versuchen Sie das zu reparierende Teil mit nur wenigen Handgritfen zu erreichen und
sich nur auf die wesenilichen Arbeitsvorgange zu beschranken.
Eine groBe Hilfe wird lhnen dabei dieses Handbuch sein, da hier die Reihentolge
der Ausbausequenz deutlich erldutert wird.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen
1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neuen Teilen austauschen.
2 Beim Lésen oder Anziehen von Muttern und Schrauben immer von den grdSeren oder

von der Mitte aus beginnen. Uber Kreuz bis zum vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.
Teile oder Stellungen kennzeichnen, die bei der Wiedermontage verwechselt
werden k6nnten.
ww CAGIVA-Originalersatzteile, sowie nur die empfohlenen Schmiermittel verwen-

en,

Wo angegeben, Spezialwerkzeuge verwenden.
Immer die Technischen Rundschreiben lesen, da sie gewdohnlich die neuvesten
Einstelldaten und Arbeitsmethoden enthalten.
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ZUR BEACHTUNG
Die Angaben fiir rechts und liniks beziehen sich aut die beiden Seiten des Motorrades
und zwar so gesehen, wie es der Faher sieht, wenn er auf dem Sate’ sitzt.
CH: Schweizer D: = Deutschland E: = Spanien
F: — Frankreick GB: Groos Britain
Wo nichtanders ausdriicklich angegeben, beziehen sich die Daten und die Vorschritten
aut alle Modelle.

Part. N. 8000 79525 (05-95)
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Dati per l’identificazione. se |. __/ Ge EEN
Ogni motociclo CAGIVA é contraddistinto da due numeri di identificazione [rispettiva-
mente per il telaio @ e per il motore ()} e dal codice del colore riportato sulla targhetta
© all'interno del! portaaggetti.

> Questi elementi identificano i! modello del motaciclo ed (@) e © sono da
citare per la richiesta di parti di ricambio.

@ ldentificazione del modello/versione.
@) Numeri progressivi di produzione.
@ Identificazione del tipo di motore.

\@ Anno produzione motore. y \ RY ke
a

Identification data. fc oo _
Every CAGIVA motorcycle is identified by hwo numbers: frame number (A) and engine a onnumber (8), respectively, plus the color code on the plate ( located inside the PUNZONATURA DEL MOTOCICLO
compartment. MOTORCYCLE NUMBER

POINCONNAGE DU MOTOCYCLE<> These numbers identify the motorcycle model and @ and © must always TOIORRADPRAGUNG
be mentioned when ordering spare parts. PUNZONADO DE LA MOTOCICLETA

5 Model /version idenlification number. CAGIVA DGM 53892 OM
Production serial numbers.

@) Engine type identification, ‘ 3G * 900019 as
Year of manufacture of the engine.

Identification.
Chaque moto CAGIVA est identifiée par deux numéras [respectiverent pour le cadre
) et pour le moteur ®)) et par le code-couleur indiqué sur la plaquette © 4 |‘intérieur
du porte-objets.

> Ces éléments identifient le modéle de la moto; @ et © doivent étre
mentionnés sur la commande de piéces détachées.

@ |dentification du modéle/version.
@ Numéros progressifs de production.
@ |dentification du type de moteur.
@) Année de construction du moteur.

Erkennungsdaten. |
Jedes CAGIVA-Motorrad ist durch zwei Kennnummern gekennzeichnet {eine Rahmen- :
Nummer (4) und eine MotorNummer @) und durch die Farbkennurnmer, die auf dem PUNZONATURA DEL MOTORE
Schild © im Inneren des Werkzeughalters zu tinden ist. ENGINE NUMBER

. ; POINCONNAGE DU MOTEUR
<> Diese Anhaltspunkte kennzeichnen das Motorradmodell und @ und © MOTORPRAGUNG

sind bei Ersatzteilbestellungen immer anzugeben. PUNZONADO DEL MOTOR

@ Modellkennzeichnung/ Version. @
@ Laufende Herstellungsnummer. CAGIVA G6
@ Kennzeichnung des Motorentypes. B95 + 00001 x
@ Baujahr des Motors. \ mr J

@ @
Datos para la identificacién.
Cada motocicleta CAGIVA esta identificada con dos nimeras; uno para el chasis (A)
y otro para el motor (8) y por el cédige del color indicado en la ficha © en el interior
del porta-abjetos,

~ >. Estos elementos identifican el modelo de la motocicleta, @ y © deben
mencionarse para el pedido de recambios.

COLICE CO.uWRE

is fee c olelr ic

\dentificacién del modelo/versién.
Nomeros progresivos de produccién.
Identificacién del tipo de motor.
Ano de fabricacién motor. Ieee
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GENERALITA

RUOTE
Cerchio anteriore in lega leggera a tre razze.
A> Ce ne GRIMECA
DIMENSION «20... ooo eee cecee ce ccece cee eeeeeeeeeceeeeeeeecec. 2,75'x) 7"
Cerchio posteriore in lega leggera a tre razze.
Ae Kole a GRIMECA
DIMENSION econo cece cceeceeeccceceveceeeeeeee cee. 4,00"x]7"

PNEUMATIC!

Anteriore
TUBELESS
AA] (cle | oe re PIRELLI AAT 75
DIMENSION «o.oo eee cececevecceseeseeeeceeeeeseeeeeee: 110/80-17"
Pressione di gonfiaggio {a freddo}:
Cro] ods ) (o) (se cr 1,9 bar (psi 27)
CON PUSSEQGENO ooo... eee c ee eeeeececeeeeeecseees 2,0 bar {psi 28,4}

Posteriore
TUBELESS
Ale ce No ole cs PIRELLI AAT 75
DIMENSION 2... eee eect eeeeeeeeeceeeveceeeseecesy 140/70-17"
Pressione di gonfiaggio {a freddo}:
S0l0 pilota Looe ccoooccceceeeeeeeccccc 2,0 bar {psi 28,4}
CON PASSEQGEMO ooo ee eecee eee eeceeeees 2,2 bar (psi 31,3}

INGOMBRI mm r
Cc “-

rene

IMPIANTO ELETTRICO
Impianto di accensione compasto da:
— Generatore da 160W a ticarica totale batteria;
— Motorino d’awiamento 12V-670W:
~ Bobina elettronica;
— Centralina elettronica:
— Regolatore di lensione;
~ Telerultore awiamento elettrica;
— Candela accensione.
Uimpianio elettrico consta dei seguenti elementi principal:
~ Fanale anteriore circolare con lompada biluce alogena da 12V-

55/60W e lampada luce di posizione 12V-5W {lampada biluce
da 12V-35/35W e lampada luce di posizione da 12V-5W per
versione GB):

~ Cruscotto con lampade strumenti da: conta km 12V-3W, oralogio
e indicatore livello carburante 12V-2W; lampade spia da 1 2V-
1,2W;

— Indicatori di direzione con lampada 12V-1OW:
— Batteria da 12V-12 Ah:
— N° 4 fusibili da 15 A, due dei quali di riserva;
~ Fanale posteriore con lampada segnalazione arresto 1 2V-21W e

lampada luce di posizione 12V-5W.

PRESTAZIONI
Velocita ax. o.oo ooo cece eceeeee ccc 165 km/h
Consumo carburante a 90 Km/h oo... 30 Km /!

PESI
Totale a secco

~

°
i

WN

fe)

fo

LU YY

RIFORNIMENTI TIPO QUANTITA [litri)
Serbatoio carburante Benzina SENZA PIOMBO 18Riserva 

5Olio cambio e irasmissione primaria AGIP 4T SUPER RACING 2,1Olio per forcella anteriore SAE 10 0,5Fluido freni idraulici
Lubrificazione catena di trasmissione
Trasmissioni flessibili

AGIP BRAKE FLUID DOT 4 _
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —_

yN IMPORTANTE - Non é ammesso I’uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

05-8000 79525 ( 95}
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GENERAL

WHEELS ELECTRIC SYSTEM
Three-spake light alloy front rim. The ignition system is composed by:
MKC eect ec ceeete cee cetevecstteviveentevveeeee, GRIMECA ~ Generator: 160W for a full battery recharge;
DIMENSIONS oo... eee cece cece cece eeeceeesesevteestevereesevaey 2,73°x1 7" — Starting motor 12V-670W:;
Three-spoke light alloy rear rim. — Electronic coil;
MAK ooo eee cee cece cee eee seteeeeeseveneveteeetiveseen GRIMECA — Electronic device;
DIMENSIONS ooo... eceecceecesecevevtteeeeeeertseeess 4,00"x17" — Voltage rectifier;

— Solenoid starter;
TYRES — Ignition spark plug.
Front The components of the electric system are;
TUBELESS ~ Front circular lamp with halogen two filamen! bulb 12V-55/60W

Manufacturer and type... c.ccccessessessesvesesessesee PIRELL MT 75 and 1 2V-SVV parking light bulb (Wwo filament bulb 12V-35/35W
DIMENSIONS ooo. ecco ecccccceccceeecececucecceceececeeneeceseeees 130/80-17" and tail light bulb 1 2V-5W {lor GB version};
Inflation pressure {in cold condition| — Dashboard with instruments bulbs: odometer bulb of 12V-3W,

driver Only oo... occ cccceeteceteeeecseceveveceveseeeees 1,9 bar {psi 27) clock bulb adn fuel level indicator bulb of 1 2V-2W; warning lights
WIT POSSENGEE oo... ceeceeeceeecccstttsseeeeeenes 2,0 bar (psi 28,4) 1 2V-1 ,2W,Rear ~ Blinker with bulb 12V-1OW:
TUBELESS ~ Battery 12V-1 2A; |

Manufacturer and type PIRELLL MT 75 ~ NO. 4 fuses 15A, two sparefuses;Dinonsors Me Zpot —_~Tellighwhatop igh 12¥221W ond parking gh bulb 125.
Inflation pressure {in cold condition] . PERFORMANCES
GHIVER OMY ooo cece cecceseceeeteeevvnnreseenees 2,0 bar (psi 28 4} NA J 185 Km/h 1102.5 mile/h
With PASSENGED ooo... eee cceccceeeesceeeeseeeeeee 2,2 bar (psi 31,3} OK. SPOCO vesessesessretsesseeteererserseee. O53 Km/h | mile/ |Fuel consumption at 90 Km/h (56 mph} ... 30 Km/I {18.6 mile/||

WEIGHTS
OVERALL DIMENSIONS mm {in.) Total dry wheight ..0...00.0. ccc eeeeeeereee 160 Kg/352.7 lb.

760 (29.92) ~

i

q
oO
=z
a
v8
8

°
c0

Y_ |

. 1390 (54.72) ~

_ 2085 (82.08) al

SUPPLY TYPE QUANTITY (liters)
Fuel tank UNiEADED fuel 18
Reserve 5
Change gear and main transmission ail AGIP 4T SUPER RACING 2,1
Front fork oil
Hydraulic broke fluid
Drive chain lubrication
Flexible connections

SAE 10
AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

yN WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

(05-95)5258000 79
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NOTES GENERALES

ROUES INSTALLATION ELECTRIQUE
Jante avant en alliage léger avec trois bras. installation d’allumage est composéé par:
MOIQUue oo... ccc cece cece cccneeesceeeteeeteneaecetseareecceneery GRIMECA — Générateur 16O0W 4 rechargement total de la batterie;
DIMENSIONS . 00... ccc ec cccecccecceececceceeceveccuceeeeveceeereseees 2,75"x)7" — Démarreur | 2V-670W:;
Jante arriére en alliage lager avec trois bras. - Bobine éléctronique;
MOIQUC cece ccccceecccsseececeseeeaeeeccseeetecseeeeeeteteeeenrees GRIMECA ~ Dispositif éléctronique;
DIMENSIONS oo oeeeee cece cece eeceeeeeeecceeceececseeceveteeteeceeseeees 4,00"«17" — Régulateur de tension;

— Telerupteur demarroge elecirique;
PNEUS — Bougie d'allumage.
Avant liste des composants principals de |‘installation éléctrique:
TUBELESS — Phare avant circulaire avec ampoule halogéne 4 deux feux 12V-
Producteur Ct tyP@ .ecccccsccscecscscsse eset PIRELL MT 75 55/60W, comprenant le feux de position 12V-SW {ampoule 4
DIMENSIONS «22.2... eee cece eee eeeeeeetteeeeeeeeeeeeeeereees 110/801 7" deux feux 12V-35/35W et ampoule feu de position 12V-5W
Pression de gonflage (4 froid] lpour le version GB); ,
conduction see 1,9 bar [psi 27} ~ Tableaude bord avec lompes des insuments: compteurkilométrique
VEC POSSAQET oo. cece ceccscscecessesuseseeeeneeesseven 2,0 bar {psi 28,4) de 12V-3W, horloge et indicateur du niveau carburant de 12V-
Arig 2W, lampes témoin de | 2V-1,2W;iere ;— Clignotants avec lampe 1 2V-1OW;
TUBELESS |

— Batterie 12-1 2A;
Producteur et WOO occ. ccccceescccecssrcseeeeescseeeeesenes PIRELL| MAT 75 _ ;; ; ‘ Nr. 4 fusibles 15 A, dont deux de rechange;DIMENSIONS 2.0.0... 06. ccccceececcccccceccccccecceecseeeereceues 140/70-17 i. Sane f

ae — Feux arriére avec lampe de signalisation d’arret 12V-21W etPression de gontlage {a froid] lampe feux d ition 12-5
CONCUCIOUT «2.00 cece cece cece eeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeees 2,0 bor {psi 28,4) AMPS TEU GE POstllo
AVEC POSSAQEN eects ceceeeeceeeetececeees 2,2 bar {psi 31,3) PRESTATIONS

Vit@SSE MOX. ooo. cece ceecceececceeceeseeeeeeeteeeetencetnnseeeeeeeed 165 km/h
Consommation d’essence 6 9O km/h oo... eens 30 Km/|

DIMENSIONS mm
POIDS
Total 4 vide

A

'

)
0

N

a)
fo

'

< 1390 ~

~ 2085 __,
TABLE DE RAVITAILLEMENTS TYPE QUANTIIE (litres)

Réservoir de carburant Essence SANS PLOMB 18
Réserve 5
Huile de boite de vitesses et transmission primaire AGIP AT SUPER RACING 2,1
Huile pour fourche avant SAE 10 0,5
Fluide freins hydrauliques
Graissage chaine de transmission
Transmissions flexibles

AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

wn
A IMPORTANT - L’utilisation d’additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.

Part. 8000 79:525 (05-95)
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ALLGEMEINES
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RADER ELEKTRISCHE ANLAGE
Vordere Felge aus Leichtmetall mit drei Speichen. Die Ziindungsanlage besteht aus:
Marke oo... cccccccccccceveesessesesssstsseeestveusssecesunrerseseeee. GRIMECA - Generator 160W fir die komplette Nachladung der Batterie;
ADMESSUNQEN 0.00.0. ce cece ccseceeeneecssevsseveserseeseeees 2,7 5°*17" - Anlassmator 12V-670W:
Hintere Felge aus Leichtmetall mit drei Speichen. — Elektronische Spule;
Me o.oo cece cece cece ceceescessessstetnesevstieuaevesereeer, GRIMECA — Zindelektronik
ADMeSSUNQEN 2... cece ccc ecceeeceetesterseeseveevseeseeae. 4,00"x17" — Spannungsregler;

— Fernschalter t. das elektrische Anlassen:
REIFEN — Zindkerzen.
Vorderreifen Die Haupteiemente der elektrischen Anlage sind:
TUBELESS ~ Vorderer rund Licht mit Halogen-Biluxlampe 12V-55/60W und

Hersteller und Typ... cccccccccsceecsvssesvsveseeveveeeesee PIRELL MT 75 Parklichtlampe 12V-5W (Biluxlampe 12V-35/35W_ und
ADMeSSUNGEN 000... ccceceecesececeecscceceecveseceee. 1110/8017" Parklichtlampe 12V-SW (fir GB versionen|;
Reifenluftdruck {in kaltem Zustand] — Instrumentenbrett mit Lampen: KilometerzGhler 12V-3W, Uhr und

FONG ooo ees cee ccceccecceeeceeeceeseeeceeeeevetvereeceeeees 1,9 bar (psi 27) Kraftstofanzeiger |2V-2W, Kontrolleuchten 12V-1,2W;
mit Fahrgast 0.0... cece eee ceectseeteeeees 2,0 bar (psi 28,4) ~ Blinker mit lampe | 2V-1OW;
Hinterreifen — Batterie 12V-1 2A
TUBELESS — N° 4 Sicherungen 15A, davon 2 als Ersatz:
Hersteller und Typ PIRELL| MT 75 — Hintere Leuchte mit Bremslicht 12V-21W und Parkleuchte 12V-

ADMESSUNGEN 0.0.0.0... ccceccceececeeeeeseecseevseceueeseeee, 140/70-17" SW.
Reifenlutdruck (in kaltem Zustand) | LEISTUNGEN
ne] =) 2,0 bar (psi 28,4) Max. Geschwindigkelt 165 km/h

mit FAN QASH ooo soos eceeeeeecreeeseeeeeeceeteeetee 2,2 bar (psi 31,3} Krattstottverbrauch bei 90 km/h oo... ccccccccccccccccuueeseeees 30 Km/|
GEWICHTE
Gesamigewicht leer ooo... ccc cteeeeeeeteteeree 160 Kg

A

a a \
rinu ~ _: —_}

=

co a} ie!
s

|) Y y

NACHFUELLUNGEN TYP MENGE (liter}
Kraftstoffbehaelter BLEIFREIES Benzin 18
Reserve 5
Oel fuer Getriebe und Hauptantr. AGIP AT SUPER RACING 2,]
Oel fuer Vordergabel SAE 10 0,5
Fluessigkeit fuer Hydraulikbrems. AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
Schmieren der Treibkette
Antriebsaiten

AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —_

WN WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

525 (05-9:7900
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GENERALIDADES

RUEDAS SISTEMA ELECTRICO
Aro delanteto en aleacion ligera a tres radios. Sistema eléctrico de encendido compuesto por:
MOCO eee cece cece eee ec cevneeceeretetectteteentteeeennes GRIMECA ~ Generador de 160W con recarga total de la taberia;
DIMENSIONES «22.2... e cece cece vee cevete eee eeeeeeeeeeees 2,/5"x17" — Motor de arranque | 2V-670W,;
Ara trasero en aleacion ligera a tres radios. — Bobina electrénico;
As ce rrr GRIMECA — Centralita electronica;
Dimensiones 00.0.0. occ oc ecccceccccceeeeeeceeecteeeeeescteeeeecce, A,OO"x1 7" — Regulador de tensién;

— Telerruptor puesta en marcha eléctrica;
NEUMATICOS - Bujia de encendido.
Delantero El sistema eléctrico consta de los siguientes elementos principales:
TUBFLESS — Faro anterior de forma circular con bombilla biluz halagena de

MICO Y tO veccecceseesescesvecceseesessesvesee cece ve ves PIRELL MAT 75 12V-55/60W y lampara luces de situacién 12V-5W {bombilla
DIMENSIONS o.oo ee ce eee eeeeceeecceeeesecereeeecccseeees 110/80-1 7" biluz de 12V-35/35W y bombilla biluz de situacién de 12V-SW
Presién de hinflado {en frio} [por version GB);
COMGUCHON oo oe cee ceeecceececeseuuvecceeceeeceeeeanenes 1,9 bar {psi 27) ~ Tablero de mandos con bombillas de: cuentakilometros 1 2V-3W,
CON POSOIEIO oo... ccccececeeeeeeeeeeeees oceeees 2,0 bar {psi 28,4} reloj e indicador de nivel del carburante 12V-2W, lamparas
Trasero chivatos de ]2V-1,2W;
TUBELESS - Indicadores de direccién con bombilla 12V-1OW;

; — Bateria de 12-12 Ah;
Ate] Core VA || 910 ree PIRELLI MT 75 ~ Ne d fusibles de 15 A. dos de los cuales de reserva:
DIMENSIONES «0... ooo cece cc ccececeuveceseuveccceueeecaueseens 140/70-17" F “! b bil malar | d TOV OW
Presion do hinflado ten frio} ~ Faro trasero con bombilla para sefialar la parada - y

, boambilla para la luz de posicién 1 2V-SW.CONCUCION ooo eee ceecececcsceseucececeueceeeuaeeeueees 2,0 bar (psi 28,4]
COM PASOIGTO Lecce eteeeeeceeeeeneeseees 2,2 bar (psi 31,3] PRESTACIONES

Velocidad MAX. oo... coco ceccecceccceccceeeeececeeueeeeeeeeaes 165 km/h
Consumo combustible a 9O km/h o.oo 30 Km/|

PESOS
Total A SECO eee eeeeeceeceeeeeeceeecreteeecetseeeetsseees 160 Kg

A

°

nu

_. KL Y

~ 1390 a

- 2085 ~

CAPACIDADES TIPO CANTIDAD ({litros)

Depdsito carburante Gasolina SIN PLOMO 18
Reserva 45
Aceite cambio y transmisién primaria AGIP AT SUPER RACING 2,1
Aceite para horquilla delantera SAE 10 0,5
Fluido frenas hidrdéulicos
Engrase cadena de transmision
Transmisiones tlexibles

AGIP BRAKE FLUID DOT 4 _
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 _

yN IMPORTANTE - No se admite el uso de aditivos en el carburante o en los lubricantes.

525 (05-95)
totTOT



MANUTENZIONE
MAINTENANCE

ENTRETIEN
WARTUNG

MANTENIMIENTO

Sezione
Section
Section
Sektion
Seccidn
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MAINTENANCE

Distance covered (Kilometers)
Detail to be checked 1000 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 |9000 | 10000] 11000 12000113000 114000] 1500016000
Spark plug CP CP CP S CP
Engine oil Sy,C?;}o;c}{c}]s if c}c}e C S Cc] c C
Oil pressure Cc Cc
Air filter P P P P
Carburetor . P . PC

Valves slack

VlIOsIO
A!D]w

?
)

2
)

2
)

Cylinder compression
| Clutch assembly

Tyres

| Hydraulic brake fluid
Braking system |
Pad wearing Cc Cl. C Cc C
Nuts and bolts locking

| Cylinder head tightening

QO O ala
.

‘2 oO

OLOL
OLG

O oO
)

~—(Ol
LOA 

O

.)

Carburetor union tightening

OOLO
,OTightening of exhaust pipe flanges

Speedometer cable drive L L L L . L
| Flexible drives Cl CL Cl Cl ClSide and central stand axis L L : L
| Fuel tank | p

Oil filter (cartridgetype| )
Plunger strainer
Fuel filters and pipes

O|walwm
alon

7

C)
| 

m
i 

wa
lo

Steering column bearings —
Wheel hub bearings
Front fork oil

Sprocket, crown gear Cc Cc.
Secondary transmission chain CL [ cl] Cl} CLy ct |] cLictilatla alala Te Cl } Cl

| Chain tensioner . L L L L L
Throttle control C Cl al Cl Cl Ct

Tom
lin 

g
d

P = Cleaning.
C = Check and eventually adjust.
L = lubrication.
S = Replacement.
X = Air bleeding, checking of disc wearing.

K D Above 16,000 Kms, periodically carry out the same operations.

INSTRUCTIONS FOR RUNNIN-IN PERIOD:
For each gear, do not overcome the following speeds: When the running-in is over, do not overcome the following speeds:Ist gear : 30 Km/h (19 mph] Ist gear : 45 Km/h [28 mph}2nd gear : 50 Km/h (31 mph] 2nd gear : 75 Km/h (47 mph}3rd gear : 70 Km/h [43,5 mph} 3rd gear : 105 Km/h {65 mph)Ath gear : 95 Km/h (59 mph} Ath gear : 140 Km/h (87 mph!Sth gear : 125 Km/h (78 mph}

Rc



WARTUNG a

PURO REEOORO RRR OROOPRRURRORERRORRUOREOEROLLOORUSRTOULOTIOORIOITINDTIOTITIITITITIIIIIIL IIIT ii

Km-Stand
Zu prifender Teil 1000 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 | 10000] 1 1000, 12000/1 300014000) 15000 16000
Zindkerze CP . CP CP ; S CP
Motordél $ Cc Cc Cc 1c S Cc Cc C Cc S Cc Cc Cc
ObDriick . c | Cc -
Lufifilter P P P po
Vergaser . P PC -
Ventilspiel

DIDIO
O!] 

e
s

Druckspannung

Kupplung

| Reifen

aOlolo
lolo

‘a 0

Flissigkeit tur Lufbremsen
Bremsanlage

Verschleiss der Brernsbelaege C C C Cc C
Schraubenbetestigqung

O 0

«/O
lO 

O
o

O

Zylinderkoptanzug

| Anzug des VergaseranschluBes

AYOLO
AlOAnzug der Auspuffrohrflanschen

—

Vorgelege des Kilometerztihler Ka bles L [ L |
Antriebsaiten CL . CL Cl Cl CL
Zentral u. Seitenstander-Zapfen {ol t | |
Benzinbehalter 7 - _?P
Oettilter (mit Patrone]
Netztilter der Ansaugung
Kraftstoffleitungen u--filter

,vlo
lu

9

O
| 

a
}
 

oli
n

mw
)

Lenklager

| Radernabelager
Oel fiir Vordergabel .
Ritzel, Kranz a C C .
Sekunddrantriebskette | Cl yj Ch | CL | Ch} CL | CL | CL} CLi cl CL} Ch | Cl | CL | Cl] Cl
Kethenspanner ; L L ; L l L .
Gashebel C a Cl — fa Cl Cl

wlulo
igd

P = Reinigen.
C = Konlrollieren und evil. nachstellen,
L = Beschmieren.
§ = Wechseln.
X = Luftauslass, Verschleisspruefung der Bremsschciben.

K D Nach 16.000 Km die Operationen mit gleicher Regelmdssigkeit vornehmen.

ANLEMTUNGEN FUR DIE EINFAHRZEIT
Folgende Geschwindigkeiten in dem verschiedenen Gangen nicht Nach dem Einlauf sind die in dem verschiedenen Gangen nicht zu
Uberschreiten: tiberschreitenden Geschwindigkeiten wie folg!:
l.: 30 Km/h 1: AS Km/h
2.: 50 Km/h ?.: 75 Km/h
3. : 7O Km/h 3.: 105 Km/h
4: 95 Km/h 4.: 140 Km/h
5.: 125 Km/h

PII AUIIVQUAUA TT



INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES

INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE

INCONVENIENTES Y REMEDIOS

BURUREROOO ROO RORRORROLEORODRORIORIOSTEILIIIIIIRTIITIDIIIIIILITIITIliiliililiiliiliuii iii

Sezione
Section
Section
Sektion
Seccion
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INCONVENIENTI E RIMEDI

atsTYEE UPd Ue SELL itil ti titi ee eee
Difetto Causa Rimedio
La frizione slitta |. Regisiro frizione con gioco insufficiente Regolare2. Molle frizione indebolite Sostituire3. Dischi frizione usurati Sostituire
La frizione oppone resi- |. Registro frizione can gioco eccessivo Regolarestenza (non stacca} 2. Carico molle non uniforme Sostiluire3. Dischi frizione piegati Sostituire
Non entrano le marce 1. La frizione non disinnesta Regolare2. Forcelle cambio piegate o grippate Sostituire3. Saltarelli cambio usurati Sostituire4. Perni comando forcelle danneggiati Sostituire
ll pedale dicomando cambio 1. Molla di richiamo del selettore indebolita o rotta Sostituirenon ritoma in posizione

Le marce si disinnestano |. Innesti degli ingranaggi scorrevoli consumali Sostituire2. Scanalature ingranaggi usurate Sostiluire3. Sedi per innesti sugli ingranaggi consumate Sostituire4. Scanalature dell’albero comande forcelle usurate Sostituire5. Perni comando forcelle usurati Sostituire6. Forcelle cambio usurate Sostiluire
Il motore manca di potenza 1. Filtro aria sparco Sostituire2. Getto del massimo del carburatore otturato o di dimensione errata Pulire o sostituire3. Scarsa qualité del carburante Sostituire4. Raccordo di aspirazione allentata Serrare5. Eccessiva distanza elettrodi candela Regolazione6. Anticipo accensione ritardate Regolare7. Campressione insufficiente Yerificarne la causa8. Gioco valvole non corretto Regolare9. Sedi o guide valvole difettose Sostituire10. Molle valvole indebolits o grippate Sostituire

Il motore si surriscalda |. Camera di scoppio e/o cielo del pistone incrostati da
residui carboniosi, Pulire2.

3.
4.
2.
6.

Insufficiente quantita di olio nel motore o impiego di
clio non del tipo consigliato
Ostruzioni al flusso daria sul radiatore
Difettosa tenuta dalla guarnizione testa cilindro
Eccessivo anticipo all‘accensione
La frizione slitta

Rabboccare o sostituire
Pulire
Sostituire
Regolare
Regolare

HUTA



INCONVENIENTI E RIMEDI

Seite ticiiriitiititi iii tri eee eee
PARTE ELETTRICA

Difetto Causa Rimedio
La candela si incrosta 1. Miscela troppo ricca Regolare il carburatorefacilmente 2. Filtto aria sparco Pulire

3. Segmenti usurati Sostituire
4. Pistone o cilindro usurali Sostituire

Gli elettrodi della candela |. Miscela troppo povera Regolare il caburatoresi surriscaldano 2. Insutticiente distanza elettrodi Regolare

Il generatore non carica o |. Cavi che arrivano al regolatore di tensione mal collegati Collegare corretiamentecarica insufficientemente o in corto Circuito © sostituire
2. Regolatore di tensione difettoso Sostituire
3. Bobina del generatore difettosa Sostituire

ll generatore sovraccarica |. Regolatore di tensione difettoso Sostituire

Solfatazione della batteria '. Tensione di carica troppo alta o troppo bassa {quando non sono
usate le batterie dovrebbero essere ricaricate almeno una
volta al mese] Sostituire la batteria

La batteria si scarica 1. Morsetti batteria sporchi Pulirerapidamente

I! motorino di avviamento 1. La batteria & scarica Caricarenon si avvia oppure slitta 2. Comando sul commutatore destro difettosa Sostituire
3. Teleruttore difettoso Sostituire
4. Metorino awiamento difettoso Riparare © sostituire
3. Ingranaggia di comando 0 corona sul volano consumati Sostituire

een



TROUBLES AND REMEDIES

PURE RRRORPOROORRROROORIORIUSIUORLORIERIOOTISTIILIITOITIIIILITITIIITITiilliiliiiiiiliiiiil iii ee

Trouble Cause Remedy

Clutch slip 1. Insufficient clutch adjuster free play Adjust
2. Clutch springs weak Replace
3. Clutch plates worn Replace

Clutch drag {it is not 1. Excessive clutch adjuster free play Adjustdisengaged) 2. Spring tension uneven Replace
3. Clutch plates bent Replace

Gears not engaging 1. Clutch not releasing Adjust
2. Gearshill forks’ bent or seized Replace
3. Gearchange pawls worn Replace
4. Gearshi#t forks control pins damaged Replace

Gearchange lever doesn't 1. Selector return spring weok or broken Replace
return

Slips out of gear 1. Sliding dogs worn Replace
2. Gear splines worn Replace
3. Sliding dog seats on gears worn Replace
A. Splines gearshift forks’ control shaft worn Replace
5. Gearshift forks control pins worn Replace
6. Gearshift forks worn Replace

Engine lacks power 1. Air filter dirty Replace
2. Carburettor main jet blocked or wrong size Clean or replace
3. Poor quality fuel Replace
A. Breather union loose Tighten
5. Spark plug gap too large Adjust
6. Ignition advance too low Adjust
7. Inadequate compression Find cause
8. Incorrect valve play Adjust
9. Faulty valve guides or seats Replace
10. Valve springs weak or seized Replace

Engine overheating |. Excessive coke on combustion chamber and/or piston crown Clean
2. Insutticient engine oil, or wrong oil used Top up or replace
3. Radiator air tow blocked Clean
4. Poor seal at cylinder head gasket Replace
5. Ignition advance too high Adjust
6. Clutch slipping Adjust

PTIPart. N. 8000 79525 (05-95) | UO UACAOUAOAUEOUANHE



TROUBLES AND REMEDIES

bit dan PURUOROROROOROPORAEEORERERAEDERERTIRUD UTD EE TOI D PEDO PPPiGPiiliiililiiiiililiiiiliiiiiiiii

ELECTRICS

Trouble Cause Remedy

Spark plug becomes dirty 1. Mixture too rich Adjust carburettor
too frequantly 2. Air filter dirty Clean

3. Piston rings worn Replace
A. Piston or cylinder worn Replace

Spark plug overheats 1. Mixture toa lean Adjust carburettor
2. Spark plug gap to small Adjust

Generator charging too low |. Wires to voltage regulator connected incorrectly or short circuiting — Connect correctly or replace
or not at all 2. Faulty voltage regulator Replace

3. Generator coil faulty Replace

Generator charging too high = 1. Voltage regulator faulty Replace

Battery corrosion 1. Chaiging voltage too high or toa low {When not in use the
battery should be recharged at least once a month] Replace the battery

Battery discharge quickly 1. Battery terminals dirty Clean

Start moter won't start or slips 1. Battery flat Recharge
2. Control button on right hand switch unit faulty Replace
3. Starter solenoid faulty Replace
4. Starter motor faulty Repair or replace
5. Control gear or flywheel crown worn Replace

LAAN



INCONVENIENTS ET REMEDES

Défaut Cause Dépannage
L’embrayage patine |. Réglage de l'embrayage avec jeu insuflisant Régler

2. Ressorts d’embrayage affaiblis Remplacer3. Disques d’embrayage usés Remplacer

L’embrayage oppose de la |. Réglage de l’embrayage avec jeu excessif Réglerrésistance (ne passe pas) 2. Charge des ressorts non uniforme Remplacer
3. Disques d’embrayage pliés Remplacer

Les vitesses ne passent pas |. Vembrayage de débraye pas Régler
2. Fourches boite de vitesses pliées ou grippées Remplacer
3. Dents boite de vilesses usées Remplacer
4. Axes commande fourches abimés Remplacer

La pédale de commande dela 1. Ressori de rappel du sélecteur affaibli ou cassé Remplacerboite de vitesses ne revient
Pas G sa position

Les vitesses se dégagent |. Embrayages des engrenages coulissants usés Remplacer
2. Rainurages engrenages usés Remplacer
3. Siéges pour embrayages sur les engrenages usés Remplacer
4. Rainurages de l’arbre de commande des fourches usés Remplacer
3. Axes de commande des fourches usés Remplacer
©. Faurches boite de vitesses usdes Remplacer

Le moteur manque de 1. Filtre de lair sale Remplacerpuissance 2. Gicleur de tichesse du carburateur bouché au dune
mauyvaise dimension Netloyer ou remplacer3. Mauvaise qualité du carburant RemplacerA. Raccord d'aspiration desserré Serer

9. Distance excessive élecirodes bougie Régler
6. Avance 4 l'allumage retardée Régler
7. Compression insuffisante En véritier la cause8. Déréglage jeu soupapes Régler
9. Siéges ou guides soupapes défaciueux Remplacer10. Ressorts soupapes détendus ou grippés Remplacer

Le moteur est surchauffé |. Chambre d'explosion et/ou ciel du piston incrustés par des
dépéts de charbon Netloyer

2. Quantité insuttisante d'huile dans le moteur ou utilisation
d'une huile ditférente du type conseillé

. Obstacles au passage de I‘air sur le radiateur

. Avance excessive 4 |‘allumage
. Vembrayage patineO

 
O

m
 

B
®

 w

- Mauvaise étanchéité du joint de la culasse du cylindre

Faire l'appoint
ou remplacer
Nettoyer
Remplacer
Régler
Régler

_ N. 8000 79525 (05-
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PARTIE ELECTRIQUE

INCONVENIENTS ET REMEDES

ROOM ORRROROORUOURSURRORRORUREROORURTEORSUEREUDRUDROERRODTOUUIIILINNTIVEIITITIIIILITI I

Défaut Cause Dépannage

La bougie est facilement . Mélange trop riche Régler le carburateurl
incrustée 2. Filtre air sale Nettoyer

3. Segments usés Remplacer
A. Piston ou cylindre usés Remplacer

Les électrodes de la bougie 1. Mélange trop pauvre Régler le carburateur
sont surchauffées 2. Distance insuffisante des électrades Régler

Le générateur ne charge pas |. Cables arrivant au régulateur de tension mal raccordés Raccorder correctement
ou bien il ne charge pas ou en courtcircuit ou remplacer
suffisamment 2. Régulateur de tension défectueux Remplacer

3. Bobine du générateur défeciueuse Remplacer

Le générateur charge trop |. Régulateur de tension défectueux Remplacer

Sulfatation de la batterie 1. Tension de charge trop élevée ou trop basse (Lorsque les
batteries ne sont pas utilisées elles devraient &tre
rechargées au moins une fois par mois] Remplacer la batterie

La batterie se décharge trés 1. Bornes de la batterie sales Nettoyer
rapidement

Le démarreur ne fonctionne 1. La batterie est dachargée Charger
pas ou bien il patine 2. Commande sur !e commutateur droit défectueuse Remplacer

3. Télérupteur défectueux Remplacer
A. Démarreur défectueux Réparer ou remplacer
5. Engrenage de commande ou couronne sur le volant usés Remplacer

ANTALPan. N, 8000 79525 05-85) TOT
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STORUNGEN UND ABHILFE

BUREESOORORRROURORROUUUURERUOUERRRRORROREDIORIOLLINDIOTOIIIDITINITIIIIETIIIIIITITIII ii.

Stérung Ursache Behebung

Durchrutschen der kupplung =. Ungeniigendes Spiel der Kupplungseinstellung Nachstellen
2. Kupplungsfedern schwach Austauschen
3. Verschleiss der Kupplungsscheibe Austauschen

Kupplung zu hart (Kuppelt |. Uberméssiges Spiel der Kupplungseinstellung Nachstellen
nicht aus) 2. Ungleichmassige Federbelastung Austauschen

3. Kupplungsscheiben verbogen Austauschen

Gangschaltung unmdglich 1. Kupplung riickt nicht aus Einstellen
2. Ganggabel verbogen bzw. geklemmt Austauschen
3. Sperrmnockenverschleiss Austauschen
4. Gabel-Steuerstifte beschadigt Austauschen

Fusschalthebelriickstellung 1. Rickstellteder des Hebels zu schwach bzw. defekt Austauschen
funktioniert nicht

Ausriicken der Gange 1. Verschleiss der Einsourungen des Schieberrades Austauschen
2. Verschleiss der Zahnradernuten Auslauschen
3, Verschleiss der Einsourungssitze an den Zahnradern Austauschen
4. Verschleiss der Nuten der Gabelsteverwelle Austauschen
5. Verschleiss der Gabel-Steuerstifte Austauschen
6. Verschleiss der Ganggabeln Austauschen

Ungeniigende Motor-leistung 1. Luffilter schmutzig Austauschen
2. Vergaser-Hauptdiise verstopft bzw. falsch bemessen Reinigen bzw. austauschen
3. Schlechte Kralisloffqualitét Wechseln
A. Saugstutzen locker Anziehen
5. Unzuldassiger Abstand der Ziindkerzenelektroden Nachstellen
6. Ziindvorversiellung verzdgert Nachstellen
7. Ungentigende Verdichtung Ursache tberpriifen
8. Nicht korrektes Ventilspiel Einstellen
9. Ventilsitze oder Fiihrungen defekt Auswechseln
10. Ventiltedern schwach oder festgetressen Auswechseln

Heisslaufen des Motors 1. Brennkammer und/oder Kolbenboden verrusst Reinigen
2. Ungentigende Olmenge im Motor oder falsches O| Nachtiillen bzw. wechseln
3. Lufteintritt am Kiihler ungentigend Reinigen
4. Zylinderkoptdichtung defekt Austauschen
5. Ubermassige Ztindvorverstellung Nachstellen
6. Rutschen der Kupplung Nachstellen

iE
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STORUNGEN UND ABHILFE

PUR RRERORURRORURRUROUROUURUURUORUROORUREOTURRURNISODIEDIIRUILIDLIDTLIDLIDIILI LD

ELEKTRISCHER TEIL

Stérung Ursache Behebung

Zindkerze verrusst leicht 1. Mischung zu fot Vergaser nachstellen
2. Lufttilter schmutzig Reinigen
3. Verschleiss der Kolbenringe Ausiauschen
4. Verschleiss der Kolbens bzw. des Zylinders Austauschen

Uberhitzung der |. Mischung zu mager Vergaser nachstellen
Ziindkerzen-Elektroden 2. Ungentigender Elektrodenabstand einstellen

Generator Ladt nicht oder 1. Kabel am Spannungsregler nicht korrekt angeschlossen Korrekt anschliessen bzw.
ungeniigend auf bzw. kurzgeschlossen qustauschen

2. Spannungsregler defekt Austauschen
3. Generatorspule defekt Austauschen

Uberlast der Generators 1. Spannungsregler detekt Austauschen

Sulfatation der Batterie 1. Ladespannung zu hock bzw. zu niedrig {falls die Batterien nicht
verwendet werden, ist eine monatliche Aufladung empfehlenswert] Batterie austaushcen

Zu schenelle entladung der 1. Polklemmen verschmutt Reinigen
Batterie

Anlasser starter nicht bzw. 1. Batterie leer Aufladen
rutscht 2. Umschalter defekt Austauschen

3. Fernaschalter detekt Austauschen
4. Anlasser defekl Instandselzen bzw.
5. Aniriebsrad bzw. Kranz am Schwungrad defekt Austauschen

SLIM
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS
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SERESERGGEE

2.
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residuos de carbono
Insuficiente cantidad de aceite en el motor o empleo de
aceite no del tipo aconsejado

. Obstivecién al flujo de aire s/radiador
. Defectuosa la empacadura cabeza cilindro
. Eccesivo anticipo al encendido
_ El embrague desliza

tTidtaat SPEER LLU LEUELUIPELPLiiiiliviittiitiiiiitiiiti iii iit r rte
Defecto Causa Remedio
El embrague desliza |. Regisiro embrague con juego insuficiente Regularse

2. Muelles embrague debilitados Sustituir
3. Discos embrague desgastados Sustituir

El embrague pone resistencia 1. Registro embrague con juego excesivo Ajustarse{no se desengancha} 2. Carga muelles no unitormes Sustituir
3. Discas embrague plegados Sustiluir

No entran las velocidades 1. El embrague no se desconecta Ajuslarse
2. Horguilla cambio plegada 0 agarrotada Sustituir
3. Saltadares cambio desgastados Sustituir
4. Pernos comando horquillas defiados Sustituir

El pedal de comando cambio 1. Muelle de llamado del selector debilitado o rota Sustiluirno regresa en posicién

Los cambios se desconectan |. Acoplamiento de los engranajes deslizables desgastados Sustituir
2. Ranura engranajes desgastados Sustituir
3. Soporte p/acople s/engranajes consumados Sustituir
4. Ranura del arbol comando horquilla desgastadas Sustituir
5. Pernes comando harquillas desgastadas Sustituir
6. Horguillas cambio desgastadas Sustituir

Al motor Ie falta potencia 1. Filtro de aire sucio Sustituir
2. Charro del maximo del carburador obstruide o de Limpiar © sustituirdimensidn errada
3. Escasa calidad del combustible Suslituir
4. Empalme de aspiracién aflojado Apretar
5. Excesiva distancia electrados bujia Regulacion
6. Anticipo ascensién retardada Regular
7. Compresién insuficiente Verificar la causa8. Juego vdlvulas no correcto Reqular
9. Asientos o guias vélvulas defectuosos Sustituir
10. Resortes valvulas flojos o agarrotados Sustituir

El motor se recaliento |. Camara de explosién y/o cielo del piston incrustados de Limpios

Completar su llenado o sustituir

limpiar
Suslituir
Regular
Regular

serrate. 8000 795
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

PARTE ELECTRICA

Defecto Causa Remedio

La bujia se encrosta facilmente 1. Mezcla muy rica Regular el carburador
2. Filtro aire sucio Limpiar
3. Segmentos desgastadas Sustituir
A. Pistén o cilindro desgastados Sustituir

Los electrodos de la bujia 1. Mezcla muy pobre Regular el carburador
se sobrecalientan 2. Insuticiente distancia electrodos Regular

El generador no carga o 1. Cables que !legan al regulador de tensién mal conectados Conectar correctamente o sustituir
carga insuficientemente a en corto circuito

2. Regulador de tensién defectuaso Sustituir
3. Bobina del generador defectuosa Sustituir

Generador sobrecargado 1. Regulador de tensién defectuaso Sustituir

Sulfatacién de la bateria 1. Tension de carga muy alta o muy baja {cuando ne son usadas Sustituir la bateria
las baterias, deberian ser recargadas al menos una vez al mes}

La bateria se descarga 1. Bornes bateria sucios Limpiar
rapidamente : .

El motorcito de arranque non 1. {a bateria esté descargada Cargar
arranca o se desliza 2. Comando s/conmutader derecho defectuoso Sustituir

3. Teleruptor detectuoso Sustituir
4. Motorcito arranque defectuoso Reparar © sustiluir
5. Engranaje de comando o corona s/vuelan consumados Sustituir

‘nh IIL
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Réglage du jeu de soupapes.
le contréle doit tre effectué 4 moteur Froid en procédant de |a facon suivante:
~ démonter tous les éléments qui pcuvent entraver le réglage du jeu des soupapes; ce réglage doit étre accompli é travers les deux Irous d’inspection

pratiqués sur la culasse;
+ retirer la bougie;
~ sassurer que le repére du rotor du volant (rif. A] soit dans l'alignement de la référence fixe situde sur le couvercle de gauche (piston au P.M.H.

d la fin de fa phase de compression):
~ retirer les couvercles pour |'inspection des soupapes d'admission et d'échappement;
~ desserrer |’écrou (1) de blocage des vis de réglage (2) des deux culbuteurs;
~ serrer la vis de réglage (2} jusqu’a ce que le jeu exislant soit nul;
~ dévisser la vis de réglage pour obtenir un jeu de 0,03 mm pour l'admission et de 0,05 mm pour l’échappement:
— bloquer |'écrau (1] el contrdler & nouveau la valeur du jeu.

Einstellung des ventilspiels.
Diese Einstellung ist bci kaltem Motor wie folgt vorzunehmen:
~ samtliche Elemente, dic die Einstellung (durch die beiden Inspektionsbohrungen am Kopf} behindern, abmontieren:
— die Kerze abnehmen;
— Uberprifen, ob die Kerbe am Rotor des Schwungrades (Ieil A} mit dem festen Bezug auf dem linken Deckel ausgefluchtet ist (Kolben auf OT

- Ende Verdichtungsphase);
— die Deckel zur Kontrolle der Ansaug-und Auslassventile abnehmen:
— die Mutter {1} zur Befestigung der Stellschraube (2) beider Kigghebel losen;
— die Stellschraube {2) festziehen bis das bestehende Spiel vollig eliminiert wird:
— die Stellschraube abschrauben, bis cin Spiel von 0,03 mm aut der Ansaugseite und 0,05 mm auf der Ausputtseite gowdhrleistet ist;
— die Mutter (1) sichern und das Spiel erneut iberpriifen.

Ajuste del juego de las valvulas.
El control liene que realizarse con e| motor frie de acuerdo con este procedimiento:
— desmonte todos los Stganos que puedan abstaculizar la operacién de ajuste que tiene que efectuarse a través de dos aberluras de inspeccién

de la culate;
~ saque la bujia;
— asegiirese de que la muesca que se encuentra en el rotor del volante {ref. A} se oncuentre alineada con la referencia fija que se encuentra en

la tapa ‘zquierda {piston en el P.M.S. al final de la fase ae compresidn);
— saque las tapas para la inspeccién de los valvulas de aspiracidn y escape;
— afloje la tuerca {1} de bloquee del ajuste (2) de los dos balancines;
— apriele el ajuste (2) hasta climinar por completo el juego existente;
— destornille el ajuste hasta obtener un jego de 0,03 mm para la aspiracién y de 0,05 mm para el escape;
— bloquee la tuerca (1) y compruebe otra vez el valor del juego.
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Registrazione carburatore.
La regolazione deve sempre essere effettuata a motore caldo e gas chiuso agendo nel
modo seguente:
~ awitare il pomello (1) di regolazione della valvola gas sino ad ottenere un regime

piuttosto elevato (girando in senso orario la velocita aumenta, inversamentie diminuisce):
— awitare o svitare la vile (2} che regola il titolo della miscela sino ad ottenere una

rotazione del maotore i pil regolore possibile;
~ Svitare progressivamente il pamello {1} di regolazione della valvola gas sino a

raggiungere il regime di 1500 giri/1'.
In caso di funzionamento irregolare del motore pulire il carburatore; questa operazione
deve comunque essere effettuata ogni 5.000 Km presso il Concessionario CAGIVA.

Carburetor adjustment.
This regulation must always be carried out with warm engine and throttle closed.
Operate as follows:
— tighten adjusting Knob (1) of the fuel valve to obtain a high speed rate (by turning

clockwise, the speed increases, by reversing ihe operation it decreases]:
— tighlen or loasen screw (2) that adjusts mixture dosage until getting regular engine

rotation;

~ for reaching the wanted idling {] 500 r.p.m.} progressively unloose thrattle adjusting
Knob.

Should the engine run irregularly, clean the carburetor. This operation must be executed
every 5,000 Km by a CAGIVA dealer.

Réglage du carburateur.
le réglage du carburateur doit étre effectué loujours le moteur chaud et la poignée
lermée.
Opérer comme suit:
— serrer le pommette (1} de réglage de la soupape dos gaz jusqu'd obtenir un régime

irés élevé (en tournanl en sens horaire, la vitesse augmente; en sens antihoraire, elle
décroisse);

— serrer ou desserrer la vis (2) de réglage du litte de la mélange jusqu'd obtenir que
le moteur tourne le plus reguliérement possible;

~ desserrer progressivemeni le pommette (1) de réglage du papillon de commande le
ralenti 1500 tours/minute. 2)Vite tegolazione titolo miscela / Low speed needleEn cas de tonctionnement irregulier du moteur, nettoyer le carburateur: cette opération valve / Vis de réglage titre mélange / Einstellschraubedoit étre eflectuée tous les 5.000 Km. par le Concessionnaire CAGIVA. der Stirke des OlBenzinGem sches / Tornillo requlacion

titulo mezcla

Vite regolozione valvo'a gos / Throttle adjusting screw
/ Vs de réglage soupepe des gaz / Einstellschraube
des Gasventils / Tornillo de ajuste de la valvula de
mariposa

Vergasereinstellung.
Vergaser immer bei warmem Motor und zugedrehtem Drehgasgriff einstellen. Dabei ist
wie tolgt zu vertahren:
~ Einstell der Kugelgriff (1) des Gasventils bis zu einer hohen Drehzahl (wenn man die

Schraube im Uhrzeigersinn dreht, nimmt die Drehzah| Zu; im umgekehrten Fall nimmt
sie ab}:

- die die Starke des Benzin- OKGemisches regulierende Schraube (2) anziehen oder
losmachen, bis der Motor einen méglichs! regelmassigen Lauf erteicht:

~ Die Einstell der Kugelgriff (1) des Gasventils allmahlich losdrehen, bis die gewtinschte
Minimaldrehzaht 1500 u/min.

Sollte der Motor nicht regelmassig drehen, ist der Vergaser zu reinigen; auf jeden Fall
lassen Sie den Vergaser alle 5.000 Km von threm Vertragshdndler CAGIVA reinigen.

Ajuste carburador.
El ajuste del carburador se debe realizar siempre con el molar caliente y mariposa cerrada de la manera siguiente:— atornille el pdmello (1} de ajuste de la valvula de mariposa hasta obtener un regimen mas bien elevado (girando en el sentido de las manecillasdel reloj, la velocidad aumenta, inversamente, disminuye];
— atornillo o destomille el tornillo (2) que ajusia el titulo de la mezcla hasta oblener una rotacién del motor que sea lo mas regular posible:~ destornille paulatinamente el pdmello (1] de gjustc de la valvula de mariposa hasta alcanzar el regimen minimo de 1500 giros/min..fn caso de funcionamienle irregular del motor, limpie el carburador: esta operacién, de todes mados, se debe efectuar cada 5.000 Km en eltaller del Concesionario CAGIVA,
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Sostituzione e controlle del livello dell’‘olio motore.
Per la sostituzione completa dell‘clio motore procedere nel sequente modo:
— mettere il motociclo in posizione verlicale:
~ rimuovere il lappe di carico [1] e il lappa di scarico (2) nel softocoppa in modo da

evacuare tutto l'olio motore [esequire questa operazione a motore caldo)-
ATTENZIONE: non disperdere ’olio esausto nell’ambiente.

~ fimontare il tappo di scarico, dopo aver rimosso eventuali particelle dal nucleo
calamitato, ¢ relativa guarnizione:

~ per scaricare |’olio contenuto nel radiatore e nelle tubazioni del circuito di
rattreddamento olio motore & necessario svitare il raccordo {3} del tubo di mandata
clio al radiatore;

~ Svitare poi la vite (4} di fissaggio della stalla di supporto superiore radiatore e sfilare
quest'ultimo dal supporto inferiore;

— capovalgerle e vuotarlo dall’olio contenuto:
— rimontare il radiatore e collegare la tubazione di mandata;
~ versare, attraverso il foro del tappo di carico, la quantita prescritia di olio: | . ve :
— riawilare il tappo di carico; ae fd- far girare il motore e controllare che il livello dell’olio risulti comprese tra le tacche eh

di MIN & MAX a fianco dell’abla di ispezione (4), / \ | |

Oil change, oil level check. i |
Ta change the engine oil: A fn— put the motorcycle in a vertical position; = ph~ remove the oil filler cap (1] and the drain plug {2} on the underpan and allow the | \ ! / \

engine oil lo drain off fully (drain the oil when the engine is warm): ONE

ATTENTION: used oil should be disposed of appropriately. ares
~ remove any particles from the magnetic core and refit he exhaust plugandits gasket; fi “ot 3— to drain the oil contained in the oil cooler and in the piping of the engine cooling

circuit, unscrew union {3} on the delivery pipe to oil cooler: a. — then, unscrew the screw (4} that fastens the oil cooler upper bracket and lift the oil ] | Tappo di Carico / Filler capcooler from the lower bracket: 2) Tappo di scorico / Drain plug ca. , ,— turn it over and drain oil: 
3}Tubo mandata olio radiatore / Oil delivery pipe to ail

; 1 

coole-— refit the oil cooler and connec! the delivery pipe; 4l\ite fiss. stall / Bracket fastening screw~ add the required amount of oil through the oil filler: 5}Oblé ci isoezione / Sight wirdow— replace the oil filler cap and tighten; P g~ tun the engine and check the oil level on the sight window (5), it should be between
Ihe MIN and MAX natches.

Ln nema
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Sostituzione cartuccia filtro olio.
Ogni 10.000 Km & necessario pracedere alla sostituzione della cartuccia filiro (1) olia
posta sul coperchio desiro del motore. Operare nel modo seguente:
— svitare le due viti (6] inferiori piu corte e la vite (5) superiore con rosetta (7) pit lunga

che fissano il coperchio (4);
~ rimuovere il coperchio con guarnizione OR:
- sHlare la molla (?) e la caruccia fillro.
le ATTENZIONE: Ia cartuccia usurata va sempre sostituita. Non é possibile il

riutilizzo dopo una eventuale pulizia.
Montare la cartuccia nuova nella sede del coperchio destro ed installare sul coperchio
una quamnizione OR (3) avova oppertunamente ingrassatala. Inserire la molla e
montare il coperchio. Serrare le viti di fissaggio del coperchio alla coppia prescritta,

Replacing the oil filter cartridge.
The oil filter cattidge (1) located on the engine righthand cover should be replaced a ee a re1) Caruecio fitto / “ier cattricge / Carotene de “kre /every 10,000 kin as follows: Filteroinsaly / Filtro~ urscrew the two lower (short) scrows [6] and the upper {longer} screw [5] with washer 2)Mola / Spring / Ressert / Feder / Resorle

(7} that fasten the cover (4); 3] Guarizione OR / “O" ting / Baque d’éranchéité / O-— remove the cover along with the OR gasket; ring / Anilo OR
remove spring (2) and filter cartridge. A) Coperchio / Cover / Couvercle / Deckel / Tapa

5) Vite / Screw / Vis / Schraube / Torni'lo
O) Vite / Screw / Vis / Schraube / Tornillo

Fita new carridge inlo the seating in the righthand cover and install a new, adequately 7; Rosetta / Wasner / Rondelle / Scheibe / Arandela
greased OR gasket (3) onto the cover. Insert the spring and fit the cover. Tighter cover
fastening screws fo prescribed torque.

ATTENTION: Always replace a worn cartridge. Do not clean and reuse it.

Remplacement de la cartouche du filtre 4 huile.
Il aul remplacer le cartouche filtre (1) de I’huile placée sur le couvercle droit du moteur tous les 10.000 km. Adopter la procédure suivante:— dévisser les deux vis {6} inférieures plus courtes et la vis 15) supérieure avec la rondelle [7) plus longue qui fixent le couvercle {4}:— enlever le couvercle avec le joint d’étanchéité:

extraire le ressort {?) et la cartouche [iltre.

Attention: la cartouche usée doit étre toujours remplacée. Sa réutilisation est impossible aprés un nettoyage éventvel.
Monier io cartouche neuve dans le sige du couvercle droit et instalier sur le couvercle un nouveau jo‘nt d’étanchéilé (3) graissée de maniéreadéquote. In'roduie le ressor! et monter le couvercle. Serrer les vis de fixation du couvercle ov couple préconisé.

Wechsel des Olfiltereinsatzes.
Der Olfillereinsatz (1), der sich auf dem rechten Motordeckel botindet, muf alle 10.000 km ausgetauscht werden, Dozu geht man wie falgt vor:— die beiden unteren kirzeren Schrauben (4) und die obere langere Schraube (5) mit Unterlegscheibe (/}, welche den Deckel (4) feststel’en,aufschrauben:;
— den Deckel mit ORDichtung abnehmen:
— die feeder (2) und den Fillereinsatz herausnehmen.
@ ACHTUNG: ein verschlissener Filtereinsatz muB immer ausgetauscht werden. Ein Wiederverwenden ist auch nach einer eventuellenSduberung nicht mehr maglich.
Den neuen Filtereinsatz in seinen Sitz am rechien Deckel monlieren und cine neve, gut geschmierte OR Dichtung (3) montieren. Die Feder einlegenund den Deckel wieder montioron. Die Betestigungsschrauben des Deckels bis auf den vorgeschriebenen Anzugsmomen! festziehen.

Sustitucion cartucho filtro aceite.
Cada 10.000 Km es necesario proceder a la sustitucién del cartucho fillrto {1} aecite ubicado sobre la lapa derecha del motor.Actuar de la siguiente forma:
— destomillar los dos tomillas (6) inferiores mas cortos y cl tomillo (5} superior con arandela {7} mas larga que fijan la tapa {4}:— desmontar la tapa con junta OR:
— desmoniar ei muelle {2} y el cartucho filtro.

ATENCION: el cartucho desgastado debe ser siempre reemplazado. No es posible reutilizarlo después de una eventual limpieza.
Montar el carlucho nuevo en el alojamiento de la tapa derecha e instalar sobre la tapa una junia OR (3) nueva adecuadamente engrasada,Montar el muelle y la tapa. Ajustar los tornillos de fijacién de la tapa al par indicado.

il
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Filtro aria,
Per accedere al fillro aria procedere nel sequente modo:
~ sbloccare la ieva del chiavistello sella ruolando in senso orario la chiave della

serratura cascersella:
~ spingere la leva verso il basso fino ad ottenere l‘apertura del chiavistello:
— rimuovere la sella:
— sganciare gli elastici di fissaggio e rimuovere il coperchio {1} della scatola filtro:
— aslrarre I'clemento filtrante {2}.
Pulire I'elomento liltrante ogni 5.000 Km. In condizioni particolarmente onerose, come
per csempio un impiego prevalente su strade palverose, effettuare la pulizia del filtro
a periodicita maggiormente rawicinale.

Air cleaner,
Te get access fo the air cleaner proceed as follow:
— loosen the saddle bolt lever turning clockwise the helmet/saddle lock:
~ push the lever downwards until the bol! opens;
— remove the saddle:
— unhook the fixing rubber bands ard remove the filter case cover (1}
— remove the fillering element (2).
Every 5,000 Km. ciean the air filier. In bad weather and when driving for long perioas
on diy roads, the air filter must be more frequently cleaned,

Filtre @ air.
Pour accéder au lilire 4 air, opérer comme suit:
— desserrez le levier du verrou selle en tournant en sens horaire lo clé de la sernire

casque/ selle:
— poussez le levier en bas jusqu’a ouvrir le verrou:

toz la selle:
- décrochez les élastiques de fixation et dte7 le couvercle (1] de la botte filtre;
— otez l'élément [iltrant (2}.
Nettoyer I’élément filtrant tous les 5.000 Km. Dans des conditions tras lourdes, comme
par example en roulant sur des routes poussie'euses, nettoyer le filtre plus fréquemment.

Luftilter.
Um an den Luttilier heranzukommen, ist wie folgt vorzugehen:
— den Hebe: des Satielriegels léson, indem der Helm-Sattel-Schliissel in den Uhrzeigersinn

gedreh! wird:
— gen Hebel nach unten schieben bis sich der Riege! affner:
— den Sate: entfernen;
- die Befestigungs-Gummibander lésen und den Deckel (1) des Fillergenduses enterren;
— Filtereinsatz (2) herausnchmen.
Den Filter alle 5.000 Km reiniger. In besonders schwicrigen Bedingungen, wie auf
staubigen Strassen, soll der Filler oefter gereinigt werder.

Filtro aire.
Para acceder al filtro del aire haga lo siquienie:

desbloquee la palanca del pasador del sillin girando en el sentide de las manecillas IJ}Coperchio seatola “Ine / Air cleaner box caver /
del reloj la cerradura casco-sillin; Couverc's boite tire / Fille-gendusedeckel / Tape caja

~ empuje la palanca hacia abajo hasta obtener la apertura del pasador: filtro
— saque el sillin; 2} emento filtrante / Air filter / Titre a air / Luftiter / Filtre

desenganche las bandas de goma de fijacién y saque la tapa {1} de la caja del filtra; de aire
— extraiga e: elemento filtranle {2}.
limpie el elemento fillrante cada 5.000 Km. En condiciones particularmente onerosas,
come por ejemplo el uso en caminos polvoriontos, efectiie la limpieza del tilira a
intervalos mds breves.

MM erick
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Régalge poignée des gaz.
Pour vérifier le réglage du cable de la poigné des gaz, opérer comme suit:
— enlever le capuchon supérieur en gomme {1}:
- déplacer en avant et en arriére les cables (2) et contrdler qu'il y aun jeu de 1 mr.

environ;

— si le jeu n'est pas exact, débloquer le contre-collier (3) et tourner la vis de réglage
(4); en la desserrant, le jeu décroisse, en la serrant, le jeu augmente;

— serrer 4 nouveau |e contre-callier (3);
Dans le cas at le réglage du jeu sur la commande du quidon est impossible ou bien
si le cable a été remplacé, adopter la procédure suivante:
~ tourer ‘a came (7) jusqu’é la position d'ouverture maximale et conirdler que le cable

sous tension aif un jeu de 1 mm environ vis¢-vis de la commande sur le guidon.
~ Ou cas contraire, agisser sur les contre écrous (6), jusqu’d ce que le jeu correct d été

rottrapé;
— ralacher la came (7) en réglant l'autre cable de la méme facon.

Drehgasgriffeinstellung.
Um der Drehgasgriff auf korrekte Finstellung zu prifen, ist folgenderweise vorzugehen:
- Obere Gummikappe (1) enifernen:
~ Beim Vorwarls- und Riickwéirtsziehen der Welle (2) ist daraut zu achten, dass es ein

Spiel von twa | mm gibt;
— Ist das nicht der Fall, Nutmutter (3) lésen und Einstellschraube (4) drehen {zieh! mor

die Schraube an, dann nimmt das Spiel zu: im umgekehrten Fall wird es geringer);
— Nutmutter {3} neu festklemmen.
Falls es nicht mehr maglich ist, das Spiel der Steuerung auf dem Lenker einzustellen oder
falls das Kabel ersetzt wurde, mul} man wie falgt vorgehen:
~ Ben Nocken (7) bis zur max. Offpung drehen und priifen, ob das gespannie Kabel

ein Spiel von circa i mm nebon der Steuerung am Lenker hal.
~ Andernfalls die Kontermutter {6} drehen, bis das korrekte Spiel erreich wird;
~ den Nocken {7} loslassen und dieselbe Einstellung fir das zweile Kabel vornehmen.

1]}Caguchon / Kappe / Casquete
2) Cable flexible / Biegsarre Welle / Transmisién flexible
3) Contre-collier / Nutmutter / Contravirola
A\Vis de réglage / Einstellschraube / Tornillo de ajuste

]

Ajuste mando mariposa.
Para comprobar que cl ajuste de la transmisién del mando de la maripasa sea correcto,
haga lo siguiente:
~ femueva él casquete superior de goma (1 ) 5} Terminal a arg'e / Winkelendverschluss / Terminal encompruebe, desplazando adelante y atras las transmisiones (2) que haya un juego angulo

de 1 mm aproximadamenle; 6)Contreéciou / Kontermutey / Contratuerca— si esto no se produce, desbloquee la contravirola [3] y gire el tomnillo de ajuste (4) /|Came de commande / Sleuernocken / Leva de mango(destorniliandolo disminuye el juego, atornillandolo aumental:
— welva a bloquear la contravirala {3}.
En el caso de que ya no fuera posible ajustar el juego en el mando posicionado en el
maniliar a si se hubiera sustiluido ef cable, es necesario intervenir de la siguiente manera:
~ girar la leva [7) hasta la posicién de méxima apertura y comprobar que el cable en

tension tenga un jucgo de aproximadamente 1 mm en proximidad del mando en el
manillar;

— Nn caso contiario actle en las contratuercas (6) hasta restablecer el juego correcta;
— suelte la leva (7) y efectie el mismo ajuste en el otro cable.

D.15

I erat
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Regolazione frizione.
La frizione non richiede, normalmente, altra regolazione che quella della tensione de!
cave utilizzando il gruppe di registro posto sul manubrio.
Generalmente, é sufficiente agire sul registro posto sul manubrio per recuperare il gioco
dovuto all’allungamento della Irasmissione flessibile.
la leva di comando deve sempre avere una corsa a vuoto di circa 3 mm prima di
iniziare il disinnesto della frizione. Per regolare questa gioco rimuovere il cappuccio
(1} in gomma quindi allentare i! controdado (2} ed agire sul registro (3}. Svitanda, il
gioco diminuisce, awitando aumenta. Ricordarsi di serrare bene il contradade. Non
riuscendo ad ottenere il valore ottimale, agire nello slesso modo sul registro (4} posto
sul basamento e verificare che la leva di comando risulti parallela al piano di unione
dei semicarters.

Clutch adjustment.
The clutch is adjusted by siretching the cable using the adjusting unit positioned on the
handlebar. As a rule it is sufficient to operate or the handlebar register to restore the = 1] Capouccio r gomma / Rubker ecp / Caauchon en
clearance due to the flexible transmission stretch. The control lever must have a 3 mm/ gome / Gummikappe / Casquete de goma
0.12 in. idle shifting before beginning to disengage the clutch. To adjust this slack, 7) Comrodade / Locknut / Contreécrou / Gegenmutter /
remove the rubber cap (1) and, after loosen the lock nut (2), operate the adjuster {3). Conratuerca
The slack decreases when unscrowing, and increases when screwing. Take care to 3) Vite al registro / Adjusting screw / Vis de “égiage /
tighten properly the lock nut. ‘f the best rate cannot be reached, operate in the same Fnstellschrcuse / Tomnillo de aiuste
way on adjusling screw {4) set on the base and check that the contral lever is parallel
to the junction plane of the halt cases.

Réglage de l’embrayage.
'embrayage ne demande qu'un séglage de la tension de son cable. Pour cette
opération utiliser le groupe de réglage sur le guidon. Généralement, il suflit d'opérer
sur le régiage placé sur le guidon pour rattraper le jeu di 4 I’éxtension du cable flexible.
le levier de commande doit avoir toujours une course 4 vide de 3 mm avant de
commencer le débrayage. Pour régler ce jeu, enlever le capuchon (1] en gomme et puis
desserrer le contreécrou (2) et agir sur le régistre (3}. En desserrant, le jeu décroisse,
jandis qu’en le serrant il augmente. Se rappele: de bien serrer le contie€crou, Si la
valeur optimale n'est pas atieinte, agir de la méme fagon sur la vis de réglage {4} placée
sur la soubassement et contréler que le levier de commande soit paralléle au plan de
jonction des semicarters. / jf ff ann fk \

Kupplungseinstellung. 4) Vile ai registro / Adusling screw / Yis de Ggage /Fir die Kupplung ist nur die Einstellung der Kabelspannung mittels Einstelleinheit auf dem Einste Ischraube / Tornillo de ajuste .Lenker notwendig. Im allgemeinen brauch man nur das von der Dehnung der — 5) Controdade / Locknut / Cortreécrou / Gegenmutier /
biegsamen Welle verursachte Spiel mit der Einstelleinheit auf dem Lenker regulieren. Corliatuerca
Der Steuerungshebel soll immer einen Leerhub von 3 mm vor dem Ausriicken der
Kupplung haben. Um dieses Spiel einzustellen Gummikappe {1} enifernen und
Gegonmutler (2) lockern und Einstellschraube (3) anziehen ader losmachen. Wenn man
die Schraube anzieht, nimmt das Spiel zu; im umgekchrten Fall nimmt das Spiel ab.
Eneicht man den optimalen Wert nicht, auf die gleiche Weise auf das Einslellglied (4)
aut dem Kurbelgehduse einwirken und kontiollieren, dass der Steuethebel parallel mit
der Verbindungsebene der Gehausehaltte isl.

Ajuste embrague.
El embrague no necesita, por lo general, mas ajusles que el de la tensién del cable
utilizando el grupo de ajuste colocade en el manillar. Por lo general, basta can actuar
en el lornillo de ajuste calocade en el manillar para recuperar el juego debido al
alargamiento de la transmisidn flexible. La palanca de mando tiene que tener siempre
una carrera en vacio de aproximadamente 3 mm antes de comenzar el desengrane
del embrague. Para ajustar esle juego, remueva el casquete {1) de gama y afloje la
cantratuerca (2) y actUe en el tornillo de ajuste (3). Al destornillar el juego disminuye,
viceversa aumenta. Acuérdese de apretar muy bien la contratuerca. Sino logra oblener
el valor mas adecuado, actiic de la misma manera en el ajuste (4} colocado en la
bancada y compruebe que la palanca de mandos resulte paralela a la superticie de
union de los semicdrters.

ANIA
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Registrazione freno posteriore.
ll pedale di comande del fleno pasteriore, deve avere una corsa a voto (A} di 5 mm
prima di iniziare l’azione frenante. Qualora cid non si verificasse, procedere alla
registrazione nel modo sequente:
— allentare il dado {2}:
— agire sull’astina comando pompa (1) per aumentare o per diminuire detta corsa;
— a operazione effettuata serrare nuavamente il dado (2).
Dopo quesia operazione é necessario verificare il funzionamento dell'interruttore stop
posleriore operando sulla vite di registro {4}, dopo aver allentato il cantrodado (3).

Rear brake adjustment.
(he rear brake foot pedal should have a [A) 5 mm/O.19 in. idle stroke before starting
the true braking action. Should this not happen as follows:
~ loosen nut {2};
~ operate on pump contral rad (1) to increase or decrease its travel:
— tighten nut (2) at the end of the operation.
Alter this operation, check that the rear stop light switch is working by turning the
adjusting screw [4], after loosening the check nut {3},

Réglage du frein arriére.
la pédale de contréle du frein arriére dait avoir une course 4 vide (A) de 5 mm avant
de commencer le freinage. Au cus ot cela ne se vérifiait pas, effectuer le réglage de
la facen suivante:
— desserrer ['crou (2);
— gir sur la tige de commande pompe {1} pour augmenter ou diminuer sa course;
— aprés le réglage serrer a nouveau |'€crou {2}.
Aprés cetle opération véritier le fonclionnement de |'interrupteur stop arriére en
intervenant sur la vis de réglage (4}, aprés avoir desserré lo contreécrou (3).

Einstellung der Hinterradbremse.
Das Pedal der hintoren Bremse muss einer Leerhub [A] von 5 mm vor dem Anfang der
bremsenden Wirkung haben. Wenn nicht, mit der Einstellung auf diese Weise
vargehen:
— die Mutter '2) lesmachen;
~ das Stébchen der Pumpenstcuerung (1) betatigen, um den Hub zu erhdhen oder

emiedrigen;
— nach Ausfihrung der Operation, die Mutter {2} wieder spaninen,
Nach dieser Arbeitsaustéhrung, muB man die tunktionstiichtigkeil des hinteren
Stoplichtschallers Uberpriiten, diesen kann man mittels der Einstellschraube (4), nach
dem locker ihrer Gegenmutter (3], einstellen.

Ajuste freno trasero.
El pedal de manda del freno trasero, tiene que tener una carrera en vacio (A) de 5 mm
antes de comenzar la accién frenarte. tn el caso de que esto no se produjera ajisielo
del modo siguiente:
— alloje la tuerca (2);
— acti en ta varilla de mando de la bomba [1} para aumentar o disminuir la carrera;
— upg vez acabada la operacién vuelva a apretar la tuerca (2}.
Una vez cfectuada esla operacién es necesaria controlar el funcionamiento del
inlerruptor stop trasero actuande sobre el torillo de registro (4), después de haber
aflojade la contratuerca (3).
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|)Astiac comanda pompa / Pump cortrol roc / Tge
controle pompe / Pumpensteverstange / Varil'a mando
bomba

2\Dace / Nul / Ferou / Mutter / luerea
3)Controdade / Locknut / Contre écrou / Gegenrutler /

Contratuerca
A) Vite d registro / Aajusling screw / Vis de réglage /

Linstellschraube / Tornille de ajuste
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Registrazione posizione pedale comando cambio. ey fo) _ RS 7

kKla posizione del pedale comande cambio pud essere variata, in funzione delle /
esigenze di guida, agendo nel modo sequente: ;
— sbloccare i controdadi (1) e (2):
~ tuotare Fastina (3) nel senso indicate dalla lettera (A) per abbassare la pasizione del

pedale;
~ tuotare l'astina {3} nel senso indicato dalla lettera (B} per alzare la posizione del

pedale;
— a registrazione avvenuta bloceare nuovamente i controdadi {1} e (2).

Adjustment of the gearbox control pedal position.
The pesition of the gearbox contral pedal can be changed according to the piloting
requirements as follows:
— release the counternuts {1} and [2);
~ rotale the rod {3) in the direction indicated by the letter (A} to lower the pedal position;

rotate the rad (3) in the direction indicated by the letter (B] to raise the pedal position; 1-2} Centtodade / Countermul / Cortre-éerou /
— at completion of the adjustment, tighten the counteruts {1} and (?} again. Cegenmutter / Conta tuercas

3}Asina / Rad / Tige / Stange / Barrila
Réglage de la position du sélecteur de vitesse.
Il est possible de modifier la pasition du sélecleur de vitesse sclon les besoins du pilote.
Procéder de la lagen suivante:
— débloquer les contre-écrous {1} et {2}:
— pour abaisser le sélecleur, tourner la tige {3} aars ‘e sens indiqué par la lettre (Al:
— pour hausser le sélecteur, tourner la fige (3) dans le sens indiqué par la lettre {B};
— quand le réglage est terminé, bloquer 4 nouveau les - contreécrous (1) et (2).

Einstellung der Position des Gangschaltpedals.
Die Position des Gangschaltpedals kann je nach den Fahrbediirfnissen verdindert
werden. Dabei geht man wie folgl var:
— Die Gegenmutiern (1) und {2} lockern.
- Um das Pedal zu senken, die Stange (3) in die durch den Buchslaben (A) angezcigte

Richtung drehen.
~ Um das Pedai anzuheben, die Stange (3) in die durch den Buchstaben [B] angezeigte

Richtung drehen.
~ Nachdem man die Cinstellung durchgefiihrt hat, zieh man die Gegenmuttern {1} und

(2) wieder fest.

Registro posicién pedal comando cambio.
La posicién del pedal comando puede ser variada, en funcién de las exigencias de!
uso, actuando en el modo siguiente:
~ desblocar las contra-tuercas {1} y (2);
— rotar la barrita (3) en el sentido indicado en lo letra (A) para rcbajar la posicién del

pedal;
— rotar la barrita (3} en el sentido indicado en la letra (B} para /evantar la pasicion del

podal:
a registro realizado; blocar nuevamente las cantra-ivercas (1) y (2).
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Regolazione ammortizzatore posteriore.
Volenda moditicare l‘azione ammortizzante della sospensione posteriore & necessario
intervenire sul precarico della molla dell’ammortizzatore nel modo seguente:
— misurare con un calibro la lunghezza della molla precaricata per poter ristabilire la

condizione di [unzionamento normale, stabilita dalla casa costrutrice;
- allentare la controghiera ||) superiore;
— agire sulla ghiera di registro (2), allentandola per ottenere un‘azione pit morbida

della molla o sertandola per oftenere un’azione pid dura;
~ serrare la controghiera.
In caso di funzionamento difettoso o di perdite di clio sostituire l‘ammortizzatore.

Rear damper adjustment.
in order to change the damping action of the rear damper, it is necessary to operate
on the preloading of the damper spring as follows:
— measure the length of the preloaded spring by means of a gauge in order to restore

the standard operating conditions set by the manufacturer; Contragkiera / Lock rng nut / Contte-bague /
— ynloose the upper lock ring nut (1); Gegenmctter / Contrararandela
— operate on the adjusting ring nut (2}, unloosing it to abtain.a sotter action of the spring 2) Ghiera di registro / Adjusting ting nut / Bague ce

and tightening to get a stronger action; réglage / Linstellmutter / Arcndela de registro
— lighten the lock ring nut.
In case of defective operation or oil leakage, replace the damper.

Réglage de l’amortisseur arriére.
Raégler le degré d’amonrtissement de la suspension arriére en medifiant la précharge du
ressort de l'amortisseur. Procéder de la facon suivante:
— mesurer 4 l'aide d'un calibre la longueur du ressort préchargé atin de rétablir |'état

de fonctionnement normal, déterminé par le fabricant;
~ desserrer la contrebague (1) supérieure;
— desserrer la baque de réglage (2} pour obtenir une action plus souple du ressort, la

serrer pour une action plus dure:
— serrer la contre-baque.
Ln cas d’un mauvais fonctionnement ou de fuites d’huile, remplacer l’amorlisseur

Einstellung des hinteren Stoidamptfers.
Falls man die Stofidamplerwirkung der hinteren Aufhangung Gndem méchte, mul man
an der Federvarspannung des StoBdampfers wie folgt eingreifen:
— Mit einer lehre die lange der vargespannten Feder abmessen, um so die fur ein

normales Funktionieren von der Herstellerfirma bestimmten Bedingungen
wiederherstellen zu kénnen.

- Die obere Gegenmutter [1} lésen.
Zur Reduzierung bzw. Erhdhung der Federspannung die Einstell mutter (2) lockern
bzw. anziehen.

— Die Gegenmutter festziehen. :
Bei nicht einwandfieiem Funktionieren oder bei Olverlusten den Stofidampter
auswechseln.

Regulacion amortiguador posterior.
Queriendo modificar la accién amortiguante de la suspensién posterior es necesario
intervenir s/precarga del muelle del amorliguadar en cl modo siguiente:
— medir con un calibrader la longilud del resorie precargado para poder resiablecer

la candicién de funcionamiento normal, establecida por el fabricanle;
- aflojar la contro-arandela {1} superior;
— actuar s/arandela de registro {2}, aflojandola para obtener una aecién mds suave

del resarte o apretandola para eblener una accién mas dura;
— apretar la contra-arandela.
En caso de funcionamiento defectuoso o de pérdida de aceite sustituir¢ amortiguador.
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Réglage du jeu des coussinets de l’axe de direction.
Pour des raisons de sécurité le mécanisme de direction déviait tre toujours bien réglé afin que le guiden toume librement sans aucun jeu.Pour contréler le réglage de l’axe de direction, positionner un support au dessous du moteur afin que la rove avant reste soulévée du sol. Appuyerlegérement sur les extrémités du guidon et faire tourner l'articulation de direction:
le guidon devra tourner sans contraite. Placez-vaus face au motocycle, saisissez les extrémités inférioures des porte-tiges de la fourche: tirez etpousse? én avant ef en arriére. S'il y a du jeu il faut exécuter le réghage comme: suit:

~— desserrer l'ecrou {1} du manchon de direction:
~ desserrer les deux vis (2) de fixation de la rotule de direction aux portetiges;
~ tourer la bague {3} de reglage du manchon de direction par l'ontremise de la clé plévue 6 cet ellet jusqu’é ce qu'on obtient un comect réglagedu jeu:
~ serror l’ecrou (1):
~ serrer les vis de blocage tiges 4 la téte direction au moment de torsion préctit.
Contrdler de nouveau l’axe de direction et régler ukérieurement, le cas achéant.

Spieleinstellung der Stevergetriebelager.
Aus Sicherheitsgruenden sollte das Lenkgetriebe immer so eingestellt sein, dass, die Lenkstange leicht dreht, aber kein Spiel hat.Zur Kontrolle der Stevergetriebeeinstellung, einen Bock oder einen Block derart unter den Motor stellen, dass das Vorderrad angehoben ist. leichtaut das aeussere Ende der lenkstange druecken, um das Slevergelenk in Rotation zu bringen: die Lenksiange sollte ohne Muehe drehen. StellenSie sich vor das Motorrad, greifen Sie dic unteren Enden der Schatthalterungen der Gabel und ziehen und driicken Sie diese nach vorne undnach hinten; falls ein Spiel fesigestelll wird, ist es notwendig, eine Nachstellung vorzunehmen, hierzu wie folgt verfahren:— die Mutter (1} des Lenkgeirieberohres loesen:

— die zwei Arrelierschrauben (2} des Lenkgetriebekoples zu den Schafthalterungen loesen:
~ die Einstelinuimutier (3) des Lenkrohres mit dem dafuer vorgeschenen Spezialschluessel drehen, bis eine sachgemaesse Einstellung des Spieleserreicht ist:
— die Mutter (1) anziehen:
~ dic Schrauben f. die Befestigung der Stangen zum Steuerungskopt zum vorgeschriebenen Drehmoment spannen.Die lenkung noch einmal ueberpruefen und bei Bedart weiter regulieren,

Registro juego de los cojinetes de la direccién.
Por matives de seguridad la direccién deberia estar siempie mantenida registrada en modo tal que el manubrio de guia rede libremente perasin juego.
Para controlar la rogistracién de la direccién, colocar debajo de! motor un caballete o un bloque en modo que la rueda anterior esté levantadadel terrenc.
Oprimir ligeramente la extremidad del manubrio para poner en rolacién la articulacién de la direccidn: el manubrio deberé rotar sin esfuerzo.Posicionarse al frente de la molocicleta, coger las extremidades inferiores de los porta-vvarillas de la horquilla y tirar empujando adelante y atras:si se advierte juego acurre seguir la regulacién operando como sigue:
— aflojar la iverca [1) de la tubo de la direccién:
~ aflojar los dos tomillos (2) del fisaje de la cabeza de la direccidn a {os porta-varillas;
— rotar el dado (3) de regisito del tubo de direecidn con la respectiva llave especial hasta obtener una correcta registracién del juego;— apretar Ja tuerca (1);
~ apretar los tarnillos de bloqueo de los vastagas a la cabeza de la diree-cidn a la pareja descrita,
Controlar de nuevo la direccién y regular ulteriormente si es necesario.
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Svitare le due viti anterior di fissaggio del semicarter destro a quello sinistro.
Cueste viti fissano anche la stata di supporto (1] del radiatore olio.

Undo the front screws holding the right halfcasing to the left halfcasing.
These screws also keep the oil cooler bracket {1} in place.

Dévisser les deux vis antérieures de fixation du demicarter droit et du demi-carler
gauche.
Ces vis fixen! également la bride de support {1} du radiateur d’huile.

Die beiden vorderen Schrauben zur Befestigung der rechten und linken Gehdusehalfte
lasen.
Diese Schrauben befestigen auch den Haltebiigel (1) des Olkiihlers.

Destornille los dos tornillos delanteros de fijacién del semicdrter derecho en el
izquierdo.
Estos tomnillas tijan ademds el soslén del soporte {1} del radiador aceite.

Solo se é necessario, smontare i! segnalatore di folle del carter sinistro svilando ‘e due
vili di fissaggio. Recuperare l'anello OR, il puntalino ¢ la relativa molla.

If necessary, the neutral indicator can be dismantled from the left casing by unscrewing
the two relaining screws. Remove the 'O' ring, the pointer and the spring,

Si nécessaire seulement, démonter l'indicateur de point mort du carler gaucie en
dévissant les deux vis de fixation, Recupérer la bague d’étanchéité, la bulée et le ressort
relatit.

Nur falls erforderlich, die Leerlauranzeige vom linken Gehause durch Losen der beiden
Belestigungsschrauben abnehmen. Den ORing, den Auflagestift und die entsprechende
Feder weglegen.

Sélo si fuera necesario, desmonie el sefializador de desembrague del carter izquierdo
destomillando las dos tomnilles de fijacién. Recupere el anillo OR, el puntal y su resorte
correspondiente.
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Svitare le 14 viti a testa cava esagonale che fissano tra di loro i due semicarter.
Fare attenzione nel rimontaggio che |'unica vite lunga @ quella centrale.

Undo the 14 socket head bolis holding the two half-casings together. When
reassembling take care that the long bolt {there is only one] is in the central hole.

Dévisser les 14 vis a six pans creux qui maintiennent les deux demi-carters assem-
biés. Au remontage, ne pas oublier que la vis la plus longue doit étre placée
au centre.

Die 14 Innensechskantschrauken zur Befestigung der beiden GehGusehdltten
lSsen. Bei der Montage beachte man, dass die einzige langere Schraube in
zentraler Stellung eingesetzt werden muss.

Desivrnille los 14 tornillos de cabeza weca hexagonal que fan ertre si los cos
semicdrter. Tenga cuidaco cucnco vuelva a montar: el inico torn'llo largo es el
certrai.

Separare i due semicarters utilizzando un mazzuolo in plastica.

Separate the two half-casings with the aid of a plastic mallet.

Séparer les deux demi-carters en utilisant un maillet en plastique.

Die beiden Gehausehalften mit Hilfe eines Kunststoffhammers trennen.

Separe los cos senicarters uliizarco un martillo ae plast'co.
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sganciare la molla sulla levetta posizionamenta tamburo comando forcelline
cambio, utilizzando un paio di pinze a punta.

Use a pair of pointed pliers to unhook the spring on the drum positioning lever
of the selector fork.

Décrocher le ressort du levier de positionnement du tambour de commande des
fourches de la boite de vitesse en utilisant une pince & becs pointus.

Die Feder auf dem Hebel zur Positionierung der Schaltgabeltrommel mit ilfe
einer Flachzange Idsen.

Desenganche ol resore ce la palonca de posicionamiento de: -ambar de
mando de les horquillas dei cambio utilizande pinzas de punta.

UMMM er
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Sfilare gli alberi forcelle cambio, le forcelle ¢ l’albero desmodromico con relati-
vi rasamenti.

Remove the selector fork shafts, the forks and the desmodromic shaft with shims.

Retirer |‘arbre des fourchettes ce la boite de vitesse et l’arbre desmodromique
avec les rondelles d’espacement relatives.

Die Wellen der Schaltgabeln, die Gabeln und die zwanglautige Welle mit ent-
sprechenden Passcheiben entnehmen.

I xraiga les pemes ae les horquillas del cambio, las horquillas y el e'e de
manao con sus corresoord’entes empujes.

Sfilare contemporaneamente i due alberi cambio completi di ingranaggi.
Recuperare i rasamenti che dovranno essere rivtilizzati nel rimontaggio nella
stessa posizione.

Simultaneously remove the two gearbox shafts complete with gearing.
Remove the shims; ensure that these a returned to the same position at reas-
sembly.

Retirer en méme temps les deux arbres de changement de vitesse ainsi que les
engrenages.

Récupérer les rondelles d‘espacement qui devront étre remontées dans la méme
position.

Die beiden Gangwellen mit Zahnradern gleichzeitig entnehmen.
Die Passcheiben sind beim Zusammenbau in der selben Stellung wiedereinzu-
setzen.

=xt'a'ga al mismo tiempo los dos ejes cel cambio completos de exgrangies.
: Recupere los empujes que se tendan que utiliza: er ei nonta’e en la misma

posicion.

IUNNMAANITUTATT
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Smontaggio albero motore e contralbero. SS
Montare l'attrezzo N° 800051665 ali'esterno del semicarter s‘nisiro fissardolo bo
con le apposite viti. Onerare sulla vite certrale e conterporaneamente batere _—
dall'interno verso l'esterno, con um mazzuolo in olastica, sui contralbero, 17 tale
modo si oterrd lo fuoriuscita dell'albero moore e coriemporaneamente del
contralbero. Il cuscinetto lato sinistro albero motore rimarrd posizioncto su
quest'u timo, assieme all'ingranaggio conduttere per il contralbero. 6)

Dismantling the crankshaft and the countershaft. os 2
Mount ‘he special ‘ool N° 800051665 on tno outside of the left halfcasing and it EA
hold in place wit suitable bolts. Turn the centre boll and at the same, using a Ww /
plastic ma let, tap the countershaft from the inside outwards. In tais wey the =X
crankshalt and the countershaft will come out sinulianeousiy, The beating on the
lelt sice of the crankshaft wil: semain in place on the shaft fogetner with *he drive
gear for the countershafl.

Démontage du vilebrequin et de l'arbre secondaire.
Monter l'outil N° 800051665 4 l'extérieur du demi-carter de gauche en ie fixent
avec les vis relat'ves. Agir sur ‘a vis du centre et ‘rapper en méme temps sur
l'orbre secondaire de | ‘niérieur vers l'extérieur, en utilisant un maillet en plasique.
le vilebrequin sortira ainsi avec le contrearbre. le roulemen> & gauche du
vilebrequin restera sur celui-ci ainsi que l'engrenage conducteur de |'arbre
secondaire.

Ausbau der Antriebs-und Gegenwelle.
Des Werkzeug N° 800051665 an der Aussenseite der linken Gehdusehdlfie
monlieren und mi: den cntsprechenden Schrauben befestigen. Die zentrale
Schraube dichen und gleichzeilig mit einem Kunststoffnammer von innen noch
aussen aut die Gegenwelle schlager. Auf diese Weise treten d'e Antriebswelle
und die Gegenwelle gieichze'tig aus. Das linke Lager der Antriebswelle oleiotmit der Wele zusammen mit dem AntriebsRaderpaar fir die Gegenwelle fest
verounden.

Desmontaje eje motor y eje secundario.
Monle la herramienta N° 800051665 por ‘uera del semicarte: izqu erdo
Fiandala cen sus tornillos. Trabaje en el tomillo central y al mismo tiempo bata
de dentro a fuera con un marlillo de plastico en el contraeje. De esla marera se
ootend’d la sal'da del eje motor y al mismo tiempo de! contraeje. El cojinete del
Icdo izquierdo dei cje motor quedara posicionado en este tiltimo junto con e'
engranaje conductor para el con:ragje.

AAU ET
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Per rmuovere i. cuscireto dallalbero motare & necessario util'zzore l'attrezzo
N° O00YA2300.

Soecial tool N° 000YA2300 is necessary to remove the c-ankshat bearings.

Pour retirer le roulement du vilebrequin, i! fau- utiliser ‘outil N° OOOYA2300.

Zur Ausbau des lagers der Antriepswelle verwende nan cas Wer«zeug
N° OOOYA2300.

Para remover el cojnete clel eje motor hay que utlzer la herramiente
N° 000YA2300

Per rirrucvere ‘ingranaggio conduttore dall'albero metore uli zzare | attrezzo
Ne 000YA2301. —

To remove the drive gecr 1g [rom tne cronkshaft use the special ‘ool
N° 000YA2301.

Pour velirer l'engrenage corducteur du vi ebrequ’n, uti ise: !'outil N° OOOYA2301.

Zum Ausbau des AntriebsR&cerpears von der Antriebswele verwende man das
Werxzetg N° QOOYA2301.

Pora remover el engranaje conductor de eje moter ray qve utiliza: la
herramicnta N° QOOYA2301.
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Pulizia de’ particolari.. oc cccc tee ettees G. 5 Cleaning of comporents 0.0.0... cect G. 5
ACCODPIOMEPTI oo. c cee cece eeceeeeee teeter te tteeeeee iG. 5 Assemblies 000 etree errs G. 5
CHINO ooo cece cece cece cete tee eee et sbenctrtneestees G6 Cylindeh occ cece cece tee erneteeteeeees CG. 6
PISTON. ooo cence eee eee eee cette eect eee teereeeteeeeee es G. 8 PISLOM occ coc ccc cc cece cece ec ceeceee ce eeeeeveeeeteeeeeeaeeee eres: GS. 8
Accoppiamenta cilindropistore ...... ees G. 9 Marching cyli ider and pistons... G. 9
SPIPOWO o.oo eee cece ee tects te etn ttee treet eetenneeee GIO | Gudgeon pire... ccc tee tee e eee 6.10
Accappicmento spinotto- piston ee deeeteeeeeeseeseneetenr es G11 Matching ‘he gudgeon pin and piston... G.I
Accoppiamento spinolla- ussola piede di biella ........G.1] Matching the gudgeor pin and itl enc bearirg....... G.1]
SOQMENE oe eee cece cette ttre eneeeteetctseeees G12 Piston FING oo. eee ccc eect eect eects eete ete eetreteeeeei G.12
Accoppiamento segment -cave sul oistone ooo... G.13 Matching piston tings and ¢ groove ee vetteteteeeeecenes GA3
Accoppiamento segmenti-cilindro wee .G14 Matching the ‘ings to the cylinder... G14
Big cee cee cen e cece ec eeteeeete reese eneseenes GAS 9 Connecting tod oot ee eee eee teeeenes cooeeeee es G.15
Ricomposizione dell’imbiellaggio «00.0.0... ee G.16 Connecting rod assy reassembly 00.2.0... ne G.16
Contralbero d'equiliorio oo... cceecee ee eee cece sees G.17 — Bawance courershaht octet G.17
Albero MOtore oo... cee cence ete teeee te teteeee es G.18 — Crankshatt. occ cece eects re 3.18
Rettifica del perno di biella eee G19 Grinding the big ond journal oo... eee ees G.19
Semicuscinetti di biella...... 0.000 ee ceee eects G.20 Big end halbearing....0..0.0. cece eee G.20
Accoppiamento semicuscinettiperno di biello............G.21 Matching ‘he half bearings and the big end............., G.2]
lesta cilindro.. cee. ove ceev eee cdeteeeeeeseteeeeeees G.22 Cylinder heae .... eee G.22
Sede vAVOlI ooo. cece cece eset sete teeeeeeeeeee. G23 Valve seat oo... Oooo be vevevetccteeeeee G.23
Installazione sede valvola maggiorata ........... G.28 Filling overs’ ze VaIVeS 00.0000 eeectteteeeennes G.28
Guidavalvola cece cece cette teee teens G.29 Valve quides ......0 Oooo bv veetttseiteeeteeeeenes G.29
VIVO ooo cece cece cece ceceeceeeeceeeeeeeeeeeeeeceeeeeececteeeses 0610 I 6 | SETEES G.30
Sostituzione del cuidavalvola ne G.32 — Repacing the valve quide oe G.32Molla valvola.o o.oo ccc cece cece ete ee eee teeeeeeeeeeetees G.34 nee SPIINQ ooo c eevee cece cette teen cette tect ttntetrtettrerernnnes G.34
Bilanciere e perno bilanciere oo... eee O.35 Rocker am and rocker arm DIN 22... eee G.35
Albero & COMME oo... cecececeeeeeeeteeeeeeee eee ee setae eeeeees G.37 Camshatt ooo cc ccc eee eee eeeee ee eeee eect este teeernenes G.3/
Catena e ingranaggi distribuzione ....0.0 G.39 Camshaft chain and gearng 0.0... ees G.39
Ruota libera e dispositive awviamento ......... GAO Free wheel and siarter mechanism ........0. eee GAO
CUSCINGN o.oo cece cee e eect tee rete ep eteet te eeree erent G.4l BeOrings oo... 0. cece cece cece eteee eee ee cert ten eset ceeeeees G.4]
Basamento MOlOre oo... cece cece settee e etter G.A2 Cylinder block ooo... G.42
Sostituzione Parcolio oo... cece steer en neeeees G43 Cnanging the oil seals... es G.A3
Pompa olio......... eee eee ceeeeeeeeeeceeeseeetecceeseseenesecees GAA OV PUMP occ cette erent terres: G.44
Gruppo Mizion@..... ect CAG | Clutch Unite cect cette ttttttttrtnetnraees C.46
Molla fizione oo... cee cece cee ete teceeteteeeeeeeeeees GAS Clutch spring occ GA/
Ingranaggio condoltio ‘rasmiss or€ primera... G.4/ Primary drive driver Gearing .......c. cece eee ee eens G.4/7
Cambio di velocita 0... cece eee cet ee tneeeee es i a © (clo |] 0) ame re G.48
Forcelle € ingranaggi seiezione Maree... G.4A9 Gear selector fork and gearing ........ eee GAD
Tamburo comando fo tolle ccc G50 — Selector drut... ccs Sbecebeceevteeeeeees G.50
Principal’ circuiti del carburatore ... G.52 Carburetor overhquiing v.00... re G53
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Nettoyage des pieces oot cette te eee G. 5
ACCOUPIEMENTS o.oo ccc cece c cece cettteeceneteenes G. 5
CYlINde eect cette tect tt etnereeey G. 6
PISOM ooo cece ccc cece ceeeeececee eect eeetsteeeteeeeeteeeeeeeees G. 8
Accouplement cylindre-piston 00.0000. Cc. 9
TOurtdlon oo cece eect tee ctteteectnteeen G.10
Accauplement tourillompiston ...........0 ee eee. G.11
Accouplement tourillon-douille pied de bielle.....0.0..... G.1|
SEQMEMNS o.oo eee cee eee ee eee te tbe te teen eeees G.12
Accouplements segmentstainure sur le piston .Lovteeee ness G.13
Accouplement segments-cylinder .....00. cee GAA
Biel en eee cece cent bec cbeeeteteeetteet eee ees G.15
Recomposition groupe blelle oo. eee G.16
Arbre seconaa'e 6 équilibtage ooo... ccc eeeeee. G17
VilebreqQuin ... 00... cc cece cece ccc ce cee ceeeceeeeeeceeeeeeteees G.18
Rectification du tournillon de bielle oe. G.19
Demi-coussinets de bielle.. 0... G.20
Accouplement dem-coussinetstourillon de bielle ........ G.2|
IT G.22
SIEGE SOUPOPO eee eee eee ieee teeters G.23
Mortage du siége de soupape majorée oo... 6.28
Guide-de sOUpa pe... cece ccc ee tte teteceerenees G.29
sre!) oe] 0. ene errs G.S0
Remplacement du quide-de soupape .........cccecee G.33
RESSOrt SOUDOPE . oe. eee cece cece cece cece eeeeeeeeteeee es G.34
Culbuteur et axe du culbuteur.... oe G.35
Arbre & COMES oo... cocci cccccceeceteeteeeteteeeceteen ceetceees G.37
Chaire e* engrenages de distribution ........... re G.39
Roue libre et dispositit de demarrage........00..0..6.. ....G.40
Roulements ........ ebb ceed eeeeeee teeeteeeeeeeeeeesteteesesetcees G4]
Bloc MORGUE eee cece cece cece eee ceeeeeeteteeetteteennees G.4?
Remplacerent des parehuiles.......... Seeeebebetetntnttees G.43
Pompe O HUE... cece cette ceeeeeeeeneey GAA
Groupe d embrayage..... ee, Lee ce ete eteeeeeeeees G.A6
Ressort EMbOAYAGE oo... ce eevee eeee cece eeeeeeeeeeenees G47
Engrenage entraine de la trasmission primaire... G.47
Bolte de vitesse occ ee cece eteteteeeee G.48
Fourchettes et engrenages de la botte de vitesse........ G.A9
Tambour de commande de fourcheties 00.0.0. G.50
Revision carburateur .............00., Lec ctt tt te tebe ceeteteeeees G.54
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Reinigen der Bauteile. cece eee eens G. 5
POSSUNQEN 00... cece cee ce cece eee ce cece cbc ecbecetunevenenereees G. 5

7 ASTTK Toc) G. 6
KOON eee eect cee v cnet cece cue teeebteteeetetteteees G. 8
Pacirung ZylinderKolben oo... ccceceeeee rece G. 9Kolbenbolzer Lev e tn tttttteteeeeeeees See bevececeeseeeeeeeeees G.10
Pacirung BolzenKolben ooo. G.1]
Pacirung Balzen-Plevelkoptouchse.... oe G.1]
KOlbenringe ..... 0... ce cece ec ee eee ce cece cee e eee teeeeeeeeees G.12
Pacrung KalbenringeKolbenringzitze...0.. ee G.43
Pac rung Kolbenringe-Zylinder.......0 cc. Lo esteeeeeeees G.14
ree G.15
Wiederautbau der Plevelstangengruppe .........00....0.0.. G.16
Ausgleich-Vorgelegewele occ eee GA
Antisbswelle oo... cece cc cece cee bcneeetnrnrennes G.18
Schleiter des Plevelzaptens 00.00.0000 cceceeeeeeeee G.19
PleueHagerschale 000000 ooo cececeeeceeeeeteeeeetteees G.20
Pacrung Lagerschalen-Pleuelzapten ............000000. G2]Zylinderkoo! Leet bb eee ee ee tbeeeeeeeeee settee ecees re G.22
VeNtilSitZ ooo eee eectnteeeeeeee ceeeeeeeeeveetaenen G.24
Einbau des grdsseren Ventilsitzes 000000 G.28
VentilfUhrung ........ ee Sev be ec eee eceecee eee: re G.29
Venti oe cece ce cect bcee ee bebtnttttttnttttttnennene G.30
Ausweenseln der Ventilfihrurg oo. G.33
Ventilteder o.oo cc cece cccccceeeceeeeeccetseeseseeeesecenen G.34
Kipshebel und Kipphebelbolzen oo... ccc G.35
Nockenwelle oo... ccc ceccec ccc ceccccteentritterns G.37
Kette und Ventilsteuerungsgetriebe 2.2.2.0... he G39
Freilaut und Anlasser 0.2.0. ceecreertreenes G.40
LAQSF eee cette eet ete tate t beset eeeseevetneeeeees GA]Kurbelgehduse cbt ee ddte tee bteseetevetsibeteteteetectetteenns G.A2
Wechseln der Olabdichtung ....0..cccccceccecereeecee G.43
a a 0 = Leeeeeeees G.44
Kupplungsbqugruppe 6.0... eccceeeeeeeeeeeecnes GAO
Kucplungsteder 0000... cceeeeceee eee Soo ev ce eeteveeeeee: G47Ancjetriebens Raderpaar Abtrieb oo... eee. G.47
Wechselgetriebe 20... ccc cetetteeeeerees G.48
Gabeln und Raderpaare zur Gangscnaltung............. G.A9
Troramel der Gabelsteverung.......0..0000.0cccceeeeeeeee G.50
Hauptkreisiaule des Vergasers ...0.00...cccccceceeeceeceees G.55

PATA



REVISION MOTOR

limpieza de las partes... ee eee G. 5
Acaplamientos ..... 0.000000 ee cee cece cece cece tev cneneneeeeeees G. 5
CHINO oor eee ee eee bebecncrereceeeeey G. 6
PISIOM ooo. ccc e cece cece ete cee ee ee eee renee treet teeetesteneeeeree ees G. 8
Aciplamiento cilindro-pistOn ......00..:.cceeeeceeeteeeeeetees G.9
Fie del pistOn o.oo ecece eee eecseeetteeetetteeeenes G.10
Acoplamiento eje del pistOn-pié .......... eee. G.1]
Acoplamiento eje del piston-pie de biela......... G.11
SEQMENOS ooo. ec cece ce eeeecte ve receseerneete senses G.12
Acoplamiento ranuras-segmento en el piston ............. G.13
Acoplamiento segmentos-cilindro o.oo eee. G14
Bila ice e ttt tee teeeteeeeeeseeeeee: G.15
Recomposicion de la serie de biela 0.0.0... G.16
CONMOEIS 6. eee cece e eee eee eee ence eeaeeeeeneeereees G.17
CIQUENA cece cee tee eteeteeteceeteerectenerees G18
Rectificacién del pero de la biela........ G.19
Semicojinetes de la biela ooo... cece eeeeeee G.20
Acoplamiento semicojinetes-perno de biela .............. G.2]
CUlata cece cece teseeecececeeee teeter ttttaeeeeeee: G.22
Asiento de la valvula oo... cocci ceceeeeeeeeeeeeees G.24
Instalacién del asiento de valvula aumentando.......... G.28
Guta de valvula oo... cecccccecee cece eee teeeeeeeeee eee G.29
VOVUIG ooo e cence cece nee ceee ee teeeeeebeeeceeneeeenens G.30
Substitucién de las guias de vadlvula ............. eee G.33
Resorie de Vala... cece cece ee cette teeeeeeet ene G.34
Balancin y pero el balancin 0.0.0.0. G.35
Eje de levas. 0... cc cceeeccceeeeeececceeeeteseeeeeeeeeetteeeeeee G.3/7
Cadena de engranajes distribucién 0.0... ee. G.39
Rueda libre y dispositive de arranque.......... cee G.A0
COINS occ cece cee tees cette eeeeeeeteeeeeeee G4]
Bancada del motor 2.0.0.0... ee cceeeee eee tteeeeeeeeeees G42
Substitucion detenedor de aceite 0.00... G.43
Bomba OCC eet ttt tenet tt nett G44
Grupo EMbrague oe... esc cc eee ce cece eeceeeeeeseceeeeeteeeneees G.A6
Resorte SMbAQUE oo... cece cece cee ee cece cece eeeeecee nes G.4/
Engranaje conducidon de la transmision primaria .....G.47
Cambio de la velocidad... creer eeeees G.48
Horauillas y engranajes selecién marchas «00.00.0000... G.49Tambor mando horquillas ee eeteeeecteetueeeeeeeeeeeeeeeenene: G.50
Circuitos principales del carurador........0.0 eee G.56
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Pulizia dei particolari
Tutt * particolari deveno essere puliti con benzina ed asciugati con aria compressa.

Durante questa operazione si sviluppano vapori infiammabili e particelle di metallo possono essere espulse ad alta
velocita, si raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scintille e che l'operatore indossi
occhiali protettivi.

Cleaning of components
All corrponents must be cleaned with petrol and dried with compressed ai.

During this operation inflammable vapours burst out and metal particels may be violently ejected. Consequently, it isA recommended to work in a room free from bare flames or sparks and that the operator wears glasses.

Nettoyage des piéces
Netloyer toutes les piéces avec de l'essance et les essuyer avec de lair comprimé.

Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules métalliques étre éjectées, a
haute vitesse. On recommande de travailler dans un milieu sans flammes libres ou étincelles; en outre, l'opérateur doit
porter des lunettes de protection.

Reinigen der Bauteile
Alle Boutcie mit Benzin reinigen und mit Druckluft tracknen,

Wahrend dieser Operation bilden sich entflammbare Dampfe und Metallpartikel kénnen bei hoher Geschwindigkeit
ausgestossen werden. Es wird darauf hingewiesen, dass in flammen- und funkenfreien Roiimen gearbeitet werden soll,
und dass der Bedienmann eine Schutzbrille tragen muss.

Limpieza de las partes
Tedas las oartes tienen que linpiarse cor bencina y secarse con aire comprimido.

Durante esta operacién se desarrolan vapores inflamables y particulas de metal pueden ser expulsadas a alta velocidad,
se recomienda por lo tanto de operar en un ambiente libre de llamas o chispas y que el operador se coloque lentes
protectores.

Accoppiamenti
Per consentire a’ motore di funzionare nelle migiori condizioni, dande quindi il massimo tendirrer-o, & indispensabile che tut gl’
accoppiamenti rentrino nelle tolleranze prescritlé. Un accoppianento 'stretto" é infatti causa di grippagg’ non appena gli orgari ir
mavimento si scaldano; mentre ur accoppiamento "lergo" causa vibrazioni che, otre ad essere fastid'ose, acceerano l'usura dei
particelari in movimento.

Assemblies
For a good ard etticient engine operation, it is esseniai that all assemblies are within the toerances prescribed. In fact, a ‘close
assembly causes seizures as soon as the moving members hoat up; while a "wide" assernb y causes vibrations which in adaition to
being noisy accelerate the wear of the meving comporents,

Accouplements
Tous les accouplemen's doivent dire réaisés se on les tolérances spéciliées, afin ce permettre au moteur de fonctiorner aans ses
meilleures concitions et de donrer son meilleur rendement. En effet, un accounlement 'serré” pourrait cause’ aes gr coages ‘orsque les
crgares en mouvement se chavffent, Fandis qu'on accouplement avec du ‘eu causerai! des vibrations ennuyanies ef une usue olus
rapide des paces en movement.

Passungen

Zur enwan'teier Furktion des Motors unter besten Bedingungen, d.h. 9e! voller Leistung, miissen alle Possungen innerhalb der
vorgeschrieberen loleranzen legen. Eine zu "knoppe" Toleranz verursacht gefahrliches Festfressen sabale die Bewegungselemente
warm werden, wahrend eine “weite" Toleranz Vibratioren e-zougt, die nicni nur storend wirken, sondern auch zum schno'leren
Verschleiss der Bewegungs‘eil fiiren.

Acoplamientos
Para perm-tir que el motor funcione en las mejores condiciones, dande por tanto el mayor renaimienso, es indispensable que todos los
acoplamicn-os se encventren dentro ce las toleroncias prescriptas. De hecno un acoplarricrio “apretado’ causa agarroramientos en
cyanto los Srganos en movimiento se calientan; mientras que un acoplamiento "flojo' causa vibraciones que, ademas de ser fast'diosas,
aceleran el desgaste ae las partes er movimiento.

AUT
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Cilindro.

Controllare la superticie spianata del cilindro con un regolo di riscontro ¢ uno
spessimetro, effettuando la lettura nei punti indicati in figura. Se la lettura mas-
sima, in un punto qualsiasi, supera il limite prescritto, rettificare il piano appag-
gio testa.
limite di servizio: 0,05 mm.

Cylinder.

Check the planed surface of the cylinder with a straight edge and a feeler gauge;
take readings at the points indicated in the illustration. If the maximum value
obtained at any point exceeds the prescribed limit then regrind the contact sur-
face with the cylinder head.
Limit: 0.0019 in.

Cylindre.

Contréler la superficie plane du cylindre en utilisant une régle et un épaisseur-
métre et en effectuant la lecture sur les points indiqués par la figure. Sila valeur
maximum, sur un point quelconque, dépasse la limite prescrite, rectifier le plan
d’appui de la culasse.
Limite de service: 0,05 mm.

Zylinder.
Den Planschnitt des Zylinders mit Hilfe einer Prifehre und eines Dickenmessers
kontrollieren; die Messtellen sind aus der Abbildung ersichtlich. Liegt der max.
angezeigte Messwert an einer beliebigen Stelle iber dem zuldssigen Hdchst-
wert, so ist die Zylinderkopfauflageflache planzuschieifen.
Zulassiger Grenzwert: 0,05 mm.

Cilindro
Controle la superficie aplanada del cilindro con una regla de confrontacién y un
espesimetro, efectuande la lectura de la deformacién en las puntos indicados en
la figura. Si la lectura sobrepasa, en cualquier punto, el limite de servicia,reciifique al plano de apoyo en el cilindro.
Deformacién culata: limite de servicio 0,05 mm.

Part. N. 8000 79525 (05-95)G.6
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Controllare che le pareti siano pertettamente lisce. Eftettuare la misurazicne del
diametro de! cilindro a tre diverse altezze ed in due direzioni a 90° tra loro,
ottenendo cos il valore di conicité e di ovalizzazione. TRANS NY,
Max. conicita (limite di usura): 0,05 mm. N
Max. ovalizzazione [limiti di usura): 0,05 mm.
Se il limite di usura supera questi valori sostituire il cilindro; non & possibile retti- . | .
ficarlo in quanto & stato sottoposto a un trattamento che gli conferisce partico- . |
lare durezza. *
Il cilindro 6 contraddistinto da una letlera incicante ia classe di appartsnenza;
'accoppiamento cilindro-pistone deve essere sempre fatto tra classi di appartenenza
uguali. N

The cylinder bore should be completely smooth. To obtain the taper and the a
ovality of the cylinder bore take measurements at three different heights and
in two positions at 90° to each other.
Max. taper {wear limit}: 0.0019 in.
Max. ovality (wear limit}: 0.0019 in.
It the wear limits are greater than those prescribed, then replace the cylinder;
reboring is not possible since the cylinders have been given a special harden-
ing treatment.

The cylinder has been marked with a {etter to indicate its category; cylinder ard piston
shauld always belong to the same category.

. r
EA

Cantréler que les parais soient parfaitement lisses. Mesurer le diamétre du cylin-
dre en trois points et dans deux directions & 90° de facen & obtenir la valeur
de la conicité et de |’ovalisation.
Conicité maxi (limite d’usure):; 0,05 mm.
Ovalisation maxi (limite d‘usure}]: 0,05 mm.
Sila limite d‘usure dépasse ces valeurs, i! faut remplacer le cylindre qui ne peut
pas 6tre rectifié du fait qu’il a été soumis & un traitement de dureté,
le cylindre a ure lettre qui se référe 6 sa classe d'appartenance; |'accouplerent
cylindre-pision doit toujours étre effectué entre mémes classes d'appartenance.

Uberprifen, ob die Wande véllig glatt sind. Der Zylinderdurchmesser muss da-
zu an drei verschiedenen Hdhen und in zwei um 90° zueinander verschobenen
Richtungen gemessen werden, um die Konizitat und die Ovalitat zu bestimmen.
Max. Konizitat (Verschleissgrenze): 0,05 mm.
Max. Ovalitat (Verschleissgrenze): 0,05 mm.
Ubersteigt der gemessene Wert die Verschleissgrenze, so ist der Zyliinder aus-
zuwechseln; ein Schleifen des Zylinders ist nicht mdglich, da dieser durch eine
spezielle Warmebehandlung gehartet wurde.
Der Zylinder ist mit einer Buchstahe gekennzeichnet, der einer bestimmten Klasse
entspricht; die Paarung von Zylindern und Zylinderképfen muss daher immer mit
Elementen der selben Klasse erfolgen.

Controle que las saredes sean veilectomente .iscs. Efectie la medida ael
didmerro del c'lind:o a tres aturas distntas y er dos direcciones a 90° entre
eilas, obleniendo de esta manera cl volor de conicicad y de ovalizacién.
Max. coricidad {limite de desqaste}: 0.05 mn.
Max. ovalizacién {limite de desgaste]: 0.05 mn.
Si et limite de desgaste va mds allé de estos valores, substiluya el cillndre; ro es
oasible -eclificarla puesto que no sido sometide a un tratamiento que le corfiee
dureza oarticular.
El cilindro esta marcado con una letta que indica la clase a la que perterece; el
acoplamiente cilindra-piston se debe hacer siempre entre clases iguales.

ui TULL eet
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Pistone.

Pulire accuratamente i cielo dsl pistone € le cave dei segmenti dalle incrostazi-
ni carboniose. Procedere ad un accurato controlle visivo e dimensionale del
pistone; non devono apparire: tracce di forzamenti, rigature, crepe o danni di
softa.
Quando si sostituisce un pistane & necessario sostituire anche lo spinotto e la
bussola per piede di biella. | pistone deve appartenere alia stessa classe di
selezione del cilindro.

Piston.

Thoroughly clean the piston crown and piston ring grooves of any carbon
deposits. Carry out a visual check and a measurement check of the piston, there
should be no signs of scoring, excessive wear, cracks or other damage.
When a piston is replaced the gudgeon pin and small end bushing should also
be changed. The piston should belang to the same category as the cylinder.

Piston.

Nettoyer soigneusement la partie supérieure du piston ainsi que les rainures des
segments pour éliminer toutes les incrustations de carbone. Examiner le piston
qui ne doit pas porter de traces de forcements, de rayures, de fendillements
ou autres.

Quand on remplace un piston, il faut également remplacer le tourillon et la douille
du pied de bielle. Le piston doit appartenir &'la méme classe de sélection que
le cylindre.

Kolben.

Den Kolbenboden und die Kalbenringsitze von Kohlerickstanden betreien. Ei-
ne sorgfaltige Sichtkontrolle und Masskontrolle am Kolben durchfihren; Ktemm-
stellen, Kratzer, Risse oder Ganliche Beschddigungen sind nicht zuldssig.
Bei Einsatz eines neven Kolbens ist auch der Kolbenbolzen und die Plevelkopf-
buchse auszutauschen. Der Kolben muss der selben Klasse des Zylinders an-
gehéren.

Piston

limpie minucioscnente el ¢ elo del pistén y las ranuras de los segnenlos
vitando las ircrustaciones carbonosas. Proceda a Ln minucioso contro visual ydimensional del piston; re tienen que aparecer indicios ce ‘orzamientos,

rayeduras, gielas a dafios de cuaiquier tipo.
A. subsrituir el piston Fay que substituir también cl oje del piston y el manguito

ara el pie de biela. E! pistér tiene que ser de la misma clase de seleccién dei camisa cel ciindro.
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Accoppiamento cilindro-pistone.
| gruppi cilindro-pistone sono forniti gid accoppiati; se inawertitamente si fossero
scambiati tra lore cilindri e pistoni di aleuni gruppi, occorre procedere al rilevamento
dei diametri come indicato nelle figure.
Effettuare la misurazione del diometro della canna (DN) a 10 mm dal piano superiore,
cone da schema indicate, in direziore dell'asse scarica.
' diametro del pistone (D1} va misuraio a 12,5 mm dalla base del mantello, in
direzione perpendicolare ali‘asse dello spinatto.
Eseguire quesia snisuiazion: 3 temperatura stabilizzata di 20°C.
Gioce di accoppiamente preferen-iale DN-D1=0,020+0,040 mm.
Limite di usura: 0,070 mm.

Coupling cylinder and piston.
Cylinder-piston assemblies are supplied already coupled and in case that different class
cylinders and pistons have been exchanged, it is necessary to carry out dicimeters
measurement as shown in figures.
Arrange measurement of the liner diameter (DIN) at }O mm/0.4 in. from top surface, eS te ee
as shown in figure, in the exhaust axis direction.
Piston diameter (D1) has to be measured at 12,5 mm/O.49 in. from the skirt
base, perpendicularly to the pin axis.
Arrange Inese trreasurements at a stabl’zed temperature ot 20°C /68°F.
Bost mating clearance DN-D1=0,020+0,040 mm/0.00078+0.001 57 in.
Wear limit: 0,070 mm/0.00275 in.

12
,5Assemblage cylindre-piston.

Les groupes cylindiepiston sont fournis déja accouplés. Si par erreur ils ont été
échangés entre eux, des cylindres et pistons de groupes différents, il laudra elfectuer
le mesurage des diamétras comme indiqué dans les figures.
Ettectuer le mesurage du diamétre {DN} de la chemise 4 10 mm. de Io surface
stpérieure, selon le dessin, on direction de “axe échapperrent,
Efectuer d'abord un cantrdle visuel et mésurer le diamétre du piston (D1) 4 12,5
de la base du revétement, en sens perpendiculaire 4 l’axe du goujon.
tHecluer cos mesurage G une lenpérature sabilisée ae 20°C.
Jeu de montage préférentiel BDN-D1=0,020+0,040 mm.
Limite d’usure: 0,070 mm.

Paarung Zylinder-Kolben.
Die ZylinderKalben Gruppen werden schon verbunden geliefert. Bei unbem erktem
ZylinderKolben Austausch einigeer Gruppen missen die Durchmosser, wie in den
Bilder gemessen werden.
Den Durchmesser (DN) der Laufouchse bei 10 mm von der Oberebene in Richtung der
Ablass Achse messen,
Bei 12,5 mm von der Basis de Schaftes wird der Kolbendurchmesser {D1}
gemessen, in senkrechter Richtung zur Kolbenbolzenachse.
Diose Messungen bei 20°C auictrdnen,
Vorzugsverbindungsspiel DN-D 1 =0,020+0,040 mm.
Abnutzungsgrenze: 0,070 mm.

Acoplamiento cilindro-pistén.
Las grupos cilindropiston se suministan y acoplados; si, inadvertidamente se cambiasen
entre si cilindros y pistones de algunos grupos, es necesario modir los didémetros como
se indica en las figuras.
El diametro del piston (D1) tiene que medirse a 10 mm desde la base del
cuerpo perpendiculamente al eje dei bulén.
El diametra del piston [D1] se mide a 12,5 mm de la base del cuerpo del pistén
en direccién perpendicular al eje del bulén.
Medir con una temperatura estabilicada de 20°C,
Juego de acoplamiento preferencial DN-D1=0,020+0,040 mm.
limite de desgaste: 0,070 mm.

PATNA
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Cilindro - Cylinder Pistone - Piston
Cylindre - Zylinder - Cilindro Piston - Kolben - Pistén a |

8000 61193 - 8000 61195 8000 61197 Greco & accoppiament
Sigla Dimensioni Sigle D mensioni Jeu de montage
Mark Dimensions Mark Dimensions Verbindungsspiel

Marque Dimensions Marque D mensions Juego de acepiamiento
Kenrzeicher Masse Kennzeichen Masse mm {in|

Sigla Dimensiones Sgle Dimensiones
DN mm (in. Bil mm {in.}

da 0,026
101 ,985+101,995 101,955+ 101,965 {0.00078}

A (4.0151+4.0155) A (4.0139+4.0143} a 0,040
{0.00157}

da 0,020
101,995+ 102,005 101,965+101,975 {0.00078}

B (4.0155+4.0] 59} B {4.0113+4.0147} a 0,040
{0.001 57}

Spinotto.
Lo spinotto deve essere perfettariente levigato, senza rigature, scanalini o colorazioni
bluastre devute a surriscaldamerto. Sostituendo lo spinotto é necessario sostituire anche
la biella.

Gudgeon pin.
The gudgeon pin should be perfectly smooth without scoring, giooving or bluish
discaloration caused by overheating. If is necessary to replace the gudgeen pin then
connecting rod should also be changed.

Tourillon.
le tourillon doit &tre partaitemert poli, sans rayures, escaliers ou colorations bleudtres
dues & surchauttage. Quand on remplace le tourillon, il faut égalernent remplacer la
bielle.

Kolbenbolzen.
Der Kalbenbolven muss vallig glatt, ohne Kratzer, Ricken oder blaue Faroungen
autgrund von Uberhitzung sein. Beim Austausch des Kolbenbolzens muss auch die
Pleuel neu eingesetzt werden.

Eje del pistén.
El eje del piston tiene que estar perfectamente pulido, sin rayaduras, escalones ni
coloraciones azuladas debidas a sobrecalentamiento. Al substituir el ee del piston hay
que substituir también la biela.

AANA
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Accoppiamento spinotto-pistone. _ __ -
Il gioco di accoppiamento al montaggio deve essere di:
— 0,012+0,023 mm
il limite di usura mass'mo ommesso é di 0,05 mr

Matching the gudgeon pin and piston.
Clearances at assembly shoud be:
— 9.00047020.000908 in.
Max. adm'ssible wear limit: 0.0019 ir.

Accouplement tourillon-piston.
le jeu d‘accouplement au montage doit étre de:
— 0,012+0,0?3 mm

la limite maximum d‘usure admise est de 0,05 mm

Paarung Bolzen-Kolben.
Das Paarungsspiel bei der Montage betragt:

— 9,01 2+0,023 mm
Die max. zuldssige Verschleissgrenze betragt 0,05 mm

Acoplamiento eje del pistén - pie.
E! juego de acoplamiento en el momente del montaje tiene que ser de:
— 0,012=0,023 mm.
El limite maximo de desgaste admitido es de: 0,05 mm.

Accoppiamento spinotto-bussola piede di biella.
Il gioco di accoppiamento al montaggio deve essere d’:
— 0,01 2=0,027 mm.
Il limite di usura massimo ammesso 6 di 0,05 mm

Matching the gudgeon pin and little end bearing.
Clearances at assembly shoud be:
— 0.000470+0.00106 in.
Max. admissible wear limit: 0.0019 in.

Accouplement tourillon-douille pied de bielle.
le jeu d’accauplement au montage doit étre de:
— 0,012=0,027 mr
La limite maximum d'usure admise est de 0,05 mm

Paarung Bolzen-Pleuvelkopfbuchse.
Das Paarungsspiel bei der Montage betragt:
— 0,0] 2=0,027 mm
Die max. zuldssige Verschleissgrenze betragt 0,05 mm

Acoplamiento eje del piston - pie.
El juego de acoplamiento en el momento del montaje tiene que ser de:
— 0,01 2+0,0277 mm. .
E| limite maximo de desgaste admitido es de: 0,05 mm.

HAAN en
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Segmenti.
Non deyono presentare tracce di forzamenti o rigature.
| pistoni di ricambio vengono forniti completi di segmenti e spinotto.

Piston rings.

The piston rings should not show signs of excessive wear or scoring. Spacer
pistons are supplied complete with rings and gudgeon pins.

Segments.

lls ne doivent pas porter de iraces de forcements ni de rayures.
Les pistons de rechange sont fournis avec les segments et le tourillon.

Kolbenringe.
Dirten keine Klemmstellen ocer Kratzer aufweisen.
Die Ersatzkolben kommen komplett mit Bolzen und Kolbenringen zur Auslieferung.

Segmentos

No tienen que presentar rastres de forzamientes o rayaduras.
las pistones de recambio se entregan completos de segmentos y eje.

Spessore segmenti
Piston ring size
Epaisseur des segments
Dicke der Kolbenringe
Espesor segmentos

SEGMENTO - PISTON RING - SEGMENT Standard / Standard
KOLBENRING - SEGMENTOS Standard / Sranderd / Standarc

ey 1, 970+ 1,995 mm

IIs! (0.077+0.078 in}
9° (2nd | 475+ 1,490 mm

(2ng] (0.0580+0.0586 in.
Raschiaolio - Oil scraper - Récleurs d huile 2,97 5+2 990

Olabstreifring Rascador de aceite (0.1171+0.1177 in.]
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Accoppiamento segmenti-cave sul pistone
Usando uno spessimetro misurare il gioce assiale delle fasce elastiche.
La stampigliatura "TOP" va sempre rivolta verso l'alto nel'accoppiamento pistone
“segment (per i! segmento superiore non esisle fasatura).

Matching piston ring and groove.
Use a feeler gauge lo check the axial play ot the rings in the groove.
The “TOP” marking should always be uppermost [except in the case of the uoperring which does not carry a marking)
Accouplements segments-rainure sur le piston.
En utilisant un épaisseurmétre, mesurer le jeu axial des segments.
inscription “TOP” doit fovjours étre orientée vers le haut pour l’accouple nent
pistonssegments {exceplion taite du segment superieur pour lequel il n’existe pas
de mise en phase).

Paarung Kolbenringe-Kolbenringzitze.
Mit Hilfe eines Dickenmessers bestimme man das Axialspiel der Kolbenringe.
Bei der Paarung KolbenKolbenringe muss die Beschriflung “TOP” immer nach
oben ausgerichtet sein (mit Ausnahme des Uberting, bei dem keine Einstellung
vorgesehen isi).

Acoplamiento ranuras de segmento en el piston
Usando un espesimetro mida el juego axial de las bandas eldsticas. \\
La marca "TOP" tiene que estar siempre hacia arriba en el acoplamiento pistn- Va Ni
segmentos (para el segmento superior no existe ouesta en fase}. \ ~ 5

Segmento Gioce al montaggio Limite di usura N\A
Piston ring Nominal size Wear limit
Segment Jeu au montage Limite d’usure _|

Kolbenring Montagespiel Verschleissgrenze -
Segmento Juego en el montaje Limite de desgaste

1° (154 0,25+0,38 mm 6,100 mm
. (0.0098~-0.0] 49 in.) (0.004 in.}

(0.0012=0.0025 in.) (0.004 in.|

Raschiaolio - Ol scraner :. hale 7 a 0,020+0,055 mm 0,100 tnmRacleurs - Olabstreifrin in ‘ . ' ;yo thule Olebsteling | 1 G008-0.0021 in. (0.004 in}

PATI
Part. N. 8000 79525 (05-95) G.13

Hl



REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR

MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

TITTTTLI TTL Eee ee P eee eGRUGORGeGUUGGGGOR i GGGREO ROR EO REERERUERREREOOOOSOR

Accoppiamento segmenti-cilindro.
Introdurre il segmento nella zona pit bassa del cilindro (dove I’usura & minima)
avendo cura di posizionarlo bene in ‘‘squadro”’ e misurare la distanza tra le due
estremita del segmento.

Matching the rings to the cylinder.
Introduce the ring into the lower part of the cylinder. {i-e. where there is least
wear), ensure that the ring is squared up and then check the ring end.gap.

Accouplement segments-cylinder.

Introduire le segment dans la partie la plus basse du cylindre {ou I’usure est mini-
mum} en veillant & le positioner parfaitement ‘‘en équerre”’ et mesurer la dis-
tance entre les deux extrémités du segment.

Paarung Kolbenringe-Zylinder.
Den Kolbenring in den unteren Abschnitt des Zylinders {wo der minimale Verschleiss
vorhanden ist} einfUhren und korrekt ausrichten; nun wird der Abstand zwischen
den beiden Enden des Kolberirings gemessen.

Acoplamiento segmentos-cilindro
Inttoduzca el segmento en le zona mas baja del cilindro (donde el desgaste es
minimo} teniendo cuidado cor posicionarlo bier "en dngulo reco’ y mida la
distancia entre los dos extremes del seqmento.

Segmento Normale Limite di servizio
Piston ring Normal Wear limit
Segment Normal Limite de service

Kolbenring Normal Zulassiger Grenzwert
Segmento Normal Limite de servicio

1° (15) O,14+0,35 mm O50 mm
. (0.0059+0.0137 in.] (0.0196 in.]

3° 1nd 0,20+0,40 mm 0,8 mm
ina) (0.0078+0.0157 in} (0.0314 in.

Raschicolio Oil scraper

Racleurs a huile - Olabstreitring Q,20+0,40 mm 0,8 mm
Rascader ae ace'te ().0078+0.0157 in.) (0.0314 in.
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Biella.
la bussole del piede ci biella deve essere in buone condizioni e saldanente
piantata nel proprio alloggiamen’o. Verificare l'entité aelle modificazioni a cui é
sottaposta auesta organo operance nel modo i'lustrato in figura; la biella pud —f
rimanere assembiata al'albero motore. Svergolatura max. b'ella (da verificare, ———— 7
come indica la figura, alla distanza di 100 mm); 0,02 mm (standard). ’ ee
limite max. di usura: 0,05 mm.

10
0

Check the wear of this comoonert in the manner shown in the illustration; there is
no need to remove the con. rod from the crankshaft ‘or this operation. Max: con.
rod ‘wist (to be checked at 3.93 in. distance as shown in figure); 0.0008 ‘n.
(standard). Max. wear limit; 0.0019 in.

Bielle.
la douilie du pied de bielle doit étre en bon état ct solidement bloquée dans son
logement. Contréler la valeur des modifications auxquelles cet organe est soumis
en procédant comme |'indique la tigure; la bielle peut rester assemblée au
vilebrequin, Voilement maxi de {a bielle {a contrdler & une distance de 100 mm,
c'aprés la figure}; 0,02 mm (standard}. Limite maxi d'usere: 0,05 mm.

Connecting rod,
The srrall end bush should be in good condition and firmly seated in its ‘ocation, el

ae
~

|

|

(q tH,ay
100

Plevel.
Die Pleuelkopfbuchse muss sich in gutem Zustand befinden urd im
entsprechenden Sitz eingepresst sein. Die Pleuelkopfouchse auf Verformungen
Uberprufen, indem man wie aus der Abbilcung ersichtlich vorgeht; das Pléeuelkann dabei an der Antriebswelle befestigt bleiben. Max. Pleuelverwindan lan
einem Abs‘and von 100 mm prifen, wie auf der Abbildung gezeigt; 0,02
(Standard). Max. zulassige Verschleissgrenze: 0,05 nm.

Biela.
Fl manquito del pie de biela tiene que estar en buenas condiciones y firme nentecolocado en su asiento. Compruebe la entidad de las modificaciones a cue se
encuentra sonetido el érgano trabajando de la manera ilustrada en la figu'a; labiela puede quedar ensambiada en el eje motor. Detormacién max. Bila (a
comprobar, camo indica la figura, a la distancia de 100 mm) : 0,02 mr
lestandar). Limite max. de desgaste: 0,05 mm.

AAU uet
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Contralbero d’equilibrio.
Rilevare, con |’ausilio di un comparatare, |’allineamento dei perni posizionan-
do il contralbero tra due contropunte (massimo errore ammesso 0,02 mm). Vaan
Rilevare i diametri A e B. cLimite di usura PA=19,965 mrn Cro)
limite di usura PB=16,960 mm. efi
Balance countershaft.

Use a comparator to check the alignment of the pins by positioning the counrer-
shaft between two points (max. error: 0.0008 in.}.
Wear limit PDA=0.786 in.
Wear limit DB=0.667 in.

Arbre secondaire a’ équilibrage.

En utilisant un comparateur, contréler l’alignement des axes en positionnant
arbre secondaire entre deux contre-pointes {erreur maximum admise: 0,02 mm).
Mesurer les diamétres A et B:
limite d’usure DA=19,965 mm
Limite d‘usure DB=16,940 mm.

Ausgleich-Vorgelegewelle.

Mit Hilfe einer Messuhr die Austluchtung der Bolzen bestimmen, indem man die
Vorgelegewelle zwischen zwei Reitstackspitzen positioniert (max. zuldssige Ab-
weichung: 0,02 mm).
Die Durchmesser A und B ertassen:
Verschleissgrenze DA=19,965 mm
Verschleissgrenze PB= 16,960 mm.

Eje secundario de equilibrio.
Registre, con la ayuda de un comparador, la alineacién de los pernas
posicionando el contraeje entre dos contrapuntas (maximo error admitido 0,02
ram}.
Registre los didmetros A y B.
Limite de desgaste WA = 19,965 mrn
limite de desgaste @B = 16,960 mm.

HM PANIIT ean
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Albero motore.

| perni di banco e di biella non devono presentare solchi o rigature; le filettatu-
re, le sedi delle chiavette e le scanalature devono essere in buone condizioni.
Rilevare, con |'ausilio di un micrometro, |‘ovalizzazione {massima ammessa 0,01
mm) ela conicita {massima am messa 0,0] mm) del perno di biella eseguendo
la misurazione in diverse direziani.
Rilevare, con |’ausilio del comparatore, l’allineamento dei perni di banco posi-
zionando l'albero tra due contropunte (massimo errore ammesso 0,02 mm}.

Crankshaft.
Conrod journals and main jounals must be free from indentations or scoring;
threading, key housing and g-aoves must be in good conditions.
With the aid of a micrometer measure the ovalization (max. admitted 0.0004
in.) and taper (max. admitted 0.0004 in.) of the conrod journals measuring these
values in various directions.
With the aid of a comparator measure the alignment of the conrod journals plac-
ing the crankshaft between two centers (max. admitted error 0.0008 in.}.

Vilebrequin.

Les pivots de banc et de biells ne doivent avoir des rainures ni des rayures;
les filetages, les sieges des clavettes et les rainures doivent étre en parfaites
conditions.
Mesurer l’ovalisation (maxi 0,07} mm) et la conicité {maxi 0,01 mm} des pivots
de bielle par un micrométre en la placant en plusieurs directions.
Mesurer |'alignement des pivots de banc avec le comparateur en placant l’arbre
entre deux contre-pointes [errsur maxi 0.02 mm).

Antriebswelle.

Die Kurbelzapfen und die Bankzapten dirfen keine Rillen oder Riefen haben;
die Gewinden, die Keilsitze und die Nuten missen einwandfrei sein.
Mit der Hilfe eines Mikrometers. die Unrundheit (maximum zugelassen 0,01 mm)
und die Konizitat (maximum zugelassen 0,01 mm) der Kurbelzapfen in verschie-
dene Richtunge messen.
Mit der Hilfe des Komparators die Fluchtung der Bankzapfen messen, durch die
Welle zwischen zwei Reitstockspitzen zu positionieren (maximum zugelassene
Abweichung 0,02 mm}.

Cigienal.
Lo perros de banco o los cuellos ce biela no deber presentar surcos 0 rayadas;
las ‘ileteados, los alejamientos de las chavetas y las ranuras degen estar en
buenas condic’ones. Medir cor la ayuda de un micrémetro la ovalizacién
(maxima acnitda 0O,O1mm.) v la conicidad (mdx'ma adrnitida 0.0! mm.) de
los cuelos de la bigla; medir en diferentes direcciores. Medir con le ayuda de
un comparador la alineacién de os oernas de banco, colocande el ee entre
dos contrapuntas (maximo error admitide 0,02 mm}.
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Rimuovere i tappi a vite ed effettuare una accurata pulizia delle canalizzazioni
di lubrificazione.
Mettere alcune goccs di Loctite 242 sulla filettatura dei tappi e rimontarii.

Remove the grub screws and thoroughly clean the oilways. |
Put a few drops of Leetite 242 on the grub screw thread and repiace.

Retirer les bouchon fileté et nettoyer soigneusement les tuyaux de lubrification.
Mettre quelques gouttes de Loctite 242 sur le filetage des bouchons et les remet-
tre en place.

Die Schraubstopfen abnehmen und die Schmierkandle sorgfaltig reinigen.
Einige Tropfen Loctite 242 aut das Gewinde der Stopten geben und diese wie-
der einsetzen.

Remuova los -apores rescades y efectie ura mnuciosc “moiova de los cenales
de lubicacién. Pongo clguaas gotes de Leetite 242 en los filetes ce as roscas — meme
de los tapores y vLe va @ montarlos.

Rettifica del perno di biella.
Qualora si riscontrassero danneggiamenti od usura del perno di biella & neces-
saria procedere alla rettifica presso un‘officina specializzata. r18
Il diametro del perno di biella pud essere minorato di 0,25 o 0,50 mm rispetto ee
al diametra nominale di 41,998+42,014 mir. F fondamentale che, dopo la .
rettitica, il raccarde tra perno e spaliamento abbia un raggio di curvatura mas-
simo dil,8 mm. |a rettitica deve essere seguita da trattamento termico (sol*o-
nitrurazione a 550+580°C),

Grinding the big end journal. |

_
fo

.

If the big end journal has been damaged or is badly worn it should be regrond
by a specialist workshop.
The diameter of a worn big end journal can vary by a maximum of
0.0098 +0.0196 in. fram the nominal diameter of 1.653+1.645 in. It is mast
important that after grinding the union between big end journal and shoulder
should not have c curve radius greater thar O.071 in. Grinding should be fol-
lowed by heat treatment (sulphur-nitriding ct 550+ 580°C; 1022: 1076 F}

Rectification du tournillon de bielle.

Si le tourillon de bielle est endommagé ou usé, il faut le faire rectifier par un
rectitie spécialisé.
Le diamétre du tourillon de bielle peut &tre diminué de 0,25 ou 0,50 mm par
rapport & la valeur naminale de 41,998+4? 014 mm. Aprés la rectification,
il est fondamental que le raccord ertre se tourillan et l'entretoise ait un rayon
de courbure maximum de 1,8 mm. Le rectification doit &tre suivie d'une traite-
ment thermique (soufre-nitruration a 550+580°C}.

Schleifen des Plevelzapfens.

Bei Beschddigung oder Verschleiss des Pleuelzapfens muss dieser in einer Fach-
werkstGtte nachgeschliffen werden.
Der Durchmesser des Pleuelzaptens kann in Bezug auf den Nenndurchmesser
41 ,998=42,014 mm.um 0,25 oder 0,50 mm reduziert werden. Nach dem
Schleiten dart das Uberganggsstiick zwischen Zapfen und Bund einen max. Kriim-
mungsradius von 1,8 mm.sufweisen. Dem Schleifen muss eine Warmebehar d-
lung folgen {Sultonitrierung bei 550+580°C}.

Rectificacion del cuello de la biela.

Si se veriticasen dafios o desgaste en el cuclla de la biela es recesario
rectificarla en un taller cspecializado. El didmetro del cuelio de la biela puede
ser minorado de 0,25 a 0,50 mm. respecto al didmetro nominal
41,998=42,014 mm. Cuando se rectifica el cusllo de la biela, atenerse a .a
seleccién de origen. Es fundarrental que, depués de la tectificacion, la unidnentre el cuello yo esplalda tenga un dngulo de curvatura maximo de 1,8 mm.
La rectiticacién debe efectuarse mediante tratamiento térmico de sulfunitruracién.

PATTI TTT a
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Semicuscinetti di biella.
E buona norma sostituire i sericuscinetti ad ogni revisione del motore.
Vengono forniti a ricambio prenti per i! montaggio e non devono quindi essere
ritoccati con raschietti o tela smeriglio.
In caso sia stato rettificato il perno di biella, utilizzare i semicuscinetti forniti a
ricambio con spessore maggiorato.

y

—
-_ Big end half-bearings.

It is a good practice to replace the halt-bearings at every engine overhaul.
Spare half-bearings are suppl ed ready for assembly and do not require anyJ additional filing or grinding.

+ 4 If the big end has been reground then fit oversize half-bearings.

Demi-coussinets de bielle.

an
n

|

ll est conseillé de remplacer les demi-coussinets G chaque révision du moteur.
Les demi-coussinets sont fournis préts pour le montage et ne doivent donc pas
tre retouchés avec des rdcleurs ou de la toile émeri.
Si le tourillon de bielle a été rectifié, il faut utiliser des demi-coussinets d‘épais-
seur majorée.

Plevel-Lagerschale.

Bei jeder Uberholung des Motors sollen die Plevel-Lagerschalen ausgewech-
selt werden.
Die Lagerschalen werden bereits als Ersatzteile mitgeliefert und brauchen da-
her nicht mit Bursten oder Sckleifleinen nachbearbeitet werden.
Falls der Pleuelzapten geschlitten wurde, verwende man die beiliegenden La-
gerschalen mit grdsserer Dicke.

Semicojinetes de la biela.
Se aconseja sustituir los semicojinetes cada vez que se revisione el molor. Se
suministrar de recambio, listos para el montaje y, por lo tanto, no deben
retocarse con rascadores 0 con tela esmeril. En caso ei perno de la biela haya
sido rectiticado, utilizar seri-cojinetes suministrados de recambio can un
diametro interior minorado de espesor aumertado.

Tabella di montaggio biella-albero motore.
Crankshaft big end assembly table.
Tableau de montage bielle-vilebrequin.
Montagetabelle Pleuel-Antriebswelle.
Tabla de montaje biela-eje motor

Spessore semicuscinetti 4 @ testa di biella gioco radiale
Half-bearing size B big end redial pla

Epaisseur demi-coussinets téte de hielle jey radia
Dicke Lagerschalen & Plevelfuss ‘adialspiel

OA Espesor semicojinetes (3 cabezo de biela Juego radial

di produvione - norinal 41,998+42. 014 mm 1 482+] 491 mm

ge progucton - Stanoare (1.65341.654 in) | (0.0583+0.0587 in)
mincrato di- wear limit 25mm = 41,748+41,764 mm | 1,607+1,616 mm | 45,013445,025 mm | 0,017+0,063 mm —
dismrinuico en (0.01 in.} (1.643+1.644 in] | (0.0632+0.0636 in.) | (1.772141,7726 in] | (0.00066+0.0024 in.|

minoralo div wear mil 50mm = 41,498+41,514 mm | 1,732+1,711 mm
disminuige er (0.02 in.} (1 .633+1.634 in.) (0.068 1+0.0685 in.)
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Accoppiamento semicuscinetti-perno di biella.

Montare i semicuscinett nella testa di biella e serrare le viti di unione alla cop-
pia di 6=+6,5 Kgm (58,8+63,7 Nm}.
Eseguire la misuraziane del diametro della testa di biella e del perno di biella.
Verificare can i dati della tabellai corretti valori di accoppiamento e procedere
al montaggio della biella sull’albero motore. Verificare che tra cappello e biel-
la siano montate le spine elastiche di centraggio. Applicare sul perno e sti se-
micuscinetti grasso al BISOLFURO di MOLIBDENO. Utilizzare viti di fissaggio
nuove e chiudere alla coppia prescritta; verificare il valore del gioco assiale
e radiale della testa di biella.

Matching the half-bearings and the big end.

Fit the half-bearings to the big end and tighten the connecting bolts to a torque
setting of 6+6,5 Kgm {58.8+63.7 Nm).
Measure the diameter of the big end and the big end journal.
Check limits and play using the table below and then mount the big end on the
crankshaft. Make sure that the centering spring clips are fitted between the cap
and the big end. Grease the big end and the halfbearings with MOLYBDENUM
BISULPHATE grease. Use new retaining bolts and tighten to the correct to-que
setting; check the axial and radial play of the big end.

Accouplement demi-coussinets - tourillon de bielle.
Monter les demi-coussinets dans la téte de bielle et serrer les vis d’union avec
un couple de serrage de 6+6,5 Kgm (58,8+63,7 Nm).
Mesurer le diamétre de la téte de bielle et celui du tourillon de bielle.
En consultant le tebleau, contréler les valeurs de l’accouplement et procéder
au montage de la bielle sur le vilebrequin. Vérifier que les pions élastiques de
centrage soient bien montés entre le chapeau et!a bielle. Appliquer des la gratisse
au BISULFURE de MOLIBDENE sur le tourillon et sur les demi-coussinets. Ut liser
des vis neuves et fixer avec le couple de serrage prescrit; contrdler fa valeur
du jeu axial et radia! de la t&te de bielle.

Paarung Lagerscholen-Plevelzapfen.
Die Lagerschalen auf dem Pleuelfuss montieren und die entsprechenden Sckravu-
ben mit einem Anzugsmoment von 6+6,5 Kgm (58,8+63,7 Nm) festzieren.
Den Pleueltussdurchmesser und den Plevelzapfendurchmesser bestimmen.
Anhand der Tabelle die korrekten Paarungswerte Gberprifen und das Plevel auf
der Antriebswelle montieren. Uberpritten, ob zwischen Deckel und Pleue die
Zentrierringe eingesetzt sind. Auf den Zapfen und die Lagerschalen MOLYBDAN-
BISULFID auftragen. Man verwende neue Befestigungsschrauben und sichere
diese mit dem vorgeschriebenen Anzugsmomem; ausserdem muss das Axial-
und Radialspiel des Plevelfusses Uberprift werden.

Acoplamiento semicojinetes-perno de biela.
Monte los semico,netes en la cabeza de bieio y cpriete les tornillos de un 6n al
per de 6 + 6,5 Kgm (58,8 + 63,7 Nr}.
Mida el aidmetio de ia cabeza de bie a y del perno de biela. Compruebe con
‘as dates de la labla que los valores de acoplamiento sean coreclos y monte lc “S
piela ene eje motor, Compruebe que ene el sombrerete y la biele rayon sido Ll
montadas las espigas de certrajc. Apique en el perno y er los semicoj netes i) fT
grasa al BISULFURO DE MOLIBDENO. Utilice -ornilles de fjacién nuevos y
apriete al par prescripto; compruebe el vclor del juego axia’ y radial de la
cabeza de biela.

Gioco assiale testa di biella: 0,15+0;25 mm.
Big end axial play: 0.0059 +0.0098 in.
Jeu axial de la téte de bielle: 0,15+0,25 mm.
Axialspiel Pleveltuss: 0,15+0,25 mm.

PIII
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Testa cilindro.
Disincrostare la camera di cornbustione.
Controllare la superficie spiancita della testa cilindro con un regole di riscontro
e uno spessimetro, effettuando la lettura della distarsione nei punti indicati in
figura. Se la lettura supera, in un qualsiasi punto, il limite di servizio, rettificare
i! piano di appoggio sul cilindro.
Distorsione testa: limite di servizio 0,05 mm.

Cylinder head.

Remove carbon deposits fram the combustion chamber.
Checked the machined surfaces of the cylinder head using a straight edge and
a feeler gauge taking readings at the points shown in the figure. If the reading
at any point is greater than the limit prescribed then regrind the contact surface
with the cylinder.
Cylinder head distortion limit: 0.0019 in.

Culasse.

Disincruster la chambre de combustion.
Contréler la surface plane de la culasse en utilisant une régle et un épaisseur-
matre et en lisant la distorsion dans les points indiqués sur la figure. Si la valeur
dépasse, dans un point quelcanque, la limite de service, il faut rectifier le plan
d’appui sur le cylindre.
Distorsion culasse: limite de service 0,05 mm.

Zylinderkopf.
Die Verbrennungskammer reinigen und Verkrustungen entternen.
Die plangeschliffene Oberflacne des Zylinderkopfes mit einer Prifehre und ei-
nem Dickenmesser messen; die Verformungen an den aus der Abbildung ersicht--
lichen Messtellen bestimmen. Jberschreitet der Messwert an einer beliebigen
Messtelle den zuldssigen Wen, so ist die Auflageflache am Zylinder planzu-
schleifen.
Zylinderkopfverformung: zuldssiger Grenzwert 0,05 mm.

Culata
Quite las inscrustaciones de la camara de combustion. Controle la superticie
aplanada de la culata del cilindro con una regla de controntacién y un
espesimetro, efectuando la lectura de la deformacion en los puntos indicados en
la figura. Si la lectura sobrepasa, en cualquier punto, el limite de servicio,
rectitique el plano de apoyo en el cilindro.
Detormacién culata: limite de servicio 0,05 mm.
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Sede valvola.
Nan deve essere eccessivamente incassata e non deve presentare tracce di _
vaiolature o incrinature. Per verificare se la sede é danneggiata procedere nel
modo seguente: |
— Ricoprire uniformemente la sede della valvola con una pasta al minio. :
Adattare la valvola nella sede e ruotarla per alcuni giri in modo da ottenere |
una chiara impronta del contatto con la sede. Durante questa operazione, usare 4
una morsa a mandrino per tenere il gambo della valvola in asse con la sede.
— L‘impronta circolare lasciata sulle supertici di appoggio della valvola deve
essere continua, senza interruzioni ed inoltre la larghezza dell'impranta circo-
lare (VWY}, che corrisponde allo spessore della sede, deve essere contenuta nei
limiti seguenti: W=1,6+1,8 mm (a nuove 1,0+1,2 mm}.
Se lo spessore riscontrato non rientra in questi limiti, procedere alla ripresa del- .
la sede utilizzando le speciali frese a profilo costante:

N: $000 51672 [valvola scarica] |
N° 8000 51673 [valvola aspirazione)

Operare nel modo seguente:
— Inserire con una leggera rotazione il perno di guida della fresa e far com:
piere un paio di giri per pulire la sede.
—. Controllare con lo’ stesso procedimento di misurazione precedente. Se lc
sede & rovinata o bruciata & necessaria una ulteriore fresatura.

nn
y

Valve seat.

This should not be pocketed or recessed and there should be na traces of cracks
or pitting. To check if the seat is damaged proceed as foliows:
— Cover the valve seat with a uniform layer of red lead paste.
Fit the valve into its seat and rotate a few times so that is leaves an impression
in the paste. During this operation hold the valve stem straight with a chuck vice.
— The impression left in the paste on the valve seat should be continuous without
breaks and the width of the impression (W)}, which corresponds to the thickness
of the seat should be within the following limits: W=0.063+0.070 in. (news
engine: 0.039+0.047 in.}.
Hf the thickness is not within these limits then recut the seat using a special cons-
tant profile miller:

N°’ 8000 51672 (exhaust valve}
N° 8000 51673 [inlet valve}

Proceed as follows:
— Insert the guide pin of the miller and rotate a few times to remove any dirt
from the seat.
— Using the same procedure as above check the valve seat. If it is damaged
or burn it will require further milling.

Siége soupape.

Le siége ne doit pas étre excessivement creux et ne doit pas présenter de points
de rouille ou de fendillements. Pour contrdler le siege de la soupape, il faut:
— Recouvrir uniformément le sige de la soupape d’une pate au minium.
Mettre la soupape dans son siége et la tourner de plusieurs tours de facon a
obtenir une empreinte parfaitement nette. Pendant cette opération, utiliser un
étau & mandrin pour maintenir la tige de la soupape dans |’axe du siége.
— L’empreinte circulaire laissée sur les surfaces d’appui de la soupape doit étre
continue et sans interruptions; de plus, la largeur de l’empreinte circulaire (W},
qui correspond @ l’épaisseur du siége, doit &tre contenve dans les limites sui-
vantes: W=1,6+1,8 mm {a neuf 1,0+1,2 mm).
Si l’épaisseur n‘est pas contenue dans ces limites, il faut corriger en utilisant des
fraises spéciales 4 profil constant.

N’ 8000 51672 (soupape échappement!
N’ 8000 51673 (soupape admission}

Effectuer les opérations suivantes: |
— Introduire la tige de la fraise, en tournant légérement, et faire.deux ou trois
tours pour nettoyer le siége.
— Contréler, selon ie méme procédé de mesure. Si le siége est abimé ou brilé,
il doit tre ultérieurement fraisé.

ti ALATA HITT ct
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V entilsitz.

Dart nicht zu tief liegen und keine Kratererscheinungen oder Risse aufweisen, Zur Kontro le eventueller Beschddigungen des Sitzes gehe
man wie falgt vor:
— Mennigpaste gleichmassig auf dem Ventilsitz auftragen. Das Ventil in den Sitz einpassen und einige Male drehen, um die Berth-
rungsflache genau abzubilden. Dazu verwende man einen Spannstock, um den Ventilschatt koaxial zum Sitz auszurichten.
— Der kreisférmige Abdruck der Auflageflaéche des Ventils darf keine Unterbrechungen aufweisen und die Breite des Kreisabdrucks
(VWV}, der der Sitzdicke entspricht muss innerhalb der folgenden Grenzwerte liegen: WW=1,6+ 1,8 mm [neu 1,0+1,2 mm).
Liegt die gemessene Dicke nicht innerhalb dieser Grenzen, so ist der Sitz mit Hilfe eines speziellen hinterdrehten Frasers nachzuarbeiten:

N® 8000 51672 (Auslassventil), .
N° 8000 51673 (Ansauaventil)'

Dazu gehe man wie folgt vor:
— durch eine leichte Drehung den Fuhrungsstift des Frasers einsetzen und einige Umdrehungen ausfishren, um den Sitz zu reinigen.
— die Messung wie chen beschrieben vornehmen. Bei besch@djgtem oder verbranntem Sitz weiterfrdsen.

Asiento de la valvula.
No debe estar excesivamente encetonada y no debe presentar asires
de picaduras o grietas. Para comprobar si el asiento esta dafade
trabaje de la siguiente manera:— Recubra unflormemente el asierto de Ja vdlvula con una oasta al
minio.
Apoye la valvula en el asiento y girela algunas vueltas a fin de ootener
una huella clara cel cantacte con el asienio. Duranle esa operacién
mantenga la espiga de lo valvula en eje cor el as‘ento.
— la heella circular que queda en las superticies de cpoyo de la
valvula tiene que ser continua, sin interrupciones y ademds la anchura
de la huella circular (WV} que corresponde al espeser ael asiento, ‘iene
que encontrarse dentro de los siquienves limites: WW = 1,6 + 1,8 mm
(nuevo 1,0 + 1,2 mm). Si el espese- comprobade no se ercuentra
dentro de estos imites, trabaje el asiento utilizando los “resas
especicles:

Ne 8000 51672 [vdlvula de escape]
N° 8000 51673 [vdlvula de aspiracid4|

Trabaje de la manera siguiente:
— Irtroduzca con una ligera rolacién el perno de gu’a de ‘a fresa y
hégale car dos vueltas para limpiar el asiento.

Con:ro'e con el mismo procedimiento de medida anterior. Si el
asiento esté estroneada a quemado hay que racer otro fresado.

G.24 Part. N. 8000 79525 (05-95)



HII

REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR

MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

IMPORTANTE: togliere la quantita minima possibile di mater iale
dalla sede per evitare che il gambo della valvola venga a tro-

varsi troppo vicino al bilanciere a discapito di un corretto angolo ¢ di con-
tatto della valvola.

oO IMPORTANT: Remove as little material as possible; this is to pre-
vent the valve stem from being too close to the rocker arm and

thus altering the contact angle of the valve.

|@| IMPORTANT: enlever le moins de matiére possible pour éviter
que la tige de la soupape se trouve trop prés du culbuteur en alté-

rant |l’angle de contact de la soupape. ,

WICHTIG: aus dem Sitz so wenig Material als méglich abtra-
gen, um zu vermeiden, das der Ventilschaft zu nahe am Kip-

phebel liegt, wodurch der korrekte Kontaktwinkel des Ventils beein-
trachtigt wird.

IMPORTANTE: saque la cantidad minima posible de material del
asiento para evitar que la espiga de la valvula quede demasiadocerca del balancin con el riesgo de que el angulo de contacto de la

valyula no sea correcto.

HAAN
Part. N. 8000 79525 (05-95)
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ee Quota di controllo (Y) della sporgenza dello stelo della valvala:

Aspirazione= 35,39=35,39 mm.
Scarico= 35,54+35,.74 mm.

Amount by which valve stem protrudes (Y):
Inlet= ].393+1].401 in.
Exhaust= 1.399 | AQZ in.

Cote de contdle (Y} de ‘a partie en saillie de la tige de la soupape:
Admission= 35,39=35,59 mm.
Echappement= 35,54+35,.74 mm.

Prifwert (Y) des Ventilschatiberstands:
Ansaugseite= 35,39=35,59 mm.Avsputtecite= 35,54+35,/74 mm.
Cota de contral [Y) de la parte saliente del vastage de la valvula:
Aspiracion= —- 3.5,39+35,59 mm.
Escape= 35,54=35,/4 mm.

A: ASPIRAZIONE IMPORTANTE: non usare pasta smeriglio dopo la fresatura finale.

INLET @|
ADMISSION
ANSAUGSEITE /@| IMPORTANT: do not use grinding paste after final milling.
ASPIRACION

@| IMPORTANT: ne pas utiliser de pate émeri aprés le fraisage final.
S. SCARICO

EXHAUST WICHTIG: nach dem endgiltigen Frasen keine Schmirgelpaste

ECHAPPEMENT verwenden.
AUSPUFFSEITE oO IMPORTANTE: no use pasta esmeril después del fresado final.
ESCAPE

IUUUAMCRIAOAUUAUATIOTT
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La sede della valvala non deve essere molto levigata o lucida. Cid fornisce una
superficie morbida per la sistemazione finale della valvola che ha luogo dopo
i primi minuti di funzionamento del motore.
— Veriticare, rilempiendo le canalizzazioni di aspirazione e scarico di benzi-
na, che non vi siano perdite; se casi fosse, controllare che non vi siano sbava-
ture sulle superfici coinvolte nella tenuta.

The valve seat should not be too smooth or polished; this will provide c soft
surface for the valve to bed down into after the first fex minutes of running.
— check that there are no valve leaks by filling the inlet and exhaust ducts with
petrol; if there are any leaks then check that there are no burrs on the contact
surtaces.

Le siége de la soupape doit étre parfaitement poli et brillant, de facon & ce
que la soupape s’y introduise facilement aprés les premiéres minutes de lonc- , |
tionnement du moteur.
— Remplir les tuyaux d’admission et d’échappement de l’essence et contrdler
qu’ils ne fuient pas. En cas de fuites, contrdler que les joints d’étanchéité ne
présentent pas de bavures.

Der Ventilsitz muss nicht feingeschlieffen oder gegléttet sein. Dadurch wird eine
weiche Oberflache zur endgiltigen Anordnung des Ventils gewahrleistet, das
nach einigen Minuten der Motardrehung eingebaut wird.
— Die Ansaugkandle und Auslasskandle mit Benzin fiillen und auf Leckagen ijber-
prifen; im Falle von Benzindurchtritten sind die Dichtflachen auf das Vorhan-
densein von Graten zu Uberpriifen.

El asierto de 1a va vula ro “ene que esar donasiasce aco o pulide Fsto
rocura una superticie suave para la ‘nsalacién final de la vdivula que “ieneigor desoués de algunos minutes de funcionamierto del motor.

— Compruebe, llenanco los canales de aspiracién y escape de gasol’ ne, que
no haya fuges; si asi fuera, corrale aue no hayc rebabas en las superiicies de
estanqueidad.

HII IMUM LML MULL it
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Installazione sede valvola meggiorota.
Togliere le sedi usurcte fresendo gli anei. Prestare a rassima atteazione a fine
di non danneggiare l'alloggia rerto sulle teste.Cortrolare i dicmetro de tl clloggiament: sulla tesia e scegliere la sede vawvola
moggiors'a p odatta cons deando cre l'interferenza di montaggio dowra
essere 0,11+0,16 mm. ls sedi valvole sono form’ te a rcamb:o coneee onazione sul diamelta asterno di 0,03 mm lidenticate dal colore
BIANCO] e di 0,06 mm fider-ificate cal colote ROSSO),
Scaldare lentamente ed uniformemente ia tesic ad una temperatura d: 200°C e
rattreddare le secia = 20°C in azoto; piantare le sedi perfetamenle in quadro
nel propria aloggiamento. Lasc'are raftfreddere e quingi procedere a'la [resavura
dele sedi ed alla smerigliatura delle valvole.

Fitting oversize valves.

Remove the seats by milling the rings. Take great care not to damage the seat
locations in the head. Check “he diameter of the seat locations in the head and
choose the most suitable oversize valve; seat taking into account that clearances
at assembly should be 0.0043+0.0062 in. Spare valve seats are supplied with
an oversize outer diameter of 0.0011 in. {marked in WHITE) or 0.0023 in.
(marked in RED). Heat the head gradually and uniformly to a temperature of
200°C and cool the seats to ~ 20°C;-4 F in nitrogen; drive the seats evenly
inta their locations. Allow to cool and then mill the seats and grind the valves.

Montage du siége de soujpape majorée.
Retirer les sidges de soupape: usés en fraisant les bagues. Faire trés attention
de ne pas endommager le logement sur la culasse. Contréler le diamétre des
logements sur la culasse et cnoisir la soupape majorée la plus appropriée en
considérant que la tolérance de montage doit 6tre de 0,11 +0,16 mm. Les sié-
ges des soupapes sont fournis comme piéces de rechange avec une majoration
de 0,03 mm sur le diamétre extérieur (couleur BLANCHE} et de 0,06 mm (cou-
leur ROUGE}. Chauffer lentement et uniformément la culasse & une tempéra-
ture de 200°C et retroidir le sige 4 — 20°C avec de |’azote; enfiler les siéges
de soupapes en veillant & ce qu'ils soient perpendiculaires a leur logement. Laisser
retroidir puis fraiser les siéges et poncer les soupapes.

Einbau des grasseren Ventilsitzes.

Die Ringe frasen und die verschleissbehafteten Sitze entnehmen. Dabei dart die
Aufnahme am Zylinderkopf nicht beschddigt werden. Den Durchmesser der Auf-
nahmen am Zylinderkopf kontrallieren und den grdsseren Ventilsitz wahlen, wobei
zu beachten ist, dass das Mentage Ubermass 0,11 +0,16 mm betragen muss.
Die Ventilsitze werden als Ersatzteile mit einem um 0,03 mm (Identitikation durch
die WEISSE Farbe) und 0,06 mm (Identifikation durch die ROTE Farbe} erhdh-
ten Aussendurchmesser gelie’ert. Den Zylinderkopf langsam und gleichmassig
mit einer Temperatur von 200°C vorwdrmen und die Sitze in Stickstoff auf —
20°C kihlen; die Ventilsitze korrekt ausrichten und in das Gehduse einsetzen.

Die Sitze abkihlen lassen und dann frasen und schliesslicht die Ventile ab-
schleifen.

Instalacién del asiento de valvula aumentado.
Saque las asiertos gastaces fresande los arilios. Teaga nucro cu'dado a fin de
no esropear el alojamientz en la cabezo. Conto'e e didmeto de os
aojemientcs er la caceza y eiija el asierto de la vavua aunentaco mas
adecuade corsicerarce qe la interterencia de nontaje tend aue ser 0,11 +
0.16 mn. los as‘ertos ce las vdlvuias sé suministrar coro recamb’o con un
aumento en al didmetro exleriar de 0,03 mm flidentificados con el color
BIANCO} y de 0,06 mm lidentitic
Caliene lento y uniformenent2 ‘a cabeza a una temperatura da 200°C y entrie
los asientes a OPC an uitréage NO; Co oque los asiontos secfectamerte
asertados en su slojamiono De'e enfriar y luego trese los as‘entos y I"e las
valvules.

Part. N. 8000 79525 (05-95)

HMI



REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL |

REVISION MOTEUR
TORUBERHOLU

REVISION MOTOR DcVE

PIUPT PETIT EEPP ETT EEE PPP EEE EEE EDT EEE OEE EEL GLE Lal

Guidavalvola.

Procedere ad un accurato controllo visive del guidavaivela.
Per determinare l’usure dell’accoppiamenta tra quida e valvola & necessario
misurare il gioco utilizzande un comparatore a quadrante posizionato in mado
da determinare il valore del gioco nelle direzioni ’'x’’ e ““y’’, perpendicolari
‘una all‘altra.
Valvola di aspirazione: gioco normale: 0,0?0+0,050 mm.
Limite di servizio: 0,090 mm.
Valvola di searice: gioco normale: 0,020+0,0450 mm.
Limite di servizio : 0,100 rm.

Valve guides.

Carry out a careful visual check of the valve guides.
The valve guides should be checked for wear by measuring the clearance 3e-
tween the valve stem and valve quide; use a dial gauge and measure the clear-
ances on the ‘’x"’ and ‘’y"’ axes.
Inlet valve: nominal clearance 0.00078+0.00197 in.
Wear limit: 0.0035 in.
Exhaust valve: nominal clearance: 0.00078=+0.00197 in.
Wear limit 0.0039 in.

Guide de soupape.

Examiner soigneusement le guide de soupape a |’oeil nu.
Pour évaiuer l’usure de l’accouplement entre le quide de soupape et la sou-
pape, il faut mesurer le jeu en utilisant un comparateur & cadran et en le posi-
tionnant de facon & mesurer le jeu dans les directions ‘’x’’ et ‘'y"', qui sont
perpendiculaires entre elles.
Soupape d’admission: jeu normal: 0,020= 0,050 mm.
Limite de service: 0,090 mm.
Soupape d’échappement: jeu normal: 0,020=0,050 mn,
Limite de service: 0,100 mm.

Ventilfuhrung.
Cine autmerksame Sichtprifung der Ventilfuhrung vornehmen.
Zur Bestimmung des Verschleisses zwischen FUhrung und Ventil wird das Spiel
mit Hilfe einer Messuhr gemessen; die Messuhr wird so positioniert, dass das
Spiel in den zueinander senkrechten Richtungen ''x’’ und “’y'’ bestimmt werden
kann.
Ansaugventil: Standardspiel: 0,020+0,050 mr.
Zuldssiger Grenzwert: 0,090 mm.
Ablassventil: Standardspiel: 0,020=0,050 mm.
Zulassiger Grenzwert: 0,100 mm.

Guia de valvula
Proceda a un esmerado control visual de la guia de vdlvula.
Para dete-minar el desgaste cel acoclamientc entre gu’a y valvula es recesaio
medir el jpege uti izarco un cemparade: de cuacranta pesiciorade de ranere
‘al que devermire el valor de juego en las divecciones "x' e "y' orepedicu ares
une respecto co la otra,
Valvula ae aspiracién: juego normal: 0,020+0,050 mm.
Limite de se-vicio: 0,090 mm.
Valvula de escape: juego nernel: 0,020=0,050 mm.
linite de servic’o: 0,100 ‘rm.

AIIV AAAI tn
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Valvola.

Controllare che !o stelo € la superticie di contatto con la sede valvola siano
in buone condizioni. Non devono apparire vaiolature, incrinature, deformazio-
ni o tracce di usura. Eseguire 201 le seguenti verifiche:
— Verificare la deviazione dello stelo valvola appoggiandola su di un riscon-
tro. a “‘V"’ e misurandae l’entité della deformazione con un comparatore.
Limite di servizio: 0,05 mm.

Valve.

Check that the valve stem and contact surfaces are in good condition.
There should be no pitting, cracks, distortions or signs of wear. Carry out the
following checks:
— Check the valve stem for distortion by resting it on a Vee block and measur-

_ ing the distortion with a comparator.
Wear limit: 0.0019 in.

Soupape.

Contréler que la tige et la surface de contact avec le siége de soupape soient en bon état. Elles ne doivent pas présenter de points
de rouille, de déformations ou de traces d’usure. Ensuite, effectuer les contrdles suivants:
— Contréler la tige de la soupape en la posant sur un support en ’’V"’ et en mesurant la valeur de la déformation avec un comparateur.
Limite de service: 0,045 mm.
Ventil.

Den einwandfreien Zustand des Ventilschafts und der Berthrungsflache mit dem Ventilsitz Uberpriten. Kratererscheinungen, Riefen, Ris-
se, Verformungen oder Verschleisserscheinungen diirfen nicht outtreten. Nun fihre man folgende Kontrollen durch:
— den Ventilschaft auf einem ’’V"'-Bezug auflegen und mit Hilfe einer Messuhr auf Verformungen tberpriten.
Zuldssiger Grenzwert: 0,05 mm.

Valvula
Controle que el vastago y -a superticie de contacto con ei asiento de la valvula estén en buenas condiciones. No tienen que notarse
porosidades, rajadu‘as, deformaciones o indicios de desgaste. Ejecu’e luego estas cor-probaciones:
— Comprrebe la desviacion del vastago de la vélvula apoydndala soore un soporte en 'V’ y rridiendo a entidad ce la deformacidn
con un comparedar. Limite de servicio: 0,05 mr.

— Verificare la concentricita della testa sistemando un comparatore ad ango-
lo retto con la testa e ruotando la valvola su di un riscontro a “’V".
limite di servizio: 0,03 mm
— Check the concetricity of -he valve head by resting an angle comparator
against the head and then rctate the valve in a Vee block.
Wear limit: 0.0011 in.
— Caontrélerla concentricité cle la téte de soupape en placant un comparateur
perpendiculairement & celle-ci et en tournant la soupape sur un support en “V".
Limite de service: 0,03 mm.
— die Konzentrizitat des Zylinderkopfes tbherpriifen, indem man eine Messuhr
rechtwinklig auf dem Zylinderkopf positioniert und das Ventil auf dem ‘V’’-Bezug
dreht.
Zuldssiger Grenzwert: 0,03 ram.

Compruebe a concert cidad de la culate colocando un comoarador en angulo
reco con la culata y girando |3 vdlvula sobre un soporte en V.
“mite de servicio: 0,03 mm.

G.30 Part. N. 8000 79525 (05-95)
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— Misurare lo spessore ‘’S’’ della testa della valvola: limite di servizio: 0,5 mm. |
_. Misurare con un micrometro il diametro dello stelo in diversi punt. |
Diametro esterno stelo valvola nuova: 5,966 + 5,980 rm, |

|
|

|— NMeaure tne tnickness ‘’S’’ of the valve head: Wear limit: 0.0196 in.
— Use a micrometer gauge to measure the valve stem in various olaces: |
External diameter of new valve stem: 0.2349 = 0.2354 mm. \

-

— Mesurerl’énaisseur ‘S' de ic téte de la soupape: limite de service: 0,5 mm.
— Mesurer le diamétre de la tige en plusieurs points en utilisant un micrométre.
Diamétre extérieur de la tige de la soupape neuve: 5,966 = 5,980 mm.

— Die Dicke “S"’ des Venitiltsiiers messen: Zulassiger Grenzwert: 0,5 mm.
— Mit einem Mikrometer den Durchmesser des Ventilschafts an verschiedenen
Stellen messen.
Aussendurchmesser des Schafts des neuen Ventils: 5,966 : 5,980 mm.

Mida e: asoesor 'S" de la caneza de a vélvuia; limite de servicio: 0,05 mm.
— Meda con un mcrometro el cidmeto del vastaco er dslintos pun‘os.
D:ame'ro exterior vasage valvula nueva: 5,966 = 5,980 mm.

Wu PIAA TT etn
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Sostituzione del guidavalvola.
Se recessita sostituire il guidavalvola procedere nel modo seguente:
— Riscaldare lentamente ed uniformemente la testa in un forno fino alla
temperatura di 200°C; stilare il guidavalvola utilizzando un tampone
appropriate é lasciare faffreddare; controllare le condizioni della sede.

Considerando che ‘interferenza di mon*aggio dovwra essere 0,029+0,05 |
mm scegliere il guidavalvola pid acatlo; vengono forniti a rcambio con una
maggioravione del diametro esteino {@ 12 mm) di: 0,025/0,050 mm
lcontraddistinte, nel'ordine, dal colore ROSSO e BLU riportato sulla sommita de!
guidavalvola};
— riscaldare nuovamente la testa alla temperatura di 200°C e ralfreddare a
-20°C in azoto il guidavalvola sul quale dovia essere montate un nuove anello
di termo;
— wilizzando un apposilo tampone installare i! guidavalvo'a dopo avere
lubrificato la sede;
— esequire l'alesatura del foro interns [A] con un alesatore ca 6,015 mm e
lvoriticare;
— inscallare i piatteili interori delle molle delle valvole e montare, previa
lubrificazione, i nuovi anelli di tenuta utilizzando |attrezzo N® 800051667.

Zone rigature distintive Replacing the valve guide.
1 ea aves Change the valve guide as follows;
Zone der Unterscheidungsriefen — Heat the cylinder head gradually and unitormly in an oven to a temperature
Zz rayadas distintivos : . .one peresy . \ of 200°C: drive the vave cut with a drift and allow to cool; check the condition

g

4
4

]

of the valve seats.
— Choose a suilabie valve guide taking into accoun! that clearances at
assembly are 0.0011+0.0020 in.: spares are supplied with an oversized
external diameter (@ 0.47 in.} of: 0.00098/0.0019 in. (these valves guides
are marked with RED and BLUE colours respectively; these distinguishing marks
are on the bead.

| — reheat the cylinder head to a temperature of 200°C and then cool the valve52
 

mm

SER
A 

NNN
NA

: guide on to which the new stop ring is to be fitted using nitrogen at - 20°C [
2 A°F}:

| ! — lubricate the valve guide location ond tnen insert the valve guide using a
' suitable drift;

— ream the internal hole (A) with a 0.23 ‘n. reamer and -ubricate;
— fit the lower valve spring collets, lubricate and fit the new sea’ rings using
special tool N° 800051667.

UNAANNN ANNAN TTT HHI
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Remplacement du guide de soupape.
Pour remplacer éventuallement le guide de soupape, il faut e“ectuer les
opérations suivantes:
-- Chautter lentement et unitormément la culasse dans un four jusg’a la
température de 200°C; retirer le guide de scupape et laisser refroidir; cortré er
es conditions du siége.
— En consdéant que la tolérance de montage doit tre ce 0,029=0.05]
mmn., choisir !e guide de soupaoe le plus approprié, les guides sont taurnis avec
une majorantion du diamétre externe (2 12 mm] de: 0,025/0,050 mm {ces
majoralions sont signalées par des couleurs (ROUGE et BLEU) au sommet du
guide de soupape):
— chaufter & nouveau la culasse 4 la tempércarure de 200°C ot refroidir le guide
& -20°C avec l'azote; il faudra monter une nouvelle bague de serrage sur ce
quide;
— en utilisant un tampon appraprié, monter le guide de la soupape apras ovoir
lubritié le siége;

- tarauder le trou intérieur [A) en utilisant un taraud de 6,015 mm et luorifier:
— monter ies plaques inférieures des ressorts des soupapes puis les nouvelles Co stints
bagues d'étanchéité aprés les avoir lubrifiés; pour cette opération, uti iser l'outil Area for distinguishing scorings

N* 800051667. Se a
Zona para rayados distintivos

Auswechseln der Ventilfihrung. _ yt 1 |
Zum Austausch der Ventilfihrung gehe man wie folgt var: (Ay

den Zylinderkopt langsam und gleichtérmig auf eine Temperatur von 200°C 1 | Y
ethitzen; de VentiltUhrung mit Hilfe eines speziellen Dorns entnehmen und
abkthlen lassen; den Zustand dos Sitzes Jibe-pritten. € 4— da des Montage-Ubermass 0,029-0,051 mm betdgt, whale ran die E |
geeignetste Ventiltuhrung; als Ersatzteiie werden Elemente mit e nem a 4
Aussendurchmesser {@ 12 mm} mit folgenden Aufmassen geliefert: ; | 4 |
0,025/0,050 mm (der Reihentoige nach durch ROTE und BLAUE Farbe auf : ;
dem Kopfende der Ventilfihrung gekennzeichnet): |
— den Zylinderkopl erneut bis auf 200°C ernitzen und dann aie Ventiltéhrung, ' | 7
aut der ein never Haltering montiert wird, auf - 20°C in Sticksloff kuhlen;
— mit Hilfe c'nes speziellen Doms die Ventillihrung einserzen, nachdem der Sitz
geschmiert wurde;
-- die interne Bohrung {A} mit einer Bihrerspize 6,015 mm ausbohren und
schmieren:
— Die unteren Federteller des Ventils einsetzen, die neuen Dichtringe schmieren
und dann mit dem Werkzeug N° 800051667 einse'zen.

Substitucién de las guias de valvula,
Si fuera necesario substituir la guia de vdlvula, trabaje de la siguiente mane-a:

caliente lenta y uniformemente la cabeza en un herne hasta una temperatura
de 200°C; extraiga la guia de valvula utilizando un empuje adecuado y deje
entriar: controle las condiciones del asiento.

Considerando que la interferercia de montaje tendid que ser 0,029 =
0,051 mm, elija la guia de valvula mas adecuada; se entregan como 'ecambio
con un aumento del didmetro exterior {@ 12 mm} de: 0.025/0,05C mm
(mercadas, en su orden, con el color ROJO y AZUL que se encuentran en las
parte superior de la guia de vdlvula).
— caliente nuevamente la cabeza a la temperatura de 200°C y enfrie a - 20°C
en nitrogeno la guia de valvula en la que tendrad que ser montade un ruevo
anillo de tope;
— utilizando un empuje especial, instale la guia de vélvula después de lubricar
el asiento:
— alise el or'ficio interior (A) con una alisadora de 6,015 mr y lubrique;
— instaie los discos inferiores de los resortes de la vélvulas y montar, previa
lubricacién, los nuevos anillos de estanqueidad utilizando la herramienta N°
800051667.
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1 = st —> Molle valvola.
L’indebolimento delle molle grovoca una diminuzione della potenza erogate
dal motore ed & spesso responsabile del rumore e delle vipraziani provenienti
dal meccanismo delle valvole. Controllare la loro lunghezza libera ‘’L’’. Se il
mite di servizio ‘ndicato & superato sostituire le mele.
Molia interna: l= 45,4 mm - Limite di servizio: 43,5 mm
Molla esterna: l= 53,4 mm - Limite di servizio: 51,5 mm

| ls “ula ono wud
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Sostituire tutte le molle delle valvole anche se una sola é oltre
il limite di servizio.

Valve spring.

Weakening of the valve springs causes a loss of engine power and is often tne
cause of excessive noise and vibration from valve gear. Check the free length
(’L''}. If this does not correspond to the prescribed limits then substitute the
springs.

Internal spring: L= 1.787 in. - Wear limit: 1.712 in.
External spring: l= 2.102 ir. - Wear lim't: 2.027 in.

If it is necessary to change one of the springs then all the other
springs should also be changed.

Ressort soupape.

L‘affaiblissement des ressorts provoque une diminution de la puissance trans-
mise par le moteur et s'accompagne souvent de bruits et de vibrations prove-
nant du mécanisme des soupapes. Contrdler leur longueur ''L'’. Les ressorts
doivent Stre remplacés si leus lonqueur dépasse la limite: de service.
Ressort intérieur: L= 45,4 mm - Limite de service: 43,5 mm
Ressort extérieur: L= 53,4 mm- limite de service: 51,5 mm

Remplacer tous les ressorts des soupapes, méme si un seul
dépasse la limite de service.

Ventilfeder.
Die Schwachung der Feder bewirkt eine Reduzierung der Motorleistung und hat
im Grossteil der Falle ein Gertiusch bzw. Schwingungen am Mechanismus der
Ventile zur Folge. Die freie Federldnge '’L"' Gberpriten; liegt der gemessene Wert
Uber dem zuldssigen Grenzwert, so sind die Federn zu weerseln.
Interne Feder: l= 45,4 mm - Zulassiger Grenzwert: 43,5 mm
Externe Feder: l= 53,4 mm - “ultissiger Grenzwert: 51,5 mm

Uberschreitet auch nur eine Ventilfeder den zulassigen Gren-
zwert, so sind samtliche Federn zu ersetzen.

Resorte de vaivula
E alojamento ce los resovtes proveca Laa dismiauc’éa de la potencia
sur tisirade por el motor y a menude es a cause de rides y vib-aciones
provenientes ae mecanismo de fas valvulas. Cortroe su loagituc libre "L'. Si el
lirr'te de servicic ird’caae ha sido scbrepasado, substituya les resortes.

Resorte interior: L= 45,4 mm- Limite de servicio: 43,5 mm
Resorte exterior: l= 53,4 mm - Limite de servicio: 51,5 mm

Substituya todos los resortes de las valvulas avn si sélo uno se
encuentra mas alla de limite de servicio.
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Controllare l'ortogonalits delle molle valvole.
L'errore non deve superare 1,5 mm per parte. ll

Check the squareness of the valve springs.
The spring should not deviate by more than 0.059 in. either side.

Contréler que les ressorts des soupapes soient bien perpendiculaires.
L'erreur ne doit pas dépasser 1,5 mm de chaque cdté. -

Die senkrechte Ausrichtung der Ventilfedern tberprifen.
Die max. zulassige Abweichung betragt 1,5 mm pro Seite.

Controle la orlogonalicad de los resortes de las valyvlas,
Hl error no debe sobrepasar 1,5 mm por oarte.

Bilanciere e perno bilanciere.
ll bilanciere delle valvole deve essere controllato per |‘usura a cui sono sotto-
posti il diametro del foro e la superficie di contatto con l’albero a camme. Per
il controllo del diametro interno usare un comparatore a quadrante.
Diametro foro bilanciere nuove: 12,00+ 12,018 mm.

Rocker arm and rocker arm pin.
The rocker arm pin hole and contact surfaces with the camshaft should be
checked for wear. Use a dial gauge to check the internal diameters.
Rocker arm hole diameter (new): 0.472+0.473 in.

Culbuteur et axe du culbuteur.
Le culbuteur des soupapes doit étre contrdlé du fait que le diamétre du trou et
la surface de contact avec |’arbre & cames sont soumis a I'usure. Pour le con-
tréle du diamétre interne, i! faut utiliser un comparateur a cadran.
Diamétre interne d’un culbuteur neuf: 12,00+12,018 mm.

Kipphebel und Kipphebelbolzen.
Der Ventil-Kipphebel ist auf den Verschleiss des Bohrungsdurchmessers und der
Berthrungsflache mit der Nockenwelle zu iiberprifen. Zur Kontrolle des Innen-
durchmessers verwende man eine Messuhr. .
Bohrungsdurchmesser des neven Kipphebels: 12,00+ 12,018 mm.

Balancin y perno el balancin
El ba:ancir de las valvulas liene cue ser contro ado por el desgaste a que estan
sometidos el didmetro del orificio y la superficie ae contacto con @ eje de levas.
Para controlar e. d'émnetro interio: utilice un comparador de cuadrante. Diametro
orificio balancin auevo: 12,00 + 12.018 mm.
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Controllare lo stato superticiale del perno bilanciere che non deve presentare
vaiolature o solchi. Verificare l’entita della distorsione che non deve superare
il limite di usura di 0,05 mm.
Controllare il diametro esterno. Diametro perno nuove: |1,985+ 11,990 mm.
Gioce di accoppiamento: 0,010+0,033 mm.
Limite massimeo: 0,04 mm.

Check the condition of the rocker arm pin, it should not be scored or pitted.
Check that it is not distorted by more than the wear limit of 0.0079 in.
Check the outside diameter. Pin diameter (new): 0.471} +0.472 in.
Clearance: 0.0003? +0.001 72 in.
Wear limit: 0.0015 in.

Contréler la superficie de |’axe du culbuteur qui ne doit pas présenter de points
de rouilles ou de rainures, et vérifier qu'il ne soit pas déformé: limite maximum
d’usure=0,05 mm.
Contréler le diamétre extérieur. Diamétre extérieur d’un axe neuf:
11,985+ 11,990 mm.
Jeu d’accouplement: 0,010+0,033 mm.
Limite maximum: 0,04 mm.

Die Obertlache des Kipphebelbolzens iberprtiten; diese muss frei von Krate-
rerscheinungen und Riefen sein. Die max. zulassige Vertormung betragt 0,05 mm.
Den Aussendurchmesser Uberprifen. Durchmesser des neuen Bolzens:
17,985+11,990 mm.
Paarungsspiel: 0,010+0,033 mm.
Zulassiger Grenzwert: 0,04 mm.

Controle el estado superticial del perno del ba ancir que no tiene que oresenta’
deformacianes.
Compruebe la entidad de la ceformacié: cue ro tiene que superar el
limite de desgaste de 0,05 mm.
Controle el didmetro exterio. Diametro nuevo: 11,985 + 11,990 rm
Juego de acoplamiento: 0,010 + 0,033 mn.
limite rraximo: 0,04 mm
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PIPETTE EE UPD T PEED OEE EEE EEE EEE RGR
Albero a camme.
Contro'‘lare che le sugertic’ di lavoro degli eccentrici siano prive di striature, fe vs
so'ch,, scaliri ed ordulazioni. le comme troppo usurate so10 spesso la causa d’ Ao
una ‘egy are nessa ‘n fase che riduce la solenza cel motave. ais
Inserive l'albero a camme tra due contropunte e con un compararore verificare la
deviczione. Limite di servizio: 0,1 mm.
~ Misurare con un micrometro |altezza delle camme ‘H".
Aspirazione: Ha nuove = 36,32 mm. Limite massimo: 36,0 mm
Scarico: 11 a nuovo — 35,561 mm. limite massimo: 35,2 mm

Camshaft.
Check that com su“aces ore scored, stepped, grooved etc. Excessively worn
cams are otter the cause of bad ergine timing thus reducing argine power.
insert the camshali between free references and then check deviation using one
comparator. Wear limit: 0.0039 in.
Inlet: H (new) = 1.429 in. Wear limit 1.417 in.
Exhaust: H {new} = 1.40 in. Wear limit: 1.385 in.

Arbre 4 cames.
Contdler que les surfaces de travci! des excertriques ne présenten pas de
rciruves, d'escaliers et d'endulations. les cares top usées son” souvent 4
ocgine c'una mauvaise syrchronisation qui diminue la puissance du moteur.
lnteduire l'arbre 4 cames entre trois suppets e- mesurer la déviation avec un
comparateur. Limite de sercie: O, 1 mm.
— Mesurer a hauteur des cames "H" en utlisant un micromtre.
Admission: 11 came neuve = 36,32 mm. Limite maximum: 36,0 mm.
Echappement: H came neuve — 35,561 mm. limite maximum: 35,2 mm.

Nockenwelle.
Die Arbeitslachen der Nocken niissen frei von Rcfen, Rillen, Kranizern oder
Blasen se’n. Nocken mit zu hohem Verschleiss sind in vielen Fallen fir
unregelmdssige Phaseneinstel-ungen verartwortlich, de die Molorleistung
cirschranser. Die Nockenwello zwischen ta'n Reilstockspitzon pos tionieren und
mit Hilte eine Messuhren die Abweichung beslimmen. Grenzwert: 0,1 mm.
Ansaug: H neu — 36,32 mm. Zuldssiger Grenzwest: 36,0 mm.
Auspuff: H neu — 35,56) mm. Zulassiger Grenzwerl: 35,2 mm.

Eje de levas
Controle que 'as superlices de tabajo de las excértrcas ro presenten estrias,
ararezes, escalones y ordulaciones. Las levas demasiado gastadas a menudo
constituyen la causa de una ineguar puosta en fase que recuce a poteacia de
molor. lntroduzca el cje de levas entre tre contrapuntas y con un comparadar

Aspiraci6n: H nueva = 36,32 mm. Limite maxima: 36,0 mm.
Escape: H nueva = 35,56] mmm. Limite maxima: 35,2? mm.
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Una eccessiva rumorositd della distribuzione pud essere determinala dai cuscinetti di
supporto dell’albero a camme usurati.
Una volta rimosso |'albero a camme completo di cuscinetti verificare manualmente
l’entita dell’vsura di questi ultim .
Ruotare lentamente l’anello esterno: non si devono riscontrare irregolarité di rotazione,
punti duri o gioco eccessivo,
L’ buona norma soslituire quest cuscinetti ad ogni revisione del matore.
Per la rimozione dei cuscinetti usurati utilizzare un normale estrattore universale evitando
di rovinare la sede sull’albero a camme.

ATTENZIONE: | cuscinetti rimossi dall’albero a camme non vanno piv
rimontati.

Uinstallazione dei cuscinetti nuovi sull’albero a camme deve essere eseguita utilizzando
una pressa e un lampone appropriato per spingere solo sull’anello interno del cuscinetto,
Tra albero e cuscinetto {1} inserire la rosetta di rasamento (2).
Il cuscinetto {3) va installato con lo schermo rivolto verso |‘esterno {lato candela).

Exceeding transmission noise may be due to wear on the bearings supporting the camshalt.
Remove camshaht complete with bearings and determine the wear on bearings manually.
Turn outer ring slowly. It should turn smoothly, and have ne tight points or exceeding plav.
These bearings should be replaced every time the engine is overhauled.
To remove worn out bearings, use a common all-purpose puller and take care not to damage their housing on camshaft.

ATTENTION: Once taken off the camshaft, the bearings should never be reused.

The new bearings should be installed on camshaft using a press and a suitable tool so that pressure is applied to bearing inner ring only.
insert shim (2] between shaft and bearing (1).
Bearing (3) should be installed with the shield facing outside (spark plug ena).

Si la distribution est trop bruyante la cause peut tre recherchée dans I’usure des roulements de supporl de |‘arbre a cames.
Une fois que l‘arbre & cames complet de roulements est retiré, vérifier manuellement l‘ent'té de |'usure de ceuxci.
Tourner doucement la bague extérieure: il ne faut pas relever des irrégularités de rotatior, points durs ou jeu trop important.
ll est bonne norme de remplacer ces roulements 4 chaque iévision du moteur.
Pour le démontage des roulements usés utiliser un normal extracteur universel veillant & ce que |'emboitement sur arbre & cames ne s’abime pas.

ATTENTION: Les roulements sortis de l’arbre a cames ne sont plus 4 remonter,

ll taut effectuer l'inslallation des roulements neuts sur |‘arbre & cames en utilisant une presse ef un poingon approprié afin de ne pousser que sur
la bague 4 intérieure du roulement.
Insérer une rondelle de calage (?} entre ‘arbre et le roulement (1).
le roulement (3) est G monter avec sa partie protégée tournée vers |'exlérieur (cote bougie].

Fine Ubermaftige Gerduschbildung bei der Ventilsieuerung, kann von verschlissenen Stiitzlagern der Nockenwelle erzeugt werden.
Hat man die Nockenwelle einmal komplett mit Lagern abgenommen, ist das Ausma® der Abnutzung manuell zu tiberprifen.
Langsam den AuBenring drehen: es dirten keine Unregelmafigkeiten , Hartstellen oder cin tibermaBiges Spiel festzustellen sein.
Bei jeder Motoriiberholung sollten diese Lager ausgetauscht werden.
Zum tlerausnehmen der verschlissenen Lager einen normalen Universalausheber verwerden und dabei darauf achten, dab der Sitz an der
Nockenwelle nicht beschadigt wird.

ACHTUNG: Die von der Nockenwelle abgenommenen Lager, dirfen nicht mehr verwendet werden.

Der Einbau der neven Lager auf die Nockenwelle mu unter Anwendung einer geeignelen Presse und eines Stopfens vorgenammen werden, dies
damit nur auf den Innenring des lagers Druck ausgetbt wird.
Das Lager (3) wird mit dem Schirm nach auhen gewandt {Ziindkerzenscite] eingebaut,

Un ruidaje excesivo de la distribucian puede ser originado por los cojinetes de soporte del drbal de levas desgastados.
Una vez desmontade el drbol de levas completo de cojinetes contralar manualmente el nivel de desgaste de los mismos.
Girar lontamente el anillo exterior: no debe haber irregularidades de rotacién, posiciones duras 0 juego excesive.
Es aconsejable reemplazar estas cojinetes a cada revision del motor.
Para el desmonlaje de los cojinetes desgastadas utilizar un normal estractor universal evitardo que se arruine el alojamiento en el drbal de levas.

ATENCION: Los cojinetes del arbol de levas, que han sido desmontados, no deben montarse nuevamente.

El montaje de los cojinetes nuevos en el arbol de levas debe efectuarse utilizando una prensa y un punz6n adecuado para presionar solo el anille
interno del cojinete.
Entre eje y cojinete {1} posicionar una arandela de espesoracién (2}.
El cojinete (3} debe ser montade con la proteccién dirigida hacia la parte exterior (lado buijia).
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Catena e ingranaggi distribuzione.
Veriticare ad ogni revisione del motore lo stato di usura dei denti degli ngra-
nagg: distribuzione e dei rulli della catena. Se i denti risultano eccessivamente
consumati sostituire i tre organi. Veritficare, tendendo Ia catena per togliere ogni
allentamento, lo lunghezza di 20 passi (21 perni}. te

limite di sory gio: 128.9405 re.
Riscontrando una usura oltre il limite prescritto di solo uno dei tre componenti < = BYO OO OVO ovo oo & >
la distribuzione, procedere alla sostituzione di tutti. is)

yA

oh AS)Comshaft chain and gearing.

20 Passi / Inks / Pas /
Teilungen / Pasos _

At every engine overhaul the wear of the camshoft gear teeth and the chain
rollers should be checked. If the teeth are badly worn then replace the three
components. Hold the chain tout and check the length of 20 links (21 pins).
Weer imit 5 3720 019 in,
If any one of three cam drive components is found to be worrr then all three
components should be replaced.

Chaine et engrenages de distribution.
A chaque révision du moteur, contréler l'état des dents des engrenages de dis-
tribution et des rouleaux de fa chaine. Si les dents sont excessivement usées,
il foul remplacer les trois organes. Tendre la chaine de facon & ce qu'elle ne
présente aucun fléchissement et contrdler la fongueur de 20 pas {21 maillons).
Limite de service: TPR FIM §
Si seulement un élément de la distribution est usé, il faut remplacer l'ensemble.

re

Kette und Ventilsteverungsgetriebe.
Bei jeder Motoriberholung den Verschleiss der Ventilsteverungsverzahnungen
und der Kettenrollen iberpriten. Bei unzuldssigem Verschleiss der Z&hne, die
drei Elemente auswechseln. Die Kette spannen und die Lange von 20 Teilungen
(21 Zopfen} Gberprifen.
Zulassicpet dochstwel 128.940.5 mm.
Bei einem unzuldssig hohen Verschleiss auch nur eines dieser drei Elemente, sind
alle drei Elemente ouszutauschen.

Cadena de engrangjes distribucién
Compuebe cada vez que haga lo ‘ev'sién del rotor, el estado de desgas-e de
los diantes de les engranaies ce la distribucién y de los radil'os de la cadena.
S’ los dienes resultaran excesivamente gastados, suastituya los tres érganos.
Compruebe, tenaierdo la cadena pora guitar toda afiojamiento, la longitue o¢
29 pasos [2] oernas).
limite de servicio: 1?8,9+0,5 mm.
Si compresara un descaste superior al ‘mile prescripto aun en uno solo cle los
tres compene nies de la distribucion, proceda a la suosttucidn de ‘odos.
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Ruota libera e dispositive di avviamento

Controllare che la ruota libera funzioni carrettamente e le piste di lavoro dei
tulli non presentino tracce di usura o danni di qualsiasi tipo.
Controllare che gli ingranaggi che trasmettono il moto dal motorino di awvia-
mento alla rvota libera siano in buone condizioni.

Free wheel and starter mechanism

Check that the free wheel operates correctly and that the roller races are not
worn or damaged.
Check that the gears which transmit power from the starter motor to the free
wheel are in good condition.

Roue libre et dispositif de démarrage

Contréler que la raue libre fonctionne correctement et que les pistes de dépla-
cement des rouleaux ne goient pas usées ou endommagées.
Contréler que les engrenages qui transmettent le mouvement du démarreur 4
la roue libre soient en bon état.

Freilauf und Anlasser

Uberprifen, ob der Freilauf eirwandfrei funktioniert und die Arbeitsflachen der
Rollen keine Verschleisserscheinungen bzw. Schaéden outweisen,
Uberprifen, ob die Raderpaare die Bewegung vom Anlassermotor auf den Frei-
lauf Ubertragen und einen enwandfreien Zustand oufweisen.

Rueda libre y dispositivo de arranque
Controle que la rLeda libre funcione correctamenre y las p'stes de traaagjo de los
rodilles no presenten indicios de desgaste a dafios de cualquier clase.
Con‘role que les engranajes que ‘ransmilen el movimiento de motor de arranqu
a la veda libre estén en buencis cond ciones.
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Cuscinetti. [
Lavare accuratamente con miscela ed asciugarli con aria compressa senza farli
ruotare. Lubrificare leggermente e ruotare lentamente a mano J‘anello interno;
non si devono riscontrare irregolarité di rotazione, punti duri a gioco eccessi-
vo. E buona norma sostituire i cuscinetti ad ogni revisione del motore. | cusci-
netti di banco devono sempre essere sostituiti in coppia e devono essere installati
con la scritta rivolta verso il lato esterno.
Per sastituire i cuscinetti é necessario riscaldare i semicarter in forno alla tempe-
ratura di 1QQ°C e rimuovere il cuscinetto mediante tampone e martello. Instal-
lare il nyove cuscinetio (mentre il carter & ancora ad elevata temperatura)
perte'tamente in quadro con !'asse dell‘alleggiamento, utilizzando un tampo-
ne tubolare che eserciti la pressione solo sull’anello esterno del cuscinetto. La-
sciar rafreddare ed accertarsi che il cuscinetto sia saldamente fissato al
semicarter.

Bearings.

Thoroughly wash with petrol and dry with compressed air. Do not rotate the
bearings. Lightly lubricate and slawly rotate the inner ring by hand. No rata-
tion uneveness, hard spots or excessive clearance must be noticed. It is expe-
dient to replace the bearings at ony engine overhauling. The main bearings must
always be replaced in pairs and must be installed with the writing towards the
outer side. To replace the bearings it is necessary to heat the crankcase in cven
at 100°C temperature and remove the bearing by plug and hammer. Install
the new bearing (while the crankcase is still very hot} perfectly in spare with
the housing axis, using a tubular punch and exercising the pressure only on the
outer ring of the bearing, Leave it cool and make sure that the bearing is tightly
fixed to the half crankcase.

Roulements.

Laver soigneusement avec de |’essence et essuyer & |‘air comprimé, sans les
faire tourner. Graisser |égérement |‘anneau intérieur et le faire tourner douce-
ment ala main, en vérifiant qu'il ne tourne pas de facon irréguli@re et qu'il n‘ait
pas trop de jeu. Remplacer les raulemeénts & chaque révision du moteur. Rem-
place’ toujours les roulements de banc par couple et les monter avec |’écriture
vers |’extérieur. Pour remplacer les roulements procéder comme suit: chacffer
le déri-corter dans un four & 100°C et enlever le roulement & l'aide d’un tam-
pon el du marteau. Monter le nouveau roulement (lorsque le carter est encore
& haute température) parfaitement en cadre avec l’axe de |'emplacement, &
l'aide d’un poincon tubulaire qui exerce la pression seulement sur fa bague exté-
rieure du coulement. Loisser refroidir et vérifier si le roulement est bien fixé sur
le déri-carter.

Lager.
Sorgttltig mit Benzin wascher uno s’e, ohne zu drehen, mit Druckluft tocknen. Etwas einschmierer und den Irnenring langsam der Hand
drehen, d'e Leger miissen sich regelmdssig drehen lassen und chne Hartstellen und iberméssiges Spiel sein. Bei jeder Motortiberholung
solen d'e lager ausgewechselt werden. Die Houplager miissen inmer paarweise ernevert weraen, wahrend bie deren Montage die
Aufschirift zur Aussenseite gerichtet sein muss. Fiir das Austouschen der lager muss die Gehausehdlfte ‘m Ofen auf 100°C Temperatur
erwarrt werder; mit Puffer und Hammer das lager rausschlagen. Das neve Lager (bei noch sehr warmer Gehdusehdifte) massgerechr mit
der Autnahmeachse installieren urd dafiir einen iGhrenSrmigen Kérner verwender, der nur aut den Aussenringe des lagers Druck ausiibt.
Apkihler lassen und sich vergew’ssern, dess cas Lager tormschlissig mit der Gehauseheilfe ist.

Cojinetes.
lave minucosamente con mezcla y séquelos con aire comprimido sin hacerlos gitar Lubrique ligeramente y gire lentamente o mano e
anillo interno; no se deben presentar iregularidades de rotacion, puntos duros a excesivo juego. Es buena norma substituir los cojineles
a cada revision de moter. Los cojinetes de ciguenal deben siempre substit.irse de a pares y deven instalarse con la inscripcién puesta
hacia afuera. Pare substituir los cojinetes es recesacio calentar los semicdrte- en borno a la temperatura ae 100°C y remover e! cojinete
mediante punzon y rartillo. Insiale el auevo cojinete [mientras el carte se encuentra ain a elevada temperatura) perfeciamente
coincidente con el eje de alo‘amiento, utilizando un punzén tubular que ejerza la presiér sélo en el anillo externa del cojinete. Deje
entriar y asegiirese de que el cojinete esté muy bien fijado en el semicdrie’
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Basamento motore.

Procedere ad un accurato cortrollo visive de! basamento motore. Controllare,
su piano di riscantro, che le superfici dei semicarters siano perfettamente pia-
ne. Controllare che i cuscinetti e le boccole siano in ottime state. Se necessita-
no di sostituzione, i cuscinetti di banco deveno essere sostituiti in coppia.
Controllare che i condotti di lubrificazione non presentino strozzature od
ostruzioni.

Cylinder block.

Carefully check visually the cylinder block assembly. Check on a surface plate
that the surfaces of the half crankcase are pertectly flat. Check that bearings
and bushes are in good concition. If the main bearings must be replaced al-
ways replace the pair. Check that the lubrication ducts do not shaw throttling
or are not obstructed.

Bloc moteur.
Effectuer un contréle visuel du monobloc moteur. Véritier sur un plan d’essai si
les surfaces des démi-carters sont parfaitement en plan. Vérifier si les rouleaux
et les douilles sont en bonnes conditions. Si on doit remplacer les roulements
de banc, effectuer toujours leur remplacement par couple. Vérifier si les can-
duits de graissage sont obstruées ou coincées.

Kurbelgehause. .
Eine sorgfaltige Sichtkontralle des Matorgehduses vornehmen. Aut einer Richt-
platte die Flachen der Gehdusehdlften auf ihre Ebenheit kontrollieren; ebenso
die Lager und Buchsen auf ihren perfekten Zustand prilten. Falls erforderlich mis-
sen die Kurbelwellenlager paarweise ausgewechselt werden. Die Schmierka-
ndle diirfen werden Drosselstellen aufweisen noch verstopft sein.

Bancada del motor.
Haga un municioso control visual de besamento del moto. Controle en la
superticie de referencia, que las superficies de los semicdrers sean
perfectamente planas. Controle que los cojineles y los casquillos se encuentren
en perfecto estado. Si hay que substitvirlos, os cojinetes de bance tienen aue
ser substituides de a cares.
Controle que los tubos de lubricacion no presenter estrangulaciones u
obstrucciones,
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Sostituzione paraolio.
Sostituire i paraolio ad ogni revisione del motore. Installare i nuovi paraolio in-
troducendeli in quadro nei loro alloggiamenti ed utilizzando tamponi adati. Dopo
il montaggio lubrificare con olio il labbro del paraolio. Eseguire l’operaz’one
con la massima cura ed attenzione.

Charging the oil seals.

Change the ail seals at every engine overhaul. Insert the new oil seals evenly
into their locations using a suitable drift; next oil the lip of the oi! seal. This oper-
ation should be carried aut with the greatest care and attention. =

#Remplacement des pare-huiles.
Remplacer les pare-huiles & chaque révision du moteur. Introduire les nouveaux
pare-auiles perpendiculairement & leur logement en utilisant des tampons appro-
priés. Aprés le montage, lubrifier la lavre du pare-huile en prenant les précau-
tions nécessaires.

Wechseln der Olabdichtung.
Bei jeder Motortberholung muss die Olabdichtung ausgewechselt werden. Die
neven Olabdichtungen mit Hilfe von speziellen Darnen in der korrekten Position
in die entsprechenden Sitze einfihren. Nach der Montage die Lippe der Olab-
dichtungen mit Ql schmieren. Diese Vorgange sind mit grdsster Sorgfalt und Auf-
merksamkeit durchzufiihren.

Subslitucion detenedor de aceite
Subst tuya el detenedor de aceite cada vez que haga a ‘evision del metor,
insiale los nuevos detenedores de aceite irlroduciércolos en coine’dencia con
sus agamientos y ullice batdores adecuades. Després del montaje lubriave
con cceite moto: el reborde del cetenedor ce aceite,
Ejecue la operacion con el mayor esmere y atencidn.

PANETTA
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Pompa olio
Tre sono i giochi da controllare per determinare se la pompa dell’olio deve es-
sere sostituita; per questi rilevamenti utilizzare uno spessimetro e un regolo di
riscontro.

Oil pump.
There are three clearances wvich have ta be checked to establish whether the
oil pump needs changing or not; use a straight edge and a feeler gauge.

Pompe 4@ huile.

il faut contréler trois jeux pour déterminer si la pompe 4 huile doit &tre rempla-
cée; ces mesures doivent étre effectuées en utilisant-un épaisseurmétre et une
régle de référence.

Olpumpe.
Um die eventuelle Notwendigkeit des Auswechselns der Olpumpe zu Uberprii-
fen, sind drei Spiele zu kontrellieren; dazu verwende man einen Dickenmesser
und einen Passdorn.

Bombe aceite.
Hay tes juegos que lienen que ser conlolados para determinar si la bomba del
aceite tiene que ser suosttuida; cara estas operaciones utilice ur espesimetro y
una regla sefialadora.

Descrizione gioco Limite di servizio
Clearance Wear limit

Description du jeu Limite de service
Spielbeschreibung Zuldssiger Grenzwert

Descripcién del juego Limite de servicio

CSices di crasta ‘ro rerore este no ¢ rotere inerie
Clecrarce between oxinral and irteraal -etor 0.20 tw

ev d'extérr té ente “ctor externe et rotor vtecre iC ACTS jn 3
Mex, Spie: zw schen exterer urd irternea Reto

ego de extreme ertre rror eder or y chor interior

Gioco esterna ‘te mrore © corpo pompa
extend: cearaice oetween ctor ard pump bedy O25 nM

Jeu exterte ertre coor et cerps ie ales id ACog int
ixtenes Spiel zwiscres Reter uid Fumperkarper

vege ealelion entre rolary cue pe borbe

Giece latarcle
¢. °Side play O10 mre
Jat. latéral 5 OO38 1 4

Soclicnes Spica eo
veco lateral
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Se i rotori della pompa sono stati smontati dal corpo pompa, verificare in fase
di rimontaggio che i due contrassegni, rispettivamente sul rotore esterno e sul
rotore interna, risultino allineati.
Veriticare inaltre che il piano di appoggio del corpo pompa non presenti sol-
chi, scalini o rigature.

It the pump rotors have been dismantled then check at reassembly that the marks
on the internal rotor and the mark on the external rotor are aligned.
Check that the pump mounting surface is not scored, grooved or pitted.

Si les rotors de la pompe ont été démontés du corps de la pompe, les remonter
en veillant & ce que les signes se trouvvant respectivement sur le rotor externe
et sur le rotor interne soient bien alignés.
De plus, contréler que le plan d’appui du corps de la pompe ne présente pas
de rainures, de rayures ou d’escaliers.

Wurden die Pumpenrotoren vom Pumpenkérper abmontiert, so Gberprife man
beim Zusammenbau, ob die beiden Bezugsmarken am externen und am inter-
nen Rotor tbereinstimmen.
Ausserdem ist zu Uberprifen, ob die Auflageflache des Pumpenkdrpers Rillen,
Riefen oder Kratzer aufzweist.

Si los rovores de lc bomba han sido desmontades del cuerpo de la bamba,
compruebe auran’e el montaje que las dos sefales, respectivamente en el rotor
exerior y en el rotor interior, resulten alineadas.
Corpruebe, acerds, que la supericie de apoyo del cuerpc ce la bomaa ne
presente surcos, escalores o rayas.

PUTIN AMATI iit
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ruppo frizione.
Controllare che tutti i compor enti del gruppo frizione siano nelle migliori can-
dizioni. | dischi frizione non devono presentare tracce dP bruciature, solchi o
deformazioni. Misurare lo spessore dei dischi conduttori (quelli con materiale
di attrito). Spessore disco nuavo; 2,85 + 2,95 mm.
Limite di servizio: 2,55 mm.

Clutch unit.

Check that all clutch unit components are in good condition. The clutch plates
should not be burnt or scored. Check the thickness of the clutch lining plate.
Thickness of new plate: O.1122+0.1 161 in.
Wear limit: 0.1003 in.

Groupe d’embrayage.
Contréler que tous les éléments du groupe d’embrayage soient en parfait état.
Les disques d’embrayage ne doivent pas porter de traces de brélure, de rainu-
res ov de déformations. Mesurer |’épaisseur des disques conducteurs (réalisés
dans une matiére résistante aux frottements).
Epaisseur d’un disque neuf: 2,85+2,95 mm.
Limite de service: 2,55 mm.

Kupplungsbaugruppe.
Uberprifen, ob sich samtliche Elemente der Kupplungsbaugruppe in einwand-
freiem Zustand befinden. Die <upplungsscheiben dirfen keine Brandstellen, Ril-
len oder Verformungen autweisen. Die Dicke der angetriebenen Scheiben messen
liene mit Reibungsmaterial). Dicke der neven Scheibe: 2,85+2,95 mm.
Zulassiger Grenzwert: 2,55 mm.

Grupo embrague
Contra'e que todos los componen’es de’ grupo embrague se encuen‘ren en las
mejores condiciones. los discos del erbrague 10 tienen cue presenter

—— queraduras, arafiazos cleformaciones. Mida el espesor de los discos
conductores {los con matericl de friccién|. Espesor disco nuave: ?,85+2,95

Limite de serv'cio: 2,55 mm.
19,20 =24,25

Gioco scatola frizione, disco d'attrito - Clutch housing-friction disc clearance
Jeu boite embrayage, disque de frottement - Starke der Reibsscheibe
Juego caja embraque-disco de friccién

Slandars / Slender Lite micx. di usura / Max. wear limit
Stardare / Stendard Limite max. dusure / Max Verucleiss: lenize.

=slondar [mite nas de desoas: @
0,30+0,15 mim O.6 mm

10.0118+0.005% in. (0.07 on.)

nae | | Controllare, appoggiandolo su di un piano, |’entita della distorsione di ogni di-
Po sco {guarnito e tiscio}; utilizzare uno spessimetro.

Limite di servizio: 0,2 mm.

Check the distortion of each plate (both lined and unlined] by resting on a flat
surface; use a feeler gauge.
Wear limit: 0.00078 in.

Contréler la défarmation de craque disque {avec garniture et lisse) en le posant
sur un plan et en utilisant un épaisseurmétre.
Limite de service: 0,2 mm.

SON we 1 ones

Jede Scheibe auf einer ebenen Flache positionieren und auf eventuelle Vertor-
mungen untersuchen {mit Belag und ohne Belag} dazu verwende man einen
Dickenmesser.
Zulassiger Grenzwert: 0,2 mm.

Cortiale, cpoyarcola sobre -na superticie plana, la entidad de Ic deformacionde cada disco Irovostido y liso); util'ce un espesinetio.
limite de servicio: 0,2 mm.LUMI INTIAL AANTAT
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Molla frizione.
Misurare la lunghezza libera ‘‘L’' di ogni molla con un calibro.
Molla nuova: L=37 mm. Limite di servizio: 35 mm.
Sostituire qualsiasi molia che super il limite di servizio.

Clutch spring.

Check the free lenght {'’L'’) of each spring with a gauge.
New spring: L=1.456 in. Wear limit: 1.377 in.
Replace any spring which does not meet with this specification,

Ressort embrayage.

Mesurer fa longueur libre “'L'’ de chaque ressort en utilisant un calibre. : L
Ressort neuf: L= 37 mm, Limite de service: 35 mm.
Remplacer tous les ressorts qui dépassent la limite de service.

Kupplungsfeder. .

Die treie Lange jeder Feder ’’L'’ mit einer Lehre messen.
Neue Feder: L=37 mm. Zuldssiger Grenzwert: 35 mm.
Jede Feder, die den zuldssigen Grenzwert Uberschreitet, ersetzen.

Resorte embrague
Mda la longitud libre "L’ de cade resorte cor un cclibre. Resorte nueva: 1=37
rm, Lirrite de servicio: 35 mmr. Subsituye todo resorie que sodrepase el limite
de servicia,

Ingranaggio condotto trasmissione primaria.
U'ingranaggio condatto della trasmissiore primaric & cssemblato alla scato-a
lrizioné mediante un sistema elastco tealizzcto con molle dispaste ‘n serso
radiale.
Ver ficare a Tiono I'slasticité di queste melle, -uotcndo, agnuno in senso apposte
all altro, i due component’. Un eccessivo gioco é cause di rumerositd.

Primary transmission driven gear.
Ihis gear is set ‘n the clutch box Py means of springs, ard wilt radicl ocaton.
By curn’ng the two elements in the direction opposite to the other, crec< manua ly
the eias“city of Ihese serirgs, taking note that an excessive slack ray cause
noise

Engrenage conduit de la transmission primaire.
Cet engrerage est assemblé 4 la boite d'emorayage par ur sysiéne élasticue
de ressort placés en sens rad’a. Contréler 4 la main l'élasticité de ces ressarts
en ‘ournant cr sons cortraire les deux composants. Un jeu trop prononcé pourra
causer du bruit.

Angetreibenes Rad des Hauptantriebs.
Das angetriebene Rad des Hauptantricos ist an dem Kupolungsgehduse Uber ein
elasisches, nit radial angeordneten Fodern ausgetiihtes System montert. Die
Federelastizitat manuell prifen; dabei die zwei Teile in gegenseitigen Richtungen
dronon. Fin tibermassigas Spiel vevursacht Cerausch.

El engranaje conducido de la transmisién primaria.
El emgrangje conducico de ‘a transrrisidn primavia os& crsamblado en la caja
del embeaque per medie de un sistema edstico reclizado con resores
dispuestos er sentido vadial. Comp-yebe a mano la easticidad de estos
resortes, girando caca uro en sentido opuesto al otro, los dos componentes. Un
ivego excesivo causa ‘u'do.

HII LAU ee
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Cambio di velacita.

Controllare le candizioni dei denti di innesto degli ingranaggi che devano es-
sere in perfette condizioni, controllare che gli ingranaggi folli ruotine liberamente
sui propri alberi e contemporaneamente non abbiano un gioco superiore a 0,10
mm. Le filettature ¢ le scanalature degli alberi devono essere in pertette con-
dizioni.

Gearbox.
Check that the gear teeth are in perfect condition; check that the neutral gears
rotate freely on their shafts and that play is not greater than 0.0039 in. The
threads and splining on the srafts should be in perfect condition.

Boite de vitesse.

Contréler les conditions des clents des engrenages qui doivent étre en parfait
état. Contréler que les engrenages libres tournent bien sans frottement autour
de leurs arbres et qu’il n'y ait pas un jeu supérieur a 0,10 mm. Le filettage et
les rainures des arbres doivent étre en parfait état.

Wechselgetriebe.
Den Zustand der Zahne tbherprifen; Gberpriiten, ob sich die Leerlaufraderpaa-
re frei auf den entsprechenden Wellen drehen und gleichzeitig ein Spiel von
max. 0.10 mm aufweisen. Die Gewinde und die Neuten der Wellen mUssen
einen enwandfreien Zustand autweisen.

Cambio de la velocidad.
Cortroar as condiciones de os dientes de acoplamiento frontal ce los
engrcnajes que deben ester e1 perfecto estado; cortroloa’ que os ergranajes
sucltos ‘ueden ibsemenre sobre sus propios ejes y, contemporanearrente, no
hagan un juego superior a C,10 mm. Les tileteacos y las ranuras de los ejes
deber estar ep perfectas condic’ones.
Coriro-ar -ambién el buen escado de as piezas que componen el mecarismo
de las rrarchas.

VUMUTMUTM UML HII
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Forcelle e ingranaggi selezione marce.

lspezionare visivamente le forcelle selezione marce, ogni forcella piegata de-
ve essere sostituita. Una farcella piegata causa diticolté nell'innesto delle merce
e permette il loro disinnesto improwviso sotto carice.
Controllare con uno spessimetro il gioco di ogni fercella del cambio nella sca-
nalatura del proprio ingranaggio. Se il limite di servizio viene superato da uno
qualunque dei Ire ingranaggi, determinare se si deve sastituire |’ingranaggio
o la forcella det cambio misurandone lo spessore ‘'S'’ e la larghezza ‘‘L" della
scanalatura dell‘ingranaggio.
Larghezza scanalatura ingranaggio nuovo: L=4,05+4,12 mm.
Spessore pattina forcella nuova: $=3,75+3,83 mm.
Gioco tra forcella e ingranaggio nuovi: 0,22+0,37 mm.
Limite di servizio: 0,50 mm.

Gear selector fork and gearing.

Carry out a visual inspection of the gear selector forks; any bent farks should
be replaced. A bent fork will make gear changing difficult and can couse the
gear to disengage without notice under power.
Use a feeler gauge to check the clearance between each selector fork and the
groove on its gear. If the prescribed wear limit is exceeded for any one of lhe
three gears then it is necessary to establish whether the gear or the selector
tork it so be changed; this can be done by measuring the thickness '’S’’ and
the width “’L’’ of the gear groove.
Width of the gear groove {[new): L-0.159+0.162 in.
Thickness fork slide (new): S=0.147+0.150 in.
Clearance between fork and rear {new}: 0.0086+0.0145 in.
Wear limit: 0.0196 mm.

Fourchettes et engrenages de la boite de vitesse.
Examiner les fourchettes de la boite; toutes les fourchettes pliées doivent étre
remplacées parce qu’elles rendent difficiles la prise de la vitesse et risquent de
se déclencher sous charge. —
En utilisant un épaisseurmétre, contréler le jeu de chaque fourchette avec la rai-
nure de l’engrenage relatif. Si la limite de service est dépassée par I’un des trois
engrenages, il faut remplacer |’engrenage ou la fourchette; pour déterminer |’slé-
ment a remplacer, mesurer |’épaisseur ‘’S” et la fargeur ’’L’’ de la rainure de
l‘engrenage.
Largeur de la rainure d'un engrenage neuf: L=4,05+ 4,12 mm.
Epaisseur patin d'une fourchette neuve: S=3,75+3,83 mm.
Jeu entre fourchette et engrenage neut: 0,22+0,37 mm.
Limite de service: 0,50 mm.

Gabeln und Raderpaare zur Gangschaltung.

Sichtprifung an den Schaltgabeln durchtihren; eventuell verformte Gabeln sind
auszutauschen. Ein gebogene Gabel hat eine schwierige Gangschaltung zur
Falge bzw. bewirkt bei Betdtigung die Gangausriickung.
Mit Hilfe eines Dickenmessers das Spiel jeder Schaltgabel in der Nut des ent-
sprechenden Raderpaars tberpriiten. Wird der zulassige Grenzwert bei einem
der drei Raderpaare Uberschritten, so ist entweder das Raderpaar oder die Gabel
auszutauschen; dazu misst man die Dicke ‘'S'’ und die Breite ‘'L’’ der Nut am
Raderpaar.
Breite der Nut bei neuem Rdderpaar: L: 4,05+4,12 mm.
Backendicke neue Gabel: S=3,75+3,83 mm.
Spiel zwischen neuer Gabel und nevem Rdderpaar: 0,22+0,37 mm.
Zulassiger Grenzwert: 0,50 mm.

Herquillas y engranajes seleci6n marchas
Inspeccone v'sualmenie las roquiles de seleccién de les marchas, cada nequilla curvada debe substiuise. Una horguilla curade causa diiculted para e
emorague de las marchas y permite el desemoraque de las mismas a improviso ba’o carga. Coniroie cor ur espesimetto e! juego de cads horquilla del cambio
en la ranure de su prouio ergrangje. Si el imile de servicio se sobrepasa en cvalguera de los tres ergargies, hay que deleminar si se debe subsfitir el
engranaje 9 la harquilla del cambio mic’endo el espesor "S" y fs anchura 'L de la ranura del engranaje. Anchura ranura exgranaie weve: |- 4,05+4,12 mm. -
Fsocsor potin horcuilla eva: S= 3,75+3,83 mr. Juego ente hoguilla y engranaje nuevos: 0,22+0,37 nm. - mite de servicio: 0.50 mn.

ATU ITT ic
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Tamburo comando forcelle.
Veriticare lo stato di usura cle’ perni ci supporte del tarburo; ron devano
preserrare solchi, bave c defatrazicni. Verilicere il gioco esiserte tra peni e
aloggiamento sul cartes; se sovesse risultare superiare a 0,10 mm {limite di
servizio] sosttuire il comooner e pid usuralo.

Selector drum.

Check the wear of the pins supporting the drum; these should not be scored,
pitted or distorted. Check the play between the pins and their locations in the
casing; if the wear limit is greater than 0.0039 in. then replace the most worn
components.

Tambour de commande de fourchettes.

Contréler les arbres de support du tambour qui ne doivent pas présenter de
rainures, do barbes ou de déformations. Contréler le teu entre les arbres et le
logement sur le carter; si le jeu est supérieur 4 0,10 mm (limite de service}, il
faut remplacer |'élément le plus usé.

Trommel der Gabelsteverung.

Die Supportstifte der Trommel auf Verschleiss Gberpfriten; diese diirfen werder
Rillen, noch Grate oder Verformungen aufweisen. Das Spiel zwischen Stift und
sitz am Gehduse Uberprijten; iegt dieses Uber 0,10 mm (zuldssiger Grenzwert},
so ist das Bauteil mit dem héchsten Verschleiss auszutauschen,

Tambor mando horquillas
Compruebe el estaco de desgaste de los pemncs de soporte del tambor; no
tienen que presentar arafazes, rebabas o ce‘ormaciones. Corrpriebe el jeugo
he hay entre oernos y alojamiento en el carter; si resultase supericr c 0,10 mm
(limite de servicio) substituya ¢ componente mas gastado.
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determinare ‘| gioco esistere tra perno di azionamento della forcella e
scanalatua sul temburo comardo forcelle rilevando ie due quote con un calibro.
Se il limile ci servizio viere superata, stabil're, corfrentardali con i valori dei
componenti nuovi, quale pavicolare deve essere sostituilo.
Gioco Ira verne ‘ercel a e scanalatura su tambure cor comoorerti ruovi:
0,15+0,35 rin. limite di servizio: 0,70 mm.
Diametro perno forcella nuovo: 5,80+5,90 mr.
largezza scaralctura de! tanburo: 6,05+6,15 mm.

Check the clearance betweer the selecor pin and the selector drurr groove by
measuring the two clearaxces with a gauge. If the wear I'mit is exceeded -hen
establish waich pax Fas to be replaced by comparirg values with new carts.
Clearance between selector pin ana drum grooving, with new componeris:
0.0059+0.0138 in. Wear limi: 0.0276 in.
Selector fork pin (new|: 0.228+0.2372 in.
Wicth of drum groove: 0.238+0.242 ‘n.

Mesurer le jeu entre l'arbre d'actionnemeat de la fourche et la rainure du
tamoour er televant ‘es deux cotes avec un calibre. Si ‘a limite de service est
dépassés, il faut remp acer I'ur des deux élénents. Pour déteminer lééments 4
romolacer, i! lau: comparer les valeurs mesurées avec les valeurs rolorives a des
piéces neuves.
Jeu ete ‘axe de la fourchette et la rainure sur le tambour lorscue les p'éces sont
Neuves:

O,15+0,35 mm. lim'te de service: 0,70 mim.
Diaméire de l'axe dune fourchette neuve: 5,80+5,90 mm.
Lergeur de la rainure du temoour: 6,05+6,!5 mm.

Das Spie zwischen acm Gabe'zapfen und der Nut aut der Trommel zu:
Gobelsteverung mit Hilfe einer Lehre bestinmen. 3ei Uverschrei-en des
zuldssigen Grenzweites sind o'e Messwerte nit janen der neuen Baureile zu
veg eicher: dann bestimme man, welches Bauteil auszuwecnseln ist.
Spiel zwischer Gabelstift und Nut auf cer Trommel mit neuen Bautei en:
0,15+0,35 mr. Zuldssiger Crerzwer: 0.70 mm.
Durenmesser reser Gabelzapfen: 5,80+5,90 mm.
Breite der Nur aur cer Trormel: 6,05+6,15 rm.

Determine el juego que hay enire perno de accionamiento de le harquilla y
ranure € el tarrbo: mando horguilas ‘egistrando las dos cotas con un ca ibre.
Sse sobrepasa el ‘imite de servicio; establozea, controntandolos con los
valores de ‘os componentes nuevos, qué parte debe ser substituiaa. Juego enrre
perno korquilia y ranura en el tamber con componentes ruevos:
O,15+0,35 mm. limite de servicio: 0./0 mn.
Didmetre porno horquilla nueva: 5,80+5,90 mm.
Archura ranura dei tambor: 6,05+6,15 rm.

iil AAA ca
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Principali circuiti del carburatore
CIRCUITO AVVIAMENTO
Fornisce la miscela ricca necessaria all’awiamenro a freddo del motore.
CIRCUITO MINIMO
Fornisce il carburante al minime ed clle basse velocird.
CIRCUITO MASSIMO
Fornisce i} carburante alle medie ed alle clie velocita.
CIRCUITO GALLEGGIANTE
Mantiene costante ii livel’o del carourante nella camera del galegg'ante.

Funzionamento del carburatore
la valvola a saraciresca varie la dimensione del diffusore e la posizione dello
spillo conico rispetto al polverizzatore. Contrariamente a quanto awviere nei
carburatori cove la valvola a saracinesca determina |c velocité del motore ed é
comandata direttamente dal comando sul manubrio, ii carburatore c
depressione utilizza una valvola a fartala per regolare la velocita del rrotere; la
valvola a saracinesca si muove in direto rapporie con le esigenze del motore e
la sua posizione é regelata dal f'usso cell’aria.

ll pote, mediante il comarde sul lato destre cel manubrio, aziona la valvola a
farfalla e ‘a valvola a saracinesca si aprird in funzione della richiesle del
moto'e; gues‘o assicura il coretto d’mensionamenta del diffusare e la corretta
ve ocité dell’aria durante il funzioramento del motore.
la valvala a saracinesca 6 aziona'a ca una membrana ir gomma fissata clla
sare superiore della stesso; detta membrana si muove per effetto della
depessione presene rel motore.
Questa membrena separa due camere: relia prime, cl di sotto di essa, si Irova
pressione atroslerca; rella seconda, al di sopra di essa e tramite un passaggiodi aria attraverse la valvola a saracinesca, si trova la pressione del diffusore
Al minimo, una molla martiene coisa la saracinesca.
Quendo viene aperta la valvola a farfalla ed aumenia ii ‘lusso di aria cttraverso
il diffusore, la pressione in quest‘ultimo ¢ ella camera al ci sopra della
membrana dirrinuisce; cal momento che la pressione nella camera inferiore é
maggiere di auella al di sopra della membrana, -a valvola a saracinesca si cize
€ ne motore viene insirizzata yna maggiore quantita ci miscela aria-benzina.
Con la chiusura dela vaivola a farfala, si ha una dim'n.zione del flusso d’aric
ne dilfusore dove la pessicne aumenta c raggiunge quella atnosverica; a
questo punto la molla spinge in basso ia valvala a saracinesca.

Note
Prima di pulire il carburatore con aria compressa, rimuovere la membrana ed il
galieggiante per evitare di danneggiarli.
Controllare periodicamente !a membrana ed | filtri: lacerazioni a tag” sulla
membrana came pure astruzioni nelle canalizzazioni o e nei tilt’, possene
proveccre ur sollevamento scorretto cella saracinesca con conseguente
smagrimento deila miscela al minimo ed yuna scarsa guidabil ld alla varie
aperture della farfalla.
Si raccomarda inolire d’ ev*are alla membeara qualurque contatte con la
benzina.
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ENGINE OVERHAUL

Carburettor main circuits
START CIRCUIT:
supplies the rich mix for ihe eng’ne cod start,
SLOW RUNINING CIRCUIT:
supplies the m'nirrum amourt of fuel when running a low speea.
MAIN CIRCUIT:
supplies the right amount of fuel when -unring at mogerare and fast speeds.
LLOATING CIRCUIT:
keeps constart the tuel level inside the float caamber,

Carburetior operation
The gate vaive charges the diffuser d’mension and the needie valve position as
regerds tne dittuser,
Contrary to waat takes place insde carbu-ettors where the gate valve aetermines
the eng’ne speed as it is contro led by the Inrottle, for adjustng the engine speed
lhe vacuum carburettor uses the throtile valve.
The gate valve pos'tion is adjustec by ne air flow, hence its movenent is in strict
relatior witn the engire ex'gencies.
With the throtte valve set on the right side of the handlebar, ‘he driver cantrals
tne gare valve which overs uo according te the engine request, and determines
both the dilfuser dirrersion and the air speed.
A tubber diapheagm, fastenee on the gate valve upper side, operates the gate
vave. The diaskragrr is operated by the engine vacuum and sesarates twochomoers: the ['rst chamber is set under the d’apkragm and contains pressurizea
aie The second chambe: is set over the diapnragm cnd through a hole freed by
the gare va ve, the air flews inte the difuse-
Winen Ine engine is runaing slow, a spring keens the gate valve closec.
Whenever the tnrofle valve is open, the air flow through the dffuser increaseshence, ihe pressure inside -he Jifhuse ond inside tne uoper chamber dec’eases.
When the pressure irside the lower chamber is greater than the pressure in the
upper chamber, the gate valve opens ard ‘nside the eng'ne, a greate* quantity
of m’x airtuel is delivered.
Wher the throttle valve is closed, the a't flew ‘nside the diffuser decreoses ard
‘he pressure increases, unlil it reaches -he atmospheric pressure. Now the spring
pushes “he gate valve downwerds.

Notice

For preventirg damages, febore cleaning the ca'buretor wita compressed air
romove the diaphiagm and the float.
Chack oeriod'cally the d'aphragm ane the tilters taking good rote that cuts on
the daohragm and sizings inside the pipes or filters may cause a wrang gete
valve lifting. Tris prevents the leaning of the mix when the engire is running al
sow speed, and poor driving when the throttle valve is opened at its various
stages.
Check thal the diaphrogn does not gel in contact with the fue .

HIM PU ect
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REVISION MOTEUR

Circuits principaux du carburateur
CIRCUIT DE DEMARRAGE:
pourvoit un mélange riche, nécessaire cu démarrage é froid du moteur.
CIRCUIR DU RALENTI:
pourvoit le carburant au ralenti et aux basses viesses.
CIRCUIT FLOTTEUR:
garde constant le niveau du ca‘burant dans la chanbre du flotteur.

Fonctionnement du carburateur
la vanne change a dimens’en du diffuseur et la position du pointeau par
rapport cu difluseur. Contrairernent G ce que se passe dans les carburateurs ov
la vanne étabiit la vitesse moteur et est contrlée par le pavillon de commande
des gaz sur le guidon, le carourateur 6 dépression utilise un papilion pour régler
la vitesse moteur.
le mouvemert de a vanne est en rapport direct aux exigences du moteur et sa
aosition est réglée par le débi d'air.
Par le papillon piacée sur le cdté droit du guidon, le conduceur commande la
vanne qui s'ouvrira par rapport 6 la derrande du rroteur,
De cette facon s'obtient la corrette dimension du ciftuseur et donc, la correcte
vitesse de | air.
Une membrane en caoutchoue: ‘ixée au dessus de la vanne ac‘ionne la vanne
méme, et la dépression du moteur actionre la membrane.
La membrane sépare deux chembres: dans la premiére chambre au dessus de
lc membrane, il y a pression atmosphérique; dans la deuxiéme charrbre cu
dessus de la ‘pembrone, l'air passe 4 trevers un trou liberé par la vanne e* areint
la press’on du. diffuseur.
Au ralenti, un ressart garce fermée la vanne.
Une fois aue le papillon de commarde des gaz est ouvert, le débit d'air a
ravers le ditfuseur accroisse, tandis que lc pression dans le ditfuseur et dans la
chamore au dessus de la membrane décro'sse. Lorsaue ia pression dans la
chambre inlérieure est p us grande que la pression de la chambre suvérieure, fa
varne souvre et le débit ie nélonge air/carburant dans le meteur sera plus
grond.
Par le sevrage du papillon, le débit d'air dans le dituseur décraisse, ef la
press'on augmente, jusau'é ateindre la pression atmosphérique.
Mainerant le ressort pousse en bas la vanre.

Avis

Avant de retoyer le carburaveur oar de l'a'r comprimé, dter la rreembrane et le
flotteur afin de eur éviter des dammages.
Contréle* périodiquement la membrane et les filtres, cor des coupes sur la
membrane, ou de fo crasse dans le tuyautéries ou les Flires, pourront &tre cause
dun mouvement incorrect de la venne, d'ur maigrissement du mélange au
talenti, et d'une mauvaise cerduite de la moto aux piusieures ouvertures du
pavillon.
La membrane ne dois jamais entrer en conrac: avec le carburant.
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MOTORUBERHOLUNG

Hauptkreislaufe des Vergasers
ANLASSKREISLAU!
liefert angereicherte Mischurg, die fiir das Kaltarlassen des Motars nowendig
ist.
LEERLAUFKRFISLAUF
lietert den Kratts-off, der beim Leer aut und bei niedrigor Geschwindigkeiten
notwendig ist.
YOCHSTKRFISLAUF
Lietert Kra'tstoff “ir mitlere bis hohen Geschwindigkeiten.
SCHWIMMERKREISLAUF
Halt der K-afstoftstand koastant in der Schwirmerkamrrer.

Funktionieren des Vergasers
Das Schieserventil ander die Abmessung dex Luttdiise una die Stellurg cer
Kegelnadel gegertiber den Zerstauber. Im Gegensatz zu dem, was in Vergasein
passiert, wo das Schiebervertil d’e Motorengeschw ndikeit bestimm: urd cirekt
von der Steuerung auf der Lenker gesteuest wird, verliigt aer Saugvergaser Uber
ein Drosseiventil, das die Ceschwindigkei- des Moto-s reguliert; das
Schieberventil beweg! sich ir direktem Verhdlnis zu den Motoranforderuagen
und seine Stellung wird durch den Luftsirom geregelt.
Uber dic Steuerung aul der rechten lerkerseite steuer cer Fohrer das
Drosselvenil urd das Schieberven:il Sffnet sicn je noch Anforderunger ces
Motors; damit wird die ricatge Lufidisedimiensionierung beim Fahrer
gewahileisret.
Des Schiebervenil wird durch eine auf der oberen Teil desselben befestigten
GummiMembrane angertieber; de Membrane bewegt sich urter der Wirkung
der Depression im Motor.
Salche Membrane trennt zwe’ Kammer ab: in der ersten Kammer, unte: der
Membrane, befindet sich Luftdruck; in de zweiter, ber der Membrane und
durch einen Leck, woourch Luft stram:, befindet sich der Luftdilsedruc«.
Beir Lee:lauf halt cine Feder den Sch eber zu.
Wird das Drosselventi: gedffnet und der Luttstrom durch oie Luftdise erkaht, wird
der Druck ir cer Lutdiise und in der Kammer tiber der Membrane niedrige-; da
des Druck ‘n cer unteren Kammer hdher isl, cls der Druck tioer der Membrane,
hebdt sich des Shicherventil hoch und eine gréBer Menge LuftBenzin-Mischung
w'ra gelietert.
Mil der Schliebung des Drosselventils wird der Lutstrom ia der Lufidiise kleiner:
der Druck wird g'OBer und erreicht cen und erreicht den Luftdruck; zu diesem
Zeitounkt schiebt die Feder des Schiebervenetil nach unien.

Anmerkungen
Bevor den Vergaser mit Druckiufl zu reinigen, aie Membrane urd den
Schwimmer ertternen, um Schdden zu verme’den.
Regelmafig Membrare und Filter priifen: Ribe caer Schritte auf der Memerane
sowie Verstopfungen ‘n den Kandien oder in cen F'ltern kénnen zu
unregelmagen Autheben des Sh'ebers fih-en mit darauffoigenderMischungsve-armung beim Leerlau’ und gernger lenkbarkeit oe den
verschiedenen Drosseléttrungen,
AsPerdem sol die Memorane nie mil der: Benzin in Beriihrung kommen.

POUL ert
Part. N. 8000 79525 (05-95) 

G.55



REVISION MOTOR

Circuitos principales del carburador
CIRCUIO DF ARRANMGUE
Surrinistta una mezcla rica necesaria para cl arranque en trio del motor.
CIRCUITO RALENTI
Suminisa carburen-e para ¢ ralenti y las velocidades ba‘as.
CIRCUITO MAXIMO
Sumnistra carburanie pare las velocidades medianas y altas.
CIRCUITO TLOTADOR
Manrtiene constante el nivel del carburante en a camare del flotader.

Funcionamiento del carburador
la valvua de cornedera varia: las cimens’ones del ditusor y la pos'cién de ‘a
aguja cénica respecto al pulver'zador.
Cortrariamente a lo que sucede en los ca‘buradoes en los que la vélvulo de
corredera determina las velocidades del movor yest manaada directamerte
pore. manco en el manillar, el carburedor por depresién util'za una vdlvula de
marioosa para regular la velocidad del moter; la valvula de corredera se mueve
en ‘elaciér directa con las exigencias del motor y su posicién es'G ‘egulaca por
el flujo del aire.
El piloto, por medio de! mande en el lado derecno del marillar, acciona la
valvu'a de mariposa y la va vulo de corredera se abre en funcidn de las
necesidades cel moror; este cisegure el dimensionamiento correcto del ditusor y
la correcta velocidad del aire duranre el funcicnamiento del motor.
lo vdlvula de corredera esté accionaca por ura membrara de goma fijade en
la parte superior de la misma: esta membrana se nueve por efecto de la
depresion presente en el motor.
Esta memarane separa cos céimaras: en la primerc, por debajo ac la misrra, se
encuentra la presién ameslérice; en la segunda, por encima de la nisma y por
medio de ur paso de aire o través de la valvula de coredera, se encuentra lapresion del situsor
Al ralerti, un resorte mantiene cerrade la correcera.
Al abrirse la vélvu'a de mariposa y aumentar el fujo de cire a través del difuser,
disminuye la presién en éste y en la camavaper encima de la membrana; dade
que la presién er la camera — inferior es mayor que la de la camara que se
encuentra por encima de la membrana, la vdlvula de coredera se levanite y
entra en cl moror una cerided mayo de mezea aire/gasolina. Al cerrorse Ic
valvula de mariposa se obtione una disminucidn del flujo de aie en e' difusar
donde la presién cumenra y alcanza la de la atmésterc; a es'e punto el resarte
erpuja hacia aba’o la valvular de corregera.

Notas

Antes de I'mpiar el carburacor con aie comprimico, saque la nenbrana y el
tlotador para ev'tar estropearlos.
Controle peridécicamente lo membrana y los filtros: desgarres © cortes en la
membrana, como as’ tampién obstrucciores en los carales o en los filtros,
ouveden provocar una elevacién incorrecta de la cotedera cen el corsigu’ente
empchrecimiento de lc nezcla al minimo y una escasa conducc’én a las
distintas aperturas de la maricosa.
Se recomienda, ademas, evita: que la membrana se encuente en contacto con
a gasol'na.

INNA HI
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MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

uitres

Rif, Denominazione MIKUNI SE BST 40 - 243 {D-CH) MIKUNI SE BST 40 - 217
1 Valvola a gas 110 110
2 Spillo canico 6H.11 (29 tacca} 46H 11 {3° tacca}
3 Gelio del minimo 50 50
4 Geto massimo 162.5 162.5
5 Polverizzatore ¥O (740) Y-0 {740}
6 Galleggiante 6,1 gr. 6,1 gr.
7 Vile aria aperta di giri 0.5 le3/4
- Diametro diffusore {mm} 38,5 38,5

ITU it
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MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Ref. Description MIKUNI SE BST 40 - 243 (D-CH) MIKUNI SE BST 40 - 217
1 Gas valve 110 110
2 Needle jet 6H 11 (2nd notch} 6H 11 (3rd notch}
3 Idle jet 50 50
4 Main jet 162.5 162.5
5 Sprayer Y-0 (740) YO (7A0|
6 Float 6,1 gp. 6,1 gr.
7 Air scrow opened of turns 0,5 1 and 3/4
- Dituser diameter {mm} 38,5 38,5

Ref. Description MIKUNI SE BST 40 - 243 {D-CH) MIKUNI SE BST 40 - 217
| Soupape gaz 110 110
2 Pointeau conique 6H 11 (2eme encoche} 6H 11 (3ame encache}
3 Gicleur du ralenti 50 50
4 Gicleur principal 162,5 162,5
fs) Vaporisateur YO (740) ¥Q (740)
é Flotteur 6,1 gr. 6,1 gr.
7 Vis air ouverte de O45 | et 3/4
- Diamétre diffuseur (mm} 38,5 38,5

Bez. Benennung MIKUNI SE BST 40 - 243 {D-CH) MIKUNI SE BST 40 - 217
| Gasventil 110 110
2 Kegelnadel 6H 11 (2. Kerbe} 6H 11 (3. Kerbe}
3 Leerlaufdlse 50 50
4 Hauptdiise 162,5 162,5
5 Einspritzdise YO {740} YO (740)
6 Schwimmer 6,1 gr. 6,1 gr.
7 Lufischraube 0,5 l und 3/4
- Durchmesser Luftdduuse (mm) 38,5 38,5

Ref. Denominacion MIKUNI SE BST 40 - 243 (D-CH) MIKUNI SE BST 40 - 217
I Vavula de mariposa 110 110
2 Aguja cénica 6H 11 (2a muescal OH 14 (3a muesca]
3 Chiclé del relent 5D 50
4 Chiclé maximo 16?,5 16?.5
5 Pulverizadar YO (/40} YO (740}
& Flotador 6,1 gr. 6,1 gr.
7 Tornillo aire abierta de revoluciones 0,5 ly 3/4
- Diamera difusor (mm) 38,5 38,5

OO
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Nota
In caso di elaborazione del motore per impiego agonistico, & possibile richiedere al Servizio Ricambi la sequente serie di particolari di faratura
del carburatore:

C odice 8B0080171 Getto massimo da 175,5 Codice BCOO8O01 4 Gello minino da 47,5
8COO080171 Getto massimo da | 60 800080174 Getto mininoda 50

' BAQO80171 Gelto massimoda 162,5 " 8BO080174 Getto minimo da 55
‘ 8DO0080171 Getto massino da 165 " 8D0080174 Getta minineda 57,5BEO080171 Getto massino da 167,5 " BA0N080 1 05 Polverizzatore Y-2

<> ATTENZIONE - Ogni modifica del motore o di altri organi, atta ad aumentare la velocité o la potenza, comporta la necessita di una
NUOVA IMMATRICOLAZIONE.

Note
The parts listed below are available fram the Parts Depariment to change carburettor setting to use the engine for racing:

Part no. 8BO080!71 Main jet 175.5 " 820080174 Minimum jet 5/5
8CO0080171 Main jet 160 " 800080174 Minimum jel 50

" 8A0080171 Main jet 162,5 8BOO801/4 Minimum jet 55
"— 8BO0080171) Main jet 165 " 8DOO80174 Minimum jet 57,5

8EQO801/1 Main jet 167,5 " 8A0080173 Spray nozzle ¥ 2K ; ATTENTION- Any changes made to the engine or other parts aimed at increasing speed or power require a NEW REGISTRATION.
Note:
En cas d'elaboration du moteur pour un usage de compétition, on peut demander au Service des P’éces de rechange la série de piéces détachées
suivante pour le réglage du carburateur:

Code 8BO080171 Jet maximal de 175.5 " 8D0080174 Jet minimal de 57,5
" 8CO080171 Jet maximal de 160 " 800080174 Jet minimal de 50
" 8A0080171— Jet maximal de 162,5 " 8B0080174 Jet minimal de 55
" 8DO0080171 Jet maximal de 165 " 8D0080174 Jet minimal de 57,5
" |8EOO8O1/71— Jet maximal de 67,5 " BA0080173 Pulvérisateur Y-2

<> ATTENTION- Toute medification relative av moteur ou aux autres organes, en mesure d’augmenter la vitesse ou la puissance, exige
une NOUVELLE IMMATRICULATION.

Anmerkung
Falls der Motor fiir den Wetlbewerbsbereich tberarbeitet werden soll, ist es maglich, die falgende Icilesere fiir die Vergasereinsiellung beim
Ersatzteildienst anzutordern:

Kenn. 8BOO801/1 Maximaldiise van 175,5 8D0080174 Minimaldtise von 57,5
" 8CO0080171 Maximaldise von 160 " 800080174 Minimaldiise von 50

8A0080171 Maximaldiise von '62,5 " 8BO080174 Minimaldiise vor 55
" 8D0080171 Maximaldise von 165 8D0080174 Minimoldise von 57,5
" 8EO080171 Maximaldiise von 167,5 8A0080173 Zerstiuber Y-2

K> ACHTUNG: Jegliche Anderung am Motor oder anderen Organen, die zur Erhchung der Geschwindigkeit oder der Leistung
beistevern sollen, fihren die Notwendigkeit mit sich, eine NEUE ZULASSUNG anzuforder.

Nota
En caso de modificacién del moter para empleo en competiciones, es posible sedir al Servicio Recambios la siguienie serie de piezas para la
rogulacién del carburader:

Codi igo 8BOO080171 Choro maximo de 175,5
8C0080171 Chorro maximo de 140

" BAD080177 Chorra maximo de 162,5
" 8D0080171 Cherto maximo de 165 8D0080174 Chorro minimo de 57,5
" BEOO80171 Chara mdximo de 167,5 " BAOO80173 Pulverizador Y-2

© ATENCION - Cada modificacién del motor o de otras partes, destinada a aumentar la velocidad 0 la potencia, obliga a una NUEVA
INMATRICULACION.

WAU ett
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" 8D0080174 Chorra minimo de 57,5
' 800080174 Chorro minimo de 450
‘ 8B0080174 Chorro minimo de 55
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RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE REASSEMBLY

TTT TTETTILT ELT O PEPER Peeen OR RUORO SE GRRE UR OOO UR ER REEUROORUUORERRSEROREREE
Norme general... ccc neers H. 5 General directions ........0.0.0.0ccccccccce eee ceceeeeecceeeeees H. 5
Rimontaggio albero motare e contralbero 00.0... ee. H. 6 — Reassembling the crankshaft and the countershaft ....... H. 6
Rimontaggio CAMBIO 2.2... cece eee ee cette eeeeeees H. 7 — Reassembling the gearbox oo... cece H. 7
CHIUSUTO SEMICOMED ote ce cece ett eeeeeees H. 9 — Closing the haltcasing ....0.0.0000. ccc cece ceeee erences H. 9
Rimontaggie piastrina disinnesto saltarelli comando Reassembling the disengagement plate of the gear
cambio e particolari semicarter destro....... H.1 1 change ratchet and components of the right
Rirnontaggio e registrazione trizione oo... H.12 HOIPCOSING oo... cece cece cence cece cece e tee e tee eteeeeeeeeeney H.1 |
Rimontaggio statore e pickup........ Lecce cec neve tnevevenecees H.13 Reassembling and adjusting the clutch............ cee AT 2
Rimontaggio gruppo pistonecilindro oo... ee. H.14 — Reassembling the stator and the pickup... A138Serraggio dadi testa... ccc H.16 Reassembly ihe piston and cylinder..........0.0.0.0....H.14
Rimontaggio olbero a COMME oo... cee H.17 Tightening the cylinder head nuts ..........0.00 cee H.16
Rimontaggio tendicatena distribuzione ........2..0.0.000... H.18 — Reassembling Ihe camshatt ooo H.17
Registrazione gioco assiale bilancieti ..................00.4 H.19 Reassembling the drive chain tightener ....0.0... ce. H.18

Adjustment of rocker arm end play ...0............ Scere H.19
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Normes g@nércles 0000. cee cece cece cece eeeeeeeteteeeeeeeees H. 5
Remontage du vilebrequin et ce l'arbre secondaire.....H. 6
Remontage de la baite de vitesse... H. 7
Fermeture des demi-carters .......0.00000 cece cece H. 9
Remontage de la plaque de décliquetage du
changement de vitesse et des éléments du demi-carler
Le |e) (= rrr rnree H.1 1
Remontage et réglage de | embrayage bic ceteetstesetteees H.12
Remontage du stator et dU DICK-UD Lo... eee H.13
Montage du groupe ston-cylinde eect tebevteteeeceesees H.14Serrage des &crous de IA CUIOSSE cee H.16
Remonrage ce l'arbre & camés ....0... ee ALT
Remontage lendeur de chaine distribution ................. 1.18
Réglage jeu axial cullbuteur oo... eee H 19
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Allgerreine Vorschrifie 00... cttteectetcen " 5
Wiedereinbau der Antriebswelle un der Gegenwelle HH. 6Montage des Wechselgetriebes........ nee H 7
Sch ‘essen der GehGusendlfte 00... cece LTO
Zusammenbau der Ausrickplatte der Sperrnocken zu
Getrieneschaltung und der Benteilerechten Gehéusehailke Loeb cobb bebe tte eeteeteteeeenes HT)
Morvage und Eins‘ellung der Kupplung ............0..00.. H.12
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Norme generali
Per i rimonteggio eseguire ‘n senso inverso quero mostrato per lo smontaggia, focendo tutavia particola’e atterzione al'e singole
operavio’ che rchiamiamo speciticatamerre. Vi ricordiamo che guarnizioni, paraolio, fermi metallici, rondelle dé lenu'a in materialedeformabile (reme, alluminio, fbr etc.) e dadi cutobloccanti dovranno sempre essere sostituiti.

| cuscine'ti sono stati dimensioncti e calcolati per ur determ’nate numere di ore di avore.
Cansiglano oertano la sostituzione in particolar nado dei cuscinetti soggeti a pil. grevase sollecitazioni, snche in considerazione
della difficolla di controllo della telctiva usura.
Quanto sopra viene suggerito in aggiurta ai comtolli dimensionali dei singoi comoonerti, previsi nell anposito capitolo [vedere a!
paragrato "REVISIONE MOTORE').
E' importanvissimo pulire accuratamente tutti © conponenti; i cusciret e tutti gli alti particolari seqgeti ad usura dovranno essere
ubrificat’ con alio motore, prima del mortaggio.

Vici e dadi dovranno essere bloccali alle copp’e ci serraggio prescrite.

General directions
For a correct reassembly fallow in the adverse sense wnat shown for dismantling, however paying a soecia’ aten“en to every
operation we specitically mention. We remind you shat gaskets, oil ‘ings, camps and secling washer in detormabe matericl {as
copper, aluminium, fiers, etc.) and seF locking nuts haveclways to be renewed.
Rearings have been stud’ed and dawn for a well determined number o° warkiag hours.
It is advisab'g to replace those bearings when undergo the greatest wear and lear especially in view of the faci thar generally speak'ng
they are diffcult to check for weer.
What above is suggested in addition to the size verification cf the single conponenss, as faveseer in the proper chapter (see paragraoh
"ENGINE OVERHAULING').
We emphasize tne importance of -horoughly cleaning al ccmponents; oearings and cll particulars subject to wear have to be
ub‘icated with engine oil, before reassembly. Screws and nuts must be locked at the prescribed torques.

Normes générales
Pour le rémontage éHecuer en sens inverse co qu'on c mantré pour le aémontage, er faisant attention aux oarticuléres opévations

ulor raope le ici soécitiquement. On vous rappel'e que les garnitures, pare ouile, aréts rétallicues, rondelles d'étanchéité er matérie’deformable icuivre, aluminium, fibre etc.) et écrous auto biocants devront étre toujours "émplecés.
Les couss nets on été dimensionnés et calculés pour ure soécitique nombre d'heures ce travail.
Il est conseillé de remplacer les rouements soumis 4 de lorles contraintes, surloul s* len considére qu'il est extrémemert difficile de
contré er leur état.
Ceci est conseillé additionnellenent aux contréles cimensionnées de cnaque piéces, prévus dars le spacial chapitie (voir ac
oaragraphe "REVISION MOTEUR",
Il est trés important de nettoyer soigncusement toutes les piéces, les coussirets et tous 'es autres pacticul’ers sujects @ usure devront étre
graissés avec huile moteur, avant le remortage.
Vis et écrou dev'ont étre bloqués aux couples de serroge presc'iptes.

Allgemeine Vorschrifte
Zum Zusammenbar des Motors mu man in zur ausbau umgekehrter Reihenfolge vorgehen. Die von uns spezilisch arwahntien,
ijeweiligen Arbeiten sind aver geneau zu beachten. Man darf nie vergessen, dab Dichtungen, Celabdichtungen, Metallsperrungen,
Dichtscheiben in unformbarem Verskstof (Kupfer, Alumirium, Faser usw.} und selbstsichernde AAuttern immer auszuwechseln sind.
Die Lager sinc fiir eine besimmte Anzahl Arbeitsstunden bemesst und gerechnet worden.
Daher emofehlen wir den Austausch insbesordere ger stars beanspruchten Lager, da eine Verschleisskorvrolle derselben sehr schwierig
ware.
Dies wird ausser der emptohlenen NackmessenKontoilen der cinzelner Bes-andteile (siche die jeweiliger Kapiteln im Absconit
"UEBERHOLUNG DES MOTOR’) geraten.
Es ist Gusserst wichtig, alle Bestendteile sergfdbigst zu reinigen: die Lager unc alle anderen Verscbleisstei e misser’ mit Moterél vor derr
Anbau beschmiert werden.
Schrauben und Muttern bei der vorgeschricbenen Anziehmomenten anziehen.

Normas generales
Para valver a montar ejecute en sentido inverso todo le que ha sido mostrade para el desmontaje, perc potienda mucha atenc’én en
ceda una de las operaciones que indicarros especificamente. le recordamos que !as guariciones, detenedor de ccee, tapes
metd'icos, arardelas de estanque’dad de rraterial defo-mable {cobre, aluminio, fibres, etc.) y tuercas autoblequeartes tendran ave ser
siempre substituidos.
Los cojinefes har sido dimensionados y calevlados pava un detérninade nimera ae horas de -rabajo.
Por tarto aconsejamas en especial la substitucién de los cojineves sujetos a los mds gravosas estuerzos inc uso por la dificultad que
existe de controlar el desgaste correspondiente.
Todo esto se sugiere como aficdidura a os convoles dimensionales de cade uno e los comoonertes previslos en el capilulo especial
(véase el pdrra‘e "REVISION MOTOR").
Es de grar importencia que se lirp'en rinuciosamente tocos os componentes; los cojinetes y las demds partes sujetos a desgaste
tendran que ILbricarse con ace'te motor artes del montaje.
lorillos y ‘uercas tienen que ser bloqueadas c los vares de lorsién orescriplos.

KIMI ATTA
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Rimontaggio albero motore e contralbero.
Riscaldare l’ingranaggio conduttore, raffreddare |'albero motore ed effettuare
il montaggio utilizzando, per la fasatura, l’attrezzo N° 800051669. Rimuovere |‘at-
trezzo ed installare il cuscinetto.
Riscaldare l’ingranaggio condotto, raftreddare il contralbero ed effettuare il i-
montaggio dei due inserendo il rullino di fasatura.
Pasizionare i due ingranaggi in mode che il riferimento sull’ingranaggie dell’al-
bero bilanciamento risulti in mezzo ai due riferimenti sull’ingranaggio albero mo-
tore. Con i due alberi in ques’a posizione applicare sul lato opposto l‘attrezzo
N° 800051668 e stringere le due viti sui morsetti. Inserire i due alberi nel semicarter
sinistro. Per esequire correttarnente questa operazione, senza provocare danni
agli elementi in questione, € bene scaldare la sede del cuscinetta; in questa
condizione |’inserimento risulterd facilitate.

Reassembling the crankshaft and the countershaft.
Heat the drive gear, cool the crankshaft and mount using special toc! N° 800051669
for the timing. Remove the tool and fit the bearing and fit the two components
together with the timing roller.
Heat the drive gear, caol the countershatt. .
Position the two gears so that the reference mark on the gear of the rocker shaft
is half way between the two reference marks on the crankshaft gear. With the
two shatts in this position fit the special tool N° 800051668 to the opposite side
and tighten the two bolts on the clamps. Insert the two shafts in the left half-
casing. In order to prevent dcmage to these components during assembly and
to facilitate assembly, first heat the bearing seat.

Remontage du vilebrequin et de l'arbre secondaire.

Réchautter |'engrenage conducteur, retraidir le moteur et assembler en utilisant
\’outil N° 800051669 . Retirer l’coutil et monter le roulement.
Réchaufter l’engrenage entrciiné, refroidir l‘arbre secondaire et assembler ces
deux éléments en introduisant le rouleau de synchronisation.
Positionner les deux engrenayges de facon & ce que la marque de |’engranage
de l'arbre d’équilibrage soit parfaitement centrée par rapport aux deux mar-
ques du vilebrequin. Quand les deux arbres sont ainsi positionnés, appliquer
outil N° 800051668 sur le cdté opposé et serrer les deux vis de blocage. Intro-
duire les deux arbres dans le demi-carter de gauche. Pour effectuer correcte-
ment cette opération, sans risquer d’endommager les éléments en question, il
est conseillé de réchautfer le lcgement du roulement pour taciliter son introduction.

Wiedereinbau der Antriebswelle und der Gegenwelle.
Das Antriebsrad erhitzen, die Antriebswelle kiihlen und die Teile montieren; zur
Einstellung verwende man das Werkzeug N° 800051669. Das Werkzeug abneh-
men und das Lager einbaven.
Das angetriebene Rad erhitzen, die Gegenwelle kihlen und die beiden zusam-
menbauen, indem man die Zindstellrolle einsetzt.
Die beiden Raderpaare so positionieren, dass der Bezug auf der Ausgleichwel-
le in der Mitte der Bezige auf den R&derpaaren der Antriebswelle liegt. Mit
den beiden Wellen in dieser Stellung setze man auf der entgegengesetzten Seite
das Werkzeug N* 800051668 ein und sichere die beiden Schrauben an den Klem-
men. Die beiden Wellen in clas linke Gehdusehdlfte einsetzen. Zur einwand-
freien Montage ohne Beschacligung der Bauteile emptiehlt es sich, den Lagersitz
zu erwarmen; dadurch wird die Montage erleichtert.

Para volver a montar el eje motor
Caliente el engranaje conductor, entrie el eje molor y efectie cl montaje uiilizando, para lo ouesta er fase, la herramienta
N° 800051669. Remueva a herramienta insia.e el cojinete. Calierte e engranaje concuc'do, ertrie el centraeje y efectte el monia’e
de los dos introduciendo el redillo de puesta en tase. Posicione los dos engrenajes de manera que a ‘eferencia en el engrangje del e’ede equilibrio quede en meaioa de los dos referencias en e: engranaje de! ej motor. Con ‘os dos ejes en esic posicion, aplique en el
lado opueste la herramienta N° 800051668 y apriete los dos tornillos en las grapas. introcuzca les dos ejes en el semicarter izcuierdo.
Pora realizar correctamente esta operacién, sin provocor dafies es conveniente calentar e! asiento del cojinete; de esta manera la
irsere’én resul‘ara mucho mds fécl,

MATA
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Rimontaggio cambio.
Ricomponence lutli gli elemeni dei due alberi cambio, 6 necessario fare
ailenzione al posizionamerto delle rondelle ¢ degli anelli clastci di arrestn. Per
un coretto montaggic sequire lo schema della “iguta sete riportata.

@| IMPORTANTE: non usare mai un anello elastico di arresto rimos-
so dall’albero del cambio, utilizzarne sempre uno nuovo.

Installande un nuovo anello elastico bisogna fare attenzione a non
espandere l|'estremitd aperta pil del necessario per inserirlo sull'albero.
Dopo aver installato un anello d’arresto, accertarsi sempre che sia com-
pletamente inserito nella scanalatura e montato saldamente.

Reassembling the gearbox.
When reassembling the components of the gearbox it is important to ensure
that the washers and spring clips are in the correct position.
To ensure correct assembly follow the diagram in the illustration below.

IMPORTANT: Never re-use a spring clip taken from the gear-
box shaft; always fit a new clip.

When fitting a new spring clip onto the shaft take care not to open the
clip ends too much.
After fitting a new spring clip check that it is firmly seated in its groove.

Remontage de la boite de vitesse.
Pour assembler tous les éléments des deux arbres de la boite de vitesse, i! faut
veiller & positionner correctement les rondelles et les circlips.
Pour le montage, consulter la figure ci-dessous.

@| IMPORTANT: ne jamais utiliser le circlip qui était monté sur |’ arbre
du changement de vitesse; toujours monter un circlip neuf.

Pour monter un nouveau circlip, veiller @ ne pas |’ ouvrir excessivement
avant de |’introduire sur l'arbre. Aprés le montage, contréler que le cir- |__.
clip soit bien introduit dans la rainure relative et soit stable.

Montage des Wechselgetriebes.
Beim Zusammenbau sdmtlicher Teile der beiden Getriebewellen ist aut die Po-
sitionierung der Unterlegscheiben und der Sprengringe besonders zu achten.
Zur korrekten Montage gehe man wie folgt vor - siehe Abbildung.

WICHTIG: niemals einen von der Getriebewelle abmontierten
Sprengring, sondern immern einen neven Sprengring verwenclen.

Beim Einsetzen eines neven Sprengrings darf das offene Ende des Rin-
ges zur Montage auf der Welle nicht zu stark erweitert werden.
Nach der Montage eines Sprengringes iberprife man, ob dieser villig
in die Nut einrastet und fest montiert ist.

Para volver a montar el cambio
A momar todas los elemenlos ce los dos ejes de camoaio, es necescria “erer
cuidada con el posicionamierio de las arandelas y do los aniiles edsticas de
tone. Para obrerer un mortaje correcto siga cl escuema de la figura que se
muestra a cominuacion,

IMPORTANTE: no use nunca un anillo eldstico de tope removido del
ee del cambio; utilice siempre uno nuevo. Al instalar un anillo
elastico nuevo hay que tener cuidado con el extremo abierto que no

tiene que abrirse demasiado para introducirlo en el eje. Después de instalar
el anillo de tope, asegurese siempre de que esté completamente insertado en
la ranura y que esté montado firmemente.

AAAI
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ALBERO PRIMARIO - MAIN SHAFT - ARBRE PRIMAIRE - HAUTPWELLE Una volta inseriti gli alberi nel semicarter controllare che le quote di montaggio
— corrispondana a quelle delle figure a lato.

PERE rl Once the shafts have been inserted in the half casing check that the clearances
oe & 3° are those shown in the illustration.

4° G4 con §° innesteta
into Sn 900 ene| Apres avoir introduit les arbres dans les demi-carters, contrdler que les cotes

con 4" innestota 46.1+46.4 mm wy Sdeng singe: de montage correspondent bien & celles de la figure cicontre.
inte 4th gear _ {1 8l+1.83 in| | | schaltet .
avet déme marche — i . : . “ “ : = +ambreyse on asesr 75 , Nachdem die Wellen in die Geh@usehalfte eingesetzt wurden, Uberpriifen, ob
mit 4. inge- 533 3.5+57.75 mm : . .cchaltsr "8 (PVAr2 27 mn). die Montagemasse mit den Abmessungen aus der nebenstehenden Zeichnung

Qvota di controllo - Checking quote Ubereinstimmen.
Cote da contrale - Kontrailkote

ingranaggio 2° a filo brocc. albero - 2nd gear aligned with shaft broaching Una vez introducidas los ejes en el semicérter, contro e que las cotas de montaje
Engrenage 2éme marche an ligne avec le brochage de larbre - Getriebe : .Jzweitan Ganges, ausgerichtet mit dem Wellenrdumen correspondan a las de este figura.

ALBERO SECONARIO - LAYSHAFT - ARBRE SECONAIRE - VORLEGEWELLE

.<.. - ===

. .
con 2° innestata : 5°
into 2nd gear .avec Dane marche 3° -
embroyie 1"
mil zwaitem Gang
veingaschaltet

con 9® inngstata

vec Sane morte | 12.3242 Bim
embroyse i Se +n.ais drittern Gong ein- pg O08 1 O8 Ny
geschaltet |
can 1° innestota /8:/8 4A rm

cite Ist gear (3.G7: 3.09 in} .
“Evoe lane marche em- aaa |

mit erstemn Gung ein. {| Quata di controle - Checking quote
geschallet Cote de contréle - Kentrollkote
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Chiusuro semicarter,
Prima di chiudere i semicarter assicurarsi di aver montato il tubo drenaggio alic nella
posizione indicata in figura.
Verilicare lo stato delle supertici di contatto; non devono presentare tracce di sigillanti
o di macchie d'olio c devono essere perfettamente liscic.
Operare come segue:
— ricoprire di grasso il bordo degli anelli di tenuta;
— montare le bussole di centraggio nelle apposite sedi;

lubrificare con olio motore tute le superfici soggette ad attrito;
— montare una guarnizione nuova sul semicarter sinistto avendo cura di farla aderire

perlettamente;
— montare le 14 viti d fissaggio det semicarter sinistro al destro:
— installare la staffa (1) di supporto radiatore olic e montare le due viti di fissaggio del

semiconer destro al sinistro;
~— dopo aver serrate le viti di fissaggio dei semicarter alla coppia di serraggia prescritta,

controllare che gli alberi del cambic rotino senza difficalta. Se cid non si veriticasse,
battere con un mazzuole di gomma su di essi per ottenere un ulterio’e assestamento.

Closing the half-casing.
Relore finally closing the haltcasing, make sure that the oi! drain tuse has been fitled
in the position shown in the illustration.
Check contact surlaces; they should be free trem grease and ‘races of sealer and the
surfaces should be smooth.
Proceed as follows:

- smear the edge of the seal ring with grease:
— mounl the centre bush in its seat;
— lubricate all friction surfaces wilh engine o'l:
— fit a new gasket on Ihe left halfcasing making sure that it fits perfectly:
— fit the 14 screws thal fasten the lefthand ha't crankcase lo the righthand one;
~ install the o'l cooler brackel (1) and fit the two screws that fasien the righthand

crankcase to the letthand one;
— tighten the half-casing retaining oolts to Ihe required torque and then check thal the

gearbox sha'is rotate freely; if thoy still rotate wilh difficulty, tap them a few times with
a rubber mallet until they settle into posiion.

Fermeture des demi-carters.
Avant de “ermer les demi-carters, s'assurer cue lo tuyay de drainage de "huile ait bien
été monté dans la position indiquée par la figure.
Contréler ‘état des surtaces de contact: elle ne doivent pas présenter de traces de
collants ou de traces d huile et doivent étre parfaitement lisses.
Fttecluer les opérations suivantes:
— recouviir de graisse les bords des bagues d’étanchéité;
— monter les dauiiles de centrage dans leurs logements;
— lubrifier toutes les surfaces de ratiement avec de I'huile moteur:
— mantet une nouvelle garniture sur le demicarter de gauche en vei lant d ce au'elle

adhére partaitement;
- Monter les 14 vis de fixation du demi-caner gauche au demi-carter drait;
Installer la bride {1} de support rad'ateur d’huile el moniter les deux vis de fixation du

demi-carlet droit au demi-carter gauche;
— aprés avoir serré les vis de fixation avec le couple de serrage prescrit, contrdler que

les arbres au changement de vitesse tournen! sans difficulté. Se ce n'est pas le cas,
trapper avec un maillet en caoutchouc.

HIM FETT
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Schliessen der Gehasuehalfte.
Vor dem Schliessen der Gehdusehalte, tiberpriifen, ob die Leitung zur Olabtuhr in der
abgebildeten Stellung montiert wurde.
Den Zustand der Bertihrungsflache: iibespriifen; diese diirfen keine Dichimassenriickstande
bzw. Olflecken aufweisen und missen villig glatt sein.
Nun gehe man wie folgt vor:
— Fett auf die Kanten der Dichtringe auftragen;
— die Zentrierbuchsen in die entsprechenden Sitze einselzen;
— sdmtiche Reibungsflachen mit Motorél schmieren;
— auf der linken Gehdusehalfte eine neue Dichtung einsetzen, die an der Obertlache

einwandtrei aufliegen muss;
— die 1 4 Befestigungsschrauben der linken Gehausehalte an die rechte Halfte montieren;
- den Haltebiigel {1] des Olkihlers einbaven und die beiden Befestigungsschrauben

der rechten Gehdusehalfte an der linken montieren:
- nachdem die Betestigungsschrauben der Gehdausehalften mit dem vorgeschriebenen

Anzugsdrehmoment gesichert wurden, Uberprifen, ob sich die Getriebewcllen
einwandtrei drehen. Ist dies nicht der Fall, so schlage man mit einem Gummihammer
gegen die Wellen, die dann in die korrekte Stellung cinriicken.
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Cierre semi-carter.
Antes de cerrar los semicarters, asegtrese de haber montado el tubo de purga del
aceite en la posicién indicada en la figura. Compruebe el estado de las superticies
de contacto; no tienen que presentar restos de lapa-juntas o de manchas de aceite y
tienen que ser pertectamente lisas.
Trabaje de la manera siguiente:
— cubra con grasa el borde de los anillos de estanqueidad;
— monte los manguitos de centraje en sus asientos;

lubrique con aceite motor tadas las superficies sujetas a rece;
— monte una guamicién nueva en el semicGrier izquierdo teniendo cuidado de que

adhiera perfectamente:
— montar los 14 tornillos de fijacién del semicarter izquierdo al derecho;
— montar el sostén {1] de soporte radiador aceite y montar los dos torillos de fijacion

del semicarter derecho al izquierdo;
— después de apretar los tornilos de fijacian de los semicarers al par de torsién

prescripto, controle que los ej2s del cambio giren sin dificultad. Si no comprobara
esto, bata con un martillo de goma sobre ellos para obtener que queden bien
asentados.

AANA
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Rimentaggio piastrina disinnesto saltarelli comando cambio e partico-
lari semicarter destro.

Montare la valvola pressione olio sul semicarter destro, inserendo l’anello OR
e bloccare con le due viti di fissaggio. Montare il sensore di minima pressione
alio con relativa rosetta.
Assemblare i vari componenti e montare il gruppo pescante olio con le relative
guarnizioni.

Reassembling the disengagement plate of the gear change ratchet and
components of the right half-casing.

Mount the oil pressure valve on the right half-casing, fit the ‘Q’ ring and tighten
the two retaining bolts. Fit the low oil level sensor together with its washer.
Assemble the various components of the oil drawing pipe unit and then mount
in place with washers.

Remontage de la plaque de décliquetage du changement de vitesse et
des éléments du demi-carter de droite.
Monter la valve de pression huile le demi-carter droit, en introduisant la bague
d’étanchéité et en bloquant avec les deux vis de fixation. Monter la sonde de
pression minimum avec la rondelle relative.
Assembler les divers éléments et monter le reniflard de |’huile avec ses joints
relatits.

Zusammenbau der Ausriickplatte der Sperrnocken zur Getriebeschal-
tung und der Bauteile der rechten Gehausehalfte.
Das Oldruckventil an der rechten Gehdausehdlfte montieren, indem man den O-
Ring einsetzt und die beiden Befestigungsschrauben sichert. Den min. Oldruck-
sensor mit der entsorechenden Unterlegscheibe montieren.
Die verschiedenen Bauteile zusammensetzen und das Oltauchrahr mit den snt-
sprechenden Dichtungen einsetzen.

Para volver a montar la placa de desembrague de los gatillos del mando del
cambio y las partes del semicarter derecho.
Mome la valvula de presién del ceeite er el serricdter derecho, intraduciendo
al anilo OR y oloquee con os des tovnillos de Fiacién. Marte el senser de
presior minima del cceite cor su correspondiente rosela.
Ensamble los distintos componenes y monie el grupo de empalne del aceite
co sus relativas guarniciones.

eas

©

1 Pascoate - Sump fille: Llament s assire cn - Tascheonr -
Fascoite.

24° oescave Filler - Filtre de I'Slomer- d'aspiration -
‘suchrshrfilter Filtra rolateio.

3 Anels alasico Soaring cip - Crelip - Sprangring -
Ani a eldstice

4 Guarrizione OR O'rng Baugue d @uncheie -
ORing Junte:.

5 Coserchin - Cover - Couverc oe - Deckel - Tapa.
6 Roseva piana - Fle: wosher - Roadelle pate -

Facascneise - Arandea.
7 Vire- Scraw Vis Schrauke Screw
8 Guar viene - YWasher - Garr ture - Dichtung = Junte.
9 Tappo scerico oo - Dror plug» Bouchon ce vidange

huile - Qlabiasstocker “apdri purge.
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Rimontaggio e registrazione frizione.
Dopo aver rimontato tutti i comporerti del gruppo frizione 6 necessario
orocedere alla sua registrazione nel nodo segvente:
— allentare il contracade 11) sul registro:
— agire sul registro (2) allentandolo conpctcmente: procedere per -entativi,
awitanda i! registro il gioco tra astinc d’ spinta e leva di comanco diminu’sce,
svitande aumente;
— stringere il conroaade e verificare, agerdo sila leva di comando frizione,
che quest'ulfma risuiti paral cla al piaro di accoppiamento dei semicarters.

Reassembling and adjusting the clutch.
Once all the compenents o* the cutch unit rave beer reassemb ed the clurch
should oe adjusted as fo lows:
— loosen the lock nut {1} on the adjuster;
— unscrew tne adjuster [2} completely: now proceed by trial and error ‘o obla’n
the desirec seting, when the adjuster is tightened, the play between the pushtod

1 - Dado 1 lox nut and the clutch lever is decreased and increases when “he adjuster ir unscrewed;
2 - Registre 2 - Adjuster —tghten the lock nut ane, by operating the control lever, check ‘hat the lever is

. parailel with the haltcrarkcase coupling face.

| - Ecrou }) Mutter
2-Réguateur 2 - Sle lschraube Remontage et réglage de l'embrayage.

= Aprés avoir remanté tous les éléments de | embrayage, il faut le régler en
i - luerca procédan’ de la fagon suivante:

— desserrer le con*re-éc’ou [1} du réquiateur;
— aesserrer complétemenl le ‘égulateur [2] puis régler en orocédart par
lerralives: e jeu erte la -ige de poussée et le lovier de commande aiminue a
resure au'on visse le régulateur e vice versa;
— serrer le contreécrou et, en agissant sur le levier de commande, contd
le levier soit paralléle au plan d’accouplement des dem’-carters,

2 -Reculec’én

er que

Montage und Einstellung der Kupplung.
Nachdem santliche Baugruppen der Kupcluxg mentier! wurden, muss fo
Einstelurg vorgenommen werdan:

aie Gegenmutter {1} ar der Sellschraube lésen;
- cie Stellschrauve [2] vollig losen: nur suche man die korre<te Einstellung: durch
Anziehen der Stellschtaube wirc das Spiel zwischen Druckstarge und

gende

on /| Steuerhebel verringerl, durch Lésen der Schraude wird das Spie: ehéat:
te i | WA — die Gegenmutter onziehen und beim Einwirkon au* der Steuerungshexel
\ wit } kortrollieren, dass der Hebel peralel ar der Paarungsebene der Gendusehéilfien

I ———_ isl.
fl —!

Para volver a montar y ajustar el embrague.
Después de volver a montar todos los compenentes del grupo de erbrague,
hay que ajusta‘los de le marera squiente:
— a'lo’e la contratuerce (1) en el ajuste;
~actue er el ajuste {2) oflojandolo cormple-amente: vaya probarics, atorrillaado
el ‘uego entre varlla de erpuje y pclanca de mardo disminuye, destorrillando,
aumenta;

— apriee ‘a contratuerca y conpruepe que la palanca de mondo -resule
pardlela ¢ la super‘icie de unién de les sem’carters.
— Apriete la contratuerca y compruebe, ccuando «1 la oalenca ae mondo de
embregue, que ésta cuede paralea a la superticie de acoplamierlo de los
sem-carters.

AAAUACUCTUATAAEAT TTT Hl
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Rimontaggio statore e pick-up. oo

Montare lo statore in modo che la piastrina di tenuta del cave di corrente risulti |
di tronte alla sede del pick-up.
Rimontare il pick-up sul coperchio generatare e veriticare la distanza fra il pri-
mo e il rotore.

Reassembling the stator and the pick-up.

Mount the stator so that the power cable holding plate is in front of the pick
up location.
Refit the pick-up to the generator cover and check tha gap between the pick-up
and the rotor.

Remontoge du stator et du pick-up.

Monter le stator de facon a ce que la plaquette de maintien du cable électrique
soit en face du logement du pick-up.
Remonter le pick-up sur le couvercle du générateur et contréler la distance entre
le premier et le rotor.

Montage Stator und Impulsgeber.

Den Stator so montieren, dass die Dichtplatte des Stromkabels vor dem Sitz des
Impulsgebers liegt.
Den Impulsgeber auf dem Lichtmaschinendeckel montieren und den Abstand zum
Rotor Gberprifen.

Para volver a montar el estator y el pick-up.
Monte el estater de mane’a que ‘a olaca de estanque’das del cabe resulte
frente a’ asienio del pick-up.
Vue va a mortar el pickup en la tapa del gererador y compruebe la dis-ancic
con el rote.

Utilizzare per questa operazione l'altrezzo N° 80000 51671 applicato, come
mastrato in figura sul coperchio generatore.
Allentare le due vili di fissaggio della piastrina del pickup; portare auest'ultimo a
stiorare la superficie esterna dell'attrozzo. Veriticare, ruotando quest'ultimo, che il pick-
up non vada a interferire con l'attrezzo.
Bloccare le viti di fissaggio.

For this operation use the special tool N° 80000 51671 attaching it to the generator
cover in the way shown in the illustration.
Loosen the two relaining bolts on the pick-up plate; bring the plate to a position where
it just skims lhe outside surfaces of the tool.
Rotate the plale to check that it does not interfere with the tool.
lighten the retaining bolts.

Effectuer cette opération en utilisant l'outil N. 80000 51671 et en l'appliquant sur le
couvercle dy générateur camme l'indique la figure. Desserrer les deux vis de fixatior id
de la plaquetie du pick-up; placer celui-ci au ras de la surface extérieure de l'outil,
Tourner |'outil ct véritier que la pick-up ne touche pas l'outil. Bloquer les vis de fixation.

Dazu verwende man das Werkzeug N° 80000 51671, das wie aus der Abbildung
ersichllich auf den Lichtmaschinendeckel angesetzt wird. Die beiden
Befestigungsschrauben der Impulsgeberplatte kisen; letzterer muss die exteme Oberlache
des Werkeugs leicht berthren. Durch Drehen des lelvieren tberpriife man, dass der
Impusgcher das Werkzeug nicht beriirt.
Die Botestiqungsschraube sichern.

Utilizar para esta operacién la herramienta N° 80000 51571 montada, como ilustra
la figura sobre la tapa generador.
Aflojar los dos tomillos de tijacién de la lamina del pick-up; pasicionar oste tltimo hasta
rozar !a superticie exterior de la herramienta. Girar la herramienta controlando gue el
pick-up no interfiera con la misma.
Bloquear los tornillos de fijacién.

HM ATTA cia
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Mortore le fasce elastiche nell ordire seguente: raschiaolio {3}, intermecia (7) e
suoeriore [1]. Le fasce elastiche devono essere montate cor la scrita "IOP"
rive ta versa il cielo del pistone; ‘| raschiaciio non rioorta o'cuna fasatura. La
fascia elastica superiore e quella irtermed’a sono ucuai.

g VitA (1)~ Fit the piston rings in the fallewing order: scraper ring (3), intermediate com-
TOP, pression ring (2) and upper compression ring {1}. The compression rings on
Yi oth models should be mounted so that the «TOP» marking is uppermost; theWY Gy (2) scraper ring does ne carry any marking. The upper and intermediate rings are

7 identical.
+

Monter les segments dans l'ordre suivant: le segment (3), le segment intermé-
(3)- diaire (2) et le segment du haut (1]. Les segments doivent &tre montés avec I'in-

cription «TOP» orientée vers le haut du piston; le premier segment n'a pas de
phase. Les segments supérieur et intermédiaire sont identiques.

Die Kaibenringe in folgender Reihenfolge montieren: Olabstreifring (3), Zwi-
schenring (2} und oberer Ring (1}. Die Kolbenringe sind mit der Beschriftung
«TOP» in Richtung Kolbenoberseite montiert; der Olabstreifring ist nicht
gekennzeichnet. Der obere und der mittlere Kolbenring sind véllig identisch,

Monte os colares eldsticos en el siguiente orcen: rascader de aceite (3),
irlermedia {2} y superior (1]}. Les colleres eldsicos tiene que esiay montages
con el rdtulo "TOP" hacia el cieo del pistén; el rascacor de cceite no necesita
ringura puesta en fase. El collar elaslico superic’ y el intermedio son ‘quales.

Le due fasce in oggetto riportano la scritta «TOP» che dovra essere rivolta ver-
so it cielo del pistone. Orientare la luce delle fasce in modo che risulti un ango-
lo di 120° tra di loro {vedi figura}.
Per rimontare il pistone nel cilindro procedere nel modo sequente:
— posizionare le due bussole di centraggio e la guarnizione nuova sul piano
cader;

The two rings should be fitted with the «TOP» marking uppermost. The two end
gaps of the compression rings should be at 120° ta each other (see the illus-
tration}.
Replace the piston in the cylinder as follows:
— position the two centre bushes and the new gasket on the casing surface;

Les deux segments cités portent l’inscription «TOP» qui devra étre orientée vers
le haut du piston. Orienter les segments de facon & ce qu'ils soient décalés de
120° entre eux {voir figure}.
Pour remonter le piston dans le cylindre, procéder de la facon suivante:
— positionner les deux douilles de centrage et la nouvelle garniture sur le plan
du carter;

Die beiden genannten Kolbenringe sind mit «TOP» beschriftet; diese Kennzeich-
nung muss gegen die Kalbenoberseite ausgerichtet sein. Die Kolbenringe sind
so auszurichten, dass zwischen deren Offnung ein Winkel von 120° besteht
(siehe Abbildung}.
Zur Montage des Kalbens im Zylinder gehe man wie folgt var:
— die beiden Zentrierbuchsen und die neve Dichtung auf der Gehauseoberfla-
che positionieren;

lr los dos collares en cvestior figura el rétulo "TOP' que tead°a aue estar
dirigido hacia el c’elo de pison. Orienre la apertura de los collares de manera
aue resuke un Gagula ce 120° ente ellos [vase figura).
Pera yclver a mortar el pistén en ei ciliridro, traoaje de lc menera siguiente:
; posicione les dos manguiios de ceniaje y la guarniciér nueva en la superficie

el carter:

AEA qt
H.14 Part. N. 8000 79525 (05-95)



RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE REASSEMBLY

RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS

RECOMPOSICION MOTOR

PPVTEEV ETT TEPPER EEE

— inser're ‘| pistore, cor a freccia slampigliata sul cie o rivolta verso lo scarico, ~
rel clind's utilizzando |appos'to attrezzo N° 800052306;
— spingerlo in basso Fao a ché comparird © foro dello spiroto nella parle
irtorore de cilindro;

— ‘nsert the piston ir they cylinder with the uope- arrow nerking po'nting towards
ihe exhaust, use he specia tool N° 800052306;
— push the pistor dowr unlil ne gudgeon p'n hole appears in the lower part of
ine cy inder:

— intreduire le piston dans le cylindre en veillanl & ce que la ‘léche soi orienée
vers l'écneppemen'; pour celc, utiliser "outil N° 800052306;

pousser vers le bas jusqu'é ce qu'apparraisse le trou de le chevile cans le bas
de cylirdie;

— cer Kolben mit dem auf dem Kelbenbede ausputtseitig ausgericnteteten Pteil _
mt Hille des entsorechenden Werkzeugs N° 800052306 in den Zylinder
einsetzen;
— nach unter driicxer, ois die Bohung des Bolzens im unieer Tei des Zylincers
erschel:

intoduzca el pison en el cil'ndre con lo ‘techa sstanpada er el cielo dirigida
hacia el escape utilizendo la herramienta especial N° 800052306:
-empticlo hacia apajo hasta que aparezca el arifico del perno en ‘a parte
‘nleriot de! ¢'lindro;

intilace i ciliaare nei orgicnieri del carter iaterponendo I attrezza
N° 800040871 © rantenendo la covena aistrisuzione a livelo ce! piano
superio’e de caver;
~ inserire I'cnello elastice di r-egra dello spinotto nela sede del p’stere ¢
vorificare:

— ell'neare i! foro del piede ci bialla e foro del sistone ed ‘nsetire © spinotto
gopo averio Iubrificato;
— inserire l'altro arello elastico di ritegno spiratto e sortare le calena
cistbuzione cl I've lo superiors de clindra.

— side ihe cyinder onto the stua oolts on the crank casing placing tre special
tool N° 800040871 setween the Iwo cna keeping the cre’ level with the
upper surface of Ihe casing;
— irsatt the sprtirg clip holcing the gudgeon pin in its location en the pistor and
wb icale:
— aign Ihe litle end Fole with the hole cr the p’sion, ubricare me gudgeon pi
ard inser;
— insel Ihe other spring ¢ ip hold'ng the gudgeen vin in place arc bring che
chain to the upper part of the cylincer.

- entiler le cylincro cans les prisorniers du carte’ en inerecsant l'outi N° 800040871 el en traintenant a chaine de distibutior au
niveau du plan supérieur du carter;
~ inrocuire le circ ip de moinier de la chevile sur le pistor et ILbrifie:;

aligner le tou du pied de bielle et le trou du pistor puis introdu're ia chevil e aprés l'avoi- Libritiée;
~ intredvire l'avtie citclip de maiatien de |e chevilie et placer le chine de disttibution au aiveau de la pare supéieure du cylindre,

— cer Zyinder m* | lite des Werkzeugs N° 800040871 ir dic Stittschrarben des Gehduses einsetzen, indem die Vent'lstecerkelle auf
der cberer Gchdusef dene ausgerichiel wird;
— den Federing ces Steckerstifies in den <oloensi-z einfiiiren ure cirschmieren:
— die Bohrurg des Plouelkeptes une die Ko-benberung ausfuchten und der Bo zen eirselzen nachdem er geschmiert wurde;
~ den zweite Kolbenrirg zur Balzenbe‘estigung einsetzer und dic Ventilsteversetie auf der Oberflache des Zylirders aus‘ichler.

— irtroduzca el cilindre en los prisioneres cel céter interpor‘enao a beramienta N° 800040871 y maneniende la cadera de
aistsbucién a tivel de ia suoert'cie superior del carter: |
—‘ntroduzcu e anillo o'dst'co de retencidn del perro er el asionto del sistéa y lubrique;
— atinee el orilicio cel pie de biela y e orificio del pistén e introduzca el perro después de Iubrificarle;
— inrosuzca o! otro arillo eldslico ce retencior del serno y Ileve le cadena ce distibuciér al n'vel superior del cilindic,
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[ ~ Serraggio dadi testa,

<> Quando si rimonta la guarnizione fra cilincro ¢ testa ¢ consigliate stendere un
velo di quarnizione siliconica (555? RHODORSEAL solo dal late catena

distripuzione.
tubrificare con aia natore il gambe filetlalo dei prigioniei, i daci e 2 rordelle.
Serrare diagonalmente i dadi {il cui primo trattc non fletato deve essere tivoltc
verso il prigiciieo! ala cappic prescritta uti izzardo una chiave dinamonertica.

Tightening the cylinder head nuts.

< When refitling the gasket between cylinder and head, it is advisable to apply
a film of silicone sealant (552 RHOBORSEAL) on drive chain side only.

Lubricate the threaded shank of the stud bolts, the nuts and the washers with
engine oil.
Tighten the nuts diagonally (the unthreaded part of the nut should be pointed
towards the stud bolt] to the prescribed torque using a torque wrench.

Serrage des écrous de la culasse.
<> Lors du remontage du joint entre cylindre et culasse il est conseillé d'appliquer

un film de péte au silicone (5552 RHODORSEAL) seulement sur le cété chaine
de distribution.
Lubrifier la tige filetée des prisorniers, les écrous et les rondelles avec de I’huile
moteur.
Serrer les écrous en diaganale (la partie non filetée des écrous doit étre orien-
tée vers le prisannier} en utilisant une clé dynamométrique de facon a respecter
le couple de serrage prescrit.

Sichern der Muttern des Zylinderkopfes.

x > Beim Wiedereinbau der Dichtung zwischen Zylinderkapf und Zylinder wird
empforlen, nur auf die Seite der Steuerkelie gine Schicht Silikandichtung (5552

RHODORSEAU autzutragen.
Das Gewinde der Stiftschrauben, die Muttern und die Unterlegscheiben mit Mo-
tord| schmieren.
Die Muttern diagonal (deren e-ster Teil ohne Gewinde gegen die Stiftschrau-
ben ausgerichtet sein muss) mit Hilfe eines Mcmentenschlissels mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen.

Torsién tuercas de la culata.
<> Al mantar nuevaménte el ratén entre cilindro y culata se aconseja extender una

capa de pasta silicénica [5552 RHODORSEAL sole en el lado cadena
distribucidn.
luor'que cor acere motor la espiga rescada de los ar'sione’os, les tuercas y las
arandeles.
Aorete diagonalmente las tuercos (cuyo primer trano no ‘ascado tiere que estar
dirig'do hac‘a el prisionero) al por prescripte utilizando une Ilave
dinamonética.
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Rimontaggio albero a camme.

Allineare il riferimento “A” sul rotore con l’indice fisso sul coperchio generatore
(pistone al P.M.S. in tase di compressione); eseguire questa operazione man-
tenendo tirata in alto la catena distribuzione (lasciandola lenta potrebbe inca-
strarsi tra il pignone e il carter}.
Inserire la catena sull'ingranaggio tenendo quest'ultime appeggiate alla pare-
te interna della testa e con le due tacche rivolte verso lesterne ed allineate
con il piano appoggio coperchio teste. Inserire l‘albero a camme nell’ingra-
naggio facenda in modo che il rullo di centraggio si inserisca nel corrisponden-
te foro dell’‘ingranaggio.
Veriticare l’allineamento dei due fori con il piano testa; se cid non risultcsse,
sollevare la catena dall’ingranaggio e farla scorrere di uno o pil maglie.
Inserire la piastrina di sicurezza e bloccare le viti di fissaggio.
Ripiegare la piastrina di sicurezza sulle viti.

Reassembling the camshaft. piano testa - head level
Align the «A» mark on the rotor with the index marking on the generator cover plan de la téte - Kopfebene
(piston at TDC of the compression phase); during this operation hold the cam superficie cabeza
chain so that it is taut, [if itis allowed to become slack it could become jammed
between the sprocket and the casing).
Fit the chain onto the gearing while resting the gearing on the inside wall of
the head and with the twa notches on the outside and aligned with head cover
suppor surface. Insert the camshaft on the gearing so that the center'ng roller
slides into its hole on the gearing.
Check that the two holes align with the head surface; if they are misaligned,
lift the chain from the gearing and move it on by one or twa links.
Insert the security plate and tighten the retaining bolts.
Bend the security plate onto the bolts.

Remontage de I’orbre & cames.
Aligner la marque “’A’’ du rotor avec le repére fixe situé sur le couvercle du générateur (piston au P.M.H. en phase de compression};
effecteur cette opération en maintenant la chaine de distribution tirée vers le haut (si la chaine est détendue, elle pourrait s’encastrer
entre le pignon et fe carter).
Introduire la chaine sur l’engrenage en maintenant ce dernier contre la paroi intérieure de la culasse et avec les deux encoches orien-
tées vers |’extérieur et dans |‘alignement du plan d’appui du couvercle de la culasse. Introduire l’arbre & cames dans l’engrenage
en faisant en sorte que le rouleau de centrage entre dons le trou correspondant de |’engrenage.
Contréler que les deux trous soient |’alignement du plan de la culasse; si ce n’est pas le cas, soulever la chaine de l'engrenage et
ta décaler d'un ou de plusieurs maillons. Introduire la plaquette de sécurité et bloquer les vis de fixation.
Replier la plaquette de fixation sur les vis.

Montage der Nockenwelle.

Den ‘‘A’'-Bezug auf dem Rotor mit der festen Marke auf dem Lichtmaschinendeckel {Kolben auf OT in der Verdichtungsphase} ausrich-
ten; dazu ist die Ventilsteverungskette nach oben zu ziehen (die lockere Kette kénnte zwischen Ritzel und Gehduse eintreten).
Die Kette am Getriebe einsetzen, indem man das letztere gegen die Innenwand des Zylinderkopfes positioniert, wobei die beiden
Kerben nach aussen gerichtet und mit der Auflageflache des Zylinderkopfdeckels ausgerichtet sein mUssen. Die Nockenwelle einset-
zen, wobei die Zentrierrolle genau in die entsprechende Bohrung am Getriebe einrasten muss.
Die Ausfluchtung der beiden Bohrungen mit der Zylinderkopflache Uberprifen; ist die Ausfluchtung nicht korrekt, die Ketle vom Getrie-
be anheben und um eines bzw. mehrere Glieder verstellen.
Die Sicherheitsplaite einsetzen und die Befestigungsschrauben sichern. Die Sicherheitsplette an den Schrauben umbiegen.

Para volver a montar el eje de levas.
Alinee la referencia ‘A’ en el oor con el indice fijo en la tapa cel genereder (o’sn en el PMS. en fase ce compresion!: realice esta operac’én
mantenierds tensada ariba le cacenc de distipucién (deérdola tloja podria neterse ertre al piidér y el carter. Intraduzes ia cadena er el
engioraje rrantoniérdelo apeyado a la pared iverior de a cubeza cen as dos muescas airgidas hacia “ue y clineadas con la supertic’e de
apoyo de le apa do le caseza. Inlrocuzca el je de levas en el ergranaje de marera qué el todilo de contra’e auede introducido 01 al
correspondiente crificio dei engranaje. Compniebe fa alineac’é de os des orific’os con la superficie ce le cobeza: s° cs’ no luera, evante la
cadena del engranaje y hagala geslizor en uno o mds esasones. Inraduzca a pleca de segurded y bequee los torrilas de “jacién. Dobe la
slaca de seguridac sottre los -orril os.
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Rimontaggio tendicatena distribuzione.
Mettere in posizione di minimo l'asta graduata {}) spingendola dentro al supporto (2).
Montare il supporto (2] con guarnizione e bloccarlo sul cilindro con la vite superiore
Montare !a statfa supporto cavo frizione e bloccarla assieme al supporto con le alire
duc viti.
Inserire la maila (3} nel supportc ¢ awitare la vite (4} con rosetta (5).
Serrare detia vite alla coppia prescritta.

Reassembling the drive chain tightener.
Pasition graduated rod {1} to minimum by pushing it into support (2).
Install support (2) and gasket and secure it to cylinder using the upper screw.
install the clutch cable bracket and fix it to the support using the other two screws.
Inset spring {3} into support anc snug screw (4} with washer (5).
Tighten this screw to recommended torque.

Remontage tendeur de chaine distribution.
Mettre la lige graduée (1) en position de minimum en la poussant dans le support (2).
Monter le support (2) avec joint et le bloquer sur le cylindre avec la vis supérieure.
Monter la bride du support cab e embrayage et la bloquer au support par les deux
autres vis.
Insérer le ressort (3} dans le support et serrer la vis (4} avec rondelle (5).
Serrer cette vis au couple indiqué.

Wiedereinbau des Steverkettenspanners.
Die Skalenstange [1], indem man sie in die Halterung {2} driickt, auf die Minimumstellung
bringen.
Die Halterung {2} mit Dichtung cinbaven und mittels der oberen Schraube auf den
Zylinder feststellen.
Den Kupplungskabelhaltebiigel monticren und gemeinsam mit der Halterung mit den
anderen beiden Schrauben feststellen.
Die Feder (3} in die Halterung einfihren und die Schraube {4) mit Scheibe (5)
einschrauben.
Die genannte Schraube bis zum vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Remontaje tensor-cadena distribucién.
Posicionar al minimo la varilla graduada (1) empujandola dentro del soporte (2}.
Montar el soporte (2) con retén v bloquearlo sobre el cilindro con el tornillo superior.
Montar el sostén soporte cable embrague y bloquearlo junto con él soporte y con los
otros dos torillas.
Montar el muelle (3) en el soporte y atornillar el tornillo (4) con arandela (5).
Ajustar el tornillo antes mencionado al par de apriete indicado.

ATA
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RICOMPOSIZIONE MOTORE
_ ENGINE REASSEMBLY

RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS

RECOMPOSICION MOTOR

Ebr ee PUPP ERCP PEC

Registrazione gioco assiale bilancieri
Soon concdaed oO O26 rant cont OPS Fp!
Ir tervenire avenluc' merle sula rosette di resamento {A} fornite nei sequien~
spessori:

fO,3 mm 10.012 in. | codice 800050322
0,4 mm 0.0 O16 in. | codice 8BAN050327
0.5 mm (0.020 in.} codice 8BOOS032?
0,6 mm (0.024 ir.) codice 8COO050322

Adjustment of rocker arm end play
Starserd play: 0920 mm (0.00678 ir.)
I necessary, overale the shim wasner (A' supplied in “he
tol owing thickness:

0.3 mm (0.01 Zi ir.) code 80005032?
0.4 mm {0.016 ir.) cade 840050322O.5 rm ie (020; ir.] code 8BO0050322
06mm 10.024 ir} code &CO04503 22

Réglage jue axial culbuteur
Jeu sandard: 0.020 mm 'C 60078 in.le cas écréant intervenir sur la ee lle d'épaisseur (A)
fournie avec les épaisseu's suivants:

0,3 mn (0.012 inj coge BO0050327
0.4 mm (0.016 “n.}J code BAQ0SO322

5 mre (0.070 in] code 8B0C5C32?
0,6 mr (0.024 ‘n.} code 8CO050322

Einstellung Axialspiel Kipphebel
Standardspiel 0,020 rm (0.00678 ir.Ey vertue | aut die ‘n den lolgenden Dicker gelieferte
Ausgleicnscheibe {A} eingreifer

0,3 mm {0.012 ir] Kenrzeichiung 80005032?
0,4 mm {0.016 ir.| Kenozeichrung BA0050322
O,5 mm (0.020 ir. Kenizeichaung BBO050322
0,6 rm 10.024 ir.) Kenszeichaung 8COOS0322

Ajuste juego axial balancines
Juoqe estander, O S20 mm [0.0C078 i9).Interveni: evervalnente en la roseta oe emrpuje lA}
suministada en los siguienes espesores:

0,3 mm [0.012 in.} cédiga 800050322
0,4 mm (0.076 in.) cédigo 8A0050322
0,5 mm [0.020 in.} cddigo 8BCO50322
0,6 mm (0.024 in.| cddiga 800050322

e In fase di rimontaggio del coperchio testa, applicare sempre sul filetto della
vite evidenziata “RHODORSEAL”.

When reassembling the head cover, always use some “RHODORSEAL” on
the thread of the marked screw.

@| lors du remontage du couvercle de téte, appliquer toujours du
“RHODORSEAL” sur le filet de la vis mise en évidence.

Bei der Wiedermontage des Zylinderkopfdeckels, ist immer “RHODORSEAL”
auf das Gewinde der hervorgehobenen Schraube aufzutragen.

En fase de remontaje de la tapa culata, aplicar siempre, en ef fileteado del
tornillo evidenciado “RHODORSEAL”.

MN eect
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-. IMPORTANTE |
Tutte le-moto partecipanti a gare o competi-
zioni di quaiunque genere, sono escluse da
ogni garanzia in tutte le loro parti.

IMPORTANT
All the motorcycles {and their parts} entering
competitons of ony kind are excluded from
the guarantee. —

IMPORTANT
La garantie tombe pour les motos participant
a compétitions de tout genre. Ii en est de
méme pour leur parties.

_ WICHTIG | |
Alle an Sportrennen jeder Art teilnehmenden

_Maotorr&der sind von jeder Garantie fir alle
Teile ausgeschlossen. .

IMPORTANTE
Todas las motocicletas que participan a
carreras o.bien a competiciones de cualquier
lipo, son excluidas de todas garantias en
todas cuantas sus partes.
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MOTORE
Monocilindrice a 4 tempi.
Alesaggio 0c ccc ee cece tetetseteetteeteteeeeees 102 mm
COTS eee cee cece ce ceeeeeceeeeeeeseetteeseeieeeeseees 73,0 mm
Cilindrata eee eceeeetetentneeteees 601,41 cm?
Rapporio di compressione oo... cccceeceteeesectteeseteee 7 8:1

DISTRIBUZIONE
Monoalbero a camme in testa comandaio da catena; 4 valvole
tichiamate da doppie mcelle ad elica coassiali.
Inclinazione valvole rispetto all’asse del cilindro:
ASPIRAZIONE: ooo. ccc cece eee ceeeeeeteeeeeeveeeeees 22°30
SOARIC OE ieee cee c ence ceceeeetesseeeeease eens 27°30)
Diagramma di distribuzione con gioco valvole di 0,3 mm fa motore
freddo}:
ASPIRAZIONE:
apertura prima del PMS i oo ccccceee ese eeeeeeeeeeeeeeees 22°
chiusura dopo il PIM occ cece eects eeeeeeeeeereeeey 8°
SCARICO:
apertura prima del PMs ce eee cerns 74°
chiusura dopo il PMS. o.oo cceecceeesteesteeeeveseteeecces 26°
Gioco di funzionamento delle punterie (a motore fredde}:
ASPIRAZIONE: ooo ccc ccc ceccccecee vee vecesetevccvseeecccce. 0.05 mn
SCARICOE ceive ec ce ce eeseeveeseueeeueeeenrensan, O.1G mm

ALIMENTAZIONE
Per gravitd.
Depurazione dell’aria mediante filtro a secco.
COMUICOLE ooo cceccececcesseeeceeceeeees "MIKUNIY SC BST 40-217
Carburatore (D/CH) ooo... ee "MIKUNI" SE BST 40-243

LUBRIFICAZIONE
Farzata mediante pompa a obi, depurazione dell’clio mediante filtri
a refe 8 g caruccia,
Uimpianto é prowisto di un radiatore che contribuisce al rattreddamenta
dell’olio del motare.

RAFFREDDAMENTO
Ad aria.

ACCENSIONE
Elettronica a scarica capacitiva, con anticioe variabile.
ie kere cere KOKUSAN
Candelar oo... cece ccc ceeccceececececseeeeseveesrees CHAMPION Cé6YCC
Distanza elettrodi candea: ......... eee. 0,75+0,85 mm

AVVIAMENTO
Llestrice.

TRASMISSIONE
Fiivione multidisce in bagne d‘olig.,
Cambio a 5 rapport.
Trasmissione {ra molore e alberto primario del cambio ad ingranaggi
con dentatura ciritla, sempre ir presa.
Trasmissione primaria
RAPPOMO: oo. cece cce cect teceeeteeeeteeeeteees 2,370 164/27)

A.4

GENERALITA

Rapporti di trasmissione
Dee ceee tees eeeseeeeeeseeseeeeeseeeeeeeeteeeees 2,066 (32/12)
PO cece cee e cet c cece cect sdb tbeceeeeceeeeeeeeaes 1,600 (24/15)
Boone cee cece cee eseeeeeetees teeeceeeesseeeeeeeene: 1,166 (21/18}
Be eee cece cece este tite ebetectececeetteeeeeeeeeeees 0,857 (18/21}
BF cece cece teeta ttt ne teeter eteeeeeeeseeeeeeeaeees 0,695 (16/23}

Trasmissione secondaria
Trasmissione fra il cambio ¢ la rota posteriore mediante catena con
anelli OR.
Marca é tipo catena “REGINA” 135 OR oppure “D.D." 520 V6
Dimensioni (n° maglie] oo... eee 5/8'x1/4" (16)
Pignore uscita CAMBIO ....... 2. cece e cece ee eee ceeeeteteeees z15
Corona sulla ota oo... cece cece eceeceeeeeeseeeeseeeeen ens z 43
Rapporto di tasmissione oo... cece cee ecese es eeeeeeeeees 2,866

Rapporti totali di trasmissione
DO ee ene een b tbe tne teeta 18,120
BO cece eect ence eset es seseesaeeseeesseseeeeeeeceseeeeseneeees 10,872
Bec e eve ete ee eeee cece ete ee se beets eeobeteteceeseeeersoneeenn 7 927
AS ic ccccccec ccc e cece e teste eee eseeeees tees sees ceeceeeeeeceeetteeeceeenee 5,824
eee cece eee belted ecb teeessateeeeasaeeeaueegeegeeeseeseeecey 4,727

FRENI

Anteriore
A disco fisso foraro con comande idraulico e pirza a. pistoni
differenziat.
Diametto isco oo... cece ccc cececceeeeeseeeeeeeeessssaeeesenees 320 mm
Pinza freno oo... e cece ce BREMBO P4.30/34C - 4 pistoni
Area pasliglie 0c ce eee eeccecee ees A7 2 om’
Materiale d’attrito ... FRENDO 965 (222) oppure FERIT ID 450 FF

Posteriore
A disco fisso forato con comarda idrculica ¢ pinza fissa.
Diametro dis ...cce cee cecccceecceccsseeeeeeseeeetteeeceeessseees 230 mn
PINZO FONG ooo cece ce cece ceceteecectteeenerttas BREMBO P32b
Area pastiglie 0.0 center tteeerseerees 22 cm?
Materiale d‘attrito ... FRENDO FD 72 GG oppure FERIT ID 450 FF

TELAIO
Parte anteriore bitrave in tubolare di acciais a sezione retlango:cre;
stuthiro posteriore in acciaic altoresistonziale a seziore quadrata.
Angolo di Sterzata o.oo ccceeeeesecseeeeeesesa ees 38° per parte
Angolo asse di StelZO oo... e coc ceecccecceeecsesseteerecteeeeseceeees 24° 30)
AVONCOMSA oon cece bebe eee ee nent eee ee ees 1Q4 mm

SOSPENSIONI

Anteriore
Forcella teleidraulica o seli rovesciaii.
Ae] (06 MAARZOCCH II
1 hore een 40 USB/E PC.
Diametro steli oo. ccc ce cee cee eceeveee ec ceeeees AQ mm
Escursione ruota anteriore [sull’asse scorrevoli}............ 148.5 mm

Posteriore
torcellone escil'ante in acciaio. Sospensione a leveraggi progress vi
(sistema SOFT DAMP] e moncammorizzalore idraulico con molla
elicoidale. Possibilila di regolazione del precarico della molla.
Marca ammontizZatore oo... ceeeeeceeceeeeeeeesees SACFS-BOGE
Escursione verticale rota posteriore ..... eee 140 mm
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RUOTE IMPIANTO ELETTRICO
Cerchio anteriore in lega leggera a tre razze. Impianto di accensione composto da:
ie) (0 GRIMECA — Generatore da 160W a sicarica lotale batteria;
DIMENSIOND 0... eee cece ec ce ccc ce ec ceceueeeveterreeserenee. 2,79 x17" — Moterino d'awiamento 12V-670W:;
Cerchio posteriore in lega leggera a tre raze. — Bobina elettronica;
Ate] (oo rc GRIMECA - Centralina elettrenica;
DIMENSION o.oo. cece ccc eceececcceccuceeeeceuresceuececeuteeeees 4,00"x17" — Regolatore di tensione:

— Telerutiore awiamento elettrico:
PNEUMATIC — Candela accensione.
Anteriore L‘impianto eletirico consta dei seguenti element principali:
TUBELESS ~ Fanale anleriore circolare con lampada biluce alogena da 1 2V-

Mare @ HPO Lec ccecocccceceseeceseseeveveseseeveveeesteees PIRELLI MT 75 55/60W e lampada luce di posizione 1 2V-5W (lampada biluce
DIMENSION occ ceecccceseeseseesesvevseveveessvsevevsveeeevee 110/80-17" da 12V-35/35W e lampada luce di posizione da 12V-SW per
Pressione di gonfiaggio {a lredda}: versione GB);
solo pilota we... vvvetssetatissessiiteeseeteveeseess 1,9 bar {psi 27] ~ Cruscotto con lampade stumenti da: conta km 12V-3W, orologio
CON PASSEGGEIO ooo eee eeceeeee eee teee ees 2,0 bar (psi 28,4] e indicatore livello carburanic 12V-2WV; lampade spia da 12V-

. | 2W;

Posteriore — Indicatori di direzione con lampada 12V-1OW;
TUBELESS ,

; — Batteria da }2V-12? Ah:Marcd € F100 occ ccc cteeeeeetnreeteen PIRELLI AAT 7S N° A fusibili da” ; ots .
, a . , - usibili da “5 A, due dei quali di riserva;

DIMENSION o.oo coc ce ccc eccec eee ceeueccesseveseecseeeseecce. |A0/70-17 .
; oo — Fanale posteriore con lampada segnalazione arresto 12V-21 WePressione di gonfiaggio (a freddo): lamooda luce di posivione 12V-SW

co) (6 6] | (6) (6 rr 2,0 bar [psi 28,4) P carp
CON PUSSEQYEMO oo... eee ceeeeeee, 2,2 bar [psi 31,3} PRESTAZIONI

Velocih MOK. ooo cccccccccecccceuecceueeeecscsveccessececes 165 km/h
Consumo carburante a SOQ Km/h... cc evcuueuececeneeens 30 Km/|

PESI
Totale @ SECC... teeter vbeveeceeceeeeeeee: 160KINGOMBRI mm . otale a secca 60 Kg

|

| i
°
in
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°

&

- ¥ ij

. 1390 =

o 2085 _

RIFORNIMENTI TIPO QUANTITA (litri)
Serbatoic carburante Benzina SENZA PIOMBO 18
Riserva 5
Olio cambio e trasmissione primaria AGIP 4T SUPLR RACING 2,
Olio per forcella anteriore SAE 10 0,5
Fluide freni idraulici
Lubriticazione catena di trasmissione
Trasmissioni tlessibili

AGIP BRAKE FLUID DOT 4
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30

yN IMPORTANTE - Non é ammesso I’use di additivi nel carburante o nei lubrificanti.
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ENGINE
4-slroke single cylinder.
BOLE ec eceeeceee ee eeeeet esc ccceeeceseteeceeeeeey 102 mm /4.015 in.
SHOKG Looe ceccceceecee ese ce sce vceeeeeecccees 73,6 mm /2.89/ in.
Capacily oe eects 601,41 cm? £36.68 cu.in.
COMPICSSION FABIO cece cece ce ceceeeeseteeteecseeeeeneaey 7 8:1

VALVE GEAR
Single overhead camsha"t, chain driven; 4 valves wilh double helical
springs.
Valve angle in relation to cylinder:
INT eee eee eet eeeeeeeeeeeeeeeeceeecceceeey 22°30
EXHAUST: oot ee cee e abet ee ceccecceeeeceeevesereeees 27°30
Valve wiring with valve play of 0,3 mm / 0.01 in. twith cold engine}:
INLET:
opens 6.7. Dio ec ec cccseeeeeeveseeeeeetennesceeccecreeeeens 22°
closes A.B oe ccc ccceeeeeeeeeeeue eee eee sce scecceeeee ee, 68°
EXHAUS!:
opens B.B.D.C i eect ccecreeeretetenevateriees (4°
ao) o ls Dk One 20°
Gap {with engine cold}:

1 Ss O.05 mm / 0.00197 in.
EXHAUST: oe cceceececeeeeeeceeeereeeeees O10 mm / 0.0034 in.

FUEL FEEDING
Grovity.
Dry type cir filter.
Carburelors ..0.0. 0c. .eccceceecseeceveeeeeccceeee “MIKUNI" SE BST 40-217
Carburetor (D/CH} ooo... "MIKUNI” SE BST 40 243

LUBRICATION
Forceteed lobe pump, mesh and cartridge filters.
The syslem is provided with an oil cooler for improved cooling.

COOLING
By air.

IGNITION
Electronic capacitordischarge lype, with adjustable timing.

Ie) << KOKUSAN
Spark plugs... eee cceeeeec ces CHAMPION CéYCC
Plug Gap: occ eee 0,75+0,85 mm / 0.029+0.033 'n.

STARTING
Electric.

TRANSMISSION

Multi-plate clutch in oi bath.
S-speed gearbox.
Drive betweer engine an gearbox main shatt by straight loothed
constant mesh gear.

Primary reduction
ROW. ooo cece cee e ec cecc cece rnerseees Sec veeee eens 2,370 (64/27)

A.6

GENERAL

Gearbox ratios
LS 2,606 (32/1 2)
0152 nee 1,600 (24/15]
BEd cee ccceeecccceuceveecesee sueceeeteesctrtreeeece. 1,166 (21/18)
AYN ooo ccceccceecceceeceecesesee tees teesereteeccttstescey 0,857 (18/21]
SUN occ ccecccccceccececeeeuvetsteecececteseeeseessareereeeecn, 0,695 (16/23)
Final drive
Drive between gearbox and rear wheel by chain with O-rings.
Chain make and type ..... “REGINA” 135 OR or “D.D". 520 V6
Dimensions (n° links} ooo. cece cce eee, 5/8'x1/4" (116)
Gearbox pinion... eee cette ttt teens 215
REG SPIOCKEt oe. eccc cece cece cee bee cee be eec eee . AS
DIVE ONO occ ee cece ceecavecuevecaeeeueceveeeeseseesunens 2,866

Total drive ratios
VS ccccc eee ccaeeeveceeevseveeseeueeesaveveeeuestreeecstrseecees 18,120
QD ooo ccecccccceccccecuceseceuecceseuscecstuvesestueeecstaeeeccreeeees 10,872
Ce 7927
ABD ooo eee eee eve tees coer eeeeevrnsserivevervareenies 5,824
i) es 4,/27

BRAKES

Front brake
Pertorated fixed disc, with hydraulic contol and caliger with
differentiated pistons.
Disc diameter: occ cecceeceeeeeeeveseeeeee 320 mm/ 12.59 in.
Brake caliper... BREMBO P4 30/34C - 4 pistons
mele Rs ro\e anne A? 2 em? /7 32 sq.in.
Frictior material ..0......... FRENDO 965 (222) or FERIT ID 450 FF

Rear brake
Perforated fixed disc, with hydreiulic control and fixed caliper.
Dise diameter... eee 230 mn/9.055 in.
Brake caliper... eee ee ester eeteeees BREMBO P32b
ole elke re 22 cm?/3.4] sq.in.
Friction material ............ FRENBO FD 7? GG or FERIT ID 450 Fr

FRAME

Front double beam member with stecl rectangular tucolars; rear
member with high tensile steel square tubes.
Steering argle oo. cee eee eeee es 38° tor side
Steering axis angle oo... eee ee te cece 24° 30'
Front fork Caster oo. oc ccteeeeterereeeees 104 mm/4.09 in.

SUSPENSIONS

Front suspension
“Upsidedown" tele-hydraulic fork.
i Kole k= ee MARZOCCL II
VY eee cece cece cece cceevceccceceeveveveecsvuuevetrvnnrevansss AQ USD/E P.C.
legs diameter ooo... 00... cccccececceeeseseeeeeseeeeeees AO mm / 1.574 in.
Front wheel bump position (on the sliding axis) 148,5 mm/5.84 in.

Rear suspension
Steel floating fork. Progressive leverage suspension {SOFT DAMP
system) ard hydraulic mono-damper with helicel spring. The spring
preload can be adjusted.
Damper Make o.oo ce ceeeee eee eteeerees SACHSBOGE
Rear wheel vertical travel ..00...000..ceecece ecco 140 mm/5.451 in.

Part. N° 8000 79525 (02.96)
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GENERAL

WHEELS
Three-spoke light alloy front tim.
MAKE ooo ccc eee evececeeceeeesecutattecceeeveeeeeeees GRIMECA
DIMENSIONS ooo... cece cee cc ce ececee cee cveeececcecebeeeeeee tree. 2,/75"xl7"
Three-spoke light alloy rear rim.
Ae) <n GRIMECA
DIMENSIONS ooo cece cceeeee coco ceececcceeveveteeeeeeees A,O00"x7 7"

TYRES

Front
TUBELESS
Manutacturer and type ooo... ccecccceesecseeeceeveseens PIRELLI MT 75
DIMENSIONS oo... c cee ceceeeeceseceveceeeeeeverescee, | 10/80-17"
Inflation pressure (in cold condition}
river OMY ooo eee ccceccccevveveccsseeeveeevereeeeeee, 1,9 bar (psi 27)
With passenger oo... ec ccececeeereeveveseees 2,0 bar (psi 28,4)
Rear
TUBELESS
Manufacturer and type ooo. ccceeesceteecceeeene ee, PIRELLI MAT 75
DIMENSIONS o.oo cec ecco ccc eceueeeeeeeececceeeece. 140/70 | /"
Inflation pressure (in cald condition}
drives Only ooo occce cc ceceecccceeceeeeteeeeecccveeiee, 2,0 bar {psi 28,4)
Wilh POSSENGE! o.oo eececeeceteeecceeeevececceseees 2,2 bar [psi 31,3}

OVERALL DIMENSIONS mm (in.]

LE

ELECTRIC SYSTEM
The ignition system is composed by:
— Generator: 1}6OW lor a full battery recharge;
— Starting motor 12V-670W:
— Electronic coil:
— Electronic device;

Voltage rectifier:
— Solenoid starter:
— Ignition spark piug.
The components of the electric system are:
~ Front circular lamp with halagen two filament bulb 12V-55/60W

and 1?V-SW parking light bulb {two filarnen! bulb 12V-35/35W
and tail light bulb 12V-SW {for GB version):

— Dashbeard with instruments bulbs: odemeter bulb of 12V-3/W,
clock bulb adn tucl level indicator bulb of 12V-2W; warning lights
12V-1,2W;

— Blinker with bulb 12V-1OW:
— Battery 12V-12A;
— NO. 4 fuses 15A, two spare fuses;
— Tail light with stop light 12V-2 1 W and parking light bulb 12V-5W.

PERFORMANCES
Max. speed ooo eee ceee cece es 165 Kri/h (102.5 mile /h)
Fuel consumption at 90 Km/h (56 mph)... 30 Km/l (18.6 mile/))

WEIGHTS
Total dry wheigh! ooo... cece cece. 160 Kg/352.7 |b.

760(29.92) _
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SUPPLY TYPE QUANTITY [liters)
Fuel tank UNLEADED fuel 18
Reserve 5
Change gear and main transmission oil AGIP AT SUPER RACING ?,1
Front fork ail SAE 10 0,5
Hydrautic brake fluid
Deive chain lubrication
Flexible connections

AGIP BRAKE FLUID DOT 4
AGIP CHAIN AIND [RIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 _

HI
Al WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

Part. N° 8000 79525 (02-96)
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MOTEUR
Un cylindre 4 4 temps
fal <0 | |= ccc 102 mm
COUISE Looe eee teen cette ttbenecbctteetccces 73,6 mm
Cylindrée ooo eee cece e ec ceeceeteeeee. 601,41 om*
Rapport vOluUmetique oo... eee eccceeeeeeeeeeeeceeteeeteeeneees 78:1

DISTRIBUTION
Arbre a cames en léle commandé par chatne; 4 soupapes avec deu
ressorts de rappel 4 hélice coaxiaux.
lnclinaisen des soupapes sar rapport 4 l’axe du cylindre:
ADMISSION? o.oo coco cccccecc cece eee te eee eetceeecceeneeesenneees 22°30
FOHAPPEMENT o.oo ooo ccceee eee cesteeectteteestttttetteees 27°3Q'
Diagramme de distibution avec jeu des soupapes de 0,3 mm {4
moteur froid}:
ADM-SSION:
ouvelure avanl PATH occ ceececcececcecceeeuecseeeesereeneseey 22°
fermeture aprés PLM .Bot ooo ccceccceecceesecceceeeseeeeeeevetaeeen 68°
ECHAPPEMENT:
ouverture avant PM Boo ceccececc ee ececceeeeeveeerserenensens 7A
fermeture apres PMLA. occ cece cece cceccceteeeeeeereeeeeee 20°
Jeu de fonctionnement des soupapes {4 moteur froid):
ADM 'SSION? ooo ccccccce cee etttteeceeteeeeeeteeeeiens 0.05 mm
ECHAPPEMENT: ooo. ooo ccc ceecceeceueeceuceuecceeerteseeeens O10 mm

ALIMENTATION
Par gravite.
Dépyration de lair par filtre a sec.
Carburatour ooo cccc ec ccee eee cee "MIKLN " SE BST 40-217
Carburateur [B/CH) oo. “MAIKLIN” SE BST 40-243

GRAISSAGE
Forcee avec pompe a lobes, dépuration de l’nuie par filtre 4 crépine
et & cartoucne.
installation est dotés d'un radiateur qui permet le refroidisserent de
'huile du moteur.

REFROIDISSEMENT
Par air.

ALLUMAGE
Electronique a décna'ge capacitive, avec avance variable.
MOPQUe! oo. cece eee nen enen ns KOKLSAN
a) Ne | rere CHAMPION C6YCC
Dslance éleclhades bougie: oo... oo ceeee cee. 0,75+0,85 mm

DEMARRAGE
E'ectrique.

TRANSMISSION
Embrayage muliidisque en bain d’huile.
Boite de vitesse 4 5S rapports.
Transmission entre moteur et arbre primaire 4 engrenages & dents
digiles, loujaurs en prise.

Transmission primaire
ROPPOM eee vente 7,370 (64/27)

ASB

NOTES GENERALES

Rapport de la boite
1 (cree 2,066 (32/12)
ic 1,600 (24/15)
SOME ccc e cece cece c cece ese eeceeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 1,166 (21/18)
ABMS ooo cece eee ecec cet ee ee eseeeeeetntneceees 0,857 (18/21)
SOME ooo ee ccecccceccceececscecsevesceeseveceuvessenevevenss 0,695 (16/23)
Transmission secondaire
Transmission entre le changement de vitesse et !a roue arriére par
l'intermédiaire d‘une chaine avec bagues d’étanchéité OR.
Marque et ype chaine .... “REGINA” 135 OR ou"D ID." 520 V6
Dirrensions (9? maillons) ...000000000.000. cece eee 5/8'«1 /A" (116)
Pignon sortie changemen: dé vitesse oo... eececee eee: zl
Couronne SUP IG [OUG oo. ee ccc e ccc eeeeecceceee eee esteeeeseeseaeeeenes z 43
Rapport de transmission 00. ce etceee sees 2,866

Rapport total de transmission
VOLS ccc eee cece cece eeeceseee eee seeeteeserteetieeneeeres 18,120
POME occ cece ccc cece cess eeu eeccesuececvsueuecesueetevceeeevceeeeeas 10,872
BOM ooo cece ccc e cc csu cece cscs ce veuvuescseeievctereeereseneress /92/
AONE ooo ccc cc ccc cece ccc ececceeecccveeercsueeeesceeeeieseneress 5,824
SOME ooo cece cece cc cnecececuevucevaecuceveeeeuveteeretevevunseteyenes 4727

FREINS

Avant
A disque fixe foré avec commande nydraulique et étrier avec pistors
ditférenciés.
Diamétra du disque 0.000 es 320 mm
Calipers de treinage ........... _. BREMBO P4.30/34C - 4 pistons
Surface des gornitures 000 eee A7,2 cm?
Matériag de “ottement .. FRENDO 965 (222) ou FERIT ID 450 FF
Arriére
A disque fixe foré avec commande hydraulique ct ctrier fixe.
Diamétra du disque 00... cece ec cceeeeeeceeeeeececeneeseeees 230 mm
Calipers de freinage oo... ccccceeeeeeeeeeeees BR=MBO P32b
Surface des garritures o.oo cee ceee cette 22 cir?
Marériau de frotemert .. FRENDO FD 72 GG ou FERIT ID 450 FF

CHASSIS
Partie antérieure en double élément portant 4 section rectangula‘re;
parhe poslérieure en acier & haule résisiance en seclion carrée,
Angle de braquage ............0c60 cccceecceeeceeee 38° chaque cté
Angie de l’axe de braquage . 0.0.0.0... cceeceeeeee cee 24° 30
Chasse anl@nieure 0 eects 104 rmrn

SUSPENSIONS

Avant
Fourche téléhydraulique U?SIDF-SOWN.
Praducteur ............ MAR/OCC II
1 AQ USD/E P.C.
DIAMEVE NQRS ooo ooo cece eeceeees AO mm
Excursion jue ayant [sur l’axe des coulissants} 0002... 148 5 mm

Arriére
Fourche flottante en acier Suspension avec aysteme de lovier progressit
(systéme SOF] DAMP] ct moro amartisseur hydraulique avec ressort
hélicoidal. Possibilité de réghage de la précontrainte du ressort.
Marque amortissCut ....0... cece cee cece eee re ecee eee SACI ISBOGL
Course verlicale toue ONiGte oe 140 mm

Part. N° 8000 79525 (02-96}
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NOTES GENERALES

ROUES
Jante avant en alliage léger avec trois bras.
MIQUE ooo eee ec cece ceceeeeeteeeetteeeettteetettteeee: GRIMECA
DIM@NSIONS ooo... ccc cece eeeeeeeeeeteeeettteetetttectenes 2,75'"x) 7"
Jante arriéte en alliage léger avec trois bras.
MAPQUG occ ec een eteeeeeeeet eee teen eeteeee tec ce econ: GRIMECA
Dimensions oo... ccc cece cee eeeeeeteeeeete settee ceeeen 4,00"x17"

PNEUS

Avant
TUBELESS
Producteur et WOE... ce eeeceeceseetessereesssreeeee, PIRELiI MAT 75
DIMENSIONS 000. e ccc cc eccceccuseeceueceuseceeueeceteseeeccce, 110/80-17"
Pression de gonflage {a froid}
CONGUCIGUE o.oo ccc ecec ccc ccceeeececeeeeeeecveveseveeeee: 1,9 bar (psi 27}
AVEC PUSSOGE oo. ceecceceeeecccceeeevenes 2,0 bar (psi 28,4}

Arriére
TUBELESS
Producleur @f WG ....... ccc ccc cece ccceecceeeevenees PIRELLI MAT 75
DIMENSIONS ooo cee cecc cc cccececceeccecuceeeeevececseecveceece, 140/70-17"
Pression de gontlage {4 froid}
COMMUCIOUI o.oo cc cceeccccesesee eee ccccevcrveeeeeerecee. 2,0 bar {psi 28,4]
AVEC POSSAQEN oo. oc cece ccccc cee ceeeeereeesees. 2,2 bar (psi 31,3)

INSTALLATION ELECTRIQUE
L'installation d’allumage est compaséé par:
- Générateur 160W a rechargement total de la batterie;
— Démarreur 12V-6/70W-:
— Bobine éléctronique;
— Dispositit éléctronique:
— Régulateur de tension;
— Telerupteur demartoge electrique:
— Bougie d'allumage.
‘iste des composants principals de linstallation éléctrique:
~ Phare avant circulaire avec ampoule haiogéne & deux feux | 2V-

55/60W, comprenant le feux de position 12V-5W (ampoule 4
deux feux | 2V-35/35W et ampoule feu de position 12V-5W
(pour le version GB);

— Tableau de bord avec lampes des instruments: compteur kilométrique
de 12V-3W, horloge et indicateur du niveau carburant de 12V-
2W., lampes témoin de 12V-1,2W:

- Clignotants avec lampe 12V-1OW;
— Batterie 12V-12A;

Nr. 4 fusibles 15 A, dont deux de rechange;
— Feux arriére avec lampe de signalisation d’arret 12V-21W et

lampe teux de position 12V 5W.

PRESTATIONS

VITESSE MOK. ooo occ cecceccccecce cece cece co cece cov cob eve ebe eben eens. 165 km/h
Consommation d'essence 4 9O km/h ooo. eee 30 Km/

POIDS
Fotal 6 Vide cece cece etter eencnen 160 Kg

o;

N

\ Y

- 1390 _

~——-- 2085 —--— +t

TABLE DE RAVITAILLEMENTS TYPE QUANTITE {litres}
Réservoir de carburant Essence SAMS PLOMB 18
Réserve 5
Huile de boite de vilesses et transmission primaire AGIP 4} SUPER RACING 2,1
I luile pour fourche avant SAE 10 0,5
Fiuide freins hydrauliques
Graissage chaine de transmission
Transmissions flexibles

AGIP BRAKE FLUID DOT 4 _

AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY a
AGIP GREASL 30 _

A IMPORTANT - L’utilisation d’additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.

Part. N° 8000 79525 (02-96)
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MOTOR
LinzylinderVierlakter.
BORUNG ooo ccccceceeecssseeessececeseteaeeeeeececeeeveveverieses 10? mm
ss 73,0 mm
HUBIQUT eee eee cee ete eteeeceeeteeetneeteteccries 601,41 ¢m*
Verdichlangsvernalnis ooo. ccccceecceceecsteteeseeeeceeeee, 7 8:1

VENTILSTEUERUNG
Ketter.gesteuerte Nockenwelle; 4 Ventile mit Ricksteilung (‘ber Doppel-
Koaxialschraubenteder Ventilneigung in Bezug auf die Zylinderachse:
ANSAUGSEITE: 0.0... ccc eee ccc cteeeevneeescnraaraeeees 22°30!
AUSPUFFSEITE: 2.000 cceeeeee eee ee ce ereceeeeeeeeees 27°30)
Ventilsteuerungsdiagramm mil Ventilspiel von 0,3 mm bei kaltem
Motor):
ANSAUGSEITE:
Offnen v. OT, ccceuceveveveceeceesersuereveeeereeeereres 22°
Schliessen no UT ce ccceececcecec ccc ceceeceveeeeueeceeeeneees 68°
AUSPUFFSEI! 7:
Off v2 OTs coccc cc ccecccccceccececuececeusevecseveesessieecerceeeesseees 74°
Schliessen n. UT: ....... ccceuevervevevueeueeeeereceueereceteeeseeeeceees 26
Betriebsspiel der Ventilstassel (bei kaltem Motor):
AINSAUGSEITE: ooo ccc ccec ccc ece cece ee ecu cceeeescsseeeecce. O05 mm
AUSPUFFSEITE: ooo ooo occ occ ccc ccececeeceeeveeenteveees 0,10 mem

SPEISUNG
Schwerkraftyersorgung.
Luftrein:gung ther Trecenf ter.
VEIQOSED oo. ccc cee eee neces "MIKUM®" SE BST 40-217
Vergaser (D/CH) oo... “MIKUNIY SL BS] 40-243

SCHMIERUNG
Zwangsschmieryng durch F tigelzellenpumpe, Ol-einigung mitels
Siebfilter und Wechseltilter.
Die Anlage ist auferdem mit einem «ihler ausgesialtet, der zur
Kuhlung des Aniagedls beistever:.

KUHLUNG
Luttiihlung.

ZUNDUNG
Elektronische Ztindung mittels Kondensatorentladuag, seqeloare
Fruhziindung,
Hersteller: occ eee ce cece ec ee tees ceeeeec scenes ceees KOKUSAN
PANT 6| <1 9 - errr CHAMPION CéYCC
Elektrodenabstand: ooo. 0.occccccceeecceceeeueeveveeeeeranes 0,75+0,85 mm

ANLAUF

Flekirisch.

KRAFTUEBERTRAGUNG
Mehrscheiben Olbadkupplung.
5+<GangGeliebe.
Krattubertragung vom Motor auf die Gelriebehaupwele tiber
geradvervahnle Zahniade: in sandigem Eirgriff.

Antrieb
Drehzah verhdlinis: o.oo cece cece cece 2,370 {64/27}

A.10

ALLGEMEINES

Drehzahlverhaltnisse
Ve eee eet eeeeceeeeetteeseceeeneccn 2,066 (32/1?)

Div vcee cece ee eeebee ete teeeeteseeseeeeeeeeieteeeeeeecees 1,600 (24/15)
Boece cece cee eeee sees ebeeeeteseuseeseeeeusauaeeeseaeens 1,166 (21/18)
Abe ccce cece need eee bee cee ebeseeeeeueeeeneeeees 0,857 (18/21)
Decoder beet bebe eb tbtbe ences 0,695 (16/23)

Vorgelege
Kraftibertragung vom Getriebe auf das Hinterrad durck Antriebskette
mit O-Ringen.
Kettenmarke und Typ .. “REGINA” * 35 OR oder “D1.D.” 520 V6
Abrressungen (n° Glieder} o...000 0c 5/81 /4" (116)
Antriebstritzel 00000. oo occ ccc cece ccccececccececceuseueeeceeueeeces teeencens z15
ZARINKONZ ooo eee cee cet e tee ttttevteetetttrstes zA3
Ubersetvungsverhdltnis 0000... eee . 2,866

Gesamtiibersetzungsverhaltnisse
| oocccc ccc ccseee bec tee ee bebe tbc c ebb bebe bbb bbb beeen . 18,1270

Dc occeccccuccccueuceccueueuesueuesesseuseaueueseeteeceaseeneaserenennes 10,872?
Boo e cnc ecb bec e ce bbe ce ebbeesceevuecereverereatuvatrsteetaerenes 7 927

cece cc cccc cc cesue eee ce cates ecetetteteeetcetcvineevcveceeccres 5,B24
A A427

BREMSEN

Vorderbremse
Feste Lochscheibe mit hydraulischer Steuverung und /ange mit
difterenzierten Ko.ben.
Screibendurchmesser o.oo ceceeeeeeeseeereseee 320 mm
Bremszangen o.oo BREMBO P4.30/34C - 4 Kolben
Bremsbelagflaeche 00 eecctteeeee A7 2 cm?
Bremsbelag 0.0.00... -FRENDO 965 (?2?] oder FFRIT ID 450 FF

Hinterbremse
Fesle Lochscheibe m't hydraulischer Steuerurg und Festsattel.
Scheibendurchmesser o.oo. ccc cseeceeteseeetesees 230 mm
Bl@MSZONGEN oo... cc cece cece ese eeeeeeeceeeeeeeeeeeees BREMBO P32b
Brensbelagtlaeche o.oo cece teeece 22 cm?
Bremsbelag ......0....... FRENDO FD 72 GG oder FER'T ID 450 FF

RAHMEN
Vorderteil Gitterrohy doppeltréger aus Stahl mit rechteckigem
Querschnitt; Hinter teil aus hochfestem Sah’ mit viereckigom Querschnitt.
Eirschlagwinkel ooo cee ccceeeceeseeesseseseeeaseess 38° je Sete
Abwirklung der Lenkachse ooo... ccc ceeeeeeeeeee, 24% BO)
Vorwaertshub aer vorderen Gabel oo.00 000000, 104 rm

AUFHANGUNGEN
Vorderauthangung
JP-Side Down hydraul’sche Telesxopgabel.
Hersteller ooo eecccecceesscrevercveeeeteeeeeeeeeee | MARZOCCHI
TYP cee eee eee eee eee teeter creer eeeney AO USD/E P.C.
Duchmesser der Stangen 2.0.0... 00... cc cece AO mm
Durchfedern des Vorderrades faut der Verschiebeachsel 148.5 rm

Hintere Aufhaengung
Bewegliche Gavel aus Stahl. Authangung mit progressiv wirkender
Stodamptersysterm (System SOFT DAMP) und e'nem hydrav'ischen
Stolidampter mit Schraubenfeder. Die “edervorbelastung kann reguliert
werderi,
Marke Stossdémpfer oo... ccc cece eceeeeeeeeeeenes SACHS BOGE
Senkrechter Federweg des Hinterades 0000. 140 mm

Part. N° 8000 79525 (02-96)
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ALLGEMEINES

POPUP O ROR URUURORRORURROREORGURRROOREURORRURUDRULOSTOROUSUDRODTUIOLIDTIITIIEIGTIITII LITT iiii tii iy |

RADER
Vordere Felge aus Leichtmetail mit drei Soeichen.
ie ere GRIMECA
Abmessungen .....0 0000000 ccceccececeeeeesseeeeterseeeeeenrnneees 2,75"%17"
Hintere Felge aus Lleichimetall mit drei Speichen.
M ATK G ooo cece cece cece eee etccetbesceveuevvateetnicviteveeees GRIMECA
ADMESSUNGER ooo ccc cc ceeerereetteereetentteeenees 4,00"x | 7"

REIFEN

Vorderreifen
TUBELESS
Hersleller und Typ ooo... ccccccccceece cette cc ccccueee PIRELLU MAT 75
ADMOSSUNGEN ooo. ecco eee c cece ceeetettttneeteeeees 110/80-17"
Reifenluftdruck {in kaltem Zustand)
me) h C= er 1,9 bar (psi 27}

2,0 bar (psi 28,4)

ELEKTRISCHE ANLAGE
Die Ziindungsanlage besteht aus:
~ Generator 1O0W fiir die komplette Nachladung der Batterie:
— Anlassmotor 1 2V-670W-:
— Elektronische Spule;
~ Ziindelektronik
— Spannungsregler;
~ Fernschalter f. das elektrische Anlasser:
- Ziindkerzen.
Die Houptelemente der elekirischen Anlage sind:
— Vorderer rund Licht mit Halogen-Biluxiampe 12V-55/60W und

Parklichtlampe 12V-5W (Biluxiampe 12V-35/35W und
Parklichtlampe |12V SW (tur GB versionen);

— Instrumentenbretl mit Lampen: Kilometerzahier | 2V-3VV, Uhr und
KrattstoHanzeiger 12V-2W, Kontrolleuchten 12V-1,2VV:

— Blinker mit Lampe 1 2V-}OW;
— Batterie 1 2V-1 2A

Hinterreifen - N° 4 Sicherungen 15A, davon 2 als Ersatz;
Hersteller uti Typ seccsccsecssscsececcsccssovscesssssessesse PIRELLLMT 75 cimore Leuchle mit Bremslicht |2V-2 |W und Parkleuchie | 2V
AbMeSSUNGON occ ceeeeccceceeeececcecceecceeeeeeeeeeeeees 140/70-| /"
Reifenluttdruck (in kaltem Zustand] . | LEISTUNGEN
FORGED ooo. ecceecccececceuceueveeereeeecscceeecceceeeeveees 2,0 bar {psi 28,4) Max. Geschwindiokeit 165 km /|

itFahraast. 22 bar {psi 312 ax. Geschwindigkeit 0.0.00 eee, 5 km/h

mit Fahrgas 2,2 bar (psi 31,3) Kraftstoflverbrauch bei 90 kin/h ooo oececce cece. 30 Km /|
GEWICHTE

DIMENSIONEN mm Gesamigewicht leet ooo cece ec cee ceteecsteteteeeeenen 160 Kg

. ‘ \

| Ss ey

Hy OQ \ NY .. ee FA
2 ar Coeae f i 7 i

. 1390 i
; 2085 _

NACHFUELLUNGEN TYP MENGE (liter)

Kraftstottbehaelter BLEIFREIES Benzin 18
Reserve 5
Oel fuer Getriebe und Hauptantr. ACIP 47 SUPER RACING 2,1
Oel fuer Vordergabel SAE 10 Os 5
Fluessigkeit fuer Hydraulikbrems.
Schmieten der Treibkette
Antriebsaiten

AGIP BRAKE FLUID DOT 4
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY
AGIP GRFASE 30

A WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

HI
Part. N° 8000 79525 [02.96]
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MOTOR
Monacilindrico de 4 tiempos.
ESCOTIOGO oo. cece cette eeeeeees tt eteeecteeeecccennes 102 mm
ecco 73,0 mm
Cilindrada ooo. ccc cccecccceeeeeecececeeeececseceeeneeceeeeenes 601,41 cm3
Relaciédn de COMpIESION 2.0... ccc cece cece . 7851

DISTRIBUCION
Monoeje de levas en culata mandado por cadena; 4 vdlvulas con
dobles resortes helicoidales coaxiales.
Inclinacién de las valvulas respecto al eje del cilindro:
ASPIRACION ooo cocccccecccccetetetcteeseettttiseveeeeetteeeeens 22°30’
CCAP ES eee cec cece a eeeeceeeeeecceeeesesuseeseeaeseanes 27°30!
Diagrama de distribucion con jego de valvulas de 0,3 mm {con motor
tio):
ASPIRACION:
apertura antes del PM.S.t oo. cocccecccceceeeecccceeeeecesseeeeee aes 22°
cierre después del PM Ls cece cece eeeceeeeeeettnenes ... 68°
ESCAPE:
apertura antes del PMs ooo ccccececceeeeececeeeesee eee 74°
cierre después del? M.8.0 ooo ccc eee eteeeetseteeeene ee 26°
Juego de func’onamiento de las empujaderes {can moter trol:
ASPIRACION: 200i ccccccsteececeecveeeseeeeeannnn ee: 0.05 me
a Or O.10 mm

ALIMENTACION
Por gravedad.
Depuracién del aire mediante tiltte de capa seca.
Carburador o.oo cccececcccceeeeeeceveeeevee “MIKUNI" SE BST 40 217
Cartburador (B/CH) oo... “MIKUNI" SE BST 40-243

LUBRICACION
Forzada mediante borrba ce l6bulo, depuracién del aceite mediante
tiltras de red y de cartucho.
Ei sistema esté de:ado de un radiador que conhibuye ala refrigeracion
del aceite del motor.

REFRIGERACION
Enfriamiento por aire.

ENCENDIDO
Flectténico oe capacidad de descarga con avance variable.
MAC occ ccce vec evceueeesueveueeveverveuerteceversereeees KOKUSAM
S10) [fo | 610 rr CHAMPION Cé6YCC
Distancia electrodos: ......0000 eee 0,75+0,85 mm

PUESTA EN MARCHA
Flectico.

TRANSMISION
Embrague multidisco en baho de aceite.
Cambio: de 5 relaciones.
Transmisién entre motor y eje principal del cambio de engranajes con
dientes rectos, de toma constante.

Transmision primaria
N=] (ol) cee 2,370 (64/27)

A.12

GENERALIDADES

eee OOO OREO ROUORO GRR RReee

Relacion
DO ceeeccceccc cc ceceeaeeeceeeavtevsneessreteeuecteteereseeees 2,606 (32/12)
2 1.600 124/15)
Oo oo cccceccececeeuceuecceeeeuecsecececteceectitunsueseaees 1,166 (21/18)
Bee cccccececcecececeevececeueeeeeceneuseerenes 0.8457 (18/21)
ee 0.695 (36/23)

Transmisién secundaria
Transmisién entre el cambio y la rueda lrasera mediante cadena de
OR,
Marca y tipo cadena....... “REGINA” 135 OR 6 “D1.D." 520 V6
Dimensiones [n? mallas} 00.000... eeeeee 5/8"«1 /4A" (116)
Pifén salida cambio o.oo ce cccvceccccceveceteeceueveeees z15
Corona en la eda... ec ccc ecceecceuceececveeeevsae zA3
Relacién de transmision . 000 oocece ccc eceeceeeceeeeees ? 866

Relaciones totales de transmision
Dolce ccceeeecee eee ere eee ete ect te esc ete ee obi ete oce bee eptteyepeeey 18,120
PO ccececec ccc eeuscuuceeserieuesviventutesatevseiissnteverieeesens 10,872
Bo occ cee cece cece eeu sceecesceeevecieteescitenevesssiteecueesesevevins 7927
ce 5,824
oe 4,727

FRENOS

Delantero
Con disco fijo agujereado cor accionaniento hidréulico y pinza de
pisiones diferenciados.
Didmetra disco ooo. ecee cc ecceceeeeeveeeuvevecteter ccc, 320 mm
Pinza frenO oo... eee ceececeece ceva es BREM3© P4. 30/34C A pistanes
Ared pastillas oo. cec ecco eects cc vttetseeteeeeccrenes A7 2? cm?
Material de friecién 2.2... FRENDO 965 [??2) & FERIT ID 450 FF

Trasero
Con disco fijo agujereado cor accionamiento hidraulice y pinza fija.
DIGMetO DISCO o.oo cecceccecceceecececceecsevccsseeesereeenes 230 mm
PINZO fFrENO o.oo cece cece cece cece ee cece veeeeeeeeeees BREMBO P3?b
Area pastillas oo. cece ete etcetera 22cm’
Material de friccién ........ FRENDO [BD 72 GG d [LRIT ID 450 FF

BASTIDOR

Parte delantera de dos vigas er tubular de acero de seccidn
rectangular; estructura trosera de acero de alta resistorcia de seccién
cuadrada.
Anguto de direecidn oo. 38° por parte
Angulo del eje de direcciOn .....0.. occ ccecee ees 24° 30)
RECOM 2... eee cece ceecteetterteernany 1O4 mm

SUSPENSIONES

Delantera
Horquilla telehidraulica con varilas volcadas.
MAIC occ cece ec c cence a cee tees eect neete neti ee need MARZOCCHI
TiO cee ees AQ USD/E P.C.
DiGtmetro VOStAGOS 200... ce ce ee cea eeeeseeeee eens eeeeeeeees AQ mm
Excursi6n rueda delaniera {sobre el eje deslizable} ..... 148,5 mm
Trasero
Pestafia ascilante de acero. Suspension a palancas progresivas
(sistema SOFT DAMP] y mono-amortiguador hidraulico con resorte
helicoidal. Posibilidad de regular la pre carga del resorte.
Marca amortiguador ......0.. cee eects SACHS BOCE
Excursion vertical de la rueda trasera o.oo... ecceeceeceee eee 140 mm
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Rimuovere il motorino di aviamento svitardo le due viti (C} di fissaggio al
ceperchio volano.
Recuperare Is guamizione OR,
Recuperare le rosette d rasarento che s’ trovano sull’albero di rinvio, stilare
ISngranaggio di tinvio.
Riruovere l'ingraraggio inermedic dall‘interno del coperckio vclanc, ‘acendo
attenzione al rasamert,

IKAPORTANTE
ingranaggic intermedic deve essere del tipo con frizione e l'ancllo esternc della
ryola libera deve avere il diametro esterno di 109.5 mm; questi parlicolari
pessono essere ricriesti con il Kit n° cod. BOOS 84707 che comprende anche le
viti di tissaggio arello e lo guarnizicne della flangia sostegie motorire
avviamenta.

Nel rirrontaggic ‘icordarsi di inserire i tasamenti primc e dope gi ingrenaggi
considerendo il fatto che sono tutti uguali,
Remove lhe starter motor unscrewing the two screws (Ci that hold it to fhywhee!

Sore away the O-ring.
Store awey the countersnafl shim washers, remove tne idle gear.
Retnove ‘he ‘nterred’ate gear from inside the thwheel cover. Be careful with Ihe
shims.

IMPORTA =
[he intermediate geci musl be of the type with clutch and the tree-wneel outside
‘rire must be 109.5 mm. in ciarreter. 'hese parts can be required witn kit code
No. 8000 84/07, which ‘ncludes fixing screws, ting, and the gasket ‘or the
flarge supporing the start moter.

When recssembl'ng do rol forgel lo fit the shims on both sides of the gears: -he
shims are all of the same dimensions.

Enever le démarreur en dévissart les deux vis [C} ae fixation sur le couvercle du
volant,
Récupérer la garniture d'étanché 1é.
Réecupére: les cales de réglage placées sur l'arbre de “envoi et extraire ‘engrenage
de renvoi

Enlever l'eng‘enage intermédicire oar l'inté-iour du couvercle du vo'ent, en veillant
aux rondelles d’espacement,

IAPORTANT
lengrenage intermédiaire doil tre ou type 6 embrayage et la bague extérieure de
ls roue libre doit avoir un diamétre extérieur de ‘O95 mm. Ces éléments peuvent
étre requis avec le k't ayant ‘e numéro ce code 8000 84707 et comprenant las vis
de fixation, ia bague, et le joint ce la bride démarretr.

Lors su ‘emontege, né pas oubl’er d'introsvire les ronde les d’essacement avant et
aprés les engrenages en tenanl compte du ‘ait qu'ils seat tous identiques.

NUIT
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Den Anlafimotor abnehmen, dies inder mon die zwei Retestigungsschrauben 1C)
am Schwerngraddecke! lést.
Den ORing zuruckbehaiter.
D'e auf der Vo-gelegewelle setindlichen ?ass-Scheiben zuriickbebalter, das
Vorasiegerad heausnehmen.
Das Z7wischenrad aus dem Inreren aes Schwungraddeckels abnehrren, aabe’ auf
die Passcheiben achien.

WICHTIG
Das Zwischenrad soll vom Typ mit Kuppliag sein und de- AuBenring des | reilauts
sol einer Aufendurchmesser von 109,45 mr naben: solcne Teile kanaer mit Kit
Nt 8000 84707 verlang: werden, in dem auch d’c Befestigungssch-auben fit
der Rirg und die Fanschdichtung fiir die Arlasserstitze enthalten sind.

Beim Zusammenbeu sind die Passckciben vor und nach das Vorgelege enzulegen,
dabei ist zu beriicksichtigen, dafb boide Passcheiser sind idenlisch sing.

Desmertar el motor de accioramiento destornillarde ‘os dos tornillos [(C} de
Fjacian a la lapa volante.
Recuperar la junta OR.
Recuperar los espesores qué se ercucntran en el eje de reenvio, extraer el
engranaje de reenv'o.
Desrrontas el engranaje intermedio del inleticr de la -asa volante, prestando
otencidr a los escesores.

IMMPORTANTE
E] engrargje ‘ntermad’o tiene que ser del tipa con embrague y e cnilo exterior de
la ruede libre tiene sue tene: el diameta exterior de 109.5 mm: estas piezas se
puede sedir cor al kit n® coc. 8000 84707 que comprerse también os tornillos
de fijacién del anillo y is junta de 'a brda soperte motor de arronave.

Durante el ‘emontaje, no olvicar de colocar los espesares antes y después de los
engranajes considerande que son ‘odos iguales.

AAA HII
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Smontaggio volano alternatore

Nella parte interna del coperchio voiano sone montati lo statere e il pick-up;
salo in caso di sostituzione o di regolazione della posizione del pick-up & ne-
cessario procedere al loro smoantaggio. Lo statore é fissato al coperchio tramite
tre viti; il pick-up @ fissato con due viti.

Removing the alternator flywheel

The stator and the pick-up are mounted on the inside of the alternator cover;
these only require dismantling in case af replacement or adjustment of the pick-
up position. The stator is fixed to the cover with three balts; the pick-up is fixed
in place with two screws.

Démontage du volant de |’alternateur

A l'intérieur du couvercle du volant se trouvent le stator et le pick-up; ces deux
éléments doivent seulement &tre démontés en cas de remplacement ou de
réglage de la position du pick-up. Le stator est fixé au couvercle avec trois vis
et le pick-up avec deux vis.

Ausbau des Lichtmaschinen-Schwungrads

An der Innenseite des Schwungraddeckels sind der Stator und der Impulsgeber
montiert; nur bei Austausch bzw. Stellungswechsel des Impulsgebers werden
diese ausgebaut. Der Stator ist mit drei Schrauben am Deckel befestigt; der Im-
pulsgeber ist mit zei Schrauberr befestigt.

Desmontaje volante alternador.
Deniro de la tapa del volante han sido mon-ados el estator y el p'ckup; se
pueden Cesmontar séle en caso de substilucion o de requiacién de a posicién
del pc<un. El estator esta fijado en ‘a tapa per meaio de tres torillos; el pick
up esta fijado con dos tornil-os.

mu TU eet
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DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU

DESMONTAJE MOTOR

Tenete il ‘otore gel generatore con l'atrezzo N° 800039522 © con una chiave
a stella svitare il dado di bloccaggio ‘otore. Recupevare la rondelle per il
limontaggio.

Grip the generator rotor usng special tool N® 800039522 and use a ‘ng
spanner to undo the rotor lock nut.

Mairtenir le otor du gérératerr avec l'outi) N° 800039522 ovec une clé en
alo'le, dévisser |'@crou ce blocage du roio~ Récupérer la rondelle pour le
remoage.

Den Rote der Lich-maschine mit dem Werkzeug N° 800039522 fes:halten und
mit cinem Zwo'tkantringschitissel die Rotormurter losen. Die Unterlegscneibe beim
Zusammerbau wiecer einselzen.

Sostengo el rolor del generador ulilizando la herramienta N°800039522 y con
una llave de estrelia destorni:le la tucrca de bloqueo del rovor, Recupere la
arandela que servird para volver a montar.

AACA TT
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Catena e ingranaggi distribuzione.
Verificare ad ogni revisione de! mctore lo stato di usura dei denti degli ngra-
naggi distribuzione e dei rulli della catena. Se i denti risultano eccessivamente 20 Passi / Links / Pas 4
consumati sostituire i tre organi. Verificare, tendendo la catena per togliere ogni ‘ °
allentamento, la lunghezza di 20 possi (21 perni}.
inte d servisie ' 28 920.5 mmRiscontranda una usura oltre il limite prescritto di solo uno dei tre component a OO OO a) »

Teilungen / Pasos”

la distribuzione, procedere alla sestituzione di tutti.

Camshaft chain and gearing.

At evecy engine overhaul the wear of the camshaft gear teeth and the chain
rollers should be checked. If the teeth are badly worn then replace the three
components. Hold the chain taut and check the length of 20 links (21 pins).
Weer leet & O?40.0O Gin.
If any one of three cam drive components is found.to be wor then all three
components should be replaced.

Chaine et engrenages de distribution.
A chaque révision du moteur, contréler l'état des dents des engrenages de dis-
tribution et des rouleaux de la chaine. Si jes dents sont excessivement usées,
il faut remplacer Jes trois organes. Tendre la chaine de fagon 4 ce qu’elle ne
présente aucun fléchissement et contréler la longueur de 20 pas (21 maillons}.
Limite ce: service 9 OR OF NS rane
Si seulement un élément de la distribution est usé, il faut remplacer l’ensemble.

Kette und Ventilsteverungsgetriebe.

Bei jeder Motoriiberholung den Verschleiss der Ventilsteverungsverzahnungen
und der Kettenrallen dberprifen. Bei unzuldssigem Verschleiss der ZGhne, die
drei Etemente auswechseln, Die Kette spannen und die Lange von 20 Teilungen
(21 Zopfen) Uberprifen,
Zoe be behyver 12 BOD Saves,Bei einem unzulassig hohen Verschleiss auch nur eines dieser drei Elemente, sind
alle drei Elemente ouszutauschen.

Cadena de engrangjes distribucién
Camorucbe cada vez que haga la revision de: motor, el estado de desgasle de
os diertes de los engranajes ce la distribucién y de ‘os rodillos de a cadena.
Si los dientes esultaran excesivamente gastados, substituya los tres Organos.
Comoruebe, tendiende la cadena para quitar todo afajamiento, la longitud de
20 oasas [21 pernos}.
Limite de servicio: 128,9+0.5 mm
Si comprobava un desgeste superior al limite: prescripto atin en uno sola de los
tres cemponen’es de la distribucidn, proceda a la substitucidn de todes.

HIN TINIE i
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Ruota libera e dispositive di avviamento

Controllare che Ja ruota libera funzioni correttamente e le piste di lavoro dei
rulli non presentino tracce di usura o danni di qualsiasi tipo.
Controllare che gli ingranaggi che trasmettona il moto dal motorino di avvia-
mento alla ruota libera siano in buone condizioni.

Free wheel and starter mechanism

Check that the free wheel operates correctly and thot the roller races are not
worn or damaged.
Check that the gears which transmit power from the starter motor to the free
wheel are in good condition.

Roue libre et dispositif de démarrage
Contréler que la roue libre fonctionne correctement et que les pistes de déplo-
cement des rouleaux ne goient pas usées ou endommagées.
Contréler que les engrenages qui transmettent !e mouvement du démarreur &
la roue libre soient en bon état.

Freilauf und Anlasser

Uberpriifen, ob der Freilauf einwandfrei funktioniert und die Arbeitsflachen der
Rollen keine Verschleisserscheinungen bzw. Schdden aufweisen.
Uberprifen, ob die Raderpaare die Bewegung vom Anlassermotor auf den Frei-
lauf tbertragen und einen enwandfreien Zustand aufweisen.

Rueda libre y dispositivo de arranque
Controle que le rueda libre tuncione correctamente y las oistas de trebaje de los
radillos no preserten indicios de desgaste o dafas de cualquier clase.
Controle que los engranajes que transmiten el mov'miento del movor de arranque
a la rueda ‘libre estén en buenas cord'ciores.

INI
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