MANUALE D’OFFICINA
WORKSHOP MANUAL
MANUEL D’ATELIER
WERKSTATTHANDBUCH
MANUAL DE OFICINA

mitfo ev
mito racing

Variante al manuale di officina N° 68543
Variant to the workshop manual N° 68543
Variante au manuel d'atelier N° 68543
Variante zum Werkstatthandbuch N° 68543
Variante al manual de taller N° 68543

Part. N. 8000 81921

CAGIVA







Manuale d’ officina
Workshop Manual
Manuel d’ Atelier

Werkstatthandbuch

Manual de oficina

mito ev
mito racing

Variante al manuale di officina N° 68543
Variant to the workshop manual N° 68543
Variante au manuel d'atelier N° 68543
Variante zum Werkstatthandbuch N° 68543
Variante al manual de taller N° 68543

Dove non diversamente specificato, i dati e le prescrizioni si riferiscono ad entrambi i modelli.
Unless otherwise specified, details and instructions refer to all models.
Lorsque non différemment indiqué les données et les instructions se référent a tous les modéles.
Wo nicht anders ausdriicklich angegeben, beziehen sich die Daten und die Vorschnfeten auf alle Modelle.
Donde no especificado, los datos y resenas se refieren a todos los modelos.

Copyright by
CAGIVA Motorcycles S.p.A.
21100 Schiranna - Varese - ltaly

17 Edizione - 1st Edition - 1ére édition - 1. Auflage - 17 Edicion

Stampato in lalia - Printed in ltaly - Imprimé en ltalie - In lalien gedruckt - Impreso en lalia
Stampate N° Print No. - Imprimé N. - Druckschriff Nr. - Impreso N. 800081921 {03/95)

0

Part. N. 8000 81921 (03-95)

]




L L L L L L LR R LR LR RN RN RN RN RN RN RN R AR R R RN ENRR RN

Premessa

la presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di ServizioCAGIVA, ¢ stata realizzata
allo scopo di coadivvare il personale autorizzato nelle operazioni di manutenzione e
riparazione dei motocicli fraltafi. La perfefta conoscenza dei dati tecnici qui riportati &
determinante al fine della piv completa formazione professionale dell’'operatore.
Allo scopo di rendere la leftura di immediata comprensione i paragrafi sono stafi
contraddisiinti da illustrazioni schematiche che evidenziano I'argomento tratfato.

In questo manuale sono state riportate note informative con significati particolari:

E Norme antinfortunistiche per |'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi componenti.

:( ): Ulteriori notizie inerenti I'operazione in corso.

Consigli ufili

laCAGIVA consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento di un offimo

risultato finale, di atfenersi genericamente alle sequenti norme:

- in caso di una eveniuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell’inconveniente;

- diagnosticare in modo chiaro le cause dell'anomalia. Dal presenfe monuale si
polranno assimilare le basi teoriche fondameniali che peraliro dovranno essere
integrate dall'esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestramento
organizzati periodicamente dalla CAGIVA:

— pianificare rozionalmente lo riparazione onde evitare fempi morti come ad esempio
il prelievo di parii di ricambio, la preparazione degli attrezzi, ecc.,

— raggiungere il parficolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali.

A tale proposito sard di valido aiuto la consultazione della sequenza di smontaggio
esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guarizioni, gli anelli ditenuta e le copiglie con particolari nuovi.
2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni maggiori
oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta seguendo un
percorso incrociato.

Conltrassegnare sempre parlicolari o posizioni che potrebbero essere scambiati fra
di loro all'atto del rimontaggio.

Usare porti di ricambio originali CAGIVA ed i lubrificanti delle marche raccomandate.
Usare affrezzi speciali dove cosi & specificato.

Consultare le Circolari Tecniche in quanto pofrebbero riporfare dati di regolazione
e mefodologie di infervento maggiormente aggiomate rispetto al presente manuale.
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n ATENCION
La motocicleta estd equipada con lubricacion separada y con chivato para la
senalacion de la reserva del aceite.
Para que el motor funcione correctamente asegurarse siempre que, cuando se
gire la llave hosta la posicion “ON”, se encienda el chivoto del aceite
contemporaneamente con el chivato del punfo muerio; cuando se meta la
marcha se deberén apagar los dos.

m ADVERTENCIA
CARBURANTE
— Con femperatura inferior a -5°C rellenar el depésito del carburante con una
mezcla al 1% en lugar de hacerlo sélo con gasolina.
— No poner en marcha el motor cuando la bateria esté desconectada de los
cables de conexion del sisiema eléctrico; de estropearian las bombillas del
chivato y la de posicion.

it
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GENERALITA

MOTORE
Moneccilindiico 7 terroi con aspircziene lamellare & valvola
C. TS, acemando eigtrenics sule scarico

Alesaggio....... TR ~ 56 mm
COMSA oo S5C.E mrm
Cilindrota 124 63 el
Rapp. di compress'one [a luci chuse) (mito ev) ... 102 ]

Rapp. di compressione {a el chivse) (mito racing).. .37 |

ALIMENTAZIONE

Aspiraziore regalate da valvola o lamelis.
DIAGRAMMA DISTRIBUZ'ONE

TRAVASO: 1307
SCARICO: TR 190
Carburatore (mito ev) ... . Deli’Orto PHRH 28 RD

in clermativa con Mikani TM 35
CHA(mitoev)... ... . ....Del'Orto PHBH 28 ND
Carburalore (mito racing) ... Dell'Orle PHRH 28 RD

CH-A: maacllo Svizzera Austia

LUBRIFICAZIONE

MOTORE
Med anfe pempa 0o a porala variabile.
CAMBIO ¢ IRASMISSION PRIMARIA

Meaiante 'clic corlenute ne! nasaments.

RAFFREDDAMENTO

Alicude cor ¢reolazione mediante sompa.

Radiatere curvo o grande dimensicne, vincolato elast camrente ol
telaio.

ACCENSIONE
Eletrarica.

Marca (mite racing) ... ... JUCATI
Maco (mitoev) ... e KOKUSAN
Arficipo accensiore (mito ev) ...+ 1,85 rrm orima del FAAS,
(i corsa del pisione)
® .55 mm prima de PMS
[di corsa dal pistora)
Aicpo accensione (mito racing) . vedere a pag. M 24
Concela (mitoev) . tipo CHAMPION NE4
oppue NGK B5 EGV opaure CHAMPION NR2S
Condcla (mito racing) ... . tpe NGK B1O ECV
Distanza eletrodi .. ... (.45+0.55 mm

* . Carburaiore MIKUN!
s . Carburalore el Orko

AVVIAMENTO

Flotirico. (mito ev)
A peaale. (mite racing)

TRASMISSIONE
Carrbio in cascara con ingraraggi sempre in presa.

Rapporte orimeria ... 222/72= 13,277

RO
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Rapporti cambio

TG 2727
PO ] 1817 _{x}1,857
SO [o] 1,352 %) 1,411
da A L TOS i) 1142
SO T C,956
G0 0,863
LG 0,818
Rapporto secondaria ... L 4741=1:2 928:
(CH-A) 7 14/39=1.2,785

Z i 7/50=1.2 941 {racing)

Catena ai asmissicne (mitoev).... . . 5/8°%1/4"
Catena di kasmissions (mito racing) ... 1/2°%3/16"

* . Fino ala Maliccla 8P022546 e per rodello

Svizzera Astrin
¢ : Dalla Maticola 8F02254/ & ver modello “mito racing”
CH-A: modcllo Svizzera-fustria

Rapporti totali

(racing) (ev) (ev CH-A)
la. 26,257 26139 ... 24,864
2o 17446 (817,572 %) 17,800 .. 1693
30 13,0230 (@) 12,967 (%) 13,530 .. 12,871
Ao 10,639 (8] 10,593 %] 10,954 .. 10,419
Sa.. Q207 Q168 . .. 8,720
Oa ... 8313 8,277 ... 7874
A FB7S 7,842 . 7 ALQ
Frizicve a dischi mullioli in bagno ¢'oiio

* . Fino alle Maticole 8PO7 7546
e . Dalla Manicola §P022547

CH-A: modello Svizzeia-Ausrria

FRENI

Anteriore

A disco fisso 'orcio con comanoo idaulico e pinza a pisoni
differenziati.

Diomelio disco 320 mm
Pinzatreno. 3REMEBO P4.30/34 - 4 pisoni
Avea pastiglie. ... AT D e
Posteriore

A disce “isso forain con comando idraulico ¢ pinzsa fissa.

Diamero disco . 230 nm
Pirca rero.. . .BREMBO Ph 37b
AreC pasigie . 27 <
TELAIO

Bitrave con tiboleri estusi & parti “use in clluminio; appendice
posterors con b n acciaio a seziore qradiate,

Angolo ai sterzeta .. 307 per paric
Angole asse disterzo 25°
ANQPCOTST L @8
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SOSPENSIONI
Anteriore

“orcella leleidrau ica a steli -ovescati.
A e MAIZOCCH
TIDG e AG USB/ERPC.

Diametre sel U UTU R
Fscursione 1uola arteriore (sull'asse scomavoli) 120 mm

Posteriore
Forcellene oscillonte in lege leggera con praccio deslro wrofi'ato
a ‘banuna” Sespensione o leveraggi progressivi (sislema
SOFTDAMP! = moro amnmorlizzalore idraulice con rola
alicoidae

Maica ammerizzatore (mito ev) BOCH
Marca ommort zzatore (mite racing) ... G.CE.
Escursione verticale -uota posteriore..... . [33.5 mm
RUOTE

Cerchio anteriore i loga leggera a e razze

Marca ... MARCHESINT (mite racing); CRIMLCA {mito ev)
DIMEnSIONT . 2,757
Cerch'o posteriore in lege leggera a e 1azze,

Marca ... MARCHESINI (mito racing); GRIV CA {mito ev)
DAMENSIONT oo 4,00 %177

0

GENERALITA

PNEUMATICI
Anteriore
TUBELESS

* Marco e lipo . MICHLLN ZR 17 HI - SPORT T
* DIMErsioni.................. U 107017
Prassione d gortiaggio (a Fedcol:
solo pilcla (miteev) ... 1,9 Kg/em:
solo pilota (mito racing) .. 1,7 Kg/cm:
cor passeggero (mitoev) 2.0Kg/em
Posteriore

LBELESS

* Marca e lipo .. MICHILUN ZR 17 FI- SPORI T
* Dimensioni PR PP PPPRIS 150/60-17°
Prass'one di gonliaggo ja frecdol:
solo pilofa {(mito ev)......... O 2.0 Kg/em
solo pilota (mite racing) ... 1.9 Kg/e
con pusseggero (mito ev) ST 2.7 Kg/em

* - Sostituisce guanle ripertato sul “Libratte di use e
manulenzicra”

Part. N. 8000 81921 (03-95)
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GENERALITA
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{MPIANTO ELETTRICO

moianto d” accensiors comoosto da:

“mito ev”

- Generatere da 1231 20W o ricarica totale batta-ia;
Mectoriro d'awiamente  2¥-500VV:

- Bobing e atironica:

- Central'na eleihenica;

- Regelatce di tensione;

- Teleruttore awiamenlo & ellrico;

- Certraling contiollo cwamerto:

- Candela acconsiors

“mito racing”
Geroratora da 1 2V-100W:
[asdutore:

- Cerfraiina eleronica {accersione e comando valvola!;

- Regolalore di lens'one;
- Cande o accensions.

Limpianto clettrico cansta dei sequanti element” princizali:
mito ev: | anale antericre biforo con Laid anabbaglianie
polielisscidale ¢ condensclore 12V-55W ¢ lampaca luce di
pos zione 1 2V-5W;
mito racing: Ccbleggio cnercre con lemoode de 122V,
mito ev: Cruscoto con lampade stument” da 12V-2W e spie
da 2V-1,2W (lampada spa riserva carburante da 12V-3Wi;
mite racing: Conrag’ elettrer'co con lampade di
lluminazicons da 2W e lenvomelio del efiigerante cor lampeda
da ~, 2 W,
ndicotari di airezicne con lampaca 12v-10W {mite ev);
Zalaric da | V-0 Ak (mito ev);
Batteria da 1 7V-3 Al (mito racing);
N? 4 Fasicil da 15A. due cei quali di risarva;
- Farale posleriore cor ampeda segnaazione creslo 12V-21W
e lemonda luce oi posizions 12V-54,

I comando eletionico della valvola di scarico & costituite dai

seguenti elemen-i:
Centalina cortrolls apertura valve o (mito ev);
= M der e o do valvola 12V-3 3w
Motorino comando velvola 1 2V-3, 3VY.

INGOMBRI mm {in)

PESI
Totale a secco (mito ev).......... T 25 <g
lotale a secco (mitoracing) ... 18y

670 (26.4)

1375 (54.1)

!
760 (29.9)

- - 1980 (77.9) -

RIFORNIMENTI TIPO QUANTITA
7 (litri}

Seroatoio carburarte Suoercarburantz 98- 100 NO {min) 14
Riserva (mita ev) [spia fissa) o}
Olio per miscela carburcn-e AGIP 2T RACING PLLS 1
Clio cambio e frasmissione primaria AGIP £l SUFLRMOTOROI SAE 15W50 0,800

Olic por forcelle antericre

Huido per ‘mpicnio di raffreddamento
Fluido freni idraulic

Lubrif cazione catenc d rasmissione
Trasmissicni Hlessibili

Specifico "MARZOCCHI” SAE 7.5 fvedere pag. |.171.18A)
AGIP ECOPERMANEMNT 1,5

AGIP BRAKE FLUID DOT 4 -

AGIP CHAIN AND DRIVE SoRAY —

AGIP GREASF 30 —

sola benzina.

NOTA - A temperature inferiori —5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all’1% in luogo della

m IMPORTANTE - Non € ammesso |I'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

MK

HAGAL
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ENGINE

S'ng'o-cw’noer, twostroke engine, with lamellar suctien ¢nd
zechonic confro: C.T.5. valve on the exhoust syster,

BOre 56 mm : 2.204 in.
Strese . . 50,6 i 7/ 1.992 .
Cepacity : 124,63 ¢n® / /602 cuin,
Compression 1ato I\m} (,L)b*’d poH ] (mitoev) ... 107 1

Compressicn ratf'o [with ¢'osad ports) (mite racing) ... 8.7 1

FUEL FEEDING

Intake setting by lamella valve.

DIST RIBUTION DIAGRARM

"RANSITR: .. I U U PR UP R OUPT PP 130°
EXHAUS™ RO PSPPI PPPR PO 190°
Carburctor (mite ev) ... Del 'Oto PHEH 28 RD

in alternative Mkun” TM 35
CHA(mitoev) ... De I'Orle PHBH 28 ND
Carpuretor {mito racing)................... Dell Gro PHRE 28 RD
CH-A: Swiss-Austric noacl
LUBRICATION
tNGINE
Thiough veriable delivery pump.
SHIFTING ard MAIN TRANSMISSION
Through the oil corteined n the engine block.
COOLING
With liquid circulaion through a pump.
Big bent radiator, consaines fo lhe frame
IGNITION
Elecroric.
Make (mito racing) .. ... DUCATN
Ma (mitoev) ... KOKUSAN

lgriion advance (mito ev) ... * 1,85 mm / 0.073 in,
before TD.C. [plolon stroke)

¢ 1 55mm /0061 in.

before TD.C. (p'ston stroks)

Ign'tion advarce (mito racing)...................... see puge M.24
Spak plug (mito ev) ... type CHAMPION N84
or NGK RS FCV ar CHAMPION NSQS
Spark plug (mito racing)....................... type NGK B10 ECV
E(eclrode gap ..o 04550 55 mm / 0. C 77=0. 02 &ir

* Carkuretor MIKUNI
¢ Caburstor DeliOta

STARTING
| lectric. (mito ev)
K'ck start. {mito racing)

TRANSMISSION

Clustor constantmesh gears.
PRITICIY TQTIO e Z222/72= 13277

GENERAL

Gear ratios

LS 2,727
P e o) 1.812 . 1) "85/
3o (ol 1,352 . 0%) 1,411
44, (o) 1105, {%) 1,142
S 0,956
O 0,863
T 0,8]8
Final drive ramio. 2 14/41=1:2,978:;

(CH A)Z 4/39=1:2,785

s 7 1:2,941 (racing)
Cearing chain {mito ev) ... SUUUPTOTRTRRRRRO 5/8"x1/4"
Gearing chain (mite racing) ... 1/2%3/16"

- Unhl VI N 8PC272546 and for Swiss-Austric model
* . From VI N. 8PC22547 ard fo- "mito racing” rodel

CH-A: Swiss-A

Jstric madel

Total ratios

(racing) (ev) (ev CH-A)
Tet o, 26,252 . TR 26,139 ... 24 864
rd. 17,446,081 17,372 I») 17,800 ... 16,231
3rd ... ....13‘\)7?..._\# 2967 Ax) 13,530 12,871
Mho 10,639....(8) 10,593 (%) |'ﬁ1954 ....... 10,419
St Q207 Q166 ... 8770
Oth 8313 8277 ... 7,874
Tt 7.8/5.... 7,842 /459
O'Heaty multi-d'se clutch type

x - Until V.IN. 8P022544
e . From V. N. 8P022547

CH-A: Swiss-Austia mode

BRAKES

Front brake

With fixec dilled disc. hydraulic conral and diferertialed pison
caliper.

Disc diamete’ ... 32C mm / 12.59 0.
Araxe caliper.. BREMBO P4.30, /f%/l 4 pistors
Pac area ..o A7 D eme/ 732 5q. in.
Rear brake

Porferated fixad disc, with nwydraulic coniral and Fxed calipe.

Disc diameter. 230 mm / 9.055in.
Broke caliper.. BREMBO Pb 32b
Padarea.... L22 e /340 squin.

FRAME

Double crossmerizer w il exirudad tubular end aluminivm meked
perts; rear ailpiece with square stee pipes

Stee: ing Gngle. ... 30° for side
_,Im—r'nJ axisangle ... 257
Fon otk caster @8 mm / 3.858 in.

Part. N. 8000 81921 {0395}
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GENERAL

SUSPENSIONS
Front suspension
“Upsidia-down”
Procucer.....
?KD“ .......................................
L;g:dmmoror ........
Front wheel bumo p osition

{on the sidng axis] ..o 120 rim / 4./24 in.

rele-hydraulic fore.
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, U MARZCCCHI
................ 40 USD/E PC.
A0 mm /1AL,

Rear suspension

Lght clloy fleatirg tork witk “benana” shepod R arm.
Progiess ve everage suscension [SOFT DAf\uP sys'em) ord
hyd-au ic meno damper wi h helical spring.

Damrper moke (mite ev). ... BOGE
Darrper meke (mito racing) ... G.C3
Reci wheel vertical travel .. 1335 mm /5255 n

WHEELS

Thieesspoke light alley front rir.

Make..... MARCHESINI (mite racing): GRIM™CA (mito ev)
Dimersions ... 2.75%17"
Thezesooke light clloy rear rim.

Make. ... MARCHESINI (mite racing); GRIMECA (mito ev)
[DIMensions 4001 7"

Part. N. 8000 81921 (03-95)
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TYRES

Front

TUBELESS

* Marufactursr and tyoe  MICHEUN Z3 17 HI - SPORT - T
* Dimensicns (ml‘l‘o ev) 110/7017

Inflation pressure fir cols conditicn):

driver only (mito ev) ... 1,5 Kg/em
driver or\y (mito racing) ................ L 17 Kg/cm
wit1 passenger (mitoev)... 20Kg/em
Rear

TUBZLESS

* Manuracturer ard type MICHEUN ZE 17 HI SFORT - |
*Dimensicns 1 5G/60-17"

Infletion pressure (in celd condition)

diverony (miteev) . 2,0 Kg/cm
diiver only (mito racing) ... ... ... 1,9 Kg/em
with passerger (mitoev)................... .. 2.2 Kg/em

* This is Ie leplucs instructions sat forth in the cwner's manual,

A b



GENERAL

ELECTRIC SYSTEM
The ignificn sysiom is -:omposed by
“mito ev”
- Generator: 12V 120W for a full oattery rechorge;
- Startirg moter 12V-500W;
- [actronic coil:
- Eleciionic dev'ce;
Ve tage rectifier;
- Scenaid starter;
- Starting confre: system;
- lgrition spark olug
“‘mito racing”
- Generalor: 12V-100WY,
- Electron ¢ coil;
- blectronic device ligniion and va've contol);
Vollage -ectivier;
-lgniion spark plag.
The electonic control of “he exhausl valve is comoosad by the
‘ollowing parls:
Opening valve contial syster (mito ev);

OVERALL DIMENSIONS mm (in.)

" e

-Valve confre: motor 12V-3, 3W.

The comporerts ol e electric system are:

‘'mito ev: front two-'amp fkeadlight with [2V-55W
pelyelipsoidal traffic beam unit, equipped with capacitor and
12V 5W parking light bub;

mito racing: ironf wiring hamess with 12V - 2W oulks;

mito ev: Dashboard with insrureents bulhs 12V-2W ane
warnirg lights 12V-1,2W (bulb for fuel reserve 12V-3W);

mito racing: Flactron'c revolution counter wiln 2W light bulbs
end thermometer for the cooling Huig with 1.2 W bulb;

- BI'nker with bulb 12V-10W (mito ev);

- Bollery 12V-Q Ah (mito ev);

- Botery 12V-3 Ah (mito racing);

-No. 4 fuses 155, two sparefuses;

- Jail light with stop light 12V-21W ard park'ng light bulb 12v-
SW.

WEIGHTS
Tolel dry wheight (mite ev) ... 175 Ko
Tote! dry wheight (mite racing) ........................... 118 Ky

670 {26.4)

1375 (54.1)

e
760 (29.9
60 (29.9) 1980 (77.9)
[ T
SUPPLY TYPE QUANTITY
(liters)
Fuel lank Super fuel 98-100 NO {min) 14
Reserve {(mito ev) tixed warning ligh'] 6
[uel mture ol AGIP 21 RACING PLUS i
Cnange gea and main tansmission o AGIP F.1 SUPERMOIOROIL SAE 15W50 C,800
Frent fork oil Spectic "MARZOCCH" SAZ /.5 {see poge | 174.18A]
Cooling syster fuid AGIP ECOPERMANFNT 1.5

Hydro]'c brace fluid
Orive chain lubricaron
Hoxible connections

AGIP BRAKE FLU'D DOT 4 —
ACIP CEAIN AND DRIVE SPRAY
AGIP GREASE 30

only.

REMARK - At temperature lower than —5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol

m WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

A.10
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NOTES GENERALES

MOTEUR

Maleur 'nomcw”iﬂz:ir‘que, a ceux ‘omps avec cspiratior lamellaire
of soupape C.T.5. & conndle électronique sur le dispositif
d'échappement.

Alésage. . PP POR 56 mm
COUTSE oo 50.6 mm
Cylndréetorale..... 124,63 cm?

Taux de comprassion lavec orfices termés) (mitoev) 102:1
Taux de cemprossion {avec crifices fermés) (mito racing) 8,/ 1

ALIMENTATION
Aspiration réglée pa- soupaoes & lamzlles.

=PURE OF DISTRIBUTION

TRANGSVASEMENT. . 1307
ECHAPPEMENT. ... e 1500
Carcurareur (mito ev)........ . Del"Orta PHEH 28 RD

en altlenative Mikuni TM 35
CIHA (mito ev) SRR Cell'Crio PHBE 28 NID
Carburcteu (mito racing) .. ... ....Del'Orto PHBH 28 RD

CH-A: modéle Suisse-Autriche

GRAISSAGE

MOTEUR

Par pomne a huile a débit variab e

BOITE DE VIITSSE et TRANSAMISSON PRIMAIRE
Par buile contenue dars le carter,

REFROIDISSEMENT
“ar ci-culetion d'cau avec pompe.
Raciateur coubé grend, connecté au cadssis.

ALLUMAGE
Llecironque.
Mague {mito racing)......... DUCATi
Margue (mito ev)............. SUUTRRR SRR OKUSAN
Avance a 'allunage (mito ev)......... * 1,85 mm avart PAM.H.
levée niston)
¢ 1 55 mm avanl PA.H
[evée pison)
Avance & l'allimege (mito racing) ... .. voir & la page M. 24
Bougie (mito ev) ... type CHAMPION N84
ou NGK BRS TCV ou CHAMPION N828
Boug'e (mito racing) ... UUR fipo NGK B10 EGV
Ecartement des électrodes 0,45-0.55 mm

* - Carbuiateur MIKUN
e Carburateu Dall'Orto

DEMARRAGE

Floctricue. (mito ev)
A péaale. (mito racing)

TRANSMISSION
Trarsmission en cascade aver engrenagess ‘ou’ous en prise
Rapport primaite... L272//2=1:3,272

AR

Part. N. 8000 81921 (03.95)

S

FEE e LR e e e e e RN R AN nnnnnnnnnng

Rapports de la boite des vitesses.

Tére ... L2707
DETE (o] 1,812 _(x] | 857
3Eme f@) 1,352 (%] 1.41]
deme o) 1,105 . {x11,142
BN 0,956
GOME 0,863
TOME 0,818
Repper secordaive .o 214/141=1:2 928,

(CH-A) 7 14/39=12785
217/50- 294" (racing)

Cha'ne de transrissior (mitoev) ... ... 5/8"%1/4"
Chaine de Iransmissior (mite racing) ................ 1/7"%3/16°

* . Jusqu’au marricule 8P022546 et pour modéle Suisse -
Autrcne
¢ : Du maricile 8POZ2547 el pour rodéle "mito racing’

CH-A: maod2 e Suisse - Autiiche

Rapports totaux

{racing) (ev) (ev CH-A)
e 26,252 76,139 ... 24, 864
2éme ... 17,446 (@) 17,372 1% 17,800 ... 1663
3éme ... 13,023 1] 12967 (%) 13531 ... 12,871
Aére 10,639 . {e) 10,593 %) 10,854 ... 10,119
S52me Q207 . Q68 8,770
Hame 8,313 Q277 ... /87
7éme ... S8 7842 .. 7 ALY
Type erbrovage.. . & disques multiples en bain d'huile

* . Jusqu’au maticuie 8PC22546
¢ . Du naticule 8PO7 254/

CH-A: madéle Suisse - Autriche

FREINS

Avant

Avee disque lixe piercé, commende hydraclique ef étriar & pistons
diffarercés.

Diamete dudisque ... 320 e
Calizers de freirage... ... BREMZC P4.30/34 - 4 cisons
Sulace des garmtures. ... A7 2 e
Arriére

A disque t'xe loré, commaende hydralique e étrier fixe.

Daméve dudisque oo L2300 mm
Caipers de freinage BREMEC Pb 32b
Surface dos garmitares 22 em
CHASSIS

Dotb e traverse oyvec tbulaires excrudés el parties moulées en
aluminivm; parie arrigqe avac luyaux en ccier avec seclion
carrée,

Angle e braquage.......... . 30° chague coté
Angle ae l'axe de braovage......... 25°
Chasse antérieuie ... ... 98 mm

Hnmnnm
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SUSPENSIONS

Avant

Fourche iélénydraulique UPSIDEDOW

Procuctoar MARZCCCHI

Type.. LA USD/E PC.
Diamatre 1ges . A0 mm
Excursion ouc avart [sur ‘axe des coulissarts) . 120 mm

Arriére

Fourcke Hollenle en aliage léger avec bres droit en forme de
bhnorﬁ' susoansion avec systéme ce levier progressit (systiéme

SOFT DAMPY e mono-amart'sseur hyaraulique ovec ressor

haiicoidal.

Marcue amotisseur (mito ev) ... . BOGE

N tu ique ometisseur (mito racing).. ... G.CB.
Cousa vericale roue arriére 33,5 rm

ROUES

Janie avant en allizge léger avec frois bras.

Marque.... . MARCHESIN! (mito racing); CRIMECA (mito ev)

D\'ﬂ"%uiom ............................. 2,751/
ante arriére en cllage leger avec 1os b'do

Margue.... MARCHESINI (mito racing); CRIMFCA {mito ev)
Dimersions ... PP PUPT R 4,001/

A.12

NOTES GENERALES

PNEUS
Avant
TURE_ESS

* Procucta. JfkIT\Jp\":,,,,,,,,,,‘,‘,‘H

* D|m—'1°|u| S
Fression de gonllage (4 Foid):
conducteur {mito ev)

corducieu (mite rucing),,‘,‘,,
avec pussager (mito ev) ..

Arriére
TUBELESS

* Producteur et type ..
* Dirensions ... ...

Pression de ¢ Jmﬂaqv & freid):

conducteur (mito ev) ...........
conducteur (mito racing).....
avec pessoger (mito ev) .

r%emph](:" les irstrucrions dorneea s

d Drtrr*h

.............................. 2,2 <g/em

MIC=EUN ZR 17 HI - SPORT - T
................... 110/70-

- SPORI - |
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 150/60-17"

.............................. 2,0Kg/em

1.9 Kg/cm

ut e “libret d utiisation et

Part. N. 8000 81921 (03-95)



NOTES GENERALES i

D

INSTALLATION ELECTRIQUE

Linstallatior d'alumage est composée pa
“mito ev”

Cenercleur 12V-1 20W & recaargement toral co la nallerie:

Démarreur 12V H00W:
- Bobing éléctronicue;
- Dispositif & &ctonique;
- RegulateLr de -ersion;
- 1élérupteur de démerrage;
- Distribute confrale démarage;
- Bougie d'allumoge;
“mito racing”
- Génératour 12V-100W:
- Babne éléctionique:

Dispositif éléctron’que [allumage of contréle de la scunape;

rRégula'eur de teasior:
Beugie d'alumage.

Liste des compesants gincipals de Iinstallotior aléctrque:

mito ev: Phae avant a deux feux avec unité phares code

polellipsoidale & condensateur 12V-55\, comprenant e feux

de position 12V-5W;

mito racing: Cablege an'éricur avec arpoules de 1 2V-2W

mito ev: Tebleay e bord cvec ampes dos instrumerts 12V-2

e temains 12V-1,2W ilampe pear voyent reserve carburan 12

3V}

mito racing: Compieours Elechienioue avac ampoules de 2W

et ur theimorréta du réligerant avec ampoule de 1.2 VW

- Clignotants avec lampe 12V 10W (mito ev),

- Batterie 12V-9 Ah (mito ev);

- Batteric 12V-3 A (mito racing),;

-Nr 4 fusitles 154, con- deux de recharge;

- Teux anigre avec lampe de signslisation d'ardt] 2V-2 |W et
lermpe feux ae oosition 12V-5W.

le contidle ¢.éctronique ce la scupave d'échappemert ast

composé par les parties suivantes:
Dispositit de conéle ovveriure soupape (mito ev):

- Moteur céntral scupape 12V-3, 3W.

DIMENSIONS mm (in.}

-
\W
SN
- ”‘ -
e )
1100 (43.3)

POIDS
Total & vide (mitoev) ... 125 <g
Tofel & vide (mito racing) ... . 118 Kg

AN _ Y

1375 (54.1)

-7
760 (29.9) - 1980(77.9) -
TABLE DE TYPE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS {litres)
Ré&serveir de carburars Supercarburant @8 100 NO {(imn) 14
Réserve (mito ev) tvoyant fixe] 6
Hui'e pour mélange carburar AGIP 2T RACING PLUS 1
Hui e de ocite de vitesses &f hensmission primarre AGP F I SUPERMOTOROIL SAE 15WEO 0,800

Huile nour “ourcne avant

Fude pour ¢reuit de rehroidissamant
Fluide Freins hyeracligues

Groissogo chaire de frensmissior
Iraismission Hexibles

Soecifico "MARZOCCHI® SAE 7.5 [ page 171184
AGIP ECOPFRMAINENT 1.5
AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GRFASE 30 —

n NOTA - A temperature inferiori —5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all’1% in luogo della

sola benzina.

m IMPORTANTE - Non & ammesso 'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

I

NI

Part. N. 8000 81921 {0395
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MOTOR

Zweeitakt Einzylindormoror mit lemelleneinloss und C TS Veati mit
e ekiionischer Steverung aut dem Auslass.

Bohrung ... PO L 5E M
F b 50,6 rem
Gesamthusraum 124,63 cms
Vercichtungsverbaelnis imit geschlossenon Sealizen)

(mitoev) ... ... U 10.2 21
(mitoracing)........... . RSOOSR 8,7 :1
SPEISUNG

Arsaugarg duren Lamellenventit geregelt
VERTEILEROIAGRAMM

UEBERSTROEMUNG: . 130°
AP [GO®

_DellCro PHBR 28 RD

Wahweise Mi<uni TM 35

Vergose: (mito ev) .

\,—1 A {mito ev) SUTPORRR Jel'Orte PHBH 28 ND
Yergaser (mito rucmg) ........... Del"O-to PH3H 28 RD
CH-A: modell Schweiz - Osteneich
SCHMIERUNG
MOJTOR

"”\l tels Qewerstehpumpe,
CHIRIEBE und HAL IPTHN RIEB

Milels des im Kurbelgehacuse enthalteren Oeles,

KUEHLUNG

Mit Fluessigkeit duch pumpenbetr eberan Unlauf

Grofy ausgelegrer Kithier, gebogen. Elastisch am Rakmen
befestigh.

ZUENDUNG
Elek-rorisch.
Merke (mitoracing).............. . DUCATI
Marke (mitoev) ... .. . KOKUSAN
Anlangsverstellung (mito ev) ... * 1,85 mmv. O
i<olben au)
o 55 m v, O
iolben quf)
Anargsvesstellung (mite racing) —.......siehe Seite M. 241

Kerze (mito ev) Typ CHAMPION N84

oder NGK RIS [0V ocer CHAMPION N825

Kerzc (mito racing).................. Typ NGB0 EGV
Elekrodenabstand ... 0,450 535 rm

* 1 Vergaser MIKUN| ¢ Vergasor Deli'Orto

ANLAUF

Clektrisch. (mito ev)
Mit Pedal. {mito racing)

KRAFTUEBERTRAGUNG

Koskaderwechselgatriebe mil Cetisbercedern fucr staendigen
Cingrif*

Primaervechaeltais ... 222/72- 13272
A.14

ALLGEMEINES

Wechselverhaltnisse

L 2727
2 e 18120} 857
A o) 1,352 %) AT
A ‘o] 1,105 (*) 1,142
D 0,958
B 0, 803
7 0,81
Se«unddarartrichsverhaltris . Z214/41= .2,928,
(CH-A) 7 14£/39=1:2,785
Z7/750=1:2,91 (raclng)
Teibkelle (mitoev) ... 3 '87x1/ /4
Tzibkette (mito racing) ... /2'x3/14"

* . Bis du malike . 8P022544 uad fir madell Schweaiz -
Osierreich

¢ . Von mafri<el 8P022547 und fir modell “mito racing”

CH-A: nocell Schweiz - Osterreich

Gesamtverhdltnisse

(racing) {ev) (ev CH-A)
17 20,252 26,139 ... 74,804
2° 17,446 (@) 17,5/2 ) 1/,800 ... 16,931
3% 13,025....(#) 12,967 .. () 13,537 ... 17,871
A% 10,639....[8) 10,593 ) 0,954 ... 10,419
5 Q207 Q, 68 8,720
A% 8. 313, 8,277 /874
7 87N V=Y 7459
Kupplungstyo LN |c|abh@|b|9 lir Oelbad)!

* . Bis du matikel. 8PO22544
s . Von matri<c| 8PO22547

CH-A: nodell Schweis - Osterreich

BREMSEN
Verderbremse

Mit gelachier “ester Scheibe, hydiadlischerm Artiieo und Zange
mit diffarerz erten '<u|b‘-‘

Sche Lendum amesser.. ... e 320 mnm
Bremszangen ... s BREAM2O P4.30/34 - 4 <alben
Bremsbelagllaeche ... A7 2 cm
Hinterbremse

Feste lochsche'be mi hydravischer Steverung und Fesisarel,
Scheibendurchresser. 230 mm
Bremszengen PR TPRR BREAMBO Pb 32b
Bremsbeagaeche 22 cm
RAHMEN

+ Deppelguetrager aus lieBgeprefter Rohren und Te'len cus

Alominiumlegerung; hinferes Er"i% iick aus Viekart-Stah rehren

Einsenlagwirkel ... 30% e Seite
Ab\mr‘klung der len<achse ... . L 25
Vorwaertshuby der vorderen Cabel 98 mm

I
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ALLGEMEINES
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AUFHANGUNGEN

Vorderaufhdngung

UP Side Down hydiaul'sche Teleskopgabel.

Herstelier MARZOCC
T . AC USD/E 5C.
Duichmesse der ¢ oom B AG e
Durchfedern ces Vordanades faut der Verschishaac hise) . 120 rm

Hintere Aufhaengung

Bewegicne Cabel aus leichimetall; recater Arm mit "Bonarer'

Profil.

Lu néngung mit pre )qr—bol s wirkenclom QTO'BCJompFerg,stﬂ T {Systemn

SOFT DAMP) und einem nyoroulischer Stobdanpter mit
Schraubenteder
Marke Stessdaempler (mite ev) ... BROGE
Marke Slessdaempler (mito racing) ... G.CB
Senkiecher Fedarweg des |linterrades......... 133.5 mm

RADER
Vordere Fclge aus teichirelall il u‘-f 3pei chen.
MarkeMARCEESINI (mito racing): GRIMFCA (mito ev)

AbmessLngen. 275717
Hintere Felce aus Leichimetall mit drei Speicken.

Marke ... MARCHESINI (mito racing), CRIMICA (mlto ev)
Abmessungen. 400" /"

TN

Part. N. 8000 81921 [03-95)

REIFEN
Vorderreifen
TURELESS

* Hersteler und
* Abrcssungen........
Reiferlutidruck {n kalier Zvsfar di:
Fahrer (mito ev)
Fahrer (mito racing)

ITyp e A MICHEUN ZR T HLE- SPORT - T

.................... 1.5 Kg/em
...... 1.7 Kg/em

mit ~ahrgast (mite ev) ... 2.0Kg/em
Hinterreifen

TUBELESS

* Marsteller und Ty oo MICHEUN 7R 17 Al-SPCR™-T
% Abmassungen . 150/60-17"
Reitenluftdrick fir kaler Zustand):

Falrer (miteev) ... ... 2,0 Kg/em
Falrer (mito racing) ... 1.9 Kg/em
m'l Fuhrgast (mite ev).. 2,7 Kg/em

*: Erselzl die in den “Warungs und Beliiebsanleitangen”
entha tenen Angaben.

CAGIVA
L
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Die Zincungsanloge besteht cus:
“mito ev”
- Ceneratar 12V-120W fir die komrplette Nachladung der
Ballerie;
- Arlassmotor 12V 5C0W:
- Flektronische Spule:
- Ziindelektronik:
- Soannurgsregler;
- Femschu[ﬁer f. das elektrische Anlasser;
- Llektronik fur Anlasskontrolle:
- Zind<erzen.
“mito racing”
- Gerergror 12V-100VY;
- Tektronische Spule;
- Ziindelekfronik (Ziincungsanloge und Auslassventils);
- Spannungsragle;
- Ziindxa-zen.
Der alekirorische Ant-ieb des Auslassvenlils besiehl aus den
[olgencer Elemerten:
Zlektronk £ die Kontroliz der Vendileraffaung (mito ev),
- Arlasser [, Ventitanirist 12V-3,3W.
DIMENSIONEN mm (in.}

ALLGEMEINES

Die Houptelemerte der elexirschen Arlage sind:

mito ev: Vorderer ZwaidichtSchsinwerfer m™ paolyellipsoidam
Abblend'ichl mil Kendensato: 12v-55W und Parklichilumpe
12V-5WY,

mito racing: verderer Vordrahtung it 12V-2W Llempen;

mito ev: Instcumentarbrett mit lamoen 12V 2W und
Kortrolleuchten | 2V-1.2W (Krafts'oftresarve KontrolteLchter
FOV-3W

mito racing: 7u den Inshumertan gehoren sin elekironischer
Drehzahlmesser mit Be euchiungslamoenr ven 2W sowie ein:

- Blinker m't Lampe 12V-10W (mito ev);

- Batterie 12V-9 Ah (mito ev);

- Batterie | 2¥-3 Ah (mito racing);
N° 7 Sicherungen 15A, davon 2 als Essatz;

- Hintere leuchtz mit Bremslicht 12V-2 W urd Parkleuchte 12V
SW

GEWICHTE
Gesamfgewicht leer (mito evw) ... 125 Ky
Cesartgewicht leer (mito racing)....................... 118 Kg

670 (26.4)
760 (29.9)
=

1980 (77.9)

[l T~
NACHFUELLUNGEN TYP MENGE
{liter)
Krahstoffbehaelter SUPERKRAFTSTOFF 28 100 NO (m'nd.] 14
Reserve (mito ev) feste Kontrolleuzhie) ¢)
Oel “uer Kraltstoffgemisch (Res. ) AGIP 2T RACING PLUS |
el ~ser Cetriebe und Hauptantr, AGIP ET SUPFRMOTOROI SAF 15WA0 0,800

Oel fuer Vordergabel
Fluessigkai- tuer Kehlanlage
Fluessigkei- fuer Hydraulibrems
Schmieren der Teibkette
Artriebsaiten

Spezifiscner Kraftstotherbrauch "MARZOCCHI" SAE 7.5 (siehe Seite |. " 71 18A]
AGIP LCOPLRMANLNI 1.5
AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30

u HINWEIS: bei einer Temperatur unter —5°C ist der Kraftstoffbehdlter mit ein 1% - Gemisch anstatt von

reiner Benzin zu befiullen.

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

A.16
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GENERALIDADES

MOTOR

Je un cilind'o a Z tierpos con aspiracion lominar y valvlag
C.TS con accionamiento electrdnico on el escave.

Didmetro 56 mmr

COMera ... 50,6 mm

Cilndrads 124,63 cms

Relacion de comprens'an 'con las lumbreras ceradas)

(mitoev) ... 16,201

{mitoracing) ... ... 8,/

ALIMENTACION

Aspiracién regalada con valvla ee ldniras.

CIACRAMA DE DISTRIBUCION

TRANSVASATION: 307

D SCARGA: (K%

Carburador (mitoev) . ... . Dell'Orio PHBH 28 RD
an cliernativa Mkun” TM 35

CHA(mitoev) ... Dell'Crio PHBH 28 ND

Carburader (mito racing) Dell'Orta PHBH 28 RD

CH-A: rodelo Suiza  Austia

LUBRIFICACION
MOTOR
Mediante aomba de aceie con coudal variable,

CAMBIC y [RANSMISION PRIMAR'A
Mediarte el acsile contenide en ‘a base.

REFRIGERACION

Con liquido con circuiacion mediante bemba.

Rediador curve de gondes dimersiones, urde eleslicomene al
chasis

ENCENDIDO

[lechdnico.

Marco (mito racing) ... DUCATI
Marcao (mike ev) KCKUSAN

Aricipacion encendido (mito ev) x| 85 mm artes del PALS.
(carrera cel piston)

o 1,55 mm anles del AL S

wcarrera de- piston]

Arficipaciar ercendido (mite racing). ... véase pagina M. 24
Bijio fipo (mito ev) CHAMPION N84

o NGK B25 =GV o CHAMPION N82S
Bujia lipo (mite racing) ... . NGK B0 EGY
Cistancia clectrodos. ... 0,45-0,55 mm

*: Cerburador MUKIUNI o Carburadaor Dell Orio
PUESTA EN MARCHA

Elécrica. (mito ev)
De pedale. (mito racing)

TRANSMISION
Cambio con engranajes cenfinuamanle er foma.
Relacion primaria.... . . 222/77= 13,272

AARRTHHHGE

Part. N. 8000 81921 {03-95)
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Relaciones cambio

L 2,727
e ®) 1,812 . {x] 1,857
B ®) 1,352 %] 1,411
A o) ., 05 Ix] 1,142
T 0,956
O TP T R 0,863
VA e 0818
Relocion secunderia 2 14/41=1:2 328:
(CH-A) / i4/3G=1.2,785

Z17/50=":2,94 {racing)

Cacera de fransmisian (mito ev) ... LS/8 /47
Cacena de ansrision (mito racing).... . 1/2%3/16"

* . Hasta la matiicula 8P022546 v per medalo Suiza - Ausira
¢ . Desde {a mairicula 8P022547 v por models “mito
racing”

CH-A: moczlo Suiza - Austia

Relaciones totales

{racing) (ev) (ev CH-A)
| I 28252 20139 ... 24 864
AN 17,446 () 1/,372 (%) 17,800 ... 16,931
3% 13,023 i) 12,967 %] 13,531 .. 12.8/1
4% 15,639 191 10,593 (%1 10,954 10,416
5% Q20/ 2168 8,720
O° 8313 8.2/7 7,874
7L ZB875 7,842 ........7,159
Erbrogue ... ...con discos milticles en beno de aceile

* . Hasta lo matriculs 8PO22546
* . Desde la raliicula 8P0272547

CH-A: modclo Suiza - Austiia

FRENOS

Delantero

De disco horadado con mando ~iddulce v pinza oe pislones
diferenciados.

Ricametro disco 320 mm
Pinzafrenc......... ... BREMBO P£ 30/34 -4 pisicres
Area postillas ... 47,7 em:
Trasero

Con disco fijo cgujercads car accicnamiento hidréul'ce y pza
ijc.

Didmetio disCo ..o 230 mm
Pirza tero.. U BRLMBO P2 32b
Area pastillas ... PR 27 cm:
BASTIDOR

Dobe soperte con tubolares sxoulsos y partes ‘urdidas en
alumirio; aprenciz postarion con tubos en ccero a seca'cnes
cuadiadas.

Angule de direceion . 3C° por varte
Angule del sje de cireccion .. 25°
Recorido....... 98 mmr

QOO A
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SUSPENSIONES

Delantera

Horquille telenicraulica con varilas volcodas.

Marca .. MARZOCCH
TIPO e A0 USD/E PC.
DIAMetro vASIAGOS e Crmrm
Excursiar rueda delantera [sobre el eie daslizable) ... 120 mm
Trasero

Pestana osclante en aleacion ligera con brazo deecko cerflado
o “barana’. Suspension a palancas progresivas (sistema
SOFTDAMP] y mono-amertiguador hicrau ico cor rescrie
belicoidal.

Marca arortigiiodor (mitoev) ... BOGE
Marca amoiligioder (mite racing) ... G.CB
Excursién vertical de o ruada rasera . i33,5 mm
RUEDAS

Ao delantero en aleacicn ligera a tes -adios.

Marca ... .MARCHESINI (mito racing): CRIMECA {mito ev)
DImensiores 27555177
Aro trasero =n aleacior |%g<:-ro a ftres radios.

Marca ... MARCHFSINI (mito racing), GRIMECA (mito ev)
Dimensicnes 4 00" x17"

A.18

GENERALIDADES

NEUMATICOS

Delantero

TUBELESS

* Marca y fipo . MICHEIN ZR 17 HI - SPORT - T
* Dimensiones (mitoev) ... L 0/700 7"
Pros'dn de ninflado {en Fiol:

conductor (miteev)...... 1,9 Kg/cm-
conductor (mito racing) ... 1,7 Kg/cm.
con pasciero (mMite ev) ... 2,0Kg/em
Trasero

TUBELESS

* Marce y iipo MICHELMN ZR 17 HI - SPORT - T
F DI ensiones. . 150/60-177
Presion de hinflado (en frio):

conducte- (mito ev).............................. ... 2,0 Kg/erm:
conductor (mite racing) ... 1,9 Kg/cm:
con pasajero (miteev) .. 2,2 Kg/em:

* . Substituye lo que figure en ol "Manual de Uso v
Macnrenimiento”.

Part. N. 8000 81921 (03.95)
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GENERALIDADES

SISTEMA ELECTRICO

S'stoma e écico de ercerdida compussio por:

“mito ev”

- Gererador de 12%-120W con recerga tolal de lo toberiar

- Mator de arrarqgue 1 2V-5C0W:
Bebira electrénica;

- Centrclita cloctrénica;

- Regquledor de tension:

- 1eleuupmr pucsta en marcha eéctica;

- Central'ia contol puosta en rarcha:

- Bujia de er‘cerdwcil

“mito racing”

- Gererador de 12V 700w

- 2obina electrdnica;

- Centalita 2echdnica (encendido y manco vakulal;
Regulader de tensién:

- Bujia o encendido.

El manco clectiénico de le va vula os escape este consliuido por

los clerertos siguientes:
- Cenrralita cortion abertura valvila {mito ev);
Motor cecionemien-o velula ~2V-3 3w

DIMENSIONES mm {in.)

_ _.F -
AN
U::;;:I;:;i\fij - (").

= ) e

| "L q / 3

\ N i] ,/'/ o

i O
\ U i
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El s'steme eléctrico corsta da os siquienes efemenios princ zales:

mito ev: laro anlerion doble cor unided antideslumbrante
poislpsoidal con cencerscdor 12¥-50W v lampars luces de
siluccion 12V-5W;

mito racing: Cabizado antericr con bombillas de 1242

mito ev: lablec de mardos con borroi as de 12V 2W y
chivatos de 12V-1,2W bembilla testigo rescrva carburante
1 2V-3WW);

mito racing: _os irslumenos son: Ln acEMeTo @ cotdnico cor
lampares de uminacion ce ZW y un lermémretie del
iefiigerante con 4mpera ce 1,2 W,

- Indicadores de dracciér con bombil o 12v-. 0W {mito ev),

- Bateria ce 12V9 Ah (mito ev):

- Bateria e 12V-3 Al (mito racing):

-N® 4 fusibes de 154, dos de los cudles de raserva:

- Faro trasero con bombila para senalar o parade 12V-27W y
borblla pera la luz de posiciér 12¥-5W.

PESOS
Tolol a seco (miteev) 125 Kg
Tolol a seco (mite racing) ... 118 Kg

\ Y

670 (26.4)

1375 (54.1)

760 (29.9) >
————— e . aut
- 1980 (77.9) -
CAPACIDADES TIPO CANTIDAD
{litros)
Depdsito carburanle Suoercarburante 98-100 NO {min) 14
Rescerve (mito ev) lestge fijo) e}
Aceite para mezcla carburante AGIP 2T RACING PL.LS ]
Aceite cambio v fransmision prirearic AGIP ET SUPERMO™ CGROIL SAF 15W50 0,800
Aceite para herquilla delanterce Especifico “MARZOCCIIY SAE 7.5 fver pag. |.1/4. 8A)
AGIP ECOPERMANENT [.5

Fluide para el sisema de refigaracién
“luido ﬁﬁ'ws Fidraulicos

zngiase cadena de frensmisior
Transmisicns flaxbes

AGIP BRAKL FLLID CCT 4 —
AGIP CHAIMN AND DRIVE SPRAY -
AGIP GREASF 30 —

n NOTA - Con temperatura inferior a los —5°C afadir al carburante una mezcla al 1%.

m IMPORTANTE - No se admite el uso de aditives en el carburante o en los lubricantes.

Part. N. 8000 81921 {03.95)
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MANUTENZIONE
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Percorrenza Km

1000|1500 (2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 (8000 | 2000 1000011000 1200013000 (14000 15000 16000
Candela CP P S CP S CP S
Olic cambio S C S C S C S
Filtra aria P P P
Carburatore P C P
Disincros'azione uce di scarico,
velvola P » P
Disincrostazione camera scoppio,
pistone, fasce elastiche P P P
“rizione C C C C C C
Pneumatici C C C C C C
Licuido frenc idraulce C C C C C C C C C C C C C C C C
Impianti frenanti X
Usura pastigie C C C C C
Serraggio builoneria C C C C C C
Rinvio conta K. L L L L L
Trasmissiori Hessibil: CL CL Cl Cl Cl
Peno gamba aterale L L L
Serbatoio olio e henzina p
Hifri e tubaz. carburante P P P p
Cuscinatti sterzo C C
Cuscireti mozzi oe C
Qlia forcella anteriore Sle
Pignore, corona C C S C
Catena trasm. seconcaria ClL CLlCL|CL|CL)]cClL]|cCLtcCl CL S CL ClL CL Ci CL C
Comanco gas C Cl Cl -l Cl Cl
liquido refrigerant molore C C C C C ) C C :
Dischi freno C

P = Pulizia.

€ = Controlle ed eventuale regolaicne.

L = lubrificazione.

S = Sosttuzione.

X = Spurgo aria, confiollo usura dischi.

(®) = Effettuare la sostituzione a scadenze piU ravvicinate nel caso in cui il veicolo venga impiegato in condizioni particolarmente gravose

n Le operazioni previste alla percorrenza di Km 1000 e 3000 sono riportate sui tagliandini nel libretto di garanzia e manutenzione.

m Dopo i primi 1.000 Km controllare la coppia di serraggio del dado di fissaggio rotore che deve essere: 7,7+8,3 Kgm (75,5:81,4
Nm).

00000
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MAINTENANCE

Mileage
1000 1500|2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 {8000 | 9000 10000 11000 12000 (13000 14000 1500016000
Spark plug CP cPl s Cp S CP S
Gearbox oil S C S C S C S
Air filter P P P
Carburettor p pC P
Cleaning of exhaust opening,
valve P P P
Cleaning of combustion chamber,
pisten, piston rings P P P
Clutch assembly C C C C C C
Tyres C C C C C C
Hydraulic brake fluid C C Cc | C c | C Cl|C |« C C C C C C C
Braking system X
Pad wearing C C C C C
Nuts and bolts locking C C C C C C
Speedameter cable drive L L L L L
Flexible drives CL Ce CL C! Cl
Side leg axis t I L
Fuel and oil tanks P
Fual filters and pipes P P P P
Steering column bearings C C
Wheel hub oearings C
Front fok oil S (@)
Sprockel, crown gear C C S C
Secondary kansmission chain CL iy | |jc)ja|cafcy|c| s ajaja e | c
Throttie contral C Cl CL Cl CL CL
Cooling fluid C C C C C S C C C
Brake ciscs C
P = Cleaning.
C - Check and eventually adjust.
L = lubrication.
$ =Replacement.
X = Air bleeding, checking of disc wearing.
(@) = Replace more frequently when driving on dusty roads.

n Operations suggested ot 1000 and 3000 Kms. are mentioned on Service Coupons included in the Maintenance and Warranty
booklet.

m After the first 1.000 Km, check the driving forque of the rotor fastening nut which must be: 7,7+8,3 Kgm {75,5+81,4 Nm).

0 0Ot
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ENTRETIEN

e,
AERERRREE RN RN ARR R TR RN R e e e e L v e i et et

Parcours de Km.

1£00 (1500 {2000 | 3000 |4000 | 5000 | 6000 (7000 | 8000 | 9000 10000 (1100012000 {13000 1- 000 (1. JO{16000
Bougie cP CP| S CP S cp >
Huile baoite & vitesses S5 C S C S C S
Filtre &1 air P p P
Carburateur e | PC | P
Mettoyage orifice d'échappement,
soupape P P P
Netioyage chambre d'explosion,
piston, segments de piste P p p
Zmbrayage C C C C C C
Pneus C C C C C C
Liquide frein bydialigue C c|lclc|c|c|jc|c|cCcyic C C C C C -
Ecpuipement freiran- X
Usure garnitures i C C C C C
Serrage visserie C C C C
Renvoi compleur-4m L L L \ L
Transmission “lexibles Cl ClL Cl C. Cl
Frein ‘ambe latéral i L L f
Réservoirs huile et essence r
Filtres et tuyauteries carburant P p P P
Roulements fube de direction C C
Roulement moyeux rodes C
Huile feurche avant S @)
Pignon, courorne C C ) C
Chaine transmission secondaire CL CL|lcLfc | ctra [ayClfC : Co [ CL | C Cl ClL ClL
Commande gas C ClL CL L CL CL
Lqu'de rélrigérant moteur C C : C C |5 C c C
Disques frein C

P = Nefoyage.

C — Conftrdle of éventuel réglage.

L = Graissage.

§ = Remplacement.

X = Purge d'air, contrdle usure des disques.

(@) = Fn roulant sur des routes poussiéreuses, remplacer plus fréquemment.

n Les opérations prévues aux parcours de Km. 1000 - 3000 sont reportées sur les coupons inserés dans le manvel d’Usage et entretien.

m Aprés les premiers 1000 km, contréler la couple de serrage de I'écrou de fixage rotor qui doit étre: 7,7+8,3 Kgm (75,5+81,4 Nm).

B.4
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Km-Stand

1000 { 1500 (2000|3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 2000 {10000 {11000 12000 {13000 14000 |15000 | 16000
Ziindkerze CP CP| S CP S CP S
Oel fir Wechselgelriebe S C S C S C S
Luftfilter P P P
Vergaser P PC P
Entzundern der Auspuffoefinung,
des Ventils P P P
Entzunderung der Verbrennungs-
kammer, des Kolbens,
der Kolbenringe P p P
Kupplung C C C C C C
Reifen C C C C C C
Flussigkeit fir Lubbremsen C clclcl|Cc|lcCc)|cC C | cC C C C C C C C
Bremsanloge X
Verschleiss der Bremshelaege C C C C C
Scnraunenbefestigung C C C C C C
Yorgelege des KilometerzahlerKable: : L l L [
Anfiiebsaiten Ct ClL ClL CL ClL
Seitenholm-7apfen L L L
el u. Benzinbehdlter p
Kraftstoffleilungen u filter P ? p P
lenklager C C
Radernabelager C
Oel fiir Vordergabel S @)
Ritzel, Kranz C C S C
Sekundérantriebskette C cojajara|cypa|ctfal s Cl CL | Cl pCL |l Cl
Gashebel C CL CL Cl L CL
Kiihlfiiss gkeit C C C C C S C C C
Bremscscheiben C

= Reinigen.

= Kontollieren und evil. nachstellen.

= Beschmieren.

= Wechseln.

= luftauslass, Verschleisspruelung der Bremsscheiben.

®) = Der Austausch mub &fler vorgenommen werden, wenn das Motorrad in besonders schwierigem Zustand verwendel wird.

xnrnvo

.

n Die nach 1000-3000 Km vorgesehenen Arbeiten sind den Kupons im Garantie- u. Wartungsbiichlein angegeben.

m Nach den ersten 1.000 Km das Drehmoment der Rotormutter nachpriifen: es muss zwischen 7,7 und 8,3 Kgm enthalten sein. (75,5
- 81,4 Nm).

il

I OOt
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MANTENIMIENTO
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Recorrido Km,

1000 | 1500|2000 ( 3000 {4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 2000 |10000 (1100012000 (13000 {14000 (15000 [ 16000
Bujic CP CP| S CP S CP S
Aceite del cambio S C S C S C S
Filtro del aire P p P
Carburador P °C P
Desincrustacion arificios de salida
de la vélvula P P P
Desincrustacion cémara de explo-
sion del pistdn y bandas elésticas P P P
Fmbrague C C C C C C
Neumdticos C C C C C C
Llquido del freno hidrdulico C C | C C | C Cc | C Cc | C C C C C C C C
Sisternas de frenado X
Desgaste de las paslillas C C C C C
Apretado de tornillos, wvercas, elc. C C C C C C
Reervio cuentakilémetros L L L L L
Trensmisiones Jexibles CL CL ClL Cl Cl
Perno cahallere lateral L L L
Depésito del aceite y
de la gasolina 2
Fliros v tubos del carburante P P 2 P
Cojnetes de la direccién C C
Cojneles cubos de las -uedas C
Aceile de la horauvilla ae'anera S @)
Pifién y corona C C ) C
Cuadena de transmisién secundaria | CL cLypcrjacfece)ctypa | Cl S Cl Cl ClL CL CL ClL
Mando del acelerador C C ClL ClL ClL C
Hquido refrigerante del motor C C C C C S C C C
Discos freno C

P = limpicza.

C = Confrol y eventual regulacién.

L = lubricacion.

$ — Sustitucién.

X = Purga aire, confrol usura discos.

(@) = Efectie la substinicion més frecuentemente en el caso de que el vehiculo se emplee en situaciones particularmente onerosas.

n Las operaciones previstas después de los 1000 y 3000 Km. estan sefialadas en los cupones del librillo de garantia y mantenimiento.

Después de los primeros 1000 Km. controlar el par de torsion de la fuerca de fijacion rotor que debe ser: 7,7-8,3 Kgm. (75,5:81,4
Nm).

OO
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES
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Regolazione cavo comando gas.

Per veriticare la correfia regisirazione della trasmissione di comando gas operare nel

modo seguente:

— controllare sposiando avanti e indietro la trasmissione {1), che vi sia un gioco di 1
mm Zirca,

- qualora cid non awvenisse ruolare opportunamente il tenditore {2} {svitandolo
aumenta il gioco, awitandolo diminuisce).

Anche sulla trasmissione posta sul coperchio del carburatore si deve riscontrare un

gioco di 1 mm circa; in caso confrario agire in guesto modo:

~ rimuovere il cappuccio in gomma (5};

~ shloccare il controdado [4):

— svilare o awitare la vite di registro (3} a seconda che si voglio diminuire o aumentare
il gioco;

~ bloccare nuovamente il controdado (4).

Throttle control cable adjustment.

Check proper adjustmen of the throtile contiol cable by operating as follows-

— move the flexible cable (1) forward and backward o make sure that 1 mm/0.04
in. approx. clearance is provided:;

— il it is not so, suitably rotate the tumbuckle [2) [by unsesrewing it the clearance
increases, by screwing the clearance decreases).

A clearance of 1 mm/0.04 in. approx. is 1o be provided also on the cable located

on the carburetor cover; if not, operate as follows:

- remove the ubber cap (5);

— unblock lock nut (4);

— untighten or tighten adjusting screw (3] for reducing or increasing the clearance;

— fighten lack nut {4) again.

Réglage du céible de commande du gaz.

Pour vérifier le réglage de la fransmission du gaz, procéder de la facan suivante:

— déplacer la Iransmission (1) en avant et en arriéie ofin de vérifier s'i yaunjeud’]
mm environ;

- dans fe cas confraire, toumer le raidisseur (2] (dévisser pour diminuer le jeu, visser
peur le augmenter).

Il doity avair aussi un jeu d'environ 1 mm sur lo fransmission située sur le couvercle du

carburateur; au cas contraire, opérer comme suil:

— enlever le capuchon en gomme (5);

~ débloguer le contre-écrou (4);

- desserrer ou sener la vis de réglage (3) pour augmenter ou diminuer le jeu;

— bloquer & nouveau le contre-écrou (4).

Einstellung des Gassteuerkabels

Zur Konrellz car = nstel ung des Cassleaerkapels gehl mon wie falgt vor:

- Kerholieren, oo zin Soie vor ungefch * me vodiegt, wobei mian das <abel {7 neoh vorie
odo rach bidten verstelt, .

- bals cas nichl cer Fal' sein solle, dieht die sparnvamshing (2) ilocken sur VergoBerng
des Spiels: Arz'chen sur Varkled ngl. )

1) Trasmissione ficssibile / Flexible cable / Transm ssior

Auch an dam Kabel am Ve el wul: cin Spial vor vrgefédar 1 mm vorliegen. st das flexible / Kabel / Tronsmisiié.n flexible ]
rickt der Fal, f : i : 2)Tendiore / Turnbuckle / Raidisseur / Spannvorricniung
G / lensor

3|Registro /' Adjusting screw / Vs ce réglage /
- . Einstellschraube / Tomillo de ajuste
Cegermitie: (4i w 4] Cortro dado / Counternut / Confrcécrou / Gegermutter
/ Conrartuerca
Regulacion cable comando combustible 5)Cappuccio di protesione / Protection cap / Capuchan
“aie verticar @ coneca registacién de la farsmisién de coando comaustible protecs en e de protection / Schutzkanppe / Cubierla de proteccion.
MDUAC SIGU 2ns:
- conmralar moviende adeladte y otres la Farsmisién (1), que leryge un juego dz 1 m= casi.
Ln caso ne sueediera rolar oporuramente of terso: (21 idestomnil andeols se au=sng jLege, alomil'andels sc disminiys).
Aurque sobre la rarsmisién pLasta scbie a cubarta dol cortuader ss debe contaponer uegz de 1 mm aasl, 81 casa corliorio qaga ko sicu ene:
remucva &' casques oo goma (5);
- desoloquee o contaluerca (4] )
-desomilic o ulorile e tomillo de Gjuste 131 segia se desee dismirut o au-eniar &l jLege;
—vaelvo ¢ blocuear o contatuerca (4

e
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Dooo aver contollalo che, cor n":’:noFolo comendo gas ir pasiz one di chivsura, il
i caso d: comando accia un gioce rel capace-ds sulcarburarore 2 sul comande di
ali almenc | mm, si pud procedere alla registiaziors da mnimo ne mods segaente:

iruovere o semicarenatura stera o destra {DELCRTO) o sinistra IMIKUNI} come
descrtio ol cap folo “OPERAZICONI GENERALY;

{ olaz"one zzlla velala gas sine oz offencre un regime

awdlare la vie 1) di e

¥ piuttosto elevato [2.00C gii/mir ) gitando ir serse oo lo velocid sumeant,
17 inversamon-a diminuisce;
b~ ; - avvirare o svitare ¢ vile (2] che regola il tiolo della misce: sho ad otenars wro
-:;» i ofazicne del moore i pit regelare possibile;

sYi'Cre progrossivamaortc la v-e [1} di 'ego\ozione della valola gas 3r0
ro%gwungere i regime di 1.000 gini/mir.
/ Per le alte velocile lo misceiazicne & automatica e ron & possisile intervenine

. aol esterra.

- " _.;_Q_E.LL’Qm} In caso i [Ul"éilﬁj}ﬂCll'ﬂ%‘I

iregalare cel moore pravvasere a pulire | carburatore

Idling adjustment.

Aftor making sure thar te contre cable has 8039237 in. clearance ol zasl 'n Ine

cable ~earinal on lhe carburelior oro control, wher the throtte contre <nob is in

clese zosition, izling adjustment can be made os “ollows

cemove Ine RH. DETORO} or LI IMIKUNI side half faitirg ot described in

the chapter “GEINERAL OPERATICIN

- screw e adjuslirg screw () of the theoftle valbe wn” cuve hign rp.m. are
allainad {2000 rpm.); by rototing clockwise the speed incressas, ey clalirg
courterc ackwise tLo spocd decreases;

- SCrew Qr Lnse the scow (2) adijustng the mixiure rafic until the engine rotaton
s as even as passible; '
prograssively unscow he adjusting screw (1) of e throllle vave un
are obfained.

For mign scead. mixing is aromratic and s raf cossible to opercte manucly. In

MIKUNI case of iragular roaning of *he engirs, clear e carburslior.

COO rpm

Réglage du ralenti.

1) Vite “390|02i0ﬂ_e valvols gas / Throtile valve adjusfing Avec la po'grée du guz er posilior ce [ermeue, s'assurer cue le cdele e
screw / Vis ce régloge de la sounape du goz / commonde ail un jes d'1 mm au meins dans o cosse du carburateur ef de <
Regulierschraube des Gasvenlils / Tomillo regulacien cemmande; ensiite, -ag er le wlenti de o fagen suivanwe
valwla combustible - ratiter le demi-carérage loreral droit [DEIORTO] oo gouche PAIKINIY {veir

) . . . . . - heritre “OPIRAT OIS 7S YW

2)Vite regolazione titolo miscela / Mixture ratio adjusting chapilre "OPZRAT ONS OFINI RAL S,

screw / Vis de réglage du tire de mélange /
Regulierschraube des Mischungsverhdltnisses / Tomitlo
regulacion fitv'a mezcla

- visser ¢ vis | 1] de régloge de la soupase du gaz jusqu'a ce gu'en cliienne un
régime assez éleva [2.000 tours/minute]; tourae dars le sens Fore e pou
augmentar i vtesse, en sons inverse, pod” la diminuer;

- v'sser ou dévisser |a vis 7} qui régle o the cu mélage jusqu'a ce que © olalion
du moeor sot o plus réguliere possible;

- devsser progressivement la vis (1] oo réglage se la soupape du goz jusqu'd ce quion atfe gne o égime de 1.000 tours/minute.
Pour les grandes vitesses, le méange est automatque et | est irposs ble dinlervenic de Mextérieor En cos oe fonctionnement imégulies du
molew, netiover le carburate.s

Einstellung der Minimaldrehzahl.

Nachden man ibereCll nal, ob bei geschlossenemn Gnsd-ehgriff das Steuerkabel in Kabelschuh am Vergzser und ar oer Steverung ein Spiel

vor zumindest 1 mm cubweist, goht man bei der Linstellung de- Minimald-shza we ‘olgt vo-:
Dic rechte (DELLCRTC) cder linker (MIKUNI Verk sidungshélfte wiz im “AULGEMEINE DOPERATIONHN" sescaricben cbneamen;

- D'e Regulierschiause (1) des Gusvertis solarge anzieben, bis man eine ziem'ick hoke >reazanl (2.000 U/min) emdll; dient man sie
Jhizeigersinn, wirc oie Gescwindigkeit ethéhi, dreht man sic gegen den Jhrzeigersnn wire sie redazier;

- Die Regulierschraube (2] des Miscnangsverhdlnisses solange anzieben czw. locker, bis man eine maglicnst gle'chmadbige Maord-shung
erndalt;

- D'e Regulicrschravbe |71 des Gasvendils ol mahlicn 2sen, bis man eine Drehzahl vor 1.00C J/min erra'chi

Bei cen hoher Gaschwindigkelen erclgl die Mischung automatsch eir Tingreiten van aufion ist ccher nicht mégick. Bai uniegelnaligem

Loufen des Motors muld man den Vargoser re'n'gen.

Registracion del minimo.

Después de haver contiolado que. con maropla conande combusible en posicion de cerrado; sl cable de comando tenga uni juegs en el

terminal del cab e sobre carburador v sobre comando de winmo 1 mm, se puece proceces o o registracdn de winimo en el mod

siguiente: ' o

- remover la semicarcaatura ateral derecna (2ELLORTO) o izquierda (M EKUNI corio cesailo en & capiivlo "OPFRACION::S GENERALES;
Atornllar ol tomills {1} de -egulacién de la vélvla combustible nasta oblener un regimen bastante elevado [2.000 gires/mirl; gicndo er
sentido ncrzrio la velocidad aumenia, ivversamenle cisminuye; ’

- Alomillar o destomillar e torrilio (7) que regula sl fiulo o2 la mezala hasta obrener una rerscién del mofor sl mas regu or posible;

- Jestornillar pregrasivamerte el torril'o {11 de reguracion da la valva o combustible aste alcanzar e regmen de 1.000 giros/mir.

Para las clas velocdades la meze o s autondtics v ra es posible intervenir del axter or. En caso 3-3 [uncicnamiens ‘reguar cel motor

cocede a limpicr el carcoccor
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Registrazione cavo comando starfer.

L rasmissione dello starter puo essere registrata solo sul carburatore agendo nel modo

seguente:

— sbloccare la cinghietta (1) e sollevare il serbaioio carburante fermandolo con
I'appasita astina di servizio:

- verificare, spostando avanti e indietro la frasmissione (3], che vi sia un gioco di circa
1 mm;

— qualora cic non avvenisse sbloccare il controdado (4) e ruotare opportunamente i
registio |2);

- bloccare nuovamente il controdado:

- fissare definitivamente 1l serbatoio carburante.

Starter conirol cable adjustment.

The starter cable can be anly adjusted on the carburetior as follows:
release the belt (1) and lift the fuel tank by holding it with the suitable rod:

— move the cable (3) forward and backward to make sure that 1 mm/0.04 in. approx.
clearance is provided;

— if itis not so, release the counternut (4] and suitably ofate the adjuster {2};

- tighten the counternut again;

— finally lasten the fuel tank.

Réglage du cable du starter.

La trasmission du starter ne peut &ire réglée que sur le carburateur. Procéder de la fagon

suivante:

- débloguer la courraie (1) et soulever le réservoir de carburant; le bloquer & Faide de
lo tige prévuc & cet effet;

— déplacer la fransmission en avant et en arriére (3} pour s"assurer quilyaunijeudl
mm enviion;
dans le cas contraire, débloguer le contre-éerou [4) et touner I'élément de réglage
(2);

= bloguer de nouveau le contre-écrou;

- fixer définiiivement le réservoir & carburant.

Einstellung des Startersteuerkabels.

Das Starterkabel kann man nur am Vergaser einstellen, wobei man wie folgt vorgeht:

— Den Riemen {1} losen und den Kraftsiofftank anheben, wobei man ihn mit &iner dafir
geeigneten Stange festhalt.

— Kontrollicren, ob ein Spiel von ungeféhr 1 mm vorliegt, wenn man das Kabel [3) nach
vorne bzw. nach hinten verstellt.

— Falls das nicht der Fall sein sollte, muBd man dJie Gegenmutier (4] l6sen und dic
Stellschraube (2] entsprechend drehen.

- Die Gegenmutler wieder anziehen.

- Den Kraftstofftank definitiv festmachen.

Registracion cable comando starter.

La ransmision del starter puede ser regisirada solo sobre carburader procediendo en

el modo siguiente:

— Desblocar la correa (1) y levantor el tanque combusiible asegurandolo con la
respectiva barrita de servicio;
Verificar, moviende adelante y hacia atras la fransmisién |3, que lenga un juego de
casi ! mm;

- Fn caso ésto no suceda; desblocar el conliatuerca {4} y rolar oportunamente el
registro (2);

— Blocar nuevamente el contratuerca;
Fijar definilivamente el tangue combustible.

Part. N. 8000 81921 {03-95)
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1)Cinghietta fissaggio anferiore serbatoio / Tank front
tastening belt / Courroie de fixation avant du réservoir/
Vordercr Tank-Befesigungsriciren / Comealisaje anterior
tanque

?7)Registra / Adjuster / Elémentacreglage / Stellschraube,/
Registra

3) Trasmissione comando starter / Starter connrol cable /
Trarsmission du sta-ler / Startersteverkabel / Transmisian
comanto starrer

4)Conirodade / Countenut / Corfreécrou / Gegenmuticr
/ Corfratuerca
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Regolazione leva comando frizione.

la leva di comando deve avere sempre una corsa a vuoto di circa 3 mm prima di

iniziare il disinnesto della frizione. Regolazione di piccola entitd si devono effettuare

agendo sul registro {1) posto sul comando; svitando, il gioco aumenta, awilando

diminuisce.

Qualora il registra sul comando non fosse sufficiente a riprendere il gioco necessario

intervenire sull’altro gruppo di registro posto in prossimita della leva di disinnesto, sul

lato destro del motore:

- allentare il contredado (5);

— agire sul dado {3) del cavo [4) di comando fino a delerminare il giusto gioco;
bloccare il controdado |5) contro il dado (3).

Veriticare il gioco sulla leva di comande.

la posizione della leva di comando frizione rispetto al supporto pud essere modificato

agendo sul grano (2) di registro. Dopo questa operazione ricordarsi di aggiustarc I

gioco del cavo di comando.

Clutch control lever adjustment.

Ihe idle stroke of the control lever must be always 3 mm/0.118 in. approx. before

starting to disengage the clutch. Small adjusimenls must be made by means of the

4 adjuster | 1}located on the confrol; by screwing the clearance decreases, by unscrewing

N \ the clearance increases.

3N 3\}5}_9.W«~ \ -1 Should Ihe adjuster on the control be not enough to take up the required clearance,
3 operate on the other adjusting unit located near the disengagement lever, on the right

side of the engine:

— unloose the counternut (5);

— operate on the nut (3} of he control cable [4) until the proper clearance is obtained;

- lock the counternut [5) against the nul {3).

Check the clearance on the conliol lever.

The position of the cluich control lever as regards o the support can be changed turning

the adjusiment dowel (2). After this operation, adjust the clearance of the control cable.

11Registio sul comando / Adjusier on ine conlrol

2)Grano di registro / Adjustment dowel

3)Dado lato disinnests / Nut on disengagement side

4)Cavo di comendo / Confrol cable

5)Controdado lato disinnesto / Counternut on
disengagement side

OO0
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Réglage de la manette d’embrayage. - — e

la manette dait foujours avair une course & vide de 3 mm environ avanl de commencer
le débrayage. Pour des pefits 1églages, actionner I'élément de réglage (1) placé sur
la commande; dévisser pour augmenter le jeu, visser pour diminuer.

Au cas ou |'élément de réglage serait insuffisant pour récupérer le jeu nécessaire, utiliser
I'autre groupe de réglage situé prés de la manetie de débrayage, du cété droit du
mateur;

- desserrer lc contre-écrou (5);

— actionner|'écrou(3) du céble (4) de commande jusqu'd ce qu'on ait le jeu néeessaire;
— bloguer le contre-écrou (5} contre I'écrou (3.

Véritier le jeu sur le levier de commande.

La position du levier de contréle embrayoge par rapport au support peut étre modifige
en tournant le grain de réglage (2). Aprés cette operation, régler le jeu du céble de
contrdle.

Einstellung der Kupplung.

Der Kupplungshebel muf immer cinen leethub von ca. 3 mm haben, bevor die
Kupplung betdtigt wird. Kleinere Einstellungen mufd man an der Stellschraube (1] an der
Sleuerung vomehmen; wenn man sie lockerl, wird das Spiel vergréBert, wenn man sie
anzieht, verkleinert.

Falls die Stellschraube an der Steuerung nicht ausreichen sollie, um das nolwendige
Spiel herzustellen, mufd man die andere Stellgruppe in der Nahe des Schalthebels,
rechts vom Metor verwenden:

- Die Gegenmutter [5) lockem.

— Die Mutter {3} am Steverungskabel (4} drehen, bis das richtige Spiel hergestellt ist.
— Die Gegenmutter (5) gegen die Mutter (3} anziehen.

Das Spiel am Steverhebel kontrollicren.

Die Stellung des Hebels fiir Kupplungssteuerung in Bezug aul den Halter kann durch den
Einstellsiift geandert werden {2). Nachdem man diese Operation vorgenommen hat,
dos Spiel des Steucrungkabels einstellen.

Regulacién palanca comando embrague. 1) Elément de réglage sur la cormarde / Stellschraube an
der Steserung / Registro sobire comando

2)Grain de réglage / Linstellstti / Clovija de ajuste

3)Ferou position débrayage / Mutter an der Schaltung /
[uerca 'ado desconectado

4A)Cable de commande / Stcuerungskabel / Cable de

la palanca de comando debe tener siempre una carrera en vacio de casi 3 mm anfes
de iniciar la desconexion del embrague. Regulacion de pequedia entidad se deben
efectuar procediendo sobre el registro [ 1] pucsto sobre el comando; deslomillando, cf
juego aumenta, aformillando disminuye.
En caso el registro sobre com:ando no luese suficiente a reprender el juego necesario comando
infcrvenir sobre ofro giupo de registro puesto en proximidad de la palanca de 5)Conte-acron position débrayage / Gegenmutter an der
desconexion, sobre lado derecho del motor, Schaltung / Contratuerca lado desconectado

Aflojar la contraluerca (5),
— acluar sobre dado (3) del cable (4} de comande hasta determinar el juego justo,
— blocar la contratuerca {5) contra la tuerca (3).
Verificar ¢l juego sobre la palanca de comando.
Es posible modificar la posicién de la palanca de mando embrague con respecto al
soporte ajustando lo clavija de ajuste [2). Después de esfa operacidn es importante
reqular el juego del cable de mando.

1 00O
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1)Vite diregolazione / Adjusting screw / Vis de réglage/
Regulicrschraube / Tomillo de regulacion

2 livello del fluido / level of the fluid / Niveau du liquide/
Bromsfliissigkeitsstand / Nivel del fluido
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Regolazione leva di comando freno anteriore.

Controllare che tra flottante & 'appendice della leva sulla pompa visia un gioco di mm
0,05+0,15; alrimenti agire sulla vite (1) di regolazione. Lubrificare periadicamente
I'anello raschiatore e lo stelo del flottante con fluido prescritio.

IHivello (2) del fluido nel serbatoic deve sempre trovarsi compreso tra le tacche di MIN.
e MAX. Un eventuale abbassamento del livelio del fluido pus permettere I'ingresso di
aria nell'impianto con conseguente allungamento della corsa della leva.

Front brake control lever adjustment.

Make sure that the clearance between the float and the lever fip on the pump is
0,05+0,15 mm/0.002+0.006 in.; otherwise cperate on the adjusting screw {1}.
Periodically lubricate the scraper ring and the float rod with the required Huid.

The level (2) of the fluid in the tank must be always included between the MIN and MAX
notches. Any lowering of the fluid level can allow the inlet of air in the system, resulting
in a longer lever stroke.

Réglage de la manette du frein avant.

S'assurer que le jeu entre la partie flottante de la pompe et la pariie agissante de lo
manefte soit de 0.05+0.15 mm; autrement, régler & {'aide de la vis {1) de réglage.
Graisser périodiquement la bague et la tige de la partie flottante avec un liquide prévu
& cet effer,

e niveau {2] du liquide dans le réservoir doit faujours se frouver entre les repares MIN.
el MAX. Une diminution du niveau duliquide pourrait permetire & I'air de rentrer et aurait
pour conséquence un allongement de la course de la manette.

Einstellung der Vorderradbremse.

Kontrellieren, ob zwischen Schwimmer und dem Hebel an der Pumpe ein Spiel von
0,05+0, 15 mmvorliegt. Falls das nicht der Fallist, dieht man die Requlierschraube (1).
Den Olabstreifing und den Schwimmerschaft regelmafig mit dem vorgeschriebenen
Schmiermittel schmieren.

Der Bremsfliissigkeitsstand {2) im Behéltor mufd immer zwischen MIN und MAX liegen.
Ein eventuelles Absinken des Hliissigkeilsslandes kann das Eindringen von Luft in die
Anlage bewitken, wodurch sich in der Folge das Anziehen des Hebels als gedehnt
erweisen wiirde.

Regulacién palanca de comando freno anterior.

Confrolar que entre flotante y apendiz de la palanca sobre bomba exista un juege de
mm 0,05+0,15,de lo contrario actuar sobre tornillo {1) de regulacién; lubricar
periodicamente el anillo raspador y la barra del flotante con fluido prescrito.

El nivel (2} del fluido en el tanque debe siempre encontrarse comprendido entre las
marcas de MIN y MAX. Una eveniual disminucién del nivel del fluido puede parmitir
el ingreso de aire en la instalacion con consiguiente alargamiento de la carrera de la
palanca.

I
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Regolazione ammortizzatore posteriore. (mito ev)

Volendo modificare 'azione ammortizzanie della scspensione posteriore & necessario

inlervenire sul precarico della molla dell’ammortizzatore nel modo seguente:

- rimuovere la carenatura posteriore nel mode descritio al capitolo “OPERAZIONII
GENERALI";

— misurare con un calibro la lunghesza della malla precaricata per poter ristabilire o
condizione di funzicnamenio normale, stabilita dalla casa costrutirice;

- dllentare la conlroghiera (2} superiore;

- agire sulla ghiera di regisiro {1}, allentandola per oftenere un‘azione pit morbida
della malla o serrandcla per oftenere un'azione pitl dura;

- sernare la controghiera.

In caso di funzicnamento difetioso o di perdite di olio sostituire |'ammortizzalore.

Rear damper adjustment. {mito ev)

in order to change the damping acticn of the rear dampe, it is necessary 1o operate

on the preloading of the damper spring as follows: 1)Ghiera di registo / Adjusting rirg nut / Bague de

— remove the rear fairing as described in the chapter “GENERAL OPERATION"; régiage / Linstcllmutter / Arandela de registro

— measure the length of the preloaded spring by means of a gauge in order 1o restore 2] Contraghiera / Lock ring nut / Confrebague /
the standard operating conditions set by the manufacturer; Gegenmtter / Contrararandela

- unloose the upper lack ring nut [2);

~ operate on the adjusting ring nut [ 1), unloosing itto obtain a softer action of the spring
and fightening to get @ stronger action;

— tighten the lock ring nut,

In case of defeclive operation or oil leakage, replace the damper.

Réglage de I'amortisseur arriére. {mito ev)

Reégler le degré d'amartissement de la suspension arrigre en medifiant la préchaige du

ressort de |'amortisseur. Procéder de la facon suivanie:

- enlever le carénage arriére (voir chapitre "OPERATIONS GENERALES"):

— mesurer & I'aide d'un calibre la longueur du ressort préchargé ofin de rétablir I'état
de fonctionnement normal, déterminé par le fabricant;

— desserrer la contre-bague 2) supérieure;

~ desserrer la bague de réglage (1) pour cbtenir une action plus souple du ressort, la
serrer pour une action plus dure;
serrer la conlrebague.

Fn cas d'un mauvais fonctionrement ou de fuites d'huile, remplacer |'amortisscur

Einstellung des hinteren StoBd@mpfers. (mito ev)

Falls man die Srofidampfterwirkung der hinteren Authéingung andem méchte, muB man an der Federvorspannung des StaBdamplers wie [olgt

eingreilen:

- Die hintere Verkleidung wie im Kapitel “AIGEMEINE ARBEITEN” beschrieben abnehmen.

— Mit einer Lehre die lange der vorgespannten Feder abmessen, um so die fiir ein normales Funktionicren von der Herslellerfirma bestimmien
Bedingungen wicderherstellen 7u kénnen.
Dic obere Gegenmutter {2} l6sen.

— Zur Reduzierung bzw. Erhdhung der Federspannung die Einstellmutier {1) lockern bzw. anziehen.

— Die Cegenmutter fostziehen. i

Bei nicht einwandreiem Funkfionieren oder bei Olverlusten den Stofdémpler auswechseln.

Regulacién amortiguador posterior. (mito ev)

Queriendo medificar la accion amortiguante de la suspensién posterior es necesario intervenir s/precarga del muelle del amortiguador en ol

modo siguiente:
remover la carenatura posteior en el modo descrito en el capitulo “OPERACIOMNES GEMNERALES”:

— medir con un calibrador la longitud del resorte precargado para poder restablecer la condicion de funcionamiento nomal, eslablecida por
cl fabricante;

— dflojar la contraarandela (2} superior:

— actuar s/arandela de registro (1}, aflojandola para oblener una accion mas suave del resorte o aprefandola para obiener una accién més
durg;

~ aprefar la contra-arandela.

En caso de funcionamiento defectuoso o de pérdida de aceite sustituir el amortiquador.

0
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1) Registro compressione / Compression register /
Registre compresseur / Einstellgriff Einfedern /
Ajuste compresidn

2] Registro estensione / Extension register / Regi-
stre en extension / Einstellgriff Ausfedern / Aju-
ste extension

3] Ghiera registro malla / Spring register ring nut
/ Collier de réglage ressort / Einstellnutmutter
Feder / Nutmutter / Virola ajuste resorte

4) Controghiera / Counter-ring nut / Contre<collier
/ Contravirola
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Regolazione ammortizzatore posteriore. (mito racing)

L'ammorhzzatore posteriore & dotato dei seguenti gruppi di registro:

1 - Compressione: taratura standard 8¢ posizione [n° totale posizioni di registra-
zione: 14)

2 - Estensione: faratura standard 72 posizione {n° totale posizioni di registrazio-
ne: 25)

3 - Precarica molla

Volendo apportare variazioni alla taratura standard, tenere presente che ruoton-

da in senso arario i pomelli di registro sia della compressione che dell’estensio-

ne si aumenta la frenatura, inversamente la si diminuisce.

La precarica della molla pud essere variata sbloccando la controghiera {4) ed

agendo sulla ghiera di registro (3); allentando la ghiera si oftiene un’azione pio

morbida della molla, serrandala si oftiene un‘azione pit dura.

Rear damper adjustment. (mito racing)

It has the following registers:

1 - Compression: standard calibration in 8t position {total number of odjusting
positions: 14]

2 - Extension: standard calibration in 7t position {total number of adjusting posi-
tion: 25)

3 - Spring preload

In order to change standard calibration, remember that by turning both compres-

sion and extension adjusting knobs clockwise, the damping action is increased;

while by turning knobs untiﬁockwise, the damping action is decreased.

Spring preload can be changed by clamping counter ring nut (4) and by turning

adjusting ring nut (3). By loosening the ring nut, the spring action gets softer; by

tighting the ring nut, the spring action getsiorder

Réglage de I'amortisseur arriére. {mito racing)

Il a les groupes de réglage suivants:

1 - Compression: tarage standard & la 8¢me position {nombre total de positions
de réglage: 14)

2 - Extension: tarage standard & la 7éme position (nombre total de positions de
rég|cﬁe: 25)

3 - Précharge ressort

Pour changer le tarage standard, tenez en considération qu'en tournant en sens

horaire les poignées de réglage de la compression et de I'extension, {'action de

freinage s'accroisse, tandis qu'en les tournant en sens antihoraire, I'action de

freinage décroisse.

La précharge ressort peut étre variée en desserrant le contre<ollier (4] et en opé-

rant sur le collier de réglage (3}; en desserrant le collier, I'action de freinage

sera plus souple; fandis qu'en le serrant, I'action de freinage sera plus raide.

Part. N. 8000 81921 (03-95)
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Einstellung des hinteren StoBdampfers. (mito racing)

Der hintere Stossdampfer besteht aus den folgenden Einstellgruppen:
| - Einfedern: Standardjustierung 8. Stellung S%Gescjmtste||ung»s:n: 14)

2 - Ausfedern: StundorrJ[usﬁerung 7. Stellung {Gesamtstellungen: 25)

3 - Federvorspannen

Will man die Standardjustierung é@ndern, muss man immer beachten, dass die Bremsung verstarkt wird, wenn mann die Einstellgriffe in
den Uhrzeigersinn dreht; geht man in umgekerten Sinn vor, wird die Bremsung weicher.

Man kann die Federvorspannung éndern, indem man die Gegenzwinge {4) losmacht und auf die Einstellzwinge {3) eingrifft. Beim
Losmachen der Gegenzwinge hat man eine weichere Federaktion, beim Anschrauben erhélt man eine hértere Federaktion.

Regulacion amortiguador posterior. (mito racing)

El amortiguador trasero esté dotado de los siguientes grupos de ajuste:

1 - Compresién: calibrado estandar 82 posicién (N° total de posiciones de ajuste: 14

2 - Extension: calibrado estandar 7° posicion (N© fotal de posiciones de ajuste: 25)

3 - precargo resorte.

Si Jjesec hacer variaciones al calibrado esténdor, tenga presente que al girar en el sentido de las manecillas del reloj los botones de
ajuste tanto de la compresién como de I extension se aumenta el frenado, inversamente se disminuye.

La precarga del resorte se puede variar desbloqueando la cantravirola {4) y actuanda en la virola de ajuste (3); aflojando la virola se
obtiene una accién del resorte mas blanda, apretandola se obtiene una accion mas dura.

aaaaamagii
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Posizionamento ammortizzotore di sterzo.

In caso di rimozione dell' ammortizzalore di sterzo dal suo supporto & necessario fare
attenzione al suo ripesizionamento. Allineare il margine destro della custodia esterna
con |'estremitd destra del supporto (1).

Posizionamento ammortizzatore di sterzo.

In caso di rimozione dell'ammortizzatore di sterzo dal suo supporto & necessario fare
attenzicne al suo riposizionamento. Allineare il margine destro della custodia esterna
con I'estremita deshia del supporta {1).

Positioning the steering damper.
It steering damper is removed from its support, great care is required when refitting it.
line up the right edge of damper outer casing with right edge of support {1},

g t [ ".T_
1]Supporto / Support / Support / Halter / Soporte

Positionnement de I’amortisseur de direction.

En cas d'extraction de |'amortisseur de direction de son support, veiller & son
repositionnement. Aligner le bard droit de la profection externe avec I'exirémité droite
du support {1}.

Stellung des Lenkerd@mpfers.

Bei einer cventuellen Abnahme des Lenkerdamplers aus seiner Halterung ist es
notwendig, bei seinem Wiederanbringen darauf 2u achten, daf der rechte Rand der
Schutzkapsel mit dem rechten Ende der Halterung (1) auf Flucht steht.

Posicionamiento amortiguador de direccion.

En coso de desmontaje del amortiguador de direccién, de su soporte, es necesario
prestar alencion, a su posicionamiento correcto, durante el remontaje.

Alinear lo orilla derecha de la proteccién extermna con la extremidad derecha del
soporte (1),

X R

Part. N. 8000 81921 (03-95)



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI /
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Pulizia filtro aria.

Per accedere al filtra aria procedere nel seguente modo:

- togliere la carenatura posteriore e le due fiancatine nel modo descritio al capitolo
"OPERAZIONI GENERAL";

- sbloccare la cinghietta (1) anteriore e sollevare il serbatoio carburante fermandolo
con |'apposita asta di servizio;

— rimuovere le quattro viti {2) di fissaggio def coperchio scatola filtro (3};

- rimuovere detto coperchio,

— rimyovere 'elemento filirante {4} e provvedere alla sua pulizia.

Questa operazione va effettuata ogni 5000 Km. In condizioni particolarmente

gravose, come per esempio un impiego prevalente su strade polverase, effetivare la

pulizia pil frequentemente,

Per il rimontaggio seguire lo procedura sopracitata in modo inverso.

Air filter cleaning.

Access to the air filter is allowed as follows:

- remove the rear fairing and the two body sides as described in the chapter "“GENERAL
OPERATION";

— release the front belt (1) and lift the fuel tank holding it by means of the suitable rod;

- remove the four fastening screws (2] of the filter box cover (3);

— remove the above-said cover;

- remove the fillerning element (4] and clean it.

This operation is fo be made every 5000 Km/3100 ml. Under particularly heavy

conditions, for example o prevailing use on dusty roads, clean more often.

As regards reassembly, follow the rules staled above in the opposite way.

Netioyage du filire & air.

Pour atteindre le filire & air, procéder de la fagon suivante:

— refirer le carénage arriére et les deux petits Hancs [voir chapitre "OPERATIONS
GENERALES");

- débloquerla caurroie { 1) avant et soulever le réservoir & carburant; le bloguer al'aide
de la lige prévue & cet effet;

— refirer les quatre vis {2) fixant le couvercle du baitier filire (3);

— enlever le couvercle en question;

- retirer |'élément filirant {4); le nettoyer.

Nettoyer le filire tous les 5000 Km. Dans des conditions difficiles {en cas de conduite

sur des roules poussiéreuses par exemple), effectuer le nefioyage plus souvent.

Pour le montage, répéler les mémes opérations en sens inverse.

Reinigung des Lufifilters.

Um Zugang zum Luftfilter zu bekommen, geht man wie folgt vor:

- Die %imere Verkleidung und das zwei Flanken wie im Kapilel “"ALGEMEINE
ARBEITEMN" beschrieben abnehmen.

— Den vorderen Riemen {1} 16sen und den Kraftstofftank anheben, wobei man ihn mit
der dolii vorgesehenen Stange festhalt.

- Die vier Befestigungsschrauben {2) des Filtergehtusedeckels (3} entfernen.

— Den Deckel abnehmen.

- Das Fillerelement {4) herausnehmen und reinigen.

Dieser Arbeitsvorgang muP alle 5000 km durchgefihtt werden. Bei besonders

anspruchsvollen Bedingu ngen, wie z.B. bei Gebrauch des Motorrades auf verwiegend

staubigen StioBen muld man die Reinigung éfters vornehmen. 1]Cinghictia fissaggio anteriore serbaloio / Tank front
Beim Wiedereinbau den oben angefilhrien Vorgang in umgekehrler Reihenfolge fastening belt / Courroie de tixation avant du 1éservoir
durchfihren. / Vorderer Tank-Befestigungsriemen / Correa fisaje
. . N anterior tanque
Limpieza filtro de aire. 2)Vite tissaggio coperchio / Cover fastening screw / Vis
Para tener acceso al filiro de aire, proceder en la siguiente forma: de lixation du cowvercle / Deckel-Befestigungsschroube
— quitar la corenatura posterior y los dos paneles laterales segun descrito en el copitulo / Tomillo fisaje tapa
"CGPERACIONES GENERALES”: 3) Coperchio scatola fitro / Filter box cover / Couvercle de
— desblocar la correa (1} anterior y levantar el fanque combustible aferrandolo con la la boite du filire / Filtlergehausedeckel / Tapa caja filro
ESPECiﬁCO barra de servicio; 4)Elemento filtrante / Filternig element / Elément filtrant /
— remover los cuatro tomnillos (2} de fisoje de la tapa cajo filro (3); Filteraiement / Elemento filtrante

— remover dicha fapa;

- remaver el elemento filtrante [4) y proveer a su limpieza.

Esta operacién va efectuada cada 5.000 Km. En condiciones particularmente graves,
como por ejemplo un uso continuo sobre calles polvorientas, efectuar la limpieza mas
frecuentemente.

Para el remontaje seguir el procedimiento descrito anteriormente en manera inversa.
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Regolazione tensione cavi comando valvela eletironica.

Quesia rege'zzione va effetiuata ogn’ qua’ valia venga sostituite unoe di questi cavi o

uno dei sarticlar che interessanc il comando valvola. Per regolure la tensione

corelamente operarc come segue:

- VERSIONE CARENATA: rimuovere ai carenatuia nferiore nel modo descritto al
capitolo"CPERAZIONI GENERAL',

— portara in ate lungo  cavi i cappucdi di prolezione registri ¢ la cuffia di protezione
del corando;

— alleriore entrambi i registri agende sui dadi;

- agire sul registro (1] facendo in modo che i due indici (O] su” conerchio e [A] sulia
carrucola risuliino alineat: in cussta condizione ia va'vo.a si froverd a fire corsa d
chiusura;

- senare il conlradade del registo (1) dopo sver eliminate corpletamente il giocs,

- ruotare o chiave di accersicne sulla pos zione ON, rportarla s OFF e, agenoc sul
egistro |2}, verificare che l'indice {3} sulla carucla risuli allineate con lindice ['sso

1-2} Registro / Acjuster {0} sul coperchic;
0l Indice “sso su' coperciio / | ixed index on -he cover serrare il controdado del registre (2} dopo aver e imirslo |'sventuale gioco csistente.
AB) Indice sula carucoa / Index on the pu'ley Reinscrire le cuffie d protes one.

n IMPORTANTE - Girandola chiave dell'interruttore di accensione in posizione

«ONp, verificare la presenza dei due segnali acustici che contraddistinguono
I'apertura e la chivsura della valvola di scarico. Questo «GIRO DI CONTROLLO»
indica che la valvola non & incrostata né bloccata ed il motore funzionera
regolarmente.

Adjustment of the electronic valve control cables tension.

This ad ustment must be performed a* each replacemert of one o these cables ¢ one

of the elemerts which can affect the valve contre . In order o correcly adjust the tension,

act as follows:

- STREAMIINED VERSION: remove the lower tairing as described in the chapter
"GENERAL OPERATION";

- let slide the -egistors protection caps and the control protection upwards;

- unloose botn registers by unscrewing the nus;

— acton the register | 1) so thal the index (O] on the covaer and the irdex (A) or the pul ey
are aligned: in such condition the valve will be of clesure limit stop;

~ fasler he register lock-nut (1} after having completely e'm nated the clearance;

— turn the ignition key in “ON" position; turr it again in “OFF” positicn and, by acting
onlhe register (), check -hatthe pulley index (B is aigned wilh the cover fixee index
{OF:

— screw the register lockriut {2} alter having sliminated any possibie clearance.

Place the protectiors again.

n WARNING - By turning the ignition key in ON position, check the presence

of the two acoustic alarms for the exhaust valve opening and closing. This
“CHECKING TURN” shows that the valve is neither encrusted nor jammed, thus the
motor turns regularly.

0O I
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Réglage tension cables pour contréle soupape électronique.

Ce régage dai éne ellectué & chogue -erplacemant d'un de ces cébles cu d'un dos
&léments qui inerassertle conirdle soupape. Afin de régler corecterient ' tensicn, agir
de la fogon ssivarte:

— VERSION CARENZE. retiier le carénoge irférieur {vorr chaciie "OPFRATIONS

CRNLRAZS

~ feire gl'sser vers le haut les casuchons ce pioiecior registe el le orofecteur au
corifréle; =L
désserrer les deux registres en agissant sur les écrous. / #
agi sut le regisire {1) afin gue lingice [0} sur le cogvarclc of 'ndce (A} sur o paule -
soent ignés: dans cete conditien la soupope ateircra a [ de course de \\-\\\\
termature:;

sener le conire-éerou du regisire 111 aprés avais 2liming le jeu complatament; \
— saurer la clé de sémarrage en position “ON’, la re~oumer en positon “C-1 e en [y N
agissartsurleregisre (2], vérf e que nd ce (B) surla poulie soitatigre avec lirdice

lixe 101 sur le couvercle; 2T ament ce sag age S Stel sehiaobe / Segisto
serror e contie-bcron du regste {2) apres avo'r eliring e "o, si exisle. C) o xe sur e covercle / F xense’ge em Deckel /

Irsérer & notveau las profecleurs. Idic

AR Ine
s/ polea

fijo s /tapa
carlapouie / Anze'ge ar dor Scheibe / irdice

n IMPORTANT - En tournant la clé del démarrage en position “ON”, vérifier
la présence dee deux signaux acousfiques qui indiquent 'ouverture et la
fermeture de la soupape d’échappement. Ce “CYCLE DE CONTROL” indique que la
soupape n'est ni incrustée ni bloquée et le moteur fonctionnera réguliérement.

Einstellung der Kabelspannung fiir die Steuerung des elektronischen Ventils.

Diese Einstellung ist vorzunehmer, jecesrol wenn ein Kabel ader cine der Binzelheiten, die dic Verrilslevaring belie“en, arsetzl werden. L die

Sparnung genay einzusieller, fo'gendes auslihrer:

— VERSICIN AT VERKLEIDULNG: die uriere Verkleidung wie im Kapiter “AUGEMEINE OPFRATKONEN" beschrigben aonchmen;

— de Schutzkappen der Regler und den Deckelschuz der Slenerurg langs e Kebel ninaus bringen:

- beide Regier durch aic Muter lockerr;

— der Regie' {1) drenen, um d'e zwe: 7eiger (O} aul dem Dackel und {A] aut de- Rolle auszurickier: ir aieser weise w'rd s ch das Vontil am Ende
befinden;

- sic Gegenrutier des Regers (1) nach der vollstandiger Bese ligung des Sp el soannen:

=~ den Zondschlissel ast Position “EIN" draben, dann wieder auf “ALS™ und durch den Ragler {2) prifen, ooss der Zeiger (B] aut der Rollz it
dem I estza ger () aut dem Deckel ausgearicntet ish;

— die Gegermuter des Reglers [2} roch der Beseitigung des evtl. bostehenden Scicles sparran.

Die Schutz<cppen wicderzasummersetzon.

WICHTIG - Beim Drehen des Ziindschliissels auf Position “EIN”, die Anwesenheit der zwei akustischen Signale Gberpriifen, die die
Offnung und den Verschluss der Auslass-Ventils kennzeichnen. Dieser “ORDNUNGSKONTROLLE” zeigt, dass das Ventil weder
verkrustet noch geklemmt ist und der Motor regelméssig betrieben wird.

Regulacion de la tension de los cables del mando de la vélvula electrénica.

Estc regulacion debe elecarse cada vez aue se sushiluya uno de esios cabies ¢ una de las ciesas del mando de o vévala Pora rega o

conecamente ‘o lersion obrar de o siguente naneia:

_ VERSION CAREMATA: remover lo carcnatuia nleror en el modo deserto er el caotulo "OPFRACIONES CLNERA ZS”,

— levar hacia atiba a lo largo de 'os cables os capuchoncs de proeccion de los regisires v furda de preecedn el mando:

- -:Jfo)ir:r ambos 16Qislros maniobrando las tuzrcas;

— woniobrar el regisie (1) de marera que las dos ind ces (O} situados en s tapay [A] en la poleq rssulten clineados; enesto condic or la valkala
e cacontacs al Faal de la carrera se cerado;

— aprefar la contratuece de regista (1) después do babe elirminado completarente el vege:
girar la llave ae sncendida hasta la posic ion O, volvetls a girar hasta QFF y, naniobrarda &' regsto (21, ve ilicar que el indice (B de i
soloa esté clineado con el indice Sijo (U] de la lopa,
apretar o conta tuerca del -ogsto (2 desoues de haker e'imirsco el everual juego existente.

Volver a colocar las fundas de proteccidr.

n IMPORTANTE - Girando la llave del interruptor de encendido hasta la posicion “ON”, verificar la presencia de las dos sefales
acisticas que distinguen lu abertura y el cerrado de la valvula de escape. Esta “VUELTA DE CONTROL” indica que la vélvula no esta
incrustada o bloqueada y el motor funcionara regularmente.

g

Part. N. 8000 81921 (03-95)



SIS ) REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI

= SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

Al AJUSTES Y REGULACIONES

Controllo rapporto di compressione.

“er verificare se il rapporto di compressione & corretio, procedere nel modo seguente:

a)rimuovere la testa dal cilindro;

bl poriare il pistone al punio morlo superiore;

¢) montare su opporluno supporta il comparatore ed azzerarlo sul piano di appoggio
della tesia sul cilindro:

di spostare il comuuralee a centro dol oistone e rievare a letora che dovia
iisultare: 0,50 mm (mito ev) o O mir (mito racing);

elir coso di letura differente, ripristicare la condizicne conella ufilizzando una
guarnizione base cilindro di spessore adeguato.

Compression ratio control.

To check if the compression ratio is correct, proceed as follows:

a) remove the cylinder head;

b}toke Ihe piston at top dead center;

<} set the comparator on a support and zeroset it on the cylinder head face;

-

i} rove the comparater to pisor center and detect Ihe tigures: C,50
rMn/0.0197 in. (mito ev) o O mm / O in. {mito racing):

&) should the figuree be different, restore the correct condifion by sefting a gasket of fit
thickness on the cylinder base.

Contréle rapport de compression.

Pour vérifier si la rapport de compression est correct, agir de la facon suivante:

a)oter la 1&te cylindre;

b) parter le piston au Poini Mort Haut;

<) monter le comparateur sur un support en le metiart & 7éro sur le plan d'appui de la
ato Cy|ind’e;

d) mettre le comparateur au cenle du pisien et careg'sher les chites résu tants:
0,50 mm {mito ev) ou O mm {mito racing);

o} si les chiftres seront différents, rétablic la condition exacte par un joirl d'épaisseur
convénable sur le soubassement cylindre.

Kontrolle des VerdichtungsverhGlisses.

Um zu iberprifen, ob das Verdichtungsverhalinis korrekt ist, wie folgt vorgehen:

a)jden Kopf vom Zylinder frennen;

b den Kolben am OT bringen;

c) den Komparator auf geeignete Stitze anbauen und thn auf die Adflageebene des
Zylinderkopfes auf Null stellen:

d) cen Kemparctor zur Mille des Ko ben varschicbor und den Wer atlesen, de-
[olgendem Wa~ entsprechen scilfe: 0,50 mm (mito ev) oder O mm {mito
racing);

e] ist der Wert anders, dic richtige Lage mit Hilfe ciner Dichtung fir den Zylinderboden
mit dazu geeigneter Dicke; wiederherstellen.

Control relacién de compresion.

Para verilicar si la relacion de compresion es correcia proceder de la siguiente mancra:

ajremueva la cabera del cilindro;

bllleve el piston al punta muerto superior;

c) monte en un soparte adecuado el comparader y pdngalo a cero en la superficic de
apoyo de la culala;

dl leve = comparador al cento cel pistér v anole o lectura que tendra que
resuliar: 0,50 ma (mito ev) o O m {mito racing);

e} en caso de que la lectura sea diferente, reslablezca la condicién conecia utilizando
una junta base cilindro de espesor adecuado.
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Verifica e sosfituzione olio forcella anteriore.

Per il regolare funzionamento delia forcella & indispensabile che in enframbi gli steli si trovi la stessa quantita di olio.
Nel caso si dovesse procedere dlla sostituzione dell'olio, sequire la procedura riporlata al capitclo “SOSPENSIONI E RUCTE”

Check and oil change in the front fork.

For the proper operation of the fork, it is indispensable that both the fork legs contain the same quantily of oil.
Should the oil be changed, tollow the said procedure, as described in the chapter "SUSPENSIONS AND WHEELS”.

Contréle et remplacement de I'huile dans la fourche avant.
Pour que la fourche fonctionne régulicrement, il faut qu'il y ait la méme quantité d*huile dans les deux tiges.

Pour remplacer I'huile, suivre les indications indiquée au chapitre “SUSPENSIONS ET ROUES”.

Kontrolle und Auswechseln des Fahrgabelols.

Fir ein einwandfreies Funkiionieren der Fahrgabel ist es unbedingt erforderlich, daB sich in beiden Stangen diesclbe Clmenge befindet.
Falls man das Ol auswechseln méchte, geht man wie im Kapitel "AUTHANGUNGEMN UND RADER" beschrieben.

Verifica o sustitucian aceite horquilla anterior.

Para el regular funcionamiente de lo horquilla es indispensable que en ambas barras se encuentre la misma cantidad de aceite.
En el caso se debiera proceder o la sustilucion del aceite, seguir ol procedimiento descrito en el capitulo "SUSPENSIONES Y REUDAS”.

I 0Ottt
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Stacco cupolino.

Svitare le due viti di fissaggio degli specchieii refrovisori al cupolino e ai supperli.
Sganciare gli specchietti dagli appositi agganei.

_Y:\._._T_._.. -
=\

\.

Headlight fairing removal.

Unscrew the two screws fastening the driving mirrors lo the headlight fairing and to the
SUppoIfs.

Release the mirrors from the suitable hooks.

Démontage du pare-brise.
Dévisser les deux vis fixant les réfroviseurs au le pare-brise et au supports.
Décrocher les rétroviseurs du supports.

Abnehmen des vorderen Verkleidungsteils.

Die beiden Schrauben zur Befestigung der Riickspiegel am vorderen Verkleidung und
om Halter lasen.

Die Spiegel von den diesbeziiglichen Betestigungen losmachen.

Desenganche cupolita.

Desenroscar los dos tornillos de fisaje de los espejos retrovisores a la cupolita y a los
soportes.

Desacoplar los espejos de los respectivos ganchos.

Svitare le due viti |1} di fissaggio del cupoline al supporto faro e sganciare i quatiro
perni (2) laterali.

Unscrew the two fastening screws (1) of the headight fairing 1o the headlight and
unhook the four side pins (2).

Dévisser les deux vis {1) de fixage du parebrise au support phare ot décrocher les
quatres pivols {2) latéraux.

Die zwei Befestigungsschiauben {1} des Verkleidung an der Scheinwerferhalters
ausschrauben und die vier seillichen Bolzen (2} losldsen.

Destarnillar los dos tornillos (1] de fijacion de la cupolita a el soporte faro y sacar los
cuatro pernos (2) laterales.
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Stacco semicarenature laterali.
Per rimuovere le semicarenature dal telaio accone sganciare i sequenti perni {3}:
— i quallro peri di fissaggio laterale superiore delle semicarenature ol telaio;
il perno di fissaggio semicarene nella parle anteriore;
- i quattro perni di fissaggio inferiore delle semicarenature tra loro.

Side half-fairing removal.

To remave the haltHairings trom the chassis, unhook the [ollowing pins (3):
four upper side fastening pins of the chassis halMairings;

= the pn for hatHairing fasiening in the fort side;

~ [our lowe- fastening pins of the halffairings.

Démontage du semi-carénage lateraux.
Afin d'enlever les semicarénages du chéssis, décrocher les pivots (3) suivants:
~ les qualres pivots de fixage latéral supéricur des semicarénages au chassis;
— le pivot de fixage des semicarénages dans la partic avant;

les quatres pivots de fixage inférieur des semicarénages.

Abnehmen der seitliche Halfschalen.

Um die Halfschalen vom Rahmen zu enffernen, muss man die folgenden 3ol en (3)
loslasen:

— die vier Bolzen tir die obere seitliche Befestigung der Holfschalen am Rahmen;

~ den Bolzen fiir dic Befestigung der Hatschalen im Vorderleil;

— d'e vier Bolzen fir die untere Befestigung der |alfschalen.

Desenganche semicarenados laterales.

Desenganchar los pemas (3] siguicrtes para remove los semicarenados desde ol
bastidor:

— los cualio perros de suiecidn lateral superior de los semicarenados dal bastidor;
- el pemo da sujecion semicarenado en la parte anterior;

- los cuatro pernos de sujecion inferion de los semicarenados.

Stacco sella e carenatura posteriore.

Svitare la vite (1) i fissaggio anteriore acl selline pilota.
Rimuover'o sfilandolo galle carenatura pesteriors.

Seat and rear fairing removal.
Urscrew the front fastening sciew {1} of the pilat seat.
| xtract it fom the rea- fairing.

Démontage de la selle et du carénage arriére.
Dévisser la vis (1) de fixation avant de la sclle du pilote.
Retirer la sele par le carénage arriers.

Abnehmen des Sattels und der hinteren Verkleidung.
| Die Schraube (1) 2ur vorderen Befestigung des Fahrersitzes [dsen.
Den Salel abnebmen, indem mar ihr von de binleren Verkleidung abzieht.

Desengancho silla y carenatura posterior.
Deserrascar el tomillo (1) de fisaje anterior des sellin pilofa.
Remaoverlos deshilandolo de la carenatura posterior.

OO0
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Rimuovere il sellino passeggero agendo sulla serratura (A} posteriore con la chiave di
accensione.

Remove the passenger seat by operating on the rear lock [A] with the switch key.
Enlever o selle du passager & I'aide de la serrure [A) arriére [utiliser la clef de contact).

Den Beifahrersitz enfferncn, indem man das hintere SchloB (A} mit dem Ziindschlissel
aufsperrt.

Remover ¢l sellin pasajero actuando sobre la cerradura (A) posterior con la llave de
encendido.

Togliere le due viti laterali (3}, le due superiori {4) ed asportare il blocco cadone dopo
aver slaccato la connessione (5) del fanale posteriore dal cablaggio principale.

Remove the two lateral screws (3), the upper screws (4} and 1emove the tail unit after
removal of tailight connection (5) from the main wiring.

Enlever les deux vis latérales (3}, les deux vis supérieures [4) et enlever le groupe queue
aprés enlévement de la connection (5} du feu arrigre du cablage principal.

Die zwei seitlichen Schrauben (3), die zwei oberen Schrauben (4} herausziehen und
die Heck-Gruppe nach Trennung der Ricklichtverbindung [5) vom Hauptdraht

abmontieren.

Quile los 2 tomillos laterales (3}, los dos superiores {4} y extraiga el grupo cola luego
de quitar la conexién (5) del faro trasero del cableado principal.
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Part. N. 8000 81921 (03-95)



OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

L L L L L L L L L R L LR R R R A RN RN NN RN RN NN R RN

' . T Stacco fianchetti.
Rimuavere i tianchett svitando le sei viti (6] di fissaggio al telaio.

Body sides panels removal.

Remove the body side panels unscrewing the six fastening screws {6].

Démontage du flancs.
Enfever les flancs en dévissant les & vis (6] de tixage.

Ausbaven der Flanken.
Die Flanken enffenen, wobei man die & Belestigungsschrauben {6} ausschraubt.

Desenganche panelos laerales.
Sacar los ponelos lateral destornillando ios & terrillos {6] de fijacion.

Sbloccare la cinghietla | 1) arleriore e solleva-e il serbalcio corburante fermandolo con

‘ ] Stacco serbatoio.
i I'apposita astna d' servizio.
|

Tank removal.
Release the front cel {1} and iift the fuel tank, noizirg it by means of “he suitable -od.

Démontage du réservair.

Déblogue o courroic | 1) avant et soulever le réservoir de carburant (le caler & l'aide
"W de la tige prévue & cet effet).

Ausbaven des Tanks.

i Denvorderen Riemen (1] 18sen und den Kraflistolllark anheben, wogei man ihn mit der
diesbeziglichen Stange festhalt.

Desenganche tanque.

Desblocar la carrea {1} anterior y levantar el tanque combustible parandolo con la
especifice barrila de servicio,

000000
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Pasizionare il rubinetto carburante sulla posizione "OFF”.
Set the fuel cock on “OFF" posilion.
Placer sur “OFF” le robinet de carburanl.

Den Krafistofthahn auf “OFF” stellen.

Posicionar la llave del combustible en la posicion “OFF”.

Alleniare le fascete sulle tubazioni di alimentazione (2] (tubo pil grosso) e su quella
(3! di sfiato. Staccare defte tubaziori dal serbatoio.
Scollegare la connessiore dalla sonda indicatore riserva carburante (4).

Unloose the clamps on the supply pipes (2] (bigger pipe) and on the breather piping
(3). Remove the said pipings from the fank.
Datach the connession from the fuel reserve indicator probe (4]

Desserrcr les colliers sur le tuyau d'alimentation {2) (tuyau plus gros) et sur celui (3]
d’évert. Détacher du réservair les tuyaux en queston.
Détacher 'a conréxion de la sonde de réserve: carburant {4}

Die Schellen am Zufihrschlauch (2] (gréferer Schlouch! und am Enlifiungsschlauch {3
l&sen. Die Schiguche vem Tank losmacken.
Den Anscnluss von der Sonde des Reservebehdliers (4] [osen.

Afiojar la abrazadera s/ uberia de alimeniacion (2] [tubo més gruesol y sobre aquella
3] de purga. Sepaiar dichas tuberias de el ranque.
Descorectar la conexion desde la sonda indicadere reserva carburante (4]

Sfilare la copiglia 15) sul pemo difulcraggio posteriore det serbatoio carburanle. Stilare
il perno e rimmucvere il serbatoio.

lake out the cotier (5] an the rear fulcrum pin of the fuel tank. Take outthe pin and remove
the tank.

Retirer la goupille (5] située sur|'axe de centrage arriere du réservoir & carburarl. Refirer
i'axe ef enlever lo réservoir.

Den Splint {5} am hinteren Drehbolzen des Kraftstofftanks [ésen. Den Bolzen herausiehen
und den Kraftstothank entfernen.

Deshilar la clavija 15) sobre el eje de fuleraje posterior del tanque combuslible. Deshilar
ol eje y remover el fanque.

0
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Stacco sistema di scarico.

Utilizzando una chiave esagonale da 8 mm per la vite {1} e una da 10 mm per il relativo
dado, svincolare il silenziatore (2) dal fissaggio al supporto pedana passeggerc.
Recuperare distanziale, gommino e rondella.

Draining system removal.

By means of a 8 mm setscrew wrench for the screw (1) and @ 10 mm one for the relevar
aut, ralease the silencer {2) from its fastening to the passenger footrest support. Recover
the spacer, rubber pod and washer.

Démontage du systéme d'échappement.

A l'aide d'une clef hexagonale de 8 mm pour la vis {1) et de 10 mm pour I'écrou
correspondant, délacher le silencieux (2) du support du repose-pied du passager.
Récupérer I'entretoise, le caoutchouc et la rondelle.

Ausbauen des Auspuffsystems.

Mit einem 8 mm Inbusschlissel fir die Schiaube (1] und cinem 10-mm-nbusschlssel
fiir die diesbezigliche Mutter den Schalldémpter (2] von der Halterung der Beifahrer-
Iubraste abnehmen. Auf Dislanzstiick, Gumemistick und Unterlegscheibe achien.

Desengancho sistema de descarga.

Utilizardo una llave hexagonal de 8 mm para el fomillo (1) y una de 10 mm para la
respectiva tuerca, desunir el silenciador {2) del fisaje ol soporle tarima pasajero.
Recuperar scparador, gomila y arandela.

Hlizzando le stesse chiavi, svitare la vite |3) sul piastrine di ancoraggio tubo di scarico
al supporo pedana pilota destro. Recuperare dislanziale gommine e rondella,

By means of the same wrenches, unscrew the screw (3] on the plate (aslening the drain
oipe 1o the R.H. pilot footrest supporl. Recover the spacer, ubber pad and washer.

Avec les mémes clefs, dévisser la vis [3) située sur ia plaque servant & fixer le fube
d'échappement au support du repose-pied du pilofe (celui de droile]. Récupérer
I'entietoise, ‘e caoulchouc et la rondelle.

Mit den gleichen Schlisseln die Schraube (3) an der Platte zui Belestigung des
Auspuffrohrs an der Hallerung der rechten FohrerFulraste 1Gsen. Aul Distanzstiick,
Gummistiick und Unterlegscheibe achten.

Usilizando ias mismas laves, destomillar ! tomillo (3} s/lémina de anclaje ubo de
descarga al soporte farima pilolo derecho. Recuperar separador, gomila y arandela.

Con l'apposito alirezza sganciare le molle {4} dal fissaggio sul tubo di scarico.
Rimuovere il ubo di scarica completo recuperanda le guarnizioni di tenuta sul cilindro.

By mcans of the suitable tool, unhook the springs {4} from the fastening on the drain pipe.
Remove the full drain pipe and recover the sealing gaskels on the cylinder.

Avec un outil prévu a cet effet, détacher les ressorts [4) fixés au tube d'¢chappement.
Mnlover tout le tube d’échappement ef récupérer les joints d'étanchéité du cylindre.

Mit einem geeignelen Werkzeug die Fedemn {4} von der Belestigungsvarrichtung am
Auspuffrohr entfernen. Das Auspullrohr vollsiéndig abnehmen. Dabei aul die Dichtungen
am Zylinder achten.

Con el especilico instumento desenganchar el resorte {4} del tisaje s/tubo de
descarga. Remover el tubo de descarga completo recuperando las empacaduras del
cilindro.

e i
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Stacco impianto di raffreddamento.

Scaricare il liquide di raffreddomento nel moda descritto al capitolo “REGISTRAZIONI
E REGOLAZIONI".

Allentare i fascette sul manicotto di collegamente al radiatare (1), alla testa (2), al
serbatoio di espansione (3} e alla pompa [4}. Rimuovere detio manicotto.

Slilare il fermo {5) e scollegare il supporto [6) radiatore sul lato destio.

Dopo questa operazione si potrd arrefrare il radiatore rispetio al mofore.

Cooling system removal.

Drain the cocling fluid as described in the chapter “SETTINGS AND ADJUSTMENTS”.
Unloose the clamps on the sleeve connecting the radialor (1), the head (2), the
expansion fank (3] and the pump {4). Remove the said sleeve.

Take out the retainer (5) and disconnect the radiator support (6] on the R H.side.
After this operation, the radiator can be moved back as to the engine.

Démontage du systéme de refroidissement.

Evacuer le liquide de refroidissement (voir chacite "REGLAGES ET CALAGES".
Dessenrer les colliers sur le manchon de connexion au radiateur (1), a la téte (2), au
réservoir de détente et & la pompe (4). Retirer le manchon en question.

Enlever I'arrét (5) el détacher le support [6) du radiateur [du céié drail).

Apres cela, on peul [aire reculer le radialeur par rapporl au moleur.

Ausbaven der Kihlanlage.

Das Kithlmittel wie im Kapitel "EINSTELLUNGEN UND REGUUERUNGEN" beschrieben
ablassen.

Die Schellen an der Verbindungsmuffe zum Kihler {1}, zum Zylinderkopf (2], zum
Ausgleichsbehalter {3} und zur Pumpe (4) l¢sen. Die Mulfe ertfernen.

Die Feststellvorrichturg (5) abrehmen und aen Kihlerhalier (6) rachts iosmachen.
Danach kann man den Kihler gegeniiber dem Molor riickversiellen.

Desenganche sistema de enfriamiento.

Descargar ¢l liquido de enfriamiento en la ferma descrita en of capitule “AJUSTES Y
REGULACIONES”.

Afloiar la abrozadera del empalme de conexién al radicdor (1), a la cobeza {2), al
tanque de expansion (3} y ¢ la bomba (4). Remover dicho empare.

Dashilar cl freno {5}y desconeciar el soporte (6] radiador sobre el lado derecno.
Desputs de ¢sta operacién se podra colocar hacia atras el radiader respecto al motor.

Part. N. 8000 81921 (03-95)
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Stacco dispositivo comando valvolo di scarico.

Sollevare il cappuccio di prolezione | 1) dal comando valvola.

Con una chiave esagonale da 8 mm allentare il dado (2) in corrispondenza del
fulcraggio della carruccla (3) di comande all‘alberino valvola. Svitare la vite {4} di
fissaggio della basetia di supporto dei cavi di comando e sfilare il gruppe basetto-
carrucola dall'alberine della valvola; in questo medo i cavi di comando rimarranno
collegati alla carucola & non sara necessario verificame il gioco al rimoniaggio.

Exhaust valve contrel removal.

lift the protection cap (1) from the valve.

Using a 8 mm Allen wrench, loosen the nut (2] corresponding 1o the control pulley
fulcrum {3) of the shaft. Loosen the screw 4] of the control cables support base and
exiract the base-pulley unit from the shaft; in this way, the control cables will remain
connected to the pu||ey, 50, during reassemoly, if won'l be necessary 1o check its
clearance.

Démontage dispositif de contréle de la soupape d’échappement.

Soulever le capuchen de protection (1) du contréle soupape.

Au moyen d'une clé & téte hexagonale de 8 mm, désserrer I'écrou (2) prés du point d'appui de la poulic (3) de contréle de I'arbre soupape.
Dévisser la vis (4] de la base de support des cables de contréle et extraire le groupe basepoulie de I'arbre de la scupape; de cefte fagon les
cables de contrdle resferons connectés & la poulie et, au rémoniage, on ne devra pas vérifier le jeu.

Ausbau der Vorrichtung zur Steverung des Auslassventiles.

Die Schutzkappe (1) aus der Ventilsteucrung ausheben.

Mit cinem 8 mm Sechskantschlissel, die Mutter (2) vor der Hebelslilze der Scheibe (3] [8sen, welche cur Steverung der Ventilwelle dient.
Die Feststellschraube (4] 2wischen Klemmenbrett und Steverungskabel ausschrauben und gleichzeitig die Gruppe Klemmenbret-Scheibe aus der

Ventilwelle herausziehen; damit bleiben die Steverungskobel mit der Scheibe verburden und brauchen keine Nachpriffung des Spieles bei dem
Wiederruscmmenoau.

Desconexion del dispositivo del mando de la valvula de escape.

_evaniar el capuchon de proteccion {1) del mando de la valvuia.

Con una llave hexagonal de 8 mm. aflojar la tuerca (2) en correspendencic con la unidn con ia polea {3} que acciona el eje de lo vavula.
Jesatornillar el tomnillo (4} que sujeta la base de soporte de los cables de mando v sacar el grupo base-polea del eje de la vélvula; de esta manera
ios cablos de mando quedardn unidos a la polea y no serd necesario verificar su juege cuando se vuelva a montar.

Stacco collegamenti eletirici del motore.

Scollegare la pipetta dalla candela.

Scollegare il cavelto sul segnalalore lemperalura liquide di raffreddamento sulla testa.
Svitare il dado {1) sul motorine di awiamento o scollegare il cavo di alimentazione.

Removal of the electric connections of the engine.

Discornect the pipe from the sparking plug.

Disconnect the cable on the cooling tuid temperature indicator on the head.
Unscrew the nut {1} on the slart motor and disconnect the supply cable.

Débranchement des connexions électriques du moteur.

Déconnecter la pipette de la bougie.

Déconnecter le cable placé sur l'indicateur de température pour le liquide de
refroidissement sur la téte.

Dévisser I'écrou (1) situé sur le démarreur et déconnecter le cable d’alimentation.

Unterbrechen der elekirischen Anschliisse des Motors.

Den Kerzenslecker aus der Zindkerze herousziehen.
Das Kabel an der KihImittel Temperaturanzeige am Zylinderkopt herausziehen,
Die Mutter [ 1] am Anlasser [&sen und das Versorgungskabel herauszichen.

Desenganche conexiones eléctricas del motor.

Desconectar la pipeta de la bujia.

Desconeclar el caveto s/sefialador temperatura liquido de enfriamiento s/cabera.
Desenroscar la tuerca (1) del motor de anangue v desconector el cable de alimentacion.

E.12
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Smontaggio volano [mito racing) .
Shloccare 1 dade 1Y di lenula des 1olore sul falbere wolore dtilizzands una
chiave a blssola do 17 mm.

Rimuovere | dado (11, la roseta, la chiavells sullabere metorz, il sotore e la
susscla can colletto.

log'iere le vit' [2] ed asporare la flang'a e lo siaore.

Rimuovere le viii {3} e togliere la oaserte da semicarter sinistro.

Disassembly of the flywheel (mito racing) ' Y. -
Release the stop nut [1) on the crankshaft -hrougn ¢ 17 mm weench, ==
Remaove nu {1, *he washer, the spline on *he driving shaft, the reror and the basn
with the coller.

Remave sorews 12), the Tlange and the sialon,

Remove scraws [3), and fe plale [rom the lell ball crankease

Désassemblage du volant {mito racing)

Deblogue I'écra (1] qui fixe le rofer sur e vilebrequin en Jflisent une c'é ce 1/
e,

Cter I'écou ), la roncelle, a clavette sur 'erbre maleur, & roor la douille avec
embcse.

Cter les vis (2], o brice ef le slator.
~ T | .
Cer les v's (3] et ‘e sacle cu demi carer gauche.

Ausbau des Schwungrades {mito racing)

Die Mutter (1) tir die Befestgung ces Rotors aul der Anliebswelle beim
Yerwenden eines Steckschllssels von 17 wm. ubsp-:nrlen

Mrter (1], Unterlegschisbe, Ke'l der Anhiebswelle, Rotor und Buchss sami Bund
enllerren,

Schraubern [2) aerausdrehan und Flansck und Stator 2atemer .

Schrcuben [3) nerausdrehen und cie Basis der linken Gekaushélfe antferran

Desmontaje volante {mito racing)

Desb cquear la tuerca {1} de sujecién del roor colocada en el cigiefal,
util zando una lave Allen de 17 mm.

Remueva la lusica (1), lu roseta, la chavera en el eje metor el rotor y el
ranguito con brida.

Seque los tornilos (1] y extraiga la brida y ol estator

Remueva os tomillos (3] y saque ol asieno del semcarter izqguisrda.

il 0
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mito racing r
Togle=

claloeing dio avviamertc |'ing|urluggio linaicelo colo “eccal «
rasamerti @ a gassia a li. Se [osse nacessaro scompoane i (_'(_)n'.;_u|ebs|\'_ Wbero di
awicmento, svitare le due viti di fissagaio o sfilare la picstrina di disinresic. Fstare
manicotto scorevale ¢ sfiare 'abero complete <i mol
corponenl.

A rontag
mito racing

Ihe: gecr 1as shown by the arow] with ta thrus washers and 1ol er cage must be
rzrioves o the starting shalt If the case arises, discssemble the saring skalf
Ossomhly, undo tie tws Lr_le.rem"wg screws and exiract he release p|rJ'e. Extiact the
sliding sleave and get out the shall with its serirg, spacer ane -he other com porients.
When seneying, spring stould be pre-occed of about 1/2 um.

mito racing

“rleve duopell cibre de démanage “engranage (indigué ca
calages of la coge a roaleaux.

5" es néeossaire de decorpose e compless{ arbre dénmarc:
de “ixcge ef sortir la o coue de dégagement.

Extia'ie le manchon découlant et enlever “arbre complet de ressen, de Fentreta’se o
des autres p'cces.

Anremrartage, lo essort devia éve prechargée c'enviion 172 lou

mito racing

Ans de A

a, di distlansiale & degli al-i

o molla dovic essee precaricas cicien 1/2 gie.

af

29

éche] avec

Asserles deux vs

ssswelie das vom Pleil angezeigte Zahnraa samt Passcheiten und dem

Rallenkatia cbneneren

Folls nétg, die Arlasswe leneinbet zerdegen, die zwei Befestigungssch ouben “Sser
9 S gung

und sie Ausschaltenplate harauszichen. Die Cleimu™e, d'e Weile m' Fede-, Dislanrirg

und den anderen Bauteilen avszichen.

scim YWicdareinban is gie Feder co. 172 Drehung zu sparren.

mito racing

Gt det e de artangue el engrona'e findiceco por la fleche) con los rasarientos

v o jaulo a rules. Siluese necesaric descomporner el conjunto cje de arranque,
desentoscar les dos tomilles de fisaje v deshilar o laminila de desconexidn. Exdraer &l
emoaime coredizoy doshilar el Zizol complelo de resorle, de disancial v de los otros

comparanes,

Al -amonje, e resorle deberd ser orecargoco de casi 1/2 giro

I I 0Ot
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Cilindro.
Cilirdro in lege leggeia con riporte o "NIKASI sulla canna
Sopo che Tciirae ha lovarate Vovel zzaz ore max =& di 0,015 rim.

i caso di danni ¢ di usura eccossive i clindio ceve cssere sostitu 1. cilind'i seno
cenmassegnal oo urg letera indicante a classe o appartenensa

Misurazione del cilindro.

Conrollare che Lo supericie ivere sia perdetamente liscic ed esenie da rigature.
ettuare o rosuias one del diametro cella canra a HO piane superare, ome
da schena indicars, in dires one del"asse asprazice 2 scarico.

Cylinder.

lQH alley ¢ ,\ ncar with “NIKASIL” coalirs lnar.

After g_ylmr._]ex ape-ation, ovalisation admitied is G.00059 in. max
nocose o damage o e sive wear cylinder has 1o be '-:‘HuwC—d.
Cylircars are marced wilh o leticr <.ohn their class

Cylinder measurement.
Check tha 1he irrer suface is parecly srooln and exempt iem scores.

Ararge meusurement of he liner vicireler at 0.3937 in. kom lop suteco, as shown
i ||f;:n.rc., in *he adrmissicn and exnaust ax's dited'io

Cylindre.

Cyirere en aliage lage aves ceache au "NICASIL sur fa « chemise

Apres ravail le opirare dovea avair une mvoh serior meximale adrm’ssico de 0,015
mrn

o
z

Fn cas do dommage ou o usure cxcessive le cylindre do't &re rem place
les oyl ndres sont marqués p:lr une lelhe indiguant la catégorie d'apperncnerce.

10 mm
0.393 in

Mesurage du cylindre.

Conliéer que la suface inérevra soi porfaiement polie et excmple de rayures
[Hactuer le mesiraga du d'amétre de ia cnemise & |u . de la surface supgieure,
celon I dessin, en direction co I'axe admissior ef échappement.

Zylinder.
7ylinder aus Leickimefall mic “NIKASIL” As”oge auf aor Lautouchse
Nach der ZylindarArseit betrzat das max, Uanindwerden 0,015 rmim. L
> . _

3ei Schoden odor Asnurzung den Zylinder weenseln. Die Zyvinde s'nd mil & ner
Eachsiabe gecennzeicnnat welche die Zugehongkeilsklasse zeigt,

Messung des Zylinders.
Die nnere Obefldche muss vellkemmen glait und -illanlos sein.
Den Durchmesser de- Llaufbuchse ei 10 mm von der Oberebene ir Richiung der

3
Finoss-Ablass Achse massen.

Cilindro.

Cilndrc en aleacion ligera cen elererencia al "NIKAS L en el tune.

Le*;.uex que el cil'ndre ha frasajoda la ovalizacion max admsible ¢s de ©.C1.5 mm
Er cose de dadcs o des** sl excosivo ol cilindio cebe ser sustitu ‘do.

Los i irdras sor confrascriadas con una letre ind cando la clase o la cual certenece.

Medicion del cilindro.
Contolar que lo

aste perfeciamerite lisa y oxerle de ayado.
Fectuar |u i r-d( o de|dl(1f1lcllode—l ho o 10 del oono suporior. come ingi
. on direccién del eje aspiraciar v descarce

Ve
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| mitoev |

Ar 10 mm/0.39 'n. {mito ev)
17 mm/0.47 in. {(mito racing)

G.

Pistone.

Pulire accuratamente il cielo dal pistene e le cave dei segmenti dalle
ircrostazioni corboniose. Procedere ad un accurate controllo visive e
dimens'onale del pisone: non devonc apparire tracce di torzamenti, rigoture,
arepe o dann’ di serta.

II d'ametre del sistone va misu-ate a 1C mm (mito ev) o 12 mm {mito
racing) dolla base del manello, in direzione pe-pendicelare all'asse de lo
spincito

Piston.

Carefully clean the piston ceiling and the pisten ring grooves “rom carbon
deposifs.

Effect o careful vsval ard d'mensonal checking of piston: no haces of
shrinkage, score, crack or damage mus be remarked.

P'ston diameter nas to be measured at "0 rm/0.39 in. (mito ev) or |7
mm/0.47 in. (mito racing) from the skirt base, perpendiculaly to the pin
axis.

Piston.

Nettoyer soigneusement le ciel du piston o las encoaches des bagues élastiques,
en liminant fauke incrustation charoorneuse.

Ellectuer d'abord un cont-dle vsuel ef masurer le ciaretre cu siston & 10 mm
(mito ev) cu 12 mim (mito racing) ce lo base du revélement, en sens
perpendictlaire 3 I'axe du govjen.

Kolben.

Soghiltig den <olbenboden und die Segmeninunter von Konleverkrusiurgen
betreien. |inc eperso sergraliige Sicht wic Masskentroile des Kolbens
vornehmen.

Bei 'O mm (mito ev) ods: 12 mn (mite racing) von der Bas's da Schaftes
wird der Ko bendurchresse gemessen, ir senkrech-er Richtung zur
Ko benbolzenacnse.

Piston.

I'\mplar csmorademente lo cabera del pia!('m Y las rarures de los segmentos
quirando las incrusiacicnas carbonasas  Controlar visualmente las dimensiones
ie\ pisén: ne ceker tenar trazas de esfuerzos, rayaduqas, grietas u otros
danos .

El d'ametro del pistén se wide a 1C mm {mito ev) o 12 mir (mito racing)
de la base dal cuerpo de p'ston er direccion percendicu ar cl eje dal bulon.

Altezza gola nel pistone.

Piston groove height.

Hauteur gorge dans le piston.
Héhe der Kehle im Kolben.
Altura de la garganta del piston.

mito ev
Standord / Stondard Limite mgx. di usura / Max. wear limit
Standard / Stondard / Standard Limite max. d'usure / Mox. Verschleissgrenze / Limite max. de desgoste
1,020: 1,040 mm [l mm
‘\ 10.0401-0.0409 in ) 10.0433 n))

mito racing

__"” Standard / VSrondurd Limite max. di sura / Max. wear limit
Stondard / Standord / Standord Limite max. d‘usure / Max. Verschleissgrenze / Limite mdx, de desqoste
; 0,83-0,85 mm 2. mm

~

| 10.0327:2.0335in) 0.C354 i,

f
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Accoppiamento cilindro-pistone.

y formiti gia acce pp\oh se inavverllamene si fossorn
“ﬂmb'rﬂ tia lore cilindr” e pistani di aleuni grupsi, occore proc edere ai
svamento de diarelri come ingicato nelle figue o pag. C./ ¢ &6,

gu're quaste mistrazion, a tempe-alura : stabilizzate d: 40°C

Giveo di accoppiamente presrerzae DND! - 0,.040-0,060 mm {mito ev)
o 0,038-0.06% i (mite racing). limie ai usuio “‘ qu mm.

| cruppi ciindrorpistone

Cylinder-piston assembly.

Cylincerpiston cssembles are susplied aleacy coupled and v case that
difarent class cylincers and pistors have been exchanged, it is recessary
corry out dicrmeters measurement as shown ir figures of peges G.7 ane G.8.
Araage these mecsuerients - a stablized tempe-alure of 68° F

mpp ciindro pistore 510 [om i gia accopoiali; se inavverlilamerte si fossaro
Best mating cloarence DN-D1= 0,040-0,060 mm/0.C0157-0.00236 ir.
(mlfo ev) or ,038:0,062 mm/C.A 00150000244 in. (mito racing).

Vear limil \m; mm/0.0039 in.

Groupe cylindre-piston.

les groupes cylind-e-pistor sonl lounis déja accouplés. Sipar ereur ils ¢t &6
échengés enlie eux, des cylindres of psons de g 0.Upes cifferents, il “oudia
el'eciuer le mesurage des diametes comme indiqué dars les |qu1e>s a page
C7 ot G8.

Efecuer ces mesurage & une tempéraiure slabiisee de 20°C

cu do monoge préléreatel DN-DT- 0,040:0,060 e (mito ev) oo
0,038+0.062 mm {mito racing). _irile d'Lsure 0,100 M.

Verbindung Zylinder-Kolben.

Die ZylincerKoloen Gruppen we-der schion verbunczn gelieferf. Bei
unbemer<len \ nderKelbea Austousc h eiriges Cruppen missen die
Durcamesser, wie ir den Bildem a S 3.7 uic G38 gemesser werden. Dicss
Messungan bei ,7\, C durcafthren.

Vcrz‘lq)mrk‘ ndu ngbuplp| DN-D1= C,040+0.00 mm (mito ev) ocor
0,038=0,062 vm (mito racing). Hbm fzungsgrenze O, 100 mn

Acoplamiento cilindro-piston.

Los grupes cilindro pistor se suministian y acoplacos: si, inacve: ‘idaments
cambicsen enlie si cilindos v pisones de alguncs 4|Lpno &5 10COSANo "ﬂ-—‘dll
las digmet-os come se indica en 'as fg.JrGQ de las pag. G.7y .8,

Medir con ura temperalura estabilizada do :)CC.

mito ev

Juzgo de acoplamierts preferencial DN D = C,C40-C,CA4C mm {mito ev) ¢
JO F F
0.038<0,06Z mr (mito racing). limitc co r}lﬂsqo%e 2100 mm
mito ev mito racing
Gilindia - Cylinder Pistone - Piston - - Cilindro - Cyiinder | Pistone - Piston o -
Cylindre - Zylinder - Cilindro Piston - Kolben - Pistdn —— (y'indre - Zylinder - Clindro Piston - Kolben - Piston .
8000 73037 8000 72626 L EBE. 8000 81782 8000 81982 E BEE ]
. Dimension N Dimensian SEg828S Limensioni Dimensioni SEEZES
E'glﬂ Dirrens s PS,::]:E Dimensiors EEEE - = .Sﬂlglﬂ Dmcrions E.'gli[l: dirmersions aiég o S
M;;rque Dim:rlswors fv‘;l‘\"IIP Dinl‘ewmws == 28s f;\ﬂrque D}n‘}ansicns N‘::rl]ue D'T“ensmns 5" BEs
Rkl Messe g Mosss 2 —=2 el s<e: Y Muss: 3 SE=g
e gfchllu(hbn Dimensiones Kenrslzeluheu Dimemsiches | €5 = I\Lu;uhcw Dimensiones Ke"'s'?e"jh"" Dimensiones | <5 =
¢ EN mm Gin.} gio DN o in ) 94 DN mm {in.} o= Dlomfn) | _
AB cpp, NERDBLU m.04) 55,995256,005 15,943:06957 | 0,638.0,067
RRCrBUCKBLOL 1 55 995.54,0 A8 55,945.55,955 000159 01 (2.2045:2.2049) 01 (7.9075:2.2030) | (0.00150:08024¢)
B od. SCHWARZ-RLAU (2.2029-2.2049 (2.2025:2.202% o C,GeC — —
1R o NEGROAZLL 0.00236) 0 54,005:56,615 02 §5,953:55,967 (,033:.062
D 5pp. RUSAVERDE i 0.040 {2.2049:2.205%) (2.2079:2.2034) | (0.00150:0.00244}
([%?fu P;!@,'éﬁﬁ# 56,005:56,015 -0 55,355255 943 000157, 03 56,015:3¢,07¢ 03 , 0,038-0,062
D ed ROSAGRIN (2.2049:2.2053) (2.2029:2.2033) - o 0,060 (2205322050 (2.7033:2 10&/) {0.00150:0.0244}
] v [.00236) . T
e ) 0 56,075 56,085 o S5973:55980 | 0038:0087
EetREOMITE | o mreses o P d&: 0040 90572 2061 2263722041 | {0.00150:0.00244)
A | sansese s EF 55,945:55,975 {0.00157) - -~ "o :
O] of. ROTWESS | (2.2053:2.2057) {2.7033:2.203/) 00,060 05 56,035+56,045 a5 55,563+55,997 0,038:0,062
LT o BOIOBLANCD | (0.00236) 2206122065} (2.2040-2.2040; | {0.00150-0.00244;
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Spinotto,

Deve essere perfettamente levigato, senza rigature, scanalini o colorazioni bluastre
dovute a surriscaldamento. Sostituendo lo spinofic & necessario sasfituire anche la
gabbia a rullini lin accordo con le selezioni riportate a pag. G.13).

Piston pin.

It must be perfecily smooth, without any scores, steps or b|ueings due to Overheoting
Renewing the piston pin it is necessary fo replace also the roller cage (in accordance
with the selections laid out on page G.13).

Goujon.

Doit étre parfaitement poli, sans rayures, escaliers ou colorations blevdtres dues @
surchauffoge.

Cn remplagant le goujon est nécessaire aussi de remplacer la coge & rouleaux
{conformément aux sélections indiquées a lo page G.13).

Kolbenbolzen.

Er miss einwandlreie glatt, ohne Riefen, ohne Vorpringe oder durch Ueberhitzen
verursachte bléuliche Verfarbungen sein.

Bei Erscizen des Kolbenbolzens miih auch ein Rollenkafig ausgetauscht werden (In
Einversiandnis mit den Zusammenstellung, die auf Seite G. 13 aufgefithrt sind).

Bulon.

Debe ser perteciamente pulido, sin rayaduras, ranuras o coloraciones ozuladas
debido al sobrecalentamiento. Si se sustituye el bulén es necesario sustituir fambién la
joula de rodillos (de acuerdo con las selecciones de la pag. G.13).

610 Part. N. 8000 81921 {03-95)
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Segmenti.

Controllare visivamente lo stato della fascia elastica e della elativa sede nel pistone.
Se la fascia @ usurata o danneggiata deve essere sosfituita fa ricambio & fornila la
coppia).

Se la sede della fascia nel pistone & nelle stesse condizioni, it pistone e lafascia devono
essere enframbi sosfituiti.

Quando si monta una fascia nuova su un pistone usato, controllare che la sede di
suddetta fascia non sia usurata in modo non uniforme.

L fascia dovrebbe dlloggiare perfetiamente parallela dlle superici della gola nel
pistone. Se non & cosi, il pistone deve essere sostituito.

Piston rings.

Visually inspect the piston ring and its piston groove state. I the piston ring is weared
up or damaged it must be renewed (spares come in couple).

IFthe piston ring groove on piston is in the same conditions, piston and piston ring have
to be replaced, both of them.

When a new piston ring is installed on the used pision, check that the piston groove
is not weared up in an uneven manner.

Piston ring hos fo stay perfectly paratlel to the piston groove sutfoces. IFitis not the cause,
piston must be rencwed.

Bague élastiques.

Verifier visuellement "état des bagues élastiques ot du rélatif sitge du piston. Silabague
ost déteriorée ou endommagée doit &tre remplacée [en rechange on fourmit la paire).
Si le siege de la bague dans le piston est dans les mémes conditions, le piston ef la
bague doivent éfre tous les deux remplacés.

Quand on monte une nouvelle bague sur un piston use, vérifier que le siége de la bague
ne soil pas détericrée en maniére irreguliére.

La bague devrait loger partaitement paralléle aux surfaces de la gorge dans le pisfon.
Si ce n'est pas le cas, le piston devia &tie remplacé.

Segmente.

Eine sorgfdltigste Sichtkonlrolle des Zusiandes des Kolbenrings und der entsprechenden
Leistennut im Kolben vornehmen. Ist der Kolbenring beschadigt oder verschliessen,
dann ist er auszuwechseln {das Ersatzteil wird als Paar geliefert).

ist die Ringnut im Kolben in demselben Zustond, dann miissen beide Kolben und
Kolbenring ausgewechselt werden.

Bei der Monfage eines neven Kompressionsrings auf einen gebrauchten Kolben, prifen
ob der Ringverschleiss ungleich ist.

Der Kompressionsring muf vollkommen parallel zu den Fléchen der Kolbenkehle liegen,
Andernfalls, ist der Kolben auszuwechse!n.

Segmentos.

Conlolar vsuamente ¢l estado de la conea cldstiza y del relativo asiento del pistén. Si la correa esd oesgasiade debe susttuirse {cl
lepuesie se suminisi-a en pore'a Si el asieno de la correa en el zistén estd er las mismas condiciones, e]J piston y la corres deben
sLstTse.

CJgndC s@ Monta uNS Correa nueve en un pistdn Jsado, contolar cue ol asien'o de dicha corea ne esé desgasiodo en manera no
uniForme.

la conza dece aojar perfeciarerte paralela a la suoerfcie de la garganta del pistér. Sias’ no fuese, debe susiluiise & pstor.

mito ev
Standard / Stondord Limite mix. di usura / Max. wear linit
Standord / Standard / Standard Limite max. d"usure / Mex. Verschleissgrenze / Limite méx. de desguste
0.G70=0.205 rm 0,655 =i
(03820392 i1} i 0375 n.)

mito racing

Stonderd / Stondord Limite mox. di usura / Max. wear [imit
Standard / Stondard / Stondard Limite mox. d‘usure / Mox. Verschleissgrenze / Limite mdx. de desgoste
8] /’;VW 3,800 mm C.77G i -
.or 1=00215 n.) '0.0303

T |H||||||IIIIIIIIHHIIHIIHIHI\\IHIlIIIIIIIIIIIuﬁi’ﬁ.‘.ﬁﬁﬁ.‘u’@
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la tabella mostra i valor del gioco assiale tra segmento inferiore, superiore e sede nel
pistone.

This table shows the axial play between lower piston ring, upper pisten ring and groove
in the piston.

le tableou montre les valeurs du jeu axial entre bague-élastique inlérieure, supérieure
ot sidge dans le piston.

Die Tabelle zeigt die Werte des Langsspiels zwischen unterem, oberem Segmenten und
Kolben Leistennut.

la tabla muestra los valores de juege axial entre el segmento inferior, superior y el
asiento del piston.

Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.
Piston-rings - grooves play.

Accouplement bagues élastiques-siéges sur le piston.
Passung segmente-leistennut auf dem Kolben.
Acoplamiento segmentos-ranuras en el piston.

Standard / Standard
Stundurd / Standard / Stendord
0,025=0,070 mm
0.00008=0.0027/5 in)

Limite o, di usura / Max. wear limit
Limite rmax. d'usure / fhux. Verschleissgrenze / Limite max. de desgoste

.17 mm
{0.0067 in)

J

mito ev

Standurd / Standard
Stondord / Stonderd / Standard
(,030+0,080 rr 017 mm
(C.O0118+0.000236 'n) (20067 i)

Limite mox. di usura / Mox. wear fimit
Lirite max. d’usure / Max. Verschleissgrenze / Limite méx. de desgoste

mito racing

Accoppiamento segmenti-cilindro.
Infredurie il sagmento nella zona pit bassa del cilindro {dove I'usura & minimal avendc
la cura di posizionarlo bene in “squadio” e misurare la distanza Ira le due estremita.

Cylinder-piston rings play.
Inse! the piston ring inio the cylinder bottorn {where wearing is the lowest) and position
it well in “square” and measure the distance between the two ends.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Metire la bague élastique dans la zon plus basse du eylindre {oU 'usure est minimale)
en ayant le soin de le bien placer en “cadie” el mésurer la distance enire les deux
exiremité.

-

Passung Segment-zylinder.

Das Segment in den untersten Bereich der Zylinder fihien (wo der Vorschleiss minimal
ist). Darauf achten, den Winkelkopl gut zu pasitionieren und den Abstand zwischen den
beiden Enden messen.

Acoplamiento segmentos-cilindro.

Introducir el segmento en la zona baja del cilindre (donde el desgaste es minimo)
leniendo cuidado en colocarlo bien “a escuadia” y medir la distancia enfre las dos
extremdades.

I Stondard / Stondard
Stondard / Standard / Stonderd

Limite max. di usura / Max. weor limit

Limite max. d“usure / Max. Verschleissgrenze / Limite max. de desgaste

010020 mn 1,00 -~
s 00036200118 in 000G i
mito ev (3003600118 in. C 3G i
: — " p —
’7 Siandard / Stondardl limite max. di usura / Maox. wear limit
Stondard / Stondurd / Standord limite max, d'usure / Mox. Verschleissgrenze / Limile max. de desguste
0.30=0,40 n~ C /5 mm
(0.0118-0.0157 ir | (0069 ir )

mito racing

G.12
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Accoppiamento spinotio-pistone-piede di biella.

La labella sottoriportata elenca i possibili accoppiamenti che consentono di oflenere
il carretto gicco radiale di 0,002+0,010 mm.

Qualora, in sede di revisione del mofore, si dovesse risconirare un gioco radiale
superiore al limite ammesso di 0,015 mm e non fosse pil visibile il contrassegno del
colore {C] sullo stelo di biella, rilevare il diamelro "A” del piede di biella e, in base a
queste, montare la gabbia a nullini appropriaia.

n NOTA: Nel richiedere la gabbia a rullini, specificare la selezione.

Coupling among gudgeon, piston and connecting rod end.

The following table shows the possible couplings which allow to get the right radial
clearance of 0,002+0,010 mm/0.000078 1o 0.000393 in.

If, during enginc overhaul, a clearance higher than the allowed limit of 0,015 mm/
0.00059 in. is obtained and if the color mark (C} on the connecting rod is not visible,
check the connecting rod small ena diameter “A” and, according to this ane, install the
conrect needle cage.

n NOTE: When ordering the needle cage, specify its selection.

Couplage gudgeon-piston-pied de bielle.

le tableau suivant présente les couplages possibles qui permettent d'obtenir un correct
jeu radial de 0,002+0,010 mm.

5i, pendant fa révision du moteur, on reléve un ieu radial supéricur & la limite max. de
0,015 mm ersile répere de la couler (C sur latige de la bielle n'est pas visible, contréler
le diamétre "A" du pied de bielle e, selon celie valeur, monter la cage & aiguilles.

n NOTE: A la commande de la cage é aiguilles, spécifier la selection.

Kupplung von Bolzen, Kolben und Plevelkopf.

Die unten angegebene Tabelle gibt die méglichen Kupplungen an, welche ein korrektes
Radialspiel erlauben, und zwar zwischen 0,002+0,010 mm.

Wenn wéhren der Uberholung des Mators, ein Rod\olsp\e\ hoher als das gestattene
Spicl ven 0,015 mm festgeslell wird, und die Farbekennzeichnung (C) auf dem
Pleuefstange nichl mehr sichtabr ist, dann muss das Durchmesser ‘A’ des Plevelkoples
bestimmt weiden und den diesem Durchmesser entsprechenden Nadelkafig benutzen.

n VERMERK: Bei der Bestellung des Nadelkéfigs, immer die Wahl angeben.

Acoplamiento bulén-piston-pié de biela.

la tabla indicada o continuacion indica los acoplamientos posibles que permiten el obtener el juego radial correcto de 0,002 + 0,010 mm.
Sien el asiento de revision del motor se verilicase un juego radial superior al limite admitido de 0,015 mm y no fuese visible la contra-marca
de color (C] en el vastago de la biela, medir el digmetre "A” del pié de la biela y, en base a éste, montar la jaula de rodillos apropiada.

n NOTA: Cuando pidan la jaula de rodillos especificar la seleccion.

Coore d selezione foro «A» piede di biella mm Selezione gakbia a rullini «B»
Hole selection colou- «A» conrecting rod smal enc {in.} | Cage selection «B»

Couleur de sélection frou «As pied de bielle mm Sélectior cage a rouleaux «B»
Wahlfarbe der Bonrung «A» Pleuelstangenkopf mm Wahlnadelfalig <Bs

Color de seleccion «fo pic de biela mm Seleccién jaula de agujas «Be
Ciallo - Yellow - Jaune - Gelb - Amarillo

[9,994+12,996 {0.7871+0.7872) -3+ -5

Yerde - Green - Vert - Griin - Yerde

19,996+-12,998 (0.7872+0.7873) -3+ -5

Bianco - While - Blane - Waeiss - Blanco 1+-3
12,998+20,000 (0.78/3:0./8/1) 2+ 4

Nero Black - Noir - Schwars - Negro 0+ 2
20,000+20,002 (0./8/40+0.78747) -1 +=3

Rosso - Red - Rouge - Rat - Rojo

20,007+20,004 (0./8/4/+0./8757) 0:-2

HRBmeanaii
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Gioco radiale festa di biella.

Con.rod big end radial play.

Jeu radial téte de bielle.

Radialspiel des Pleuelfiusses.

Juego radial de la cabeza de la biela.

Standard / Srandard limite max. d. usua / Mex. wee- lirit
Sandord / Stardore / Stondard | imite max. c'usure [/ ax. Versch eissgrenze / Umite mx. ce cesgasle
0,018+0,026 mm 0,050 mm
(0.00071+0.00102 in) (C.0012 in.)

Gioco assiale testa di biella.
Crankshaft out-of-axis.

Jeu axial téte de bielle.

Laengsspiel des plevelflusses.

Juego axial de la cabeza de la biela.

Standard / Standard Limite mex. o asure / Max, wear lim*
Sandard 7 Standsrd / Stardard | mile max. dlusure / Max. Varschleissgrenze / limile mix, de desgasle
0,50+0,60 mm 0,75 mm
{0.019+0.023 in.) [0.079in.)

CC [Ty 4 bl

Per le sollecitazioni a cui & sottoposta, la biella & soggelia a moditicare in medo pid
i : o meno evidenle il dimensienamente iniziale. le prove a cui sard sottoposta la biello
‘J_ L infenderannc verificare il suo stato di integrild.

Qudlora i valori riscontrati non rienfrassero nei limiti max. di usura & necessario
sostituirla.

Per eseguire queste prove la biella pud rimanere assemblata all'albero motore.

Connecting rod.

The connecting rod, due to the stresses it is submitiod to, is subject to modify in a more
or less evident way ils initial dimensions. Tests of the connecting rod will try fo check
its integrity.

When the verifiea figures are not within the max. wear limils it will be necessary to
replace it.

To carry out these tests ii is nof necessary to disassemble con rod from the crankshaft.

Bielle.

Pour les sollicitations auxquelles est soumise, lo bielle est exposée a modifier en maniére
plus ou moins avident sa dimension initielle.
les essais auxquels la bielle sera soumise voudront vérifier son éfat d'infegrité.
Dans le cas ol los valeurs relévées ne rentrent pas dans les limites maximales d'usure
T T il est nécessaile de: lar remplﬂcoT, o

i Pour effectuer ces épreuves la bielle peut rester montée & V'arbre moteur.

Plevel.

Wagen den Beanspruchungen, denen der Plevel ausgesctzt ist, werden ihre
Anfangsabmessungen mehr oder weniger offenbar verandert

Die Nachprifungen dienen dazu, sich der Plevelinlegriial zu vergewissern.

Falls die gowonnenen Weile nicht in der max. Verschleissgienze entrolten sind, ist der
Plevel auszuwechseln.

Wahrend dieser Versuche braucht man nicht den Pleuel von der Welie abzubauen.

Biela.

Para las solicitaciones a los cuales esta expucsta, la biela medifica de manera més o
menas evidonte la dimensién inicial. Las pruebas a las que sard expuasta verificaran
su estado de integridad.

Si los valores verificados no entrasen denfio de los limites méx. de desgaste es
necesario sustiuirla.

Para efectuar esias pruebas la bicla puede peimanecer acoplada al cigiefial.

00O I
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_ ) [ Carburatore DELLORTO
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REVISIONE MOTORE

= in atlemaliva con carburatere MIKUNT per “mito ev”

Rif. Denominazione mito racing mito ev (*) mito ev
PHBH 28 RD PHBH 28 RD PHBH 28 ND (CH-A)
1 valvola a gas 40 40 50
2 Saillo conico X119 127 laccal X7 1 12° tacca) X586 2% 1aeea)
3 Geto del mirrmo 60 50 38
4 Galeggianie a5 ar. &5 ar ).5 .
5 Gelle nossime 190 155 125
6 Polverizzotore 2667 2466 EM 2486 DU
7 Getto cvwiamerto &5 &5 65
8 Vite ara apera di g 2 2 1/4
9 Geatto potenza Q0 105 Q0
10 Cruisionalore m'nimo BR&O B50 B-1

HHOAAN
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(¥} As ar allerraive, with MIKUN' cabu-stor for “mito ev”

{*]: Dars l'ellerrative, avac corbuatear AMIKUNI pour “mite ev”

“It Als Allerctive mir Vergaser MIKUN fiir “mito ev”
9

(*): la alternativa es con carburador MIKUNI para “mito ev”

Ref. Description mito racing mito ev (*} mito ev
PHBH 28 RD PHBH 28 RD PHBH 28 ND (CH-A)
1 Gas valve 40 A0 50
2 Neodle jel X15 12rd notch) X7 1 {27¢ noich) XS8 121a noch)
3 lele el 60 50 38
4 Fleseat 6,5 gr. 6.5 gi @.5qgr
5 Mair el 150 155 125
6 Sprayer 266 | 266 My 266 DU
7 lding je &5 65 (el
8 Air screw opened of tuns 2 2 1/4
9 Power et Q0 105 Q0
10 laling di'fuse- R&O BSC BF |
Réf. Description mito racing mito ev (*) mito ev
PHBH 28 RD PHBH 28 RD PHBH 28 ND (CH-A)}
1 Soupaps gos 40 s 50
2 Poin‘eou conigue K19 {28me encoche] X7 1 {Zémre encoche) X58 (Zéme encoche)
3 Gicleur du ralert 60 5C 38
4 Flotteur 6.5 gr. &5 g G.5grn
5 Gicleu princizal | Q0 [IN%: 125
() Vaporisatey) 266 T 266 EM 266 DU 1
7 Gicleur 65 Gh &5
8 Yis air cuverte de 7 | /4
9 Jel pussance Q0 105 GG
10 Emulsicnnar du mirimum B&O B50O BF1
Bez. Benennung mito racing mito ev (*) mito ev
PHBH 28 RD PHBH 28 RD PHBH 28 ND (CH-A)
1 Gasventil 40 AC 50
2 Kegeinadal X192, Kerbs) X712, Kerpe) X58 (2. Kerbe)
3 eeraufdise 60 50 38
4 Schwimmer 6.5 gr 0,5g. 2.5 g
5 Haupidise 190 155 125
6 Einsoritzd jse 266 T 26E FAA 266 B
7 Vergaserduse 55 65 65
8 Lufischraube 2 2 /4
9 eistungsdise =l 105 Q0
10 Mischrobr [0 Leer'auf B&O 25C BF
Ref. Denominacién mito racing mito ev {*) mito ev
PHBH 28 RD PHBH 28 RD PHBH 28 ND (CH-A}
1 Valvila aa maiiposa 40 40 50
2 Aguijc conica X19 120 muesca) X7 1 [2a muasca) X58 {Za muascal
3 Coiclé del -elenti 60 50 38
4 Fotador 6,59 6,5 g 9 5aqr
5 Chicle méximo 120 55 25
6 Pulverizodo- 266 T 266 B 266 DU 1
7 Cniclé: puesia en marcha 65 65 65
8 Torn'lle aire abierta de revolciones Z 2 1/4
9 Chiclé arrangue Q0 105 Q0
10 Emu'sionador minimo B6O R0 BF]

G.26
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[ 7 ‘ Carburatore MIKUNI

(@

7 7':(

{

n,,
\

W

e

Q

\
)ie allenaivo con cormuratere DILOETC pe “mito ev?”

Rif. Denominazione T™ 35 ()
4 Valve o a ges 5.5
3 Splle corico AL 00 (A7 tocea)
8 Gorte el mirima A5
9 C iarte H.0arn
7 Cato mass o 10
6 Vee ara oporta a4 gir Ve /7
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() As an altemar've, with DEI'ORIO carburetor for “mito ev”

(*): Dens I'aternal’ve, avee carburareur DELORIO pou “mito ev”.
{1 Als Alternarive mit Vergaser DELFORTO 1i- “mito ev”.

{*1: La alerctiva es con carsurador DELLCRTS acra “mito ev”.

Ref. Description ™35 ()
4 Gas valva 5,5
3 Needle jot EASLA-6C in rotch)
8 ldle =t 45
9 Fioat &6 ar
7 Main jof 370
6 Air scrow opened of tumns 1 and /2
Réf. Description T™ 35 (%)
4 Soupape gaz 5,5
3 Poirteas comque OAEL 60 [4éme encochal
8 Giclou du ralenti 45
9 Flottaur 0,0
7 Gicleor principal 316
6 Vis cir ouverle de Tatl/2
Bez. Benennung T™M 35 (%)
4 CGasventil 5,5
3 Kegelrade GAELA-60 11 Karbel
8 Lleeiloufdise Ah
9 Schw mrrer 0,6 g
7 Hauotdiise 370
6 Luftschroube iua 1/7
Ref. Denominacién TM 35 (%)
4 Véivala de marionsa 3.5
3 Aguia conica OAEA4-60 [4a muesca)
8 Chicle del re’enti 45
9 Flotador 6,6 gr
7 Chc ¢ méximo 310
6 Toril o aire abisra de evoiuconas 1y I/

G.26B
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Raccordo di aspirazione.
Confrallare che il raccordo di aspirazione nor sia usurato o danneggialo. In caso
contrario, sostituirlo.

Suction coupling.
Check that the suction coupling is not worn out or damaged. If necessary, replace it.

Raccord d’aspiration.

Contidler que le raccord daspiration ne scit ni usé, ni endommagé. Dons le cas
contraire, lo changer.

Sauganschluss.

Den Sauganschluss cuf Verschleiss oder Beschaedigungen pruefen. Gegebenentalls
ersetzen.

Empalme de aspiracién.
Controlar que el empalme de aspiracion no esié desgastado o roto. Si ast fucse,
sustituirlo.

Valvola a lamelle.

Verilicare che le lamelle non presentino tracce di usura o rofture e che la distanza {A)
non sia inferiore a 23 mm. @ M
In caso cortrario sostituire le lamelle e le piastring di fermo corsa lamelle. In fase di ~
rmontaggio dei particolari applicare “loctile” sulle viti.

Blade valve.

Chock that the bladas are not worn or broken and that the distance [A) is nof lower than
23 mm/0.905 in.

If not, replace the blades and the blade siroke siop plates. During details reassembly,
apply “loctite” on the screws.

Soupape d lamelles.

Verificr que les lamelles ne soient pas usurées ou cassées ef que la distance (A ne sait
pas inférieure & 23 mm.

En cas confraire, remplacer les lamelles et los plaqueties d'arrét course lamelles.
Pendant le rémontage des détails, appliquer du”loctite” sur les vis.

Lomellenventil.

Nachprifen, dass die Lomellen weder Vorschieiss noch Briiche aulweisen, und dass dic
Fnifernung [A) nichi niedriger als 23 mm ist. Sonsl muss man die Lomellen und die
Platichen  zum lamellenstopp ersetzen. Wahrend des Wiedercusammenboues der
Detaile, wird man auf die Schrauben “Lociite” ouffragen.

Valvula de aletas.

Verificar que las aletas no presenien lrazas de desgasle o roturay que la distancia (A
no sea inferior a 23 mm.

Fn caso contraiio sustituir las aletas y las placas de final de carrera de las cletas.
Cuando se vuelvan a monlar las piezas aplicar “Loctitre” en los tornillos.

T et
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/ L Valv.ola di sca:ftco. ‘ N
Ogni 5000 chilometri procedere dlla pulizia dello valvola utitizzando una spazzola
per candele oppure un piano di riscontro con carta vetrata su cui pulire le superfici
/% p pianc. Effetuare la sostituzione ogni 10.000 Km.
% \ Non utilizzare raschietti o punte che potrebbero danneggiare le superfici

esterne della valvola pregiudicandone la tenuta sul cilindro.

Exhaust valve.

Every 5000 Km/ 3100 ml. clean the valve using a plug brush or a striker plate with sand
paper to clean the flat surfoces. Replace the valve every 10.000 Km /6,200 ml.

Do not use scrapers or points which could damage the outer surfaces of the
valve thus jeopar dizing its tightness on the cylinder.

Soupape d’échappement.

Procéder ou nettoyage de la soupape tous les 5000 kims, en ulilisont soil une brosse
pour bougie, soit un marbre de papier abrasif pour e nettoyage des surfaces planes.
Remplacer la soupape tous les 10.000 Km.

Ne pas utiliser de racloirs ou de pointes qui pourraient endommager les
surfaces externes de la soupape, et compromettre la fenue sur le cylindre.

Auslassventil.

Das Ventil alle 5000 Kilometer reinigen, hierzu eine Zuendkerzenbuerste oder eine
Abrichiplatie mit Sandpapier, zur Reinigung der glatten Oberflaechen, verwenden. Das
Ventil alle 10.000 km auswechscln

Keine Schabeisen oder spitze Gegenstaende verwenden, die die Aussenseiten
des Ventils beschaedigen koennten, und so den Halt auf dem Zylinder bee-
intraechtigen,

Vélvula de escape.

Cada 5000 Km. limpiarla vélvula utiizande un cepillo para bujias o papel de lija para
limpiar las superticies planas. Etectuar la sustitucion cada 10000 Kms.

No utilizar rascadores o puntas que podrian estropear los superficies
exteriores de la valvula perjudicando la sujecion en el cilindro.

G.34
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mito racing

cparano sullabers sacondarie combio Wnliare o gascia o il

vo e ronaaaic di davio awiarmento ed inserine THutto sull' clocro. Meatare -ssamente
. o ane o seegor

mito racing

o

<o ansheron the gearbox ayenaft. Irser arciler cage irte the start erive gear,
o o oo insertea onlo the sha't. Apply the thrst washer crd lock with Sceger

mite racing '
T Tiage wo larbie secondaie boite

it L
iovbe
o i1
mito racing
Cotar e

2GR Q100 AU dans Pengronage oo rervo’ déranage et malire lex tout sur

+ o bloquer avec crneas o

se aul i cgen. Den Rolenwdlis in das Adlass-
> e cirllher und das Ganze ayt d e Welle autbrnger

cob bz cinseloen ana durch Sneganng blockieren,
mito racing

[
o

nabisek nddarve

PASHERSTS P

amnierte en ol abal secundaric carmbio. taflar la jouda o wlos en el
crgrarsio oe renvo arrangue e irseride tode en el arbe . Monlar rascmisno y
Bloguaar co anil

A CAeas
O SCCGer.

Inseire rc: semicator aesto [albers gi comardo pompa acgua, su guele s sole
monlao lingranaggia di comands ¢ il seeger d'aresto. Sul lae sinisho roriare
I'ancla OR, Tdistarzicle | o parte scaricata ¢ la sede o2l ORj e la girantz {1 Inserire
il dade di bloccaagio e serels sunceodands adegretamenle lirgranaggio par
irpedire alalbero d uotare. Inseriie i anel o OK nuovo e rimoniars i crokic
irivo dol segnatatere i folle b

I«

occando con “logtie” le due vil (2) d lissaggo.

et
RIBX

Lit the water cumo co
and he stes snap ting should have aresay seen mounted. On the LML side, mount
he Oning, 1he spocar the per withoul load is e O <ing seath. Fit the locking nut and
Ighven 't suitabry supporiing the geor o prevert he shaft—~om turming. nsert a rew OR
1 ng and reassarble he oplacing cover ol e id e stroke irsicator by ok g he twoe
fasening screws 12) wib “lactic”.

lséren cons e demicartes dreir|'aibie de commarde de o pomps & sou. sur agque
sercnt mon'és I'engrenage de commande e

I'ceneas O, erteoise {la po

¢ |
e Clip o’arés Surle c&ré gaucne mon o )
s estle legemen de l'annaan ORj ot acouwenne
moble [ 1), Intaduire 'écrou de blocage et le serrer er bloguent “engrenage ce lagor
ace que l'aibre ne 1oame pas. [nsere une rouve le nagae OR ¢ rémanter le couvercle
de rempracenent de “nd cateur poinlmort on bloquant les seux vis de Fixage 12) avec
de la “loctite”.

Die Wasserpumzenscucrwal's, au® de dos Steaserzahnrad und der

Socgeri‘l-’cﬂbtgrun rirg marticrt wurden, i cie rechle Gehacuscheelfte eirsalzen Aot q» o 7%
cie linke Seile den (O=Ring, dos Absandssuec [dar Siv7 des O R 'nges ist aul der Seite -l ) \
mit dor Avsscaurgl ure das Actiicbrad (11 mortieren. Sie Mutor cirfcher urd
anz'cnon. Dobe das Zahnrad tastaaiten, um cine Drehurg der Welle 7o vehinder.
’ OR Ring einselzer wro den Frsatzaackel 1 Lee lavlanizeigar monvicron, darr

s Berest gungsschrauzer (2) mit “octic” bloc<igian.

Irtroauir on ol semi cdrter derecho el ejo delo borba del agua, sobre el cow: se bobra
monodo el angrana’e de mande v el seeger de relencicn. La el coo izqu erco momar
el anillo CR. e anile separador | a carte descargodu es & asioo del G2

C o desenic la necs ae o oaucoy presicnara soporlande adecuadamente el eng
pora impedin as g'¢ de otar Inserir un anlo OR nuevo y rerortar la tapa susti'uliva
ool serclador die revtro blocaraa con “loctite” os dos torrillos 12} o fisoje.

0
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Rimontaggio frizione,

Iserire provy soramente 1| disco prem fiizione nela campana frizionc: inf lae tutt |
dischi nella camcana, atemande un d 5o gaaile {1 ofiro de pacce deve cssers
guarnds] g uno liscio, nssrie il mozze, e molle, Taisco di rtegno e bloczare il ullo,
ala coppa presciilia, cor le sci vili esagenali. A questo sune irserire sull cloero
primaro la rosello o tre purte, il dislanziaia ¢ 1 due gabbie o rull

Clutch reassembly.

Provisioraly insert *he clulen prassae disc in ik hbousing; insert o'l he plates inte
the housingalizmaling < lined piate | stone af the nacs should be linadi o a sirostn
cace Fisibe hub, the sprngs. the caeck dise and ock e whain awseirbly, o the
zcommanaad leroue, with the six hexagonalhead sciews, MNaw fit the hescaoin-
waser, the specer and the twe oller cagos on the wan skaft

Montage de I'embrayage.
Insére” provisoirenent & d'sgue ce prass or o emc oyage carsla cloche d'embra
eniiler “ous los disques dans la cloche en clenont n disque gorn: et o disque
(le cramicr da la sér e do't étre ao
le toutau coup e presart, aum
crirzire farondelle & tais go

er des six vis cxagona’es. Ace poirl, inster sl
5, Jenhieteise ef los deux gaines & ronloaux.

Zusammenbau der Kupplung.
De Kupplungshallesche gen: alle

ashe Jes

“Lebergehend in die Fupplungsglocke »inty
Azen, obwecnselnd 2'ne Dichungssehe be id'e
gescneibe sein)und oine alatie Scheive. Sic Nane. zis Fodern
und d'e holescheize cinselzer, und bai vargeschiisbenor Drekmomean nisder socas
Sechs<arts h aar cict Andoser | die Drci kischeiba oo stueck
sechscartscnrauser sicherm. Andiose e die Dicipankischeibe, cos Aostandsstieck

and die 7we Welzerkacfige ool die “richwel e s2rzen,

Rementaje embrague.

Inscrr provisoriamerts o duce presiona arbia

tedos los discos enla campare, alternancde .

i equipadol a uno liso. Inserir 2|
dos, alo copia incicadds

insen sobre o ejn

gue en la campara o =; enfilar
co ealipaso ol prir : paquete
e refercid

on oy

axagonales. A ;
prmanic la aranacla a tes suntas, ol aisancial v las dos jams o

or

oailles.
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Messa in fase contralbero di equilibrio.

Mettere in fase I'ingranaggio sul conlralbere (1) con l'ingranaggio di rinvio inferiore
(2); 1 denti che inferessano la fasalura sono punzenali. In questo modo avremo
I'allineamento tra asse contralbero e asse rinvio.

Posizionare 1l pistone al punto morto superiore.

Inserire la campana frizione (3] sull'albero primario & metfierla in fase con l'ingranaggio
(4} rasmissione primaria sulialbero motore. Per verificare se la fasatura & eseguita
coreftamente controllare che, fra la punzonatura (A sull ingranaggic albero moiore &
quella (B} sull'ingranaggio (5) superiore di rinvio, siano compresi 8 denti della
campana (3).

Balance countershaft phasing.

Phase the gear on countershaft{ 1) with lower transmission gear [2); the teeth concerning
lhe phasing are marked. n this way the countershaft axle and transmission axle shall
be aligned.

Arrange the pistor. al its boftom dead center.

Fit clutch housing (3) on the main shaft and phase it with main fransmisison gear {4} on
the drive shaft.

To make sure lhat the phasing has been carried out properly, check that there arc 8 teeth
of housing {3) belween marking (A) on the drive shaft gear and marking (B] en upper
fransmission gear (5).

Calage du contre-arbre d'équilibrage.

Caler 'engronage sur e contrerarbre {1) avec I'engrenage de renvoi inférieur (2); les
dents qui intéressent le calage sont poingornées. De celle maniere on obtiendra
I'alignement entre 'axe du contre arbre et le renvoi.

Posilionner le piston au point mort supérievr.Insérer la cloche d'embrayage (3] sur
Farbre primaire et la caler avec I'engrenage (4] de transmission primaire sur I'arbre
mateur. Pour vérifier que le calage soit correct, contrdler que 8 dents de la cloche (3)
soient enfre le poingonnage (A sur I'engrenage de l'arbre moteur ef celui |B) sur
I'engrenage (5) supéricur de renvoi.

Takfierung der Gleichgewichisvorgelegewelle.

Das Zahniad auf der Vorgelegewelle (1] mit dem Zohnrad des unleren Vorgeleges (?)
in Phase bringen; die Zaehne, die fuer die Taklierung Bedeutung haben, sind gekoemt.
Aul diese Weise wird die Fluchtung zwischen der Achse der Vorgelegewelle und der
Vorgelegeachse eneicht.

Den Kolben am unteren Totpunkt positionieren.

Die Kupplungsglocke (3] auf die Abtriebswelle setzen und mit dem Zahniad (4} des
Hauptantriebs auf der Antiiebswelle in Phase bringen. Zur Kontrolle der fachgerechten
Taktierung, pruefen, ob sich zwischen dem Zcichen [A| auf dem Antriebswellenzahnrad

und dem Zoichen {B] auf dem oberen Vorgelegezahnrad {5) 8 Zaehne der Glocke (3)
betinden.

Puesta en fase contra-arbol de equilibrio.

Meter en fase el engranaje del conftaejc {1} con el engranaje de reenvio interior (7],
los dientes que interesan la fajatura estan punzonados. En este modo habremos el
alineamicnto entre eje contra-drbol y eje rerenvio.

Posicionar el pistén al punto muerlo superiar.

Inserir la campana embrague {3) sobre el eje primario y mederla en fase con el
engranaje (4] fransmision primaria cn el eje motor. Para verilicar si la fajotura es hecha
correctamente confrolar que, entre la punzonada |A) del engranaje arbel molor y
aquella {B) del engranaje [5) superior de reenvio, estén comprendidos 8 dientes de la
campana {3).

T e
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Inserire la seconda rondella atre punte sulla campana e infilare dentro dii essa i gruppo
dei dischi precedentemente formato.

Bloceare il dado centrole alla coppia presciitta e ripicgare accuratamente la rosetia
di sicurezza.

Montare il cuscinetto reggispinia frizione.

NOTA - Il pacco dischi condotti e conduttori deve scorrere liberamente sia
sul mozzo centrale che sulla campana.

In caso di scorimento difficoltaso, potrebbe provocare imperfelio funzionamento della
frizione, smontare nuovamenie il gruppo @ rimuovere V'ostacolo. Anche un eccessivo
sennaggio del dado cenfrale potrebbe provocare anamalie nel funzionamenio della
frizione.

Inser the second three-point washer on Ine housing and fit the previously packed plates
insida it.

Lock the middle nut at the recommended ‘orque and corefully bend the safety washer.
Mount the clutch thrust bearing.

n REMARK - The driving and driven discs package must freely slide both on
central hub and clutch housing.

In case of difficull sliding, causing a faulty clutch operation, dismantle this group again
and remove the obsiacle. Also o tight locking of central nut could cause imperfections
of cluich operation

Insérer la deuxiéme rondelle & trois grains sur la cloche of intraduire a intérieure le
groupe de disques préparé.

Bloquer I"¢crou cential sur e couple prescrit et replier soigneusement la rondelle de
séeurité.

Monter le coussinet de butée oxiale d'embrayage.

n REMARQUE - Le groupe des disques conduits et conducteurs doit glisser
librement soit sur le moyeu central, soit sur la cloche d‘embrayage.

En cas de glissement difficile, qui pourrait entrainer un fonctionnement imparfait de
I'embrayage, démonter le groupe de nouveau et enlever I'obstacle. Méme un seriage
excessif de 'écrou centrale pourrait entiainer des anomalies dans le fonctionnement de
I'embrayage.

Dic 7weile Dreipunktscheibe aul die Glocke setzen, und in diese den bereits geformten
Scheibenblock einfuegen.

Die zentrale Mutter beim vorgeschriebenen Drehmoment sichern und die
Sicherungsscheibe sargfaeltig ubbiegen.

Das Kupplungsdrucklager einbauen.

n VERMERK! - Das Scheibenpaket (Mitnehmer- und Antriebsscheiben) mufl
beide auf der Zentralnabe und auf der Glockefrei gleiten.

Falls eines schwierigen Gleitens mit eventuell doraus folgendem falschen Betrieh der
Kupplung, die Gruppo wieder abbauen und die Stérung beseitigen.

Ist die Zentralmutter 7u fest angezogen, dann wird dic Kupplung unregelmdssig
arbeilen.

Introducir la segunda arandela con tres punias en la campana y metre dentro de ésta
el grupo de los discos anteriormente formado.

Bloguear la tuerca central con el par prescrito y doblar cuidadosomente la arandela
de seguridad.

Montar el cojinete de empuje del embraguc.

n NOTA - El grupo de discos y conductores debe deslizar libremente sobre el
cubo central y sobre la campana.

51 deslizase dificultosamente podiia provocar un imperfecto funcionamiento del
embrague; desmontor ofra vex el grupo v quitar el obstacuio. También un aprelado
excesivo de la tuerca central podria provocar anomalias en el funcionamiento de
embrogue.

O 0O
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Rimontaggio coperchio frizione. mito racing) {

Inse-ire | rasamento sul “ng-araggic dirinvio avwiomeno, sul regolatore cerkifugo e
sul'alberine di rirvo contagir; inserire la guarizicne nuova sul copercnio desto
lissandola cen s gllante.

Qualora sia stato smorlaio aal copercnic i gruppo avviamento & NCCEssatio proc:odere
a' w0 imenioggio sul coparchio sesso seguendo l'eraine della tiguwe.

Clutch cover reassembly. (mito racing)

Isert the washer on e starfing Tansrissicn gear, on ihe certrifugal governor and or
the: fochometer drive.

Fit Ike new gasker or Ine R H. cover end fix I with some sealan!

f1ne slarting assembly has been removea from the cover, itis necessary 1o reassenoie
i or the cove fo cwirg Ine sequerce showr in the ngre

Rémontage couvercle embrayage. (mito racing)

lrsérer la rendel o o épaisscur sur engrencge de rervei ce cématage, sur o

régululeur contrifuge ef sut ‘e renvoi du corpletours; insérer la garriture neuve sur le couvercle diail er opérant un scellement &anche.
5 le groupe de dérarage a &6 démenié du couvercle, il sl nécessaice de procéder & son moniage sur le couvercleméme en suivorn!
indigué su la figue

‘ardre

Wiederzusommenbau des Kupplungsdeckels. (mito racing)

Dic Zwischenlegscha be aut das Zahriad des Starferve e

5 o, aes Fliehk-aftregiors und der Vorgolegesp ndel des Drebzehlmessers scizen, die
neus D'chiung aul den reckton Cecke legen, und mit Dichimasse befesigen
“al's der Starterblack aus dem Decke. susgebaut wurde, soll beir Enbau in aen Seckei, die aul der Aczilaung angegebene Reiherlolge befolgt

Wl

Montaje de la tapa del embrague. (mito racing)

: engrana'e de e o siaraue, en o regulador certifugo y en el efe co rervio lncématio; inserr lo empacadura nueva
er la tapa derecks fijgndola con sigilane.

Cuands ha estaco desmontade de lo lapa el grupo aanque es necasario proceder al -emon'a
figuia.

i el esamiento on e

i en la tapa misma s guiendo ¢l &-cen de la

Fare paricolare alienzione al menfoggio del maricoo scorevole sul‘albare; &
necessaro montare a ievo avw amenio e, ruotando quest Jltima, precaricare la molla
di ritcrro di ciran 1/2 glio; a quesio punto montare il maricolo scorrevole (A)
sul'albero. Inscre pei un rasamento, | ngrenaggio con criccherte, la gabbiu a rull
e l'aliio rasamento.

bay a special alenvior when reassembling the sliding sleeve on he shatt; itis necessory
10 mount the starlng lever and by tuiring the lafter, preloca the return spring by | /2
turn approx. New mosnl the sliding slesve [A) on he shafi. Then fit o wosner, the
coupiing gear, the rolle” cage ard the othe washe,

Faire parlics idrement aftention au meatage du manchon coulissant sur "arre; i est
nécessaire ao rorter le levier de démanage et ea le foisanl lourmer, de précoritra’ndre
on coulissent (A} sur
gue', la goine

le ressonl do rerva olenviron /2 lour; monter aors le manc
‘arhre. Insérer ensule ure roncelle d'2paisseur, Vengrenage ot sor ¢
& rouleaux e l'autre rondelle d'epaissear.

Beim Linbau des Schubronres auf ie Welle besonders umsichtig voigeken; nierzy st
g g

es notwendig, der Starterhebel einzubauen und durch Drehung desseloer, die
Ruccklauffede mitungofachr einer 1/2 Dichung vorzubelaston; runmehr das Scaverchr
A) aut die Welle monticren. Danach sie Zwischerlegsencibe, das “ahnrad mit
Ratsche, den Wazenkianz und die arders Zwischerlegsenciben einfuegen.

| lacar paticular atencion al monlae del empame coredizo en el #e; ¢s necesanio
montar lo palanca arrangue v, rotendo esta Oiima, precargal el ‘csore de 1elome de
casi | /2 giro: aeste purle menlar 2l srpalme conediza iA) er el ee. nsarir pues un
‘asamiento, ¢ engrana e con gato, la jaula a “Ulos y el oho rasaricnio,

10t
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RICOMPOSIZIONE MOTORE
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RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS
RECOMPOSICION MOTOR
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| IMPORTANTE (particolarmente per “mito racing”)
RIMONTAGGIO DEL MOTORE SUL TELAIO

NMornrare su telcio i tavassine fissandole cor e quato viti 11},

Montare il nolore fissandolo postericrmante con une chiave a oussc'a da 27
mm. ad inserire antericimente la vle {2] ai tissuggio SINZA B_.OCCARLA,

A guasks purio rilovare con ano spessineto % distanza ta motere e relariva
beuta s’ late sinishio de traversine o scegliere a rosetta di rosamento di
SPCssOIe UPRIoLiain

Alentass i lissaggi del molore, rimuavere la vite [2)  fissare in modo defiritive i
moore [ficorcars ai serrare anche la vite del rorsetto del taversing)

Pele copuie di seragg'o, attenarsi ¢ quanto ird cato al capilole "X

IMPORTANT (expecially for “mito racing”)
REASSEMBLING THE ENGINE ON THE FRAME

Fiibe lroverse on the fiame ane lasten with ‘our scraws i),

Sit the engine and lasten with are 22 mm. socket wrarch, ond fit sc-ew (2] BUI
20 NCT Clamp

Detec: the disiance belween engire and bec, set on thre 2 sice o the cross
merrber using o hickness gouge, ana se.act -he proper snim washer,

loosen the cngire clampings, remove screw 2] and fasen the engine
{remember o Fx the screw of the fraverse cross member).

For the torques, keep ko ine description on chape-

IMPORTANT {en parficulier, pour “mito racing”)

REMONTAGE DU MOTEUR SUR LE CADRE

Assemblez ‘o iaversa au cadre on la lixart par les guatrs vis {11,

Meatez le moteur on le fixant par une Cé -woxago'lob do 22 ren. e inséres la
Vs [2] SANS LA BLOGLER. )
Mumoyer d'un épaissearmsire, detectez la distance ente I moteur of |o tevillure
cu cote gaucke ne 'a waverse, st cacisisses 'soaisseur plus comy &
Desserres les fixatiors du moteur, dlez la v's [2) & fixer aslinilivemert e moleur

[se rappee de serrer 1o vis de 'étau ae la tavesa). Pour s couples do s2rrage
se iepear 4 ce quior a inciaué cu cnapitre "X,

T O
e !

_I WICHTIG (besonders bei “mito racing”)
WIEDERANBAU DES MOTORS AM RAHMEN

Dan Sleg am Rahmer anbzuer und ikn it den vier Schicuben 1] celestigen
Molol einoauen, mit Hilfe eines Stockschlissels von 22 nm airtor belestgen urd
die Belesiguagsschicube (2] varder ainarehen abar nchl fesizekar.

Mit Hille eires Dickermassers den Abstane: awischan Melor und Ansenlag auf
cer lirken S*et, vite ermitte n uac cine Palischaibe geeigneter Cicke wahlen,

Dic Befesligungzn Motors 'osdienen, aie Schrause (2) enfernen Lind den
Maotor endgiliy befestigen [dabe; die Schrauce der Slegklemme anzieben),

Fir Anzugsmomenie, siehe Abschnitt "X

IMPORTANTE (en especial para “mito racing”)
PARA VOLVER A MONTAR EL MOTOR EN EL BASTIDOR

Monte e e basiidor el fravesario fijgndolo con les cuatro lorrillos (| I

Mon'e e metor fijandols en la oarte trasera cor una llave de voso de 22 mm & introdurca e |o pa~e aglanterc el rarrillo (2) de facian
SIN BIQGQUUEARLO.

A este punto reg'she, Jtilizando un espesimeto, la diskancia sntre el motor y su tespectivo fope en o adc izquierdo ue' ravesane v
selecciore la roseta da emouje de espesor adecuado.

Allie s fijaciones del molor, saque el tomilo (2] y lije de monera defiritiva e motor {acsérdase de apretar tarcbér ¢l tornilo as lo
grapa del trovesado!

Para los pares de orsion aténgase a o que se inaica en ¢l capitule X"

A
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Telaio ..o 1.4
Sospensione anleriore ... B U PO R PRI l.5
Ruota anteriore ... Kol
Stacco mota anleriore ... 1.8
Stacco forcella anteriore ... 19
Revisione forcella anteriore ... .10
Sastituzione olio ... .17
Variarte rercale “mito rocng” 1 18A
Sospensione posteriore ... e 19
Ruota posterione ... .20
Stacco rota posteriore ... .22
Revisione ruota anteriore e posteriore ... 1.23
Deformazione cerchio per ruota anteriore e

POSIEriOre ... .25
Piegatura perno ruota ... 126
Disassamento pemo su 100 mm ... [.26
Corona posterions .......................ccocco .27
Smontaggio e revisione forcellone oscillante ... .28
Revisione perno forcellone ... . .30
Revisione biella e bilanciere sospensione posteriore 1,31
Stacco ammortizzalore posteriore ... ... .32
Revisione ammortizzatore posteriore ................... 1.33

1.2

TELAIO, SOSPENSIONI E RUOTE
FRAME, SUSPENSIONS AND WHEELS

Frame ... .4
Fronl suspension ... [.5
Front wheel ... Ko}
Front wheel removal ... |.8
Removing the front fork ... (R
Front fork overhauling.................... ... .10
Oil replacement ... ST 117
Variarion ¢* “milo racirg” fetk L LIRA
Rear suspension .......................... TR .19
Rearwheel ... .20
Rear wheel removal ... 1.22
Front and rear wheel overhauling ... .23
Rim warpage for front and rear wheel .................. .25
Wheel rim axle bending ... .26
Axle outotrack ... .26
Rear ring gear ... .27
Racking fork removal and overhauling ... .28
Overhauling the swinging arm pivot pin ............... [.30
Overhauling of the connecting rod and of the rear
suspension rocker arm ... .31
Rear damper removal ... .32
Rear damper ovethauling.......................... (.33

(A
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CHASSIS, SUSPENSIONS ET ROUES
RAHMEN, AUFHANGUNGEN UND RADER
BASTIDOR, SUSPENSIONES Y RUEDAS

Chassis ... UTRTUUTTTUTRRT .4
Suspension avant ... TR 1.5
Roue avant ... l./
Démontage de la roue avant ... 1.8
Démontage de la fourche avant ... 1.9
Révision de la fourche avant.............. L1
Vidange d'huile ... 117
Var ant fourene “milo tacing” [18A
SUSPENSION QIMETE .. ...eveeiei e 119
Roue armiére ... RUUITURURS 121
Démontage de la rove arriére ... .22
Révision roue avant et arrigre ... .24
Voilement de la jante de la roue avant et arriére ... 125
Pliage de l'axe de la rove ... .26
Désaxage pivot sur 100 mm ... .26
Couronne Qrmiere. ... ..o .27
Démontage et révision de la fourche flottante ... .29
Révision du pivot de la fourche ... .30
Révision de la bielle et du culbuteur de suspension
POSIENCUIE ... [.31
Démontage de |'amartisseur arriére.................... . 1.32
Révision de ['amortisseur arriére ........... BUUTRR 1.34
Bastidor ..., 1.4
Suspension delantera ... 1.5
Rueda delantera ... T .7
Desengancho rueda anferior ............................. 1.8
Remacion horquilla delantera ..o 1.9
Revision horquilla anterior ... 1]
Reemplaszo aceile ... 117
Variante norquilla “mio racing” [ 18A
SUSPENSION IASEIT ... 119
Rueda asera ..o 121
Desenganche rueda posteior ... .22
Revision rueda delantera y trasera...................... .24
Deformacién aro para rweda anterior y posterior ... 1.25
Doblade del pemo de lo ueda ... .26
Descentrado del perna en 100 mm ... .26
Corona posterion...............cccco e 127
Desmontaje y revisién horquilla oscilante ............. .29
Revision permo horquilla ... 1.30

Revision biela y bilancin suspensién posterior ... 1.31
Desenganche amortiguadores posteriares ............. 1.32
Revision amaortiguador posterior ..

Part. N. 8000 81921 (03-95)

ROhMEn ... .4
Vordere Authdngung ... U 1.5
Vordenad ... .7
Ausbauven des Vorderrads ... IEURUUTSRRR .8
Abmontieren der Vordergabel ... 1.9
Kontrolle der Fohrgabel ... L11
Olwechsel ..o 117
GebelVarione “ito racirg” . U RO PP [.18A
Hintere Authoengung .................... e, .19
Hinterrid ... 121
Ausbaven des Hinterrads ... .22
Uberholung des vorderen und hinteren Rads ... 1.24
Verzug der Felgen des Vorder- und Hinterrads ... .25
Biegung des Radzapfens ... .26
Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm ... 1.26
Hinterer Kianz ... .27
Ausbau und Konirolle der beweglichen Gabel ... 1.29
Uberholung des Schwingenbolzens ................... .30
Ueberholung der Plevelstange und des kipphebel

der hinteren Authcengung .................. U .31
Ausbauen des hinteren Stoﬁdompfers ................... .32
Kontrolle des hinteren Stolidémpfers.................... .34
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Telaio.

Tipo bitrave con tubolari esfrusi e parti fuse in alluminio; appendice posteriore con lubi in acciaio a sezione quatrata.
Per un controllo sommario, cansultare la figura.

te dimensioni riportate consentono di siabilire se il telaio richiede un riallineamento o la sosfituzions.

m IMPORTANTE - | telai molto danneggiati devono essere sostituiti.

Frame.

Type twinbeam with exiuded tubes and cast oluminium parts. Tailpiece made in square section steel kubes.
Far a rough check, please see the piciure.

The size indicated enable to see if the liume should be realigned or replaced.

m IMPORTANT - The frames seriously damaged should be replaced.

Chassis.

Type a double élément portant avec tubes extrudés ef éléments d'aluminium meulé & section carrée.
Pour un contréle sommaire consulter la figure.
les dimensions indiguées permettent d'établir si le cadre exige un réalignement ou le remplacement.

m IMPORTANT: les cadres frés endommagés doivent étre remplacés.

Rahmen.

Typ ZweiTragerig mit fliessgepression Gilleriohren und geschmolzenen Teilen aus Aluminium: hinterer 1ail mil Viertkanirorhren aus Stahl.
Zur Einheilskontrolle siche Abbildung.
Die angegebenen Mafle erlauben ein Festlegen, ob der Rahmen eine emcute Fluchtung benétigt oder ob er ganz ausgewechselt werden muf.

WICHTIG - Sehr beschidigte Rahmen miissen ausgetasucht werden.

Bastidor.

Tipo de dos vigas con lubulares exirvidos y partes de lundicion de aluminio, apéndice Irasero con tubos de acero de seccién cuadrada.
m IMPORTANTE - Los bastidores muy perjudicados deben ser reemplazados.

Para un control general, consultar fa figura.
1.4

las dimensiones especificadas permiten establecer si el bastidor require una nueva alineacién o el ieemplazo.
Part. N. 8000 81921 (03-95)
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umi'o evu

Sospensione anteriore,
Lo sospensione anteriore & cosfituita da una forcella teleidraulica, o steli rovesciati con caruccia intema ammortizzante sigillata.

NAQICA <o e T SO UT PR PRUPPRPPN MAR/OCCHI
LT TSSO O OO OUP PR TUS SR PIVPIU PP PSPPSR U RIS UPPP RSP 40 USD/E P.C.
DOMIIC STl 40 mm
Escursione ruota anleriore (sull asse sCommavoli) ... .o 120 mm

Front suspension.
The front suspension consists of a telehydraulic “Upsidedown” fork with damping internal sealing cartridge.

P E UG - e MARZOCCHI
LY== U OO U U U U PP PR SUPUPIURF PP PV 40 USD/EP.C.
LGS IAMOIET ...ttt A0 mm/1.574 in.
Front wheel bump position {on the sliding axis] ... oo 120 mm/4.724 in.

Suspension avant.
La suspension avant se compose d'unc fourche lescopique hydraulique UPSIDEDOWN & carlouche d amortissement inferne fermée.

P O UG U o e MARZOCCHI
Y e OO UUURTUUPRRPP R 40 USD/E P.C.
DIGMEITE FGES ..ot e 40 mm
Excursion roue avant (sur 'axe des coulissants) ................ DS TTU PO PO R UP PSR RRPP PR 120 mm
Vordere Aufhéingung.

Die vordere Aufhéingung umfalt eine hydraulische LP-Side-Down Teleskopgabel mit innenversiegelier Damplpatrone.

Hersteller ... RN IR U PO PP SUUURTPP RPN PRRIRPPTOR MARZOCCHI
L TP p OSSP U PSPPSR PSPPI VPIOTPPUPT P PSP SRS A0 USD/L P.C.
Durchmesser der SIANGEN ... i e ST 40 mm
Durchfedern des Vorderrades {auf der Verschicbeachse) ... 120 mm

Suspension delantera,
L suspensién anterior esté constituida de una horquillo telehidraulica, con varilla valcadas a carucha amortiguanie interna cerrada ermeticomenle.

AT MARZOGCCHI
I - A0 USD/E P.C.
DIAMEHO VASKIGOS ... e oo e A0 mm
Excursion rueda delantera (sobre el eje deslizable) ..o 120 mm

T
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variante “mito racing”

@3@/@

“mito ev”

Ruota anteriore.

Cerchio uca in lega sggera a te razze. Dispostive di rinvio del contachilometri su lale sinisiro dal mozzo ol (mito ev)

NACTCG MARCHIFSIN (mito racing); CRIMECA (mito ev)
Dimansion” ..o 275
Preumalico, marcar e WO MICHEZUN Z2 17 HIE SPORT - T
DIMensions .o VIG/70- 17"
Piessione di gentiaggio ¢ freddo (aan solo silota) 1.7 Kyg/cm? {mito racing): 1.9 <g/cm” (mito ev)
Pressione oi gonticggio ¢ freddo (con passeggerol. T 2.0Kg/em’ (mito ev)
Front wheel.

lhieespoke light clloy whee rir. Odomreler frensmiss on urit located on the L. side of -he wheel Fub {mito ev).

MEke MARCHESIN (mite racing). GRMECA (mito ev)
CimMensions. ... . S L2757
Tyre, manutacurer and type L. PO U MICILINZR 17 Hl SPORI - T
DIMENSIoNs. .. 1o/70-177
Inflartion pressure (' cold condition! idriver only) . I.7 Kg/cm< (mito racing). 1,9 Kg,/cm” (mito ev)
Inflat'on pressure (in cold condiion! fwith DTSSENDET T 2.0 Kg/cm? (mito ev)

QAT
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Rove avant.

Jarte ce la rove en aliage léger & to's rayens. Dispositif de renvol du compteur clométrique sité du caté gauche du moyeu de la oue
{mito ev).

Marque ... OO OO DU U RO P PP PRP PP PSP PPPPPRPS MARCIHESING (mito racing), CRIMECA (mito ev)
D ENSIONS et U PRSP PR PR TR 2.75"%1/"
Pgl, DIOAUCIBUT & IYDE oottt MICHEUN 7R 17 HI - SPORT T
TN 0N . UUTTRTPRIL 6 F 74 I Ve
Pressior de gonilage & freid] [cencucreurt o |7 Kg/cm? (mite racing); 1,9 Kg/cm’ (mito ev)
Pression de gonflage {0 lloid} [@vee PASSAGEI] ... 2,0 Kg/cr? (mito ev)
Vorderrad.

Leichimetallfelgen mit drei Speicher. Kiometerzahlervorgelege links von der Radrabe (mito ev).

Marke , ... .MARCHFSINI (mito racing);, CRIMECA (mito ev)
ABIMESSUNGRI L. et 2.75%17"
Reifen, Hearsteller urd Typ oo TP OO UPPPPPRI MICHELN ZR 17 HI - 570ORT - T
B THESSUNGE oo et s 110/70-17"
Reilenlutidrocy (in kallem Zusiand) [Fahrer) . 1,7 Kg/cm? (mito racing); 1,9 Kg/cm” (mito ev}
Reiferfufidruck {in kaltem Zusland! (mi- Fehrgas) RO PPN TR UPIUTRRRRRRO 2.0 Kg/cmé {(mito ev)

Rueda delantera.

Aro rueda en aleccén o fres racios. Dispositvo ce 1eenvic del cuertorkilémaros sobre si laco izquierco del cubo rede (mito ev).
I e MARCI IESIN (mito racing); GRIMECA (mito ev)

DI mEASIORES e OSSO ORO PP TR 27517
INSUITETIEO, MAFCA Y FIO oottt e L MICHELN ZR 17 HIE- SPOKT -
DI T T SIOMES e oo 110/70- 177
P-esion de hinflado (en fie) [conduator) ... 1.7 Kg/cm? (mito racing); 1,9 Kg/cm’ (mito ev)
Presion do hinflado {en liio) [con pasajero} ........ SSUUTRROSUORRPRURURRR ISS TS T TSRO REUPPPPRPS 2.0 <g/cm? (mito ev)

T
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Stacco ructa anteriore,

Posizionare un supporto sotto al matore per avere la ruota arleriore sollevata da terra

e procedere nel modo seguente:

— svitare & rimuovere il dado (2] di fenuta del pemo ruoia (3] con relativa raselia:

allentare le viti (1) che bloccano il perna ruola [3) sui gambali;

~ sfilare dal lato sinistre il perno ruota (3);

— rimuovere, sul late sinistro, il rinvio contachilometri (la trasmissione flessibile imana
ancorata al rinvio) e il distanziale destro:

- rimuovere la ruota completa.

Per il imantaggio esequire le slesse ooerazion” in modo inverso,

Front wheel removal.

Arrange a suppertunder the engine in order to have the front wheel raised from ground

and proceeed as follows:
unscrew and remove the tightening nut (2 of the wheel pin {3) and ils washer:
unloose the screws (1] locking the wheel pin (3] on the legs;

— exiract on the LH. side the wheel pir: (3);

- on the LH. side, iemove the adometer transmission device (the flexible cable will
remain locked to the transmission devics| and the right spacer;
remove the full wheel,

l'or reassembly, carry out the same operations in the opposite way with gieat core.

Démontage de la rove avant.

Mettre un support endessous du motevr de fagon & soulever du sol la roue avart. Puis,

procéder de la facon suivante:

- dévisser et retirer I'ecrou (2) de fixation de I'oxe de la rove (3] of o rondelle;

— desserrer les vis (1) qui bloquent I'axe ae la sue (3] sur les figes;

— dégage- I'uxe de la roue (3] sur le cété gauche;

— enlever, du c6té gauche, le renvoi du compreur kilométrigue {la ransmission flexible
doit rester atlachée au renvoi) et le entretoise dioite:

~ tefirer toute la rcue.

Pour le remontage, cffectuer soigneusemerl les mémes apéralions en sens inverse,

Ausbaven des Vorderrads.

Fine Stitzvorrichlung unter dem Motor anbringen, um das Vordenad vom Boden

anzuheben. Danach wie lolgt vorgehen:

— Den Mutler (2) und Scheibe dor Radbolzen (3) 18sen urd abnehmen.
Die Scniauben (1), mit denen der Radbolzer (3) an den Gabelbeinen befestigt ist,
[Bsen.

- Den Radbolzen (3) auf der linken Scite herausnehmen.

— Aut der linken Seile das Kilomele: zahlervorgelege (das Kabel bleibt am Vorgelege
angeschlossen) und rechren Dislanzstick abnehmen.

- Das Rad abnehmen

Beim Wiedereinbau geht man in der umgkshrten Reihentolge vor, wobei man darauf.

Desengancho rueda anterior.
Posicionar un soporte bajo el motor para tener lo rueda anlerior levantada de tiema y
proceder en el modo siguiente:
— desenroscar y remover la uerca (2) del perna weda (3] y la su arondela;
aflojar los temillos (1) gue blocan el eje rueda (3) en las canilleras:
- extraiga el pemno rveda [3);
remover, del lado irquierdo, cl reenvio cuentakilometros {la transmision floxible
quedara anclada al reenviol y el soparador derecho;
- remover la rueda completa.
Parar el remontaje seguir la misma operacidn en modo inverso.

O 0 A0
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Stacco forcella anteriore.

Inserire un supporto softo al motore in modo da avere la ruota anteriore sollevata da
lerra ed operare come segue:

— rimuovere la pinza fiene dal fodero destro svitando le due viti [A] di fissaggio;

— svitare le quatiro vili B} che fissano il parafonge anteriore ai gambali della forcella
¢ rimuovere il parafango;

rimuovere la ruota anteriore nel modo descritto al paragralo «Slacco ruota anteriore.
allentare le due viti (1], che fissano ciascun tubo portante alla testa di sterzo ¢ le
quattro {2} alla base di sterzo;

— stilare gli steli.

Quando si procede ol imontaggio allineare la festa di sterzo alla terzatacca dello stelo
(vedi figura).

Removing the front fork.

Place a suppor under the engine so that the front wheel is raised from the ground and

operaling as follows;

- remave the brake caliper from the R.H. sleeve by unscrewing the two fastening screws
(Al

— unscrew the four screws (B) fastening the front mudguard to the fork legs and removes
the mudguard;

~ remove the front wheel foilowing the instructions in the section «Front wheel removals;

— unloose the two screws {1} fastening each bearing pipe to the steering head and the
four screws (2} to the steering base;

— extrac! the fork legs;

During reassembly, position the steering head in line with the 3rd notch of the leg (see

figure)

Démontage de la fourche avant.
Placer un support sous le moteur de fagon & soulever la roue avant du sol et opérer
comme suil,
enlever |'étrier de frein du fourreau draite en dévissant les deux vis [A] de lixalion;
— dévisser les quatre vis {B) qui fixent le gorde-boue avant aux tiges de la fourche et
enlever le garde-boue;
— refirer I roue avant en siivant los instructicns contenues dans le paragraphe
«Démonlage de la roue avants;
— desserer les deux vis {1} qui fixent chaque tube portant a la 1&le de direction e les
quatre vis [2) de fixaticn & la base de direction; ==
— extraire los figes. 1
Pendant le rémontage, placer la téte de direction allinée avec la 3éme encoche de la
tige (voir ligure).

Abmontieren der Vordergabel.
Unter dem Motor einen Support einsetzen, so dass das Vorderrad vom Boden angehoben ist und dabe isl es wie folt 74 vertahren;

— Den Bremssaltel von der rachten Hiilse abmachen, wozuy man die beiden Befestigungsschrauben (A).

— Die vier Schrauben (B), mit denen der vordere Kotfligel an den Gabeloeinen befestigt ist, [6sen. Die Koffligel abnehmen.

— Das Vorderrad wie im Abschnitt «Ausbauven des Vorderrads» beschiigben abnehmen.

~ Die zwei Schrauben (1) zur Befestigung cines jeden Tragrohrs am Lenkkopl sowie die vier Befestigungsschrauben {2) an der Gabelbriicke l6sen.
— die Stangen heraus-iehen.

Beginnt man mit dem Zusammenbau, muld man den Lenkkopl mit der ditten Kerbe des Schaftes ausrichten {siehe Abb ).

Remocién horquilla delantera.

Infroducir un soporte por debajo del motor de manera que la rueda delantera quede levantada del suelo y haga lo siguiente;
~ remover la pinza fieno de la funda derecha desenroscando los dos tomillos [A] de fisaje;

dasenrescar los cuato tomillos {B] que fijan el paratango anterior a las canilleras de la horquilla; remover el paratange;
quitar la rueda delantera como se describe en el capitulo “Desengancho weda anterior”;

- allojar los dos tomilles (1), que fijan cada tubo portante o la cabeza de la direccion v los cuatro {2} a la base de direccion;
- sacar los vastagos.

Cuando se vuelva a montar, colocar la cabeza de la direccién alineados con la 3a muesca de ¢l vastage (ver la figural).

LA it

Part. N. 8000 81921 (03-95)



TELAIO, SOSPENSIONI E RUOTE
FRAME, SUSPENSIONS AND WHEELS

i =
CLLLEL L L L L L T TR RN RN A RN ARy (RRN

Revisione forcella anteriore. (mito ev)

la MARZOCCHI & 40 USD/E P.C. & una torcella del fipo a caruccia ammortizzante
inferna sigillata.

Non & pertanio possibile intervenire all'inferno di questo dispositivo in quanto detta
cartuccia viene assemblata al tubo portante con un processo di imbutiura ineversibile.
All'interno dello scorrevole sono inserite speciali boccale di scorimento con un basso
atrito di primo distacco.

In questa forcella la molla & racchivsa allinterno della cartuccia ammortizzanie dello
stelo destio e non deve quindi essere rimossa in fase di revisione.

il tuba portante & bloccato nel piedino portaruota con Loctite & con una vite fvisibife dal
fonde del piedino) che non deve mai essere allentata o rimossa.

le operazioni di revisione di quesia forcella interessano le guamizioni di tenuta dello
scorrevole estemo sul lubo portante e la sostituzione dell'alio.

La semplicita strutlurale di questa forcella permette di eseguire queste operaioni senza
I'vtilizzo di alirezzature particolari.

Gli atirezzi descritli nelle procedure di revisione seguenti sono disponiolli presso il
"Sewvizio Ricambi MARZOCCHI" con i seguenti codici:

Ril. A - Asta filettata M. 4 Cod. R5045

Rif. B - Boceola di protezione per sconevole Cod. 536064AD

Rif. C - Tampone introduzione arello di tenute Cod. RSQ46AC

n NOTA: | numeri di riferimento riportati nelle operazioni di revisione si
riferiscono all’esploso raffigurato nella pagina 1.5.

Front fork overhauling. (mito ev}
MARZOCCHI fork @ 40 USD/E P.C. is of damping internal sealing cartridge type.

Therefore the access fo the inside is not possible, since this cartridge is assembled to
the main fube through drawing.

Special, highly stiff bushes with low striction are fitted inside the slide.

The spring is here fitted inside the damping cartridge of the R.H. leg and should not be
remaved while overhauling.

The main tube is fixed in the wheel carrier foot by means of Loctite and a screw (it can
be seen from the foot bottom] that should never be loosened or remaved.

This fork is overhauled by replacing the extemal slide seals on the main tube and oil,
when necessary.

Al this is executed with no need for any special equipment, thanks to the casy design
of the fork.

The tools described in the following overhauling procedures are available at
"MARZOCCHI Spares Service” with the following identification nos. -

Ret. A - Threaded rod M. 4 No. R5045

Ref. B - Slide protection bush No. 536064AD

Ref. C - Seal ring buffer No. R5046AC

n NOTE: The numbers shown in the overhauling operations refer to the
exploded drawing shown on 1.5 page.

A
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Révision de la fourche avant. (mito ev)

MARZOCCHI Y 40 USD/E P.C. est ure lourche du type & carlouche d'amortissemenl interne termée.

Il est donc impassible d'intervenir & I'intérieur de ce dispositif, car cefle cartouche est assemblée au fube porteur avec un processus d'emboutissage
irraversible. A linférieur de |'élément coulissant sont insérées des douilles spéciales de glissemeni avec un faible frotiement de premiére séparation.
Dans cette lourche le ressort est enfermé & l'iméricur de la cartouche d’amortissement de la tige droite et clle ne doit donc pas éfre enlevée au
cours de la révision.

Lo tube porteur est bloqué dans le pied porleroue avec de la Loctile ef avec une vis lvisible du fond du pied] qui ne doit jamais éfre desserrée
ou enlevée.

Les opérations de révision de cefte fourche inféressent les gamitures d'étonchéité du tube coulissant exierne sur le tube porteur ef la vidange d'huile.
La simplicité structurelle de cette fourche permet d'effectuer ces opérations sans utiliser des oulils particuliors.

les outils décrits dans les procédures de révision suivantes sont disponibles auprés de “Service Piéces de rechange MARZOCCHI" avec les codes
suivants:

Réf. A - Tige filetée M.4 Code R5045

Ref. B - Douille de protection pour élément coulissant Code 536064AD

Rel. C - Tampon d'intoduction de la bague d'étanchéité Code RS046AC

n NOTE: Les numéros de référence indiqués dans les opérations de révision se référent a la vue éclatée illustrée a la page 1.5.

Kontrolle der Fahrgabel. mito ev)

Die MARZOCCHI @ 40 JSD/E P.C. isl eine Gabel vom Typ mil innenversiogelier Damplpatrone.

Deshalb ist ¢s nicht méglich, auf das innere dieser Vorrichtung einzuwirken, da diese Patrone in das Tragrohr, anhand eines unwiederholbaren
Einbauprozesses, montiert wurde.

Im Inneren des Gleitrohres befinden sich spezielle Laufbuchsen mit niedriger Anlaufireibung.

In dieser Gabel ist die Feder ins Innere der Dampfpatrone der rechten Gabelholm eingeschlossen und darf deshalb bei iiberholungsarbeiten nicht
abgenommen werden.

Das Tragrohr ist im RadhaltefuB durch Loctite und anhand einer Schraube {die am Grund sichtbar isf] befestigt und darf nie gelockert oder
abgenommen werden. i

Bei iiberholungsarbeiten dieser Gabel sind nur die Dichtungen des duleren Gleiliohrs aut dem Tragrehr und des Oiwechsel interessant.

Die einfache Strukiur dieser Gabel erlaubt diese Arbeitsvorgénge ohne jegliche Anwendung von besonderen Werkzeugen.

Die in den folgenden Arbeilsvorgdngen fiir eine tbersichl beschriebenen Werkzeuge, sind bei "MARZOCCH! Ersatzteildienst” unter den folgenden
Kennr. erhélilich.

Bez. A - Gewindeslange M.4 Kennr. R5045

Bez.B - Schutzbuchse fir das Gleitrohr Kennr. S36064AD

Bez.C - Einfuhrstopfen fir Dichtungsring Kennr. R5046AC

Anmerkung: Die Bezugsnummenn, die in den Arbeitsschritten der Ubersichtsarbeiten eingetragen wurden, beziehen sich auf die auf
der Seite 1.5 dargestellte Aufbauzeichnung.

Revisién horquilla anterior. (mito ev)

Lo MARZOCCHIY 40 USD/E P.C. es una horquilla del tipo a carucha amertiguante interna cerrada hermeticamenie.

Por lo fanio no es posible intervenir al intemo de este disposilivo en cuanto dicha cartucha es ensamblada al tubo portante con un proceso de
embutido irreversible.

Al inferno del lubo deslizante se monian bujes especiales de deslizamiento con un bajo atito de primera separacion.

En esta horquilla el muelle se encuentra encerrado al infeno de la cartucha amertiguante en el véstago derecho y por lo tanfo no debe ser quitada
en fase de revision.

El tubo porante estd blogueado en el pié portarueda con Loctite y con un fomillo isible desde el fonda del pié) que nunca debe ser aflojade
o desmontada.

las operaciones de revision de esia horquilla inferesan los aros de retén de la parte deslizante externa sobre el ubo portante y el reemplazo dol
aceite.

la sencilles de la estructura de esta horquilla permite efectuar esias operaciones sin el emplec de herramientas especiales.

Los utensiles descriptos en los siguientes procedimienios de revision se encuentran disponibles en lo “Sewvicio Respuestos MARZOCCHI” con los
siguientes cadigos:

Rel. A - Varilla fileteada M. 4 Cod. R5045

Rel. B - Bullén de proteccién para deslizante Cod. 536064A0

Ref. C - Tampon intraduccion anillo de retén Cod. RSO46AC

n NOTA: Los nomeros de referencia especificados en las operaciones de revision se refieren al despiece de la pdgina L.5.

Uil
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SMONTAGGIO

Svitare con chiave esagonale di 30 mm il tappo superiore {17).
Svitare completamente il tappo e rimuovero.

Spingere in basso lo scorrevole {68) sul lubo porfante.

DISASSEMBLY

By means of a 30-mm hexagonal ring wiench unscrew the upper plug |17).
Completely unscrew and remove the plug.

Push the inner tube (68) down on the cuter tube.

DEMOMNTAGE

Dévisser le bouchon supérieur (17) avec une clé hexagonale de 30 mm.
Dévisser complétement le bouchon et I'enlever.

Pousser tout en bas I'élément caulissant (68) sur lo tube porteur.

AUSBAU

Den oberen Verschluf3 (17) mit einem 30 mm-Sechskantschlissel oufschrauben.
Ganz lockern und den VerschluB komplett abnehmen.

Das Cleitrohr (68} im Tragrohr nach unten driicken.

DESMONTAJE

Desfomillar con llave hexagenal de 30 mm el lapon superior {17).
Destornillar completamente el tapén v quitarlo.

Empujar hacia abajo el tubo deslizante [68) sobre el tubo portante.

Awvitare una barra (A} con eshemitd filetiata sull'asia dell' ammortizzatore interno.
Con la barra tirare verso |'alio I'asta dell’ ammortizzalore e contemporaneamente con
la mano spingere verso il basso lo scodellino superiore {59) per potor stilare i due semi
anelli {118).

Rimuovere la barra.

Stilare lo scodellino superiore.

Screw a bar {A) with the threaded end on the internal shock absarber rod.

By means of the bar, pull up Ihe shock absorber rod and atthe same fime push down
by hand the upper cap (59} so as 1o remove the two halivings {118).

Remove the bar.

Remove the upper cap.

Visser une barre [A), dont I'extrémité es! filetée, sur lo fige de 'amortisseur interne. Avec
les barre firer vers le hautla tige de I'amortisseur of pousser simulianément vers le bas, avec
la main, la cuvette supérieure (59 pour pouvoir extraire les deux demibagues (118).
Enlever la barre.

Extraire la cuvetie supérieure.

Einen Gewindeslab (A) aut dic Stange des inneren Stofidémpfers schrauben. Mit dem
Stob die Stofidampfersiange nach oben ziehen und gleichzeitig den oberen Teller [59)
mit der Hand nach unten dricken, so daB man die beiden Halbringe (118)
herausnehmen kann.

Den Gewindestab wegnehmen.

Den oberen Teller herausnehmen.

Alomillaruna barra (A) con extremidad filsteada sobre la vorilla dal amorliguador inferno.

Conla barra tirar hacia ariba la varilla del amortiguador y ol misme tiempo con la mano
empujar hacia abajo la lapa superior [59) para poder quitar los dos semianillos {118,

Desmontar la barra.

Deshilar la lapa superior.
Part. N. 8000 81921 (03-95)
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Svuotare |'olio esausto dall'interno del tubo portante effeftuando alcuni escursioni con
I'asta per permefiere una evacuazione completa.
Shilare lo scorevole (©8) dal tubo portante {19).

Empty the spent oil from the inside of the main tube letting the rod run some strokes so
that lully emptying is ensured.
Remove the slide (68) from the main tube (19).

Supprimer I'huile usée qui se trouve & lintérieur du tube porteur en effectuant quelques
excursions avec la fige pour obfenir une évacuation fotale.
Extraire I'élément coulissant 68) du tube porteur {19).

Das beniitzte Ol aus dem Rohrinneren gieBen, dabei einige Pumpbewegungen mitdem
Stab ausiiben, damit man ein ganzliches Entleeren des Rohrs erreicht.
Das Llaufrohr {68) aus dem Standrohr {19} ziehen.

Vaciar el aceite desgostodo de la parte intera del tubo portante cumpliendo algunas
excursiones con la varilla para permitir la salida completa del aceite mismo.
Extraer el tubo deslizante {68) del tubo portante (19).

Facendo leva con un cacciavite {fore attenzione a non rovinare il labbro di lenuta
interno) rimuavere il raschiapolvere [20).

By means of a screwdriver [make sure that the intfernal seal fip is not damaged) remove
the scraper (20).

En se servant du tournevis comme levier (veiller & ne pas endommager la [&vre
d'étanchéité interne), enlever le racle-poussigre [20).

Durch Anbringen einer Hebelwirkung mit einem Schraubenzieher die Staubmanschette
(20) herausnehmen {dabei daraut achten, dafi man die innenliegenden Dichtungslippen
nicht beschadig).

Haciendo leva con un destomillador (atencion a no arruinar el labio de retén interno)
quitar el guardapolvo (20).

Ui
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Utilizzando un cacciavite softile rimuovere 'anello di fermo (23) dall'interno dello
scorrevole.

By means of a thin screwdriver iemove the siop ring (23) from the inside of the slide.

En utilisant un fournevis mince, enlever la bague de blocage (23) de lintérieur du tube
coulissant.

Mil Hilfe eines dinnen Schraubenziehers den Haltering (73] aus dem Inneren des
Gleilrohrs nchmen.

Utilizando un destornillador fino quitar el anillo de blogueo (23) del inteme det ubo
deslizante.

Quande si procede all'estrazione dil'anello di tervla (22) & consigliabile profeggere
| bordo dello scorrevole con una speciale boceola [B]. Con un cacciavite largo
esercitare una pressione soffo V'anello di fenula e contemperaneamente ryolare lo
scorevole, per permelierne la fuoriuscita.

Sfilare 1o scodelling inferiore [139).

While removing the seal ring (22} it is recommended to protect the slide edge with @
special bush (B).

By means of a large screwdriver, press under the seal ring and at the same lime rofate
the slide so thal it goas out.

Remave the lower cap [139).

Lors de I'extraction de la bague d'étanchéié (27}, nous conseillons de protéger i bord
de I'élement coulissant avec une douille spéciale |B). Exercer une pression sous la bague
d'atanchéilé avec un foumnevis large et fourner simulianément I'élément coulissant pour
en permellre I'évacuation.

Lxtraire la cuvette inférieuie [139).

Wenn man zum Herraus-iehen des Dichtungsringes (22) Ubergeht, istes emplehlenswert,
den Rand des Gleitrohres mit einer speziellen Buchse (B) zu schiitzen. Mit cinem breiten
Schraubenzieher Druck unter dem Dichtungsring anbringen und gleichrcitg das
Gleitrohr drehen, um dessen Herausgleiten zu ermaglichen.

Den unteren leller {139) abzichen.

Cuando se procede a la exiraccion del anillo de roén (22) es aconsejable proteger

el borde del ubo doslizante con un buje especial (B). Con un destornillador ancho
presionar debajo del anillo de retén y al mismo liempo girar el tubo deslizante para

permifir su salida.

Quitar la tape inlerior {139).
I
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RIMONTAGGIO

Inserire nello scorrevole lo scodellin inferiore (139), con il lato scaricato rivolio verso

['esterno. 7, 72

REASSEMBLY
Fit in the slide (68} the lower cap {139, with its unloaded side towards the outside.

ASSEMBLAGE
Introduire dans I'élément coulissant la cuvette inféricure {139), avec le coté déchargé
tourné vers |‘extérieur.

ANBAUEN
Den unteren Teller (139) mit der entlasteten Seite nach auBen in das Gleitrchr geben.

REMOMNTAJE
Inserir en el tubo deslizante la tapa inferier {139), con el lade descargado dirigido
hacia lo parte externa.

Infilare I'anetlo di tenuta (22} nello speciole lampone {C) ed intfrodurle nello scorrevole
fino @ battuta.
Bloccarlo nello scorrevale con 'anello di fermo (23).

Fit the seal ring 122) in the special buffer (C) and push it down in the slide unfil it beats.
Tighten it in the slide with the stop ring [23).

Enfiler lo bague d'élanchéilé (22} dans le tampon spécial (C) et l'introduire dans
I'élément coulissant jusqu'a la limite.
la bloguer dans I'élément coulissant avec la bague de blocage (23).

Den Dichtungsring {22) auf den Spezialstopfen (C) legen und bis zum Anschlag in das
Gleitrohr bringen.
Mit dem Haltering |23} im Gleitrohr befestigen.

Posicionar el anillo de relén [22) en el especial tampén (C) e infreducirlo en el fubo
deslizante hasta lope.
Bloquearlo en ¢l tubo deslizante con el anillo de retén (23).

0000
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Introdurre sul tubo portante il raschiapolvere (20) ber lubrificato e porarlo in basso
lunge il tubo.

Fitin the main tube the scraper {20), well lubricated, and let it slide down along the tube.

Introduire sur le tube porteur le racle-poussiére (20} bien lubritié et le porter fout en bas
le long du tube.

Die gut geschmierle Staubmanschelte {20) aul das Tragrohr legen und am Rohr enflang
gleitend nach urten bringen.

Iniroducir scbre el lubo portonle el guardapalvo [20)] bien lutrificado y pasicionarlo
hacia abajo a lo large del tubo.

Lubrificare ed introdurre il tubo portante nelle scorrevole. Questa operazione risulia
facilitata grazie all'estremila conica del lubo.

Irhodurre il raschiopolvere preventivamente montato nella sede sullo scorrevole e
portare quest ultime o fondo corsa sul tubo.

Lubricale and fit the main tube in the slide.

This operaticn is made eas'er thanks fo the tube conic end.

Fit the scraper, previously assembled in its seal, on the slide and lel Iis slide alorg the
tube up to bottom out.

lubrifier ef intraduire le tube porfeur dans |'élément coulissanl. Cefle opération es
facilite par I'extrémilé conique du tube.

Infroduire le racle-poussiére préalablement monté dans le sigge sur I'&lément coulissant
&' porter ce dernier au lond de la course sur le tube.

Das Tragrohr schmieren und in dus Gleitrohr eirfohren. Dieser Arbeitsvorgang wird
durch das kegellérmige Ende des Rohus erleichtert,

Den vorsorglich in den Silz aul dem Gleilrohi montierte Staubmanschetie einfihren und
das selbige bis zum Anschlag in das Rohr schieben.

Lubrificar ¢ infroducir ¢l tubo portante en el tubo deslizante. Esta operacion resulta
facilitada gracios a lo extremidad cénica del tubo.

Introducir el guardapolvo anteriormente montadae en el asienio sobre el tuba deslizante
y posicionar este Oltimo a final de carrera sobre el tubo.

OO0
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Sostituzione olio. 7

Intradurre nel tubo portante dello stelo sinisiro 420 cc di olio presciitio facendo J

effetiuare alcune corse all'asta per permettere la distribuzione dell'clio all'infernc /
i

dell'ammortizzalore.

Verificare che, con sfelo completamente chiuso, risulti un volume d'aria di 60 mm ira
la sommitdy dello scorrevole @ il tivello dell’clio.

Nello stelo desiro non & possibile questa verifica in quanto la malla interna impedisce
di misurare il livello dell’olio. Inserire la stessa quantita di olic utilizzata per I'aliro stelo.

\'\ \\.\\.\\Tlu

Oil replacement.

Pour 420 ¢c/25.62 cu.in. of prescribed oil in the main tube of the L.H. leg, lefting the
rod run some strokes s as o lef oit spread inside the shock absorber.

Check that, while the stem is fully closed, the air volume between the external slide top
and the ail level is 60 mm/2.36 in.

This check is not possible or right leg, as oil level cannot be measured due to the inner
spring. Fili in the same oif quantity used on the cther leg.

Vidange d’huile.

infroduire dans le tube porteur de la fige gauche 420 ce de 'huile conscillée en faisant
effectuer o la tige quelques courses pour permettre la distribution de ['huile & 'intérieur
de 'amertisseur.

Vérifier que, avec la tige complétement fermée, il y ait un volume d'air de 60 mm entre
le sommet de |'élément coulissant et le niveau d'huile.

Dans la tige droite ceffe vérilication n'est pas possible car le ressart inteine empéche
de mesurer le niveau d'huile. Introduire la méme quantité d'huile que celle utilisée pour
I'autre tige.

Olwechsel.

420cc von vorgeschriebenem Oliyp in das Tragerchr der linken Gabelholm fillen,
dabei die Stange einige Male pumpen, so kann sich das Ol im Inneren des gesamien
Federbein verteilen,

lberprifen, ob bei komplett geschlossem Schaft ein Lufvolumen van 60 mm zwischen
dem Scheitel des Gleitrohres und dem Olpegel vorhanden ist.

Beim rechten Schaft ist diese Art von Kontrolle nicht méglich, da die innere Feder es
einem nicht ermaglicht, den Olpegel abzumessen.

Reemplazo aceite.

Introducir en el ubo portante del vastage izquierde 420 cc de aceite aconsejado
haciendo cumplir algunas carreras a la varilla para permitir la distribucién del aceite
al interno del amortiguador.

Verificar que, con varilla completamente cerrada, resulte un volumen de cire de 60 mm
enlre la parte superior del tubo deslizante y el nivel del aceite.

Fr la varilla derecha no es posible efectuar este control puesto que el muelle interno
impide que se mida el nivel del aceite. Colocar la misma cantidad de aceite utilizado
para la otra varilla.

IR e
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ntiodurre nell‘asia dell'ammortizzatore lo scodelling superiore (59 con la parte piana
rivolta verso |'asta.

Fit in the damper rod the upper cap {59 with its flat side facing the small tube.

intraduire dans la tige de I'amortisseur la cuvette supérieure (59) avec la partie plate
fournée vers la tige.

Den oberen Teller [59] mit der flachen Seite zur Stange zeigend in die Federbeinsiange
einfihren.

Infroducir en la varilla del amortiguador la tapa superior (59) con la parte plana dirigida
hacia la varilla.

Awilare la barra |A} precedentemerte usata sull'esfremila dell'asta.

Tirare verso 'esterno | asta e contemporaneamente spingere verso il basso lo scodellino
per permettere |'infroduzione dei due semi anelli (118},

lasciare la barra e lo scadelline e confrollare il conetio inserimento dei semi anelli
sull'asta.

Screw the bar (A] previously used on the rod end.

Pull the rod lowards the outside and af the same time push down the cap so that the
two halfrings (118) are fitted.

Release the bar and cap and check lhe correct fiting of half rings on the rod.

Visser, sur I'extrémité de la tige, la barre (A) déja utilisée.

Tirer vers |'extérieur la lige ef pousser simultanément vers le bas la cuvette pour permetire
I'introduclion des deux demi-bagues (118).

Laisser la barre et la cuvette et contrdler que 'insertion des demibagues sut la lige sot
correcle.

Den vorher verwendeten Gewindestab aui das Stangenende (A) schrauben.

Die Stange nach auben ziehen und gleichzeilig den Teller nachunten dricken, um somit
das Finlilhren der beiden Halbringe (118) zu ermdglichen.

Den Gweindastab und den lalier wegnehmen uno die korrekie Einfuhiung der Halbringe auf der Stange kontrollicren.

Avornillar la barra [A) anteriomente ulilizada sobre la extremidad de la varilla.
Tirar hacio la parte externa la varilla y al mismo fiempo empujar hacia abajo la tapa para permitir la introduccian de los dos semianillos (118},
Soltar la barra y la 1opa y contiolar la correcta conexion de los semianillos sobre la varilla.

Ingrassarc I'aneflo OR (4] sul tappo e awvitarlo sullo scorrevole.
Senare con chiave esagonale alla coppia di 25 Nm.

Lubricate the Oring [4) on the plug with grease and screw it on the slide.
Tighten o 25 Nm forque by means of an hexagonal ring wrench.

Graisser la bugue [4) d'étanchéité sur le bouchon et la visser sur I'elément coulissant.
Serrer avec une clé hexagonale & la couple de 25 Nim.

Den ORing [4) einfetien und auf dem Gleitrohr anschrauben.
Mit einem Sechkantschlissel an 25 Nm Drehimomente festziehen.

Engrasar el anillo OR {4 sobre el topén y atornillarlo sobre el tubo deslizante.
Ajustar con llave hexagonal en el par de torsion de 25 Nm.

.18
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Variante forcella “mito racing”

Lot forcelle del moacilo “mite racing” <i diffcrenzia da quella della versione

sradale per i paricoian riporlal sula figu-a.

Per cormcllare il livello dell’clio allinterno degli seli, procedere nel modo

segJente

-rimuovere i lappi del'e asle di Torza,
togliere le molle dagl ste i ‘acenco scolare I'olic cllinterno di questi ultimi;
petare a focelle o fence corsa;

- verificare che il livello "A" i trevi o 100 mm da irive supeticre dell'asta o
forza

Variation of “mito racing” fork
“he “ork [or mode “mito racing” diliers [-ori the one cf the rozd version by
inz elemens shown in figure
o check he il evel inside e ubes proceed as follows:
-omove the fors fube plugs;
- cemave the springs from the tubes ard lot the oil drain;
- -ake -he tork at the aa of sioke:
“must be at 700 mm. rom the fek ube upoor init,

Variant fourche “mito racing”

la fouiche du nodéle “mite racing” difldie de o version routigre par les

&lerrerts montrés dans la igurs

Pour conidleter le n'veau de Ihuile & lirtaricur des tiges, opérez comme suik:

- Clee les bouchons des banes de loice;

- &tez los ressorts des tiges o laisser écouler ['huic;

- potles |U [UUI':_‘.lle .:] [.fl de COUNse;

- contdlez que le riveay "A” soit a 100 mim. ce lu limle supérievre de la barrs
de force.

Gabel-Variante “mito racing”

Die Gabzl dos Typs “mite racing” untersche'der s'ch von der Gebel des

Shassenmocels in den abgebi delen Einzelieilen,

Zut Kortrolle des Olstandes in cen Schéften, wie folgt vorgehan:

- Die Stépsel cer Kiafstibe entferner;

- Die Tadem von den Schérten trernen und Ol i Inrem der Senéften abfliessen
lessen:

- Die Gabe am Hubende bewegen;
Sich vergewissern, dass der Stane “A” 100 mm urfer cer oberen Grenze des
Kraftsicbs liegt.

Variante horquilla “mito racing”
le horquilla del modelo “mite racing” se diferencia de la de lu versién de ‘

carrelera por los detales que se indican en el figura.
Para contioler el nivel del ace™e dentio de Tus tijas, I;ubu]e de la rarera
sig.icnte: A= 100 vm (3.94 in |
- sague los lapones de o varillas empujacors;
- saque los muelles de las tijas haciendo sscurrir el aceite gertio de los mismos;
- lleve la horquilla a firal de carrerc;
- comprugse que el nvel "A” se encuente ¢ 100 mm del limile supetior de 'a
varilla empujedora.

LA 00O
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CCTTUE R e e e AR ngun e nnnunnninnmn
‘ mito ev mito ruciri'gi

Sospensione posteriore

A ferecllone ascillante con monoarrme-izzato e idraulico. | peErmno del forcellone & tissao lacra’ mente ai felaio e ruola sia nei cuse nofti
de forczllore che relle bronzine del basamenio motere: auasta sistema corferisce al mezze raggior solidita. ammaortizzatore, azierato
da un sistema di bicllismi ad aziore progiessiva (SO DAMP, & prowiste di regolaciore de precarico della mola in funzione del pese
rusporiaio e del fipe di tereno (mito ev ¢ mito racing) e di grppi di regisTo del frero idrauico in compressione ed esiersione
(mito racing).

Rear suspension

Rear swinging fork with hydiadlic single domoer. The fork oir is fxed s'deways 10 the freme and wheel botl i the tork bearings ard in

tne engine crarckuse bearings. “Pis systems gve “he moorcycle a befler sttfress. The damper, ariven througn o system of Tinks wth
rogressive action_ (501 DAMP) is provded with spring prelood adjustment according 1o the waight caried ord to the type ofground
mito ev anc mite racing) ond corprassion ard exiersion adjusting units of hydiaJic bra< (mito racing).

Suspension arriére

A fcuiche oscil ante avec mono amortisseur hydrauligue. Le pivet ae lo fourche arriére est ixé aléralemant au chéssis et tourie soil dans
es coussinels de la fourche soit dans les coussinels du carter moteur; ce systame perirel Lrie slus g\onde solidité. Camenissew, aclionrs
por un disposiit de bielles & action progressive [SOFT DAMP, est pourvi e réglage de preceni-ainte du ressor en fonction du poids
fransperé el .dL by, de terrcin (mito ev et mito racing) & des grouoos de fég\oge du hein hyeradlique en compression et 21
exlensicn (mito racing).

Hintere Aufhaengung

Schwinggabel mit hydraulischem Morostossdacmpfer. Der Gobelbolzen ist seilich em Ramer urd em Rug, sei es ir den Gabellagerr,
als cuch in den logerbuchson des Motorblockes, oslesiigh: diases Systora verleint dem Fohrzewg groessere Stabiliact. Der Stossdaerrplen,
der von einer P euelwerksysar mit forlacterder Wirkung (SOFT DAMP] angetricken wird, "= mil ziner Reguliesung der
Federvorbelastung in Abhacngigkeit des kefoerderien Gewichies und des Gelaendetypes verseher (mito ev urd mito racing) und
Lirstellgruppen de' hydiauischen Bremse in Lirtederung und Auslederurng (mito racing).

Suspension trasera

Con horqulla escionte con monocrierligiador hidiaulice. Fl perno de la morquila esté fijade leteralmente al bastidor y gira en los
coineles de la horquilla y en los cojientes anlidiccion de la base del moter: esle sistema da al medio ura mayo- sclicez. Fl
amortigiiader, acc'oanco pa- un sisiema de viglas con cecidn orogresiva (SOF™ DAMP) esta oroviste con regulaciones de o orecarga
del resorte en funcién del peso iansporiado v del tipo de terreno (mite ev y mito racing) v do grupos de ajuste del freno hiaralico
on compresién v exlensicn (mito racing

)
[l QT aRanaannaii s
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Ruota anteriore.

Cerchic ructa in lega 'eggera o tre rozze. Parastaopi 4 assorbimento,

PG . MARCHESINI (mito racing): GRIMECA (mito ev)
DIPIENSIONT e : TP OO £,00"1 7"
Preomaticn, MO Ca e PO .o U NAICHELIN ZR 17 HIE- SPORT -
DAMIENSIONE ... PSPPI 150/6017°
Pressione di goriaggic a freddo con scopilotel 1,9 Kg/em? (mite racing); 2,0 Kg/cm? (mito ev)
Pressicne di gorriaggic a freddo (con pesseqaerol. L 2,2 Kg/cm?® {mito ev}

Front wheel.
Thieespoke ligh alley wheel rim. Damping Tlexisle caupling

MAGKE B RRRRRRRRRY MARC IE SINI (mito racing). CRIM CA {mito ev)
DHITIENSIONS ..o e 4,001/
Tyre, Menu acturer ard VP& ... e NICHTTIN ZR T/ SPORY
Dimensons...... BT O PPN PR RO R 150/60-177
Inflaton pressure (in cold condiion] [driver orly) 1.9 Kg/cm? (mito racing); 2,0 Kg/cm? (mito ev)

Inflaron pressute {in cold cordiion) (with passeagerh ... U U PR 2.7 Kg/cm” {mito ev)

0000000
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Roue arriére.

Jante de la rove en alliage légar & ois rayens. Picce caouichoue d'cbsorplior.

Marqe .o U P OO ER PP PO RERRPPPPREO . MARCHFSINI {mito racing): GRIMECA {mito ev)
DAMmersions. ... B 4,00"17"
Prisu, croducteur et type. e MICHELIN ZR 17 AL - SPORT -
T T S OT IS 150/60C-17"
Prass'on da gonflage (o frod) (conducteu] ... 1.9 Kg/cm? (mito racing). 2.0 Kg, fumf (mito ev)
Pression de gonflage (& ro'di [avec paSSCGET) .....oioi i 2,2 <g/cn? (mito ev)
Vorderrad.

leicktrretaifelgen mil drei Speichen. Gummicampler

Marke U NARCHESINI (mito racing), CRIMECA (mito ev)
ABMESSUNGEN .o TR 4,001/
Reiten, Hersteller urd Typ .o B U "”\("HE INCZR 1/ 1 - SPORT T
Abmossu I ettt 15C/60- 17" (mito ev)
Reifenluftdruck (in kaltem Zustand) (Fanrer) ... 1.9 Kg/em” (mito racing); 2 0 Kg/cm~ (mito ev)
Reifenluftdruck (in keltem Zustand) fmit Fabrgast)..... . . TR 2.2 Kg/cm? (mito ev)

Rueda delantera.
Aro rueda en aleacion o tres radios. Articulec dn eléstice de chsorcian.

IAGICE ‘ MARCHINSINI (mifo racing); GRIMECA {mito ev)
DImensiones .....ooovviee i PP PP 4,001 /"
Neumatico, morca y Hpo L TR U MICHIEUN 7R 1T - SPORT - T
DAMERSIONES ..ot e 15076077 (mlfo racing)
Presién ge Finf ads fon ol lconductor) 1,9 Kg/cm? (mli‘o rocmg) 2.0 Kg/ cm’ (mito ev)

esién de Finfado len fio) fcon poscierc) . 2,2 Kg/cm? (mito ev)

Il
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Stacco ruota posteriore.

Pasizionare un supporto softo al motare per avere la ruota posteriore sollevaia da ferra

e procedere nel modo seguente:

— rimuovere il dado (1) del pemo wota (2) e sflare quest'ultimo;

— spingere in avanli la nuola per consentire o scarrucolamento dello calena dalla
corena;

- sfilare la ruota completa recuperandail distanziale sul lafo catena.

Quando si procede al rimontaggio effettuare la registrazione della tensione della

catena nel mado descritio a! capilolo “RECISIRAZIONS E REGOAZIONI".

Rear wheel removal.

Ar-ange a supportunder the engine in order to have the rear wheel raised from ground
and proceed os follows:

— remove the nut (1) of the wheel pin (2) and extract the wheel pin;

— push forward the wheel to allow the chain fo be released lrom the gear;

— extiact the full whee! and recover the spacer on the chain side.

When reassembling, adjust the lension of the chain as described in the chapler
“SETTINGS AND ADJUSTMENTS".

Démontage de la roue arriére,
Flocer un suppert endessous de la mole de facor & soulever la roue arriére du sol
Procéde: ensuite de la fagon suivante:
— enlever I'écrou (1) de I'axe de la roue {2}; relirer Paxe;
pousser la roue vers I'avant de fagon @ ce que la chaine sorte de la couronne;
- erlever loue la rous er récupérer I'entretoise du cété de la chaine.
Lors du remontage, régler la tension de la chaine suivant les indications du chapitre

‘REGLAGES ET CALAGES”.

Ausbauen des Hinterrads.

Einc Stitzvorrichtung unter dem Molor anbringen, um das Hnterrad vemn Boder

anzuhesen. Danach geht man wie folgt vor:

— Die Mutter (1) des Radbolzens {2} enfternen und den Radbalzen abachmen.

- Das Rad nach vome driicken, damit die Kette vom Zahnkranz gerommen worden
kann.

- Das Rad abnehmen: dabei auf das Distanzstiick aut der Kettenseite achten

Beim Wiedereinbau stelll man die Kettensparnung wie i Kapitel “EINSTELLUNGEN

UND REGUUERUNGEN" beschrieben cin.

Desenganche rueda posteior.
Posicicnar un soperte bajo el motor para tener la veda posterior levantada de tiera
y proceder en el modo siguiente:
remover la tuerca 1) del eje weda (2} y desnilor este;
- empuijar hacia adelante la meca para consenlir el desenredada de la cadena de
lo corona;
- deshitar lo rueda completa recuperandolo el distancial del lade cadena.
Cuando se procede al remonlaje efectuar la registracién de la fensior de la cadena
en el modo descrito cn cl capitulo "AJUSIES Y REGULACION”.

1.22
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Revisione ruota anteriore e posteriore.

Verificare lo stolo di usura dei cuscinetti del mozzo. Riscontrando un gioco eccessivo

(radiale e assiale] & necessario procedere alla loro sostituzione nel mado seguente:

— appoggiare il mozzo su un supporto piano con fora per il passaggio del cuscinetto
nmosso;

~ utilizzare un martello ed un perno con il quale si deve fare pressicne solo sull'anello
interno del cuscinetto [vedi figura) fino ad attencme I'estrazione;

— sposlare confinuamente il punto di pressione in modo da oftenere un’estrazione il pio
possibile lineare;

— sfilare il distanziale e procedere nel mado analogo per 'altro cuscinelio.

n 1 cuscinetti rimossi non devono essere rimontati.

Quando si rimontano i cuscinetti nuovi contollare la sede, deve essere pulito ed esente
da solchi o graffiature. Ungere la sede prima di rimontare il cuscinefio quindi spingere
in sede quest'ultimo utilizzando un apposite tampone tubolare con il quale si fara
piessione solo sull'anello esterne del cuscinetio fino alla sua completa infroduziore.
Inserire il distanziale e procedere all'inserimento dell'aliro cuscinetto.
Verificare, intoducendo il perno ructa, il loro perfetio allineamento.

Dopo ogni intervento sulle ruote & consigliabile provvedere alla loro
equilibratura.

Front and rear wheel overhauling.

Check the wear stale of the hub bearings. In case of excessive clearance (radial and

axial), operate as follows:

— lay the hub on a flot support with Fole, allowing for the passage of the removed
bearing.

— usc a hammer and a pin to exercise pressure only on the bearing inner ring (see tig.)
up to its removal;

- continuously change the pressure position so o get an extracticn as regu|or as
possible;
extract the spacer and perform the same cperations for the ather bearing.

n Removed bearings must not be reassembled.

When reassembling new bearings check the seat. It musl be clean and withou grooves
or scratches. Grease the seat before fitting the bearing, then pul it in the seat using o
proper tubular pad, exercising pressure only on the bearing outer 1ing up lo the complete
inserting.

Place the spacer and then proceed with the placing of the other bearing.

Check their alignment by placing the wheel pin.

n After every intervention on wheels their balancing is advisable.

Part. N. 8000 81921 (0395
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I | ' ‘ Révision rove avant et arriére.
Contréler le degré d'usure des paliers du moycu. En cas d'un jeu trop important (radial

\ 1 elaxial), les remplacer de la fagon suivante:

| — poser le moyeu sur un support plat avec un arifice pour le passage du palier qu’on
enléve:

— utiliserun marteau et un goujon pour faire pression exclusivement sur I'anneau intérieur
du roulement [voir fig.} jusqu'a obtenir la sortic;

— changer continuellemenl le poin! de pression de fagan & obfenir unc extraction la plus
reguliére possible;

- retirer 'entrefoise el procéder de la méme fagon pour I'autre palier.

n Les roulements enlevés ne doivent pas étre installés de nouveau.

Si on installent des roulement neufs vérifier leurs siéges, qui doivenr &fre nets et sans
rayures ef signes. Graisser fe siége avant de remonier le roulement ensuite pousser ce
demier & l'intérieur en utilisant un spécial tampon tubulaire par lequel faire pression
seulement sur 'anneau éxtérieur du roulement jusqu'a sa infroduction Iolale.
niroduire 'entreloise el mettre en place Fautre palicr.

Vérifier leur alignement en “niroduisant I'axe de la roue.

n Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leur équilibrage.

Uberholung des vorderen und hinteren Rads.

Den Verschleiss ustand der Nabenlager nachpriifen. Bei einem Obermassigen Spiel

(radial oder axial], muss man mit der Lagerouswachslung wie folgt vorgehen:

- die Nabe aul einem ebenen Halter mi- Bohrung zum Durchgehen ces entferien
lagers legen;

— miteinem | lammer und einem 7apfen nur auf den Inrenrirg des Lagers driicken {sehn
Abb.) bis zum seinen Herausziehen;
den Driickpunkt bes:andig wechselr, um die Hercusziehung méglichst linedr zu
haben;

- das Distanzstiick ausziehen und wie oben auc fir das 2weite Lager vorgehen.

n Die herausgenommenen Lager miissen nie wiedereingebaut Werden.

R Beim Einbau der neuen Lager, muB man ihn Gehduse genau priilen, das sauber und
JUEGO AxIAL ohne Rillen oder Kréizer sein muf. Das Gehduse vor dem lagereinbau beschmieren,
, JEU RADIAL gann das Lager durch einen Rohrpuffer véllig hiheindricken, Wihrend man nur auf dem
IS RADIALSPIEL Aubenring des lagers bis 7u sciner kompletten Einfihrung Bewirk!.
. JUEGO RADIAL
Das Distanzstiick einfiigen und mit dem Einsalz des zweiten Lagers vorgehen.

Bei dem Cinsatz des Radbolzens, die Austluchiung der Lager nachpriven.

n Bei jeder Demontage der Réder miissen sie ausgewuchtet werden.

R E Revisién rueda delantera y trasera.

Verificar el estado de desgaste de los cojinetes del cubo. Si se verificase un juego
excesivo (radial y axial) es necesario susfituirios de la siguiente mancra:

—_— - - apoyar ol cubo sobre una superticie plana con orificio pare que pase el cojinele
usado;

utilizar un martillo v un perno para hacer presion sélo sobie el anillo inferior del
cojinete véase fig.) hasta obtener la extraccién;

deplazar continuamente el punto de presién para poeder obtener una extraccion lo
mas lineal posible;

sacar el distancial y obrar de la misma manera para montar el olro cojinete,

n Los cojinefes que se han quitado no deben remontarse.

Cuando se vuelven o montar los cojinetes nuevos, controlar el alojamiento: debe estar limpio v sin surcos o rayados. Untar el alojamiento antes
de volver a monlar el cojinete; depués empujar el cojinete hasta su alojamiento uilizando un lampédn wbular con el cual se hara presion séle
sobre el anillo exterior del cojinete hasta introducirlo completomente.

Meter el distancial e introducir el ofro cojinefe. Verificar, infreduciendo el pemo de la ueda, que estén alineados.

n Después de cada operacién en las ruedas, equilibrarlas.

0O
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Deformazione cerchio per ruota anteriore e posteriore.

la fabella softo riportata mostra il valore di contiollo a cui deve essere sottoposto |l
cerchio ruola.

Unc sbandamenio ed una eccentricitd eccessivi sono generalmente causati da
cuscinefti cansumati. Prowwadere in tali casi alla sostituzione dei cuscinetti. Se detta
operaziore non dovesse owiare all'inconveniente, sosfituire il cerchio o la ruota.

Rim warpage for front and rear wheel.

The table below shows the control value that the wheel rim must undergo.

Too much skid and eccentricity are generally caused by any worn bearings. In this case
replace the bearings. If Ihis operation does not get round this trouble, replace the rim
or the wheel.

Voilement de la jante de la roue avant et arriére.

le tableau suivant indique la valeur de contréle ¢ laquelle on doit soumetre la jante de
la roue.

Un effet ef une excentricité excessifs sont généralement provoaués par des paliers usés.
Dans ce cas, remplacer los paliers. Au cas ou cela ne sultirait pas, remplacer la jante
ou la rove.

Verzug der Felgen des Vorder- und Hinterrads.

In der nachstehenden Tabelle ist der fir die Felgen gultige Koniroliwert angegeben.
Senleudern und ~u starke Exzertrizitat sind im allgemeinen auf einen Verschleils der
lager 7uriickzutithren. In diesem Fall muB mar die lager auswechseln. Soilie die
Stérung auch danach weilerhin auftreten, muf mar die Felge oder das Rad auswechseln.

Deformacion aro para rueda anterior y posterior.

Lo tabla abajo indicada muestra los valores de control a que debe ser sometido el aro
rueda.

Una “nclinacion laleral y una excentricidad excesiva son genecalmente causados de
cojinctes desgastados. Proveer en tales caso a la sustitucion de los cojinetes. Sidicha
operacién no debiera aviarse al inconveniente, sustituir el aro o la rueda

Sandard / Stansard Lmile mex. o asure / Max, wear limit
S-andard / Stancard I'mile mex. d'usure / Max. Verschleissgior ze
Sandard Jimite méx. de desgeste
Soandam laferaie meno di 0.5 mm
Side skid less than 0.C 19 in.
et latéral moins de 0,5 mm
Seitcrschleudem unter 0,5 rm
Irclinacién latcral menas de 0,5 mim 2 mm
Eccertricita menc di 0.8 mm {0,078 in.)
Cccentricity less than C.031 in.
Excentricité moins de 0,8 mm
cxzentrizital unter Q.8 mm
Excertricidad menos ge 0,8 mr
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Piegatura perno ruota.

Se il valore della piegatura supera il limite max. consentito, raddrizzare il pemo o
sostituiro. Se il permo non puo essere raddrizzato, enfro ivaleri dilimite max. prescritio,
soslituirlo.

|
|
| Wheel rim axle bending.

If the bending figure is over the allowable max. limit, sraighten or replace the axle.
If the axle can nat the straightened withir the limits of prescribed max. limit replace it.

Pliage de I'axe de la roue.

Silavaleur de carbure va au de la limite maxi admise, redresser e pivot ou le remplacer.
S’ le pivol ne peut pas éfre redressé, entre les valeurs de limite mex. préscriples, le
remplacer.

Biegung des Radzapfens.

Falls das Biegewert die max. Grenze iberschreitet, die Achse richten ader wechseln.
Kann die Achse innerhalb der vorgeschriebenen max. Werte nicht gerichtet werden,
muss man die Achse wechseln,

Doblado del perno de la rueda.

Si el valor del dobledo supera el limite méximo permitido, enderezar el pemo o
suslituilo. Si el pemo no puede enderezarse dentro de los valores méx. establecido,
sustituirlo.

Disassamento pemo su 100 mm. / Axle out-of-track / Désaxage pivot sur 100 mm.
/ Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. / Descentrado del perno en 100 mm.

Stendard / Stancard
Standend / Stanaard

Limite mex. / Max, limil
Limive max. / Max. Verscl €s8yren Lo

Vorderradachse

Peno rueda del.

Stardare limite mdx.
Peno ruota ant meno di C.1 mm
Front whesl axle less than 0.007 in. 0.2 mm
Pivot roue avant moins de O, | mm [0.008 in.)

unter Q.1 mm
menas de 0,1 mm.

O OO
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Corona posteriore. —

La figura @ lato mostra il profilo dei denti in condizioni di usura normale ed eccessiva.

Se la corona & eccessivamente consumata procedere alla sua sostituzione operando

in questo modo:

— rimuovere I'anello di arresto (A] e sfilare la rondella {B) di batuta;

— svitare le cinque viti (e relativi dadi interni alla flangia parastrappi di fissaggio alia
flangia parastrappi; sfilare la corona.

Ad ogni sostituzione della corona sostituire anche pignone e catena di
frasmissione.

Rear ring gear.
The side figure shows the tooth contour by normal and excessive wear conditions. If the
ring gear is foo worn, replace it as follows:
remove the stop ring [A) and exiract the ledge washer (B);
unscrew the five screws [and their nuts inside the flange) which fasten the flexible
coupling flange; extract the ring gear.

n By every ring nut, replace also the pinion and the transmission chain.

Couronne arriére,

.a ligure & coté montre le profil des dents en condition d'usure normale ou excessive.

Si la courcnne est frop usagée, remplacer de la fagon suivante:

— enlever la bague d'arét (A) ef exiraire la rondelle de ballement (B);

— dévisser les cirg vis (et leurs écrous & l'intéricur de la bride pigce caouichouc) de
fixage & la bride pigce caoulchouc; extraire la couronne.

A chaque remplacement de la couronne, remplacer aussi le pignion et la
chaine d’enfrainement.

Hinterer Kranz.

Die seitiche Abbildung seigt das Zahnprofil bei normaler und tbermassiger

Verschleissbedingung. Wenn der Kranz iibermdssig verschlicssen ist, geht man wie

lolgt vor:

~ den Haltering (A} und die Anschlagscheibe (B entfernen;

— die font Schrauben {und ihre Nutmutter innerhatb des Gummidampterflansches) fiir
die Belesligung am Gummidampferlansch ausschrauben; den Kranz ausciehen.

NConsume norra e / Normal weer /- Usure nermele /
Regelmassiger verscaleiss / Consumo normal

2)Consumo eccassivo / Excessive wear / Usure excessive
/ Ubermassiger verschleiss / Consumo excesive

Bei jeder Auswechslung des Kranzes muss man auch Ritzel und Treibkette
auswechseln,

Corona posterior.,

la figura ol lado muestra el perfil de los dientes en condiciones de Lsuia nomal y

eccesiva. Sila corona es excesivamente consumida proceder ala sustitucién operando

en este mode:

— remaver ol anillo de parada {A] y deshilar la arondela (B de batido;

- desenroscar los cinco tornillos Iy relativos tuercas infernas ala pestaria de articulacidn
eldslica) de fisaje a la pestaia de articulacion elastica; deslilare la corona.

A cada sustitucion de corona sustituir aunque piiion y la cadena de
fransmision.

I 0Ottt
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Smontaggio e revisione forcellone oscillante.

Per rimuovere il forcellone dal suo collegamento al telaio e al motore procedere nel

modo seguente:

— rimucvere la rusta posteriore come descritto al paragrafo “Staceo ruota posteriore”;

— con chiave esagonale da 14 mm tencre il dado e svitare la vite (1] di fulcraggio
inferiore ammortizzatore; sfilare detta vite:

- svitare la vite (2} con chiave per esagoni interni da 8 mm, fenendo il dado sul lato
opposio con chiave da 14 mm; sfilare detta vite;

- svitare il dado sul lato destro del pemo lorcellone con chiave @ bussola da 22 mm;

~ ribattere completamente fuori il perno ¢ stilare il forcellone completo di leverismi,

Verilicare il parallelismo del pernc del forcellone (vedi paragrafo “Revisione perno

forcellone”) e controllare a mano lo stato di usura degli astucci a rullini e delle relalive

busscle; ruotare la bussola dentro al cuscinetio: se si awerte resistenza o rumore,

sostituire.

In caso di sostituzione dei cuscinetti, inserirli in sede utilizzando appositi tamponi.

n Le guarnizioni e i cuscineti rimossi devono essere sempre sostituiti.
n Applicare grasso all’interno dei cuscinetti prima di montuarli.

Rocking fork removal and overhauling.
lo remove the fork from its connection io the frame and engine proceed as follows:
- remove the rear wheel as described in the paragraph “Rear wheel removal”;
— by means of a 14 mm setscrew wrench, hold the nut and unscrew the lower fulcrum
screw (1} of the damper; extract this screw;
unscrow the screw (2) with a 8 mm selscrew wiench, holding the nut on the opposite
side with a 14 mm wrench; extract this screw;
— unscrew the nut on the R.H. side of the fork pin by means ot a 22 mm socket wrench;
~ make lhe pin come out and extract the fork together with its leverages.
Check parallelism of the fork pin {see paragraph “fork pin averhauling”) and check by
hand the wear state of the neadle bushes and the relevant bushings; rotate the bushing
inside the bearing; in case any friction or noise is noficed, replace.
In case of replacement of bearings, fit them in place by means of the suitable pads.

n The gaskets and bearings removed must be always replaced.
n Apply some grease inside the bearings before assembly.

e

Part. N. 8000 81921 (03.95)



CHASSIS, SUSPENSIONS ET ROUES
RAHMEN, AUFHANGUNGEN UND RADER
BASTIDOR, SUSPENSIONES Y RUEDAS

111

LEEL b e e e e e e nannssnnsnannnnnnn g

Démontage et révision de la fourche floftante.

Pour détacher la fourche du cadre et du moteur, procéder de la fagon suivante:

— enlever la roue arriére {voir paragraphe “Démontage de la roue arriére”);

— avecune clef hexagonale de 14 mm, bloquer I'écrou et dévisser lavis [ 1] de centrage
inféricur de 'amortisseur; retfirer cefte vis;

— dévisser la vis {2) a I'aide d'une clef & douille de 8 mm tout en bloguant V'écrou du
cotée opposé avec une clef de 14 mm; retirer la vis en question;

— dévisser I'écrou du cété droit de I'axe de la fourche a I'aide d'une clet & doville de
22 mm;

~ faire sortir complélement I'axe cf refirer la fourche avec I'ensemble des leviers.

Verifier le parallélisme de Vaxe de la fourche {voir paragraphe “Révision de I'axe de

la fourche”) of contriéler le degré d'usure des cages & roulecux et des douilles

correspondantes; tourner la douﬁke a l'intérieur du palier: en cas de résistance ou de

bruit, remplacer.

En cas de remplacement des paliers, les inireduice & l'aide de tampons spéciaux.

Les garnitures et les paliers que I’on enléve doivent toujours étre remplacés.
g pa q | P!

u Graisser I'intérieur des paliers avant de les monter.

Ausbau und Kontrolle der beweglichen Gabel.

Fir den Ausbau der am Fahrgestell und am Motor befestigten Gabel geht man wie folgt

var:

Das Hinterrad wie im Punkt “Ausbau des Hinterrads” beschrieber ausbauen.

— Miteirem 14-mm-nbusschlissal die Mutier festhaiten, die untere Schraube (1) des
StoBdampfers 'dsen und entfernen.

— Die Schraube [2) mit einem 8-mmnbusschliissel losen. Dabei die Mutter auf der
en:?egengcscmen Seite mit einem 1 4-mm-inbusschlissel festhalten. Die Schraube
entfernan.

— Die Mutter auf der rechten Seite des Gabelbalzens mit einem 22-mm-nbusschliisse
|asen.

— Den Boren vollstandig herausklopfen und die Gabel komplett mit Hebeln
herausnehmen.

Dic Parallelitat des Gabelbolzens Gberpriifen (siene Punkt "Kontiolle des Gabelbolzens”)

urd von Hand den Verschleif der Nadelbuchsen und der Buchsen kontrallicren. Die

Buchse im Lager drehen und bei Vorliegen von Widerstand ader Auftreten von Laim

auswechseln.

Falls man die Lager auswachsett, muB man geeignete Werkzouge verwenden, wenn

man sie in ihren Sitz einset7.

Die Dichtungen und Lager, die entfemt worden sind, missen immer
ausgewechselt werden.

n Die Lager innen mit Schmierfett schmieren, bevor man sie einsetzt.

Desmontaje y revision horquilla oscilante.
Para remover la horquilla de su conexion ol chasis y al motor proceder en el modo

siguiente:
removar la weda posterior como descrito ol paragrafe "Desengancho rueda
posterior”;
con llave hexagonal de 14 mm tener la tuercay desenroscar el tomillo [ 1) de fuleraje TN AN
H i B B : limy: , A lC'll )
inferior OmOITI%UUdOI, deshilar diche tomilio; @ 4
— dosenroscar el forillo (2) con llave para hexagonos inlermos de 8 mm, feniendo la NIy

tuerca del lade opuesto con llave de 14 mm; deshilar dicho tomillo;
— destornillar la tuerca del lado derecho del eje horquilla con llave a calibre de 22

mm;
— rebalit completamente fuera el eje y deshilar la horquilla completa de grupo de
palancos.

Verilicar ol paralelisme del eje de la horquilla {ver paragrafe "Revision eje horaquitla )
y contiolaramano el estado (Je desgaste de los estuches a rodillos y del relativo calibre;
rotar el calibre dentro al cojinete: si se advierte resistencia o wido, sustituir.

En caso de sustilucién de los cojinetes, inserirlos en sede utilizando especificas tapones.

n Las empacaduras y los cojinetes remavidos deben ser siempre sustitvidos. RN

T JL)
o) R A e
P i DAV D S0

Aplicar grasa al interno de los cojinetes antes de montarlos.

00t
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Revisione perno forcellone.

Verificare I'entitd della distorsione del perno forcellone con un comparatore.
Posizionare il perno su due riscontri uguali. Ruotando il pemo e muovendo in senso
orizzontale lo strumento leggere it valore della distorsione; limite di servizio: 0,30 mm. -

Overhauling the swinging arm pivot pin.

Using a comparator, check the swinging arm pivot pin for distortion.

Pasition the pin on two identical contacts. Refating the pin and moving it horizontally and
take the distortion reading with the instrument; distortion limit: 0.30 mm/0.0118 in.

Révision du pivot de la fourche.

Contréler la valeur de la distorsion du pivot de la fourche en ufilisant un comparateur.
Placer le pivat sur deux supports idenfiques. Faire loumer le pivot ef déplacer
horizontalement I'instrument en lisant la valeur de la distorsion; limite de service: 0,30
mm.

Uberholung des Schwingenbolzens.

Die Verdormung des Schwingenbolzens mit Hilfe einer Messubr iberprifen. Den Zaplen
auf zwei identischen Autnahmen positionieren. Beim Drehen und horizontalen Versiellen
des Bolzens wird aul der Messuhr die Verformung angezeigt, zuléssiger Grenzwert:
0,30 mm.

Revision pemo horquilla.

Verificar la entidad de distorsién del pero horguilla mediante un comparador.
Situar el pemo sobre los dos alojomientos iguales. Girando el permo y moviendo la
pieza en sentido horizonlal, leer el valor de la distorsion; limite de servicio: 0,30 mm.

MR

Part. N. 8000 81921 (03-95)

1.30



TELAIO, SOSPENSIONI E RUOTE
FRAME, SUSPENSIONS AND WHEELS
CHASSIS, SUSPENSIONS ET ROUES
RAHMEN, AUFHANGUNGEN UND RADER
BASTIDOR, SUSPENSIONES Y RUEDAS

PO bR R R Rt Eneannnnnnnnm

Revisione biella e bilanciere sospensione posteriore.

Con biella e bilanciere ancora montati rispetiivamente sul telaio e sul torcellone
verificare manualmente il gioco radiale e assiale, firando in tutti * sensi deti particolari.
Il gicco assiale della biella & del bilanciere, & stato appositamente prevista per
consentire all' ammortizzatore di frovarsi sempre nella posizione ideale per un corretio
funzicnamento. Riscontrando invece del gioco radicle, sord necessario smantare |l
particolare del forcellone o del telaio e verificare 'vsura del distanziale interne e dei
cuscinetti,

Overhauling of the connecting rod and of the rear suspension rocker arm.

Wilh the connecting rod and the rocker armi still mounted on the frame and of the fork
respectively, manually check their radial and axial play, pulling these parts in ary
direction.

The connecting rod and rocker arm have beer designed with a certain amount of axial
play in order to allow the shock absorber 1o always find the ideal aperating position.
It however there is any radial play it will be necessary to remove the component from
the fork or lrame and carry out a check on the intemal spacer of the bearings.

Révision de la bielle et du culbuteur de suspension postérieure.

lorsque la bielle er le culbuteur sont encore mentés sur le chassis el sur la fourche, véritier
maruellement le jeu radial et axial, en les tirant dans tous les sens.

Lo jeu axial de lo bielle et du culbuleur o éte spécialement &udié pour permetire &
I'amortisseur de se frouver loujours dans la positicn idéale @ son fonctionnement. En cas
de jeu radia, il faut démonter la pigce de la fourche ou du cadre ef contréler I'usure
de I'entrotoise interne ef des roulements.

Ueberholung der Plevelstange und des kipphebel der hinteren Aufhaengung.
Mit Plevelstange und kioohebel noch auf die Rohmen bczw’ohunqsweise acf den Gabe!
monticrt, von Hand das Raedial und Axialspiel pruefen, hierzu die Einzelieile in alle
Richtungen ziehen.

Das Axialspiel des Plevels und der kipphebel dient dazu, dass der Stossdampfer immer
in der optimalen Stellung fir einen einwandfreien Berrieb liegt. Wird hingegen ein
Radiaispiel festgestellt, so ist das betrellende Rauteil von der Schwinge bzw. vom
Fahrgestell abzumontieren und der Verschleiss des internen Distanzsticks bzw. der
lager zu kontrollieren

Revision biela y bilancin suspensién posterior.

Con bicla y bilancin todavia montados respectivamente en el chasis y en la horquilla,
verificar manualmente el juego radial y axial, tirando en todos los sentidos de los
particulares.

Bl juego axial de lo biela y del bilancin, ha estado especilicamenle previsto para
consentiral amortiguader de encontrarse siempre en la posicion ideal para un correcte
funcionamento. Contraponiéndose en ves de jucgo radial, serd necesario desmontar
el parlicular de la horquilla o del chasis y verificar la usura del distancial inferne y de
los cojinctes.

|Gttt
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Stacco ammortizzatore posteriore

Posizionare un supporto sotto al motore per poter avere la ruota posteriore solle-

vata e procedere nel modo seguente:

- con cEiove esagonale da 14 mm tenere il dado e svitare la vite (1) di fulcrag-
gio inferiore ammortizzatore; sfilare detta vite;

- con chiave per esagoni inferni da 8 mm svitare la vite di fulcraggio superiore,
tenendo il dado sul lato opposto con chiave esagonale da 14 mm;

- mito racing: rmuovere le viti (2) che fissano il suppore el serbataio

ammorliczatore ol kelaio;
- rimuovere | ammortizzatore.

Rear damper removal

Arrange a suppart under the engine in order fo have the rear wheel raised from

ground and proceed as follows:

- by means of a 14 mm setscrew wrench, hold the nut and unscrew the lower ful-
crum screw (1) of the damper; extract his screw;

- with @ B mm setscrew wrench, unscrew the upper fulcrum screw, holding the
nut on the oppaosite side with o 14 mm setscrew wrench;

- mito racing. remove scraw (2} fixing stearing dompe- tank support to frame;

- remove the damper.

Démontage de l'amortisseur arriére

Mettre un support en-dessous de la moto de facon & soulever la rove orriére du

sol. Puis, procéder de la facon svivante:

- & 'aide d'une clef hexagonale de 14 mm |, bloquer I'écrou et dévisser la vis (1)
de centrage inférieur de |'amortisseur; retirer cette vis;

- avec une clef & douille de 8 mm, dévisser la vis de centrage supérieur en blo-
quant I'écrou du cété oppasé a I'aide d'une clef hexagonale de 14 mm;

- mito racing: oler les vis (2] fixent = support du éservoir frein direction au
cadie;

- enlever ['amortisseur.

Ausbauen des hinteren Stofidémpfers

Eine Stitzvorrichtung unter dem Motor anbringe, um das Hinterrad vom Boden

anzuheben. Danach wie folgt vorgehen:

- Mit einem 14-mm-Inbusschlissel die Mutter festhalten und die untere Schraube
{1} des Stof3dampfers I6sen. Die Schraube entfernen;

- Mit einem 8-mm-Inbusschlissel die obere Schraube I&sen und dabei die Mutter
auf der entgegengesetzien Seite mit einem 14-mm I=kysschlissel festhalten;

- mito racing: die Schravhen {2} iasschr-auben, d'e die Stitze des
Stossdamplerbehdlters am ahmen cefestigen;

- Den StoBdampter herausnehmen.

Desenganche amortiguadores posteriores

Posicionar un soporte bajo el motor para poder tener la rueda posterior levanta-

da de tierra y proceder en el modo siguiente:

- con llave hexagonal de 14 mm tener la tuerca y desenroscar el tornillo (1) de
tuleraje inferior amortiguador, deshilar dicho tornillo;

- con llave para hexagonos internos de 8 mm desenroscar el tomillo de fuleraje
superior, teniendo la tuerca en el lado opuesto con llave hexagonal de 14
mm; o

- mito racing: remueva los tomillos (2) que fijan el sovorte del deposio
amoertiguador en el bast'der;

-remover el amortiguador.
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Revisione ammortizzatore posteriore

Frma di procecere allo smontaggio della molle contrailare lo unghesza con
ammortzzatcre mortsto: la quota {1) rlevata dov-a essere ristabil'ta nel
imelagyic.

“mito ev”: |Jn'g|1e77m rola (L stendard 2CC 1em.

“mito racing”” lunghezza molle (1 sandad 180 mm.

Allertare le due ghere (Al Gino ¢l puate in cui sara possible slilare lo scodelling
irferics: stla :

ellino e molla,
“mito ev”: corrollare la unghezza libere della mel
servizio: 205 mrr,
“mito racing”: corfrclare o unghezza ibera ¢
serviz’ ol |85 mm.
Eseguire ie sequen verifiche:
- eonlollare 'S stao dello steio: non dove preseatare dennsggiament e ner
clove essore storio, a fnmenti scstilvie 'ammaorlizzatare;
- controllare eventucli percite di olio: se di enfic considereveli,
[ammartizzatore;
comor mendo 'ammaiticearone, se si fiscortra gr movimen'o toppo lbsro ne’
due sensi {estensicre e compressione), significa che le oarti interre soro
vsurate & occerre sostitviza 'ormmnortizzetore:
cm?'ol\?'e lo stato d usaia degli snedi ster'ci: se manitestono gioco eccessive,
soslibuirli

a: 2°C mm. Unite di

5 e las 190 M. Limie i

sostitu’re

L'ammortizzatore contiene gas a pressione e non deve essere aperto
per nessun motivo.

Rear domper overhauling

Beloie -eroving the soring, check its iongth with the demper assemblec: the

valne (L detected must be restored voor reassemrbly

“mito ev”: spring sandard laagth (L) 700 "nm,./}.874 in.

“mito racing” spring standard crgth () 18C mm/7.09 i

Unloese the two ring ruts (A} urtil 1he lower cup car be exracted; exract the

cup ard the spring.

“mito ev”: check he spring bee lengh: 210 mm/8.267 . Serviee lim™

205 mn/8.070 in. ~

“mito racing”: check the sorng “ree length: 190 /7 A8 in. Serv ce limit:

185 mm/ /.78 n.

Cany out -he following checkings:

- check the rod conditions: it must net be darmaged or distortes, otherwise

ace the campe’;

- check any ol leakages: it they are of g-eat extent rep.ace the dermosr,
it o too “ree movement is neticed in ooth the directions {rebeurd and
colrpression) when COMprassing the dmwpcn tais means that the irfema’ parts
are womn and the damper must Be replaced;

- chack the wear state of the oal jeints: il 1oo much clearance s roticad, they
are o be zepbced

n The damper contains gas under pressure and must not be opened for
any.

Revision de 'amortisseur arriére

Avant de démontar le ressort, conréler sa onguew alois que I'omaortisseur st

ins'alle; on devia respecter la méme cofe (U lors du remontage.

“mito ev”: longuear du ressort (i) standard 200 mm.

“mito racing” loicueut cu ressorl (L standard 180 mpr.

Desserror los deux bagues (A) jusgu’a ce qu”l soit possible de refirer la cuverte

inférieuie; enlever la cuvette et ie ressor. -

“mito ev”: vériclier a longuelr d'extension du ressot: 7 10 mm ef la limite de

forcionnement adrissible: 205 nm.

“mito racing”: vérieler la ongueur d'exlension du ressot: 190 mmet lcy

I'mite de foncionnenent admissb e 185 mwm.

Etfectuer as cartréles su'vants:

~vérifier |'etat de la tige: elle ne doit pas étre abimée n fordue, autremenl il fout

mpacer 'amortisseur:

-vadter as “uites d'huile: si clles sont mportartes, iemplacer l'amertisseur;

- comprimer 'amortisseur: si lo moovemart est top libre cars les deux
lexiznsior el compression], cela signific que les parties intériesies sont Jsé
cu’i est nécessaire de remplace- amaortisseur;
verfier ie degré d'ussie ces joinls sphériques: sil y o froo de jeu, les remplacer

n L'amortisseur contient du gaz sous pression. Ne jamais |'ouvrir,

_n_lito ev

mito racing
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Kontrolle des hinteren StoBdampfers
Bevor men dic Feder aonimmt, kontolier man die lénge bel eingeboutern

L StoBdémpier. Das erfalle Mab (L) muB beim Wiedere'nbau wiederhergestellt

werden.
“mito ev”: Stancarct ezerlénge (L) 200 mm.

_ “mito racing”: Standardtederlange (1) 180 .

‘-} Die ooden Nutmuter {A] so\cnge ockern, big maon den urleren Teller entternan

— karn. Teller und Fecer entterman.

“mito ev”: Die Irzie tededdnge «ontollizen: 210 mm. Tolercnzgrenze: 205
mm

“mito racing”: Die {-eie Fzderlange konvrolicren: 19C mm.
Tolerarsgrerze: 185 mm
F’\lqenw Kontrollen ducHohren:
- Den Zustand das Scheftes kontrollieren. Er doil ke'ne Beschagigurger
aufweisen und dart nicht verkriimmt scin: Andecerfalls den StoBdampfe-
auswechsan;
— : I - Eventuelle Olverluste kontrallieran. Talls sie orbeblich sind, den Soidampler
auswechsain;
- Falls man beim Zusamirendiicken des Stof? dhmrhm ainc 7. freie Bewegung in
be'de Richunger {Ausfedern und Einfedern} lesisielll, bedevet das, dalb cin
Verschleil der Innenteile vorliegt. Der StnPdcmprer mu? assgewechset werden;
- Der Zustand de- Kugelgelen<e kontrollicror. Fals sie ein zu giobes Spe
aufweisan, muP rman sic asswechseln.

Der StoBdamfer enthdlt Druckgas und darf auf keinen Fall gesffnet

werden.
=
& Revisién amortiguador posterior
_ Antes de proceder al desmenlaje del resorte contolar e larga con amortiguader
.mito ev mon-’ado; la cucta (L} releveda debera ser reskablec'da en 2 rementaje..

“mito ev”: largueza resorter ||} slardard 200 mm
T T “mito rucmg” largueza resorter {1} standard 180 mm.
i Aflojar las dos crandelas [A] hasa el punto an que soré posible desnilar e
soporte mue“e inferior; deshilar sopere muelle a ‘esore.
“mito ev”: conliclar o largueza ibre de resorte: 210 mm. Limite de servicio:
205 mm
“mito racing”: controlor la largueze libie del rescrie: 190 mre. limite de
servicio: 185 mm
S—’gLII las siguientes verticas:
conliolar el estado de la barra: ne debe oresenter daios v ne deoe estar
torcido, de ‘o contrario suslluit Omom\:;uoddr,
- controlar eventuales pérdidas de aceite: se es ce entidad cersicerable, sustituir
gl omf‘rhqdqdor
comprimicnco cl amortiguade, se si compueba ur movim'ento muy libre en
los dos senticos {extensiér v comprensiér], sgrifica que las pares interas
W‘ estén ceaqosludos v ocurre suslitu’T el amor \guodor
confrolar el estado de desgaso de los articulaciones esléricas. si manifestén
juego excasivo, sJsttuirlos.

El amortiguador contine gas a presién y no debe ser abierto por
ningun motivo.

mlfo rucmg
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impianto frenante.

‘imaiarto werante & sudoivise in due circuiti totalmente inciperdenti. Ciascun ‘mpicno & aoteto di una cinza co legala o wna
sompa a comanco ‘draulico con serbaroio separoto, per il conlenimerto da liquido. le pnze ec i d'schi seno Fissi

Sntrambi i dischi sono n acciaic.

- Serbaloio ciio frene anteriore
- Tubazione antericre
Pinza antericre
- Disco antferiore
- Serbatoio olio freno posteriore

oo oo N —

Braking system.

& - Tubacsione posteriors

7 - Pinza posterice

8 - Discc posteriore

Q- Pompa frenc posteriore
10 - Pompa freno anteriore.

Thek-aking systom is made up of “wo fuly independen ciicui's. zachcire it is provided wiln a calipar cornected -0 a hydrauic-
confrei pump with separaed tank containing the fluic. The brake calipers and dises are Fxed

- Front brake cil tank
- Front piping

- Fronl caliper

- Front disc

- Rear brake ol tank

b o ns —

Systéme de freinage.

& - Rear piping

7 - Rear caliper

8 - Rear disc

@ - Rear brake pump
10 - Front brake pump

le systome de leinage est composé de deux circuils complétoment ndéuendants. Chague circail est pousu d'un éner i2lig a
Jre pompe hyd-auique ayant un éservo’r 3 par contenant & I'quide. &rricrs of le disques sort fixes.

Los deux cisques sent en acio”

| Réservoir a huile du frein avant
2 - Tuyau avant

3 - Etrier avant

4 - Disque avant

5 - Réservoir & huile du frein arriére

L.4

6 - Tuyou arrigre

7 - Lirier arriére

8 - Disque arrigre

@ - Pompe du frein arriére
10) - Pompe du frein avanl

Lkt
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Bremsanlage.

Die Bremsarluge unleBl ein vensinander unabhérg'ges 7weikicissystern. Jede Arluge “sl mil zinem Bremssaficl versehen, der cn eine

Hydraul kpumpe mit separctem Bremsflussigkeitsbehalier-engesch ossen ist. Bramrssatiel une Bremsscheive. Bside Scaeiben s'nd cus Stahl.
- Vorderer Bremsolbehalter 6 - Hinterer Schlauch

2 - Vorderer Schlauch 7 - Hinterer Bremssattel

3 - Vorderer Bremssatte 8 - Hintere Bremsscheibe

4 -Verdere Bremsscheibe @ - Hintere Bremspumpe

5 - Hinterer Bremsétbehdlter 10 - Vordere Bremspumpe

Instalacién frenante.

la instalacién benante esté suadivieida en cos circuitos tctalmente indepenaentes. Coda inslaacion esld aotata de una pirzo
conectada a ura bomba a comande Fidroulico con tanque seperaco, para el conten'de del liquide. Las pinzas v os aiscos son fijos.
Ambos v los d'scos son en acero noxidable.

- Tanque aceife freno anterior 6 - Tuberia posterior
2 - Tuberia anterior 7 - Pinza pesterior
3 - Pinza anterior 8 - Disco posterior
4 - Disco anferior Q - Bomba freno posteriorn
5 - Tangue aceite frenc posterior 10} - Bomba freno anferior

Pinza e pompa freno.

la casa costruttrice delle pinze e delle pompe freno, considerando I'imponanza intermini di sicurezza che rivesiono questi componenti, suggerisce
di non intervenire in nessun modo all'interno della pinza o della pompa. Una revisione non eseguita corretiamenle pué metiere in serio pericolo
Vincolumita del pilofa e del passeggero.

le operazioni di sostituzione sono limitate alle pastiglie e relativi componenti di fissaggio e ol gruppo di spurgo.

Brake caliper and pump.

The momﬁacmr\'ng company of brake calipers and pumps reccrmends not fo infervene al all inside the caliper or pump, because of the impartance
of these parts in terms of salety. Incorrect overhauling may seriously endanger rider and passenger.

Replacemenis are limiled 1o pads and fastening parts as well as o the draining unit.

Etrier et pompe du frein.

le Fabricant des pinces et des pompes frein suggére, compte tenu de l'imporiance que possédent ces composants en matiére de sécurité, de
ne pas infervenit a lintérieur de la pince ou de la pompe. En effel une révision non parfaitement réalisée peut représenter un danger pour la sécurité
du pilote et du passager. les opérations de remplacement concernent done uniguement les pastilles, les composants de fixation corespondants
ct le groupe de purge.

Bremssdittel und Pumpe.

Die Herstellerfirma der Bremssaitel und der Bremspumpen, unles Beriicksichtigung der Wichtigkeit der Sicherheit, die dieses Bestandieil betrifft,
empfiehl, in keiner Weise auf das Innere der Bremssaitel oder der Pumpe einsuwirken. Eine nicht korrekt ausgefihrte tberholungsarbeil kann die
Sicherheit des Fahrers und des Mitfahrers beeintrachtigen. Die Arbeiten beschrénken sich aut den | -atz der Bremsbeldge und der dazugehérigen
Refestigungsbestandteile, desweiteran auf die AblaBeinheit.

Pinza y bomba freno.

la casa constructora de las pinzas y de los bombas freno, considerando la imporlancio en éminos de seguridad de estos componentes, sugiere
no intervenir en ninguna forma al interno de la pinsa o de la bomba. Una revision incorrecta puede poner en serio peligio la incolumnidad del
piloto y del pasajero.

las operaciones de reemplazo se limitan a las pastillas, a los relatives componentes de fijacion y ol grupe de desahogo.

It
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Dischi freno.

Il controlle de! disco & imporiante; esso deve essere perleiamente pulito, cioé senza
ruggine, olio, grasso od alra sporcizia ¢ non deve presentare prolonde rigature.
Diametro disco freno anteriore: 320 mm.

Spessore del disco anteriore {a nueve): 4 mm

Spessare del disco al limite di usura: 3,5 mm

Diametro disco freno posteriore: 230 mm.

Spessore del disco posteriore {a nuavo): 4 mm.

Spessore del disco al limie d" vsura: 3,5 .

= aistorsione on deve <o perate | O,
comporatc e e o aisco mentate 51l
Per -imuovere il disco dal cerchic
fisscagio.

Quando s precede al rmortoggio puire oarfetamente e superfici di appoggio
o avitare Ie viti alls copoia di sermggio prescritte.

(AN [ MISUQ d o IE\"O fe CaanoJn

> necessarico svicare le sei vin ai

Brake discs.

Control of the disz is impartant; it must ke pertoctly clean, i.e. without rust, oil, grease
or any other dirt and no deep scorings must be naticed.

Diometer of front brake disc: 320 mm/12.59 in.

Thickness of front disc (new): 4 mm/0.157 ir.

Thickness of front disc at max wear limit: 3,5 mm/0.13 in.

Diameter of rear brake disc: 230 mm/9.05 n.

Thickness ol -ear disc (new): 4 mm/0.157 in.

Thickness of car disc at max weaor limit: 3 5 mm /013 in.

The disortior shall not exceec 0,3 mir/0.011 in. (IFs meosue is ¢ be laen
with & comparator ard with the dise rouned on the rim).
To remrove the disc from the whee rimr, it s nocessory
'(_whening SCIEWS,

‘o Lnscrow the six

Uper reassemoly, peifecly cean tbe bea g surfaces ana screw down the
5CTewWs ucf;\';-ldl'lg o the 'equ'\led d'wil'g loregue.

A
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Disques de frein.

La vérificotion du disque estrés importante: celuii doit étre pardaitement propre (sans
Iraces de rouille, d'huile, de graisse ou autres impuretés) ef sans rayures.

Diameétre du disque du frein avant: 320 mm

Epaisseur du disque avant [neuf]: 4 mm

Epaisseur du disque & la limite de l'usure: 3.5 mm

Diamétre du disque du frein amriére: 230 mm

Epaisseur du disque arriére (neut): 4 mm

Epaisseur du disque @ la limite de I'usure: 3.5 mm

la disersion re doit pas aépasser 0.3 mm [vérifier cofte mestre avec un
comoaraleur cuand le dsque est monté su la jone).

Dévissar o5 5% vis de fixation pour cémonter le disque de lo jane ce la roue.
lars cu remonrage, netfover ocrfaerent les surfaces d'appui ef visser les vis
saon o degré ce senage ird'qué.

Bremsscheiben.

Die Kontrolle dei Bremsscheibe ist senr wichtig. Die Bremsscheibe muB vollstandig
sauber sein, d.h. sie darf keinedei Rost, Ol Fettspuren oder anderen Schmuiz
aufweisen, und muld frei von tiefen Rillen scin.

Duichmesser der vorderen Bremsscheibe: 320 mm

Dicke der vorderen Bremsscheibe [neu): 4 mm

Dicke der Bremsscheibe bei Verschleifgrense: 3,5 mm

Durchmesser der hinteren Bremsscheibe: 230 mm

Dicke aer hinteren Bremsscheibe (neu): 4 mm

Dicke der Bremsscheibe boi VorschleiBgrenze: 2,5 mm

Der Verzug 0,3 mm nicat iberschroiter [das Mall mufs mit Hile ein
<omperators korrolliert wercen, wooei dei Bremssche'be an cer Fel;
argebrach szin mufl.

Zur Abnaame cer Scheibe von der Felge mult mar oie sechs
Berestigungsschrauben lésen,

Bevor mar s'e wicder anbringt, mul man cie Avtageflachen grindlich reinigen
Die Schicuben nach dem vorgeschriebenen Arzugsmoment festz eher .

Discos de freno.

El control del disco es importante; el cual debe ser perfectamente limpio, o sea sin
axido, aceile, grasa u ofra suciedad y no debe presentar rayados profundos.
Diametra disco freno anterior: 320 mm

Cspesor del disco anferior [a nuevol: 4 mm

Espesor del disco al limite del desgaste: 3,5 mm

Diametro disco freno posterior: 230 mim

Espesor del disco poslerior [a nuevo): 4 mm

Espesor del disco al I'm'te del desgaste: 3,5 mm

la distorsion no deve supercr les 9,3 i (medida ce relevarse con un
comparador y cen cisco mortedo sokre el aro).

Poia remaover el disce da: are rueda as nacesario desoarascar os seis tomillos
de “isaje.

Cuoando s procsde al -emontaje limpiar perfectomente lu suoerl cie de ARCyo ¥
enroscar |os tornilles a la parcia de presiér prascrita.

1 00O

Part. N. 8000 81921 (03-95)



FRENI
BRAKES

L L L RN RN RN NN RN R RN NN NN NN AR RR AR

Controllo usura e sostituzione pastiglie freno.

REAR Ogni 3.000 Km & necessario verificare lo stato di usura delle pastiglie freni. La pastiglia
; & consumata quando non sono pid visibili le scanalature ricavate sul materiale di attrito

{nella pinza posteriore & necessario rimuovere il coperchietio d'ispesione pastiglie}. In

questo caso sostituire la coppia di pastiglie operande nel modo seguente:

S FRENC ANTERIORE:

- rimuovere la coppiglia di sicurezza dalla spina (1) fenuta pastiglic;

— shilare la spina (1) ribadendola verso 'asterno con un punzone adatte;

— rimucvere la molla {2);

E’ opportuno, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
/ di fluido, poiché |'arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-

boccare il fluido dal serbatoio.

cenuna leva spingere verso Vinterno | pistoncini di spinta e quindi inserire le pastiglie
nuove;

— inser’re la molla (2) con la frecciarivolta verso il senso di macio e a spina centrale
(1);

- bloccare la spina centrale cor la coppiglia.

IMPORTANTE - Per un centinaio di Km, & consigliabile agire con cautela sulle
pastiglie nuove, al fine di permettere un corretto e completo assestamento
dei materiali d’atirito.

Wear check and replacement of brake pads.

Check the wear state of the brake pads every 3000 Km/ 1860 ml. The pad is wormn
when the grooves got on *he friction material are no more visible (in the rear caliper it
is necessary o remove the pod inspection cover]. In this case rop|<1ce he pad pair o3
folows:

FRONT BRAKE

— remove the split pin lo tighten the pads pin {1];

— pult out pin (1) and rivel i ou: using a suilab'e punch;

— remove spring (2);

When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in
the cylinders.

— with the help of a lever push the plungers inward, then fit the new pads;
fit spring (2] with the arrow pointing ir running direction and central pin {1);
~ lock the central pin with the split pin.
IMPORTANT - For about a hundred km, it is advisable to act cautiously on

the new pads, in order to allow a proper and complete settling of friction
materials.

d Y £
L8
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Contrdle de I'usure et remplacement des pastilles de frein.
Contréler le dégré d'usure des pastilles de frein tous les 3.000 Km. On considére la paslille usée lorqu’on ne vait plus les rainures fracées sur
le matériau de frottement {pour |'étrier arriére, il est nécessaire d'enlever le couvercle de contrdle des pastilles). Dans ce cas, remplacer la paire
de pastilles de la fagon suivante:
FREIN AVANT
— enlever du pion d'étanchéité des pastilles la goupille {1} de sécurité;
extraire la cheville (1} en la rivant vers I'exiéricur avec un poingon approprié;
— cnlever lo ressert {2);

On conseille, lors du remplacement des pastilles, d’enlever un peu de liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourrait faire
déborder le liquide du réservoir.

— avec un levier, pousser vers |'intérieur les pistons de butée ef intraduire les pastilles neuves;
~ methe le ressort (2} avec la fleche touinée vers le sens de la marche et la goupille centrale [1);
- bloguer la cheville cenlrale avec la goupille de sécurité.

n IMPORTANT - Pendant les premiers cent kilométres, on conseille de ne pas freiner trop a fond, ceci afin de permetire une bonne
adaptation des matériaux de frottement.

VerschleiBkontrolle und Auswechseln der Bremsbeléige.

Alle 3000 km missen die Bremsbelage iberpriift werden. Dic Bremsbeléige sind dann abgenutzi, wenn die Rillen am Reibwerksioff nicht mehr
sichtbar sind {am hinleren Bremssaltel mul man den Deckel tir die Bremsbelagkontrolle enffernen). In diesem Fall mul3 man die Biemsbelage
auswechseln, wobei man wie folgt vorgeht:

VORDERL BREMSE

— Den Sicherheitssplint vom Stift [ 1) der Bremsbelége abnchmen;

= den Stift (1) herauszichen, indem man ihn mit cinem geeignetem Stopfen nach auben klopft:
- die Feder |2} abnehmen;

Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbelége, etwas Flissigkeit abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den
Zylindern Fliissigkeit aus dem Tank Gberlaufen kénnte.

~ Mit einem Hebel driickt man die Kolben rach innen und setzt die neuen Bremshbeléige ein;
~ cic Feder 2], mit dem Pheil in die Bewegungsrichtung zeigend, und den mitileren Stift (1) einselzen;
~ cen mitleren Stift mit Sicherheitssplit festschrauben.

WICHTIG: Es empfiehlt sich, die Bremsen wihrend der ersten 100 km behutsam zu betitigen, damit sie sich vollskindig einspielen
konnen.

Control desgaste y sustitucién pastill freno.
Cada 3.000 Kms. s necesario verificar ol estado de desgaste de las pastillas de frenos. La pastilla esté consumida cuande ne son mas visib-es
las ranuras recabadas sobre el material de friczién (en la pinza posterior es necesario iemover la lapito de inspeccion pastilla), Fn este caso sustituir
la copia de pastillas operando en lo forma siguiente:
FREMNO ANTERIOR
— Quitar el bloqueo de seguridad de la espina (1] retén pastillas;
desmontar o pasador (1) remachéndolo hacic la parte exterra con un punzén adecuade;
— desmantar & muelle (?};

Es oportuno, en la operacion de sustitucion de la pastilla, quitar un poco de liquido, debido al retrasamiento de los pistoncitos en
los cilindros podria hacer derramar el liquido del tanque.

— con una palanca empujar hacia dentro los pistoncitas de empuije e inserir la pastilla nueva;
— inserir el muelle {?) posicionando la flecha en sentido de marcha v la espina central (1};
— bloquear la espina central con ol bloqueo de securidad.

n IMPORTANTE - Por unos cien kilémetros, es aconsejable andar con cuidado con las pastilla nuevas, a fin de permitir un correcto
y completo asentamiento de los materiales de friccion.

il SO
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FRENO POSIERIORE

- svilare le due vivi 3] di fissaggic della pinza alla piasira di supporto;
- sfilare la spina cenfrale (4);

— sfilare la molla a nastre e i relativi perni;

- estrarre le pastiglic (eventialmente aivtarsi con una spina adatla);

M7
Mo
|‘|

E’ opportuno, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
di fluido, poiché I'arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
boccare il fluido dal serbatoio.

— spingere i pisoncini verso interno delle semipinze, avenco cura di evitare
danneggiamenti alle cuffie porapolvee;

— infilare nella pinza le pastiglie nuove;

— rimontare i pemi di rilegno pastiglic con la molla e la spina centrale;

Operando come descritta, dope la sostituzione delle pastiglie in ertrarbe le pirze,

non & necassario eseguire lo spurga delimpianio, ma é sullicienle azionare la leva d'

comando ripetutamente fino a portare i pistoncini nelda pesizione normale.

REAR BRAKE

- unscrew the wae screws (3) fastening the caliper to the support plate;
— axtroct the cenlral peg {4};

— extract the flal spring and *he relevant pins;

- extrcel the pads (with the help of a suitable pag, it racessany);

When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in
thecylinders.

- push he plungers “nfo the nallcalipers, paying aftenion nol o damage the dus
covers;

— fit the new pads in the caliper;

- reassemble the pad retaining cins with the spring and the central peg;

By operai'ng as described above, after 1esiacirg the pads in both the celipers, the

system reed not be bled, i is encugh 1o acluaie the control lever repeatedly Lnlil the

plungers reach their standarg postion.

L.10
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FREIN ARRIERE

— dvisser les deux vis 3] fixant I'étrier & la plaque de support;

— enlever la cheville centrale [4);

— enlever le ressorl a bande et les axes correspondants;

- refirer les pastilles {éventuellement au moyen d'une cheville appropriéel;

On conseille, lors du remplacement des pastilles, denlever un peu de
liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourrait faire déborder le
liquide du réservoir.

— pousser les pistons vers l'iniérieur des demi-étriers en ayant soin de ne pas abimer les
prolections pare-poussiéres;
— introduire les paslilles neuves dans 'étrier;

- remonter les axes de maintien des pastilles avec le ressort et la cheville centrale;
Sil'on suit les indications mentionnées ci-dessus, aprés avoir remplacé les postilles des
deux étriers, il n’est pas nécessaire de vidanger le systéme . Il suffit d'actionner la manette
de commande plusicurs fois de suite jusqu’a ce que les pistons soient a leur place.

HINTERBREMSE

~ Die beidan Schrauben (3} zur Befestigung des Bremssattels an der Halteplatte [ésen.
- Den mitleren Stift (4) kerausziehen.

~ Die Bandfeder und die jeweiligen Bolzen entfernen.

— Die Bremsbelége herausnehmen [eventuell mit Hilfe eines daliir geeigneten Stifts).

n Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbelige, etwas Flissigkeit
abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den Zylindern
Flossigkeit aus dem Tank iberlaufen kénnte.

— Die Kolben ins Innere der Satielhélften driicken, wobei man daraut achten muf, daf
die Staubdeckel nicht beschadigt werder.,

- Die neven Bremsbeldge am Bremssatlel anbringen.

— Dic Bolzen mit der Feder und dem mitileran Stift anbringen.

Wenn mar nach den cbenangegebenen Arleitunger vorgeht, mufs die Anlage nach

Auswechslung der Bremshelage an beiden Bremssaiteln nicht entleert werden. Es

genugl, den Bremshebel wiederholt 7u betdtigen, bis sich die Kolben des Bremssatiels

wieder in ihrer Normalposition befinden.

FRENO POSTERIOR
— desenroscar los dos torillos [3) de fisaje de la pinza a la laminna de soporte;
— deshilar la espina central [4);
— deshilar el resorte a cinta v los relativos pasadores;
extraer la pastilla [evenlualmente ayudarse con una espina correctal;

Es oportuno, en la operacién de sustitucién de las pastillas, quitar un poco
de liquido, debido al refrasamiento de los pistoncitos en los cilindros podria
hacer derramar el liquide del tanque.

— empujar los pistoncitos hacia el interno de las semipinzas, teniendo cuidada de evitar
dofios al casquete pararpolvo;

- enfilar en la pinza la pastilla nueva;

— remontar los ejes de retencién pastilla con el resorte y la espina central;

Actuando como descrite, después de la sustilucian de las pastillos en ambas pinzas,

no es necesario realizar la puiga de la instalacion, pero es suliciente accionar la

palonca de comando repetidamente hasta portar los pistoncitos a la posicién normal.

00000t
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Spurgo impianto frenante,

w0 spurgo dell'impianto trenante & fichieste quande, a causa della preserza di aria nel

cirevito, la corse della leva risulta lunga ea elastica, oppure quanda si deve scsfituire

il luido. Per ‘o spurgo procedere nel seguente modo:

a riempire il serbatoio con fluido freni presciito; lare attenzione che durante 'operazione
di spurge il Hluido non scenda al di scto del livello minimo:

bazionare ripetramente la leva o il pedale del lreno per riempire, almeno in parle,
il circuito frenante;

cealzare sdl -accordo di spurgo un tubetio fiessibile rasparente ed immergere
I'estremités in un recigiente contenante olio freni esausio;

d)irare ¢ fende la leva (o il pedale] oslla pompa e mantenerla in questa posizione;

el dllentare il raccorde di sourgo, lasciare fuoriuscire fluide lrent (inizialmente uscira
solo aria) e bloccare il 1accordo senza torzare;

B rilasciare @ leva (o il pedale), arendere qualchs secondo e ripstere il ciclo "d" ¢ "¢
sino a quando dal tubetto uscird lluigo prve di bolle o'aric;

aibloccare il raccordo di spurgo ala coppia prescritta e riprstinare il livello del fluido
nel serbatoic.

m Il contatto del liquido freni con la pelle é dannoso; in caso di accidentale
contatto lavare con abbondante acqua corrente.

"

n I fluido freni & corrosivo nei confrronti delle vernici e delle parti in plastica.

Se lo spurgo € stalo eseguito corratiamerte si davrd sentire, subito dopo la corsa a vuoto
inizia'e della love, I'czione dieta e senza elasticitt del fluide. Qualara ¢id non si
verifichi ripetere |'operazione di spurge.

n Lo spurgo non elimina completamente Iaria presente nel circuito; le piccole

quantita rimanenti si eliminano automaticamente durante un breve periodo
d‘'uso del motociclo; cié comporta una minore elasticita e corsa della leva di
comando.

Braking system bleeding.

The biaking syslem is to be biod whenever the ever siroke is long and eloslic owing

to any air in the circuil, or when the fluid is to be -oplaced. For the bleeding proceed

as tollows:

a) [l the *ank with the raquirad brake fluid; make sure *hat the fluid does not drop below
the minimum level during the bleedirg operatior;

bl repealedly actuate the lever or the brake pedal in order to ill the braking circuit, ol
leas! partially;

¢} 7 a fransparant flexible pipe on the breather union ard plunge the pipe end ir a basir
containing exhausied brake ol

d} strangly pull the lever (or pedal) of the pump and hold it in this position;

e} unloase the breather unior let the brake fluid come out {only air wil come out first]
and lack the union without forcing;

fy release the lever {or pedal], wa't some instants na repeal the cycle “d” and “e” unfil
the Hluid comirg out of the pipe has na air bubbles;

gllock *he breather union according fo the required torque and restere 1he fluid level
in the lank.

The brake fluid is highly corrosive: avoid all contact with skin; in case of
accidental contact, carefully rinse with running water.
The brake fluid is corrosive to paints and plastic parts.

It bleeding has besn properly made, you shall feel the direct acion withour clasticity
of the fluid jusl alter the initial idle stroke of e tever. Il thol is not the case, receal the
bleeding aclion.

u Bleeding does not fully eliminate the air in the circuit; the litle remaining
quantities are automatically eliminated during a short period of use of the
motorcycle; this entails less elasticity and a shorter stroke of the control lever.
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Vidange du systéme de freinage.

la vidange du systéme de freinage est nécessaire quand, & cause de la présence d'air dans le circult, la course de o manette devient longue

et Elastique ou bien quand il faut remplacer le liquide. Pour vidanger, procéder de la fagor suivanle:

a) remplir le réservoir avec le liquide pour freins conseillé; veiller & ce que pendant I'opération le liquide ne descende pas endessous du niveay
minimum;

b) actionner plusieurs fois de suile la manette ou la pédale du frein ofin de remplir, du moins en partie, le circuit de freinage;

c] relier au raccord de vidange un tuyau flexible transparent; plonger le bout du tuyau dans un récipient contenant de I'huile usée pour freins;

ditirer & fond la manette {ou ?o pédale) de la pompe et la laisser dans cette position;

&) desserrer le raccord de vidange, laisser s'écouler le liquide pour freins {au début, il ne sort que de I'air] et bloquer le raccord sans forcer;

f) relacher la manctie (ou la pédale), attendre quelques secondes el répéler le cycle “d” et “e” jusqua ce qu'il n'y ait plus de bulles d'air dans
le liquide sortant du tuyau;

glbloquer le raccord de vidange selon le degré de serrage indiqué et rétablir le niveau d'huite dans le réservoir.

m Le contact du liquide pour freins avec la peau est dangereux; en cas de contact accidentel, rincer sous I'eau abondamment.

n Le liquide pour freins corrode les peintures et les porties en plastique.

Silo vidange a é1é bien faite, on doit sentir, tout de suite aprés la course ¢ vide initiale de la manette, I'oction directe el sans &lasticité du liquide.
Dans le cas contraire, répéler |'opération de vidange.

n La vidange n’élimine pas complétement I'air qui se trouve dans le circuit; les pefites quantités qui restent s’éliminent
automatiquement pendant une courte période d'utilisation de la moto; ceci implique une élasticité et une course inférieure du levier
de commande.

Entliften der Bremsanlage.

Fine Fniliftung der Bremsanlage istangebracnt, wenn sich, aufgrund von luftblasen im Bremskreislau, das Anzienen ces | lebeis a's gedehnt urd

nachgiebig erweisen sollte, oder wenn man die Flissigkeit auswechseln mufd. Beim Entlotten geht mon wie lolgr vor:

a}In den Behdlier die vorgeschriebene Bremsflissigkeit einlillen. Wahrend des Entliftungsvorganges darauf achten, dafd die Flissigkeit nicht unter
dem Mindeststand sinkt.

b} Den Biemshebel oder das Bremspedal wiederholt betatiger, um den Bremskreislouf zumindest reilweise zu follen.

¢) Aul dos AnschluBstiick einen transparenten Schlauch aufsetzen urd dos Schlauchende in cinen Behalter mit allem Bremsol eirtaucher.

d)Den Hebel (oder das Pedal) der Pumpe garz durchdriicken und in dieser Positien iassen.

c] Das AnschluBstiick [6sen und die Bremsflissigkeit (zunéichst wird nur Luft austreten) auslaulen lassen. Das Anschlufistick nicht zu stark anzieben.

fj Den Hebel (oder das Pedal] loslassen, einige Sekunden warten und dic unter “d” und “e” angefihrten Anleitungen sclonge wiedethclen, bis
aus dem Schlauch Flussigkeit ohne Lufiblasen herausléutt.

g)Das Anschlufistiick nach dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen und den Flissigkeitssianc im Behdlter wiederherstellen.

m Der Kontakt mit Bremsflissigkeit ist fir die Haut schédlich. Bei zuféilligem Kontakt mit viel flieBendem Wasser waschen.

u Die Bremsflissikeit wirkt auf Lacke und Kunststoffteile korrosiv.

Wenn die Entlittung richtig durchgefihrt worden ist, mul man sofort nach dem Leerhub am Bremshebel die direkte und unclastische Wirkung cer
Mlissigkeit feststeilen kannen. Fatls das nicht der Fall ist, mufs man die Enfliftung wiederholen.

n Beim Enfliften wird die im Kreislauf vorhandene Luft nicht vollskindig beseitigt. Sie wird automatisch nach kurzer Zeit eliminiert,
wenn man das Motorrad gebraucht. Die Folge ist eine geringe Elastizitét und ein kiirzerer Leerhub des Steverhebels.

Purga instalacién frenante.

la purga de la instalacién lrenante es requerido cuando, o causa de la presencia de aire en ol circuito, la carrera de la palanca resulta larga

y elaslica, o por que cuando se deba sustituir el liquido. Para la puiga proceder en el siguiente modo:

a)llenar el tangue con liquido frenos prescrito; hacer atencién que durante la operacion de purga el liquido no descienda por debajo del nivel
IMiNIMo;

b) accionar repetidamente la palanca o el pedal del freno para llenar, al menos en parte, ei circuilo frenante;

c) calzar en el empalme de purga un tubito h)exw'ble iansparente y sumergir la extremidad en un recipiente conteniente de aceite frenos gaslado,

djtirar a fondo la palanca (o o? pedal) de la bomba y mantenerla en esia posicion;

ol aflojar el enlace de purga, dejar salit hacia luera el fluida frenos (inicialmente saldré solo aire) bloguear el empalme sin forzar;

M} liberar la palanca (o el pedal) , esperar algunos segundos y repedir el ciclo “d” y "e” hasta cualdo del tubido saldrd fluide sin burbujas de aire;

glbloguear el enlace de purla a lo pareja prescrita y restablecer el nivel del lluido en el tanque.

m El contacto del liquido frenos con la piel es dafiino; en caso de accidental contacto lavar con abundante agua corriente.

u El fluido frenos es corrosivo en comparacion con la pintura y las partes en plastico.

Sila purga ha estado efectuada corectamente se debera oir, justo después de o carrera a vacio inicial de la palanca, lu accién directa y sin
clasticidad del fluido. Si no se verifica lo sobreindicado, repetir la operacion de purga.

u La purga no elimina completamente el aire presente en el circuito; la pequeiia cantidad restante se eliminan autométicamente
durante un breve periodo de use de la motocicleta, ésto comporta una menor elasticidad y carrera de la palanca de comando.

I (i e
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Legenda schema eleftrico. (mito ev)

Key to wiring diagram. (mito ev)

1 Indicalore di direzione arterice Ux 1 RH [ront indicator
2 Inlenutiore a chiave 2 ey swilch
3 Commulgiore destro 3 Right switch
4 Inferrutiore sfop anteriore 4 Front stop switch
5 interruttore fol e 5 Neutral swiich
6 Motoring comardo va vola & Vualve control motor
7 Cenliaina comands valvo a 7 VYalve control center unit
8 Scafola fusibili 8 Regulafor
9 Batteria 9 Battery
10 Regolcicre 10 Regulator
11 Indicatoe di drezione posteriore Dx. 11 RH rear irdicater
12 taraline posferiors 12 Rear light
13 Indicatore di direzione posleriore Sx. 13 H rear indicaror
14 Cenraling contralio avw 14 Slarting contol box
15 Intermitienza incicateri di di-eziore 15 Tum signal flasn device
16 lelervirore awicmente 16 Starter swilch
17 Moorino di awiamento 17 Starer melor
18 ntenctiore stop posteriore 18 Rear slop swilch
19 Interruttore liv. benzina 19 FPetrol level switch
20 Alternctore 20 Alernator
21 Bobna AT, 21 H.I coll
22 Candea 22 Spork phg
23 Interruttore livello clio 23 Ol level switch
24 Cenlaling cleftronico 24 ‘Hleci-onic un't
25 Awisatore acustico 25 lora
26 Commutatore sinistro 26 of switch
27 “achimeto - Cortachiomehi 27 Speedometer - Odometer
28 Contagid 28 Tachomewer
29 Termometro 29 Thermometer
30 Termistos 30 Thermister
31 Incicalore di dirczicre antericre Sx. 31 IH front ind cator
32 Prc'ettore anteriore 32 Hecdlamp
Legenda colore cavi — Cable colour coding [mito ev)
PCS) COLORLE / COIOR POS| COLORE / COLOR
1| Rosso-Red 33 | Bionce - White
2 | Rosso - Red 36 | Zosso-Red
3 | Rosso - Red 37 | Bianco/Nero - White /Black
4 | Aancic Grange 38 | Marrone - Bown
5| 3lu-Bue 39 | Awancio/Bicnco  Orarge/White
6 | Blu-Biue 40 | Bianco/Bluy - Whie/Blue
7 | Giallo - Yellow 41 | Giclle - Yellow
8 | Giallo - Yellow 42 | Blu-Bluc
9| Giclie- Yellow 43 | Aaricio - Crange
10 | Ciclle Yellow A4 | Nerc - Black
11 | Verde/Nero - Green/Black 45 | Rossc Red
12 | Rosso - Red 46 | Nero/Rosso - Black,/ed
13 | Cidlle Yelow 47 | Nero/Rosso - Black/Rec
14 | Rosso/Nerc Red/Black 48 | ~zro/Bianco - Black/ White
15 | Blu/Nerc Blie/Black 49 | BRianco - While
16 | Azaurre 0T Blue 50 | Nero/Rosso - Black/Red
17 | GialloRossn/Yellow-Red
18 | Vorde Green
19 | Neo- Black
20 | Vicla Violet
21 | Gialle - Yellow
22 | Giclle/Verde - Yellow/Green
23 | Rosa - Pink
24 | Amarcio - Orange
25 | Gialle - Yellow
26 | Giallo/\ero - Yailow/Blace
28 | Bianco/Rosso White/Rea
31 | Grigio- Grey
32 | Nere - Black

M.6
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Légende schéma électrique. (mito ev) Schaltplan. {mito ev) Leyenda esquema eléctrico. [mito ev)
1 Clignotant avant droit 1 Vorderer rechier Biinker b Indicader de diteccién delartero D
2 Inlenupleur & clé 2 Schibsselschalter 2 Irterruptor ce llave
3 Commutateur droit 3 Wahlschalter rechts 3 Cormutador dereche
4 Interrupteur stop arriére 4 Vodere Bremsleuchte 4 |nterruptor stop delartero
5 Inferrupteur point mort 5 leerlautschaller 5 Interruptor punic muerto
6 Moleur contidle soupape 6 Motor 7ur Steuerung des Ventils 6 Moror mando valule
7 Dispositif élecironique contréle soupape 7 Elekironik zur Sreverung des Venti's 7 Cenialito mando vakwla
8 Boite a fusibles 8 Sicherungshalter 8 Cuja de fusioles
9 Batterie 9 Balleric 9 Baferia

10 Reguateur 10 Regler 10 Reguluder

11 Cligrotant erriére droir 11 Hinteer rechter Bl'nker 11 Indicador de direccion Irasero Der.

12 Feu ariére 12 Schlusslicht 12 Taro trasero

13 Clignolanl airigre gauche 13 Hirterer linker Blinke 13 Incicader de direccion fraseo lzq.

14 Centrale de contréle de démarrage 14 Sieverungsbuechse Anlasser 14 Centalita contrel arranque

15 Clignotant d'indicateurs de direction 15 Aussetzen der Richtungsanzeiger 15 Irtermicencia irdicaderes de direccion

16 Rupfeur démarmage 16 Anlasser-Schaltschiitz 16 Telermuptor anangue

17 Démar-eLr 17 An'asscrmotor 17 Moo~ de arrarque

18 Interrupteur stop anigre 18 Hinterer Bremsschalrer 18 Intenuptor slop trasco

19 Interrupteur de niveau d'essence 19 Benzinstandschalier 19 Iaterruptor n'vel gasolina

20 Alternateur 20 Licntmaschine 20 Alternador

21 Robine H.T. 21 11SSpule 21 Bobhina AT.

22 3ougie 22 Zinderze 22 3ujia

23 Interrupteur de niveau o'huile 23 Oclstandschalter 23 nterruptar del nivel del aceite

24 Blcc électronique 24 tlektoniscne Schalienheit 24 Cerhalita clectronca

25 Klaxon 25 Huoe 25 Claxon

26 Commuateur gauche 26 linker Schalter 26 Conmuador izquierdo

27 Tachyméhe - Compteur kiloméirigue 27 Tachometer - Kilometerzahler 27 Tocémeto - Velocimetro

28 Ccmpretours 28 Orehzahlnesser 28 Cuentarrevoluciones

29 Thermométre 29 Tasrrometer 29 Termémetro

30 Thermislance 30 Ihermistor 30 Thermistor

31 Cligrotant ovent gauche 31 Vorderer linker Rlinker 31 Incicador de direccion delartero 1.

32 Prore avart 32 Vorderer Scheinwerfer 32 Faro celantero

Legende de la couleur des cables — Rabelfarben — Leyenda colores cables. (mito ev
POS] COLOUR / FARBE / COLOR POS| COLOUR / [ARRL / COLOR
1| Rouge - Ret-Rojo 33 [ Banc Weiss Blanco
2 | Rouge Rot Rojo 36 | Rouge - Rot - Rojo
3 | Rouge-Rof- Rojo 37 | Blanc/Moie - Weiss/Schwarz  Blanco/MNego
4 | Orange - Orange - Anrenjade 38 | Marron Braun - Marrdn
5| Bleu - Blau- Azul 39 | Orarge/Blaric - Orange/Weiss - Anaranjade /B anco
& | Bleu Blau Azul 40 | Blarc/Blet - Weiss/3lau - Blance / Azl
7 | Jeune - Gelb - Amarilo 41 | Jaune- Gelb Amarllo
8 | Joune - Gelb - Amarilo 42 | Bleu- Blav Azl
? | Jaune Gelb - Amarillo 43 | Orange - Orange - Anranjado
10 | Jaune - Gelb - Arrarillo 44 | Noire - Schwarz - Negro
11 | Vert/Noire - Griin/Schwarz - Verde /Negro 45 | Rouge - Rot- Rojo
12 | Rouge - Rot - Rojo 46 | Nore/Rouge  Schwarz/Rot - Negro/Rojo
13 | Jjoune - Gelb - Amarillo 47 | No're/Rouge - Schwarz/Rof - Negro/Rojo
14 | Rouge/Noire Rot/Schwarz - Rojo,/Negro 48 | Nc're/Blanc - Schwarz/Weiss - Nego/Blanco
15 | Blen/Maire - Blau/Schwarz - Azul /Negro 49 | Blanc - Weiss - Blanco
16 | Azur - lellebley - Azulenco 50 | Noire/Rouge - Schwarz/Rol - Negro/Roje

17 | Jaune/Rouge - Celb/Rot - Amarille/Reio
18 [ Vert- Grun - Verde

19 | Noire - Schwarz - Negro

20 | Violet - Vioett - Yicleta

21 | Jaune/Bleu - Gelb/Blau - Amarillo/ Azl
22 | Jaune/Vert - Gelb/Giiin - Amanillo /Verde
23 | Rose-Rosa Rosado

24 | Orange Orange Anranjads

25 | Joune - Gelb - Amaril'o

26 | Jaune,/Moir - Gelb/Schwarz - Amarillo/ ~Negro
28 | Blanc/Rouge - Weiss/Rot - 3lanco/Roje
31 | Gris-Grau- Gris

32 | Noirc Schwarz Negro

10Ottt
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Legenda schema elettrico. (mito racing)
2. Interrstore o chiave

3. Commutctore destro

4, Internrtore stop crrerore

5. lleruitore tolle

é. Molorine comando valvola

7. Conraling eletronca

8. Scarole tusibli

9. Battaria

10. Regalatore

12. analine posteriore

14, Centralina cortrolle awiameanic
15. Intermitteriza indicalori ¢i direzione
16. lzlerutore avwiamaerto

17. Alcmatore

18. Inlerullore st posteriore

19. Inferruttore sorda carourante

20. Trasdutore
21. Cande o

22. Interuttore livello olic
23. Ayvisalore coustico
24, Commutctore sin'sho
25, luminaziore stumeni
26. Contagiri

27. lermometre

28. Term store

30. larpade anferiori

Key to wiring diagram. {mito racing}

2. Key swich

3. Right swich

4, Frent sop switch
5. Neutal swiich

. Valve cortrol motor
. Zlectrcniz unit

. Regulator

. Bettery

10. Regulate-

12. Rear light

14, Stant contro! box
15, Turn s'gnal flash device
16. Starter switch

17. Allerrator

18. Recr siop switch
19. Fuel prc-Ee swilch
20. Cail

21. Spark plug

22. Ol level swich
23. e

24. | eft switch

25. nstrumeant lignting
26. Tochometer

27. Thermomete:

28. 'herm'stor

30. Frort larrps

0 00 N O

Legenda colore cavi [mito racing] - Cable colour coding (mito racing)

10 | Giglle - Ye low

se/INero (‘5IC:\‘;I‘|,",BIOC|<
asse - Red

13 | Giallo - Yellow

14 | Rosso/Nero - Bod/Black

15 | Blu/Neto - Blue/2lack

16 | Az7uro _T. Bue

17 | Gialo/Resso - Ye'low/Res

18 | Verde Groen

19 | Nero - Black

20 | Viola - Violot

21 | Gicllo - Yellow

22 | Gicllo/Verae - Vellow /Crear

23 | Rosa - Pk

24 | Aigncio - Orange

25 | Gialle/Nera - Yel ow/ 3lack

26 | Ciallo/Naro Yeliow/ Black

28 | Bicnco/Rossa White /Rec

31 | Grigo-Gray

32 Nero Biacs

PSR OLERL S COLCK Y, FCTIOR
1| Rosso - Red 33 | Biarco - Wh'te
2 | Rosso Rod 0 36, Rgsso ch
3 | Russo - Red 38 | Marone Brown
4 | Arencio Oronge 41 | Giallo - Yallew
5| Bl - 2lue 42 | Blu - Blue
6 | Blu-Blue 43 | Arancio - Crangs
7 | Gicllo - Yellow 44 | Nero - Black
8 | Giallo - Yellow 45 | Rosso Red
91 Gialle - Ye low 51 | Galle - Vellow

52 | Bianco/Marrone - White /Brown

53 | Rowso Red

54 | Bianco - White

55 | Vorde - Green

56 | Neo Black

57 | Blu - Blue

58 | Gicllo - Yellow

59 | Giallo Yellow

60 | Gialle - Yellow

61 | Gidlle Yalow

62 . Nero - Back

63 | Bosc Pirk

64 | vo-de /By Green/Blue
65 | Bianco/Bu - White /Blue

66 | Bianco/Arancic White/Crarge

67 | Banco/Gialle - White /Yalow
68 | Bl - Blue
69 | Rosso - Red

Part. N. 8000 81921 (CZ 95
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Légende schéma électrique. mito racing)

2. Intermupteur & clé

3. Commutaten droil

4. Irtenuoleur stop avant

5. Ir‘terr\lpt(.-ur poin Mo

6. Moteur de corrmarde soupapoe
7. Disnibuteu électtranique

8. Boite & fusb'es

Q. Zallerie

10. Régulaleur
12. FeL arriére
14. Cerfiae as

-onfré & démernage
Clig ‘indicotouss ae diracticn
. elguprear demarrage

17. Allsimaieur

18. Interupteu step cirere

19. 'mermipten sonde carbu-anl

20. Aobine

21. Bowge

22. Interupreur do nivecu d'huile
23. Klaxer

24, Commutatew gauche

25. | clai-age duiablecu de bors
26. Comrptetours

27. Thermomeétre

28. Theirrisiarice

30. .ampes cniérewrs

Schaltplan. (mito racing)
2. Schlisselschaller
3. Rechter Umscha'ter
4. Vordere Bremsschaler
. eardactscha ter
. "/@ﬂHLSTC—‘.‘_IOI’LHQSTIOIOI
. Flek-ronisches Schaltgerdt
. Sienerungsdoso
. Zatterie
10. Regler
12. Hintadicht
14. Schatcerar Anlasskonic le
15. Ausserzen der Richlungsonze'ger
16. Anasserferrschaite
17. Wechselsiromgenerate:
18. Intz-er Bromsscha'ter
19. Scaclier <raftstoftsonds
20. Soule
21. 7indceize
22. Olstondscncher
23. Hupe
24, Linka: Urrscha'ter
25. Irsiumenerbaleuchiung
26. Dchzahlmessa-
27. Thermoreler
28. Thermisler
30. Vorder lompe

NN~

Referencias esquema eléctrico. (mito racing)
2. Interuptor de llove
3. Conmulador daecho
4. werrptor stop de anterc
5. interuptor debel"lorogu.—?'
6. Molor mendo valala
7. Central electré-ica
8. Caju oe lusibles
9. Baeria
10. Regulcdor
12. Faro tasero
14, Cenlral control arrangue
15. neritencia irdiccdores de dirsccidn
16. Tz amuptar de arangue
17. Aleinacor
18. Infer-uplor stop tascro
19. Inferupon sorda corburante
20. Bobina
21.Bu™a
22. Irternuple: nives acaie
i dor aclstico
24, Cormuiador 7ouerdo
25. llumrnacion instrumentos
26. Cuentarravolucionzs
27. larmémratro
28. lermistar
30. Borbilles oolarteros

Legende de la couleur des cables (mito racing) - Rabelfarben {mito racing)- Leyenda colores cables {mito racing)

FOS, [ COULEUR / FaRR- / COIOR POS | COJICUR 7 FARBE / CCUOR
1| Reuge - Ro - Rojo 33 | Blarc Weiss - Blence
2 | Rouge - Roi - Rojo 36 | Rouge - Kot - Rejo
3 | Rouge - Ret - Rojo 38 | Maron - Braun Merrdn
4 | Crange - Orange - Naranjado 41 | Jeune - Celk - Amarilo
5| Blen Blau - Az 42 | Bley - Blau - Azl
6 | Bleu - Blou - A=l 43 | Orenge - Orange - Naranjado
7 | Joune: Gelk - Amaiilo 44 | Noi - Scawarz - Negre
8 | Jaune - Gelb - Amerillo 45 | Rouge Rot- Roio
9 | ‘ame Gelo - Amarillo 51 | Jaure - Gelb - Amarilio
10 | Jaunz - Celb - Ararilo 52 | Blanc/Maron - Weiss/Fraun - Blanco,/Castano
11 | Vert/Noir  Grin/ Schwarz - Verde / Negro 53 | Rouge - Rot - Reje
12 | Rouge - ot - Rojo 54 | Blanc - Weiss - Banco
13 | Jaune - Ceb Amarlle 55 | Vort - Grin - Verde
14 | Rouge/Nai- Rot/Schwarz - Rojo/Neg-o 56 | Noir- Schwarz - Negro
15 | Bl./Nero  Blue/Black 57 | Zleu - Blau - Azu
16 | 2701 tlalblaw - Ce'ese 58 | Jaune - Gelb - Amarilo
17 | 'aune/Rouge - Gelb/Rot - Amavillo/Rojo 59 | Jaure - Gelb - Amadilio
18 | Vel - Grin - Verde 80 | Jaure Ge'b - Amarillo
19 | Nei - Schwerz - Negro 61 | Joune Gelb - Amarlle
20 | Violet Violeft - Violets 62 | Noir - Schwaz MNego
21 | Joune - Gab - Amarille 63 | Rose Rosa - Rosa
22 | loune/Veri - Gelb/Grin - Amarlla /verd 64 | Verl/Bleu - Grin/Blau - Verde/Azu.
23 | Rose - Rosar - Resa 65 | 3lanc/Bieu - Weiss,/Biau  Blance /Al
24 | Orange - Crange - Narenjedo 66 | Blarc/Orange - Weiss, Orarge  3lanco/Naranjado
25 | Joune,/Noir - Gelb/Schwarz - Amarille/Negro 67 | Blanc/Jaures - Woeiss/Gelb - Blance / Amarillo
26 | Jeuns/ Noir - Gelb/Schwarz - Amarilo/Negro 68 | Bleu - Blow - Azul
28 | Blanc/Rouge - Weiss/Rot Blenco/Rojo 69 | Rouge - Rot Rojo

31| Gris- Gau- Gris
32 | Noir Schwarz - Negro

00O
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Impianto accensione elettronica. “mito ev”

L'impianto di accensione & costituito da:
— Generalore da 12V-120W

— Bobina elettronica

— Centralina elettronica

— Regolatore di tensione

— Teleruttore avviamenio eleltrico

— Candela di accensione

Electric ignition equipment. “mito ev”

The ignition equipment is composed of:
— Generator 12Y-120W

— Flectronic coil

— Eleclronic unit

— Voltage regulator

— FElectric starfer swifch

— Spark plug

Allumage électronique. “mito ev”

le groupe d'allumage électronique comprend:
— Générateur de 12V-120W

— Bobine électronique

— Bloc électronique

— Régulatcur de fensicn

— Rupleur de démarrage électrique

— Bougie d'allumage

Elektronischer Starter. “mito ev”

Der clektronische Starter setzt sich wie folgl zusammen:
— lichtmaschine 12V 120W

— Elekironik-Spule

— FElektronik-Schalgerét

— Spannungsregler

— Schitz for den elekirischen Anlasser

— Zindkerze

Sistema de encendido electrénico. “mito ev”

El sistema de encendido electronico estd constituido por:
— Generador de 12V-120W
— Bobina electrénica
— Centralita electrénica
— Regulador de tension
— Telerruptor arranque elecironico
- Buji de arranque

Per la legenda dei componenti e dei colori dei cavi attenersi allo schema eletirico.

For the key fo electrical components and cable colour coding see the wiring
diagram.

Pour la légende des éléments et de la couleur des cébles, voir schéma électrique.
Fir die Bouteile nd die Kabelfarben, siehe Schaltplan.

Para ki leyenda de los componentes y de los colores de los cables atenerse al
esquema eléctrico.

Part. N. 8000 81921 (C3-05;
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I Impianto accensione elettronica. “mito racing”
_'irr'\p\'cmto di accensicne & costitito da:

- Ganeralote da 12V 100W

- Trasduttore

~ Centralina elettronica

7 — Regolatore di tensione
a — Teleruttore avviamento elettrico
HOOIT - Candela di accensione
7 mm— '}_ @

- -j'_sﬂ Sistema de encendido electrénico. “mito racing”
3 Ti The ignition equipment is composed of:
OHE Gerararor | 2¥-100W
— Electronic cail
- Electronic unit
~ Voltage regulator
-« ~ Electric starter switch
- Spark plug

Electric ignition equipment. “mito racing”

le groupe d'allumage électronique comprend:
- Geérdrareur de 12V-] 00W

- Bobine électronique

- Bloc électronique

~ Régulateur de tension

- Rupteur de démarrage électrique

- Bougie d'allumage

Allumage électronique. “mito racing”

Der elektronische Starter setzt sich wie folgt zusammen:
Lichtmaschine 12v-100W

~ Elektronik-Spule

- Elektronik-Schaltgerdt

- Spannungsregler
— Schiitz fir den elektrischen Anlosser
— Zindkerze

Elektronischer Starter. “mito racing”

El sistema de encendida electrénico estd costituido por:
- Generader de 12100

- Bobina electronica

- Centralita electronica

- Regulador de tension

- Telerruptor arranque elecirénico

— Buji de arranque

Per la legenda dei componenti e dei colori dei cavi attenersi allo
schema elettrico.

For the key to electrical components and cable colour coding see
the wiring diagram.

Pour la légende des éléments et de la couleur des cables, voir
schéma électrique.

Fiir die Bauteile und die Kabelfarben, siehe Schaltplan.

Para la leyenda de los componentes y de los colores de los cables
atenerse al esquema eléctrico.

i I
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Batteria: (mito ev)

Lo batler a da 17¥9 Ah, viene spedila ¢ secco e aeve essere alfivale mediante
I'intredazione, relle celle, delleletirclito 12 cai caratteristiche seae riportate sul cartelliro
fornits con meociclo. Dopo ta'e operazione lasc ar riposare per duc ore. Caricare por
8 ore con una corrente non superiorea 1 A

Finita la carica livellare I'acide e col'egare alic batteria | tubetto ci sfato sistenandola
poi ne: suo alioggiarento,

Cellegore i cavello rosso ol + e quelle o v al = previa el mnaz one del buliorcino che
un'sce i covi dela catteria fro di lore.

n Solo in queste condizioni il motociclo é pronto all'uso.

Battery. {mito ev)

The 125 Ab baltery s dediverec diy and musl be aclivaled by inroducng inils cells
sore eleciiolyle specilicalions of wh'eh are remarkable on the card put or 1he bike
After *his operation nave the vallery al res! or we Fours. Then nave a 8 hours chage
wita corrent not higher than 1 A.

This charge “inishad, bring clectrolyte to level and conract battery to the breather p pe,
lher pulirg il inio its seat.

Cornec the red cable to 1+ and the 5o are to - after 'oking out the bol jeining he
barery can es are anothar.

u Only under these condifions, motorcycle is ready to start,

Batterie. (mito ev)
L hatter ¢ as | 2V-G Ah, vient liviée & scc ot doit &re activée grage a l'infreduction cons
les éiémerts zo |'dlectalire dont les caractéristiques sont rapportées sur la ficke fournie
aved le moloc
Aprés e le cpérarior la'sser reccse” pour oeux heures,

Changer pour 8 heuras cvec courant pas supérieure @ 1 A
Une fois finie iz charge nivels

V=)
FASESN

- I'ocias ethrancher ala battarie o tuoyareniflard, enscite
la installart dans sa peslien
Relier le cdo eau roege au + el le blew au — aprés aveir &iimine- |2 boulon qui unit les
cables de la batter'e erlre eux.

n Seulement dans ces conditions le motocycle sera prét a démarrer.

Batterie. {mito ev)

Do acue 12V Ak 3aterie witd mit “Trockenlodung” gelietert. Sie wird durch
Adttilurg cer Zellen mi- aem au dem mitgel'cmeren Zetel argegebenen Elekiroly:
akiviert.

Ca. 2 Stiaden when lasse. Fiir 8 Stunden eire Aufladung nicht hoher als 1 A
durcatiinren

Danacn Saure adfliler und das Enflifterréarchen an d'e Paterie anschlizssen. Die
Batlerie in inven S1. einlithren

Dic rote Ltze an + und die blove an anschiessen, nach vorheriger Beseitigung der
Schiaune, die cie Balterexabel miteinander verbindet.

n Erst unter diesen Bediengungen ist das Motorrad gebrauchsfertig.

Bateria. (mito ev)

o bateria ac | 25 Ah, viene despachada a soco v debe ser activada mediante la
inliedaccion, en as camaras, de’ clectralite las coa os cascleristicas son repe-tadas
er e care ile suplido con la moteciclate. Després de wal cocraciédn dojar reposar por
dos horas. Cargar por 8 haras con una corriente no superiora 1 A,
lerinada la carga nivelar el ac'do v conectar a la bareria el ticio de 1espiadeic
sisternardolo daspués en su alojamieric.

Conectar ¢l cableciio rojo al + y el rojo al =, previa eirinacior del tomiliio que Lne
os cables de la careria enfre ellos.

u Sole es esta condicién la motocicleta es pronta al uso.

It
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Ricordare che la durala aslla batteria dipende dal'a cura cne si ha di essa e ror dal
tempo ai funzicnamenio o da’ chilemeti parcorsi.

MENSIMENTE, © pid sovente so il clima & caldo, & racessaiic controllare i livello e,
se necessario, aggiungere acqua distillate relle cells.

Nel cass si rendessero recessari -abbocchi Iroppo frequenti di acqua distillata,
coniollare I'impianto di ricarica.

la baller'a deve assere tenula pulita ed i terminali ingrassati. Qualora | motocic o
rimangs inativa, effefivare MENSIMLNTF una carica d rirfresco.

m Non avviare il motore con la betteria disinserita dai cavi di collegamento
dell'impianto elettrico in quanto lo stesso si danneggerebbe.

Remind that the battery life is depending sson ts ma'nlenance ond ret upon its
operation oeriod o d'stance run.

EVERY MONTH, or more frequently, unaer an kot climare, it 's necessary o chock its
level and, if the cose, to add distlled water in its cols.

In case that ‘o "equent charges wilh distilled wator are requited, check te recharge
circuit,

Batery must be kept clear and greased or -erminals. Wher the matorcycle reman
inactve, carry out a resh charge EVERY MON 11,

m Do not start the engine with battery disconnected from connection cables of
electric system, since same should be damaged.

s rappeller que lo durde ae i batter'e dépend au scin qu'on a cour la méme ef pas
au lemps de fonctiornemert ou des kilométies parcourus.

MENSLELLCAENT ou ©'us souvent sile climan st chand, il est nécessaire do vérfer
e niveau 2t le cas echeart rajouter de I'eau distllée dans les & émerts.

Au cas qul seit nécessaire des pleins trop “oquénts d'sau distil ée vériver & systeme
de echarge.

la batterie doit étre lenue propre 2 les benes rerminalas grassées, AL cas o) e
motocycle reste inactif, éffactuor MFNSUFLLEMENT ura charge refraicnissart.

m ATTENTION: ne démarrer pas le moteur avec la batterie débranchée des
cbles de groupement de installation electrique parce que le méme s’en-
dommagerait.

Man darl nie vergessem, dalb die Barteric lenersdaver von dor Benandlung néngt,
richt von der Sekicbszail oder der Kilometerls wlung.

MONATUCH, oder Sfters Kir Tropenklima, destilliores Wasser in die Zellen geser.
Fal's das distiliente Wasser 2u haufg aufgetil wird, dern st de AJcourg 7L
kentrallieren.

Die Batteric: sauser hullen una die Fndverschlisse cinfetten.

Eine wiaderbelebence Autlandung MONATUCH durcalihizn, falis einer
Ausserdiansis'elung des Mororraas.

m Motor mit ausgeschalteter Batterie nicht anlassen; sonst kénnte die
Elektroanlagen beschédigt werden.

Recorsor que la duracion de la bateria devende del cuidazo que se ane de el'a v
no asl temos de “uncionamierto o do los kilkbmetros ocorridos

MENSUAIMENIE, o mas seguide si el clima es caliontn, es macesaric rontralar el rivel
y. si s nocesanio, agregarle agua desilada en las camaras,

Er- el caso hiose necascrio re leradas mas iecuentas de agua casti cos, conlrolar o
nstalacén de recaiga.

la ceredia dobe ser lenida I mpay los emircles engrasadas. En caso o rotociclelo
aede inactiva, etecliar MENSUAIMENTF una corga de relrescada

No activar el motor con la bateria desconectada de los cables de conexién
del sistema eléctrico, en cuanto ésto la dafiaria.

A
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Generatore. {mito ev)

E coslilLilo co un alemalore a 12V con potenze di 120W, situato el coparchio
laterale sinisho der motore,
Irizic corrente di accensione (scinfilla): circa 350 giri/min.

Générateur, mito ev)

Itis consisting na 12 - | 20W alternator placed into the L H. side cover of the engine.
lgrilion spare sier: aboul 350 - pam.

Il estformé par un altémateur a 12V avec puissanca de - 20V, situé dans le couvecle
latéral gasche du meteur.

Déou courant d'clumroge (étincailel: dénviron 350 tours/min.

Generator. (mito ev)

Besieheno aus einar Srehstiom ichtmaschine 12V, Leistung 120W,

Urrer dam linkerr Seilendecce oes Molors angeordnel.

Atarg von Ziindongsirom [Funke) ca. 350 L/mir

Generador. (mito ev)

Lstés constitu do de ona alerrador a 12V con potencia de 120W, situado en la lapa
loreral “zquierco del motor.

Inicio cotierte de acens'én (chispal: carca 2350 giros/mir.

)

Centralina. {mito ev)

to cenlralivg & tissata ol (:nperchio ai orolesicne covi alettrici situato inenamente al
I'cve super ore s'nistro a2l te aio portante.

Electronic device. {mito ev)

Tz zleciror ' device is [overad 1o he e eciic coble wrotection cover
e LH beam o he bﬂonng frame.

Centrale. (mito ev]

ocated inside

Lo centrale estfixée o couvecle de protection des can-as Sleatiquas, situé & Finté-ieur
e la sorie ssséress gauche ou cadre.

Zindelekironik. (mito ev)

e Zinaslekronik ist am Scrul-deckel der elekirischen Kabel befesligl, der innen am
obaren liaken Quar-ggoer dos | ahrgeseils argesracht ist.

Centralita. {mito ev}
Lo canrailaess h\'udu alalava de profeccion cabies eléct cos situada inreramente
ol soparte suserior izquierdo del chasis portador

Bobina. (mito ev)

Lo bobina & fissala 2l sertbatoio olio lubrficazione matore, nella parte poste-iare
Yariticars che il cavets di massa s'a coneftarente fissata in un punie prive di osside
CVCImice
Coil. (mito ev)

lhe co'l s fasenes 1o the engine lubricatior cil tank, in the back. Make sure shat he
growre cable is prenerly “aslened in any oxide- and painthee soot

Bobine. (mito ev}

la bobine est lixée av éservoir d'Fuile de graissage du meeur, dans a partie aTiére.
Sussuier gue le cas e de mise @ o masse soit correcterent fixé & un ercro't sars oxyde
ni ceirlye.

Zindspule. {mito ev)

Die Swos sl hiren an MotorSchirierdlbehalter sefestigh. Kortrollieren, ob der
“rdungadiant richig an einer oxyd- und locklreien Siele angebracht ist,

)

Bobina. (mito ev)

auceino esta hjada ol lanque aceite lubilicacion irolor, en la parte poserior. Verificer
que el cablecito de masa esté corectamane fijode en ur punto privade de éxico o
de pintura.

I
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Generatore. {mito racing)

E' costituito da un alternatore a 12V con potenza di 100W, situato nel coper-

chio laterale sinistro del motore.

Inizio corrente di accensione {scinfilla): circa 280 giri/min.

Generator. {mito racing)

tis consisting in @ 12V - 100W alternator placed into the L.H. side cover of the
engine. Ingition spark start: about 280 r.p.m.

Générateur. {mito racing)

I est formé par un altéranteur @ 12V avec puissance de 100W, situ- dans le
couvercle latérol gauche du moteur.
Début courant d'allumage (étinceile): d'énviron 280 tours/min.

Generator. {mito racing)

Bestehend aus einer Drehstromlichtmaschne 12V, Leistung 100W.
Unter dem linkern Seitendeckel des Motors angeordnet.

Aufang von Zindungstrom (Funke): ca. 280 U/min.

Generador. {mito racing)

Esté constituido de una alternador a 12V con potencia de T00W, situado en la
tapa lateral ezquierdo del motor.
Incio coriente de acension (chispa): cerca 280 giros/min.

Centralina. {mito racing)

la ceniling (1] & fissala sul parciange soslerice

Electronic device. (mito racing)
“he power urit {11 s fastenad o the rear mudguerd.

Centrale. (mito racing)

La cenmale (1] est rixée au garceboue arriére.

Ziindelektronik. {mito racing)
Das Srevergebause (17 ist am hinteren Koffligel bafestion.

Centralita. (mito racing)
La cennal {7 esta lijoda en el guardasaros haserc.
Bobina. (mito racing)

La bobina & tissata al serbatoio olio lubrificazione motore, nella parte posterio-
re. Verificare che il cavetto di massa sia correttomente fissato in un punto privo
di ossido e vernice.

Coil. (mito racing)

The coil is fastened to the eng?ine lubrication oil tank, in the back. Make sure that
the ground cable is properly fastened in any axide- and paintfree spot.

Bobina. {mito racing)

La bobine est fixée au réservoir d'huile de graissoge du moteur, dans la partie
arriére. S'ossurer que le cdble de mise & la masse soit correctement fixé A un
endroit sans oxyde ni peinture.

Ziindspule. {mito racing)

Die Spule is t hinten am Motor-Schmierslbehdlter befestigt. Kontrollieren, b der
Erdungsdraht richtig an einer oxyd- und lackfreien Stelle angebracht ist.

Bobina. (mito racing)

La bobina esté fijada al tanque aceite lubrificacién motor, en la parte posterior.
Verificar que el cablecito de masa esté correctamente fijado en un punto prova-

do de éxido o de pintura.
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Controllo alternatore,
Disinnestac ool regolatore i due cavidic clore g iallo che provengora dall aternaore,
cvendo cure di isolali 'n medo che nen “accianc contato tra di oo,

Portare il matore ad un regime di carica 3C00 givi/ 1 o misurare la tensions a vooto
utilizzanas per cueste un volimetro per corrente allernara con una scola almeno fine

a S0V,

L’\ strumento ind'cherd uria cera lensione,

Se ron irdica nul a oppure se si riscontia un for le squil'brio di tensiore ta i cavi gialli,
rspetio alle massa, signfica che lo siatore & ditetoso; sare peranio necessaric
procedere ad ur cenirelo mediante Ohmetra, misuranda lisolamento ra il cave
provars ¢ la massa Quesle isole

Alternator checking.

Frem regulator disconrec the two yellow cables comirg from alemate-, taking care
fo irsulote e so hat no -isk of cantac mey 1aise.

Have the ongne heatec: up aboul 3000 1.p.m. arc mecsure the tersion Lnde” norload
using t *his purpose © volireler for atenate current with scale up 1o SOV,

This instumert will snow a certan ve tage.

if no meverent 's aoticed or an nigh ack of v ance is noficed between the
vedow cobles inrespectw ik the eart, it moons the stator is cefective; therskore it wil
be necessary fo ar rongQ an Chmmater variticaton, r aeasuring insclaior between Ine

Thé mau\uh 3N omust bﬂ' I“1o|

Controle altérnateur.
Deégager ce réga cieur les

re qui provient de l'a leinater,
en ayanl son de es iscler en maniére q.u’ ne fonl pas cenlacl enfie eux.

Parter le moeur & un égime denviror 3000 tours/ 17 et méner la tension a vide en
utilisant pour cela ua ~m|tmﬁtr9 po'ur couror Ilalternée avec ur ascal'crau moins jusqu’a
S50V Lot irg
Sin‘indigue 'en cu s'on rolovc- un - rl rlpfef'm ibre de tensicn carmi les cablas jaunes,
respecta la mcsse, coveuta slateur esl defeuueux, il sera courtan: vécossai-e
ellecuer un conréle grace Aun (')mnmétre, en mesutant l'iscation entre le cable essaia

el iz messe. Cette isolaior doit &-e tolale,

Kontrolle des Drehstrom-Generators.

Jie Vorr D hstrorrkﬂenorotor kemmende d'e swei gelben <':|:e aus dem Regler
ausschallen und isclizren, um d'e Yarih-ur e ¢ den.

Die m”tolo’dlehzohl bis za. 3000 Lpmr steigen \croscn Jnd dld eerlaufspanrirg mi-
einer Drchstom-Volreter abmessen {desaew Skala wenigstens 50V zeigl); das
Irstrument scle eine sponnirg anzeigen, sorst, wis auc Fi ir Falle eires hohen
Sp;nl\Unqsuﬁﬂlsch'eds zwiscaen die gelben Kabel J]d die Masse ist der Stator
fealehaft. Darn mufs men duich einen Wisderstandsmesse- die Kérparsch espritung
fir das jeweilige Kabel dorchlihren. De solatica mu? hb:ol 5cin

Conftrol alternador.
Desconectar oel regulade- los dos cables de coor amzrillo que arovicnen del
alicrmader, enierdo cudado de isolarles en made que ne fengan conlacto ente ellos,
Uevar el motar a un reg men de carga de 3.00C g\'ros/ miny medir la tension a vacio
it lizande para esto un valimatre para corisne olterrz con urs escala al maras hasta
50V

Ef nstrurrento irsicara una ciera tersién,

Sino nd'ca nada o se encueniia un fuerte daseoilibric de tersién enlre los ¢
amarillos, resecle a la masa; sigrifice que ol stetor estd defecliose; sera por tanfo
necesar'o c-oceder a ur conol mediante Chmeto, midiende el aslamierto enre ol
coble probado y o mesa. Zsie aislamiona debe ser 1okl

tgaaRaaaaasaaaaaHii
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Regolatore raddrizzatore.

E" coslivio da una scatoleta in allumino e conlene ~ dicdi per -addrizzare |
correrte orodota dal gene-aoe. Comviars irolire ur'apparecchiatura elelionica
la quale funzicns ir relazione clla tensions della batteria se la batteria ha una
cerice “bassa” lo corente di ficarica sa-a alla: se invece o batteria & coricata

tensone 17:14V), a corenle scia piv bassa icirca 4 .
{mito racing).

larsione ci regolaziors: 14,4Y1° (mite ev); 14,04+
lemperatura max. di ssercizio: 80T 25« 70

Non staccare i cavi della batteria a motore in moto, poiché il
regolatore verrebbe irrimediabilmente danneggiato.

Rectifier-regulator.

It consiss of ar aumin'um box and cortens the diodes o ractily the cunen
produced by -he generator

It conlans alscar: electran’c deavice opercting ir relal'en 1o battery fens on: if
batery bas o “low” charge, rechaige caent wil be high: on the contra-y it
battery will be charged {7 2+ 14V), the carrant will be lower (aboul 4 1o 2A]
Yollage regulaticn: 14,1V % (mito ev); 14,0411 (mito racing).

0cs
{

Max. oparating temperature: 80°C

[

Do not diconnect the buﬂerr cables when engine is on, since the
n regulator should be irreparably damaged.

Le régulateur redresseur.

II'esl constiué par ure bolte an aluminium et contienl les diodes servant a
redresser e courant produil ocr le générateur Lo réquloteur contient aussi un
posle électionique fonctiornant d'cpres le voltage de la softerie: si e beteria ¢
. . une cherge “basse”, e courar! de reckargemeant es haut, fandis cue si lo
| mito racing barteris est cha-gée volloge 1214V, le courant ast irtéraur lenviror £+24).
Voltage de igglage: “4,4V:0.1 (mite ev); 14,04 7 (mito racing).
“empérclue max . de foncticanemert: 8075250 75°C,

Jamais débrancher les cables de la batterie lorsque le moteur est en
marche, car cela cuserait des degéts sans remeéde au régulateur.

Gleichrichterregler.

or besteh aus einem Aluminiumgehause und umtalt d'e Dioder zum
Gleichiichten des Generatorstromns

Ausserdem enthait Ganduse eine Zleklion'k, die in Ve'bindung mit dor Batere
spannung tunktioniert. Liegt die 2attericiedung “niedrig” dorr liegl der
Auladestrom hoch; ist wie Bullerie dagegen aufgelacen (Sgparnung 127 14V],
wird der Srom riedrige sein [ca. 1+2A].

Regelsparnuag: 1£.£V-01 (mito ev): [1,04+2" {(mito racing).

Max. Berishstemperatur: 80°C 75 e 25

Bei eingeschaltetem Motor nicht die Batteriekabel l6senn weil dadurch
n hoffnungslos der Regler beschédigt wird.

Regulador transformador.

Esd constuido ce una cajila en elumnic fijade y contiene diodes ocic tansferrarda comrierte areducida del generador. Contiene
tarrb'én un equipo electonico el cucl funcica en relacidn a la tension de lo bateria esd cargada ffensian 2 14V], lo corients serd
més baja (casi A+2A)

Tersion de regulacior: 11,4V 1 {mito ev); 14,04=" (mito racing).

Temperatura mx. de ejercicio; 80°C2.25 0257,

daiado.

A
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Controllo della regolazione.

A luci spente manlenere | motore al regime di G000 giri/ 17, la lensione delle batteria deve aumentare pregiessivamrente fino a
raggiungare | velore di faratura del regolaore [cice "4: 5V mito ev; 14,04 +0°1 mite racing), mentre la conenle of carica deve
diminLire prograssivemente fino a raggiungee Jr valere di 0,5 A,

- Se si verifica che la corrente non diminuisce di valore e la tensione sale oltre i limiti di 15V il regolatore & difettoso e va sostituito.

- Se invece la tensione rimane inferiore a circa 13 V e la corrente & sempre elevata, la batteria potrebbe essere scarica oppure difetto-

sa. Ricaricare la batteria e verificare lo stato di carica.
- Se la tenisone non sale ai valori indicati sopra e la corrente & minima bisogna controllare ['efficienza dell'alternatore.
Per la verifica dell'efficienza dell'alternatore staccare i 2 cavi gialli dal regolatore, controllare con fester o con lampada spia che i cavi
gialli o 'avvolgimento non siano a massa. Se questo risulta regolare, il regolatore & ditettoso e quindi da sostiutire.

Checking the voltage regulator.

With the ights off, run the engne ot 6000 1pm. Tne batte-y valage should increase giadually untt it reaches the preset regulalor setting
lapprox. 1115V mito ev; 14,04 =2 mite racing), while crorging cunent should decrease gradually antil treacnes 0,5 A

- If the charging current does not drop and the battery voltage confinues to increase above 15 V then the regulator is faulty and should

be raplaced.
- If on the other Ecnd the voltage remains below 13V and the charging current remains high then the battery is probably faulty or

discharged. Recharge the battery.
- If the voltage does not increase fo the required value and the current remains low then the alternator should be checked.

To check the alternator, disconnect the 2 yellow cables from the regulator and use a fester or a lamp tester to check tath the yellow
cables ro winding are not earthing. If these parts are functionning properly then the regulator is faulty and should be repalced.

Contrdle du réglage.

Avec les teux éteints, fare toumner le moteu cu régime de G000 tours/ 1. Lo fenson de | batterie doit augmenter progressivemnent
jusauar la veleur a'étal onage du régulateur [envion ~4=15Y mito ev; 14,04 =<1 mite racing]. iondis cuc le couran: de charge
do't dimincer progress vement jusal’a la valeu de 0,5 A.

- Si la valeur du courant ne diminue pas et si la tension augmente au-dessus de 15V, il faut remplacer le régulateur parce qu'il défec-

tueux.
- Si, au contraire, la tension reste inférieure & environ 13 V et si le courant reste toujours élevé, la batterie pourrait étre déchargée ou

défectueuse. Recharger la batterie puis contréler qu'elle ne soit pas défectueuse.
- Si la tension n'augmente pas jusqu'aux valeurs indiquées ci-dessus et si le courant est fible, il faut contréler le fonctionnement de ['alter-

nafeur.
Pour cela, débrancher les 2 cables jaunes du régulateur et contrdler, avec un tester ou le voyant, que les cébles jaunes ou |'enroulement

ne soient pas & la masse.
Si tout est normal, il faut remplacer le régulateur parce qu'il est défectueux.

Kontrolle der Einstellung.

Bei ausgeschalieten Lichlern und einc Motordrehzeh, von 600C U/min muss aie Batteriespannung lerschreitend ansteicen, bis der
Einsellwerl des reg ers arreicat wicd {circa 1415V mito ev; 4,04 07 mite racing), wihiend der ladestrem bis aut einen YWer
von (1,5 A abs'nkt.

- Falss der Strom nicht absinkt und die Spannung iber den Grenzwert von 15 V ansteigt ist der Regler defekt un muss ausgetauscht wer-

en.
- Bleibt die Spannung hingegen auf ca. 13 V und der Strom ist immer gleich hoch, so kénnte die Batterie entladen bzw. defekt sein. Die

Batterie aufladen und den Ladezustand iberpriifen.
- Erreicht die Spannung die genannten Werte nicht und der Strom ist niedrig, so ist die Wirksamkeit des Wechselstromgenerators zu

iberpriifen.
Um diese Kontrole durchzufiihren werden die 2 gelben Kabel des Reglers abgetrennt; nun wird mit Hilfe eines Multimeters bzw. einer
LED der Masseschluss der gelben Kabel bzw. der Wicklung iiberprisft. Ist kein Masseschluss vorhanden, so ist der Regler defekt und

muss ausgetauscht werden.

Control de la regulacién.

A luces apagasos mentene el moter al regimen ce 6.000 gitos/mir. w tenion de la boer'a debe aumentar pregresivarante 1osta
aleanzar el valor de confrasie del reguader [casi 1415V mito ev; 14,04 29 mite racing), misntias la cariante de caga debe
disminuir progresivements hasta a canzar un velor de 0,5 A

- Si se verifica que la corriente no disminuye de valor y la tenison sube més de los limites de 15 V el regulador es defectuoso y va susti-

tuido.
- Si en vez la fension resta inferior a cosi 13 V y la corriente es siempre elevada, la bateria podria estar descargada o defectuosa.
Recargar la bateria y verificar el estado de carga.
- Si la fension no sube a los valores indicados arriba y la corriente es minima se necesita controlar la eficiencia del alternador.
Para verificar la eficiencia del alternador desconectar los dos cables amarillos del rregulador, controlar con tester o con lampara espia
que los cables amarillos o el bobinado no estén a masa. Si ésto resulta regualr, el regulador es defectuoso y es de sustituir.

0 e
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Candela di accensione.

lo candeia & CHAMPION N84, 'n alfernat va, NGK BS5 EGV o CHAMPION
NB2S (mito ev) ed NGK B10 LGV (mito racing); 'a dislanza tra gi eletrodi
deve essere: 0,45-0.55 wm. )

Puiire o sporco intomo alla base dela candela prima di rimuoverla.

E viile esaminare lo siato della candela subito dope averla tolia dalla sua sede, poiche
i depositi & la colorazione dell'isolante forniscono uili indicazioni sul grado termico
della candela, sullo carburazione, sull'accensione e sullo stato generale del motore.
Prima di procedere al rimontaggio della candela, eseguite una accurata pulizia degli
eletirodi ¢ dellisolonte usande una spazzoline metallico,

Applicare grasso grafitato sul filetio della candsla e avvitarla a mano fino in londo,
quindi con una chiave appropriata senarla alla coppia di serraggio prescrifta.

la candela che presenti screpolature sullisolante o che abbia gli elettrodi corrasi, deve
essere soshiruila.

Spark plug.

(UsioCIJ)AMIZIJC[zJNGNSAI i&g'?ernohve, MGK-BR5 EGY or CHAMPION NB82S
mito ev) an KB1O EGVY {mito racing) spark plugs: fhe spark pl is:
0,45+0,55 mm/0.01 7+o.02% in. 9tk pligss e spark pug gap i

Clean the dirt away from the base of the spark plug before removing it from the cylinder,

s very useful to examine the state of he spark plog just after it has been removed from

the engine since the deposits on the plug and the colour of the insulator pravide useful

indications concerning the heat rating of the plug, carburation, ignifion and general

engine condition.

Betore refitting the plug, throughly clean the electrodes ond the insulator using a brass-

metal brush.

Apply a little graphite grease fo the plug thread: fit and screw the plug heme by hand

and then tighlen 1o the correct torque using o plug spanner.

Piugs which have cracked insulators or corroded electiodes should be replaced.

Y

Bougie d’allumage.

Bougie de type CHAMPION N84, an altermative, NGK BOS EGY ou ClHAMPION NB825S {mito ev) &' NGK B10 TGV (mito racing); la
distonce enfre los élecliodes doit atre de 0,45+0,55 mm. Netoyer lo sclefé autour du siége de la pougie avani de la relier,

Il est conseille d'exominer la bougie juste apras son démontege puisque les dépdls et la coloration de l'isolant fournssent des
renseignerments utiles su- le degré thermique de la bougie, sur la carburation, sur Iallurage et sur I'état général du motau.

Avant de remonter la bougie, neffoyer soigneuserent les élactrades et l'isolant en utilisant une brosse métallique.

Appliquer de la graisse graphitée sur le filet de la bougie ef la visser & ford & ‘o main; ersuite, la serrer avec le coup'c de sercge
prescrit en util'sant une clé spéciale. les bougies avec Iiso.ant fendillé ou les éleciiodes cotodées doivent éhe remplacées,

Zindkerze.

Die Zindkerze isl vom Typ CHAMPION N84, in Aleinative, NCK BO5 EGV oder CHAMPION N82S {mito ev) und MNCK B10 EGY
(mito racing); der Elextrodenabstand muB 0,45-0.55 mm batragen.

Den Kerzenbodern reinigen bevor diese abgenommen wird.

Es empfichlt sich die Kerze sofort nach der Entnahme 7u iberprifen, da die Ablagerungen und die Farbung der lsolicrung Risckschlusse aut den
Warmewert der Keize, auf die Vergasung, die Ziindung und auf den allgemeinen Zustand des Motors ermaglichen.

Vor dem Wiedereinsetzen der Kerze die Elekiroden und die Isolierung sorglaliig mit Hille einer Metalbiirste rcinigen.

Das Kerzengewinde mit Graphitfet schmieren und die Kerze ganz einschrauben und schliesslich mit Hille eines Sehlissels mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment anschrauben,

Bei Rissen-an der Isolierung bzw. bei Korrosion der Elekiroden ist die Kerze 7u wechseln.

“Bujia de ascension.
la bujia es CHAMPION N84, en aliemativa, NGK B9S EGY o CHAMPION N82S [mito ev) v NCGKBI0 EGV (mite racing); lo

cistanc’a entre los eisctodos debe ser: 0,45-0,55 mm.

Limpiar el sucio alieaedor a la base de la bujia antes de removerla.
Ls atil examinar el estado de la bujia, justo después de haberla quitado de su sede, puesto que los depositos y la coloracion del aislante indican
Utiles datos sobre el grade térmico de la bujia, sobre la carburacion, el encendido y sobre el estado general del motor.
Antes de proceder ol remontaje de la bujia, efectuar una acurada limpiea de los clectrodos y del aislante usando un cepillilo metdlico.
Aplicar grasa giafitada en el filete de la bujia y atomillarla a mano hasia el fondo, con una llave apropiada apretarka o la pareja de presién

prescrita.

Las bujias que presenten grietas en el aislante o que tengan los electrodos coroidos, deben ser suslituidas.
M.20 Part. N. 8000 81921 {13-04)
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Controllo dell'impianto di carica sul veicolo. A
Uimpianto di carica & coslituito da un alternatore a volano che genera una corrente ‘
moncfase che viene regolata da un regolatore eletironico a diodi controliali. ® 5590
Eseguire il conlrollo dellimpianto in questo modo: 14 : —
-~ assicurarsi che insiallazione eletfirica e i collegamenti siano corretti € che 1 fusibili 12 .
non siano bruciati. ,/
— Distaccore il cavo positivo della batteria ed interporre fra questo ed il polo + un 0 /
amperomelro per corrente continua. 8 /
~ Inserire tra polo positivo e negative della batteria un volimetro per corrente conlinua 64—
ed assicurarsi che la tensione della batteria sia compresa tra 12,5V« 14V (in caso ) / ' B
conlrario ricaricarla). Inserire la chiave di contatto od awiare if molore accelerando !
progressivamente 2
Checking the recharge system on vehicle. s g/ ¢ 380 bRpm7x 1 OO%
The recharge system is consisting in a flywheel allemator generating a single-phase
current regulated by an electronic diodes regulator. ito
System checking is carried out as follows: mito ev
— ascertain that the electric installation and connections are correct and fuses notbumt.
- Disconnect the positive pole of batfery and interpose between it and the + pole an
Ammeter for direct current. 1o ”‘{"ﬁ
- Fita d.c. volimeter between the positive and negative pole of the battery and make ‘ ? ! ‘ ‘
sure that the battery tension is ranging between 12.5 and 14V (if net, recharge it]. 2 1
Insert the contact key and start engine, progressively increasing speed up 7o
G
Contréle de I'installation de charge sur le véhicule. e /
Uinstallation de charge est costitué par un aliémaleur & volant qui engendre un courant 1 ]
uniphasé qui vienl reglé par un régulateur électronique & diodes controlés. /
Effectuer le contidle de l'installation dans cette maniére: E
- s'assurer que l'installation électique el les groupements soient corrects, et que les 1
fusibles ne soient pas brilés. 0 V |
— Détacher le cable posilif de la batteric of interposer entre celuici et le péle + un a9 3 45 67 §9 101112
ampéremétre pour courant conlinu. . ROM.2 1008

— Insérer entre le pdle positif et le pale négatif de la batterie un volimétre pour courant
continu et s'assurer que la lension de la batterie soit comprise enfre 12,5 V+14V
(cans le cas contraire, la recharger]. Mettre la clé de contact et démarrer le moteur
en accélérant continuellement

mito racing

Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs.

Die ladungsanlage besteht aus einem Schwungrad-Drehstromgenerator, welcher einen

cinphasigen Shom erzeugt. Der Strom wird durch einen elekironischen Diodenregler

geregelt.

Die Anlage wie folgl priiten:

— Sich vergewissem, dabB die Elektroanlage und die Verbindungen korrekt und die
Sicherungen nichl verbrannt sind.

~ Den positiven Batteriekabel auslasen und ein Gleichsiomamperometer zwischen
diesem und dem positiven Pale legen.

— Zwischen den Plus- und Minuspol der Batterie ein Cleichstromvolimeter schallen und
veberpruefen, ob die Spannung der Batterie zwischen 12,5V=14V liegt (falls nicht,
die Battcric aufladen). Den Schalischlissel einstellen und den Motor anlassen, indem
man bis zu ca. 6000 Upm allméhlich verschleuden.

Control de la instalacién de carga en el vehiculos.

la inslalacién de carga esta constituida de un allernador a volante que genera una corriente monofdsica que viene regulada de un regulador

elecironico a diodos controlados.

Praceder ol confrol de la instacién en este modo:

~ asegurarse que la instalacién eléctica y las conexiones sean correctas y que los fusibles no astén quemados.

— Desconectar el cable positivo de la bateria e interponer entre este y el pelo + un amperimefio para corriente confinua.

— inserit entre pola posilivo y negativo de la bateria un voltimetro para corriente continua y asegurarse que la tension de la bateria este
comprendida entie 12,5V= 14V ( en caso contrario recargarlal. Inserir la llave de contacio y arrancar el molor acelerando progresivamente

00000000t

Part. N, 8000 81921 (035 5] Mm.21



IMPIANTO ELETTRICO

ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE

Q ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO
IIllllllIlII"lIIIII"IlllllllllllllllllIHIIIIlIlIIII|||l||I|||||Il|l|IIIIIIIIIIIHIIIHI|IIIIIIIIII
Scatola fusibili.

E'inserita nel pannello porta apparali eletrrici posta sotio al selline pilota. Per accedere
ai fusibili & necessario rimuovere if coperchietto frasparente di protezione. La scatola
comprende 4 fusibili da 15 A, due dei quali di riserva. Sestituire il fusibile con uno di
riserva o con uno nuave con le stesse caratteristiche.

Fuses box.

Itis locoled in the panel holding the eleciric devices under the pilot seat. Access o he
fuses is allowed by removing the transparent protection cover. The box contains 4 fuses
of 15A, two of which are spare fuses. Replace the fuse with o spare or a new one having
the same characteristics.

Boite & fusibiles.

Elle est insérée dans le tableau lectrique, en-dessous de la selle du pilate. Pour atteindre
les fusibles, retier le couverdle franspurent de protection. Lo boite comprend 4 fusibles
de 15A, deux sont de rechange. Remplacer le fusible par un de rechange ou neul ayant
les mames caractéristiques.

Sicherungskasten.

Erist an der unter dem Fahrersitz angebrachten Aufnahmetate! der elekirischen Geréite
angebracht. Um Zugang zu den Sicherungen zu bekommen, mu man gen durchsichtiger
Schutzdeckel abnehmen. Der Kasten enthalt vier 15 A Sicherungen, von denen zwei
als Ersatz. Jede Sicherung nur durch eine gleichwertige Sicherung ersefzen.

Cajo fusibles.

Lsti inserida en el panel porta aparatos eléctricos colocada hajo la silla pileto. Para
legar a los fusibles es necesario remever la lapita transparente de proteccién. La coja
tiene 4 fusibles de 15 A, dos de los cuales de reserva. Sustituir el fusible con uno de
reserva o con uno nuevo con las mismas caracteristicas.

Teleruttore avviamento.

Il telerutiore avviamento & fissaio elasticamente ol pannello porta apparali elefirici, softo
al sellino pilota. In caso di smontaggio per il suo collegamento all impianto atienersi
scrupolosamente allo schema generale.

Solenoid starter.

The solenoid starter is elastically connected 1o the panel holding the eleciric devices,
under the pilot seal. In case of disassembly, fo connect if to the installation, carefully
foliow the main diagram.

Télérupteur démarrage.

Le télerupteur de démarrage est fixé sur le tableau électrique, endessous de la sefle du
pilote. En cas de démontage, pour la cennexion & l'installation, suivre attentivement le
schéma geénéral.

Anlassfernschalter.

Der Anlafifernschalter ist elastisch an der Aufnahmetafel der elekirischen Gerdte
befestigt. Sollle man ihn aus irgendwelchem Grund cusbaven und
wicder,usammenbaven, muss man, fir den Wiederzusammenbau, sorghiltig die
Anweisungen der generellen Zeichnung beachion.

Telerruptor de arranque.

El teleinteruptor de arranque estd fijado elasticamentc ol panel puerta aparalos
eléctiicos, bajo la silla del piloto. Si'se desmontarse ctenerse escrupulosamente ol
esquema general para conectarlo con el sistema.

e AR
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Controllo dell'impianto di carica sul veicolo. A T
l'impianto di carica & costituito da un allematore a volano che genera una corrente |
monofase che viene regolata da un regolatore eletironico o diodi controllati. 6 ook
Eseguire il controlio dell'impianto in questo modo: 14 w— -
— assicurarsi che l'installazione elefirica e i collegamenti siano correlli e che i fusibili 12 D

non siano bruciati. ,/
~ Distaccare il cavo positivo della batteria ed interporre fra questo ed il polo + un o /

amperometro per corrente continua. 97— /
~ Inserire ra polo positivo & negativo della batteria un volimetro per corrente confinua 8

ed assicurarsi che la tensione della balleria sia compresa tra 12,5V+14V [in caso . /

contraric ricaricarla). Inserire la chiave di contatto ed awiare il mofore accelerando

progressivamente 2 | |
Checking the recharge system on vehicle. 3%49 PP SRpm7x 100%
The recharge system is consisting in a flywheel aliemnator generating o single-phase

current regulated by an electronic diodes regulator.

System checking is caried out as follows:

— ascertain that the electric installation and connections are correct and fuses notburnt.

~ Disconnect the positive pole of battery and interpose between it and the + pole an
Ammeter for direct current.

- Fita d.c. volimeler between the positive and negative pole of the batlery and make @ ! ! ‘ L "m
sure that the battery tension is ranging between 12.5 and 14 V (it not, recharge ). f ]
Insert the contact key and start engine, progressively increasing speed up

Contréle de I'installation de charge sur le véhicule. R / T

'installation de charge est costitué par un altémateur & volant qui engendire un courant

uniphasé qui vient reglé par un régulateur &lectronique & diodes confrolés.

Effectuer le contréle de I'installation dans cette maniére:

— s'assurer que l'installation électrique et les groupements soient corracts, ef que les - . -
fusibles ne soient pas brilés. G Lo T

— Détacher le cable positif de la batterie et interposer enfre celuici el le pole + un w4 s A7 89101 2
amperemétre pour courant continu. REM.x 1000

- Insérer ontre le pdle posilil ef le pdle négatif de la batterie un voltmetre pour courant
continu ¢t s'assurer que la tension de la batterie soit comprise entre 12,5 V=14V
tdans le cas contraire, la recharger). Methe la clé de contact et démarrer le moteur
en accélérant continuellemeni

™~

mito racing

Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs.

Die Ladungsanlage besteht aus einem Schwungrad-Drehsiromgenerator, welcher einen

einphasigen Stram erzeugt. Der Stiom wird durch cinen elekironischen Diodenregler

geregelt.

Die Anlage wie folgt prifen:

- Sich vergewissern, dab dic Elekiroonlage und die Verbindungen korrekt und die
Sicherungen nicht verbrannt sind.

~ Den positiven Batteriekabel ausldsen und ein Cleichstromamperomeler 7wischen
diesem und dem positiven Pole legen. ~

— Zwischen den Plus und Minuspol der Batteric ein Gleichshomvoltmeter schalten und
veberpiuefen, ob die Spannung der Batlerie swischen 12,5V+14V lieg! falls nichr,
die Batteric avfladen). Den Schalischlissel cinstellen und den Motor anlassen, indem
man bis zu ca. 6000 Upm allm&hlich verschleudert.

Control de ka instalacién de carga en el vehiculos.

la instalacion de carga estd consfituida de un allemador a volante gque genera una corriente monofdsica que viene regulada de un regulador

electronico a diodos controlados.

Proceder al contiol de la instacion en este mado:

— asequiorse que la instalacién elécirica y las conexiones sean corectas y que los fusibles no estén quemados.

— Desconcctar el cable positivo de la bateria e inferponer enfie esle y el polo + un amperimetro para carriente confinua.

— inserir enfre polo positivo y negativo de la bateria un voltimerro para corriente continua y ascgurarse que la tension de la baleria este
comprendida entre 12,5V= 14V { en caso convario recargarlal. Inserir la liove de contacto y arrancar el motor acelerando progresivamenie

I 00O
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Scatola fusibili.

E'inserita nel pannello porta apparati eleftrici posta sotio al selling pilota. Per accedere
ai [usibili & necessario rimuovere il coperchictto frasparente di protezione. la scatola
comprende 4 tusibili da 15 A, due dei quali di riserva. Sostituire il fusibile con uno di
fiserva o con uno nuovo con le stesse carafteristiche.

Fuses box.

Iiis located in the panel holding the electric devices under the pilot seat. Access to the
fuses is allowed by removing the Iransparent profeclion cover. The box contains 4 fuses
of 15A, wo of which ore spare fuses. Replace the fuse with a spare or a new one having
the same characteristics.

Boite a fusibiles.

Clle est insérée dans le tableau électrique, endessous de la selle du pilote. Pour afieindre
les fusibles, refirer le couvercle ransparent de protection. La boite comprend 4 fusibles
de 15A, deux sontde rechange. Remplacer le fusible par un de rechange ou neuf ayant
les mémes caractéristiques.

Sicherungskasten.

Erist an der unter dem Fahrersitz angebrachten Aufnahmelafe! der eloktrischen Geréte
angebracht. Um Zugang #u den Sicherungen zu bekommen, mu man den durchsichtigen
Schutzdeckel abnehmen. Der Kasten enthalt vier 15 A Sicherungen, von denen zwei
als Ersatz. Jede Sicherung nur durch eine gleichwertige Sicherung ersatzen.

Caja fusibles.

Esta inserida en el panel porta aparatos eléctricos colocada bajo la silla pilote. Para
llegar a los fusibles es necesario remover la tapita transparente de proteccion. La coja
fiene 4 fusibles de 15 A, dos de los cuales de reserva. Sustiluir el fusibie con uno de
reserva o con uno nuevo con las mismas caracteristicas.

Teleruttore avviamento,

Il teleruttore avviamento é fissato elasticaments al pannello porta apparoti elettrici, sotic
al seflino pilota. In caso di smontaggio per il suo collegamento all'impianto aftenersi
scrupolosomente allo schema generale.

Solenoid starter.

The solenoid starfer is elastically connected to the panel holding the electic devices,
under the pilot seal. In case of disassembly, to connect if o the installation, carefully
fallow the main diagram.

Télérupteur démarrage.

Le télérupteur de démarrage est fixé sur le tableau électrique, en-dessous de la selle du
pilote. En cas de démontage, pour la connexion & l'installation, suivre attentivement le
schéma général.

Anlassfemschalter.

Der AnlaBlernschalter ist elastisch an der Aufnahmetafel der elekirischan Geréte
befestigt. Sollte man ihn aus irgendwelchem Grund ausbauven und
wiederzusammenbaven, muss man, fir den Wiederzusammenbau, sorgféltig dic
Anweisungen der generellen Zeichnung beachten.

Telerruptor de arranque.

El leleinterruptor de arranque esté fijado elésticamente ol pancl puerla aparafos
eléchicos, bajo la silla del piloto. Si se desmontarse clenerse escrupulosamente al
esquema general para conectarlo con el sistema.

e
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Controllo e messa in fase accensione. {mito ev)

Per ooter opzrase sul volara altematore & necesserio fegliere | coperchio {1]
sinistro motos ed il coparchio (2) di vrolezicne cel pigrore calgna,
l'accarscre di lipo elelionice, nor ricniese palicamerte marvenzions, in
case di smonlaggio dei componenti eseguire a messa in fase opsranco ceme
segue con l'ausilic di un comparatare e senza rimencare il -ofcre. Mantare
I'ortrezzo 800048803 (3] sull'clberc nolore & suppo-ae il comparatere con
l'atrezzo 800070582 4). Porae il pistone al PA.S. czzerando su cuesta
pesizicre il corparatore; far coincidere la tacca poste sulle sarore cor quel o
praticara sull'aitezzo e verificars che il vislone aobia compivto una corsa "A” d
1,85 mm (carburatore MIKUNI o 1,55 mm learburatore DEL'ORTO!. Nel caso
cié nen si verifcasse, allantere le e vili de o slaloe e rwolare cues” Jllimo sino
a “iprislincie lo conetta cordizione ¢i anticioo.

Ignition timing and checking. (mito ev)

To cpercte on the fywheelalternater it 's recessary to remove te engne LH.
cover (1} and the cna'n prion protacting cover 2] lanition, electronic -ype.
does rof requre ary maintensnce; in case of componen's remcval carry ot fs
tiring operaling as lollows: wih e cid of a aial gauge and without rotor e
assemb y, install ool nc. 800048803 (3) on canksnaft ang Lse tool
800070582 [4) to supoort dial gauge. Bring piston -o T.D.C. and in this position
pu the dial gauge or zer0; 1ove the nolkch placed or the siotor in coirc dence
with the ane on the teol and creck that p'ston has caried out o sticke “A" of
[.85 mm/0.073 in. (MIKUNI carouretor) or —,55 wm/0.061 in. (DELLORTO
carburetor). In ccse this does rot OCCUI, 00581 the three stator serows and rotate
it until the: correct advence cond'fions s restored.

Contrdle et catage de I'allumage. (mito ev)

Pour & a méme d'opérer sur le volant alremateur, i faut enlever le couvercle (1}
acuche du meleur el le couvecle (2] de protection du pignen chaire,
L’u‘|urruge, de typ Zlectonicue, n'enaine pratiguement auclLnne manuteation;
en cas de demontege des composents el'ecuer le celoge de la facor suivante:
a laide d'un comparatewr ef sars remonter le rofor, installer 'outil 800048803
(31 sur I'arbre moteur of soutenic le comparateur avec 'outi 800070582 (4],
Porter e pisten cu MUH. en metens au zéro le comparateLr su- cete position;
feire co'ncider I'encoche placée sur le stotor avee celui siué su7 outii ot vérifior
aue o oison ait affectg une course A" de 1,85 mim {carburataar MIKUNI oL
1,55 nm (carburateur DELCORTO) En cas qu'il na se vé&rile pos, relacker les
to's vis ou stror et faire touner celuici jusqua releblir la conecle conditior
d'advancs.

Kontrolle und Zuendverstellung. (mito ev)

Der lirken Motordeckel (1] und sie Schutzkappe (2] des Kererritzels entfernen,
un oan fi(‘:hvm'ugr-:_x_:- Dfehstromgeqerofcr zJ arbveiten. Dia ZUndung ist
e ektronisch unc brouchl keine wertung. Beim Ausbau der Bestond-eile die
Yerstellung wie “olgt durchfiher durch cine Kemparstor und ohna Remontage
dos Marars. Das Cerat 800048803 (31 aul die Anvriebswelle monleen Lnd Je
Messuhr it cen Gerdl 800070582 (4] siilzen. Zen Kolben zum O.7. oringen
ard den Komparater dabei cuf Nult szllen. 2ea Einschnit cuf dem Stator mi
dem adl dem Geruat zusammenfallen lasser and prifen, od der <cleen sirzn
A" ooer 1.85 mm (MIKUNI Vergaser) eder 1,55 mm (DEL/ORTO Vergaser)
Hub dourcngefihrt ha Ist dies richt der Fal', die drei Schrouben des Siclons Geen
Jrd den Sraror drehen bis 7um <orrekten Varstellungssiand.

Control y puesta a punto del encendido. (mito ev}

Pora peder cbrar en el Fueco cue contiene el allernador es recesario quitar la fepa i1} izquierds del motor v le taoc 12) de orofeccion
del pinén de lo cadena. Fi encendico, ce “ipe electrénica, ro requiere précticamente martenimiento; en cas de desmortaje de los
componentes etectuar la puesla a parlo obrando coro se incica o continvacion con la ayuda de un comparador v sin vorver a meatar
el 1olor, Mortar la herramientc 800048803 (3! en el cigiedcl v sopartar el comparador con la her-amicnta 800070582 (4], Colocar el
pison en el PAM.S. poniendo o cero el comperador en oste posicidn; hacer que co'ncica la muesca situcda er el stator con la muesca
de |z herremienta v verificas que el piston nay a cumplido un recenide “A" de 1,85 mm lcarburado- MIKUNI o bien 1,55 mm
lcarburador DELORIO] Er case de que ésto no se verificase, aflejar los tres *ormilles del saror v girar este ltimo Fasta resteblecer la
cencicidn corecta ce anticipacion ‘

i Ot
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E Yoo ' Controllo e messa in fase accensione [mito racing)
- fa ! Per poter operare sul volano alternatore & necessario togliere il coperchio (1)
/7 ‘ e sinistro motore ed il coperchio (2) di protezione del pignone catena. L'accensio-
ne di tipo elettronico, non richiede praticamente manutenzione; in caso di smon-
taggio dei componenti eseguire lo messa in fase operanda come segue: portare
il pistone al punto morto superiore e verificare che i due contrassegni posti sul
rotore e sullo statore coincidano. Nel caso cid non si verificasse, allentare le te
viti dello statore e ruotare quest'ultimo sino a ripristinare la corretta condizione
di anticipo.

Ignition timing and checking [mito racing)

To operate on the flywheelalternator i is necessary to remove the engine L.H.
cover (1} and the cﬁcin pinion protecting cover (2). Ignition, electronic type,
does not require any mainfenance; in case of components removal carry out its
timing operating as follows: take the piston to fop dead center and check taht
the two marks on the rotor and on the stator coincide. In case this does not
occur, loosen the three stator screws and rotate it until the correct advance con-
ditions is restored.

Contrdle et calage de l'allumage (mito racing)

Pour étre & méme d'opérer sur le volant alternateur, il faut enlever le couvercle
{1) gauche du moteur et le couvercle {2) de protection du pignon chaine. U'allu-
mage, de type électronique, n'entraine pratiquement aucunne manutention; en
cas de démontage des composants effectuer le calage de la facon suivante: por-
ter le piston au Point Mort Haut et contraler que les deux marques sur le rotor et
sur le stator coincident. En cas qu'il ne se vérifie pas, relécherﬁes trois vis du sta-
tor et faire tourner celuici jusqu'a retablir la correcte condition d'advance.

Kontrolle und Zuendverstellung (mito racing)

Den linken Motordeckel {1} und sie Schutzkappe {2} des Kettenritzels entfernen,
um am Schwungrad- Drehstromgenerator zu arbeiten. Die Zindung ist elektroni-
sch und braucht keine wartung. Beim Ausbau der Bestandteile die Verstellung
wie folgt:den Kolben am OT bringen und sich vergewissern, daf3 die zwei
Markierungen auf dem Rotor bzw. aut dem Stator. Ist dies nicht der Fall, die drei
Schrauben des Stators 1sen und den Stator drehen bis' zum korrekten Verstel-
lungsstand.

Control y puesta a punto del encendido (mito racing)

Para poder abrar en el hueco que contiene el alternador es necesario quitar la
tapa ﬁ] izquierda del motor y la tapa (2) de proteccion del pifdn de la cadena.
El encendiﬂo, de tipo electrénico, no requiere précticamente mantenimiento; en
cas de desmontaje de los componentes efectuar la puesta a punto obrando
como se indica: lleve el pistén al punto muerto superior y compruebe que las
dos marcas colocades en el rotor y el estator coincidan. En caso de que ésto no
se verificase, aflojar los tres tornillos del stator y girar este dltimo hasta restable-
cer la condicién correcta de anticipacién.

jnaieeeiaaniiiainEmiaii
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

SISTEMA ELECTRICO + -

?hklxmo di qw'lumfgk\)/' (mito ev) Prova a vuoto - Free running check - Essai ¢ vide - Leerdaufpruefung - Prueba a vacio
ensIione hominaile: .

Potenza assorbita: 500 W. Tensione - Vollage - Tension - Spannung - lensidr 1,2V
Starter Motor. (mito ev) Correnle - Current - Courant - Som - Carriente 30A
Nominal vohogc; |2 V. Velocitd - Speed - Vilesse - Drehzahl - Velocidad 10.000 G/1'-RPM. -1t /1" - /Min.

Absorber power: 500 W

Démarreur. |mito ev)
Tension nominale: 12 V.

Puissance absarbée: 500 W.

Anlassermotor. (mito ev)

Nennspannung: 12 V. Prova di spunto - Check under lood - Essai de démarrage - Anlasspruefung - Prueba de despuntado
Aufnohme|eiswng: 500 W Tensione - Voltage - Tensicn - Spannung - Tensién 6,4
Motorcito de arranque. (mito ev) Conentc - Cunenl - Courant - Strom - Corienic 212 A
;(;rt]csrlﬂ(;?onggslgzl[:d;:?!OO W Coppia - Terque - Couple - Drenmoment - Parcja 0,4 Kgm - Kg.m - Kgm  KGMW

Manutenzione del motorino di avviamento.
La manutenzione del motorine d'avwiamento deve essere effettuata controllando lo state di usura delle spazzole el'isclamento elettrica & meccanico
tra statore e rotore. Si raccomanda di ingrassare accuratamente le parli in movimento del motorino con grasso «<AGIP F.1 GREASE 30,

Starter motor maintenance.

Mainlenance operalions on Ihe slarter motor involve checking the brushes tor wear, that the stalor and rotor do nottouch, and that they are carractly
insulated. It is advisable to carefully lubricate the motor's moving parts with <AGIP F.1 GREASE 30,

Entretien du démarreur.
Pour effectuer V'entretien du démarreur: contrdler I'éiat d'usure des balais el s'isolation élecirique et méchanique enlre stator ef rofor. Il cst
recommandé de graisser soigneusement les piéces en mouvement du démarreur avec de la graisse «<AGIP F.1 GREASE 30>,

Wartung des anlassermotors.

Rei der Wartung des Anlassermotors muss der Abnuntzungsgrad der Biirsten sowic die elektrische und mechanische Isolicrung zwischen Sténder
und Rotor kontrolliert werden. Es wird empfohlen, sorgléltig die Bewegungsteile des Anlassermotors mit Schmierfell «<AGIP F.1 GREASE 30s 7u
schmieren.

Mantenimiento del motor de arranque.
El manfenimienio del mofor de arranque debe ser efectuado controlando el estado de desgasto de los cepillos y el aislamiento cléctrico y mecanico
enire slalor y rolor. Se aconseja de engrasar acuradamente las partes en movimiento del moforcito con grasa “ACIP F.1 GREASL 30"

il i
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1) Vite regolazione faro / Light adjusiment screw.

M.26

IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

Fanale anteriore. (mito ev)

I fanale anteriore & provvisio di una lompada per la luce abbagliante, una per la luce

anabbagliante e di una lampadina a siluro per la luce di cittd o di posizicne.

Particolare attenzione bisogna dedicare dlla direzione del fascio luminaso; procedere

nel modo seguenle:

- porre il veicolo a 10 mefii di distanza da una parele verticale;

— assicurarsi che il terrena sia piano e che l'asse oftico del proiettore sia perpendicolare
alla parete;

~ il veicclo deve frovarsi in posizione vericale;

- misurare l'altezza del centro del proiettore da terra e riportare sulla parete una
crocetta alla medesima altezza;

- accendendo la luce anabbagliante it limite superiore di demarcazione tra la zono
oscura e la zona illuminata deve risuliare ad una dltezza non superiore a 9/10
dell'altesza da terra del centro del proiettore;

- I'eventuale reftifica dell'orientamento del proiettore si effettua agendo sulla vite di
registo (1) {& previslo, sul cupolino, un foro per l'inserimento del cacciavite);

— awitando la vite (1} si abbassa il fascio luminoso;

— svitando la vite (1) si alza il fascio luminoso.

Headlamp. (mito ev)

The front headlamp s fitted with @ bulb for main beam, one for traffic beam and a pilot/

parking lamp bulb.

Particular care should be taken to adjust the headlamp beam; adjust as follows:

- position the motoreycle at 10 meters/33 ft from a flot wall;

— check that the bike is on a level surface and that the headlamp axis is at right angles
to the wall;

- the bike should be in a vertical position;

- measure the distance from the ground to the centre of the headlamp lens and then
mark a cross at the same height on the walll;

— switch on to dipped beam; the upper limit of the beam should be at a height which
is no greater than 9/ 10 of the height from the ground of the centrs of the headlamp;

— adjust the headlamp orientation by furning the screw (1) {a hole for the screwdriver
is provided on the headlight fairing);

— by tightening the screw {1} the light beam is directed downwards;

— by unloosing the screw {1}, the light beam is directed upwords,
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INSTALLATION ELECTRIQUE

ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Phare avant. (mito ev)

le phare avant a unie ampoule pour le feu de route, une pour le feu de croisemen et

une ampoule au silure pour les feux de ville ou de position.

Faire particuliérement attention au réglage de la direction du faisceau lumineux: pour

cela, effectuer les opérations suivantes:

— placer la moto @ 10 métres de distance d'un mur vertical;

~ s'assurer que le terrain soit parfaitement horizontal et que 'axe oplique du projectaur
soit perpendiculaire ou mur;

~ la moto doit étre parfaitement droite;

- mesurer lo hauteur du centre du projecteur par rapport au sol ef fracer un croix sur
le mur a la méme hauteur;

— dllumer le feu de croisement; la limite supérieure entre la zone sombre et la zone
éclairée doit se trouver a une hauteur non supérieure oux 9/10 de la hauteur du
centre du projecteur par rapport au sol;

— pour corriger éventuellement la direction du faisceau lumineux du phare, actionner
lavis de réglage (1] {un trou est prévu sur le pare-brise pour ['introduction du lournevis);

— en serrant Ja vis (1) le faisceau se baisse;

— on desserant la vis (1) le faisceau se hausse.

Vorderscheinwerfer. (mito ev)

Der Vorderscheinwerfer veilig iber eine lampe fiir Fernlicht, eine fiir Abblendlicht und

Uber eine Positions- oder Standleuchte.

Zur Einstellung des lichtbiindels gehe man wie folgt vor:

— das Molorad in 10 Meler Abstand van einer verfikalen Mauer aufstellen;

- der Boden muss eben sein und die optische Achse des Scheinwerfers muss senkrecht
zur Maver liegen;

- das Molorrad muss sich in vertikaler Stellung befinden;

— die Hohe der Scheinwerfermitte Gber dem Boden messen und die selbe Hohe auf der
Maver einzeichnen;

— bei Einschalien des Abblendlichts muss die obere Grenze zwischen Dunkeffléche und
beleuchteter Flache auf einer Hohe liegen, die 9/ 10 der Hohe des Scheinwerfermitie
vom Boden nicht iiberschreitet;

— Man kann den Scheinwerfer einstellen, indem man die Stellschraube { 1) dreht {ist an
der vorderen Verkleidung eine Bohrung zum Einfihren des Schraubenschlissels
vorgesehen);

— durch Anschrauben der Schraube (1) wird das Lichtbiindel nach oben gerichtet;

— durch Abschrauken der Schraube {1} wird das Lichibiindel nach oben gerichtet.

Faro delantero. (mito ev)

El faro delantero tiene una bombilla para luz de cruce, una para luz de carrefera y una

bombilla de siluro para la luz de civdad o de posicidn.

Es necesario poner atencién en la direccion del hoz de luz; proceder de la siguiente

manera:

- colocar la motociclela a 10 m. de distancia de una pared vertical;

— asegurarse de que el terreno sea planc y de que el eje optico del faro sea
perpendicular a la pared;

- lo molocicleta debe estar en posicion vertical;

~ medir la oltura del centro del proyector desde el suela v sefialar en la pared con una
cruz a la misma alturg;

- encendiendo la luz de cruce el limite superior de demarcacion enire la ~ona ascura
y la zona iluminada debe resuliar a una altura no superior o los @/ 10 de la altura
desde el suelo al ceniro del [aro;

— la eventual rectifica del orientamiento del proyecior se efectua actuando sobre ¢l
tornillo de registro (1} {esté previsto, sobre la cOpola, un agujero para la insercion
del destomillador];

- atornillando ¢l tornillo (1) sz baja el haz luminoso;

- destomillando el tomillo (1} se alza el haz luminoso.

Part. N. 8000 81921 [03-95)
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RAFFREDDAMENTO MOTORE

ENGINE COOLING SYSTEM
REFROIDISSEMENT MOTEUR
MOTORKUHLUNG =l =N |
SISTEMA DE REFRIGERACION DEL MOTOR i 2'} -
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Controllo livello liquido refrigerante.

I liquido refrigerante assorbe il calore dal gruppo termico {pistone, cilindro, lesta) e lo
trasferisce all'aria esterna tramite il radiatore. Per un buon funzionomenio del circuito
di raffreddamento & estremamente imporiante controllare periodicamente {ogni 1.500
Km} il livello del liquido.

La mancanza del veicolo di scambio calore {acqua) tra massa termica e

massa radiante provocherebbe un surriscaldamento nel gruppo cilindro-
pistone con conseguenti grippaggi e, nei casi pit gravi, danni al manovellismo
{albero motore).

Riscontrando tuttavia suriscaldamento del motore, indicato dall‘apposito fermometro,
verificare che il radiatore sia complelamente pieno.

Check of the coolant level.

The cooclant absorbs the heat of the thermic assembly [piston, cylinder, head) and
delivers it to the external air by means of the radiator. For a good operation of the
cocling system, it is very important to check periodically [every 1.500 Km/Q00 mi |
the leve' of the liquid.

The absence of a heat exchange element (water) between thermic mass and
radiant mass could cause an overheating in the piston-cylinder assembly
with consequent seizures and, worse, damage fo the crank mechanism {driving

shaft).

However if engine overheating is noticed, indicated by the special thermometer, check
thet radiator is complelely filled up.

Contrbdle niveau du liquide réfrigérant.

le liquide réfrigérant absorbe la chaleur des graupe thermique {piston, cylindre, 181e]
et la ransfére & I'ai- au dehors au moyen du radiateur. Pour un bon lonctionnement du
circuitde refroidissement, il est rés imporianl de contrdler périodiguement (foutes 1.500
Km) le niveau du liquide.

u Le manque du moyen d’échange de chaleur (eau) entre masse thermique et
masse radiante, provoquerait un surchauffage dans les group cylindre-
piston avec de possibles grippages et, dans le pire des cas, des dommages aux
manivelles (arbre moteur).

En Irouvant toutefois surchauttage du moteur, indiqué par le spécial thérmometre,
vérifier que le radiateur soit complétement plein.

Niveaukontrolle der Kiihlflissigkeit.

Die Kihlflissigkeit nimmi die Warme der thermischen Gruppe (Kolben, Zylinder, Kopf)
aul und iibergibt sie der Lult durch den Kihler. Fir einen einwandfieien Belrieb des
Kiohlkreises muss man periodisch (jedem 1.500 Km) das Flissigkeiniveau nachprifen.

Wenn zwischen der thermischen Masse und der strahlenden Masse keine

Flissigkeit (Wasser) zum Wérmeaustausch vorliegt, wiirden die Gruppe
Zylinder-Kolben iiberhitzen, mit als Folge Fressen und, im schlimmsten Fall, mit
Beschadigungen dem Kurbelbetrieb {Antriebswelle).

Wrd abervom dazubestimmten Thermometer Maotorieberhitzung aulgewiesen, priiten,
ob der Kihler ganz befillt ist.

Control nivel del liquido refrigerante.

=l liquido refrigerante absorbe el calor del grupo térmico (piston, cilindro, cabezal y
lo transficre al exterior mediante el radiador. Para que el circuito de relrigeracién
funcione corectamente es exiremadamentee importante controlar periddicamente

{ogni 1.500 Kms) el nivel del liquido.

La falta de cambio del calor {agua) entre la masa térmica y el aire libre
provocaria un recalentamiento en el grupo cilindro - pistén, causando
gripados y, en los casos mas graves, daios al cigienal.

Coentraponiendo todavia recalentamienio del molor, indicade del respectivo termomatro,
verificar que el radiador este completamente lleno.

Qi et
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RAFFREDDAMENTO MOTORE
ENGINE COOLING SYSTEM

e

Circuito con utilizzazione del radiatore.
System using radiator.
Circuit avec utilisation du radiateur.
Kreis mit Einsatz des Kihlers.
Circuito con utilizacién del radiador.

Circuito di raffreddamento.

L'impianta di raffreddamento & del fipo a circolazione forzata con pompa centrituga {1} situata sul lato sinistro del motore e radiatore (2] di grandi
dimensioni a flusso verticale.

Un serbatoio di esparsione {3) compensa le dilatazion tenmiche del liquido e delle cavitd inferne della tesia e del cilindro, prowedendo a
mantenere l'impianta completamente pieno in ogni condizione.

tatemperatura del liquido di raffreddamento, regolata da opposito fermostato (4], & indicata da un termometio (5] azionato da un lermistore (6)
sitvato sulla testa cilindro.

L'apertura del lermostato awviene quando la temperatura del liquido di refiigerazione raggiunge i 65°C airca, pertanto sino a quel momento il
circuito di raffreddomento esclude il radiatore. Raggiunti 1 6:5°C circa si ha 'apertura del termostato con conseguente passaggic del liquide nel
radiatore.

Cooling system.

The cooling system is of forced-circulation type with a centifugal pump (1) localed on the LH. side of the engine and a big-size vertical llow radiator
(2).

An expansion tank (3) compensates the theimal expansions of the coolant and the inlernal cavities of the head and cylinder, keeping the system
completely full in all conditions.

Ihe temperature of the coolant is adjusted by a suilable thermostat [4) and is indicated by a thermomeler (5} actuated by a thermision [6) located
on the cylinder head.

The thermestat opens when the the coolant temperature atiains approx. 65°C./ 1 49°F, therefore fill that fime the cooling system cuts out the radiator.
After attaining approx. 65°C/ 149°F, the thermostat opens and the coolani passes info the radiator.

O
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REFROIDISSEMENT MOTEUR
MOTORKUHLUNG
SISTEMA DE REFRIGERACION DEL MOTOR

ki

Circuito con esclusione del radiatore.
System with radiator cut out.
Circuit avec exclusion du radiateur.
Kreis mit Uberbriickung des Kijhlers.
Circuito con exclusion del radiador.

Circuit de refroidissement.

Uinstallation de refroidissement est & circulation forcée avec une pompe centriluge (1) placée du cété gauche du mofeur et avec un radiater (7}
de grandes dimensions & sortie verticale.

Un réservoir de détente |3) compense les dilatations thermigues du liquide et des cavités intéricuras de la téte et au cylindie el assure le remplissage
de l'installation dans n'importe quelle condition.

la température du liquide de refroidissement, réglée par un thermastat prévu & cet effet {4), est indiquée par un thermométre {5) actionné par un
thermistor (&) situé sur la téle du cylindre.

L'ouverture du thermostat a lieu quand la température du liquide de reflroidissement atteint 6.5°C environ, par conséquentle circuit de reflioidissement
exclut le radiateur jusqu'a un tel moment. Quand la température attcint &5°C enviren, le thermostat s'ouvie el le liquide passe dans le radiareur.

Kiihlkreislauf.

DruckumlauiKihlanlage mit Kreiseloumpe (1) links vom Motor und Kiihler {2) mit groBen Abmessungen und Vertikaltiuf.

Ein Ausgleichsbehdlter {3) kompensiort dic Warmeausdehnung der Flissigkeil und der inneren Hohliéume von Zylinderkopf und Zylinder. Die
Anluge bleibl auf diese Weise unter jeder Bedingung gefull.

Die Temperatur der Kohlflissigkeit wird iibor cinen Thermostat (4) eingestelli und am durch einen Thermistor am Zylinderkopt (6] gesteverten
Thermometer (5) angezeigt.

Der Thermaostal wird gedffnet, wenn die Kihlflussigkeitstemperatur ca. 65°C eneichl. Bis u diesem Moment schaliet der Kihlkreis den Kihler aus.
Bai Erreichung von ca. 65°C wird der Thermostat geofinet, und die Flissigkeit fliefit in den Kihler.

Circuito de enfriamiento.

£l equipe de enfriamiento es del lipo a circulacion forzada con bomba centrifuga {1} situada al lado izquierdo del motory radiador (2) de grandes
dimensiones a flujo vertical.

Un tanque de expansion {3) compensa la dilatacian témica del liquide y de fas cavidades interras de la cabesa v del cilindro, provediendo
o mantener el equipo completamente lleno en cada condicion.

la temperatura del liquido de enfriamiento, regulada de respective termostato {4, es indicada de un lermostato (5] accionado de un termistor
[6) sitvado en la cabeza det cilindro.

Lo apertura del termostato sucede cuando la temperatura del liquido de refrigeracién llega a 65°C casi, por lo fanfo hasto ese momenio el circuito
de enfriamiento exclude al radiador . legadoslos 65°C casi, se logra la apertura del termostato con consecuente pasaie delliquido en el radiador.

I i
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RAFFREDDAMENTO MOTORE
ENGINE COOLING SYSTEM
REFROIDISSEMENT MOTEUR

MOTORKUHLUNG
SISTEMA DE REFRIGERACION DEL MOTOR

Revisione impianto di raffreddemento motore.

Riscontrando temperature eccessive del liquido di raffreddamento, controllare la massa
radiante. Se sulle alette vi sono ostruzioni al flusse d'aria, foglie, insetti, fango, ecc.,
si dovrds procedere alla rimozione di tali ostacoli facendo attenzione a non rovinare
il radiatore. Se si dovessere riscontrare delle deformazioni & opportuno raddrizzarle
fipristinando il passaggio del llusso d'aria. La messa radiants non deve essere infasata
o rovinata per pid del 20% dello sua supericie. Se la superficie rovinata supera questa
entité saré opportunc sostituire il radiatore. Centrollare periodicamente il manicotta di
collegamenio: cid evitera perdite di acqua e quindi grippaggi al mofore. Se sui tubi
si preseniano screpolature, rigontiamenti o indurimenti dovuti ad essicamenic dei
manicotti, sard opportuna la loro sostituzione.

Engine cooling system overhaul,

Veritying too high temperalures of the caclant, chack the radianl mass. Whether on fins
L. . obstructions to the air sfream as leaves, bugs, mud cfc.are noticed |, remove these
obstructiors, taking care not 1o damage the radiator. I distertions are noliced, it is
advisable to straighten them, restoring the air passage. The radionir mass has not to be
clogged or damaged for more than the 20% of its suface. if the damaged surface is
over this limit, it shall be advisable 1o replace the radiator, Periodically check the
connecting sleeve. This will avoid water leakages and consequenl engine seizures. f
pipes show cracks, swellings or hardenings due to sleeve desiccatior, their replacement
shall be required.

Revision équipement de refroidissement moteur.

Quand on remarque des t1émpératures excessives du liquide de refroidissement, vérifier
lo masse radiante. Si surles ailefies, il y a des obstructions a I'écaulement d'air, feuilles,
insectes, boue, cfc., on devia avancer au dépiacement de ces cbstacles en faisant
attention & n‘endommager pas le radiateur. Si on devrait vérifier aes délormations, il
est nécessaile de les redresser en facilirant le passage du flux d'air. La masse radiante
ne doit pas &fre engargé ou abimée pour plus de 20% de sa surface. Sila surface
abimée supére cefle enlité | sera nécessaire de remplacer le radialeur. Vérifier souven:
les manchons d'assemblage, celo evitera des portes d'eau et done des grippages du
moteur. Si sur les tuyauteries il v a des crevasses, des foisennements ou des
durcissements causés par sséchage des manchons, il sera nécessaire les remplacer.

Uberholung der Motorkiihlanlage.

Stellt man zu hohen Temperaturen der KihlHiissigkeit fest, dann ist die Strahlendemasse
nachzuprifen. Falls Schlamm, Bléter, Insckie usw. den LufizulluB an den fligeln
versioplen, dann muf man diese Hindernisse entfernen und dabei beachten, daf der
Kihler nicht beschadigt wird.

Eventuelle Verformungen sind zu berichtigen: so wird der tuftzullu wiederhergestellt.
Die Strahlende masse mud nicht tber das 20% verstopft oder beschadigt sein, sonst
wird es empfohlen, den Kihler auszuwechscln. Dic Verbindungsmutten von Zeit zu Zeit
nachprifen, um Wasserverlust und Matorfressen zuvermeiden. Fulls Risse, Verhétung,en
Schwellung en wegen Muffenaustrocknung an den Schiguchen vorhanden sind, dann
sind, die lelzen auszuwechseln.

Revisién sistema refrigeracién del motor.

Rilevando una temperatura excesiva del liquide refrigerante, controlar la masa
radiante. Si las oletas estén obstruidas con hojas, insectos, barro, etc., por lo que el
flujo de aire es incompleto, deberén limpiarse dichas alelas poniendo atencién an no
danar el radiador. Si se verificasen deformaciones, es oportuno endercrarlas para
restablecer el pasaje del flujo del aire.

La masa radianic no debe estar obsirvida o estopeada més del 20% de su superficie.
Si la superficie estropeada supera este valor, serd oportune sustituir el radiador.
Controlar periédicamente los manguitos de conexion; ésto evitard pérdidas de agua
y, por lo tania, giipados en el motor. Si los tubos tuviesen grietas, hincaciones o
endurecimientos debidos a la desecacion de los manguilos, serd opartuno sustituirlos.

OO
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VALVOLA DI SCARICO C.T.8.
C.T.S. EXHAUST VALVE
SOUPAPE D’ECHAPPEMENT C.T.S.
C.T.S.-ABLASSVENTIL
VALVULA DE DESCARGA C.T.S.
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Valvola di scarico C.T.S.

Il cilindro & prowsto di una vavoa CT.S. {11 (Cagive larque Sysler] che, veriondo il 2'agremne di scavice serorco paramefri
meronzzal da unia centaling eletrerica e nosmessi al a valve a sessa tamile un otvata z, conserte Jn fundonanmrentc o male ad ocni
resire.

Guesic volvolo, da cui avertura cwiene o circa 8250 o/ 1" per | modello “mito ev” = & 750C ¢/ 1" por il modelle “mito racing”, &
corranaote do ua atealore '2) 1 cul funzionamerls & guidcta da una cenraline elstronico sul modello “mite ev” la cenraling )
fssa'a al teao sul lato snisio, renne sul model & “mito racing” si rova sy parafarge poster o

| col egermeno fa atuators e valko detari di gisti per e regelazions dal gicea Deti cavi muovono
due carrucolo vircolzte “ispelivamente ura (5 allabering comardo valvals 2 lalta (&1 a F'otuate

Leloeino (/1 mediante il perna (8] comarda a. Lo posizione di fire cosa pus essere reg strata agerdo sl grane (9) pasto su
coperch'a {0} fissato o ¢lindro.

o & reclizzaty con cavi lesainil

O Vavo

C.T.S. exhaust valve.

The cyindar is provided with a CT.S. valve ') Cagiva Torque Sysicm) waich allows, by verying -he: exkaust diagran accordirg o
pa-ametess siced by an elecroric device and sent fo the valve trcugh an actuctor, a gooc operaf'on al each 1. 1.

This velve tha usually opens o 8,250 pm asprox. i the rodel “mite ev” and I 8,750 -pm appicx. for model “mito racing”, is
conrollzd by ar actuate (2] driven by an electranic pewer unit (3] or mocel “mito ev”, *he pewer uril is fusznes o he lof sde o te
frarre, while or meder “mito racing” it is set ¢ e rear muaguard

Ine coarecticn beween acuaror end valve s perfarmred through flexible cab es providad with regsiess for ¢
cobles move two pulleys constained o the valve conlvol sacht [5) and te the acuaior (4] 1espectively.

The shaft {7} controls the valve by means of a oir (8]. The limit stop postion car be acjusted oy acting on the gran (9] placed o the
ey'indar cover (10

eararce adjustment. These

Soupape d’échappement C.T.S.
Cojnmem

le ovlndre ost doué d'ure soupape C.T5. (1) iCagiva Torgue Sysom} qui permet, en modifian le dicgramme d'echapoement selon les
pa-amelies memorishs par une unilé é|edroniqur‘ ot 2wvoyes o ¥ soupape par un actuateur, un foncionnement optimala & -out regime.
Cefte scupepe, s'ouvant & eavron 8,250 1/ min. pour @ medéle “mite ev” et a 8.750 t/min. oour le medéle “mito racing”, st
commendée par un aclualewr (2} qui est commendée par une contale lactronique (3); sur le mociln “mito ev” lo ceniale élecienicun
ast tixde du coé gavene du codre, tard's que sur ¢ modéle “mite racing” est sit4c sur le parerhoue arigre.

Lo cearexicn enfre aclualeur & soupape est etfectué & I'o'de de cab o flexinles coués de registres poar o rég|age o{INEH

Cos eibles deplocert caux poulies contreinles respect vement & Farbe de cortidle sousape [5) o & Factuatedr (6]

larbre (7] conticie le soupape a l'aice du pvot (8], On peut régler la pestion de “in de course en agissanl su: e gran ) placé sur le
couvercle (10} fixé au cylinare.

C.T.S.-AblaBventil.

Der Zylnder ‘st mit ainem Vertil C.T.5. (1} {Cagiva Torque Syster) ausgestatat, cas bai Veranderung des Auslossdagramms geméss der
von einer Eleklionic gespeicherter Paramelen, welche zum Venti durch einen Trisk Jberrager werder, einen oprmalen Bofrich bei
‘ecem Zustand erlaubi

Das Vet das ve” ca. 8.250 UpM “ir Model “mito ev” und ca. 8750 Upta [0 Modell “mito racing” gedllnet wird, wird curch eire

Adaglor [2) betricber, der von einem elektron’schen Stevergehause (3] gostovert wird. Beim Mode!| “mito ev” ist das Stevergehdause auf
der incen Seie des Ruhmens befestigh, wénrend es sich beir AModel “mito racing” au® dem vorderen Kolfligel befindet,

Der Anschluss zwischen Irieb und Venti: wird durch biegsamen Kabel ausgefiht, walcnz mit Reglen fur das Zirste lon ces
ausgestater sird. DJicse Kavel eiber zweai Roller an, die erse [5) ist an die Welz und die andere i3t am Trieo (6] gebunden
D'e Welle (7] treibt curch den Bolzen (8] das Vent| en. Die Tndscheliers ellung kanr durch den sich aul dem Deckel [10) befindlichen Stit
(), der am Zylirder cefestigt is-, eingestalli werden.

Vélvula de escape C.T.S.

El cilirdra estd provisto de una véhy
ramorizodos e ora contralit:
de caca régimen

Esta vehle, coya apertuia se produca o unas 8.250 rev./1" 21 of madelo “mito ev” v a 8.750 1ov./ 17 pora el modele “mito racing”
esta mandeda per un actuador (7] cuyo funcicnemiento estd quiade por une certia e ecténica (3 en el medelo “mito ev” la central
estd fijoda en 1o pare izqu'erda del baslidol, mienras cue en el modelc “mito racing” se ercuertra cn el guardabenos raserc.

la cenexion enlie el actuador v la vélvila esta ieclizado con cables flexibles con regisios paa la -egulacion del juego. Dichos cables
mueven dos poleas vincuiadas esoectivamente, una |5) con el eje de a véhule v la olra {6) con el actuador.

E eje ) mediontz el peno (8] acciene la valule. La pesicien de final de carsra puede regularse menicorando o
e la tape (10] sujela en el cilindro.

0
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c C.L5 {1} iCagiva Torgue System) cue, varanco el diagrama de escape seqin pardmates
; VDA ) ; 5 e
gectrénica vy Fansmitidos a i valvila misma a través de un actuacor, permile e funaoromiomo Hptimo
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VALVOLA DI SCARICO C.T.S.
C.T.S. EXHAUST VALVE
SOUPAPE D'ECHAPPEMENT C.T.S.
C.T.5.-ABLASSVENTIL
VALVULA DE DESCARGA C.T.S.

: mito ev

*

: mito racing
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMENTAL ESPECIFICO
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMENTAL ESPECIFICO

]

POS. N CCDICF
N. CUDENO DLNOAMIMAZIONI DESCRIPIKCN
1 800051614 | “statlore volano Rotor puller
? 800033047 | Arezzo mont. alb. motere nel carter dx. Insla'ling tocl cranksha’ righs
3 800033048 | Afrozzo sep. semicailer & sm. alb. mont. Crankcase solittng too'
4 800043823 | Fstrartore cuscirerto ¢ r'lini alo. primcrio e per cnells Needle bearing puller ma'n shafl
di tenuta pompo acqua ond seal rirg water pump
5 800046614 | Chave sment. per volano Rolor holding toal
o) BOO033C54 | =stattore cuscinetto a rullini albera vompa olio Needle bearirg puller oil pums sholt
/ 800049/67 | Pinza montaggic lascette Plier inslalling clamp
8 800048803 | Aftrezzo cenlialo fase accensions Ignition control 1ool
Q 80Y0022/1 | Eshartore cscircilo olbero motore Crarkshalt bearing exractor
10 800070582 | Alezzo P.AAS. 1.0.C. toal
Nr. CCDL
POS. CODE N,
N M CODICE DLSIGNATION BES! IRIBUNG DENOMINACION

| 800051614
2 800033047

3 800033048

4 800043823

5 300046614
4] 800033054
7/ 800019/ 67
8 800048803
@ 80YO(O2271
e 800070582

Extrzcteur pour volant
Outil mont. vilebrequin demicarter D

Oulil demontage demicartar vilebreguin

Extracteur pour roulement & aiguilles,
arbre prim. et pour bague d'tlanchéite

Clef de blacage volant

Exiracteur pour roulement arbre
pompe & huile

Pince pour montage collier

Oulil pour surveillance allimage
Extracteur pour rcuiement vilobreguin
Out! pour P M H.

Auszeher fir Schwungrad
Korbelwelle Auszutater R,

Werkzoug um Halbgeh Korbewelle auszuo

Auszieher fiir Nadelkalig Abtrebswelle und
Wasserpump Manchalle

Ialtschlissel fiir Sehwungrad
Auszieher 1 Nadelkafig

Zange Shelle
Kontrolle Zundang Werkzeug
Auszienar fir Antrichswellelager

Q.7 Woerkzeug

Fxtractor volan'e

Instrumenle mont, aib. moler gn el
carte derecho

Insitumento sep. semicarer y
desmont. arb. mon.

Extractor coiincle a rodillos altz.
primaro y por arillo de tension
bomba de agua

Uave desmont. para volante
Cxiraclor cofinete a rodillo arbo
borrba oceite

Pinza montaje abrazedera
inslivm. cortrol fase cncencida
Fxtractor cojinele drbol motor

Herramienta nor A5,

w2

A
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