
AERRIACCHE
HAELEY-DAWIDSON

Mn I. Pee

Ala Bianoa

Ala Rossa G. T.

Ala ROSSA (1 corre)

Ala Azzurra

Ala Verde

Wisconsin

MORME E COMSIGLI PER

L’ USO E LA MANUTENZIONE



Ala Rossa (24 serie)



Ala Rossa G.T.

Ala Azzurra



Wisconsin

INDICE

Descrinhone dail ocratieriaticé

Comendt

Uso del we

Norme per 0 redaggi:

Momnutensisne peticdicn

Operazion| divarse d



DESCRIZIONE DATI CARATTERISTICI

MOTORE

Monecilindrico a quattro tempi a volvele in tasia,
Cilindro in ghise inclinato a 10° sull'orizzontele: testa
in lege leggera con sedi valvole riportate, in ghisa ape
ciale; albero motere & volani internt con perne dil me-
novella montato per forzamento: cuscinetio di bance le
lo frasmissione a due file di slere, cuscinetto di banca
Jato dinamo o une sole fila di sfere, Biella tn acciale al
cromonickel {eon testa lavorants su cuseinetto a mallini
ingabbiati). Carter in lege leggera fuse sotta presaione,
diviso in due meté eimmetriche, con coperchi esterni,

Ala Blanca Ala Ala Ala
Alo Rossa G7. Rosea Azria Verde 9 eomaln

Alosaggio . . mm. 060 60 65 56 65
Coma .. . . mm. G1 61 72 72 7a
Cllindrata , . cm. 172.4 1724 246.2 2462 Rah
Rapporio di

comprenssiang 721 Srl Trl 8524 B51
Potensa fiscale CV 82 2 a 3 a

Distribuzione a valvole inclinate a 70" tret lor, richia-
mete da deppte molle ad elica e comandate con aste &
biloncieri, punterie a plettello. Diegramma di distribu-
glone con giteco tra gambi voalvele 6 bilancieri di
fam 1,00:

Rapireit { apre prima del p.m. a, 15°
a i] chide dopo il p, mm. i 45" &

Scarico } apra prime del p. m. {. 55* ()
chiude dp ip ms «
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Giuote di funsionamento o lreddo;

settico se, mm OD

Lubrificazione a circolezione formite con pomper co
ingrenagai e@ serbatoio dell’olic nella parte inferiore
dsl carter, [i lubrificamte & Inviato direttamente dalla
pompa di mandetc al cuscinetto di testa di bielin, alle
superlicie di lavoro dalle cammea e ai pern! dei bilan-
cleri: de questi punti sfuége e viene Janclale su tui
gli altri organi. Aliro ollo, con quello provenisnte dalla
sceatola dei bilencieri atiraverso l'appoalta tubs, sl rae
cogile nel carter,

Nl sistema & completato dea due filtri a rete, coassiall,
rapidamente® smontabili per la pulizio, da une sHete-
folo e da un indicotore di lvelio ad astine.

Capociia dei serbotoio olla 2... 2 wee Hui 2 cirom

Olio da wsore: in eile © 2, ek BAE 50
eee es ss He ow BAE @

Accensione o spinterogeno, con ruttore ad anticipo
qaulomeatico calettatc sull'albero a comme.

Distemaa tra i contetttt del ruttore: mm. 0,45,
Candela da wsore - Per Ala Bianca, Ala Rosso G.T.

@ Ala Agzurrc: Marelli CW 250 L oppure Bosch W 240
T2. Per Ala Rossa, Ala Verde e Wisconsin: Bosch W 280
T25, oppure W 260 T28.

Mox angolo di antiripa:

Alo Blanes Ala Ala Als wi
Alo Reaaa GT. Rossa Ampurrer Verde a
a | ae | ee oe ee

Corburatore Dell'Orio con comande aria diretto, &vente fungione di starter. &



Fila Resect GT. Arrora
Tor jf a o's @ ee UA 8 BS 3 UB 22 BS 2
Tifimsore 2). ie 23
Getto principale 78 a5
Gelio minima zs zs a8 58
Valvola del ue. 5 « 65 80
Spille conico ss Bia Es
Tacca dl fissaggio

spillo conieo. 2. . ba Ie
Polvetisuaiore 2 2. 260 & 70 A
Goalleggicnte gn. + + $ a

Ala AlsHosea Wands Wisconsin

Tipo.) se ss UNSERE 2 UB MEST UB Ze Ba?
Diftsore (ws bo} a4 a4
Geto principale . . . 108 100 160
Gelto minima . 2 . 40 so 50
Valrola del gas, , + 80 a0 80
fipillo comico 2... Eo ES Es
Tocom Hssageyic

apillo comico. . . . iy cia 2
Polwerizeaiormm 2 2. . 200 Cc 260 A 10 A
Galleqgianto gn. . . 5 § 5

Ratireddamente ed aria a ventilozione neturale.

FRRIONE

Tn bagno d'olio, sistemata nell'incroneggio condette
della trasmissione primaria. Dischi quarniti di materiale
di atiite sono altemerti a dischi di ccciaio lsel; unica
mola di preesione centrale.

CAMBIO DI VELOCITA’

In bloces col motore, a quattro rapporti, con quart
velocita in prege diretia, Ingransggl sempre in presa @
memicotti di innesto scorrevoli con denti frontali a im-
boeco dacilitato; comandoe a pedcle doppio, a destra, con
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seletiore in bagne d'olio nella scotola della trasmissione
primaria; lubrificazione a mezzo dell’olio in circolazione
nel motore.

Bapport: Ivelocid . . . . , . . » » S912
Dt velocite ++ * = & 2° TSR

HW velocha ioe w 2 We

TRASMISSIONE

Tra motore e cambio con coppia di inaranciggi a den-
tatura elicoldale in bagno d'clio; pignone motore 26
denti, corona frizione 65 denii.

Tra cambio © ruota motrice a catena de 1/2" x 7B
mm,

Tn det denti del pignone usciia cumblo « della corona, sono:
Ala Bioner Ala Ale fla

Alc Reasa GT. Rossa Azzarra Verde = WYivoonaln
Pignone x = is 4 16 1a 18
Canna a = 42 6 38 a8 BL]

Le corema @ montctc sulla ructa con un perastrappt a toanelll
di gamma,

Rapportl:

Ala Baneo Ala Ala Ala = Wiscor
Ale Aces GT. Roses Azsura Verda = sin

Motore o cambio. . 2.560 2300 2500 2800 2.500
Cemblo © ruta mets. a4a00 2.571 Bas Zt R101
Totele in I yelocita 20,384 18-715 (17,208 «615,367 (18,067

» a TF a 12,327 11318 «18455 68.203 8.083
» «0M « 6546 8214 7.587 B74 84d
+ sl¥ os I 6427 5997 S87T | Sa77

AVVIAMENTO

A pedale, con setiore 6 piqnone a sentto libero sist
metti sotte il coperchio Iajercle sinistro del blocco mo
tore, ben protetti, ma rapidaments accessibili, in case di SY
necessila. &.
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TELAID

Di tipo monotrave a strutturc misic: in tubs 6 lemiera
di geciaio.

SOSPENSIONE FOSTERIORE

A forcellone oscillante con dus ammortizzerter! idren-
lici disposti loteralmente alle ructa positeriore,

SOSPENSIONE ANTERIORE

A forcella telescopica con ammortizzatori idrenulict.

RUCTE - PNEUMATIC! - PRENT

La mote hanno mozzi in lega legged con frent a
famburo centrale, montatl su cuscinetil a efere,

Als Bioneg | Alo Boesa
Ala Rossa-G.T.) Ale Verde

Ala Assure | @ Winconale
Frono ant. (comendo @ mone) utile mm, 100 mm, 180
Freno pest. (comands a pedele) @ utile mm. 169 mm 180
Carchlo rach amierlore minum 2 2 ot 1/4" x 17"
Corchla racte posteriore mivurr . 2 2 1/d" y LY

Poeumatles antertorer
Pregeione di qenfieggic: o sols, oie. 14

con posseggers Ls
Poeumelice ponteriore: &

Preaaione di gonfleggio: 2 mols ci. 1.7 fe)
com passeggers otm, 20 &



SERBATOIO BENZINA

La capaciié totale é di lt 17 per i tipi Ala Rossa,
Ala Verde, Ala Bianea, Ala Azzurra 6 Wisconsin; di
It, 15 per il tipo Ala Rossa G.T,; Io riserva é di It. 2 cireo.

Per i tipi Ala Rossa, Ala Verde ¢ Wisconsin usare
eaclusivamente «= supercarburante ».

IMPIANTO ELETTRICO

A. corrente continua, alimentato da una dinamo da
60 W, celetiata diretiamente sul prolungamento sinistra
dell'cibero motere, munito di regolatere di tensione se
pareto @ fissato al telaio. L'impiante slettrico, oltre alla
bobina e al ruttore d’accensione, comprende un projet
tore a tre uci, un fanale posteriore e un avvisatore acu-
stico,

Teealane * ov
Batloria O+ 12 Ab
Lempada bli ev 25/25W
Lampede da citta nel foro tubolare &V aw
Lompada fonale posteriore tubolare §¥ iw
Lompeda spia dinamo . sv WwW
Lampade STOP . tubolare #¥ sw

INGOMBEI E PESO

Ala Blanea
Ado RossaG.T, Wisesnsin
Ala Aseurra

Intercane (pasac} = 1,200 1.306 1.00
Lunghero totale m. 1.920 L320 1.820
Alem. 1. 1. 1 , m 0.990 1.880 0.980
Lergheso 2 ww. =. 0,700 8.600 0,700
Allesac doia eplla . mTM 6740 @740 0.780
Altezea da terra (minime) m. 6160 0.180 o1e0

Ale Bignes Ale A Ale wiAla Rossa GT. Rows . Azzura Verde im &Peso c vuola Xq, 112 112 114 14 115 &
: 8



CHIAVE IMP ELETTRICO

LUCE CITTA-CAMPAGNA

FRIZIONE
TM~

Fig. | — Dinposizione cde} comandi.



COMANDI

Sono del consuete tino motociclistlea, sistematl come
In fig, 1, Hanno caratieristiche particolar le disposizicn!
sequent.

1 rubinette benzina si trova sul leto sinistro della
moto oppenca sotto al serbatolc; i] manettino pud essera
orlentato in tre posizion!:

manetiina rivolto In dietto = chiuso
thanetino tivolio in basse — aperto
Tacmettine rivolio in avant] = riserva

Faq. 2 — Rubinetto bergina: C} Chiuzo - Al Aperto - A) Riserva

L’agitatore del galleggiante del carburctore, va usalo
con molte parsimonia per !avviamento a motors ireddo.

Tl comando doell’aria (sterter) ve usaio solo per tae

1°)
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viomento a ireddo nella stagione invernale: 6 coman-
date dalla apposita manetta poste sopra al carburate-
te. Va spinto indistre prime dell'cvviamento @ tirato in
fuer quciche istante dopo che {] motore & partite fo me
no che il freddo inienso nen consigli cttendere che {!
motore abbia cominciato a seatdearsi).

La chiave doll'impianto elettrico ha la suc sede nel
fare: chiude i cireuito dell'accensione e@ de!l'avvisa:
fore ceustico @ serve come manialia di comando del
commutatore luce.

La.chiave deve essere insetita @ spinta a fondo per-
ché T'impicnto elettrica funzioni © il motore posea yenire
avvicio @ mantenuto in marcia; deve essere tircta in
fuorl, 0 meglio cneore tolta, per fermeare il motore,

La chiave non deve assolutamente rimanere In posl-
sione di marcia a motore fermo (spic illuminate) per non
scaricare le betteria, col rischio di denneseterle « di

Fig. 3 — Starter © agttetore callegglante mul corburctore: 1) Bharter &
<A ee

®) Agtictore.

y



danneggiare pure la bobina di accensione. Buona nor
me 8 quella di asportare sempre Ia chiove quando si
ferma il motere.

La lampede di spia. che si troya sul foro al centro
del commutatore, si accende quande sl inserisce a fonda
la chicve e¢ rimane accesc finché fl motore & fermo o
gird a@ un minimo molio basso; si speqne non append
{| motore accelera un poco e la diname comincia a
fornire corrente.

14 s



USO DEL VEICOLO

AVVIAMENTO DEL MOTORE

Assicurarsi che il serbatolo contenga una ceria quon-
tita di bengina © che I'olio nel carter de] motore sia al
giusto livelle.

Verificare che i] cambio sic In folle,
Introdurra fa chiave del commutatore nel jaro @ apin-

gerla o fondo, ceservando che Ja spic si sia accesct,
Aprire il rubinetto delia benzina, premsre brevemen-

te l'agitatere del galleggianie del carburatore.
Aprire tl gas di una quantita molto piccela (circa 1/6

della corsa della manopela), premere energicamente il
pedale di avviamento, riaccompagnandolo po! col plede
nel successivo ritomo. Il motere deve avviarsi al primo
o-al seconde tentative.

Non eppenc il motore 6 partito, chiudere i] comando
del ges.

Se il motore 6 gia caldo, nom premere lagitatore del
galleggionte. Nella stagione fredda invece, se si hemmo
difficalt di avviemento, fore uso dello starter.

Non accelerare mai il motore dopo un avviamento a
freddo: losciarlo girare al minimo diversi secondi nelin
stagione calda e per alcuni minuti in inverno, perché il
cilindro possa cominciare a scaldarsi 2 l'clio abbia rag
glunto tutti i punt da lubrificare.

Nota, - Come detio anche aliove, si raccomanda di
non eccedare noll'uso dell’agitetore del gelleqgiante.
Date la posizione quersi verticale del condotte di aspire
zione ¢ del carburatore, la benzine chiamate in pit: “

<



mecessarie scola direltamente nella camera-di combu-
stlone dilavando paj il lubrificemte sulle parete del ci-
Hindro. Si ersano cosi possibili difficolta di partenza.¢ si
diluisee lolio riducendone le propriata lubrificomti con
danno della meccanica del motore.

PARTENZA - MANOVRA DEL CAMBIO

Tirare a fondo Ja leva della frziona, premere cel tal-
lone il pedalino posteriore della leva del cambio per in-
nestare la prima velocita: rilasetere lentamenta be leva
dello frizione aprendo conlempormmeamente = progros-
sivamente il gets.

Fig. 4 — Pedale comands cambio.

Non appene la macchina he percorso qualche me-
tro, chinudere ii gas. Tirare la leva della frigione ¢ inne x
stare la seconda velocita, premende con la punta del

SS
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plede iI pedalino anteriore; rilaselare rapidamente, ma
dolcemente, le frizione, oprire nmucvaments il gas in
modo che i] motore acreleri, Ripetere la stessa mano-
yo per possare in teraz oe in quarta velorcita.

Ricordare che promendo ij] pedale anterlore della le
va de! cambio si passa dalla marcia Innestata a quella
immedicinmente superiore ¢ che premendo invece col
tallone il pedale posteriora si passa alla marcia imme-
dictemetite inferiore.

fl pedale di comands del cambio va sempre spinto a
fondo, con decisione, ma con doleezzn, tenendole pre-
muto col piede fino a che non si @ rilasctorter Ie frizione.

Prima di monovrare |] combio disinnestare semmre a
fondo la frizione, Chiudere completamente il gas nel
possare dalle marce inferior! a quelle swperlorl. Chiude-
te fl ga eolo pargiaimente passando dalle morce #u-
periort a quelle inferioti, in mode che i] motore tende:
ad accelerore non append si stacee Iq friztone,

TN VIAGGIO

Non far mai siittere Ie frizione per evitare la mano-
yra del cambio in riprese, Nom fenere mai la fricione
disinnestate invece di mettere {] cambio in folle durante
le attese di via ibera agli increcl e durante le altre fer-
mate col motore in moto.

Non imballare inutilmente jl motore: quando easo
prende a sirere molto velocemanie perch la realatenza
Ineontrate dal veicolo é diminulia, innestare i] rapporta
immediatamente superiors.

Non tenere inutilmente ll mofore sotto sforze: quande &
sl inpantra una salite o si fduce di molte landatura,.>
conviene innestare il repporio immedictamente inferk

iO”so



prime che la marcia accenni a divenire steniata e il mo-
tore cominc! a.dare sirappi.

Tl motore deve glrare semrre allegro ed essere in
condizion! di accelerare almeno un poco quando el apre
completamente i] gas. Se si desidera conservarle a lun-
goin piena elficienza, i] moiore non deve mai easere te
nuto a@ piéno gas su lunghi percorsi in velocité o in sa-
Hite. Non bigogna mai chiedere in conlinulid a] motere
tutta la potenza che esso pud dare, fenendola aclo come
tiserva da utilizzare in casi di sstrema necessité.

Non percorrers mai le discese col cambio in folle: il
indlore irascineato a vucte 6 un ottimo freno che consente
di risparmlare molto vantesgiosamente quelli dalle mo-
te. Se la pendenza @ accentuata e vi sono curve fre
quent! innestare di preferenza la terza velociia, che fa-
vorira le ripresa all‘uscita delle curve.

Se la discesa ¢ lunaa é@ ullle aprire un po’ i] acs 2
for funzionare qualche istante i! motors, non appena ia
sirada lo consente, per bruciare l'olio che inevitabilmen-
te si raccoglie nella camera di combustione ¢ che talvel-
ta pud imbrattare la candela.

Su strada buona 6 asciutte abituorsi a usare tutti] e
due 1 froni; con preferenaa per quello anteriore. Ricor-
dere che una brusca frenata col solo frena posterlote
pud bloceare la ructa e provocare uno shandaments &
une caduta,

Su terreno viscido sabkioso o ghicioss usare i freni
con moalia circospezione: ricordare anche che se slitta le
Tuota posteriore si care sul fianco, mentre se alitia quel-
la anterlore si cade in ervanti, il che & pli pericolose.

Evitare per quemto possibile I'uso dei frend in curva:
il maseime rallentamento dovrd verificarsi all'imbocco
della curva siesaa che sard poi percoraa col motore in s
lire, in fose di ripresa.

$
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Per questo motivo, gli eventuali combi di marcia do
vwrebbero essere effettuctl prima di abbordare le curve,
le quali vanno percorse tenendo imnestate i] rapporte
che servird per uscime.

Durante un lunge viaggio ticordarsi di tanto in tanto
di controllare {1 livello doll'olis del motore; in caso di
necessita ripristinare 1! livello sempre con lo stagge tipo
di olio anche ge lo si troverd solo di marche diverse),

ABRESTO DEL VEICOLO

Mentre la macchina rallenta menovrare {| camble fl-
no @ raggiungere la posizione di folle: & scomodo fe
anche domnoso per il selettcre) fermarsi in quarter & car-
care di memovrare if cambio a macchina ferma,

Fermare i] motere alzando, o mesiio togliendo, la
chicrve del commutatore, Se Io chicve non viene estratia,
yi ® sempre la possibilita che essa faccia casucalmente
contatio e@ lasel possare corrente, scaricande la batterla
e a anche guet peggiori.

Prendere |'cabitudine di chiudere sempre {| rubinetto
della benzine, perché una eventuale piccola perdita del-
Ja valvela del galleggicnte, innavvertibile in marcia,
potrebbe essere gocciolamiente di carburante nel cilln-
dro @ consequente dilutzione dell’olio.



NORME PER IL RODAGCCIO

Durante il primo periode di impiego una maechina
nuove di febbrice, o anche semplicemente revisionaia,
deve essere usata con un certo riguarde per permettere
che ai effetai l'cssestamento spontaneo ¢ groduale di
tuttl gli orgeni che sone in movimento tre fore. Tale adat-
tamento ei completa in modo definitivo durante {l cosid-
detto periods di rodagale, e corrisponde ad um percores
di efreer 3000 Km.

Durante if redaggie si levigane a poco a poco, suqli
orgemi seggell od alirito, tutte quelle microscopiche aspe-
tit che le usuali laverazioni meccaniche non riescono a
sopprimere, Si ha cosi un distacco di minutlssime parti-
celle metalliche che nmangono sospese nell'olio riducen-
done l'elfetto lubrificante o esercitando una cera azlone
abrasive. Focendo funzionara |] motore nuove a yelo-
cits elevate si predurrebbe percid un attrito eccessivo 6
conseauentements un’usura cnormale dei suot organi,

Durante il rodag¢gio, il motore non deve essere tenuto
mal sotto slorzo, neppure per breve tempo: deve girare
olieare, me a carico ridotio, in modo da rispondera
Pronicmente od una magglor apertura di gas, in cud
lunque condizione di morcie e quelque sie il reppor-
lo Innestato. Limitare la velocité in plana come indica
le tabelle sequents.

Se i Incontra una salita ¢ il motore comincia a 6a-
lare di siti, innestare sublio la teraa velocité:, scendendo
pol, 36 necessario, anche olla seconda e adila primo e
procedere Sempre con poco gas ad ondature ridottc.
Comunque in periedo di rodaggio | percorsi con sulita <>
lunghe & dure sono da evitare, &

20 s
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Velociid messima in picare
durcate il redaggic - Em/ora

Morin
lala Reeea) 20 Als Aa a.Gt. Resac: Aura Verda /

me “ - } fm —

" 20 os | | as a |
2 5 40 40 | 0 rr
* | 38 60 o | wo wo

| 80 89 oo |ae eed
|

Dopo | prim) 500 Km. controllara fe regolere se ne-
eessorio) il giusco delle punterie, I'apertura dei contattl
de] rattore, la tansione delle catenc finele, stringere be-
ne tutta ia bulloneria verificondo in particolare modo
quella del Hesaggio del cilindro, della testa ¢ del motore
al teloto, Cambiare tutto l'olio contenuto nel blocos mo-
tore e lavare accuratomente f filiri.

Dopo i primi 1500 Km. oumentare graduaimente fa
velocité di mercia tanto in pieme che in salita facendo
eon tonto qualche mezzo chilometro a yelocitd un po’
pil sostenute, Ma per 1500 Km, oncore evitere di chie-
dere al motore Ja sua potenza massime.

Ricordarsi che dal modo con cul 4 state effsttuate il
rodagaie dipendone moliissime la successiva durcia del
motore © l'elevatezza delle prestaziani della moechine.

N. B. - Le ns/ macchine sono diaframmate. Far to-
gliere da) Concessionario il dicframma dopo 3000 Km.

Yé
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MANUTENZIONE PERIODICA

Qui di seguite sono riagaunie le diverse operazioni da
eseguire seconde gli intervalli di tempo pli opportuni.
Maggiorl dettagli su alcune di esse sone ferniti nel oapi-
tole delle pagine che seguono:

GIORNALMENTE

Verificare che Ia pressione dei pneumaticl sia quella
prescritta @ ciod:
con unc persona; ructa ant. atm. 1,4; ruota pest. aim,
Lay
con due persone: ructa ant, atm. 1,5; ruota post, atm, 2.

OGNI 500 Em.

Controllare 6 ripristinare, se necessario, il livello del-
l'olio del motore,

OGNI 2000 Kms.

Controllare e regolare, se necessario, Id tansione del-
la catena. Lubrificare con qualche goccia di olio da
motore gli snodi del comeandi det freni, 4 tretti scoperti
delle trasmissioni flessibill 6 tutte le altre articolazioni,

Pulire con uno straccio lea catenc ¢ spennellarla con
ollo denso de motore aeclugandola poi in modo che rest}
unta, me che non spruzzi clio atiome.
Lubrificare con grasso, per mezzo di una asiringa a

ptessione, il pemo del foreellone oscillante (ingrassators
aul lato sinistro). SY

Cambiare I'slio del motore. eo
$
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Controllare i] serragaio di tutte la bulleneria.
Controllare la distanza deg! elsttrodi della candela.

Agsiungere acqua distillata nella batteria (nei paesi
caldi ¢ nella stagione estiva piii sovente, anche can!
due settlmane),

OGNI 4900 Em.

Smontare, levare ¢ lubrificare le catena.
Verilicare l'apertura del contatil del rutiore.
Mettere un po' di grasso sul feltro del nuttora,

OGNI 12-15.000 Km, O ALLE REVISION]

_ Disincrostare la camera di scoppio, smerigliare, se
; le walvole, pulire i] tubo di scarico @ il siten-siettore {preezo una ns/ Stezione di servizio),

—- la candela con una nuova del tipo pre
5 i

Smontare © pulire i corburators.
Smontare, pulire e lubrificare ! cuscinetti delle ruote

® le slere delle sterzo.



OPERAZIONI DIVERSE
DI MANUTENZIONE E REGOLAZIONE

LUBRIFICAZIONE DEL ELOCCO MOTORE

Gli ergani internt del bloees motore, cioé 4! motore
propriaments dette, trasmissione primoria, frizione ©
camble di yveloclta sono lubrificati automaticamente dal-
la flserva di clio contenuta nel carter 6 messa In cir
colazione dalla pompa di mandata,

I sistema non rickteds da parte dell'utente altra cura
che il mantenimento del livello dell’olio al yalora pre
scritto @ il periodico rleambio di tutte tl lubriiicomte ogni
2000-2500 Km. Impiegers olio minerale di primaria mar-
ca, della viscosite S.A.E 50 nelle stagione calde e SAE,
90 nella stasione invernale. Noi consiglame l'usa di
olfo SHELL X-100 SAE 50 e SHELL X-100 SAE 30,

Il tappe di rifornimento dell'olio si trova sul coper-
chio destro del carter motore od @ munite di astina per i
contrello del livello, Il ivelle dell’olio deve essers sem-
pre mantenuto in prossimita della taceca superiore del-
Vestine di controll e non deve mai assolutcmenta scen-
dere al di sotto di quella infericre; Per controllare il li
vello tenere la metcehine dritta sul cavalletto su un par
vimento piang, svitare i] tappo {con la chiave da 2] mm,
In dotazione) asciugare l'astina con uno stracclo o un
pezzo0 di corta pulita, rimettere in sede il fappo senza
tyvitorlo ed estrario di nuove,

Eecesse di olio pud ecusore perdite 6 gocclolamentt,
fumoaita alle scarico, formazioni di Incrostazion! nella
camera di combustione, funzionamento diletioso della &
frizione. Deficienza di ollo proveca riscaldamento ance
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mele @ possibill interruzioni della tubriticazions con gr
yvissime conseguenze per lintegrité di tutt gli organi del

focco motore.
Tl controls del livello vo fatto in medica ogni 500 Km.

e anche pli spesso, ze si nola che sesso fends a dimi-

Pig, 5 — Tospo rifemimente olla cor astina di controlio del -lvelio,

nuire con una certa ropidita tn questo caso far ssam!
nore i] molore de una ns/ Stezione di servizio),

Il ricambie dell’olio va effettucio a motores caldo: il
fappo di scarice-si trove sul fonde della coppa nella
parte inferiore del carter, dal Iaio destro. Svitandelo con
la chiave do 2? mm. in dotazions, escono anche | due
filtti che devone essere ben laveati con benzina o pe
trolio @ quindi asciugati, I filtri devone essere rimontat
on la bocca rivelter In basse; sul tubo dl prese Poul
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pompa dell’olic deve easere pure montata la molla che
a@ppeggia sul fondello del fillre estemo spingendalo In
basso.

Pig. 8 — Filtra della pomma di mandate offe: 1) Filtre eeterne - 2) Filtre
interme - 9} Motla riteqno flirt - 4) Guarnizione del tappe - §} Tappo

aearico clic.

Nel rimontare i filtri, curare Io pulizie delle sedi, del-
la quarnizione 6 del tappo che andré siretto a fondo
senza pers asagerare.

Su motori nuovi o revisionati, {] cambio dell'alic va
fatto une prima volta dope i primi 500 Km. di percorao,
allo scope di sliminare i residui metallici, per la suc &
cessiva buonc conservazione del motore, S
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LUBRIFICAZIONE PARTI VARIE

Sospensione anieriore, — Le forcella anteriore & Ju-
brificata autemeticamente dall'sllo contenuto negli am-
mortlzzatorl idraulici Incorperati nelle due gambe, Se
non si notano perdite di olico o anomalie di funziona-
mento, non necessitano operazioni di manutenzione. ‘In
caso diverso & opportuno porlare Ia macchine presso
une ns/ Stazione di servizio autorizzate.

Si tenga presente comunque che ciascuna gamba
della forcella deve contenets in condizioni nommeali cm!
135 di clio speciale per forcelle telescopiche tipo Shell
Camea 51 0 equivalente.

Pica: 1) Toppl esterd bloccaggio forcella - 2) Tappi interior) sco

Oo”s*

Fig, ? — Aicambio dell'olio nelle due gambe deliz forcalla aa
ice ai.



Per ripristinare i livello, svitare 1 tappl euperiort dl
bleceagsie dei due tubl della forcella. Nella porte infe-
Hore dei due tubl scorrevoll, in prossimita del morseittl
che bloccario il perno della ructa, si trovano altri due
tappi a vite che verranno tolll per scaricare |'slic.

Riavvitare i due tapp! inferior! © introdurre dall'alto
om!’ 135 di olio tipo Shell Camea 51 o equivalente,
preferibilmente nuove. Rimontare | due toppl superinri,
oaaicurandosi che siono ben strettl.

Forcellone oscillante posteriore. — I] perno dl ascil-
lozione va hubrificate ogni 1000 Km, con grasse di me-
dia consistenze (SHELL RETINAX CD) da introdurre con
siringa o pressione nell'ingrassatore a sfera che si trova
stil lato sinistro in testa al perno stesso,

Y2)Fig. § — Ingrogsetore dei perme del fercellane cecillanie poss
ae roe



Ammortizzatori posteriori. — Gli ammorlizectori du-
rante fl normale levoro non richiedono nessuna manu-
tenzione, Se sl verilicassero perdiie di allo o anomalie
di finzionaments, si consiglia vivermente di non mono-
taétterli: sara indispensabile rivolgersi a uma nsa/ Ste
gioné di servizio cuitorizzcta,

In ogni ammortizzatere @ contenuta gr. 59 di olio
speciale tipo Shell Carmea5l o equivalente.

Cuscinetti ruote - Slere sterso, — In ceccsione delia
tavisione de! veicolo oppure ogni 12-15.000 Km, smon-
tore 1 mozzl e lo eterzo, pullre il tutto occuralamente,
fempiends i cuscinotti ele sedi delle sfere sempre con
grasso SHELL RETINAX CD, In tale occasione ingrassa-
Ta, Ma con molta parsimenic, anche le comme di co-
meando dei freni-

Catena. — | rulli non dovrebbero mai avere l'aspetto
secce ¢@ brillante: lubrificalc spesso ma con molta
paralmonia con ollo denso da motori dopo averla pu-
ita estermamente con uno straccio. Non javarla mai con
benzina o naftca senza toglierla dalla macchina, perché
oosi el agporta dall'intemo delle maglie quel poco di
lubrificemte che, con i mezal normal, non si pud pil
tinnovere. Chi abbia la cormedita di ferlo o di ferlo fare
pud cami tanto (3-4000 Km.) smontare Ia catena, levarla
con benzina losciandovela del tempo a bagno, farla
bene asciugare e qitindd immercerla in un reciplante di
seqo fuso. Il sego penetra cosi nell'interno delle ortico-
lozioni @ sl conserva per parecchio tempo, prolungonde
Io vite della certenct,

Trosmissioni flessibili e artivolazioni diverse. — Ogn! &
1000 Km. @ epportuno pulire con une straccie le par
terminali del covetti flessibili che rimangano

rn



gli snodi del comando del treno pesteriore, ungendo poi
con qualche goecia di clio da motori, azionande i ¢o-
mandi perch il lubrificants penetri bene.

REGOLAZIONE DEI FRENI

I frent richiedono di essere regolatl in modo che il
comendo abbia sempre un piccolissimo giuoco. Tanto
la leva a mano che il pedale del ireno posteriore do-

Fig. 9 — Regclazicna dal fron onteriore: 1) Tendiiore - 2} Controdada,

vone enirare in azione prontamente: @ necessario pers
assicurors!, quando la macchina é sul ecrralletto, che le &
uote girino iberamente a regolazione avvenuia « cha <0
hon si sentane strisciamenti all'interne dei tamburi, &



Quando i tenditori sono afunti a fine corse & segno
che le quarnizicni dei freni seno legore 6 che le stesso
vanno combiate.

Fig. 10 — Bottone di regolazicne del freno posteriors.

La regelazione della tensione della catena va affel-
tuota ct mocchind nuova dope { primi 500 Km. di per
corse e, in seguito, egni qualwolta si noti un certo al-
lungamento. Per regolare Ie tensione, 4 opportune mal,
tere la Tuola motrice a@ terra @ for sedere in sella dugo
pérsone. A regolazione avvenuta, sollevando pol Ia
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china sul cavelletto, si vedra la catena aollentars! un
Peco; clé é necessario perché le cscillazioni del forcel-
lone non provechine nella catend stessa sccessi di ten:
sione che né comprometiano Ja buona conservazione,

Prime di bloccare definitivamente la rucia pasaryare
che questa sia bene allineata eulla mezzeria dalle mac
ching, Controllare infine che Ja regolazione del freno
posteriore non abbie subito variazioni apprerzabili in
segulto allo spostamento della ructa motrica,

REGOLAZIONE DELLA FRIZIONE

La friztone non richiede alira regolazione che cuolics,
del resto molto rara, della tensions delle tresmissiona
di comeando, attuabile medicnte {1 tenditore di ancora:
gio delle guaine sul telaic o sul manubrig, Tale regola-
zione si rende necessaria infotti solamente quando il
giuece 6 divennto eccessivo per effatto dell'usura degll
organ di comando in seguito a servizio molto prolun-

ne fleasibile - 2) Comtodads,

z va

Fig. 1) — Reqoiozlone camande triticne: 1) Tendiicre della ote &



gate, Nel fare questa operazione, ricordarsi di Jascicre
sempre un po’ di corsa a vuole della leva, in modo iole
da essere sicuri che tra Ic frizione @ jl relative comande
esista sempre un piccolo gluoco, chs in oqmi case deve
essere nefiamente sensibils.

PULIZIA. E REGOLAZIONE DEL CARBURATORE

Sabo che cid venga richlesto pit di frequenta, {| car
burciora va smontato e pulito una volia all’onno per
toaliers 1 resicui solidi loscicti nel suc interme dalla
polvere ¢ dalla benzina. Per effettuare comodamente lo
emoniaggio del carburatore 4 necessarico che questo
venga rimosso dal motore,

Per prima cosa conviens allentare e disteccare i]
raccordo del tube di arrive della benzin, all‘interdo dal
guele si trova un plecole filtro a forme di anello, Svi-
tare ora la ghiera superiore del corburctore e sfilore le
valvola del gos qssieme al tegole dello starter; yalvola
® tegolo rimorranno atlaceati al telaio per {1 cometto
comands gas. Allentare la vite che stringe il collars di
attacee del carburatore al condotio di capirezione eo
staceare il catburatore stesso dal motore,

Svitare il dado che fissa In vaschetta @ toaliere dao
quest'ultima il coperchio ¢ il galleggiante; svitare il get
jo principale e il aetio del minimo. Lavare il tutle oon
benzina pulita © soffiare nei conaletti di passaggio con
tric compressa: evitare l'use di aghi @ di fill di acciaio
per la pulizit dei getti e degli altri orifial, alle scope
di non alterame la taratures.

Si pud fore a meno di toccare Ie vii di regolaxions
@ cice lo vite di arreste della yalvola del oar 2 In vite
di ingresso dellaric de! minimo per evitere di rifare | a
regolazione a pulizia ultimata. Se si volesse togliero Om
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aie vitl, & anche opportuno servirel di un rferimento
per rimetterle poi nella stessa posizione. Se fosse ne
cessario svitare Ia vite di regolazione dell'caria per pulire
meglio il condotte del minimo, 6 opportuns avvitare

Fig. 1 — Carburotere ementats per la pulizies: 1) Filtra del carburcis-
te 2) Geto principale fe del mossimol - 9) Polverizratore portagetio +
4) Getto del minimo - $) Vile regolazione arin minima - 6) Spilic co
nico - 7) Mollotta fissaqgle apillo conies - §) Valvola del gaa - 9) Te e

gale delle sterter - 10) Ghiers di chiuaure,
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prima a fondo Ia vite stessa contande | giri @ je frozioni
di giro. Per fa vite di fine corsa della valvela dsl gas
6 invece possibile di servirsi come riferimento della po-
slzione del contredads.

Dopo aver fmoniats [] carburatore, fore bene alten-
zione che la vaschetta de! galleggiante risulli ben ver-
fleale, quando la macchina ha le mote a tema e il
guidators seduto in sella,

La regelazione del carburetors richiede ban rare
mente modifiche e di massima non deve essere varicia
tigpetto a quella originale, salvo che non lo richiedano
partleclar! condizion! di quota o di temperctura,

Se la marela del motore ol minimo & un po’ irrego-
lore @ piuttosto veloce (galoppante, come at dice in ger
go), Ja miscela 6 ricca: allentere allora gradualmenta
la vite dell‘aria. Se cld facende la marcia diviene reqo-
lare mei troppo celere, svitare un poco la vite di arresto
della valvela del ges per chiudere leggermente questa
ultima, Se invece la marcia al minimo é stentata, ac-
eompasnota dea qualche starnmuto e il motore tende a
fermars! quando si apre il gas, Ia miscela del minimo
& megra e occorre chiudsre ler vite dell'arla, regolan-
do successivamente quella della valvola del gas, sa
necessarlo,

fh montergna, oltre | 1500 matrl di quoter, 6 in luoght
malto caldi la carburozione pud divenire troppo qraasa
(motore che diventa pigro e terde a scaldare, minime
galoppante, fumo nere allo scarico, candela con isolante
Interna seuro ed elettredi affimicati), S1 pud allera n-
durre di qualche units la misure del qetto del massimo
e abbassare di unc o due tacche lo spillo conico della
valvela del gas. Fore ottenzione a non cadare nell’se-
cesso opposio.

Temperatura dell'stia molto basea o pressions

0"= 35.
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eferioa: molto elevata possone invece rendere la miscela
troppe magra, Se si nota qualche riorne di fiamma e
qualche starnute di carburatore, se il motore & piaro in
tipresa, pur avendo lavvertenzc di aprire grodualments
il gas, occerre alzore lo spillo delia valvala del gas di
una o due tacche. Se all stessi faiti ovyvengone a tutia
apertura di gos, ecesrre cumentare di alcuns unila ff
getto del masstms,

REGOLAZIONE GIVOCO COMANDO VALVOLE

Il giuoco esistente tre 1 gambi dalle valvole ed i pat
fini del relativi bilancieri deve essere, < motere freddo,
di mm. 0,08 ner l'aspirazione ¢ mm. 0,12 per lo scarico,

Detto giuoco va controllaio (ed eventuaimsnie ripri-
stinato) una prima volta dopo 500 Kim. di percorse, a
motore muoyo o revisionato ¢ una seconde yolta a ro-
deggie ultimate: in sequito verrd controllato qualore el
holasse una cert: rumorosite della distribuzione o si
tilevasse qualche anomalia di funzionamento del moto:
Tm? imputabile alla distribuztone medesima.

Un giuocs secaesive & ceuse di rumorosite e di usura
precoce degli orgemt della disiribuzione; un aiuoco trop
po piccolo o inesistente pud provecare Vimperfetia chiu-
surct di una delle valvole, con conseguente perdite di
compressions e possibile brociatura dalla velvola stessa.

Per contrallare il gioco, quando il motore sie freddo,
amontare ? due coperchi delle yalvole, {1 coperchietto
centrale sopre le aate, la camdele. Portare Io stemtulfo al
Pp. TM. 8. in fase di scoppic (valvole chiuse}) @ inserire
fret ali ateli delle valvole © | pattin! dei bilancier! lo spes-
sore prescritio di mm. 0,08 per l'cspirazione ¢ mm. 0,12 &
per lo scarica che dovit passore a dolce sfreqamenio. <0

Per zegolare il giuoco, trattenere con un ceeclervite
Oo
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vitl det puntelin! nei quoli appoggiane le aste e allen-
tare con la chiave ad anello in dotazione i relativi con-
trodadi; avvitore o svitare j pentalin! dalla frazione di
giro che cocorre e stringere bene i controdadi, ma serie
esagerare, Contreliare nucvamente il giunco e rimon-
tare { coperchi, curando-di net guasiare le guarnizion!
6 sitingendo bene le vill

Pig. 13 — Regolasions giuect comanda yalvole: 1) Viti di reaolowione - &
2) Cemtrodad! - 9) Coperchio vebvola ssorico con raccegiitors clio

4) Tabs ricuipero olio dal bilenceri. &
3
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CANDELA

Sl raccomanda di usare esclusivaments condele dal
tipo presecritie o quanto meno del grado termico e del
tlpo equivalents a quelle indicate a pag, 6 (lunghexza
del filetto mm. 18, distemea degli eletirodi di mm. 0,5).

Tipi diversi non appropriati possono provocare gravi
anomalie di funzionamento dei motore.

Ogni 2000 Kim controllare che le distenea degli elet
trod nen ecceda di 1/10 di mm quelia prescritia; se ne:
cessorio ripristinarla agendo esclusivamente all'stet
tredo di massc,

Quando gli elettrod! appalono legori o quando ai
nota qualehe aliro difetto, sostituire Ia candela con altra
nuova dello siessa tipo. Anche se apparentemente in
buone condizioni, la candela va soelituita dopo 15.000
Km, di servizio, perché Visolante a poco a poco perde
fe sue carutteristiche.

L’esame della candela fornisce anche sicure incioa-
ziont sul titolo della carburazione e sulle candizioni del
motors.

Se tutto é in ordine, la testa dell'isolante che circonda
Telettrodo centrale deve essere di color nocciola chiaro
e di aspetto pulito; se essa invece 4 nerastra e fulig-
ginosa, significa che la miscela 6 troppo grassq; lo testa
dell'isolante va pulita tutta intorno con un raschistie o
sabbiata e i] carburatora deve essere regolato.

Se l'isolante & molto chiara e coperto da uno strato
petiaces, la carburazione @ masra perché l'ago 4 troppo
in basso, il gelto principale & troppo piccolo, il carbu-
ratore @ sporco,

Se l'lsolamte e I'interno della candela presentano in- &
crostazion! nere e untuose, significa che le ies: mons Ke
che dello stantulfo non fanno buone tenuta e
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paseare clio in testa. Occorre camblare |e iaace elasti-
che perché usurate e, con og! probabilita, for aleeara
anche laggermente il cilindro @ montare uno stantulfo
magaiorain,

RUTTORE BI ACCCENSIONE

Il ruttore 4 calettets all'estremits Libera dell‘albero a
comme, sul lato destro de! motore e sf trove in un vano
chiuso da un coperchietto fermate da due vill.

Dope i primi 500 Km. di percerse durante {J rodaa-
gio e in seguito ogni 4000 Km. circa, osservare che |
contatti abbioms conservato la distemza presctitta di
mm. 0,45 @ tutta apertura e regolarli, se necessario,
allentando la vite di bloccaggio del contatto fisso 6 spc
stando quest'ultimo con I'aiuto di un caccicvite Inserito
nelle apposite tacche,

Fig, 14 — Regolazione cenlaltl ruttore: 1) Vine bieceaggio contatte fh
+ 2) Tocche per appeggis ecacciavita - 3) Vili a colonnelte fi

Plasira rullore © coperchio asterns. &



Pure ogni 4000 Kim. pulire i contatii con uno atraccetia
imbevuto di benzina o meglio ancora di alesol da at
dere, Sa 1 contotti fossero leggermente ossidatl o cor-
fosi, @ necessario spicnarli con une delle apposite li-
mette, prima di lavarll, Non usare tela o carta a sme-
niglo, le quali possone Josciare del residui che com-
prometiono il funzionamento del ruttore.

Se si toglie 1! ruttore dalla suc sede, segnars con una
matite @ con due colpetti di bulino la sua posizions per
Titrovarle: subito all'atto del rimontaggic. $1 consialia di
non moditicare assolutamaenie la mesec in fase della ac-
cerisione,

SATIERIA

La batteria 6 del tipo a liquide trattenute « viene
fornita scarica. Per la messc in servizio, attenersi alle
isttuzion! allegate alla hetteria stessa,

Ler betteria viene costantements tenuta in carica dal:
la dinamo, anche a luci accese ¢ quando tl motore gira
@ regime di utilizmazione ridotto. Non dovrebbe percid
mel richiedere di essere ricoricete, salvo che in caso
di prolungate inettivite del veicolo.

Almeno una volta al mess o anche pil speeo nel
paesi caldi o quando la macchine 4 usata molte inten-
somente, oocorte togliere la betteria dal suo supporto
liberomdola dalla fascia in acciaio che la traitiens nella
cassetiina sul fiance destro. Svitare1 tre tappl deal ele
ment ¢ aggiungere acqua. distiilata in modo che |'orlo
superiore delle piastre risuli completamente sommerso,
Rlavvitere i toppi, ricollocare ja botteria ol suo posto
dope. averla asclugata, rattaccare i ecrvi of morsatti, ri-
moitera il coperchio ¢ fissarla opportuncmente nell'ap- &
posite cessettine. °

Se 6 necessario, pulire bene i morsett! della better’



8 | capocorda dei cavetti, ingrassandali con vaselina
dono che sone statl chiusi.

Se la macchina rimane ferma per del tempo, ricari-
care la betteria una volte al mese.

DINAMO

Ogni 4-5000 Km. va ispezionata, togliendo il coper-
ehio. destro del carter motore. Pulire 1] collettcre con
uno slraccette bagnato di bengina, osservare che il col-
letlore stesso non ala rigato, che ie spazzole non siano
logore @ laverino hene, scarrerdo nelle loro quide.

Se si notasse che il collettore 4 rigain e che deve
essere tornilo, occorre smontare la dinamo. L'indotto }
fissato all'albero motere con una vite al centro; dopo
toltet let vite, vo sfilate con l'eppesito estratiore, La car
cassa che va tolta per prime & fissata al carter motore
con cue vit,

Nel collegare | conduttori ai mersetti curare che i
capicorda rimangeno distaccat dalla massa.

Prendere cceasione di eventuall revision! del motore
per for revisionare anche lca dinamo de uno gpecialita,

CONTROLLO DELL'IMPIANTO ELEITRICO

La momecte: cecensions de‘la lampada di spla, a
chiave inserita, con levetta intecrutiore di emergenza in
posiz, BATT (hatteric) e a motore fermo, denota che la
batteria @ scarica. Se le scarica si & yerificata per unc
causa accidentale (accensions non tolta-o farl Ioscicti
acces! a macchina ferma, corte cireulte aid riparate ete.)

mente essere ricaricata.
@ la betleria non si 6 guasteta, questa dovré: semplice- S
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Per verificare in modo sbrigativo se la dinamo fur
ziona regclarmente, avviare |] motore e portare pol la
Jevetta dell'interruttore di emergenza (incorperate nel
fanele anteriores} neHa porizione di DIN (dinero) il me-
tore deve rimanere in moreia a regime ridstis e le lam-
pede si devono acecendere regelarmente. Per controllare
meglio l'sficienza dell'implente si facciano le sequent
verifiche; staceare il cave che parte dal morsetta poal-
tive della batteria ¢ inserire tra cave ¢ marsetto un am-
perometro ac, c. con zero centrale, Con motore in moto
anche a regime ridotto si devono avere da 2 a 3 A.
di carica a luct spente. Con fare acceso si potra overa
carien o scarica di intensite non superiors a 0,5 A, a
seconda dello state di caries delle bettteria che influisee
sull'azione del regolatere,

Nel caso in cui la batteria risultasse scarica, portare
la levetia dell‘interruttore di emergenza nella posiz.
DIN {diname) e partire a spinta, Usore pard sole in cage
di cssoluta necessitéc e dopo l'ayviornento, riportare jo _
levetta nella posizione di BATT (hatteria),

NB. - Fare atienzione di non vicagiare con le levatica
in posizione DIN e con Ie luce di citté accesa poicha
lor durerter delle: lompadina verrebbe ad ossere compro:
meaeect:

Per controllare la taratura del reqolatere ei insertsee
tra dl cave positive che va alla batterin (sempre stec-
cate da quesic) o lo massa del veleolo un voltmetro a
c. ct le tensions regolata col motore a quolunque re-
Sime, salvo che al minimo, deve risullare 7 + 7,5 V, a
luc] spente,

Se si incontrassero difett! di funzioncamento del rego-
Iatore, come pure altri possibili incomvenienti oll'impian- &
to elettrico, rivolgersi ci Concesslonari AERMA'
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HARLEY-DAVIDSON o al Servizio Assistenza Marelli
o Beach.

In cose di smontaggio o di revision, controllare che i
diveral morsetti di ctiacco ai covi dell'impianto elsttrico
siano ben stretti, Un collegamento allentate pud provo-
care disturbi di difficile loctlizzazione.
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Fig, 18 — Schema impicnto alatirico,

1) Dinamo - 3) Reqoiatore - 9) Satterxa 8V-9+12 Ah - 4) Lomoada spit
BV-L.5 W - 8) Commutaiore luce @ gccensionw - 8) Injesrutioae alla
chinva del commutators - 7) Pusihile - 8) Bortmlampeda dol fore con
Jompada Hilux 6V-25/25 W ¢ lampada 6V-4 W <8) Deviciores sul mo-
fubrio con pulnamte avvlacione geusiics - 10) Avvisatore ecusticn -
Hi) Fonele por iilaminoziene targa @ segnole di arreato con lampada
bilux OV-3/18 W . 12) Condala - 13) Robin A. T. - 14) Rutiore - 18)
Cendasater - 18} Inierruticce amergensa - 17) Lampada por illu: <
feinazions techimetro - 18} [nterrutiote per segnale di arresio - 19)0O
Morsettiera nelicr colotta fanale anteriore,

&
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EVENTUALI INCONVENIENTI

RELATIVE RIMEDI

IL MOTORE NON SI AVVIA O SI FEHMA:

cio pud dipendere dor

a) CARBURAZIONE IRREGCLARE DOVUTA aA:

{) Scarsita o momcanza di benzina: rifornize il ser-
batolo,

2) Rubinetto rimasto inavvertitamente chiuso: cpririo.
3) Getti del carburatore aporchi: pulirll,
4) Tubozione della benzina otturata: puliria,

Foro del tappo del gerbetoio otturato: sulirlo,
5) Carburatore ingoliato; chiudere la benzina, mettere

lo starter in posizione di avviamento; spalaneare il
gos, for girore ropidamente il motere fino a che
questo non dia quaiche scoppio. Rimettere lo starter
in posizione di marela. (Vedi nota),

6) Enfiltrazioni di erla aitraverzo il condotte di aspire
aione: strlngere bene l'attecce del corburntore; com-
blare la quornizione sotto la flangia se 4 quasia.

7) Gimece imsufficiente alle punterie: verlficare © re
golare.

Nota. - Quando occorre pulire | gett) del carburciors o
H tube delle benzina, aprire anche Ie vaschetta del
galleggianie © togliere ia sporcigia che si froyera
sul fondo; soffiare naj canalettl interni con la pompa
del pnewumoatici. Liingolfaments del corburatore e

©)
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pla fociimente disturbo nella stagione calda e pud
essere dovuic o eccossivo uso dall'agiteteta ¢ 4 cert
tivo funzionamento del galleggionte. Se depo aver
fatto girere un po’ il motere con la benzina chiusa
nen si sente quelche colpo, svilare la candela
asciugarla bene perché sicuraments bagnata,

bb) =ACCENSIONE MANCANTE DOVUTA A:

8) Candela sperca o bagnata: smontarla, pulila ¢
aseiugaria.

9) Elettrodi della candela troppo distantis riportarli alla
giusta misura di mm. 0,5-0,6. Se oli stesal appaione
molto corroai, cambinre la candela,

10) Porcellana della candela guasta: sostituire la can-
dela,

It) Cave della candela che scarica a massa: cavi del-
limpionto accensione guast!, connession{ allentate;
fagclare provvisorlamente con nasiro isolante, strin-
gere { collegamenti a seconda del case.

12) Contatti del ruttore sregolati: ripristinare il siuoco
a mm. 0,45. j

13) Contatti del ruttore, condensatore o bobina di alta
tensione In cattivo state: far yerificare de un elet-
trouite,

[4) Batteria scarica, valvola fusibile bruciata: for vo-
Tificare da un eletirauto, ricarleare, sostituire Io val:
vola,

Note - La cemdele pud begnars| di benzina se jl carbu-
tatore 6 ingolfato o se monca l'accensiones, pud spor:
eorsi di ollo durante una lunga discesa, Deve es-
sere del tipo indicaio: se troppo calda d& luogo a Ss
scoppi del carburatore e a perdita di colpi quand Be)
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il motore 6 sotto Sforze, se troppo fredda sl sporca
con facilita,
Si consiglia |'utentle di porlare con sé sempre und
condela sicuramente efficiente, ben projetia dagli
urtl, da usore in caso di dubbio sul funzionamenta
dell'‘apporecchiatura di aecensions.

IL MOTORE PARTE MA SI FEAMA SUBITO

15) Cio accede generalmente d'‘inverne: richiamare ben-
gina @ far girare un po" {] motore a] minima con
Jo starter in posizione di avviamente.

0 MOTORE PARTE SOLO COL GAS MOLTO APERTO

18) Getto © canali del minimo estruiti: pulirli.

TL MOTOBE SI PERMA QUANDO SI APRE IL GAS

17) Motore ancora freddo: lasciarlo scaldare.
18) Getto principale del carburatore sporco: pulirle.
19) Benzina che arriva male al carburatore: pulire tubo,

rubinetio e filtro (vedere anche punt) 1-3-4),

IL MOTORE DA’ FOCA POTENZA

20) Miscela povera (vedere -punti 1-3-4).
21) Miseelo ticea: corburatore mal regolato, galleggian-

te che non tiene il Tvello; regolare, far riparare ot
seconda del cass.

22) Candela sporca internamente, non adatta, con sie!
trodi cerrosi o a distanze fregolare: far aabbiare, &
reqolara gli elettrodi o cambiare la candela a BROS
conda del caso.
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29) Candela allentata: stringerla bene.
24) Ruttore o condensatore in disordine; for controllare.
25) Molle valvole indebolite o role: cambicre.

STAHNUI AL CARBURATORE

26) Miscela povera: vedere punt) 1-34,

RITORNI Dl FIAMMA — SCOPF! AL CANBURATORE

27) Automccensione o detonazione provecate da durti-
scaldeamento della candela che si 6 allentcta (etrin-
gerla), o che 6 di tipo inadatio o deteriorate {cam:-
biarlal, Freaccensione « delonazion! possono essere
pure criginate dall'impiego di benzina scadente (usc-
te supercarburoante per ! tip! Ale: Ressa, Ala Verde
e Wisconsin) 0 de ecresso di incrostazioni nella ca:
mera di seeppie: smontare la tester o disincrostarler.
Possono infine dipendere da infiltrazioni di aria nel
tubo di searice: stringere lo flangia 6 I'attaceo della
marmitta.
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Fer conservars le mole Aermacchl Harley-

Dovidsss in peristio sicto di officionma

perchd non decadame Ie condision!l di ga

rangia paeviats dal contratio di vendilic,

Svolgerel par le dparasionl sclo al comces-

sioserl od olle offcine qutoricecis. Molle

Tiparesion! implegare solo peril di ricem-
bio ofiginall dalle

« AEBMACCH] HARLEY-DAVIDSON »

L'utente é viramente consigliato nel suo stes-
#0 inferesse di leggere attentaments, almeno
una volia, quests opuscole e di sequire sem-

Pre con cura le norme in esso contenute
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