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PREOSEDWMZAN0MNE
I L E O N C I N O e stafo studiclo per realizzare un complesso di

semplicita non disgiunte dolla Tecnica Moderna affinche il suo uso sia veramente alla
portata di chiunque, come mezzo pralico, conforlevole ed economico.

Non ha ﬁ:’sogno di cure speciali né accorgimenti di sorta, purlultavia e bene
lenere presente le norme che segucno.

Scopo principale della presente pubblicazione ¢ quelio di mellere il prssessore
della Motoleggera BENELIL] LEONCINO in condizioni di usare la macchina nel modo
migliore ¢ comunque di far su che queslta nell’ uso e nella manulenzione risponda
o quei principi di cconomia utilitaria che ne ispirarono la progellazione. E interesse dei
possessori, affinche non si annullino le condizioni i garanzia previste dal contratto di
vendila, di rivolgersi per le riparozioni solo presso gli agenti autorizzali,

Impiegare nelle riparazioni solo "RICAMBI originali BENELILL

Miscelare la benzina con olio di lipo e quunlita secondo le norme prescrille
nel presente opuscolo.

OLIO SOCONY VACUUM - CATENA REGINA EXTRA - GOMME R EL s




Figurs A - Tipo normale
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Figurea B - Tipo Sport




CARATTERISTICHE GENERALI

I.e Moto l.eggere 4/ Benelli Leoncino ,, 125 ce. riassumono nel lcro complesso quelle
caratteristiche tecniche, meccaniche ed cconomiche che formano la base della moderna

produzione Motociclistica.

Le loro caralteristiche principali sono le seguenti:

Motlore

Due lempi con lavaggio a correnti contraposle
Numero dei cilindri 1

Alesaggio mm. 54

Corsa mm. 54

Cilindrata cc. 123.67

Numero dei giri massimi del tipo Normale 5.600 al m.’
Numero dei giri massimi del tipo Sport 6.600 al m.’
Numero dei giri massimo del tipo <S8, 54» 7.200 al m.
Potenza effettiva per il lipo Normale CV. 5 Fiscale CV. 2
Potenza effettiva per il lipo Sport CV. 6,5 Fiscale CV. 2
Potenza cftettiva per il tipo «S. 54> CV. 85 Fiscale CV. 2
RRapporto di compressione per il tipo Normale 1: 6.5
Rapporto di compressione per il tipo Sport 1:7,5
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Rapporto di compressione per il tipo «S. 54» 1:9
Accensione con magnete volano

Carburatore con comando a manopola
I.ubrificazione a miscela

Consumo

Per il tipo Normale 1t. 1,3/4 per 100 km. (secondo le norme Cuna)
Per il tipo *Spor It. 2 per 100 km. (secondo le norme Cuna)
Velocita massima del tipo Normale Km.-h. 80-85

Velocith massima del tipo Sport Km.-h. 100

Velocita massima del tipo «S. 54> Kmh. 120

Telaio

A struttura monolitica di grande resislenza

Passo mt. 1,220

Lunghezza massima mt. 1,960

Altezza minima dal suolo mt. 0,140

Altezza scdile mt. 0,720

Peso in ordine di marcia a vuolo dei tipi Normale e Sport Kg. 84

Peso in ordine di marcia a vuoto del tipo «S. 54» Kg. 88
larghezza massima mt. 0,660

Carburatore : con filtro benzina ed epuratore d’aria

Per tipo Normale Dellorto UUA-17 BS. - Getto massimo 78 /100 mm.




Per tipo Sport Dellorto UB-20 BS. - Getto massimo 95/100 mm.
Per tipo «S. 54 » Dellorto SSI 25 A - Getto massimo 115 100 mm.

Cambio

A 4 velocita ad ingranaggi sempre in presa a bagno d'olio. Ingranaggi in acciaio ad
alla resistenza. Comando a pedale

Frizione

A dischi multipli a bagno d’olio, di facile regolazione comandata a mano mediante leva
sul manubrio

Trasmissione
Primaria ad ingranaggi a bagno d'olio. secondaria a catena

Freni

Ad espansione con trasmissione flessibile comandala a mano sulla ruota anleriore e
con comando rigido a pedale sulla ruola posleriore

Ruote

Misura dei cerchi 2 = 19"

Cerchi per il tipo Normale in lamiera di acciaio

Cerchi per i tipi Sporl e «S. 54» in duro alluminio

Misura dei pneuvmalici 2,5 <19 - Tipo rinforzalo - Press. max. 25
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Per 1l lipo Normale anteriore ¢ posteriore scolpiti
Per | tipi Sport e «S. 5{ > anteriore rigato e postecriore scolpito rinforzato

Sospensioni elastiche

Anteriore lelescopica
Posteriore a forcellone oscillante con ammortizzatori idraulici

Impianto eleltrico

Alimentato da volano magnete. Fanale anteriore biluce Volla 6 - Watt 25 = 25

IYanalino posteriore con calarifrangente Volta 6 - Watt 5

Avvisatore acustico u corrente continua con comando a pulsante abbinato ual commu-
tatore luct

Balteria 6 V. 3 Al

Attrezzi

cacciavite

chiave doppia a tubo

leve per smontaggio coperlurce
pompa per pncumalici

chiave fissa da 10-12

chiave fissa da 19-22
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Figura C

1) Astina dell’aria - 2) Manopolas gas - 3) Lleve [reno - 4) Regiviro [renc anteriore - 5) Regisiro freno posleriore
6] Registro catens - 7) Leve meirs in meto - B) Registro [rizione - 9) Pedole comendo cambio




Figurs D

10) Leve [rizione - 11) Rubinelto miscela - 12) Pedale frenc posteriore -

14) Oliatore perno [orcellone oscillante.

13) Regisiro [rizione
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Figure £ - Tipo normale carenato




Molo carensata

La carenaturs sccuratamente studiats
protegie interralmente il guidatore sepza
pregiudicare il buon funzionamento del
motore, dando alla macchina wna linea
gradevole ed armoniosa che nell'insieme
compendia le doti dello scooter lasciando
intatte le prerogative di gulda ¢ stabilith
della motolegnera. | fianchi della carena-
tura possono ruotare Sa apposite cernie-
re ¢ permettere 'ispezione agevole di tut-
ti gl orrani del motore.

Impianto elettrico

Comprende un Maznete Volano che
uniste in un solo complesso (re genera-
10ri ¢

Il primn che attraverso una hobina
esterna di alta tensione xlimenta la can-
deln, Hl secondo che alimenta il faro, 1
terzo che attraverso il raddrizzatore ali-
menta 1a batteria. La batteria & sua volta
alimenta la luce di citta, il fanalino po-
steriore e la tromba. l.'impianto & sludia-
to in modo e¢he anche con l'uso prolun-
wito della moto in ore notturne, la batte-
ris muantiene la sua carica normale.

Il Maznete Volano ¢ del tipo a# cala-
mita rotante il cui peso ¢ utilizzato come
mussa volanica per superare le fasi pas-
sive del motore.
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Lubrificazione e manutenzione periodica

I.a lubrificazione di tutti gli organi pit importanti del motore avviene mediante olio
della Vacuum aggiunto nel carburante, non si rende percid necessario ai fini della lubrifi-
cazione un particoluare questionario di norme perche gli organi In movimento non restino
privi del lubrificante necessario. Gli ingranaggi del cambio di velocitd e frizione vengono
lubrificall separatamente. In inverno pud essere usalo lo stesso olio Mobiloil A che serve
per la miscela, mentre in estale si userd olio semidenso. Per 1'olio da versare nella coppa
rilegno cambio e frizione occorre servirai dell'apposito tappo a vite, situato nel coperchio
esterno lnto messa in moto (vedi Fig. G. n. 18) fino quando 1o si vede uscire dal foro del
tappo n. 16 Fig. G che serve per Il controllo del livello dell'olio. La quantitd necessaria
& circa 0.500 Kg. Ogni 2.000 km. agglungere olio nella coppa frizione ¢ cambio assicu-
randosi chie raggiunga il livello stabllito. Sostituirlo completamente con olio fresco ogni
6.000 km. scaricando l'olio vecchio da apposilo bullone nella copps motore (vedi Fig. G,
n. 17). Dopo alcuni mesi toglierc il coperchio preselettore (vedi IYig. G. n. 15) per ag-
giungere del grasso. Ognl 1.000 km. oliare con olio denso di buona qualith il perno
fulcro forcella posteriore mediante oliatore nel perno stesso (vedi Fig. D n. 14). Lubrificare
la catena con olio denso o grasso di buona qualith appena Is si trova asciutta
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Fig. G

15] Coperchio preselettore - 16) Tappo livello olio
17) Tappo scarico olio - 18] Tappo inlroduzione olic

Ogni 5 0 6.000 km. smontare la testa
del cilindro per pulire le incrostazioni (resi-
dui carboniosi). Sard buona regola se si
provvederd a smontare anche il cilindro per
pulire la Juce di scarico. Non & previsla
nessun‘altra norma parlicolare: l'esperienza
e sopra tutto il buon senso, guideranno il
motociclista nell’'espletamento di tutte quelle
periodiche ¢ piccole cure che in definitiva
prolungheranno la vila della macchina.
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Fig. 1
19} Bakina basie tenmyame - 201 Condensarare - 21) Bobics circuile
caricd batteria - 22) Reltore - 231 Puntine platinate

Accensione

Si raccomanda di non variare
mai e per nessun molivo la posi-
zione dello statore del volantino
magnctico che ne regola I'anticipo
all’accensione. 1 contatti interrut-
tore (puntine platinate) del suddet-
to volantino devono aprirsi non piu
¢ non meno di mm. 04 (vedi Fig.
I.). Per ispezionare il volantino ma-
gnetico occorre levare il coperchio,
disinnestandolo dalla coppa motore,
Per levare il coperchio si gira que-
sto da sinislra a destra ¢ cio® nel
senso delle lancelle dell'orologio fi-
no a quando il bottoncino di fermo,
visibile sul coperchio, sard in dire-
zione della apposila freccia: a tal
punto si estrae perpendicolarimen-
le. L'estrazione rimane pin lacile a
molore freddo.
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Fig. L

Messa in [ase

F' della massima importanza per il
buon funzionamento del motore che ven-
ga eseguila con cura.

Fissato il rullore del volano all’albero,
si avra cura di controllare che lo zero se-
gnato sulla scatola molore e quello segnalo
sul mugnete voluno coincidano quado il
pistone si trova al punlo morto superiore,
da questa posizione si fa girare la parte
ruotante del volano in senso inverso a
quello di rotazione del molore come & in-
dicalo dalla freccia (vedi Fig. 1.) in modo
che si abbiano fra i detli punti di riferi-
mento 31930° equivalenti a 37 mm, misurati
sul diametro esterno del volano magnete
per tipo Normale, mentre l¢ puntine ini-
ziano ad aprirsi a 33°30° equicvalenli a 40
mm. per il tipo Sporl. Per I'e S. 54 » au 38°
cquivalente a mm. 45.
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Forcella telescopice

Per Il buon funzionamento di questa & indispen-
sabile che le branche siano paralliele fra loro, Per otte-
nere il montaggio corretto dopo avere infilato il perno
ruota (29 Fig. M.) slringere prima il dado (27) quindi
farc oscillare la forcelln che deve risultare libera per
lulta Ja sun corsa. Se invece si nota uno siringimento,
darc del colpi di mazzuolo sul perno (29) fino ad otte-
nere la scorrevolezza volula, quindi siringere il bullone
(28). A monlaggio corrello il piatlo porta ceppi deve
risultare dislante dalla Laltuta della branca destra del-
la forcella di circa mm. 3.

Ogni 20.000 km. cumbiare l'olio. Per questa ope-
razione usare < Mobiloil B> in estate ¢ « Mobiloil A»
per l'inverno e proccdere come scgue:

1" - Toglicre | tappi (24) ¢ (26) (Fig. M) quindi far
scorrerc la forcella fino a constatarnce la complela
fuori usclita deil’olio.

© = Mellere {1 tappo (26) ¢ introdurre 100 gr. di olio
per ognl branca attraverso il foro (24).

3* - Per controllare il livello meltere la macchina gid
dal cnvalletto, fare osclllare la forcella per dar
modo all'olio di assestarsi nell'interno, quindi si
tolga il tappo (25) Iasciando la moto senza peso
fino a quando uscira 'olio superfiuo,

£ - Montare | tappi (25) ¢ (24).
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Avvertenze per |'uso

I.La prima cosa importanle & quella dl allenersi alla formazione della miscela (olio e
benzina) nelle proporzioni del 5% ¢ cio®: un litro di benzina e 40 grammi di olio
di buona qualith; da usare il Mobiloil Tipo A della Soconl Yacuum Italiana.

Per i primi 500 km. raccomandiamo !'uso ridolto del gas ¢ la formazione
della miscela con I'8% di olio ¢ precisamente 60 gr. di olio in 1 litro di benzina, mesco-
lando bene |l tulo per averc unas miscela omogenca.

Aperto |l rubinelto miscely, ed assicuratisi che la leva comando cambio sia nella
posizione di folle, spillare leggermente benzina alla vaschetta, senza invasare il carbura-
tore. tenere l'aria chiusa per qualche istante, specie in inverno, finch® 1l motore non
risente normualmente la sua accelerazione;: dopo ¢id aprire completamente tulta l'aria,
tirare la leva della frizione, innestare la prima velocild ¢ lasciare gradalamente la leva
[rizione; la manovra della frizione deve essere cseguintly ogni gual volta si debba spo-
stare 1a levy del cambio.

Nessuna registrazione occorre per il comando cambio; dopo aleuni mesi i uso. si
dovra levare il coperchio del presclettore. per aggiungere del grasso.

l.La frizione non ha bisogno di cure speciall, dovrd esscere registrata, in manicera tale
da lasciare sempre un poco di gloco nella leva di comando sul manubrio per non avere il
filo in tensione e slittamenti che possano causare il deterioramento dei dischi.
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Durante la stagione invernale l'olio freddo nella coppa pud rendere per un istante la
frizione meno scnsibile: basteranno alcuni sccondi di funzionamenlto del motore perche
I'olio divenga meno vischioso ¢ renda regolare il funzionamenlo della frizione,

Assicurarsi della lensione della catena di trasmissione; con il peso della persona non
deve essere lesa e cosl anche il freno posteriore con il peso della persona, deve essere
libero, cio® nessuna azione frenante deve avvenire. Appositlo pomo all’estremitd del tirante
della ruota posteriore serve per la regolazione del freno. Gli ammortizzatori oleodinamici
possono servire, con grande efficacia sia per la persona in tandem sia per le strade molto
accidentate perche studiati per assorbire razionalmente i sobbalzi della ruota posteriore
senza trasmettere urti violenti.

Il motore non richiede cure speciali; annovereremo alcune cause che possono inter-
rompere la contlinuith del funzionamento, indipendentemente dalla sua costruzione: man-
canza di miscela nel serbatoio o foro di passagpio ostruito: carburatore sporco, getli
ostruiti, candecla imbratlala d'olio o con clellrodi bruciati, oppurc con i residui carboniosi
fra gli stessi; mancanza di seintilla alla eandela, delerioramento di questa o difelli nel ge-
neralore di corrente. Ogni qual volla occorre smontare la candela, raccomandiamo di avvi-
tarla sempre con la sua guarnizione ¢ nella sua giusta inclinazione: Vavvitamento deve
essere cscguito a muno fino in fondo, la chiave serve poi per il bloccaggio.

I freni si devono usare sempre dolcemente ¢ conlemporaneamente 'anteriore
ed il posleriore, cosl facendo si possono cvilare sbandamenti ed ottenere una frenatura
molto efficace; appositi registri servono a regolarli.

Miscela: per la formazione della miscela benzina ¢ olio non usare mai i super car-
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buranti che contengono piombo come correllivo, tanto pitt che i nostri motori hanno un
limitato grado di compressione e sopportano benzine comuni.

Inoltre quanto pit la benzina @ ricea di correllivo antidetonante al piombo, tanto pilt
facile & la formazione del ponte fra gli eletirodi della candela; cio® si formano delle in-
terposizioni fra I'clettrodo centrale ¢ qucllo di mmassa che in questo caso sono costituili da
composti di piombo. Sono quindi sconsigliate tulle le benzine sofislicate perehd i sollopro-
dolli in cssa conlenuli favoriscano con i loro deposili la formazione del ponte. Allro
motivo che da origine al fenomeno suddctto pud essere dovulo alla cattiva qualila del-
I'olio nella miscela,

Molti inconvenienti al molore possono essere evilali con 'uso di un tipo di candela
appropriala. Noi consigliamo per il Leoncino Normale la Marelli tipo CW 225 12 mentre
per i tipl Sporl 1a Marelli CW 240 A.

Nelle soste & necessario chiudere sempre il rubinetto della ben-
zina per evitare eventuali evasioni e difficili partenze. Icr periodi di lun-
ghe fermate e ciod di inoperosila di alcune sellimane o mesi, levare la miscela dal car-
buralore onde evitare che la separazione dell’olio, dalla benzina, provochi 'otturazione del
getto e quindi un avviamento difficoltoso per mancanza di passaggio del carburante. Anche
la miscela rimasta nel serbatoio, dopo soste prolungate, dovri esscere agitata per il motivo
suddetto, prima di mellere in marcia il motore.
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Inconvenienti, cause e rimedi

Quando il motore presenta anomalic di funzionamento occorre eseguire i scguenti

controlli e provvedere come solto & indicato:

Il motore non parte o si arresta subilo.

Irregolare atllusso di miscela al carburatore.

Condoltlo carburanle ostruilo.

Rubinetto serbatoio chiuso.

Filtro sul carburatore sporco.

Polverizzatlore otluralo.

FFora ove scorre l'asticina del galleggianle
sporco.

Mancanza di seintilla o scintilla irregolarce.

Il molore picchia in lesla.

Carburante scadente.
Aunloaceensione,
Surriscaldamento.

Accensione troppo anticipata. |

Rimedi

Verificare ¢ rimuovere la causa che im-
pedisce I'aMuire della miscela.

Pulire con gello d'aria compressa.

Aprire il rubinetto.

Smonltare ¢ lavare con benzina.

Pulire con getlo d'aria compressa.

Pulire.

Pulire candela, sostituiria se l'isolante &
rotto, regolare la dislanza degli clet-
trodi, revisionare il volano magnete.

Pulire la candela.

l.asciare raffreddare il motore.

Regolare 1a lase di accensione del volano
magnete come in IFig. L. pag. 15,




Esplosiont al carburatore.

Miscela lroppo povera.

Aulonccensione per cccessivo riscaldo delln
candely,

Candeln con interposizione fra l'cletllrodo
centrale ¢ quello di massa di un corpo
csirnnco.

Il motore perde § colpi

Elettrodi della candela troppo distanti
Puntine del rultore sporche,

Candela sporca.

Irregolare atllusso di miscela al carburatore.

Candela troppo lenern.

Rimedi

Regolare, chiudendo leggermente la vite
dell'aria sul carburatore.

Sostituire In candela con altra avenlc
coeflicients termico pih clevato.

Pulire In candela.

Verificare la distanza fra gll clellrodi »
regolarli n 0.7 mm.

Pulire le puntine del rultore Volano ma-
gnete con tela abrasiva finissima.

Polire 1a candela

Verificare 'aMusso della miscela dal tu-
bho filtro, ccc

Sostituirla con allra avenle coefliciente
termico pih alto.
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Il motore perde la sua normale cfficienza ¢
riscalda eccessivamente.

Accensione rilardata o difettosa.

Miscela povera (eccesso di aria).

Luce di
ostruita.

Infiltrazioni di aria; tesla non serrats perfet-
tamente sul cilindro.

La forcellia perde olio.

scarico o marmilta parzailmente

Rimedi

Mettere in fase 'accensione vedi Fig. L.

Regolare chiudendo leggermente la vile
dell'aria.

Pulire la luce sul cilindro e l'interno del-
la marmitta.

Serrare a fondo | dadi che bloccano la
testina del cilindro.

Sostiluire l'anello di tenula che & mon-
tato nell’'astuccio di alluminio sotto Ia i
ghiera che regge la molla. l

o
R
N
Py
"‘h\?“lﬂ-
f.‘:\f‘\ug
Al
- - —.--.,u.@i._
)



