BETRIEBSANLEITUNG
KUNDENDIENSTHEFT
GARANTIE

l. Ausgabe 1953

Anderung vorbehalien

HOREX-COLUMBUS-WERK K.G.
FRITZ KLEEMANN
BAD HOMBURG V.D. H.



INHALTSVERZEICHNIS

Abbildung der HOREX-WERKE (Bildausschnitt) .
Abbildung des Fahrzeuges . .
Abbildung der Vorderrad-Bremsnabe

Konstruktionsmerkmale
MOTOR
Motor
Schnittbilder des Motors
Schnittbild der T'rodcaﬁsumpf—Umlaufschmierung
Getriebe
Vergaser

Beschreibung Vergaser

Baolterie-Lichtziindmaschine
Beschreibung der Gleichstrom-Anlage
Behandlung der Anlage

Hinweiwe
FAHRGESTELL

Fahrgestell

Teleskopgabel .
Schnilbild der Teleskopgabel

Hinterradfederung .
Schnittbild der Hinlerradfederung

Rader und Naben . .
Schnillbild der Vorderrad-Bremsnabe
Schniftbild der Hinlerrad-Bremsnabe

Ausstattung

13—17
17-23

17
21
22

23-28
23
23
24

26
25
27
26
27

28

Betriebsanweisung

EINFAHRANLEITUNG . . ., . ., . . . 29
FAHRBEREITSCHAFT . . . . ., . . . 30

Ansicht des Molorrades mit Bedienungshebeln 31
ANFAHREN UND SCHALTEN . . . . . : 32
FAHREN . . . . . . . . . . . 33
HALTEN = = % = e ota w W et 34
Kleine Ratschlage . . . . . . . . 34-36
EINSTELLUNG DER NOCKENWELLE (Abbildung) . 37
SCHMIERSTELLEN (2 Abbildungen) . . . 38,39
INSTANDHALTUNG (Schmierplan) . . . . . 40
REGELMASSIGE UOBERPRUFUNG . . . . . 41

Richtlinien zur Stérungsermitilung . . . . 42—44

Verzeichnis des Werkzeuges . . . . . 45
TECHNISCHE DATEN . . . . . . . . 46,47
HOREX-DIENST e 48
Beilage

KUNDENDIENSTHEFT
Kundendienstwegweiser
Garantiebestimmungen

Kundendienstkarten



066 vu1day“ xaioy

uafjoyssbunBipay sep sulg3 — INYIM-XIYOH




Vorderrad-Bremsnabe

Hinterrad-Bremsnabe

Konstruktionsmerkmale

Motor
Motor

Der 250 ccm 4-Taki-1-Zylinder-Horex-Blockmoter mil 65 mm

Bohrung und 75 mm Hub leistet 14 PS. Kompressionsver-
haltnis 7,5 : 1,

Die Ventile sind héngend im abnehmbaren Leichimelall-
Zylinderkopf angeordnet, vollstandig gekapselt und werden
durch ebenfalls gekapselte Stohsiangen betatigl, Sehr gut
zugénglich in der Leichimetallventilkappe ist die Einstell-
méglichkeit des Ventilspiels. Fir leichtes Antrefen des Mo-
tors ist ein Dekompressionshebel an der linken Lenkerhélite
angebracht. Zylinder und Zylinderkopf werden durch die
reichlich bemessenen Rippen gut gekihlt, Die Kurbel-
welle ist dreifach rollengelagert. Die Plevelstan ge
hat eine Lagerung besonderer Konstruktion. Verwendet wird
ein Spezialleichtmetallkolben mit einem Kolbenbolzen von
16 mm 2,

Das Kurbelgehause (Leichtmetall) ist mit dem Geirie-
begehduse zu einem echfen Block zusammengegossen und
ermdglicht durch seine moderne Form ein leichies Reinigen.

Die Eniliftung des Kurbelgehduses erfolgt Ober eine Mem-
brane. Der Motor ist mit einer automatischen Trockensumpf-
Umlaufschmierung ausgeristet. Das Ol wird vom Behdlter,
der zwischen hinterem Rahmenende und Schutzblech ange-
ordnet ist, Gber die auf der rechien Motorseite sichibare Ver-
schraubung, der im Steuergeh&use untergebrachien Pumpe
zugeleitet. Von hier wird es durch die hohlgebohrte Kurbel-
achse zum Plevellager gedriickt. Das dort abgespritzte Ol
schmiert das Kurbelwellenlager, die Kolbenlaulbahn, sowie
den Kolbenbolzen und flieht dann in den Sumpf des Kurbel-
gehduses. Von dorf {rdert es die Pumpe iber die auf der
rechten Motorseite unten liegende Verschraubung wieder
in den Oltank zurick.



Der Ulstand im Oltank darf nie unter die
Halfte sinken.

Nockenwelle, Schlepphebel, Kipphebel und Ventilfihrungen
werden durch Ulnebel geschmiert, die im Kapselrohr (Stoly-
stangenverkleidung) hechsteigen.

I Qeloblaf fir Getriebe
und Kettenkosten

Schnitibild des Motors (Antriebsseite)
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Zeichnungs-Erklérung
Kipphebel (Auslaly)
Druckbelzen fir Kipphebel
Ventilkappen
Venlilfederteller (oben)
Ventilfeder (aufen)
Ventilleder (innen)
Ventillederteller (unien)
Ventilkegel (Auslak)
Plevelsiange

. Plevelbiichse (unten)

. Kurbelzapfen

. Rollen

. Sechskani-Mutter

. Duplex-Hilsenketie 3/8" x 3/16" (Molorketie)
. Bolzen {ir Kipphebel

. Einslellschraube fiir Kipphebel
. Sechskant-Mutler

. Stofstangenkappe (oben)

. Kipphebelkappe

. Kipphebel (Einlah)

. Zylinderkopf

. VentilfUhrungsbichsen

. Ventilkegel (Einlalfy)

. Zylinder

. Kolben

. Kolbenbolzen

. Olkenirellstab

. Federblalt
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Frontansicht des Molors
Steverung

Zeichnungs-Erklarung

. Kipphebel-Deckel
. Kapselrohr
. Sechskant-Multer fir

Kapselrohr

. Stohstange
. Stofystangenkappe (unfen)

6. Mockenwelle

7. Zahnrad auf Nocken-
welle

8. Olpumpe kompl.

9. Zahnrad fir Steverung

10. Nockenhebel

Trockensumpf-Umlaulschmierung
Schema

"



Getriebe

Das 4-Gang-Getriebe mit 5-Federkupplung (4-Platten-Kork-
lamellen) wird durch Fulschaltung betatigh, Zum vorteil-
haften Schalten der Génge ist der Schalthebel als Wippe
ausgebildet,

Treten vorn: Beschleunigen (2. 3, 4, Gang).
Treten hinten: Abwértsschalten (3. 2. 1. Gang).
Den Leerlauf zeigt das Kontrollicht am Scheinwerfer an.

Die Kraftibertragung vom Motor zum Gelriebe erfolgt iber
eine Duplex-Hilsenkette 3/8" x 3/16" (70 Glieder endlos ge-
nietet, Hilsen-2 6 mm) die vollkommen gekapselt im Olbad
lauft. Zur Schonung der Getriebeteile sind in das Kupplungs-
kettenrad Gummisiohdémpfer eingebaul. Die Untersetzung
vom Motor zum Getriebe betragt 1:1,92 (Motorzahnkranz
24 Zdéhne, Kupplungszahnkranz 46 Zéahne). Die Untersetzun-
gen im Gelriebe sind:

1. Gang 1:3,25 3. Gang 1:1,33
2, Gang 1:1,81 4. Gang 1:1

Die Oberfragung vom Getriebe zum Hinterrad erfolgl Gber
eine Rollenkeite 5/8" x 1/4", die durch den Kettenschuiz
wirksam gegen Staub und Wasser geschitzt ist.

Obersetzung Solo vom Getriebe zum Hinterrad 1 : 3,41,
Gesamtibersefzung Solo 1 : 6,56.

Der Handhebel zur Betétigung der Kupplung befindet sich
an der linken Lenkerhdlfte. Es ist beim Nachstellen der
Kupplung darauf zu achten, dak der Handhebel ca. 2—3 mm
toten Gang hat.

Yergaser

Der Bing-Vergaser 2/26/21 versorgt den Motor mit dem Krafi-
stofflufigemisch in richtiger Zusammensetzung. Der Gasschie-
ber wird durch den Drehgriff an der rechten Lenkerhélite
betatigt, der Luftschieber durch den unmiitelbar daneben-
liegenden Luftregulierhebel. Er ist bei Kalistart zu schlieken,
bis der Motor anspringt. Sedann wird er langsam bis zum
Anschlag geofinet. Ein grokes Luftfilter sorgt dafir, dak nur
gereinigle Luft in den Vergaser eingesaugt wird. Es emp-
fiehlt sich, vor allem in den Sommermonaten, das Filter von
Zeit zu Zeit mit Benzin durchzuspilen und dann schwach mit
Ul zu benetizen.
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Die Normaleinstellung des Bing-Vergasers ist:

Dise 105

Mischkammereinsatz Nr, §

Nadeldise 2,68

Nadelsiellung: 3. Kerbe von oben
Lufiregulierschraube 114 Umdrehungen offen
Leerlaufdise 0,45

Diese Einstellung verleiht der Maschine bei geringstem
Brennstoffverbrauch eine Spitzengeschwindigkeit von 105
km/Std.

Beschreibung Yergaser

Der Vergaser hat die Aulgabe, dem Motor in allen Be-
lastungslagen ein gut aufbereitetes und richtig bemessenes
Krafistoff-Lufigemisch zuzufGhren. Die Aufbereitung erfolgt
durch ein Leerlauf- und Hauptdiisensystem, Im unteren Dreh-
zahlbereich erhalt der Motor das Gemisch durch das Leer-
laufsystem, welches aus der Leerlaufdise fir die Krafistoff-
zufGhrung, der Leerlauflufidise und der Luftregulierschraube
besteht. Das Gemisch fir den Leerlauf wird krafistofireicher,
wenn mittels der Lufiregulierschraube der Lufteintritt gedros-
selt, und kraftstoffarmer, wenn derselbe mehr freigegeben
wird, Die Leerlaufdise ist auswechselbar., Mit steigender
Motordrehzahl seizt das Arbeiten des Hauptdisensystems
ein, welches aus Haupidise, Mischkammereinsatz und Na-
deldise besteht. Die auswechselbare Hauptdiise befindet
sich im Disensfock, der von unten in das Vergasergehause
eingeschraubt ist. Beim Einselzen des Haupldisensystems
fliekt Krafisioff durch die Hauptdise zur Nadeldise. Die
Ausirittsbohrung der Nadeldise befindet sich in der Misch-
kammer, wo eine Vorzerstaubung des Krafistolfes mit Luft
erfolgt. Es bilden sich Krafistoffluftblaschen, die, mit dem
Hauptlufisirom gemischt, in den Verbrennungsraum des Mo-
tors gesaugt werden. Die ZerstGubung ist dadurch, dafy der
Hauptluftstrom auf den vorderen, hoheren Teil der Misch-
kammer prallf, so daly an der schrag geschnilienen hinteren
Seite ein erhohter Unterdruck aufirilt, besonders intensiv.
Der Querschnitt der Nadeldise wird durch eine konische Na-
del, die im Gasschieber befestigt ist, gedrosselt. Wird diese
Nadel bei Belatigung des Gasschiebers tiefer in die Nadel-
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Nodelstellung 1
. 2
. 3
4

diuse gefuhrl, so wird der freie Querschnitt zwischen Nadel-
diusenbohrung und Nadel kleiner, im umgekehrien Falle
groher. Im Nadelschaft sind mehrere Nuten angebracht, so
dah eine Verstellung der Nadel gegeniiber dem Gasschieber
erfolgen kann. Wenn bei Anderung der Nadelstellung diese
tiefer in die Nadeldiise gefiihrt wird, erhalt der Motor ein
kraftstoffarmeres Gemisch, Wird die Nadel im Gasschieber
hoher gesetzl, so wird der freie Querschnitt der Nadeldise
gréfier und das Gemisch kraftstoffreicher. Die Disennadel
beeinfluht den Kraftsioffverbrauch aber nur in den Drossel-
stellungen, wahrend dieser bei voll gedffnetem Gasschieber
ausschlieklich von der Hauptdise bestimmt wird,

Hauptdise

Die Vergasereinstellung fir eine neuve Maschine ist durch
Versuche festgesiellt worden, so dak Anderungen an der
Einstellung nicht vorzunehmen sind. Wenn die Hauptdise
fur einen Vergaser bestimmt werden soll, ist auf einer ge-
raden Strake die Héchstgeschwindigkeit nach dem Tacho-
meter oder mittels einer Stoppuhr festzustellen. Diejenige
Haupldise, die auf ebener Strahe die héchsle Geschwindig-

A Stellschraube O Leerlaufluftdise

A, Muller P Luftregulierschraube
B Deckelplatte Q Schraube

B. Deckelverschraubung R Klemmbigel

C Schieberfeder S Gasschieber

D Vergasergehause S: Luflschieber

F Disennadel T Zerstauberluftbohrung
G Mischkammereinsaiz U Tupfer

H Ubergangsbohrung U: Tupferfeder

J Nadeldise U- Splint

K Dise V Schwimmergehduse-Deckel
L: Schraube W Schwimmer

L Dichiring X Schwimmergehduse
M Dise Y Schwimmernadel

N Dichiring Z Anschlulstick

M. Disenstock
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keit ergibt, ist im allgemeinen die richlige. Wenn bei langer
Vollgasfahrt jedoch durch Uberhitzung ein Klingeln der Ma-
schine aufiritt, ist die nachsigréhere Dise zu wahlen.

Feineinstellung zwischen zwei Disengréfen sind mittels der
Disennadel vorzunehmen,

Durch Héherstellen der Disennadel wird das Gemisch
krafistoffreicher, durch Tieferstellen krafistoffarmer.

Es ist zu beachten, dafk die Stellung der Disennadel sich auf
die Gemischbildung in den unteren und mitileren Geschwin-
digkeiten und nicht bei einer Vollgasfahrt auswirkt.

Bei einer guten Vergasereinsiellung ist der Isolator der Ziind-
kerze braungebrannt. Ruliige oder nasse Kerzen zeigen,
dah das Gemisch zu krafistoffreich, weile Kerzen, dafy das
Gemisch zu kraftstoffarm ist.

Leerlauvf-Einstellung

Das Einregulieren des Leerlaufes hat stels bei warmer Ma-
schine zu erfolgen. Mittels der Stellschraube ist der Gas-
schieber zunachst so weit zu schliehen, bis der Motor lang-
sam weiterlauft. Durch die Lufiregulierschraube wird die Auf-
bereitung des Krafistofflufigemisches vom Leerlaufsysiem
beeinfluht. Wird die Lufiregulierschraube im Sinne des Uhr-
zeigers gedreht, so wird das Gemisch felter, wéhrend beim
Herausschrauben der Lufiregulierschraube das Gemisch ma-
gerer wird. Wenn die Einregulierung richtig ausgefohrt ist,
lauft der Motor bei niederer Tourenzahl ruhig und regel-
makig. Die Einstellung der Luftregulierschraube darf dann
nicht mehr gedandert werden, da sich diese auch auf den
unteren und mittleren Drehzahlbereich auswirkt und dadurch
unter Umstanden ein erhéhter Kraftstoffverbrauch auftritt.

Beim langsamem Offnen des Gasschiebers mufy der Motor
stetig mehr auf Touren kommen. Er darf sich beim Gasgeben
nicht verschlucken, noch bei irgendeiner Schieberstellung mit
den Touren zuriickfallen. Stottert oder stéht der Motor oder
kommen aus dem Schalldémpfer schwarze Abgase, so ist
das Gemisch zu fett, Wiederholtes kurzes Patschen oder Nie-
sen, das Zuriickschlagen einer blaven Flamme aus dem Ver-
gaser und schweres Anspringen beim Start weisen darauf
hin, dak das Gemisch zu mager ist. Man beachte stets, dah
nur ein richtig eingestellier Vergaser fir ein wirlschaftliches
Arbeiten birgf.
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Wartung des Vergasers

Cer Vergaser muly von Zeit zu Zeit mit Benzin ousgewaschen
und gereinigt werden. Bei dieser Gelegenheit ist zu kon-
trollieren, ob sich alle Teile in einwandfreiem Zustande be-
finden. Ausgeschlagene Schwimmernadeln, Nadeldisen und
Disennadeln, sowie Gasschieber missen erneuvert werden,
denn sie beeinflussen die Leistung und den Verbrauch des
Motors.

Batterie-Lichtzindmaschine

Beschreibung der Gleichstromanlage
Maschine:

Die Noris-Batterie-Lichtzindmaschine MLZa 6/45/60 R ist eine
Gleichstromnebenschlufkmaschine mit Spannungsregelung u.
avtomatischer Ziindverstellung. Sie versorgt die verschie-
denen Stromverbraucher der elekirischen Anlage. Die iber
diesen Bedarf hinaus erzeugte elekirische Leistung wird in
einer Balterie aufgespeichert. Durch die Umdrehung des
Ankers dieser Gleichsirommaschine wird in der Ankerwick-
lung eine Spannung erzeugt, die mit wachsender Drehzahl
ansteigl, nach Erreichung eines bestimmten Wertes jedoch
vom Spannungsregler nahezu konstant gehalten wird, Da
die eingestellte Maschinenspannung héher ist als die Span-
nung der Baiterie, wird von der Maschine Strom in die Bat-
terie geliefert und zwar umso mehr, je groher der Spannungs-
unterschied zwischen beiden ist.

Eine entladene, oder auch durch eingeschaliete Verbraucher
belastete Batterie hat niedrige Spannung, die Maschine lie-
fert also viel Strom, deckt den Bedarf der Verbraucher und
ladt die Balterie rasch auf; eine geladene Batterie dagegen
hat beinahe die gleiche Spannung wie die Lichimaschine
und wird deshalb mit wenig Ladestrom langsam nachgela-
den. Die spannungsregelnde Maschine pafit sich also dem
Bedarf vollkommen an und schont dadurch die Batierie.
Gleichzeitig erméglicht die konstant gehaltene Maschinen-
spannung auch einen Belrieb ohne Balterie, wenn aus irgend
eirem Grund die Batlerie ausfallen sollfe. .

Auvtomatische Zindverstellung:

Um fir jede Drehzahl des Motors den giinstigsten Zindzeit-
punkt zu erreichen, ist ein automatischer Versteller einge-
baut. Die Funklion des Selbstverstellers beruht auf der Zen-

17
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trifugalkraft. Die Fliehgewichte spreizen sich bei steigender
Drehzahl und verschieben somit die Stifte der Nockenhilse.
Der Unterbrecher wird verdreht und verandert dadurch den
Zindzeitpunkt in Frihzindlage.

Wird die Drehzahl geringer, ziehen die Schraubenfedern die
Fliehgewichte zurick, wodurch zwangslaufig der Unter-
brechernocken in seine Anfangsstellung zurickgeht. (Spat-
zindung).

Reglerschalter:

Fir den einwandfreien Befrieb der Anlage ist es noilwendig,
daly die Gleichstrommaschine wéahrend der Fahrt an die Bal-
lerie geschaltet wird, um eine Aufladung der Batterie zu er-
moglichen, bei Stillstand oder ganz langsamer Fahrt aber
von der Batllerie abgeschaliet wird, um eine Entladung der
Batterie Uber die Maschine zu verhindern. Diese Schalivor-
gange erfolgen selbstiatig durch den Riickstromschalter, der
bei den Noris-Anlagen mit dem Spannungsregler zum Reg-
lerschaller kombiniert ist. Der Reglerteil des Reglerschalters
sorgt selbsttatig fir die Gleichhaltung der Maschinenspan-
nung dadurch, dafy je nach Drehzahl und Belastung der Ma-
schine ein Widerstand in den Erregerstromkreis der Maschine
geschallet oder die Erregung vollsténdig kurzgeschlossen

wird,

Ladeanzeigelampe:

Die Ladeanzeigelampe liegt parallel zu den Schalterkoniak-
ten des Reglerschallers. Sie leuchtet auf, sobald die Zin-
dung eingeschaltet wird und erlischt, wenn die Maschine auf
Spannung kommt und die Schallerkontakte geschlossen ha-
ben. Das Erléschen der Ladeanzeigelampe zeigt also nur
an, dafy Maschinenspannung und Batteriespannung an-
nahernd gleich sind, bzw, dafy die Maschine mit der Batterie
verbunden ist. Auf die Hohe der abgegebenen Maschinen-
leistung kann daraus nicht geschlossen werden. Diese Ma-
schinenleistung ist vielmehr abhdngig von der Drehzahl, vom
Ladezustand der Batterie und vom Bedarf eingeschalteter
Verbraucher,

Zindspule:

Die Zindspule besteht aus der Primarspule und der Sekun-
darspule, die beide auf einen lamellierten Eisenkern ge-
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wickelt sind. Wenn die Zindung eingeschaltet ist und die
Unterbrecherkoniakie geschlossen sind, kann Strom durch die
Priméarspule fliehen und den Ziindspulenkern magnetisieren.
Wird nun der Strom durch Uffnen der Unterbrecherkontakie
unterbrochen, so stirzt das Magnetfeld der Zindspule plétz-
lich zusammen, wodurch in der Sekundéarspule ein Hoch-
spannungsstofy verursacht wird, der an der Zindkerze als
Funke Uberspringt. Durch Parallelschalten eines Kondensa-
tors zu den Unterbrecherkontakien wird das Kontakifeuer
unterdrickt und so die erwinschte plétzliche Unterbrechung
des Primarstromes erreicht,

Behandlung der Anlage
Maschine:

Die Batterie-Lichtzindmaschine ist nach je 3—5000 km Fahr-
sirecke nachzusehen. Angesammelter Kohlenstaub ist durch
Auswischen zu entfernen. Der Kollekior ist nur mit einem
sauberen benzingetrénkien Leinenlappen abzuwischen. Die
Schwarzung der Kohlenlaufbahn ist ginstig fir den Strom-
Ubergang, soll also nicht entfernt werden. Mit Schmirgel-
leinen darf am Kollektor nicht gearbeitet werden. Ein stark
eingelaufener Kollektor muly in einer guten Fachwerkstatie
sorgfaltig abgedreht werden. Abgeniizie Kohlen sind zu
ersetzen (nur Original-Kohlen verwenden). Ul oder Felt darf
nicht auf den Kollektor kommen.

Zu schmieren ist an der Maschine nur der Schmierfilz fir den
Unterbrechernocken und der Lagerbolzen des Unterbrecher-
hebels. In den Schmierfilz wird eine kleine ManEa- Heillager-
fett eingerieben, der Lagerbolzen des Unterbrecherhebels
ist mit etwas Moloren-Qualitatsél zu versehen. (Varsicht! Ol
oder Fett darf nicht auf die Kontakte kommen.)

Unterbrecher:

Der Kontaktabhub soll 0,4 mm betragen. Kontakthub kann
durch Nachstellung der Koniakischraube nach Lésen ihrer

Gegenmutter eingesielll werden. Verschmuizie oder wver-

6lte Konlakie sind zu reinigen, mit einem glatien, fettireien
Blechsireifen von Postkartenstarke. Verschmorie Kontakte
sind mit einer ganz feinen Flachfeile (Kontakifeile) zu glat-
ten oder zu ersefzen.
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Batterie:

Die neue“EuHerie ist mit chemisch reiner Akkumulatoren-
5chwe{e1§uura von 1,28 spez, Gewicht zu fiullen und vor dem
Luderln‘ mnndtasians 5 S5tunden stehen zu lassen. Hat sich dann
df:r_ SﬂUrFSIpIBg'Ql gesenkt, so ist Saure nachzufillen bis sie
einige Millimeter Uber den Platten steht. Nun ist an ortsfester
Stromquelle aufzuladen (die 7 Ampérestunden-Batterie mit
0,7 Ar_‘np.}. Ladezeit 16—20 Stunden. Dann erst darf die
Batlerie in das Rad eingebaut werden.

Die Batterie ist alle 4 Wochen nachzusehen. Verbrauchie
Flissigkeit ist durch destilliertes Wasser zu ersefzen. Sdure
darf nur dann nachgefillt werden, wenn S&ure verschiittet
wurde. Die Anschlubklemmen sind sauber und frocken zu
halten und leicht einzufetten.

Wird das Rad fir langere Zeit stiligesetzi, so ist die Balterie
auszubauen und in Abstanden von ca. 6 Wochen aufzuladen.

Hinweise
Schonung der Batterie im Winter.

Viele Fahrer beniizen ihre Maschine nur fir die Fahrt von
und zur Arbeif. Im Winter wird dabei nur bei Dunkelheit,
also mit Fern- oder Abblendlicht gefahren. Der Stromver-
brauch ist groly und auf den verhdlinismakig kurzen Fahr-
strecken wird auch verhéltnisméhig langsam gefahren. Bei
Geschwindigkeiten unter elwa 40 km pro Stunde hat die Ma-
schine noch nicht ihre volle Leistung, d. h. die Batterie mufs
standig Strom zuschiehen und wird allmé&hlich entladen. Es
ist daher méglichst frihzeitig zuriickzuschalten auf die klei-
nen Gange und sparsamst umzugehen mit Fern- und Ab-
blendlicht. Man soll das groke Licht erst einschalten, wenn
wirklich gefahren wird. In gut beleuchtelen Strahen kann
man mit Standlicht fahren, damit auch bei langsamer Fahrt
noch Ladestrom in die Batterie fliekt.

Ingangsetzen des Motors ohne Batferie.

Eine tiefentladene oder schadhafte Batterie wird am Minus-
kabel (Masseleitung) abgeklemmt. Der Pluspol der Batierie
bleibt angeschlossen, weil zum Pluspol zwei Kabel fihren
und zwar vom Scheinwerfer und von der Maschine. Diese
Leitungen missen unbedingl miteinander verbunden blei-
ben. Durch Uberbricken der Klemmen 30 + &1 der Ma-
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schine durch einen Drahtbiigel (die bereils in den Klemmen
sitzenden Kabel bleiben eingeklemmt), erhalt man schon bei
einer Maschinenspannung von 3—4 Volt einen zindfghigen
Funken. Das Anschieben wird somit erheblich erleichiert, der
Motor springt schon bei niedriger Drehzahl, d. h. nach ganz
kurzem Anschieben an. Der Drahibiigel ist nach Einsefzen
der neven oder aufgeladenen Batterie unbedingt zu ent-
fernen,

Batterie-Wartung in Tropenlandern.

Akkumulatoren-SchwefelséGure spez, Gewicht 1,26,
Nachfiullen von destilliertemn Wasser besonders beachien!

Zundkerze.

Als Ziundkerze eignet sich eine Kerze mit M 14 x 1,25 mm
Gewinde, Gewindelénge 18 mm, wie Bosch W 240/T2 oder
Beru 240/14/3 u, Bei scharfer Fahrweise ist eine Beru Kerze
260/14/3 u bzw. Bosch W 260/T2 zu empfehlen, — Elekiroden-
abstand 0,7 mm,

Fahrgestell
Fahrgestell

Der Rahmen ist aus nahtlos gezogenen Prazisionsstahlrohren
gefertigt und in den Muffen hart geléiet. Er ist nach neu-
zeitlichen Verfahren emaille-lackiert.

Teleskopgabel

Die Horex-Teleskopgabel zeichnet sich durch ihre hohe
Elastizitat und ihr geringes Gewicht aus. Durch weilgehende
Verwendung geschmiedeten Leichimelalls im gesamien Fahr-
werk werden die ungefederfen Massen leichter, wodurch sich
die stabile Sirakenhafiung erhéhi.

Durch die Schraubendruckfedern mit progressiver Kennung
ir den Federbeinen wird erreicht, dak sowohl Stohe, hervor-
gerufen durch kleine Bodenwellen als auch durch Schlag-
Iocher, gleichgul geschmeidig abgefangen werden.

Der Lenkungsdampfer wird durch den Handknopf in der
Mitte des oberen Gabelkopfes bedient. Er findet seine Ver-
wendung vorwiegend im Beiwagenbetrieb,
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Horex-Teleskopgabel

Samtliche beweglichen Gabelfeile laufen im Ulbad und be-
dirfen kaum einer Wartung. Es ist lediglich zweckmaéfkig,
das in den Federbeinen befindliche Ol nach 1 000, 5 000 und
jeden weileren 5000 km abzulassen und zu erneuern.
Achtung! Nur Markendl SAE 20, wie Mobiloel Arctic ein-
fallen!

Der Ulwechsel geschieht wie folgi: Man entferne die kleine
Schlitzschraube am Federbeinende unten. Gleichzeilig wer-
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den die 6-kant Schrauben am oberen Gabelkopf gelost.
Durch mehrmaliges Dricken der Gabel nach unten, werdgn
die letzten Olreste — bzw. beim Reinigen mil Benzin, die
Benzinreste — entfernt,

Die Federbeine sind vor dem Einfillen des Oles mit saube-
rem Benzin auszuspilen, Sodann schlieht man die Schlitz-
schrauben am Federbeinende und fillt am oberen Gabel-
ende in jedes der beiden Rohre 50 ccm dinnflissiges Mo-
torendl (s. oben). Anschliehend werden die beiden grofen
é-kant Schrauben wieder angezogen. Die Gabel ist nun
wieder betriebsfahig.

Schnittbild der Hinterrad-Federung
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Hinterradiederung

Die Hinterrad-Achse wird von zwei geschmiedeten, lang-
gefihrten Leichtmetall-Laufern aufgenommen und auf einem
nahtlos gezogenen Prazisionssiahlrohr teleskopisch bewegt.
An der Auhenseite der Léufer sitzt je ein Schmiernippel, der
in einer Fettkammer miindet. Es empfiehlt sich, alle 1000 km
die Laufer mittels einer Fetipresse abzuschmieren,

Schnittbild der Vorderrad-Bremsnabe
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Rdader und Naben

Die Rader haben durchgehende, aus Leichtmetall geschmie-
dete Bremsnaben, die neben hoher Bremsleistung durch
ginstige Verrippung einwandfreie Warmeableitung gewéhr-
leisten. Der Antrieb des Geschwindigkeilsmessers sitzt im
Hinterrad. Beide Réder haben Steckachsen und sind leicht
zu montieren. Am hinteren Kettenrad sitzt eine Siehdamp-
ferscheibe, die neben der Schonung von Kette und Zahn-
kranz ein elastisches Fahren gewdahrleistet.

(Ritzel auf Getriebe-Antriebswelle 12 Zahne, Zahnkranz am
Hinterrad fir Solobeirieb 41 Z&hne.)

Der Kettentrieb lauft geschitzt im geschlossenen, mitschwin-
genden Kellen-Kasten.

o

Schnitibild der Hinterrad-Bremsnabe
27



Ausstattung

Breitbemessene Schutzbleche verhijten Verschmutzung. Das
H!nterrnd-ichqt:hledi ist zum leichten Ausbau des Rades mit
einem Scharnier, aufklappbar, versehen. Der Benzintank
fakt ca. 18 Liter und besitzt zwei Benzinh@hne. Die Reserve-
menge, ca. 5 Liter, wird durch Offnen des linken Hahnes frei-
gegeben. Die praktisch geformien Kniekissen sind der Tank-
form angepafit. Der Oltank mit ca. 2 Liter Inhalt ist geschitzt
zv.:wsn:l'ﬂven Rahmenrohr und Hinterradschutzblech eingebaut.
Die Batterie ist mittels Spannband auf dem Oltank befestigt.
Der Sattel ist serienmahig ein Schwingsattel mit Gummidecke.
Die Schraubendruckfeder ist je nach dem Gewicht des Fahrers
verstellbar. Die Sitzposition des Fahrers lakt sich in Ver-
bindung mit Lenkerstellung und den verstellbaren Fulrasten
verandern,

Der Mittelkippstéinder erleichtert das Avufstellen der Ma-
schine. Er wird durch die unter dem linken Auspuffrohr er-
scheinende Trittlinse betatigt. Durch leichtes Anschieben der
Maschine springt er automatisch in seine Ruhestellung zu-
rick, Sowohl Lenkschlof am Steverkopf wie Sicherheits-
schloff am Werkzeugkasten werden durch den selben Schlis-
sel bedient.
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Betriebsanweisung

. Einfahren

Das Einfahren ist eines der wichtigsten und wohl auch schwie-
rigsten Kapitel, die es fir eine neve Maschine gibt, Mur wer
mit dem nétigen Gefihl und Einsicht seine Maschine einféhrt,
wird lange Freude daran haben, und die Maschine wird es
durch lange Lebensdaver danken.

wahrend der ersten 200 km soll die Maschine besonders vor-
sichtig gefahren werden, d. h.

nicht mehr als 20 km im 1. Gang

nicht mehr als 35 km im 2. Gang

nicht mehr als 50 km im 3, Gang

nicht mehr als 65 km im 4. Gang

Umgekehrt soll aber auch eine Geschwindigkeit von
50 km im 4, Gang
35 km im 3. Gang
20 km im 2, Gang

nicht unterschritten werden. Es ist dann, besonders bei Stei-
gungen, in den néchstniederen Gang umzuschalien.

In diesem Zusammenhang sei nochmals auf den wichiigen,
ersten Olwechsel nach 50 km hingewiesen.

Nach jeweils 150 km weilerer Fahrstrecke kann die Geschwin-
digkeit

im 4. Gang um 5 km/Std.,

im 3. Gang um 4 km/5td,,

im 2. Gang um 3 km/Std.,

im 1. Gang um 1,5 km/Sid. g'esleigurf

werden. Diese hohere Geschwindigkeit soll jedoch wéhrend
der Einfahrzeit nicht als Davergeschwindigkeit auf der Aulo-
bahn gefahren werden, sondern wenn die Maschine diese
Geschwindigkeit erreicht hat, nehme man kurzzeilig das Gas
weg, bis die Maschine 10—15 km langsamer geworden isi,
um dann wieder auf die zuldssige Geschwindigkeit zu keom-
men. Die Maschine ist alse wahrend der Einfahrzeit (bis
2000 km) mit moéglichst wechselnder Geschwindigkeit zu
fahren.
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Nach beendeler Einlaufzeit (ca. 2000 km) dirfen in den
Gangen folgende Geschwindigkeiten nicht Gberschritten
werden:

Solo Uber_selzung:

1. Gang 35 km
2. Gang 60 km
3. Gang 80 km

Im Obrigen bitten wir die Anweisungen
unserer Kundendienstkarten gencau zu be-
achten. Die Einhaltung dieser Anweisung
ist Vorbedingung fiur die Stellung von
Garantieansprichen.,

Bei Durchfihrung von Kundendienst-, Reparaturarbeiten efc.
wende man sich nur an den zustadndigen HOREX-Verireler.

ll. Fahrbereitschaft

1. Als Brennstoff verwende man hochwertige Markenkrafi-
stoffe, wie Benzin-Benzolgemische.

2, In den Oltank fille man nur Markendl SAE 40, wie z.B.
Mobiloel AF (Sommer und Winter). Wir haben dieses Ol
in eingehenden Werksversuchen erprobt und fiir diesen
Schmierzweck als besonders geeignet befunden, Die Ver-
wendung von sog. Einfahrélen oder Graphitzusétzen hal-
ten wir nicht fir ratsam,

3. Das Getriebe muly bis zur Marke am Kontrollsiab der
Einfillverschraubung mit Markendl SAE 20, wie Mobiloel
Arclic avigefillt sein,

Beim Messen ist zu beachten, dal der Stab

nur eingesteckt! und nicht eingeschraubt

wird,

4. Mit der dem Werkzeug beigegebenen Fellpresse, die am
besten mit Mobilcompound Nr. 5 gefilli wird, schmiere
man samiliche mil Schmiernippeln versehenen Stellen
durch,

An die sonst beweglichen Teile gebe man einige Tropfen
Ol, auch sollen von Zeit zu Zeit die Bowdenzige elwas
durchgeslt werden.
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5. Man Uberzeuge sich, dalk die Bremsen einwandirei ar-
beiten und stelle sie gegebenenfalls entsprechend nach,
die Hinterradbremse an der Réandelmutier der Zugstange,
die Vorderradbremse an den beiden Konlermuttern am
Bremsdeckel.

6. Die Reifen sollen vorschriftsmahig enisprechend der Be-
lastung aufgepumpt sein,
Solobetrieb Vorderrad 1,2 ali
Hinterrad 1,6 ali
7. Schrauben und Multern missen festgezogen sein.

Es empfiehlt sich bei der neven Maschine, nach 500 km die
Zylinderflansch- u. Zylinderkopf-Schrauben nachzuziehen.

Leerlaufkonirolle Zindlicht

Kupplungshebel Bremshebel

Dekompr. Hebel \‘Q\f{pj"yﬂ : Gasdrehgriff
Fesigriff

™~ Lufthebel
Abblendschalier

Hupenknopf °
Fukbremshebel

Kickstarter

Fuhschalthebel

Fuhschalthebel

Ansicht des Motorrades mit Bedienungshebeln

£}
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« Maschine leicht nach vorn dricken, Mittelkippstander

10.
11.
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Anfahren und Schalten

klappt hoch.

Kupplungslamellen |&sen: Bei kalter Maschine kann es
vorkommen, dah die Kupplungslamellen durch das Ol
etwas Ifleban, Das Anfahren ohne geléste Lamelien geht
ruckweise vor sich. Deshalb ist es ratsam, vor dem An-
fahren den 2. Gang einzuschalten, die Kupplung zu
ziehen und die Maschine 1—2mal hin- und herzuschie-
ben. Dabei Iésen sich die Kupplungslamellen und das
Anfahren geht zigig.

Fulischalthebel auf Leerlauf stellen, d. h. die elekirische
Leerlaufkontrollompe im Scheinwerfer leuchtet auf.

Benzinhahn &ffnen. Vergasertupfer mehrmals dricken.
(Nur bei kaltem Motor nétig.)

- Lufthebel schlieien (nur bei Kaltstart notwendig).

Gasdrehgriff ca. 2 mm des Weges zum Fahrer hindrehen

Dekompr.-Hebel anziehen und Kickstarter einmal lang-
sam durchireten, dann den Dekompr.-Hebel loslassen
und nochmals soweit durchireten, bis sich ein merklicher
Widerstand fihlbar macht.

(Der Kolben des Motors befindet sich jetzt im Kompres-
sionshub kurz vor dem oberen Totpunkt). Nun wird der
Dekompr.-Hebel nochmals angezogen, und der Kick-
starter noch ein kleines Stick durchgetreten. (Der Kolben
steht jetzt kurz hinter dem oberen Toipunkt).

Zindung einschalten, d. h. Ziindschlissel im Scheinwer-
fer wird ganz eingedrickt, bis er einrastet. Kontrollichi
im Scheinwerfergeh&use leuchtet rot auf.

Jeizt einen raschen, kréftigen Tritt auf den Kickstarter,
ohne den Dekompr.-Hebel zu betatigen — der Motor
springt an,

Fahrersitz einnehmen.
Kupplungshebel an der linken Lenkerhélfte ziehen.

Fulischalthebel mit dem Absaiz auf dem hinteren Wip-
penteil abwdrls treten, Leerlaui-Konirollicht erlischt. Der
1. Gang ist eingeschaltet,

12.

13.

14.

15.

16.

Kupplungshebel langsam loslassen, unter gleichzeitigem
Gasgeben — die Maschine seizt sich in Bewegunag.

Mit dem Gasgriff zurickgehen, Kupplung ziehen, dann
mit Fufspitze auf den vorderen Wippenhebel trefen.
Der 2. Gang springt ein. Sodann Kupplungshebel wie-
der langsam loslassen, unter gleichzeitigem Gasgeben.

Hat der Motor eine genigend hohe Drehzahl erreicht,
so wiederhole man den Vorgang wie bei 12 und schalte
in den 3. Gang durch Treten mit der Fulyspitze.

Eine nochmalige Wiederholung dieses Vorganges bringl
schliehlich den 4. Gang in Eingriff,

Beim Abwdarisschalten, d. h. in die nachst kleineren
Gange, wiederholen sich die Vorgénge, nur wird dann
anstelle des Tretens auf den vorderen Wippenteil der
rickwartige Teil betatigt,

1¥. Fahren

. Gasdrehgriff grundsatzlich nur langsam &ffnen.

Ein Aufreihen schadet dem gesamten Triebwerk,

Der Luftregulierhebel bleibt sténdig offen. Er dient nur
als Starthilfe und wahrend der Zeit, die der Motor vor
allem im Winter braucht, um auf seine Befriebstemperatur
zu kommen,

Bei Hindernissen erst Gasgrifl schliehen, sodann Hand-
und Fuhlbremse gleichmahig betatigen. Wenn bei Stei-
gungen oder langsamem Fahren die Tourenzahl des Mo-
tors abnimmt, rechizeitig zuriickschalten. Die Geschwin-
digkeit im 4, Gang soll 50 km/5td, nicht unterschreiten,

Bei hoher Geschwindigkeil hal der geiible Fahrer stets
2 Finger am Kupplungshebel. Er hat hierdurch die Még-
lichkeit, bei auftretenden Sidrungen die Kraftiberiragung
vom Motor zum Hinterrad zu unterbrechen und vermeidet
hierdurch Unialle.
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Halten

. Gasdrehgriff schliehen.

. Druck auf beide Bremshebel (bei nassem Weller weniger

mit Vorderradbremse arbeiten).

Hat die Geschwindigkeit abgenommen, so schaltet man
langsam bis zum Leerlauf (Kontrollicht leuchtet auf) zu-
rick. Wenn der Leergang eingeschaliet ist, kann der
Kupplungshebel losgelassen werden. Durch weiteres Be-
tatigen der Bremshebel wird das Motorrad zum Stillstand
gebracht, Der Motor lault weiter.

Abstellen des Motors geschieht durch Herausziehen des
Zindschlissels. Beide Kontrollampen im Scheinwerfer
gehen aus.

Kleine Ratschldge

. Bremsen: Unsere Bremsen wirken schon bei leichtem

Druck mit dem Fuly bzw, mit der Hand. Es ist, vor allem
bei jungen Fahrern notwendig, mit Gefihl und Achtsam-
keit zu bremsen.

. Steverungsdémpfer: Bei der Solomaschine braucht er

eigenilich gar nicht betatigt zu werden. Seine Benutzung
wirde besonders bei nasser Strahe sogar eine Ver-
schlechterung ergeben.

. Der Hinterradkettenschutz kann leicht abmontiert werden,

wenn man wie folgt vorgeht:

Befestigungsschraube mit Scheibe und Gummiklotz aus

dem Motorgehause entfernen, Anschliehend werden die
Sechskantschrauben am Hinterradfederungslaufer heraus-
genommen, Nun werden Unter- und Oberteil nach rick-
warts herausgezogen.

Beim Zusammensetzen ist darauf zu achten, dak das Un-
terteil in den Falz des Oberteils gleitet.

4. Am Schauloch im Oberteil Spannung und Schmierung der

Kette von Zeit zu Zeil Uberprijfen,

. Nachstellen der Hinterradkette, |st der Durchhang der

Kette groher als die halbe Teilung, ca. 10 mm, so ist ein
Nachspannen erforderlich. Zy diesem Zweck l&se man
etwas die beiden Achsmuttern am Hinterrad rechts. Nun
kann man durch Drehen der Kettenspannmuttern am
Lauferende nach rechts die Ketfte spannen. Es ist dabei
zu beachten, dafy die Muttern des linken und des rech-
fen Kettenspanners gleichméhig angezogen werden, da
sonst das Hinterrad schrég gezogen wird, wodurch
schlechte Fahreigenschaften und ein rasches Abniitzen des
Kettentriebs hervorgerufen wirden,

Man merke sich: Der Durchhang einer Kette, am Schau-
loch gemessen, wird festgestellt, indem man die Kette mit
dem Finger nach unten und oben driickt. Die sich so er-
gebende Sirecke soll nicht gréher sein als ca. 10 mm.
Beim Kellenspannen mu fj die Maschine auf dem Kipp-
stéinder stehen,

. Ausbau des Yorderrades,

Die Maschine steht auf dem Kippsténder so, dak sich das
Rad frei dreht. Dann zieht man den Bremshebel am Brems-
deckel soweit nach oben, bis sich der Nippel des Brems-
zuges aushangen lakt. Nun schraube man die Achsmulter
(auf der linken Seitel) ab und ziehe die Steckachse von
rechts aus der Gabel heraus,

. Ausbau des Hinterrades.

Man stelle die Maschine auf den Kippstander, dahl sich
das Hinterrad frei dreht. Dann |8se man die beiden
Schrauben der Schutzblechstreben am Schutzblech und
klappe das Schutzblechende nach oben.

Nun wird die Guhere der beiden grolfen Multern an der
rechten Achsseite abgeschraubt und die Steckachse nach
links herausgezogen. Hierzu steckt man den im Werk-
zeugsatz befindlichen Dorn durch die Bohrung der Steck-
achse. Nach dem Wegziehen der Distanzrolle (zwischen
linkem Laufer und Nabenkérper) wird der linke Laufer
zum Nabenké&rper gedreht, wodurch sich der Widerstands-
hebel vom Haltebolzen des L&ufers entfernt.
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Jetzt drehe man den Nabendeckel in Linksrichtung und
ricke das Rad zwei Zentimeter nach links, wodurch sich
die drei Milnehmerbolzen aus der Stohdampferscheibe
herausziehen. Dann wird das Rad auf den Boden gesetzt
und die Aniriebswelle des Tachometers aus dem Brems-
deckel entfernt. Mun kann das Rad nach rickwarts her-
ausgezogen werden,

Beim Einbau verfahrt man in umgekehrter Reihenfolge.
Darauf achten, dak die Distanzrolle wieder eingesefzi
wird |

Radlagerung. Die Hinterradachse lauft auf 4, die Vorder-
radachse auf 2 grohbemessenen Radiax-Kugellagern. Die
Schmierung erfolgt durch Mobilcompound Nr. 5. Es emp-
fiehlt sich, diese Lagerstellen spétestens nach 10000 km
abzuschmieren. Hierzu werden die Rader herausgenom-
men, die Bremsdeckel und Filzringe entfernt. Man kann
so ohne Schwierigkeit die Lager erreichen. Diese Arbei-
ten werden zweckmahig bei dem HOREX-Vertreter durch-
gefUhrt,

Hinterradnabe: Flansch fiir Kettenrad (siehe Abbildung
Schmierstellen Nr. 27) Kettenschutz abnehmen und Nabe
schmieren,

Regina 250 ccm

Totpunkt ,oben”
(OT.11.) beide
Ventile geschlossen

mm Kolbenweg
vom oberen

Totpunkt
gemessen
e . i Kontrollwerte bei
Zindungseinstellung 2 mm Einstellventilspiel
[ Zyl.- Einlafl &ffnet Einlak schliekt
Type | Inhalt Hub  Bohr. nach OT nach UT
| ccm mm mm Grad mm Grad mm
-Regina* | 24885 75 650 & | 0,582 25 71,654
" : - ‘ - ;_ _— : —————
puamotise Tindverselung (0° | Yentlspel | - p ity finet | Auslol schliefy
Iindung ,.spdt” | IUndung ,frih~ ' Ein- ' Aus- vor UT vor OT
vor T0 vor 10 lof | lof e [
Grad ~mm Grad mm mm | mm | Grad mm  Grad mm
35 00502] 4345 15265 005 0] "

T 71,654 é 0,582
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Die Pole missen mit Kontaktfett

Die Einstellung erfolgt an der Kupplungsdruck-
von Zeit zu Zeit bestrichen werden.

schraube am Motorgehdause rechts,

da die Bremsleistung nachléaht,
Millimeter Oberragen.

einzusiellen,

gen,
5. Der Weg an den Bremshebeln darf nicht zu grofy werden,

2. Das Spiel am Kupplungshandhebel soll 2—3 mm betra-
3. Der Abstand der Unterbrecherkontakte betragt 0,4 mm.

4. Der Abstand der Zindkerzenelekiroden mul 0,7 mm sein,
6. Der Sturestand in der Batterie soll die Zellen um einige
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Technische Daten der Horex . llecina 250)

Zylinderzahl

Anordnung
Zylinderbohrung

Kolbenhub
Verdichtungsverhalinis
Zylinderinhalt

Anordnung der Ventile
Ventilspiel bei kaltem Motor

Venlilsleverzeiten bei
2 mm Einstellventilspiel

Unterbrecherkontakie
Haéchsigeschwindigkeit
Leistung

Zindkerze

Vergaser

Nadelsiellung von oben
Nadeldise

Haupidise
Mischkammereinsaiz
Leerlaufdise

Leerluftschraube
Kraftsteli-Tankinhall ca.
Krafistoffreserve ca.

Oltank-Inhalt

Ul-Inhalt im Getriebe

Ol-Inhalt in der Gabel pro
Federbein
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1

stehend

65 mm =

75 mm

7.5 :1

248,85 ccm
hangend
Einlahk 0,05 mm
Auslal 0,1 mm

Einlah offnet 6n.o.T.
Einlak schliekt 250 n. u.T.
Auslah éifnet 250 v, u. T. -
Auslaly schliekt 69v 0. T.
0,4 mm Abstand

105 km/Std. (Solo)

14 PS

Bosch W 240/T2 W 250'T2
Beru 240/14/3 v 260143 u
Bing 2/26/21

3

2,68

105
Nr. 5

0,45

114 x offen

18 Liter

5 Liter

2 Liter SAE 40

114 Liter SAE 20

50 ecem SAE 20

Kraftstoff-Normwverbrauch
pro 100 km

Ol-Verbrauch
Getriebe-Ubersetzungen

Gesami-Ubersetzung Solo
saltelhche
Lange Uber alles
Gesamibreite
Hohe der Maschine
Bodenfreiheit
Radstand
Reifenabmessungen
Felgengrohe (Tiefbeit)

40 Loch
Reifendruck
Reifendruck
Gewicht
Zulassiges Gesamigewicht
Beschleunigung:

3,2 Liter (5¢clo)
0,10 Liter

1. Gang 3,25 : 1
2, Gang 1,81 :1
3. Gang 1,33 :1
4. Gang 1 1
6,56 :1

760 mm

2120 mm

670 mm

1000 mm

100 mm

1390 mm
3,25x19

2,5 x19

vorn 1,2 ati
hinten 1,6 ati
140 kg |
315 kg f Solo

von 30 km/Std. auf 60 km/Sid, im 2. Gang in
von 40 km/Sid. auf 80 km/Std. im 3, Gang in 10 Sekunden
von Stand auf 80 km/Std. in 14 Sekunden

Steverkopiwinkel
Nachlauf

&50
75 mm

5 Sekunden
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HOREX-VERTRETER

sind Reprasenianten unserer Kundendienstorganisation, die
jedem Kunden die Gewahr bieten, iberall einen fachgerech-
ten Kundendienst vorzufinden,

FACHPERSONAL,

in Werkslehrgéngen geschull, steht lhnen in jeder HOREX-
Kundendienst-Werkstatt bei Anfragen, Reklamationen usw.,
gerne zur Verfigung.

ERSATZTEILE

sind bei jeder HOREX-Veriretung zu den gleichen, vom Werk
im Ersalzteilkalalog feslgelegten Bedingungen zu erhalien.

Ersalzteilversand ab Werk erfolgt
grundsatzlich nur Gber unsere
Vertreter.

. Anschrift:

HOREX -COLUMBUS - WERK K. G.
Kundendiensiabteilung
BEAD HOMBURG VOR DER HOHE
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