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Predgovor

Na visokom severu Finske, pod Zarkim suncem Afrike, dakle, pod najraz~
novrsnijim pogonskim uslovima eksploatacije, rade motocikli tipe MZ na
zadovoljstvo svojih vlasnike.

Da bi vozile i posle due upotrebe - a u vezi s time i troenje - ostela
spremna za rad i bila pouzdana, dajemo ovim priruénikom za opravke potreb-
na uputstva nadim MZ - servisnim radionicama u zemlji i inostranstvu.

Opravka - remont je pitanje poverenja u vise pogleda:

Od pouzdanog, struénog rada mehanigara zavisi bezbednost vozaéa.

Otkrivanjem stvarne gre3ke izbegava se nepotrebna upotreba materijala
i smanjuje se utroSak rada.

Iz toga rezultiraju 3 prednosti:

1. nema dorade,

2. kratko vreme ispadanja - zastoja i

3. niski troSkovi opravke - remonta!

Preduslov za struéno obavljanje opravki je da se uvek radi specijalnim
alatom i pomoénim sredstvima koje preporuéuje fabrika motocikle MZ. Na-
roéito radionice i servise sa "samouslugom" i amatere Zelimo izrazito
da upozorimo na ovu preporuku, kako ne bi do&lo do znatno veéeg utroska
radnog vremena i materijala.

Nae ovlaSéene ugovorne servisne i remontne radionice za motocikle MZ
mogu nabaviti specijalni alat od naSe prodajne sluzbe za isporuku re-
zervnih delova MZ, a za amatere, medjutim, postoji samo moguénost da
sami izrade taj alat i naprave na osnovu skica i kotiranih crteZa koji
se nalaze u poglavlju 8.2. ove knjige.

Nadamo se da na ovaj natin moZemo pomo¢i radnicima u naSim ovlad¢enim,
ugovornim servisnim i rementnim radionicama u zemlji i inostranstvu,
kao i prijateljima motocikla MZ na celom svetu, da im ovim priruénikom
predamo potrebna znanja, te im Zelimo mnogo uspeha.

VEB MOTORRADWERK ZSCHOPAU
Betrieb des IFA-Kombinats Zweiradfahrzeuge

Servisna sluzba
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Ulje za oprugne amortizere ...
Mazivo za prekidaé paljenja
Koéiona teénost .
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Pripremni radovi ......

. Motocikl sa desne strane

. Vadjenje karburatora
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Montate. primarnog pogona .
pogonsk zupéanik za menjag (éa° zuba)” ‘

‘lebljena Saura spojke ......ooeniti i podesiti akeijaini nazor “nadlebijene’ éaure spojke .
Sastavljanje spojke ......Poklopac spojke kompletirati i “montirati” .
Namontirati no%ni pokretaé ....

Precizno podeSavanje spoik
Pogon obrtomera .
Tok ulja za podmazivanje glavnih lefaja radilice 1 radijalnih’
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Podmazivanje menjata
Montazne greike ..
Ugradjivanje motora u gasiju
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OpruZanje zadnjeg toéka i elastiéno vedanje motora pozadi
Le%aji njihalice zadnjeg totka ..
Zamena gumenih elemenata za njihaliVadjenje i umetanje leZajne peovinice njihalice .
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Teleskopska viljudka ..
LeZidte upravljaéa . °Kriterijumi za demontaza teleskopake viljuakeTM mn
Vadjenje i ugradjivanje kompletne teleskopske Mt el tae
Vadjenje i ugradjivanje teleskopa (krakova viljuake
Demontakea izvadjenih teleskopa .....
Monta%a izvadjenih teleskopa sa ispitivanjemTM habanja
Ispitivanje funkcionisanja teleskopske viljuSke .
Rezervoar za gorivo
Slavina za gorivo ..
Pogon zadnjeg totka ‘Lave.
Rastavljanje pogona zadnjeg tot
Pogon tahometraZamena le%aja toé
Koénice .....
Koénica s unutragnjim papuDiskovna ko&nica za prednji re oe
Sekundarni lanac ...
Izduvni uredjaj
Usmeravanje toSkova, izbalansiranje prednjeg” toéka’:
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&. Elektrigéna opreme ....

janje lampice
Merni instrumenti
Merenje na vozilu

Stator sa pridrZnom magom .
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Proveriti rotor
Proveriti duZinu
Uputi za montagu
Vane napomene .
Regler .
Ugradnja .
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Slika 1. ETZ 250 sa diskovnom koénicom

Slike 2. BETZ 250 sa doboSastom koénicom u standardnoj izvedbi
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Motor

Tip motora

Nagin rade

Hladjenje

Broj cilindara

Hod / preénik cilindra

Radna zapremina

Kompresija

Kompresioni prostor u poklopcu cilindra
(u montiranom stanju)
Maks. snagpri Oke 5. 500 o/min
Maks. obrtni moment

pri oko 5.200 o/min

Podmazivanje

LeZaji klipnjate

Glavni le%aji kolenastog vratila

Podmazivanje glavnih ledaja

Razvod

Usisavanje

Prelaz smeSe

Tzduvavanje

1.2. Karburator

Protoéni presek

Glavni sisak

Igleni sisak

Igla delimiénog opteretenja
(konusna igla)

Polodaj igle odozgo

Startni sisak

Sisak za relant

Ventil plovka

Zavrtanj za regulisanje dopunskog
vazduha pri relantu

Iseéak poi retne pregrade

1.3. Elektriéna oprema

Paljenje

Predpaljenje

Razmak platinskih dugmadi

Sveéica

Razmak elektroda

Alternator

Ispravljaé

Regler

Baterija

Indukeioni kalem (bobina)
Far

EM 250

dvotaktno povratno ispiranje

vazduSno (vetar od voinje)
1

65 mm / 69 mm

243 om?
10,5: 1

oko 26 om?

15,5 kW (21 Ks)

27,4 Nm (2,8 kpm)

meSavinom goriva i ulja 50: 1
(ili za izabrane izvozne zemlje pomoéu
Pumpe za doziranje ulja)

igliéasti leZaji u kavezu za glavu i
pesnicu klipnjate

2 leZaja 6306 C4 f
lletej 6302C3f

meSavinom goriva i ulje

155 ° kolenastog vratila
123 ° kolenastog vratila
180 ° kolenastog vratila

BVF 30 N 2-5

30 mm

125

70 (sa popretnim otvorom)

C 6 sa 5 ureza

tsk trene uhodanja)
90

45
20

oko 1 obrtaj otvoren

5 mm

baterijsko paljenje_
3,0_9 5 mm pre GMT 2 22° 15'-2° ugia kolenas-

tog vratile
0,3%*) am

M 14-260

0,6 mm

12 V, 210 W, trofazna struja

silicijumski poluprovodnik u trofaznom
mosnom spoju

jednosistemski regler, temperaturno kompen-
ziran, plusna regulacija

12V, 9 Ab

12 V, mala bobina

izlaz svetle sa presale ca 170 mm, asimet-
riéno oboreno srednje svet



Zadnje svetlo sa stop-svetlom i
osvetljenjem registarske tablice

Akustigni signal - truba
Pokazivaéi pravca voZnje

Prekidaéi

Razvodni prekidsé 2a paljenje i
osvetljenje

Kombinacija prekida’a na upravljaéu

Prekidaé za stop-svetlo

Sijalice

Far
Malo svetlo, poziciono

top-svetlo
migavei

Zadnje svetlo
Kontrolna lampice punjenja baterije
Kontrolna lampica za prazan hod
Kontrolna lampica za veliko svetlo fara
Kontrola Zmiganja
Osvetljenje tahometra

Osigurati

Glavni osigurati (2 komada)
Osiguraé 4migavaca
Osiguraé alternatora (vod DF)

Menjaé

Spojka - kva&ilo

Prekop8avanje brzina

Broj braina - stepena prenosa

Prenosni odnos

1. brzina
2. brzina
3. brzina
4. brzina
5. braina

1.5 Transmisija

Prenosni odnos

motor - menjat
pomoéu koso nazubljenih zupéanika

Prenosni odnos

menjaé - zadnji toéak

pomoéu valjéanog lanca

Ukupni prenosni odnog

1. brzina
2. braina
3. brzina
4. brzina
5. brazing

lo

izlaz svetla sa preénikom od 120 mm
ispod rezervoara za gorivo

uredjaj sa 4 Zmigavca

u nosaéu instrumenata

eee za obaranje svetla fara,

akustigni signal,
svetlosni signal

u glavBini cadnjeg tobke i glavéini prednjeg
ka ili glavnom ko$ionom cilindru

12 V, 45/40 W (biluks) TGL 11
12 v, 4 Wgrlo Ba 9s TGL 10
12V, 21 W grlo Ba 15s TGL 10
12.V, 21 'W grlo Ba 15s TGL 10
12 V, 5 W grlo Ba 15s TGL 10
12 Vv, 2Wgrlo Ba 78 TGL 10
12 v, 2Werlo Ba 738 TGL 10
l2 Vv, 2Wgrlo Ba 73 TGL 10
12 v, 2Werlo Ba 7s TGL 10
12 V, 2Werlo Ba 78 TGL 10

topljivi ulogak 16 A
topljivi ulo%ak 4 4
fini osigura’ 2A

levom rukaveu kolenastog vratila - uulynom kupatilu (5 lamela sa udelom plute
loz:u ob

nodno

3,0: 1 4 12: 36
2)865 : 11 3 15: 28
1,333: 1 4 183 24
1,048: 1 2 21: 22
0,87 : 1 2 23 20

2,43: 1
28 =: 68 zubaca

19 : 48 zubaca 31: 2,52 fgote voznja)
15: 48 gubaca 21: 3,2 (sa prikolicom)
0,8 B-1-130 TGL 11 796(12,7 mm x 7,75 mm x 8,51 mm, 130 valjaka)
za solo voénju

0,8 B-1-128 TGL 11 796
(12,7 mm x
sa prikolicom

18,406 +: 1
11,453 : 1
8,181 : 1
6,428 : 1
5,335 2: 1

7,75 mm x 8,51 mm, 128 valjaka)



1.6. Sasija
Okvir - ram

VeSanje motora (elastiéno)
Ugao upravljanja

Zatur

Vreta opruzanja
spreda

pozadi

ToSkovi

Veligina naplatka

prednji

zadnji

Gume

prednja

zadnja

Pritisak vazduha u gumama

Solos prednja

zadnja

Sa dopuStenom ukupnom masom:

prednja

zadnja

Koénice

prednja

zadnja

1.7. Mase

Prazna masa (sa gorivom i alatom)

dopuStena ukupna masa

1.8.

Menjaé

Rezervoar za gorivo

Koliéine punjenja

Rezervoar ulja na uredjaju za doziranje

Teleskopska viljuSka

centralni cevni ram (zavaren pravougeoni
profil

na poklopeu cilindra i na kuéici pozadi
63 stepena

95 mm

teleskopska viljudke sa ube di dredlssnia
priguéavanjem, put opruge 185 mm
opruZni amortizeri sa uljno-hidrauliénim
Detquaeyen) sey prednapon opruge podeSljiv,
put oprugetoékovi sa aan Zbicama, neulakatenim
1,60 x 18

2,15 B x 18

2,75 - 18

3,50 - 18

150 kPa (1,5 kp/om®)
190 kPa (1,9 kp/em?)

170 kPa (1,7 kp/om®)
250 kPa (2,5 kp/om?)

doboSasta koénica, preénik 160 mm
S irina obloge 30 mm

manda Ziéana

ili hidraulitna diskovna koénica
preénik diska 280 mn

doboSasta koénica, preénik 160 mm
Sirina obloge 30 mm
komanda poluzna

151 kg Cavedba | sa prednjom dobodastom

153 ke (Leyeabe aga prednjon diekovnon
330 kg

1.000 cm? ulja za prenosnike SAE 80
17 litara meSavine goriva i ulja, od toga
1,5 litara rezerva

1,3 litara

po kraku 230 cm? amortizerske te&nosti

ZL Dimenzije, merene vrednosti, dijagrami
Maksimalna brzina

Ubrzanje od O na 80 kn/h

Potroanja goriva

125 ... 130 km/h prema opteretenju, meteo-
roloSkim prilikama i pozicija sedenja

6,65

3,5... 5 litara na 100 km

p BE



Slika 4

Karakteristike punogrs optereéenja motora
2) am cy EM 250
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moment
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2. Pogons:

2.1. _Gorivo

Odgovarajuéi konstrukciji motora treba u-
potrebiti karburatorsko. gorivo - benzin
sa najmanje 88 oktana.

Van Nema&ke Demokratske Republike se pre-
poruéuje gorivo sa slifnim brojem oktana.

2.2. Dvotaktno motorno ulje za mega-
vinu goriva i ulja a

Motorno ulje za dvotaktne motore se doda-
je gorivu u

odnosu 1: 50

(npr, 0,2 litre dvotaktnog motornog ulja
na 10 litara goriva - benzina).

MeSavinski odnos 1 : 50 va%i i za vreme
uhodanja - razradjivanja motora.
Oba leZaja klipnjate, unutragnjost cilin-
dra, klip i glavni le%aji kolenastog vra-
tila, radilice, snabdevaju se uljem na
taj jednostavan i siguran naSin podmazi-
vanja meSavinom ulja i benzins. Nae du-
gogodilnja iskustva daju nam povod da za
NDR propi¥emo upotrebu

dvotaktnog motornog ulja MZ 22

Ovo legirano dvotaktno ulje ispunjava sle-
dete tehniéke zahteve:

viskozitet pri 50 °C 20...25 cSt
stiniSte maks. - 30 %

Ovo ulje raspola%e dodacima (aditivima)
koji mu daju veliku otpornost prema tempe-
raturi i pritiscima. Mala je sklonost pre-
ma stvaranju ugljenisanog ulja; spregéava
se rastvaranje naslage ugljenisanog ulja.
Ima svojstvo za smanjenje habanja i za za-
Stitu od korozije. Ovo ulje sadr#i dodatke
za iznos olova te se tako spreéava stvara-
nje mosta na svetici.

Za MZ-motocikle van
NDR- a _ preporugujemo takodje upotrebu
samo dvotaktnih motornih ulja koja imaju
ista svojstva (npr. Shell 2T, Castrol 2 7,
Aral 2 T, Mixol "S", Lf-2 itd.).

2.3. Koligina ulja u menjatu

Za menjat i primarni pogon je potrebno
900 cm? ulja za podmazivanje mehaniékihprenosnika "GL bn,
Pri tome se radi o legiranom ulju koje je
podesno za podmazivanje menjata i drugih
mehaniékih prenosnika. To je rafinat ulja
za podmazivanje, otporan na starenje, sa
dodacima za poveGanje sposobnosti prihva-
tanja pritiska i za smanjenje habanja.

Ovo ulje za podmazivanje dobro podnosi
hladnocu i Er peta izmedju ostalog,
sledeée tehniéke zahteve:

viskozitet pri 50 °c Pazsyase St
odgova:re
oko 8 OE)

stiniste maks. -25 %
plamiste 180 °C
sadrézaj vode 0,1%

Ven NDR-a treba upot-
rebiti motorno ulje
SAE 30...40 114 ulje za
mehanié&éke prenosnike
SAE 8 sa sliénim svoj-
stvime.

MaSéu za kotrljajne leZaje "Ceritol +k2"
ili "Ceritol +k3" treba podmazivati slede-
éa podmazna mesta na Sasiji:
leZaje upravljata, leZaje toékova, ledaje
za pogon zadnjeg to&ka, sekundarni lanac,
bregove koénica, leZgaje koéniékih papuéa,
vratilo nofne ko’nice i pogon tahometra —
brzinomera (zadnja dva samo pri monta%i
odn. popravei).

Ova mast za kotrljajne legaje ima ta¢ku ke-
panja od oko 130... 150 °C, moge se upotre-
biti u temperaturnom opsegu od -20...
+ 2005705 i postojana je prema vodi pri

Van NDR-a treba upotrebiti mast za kotr-
ljajne legaje sa sliénim karakteristikama.

2.5. Ulje_za_amortizere i teleskopsku
vil juska

Kao priguSnu teénost treba upotrebiti me-
Savinu od

45 delova amortizerskog ulja i
1 dela molibden-disulfida.

Viskozitet amortizerskog ulja:

8...11 cSt pri 50 °C, Sto odgovara
1,65 ...1,92 OF pri 50 %.

2.6. Ulje za opruéne amortizere
Unotrebi java se samo amortizersko ulje
bez odataka s@ gore oznace-
nim viskozitetom.
Vrednosti priguSenja teleskopske viljuske
i oprugnih amortizera su usaglagene sa o-
vim viskozitetom. Pri upotrebi amortizer-
skog ulja sa drugim viskozitetom pogoréa-
vaju se opruZanje i svojstva voinje.

2.7. Mazivo za prekidaé paljenja
Specijalno ulje "Unterbrél" za prekidat pa-
ljenja, viskozitet 700... 1300 cSt pri 50 °C.

2.8. Koéiona teénost

Za diskovnu koénicu upotrebiti ko8ionu tet-
nost "Karipol griin" odn. u inostranstvu
SAE 70 R 3 ili SAE J 1703 (za diskovne koé-
nice).



motors
U deljem teksjem otrebljena kratica "OK"anaéi "otvor eriea" potrebnog alate.

pre nego Sto se potne sa
» d& se rastave kablovi. sa bate-

rije i ista izvadi. Ona se za vreme mon-
taZnih radova mo%e odrZavati. Ako se na
motociklu radi u radionici odn. servisu,
treba izvaditi oba osigurata iz njihovih
drkace ispod desne obloge.

Za vreme sledeéih radova moZa da istite
ulje iz menjatke kutije (otvoriti Sep za
ispubtanje ulja /2/ i izvaditi donji pri-
évreni vijak /1/ poklopeca spojke).

Napomenaz: Pedek se aretizenisP nae ees: ne
slu%i za ispuStanje
uljal

Slika 6. Ispudtanje meziva iz menjata 1
spojke ~" kvaéil

3.1.1. Motocikl sa desne strane

Na desnoj strani motocikla po&inju radovi
sa skidanjem izduvnog uredjaja:

(1) preklopnu navrtku na cilindru pomoéu
kukastog kljuéa,

kosnik-drza& na izduvnom loncu pozadi
(OK 13) i

(4) poklopac alternatora skinuti (Sesto-
strani urez OK

Kada se svuée kabl (1 svi po
skinuti drza® fetkica (2). Stator

inuti, poSto se prethodno oslobode pr:
reni vijci (3). Prstenasti

sluzi za odvijanje prigvrsnog ¥
rtanja kl

motora, Breg
nagin Sto se lako drma

j M7).

je O2-MW 39-4 (
konuse kolenastog

ne pritegu u sme
°:

tila (udarac ruko
tanja motora).
Za amatera je dovoljno upotrebiti
strani vijak M 10x 100 m.

Besto-
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(2) obujmicu izduva spreda na motoru (0K 13),

Slika 8. Vadjenje statora iz alternatora

Slika 9. Skidanje rotora sa alternatora



Pljosnatom ili kombinovanom kleStom otvori-
kopéu sekundernog lanca spreda na lanéa-

niku izlaznog vratile. Zatim svuéi zaStitne
mangete lanca zajedno sa lancem natrag od
motora,.

1.2. Vadjenje karburatora

re nego Sto se poéne sa vadjenjem karbura-
tora treba zatvoriti slavinu za gorivo i
svuéi crevo za gorivo.

edosled radove pri vadjenju karburatora:

1) Gumenu zaStitnu kapicu povuéi navise i
davaditi komandu startnog uredjaja koja
le%i ispod kapice (OK 14)
Rastaviti kapicu kuéice karburatora i
iavaditi zajedno sa pokretnom pregradom
PrikleSni spoj izmedju karburatora i
usisne cevi rastaviti (odvijatem)

4) Odviti dve navrtke (OK 10) kojima je
priévr3éeno usisno grlo

Slika ll. Komandno uze spojke - kvaéila

3.1.4. Vadjenje motora

Vadjenje motora:

- Dve navrtke (OK 13) (1) sa talasastim pod-
logkama skinuti sa usadjenih svornjaka
poklopca cilindra. Pri tome motor odozdo
treba podupirati,

- Dva priévrsna vijka (2) motora na dréavi-
ma motora pozadi izvaditi (OK 13),

- Motor spustiti naniZe i izvuéi prema na-
pred.

enje karburatora

urator sa

e i izvuci iz usisne cevi (guma),

kvaéila

itm kapicu (¢ nuti, odignuti se
drZaée komande (2), povuéi navide na

skom ugetu i izvaditi ulogni uglavak
nosno nazuvicu (1).

cu dréaéa komande (2) odviti sa pok
pojke (OK 19) i povuéi na Ziganoj k

oko 5 cm navi8e, tek
uglavak, nazuvice (

keta iz zateznog vretena.

Pri izvedbi "de Luxe" pre vad; motora
treba jo8 odviti pogonsko vratilo za meraé
broja obrta



Zamene cilindra:

Poklopac cilindra, cilindar i elastiéno ve-
Senje motora mogu se zameniti takodje u
tom montaZnom polozaju kao Sto to pokazuje
slike 12.

Radi zamene cilindra je potrebno prethodno
skinuti elektrigénu signalnu trubu (1) i re-
zervoar za gorivo. Radi zamene rezervoara
za gorivo vidi taéku 5.4.

22s Rastaviti motor

3.2.1. Pripremni_radovi

Spoljainje éidéenje izvadjenog motora smat-
ramo da je samo po sebi razumljivo, i to
pre nego Sto se poéne sa rastavljanjem is-
tog. Isto tako mora da bude samo po sebi
razumljivo da se svi delovi odlo%e ili
smeste tako da se nidta ne izgubi niti da
se ne&to oSteti.

Pre nego Sto se motor ukaéi odnosno veSa u
montaznu napravu za motor, treba odstrani-
ti priklegni vijak za stezanje (OK 13) na-
pred i ispod njega leZeéa éaura za pasova-
nje pomoéu trupéiéea 11 MW 3-4,

3.2.2. Vadjenje poklopca spojke -
kvatile

NoZnu komandu (1) za menjanje brzina ski-
nuti, poSto se prethodno olabavi stezni
vijak sa navrtkom (OK 10). No%ni pokretaé
kikstartera ostaje na motoru i skida se
kompletno sa poklopcem spojke - kvadila.

Skinuti kuéicu za pogon merata broja obr-
taja ( 2): eat demontirati ploéu za pode-
Bava ogonski gupéenik meraéa brojaobrtaja (ok 22) koji le%e ispod kuéice
pogona meraéa,

iti 5 priévrsnih vijake iz poklopca
- kvaéila, pa zatim naizmeniéno

plasti&nim ili gumenim batom ili
Sekiéem na taéke (3) i tako skinuti poklo-
pac spojke - kvaéila kompletno sa uredja-
jem za nono pokretanje - kikstarter.

udarat i

Vad, ojke - kvaéile i
nog pogons

Izvlaket (1) spojke - kvatile potpuno navr-
titi na izvlaeéni navoj spojke (2). Vreteno
(3) e odignuti spojku sa konusa kolenastog
vratila. Spojku svuci sa unutradnjeg pones-
nika. Valovitu podlo’ku i zahvatnu podlosku
(5) i (4) skinuti. Pogonski zupéanik sa uou-
trainjim ponesnikom (3), igliéni leZaj (2)
i rezmaém podloSku (1) skinuti sa’ kolenas-
tog vratila - radilice (vidi sliku 21).

Slike 14

Izvaditi spojku - kvaéilo

Ispraviti podlo’ku za osiguranje, montaznom
napravom (1) 22-50.430 blokirati pogonski
zupéanik, kljuéem natikaéem (2) (OK 24) od-
viti navrtku, podlogku 2a osiguranje skinu-
ti. Strelice na slici pokazuju priévrsne

ke montaine naprave.

Slike 13. Skidanje poklopca spojke
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Slika 15
Odviti navrtku za pogonski zupfanik



Pogonski zupéanik sa 68 zubaca skimuti po-
moéu neprave (1) 05 MV 45-3.

Ry eee a
; = © =

ke 16. Skidanje pogonskog zupSanike

ugu za aretiranje (1) izvaditi iz bre-
stog valjka (2), zateznu oprugu (3) is-

kaéiti i svuéi sa vodjigénog svornjaka (4).
Izvaditi Zigani usko&nik (5) i pretenasti

koénik (6), skinuti kapicu za pogonsko
atilo (7) i privodni lim za ulje.

Slike 17. Izvaditi aretiranje komande
menja&a i uskoénike

4. Vadjenje noZnog pokretaéa

ajni venac vratila nognog pokretada
tegnuti u mengele izmedju bakarne éeljusti
li komadiée drveta (vidi sliku 84). Nemoj-

te o&tetiti klinasti vijak na navoju. U tomcilju navrtku M6 (OK 10) samo toliko odviti
da sluzi kao "zastita navoja".
Kada se izvadi klinasti vijak, rasteretiti
ée se opruga nognog pokretaéa, poklopac
spojke se pritom okreée udesno.
Kompletno vratilo pokretaéa se sada moze iz-
vuéi iz poklopea spojke.

.2.5. Vadjenje komande spojke

Pritisnu polugu u poklopeu spojke okretanjem
udesno izvaditi iz navojnog puZa leZajne
éaure.

Le%ajnu gauru istisnuti iz poklopca spojke
(iznutra prema vani).
Radi zamene potpornog ledaja 6302 kolenastog
vratile izvaditi usko&nik iz le#ajne éaure
i istisnuti lege}.

kvagile
Montagna naprava O5-MV 150-2 (slika 18) doz-
voljava rastavljanje i montatu spojke. Radi
olakSanja radova napravu treba stegnuti u
mengele. Slike 20 pokazuje montaini pologaj.

Radi demontaze ili kontrole spojke istu tre-
ba namestiti tako da pritisna ploda (1) ne
nalegne na potporne vijke (2) (slika 18).

Demonteaza i monta%a spojke

Slike 18. Demontaga spojke - kvaéila

Za demontazu i montazu spojke mora se uvek
unutragnji zahvatnik sa pogonskim zupéanikom
(3) navuci na montagnu napravu.
Okretanjem udesno navrtke sa pritegom (4)
rasterecuje se obod spojke, pa se navrtke(5)
(OK 10) mogu odviti i skinuti sa podlodkama.
Kada se skine navrtka sa pritegom (4), mote
se rastaviti spojka na sastavne delove (sli-
ka 21), Ispitivanje troSenja je opisano u
tabki 3.4.1.

Redosled montaiéze
(slike 19, 19a, 20, 21)

~ Unutragnji zahvatnik sa pogonskim zupéani-
kom (3) namestiti na montaZnu napravu(S1.19)

- Pritisnu ploéu sa razmaénim svornjakom (6)
namestiti na potporne vijke montaine nap-
rave (slika 19)

- Zupéasti venac namestiti (7) (slika 19)
- Unutragnje (8) i spoljne lamele (8a) naiz-

meniéno umetnuti (paket lamele centrira se
unutraénjim zahvatnikom)

- Telo spojke (9) namestiti, vijke (11) sa
odloSkama (10) pritegnuti i osiguratiPelike 198)

- Razmaéne podloSke 00-18.196 (14a) namesti-
ti na razmaéne svornjake (slika 19a)

- Opruge (12) namestiti na telo spojke (9)

spojke
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Slike 19a. Monta%a spojke -

Slike 20. Pritegnuti pritisnu prirubnicu

- Pritisnu prirubnicu (13) namestiti i steg-
nuti gornjim delom (0) montagne naprave.
Pritisnu prirubnicu priévrstiti navrtkama
(14) i osigurati podlo’kama (10) (sl. 20).

Punkcionalna proba kom p-
letne spojke u napravi:

Navrtke sa pritegom (4) na montaznoj napravi
(slike 18) pritegne se okretanjem udesno, a
unutrasnji zahvatnik (3) sa pogonskim zupga-
nikom se sada more slobodno okretati. Ista
proba se moge vr&iti sa gornjim delom montaz-
ne naprave O5-MV 150-2 pri ugradjenom stanju
spojke u motoru.

Spojka - kvaéilo, eksplozivni prikaz



3.2.7. Vadjenje cili sklopa
Navrtke (OK 13) pomoéu kljuée natikaéa una-
kreno postepeno odviti sa usadjenih svor—
njake na cilindru, pa svuéi poklopac cilin-
dre i zatim sam cilinder.
Padn ja: Ako se motor ne rastavlje,

otvor motorske kuéice treba
zapustiti éistom krpom!

Klipm osovinicu isterati pomotu naprave
(1) 22-50.010 i klip skimti sa klipnjaée.

Pa%nja: Ako se klipna osoyinica vadi
udaranjem pomoéu cekiéa, to
ée nadkoditi kolenastom vra-
tilu i razoriti igliéni le-
#aj na klipnoj osovinicil

Slika 22. Isterati klipnu osovinicu

3.2.8. Demontirati motor na strani
alternatora

- Pre nego Sto se odvije navrtka lantanike
na menjaéu (OK 24), ispraviti podlosku za
osiguranje (1) i namestiti podupiralo (2)
05 MW 45-3 (desni navoj),
(3) = kontaktni prekidaé za prazan hod;

néanik svuéi sa menjaéa. Ako se jednom
sti ne mo%e rukom skinuti, mo%e se upo-

trebiti izvlakaé 05 MV 45-35

- Zaptivnu kapicu (1) odviti,
sa zaptivkom i izva

sdnavenjes

Slika 23. Skidanje lanéanikea sa menjaéa

- Cilindrigni valjak (2) za aretirenje kot-
ve i Zitani uskoénik (3) izvaditi;

- Gumene Eepove istisnuti (4);
- Vijke za priévratenje kuéice (14 komada)

odvijeéem odviti i izvaditi iz kuéice;
- Pritegu montaZne naprave otvoriti.

Slike 24. Motor sa desne strane

3.2.9. Rastaviti dve polutke kuéice

Montazni most 22-50.430 pomoéu dva yijke M6
(2) prigvrstiti na desny polutku kuéice (vi-
di sliku 25).

Pomoéu vretena (2) izvlakaga leZaja 6203 i
izvlakaéa spojke treba rastaviti polutke ku-
éice i to ravnomernim okretanjem pritisnih
vretena.

PaZnja: Upotreba nekih drugih pomoénih
sredstava kao Sto su odvijadéi,
dleto itd., dovodi do razara-
nja kuéice!

Desnu polutku kuéice skinuti, a levu polutku
pritegnuti évrsto u montaznu napravu za mo-
tor.

kuéicuSlike 25. Rastaviti
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2.10. Vadjenje menjaéa i uredjaja za
menjanje brzina

(A) = ulazna strana
(B) = izlazna strana

Redosled demontadze:

- Rukavac za ukopéanje (1) na sklopnom
elementu (2) istisnuti iz menjaékog valjka
(3) u praveu strelice, a menjaéku osovinu
ie elementom (4) izvaditi iz ku-
eist

Pri tome nemojte o&tetiti
izolacionu podlosku (5)
menjaékog valjka!

PazZnja:

Slika 26. Uredjaj 2a menjanje brzina i menjaé

- Odstojnu podlosku (6) (guna) izvaditd iz
uljolovnog dZepa kuéiasta

- Vlazno i izlazno vratilo isterati trupéi-
éem od aluminijuma, mesinga ili bakra iz
sedidta leZaja sa strane spojke. Vijak za
aretiranje veé je izvadjen prethodnim po-
stupkom.

- Kompletni menjaé (ulazno i izlazno vratilo,
menjaéki valjak, vodjigni svornjak sa me-
njackim viljuSkama) izvuéi iz leve polutke
kuéidta.

3.2.11. Isterati kolenasto vratilo
Fa uu

- MontaZni most (1) 22-50.430 sa umetnutim
izvlakaéem spojke (2) priévrstiti sa stre-
ne spojke na levu aie? kuéista pomotu
priévranih vijakea (3) i

Pan ja: Obavezno pre nameStanja iz-
vlakaéa spojke treba names-
titi pritisni element (5) na
rub za centriranje na radi-
lici (slike 28)!

- Kolenasto vratilo - radilicu sa pritisnim
vretenom (6) izvlakata spojke isterati bk-
retanjem u desno, pri tome slobodna desna
ruka treba da drzi radilicu odozdo i da
se brine o tome da radilica pri napuStanju
sediita leZaja ne padne dole.

20
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Slika 28. Demonstraciona slika pritisnog
elementa

3.2.12. Vadjenje lezaja menjaéa
Obe polutke kuéiSta valja pre vadjenja kug-
liénih leZaja zagrejati, kako ne bi dodlo
do o&tetenja sedista lekaja u kuéiétu.
Vadjenje uglitnih leZaja vréi se pomotu
trupéita 11 MW 7-4
Leva polutka:

Na_ strani spojke odstraniti prstenasti us-
koénik ledaja 6204 i isterati lezaj iz
prostora menjaéa.
LeZaj 6203 isterati izvana prema prostoru
menjaéa (prstenasti uskoénik je veé uklo-
njen prilikom demontaze primarnog pogona).

Slika 29. Legaj 6203 izvaditi



Desna polutkaea: U cilindru treba o¢istiti eventualno zape-
Legaj 6204 isterati iz prostora menjaéa prema na izduvnom kanalu i na spojnim

kenalima, Prostor za sagorevanje u poklopeuvani.
LeZa} 6203 iavaditi pomoéu vijka za izvlaée- Cilindr x o8istiti od zapetenogulja makljom anom éetk be povréinetezne pat :je (1) 4 zatezne patrone (2). 1 ja moraju biti bez brazdi i me-
3.2.13, Skidanj

vratile
lakavem za kugliéne leZaje
daju se glavni leZaji 6306
ice. Pri tome se obe

izmedju leZaja i

lezaja 6306 sa kolenastog
e prstene u

klipu navedeni se uputi u teéki 3.4.3.4..

3.4. Ispitivanja istrosenosti

3.4.1. Spojka

Mesta habanja:

n

njena komande

omoéu 2

tim treba uvitd
rukavcem na po’etku navoja
ritisnuti prema zamajnim pl
slika 30

-~-Unutrainja lamela sa
tarnom oblogom

Do troSenja - habanja dolazi u pojaéanoj
pri neispravno podeSenoj spojki (nema

zazora spojke, ili vozaé ta da spojka
suvise dugo klizi - "Slajfuje").

ajnjem sluéaju izgoreée tarna obloga.
© se spojka vise ne moze podeSavati odn.
terati, i time ona klizi pri ubrzanju mo-

a, treba ugraditi nove lamele

Slika 30. Skidanje kuglignih leZaja 6306
se radilice

333 6i8éenje svih delova motora
e nego Sto se poéne sa ispitivanjem istro-
nosti delova motora iste treba briZljivo
istiti. Kakvi ée se uredjaji ili metodi
otrebiti, zavisi od postojeéih moguénosti

© rezultat, medjutim, moraju stejati na
raspolaganju uvek gisti, ne korodirani delo-
vi za dalje ispitivanje.

rogito treba voditi raéuna o slobodnom
prolezu kanala za ulje koji sluge za podmazi-
vanje glavnih legaja radilice u obe polutke Slika 32. Vrednosti troSenja spojke

igta. Radi sigurnosti, kroz kanale za
Je i(1) treba provuéi Zicu. To je eluted kada je mera "x" na slici 32

manja od 0,5 mm.
, Nove lamelé gu debele 3,0 mm + 0,1 mm,

Vrednost trogenja: -0,3 mm-Spoljna ne Rien
Njih treba zameniti ako su poplavnele us-
led klizanja spojke (postale meke!), ili
ako su izvitoperene.
Debljina u novom stanju: 1,5 _, ) mm.

Odstupanje od ravnosti povrdine maks.
0,2 mmy

-Pritisne opruge

One mogu popustiti u dejstvu opruzanja,
t one se spustaju.
U izvanrednim slucajevima spojka klizi,
iako su svi ostali sastavni delovi i po-
deSenost u redu.

Slika 31. Kontrola kanala za ulje u kuéistu
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Mere novih opruga:

duZina, rastere¢ena
ugradna duZina

snaga opruge u ugra-

djenom stanju

28,3 mm + 0,6 mm

17,0 mm

135 N (13,5 kpe11%

péa
om ou

s

onski zu ik sa
ljebljen aurom

3;

Treba ispiteti da li je u redu spoj zarez-
nom éivijom izmedju pogonskog zupéanike i
naZljebljene gaure. U sludéaju labavog spo-
ja zarezanom éivijom treba zameniti naZ-
ljebljenu auru sa pogonskim zupéanikom
(ponovo zakovigenje nema smisla!).

-NazZljebljena €aura i
nazubljeni venac

Ako se pri iskljuéenju spojke éuje neka
buka, onda pojedine lamele (spoljne ili
unutragnje) u nazubljenom vencu ili u na-
z1ljebljenoj éeuri imaju poveéani zazor u
ozupéenju odn. naZljebljenju, te poginju
da zveketaju kada se ukune pritisak spojke.
Ova buka se moge odstraniti ako se lamele
u nazubljenom vencu i na nazljebljenoj éau-
ri pojedinaéno napasuju, da bi se one sa
prevelikim zazorom zamenile novim.

-Igliétasti letaj i
leZeaj pritiskaéa

Ne iglitastom leZaju za nazljebljemu éauru
i posle duZeg vremena rada ‘ne mo%e se kon-
statovati nikakvo troSenje.

éuna o tome da se spoljni
leZaja pritiskaéa ne okre¢e u pri-
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Slika 34. lLegaj pritiskaéa spojke

-Konus u telu spojke

Komis u telu spojke moze se oStetiti pro-
Xlizavanjem spojke na konusu radilice us-
led neispravne montaze. U lakéim sluéa-
jevima moze se telo spojke ponoyo upotre-
biti ako se pomoéu paste za brugenja iz-
brusi na konusu radilice.

-Pritisna ge i
lezajna é& (slike 35)
Stvaranje grebena, pritisnih mesta i odt-rih ivica rey na ozupéenju odn. nazljeb-
ljenju na oba dela imaju ze posledicu da
spojka trza pri iskljucenju odn. ukljude-
nju. Taj nedostatak se moe otkloniti od-
govarejucéim korundom ili finom turpijom.
Oba dela pre montaze treba sastaviti i is-
pitati njihovu lakohodnost.

polu
aura

Komanda spojke - uredjaj za
aktiviranje spojke



3.4.1.1. Primarni pogon

Ako je prevelik bo&ni zazor zubaca izmedju
pogonskog zupéanika zakovigenog sa na%ljeb-
ijenom Saurom (28 zubaca) i pogonskog zup-
Ganika (68 zubaca) prema menjaéu, onda do-
lazi do Sumova u praznom hodu (relantu) mo-
tora i pri promeni optereéenja.

Boéni zazor zubaca iznosi u novom stanju
0,036 mm do maks. 0,131 mm.

Ako Je bogni zazor zubaca veéi od 0,25 mm,
treba ugraditi novi cilindriéni zupéasti
par.

Pri merenju boénog zazora gubaca treba vodi-
ti raguna o radijalnim zazorima lebaja 6306
i 6203. Cilindrigne zupéanike treba kontro-
lisati da li nemaju oBteGene zupce.

3.4.1.2. Prinudno razdvajanje noZnog
pokretata

Do troSenja - habanja ée uglavnom doéi na
bregastom limi (1), ako se pri startovanju
noZni pokretaé ne nagazi potpuno do kraja.
Uslovljeno time dolazi do povratnog udara
motora i razoriée se bregasti lim usled ne-
normalnog optereéenja (presavijanje ili
lom).

Presavijen (izvitoperen) ili polomljen lim
dovodi do smanjenja razmaka (x) izmedju zup-
Sanika noZnog pokretaéa i naZljebljene éau-
re u ugradjenom stanju vratila noZnog pokre-
taéa, Sto dovodi do prosene eilindriénog
ozuptenja oba zupéanika (2

Slike 36. Vratilo nognog pokretada

Zupéanici, vratile i menjatke
viljuske

Kanda ne pokretnim kopéama (s obe strane) i
na sparenim zupéanicima imaju ukoSenost u
uglu od 3°.

U_ukopéanom stanju (ubaéena brzina) usled
klinastog dejstva ukoSenosti nastaje sila
sa zadatkom da drii spojeno pokretnu kopéu
i zupfanik.
Ne samo poluga za aretiranje ukopéanja (1)
(slike 17) dr#i pojedine braine u ukopéanom
stanju, nego to ¢ini i klinasto dejstvo
ukogenosti.

Ako su kandde pokretnih kopéi jako istro-
Sene, nose¢a povréina ée se smanjiti i dooi
ée do iskakanja brzjna.

Menjatke viljugke treba ispitati na uglovnu
ispravnost, gne moraju stajati taéno u pra-
vom uglu (90°) prema vodjiénom svornjaku
menjaékih viljuski. Neznatno izvitoperene
menjaéke viljuSke mogu se oprezno u hladnom
stanju ispraviti.

3e

~

90°

Slika 37. Menjadgke viljuSke i kandZe
pokretnih kopéi

Menja&ka viljuska koja ne stoji u pravom
uglu, stalno ée nalezati na pokretnoj kopéi
i poplavniée isto kao i pokretna kopéa.
Time se gubicementno kaljenje i oba dela ée
posle kraéeg vremena biti neupotrebivi, te
se morajuzameniti novim.

Radi besprekorne kontrole sklopa menjata
Je potrebno sve sastavne delove brizljivo
oéistiti, da bi se mogli prepoznati even-
tuaino poplavneli delovi.

Izlazno vratilo treba ispitati u pogledu
istih kanala za ulje za podmazivanje zup-
éanika II. i III. brzine (slike 38).
Poplavnele zupéanike, vratila i menjaéke
viljuSke obavezno treba zameniti novim.
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Antrieb
Lager 6203 C4F

hager620e CHF _/
Lager 6203 C4f a SS = Lager 6204 C4

F “|
Dibonriog —-|- H4R===
tir: a

T T |Zahnrad IL. Gang

Zahnrad I. Gang A

Slike 38. Menjagki sklop

Antrieb = ulazna strane
Abtrieb = izlazna strana
Lager = lezaj

Glbohrung ftir:
Zahnrad III.
Zahnrad II.

3.4.2.1. Menjaéka osovina sa _sklopnim
elementom i grani€nikom

Sklopni element (1) treba ispitati na lako-
hodnost rukavea za ukopéanje (2). Pritisna
opruga (3) mora dobro sedeti u _upuStenoj
rupi menjaéke osovine. Isto vaZi i za pod-
lo’ke za Selencense/( 4)(4), (5)5 (6), (7).
Mera "a" iznosi 11 Taj deo ograni-éava obrtni ugao menjacke eeoyice 8).
Povratna opruga (9) ima dugi vek trajanja,
nju treba ispitati samo da li nije napukla.

Slike 39. Nozni menjaé brzina sa sklopnim
elementom

24

'
Abtrieb

Kanal za podmazivanje:
zupéanika za III. brzinu
zupéanike za II. brzinu

Gang
Gang

Cilindriéna éivija 8x80 (graniénik) utis-
nute u kuéiSte, vidi sliku 57, ne sme biti
labave niti deformisana.

Zerezano naZljebljenje noéne osovine menja-
Sa Ge se razoriti ako poluga noZnog menjata
labavo sédi 1 nije pritegnuta.

Ako je zarezano naZljebljenje jako oSteéeno,
poluge nognog menjaéa se sklopnim elementom
more se zameniti.

3.4.3. Krivajni mehanizam

3.4.3.1. Cilindar i klip

Ako se na motoru primetuje opadanje pee
@ uzrok tome nije pogre’no podegeno pre’

Cilinder u tom sluéaju u koSuljici (kanalna
zona) ime jako izradjeno mesto (izboéinu) a
ispod gornje ivice koSuljice primetljivu
naslagu naperak.
Nema nikakvog smisla zameniti samo pohabane
klipne prstenove.



Zamenea cilindra mo%e se vréiti ugradnjom no-
vog cilindra sa x1dpom, ili se izvadjeni ci-
lindar regeneriSe (Sto je ekonomiénije) na
taj nadéin Sto se cilindar u specijalnoj ra-
dionici brusi prema novom klipu (vodeéi ra-
Sune o propisanom zazoru ugradnje 0,04 mm).
Ne raspolaganju stoje klipovi slede¢ih ve-

é nar
+50 mms 70,00, 70,50 mm i 71,00 mm.

3 3.2. Kontrolno merenje na _klipu i
c

/ novom stanju klipa i cilindra ugradni za-
zor izmedju cilindarske ko’uljice 1 klipa

znosi 0,04 mm.
anica habanja je oko 0,09 mm. Tznad toga

mora se ugraditi novi ili regenerisan ci-
ndar, jer pri rastu¢em zazoru ugradnje
te i buka (naroéito pri promeni reZima i

i neoptereéenom motoru).

Nezivna mera klipa se meri oko 30 mm iznad
donje ivice klipa. Samo novi klip pri kon-
rolnom merenju, vodeéi raguna o mernim

propisima, mo%e da postigne zabijenu naziv-
mu meru. Klip koji je vec radio u motoru,
eformisanje.

indar treba meriti spravom z@ unutraanje
‘enje na donjoj i gornjoj trecini kogu-

ice. Bez mernog instrumenta moZe se pri-
etiti Bape pohabanost na nastalom

bu (naslaga), oko 8 mm ispod gornjeg ruba
indarske koSuljice.,

3.4.3.3. Otklanjanje posledica lakog za-
Gilavijivanja klipa

je jednom doSlo do zaglavljivanja klipa,
@ se u lakSem sluéaju klip mo%e ponovo

doraditi da bude upotrebljiv, i to glata-
niem mesta zaglavljivanja korundom umoéenim
u smeSu goriva i ulja.Mesta lekses zeaglavijivanja u cilindru u
obliku ostataka napresovanog aluminijuma
(Sto je prouzrokovao klip) treba oprezno
obraditi. Obradu mesta zaglavljivanja na
xlipu i na cilindru treba vrSiti samo u uz-
duénom praveu.

Painjas: Nema smisla posle zaglavlji-
venje klipa otkloniti samo
mesta zaglavljivanja, a da
se ne otkloni uzrok koji je
doveo do zaglavljivanja.

oliko primera Zelimo ovde prikazati:

edostatak ulja (u rezervoaru se ne nale-
zi meSavina ulja i goriva, nego samo éis-
to gorivo).

- Nedostatak goriva, pa time i ulja, usled
toga Sto ne dotige dovoljno goriva iz re-
zervoara u karburator. Odudka u poklopeu
rezervoara nije slobodna.

- Slevina sa preéistaéima za gorivo je za-
pugena, ili su vijed na rudici Suvise ja-
ko pritegnuti (ruéica mora biti lakohodna).

Osnovna podeSenost karburatora neispravna.

- Pretpaljenje je pogreS’no podeseno, zbog
toga dolazi do pregrevanja motora.

Izduvni uredjaj neovlas¢eno izmenjen, ko-
éenje odileZenja izduvnih gasova nije u
redu.

- Preéistaé vazduha defektan.

otor usisava "fals" vazduh (suvise siro-
maSna sme§a u gornjem opsegu broja obrtaja).

3.4.3.4. Klipni prstenovi

Pre ponovne upotrebe vet upotrebljenih kli-
pova mora se posvetiti posebna paZnja klip-
a prstenovima i njihovim Zlebovima u

ipu.

a

Slike 40. Gidéenje Zlebova u klipu

Ako su se usled nedovoljnog ili nepodesnog
ulja u gorivu (dvotaktna meSavina) upekli
klipni BEgvencyts iste treba oprezno ski-
nuti sa klipa i paziti da se ne rastegnu
suvige.
Zapeéeno ulje na unutradnjem preéniku
prstena skinuti, a Zlebove ofistiti opreznoPomad Geni slomlenog klipnog prstena istog

pa.

Posle ovih postupaka klipni prstenovi mora-
ju biti lakohodni u svojim Zlebovima.

Klipni prstenovi se ne smeju medjusobno za-
meniti, tj. oni se moraju umetnuti u onaj
Zleb iz kojeg su izvadjeni.
Nemojte upotrebiti ulje pri umetanju klip-
nih prstenova.

Sirine
Gornji Zleb

Srednji i donji Eleb

Vrednost habanja 2,10 mm

Debljina prstenova
Stari Klipni prstenovi 2,00 ~OtoRe mm

1,90 mm (maksimum)

Z@lebovauklipu
2,06 +02 rm
2,04 4002 am

Vrednost

Slika 41. Merenje zeva klipnog prstena



Pre nego Sto se klipni prstenovi ponovo na-
meste na klip, ispitatemo jo istrogenost
prstenova na spoljasnjem preéniku.
Pilju se klipni preten umetne do oko 10 mm
ispod gornjeg ruba cilindre u koSuljicu, pa
se meri zev klipnog prstena. U novom stanju
klipnih prstenova zev treba da iznosi 0,2 mm.

Ako je zev veéi od 1,6 mm, klip i cilindar
se vise ne mogu upotrebiti.
Ako su divije za aretiranje u Zlebovime klipa
labavi (eona strana Civijea sjajna), ili ako
tivije vise nema, takodje treba ugraditi no-
vi klip sa cilindrom (eventualno izbruSenim).

Patnj Rubovi otvora za kanale u ci-
lindru moraju biti ukoSeni. U
suprotnom sluéaju dolazi do
neprijatne buke pri neoptere-
éenom motoru!
Zbog toga otvore za kanal
bruSenih cilindara uvek treb
lako zakositi!

a:

3-4.3.5-

Ako se

Poklopac cilin

jednom desi
pusta, ne zaptiva

poklopac cilindra pro-

dobro, 8to se primeéuje po
tome da su gornja rebra cilindra zauljena
poklopac cilindra se mo%e doraditi na tuSir
poss sa podmetnutim finim émirg] platnom

krupnoéa zrna 400) kruZnim pokretima, ali
dorada je moguéa samo u maloj meri, ukoliko
ne stoji na raspolaganju novi poklopac.

Slika 42. Poklopac cilindre - zaptivna
povriina i prostor za sagorevanje

Ako, uprkos svega, poklopac cilindre pro-
pusta, pogreéno
logu joS jednu za
To ne dovodi do w
stepen kompresije,
mo smanjenu snagu.

Patnj

odmetnuti kao dodatnu pod-

a: Prilikom demontaze i :
poklopea cilindra obavezno
treba voditi raéuna o tome de
se navrtke odvijaju i prite-
zaju ravnomerno i unakrsno.

Ako se ne vodi raéuna o ovome, poklopac ci-
lindra ée se izvitoperiti i ne zaptiva vide.
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3.4.3.6. Kolenasto vratilo - radilica
Kontrolom od oka treba ispitati i odluditi
da li su nasloni za zaptivne prstene (1)
veé suvige istro’eni, da li su jo8 u bes-
prekornom stanju: navoj za priévrséenje
spojke (2), naslon ze centriranje (3), na-
voj za pridrine vijke kotve (4), konusi za
spojku (5) i 2a kotvu (6).

Slika 43. Kolenasto vratilo - radilica

Ako se doradom ne mogu otkloniti mazda
konstatovani nedostaci, treba ugraditi novu
ili regenerisanu radilicu.

Slike 44. Meriti radijalnu ekscentriénost

Zatim se vrSi merenje radijalne ekscentrié-
nosti na mestima prikazanim na slici 44. U
tom cilju radilicu treba évrsto stegnuti

ju 8iljke specijalnog uredjaja za mere-
nje ili nekog struga.

Dopudtens, ra ekscentrignost iznosi
0,03 mm. osti od ove dovode do
smetnje pri paljenju na vet¢em re%imu, do
vibracija motora i nezaptivenosti radijal-
nih zaptivnih prstenova.

Rezultat je sleba snaga motora. Nove radi-
lice, takodje, valja proveriti, jer se one
prilikom transporta mogu oStetiti.
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Slike 45, Meriti radijalni zazor klipnjate

Izbijeni igliéasti leZaji u velikoj i maloj
pesnici klipnjage primecuju se na Sumovima
pod optere¢enjem,

Merenje velike pesnice klipnjate se vréi kao
Sto pokazuje slika 45, Radijalni zazor u no-
vom stanju radilice iznosi 0,020...0,035 mm.

Ako je taj zazor veéi od 0,05 mm, onda je
radilica pohabana.

Slike 46. Ispiteti aksijalni zazor na
velikoj pesnici klipnjate

Stanje leZaja u maloj pesnici klipnjage mo-
Ze se oceniti samo subjektivno sa uobitaje-
nim uredjajima u servisu. Klipna osovinica
u klipnjaéi ne sme imati zazor i mora biti
obrtliva uz bad jo& primetljivi otpor, ali
bez zapinjanja. Istrogene ili poplavnele
klipne osovinice su neupotrebljive i moraju
se zameniti.

Aksijalni zeazor velike pesnice klipnjaée
izmedju zamajnih plo’e 0,170...0,563 mm,
Vrednost habanja: 1,0 mm.

3 iSte i zaptivke

Ispitivanje se odnosi, u prvom redu, na ste-
nje zaptivnih povrina kuéiSta. Ako'su one
obteGene, u lakdim sluéajevima se moze vr-
Siti dorada na tudir ploéi sa podmetnutim
bmirgl platnom,kao 3to je na slici 42 pri-
kazano sa poklopcem cilindra.

Dalje se na kuéidtu mora proveriti da li-su
sedidta legaja i Zlebovi za prstenaste us-
koénike joS u besprekornom stanju.
SediSte leZaja su neupotrebljiva, ako se
leZaji rukom mogu uvuéiu hladno ku-
éiSte odn, na sedidte vratile (unutragnji
prsten legZaja hladan).
Sve papirne zaptivke se obavezno moraju ze-
meniti.

Radijalne zaptivne prstene treba kontroli-
sati na napukline zaptivnih usana, njihovo-
troSenje (spljo&tenje)i naprezanje, da li
je opruga u predvidjenom Zlebu, i da li je
veza oba kraja opruge u redu. Bolje je pre-
vremeno zameniti neki radijalni zaptivni
prsten, nego mesec dana kasnije biti prisi-
ljen na ponovnu demontazu motora zbog tog
relativno jeftinog rezervnog dela.

3 5 Radijalni kugliéni leZaji za
radilicu i menjaé

Defektni glavni leZaji radilice - kolenas-
tog vratila mogu se prepoznati veé po Sumu
motora, kao i po tome Sto se razmak pla-
tinskih dugmadi ne moge taéno podesiti.

Stanje radne povrdine i kuglica u sluéaju
leZajea sa kavezom od plastiéne mase moge se
utvrditi kede se razmakne. Istrogeni leZaji
ée se prepoznati po pitingu - rupigastoj
koroziji.

I kod leZaja vazi prayilo da se posle duZeg
veka trajanja motora (generalni remont) za-
mene svi leZajevi novima.

Treba upotrebiti sledete ledaje:

Za radilicu upotrebiti kao glavne lezaje 2
komada 6306 C 4 f (plastiéni kavez) i kao
potporni leZaj radilice u leZajnoj gauri
i komad 6302 C 3 f (plastiéni kavez).

U menjaé treba ugraditi

2 komada leZgaja 6303 J C 4,
1 komad legaj 62043 0 4 i
1 komad legaj 630473 C 4.
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: Montaze =motore

4 Pripremni radovi

Svi delovi motora su oéiséeni. Defektni de-
lovi su veé eliminisani i zamenjeni novim.
Ponovo upotrebljivi delovi su vee priprem-
ljeni za montazu. Pre nego Sto emo opisati
montazu motora, u narednom Zelimo jo8 da
kaZemo nedto o izboru odn. sparivanju raznih
agregata.

4.1.1. Izbor klipa i cilinara

Cilindar motocikla BTZ 250 razlikuje se od
dosadeSnjih cilindara. U cilindru se nalaze
4 prelivna (spojna) kanala. Usisni kanal
raspolaze vodjiénim nosem za klipne prste-
nove. Klip upotrebiti samo u izvedbi 69.6
sa krivom oblika koja je usagleSena sa no-
vim cilindrom.

Cilindar klip 69.6°

Oznaka Nazivna mera Nazivna mera
(grupa toleran- u mm mncije Bi

1¢-1 68,99 68,95

69,00 68,96
+1 69,01 68,97

+ 2 69,02 68,98

U ovoj tabeli se radi o klipovima i cilin-
drima sa novim merama, koji se mogu naruditi
u nagem servisu za rezervne delove, ili o
delovima koji su prilikom proizvodnje monti-
rani u naSoj fabrici.

Slike 47. Cilindar - donja zaptivna
povrSina

Slike 48. Cilindar - usisna strana

Izmedju klipa i cilindra je predvidjen
ugradni zazor od 0,04 mm. Sledeéa tabele
ée olakSeti izbor delova za sparivanje.
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Slika 49. Oznaka cilindra
T grupa tolerancije

Slika 50. Oznaka klipa

(1) nazivna mera
(2) smer ugradnje



4.1.2.

Svaki cilindar se moze, polazeéi od osnovne
mere (69,00 mm) izbrusiti maks. 2,00 mm

Klipovi stoje na raspo- 69,50 3 70,00
laganju u prekomerama od 70,50 3 71,00

Cilindar ée se u specijalnom pogonu za bru-
Senje izbrusiti prema postojecem klipu, vo-
deGi pri tome raéuna o propisanom ugradnom
zazoru od 0,04 mm, te se isporuéuje u spa-
renom stanju.

Izbor igliéastog lezaja ze _klipnu
osovinicu (novi delovi)

Izbor podesnog igliéastog ledaja mozete vr-
Biti prema tabeli prikazanoj na slici 51.

sanje cilindra To je moguée samo za nove delove (radilica,
klip i klipna osovinica, kao i igliéasti
lezaji).

Izvolite voditi raéuna:o tome da su trgovin-
ska pakovanja igliéastih leZaja oznaéena sa-
mo sa srednjim odstupanjima (Sto proizlazi
iz gornjeg i donjeg ostupanja igala). Igli-
éasti leZaji nisu markirani! Zbog toga ot-
vorene pakle treba drZati uvek posebno.

Ako se montiraju veé jednom upotrebljeni
delovi klipa: osovinica, klip i radilica,
onda igligaste leZaje treba upasovati po
oseéaju. (Markacija bojom se vide ne moze
prepoznati.) Klipm osovinicu upasovati bez
zazora, ona mora biti pokretljiva uz bag
joS osetljiv otpor, ali bez zapinjanja.
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Slika 51. Tabele za izbor leZaje grin = zelena
(ne oznaéene mere u mm) weiS = bela

Kolbenbolzen = klipna osovinica Toleranz in mm = tolerancija u mn sonvars 2 ote
Pleuelbohrung = otvor klipnjaée Nadel-Abma3 odstupanje igle eo au : plave
Kennzeichnung = oznaka Radial-Spiel redijalni zazor braun = braon

bis = do

4.1.4. _Legeji i zaptivni_prstenovi Wableb] Jena Geure igligasti lezaj
Za menja&é se upotrebljavaju leZaji sa plas- (oznaka (srednje odstupenje u mm)
tiénim kavezima. auta -1, -2, -3, -4

2x 62043 C 4, erna -3, -4, -5, -6
lx 62033 C4i zelena -5, -6, -7, “8, -9
1x 630430 C4

Glavni le%aji radilice 6306 se upotreblje-
vaju samo w sortir grupi C4 f, a potporni
lezaj radilice u le%ajnoj gauri (poklopac
spojke) u sortir grupi C 3 f. Kao pritisni
leka) spojke ugradjuje se kugliéni lezaj
16 005.

Radijalni zaptivni prstenovi D 25x72 eT
moraju obavezno biti otporni na gorivulje (upotrebiti samo originalne cecal sale
zaptivne prstene).

Iglifesti leZej za naZlebljenu éauru treba
izabrati prema sledetoj tabeli, ako je pot-
rebno ugraditi novu na%lebljenu éauru.

4.1.5. Predmontaza _menjaékog sklopa
Svi pogonski zupéanici i igligesti ledeji
se moraju umetnuti sa motornim uljem.

+1.5.1. Kompletiranje ulaznog vratila (A

- Pogonski zupéanik za IV brzimu (1) navu-
@i do nepomiénog zupéanike (2), zaletniKolut (3) 4 prstenasti uskotnik (4) namon-
tirati.

PaiZn ja: Voditi raéune de prstenasti
uskoénici ispravno sede u
Zlebovima. Kontrolisati ude-
ranjem vratila na tvrdo drvo

ritom pogonski zupéanikas drzati u ruci
- Pokretnu kopéu za IV i V brzinu (5) na-

vuéi na ulazno vratilo, pritom strana
sa 18 zubaca treba da pokazuje prema po-gonskon supéanika sa IV brzim (1).
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Slike 52.

- Ne neaslon (pogetak Zlebova) namestiti ka-
ljenu i brugenu odstojnu podloSku (6). Dve
takve podlogke su potrebne za ulazno i dve
za izlazno vratilo. Medjusobno zamenljive.

Pogonski zupéanik ze V brzinu (7) navuéi i
umetnuti 24 leZajnih igala (8) (2,5x11,8),
zatim namontirati odstojnu podloska (6) i
prstenasti uskoénik (9) (paziti sa uskoé-
nik dobro sedi u Zlebu).

4.1.5.2. Kompletiranje izlaznog vratila (B)

- Najpre izlezno vratilo proveriti da li su
otvori za ulje za podmazivanje zupéanika
(sa tzv. prozorima) za II i III brzim u
redu. Tek zatim navuéi zupéanik za II br-
zinu (10) (28 zubaca) do naslona nazleb-
ljenog dela. Namestiti odstojni prsten
(11) f zupéanik za III brzimu (12)
(24 zupea).

Zupéanika (10) i (12) namon-
tirati sa pljosnatom stranom
prema odstojnom prstenu (11)!

Paznja:

- Zaletni kolut (3) i prstenasti uskoénik (4)
namestiti

- Pokretnu kopéu za I i III brzinu (13) na-
vuei. Odstojnu podloSku (6) namestiti na
naslon naglebljenog dela pa navuéi zup-éanik 14) (36 zubaca). 24 ko-
mada leZajnih igale (8) (2,5x11,8) umet-
nuti i odstojnu podlosku (6) namestiti pa
namontirati prstenasti uskoénik (9).

- Pokretnu kopéu za II brzimu (15) navuéi
sa suprotne strane na izlazno vratilo.

o
Ulazno (A) i izlazno (B) vratilo

21.5.3. Obe vratilea menjeéa umetnuti u
montaZnu spravu 29-50.011

- Predmontirana menjaéka vratila treba sada
umetnuti u montagnu spravu. Pogregno mon-
tirana vratila se ne mogu smestiti u mon-
taZnu spravu.

Slika 53. Menjaéki sklop u montaznoj
spravi f

(1) ulezno vratilo

(2) izlazno vratilo



- Menjaéku viljudku 011 (1) (srednju viljus- - Sada se umetne menjatki valjak (C) u vo-
ku) najpre umetnuti u pokretnu kopéu za ajiéni svornjak menjatkih viljubki. Pri
IV i V brzima (A = ulazno vratilo). tome izolujuéa podlodka (1) menjagkog
Zatim menjaéka viljusku 010 (2) umetnuti valjka na slabijem legejnom rukavcu mora
u pokretna kopéu za I 4 IIT braim, a me- da pokazuje prema menjatkoj viljudki 012.
njadku viljusku 012 (3) u pokretnu’kopéu—___ yon ag
za II brzinu (B = izlagno vratilo). Sada a: GSP 9 SEN eee ae eee
se vodjiéni svornjak (E) ze menjatke vi-
ljuSke moZe uvuci (duZi naslon ka vecem
zupéaniku za I brzinu (4) (36 zubaca).
Nemojte zaboraviti namestiti podlogke (5).

Slika 54. Menjaéki sklop sa viljugkama Slika 55. Menjaéki sklop gotov za ugyuidnju

4.1.5.4. Pr Za leve polutke kuéista

Slike 56. Asortiman rezervnih kuéi3ta
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Ako se upotrebi rezervno kuéiste, isto se
najpre mora kompletirati. Treba namontirati
delove koji su navedeni na slici 56, i to
na sledeéi naéin:

- Zareznu 8iviju (1) za aretaciona oprugu
menjaéa utisnuti u levu polutku kutidta
(strana spojke).
Zareznu Giviju (2) za uévrdéenje poloteja
alternatora utisnuti u desnu polutku.

- Gauru za pasovanje (3) i cilindriénu éi-
viju (4) utisnuti u leva polutku na stra-
ni spojke.

- Cilindrignu giviju 8x80 (s) slike 57 za
graniénik menjaga uterati u hledno ku-
¢iste na visini od a = 57.4 mm, mereno od
zaptivne povrdine.

Slika 57. Namontirati granignik menjaga i
deflektor za ulje

- Deflektor za ulje (3 na slici 59) umetnuti
u menjaéki prostor, a na strani spojke na-
mestiti podlo3ku za osiguranje, navrtku
M6 pritegnuti i osigurati.

- Uepne plofice (6) sa strane alternatora
utisnuti u odgovarajuée otvore na desnoj
strani kuéiSta, tako da je garantovana
zaptivenost.

Ako se upotrebi staro kuCiéte, treba obaviti
amo sledeée radne postupke:

- Unutrainji prstenasti uskoénik (1) za
glavni leZaj radilice 6306 C 4 f umetnuti

otvor neka pokazuje prema rupi za ulje -
strelica a).

- Prstenasti uskoénik (2) za lekaj menjaga
6203,C_4 f (izlazno vratilo) namontirati
u kuéistu, Otvor usko&nike mora da poke-
zuje navige prema dZepu za prihvatanjedija (vidi strelicub)-

Slika 58. Leva polutka kuéista

Slika 59. Leva polutka kuéidta - deflektor
za ulje i leZaji menjata

- Polutku kuéista zagrejati na oko 100 °c,
pri tome ne smeju biti namontirani ni-
kakvi gumeni delovi u polutki.

LeZaj menjata 6204 J C 4 (1) za ulazno
vratilo umetnuti sa strane spojke do nas-
lona u kuéiStu,, pa namontirati prstenasti
usko&énik (2) na strani spojke.

- Kapicu (3), zaptivnu plogicu (4) i lezaj
menjaéa 6203 J C 4 za izlazno vratilo u
ovom redosledu umetnuti iz prostora
menjaéa.

- Deflektor za ulje (5) za leZaj 6306 C 4f
namestiti na prstenasti uskotnik (6) iz
prostora radilice. Na spoljnem rubu de-
flektora je utisnuta male tagkica, ona
pokazuje prema otvorenoj strani uskoénike
i sluZi keo osiguranje protiv pomeranja
(vidi strelicu na slici 59).

- Glavni legaj za radilicu 6306 C 4 f (3)
pomoéu montaznog trupéiéa (1) (29-50. 405)
umetnuti. Deflektor za ulje se pri tome
centrira od strane koniénog naslona mon-
taincg trupéi¢a (2).



umetnuti nadno pritezanje radilice

2. Montaza radilice, menjaéa i nozne
komande_menj

trainji praten leZaja 6306, koji se vet
nlazi u kucidtu, zagrejati zagrevnim trup-

éiéem (i na slici 61).
- Radilicu sa duzim rukavcem umetnuti u za-

grejani unutrasnji praten legaja i pustiti
da klizne do naleganja, bez zastoja.

- Ako se ipak jednom desi da se radilice za-
glavi zbog suvise opreznog spuStanja ili
nedovoljno zagrejanog unutragnjeg prstena
legaja, onda se radilica moge pritegnuti
pomocu komada cevi (1) i gornjim delom
sprave za zatezanje spojke (2) 05 MV 150-2.
(Komad cevi nije specijalni alat, kotirana
skica za izradu nalazi se u prilogu). Slika 63. Umetanje menjaékog sklopa

- Prethodno kompletirani menjaéki sklop iz-
vaditi iz montane sprave i umetnuti i
levu polutku kuéiéta do naleganja.
DuZi naslon menjaékog valjke i vodjiénog

ka za menjatke viljuske, u sluéaju
vne montaze, moraju da strée vani na

strani spojke (ukopéana brzina ne igra ni-
kakvu ulogu pri tome).

Slika 61. UnutraSnji prsten zagrejati s like 64. ZavrSena montaza menjate i
dilice



- No%nu komandu menjaée sa sklopnim elementom
(1) namontirati, pri tome rukavac (2) ukop-
Sati u menjagki valjak (3).

Pri tome nemojte oStetiti izo-
lecionu podloSku menjaékog
valjka!

Rastavnu plogicu (4) umetnuti u uljni dZep
prostora radilice.

Unutragnji prsten leZaja menjaéa 6203 C4f
zagrejati i namestiti na ulazno vratilo (5).

Sve leZaje, vratile i svornjake lako na-
uljiti.

Paing a:

- Zaptivm povrSinu izmedju dve polutke ku-
éiSta premazati zaptivnom masom, pri tome
zaptivna masa ne sme dospeti u prostor ra-
dilice i menjate. Obe polutke kuéiate se
montiraju bez zaptivke.

4.3. Predmontaza desne polutke kuéi

- Desna polutka kuéista je za vreme pret-
hodnih mgntaznih radova bile zagr na na
oko 100 “C (ni u kom sluéaju nemojte osta-
viti radijalne zaptivne prstene u kuéistu-
jer ée oni usled vruéine otvrdnuti i kas-
nije nee vise dobro zaptivati pri radu
motora).

Slike 65. Desnu polutku kuéiSte pripremiti

- Namontirati unutragnji prstenasti uskoénik
za leZaj 6306C 4f(otvor ka kanalu za ulje).
Deflektor za ulje (1) namestiti na prstenasti
uskoénik. Pljosnata strana nekea pokazuje ka
spoljnem prstenu leZaja, a utisnuto udublje-
nje (strelica) ka otvoru usko&nika.
LeZaj 6306 C4f (2) umetnuti u poLner mab
Sta pomoéu monteznog truptiée za c
pri tome ée se deflektor za ulje c
pomocu koniénog naslona monteznog tru

- Unutragnji prsten legaja 6306C 4 f zagrejati,
polutku kuéista namestiti. Ako je pri tome
polutka kuéisSta zagrejana na oko 100 °C, pa
i unutrainji prsten leZaja 6306 dobro zagre-
jan, onda se polutka kuéiste, neiskrivljeno,
mo%é dobro pritisnuti na zaptivm povrsinu.
Ako, to jednom ne uspe, onda gumenim ili pla-
stignim batom lako i ravnomerno udarati, a
iskrivljenje otkloniti.
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Slike 66.

Slike 67.

Gauru za pasovanje trnom 11 MW 3-4
26...28 mm duboko zabiti, da bi se
obe polutke kuéiSta centrirale.

time

Zaptivni prsten D 25x72x7
montirati

Obe polutke ku¢iSte pritegnuti pomotu 15
komada vijake sa cilindriénom glavom,
unakrsno.

Padnja: Niu kom sluéaju nemojte
pritegnuti vijcima polutke
kuéidta pre zebijanja caure
za pasovanje, jer ona cen-
trira kompletno kuéiste!

LeZaj 63043 4(1) za izlazno vratilo i
unutragnji prsten legaja zagrejati, pa
trnom 11.MW 7-4 zabiti do naleganja u po-
lutku kuéista.

Zaptivnu kapicu i sedidte ledaja izmeriti,
izmedju ogrlice zaptivne kapice 1 ledaja
mora posto ati zazor od 0,2 do 0,4 mm.
Odstoj podloskama 40x0,1 (0,25 0,53
0,8) PGL 10 404-St 12jednaéiti.

Zaptivnu kapicu sa zaptivkom namontirati,
pri tome vijke sa upustenom glavom umet-
nuti sa zaptivnom masom.

Lanéanik namontirati na menjac. Navrtku
(OK 24) pritegnuti prstenastim kljuéem i
opiraéom 05-MW 45-3, pa osigurati podlos-
kom.
Radi jalnt zaptivni prsten (2) D 25x72x7
nauljiti na zaptivnoj usni pa montagnomfauna (3) i trnom (4) 29-50.406 ustisnu-
ti na strani alternatora
Zaptivna usna neka pokazuje ka leZaju 6306.

Montaza aretacije menjate



- Zigani prstenasti uskoénik namontirati spo-
lja na radijalni zaptivni prsten.

- Sepove (3 komada, od gume) umetnuti u otvo-
re (5) u prostoru za alternator.

- Radijalni zaptivni prsten D 25x72x7 (1)
utisnuti na strani spojke pomocu trna
29-50.409 (prethodno nauljiti zaptivnu us-

ul! Ona neka pokazuje prema vani ka spojki).
- Ziéani prstenasti uskoénik (2) namontirati

radi osiguranja radijalnog zaptivnog prs-
tena.

- Vijak za aretiranje (3) sa zaptivnim prste-
nom, pritisnom oprugom i kuglicom umetnuti.

- Polugu za aretiranje menjata (4) namestiti
ne vireéi vodjigni svornjak (5), ukeéiti u
menjaéki valjak (6), a zateznu oprugu (7)
ukaéiti u zarezanu éiviju (8) (slike 67).
Naredno oslobadjanje odn. zabijanje lezaja
se vr8i pomo¢u gumenog ili plastiénog bata,
s obe strane na jo8 vruéem kuéistu.

Nemojte udarati na rukavce
radilice, time se ne bi odr-
Zala koncentriénost radilice
(0,03 mm)!

- Ulazno i izlazno vratilo u praznom hodu pro-
veriti na lakohodnost, oba vratila se mora-
ju slobodno okretati jedno prema drugom.

NoZnu komandu menjaéa nataknuti na vratilo
i sve brzine ukopéati radi probe.

PaZnja:

4.4. Montake klipa, cilindre i poklopca
gilindre:

0 izboru ispravnih parova klipa i cilindra vet
smo opSirno informisali u taéki 4.1.1.

4 ovoy ta&ki ovde se radi samo jo& o ispravnoj
montaZi klipa i cilindra, kao i o podeSavanju
kompresije.

Pre montaze cilindra treba proveriti da li
je otvor (B) zatvoren. Ako to nije sluéaj,
onda treba umetnuti kuglicu # 4,5 mm, pa
uvrtiti svornjak bez glave, snabdeven zap-
tivnoym masom.

Slike 69. Motor gotov za namontiranje
cilindra

Cilindriéne spreinjake (Z) treba ispitati
da li su évrsti, a igligasti leZej za klip-
nu osovinicu umetnuti sa motornim uljem u
gornju, malu pesnicu klipnjate (P).
Prostor radilice do namontiranja cilindra
treba zapusiti Gistom krpom, da ne bi dod-

elo neko strano telo u prostor radilice
npr. obezbedni prsten za klipnu osovinicu).

Slika 68. Sklop cilindre
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4.4.1 Klip i cilindar

Radi olakSanja montaze treba zagrejati klip
na elektrignom reSou na ca. 40...50 °C. Pre
montaze treba voditi raéuna o istoj markaci-
ji bojom na klipu i klipnoj osovinici.
Dok se klip gagreva, namestiti zaptivku sto-
pe cilindra (bez zaptivne mase) na zaptivnu
povrSinu motorske kuéice.

Slika 70. Monta%a klipa

Podlogu klipa (1) 22-50.412 namestiti na
motorsku kuéicu te zagrejani klip, sa stre-
licom ka izduvnom kanalu, navuéi na klip-
njaéu. Hlednu klipnu osovinicu (2) natak-
nuti na, takodje, hladni vodjiéni trn (3)
05-MW 19-4, pa sa koniénim krajem trna na~
pred uvuéi u klip. Time ée se klip 1 klip-
njaéa ispraviti, a igligasti le%aj se nee
ostetiti prilikom utiskivanja klipne osovi-
nice.

Klipnu ogovinicu trebe najedanput, bez pre-
kida uvuéi u klip, kako se ne bi prenela
temperatura zagrejanog Lipa na klipnu oso-
vinicu. Ista bi se time raSirila i zaglavi-
la bi se u

Slika 71. NameStenje cilindra
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Zaglavijena klipna osovinica se sme utisnu-
ti do kraja samo pomoéu izvlakata 22-50.010.
Zabijanje Sekiéem i trup&iéem dovodi do de-
formacije klipa.

Uvek treba umetnuti dva nova prstenasta us-
kotnika (S) pomoéu odgovarajuce kleSte, pri
tome pripaziti da osiguraéi évrsto sede u
Zlebovima klipa (uskoénici).
Klipne osovinice okrenuti tako da aretaci-
one Givije le%e izmedju zevova prstenova
(slike 70, dugaéke strelice), u suprotnom
sluéaju ce se klipni presener:. zaglaviti u
cilindru, a pri navlaéenju cilindra oni ée
se slomiti.

KoSuljicu cilindra nauljiti lako, pa zatim
cilindar navuéi na klip. Podloga klipa (U)
22-50.412 podupire klip. Nju treba skloniti
Sim cilindar potpuno pokriva klip. Zatim
cilindar potpuno navuéi na klip.

4.4.2. _Poklopac cilindra i stepen

kompresije

Motor ée raditi tvrdo, buéno, ako se preko-
ravi stepen kompresije € = 10,5: 1. Ako je
€ manji od 10,5: 1, motor ne moZe dati svo-
ju punu enagu.

Pri ispravnoj kompresiji komora za sagore-
vanje ima zapreminu od oko 26 cm3.
Kompyesioni prostor (1) je fiksiran na 0,9
do 1,2 mm. Slika 72 pokazuje metod merenja.
Qlovna Zica, najpodesnija je za ovo obiéna
Zica za lemljenje, debljine 2 mm, umetne se
kroz otvor 2a svecicu u komoru za sagoreva-
nje. Klip se okrene navise preko svoje gor-
nje mrtve tatke, i on Ge spljostiti olovnu
icu. Celjusnom merkom 111 mikrometrom se
zatim konstatuje na izvadjenoj Zici posto-
jeéi kompresioni prostor.

ESSsso
sssy

Slika 72. Merenje kompresionog prostora



Poklopac cilindra se prilikom svakog merenja
mora pritegnuti sa dve navrtke nasuprot jed-
na drugoj.

(2) = otvor za izlaz vode.

Podlo&ke (A) za izjednaéenje, debljine 0,2 mm
i 0,4 mm, omoguéuju korekturu kompresionog
prostora.

falja upotrebiti u tom cilju samo ogiginalne
oSke od aluminijuma, a posle svake de-

ntaze poklopcea cilindra umetnuti uvek nove
dlo&ke.

Jedna podlo&ka za izjednaéenje (minimalno
2 mm) obavezno mora biti podmetnuta.
koSuljici_cilindra se nalazi gore ogrlica
1,5 mm, (B) na slici 73, koja centrira te

Genje i spreéava da tem-
neposredno:dodje u do-

dir sa podlogkama od aluminijuma.

ika 73. ntaZa podloske za izjednaéenje

ada se izmeri kompresioni prostor, namesti
ena cilindar dokuéena nova podloska pr
erlice za centriranje (B).

estiti sada poklopac cilindra
atikaéem (OK 13) pritegnuti

no i unakrsno sa 26 Nm (2

Slika 74. Montirati priguSne éeSlje

Zatim utisnuti éetiri prigugna &eSlja (D)
u cilindar i poklopac cilindra.

4.5. MontazZa _primarnog pogona
4.5.1. Pogonski zupéanik za menjat (68 zuba)
- Pogonski zup$anik navuéi ne ulazno vrati-

lo, pri tome mora biti vidljiv izrez ze
aretaciju podlogke za osiguranje.

~ Namestiti podlo&k za osiguranje i pri-
tegnuti navrtkom M 16x1,5 do naslona
ulaznog vratile. Za aretiranje pogonskog
zupéanika upotrebiti opira’ 22-50.413 ili
montazni most 22-50.430 (1) i kijué nati-
kaé (2) (OK 24) (vidi sliku 16).
Zatezni moment: 80...100 Nm (8...10

Pa Zn j a: Nedovoljno pritegnut gons-
ki gupéanik dovodi do e
buke pri promeni optereéenja
motora!

Nazlebljene éaura_spojkeCid sits Pt)

75. Princip montaze nazlebljene éaure

na podlodka (1) debljine 1,
mm ili 2,00 mm,

- nazubljeni venac (2) KK 2x 26x
naZlebljena aura (3),
zahvatna podlogka (4) debljine 2,3 mm,

- elastiéna podlo&ka (5).

90 mm,

sledu
na rukavac radilice,
zahvatnu podlosku
namestiti prema ne

Pak

rupe

aja: bljeni ven
u tolerancij
ku 4.1 !

© (2) se mode dobiti
grupama (vidi taé-

Dopusteni radijalni zazor naZlebljene éaure
prema pogonskom zupéaniku (3) iznosi 0,004
do 0,029 mn.

Upasovanje vréiti kao sa igliéastim leZajem
za klipmu osovinicu (vidi taéku 4.1.3.), a
pri montedi umetnuti sa motornim uljem.



3. Izmeriti i podesiti aksijalni zazor
nazlebljene Caure spojke

Mernom spravom O5-ML 13-4 treba izmeriti po-
stoje¢i aksijalni zazor. U tom cilju mernu
spravu namestiti bez elastiéne podlodke (5)
i zahvatne podloSke (4) (slike 75). Kade se
nazZlebljena Gaura pokrete u eksijalnom prav-
cu, moZe se oitati aksijalni zazor na mer-
noj spravi.

Aksijelni zazor pogonskog zupéenike prema
naZlebljenoj gauri utvrdjen je na 0,05 do
0,10 mm.

Slika 76. Izmeriti aksijalni zazor nazleb-
ljene éaure

Ako je aksijalni zazor ve¢i od 0,10 m,
neoptere¢enom motoru Ge doci do Sumova koje
prouzrokuje koso ozupéenje primarnog pogona
NaZlebljena Gaura se pomera aksij
novu promenljivog optere¢enja.
kljuéi spojka na vozilu koje se ne kreée, a
motor radi, ovi Sumovi ¢e nestati (primarni
pogon stoji). Ukoliko je veéi aksijalni za-zor #lebl3 ene Gaure, utoliko Ge ovi Sumovi
biti buéniji. U optere¢enom stanju motora ne
postoje ovi Sumovi.

A alni zazor se moze
raznih razmaénih podlodki
Ako je aksijalni
to e dovesti do zaleta
nih podloski. Time se m
Zlebljena éaura, pa spojk

e2zu izmedju motora i
1 spojka se

brusiti pa.
Pri tome t

e16005 - 1
ljivo otk ostatke paste za bruse-

Ako se spojka radi kontrole stavi na ru-
kavac radilice bez elastiéne podlo&ke (1)
i naZlebljene Gaure, konus vet mora da
naleZe tako da se spojka ne mo%e skinuti
rukom.

Slike 77. Kontrolisati konus spojke

' Namestiti spojku. Elastitna podlodka (5)
ispod spojke brine sa za évrsto naleganje
zahvatne podloSke (4) (slika 75). Predna-
pon elastiéne podloSke je u redu, ako pri
nameStanju (pre pritezanja) spojke u konu-
su joS sedi Cvrsto i lako se nakreée.

- Pre stavljanja poklopca spojke, spojku
pomoéu razmaéne cevi (A) treba évrsto
pritegnuti.

Slike 78. Pritegnuti spojku

Zni_pokretaé

snabdeven pri-
jene éaure po-

E pokretaga. Ovo prinud-
vajanje spreéava pri startu motora
eventualnog momenta povratnog udara
anike menjaéa.



Slike 79. Sastavni delovi noZnog pokretaéa

Vratilo noZnog pokretaéa namontireti po re Na kraju namontirati oprugu pokretaéa (10).
sledu brojeva na slici 79. Nazlebljenu éeuru © Kraj opruge mora se do naleganja uvuéi u(3) navuéi tako kako to pokazuje slike 80 le- otvor (A) vratila pokretaéa. Slika 81 po-
vo. Desna strana slike pokazuje pogreéno sas- kazuje vratilo pokretaéa gotovo za ugra-
tavljeno vratilo noZnog pokretata. aj

Slike 60, Ispravna montaza nazlebljene éaure Slike 61. Kompletno vratilo pokretaéa
levo)

Zupéanik noZnog pokretase (6) pre umetanja Predmontirano vratilo pokretata sada na
24 igle legaja (7) 2,5x19,8 treba snabdeti leZajnom rukaveu, ispod zupéanika pokreta-maS¢u i do naleganja na zahvatnu jodloSku (5) éa, pritegnuti u mengele sa bakrenim ée-nataknuti na vratilo pokretaéa ( (a)° ljustima ili drvenim podloSkama, vidi

sliku 83.
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Gumene prstene za zaptivanje vratila pokre-
taéa i noZnog menjaéa umetnuti u predjidjene
rupe na poklopcu spojke, lako nauljiti, pe
poklopac spojke odozgo namestiti na vratilo
pokretaéa. Pri tome kraj opruge pokretata
utisnuti u predvidjenu rupu (B) u poklopeu

jke.

Slika 82. PoloZej ugradjivanja opruge
spojke

Poklopac spojke sada okrenuti u levo za ot-
prilike 1 1/4 obrtaja, pa vijak se klinas-
fom glevom provuéi kroz nataknutu polugu
noZnog pokreteéa i pritegnuti (slike 83).

jmu éeuru (17) sa potpornim led em

6302 radilice (dr%i ga prstenasti uskotnik)
izvana umetnuti u poklopac spojke, markacije
(i), vidi sliku 85, moraju pokazivati navise.
Pritism polugu (16) iznutra uvrtiti zetin
u navo, puz leZajne éaure do naleganja,

pa ukaéiti u zatezno vreteno (19).

7.3. Dogradjivanje

Posle Tompletiranja poklopea spojke nemes—
titi zaptivku na o¢id¢enu zaptivnu povréinu
(bez zaptivne mase) te namestiti poklopac
spojke.

oklopca spojke

Kao Sto pokazuje slika 84, bregastu ploéu
za udno razdvajanje sa nosom (1) umet-
nuti u kuéiste.

Slika 84. bregaste ploteIspravan polozaj

Vijkom kuéi8ta (2) se pridrZava dole bre-
gasta ploga.

Radi bolje preglednosti, na slici 84 nije
prikezan poklopac spojke, ta slika ne poka-
zuje montazno stanje.

Poklopac spojke lakim udarcima pomoéu gume-
nog bata nabiti na zaptivnu povrsimu, a4 pri
tome vratilo nofnog pokretaéa kratko zao-
krenuti u desno da bi se zuptanik pokretate
uzgubdio u zupéanik za I brzim.

Umetnuti 5 komada vijake za ku¢idte sa no-
vim zaptivnim prstenima, pa njima ravnomer-
no i unakrsno pritegnuti poklopac spojke.

Pre nego Sto se moze vrsiti podeSavanje
spojke na leZajnoj gauri poklopca spojke,
mora se prethodno pritegnuti spojka preko
potpornog leZaja leZajne Saure u poklopcu

J tom cilju namestiti elastiém
rukavce radilice te se po-

projilo obrtaja odn. kod
M14x1,5 (OK 22)

ntom od 80...100 Nm

zateznog vretena (Z), vidi sliku 87,
a navuéi cev (1). Cev (i) i zatezno vre-

teno (Z) povezati svornjakom (2) 6 8 mm ko-
ji se stavi u otvor za prijem Ziéane koman-
de. Zatim leZajnu gauru (3) zeokrenuti do
naleganja cevi (1) na poklopac spojke
(strelica a). Time je fiksirano osnovno po-
deSavanje pritisnog elementa (D) sa
A= ll m.



Slike 85. Grubo podeSavanje spojke

V 1"

“| 3|-—:
a] &
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Slike 86. Cev za grubo podegavanje spojke

Posle grubog podegavanja spojke odmah na-
mestiti postavnu ploéu (18), vidi sliku 21,
pa namontirati kuciste pogona za obrtomer
zajedno sa zaptivnim prstenom.

Pagzgnj a: Radi priévrs¢enja kuéista za
obrtomer upotrebiti samo
vijke M 6x25.

DuZi vijei negativno utiéu
ne funkeionalnu sposobnost ko-
mande spojke!

Slika 87. Obja’njenje grubog podeSavanja
spojke

4.7.5. Precizno podeSavanje spojke

Precizno podeSavanje spojke se vréi na vij-
ruéice spojke na upravljacu.

Zazor spojke na ruéici neka iznosi
2...3 mm

Ako dolazi do klizanja spojke, naéelno
najpre treba ispitati grubu podesenost, pre
nego Sto Ge se zameniti spojka.

4.8. __Pogon obrtomera

Pogon obrtomera za luksuznu izvedbu vréi se
mehaniéko neposredno sa radilice na strani
spojke.

Slika 88. Pogon obrtomera

Umesto priévrsne navrtke M14x1,5 za
priévr&cenje spojke upotrebljava se pogons-
ki zupéanik ze pogon obrtomera (1) koji se
dodatno centrira na naslon radilice.

U kuéiétu pogona obrtomera (2) pogonskovratilo (3) kompletno je uleZisteno u éepu
od veStaéke materije (4), a taj éep je are-
tiran vijkom cilindriéne gleve (5) sa valo-
vitom podloSkom (6).

Pogon obrtomera ne zahteva nikakvo odréa-
vanje, on se prilikom montaze umeée podma-
zan maSéu sa molibden disulfidom.

4.9. Tok ulja za_podmazivanje glavnih
leZaja radilice i radijalnih zap-tenth prstenova (vidi sliku (79)

Oba glavna leZaja radilice 6306 podmazivaju
se meSavinom goriva i ulja koja prolazi kroz
kuéicu motora. Podmazivanja meSavinom ima
tu prednost Sto leZaji dobijaju stalno novo
i €isto podmazno ulje. U kucici motora se
nalazi takozvani uljolovni dZep (4) koji se
prostire preko obe polutké kuéiéta. Da bi
se oba leZaja ravnomerno snabdevala uljem,
uljolovni dep (4) ima u sredini (raspor)
deflektor ulja (5) od gume koji se prilikom
montaze umece pre nameStanja desne polutke
kuéiSta. U uljolovnom déepu sakupljeno ulje
teée kroz po jedan kanal ) u_prostor iz-
medju deflektora ulja (7) i radijalnog zap-
tivnog prstena. Taj slobodan prostor se za
vreme rada motora stalno puni uljem do
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donje ivice rupe u deflektoru i ta-
ko klizno mesto izmedju xedljaluog, zaptivnog
prstena i rukavca radil:Posle snabdevanja eaagarese zaptivnog prs-
tena, isto ulje podmazuje i hladi glevni le-
zaj radilice.

4.10. Podmazivanje menjata

Zupéanik (68 zubaca) na izlaznoj strani pum-
pa i potiskuje jedan deo ulja iz prostora
spojke u uljolovne dZepove leve polutke ku-
éista (6, slika 59). Iz ovih dzepova ulje
teée s jedne strane u deflektor ulje (L,
slike 57), pa kroz kanale u deflektoru ne-
posredno na zupce zupéanika menjaéa, a sa
zadnjeg uljolovnog dZepa preko gore otvorenog
prstenastog uskoénika u uljolovnu plotu iz-
laznog vratila (strelica A, slika 59). Kroz
probuSeno izlazno vratilo ulje Soapeve. nea le-
tajna mesta pomiénih zupéanixa II i III brzine
i podmazuje iste.
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4.11. greske -

Ako se montage motora vréi sa hladnim po-
lutkama kuéigte, razoriée se silom legajna
mesta u kuéistu. Spoljni prsteni legaja se
u tom sluéaju obréu u kuéiétu. Isto tako te
nasilno ugradjivanje menjaékih vratila odn.
radilice u hladne, tj. za montazu suvide
tesne unutrasnje prstene leZaja obavezno
dovesti do deformacije u leZajevima i even-
tualno éak i do nedopudteno velike radijal-
ne ekscentriénosti ovih vratila.
Iz toga regultiraju npr. pogre&na prekop-
éevanja brzina u menjaéu, nekorektan rad
motora zbog loSe podeSljivog pretpaljenja,
prevremeno habanje sklopova i sastavnih de-
lova itd.

4.12. _Ugredjivanje motore u Sasiju

Prilikom ugradjivanja motora u éasiju treba
postupati u obrnutom redosledu radova opi-
senih u taékama 3.1.1. do 3.1.4. Svaka o-
pravke na motoru zahteva da se ea pode-
3i pretpaljenje i kerburator. To je blize
opisano i objaSnjeno u tatkama 6.5.3.



Slika 89. Eksplozioni prikaz
Basije

Slika 90. Opru%anje zadnjeg tocka



OpSta konstrukcija, ukoliko nije vidljive iz
slike 1 i 2, proizlazi iz eksplozionog pri-
kaza Basije, slike 89. U sledecem Ge se bli-
Ze objasniti vagni detalji odn. dati uputi
z2@ opravku raznih sklopova Sasije.

5.1. Opruganje zadnjeg toékea i elastiéno
ve¥anje motora pozadi

Slika 90 pokezuje konstrukciju opruzenje
zadnjeg toéka. Naprava za opruZanje zadnjeg
toéka ima u svom sastavu oprugne amortizere
i njihalicu zadnjeg to&ke koje je kombinova-
na u svojim leZajevima sa zadnjim veSanjem
motora.

31.1. Lezaji njihalice zadnjieg todka

Nose¢i deo ledajeva je legajna osdvinica
njihalice (11) koja je uklestena u ramu po-
moéu ramne legajne cevi (10), desne i leveunutragnje aevt (1) i (2) 4 3 podlogke (16).
Zatezni moment Sestostrane navrtke (17) 70
do 80 Nm (7...8 kpm). Le%ajnu osovinicu nji-
halice pritezati samo pri potpuno isfederi-
sanoj njihalici.

16 g

7

16 4

13
4 9
12

10

2 7
15-
13

16 2

— 5
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18
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Slika 91. UlezZiatenje njihalice

(1) desna unutraSnja cev, dug, 54 mm
(2) leva unutragnja cev, dug. 44 mm
(4) 4(5) gumena Gaura, dugatka 25 mm
(8) odstojna Saura, dugatka 10 mm

(poliamid)
(9) njihalica zadnjeg toéka

(10) ramna leZajna cev
(11) legajna osovinica njihalice
(12) leZajna guma
(13) odstojni prsten (poliamid)
(14) naslon motora, desni
(15) naslon motora, levi
(16) podloska
(17) Sestostrana nayrtka M 18x1,5
(18) preten za podegavanje
(19) leb za ukadivanje opruge pre-

klopnih nogara
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UleZistenje njihalice posle montaze ne zah-
teva nikakvo odrzavanje.

Njihalica za zadnji toéak (9) isporuéuje se
kao rezervni deo kompletno sa utisnutim gu-
menim elementima iz prodajne sluZbe za re-
zervne delove. Za korigéenje motocikla sa
prikolicom treba upotrebiti modificirane
njihalice i leZajne osovinice.

5.1.2. Zamena lenih elemenata za
njihalicu zadnjeg toéka

- Isterati umtrainje cers a) i(2) pomoéu
trna (3) na ruénoj pre- Izvaditi potporni ise ron

fe

Slika 92. MontagZa gumenih elemenatea

- Raseti i isterati gumene daure (4) i (5).
- Utisnuti nove gumene Gaure (4) (u suvom

stanju) pomo¢u trna sa spoljne strane
njihalice, pri tome podmetnuti medjuprs-
ten (7). Za levu udicu njihalice upotre-
biti kratki, a za desnu usicu duZi cilin-
driéni naslon trna (6).

- Umetnuti potporni prsten (8), Sirine 10 mm,
u desnu ugicu njihalice sa spoljne strane.

- Na cilindriéni kraj trna (3) navuéi unu-
tra’nju cev (1), duZine 54 mm, odn. (2),
duZine 44 mm, pa trn sa koniénim krajem
utisnuti u gumene Caure namazane sapuni-
com, i to sve dotle, dok unutragnja cev
ne viri ravnomerno na obe strane iz cevi
njihalice.

Vadjenje i umetanje leZajne
osovinice njihelice

Prsten za podeSavanje (18) i Sestostranu
navrtku (17) levo skinuti, leZajnu osovini-cu isterati udesno pomoénim trnom, a pomot-
ni trn ostaviti radi centriranja u njihalici
(vidi slike 91 4 93).



Slike 93, ¢rte% za pomiéni trn

ilikom umetanja le#ajne osovinice istu
ja namazeti maséu da se ne bi zardjala
time zaglavila. Na leajnu osovinicu sa

esne strane navrtiti Sestostranu navrtku
o kraje navoja.

LeZajnu osovinicu sada sa desne strane ka
levoj ugurati, pomoéni trn se jod nalazi

1 njihalici. Levu Sestostranu navrtku pri-
egnuti sa 70...80 Nm (7...8 kpm) (njihe-
ica potpuno isfederisana) pa prsten za

podeSavanje osigurati navrtkom.

Monta%a zadn; njihalice zajednosa_elasti¢nim TRE motora
- LeZajnu gumu, odstojni prsten i naslone

osigurati navrt

motora levo i desno navuéi na leZajnu 20
cev rama, 

r

~ Naslone motora pomoéu pritisnih prstena 6stisnuti aksijalno na duZinu leZajne ce- a trvi rama (vidi sliku 94), Bil,

~

Slike 96. Crte% za pritisni preten

5.1.5. Zadnje veSanje motora (slika 91)
Slike 94. Nasloni motora stisnuti aksijalno Peete ee isch ante moryyretenoa (E) se caren ue ee samo pri izvadjenom motoru i skinuto} njiha-. lici zadnjeg toéka, kao &to Je opisano uhalica zadnjeg toéka navuéena prethodas) “tagit.

~ Njihalicu zadnjeg todka sa podloskama o- Granica istrodenosti je postignuta kada nas-dostrag nayuéi na naslone, dok ne nealegnu oni motore vise nemaju prednapetost u ugra-sasvim na pritisne prstene. Ove pratene djenom stanju, a rukom se mogu pomerati amoizvaditi, a njihalicu pomerati dalje do 1 tamo.a. tvora za led: joviniou,sredine otvore ze le¥ajnu osoviniou Prilikom obnavyljanja letajnih guma (12) i- Pomoéni trn s leva utisnuti i time centri- odstojnih prstena (13) treba ispitati da lirati lekaj. na legajnim manZetama naslona motora ima po-java istrogenosti. Ako na otvoru, gde naleie
- 

titiye nezadjnu osovinicu njihalice pavrtit odstojni prsten, postoji primetljiv ustup,desnu priévrenu navrtku do kraja navoja.
onde se u interesu dovoljnog veka trajanja~ Le%ajnu osovinicu njihalice podmazati i novih gumenih i odstojnih pratena preporuéu-ugurati sa desne strane prema levoj. je obnoviti i naslone motora.



5.1.6. Opravka opruznih te. opskih
gmortizera

Opravka se ograniéava na zamenu defektnih
delova oprugZnih teleskopskih amortizera i
na podmazivanje naglavaka za prekopéavanje
na zadnjim amortizerima.

Amortizere treba kompletno zameniti i pre-
dati na regeneraciju. Samo-opravka amorti-
zera nije moguéa. Pri gubitku ulja mogla
bi se doliti izgubljena kolitina ulje
(specijalni kljué 05-MW 82-4), u vecini
sluéajeva, medjutim, biée oSteéena i zap-
tivka klipnjaée - amortizer se mora pre-
dati na regeneraciju.

Oznake na amortizerima

QOznaka se nalazi iznad donje udice za pri-
évrSéivanje na amortizeru.

Primer: A 22 - 100 - 88/8M 1.50/1

Pri tome znaée:

A 22 izvedba

100 nazivni hod u mm

88 prigugna sila u vuénom praveu
u kp

8 priguéna sila u potisnom praveu
u kp

M sa prekopéavanjem

1.50/1 broj proizvodjaéa

Od juna 1978.g. otpadaju slova OV odn. MV
Sa prekopéavanjem je oznateno slovom "M",

Vadjenje amortizera

Donju uSicu oprugnog amortizera upregnuti
u mengele. Zastitnu éauru (8) pritisnuti
maniZe, te izvaditi obe polutke oslonaénog

ratena (1). Sada se mogu skinuti delovi
8), (9) 4 (11).

Moguéi kvarovi na amortizeru
1. Amortizer je neefikasan bez vidljivog

gubitka ulja (negistoca izmedju membra-
na klipnog ventila).

2. Prigudavanje ne podinje meko, veé sa
trzajima - amortizeri "nabijaju" (ima
premalo priguane teénosti ili, podnoZ-
ni ventil propudta - curi).

3. Prigugna teénost curi iz amortizera.

Dolivanje amortizerskog ulja

Specijalnim kljudéem O5-MW 82-4 odviti na-
vojni deo (4 na slici 97) te izvuti uredjaj
za’ prigudavanje. Sve delove oéistiti u ben-
azinu i doliti novo poise Navojni deo pri-
tegnuti sa oko 49 Nm (5 kpm).

Sparivanje amortizera

Radi obezbedjenja dobrog poloZaja na putu,
amortizeri iste osovine moraju imati iste
vrednosti prigu’avanja.
Oznaka grupe tolerancije se nalazi na gor-
njoj Seonoj strani klipnjage (7 na sl. 97).

Zelena taéka znaéi da ima ark glee et | od-
stupanja od nazivne vrednosti priguSavanja.
Ako nema oznake bojom, onda postoji pozi-
tivno odstupanje. Uvek treba sparivati
amortizere sa istom oznakom.

Slika 97. Konstrukcija amortizera
(1) polutke oslonagnog prst(2) otpada S Peerene
(3) gumeni graniénici
(4) navojni deo sa radijalnim zaptivnim

prstenom AC 10x19x7
(5) klip sa nepovratnim ventilom (gore) 4(6) priguthin ventilom (dole)

podno ventil sa oslonatnim(7) oznaka grupe tolerancije BPsseneR(8) zaStitna éaura
(9) pritisna opruga

(10) cev u kojoj se kreée klip
(11) naglavak za prekopéavanje

Opruge za teleskopske amortizere

Naziv Merna Solo Sa
jedi- priko-
nica licom

Dukine (rastereéeno) mm 260*8 —a¢0*8
Spoljni preénik +058opruge = 0,8 ze
Preénik Zice mm ig 7
Navoji broj 16,5 17,5
Konstanta opruge N/mm 15,23 17,304

Rezervna opruga za solo-. _natena. Cs solo-izvedbu nije oz.

Rezervna opruga za izvedbu sa prikolicom
na srednjem navoju ima oznaku belom bojom.



VeSanje motora na poklopeu cilindra

nstrukeija elastiénog veSanja motora na
prednjoj strani vidi se na slici 89, Radi
opravke odn. zamene elemenata za vedanje
motora na prednjoj strani je celishodno da
se skine karburator sa usisnim grlom i
kabl za paljenje.

Izduvni uredjaj moZe da ostane na motoru,
samo se mora olabaviti spojni vijak izme—
dju zadnje cevne obujmice i kosnika za
izduv.

Odviti dve navrtke M 8 sa poklopea cilind-
pa motor spustiti u polo%aj koji se

na slici 89. Sada samo jo8 treba od-
i navrtku M 10 koje sluZi za priévr-
je prednjeg elementa za veSanje na ra-

nu, te se svi delovi mogu skimuti.

ilikom montaZe voditi raéuna o sigurnom
pritezanju spojeva.

+ _Teleskopska viljuska

slikama 99 i 100 se vidi konstrukcija i
ipadnost sastavnih delova teleskopske

viljudke. Oprayka Pojedinih sklopova je o-
pisana u sledeéim taékama,

~~

“Sf
\

Slike 99.

Slike 98. Zamena elastignog veSanje mo-
tora ne poklopeu cilindra

Bksplozioni prikez teleskopske viljuske
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Slika 100. Teleskopska viljudka i leziste
upravljaéa (presek)

Potpuno isfederipan, put opruge = 185 mm
izvedba sa zaStitnom manZetom

Potpuno isfederisan, izvedba sa zaStitnom
kapom

) navrtka za upravljajm cev
) gornja prikleéna glava
) cep
) le#aj upravljaéa 6006
) donja priklesna glava) pritisna opruga fsolo: Zica $ 4,0

prikolicas oprugna Zica 4,5
) zadtitna mangeta
) klipni prsten na oslonaénoj cevi
) oslonaéna cev
) klizna cev
) vodjiéna cev
) za&titna kapa
} radijalni zaptivni prsten 35x 47x7

)

)
)
)

mm,
mm)

graniéna podloska, debljine 2,0 mm i
prstenasti uskoénik

15) ventilna plotics, priguinica 1
pretenasti uskoéni16) podloske za granién poloéaj

17) pritisna opruga za graniéni polozaj
18) zaptivke

Legidte upravljaéa ine dva radijalnea kug-
ligna ledaja 6006, a izmedju jednog i dru-
gog se nalazi odstojna éaure. Ovo lediste
ne zahteva nikakvo odréavanje.

Prilikom montaze, pa i kasnije nije potreb-
no vréiti nikakvo podedavanje.

Ugradnja upravljaéa se

vr&i na sledeéi naéin:

- Kugliéni le#aj 6006 napuniti madéu za
kotrijajne lezaje.

- Donji lefaj utisnuti do naleganja spolj-
nog pratena, pri tome upotrebiti medju-
prsten § 54x20.

Umetnuti odstojnu éauru.

- Gornji leéaj utismuti do nalegenja unut-
raénjeg pratena na odstojnu éauru.
Pri tome voditi raguna o sledesen:
Pod donji leZaj staviti odstojni prsten
$ 54x40 mm, da se donji leZaj ne bi is-
tianuo, pa takodje preko odstojnog prs-
tena $'54x20 mm utisnuti gornji legaj.

Painja: Pri kasnijoj monta%i donje i gor-
nje prikledne glave voditi raéuna
o tome da se navrtka za upravljaj-
nu cev (1), slika 100, pritegne
zateznim momentom od 150 Ni
(15 kpm)!

Posle toga upravljat mora biti lakohodan i
ne sme da se zaglavi niukom polodeju. Ako
se ipak jednom desi, mora se zameniti od-
stojna aura koja se nalazi izmedju unut-
raénjih prstena legaja (suvide kratka od-
stojna Saura dovodi do stezanja ledaja).

Vadjenje le#aja upravljaéa iz rama se vréi
prema slikama 101...103 pomoéu naprave za
izvlatenje 22-51.006 (izvlakata).

Radi toga je potrebno i vadjenje kao i po-
novo namontiranje teleskopske viljudke,
Sto je opisano u tadki 5.3.2

Slike 101. Unutradnji deo izvlakaéa
utisnuti u kugliéni lezaj



Slike 103. Vijak uvrtiti, pritegr
time lefaj izvuéi iz

- donji lefaj pritisnuti do naleganja
spoljni praten, a pri tome upotrebiti
medjuprsten $ 54x 20.

2. Kriterijumi za demontazu teleskop-
ske viljuSke

Demontaza teleskopske
trebna:

1. Ako su usled saobra
mirane (izvitoperene) vod,
Teleskopska viljudka se z
stiskanju.

Paznjat:
Teleskopska viljudka se zaglavljuje u
stisnutom stanju i onda ako krakovi vi-
ljugke nisu paralelni!

Uzrok:
PrikleSni vijak utiéne osovine prikles-
ten je pre pritezanja navrtke za utiénu
osovinu. Time su izvitoperena oba kraka

juske (teleskopi).

Ako je postignuta dopustena granica ha-
i klizne

mm (u novom stan}
Pri ovom merenju krakovi vil;

biti izvitoperer
smanjiti postojeéi

mici izvaditi

zameniti zastitne

3.3. Vadjenje i ugradjivanje kompletne
teleskopske viljuske (vidi i s1.100)

Vadjenje kompletne teleskopske viljudke je
moguée bez rastavljanja kablovskih spojeva.
Preporuéuje se sledeci redosled:

- 2i&anu komandu ruéne koénice iskaditi sa
upravljaéa odn. se sedla ko&nice. Crevo
izvuti iz donje priklegne glave, otvo:
njemu zaé
crevo

navrtke za priévré
inodn. prigudivad uprav-

aéku cev i Eepove
li pljos-

nstrumenata, a upravljaé
ervoar za gorivo.

dlo koénice

- imigavce, prednje
potpuno demontirati.

upravl

e instrumenata,
é osigurati tako da

kablovi ne izvuku!

leskopske viljudke
redosledu. Pri tome treba

avnom polaganju kablova.
nice se posle prikljuéenja ko-
ra ispustiti vazduh.
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Slike 104. Redosled pri pritezanju vijake

Vijéane posle
montaéze ti po
sledeée du
(slike 104):

- Navrtke za upravljatku cev (1), zatezni
moment 150_oNm (15_, kpm).

- Sepovi (2), zatezni moment 150_,, Nm
(15_, kpm).

PaZnja:

€epove na spoljnjem navoju umetnuti sa lep-
ljivim lakom "Chemisol 1405" (proizvodjaé:
VEB Schuhe-Chemie, Erfurt) (startu zaptivnu
masu odstraniti).
Van NDR upotrebiti lepak za gume.

Paziti da zaptivna masa ne udje u vodjiéne
cevi, Seone strane Sepova osloboditi od
zaptivne mase.
- Prikle’ni vijei (3) na donjoj priklegnoj

glavi 20 Nm (2 kpm).

- Navrtke za uti&mu osovinu (4) 80 Nm (68 kpm)
osovinu (5), pri
viljuski 20 TM

za utiénu
teleskopskoj

- Priklesni v:
ufederisanoj
(2 kpm).

5.3.4. Vadjenje i ugradjivanje teleskopa
Ckrakova viljuske)

Radi vadjenja pojedinaénih teleskopa ne tre-
ba demontirati upravljaé, far i dr%at
menatea. I koSioni sistem diskovne kotnice
mo%e ostati zatvoren. Pri vadjenju desnog
teleskopa, medjutim, mora se demontirati
sedlo koénice sa klizne cevi i do montaZe
priévrstiti na podesnom mestu, Slike 105 je
snimljena bez navedenih delova samo radi
bolje preglednosti.
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nstru-

Slike 105. Vadjenje i ugradjivanje teleskopa

- Izvaditi éepove (1).

- Skinuti prednji toéak.

- Prednji blatobran skinuti.

‘ne cevi markirati neposredno ispod
donje prikleSne glave.

e (2) odviti.

Vodjigne cevi kompletno sa kliznim cevima
izvuéi naniZe, pri tome upotrebiti montaz-
ni kljué 19 MW 22-1 (3).

Priklegne v:

Ugradjivanje se vréi obrnutim redosledom.

Pri tome pritegnuti vijke kao Sto je objas-
njeno u taéki 5.3.3.

5.3.5. Demontaza izvadjenih teleskopa

Kade se skinu zadtitne kape ili manzete sa
klizne cevi, ogistiti spolja teleskope, pri-
tisne opruge (utaknute u vodjiénoj cevi) iz-
vuéi navige i izliti prigugnu teénost.

D a a
° ° Bo

e

emont se vrSi ou
brnut redosledu:

~ Cevastim nasadnim kigusem (OK 10) odviti
vrsnu navrtku (1) za oslonaénu cev te
uti ovu cev i valovitu podlo&ku (2)

‘a 107).



Napomena!

Obavezno voditi raéuna c sledeéem: Prilikom
pritezanja vodjiéne cevi (A) u mengele upo-
trebiti samo meke zadtitne Seljusti, a pri-
tegnuti samo na gornjoj treéini.
ligne cevi (B) staviti u mengele samo na

uSicama ze prijem osovine ili na glavéini
iévrdtivanje blatobrana odn. sedlo

ivmi ploéicu (3), pritisnu oprugu (4)
mn i éanak za grant éni olo%aj (5)uti sa oslonaéne cevi (6).

cev (6) ugurati u vodjignu cev

sten 32x1,6 (slike 108) izva-
ne cevi. Priguanica (3) iza
a ima %leb na spoljnom

i se okrugli praten lako mo-
motu malog odvijaéa. Izva-

elog odvijaéa. Izvaditi pri-
ventilnu plo&icu (4) i pri-
(5) za ventilnu ploéicu (vi-

L

Slike 106. Odviti priévrsnu navrtku za
oslonaénu cev

- Ako se pri odvijanju ili pritezanju
prigvrsne navrtke okreée i oslonaéna cev,
treba fiksirati oslonaénu cev odvijasem
koji se proturi kroz nasadni kljué.

- Vodjiénu cev (A) izvuéi iz kligne cevi (B). ee

Slike 108. Okrugli prsten izvaditi iz
vodjiéne cevi

== TON
Box

Slika 107. Vodjiéna cev izvuSena iz klizne sjike 109. Vadjenje priguSnice, ventilne
ploéice i opruge
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- Slika 109 je, radi bolje preglednosti, snim-
ljena sa izvuéenom oslonaénom cevi.

- Sade izvaditi prstenasti usko&nik (1) koji
se nalezi iza ventilske opruge, i graniénu
podloSku (2) ispod uskoénika (Slika 110).

oe oS

Slike 110. Izvaditi graniénu podlosku
(debljina 2 mm)

- Pomoéu okruglog drveta (drZak od metle, du-
Zine oko 600 mm) izgurati oslonaénu cev
Nemojte gurati preko unutragnjeg navoja
vodjiéne cevi, jer to znaéi oSteéenj
nog prstena na oslonaénoj cevi.

5.3.6. Montaze izvad teleskopa
ispitivanjem

Osnovni preduslov za besprekornu funkcio-
nalnost teleskopske viljuske posle montaze
je Sisto radno mesto. Ostaci negistoce i
praSine na delovima koji ée se montirati,
dovode do prevremenog habanja i ispadanja
teleskopske viljuske.

to 0

x
v

a

ontadzn radoyi se
rSe po sledeéem re-
osledu:

Zaptivni prsten na teleskopskoj vilju-
Ski, koja je pre demontaze bila dobro
zaptivena, treba ispitati da li je po-
haban i da 1i oslonaéna opruga (zatez-
na opruga ispod zaptivne usne) ispravno
naleze. U nedoumici je bolje zameniti
zavtivni prsten novim.

Zaptivni prsten umetnuti



Nepomena za montaézu: nim eljustima. Okrugli komad drvete u
ae : vodjigénoj gevi sluZi kao potpora osloneé-tivni prsten umetnuti sees pomdel trup- noj cevi. Bence (5) za graniéni polo%aj,a (1) 11 MW 7-4, i to utiskivanjem. pritisnu oprugu (4) $ 19 mm i zaptivnu

mojte udarati! Jer pri podlogku (3) namestiti (slika 107).
me mo%e da isko&i opruga zaptivnog prs-
na. Zaptivne usna pri montazi treba de
azuje ka prigugnom ulju, a zatvorena

rane zaptivnog prstena prema gore.

- Na vodjiénoj cevi naneti malo amortizer-
skog ulja za zaptivni prsten, pa kliznu
cev odozgo navuci na vodjignu cev, a pri
tome navojni deo oslonaéne cevi udevati

- Vodjiénu cev (A), slika 109, ispitati da u otvor na kliznoj cevi. Valovitu pod-
li ima oSte¢enja hroma, brazde i defor- loSku (7) i priévrsnu navrtku (8), slika
misanja. U slucaju sumnje proveriti kon- 107, namestiti i pritegnuti.

ai ae Dopusteno odstupanje izno- - Zaatitnu man%etu ili zaStitnu kapu navu-
éi preko vodjiéne cevi, a ogrlicu (A) u-

u- metnuti u Zleb (B) klizne cevi. Zleb (B)
S- u kliznoj cevi prethodno ofistiti. Odus-

ka u zaStitnoj manzeti mora da pokazuje
prema dole, ZaStitnu mazetu gore priévr-
stiti obujmicom.

4 i
e

i 4
dop

e

ij

- Pritisnu oprugu odozgo umetnuti u vodjié-
nu cev i uliti propisanu kolidinu amor-
tizerskog ulja.

>
)

AY

oO
Slika 113. Ispravno namontirana zadtitna

manzeta ili kapa

a

Slika 112. Kontrola oslonaéne cevi

- Oslonaénu cev (2) (slika 112) kontroli-
sati da li ima oSte¢enja. Klipni prsten
od veStaéke materije Miramid (strelica)
na zaptivnoj povrSini ne sme imati braz- Opruge za tel viljusku
de, jer bi inaée priguini pritisak bioaavade alae. Priguini otvor (1) oslonag- #naka rp a, oe
ne cevi mora biti bez grebena, a preénik Lrpas ee
otvora ne sme biti promenjen. ETE SoT 527

- Oslonaénu cev (2), slika 112, odozdo ugu- biiaiiea . mn
rati u ispitanu vodjiénu cev (A) (gde se Spoljni preénik mm 26 26
nalazi ventil), a klipni prsten od poli- preg ditamida (Miramid} prethodno umetnuti sa paterk Rene ail 4,0 455
amortizerskim uljem. Zavojei broj. 62,5 73,5
Prema slici 110 montirati graniénu pod- Konstanta opruge N/mm 4,06 5,9
lo&ku (2) i prstenasti uskoénik (1).
Voditi raguna o tome da prstenasti us-
koénik ispravno naleée.

Pritisnu oprugu (5) sa preénikom od 27 mm
namestiti na prstenasti uskoénik, pa umet-
nuti ventilnu ploéicu (4) sa brugenom
stranom prema prigugnici, koja sledi. Za-
tim priguénicu (3) na jednoj strani, sup-
rotno radijusu i Zlebu, finim Smirgl-

5.3.7. Ispitivanje funkcionisanja

pletaon na tudir ploéi brusiti, pa sa teleskopske viljuske
bd: t: iontirati til-nog plogiel (alika 109). prema ven Posle montaze teleskope treba podvrgnuti

ispitivanju funkcionisanja u pogledu zapti-
- Okrugli komad drveta odozgo ugurati u vo- vanja i sile prigugenja. Ako ne stoji na

ajiému cev i time izgurati oslonaénu cev raspolaganju podesni ispitni uredjaj, ispi-
do graniénike naniZe, a okrugli komad tivanje se more vr8iti ruéno vigestrakim,
drveta ostaviti u vodjiénoj cevi. snainim igvlaéenjem i uguranjem. Priguéenje

5 more biti jasno primetljivo pri izvlaéenju.Lee eee ae Err TO caicnie ae ae Probna voinja na lodem putu takodje je po-
desna 2a ispitivanje funkcionisanja.

Ispravan nivo ulja u ugradjenom stanju te-
leskopske viljudke treba proveriti prema
slici 114.
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Slika 114. Kontrola nivoa ulja

Radi kontrole nivoa ulja u teleskopima
treba izvaditi Sepove sa gornje prikles-
ne glave, pa mernu Zicu (# 4 mm) uvuéi
kroz sredinu pritisne opruge. Merna Zica
mora doéi do najnizeg mesta teleskopa,
tj. merna Zica se mora provuéi i kroz
oslonaénu cev.

Prilikom svake kontrole ulja at mores
punjenja treba voditi raéuna o tome dasvakom teleskopu bude isti nivo. U ‘cap
rotnom 6 negativno uticati na vozne
sposobnosti. Navedeni maks. nivo ne sme
se prekoratiti, jer Ge u suprotnom pri
uvlaéenju teleskopske viljuéke suvise po-
rasti, pritisak. U pogledu kvaliteta ulja
voditi raéuna o taéki 2.4.

Koli&ina ulja iznosi 230 cm? po svakom
teleskopu.

Koligina ulja Nivo ulja

—tom?)
230 (solo) = 330

230 (sa prikolicom) © 340
prema opterecenju vozila
koliéina ulja se mode Bo
veCati do maks. 265 cm
solo maSini i do maks.
235 cm} na maSini sa pri-
kolicom

265 (solo) & 395
235 (sa prikolicom) & 345

24. Rezervoar za gorivo

Zbog postojece opasnosti eksplozije, op-
ravke na rezervoaru se smeju vréiti samo
vodeci raguna o vage¢im sigurnosnim pro-
pisima.

Rezervoar za gorivo na pr ‘ a njoj
i ztadnjoj_ strani astino je vedan na ramu (slike. 115).
Time se efikasno priguduje prenos oscilaci-
ja sa rama na rezervoar za gorivo. Kada se
skine rezervoar za gorivo, moze se obaviti
vizuelna kontrola gumenih elemenata.
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Slike 116.

Slika 115. VeSanje rezervoara za gorivo

(1) nasloni éep, prednji
(2) prigvrani vijak, zadnji
(3) priévreni element, zadnji
(4) pridréna guma, prednja gore

Elementi za elastiéno veSanje rezervoara za
gorivo na podle%e nikakvom bitnom trosenju.
Ovo veSanje se ne sme preinaéiti u kruto
vedante.

. Slavina za gorivo

atenge slavine za gorivo ima bitan uticaj
na besprekorno funkcionisanje motora. Nedo-
voljno doticanje goriva moze dovesti éak i
do zaglavljivanja klipa.

—)
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Filterska slavina za gorivo
rastavljena



Gorivo u slevini prolazi kroz dva sita. Prvo
(1) postaje pristupaéno kada se izvije sla-
vina za gorivo iz rezervoara, a drugo (2)
kada se skine donji plastiéni poklopac (3).

Preporuéljivo je da se sita brizljivo odi-
ste posle svakih 5.000 km ili jedanput go-
dignje.

Dalji izvor smetnje na slavini ze gorivo
mo%e biti gumena zaptivka (4) ispod ruéi-
ce za prekopéavanje (5), time &to otvori
zaptivke mogu biti zapuSeni, odn. usled bu-
brenja ili suvige jako pritegnutih vijaka
(6) ne propuStaju vise gorivo.
Ruéica za prekopéavanje i gumena zaptivka
se mogu izvaditi odn. skinuti kada se od-
viju dva vijka koji se nalaze boéno od ru-
Sice.

5.6.
Konstrukeija pogona zadnjeg toéke vidi
ne slikama 117 i 118. U pogon zadnjeg
ka ugradjena su, nasuprot prethodnom t
dva radijalna legaja (vidi sliku 118)

Pogon zadnjeg toéke i glavéina

oo
8

Prilikom radova na opravci slavine za gori-
vo treba ispitati i savitljiv vod za gorivo
koji vodi do karburatora.
Ako je taj savitljivi vod postao krt, moge
doéi do nezaptivenih mesta na prikljuénim
mestima. U tom slutaju je potrebno namonti-
rati nov cevovod dimenzije 5x8,2 mm.

PaZnjat

Ni u kom sluéeju se ne smeju pritegnuti
pridrini vijei.(6) do naleganja oprudnog
lima (7) na kuéicu (8). Ruéica za prekopéa-
vanje (5) mora biti lakohodna. Ako slavina
za gorivo jednom poéne da curi, pridréne
vijke (6) ravnomerno pritegnuti samo za
maks. jedan obrtaj.

Protok mora da iznosi najmanje 12 litara
na sat.

2 lance sadrZi prolaznu éauru (1) ko-
18ta da se nevrtke (2), vidi sliku1l7,

ne moguéim zateznim momentom bez ra-
2 Zastite lanca.

Slika 117. Eksplozioni prikaz pogona zadnjeg toéka
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Glavéina zadnjeg totke, samo sa neznatnom
modifikacijom oblika, ddgovara glavéini pret-
hodnog tipa.

i;

We

. ia
>

v~ y

Slike 118. Pogon zadnjeg totka
(1) prigu&no telo

2) obezbedni Preven
le%aj 620.zeabtita Tanca
obodni svornjak
taura
leZaj 6005
pratenasti uskoénik
priguéna guma

5.6.1. Rastavijanje pogona zadnjeg totka

U tom cilju treba izvaditi zadnji toéak i
eg toéka, Nejpre isterati obod-fviad ).

Zatim zagrejati pog
ne postigne temperatura od oko 100
Zaj 6005 (3) se moze istisnu
odvijaéem. Obezbedni prsten 47
ina kraju isterati lezaj 6204
117).

ni svornjak

Le-

Sklapanje se vréi posle ponovnog zagrevanja
pogona zadnjeg toéka, i to po obrmtom re-
dosledu gore opisanih radova.

Slika 119. Isterati obodni svornjak

5.6.2. Pogon tahometra
Pogon tahometra je prikazan u preseénom
erteZu na slici 120.

Pripadajuéi zupéanik sa kosim zupcima je
priévrécen kukastim prstenastim uskoénikom
na prigusnom telu sa nazubljenim vencem.
Mali pogonski zupéanik za pogon tahometra
zameniti na taj natin Sto se izvadi vijak
s upudtenom glavom (5) iz zaStite lanca, a
leZajna éaura (6) izvuée se prema natrag
sa malim pogonskim zupéanikom (3) i (7).

Prilikom montaénih radova mali pogonski
zupéanik, telo malog zupéanike i, upéanik
sa kosim zupcima umetnuti sa maséu za
kotrljajne leZaje.

Pogon tahometra (preseéni crtez)

) zadtite lanca
) zaptivke
) telo malog zupéanika
) bez znatenja
) vijak s upudtenom glavom

BM 6x
(6) leZajna éaura
(7) mali zupéanik za pogon

tahometra



SeTe Zemena leZaje totka
Pomoéu upornog trna (specijalni elat H 8-
820-3) olakSano je vadjenje lezaje tocéka.
Telo toéka u tom cilju lako zagrejati. Kade
ge zabije uporni trn, leZaje totka treba is-
terati prema vani (slika 121). I radi ume-
tanja leZajeva toska treba zagrejati telo
toéka. Pri tom se ni u kom sluéaju ne sme
zaboraviti razmaéna Saura izmedju leZajeva.
Osim toga, treba upotrebiti samo kugliéne
leZaje sa limenim kavezom.

Prilikom sklapanja kompletnog to&ka trebe
voditi raguna o tome da se ne zaboravi gu-
meni zaptivni prsten pored le%aja toéke na
strani ko&nice. Taj zaptivni prsten treba
da spre$i da mazivo sa ledaja dospe veni

a ko&nicu.

Legaje tocka treba umetnuti sa madéu ze
trljajne leZaje.

: Kognice

-8.1. Koénica s unutra’njim papu

Kotveni vijed (1) imaju évrsto jeu
podupiralu koénice. Ko8ione papudice (2) su
okretno sme&tene na kotvenom vijku, a kljué
koénice (3) okretno u podupiralu koénice
(slike 123).

Po iskustvu, na leZiStima kogionih papuéica
ima samo minimalnog trogenja, ali je potrebno Slike 121.

Slike 122. Glavéina prednjeg toéke (preseéni crtez)
(1) telo tovka sa ulivenin

koéionim prsten
(2) koéioni prsten
(3) poluga koénice
(4) poklopac tela koénice
(3) povratna opruge, 2a papuéice
¢ podupiralo kocnic kugliéni lez

Isterati lezaje totka

ON
S

a

gumena septiyes
kotveni vija
retenasti usko&nikEosione papudice

drZaé osovine, levi
vijek sa Sestostranom
glavom za prikleStanje
osovine
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Slika 123.

(A)

Kotvena ploéa koénice, kc

maseni kontakt za st
(i 28 koénicu prednjeg toéka)

da se leZajna mesta posle svakih 10.000 kn,
ili najmanje jedanput Bodinje, ogiste i
podmazu maSéu za vruée e. Isto vazi i
za lediste kljuéa koénice u kotvenoj ploéi
ko&nice.
Pri vadjenju koéionih papuéica iste uvek
treba markirati, da bi se ponovo ugradile
tamo gde su vet ranije bile.
Pri zameni ko&ionih papuéica,

Yregenerisati, treba voditi raé
da se veé obradjene papuéice mogu ugraditi.
Neobradjene papuéice, medjutim, moraju se
jo& doraditi na strugu. U tom cilju iste
pomoéu povratne opruge (4) priévrstiti na

dupiralo centriratia papuéice. obraditi na strugu sve
dok razlika izmedju preénika koé

koéioni

Slika 124.

(1) gl
(2) koéioni

~<Raspored sagtaynih delov:
diskovne koénickoéioni liniar (3) sedlo koénice

vod (4) ploéa (disk
koénice
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5.8.2.

Koénica sa fikenim sedlom se aktivira hi-
drauliéno preko poluge na glavnom koéionom
cilindru. Raspored sastavnih delova vidi
se nd slici 124,

Slike 125 1 126 pokazuju eksploziono pri-
padnost delova sedle koénice i glavnog ko-
&ionog cilindra.

Diskovna koénica za prednji toéak

Demontaza i montaza glavnog koéionog
cilindra

- rastaviti prikljuéke kablova na prekidaéu
za stop-svetlo,

- koéioni vod olabaviti za oko 0,25 obrta,
-s8 ait glavni ko&ioni cilindar sa uprav-

- Sepm s Raplon i hermetizacioni meh skinuti,
u teénost izliti,

- koéioni vod potpuno odviti.

likom montage najpre olabaviti pr ~
navrtku koéionog voda, da ge prili
vrtanja ne bi zaokrenio koéioni vod

jSane spojeve pritegnuti, uliti koéionu
tecnost i ispustiti vazduh'iz koénice.

Opravka glavnog kogionog cilindra

Skinuti rugicu ruéne koénice. Zatim kom-
primiranim vazduhom, koji mora delovati
preko otvora za prikljuéak voda, isterati
unutrainje delove glavnog koéionog cilindra.
Pri tome rukom prihvatiti delove.

Brazde na kliznim povréinama cilindra i
klipa obavezno zahtevaju da se zameni kom-
pletan glavni ko’ioni cilindar. Ako su
mo zaptivni prsateni defektni, glavni koéi-
oni cilindar se moze ponovo sklopiti uz
upotrebu garniture novih zaptiynih prstena.
Obavezno treba paziti na najvecu Sistoéu.

i ovrdine i zaptivke ovlaziti ko-
i montirati delove prema

Pridrini prsten zavrSnog zap-
rstena pomotu Gaure (pretnik cevi

= 18 mmx 16 mm 330 mn) ugurati u svoj Zleb
do ispravnog ukopéanja.
Ruéicu ruéne koénice prigévrstiti tako da
se lako, ali bez zazora, moze pomerati u
savom dréaéu. Zazor izmedju klipa i ruéice
ruéne koénice pomoéu vijka podesiti na oko
0,5 mm



Slika 125. Glavni koéioni cilindar

(1) Sepni poklopac (7)
3 Repnet oduéke {8
3. ermetizacioni meh 9)

(4) kuéica (10)
(5) priévrsna obujmica (11)
(6) opruge

Demontaza i montage sedla koénice

- Koéioni vod demontirati odvijanjem pre-
klopne navrtke. Vod priévrstiti zicom na
teleskopskoj viljuski.

Napomena: Otvor voda ne sme biti niZi od
nivoa teénosti u rezervoaru
glavnog koéionog cilindra!

- Sedlo koénice demontirati sa klizne cevi
telesi >pske viljudke.

MontaZu vrSiti u obrnutom redosledu. Po po-
trebi dopuniti koéionu teénost, ispustiti.
vazduh iz ko&énice.

klip koénice
zaptivne manzete
podloska
zaptivka
prstenasti uskoénik

Opravka_sedla ko¢nice

- skinuti poklopac

- oba svornjeka isterati trnom sa strane
manjeg preénika svornjaka,

- izvaditi ko&ione papuéice,

- rastaviti sedlo koénice,
- klip ko&nice isterati komprimiranim

vazduhom.

Za selekciju delova vaze isti kriterijumi
kao kod glavnog koéionog cilindre.
MontaZu obavezno samo potpuno éistih sastav-
nih delova obaviti u obrnutom redosledu.
Klizne povrSine i unutrasnje zaptivne prs-
bene pre sklapanja ovlaZiti koéionom teé-
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Slika 126. Sedlo diskosne koénice

(1) unutragnji kodioni cilindar (8) vijak sa Sestostranom rupom
(2) zaptivni prsten (9) zaptivka
(3) koéioni klip (10) poklopna kapica
(4) zaptivna manzeta (11) Kontos éivija
(5) koéione papuéice (12) ruge
(6) koéioni cilindar (13) vijak odudke
(1) svornjak (14) zastitna kapica

Zamena_koSionih papuéica

Ko8ione papuéice zameniti po sledeéem redo-
sledu radova, ako su istrogene do predvidjene
markacije.

- skinuti prednji todak

- ko&ione papuSice izvaditi kao Sto je opi-
sano u stavu "Opravka sedla koénice"

sedlo ko&nice odistiti spolja

sedlo koénice vratiti natrag

- nove papuéice namontirati

namestiti ponovo prednji totek

Napomena: Pri izvadjenim kotionim p

rati koénicu!

Slike 127. Markacija troSenja na koéionim
papuéicama

V = Zleb oznaka za istroSenost
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Zemena diska koénice

Disk koénice treba zameniti, ako je istro-
Sena na menje od 4,4 mm, ili ako ima brazde
kod kojih se na najdubljem mestu takodje
podbacuje minimalna debljina diske.

Nepomena! Iz sigurnosnih razloga, prilikom
svake montaze diska upotrebiti
nove samo-osiguravajuce navrtke!

Pre svakog ugradjivanja toéka snabdevenog
novim diskom kognice treba vratiti natrag
klipove u sedlu koénice.

Obnoviti koéionu_teénost

Posle otprilike dve godine obnoviti ko&ionu
teénost. To se moze vrSiti uredjajem za pu-
njenje ili na dole opisan naéin:

- podesno crevo navuéi na ventil odudke
sedla ko&nice

- otvoriti ventil oduSke. Stalnim pumpanjem
na ruéici ruéne ko&nice isprazniti kotio-
ni sistem kroz crevo u podesnu posudu

uliti sveZu koéionu teénost

ispustiti vazduh iz koSionog sistema.

Uliti_koéionu teénost

Ako se ugradjuje novi koéioni sistem, ili
se koéiona teénost mora obnoviti, ulivanje
xoéione teénosti se moe vrsiti uredjajem

® punjenje ili na dole opisan na&in:

- Sepni poklopac i hermetizecioni meh ski-
nuti sa glavnog koGionog cilindra

- crevo (dugine 1 m) sa levkom navuéi na
ventil..oduike

- otvoriti ventil oduske,

tnje u koéionom sistemu

Smetnja moguéi uzrok

- crevo podignuti tako da levak bude oko
20 cm iznad gornje ivice rezervoara, te
uliti kotionu teénost sve dotle, dok se
ne postigne maksimalni nivo u rezervoaru

- zatvoriti ventil oduske

- umetnuti hermetizacioni meh te navrtiti
tepni poklopac

- ispustiti vazduh iz ko&nice.

Ispustiti vazduh iz ko&énice .
Koénica ima automatsko ispudtanje vazduha.
Pri otvorenom rezervoaru to traje oko jedan
sat. Poslednji ostaci vazduha ¢e iza¢i keda
se lako lupka na sedlo i vod kotnice. Zatim
umetnuti hermetizecioni meh i navrtiti éep-
ni poklopac.

Vazduh se moze ispuStati brZe na sledeci
naéin:

- zatvoriti rezervoar

- crevo za punjenje navuéi na ventil oduske
i napuniti levak do polovine

- crevo podignuti (levak neka bude oko 20cm
iznad gornje markacije nivoa na rezer-
voaru)

- ventil odu’ke otvoriti za 1/2 obrta i is-
tovremeno povuéi ruéicu ruéne koénice do
kraja. Ventil zatvoriti pri povuéenoj
ruéici.

- postupak ponoviti sve dotle, dok ne izla-
ze vise vazdugni mehuriéi. Nivo teénosti
pri tome ne sme da padne ispod donje mar-
kacije.

- na kraju dopuniti teénost u glavnom ko-
Sionom cilindru do gornje markacije,
umetnuti hermetizacioni meh i navrtiti
poklopac,

otklanjanje

Nedovoljno koéno dejstvo

obloga koénice zauljena

klipovi se zaglavili u sedlu

disk koénice zaprijan koéiti u intervalima sve dotle
dok se ne osugi disk koénice

zameniti koéione papudice

klipove osloboditi odn. zameniti
sedlo koénice, zaneniti kotionu
teénost

Nema otpora na ruéici
ruéne kolnice

koéioni vodovi odn. koéioni
cilindre propuétaju

nema dovoljno kogione
teénosti

otvor za izjednaée:
zervoaru zapugen-kociona

vazduh u koéionom sistemu ispustiti vazduh iz sistema

koéione vodove i cilindre
zaptiti ili zameniti novim

dopuniti koéionu teénost

podesiti zazor na ruéici ruéne
kotnice

eu re-

teénost ne moze doticati

Koénica ne drzi

potpritisak u rezervoaru

disk koénice istrogen zameniti disk koénice

otvoriti Sepni poklopac,
otistiti otvor oduéke

t
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Smetnja moguéi uzrok otklanjanje

Ruéica koénice se pomera disk koénice ima razliku zameniti disk koénice
pri koéenju u debljini

Nivo koéione teénosti koéioni vodovi odn. cilindri koéione vodove zaptiti, zaptivke
opada propustaju u cilindrima obnoviti odn. zame-

niti glavni koéioni cilindar i
sedlo koénice

koGione papuéice istrogene koGione papucice zameniti

koéioni vod porozan ili koéioni vod zameniti
o8teten

Tavka pritiske na rutici u koéionoj teénosti se stva- kodionu teénost zameniti novom
popudta pri jako zagreja- raju mehuri¢i voden
noj koénici

U koionoj teénosti ima interval zamene nije odrZan voditi raéuna u planu za
vode odréavanje

hermetizacioni meh nije hermetizacioni meh umetnuti
umetnut ili je o’tecen ili obnoviti iom teénost

zameniti novom

u red, prekidaé
zameniti novim

Stop-svetlo se ne pali pri kabl se otkinuo, utiéna veza veze dovesti
aktiviranju kodnice pred- oksidirana, prekidaé za
njeg totka stop-svetlo oSte¢en

a kundarni lanac

Namestanje wn lanca je prikazano na
slikama 1286...130.

NameStanje lanca - 2. etapa

. NameStanje lanca - 1. etapa

Obe zaStitne manzete
na kuéicu motora. Lanac se nam
nji lanéanik te se provuée odozgo nanize.
Gornji kraj lanca se fiksira pomoéu
Sene Zbice. Zatim se pomotu Zi¢:
povuée lanac odostrag prema napred (kroz
donju zadtitnu mangetu) te se namesti na
prednji lanéanik.

Ne kraju se tanac (ponovo pomotu Ziéane
kuke) provuée spreda prema pozadi kroz
gornju zadtitnu manZetu, pa se pozadi go-
re spaja kopéom.

Slike 130. NameStanje lanca - 3. etapa
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Gornju zaétitmu manZetu pri tome povuéi
malo napred i drZati Zbicom (slika 130).

reba voditi raéuna o isprevnom polozaju
zapornog pera na kopti:
Otvor pozadi!

kom zamene starog lance novi lanac
keéiti na stari i provuci pomocu njega.

mena lance je potrebna ako je izlom-
eno vide od 5 valjaka ili vide od 2 va-

like jedan pored drugog, odn. ako su oso-
ice u vezicama lanca izbijene.

Ako se upotrebi lanac nekog drugog fabri-
ta, obavezno se mora upotrebiti i pri-
dajuéa kopéa, jer preénik osovinica mo-
biti razligit.

Prilikom obnavljanja lanca treba ispitati
i lanéanike.
Ako su oni istrogeni, treba i njih zameniti.
Bitan uticaj na vek trajanja lanca imaju
ispravna zategnutost i podmazivanje lance.
Lanac je ispravno zategnut, ako se gornja
zaStitna mandeta zajedno sa lancem pomocu
dva prsta, bez primene sile, mo%e pritisnu-
ti ne popreénu cev njihalice zadnjeg toéka.
Pri ispitivanju lenac treba okrenuti za ceo
obrtaj.

Pri tome zadnji toéak mora biti potpuno is-
federisan (motocikl podignuti na preklopne
nogare). Kome se Gini da je lanac suvige le-
bav, neka ne zaboravi da te lanac pri ufe-
derisanju zadnjeg toéka biti jate zategnut!

enec treba poduanivatd otprilike posle
00 km

U tom cilju skinuti poklopac alternatora,
te odvijaéem namazati mast kotrijajne le-
Zaje Ceritol + k2 ili + k2 na donji deo

togak polagano
za ceo obrtaj, pa

im istu koliéinu masti namazati na’ gor-
a i lanac okretati suprotno

odrzi di . Na izduvnom u-redjaju se, 2bog "$088, ne smeju vriti n‘
Ke promene.

like 131. Proveriti zategnutost lanca

7 2 vg 4

ee

| 9
| Z _— 203 oe

g | LT

L ]

Preseéni crteZ izduvnog lance
omotaé izduva
zavarni Sav
prigusni umetak
zavréni deo izduva

Izduvni lonac (slike 132) je zavarene
strukcija i ne moge se demontirati
Priévra¢enje izduvne cevi na ci
vr3i_preklopnom navrtkom koja pritiskuje
koniéni obod na cilindar (bez zaptivke).
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preklopnu navrtku u novom stanju_treba pri-
tezati zateznim momentom od 150 +430 NM
(15 +3 kpm). Posle predjenih 500 km, ovu
navrtku obavezno jos jednom treba pritegnuti
istim zateznim momentom, jer ¢e tek za: vreme
te voZnje konus izduvne cevi ispravno naleg-
nuti na naslonu povrSinu cilindra i na pri-
tisno mesto preklopne navrtke.

Naknadno pritezanje se vréi kukastim klju-
Sem B 39-442 i nataknutom cevi za produ-
Zenje kljuéa.

Bitno za besprekorno priévrS¢enje izduva
je da su sva tri mesta za ve¥anje (cilin-
dar, donji spoj, zadnji kosnik) évrsto
pritegmita, Ako je jedno od tih mesta oé-
teéeno, ostale dva Ge biti suvise optere-
Gena i postaée labava.

Gumeni elementi na kosniku su potrebni za
elastiéno veSanje motora, i ne smeju se
niu kom sluéaju zameniti krutim spojem.

1. Usmeravanje toékova
Inge;

Ispravno podesen trag je preduslov za dobro
ponaganje na putu

Buduéi da prednja guma nije tako Siroka kao
zadnja, prednji toéak treba staviti para-
telno prema letvi za ispravljanje.

izbalansiranje

Slika 133.

(1) letva za ispravijanje
(8) razmak izmedju letve i

prednjeg toéka

Usmeravanje toékova

Prednji toéek je serijski izbalansiran radi
poboljSanja svojstva voinje. Prilikom krp-
ljenja zbog gumi-defekta, spoljagnju gumu
treba namontirati na naplatak u istom polo-
zaju u kojem je prethodno bila, tj. crvena
taéka da bude kod ventila.

UravnoteZenost se usled neravnomernog tro-
Senja moe promeniti posle duZeg vremena,
zbog toga, posle oko 10.000 km treba ponovo
dizbalansirati toéak. Prilikom montaZe nove
‘Bpoljasnje gume, takodje, mora se ponovo iz-
balansirati prednji tocak.

Izbelansiranje se vréi na taj natin sto se
to&ak pridrZi na osovini (lezaji bez masti)
te se na naglavcima Zbica priévrste protiv-
tegovi (ili originalni od MZ odn. olovni
ili bakreni), i to na onim mestima todke,
koji pri izbalensiranju stoji gore.
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5.12. Zicane komande

Zicane komande gu na motociklu veoma jako
izloZene spoljasnjim uticajima kao Sto su
kiga, neéistote i lugovi. Kod motocikla,
koji se svakodnevno upotrebljavaju i jos uz
to gesto stoje nepokriveni, unutar 4iéanih
komandi dolazi do jakog trenja, a komandne
ruéice se samo teSko mogu povuei.

Lakohodnost i vek trajanja Ziéanih komendi
se moze poboljsati, ako se Zigane komande
na komandnim ruéicama éuvaju od ulaza vode
i neéistoée, i ako se Ziéane komande dobro
podmazivaj

Najjednostevniji nagin zaptivanja je ako se
kraj Ziéane komande, koji viri napolje, i
urez vijka za podedavanje na komandnoj ru-
ici premazu maSéu koja odbija vodu, najbo-
lje je uzeti mast "Ceritol".

Dodatna moguénost za produZenje veka traja-
nja Ziganih komandi se dobija ako se na
iste navuku gumene zatitne mandete, br.
dele 05-44.050. Unutraénjost takve gumene
nantete treba napuniti maSéu koja odbije

kane komande se podmazivaju napravom koja
je prikazana na slici 134.

Teil A

Teil C

Teil D
(2ylinder und Kelben

einer ‘hancetsibicren i
Schmerpresse dazu. g
Gewindestitt M8 mit
Knabel
M8)

Slike 134. Naprava za podmazivanje
Ziéanih komandi



Keo mazivo se upotrebljava ili medavina
ja i masti za mehanitke prenosnike u od-
sul: 3, ili meSavina masti za kotrljajne

leiaje Ceritol +k 34 goriva (benzina) u od-
su

ne komande treba jednim krajem obloge
ak) eStiti u koniénu gumenu kapicu i zajedno
se tom kapicom navrtiti na napravu pomocu
sreklopne navrtke.

Ziéana komanda upregnuta u
napravu za podmazivanje

Slike 134a.

Alternator (DIM)

1, Nagin rede
Sve gudéi saobraéej i trend ke poveéanju
bezbednosti u saobracaju upotrebom halogen
svetla, dodatnih zadnjih svetla za maglu i
erova za m na motociklima dovodi do

poveGane potrebe elektritne energije.

Taj porast snage ne mo%e vide da prati di-
namo jednosmerne struje u prihvatljivoj
meri i usled pove¢anog broja obrtaja motora.

Nasuprot Sones alternatori (generatori
naizmeniéne struje) pri istoj masi su u
stanju da daju mnogo vetu snagu.

Alternatori nemaju kolektor, izlazna struja
se uzima bez kontakta sa statorskog namo-
taja. Samo mala pobudna struja, odvojena
preko 3 pobudne diode, prenosi se preko 2
Setkice, i klizna koluta na rotor, tako da
se mogué rad pri visokom broju obrtaja.

6. ~__Tehniéki podaci

Oznaka br.

Napon alternatora

Broj obrtaja u praznom hodu (relantu

Broj obrtaja pri 2/3 maksimalne struje

Maksimalni broj obrtaja

2/3 maksimalne struje

Maksimalne struja

Otpor rotorskog namotaja

Dudina éetkice

DuZina éetkice (minimalna mera)
Sila opruge za Setkicu

Klizni koluti (minimalni preénik)

Odstupanje od koncentriénosti
Zatezni moment vijka za priévraé¢enje rotora

Smer obrta (gledano na nosaé kliznih koluta)
Polaritet

ee oe

Naizmeniéna struja uzeta sa statora, pret-
vara se pomocu snaznog trofaznog mostovskog
ispravljata u istosmernu struju.

Upotrebom savremenih silicijumskih polupro-
vodnika obezbedjuje se dugi vek trajanja i
to bez potrebe odrZavanja.

Ispravljaé u obliku mosta je separatni sas-
tavni deo na koji je namontiran i trio po-
budnih dioda.

Predata struja se ire na potrebnom nivou
pomocu elekt ge jednoelreglera. teteveenens.| ne cecant save maksi-
malna struja pomoéu tog reglera.

OdrZavanjem napona reglera, kao Sto to zah-
tevaju tehniéki podaci, i uslova ugradnje
obezbedjuje se zadtita alterngtora od raza-
ranja i dugi vek trajanja elektriéne opre-
me vozile.

8046.2

14V
2 1.300 o/min

= 2.200 o/min

10,000 o/min

10 A

15 A

4,2 50,392
16 mm

9 mm

1,4.+.3,2 N (0,14...0,32 kp)

31 mm

0,05 mm

20 + 2 Nm (2 + 0,2 kpm)

u smeru kazaljke na satu

masa negativna
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6.1.3. Tehniéke karakteristike
Alternator je trofazni osmopolni sinhroni
generator sa zvezdastim spojem.

Pobudni namotaj i klizne kolute nosi rotor
koji je priévrs¢en na konusnom rukavcu po-
gonskog motora.
faznu struju centriran je, polozajno ori-
jentisen, u ku¢istu motora, a priévrééen
je pomotu 3 vijka zajedno sa kapom od alu-
minijuma koja nosi uredjaj za paljenje i
nosaée éetkica.

Trofazna struja se ispravije u isprevljeéu
se trofaznom konfiguracijom.

irae

Slika 135. Alternator 12 V, 154

Stator sa namotajem za tro-

Pobudna struja za stvaranje magnetnog polja
uzima se od statorskog namotaja i ispravlja
se pomotu 3 dodatne pobudne diode i 3 nega-
tivno-uéinske diode.

Pobudna struja se vodi sa stezaljke 61 pre-
ko reglera, éetkice i klizne kolute na po-
budni namotaj. Regler drzi konstantni napon
alternatora na konstantnom nivou i ograni-
Sava maksimalnu struju.

Alternator ima dobra svojstva samopobudji-
vanja. Rad bez akumulatora je moguc.

Uredjaj za paljenje:

Kontaktni prekidat sa kondenzatorom. Sa pri-
padajuéim bregom po jedan impuls paljenja
na svaki obrtaj radilice.
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Slika 136. Ispravljaé za alternator 12 V, 15 A

) 6xpljosnati prikljugak 6,3 TGL 22 425) diodna ploga Prozitivna)
) diodna ploéa (negativna)
) izolujuca ploéa sa pobudnim diodama

Slike 137. Sema spoja alternatora, ispravljata i reglera
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Legenda uz sliku 137

(1) Alternator
a) stator
b) rotor
c) kondenzator za paljenje
a) prekideé

(2) Ispravljaé
e) pozitivne diode
f) negativne diode
@) pobudne diode
h) kontrolna lampica
i) prekidaé paljenja
k) ka potrogaéima
1) ka indukcionom kalemu (bobini)

(3) Regler
(4) Akumulatorske baterija
(5) Kondenzator 2,5 mF, 50 V

6.1.4. _Dijagnoza gredake

U daljem tekstu se opisuju radni postupci
koji sluZe tome da se u najkrat¢em roku pro-
nadju defekti u uredjaju za napajanje ener-
gijom.

Prema primeni treba izabrati odgovarajuci
metod.

GreSke u uredjaju za napajanje elektrignom
energijom pokazuju se, uglavnom, time Sto
dolazi do jednog od dole navedenih odstupa-
nja:

@) nenormalno pomeanie lampice za kontrolu
punjenja baterijea

nedovel ine aapant cok baterija, Sto se
vidi na tome da funkcionalno isprevanaaton neée da upali, i na toma da je
gustina kiseline u bateriji preniska,

ce) breaks napunjena baterija, Sto se vidi
na toma da je potroSnja vode prevelika
i da Ge prekipeti elektrolit,

ad) pojaéana bukea usled mehanitkog troSenja
Getkica i kliznih koluta, ili zbog tre-
nja rotora na paketu statora.

b

6.1.5. __PonaSenje lampice za kontrolu
punjenja baterije

Naéin rada elektriénog postrojenja:

6.1.6. Merni_instrumenti

Merni instrument

Ispitna lampica sa
baterijom 12 V

cilj upotreba

ispitivanje vodova,
ispitivanje diode

Univerzelni merni ispitivanje napona,
instrument ispitivanje diode
Most za merenje otpora merenjé otpora na
po Thomsonu statoru

Most za merenje otpora merenje otpora na ~
po Wheatstoneu rotoru

Osciloskop ocenjivanje oblika
krive napona alter-
ee prema taéki
6.1.7.1.

6.1.7. Merenje na vozilu

I u ugradjenom stanju elektrignih uredjaja
moZe se prepoznati veéina greSaka.

Najbrzi i najegzaktniji zakljuéci mogu se
dobiti pomoéu osciloskopa. Praktiéno sve
moguée greske na alternatoru i na isprav-
ljaéu mogu se prepoznati po obliku krive.
Motor pri merenju mora raditi sa najmanje
3.000 o/min,
Ako ne stoji na raspolaganju osciloskop,
ispitivanje treba vrsiti univerzalnim in-

(npr. UNI 7) prema tatki 6.1.7.2.

6.1.7.2.

Ispravno:

iskljuéen ne gori ne radi
ukljuéen gori ne radi

ukljugéen ne gori radi

Pogresno:

iskljuéen gori ne radi deo I

ukljuéen ne gori ne radi deo II

ukljuéen slabo ne radi deo III
svetli

ukljuéen = gori radi deo IV
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6.1.7.1. Upotreba osciloskopa

Oses loskop treba prikljuéiti na stezaljke
na masu. Sve potroSace, osim paljenja,iskljuéiti. Baterija ostaje prikljuéena.

Pan ja: Pri upotrebi osciloskopa bez
pojativate jednosmernog napona
krive ée se pojaviti na nultoj
liniji osciloskopa (vidi sli-
ku 138)!

Svi oblici krive, koji odstupaju od slike
138 odn. 139, upuéuju na greSke.
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Slike 138. Normalni rad alternatora - Slika 139.
osciloskop bez pojativaéa
jednosmernog napona
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Normalni rad alternatora

Slika 140. Kratak spoj pozitivne diode Slika 141. Kratek spoj u negativnoj diodi
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Slike 142, Prekid u pozitivnoj diodi
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Prekid u negativnoj diodi
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Slika 144. Kratak spoj u pobudnoj diodi Slike 145. Prekid u pobudnoj diodi
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Slike 148. Spoj sa masom u namotaju statora
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Slike 150. Prekid u namotaju rotora
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Slika 147. Kratak sp j u namotaju rotora
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Slika 149. Prekid u namotaju statora



6.1.7.2. Trazenje gredaka

Deo I

Smetnja moguéi uzrok otklanjanje

Lempica za kontrolu punjenja
baterije gori - kljué za pa-
ijenje iskljuéen - motor ne
radi

Razvodni prekidaé (kljué za pa-
ljenje) osteten
Kabl za kontrolnu lampicu ima
kratak spoj sa pozitivnim po-
tencijalom

Razvodni prekidacé zame-
niti

Otkloniti kratak spoj

Deo II

Lampica ze kontrolu punjenja
baterije ne gori - kljué zapaljenje ukljugen - motor ne

Kontrolna lampica defektna

Kabl 61 ke regleru prekimt

Masa reglera i kabl DF prekinuti

Ispravljaé esrextan (ispitati
prema tacéki 6.1.10.1.)

Zameniti sijalicu ili
lampicu

Kabl obnoviti

Kabl obnoviti

Ispravljaé zameniti novim

Deo III

Lampica za kontrolu punjenja
baterije svetli samo slabo -
«ljué za paljenje ukljuéen -
motor ne radi

Korozija u grlu kontrolne lampice

Baba DF od reglera do alternatora
prekinut

Rotor defektan (depasivanie prema
tatki 6.1.10. 3:

Grlo ofistiti ili zameniti
Kabl obnoviti

Rotor zameniti novim

Deo IV (potrosaéi iskljuéeni)
Lampica za kontrolu penjenia
baterije gori - klju pa-
ljenje ukljuéen - motor radi

Kablovi i spojevi oSteteni izme-
dju 61 regler i 61 isprevljeé,
D+ regler i D+ ispravljaé, 51
regler i baterija

Napon meren izmedju D+ regler i
mase veci je nego quaedju 51 reg-
ler i mase (4U>0,2

Kontakti reglera izmedju DP i 61
izolovani su jedan od drugog -
ispitivanje vrSiti Pri odvojenoj
bateriji i skinutim utiénim spo-
Jevima izmedju DF i el ae regle-
ru pomoéu mosta za merenje ot-
pora (R>0,5S2)
Ispravljet defekten (ispitiva-
nje prema taéki 6.1.10.1.)

Kabl DP Sachs reglera i alter-
natora prekiDetsbene Reiiise ili prikljuéci
cetki

mete gate
ma taéki 6.1Kabl U/V/W ——o statora i is-
pravijata i/ili spoj sa masom
o&teéeni

Kratak spoj u gvoZdju statora
(ispitivanje prema taéki
6.1.10.2.)

Kratak spoj medju zavojima sta-
for <iseitivans prema taéki
1.10.2.

(aa itivanje pre-3)

OSteéene delove
ili obnoviti

opraviti

Regler zameniti novim

Regler zameniti novim

Ispravljaé zameniti novim

Kabl ili odgovarajuée
prikljuéke obnoviti
O&tetene delove zameniti
novim

Rotor zameniti novim

O’teéene delove obnoviti

Stator zameniti novim

Stator zameniti novim
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6.1.8. _Vadjenje iz vozila

6.1.8.1. Vadjenje alternatora

Painja:

Pre vadjenja treba rastaviti bateriju od
mreZe na vozilu!

Sve utiéne spojeve (U, V, W, DF, 61, D-)
treba rastaviti od alternatora.

Slike 151. Skinuti kablove sa alterngtora

Dréave Setkica skimuti i izvaditi time sto
se odviju dva vijkea za priévracivanje.

Slika 152. Skimti drzaée éetkica
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Stator sa pridrénom kapom skinuti odn. iz-
vaditi, posto se prethodno odviju 3 vijke
za priévrééenje.

Slika 153. Skinuti pridrém kapu

Rotorski vijak zajedno sa bregom skinuti.
Rotor pomoéu izvlakata (vijak za izvlaée-
nje M 10x 45 TGL 0-933-8.8) rastaviti ‘od
radilice

Prilikom demontaze treba biti veoma obaz-
riv, jer se klizni koluti lako mogu odte-
titi. Izvadjeni delovi moraju se éuvati
od neSistoce, vlage i mehaniékog oSte-
éenja.

Slike 154. Vadjenje rotora



2.8.2. Vadjenje ispravljaéa

Paknja:

Pre vadjenja treba rastaviti bateriju od
areZe na vozilu!

éne spojeve U/V/W, 61,'D+ i D- rasta-
viti. Za kasniju montazu je celishodno da
se posebno oznaée kablovi D+ i D- i 61,

ja diode u ispravljaéu.

Prikljuéci U/V/W izmedju alternatora i is-
oravljaéea mogu se medjusobno zameniti je-
jan sa drugim, a da pri tome ne bi doSlo
io nekog poslediénog o&teéenja.
Vadjenje se vr3i na taj natin, Sto se pret-
hodno odviju vijei za priévra¢ivanje (6).

Slike w . Unutragnja elektrika

) regler
) kondenzator 2,5 aF, 50 V
) indukeioni kalem (bobina)
) spajelicea vodova
) ispravljaé
) vijei 2a priévrééivenje

6.1.9. D alternatora

6.1.9.1. Stetor sa pridrZnom kapom

Drzeé_éetkica (9, slika 156)
Rastaviti prikljuéke sa drZaéa éetkica.
Odviti i izvaditi vijke za priévr8éenje.
Svuéi spojku (10, slika 156).
Pri tome treba prihvatiti éetkice
8, slike 156) da ne bi iskoéile.
etkice i pritisne opruge kontrolisati da

li su istroSene odn. pohabane.

Stator (6, slika 156)

Rastavitilemni spoj namotaja statora U/V/W.
Osloboditi sponu (5, slika 156)
Time se stator kao kompletni sklop, odn.
sastavni deo, moze skinuti sa pridréne
kape (7, slike 156).

Rotor (4, slika 156)

Rotor nije predvidjen za opravke.
Zamenu nosaée klianih koluta treba vriti

elizovanim radionicama za regene-

Slike 156. Exsplozioni prikaz alternators

(1) izolujuéa plo&a sa pobudnim
diodama

(2 diodna plofa - pozitivna
3) diodna plota - negativna

rotor 8 Setkicespona 9) drka&i Setkica
stator 10) spojnica
pridrZna kapa
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6.1.9.2.

Odviti 4 vijka M 4 za priévriéenje i od-
lemiti strukove ispravljaéa sa utiénih
spojeva U/V/W.
Tri sastavna dela se mogu pojedinatno is-
pitati i opravljati (vidi tatku 6.1.10.1.)

Za vadjenje defektnih pozitivnih ili nege-
tivnih diode treba upotrebiti trn za izbe-
civanje (slike 157).

Ispravljaé

920-
92

Merni Siljei se stave na anodni i katodni
prikljuéak diode.
Ako se pozitivni Siljak stavi na anodu i
ispitna lampica u tom sluéaju zasvetli,
onda je diode ispravna.

Kod pozitivne diodne plote (D+) katode
se naleze na rashladnom limu, @ kod nega-
tivne diodne plote (D-) to va%i za anode.

Pobudne diode svojom ketodom leze na pri-
kljuéku 61.

100

45°

ree .
45°

ee

B
4 —— + 2]A Z|

s

05x 45°)

12

Slike 157. Trn za izbacive: nje
okrugli Selik 22 TGL 11163
St 50 K TGL 0-1652

Za upresovanje novih deprer2 {ace mora se
upotrebiti Stap za preSanje (slika 158).

100 nal

| -—-
245°

Slika 158, Stap za predanje
okrugli Selik 22 TGL 11163
St 50 K TGL 0-1652

Pri tome je dopudStena maksimalna sila pre-
Sanja od 4.000 N (400 kp). Treba voditi
ratuna o tome da Stap ispravno nalegne na
ivicu diode.

Za radove sa poluprovodniékim diodame vaze
podaci proizvodjaéa.

6.1.10. Ispitivanje sastavnih elemenata

6.1.10.1, Proveriti ispravljaé

Ispitivanje ispravljatkih diode se vrSi
celishodno napravom za ispitivanje pro-
laza struje.

Slika 159. Prinzip ispitivanja dioda
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Slika 161. Kontrola - dioda je u redu



2.1.10.2._ Proveriti stator

tivanje namotaja statora na kratak
i medju zavojima:

dju pojedinih faza (U/V/W, V/W) neka
o%e meriti otpor od oko 0,328.

tivanje statora na krataj spoj
vo2djus

edju statorskog paketa lima i izvoda
otaja statora spoji se ispitna lampica
se pomocu ispitnog napona od 24 V ~
ta da li postoji kratak spoj u gvoZdju.
tome moraju biti rastavljeni svi kab-

i U/V/W od statora. Ako zasvetli ispitna
ica, onda je to znak da je stator u

ru i da se on mora zameniti novim.

10.3. Proveriti rotor

itivanje namotaja rotora:

o¢u mosta za merenje otpora treba izme-
i otpor.
or treba da iznosi 4,2 + 0, 39. Merenje
vrSi na kliznim kolutima posle vadjenja
vozila.

me Siljke treba samo lako polo%iti na
zne kolute, da bi se spreéilo oStetenje

erafitnih kliznih koluta.

-1.10.4._ Proveriti duginu éetkica

montagu obaviti shodno taéki 6.1.9.1.

sluéaju da dugina neke éetkice iznosi
nje od propisanih 9 mm, istu éetkicu tre-
zameniti novom.

s1.11. Uputi_zea_montazu

nea mesta treba izvesti sredstvom za lem-
enje koje ne sadr%i kiselinu, a zatim po-

otu elektro-izolacionog zaStitnog laka
lemljivog) zaStititi od korozije.

a zaStite treba da obuhvati i novo zalem-
ene pobudne diode u celini. To se moze

sostiéi na taj nagin Sto se celi ispravljaé
aroni u taj lak. Pri tome natikate (prik-

uéne spojeve) treba pokriti i posle uro-
stavanja odstraniti ostatke laka sa njih.

Stator
rilikom montaze etatore u pridrinu kapu

treba voditi raguna o tome da se Zleb sta-
tora podudara sa Zlebom pridréne kape.
Dopusteni zatezni moment za vijke za pri-
évr3éenje rotora M 7/5.8 = 20 +2 Nm
(2 + 0,2 kpm).
Dopugteni zatezni moment za vijke ze pri-
évré¢enje statora M 5/5.8 = 4 + 0,5 Nm
(0,4 + 0,05 kpm).
Montagu drzaée éetkica treba celishodno
obaviti tek posle montagZe pridrane kape.

Painja!

Pre nego Sto se prikljuéi akumulatorska ba-
terija, obavezno treba proveriti da li su
linije (vodovi) ispravno postavljeni. Ako
se sluéajno desi da se nehotiéno pobrkaju,
odnosno medjusobno zamene prikljuéci D+,
D-, 61, DF, postoji opasnost razaranja
poluprovodniékih sastavnih elemenata kao i
dodatnih agregata. Treba voditi raéune o
ispravnoj polarnosti baterije (negativni
pol na masu) prilikom prikljuéenje akumu-
latorske baterije.

Uputi za podeSavanje pretpaljenja kao i za
podeSavanje filca za podmazivanje navedeni
su u dokumentaciji za vozilo.

6.1.22. Vagne_ napomene

Prilikom punjenja (nabijanja) baterija ure-
djajima za punjenje (ispravljadéima) iz mre-
te, bateriju obavezno treba rastaviti od
elektriéne mrege na vozilu.

Prilikom vrSenja elektriénog zavarivanja
na vozilu treba voditi ratuna o tome de po-
zitivni vodovi iz mreZe vozila ne dodju u
dodir sa elektrodom za zavarivanje. Bate-
riju rastaviti od elektriéne mreZe na vo-

U.

Pri radeéem motoru ne sme se prekinuti ni-
jedan prikljuéak izmedju alternatora, is-
pravljate i reglera, jer ¢e u suprotnom
doéi do poslediénih oSte¢enja na elektrié-
noj instalaciji vozila.

Prilikom kontrolnih radova na alternatoru
i_ispravljaéu merne instrumente treba pri-
kljuéiti sigurnim spojem.
Pri radu alternatora bez baterije treba pri-
kljuéiti kondenzator 2,5,@F, 50 V izmedju
D+ i D- ispravljata (na motociklu ETZ 250
se taj kondenzator serijski ugradjuje i na-
lazi se pored spajalice vodova na priguaéi-
vatu usisnih Sumova).



6.2. Regler

Alternatoru je dodeljen temperaturno kompen-
ziran regler sa pozitivnom reglazom i pre-
gibnom karakteristikom. Taj jednosistemski
regler 14 V, 15 A radi sa regulisanjem na-
pona i sa regulisanjem struje. Regulisanje
struje je dimenzionirano na maksimalnu stru-
ju od 15 A. U regler su ugradjeni predotpo-
nik za reglazu (prikljutna strana) i pode-
Savajuci otpornik.

& Ugradnja

Da bi se garantovao besprekoran rad reglera,
potrebno je da se on priévrsti teko de ima
Sto manje oscilacije.

Na motociklu ETZ 250 je to postignuto u pu-
nom obimu, time Sto je regler se eutomats-
kim prekidaéem elastiéno vegan pomoéu tas-
ne od penaste gume i gumenog éepa.

Zbog toga, prilikom ugradjivanje uvek tre’ a
voditi racuna o tome da se regler sa auto-
matskim prekidatem besprekorno stavi u pred-
vidjeni drgeé.

6.2 Odréavanje

OdrZavanje reglera sa automatskim prekidatéem
se ogranigava uglavnom na drZanje prikljute-
ke u Sistom stanju. U sluéaju da je syetlo
fara suvide tamno, ili de imate pelkoss pri
startovanju itd., nemojte odmah traziti gre-

ku na regleru, ili éak pokugati nekvalifi-
kovanu opravku, nego najpre ispitajte pro-
vodnike, vodove i njehove prikljuéke na ko-
roziju i da li su ispravno spojeni.

Eventualno stavljeni predmeti pod klupu, kao
Sto je rezervna unutraSnja guma itd. ne sme-
ju dodirivati regler.

PodeSavanje

Pre elektriénog podeSavanja treba najpre o-
baviti mehaniéko podedavanje odn. vriti
korekciju mehaniéke podeSenosti. To ée olak-
Sati elektriéno podedavanje i garantuje
odréavanje potrebne naponsko-strujne
karakteristike.

Elektriéno podeSavanje reglera sa automatskim
prekidaéem u vozilu predstavlja
samo pomoé u nuZdi, pa zbog toga, to treba iz-
begavati u interesu optimalnog odrZavanja
funkeije uredjaja za snabdevanje strujom.

Radi ja reglera sa im pre-
kidatem isti se zajedno sa tipski dodeljenim
alternatorom stavi na ispitni sto sa konti-
nualnim regilisanjem broja obrtaja od 0 do
7.000 o/min.
Da bi se iskljuéile greSke pri podeSavanju,
napon treba startovati uvek od broja obrta-
je “nula". Napon se meri izmedju stezaljki
D+ i D- reglere. Upotrebljen merni uredjaj
neka ima najmanje klasu kvaliteta 1,5.
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Treba podesiti:

- regulisen napon U3,

napon koji se reguliSe pri optereéenju al-
ternatora sa 3A preko celog opsega broja
obrtaje. On mora biti u navedenom opsegu
tolerancije. Kratkotrajni prenaponi iznad
opsega tolerancije na pocetku reglaze donjeg
i gornjeg poloZaja ne smeju se pogregno
shvatiti kao neispravnu podeSenost.

Regulisan napon moze biti razliéit izmedju
kraja donjeg polosaie £ pee gornjeg po-
loZaja za oko +0,2 .. V (skok napona).Skok napona ge ne sme cvthe negativno po-
desiti, jer ¢e u tom sluéaju kotva reglera
"klepetati", dekle, stalno se kolebati iz-
medju donjeg i gornjeg poloZaja.

- napon maksimalnog opteretéenja U HL

napon koji se regulide pri optereéenju al-
ternatora sa 15 A pri broju obrtaja od pre-
ko 3.800 o/min. i

- struja reagovanja I 4,

pri ovoj struji po$inje da radi regulisanje
struje.

Elektriéne vrednosti podedavanja

Sledeée vr oe ate gate zea
lera od 20 ap

regulisan napons

napon maks. opterecenja:
struja reagovanja:

ru reg-

13,8 V...14,6 V

13,0 V...13,5 V

12,5 Ave ,0.A

PaZnja:
Promenu regulisanog napona i struje re igo-
vanja vréiti samo opreznim savijanjem podu-
pirale opruge. Nemojte presavijati kontakte!

6.2.4. O&8teéenja i uzroci

© tome je veé najvaunije reéeno u pog-
lavlju 6.1

Osim toga, treba voditi raéuna o sledeéem:

Neispravno nemeStanje zagtitnog poklopca
reglera sa automatskim prekidaéem dovodi do
spoja sa masom, ako poklopac dolazi u dodir
sa jezgrom ili se uglovnim kontaktom regle-
ra. Pre svakog otvaranja reglera treba iz-
vaditi osiguraée. Jeziéci na boénoj strani
poklopca moraju se ispravno umetnuti u pred-
vidjene rupe na postolju reglera. Ziéani
stremen mora dobro pritiskivati poklopac.



Slika 162, Mehani&ko podedavanje reglera
a najmanje 0,3 mm
bd 0,8 1 mm
c

d
e 1,4... 1,5 mm

(1) kontakt reglera napona
(2) kontakt reglera struje(prekidaéa za ogranivenie struje)

Baterija

potrebljava se olovni akumulator - baterija
ljosmatog tipa sa nominalnim naponom od 12V

i nominalnim kapacitetom od 9 Ah.

+ SmeStaj baterije3

1) baterije
2) davaé Zmiganja
3) kutije s osiguradima
4) rezervne sijalice
5) alat uz vozilo

u daljem tekstu nazvana samo elektrolit)
sa gustinom od 1,28 + 0,01 g/cm3 (u tropskim
redelima 1,22 + 0,01 g/cm3) mereno pri tem-
eraturi od 20 ¥ 2°0C.

ve Gelije baterije treba napuniti do 5 mm
nad gornje ivice separatora ili do nave-
ne markecije za elektrolit. Temperatura
ktrolite pri punjenju ne sme prekoraéiti
oC,

Posle isteka od oko 2...3 éasa plode
paratori su se natopili elektrolitom,
de se nivo elektrolite spustio.
Jo§ jedanput treba doliti elektrolit iste
gustine i temperature do gornje ivice sepa-
ratora. Zatim se baterija puni (nebija) is-
tosmernom strujom od 0,5 A.

Pri punjenju strujom treba izvaditi éepove
baterije.

Puniti strujom treba sve dotle, dok u svim
celijama ne izlaze iz elektrolita %ivahno i
ravnomerno gasni mehuriéi, a napon po éeliji
ne postigne 2,5 ... 2,7 V.

Pri 2... 3 merenja u razmaku od po jednog
sata gustine elektrolita (1,28 + 0,01 g/cm3)
i napon éelija moraju ostati konstantni odn.
stabilni. Za vreme punjenje strujom tempe-
ratura elektrolita.ne sme prekoratiti 50 °C.
Ne kraju punjenja strujom treba jo8 jednom
proveriti nivo elektrolita.

Ugradnja baterije

Pre nego sto se baterija ugradi u vozilo,
treba prikljuéiti oba kable (crveni na po-
zitivni pol, a braon na negativni) na polo-
ve baterije i konzervirati maStu za polove
ili beskiselinskim vazelinom. Posle name$-
tanja zaStitnog poklopca, baterija se moze
ugraditi, a oba kabla baterije se mogu pri-
kljuéiti na kutiju s osiguraéima.
r tu treba uvaziti:
crveni kabl prikljuéiti na crveni kabl,
braon kabl na braon kabl!

Crevo odugke namestiti tako da elektrolit,
koji eventualno curi kroz crevo, ne dodje
na lakirane ili metalne delove.

OdrZavanje baterije
Proseéni vek trajanja baterije iznosi oko
2 godine. Dobrom odn. logom negom taj se
vek moze produgiti ili skratiti. Uglavnom
se nega baterije odnosi na drzanje prikljué-
nih stezaljki u distom stanju - uvek ih tre-
bea konzervirati lakim premazom magéu za po-
love -, i na redovnu kontrolu nivoa elektro-
lita (zimi to treba vrgiti svake 4. nedelje-
@ leti svake 2. nedelje), Pri premazivanju
prikljuénih stezaljki ma&éu za polove treba
voditi raéuna o tome da mast ne dospe u ée-
lije.

i se-
tako

Ako se nivo kiseline spustio ispod propisa-
nog nivoa, sme se dopuniti samo destilovana
voda.

Ako se jednom izlije kiselina iz baterije,
onda gustinu kiseline, koj dopunjave,
treba izabrati tako da gustina ukupne koli-
Sine Kiseline u baterij{ u napunjenom stanju
iznosi 1,28 + 0,01 g/cmé.

U sluéaju da vozilo ostane van upotrebe, ili
da se dnevno vozi manje od 50 km, bateriju
meseéno jedanput treba puniti strujom.

6.4. Paljenje

6.4.1. Indukeioni_kalem
Indukcioni kalem - bobina se moZe uporediti
sa transformatorom koji pretvara niski napon
u visoki. Buduéi da se, kao Sto je poznato,
moZe transformirati samo naizmeniéni napon,
a mreZa vozila se napaja samo istosmernim
naponom, potrebno je da se stalno izazive
promena napona, Sto se postize pomoéu preki-
daé paljenja zajedno sa kondenzatorom.
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Slika 164, Indukcioni kalem - bobina

Struja niskog napona od 12 V se na taj na-
tin transformira na oko 12.000 V. Oba pri-
kljuéke na indukcionom kalemu su oznaéena.

j . 1 je povezana sa prekidatem, a
15 sa stezaljkom 15/54 na raz-vodnom prekidaéu.

Painja:

Pri stojeéem motoru, ukljuéenom paljenju
i zatvorenom prekidaéu paljenja kroz in-
dukcioni kalem teée struja koja posle du-
Zeg vremena zagreva indukcioni kalem. Pri
tome se razara izolacioni materijal. Bobi-
na probija i postaje neupotrebljiva.

6 Prekidaé paljenja

Slika 165. Prekidaé paljenja
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Konstrukeija prekidaéa paljenje se vidi
na slici 165.

Ploga za podegavanje (4) sluzi s jedne
rane kao nosed ~ ploée (3) i filenog bri-Aas (11) - a s druge strane za podedavanjepretpaljenja.

Nea ploéi (3) sa nepomiénim kontaktom (2b)
je priévrséen lezajni svornjak (5) na kome
je obrtljivo smestena poluga (1).

Ne desnom kraju poluge (1) je zakoviéen
kontakt (28) koji se pritiskuje na nepo-
miéni kontakt (2b) pomoéu povratne opruge
(6) koja sluZi i kao provodnik struje i
koje se jednim svojim krajem oslanja naprikljuéni vijak (He Razmak izmedju pla-
tinskih dugmadi moZe se precizno podesiti
pomoéu ekscentarskog vijka (9) kada se od-
vije prethodno priévrsni vijak (8). File-
ni brisac (11) koji je lako natopljen spe-
cijalnim uljem "Unterbrél", sme da dodiruje
breg samo na njegovom vrhu.

Ako se o tome ne vodi raéuna, pa se file-
ni brisaé pomakne blize bregu, istisnuce
ge ulje iz filca i podmazivanje brega ne-
ée biti vise obezbedjeno. Rezultat €e biti:
uzlezni nos poluge ima veée habanje - raz-
mak platinskih dugmadi i podeSeno pretpa-
ljenje se menjaju.

Pile (10) slu%i za prihvatanje prekomernog
ulja i ne sme se nauljiti. Jako zaprijan
file se mora zameniti.

6.4.3. PodeSavanje pretpaljenja

je razmaka-PodeSavanj
platinskih dugmadi

Pre nego Sto se poéne sa podeSavanjem, tre-
ba kontrolisati plaetinsku dugmad. U tom ci-
lju je najbolje izvaditi iste (vidi sl. 165).
Vijek (7) odviti, strujm sabirnicu potisnu-
ti navigse, priévrsni vijak (8) izvaditi, pa
osnovnu ploéu sa prekidagem skinuti. Ako se
na kontaktnim povrSinama vide mala nagorela
mesta, ista se mogu otkloniti finom émirgl
turpijom. Ako ima jako nagorelin mesta na
platinskim dugmadima, mora se zameniti os-
novna ploéa sa prekidatem.

Pri ugradjivanju treba voditi ratuna o tome
da je ploéa za podedavanje (4) éista i bez
ulja, isto keo i kompletni slog platinskih
dugmadi. Ako se to ne uvaZi, do¢i ée do is-
padanja paljenja i narofito do teskota pri
startovanju. Sa ledajnog svornjaka (5) treba
skinuti sve ostatke starog maziva, a éekié
prekidaéa namestiti sa malo specijalnog
ulja. Platinsku dugmad treba podesiti tako
da jedno dugme stoji paralelno prema drugom.

Pri podeSavanju razmake platinskih dugmedi
radilicu okretati sve dotle, dok uzlazni
nos poluge ne dodje na najvise mesto brega.

Olabaviti priévrsni wh (8), a pomotéu
ekscentarskog vijka (9) podesiti razmak ta-
ko da se merni listi¢ bad’ moZe provuci kroz
platinsku dugmad.

Pritvrsni vijek (8) pritegnuti i jo3 jednom
proveriti zazor platinskih dugmadi mernim
listiéem.
Podeseni razmak platinskih dugmadi pri okre-
tanju radilice za vreme celog ugla otvara-
nja mora ostati konstantan, ni u kom sluéa-an ne sme se povecati. U tom bi ,Sluéaju dos-
lo do ispadanja paljenja pri vecem broju
obrtaja.



Slika 166. Merka za podeSavanje pretpaljenja
2 9-50.801 uvijena

( 3,0_p 5 mm pre GMT 414 22°15'-2° ugla rad.)

Podegavanje se vriéi pomo¢u merke za podedava-
nje pretpaljenja 29-50.801 i ispitne lampice.

Merku uviti u otvor za sveCicu, pa okreta-
njem radilice u smeru kazaljke na satu skala
merke Ge se automatski postaviti na gornju
mrtvu taéku (GMT).

Ispitna lempica prikljuéenaSlike 167.

Kazaljka uredjaja za podeSavanje stoji u
GMT klipa na "0" vucene skale

Ispitna lampica sa sijalicom (G) 12 V i
maks. 2 W prikljuéi se na pozitivnoj strani
(1) na sabirnicu (od prekidaéa ka kondenza-
toru), a na negativnoj strani (M) na motor-
sku kuéicu ili na cilindar.

Daljem okretanjem radilice za oko 340°
desnom smeru obrtanja kazaljka uredjaja ée
preko vrednosti skale 5...4 (mm) doci do
tatke paljenja 3 (mm) na vuéenoj skali.
Ako na toj taéki po&inje da svetli ispitna
lampica (baterija je prikljutena i palje-
nje ukljuéeno), onda je pretpaljenje is-
pravno podedeno.

Ako ispitna lampica zasvetli prerano (npr.
izmedju vrednosti 4 i 3 na skali), onda se
kontakti suvise rano rastavljaju,
te se ploéa za podegavanje (4) mora pome-
rati udesno u smeru obrtanja, podto se
prethodno olabave vijci (13). Ako ispitna
lampica zasvetli posle vrednosti 3 na skali
(npr. na 2), onda se platinske dugmad ras-
tavljaju suvise kasno, te se ploéa za pode-
Savanje (4) mora pomerati ulevo suprotno
smeru obrtanja (vidi uz ovo sliku 165).

aduphel

5 TE

Slika 168. Ispitivanje pretpaljenja sa
stranim izvorom struje

Posle svakog pomeranja ploée za podedava-
nje (4) treba ponovo proveriti 4 po potre-
bi ponovo podesiti ispravan razmak pletin-
skin dugmadi. Merenje taéke paljenja se
mora ponavljati sve dotle, dok ispitna lam-
pica pri kretanju klipa navige ne zasvetli
na vrednosti 3,0_ 5 na skali.

Ako se za podeSavanje taéké paljenja koris-
ti strani izvor struje(ne sa vozila), is-
pitna lampica ée se ugasiti kada se rasta-
ve platinska dugmad.

Painja:

Ni u kom slutaju se platinska dugmad ne
smeju rastaviti ranije nego 3,0_9 5 mm pre

GMT, jer bi se inafe sagorevanje u motoru
suvige rano zavrilo i pritisak sagorevanje
bi pritiskao veé pre GMT na klip, Sto dovodi
do pregrevanja, opadanja snage i jakog ha-
banja motora.
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6.4 Svetica

Sveéica se sastoji uglavnom od 3 dele. To
su: izolator, centralna elektroda i telo
svetice od éelika sa botnom elektrodom za
masu. Izmedju centralne elektrode i boéne
elektrode za masu preskaée varnica i pali
gasnu smeSu u cilindru.

Slika 169. Neigpravno umetanje i vadjenje
svecice

Izolator od porcelanea mora imati veliku
elektriénu otpornost na probijanje. Da bi
se uvek obezbedile otpornost na probijanje
treba postupati veoma oprezno sa sveCicom.

Neispravnim postupkom (udarac i slitno) i-
zolator mo%e lako da naprsne, te sveCica
postaje neupotrebljiva.

Vek trajanja sve¢ice kod dvotaktnih motora
iznosi u proseku oko 10.000 km. Kade se po-
stigne ta kilometraza, generalno je prepo-
ruéljivo dase sveCica zameni
novom

Motocikl ETZ 250 je opremljen sve¢icom M 14/
260, Celishodno je upotrebiti uvek takvu
sveGicu (voditi raéuna o toplotnoj vred-
nosti).

Niza toplotna vrednost zimi, ili visa leti
ne donosi nikakvu korist, nego samo moze
da naSkodi. Takva izmena moze biti potreb-
na u ekstremnim klimatskim zonama.

Treba voditi ratuna o tome da svetica bude
ispravno uvijene u motor. Navoj svetice se
mora saene poklapati sa navojem u poklopcu
cilindra

Ako je sveéice suvise duboko uvijena u pro-
stor za sagorevanje (bez zaptivke ili sa
suvise spljodtenim zaptivnim prstenom), ili
ako sve¢ica viri suvise jako napolje (2 zap-
tivna prstena ispod sve¢ice), dolazi do na-
kupljanja toplote i time do pregrevanja.

Sveéica zahteva relativno malo odr#avanja.
Razmak elektroda treba kontrolisati posle
svekih 2.500 km, i u tom intervalu ofistiti
elektrode.

Prilikom zamene sveGice treba upotrebiti
kljué koji besprekorno page, da bi se iz-
begao lom izolatora (slike 169). U svakom
sluéaju treba voditi raéuna o takozvanom
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"licu sveéice" - to je izgled izolacije i
elektroda. Po tome se, posle dugZe upotrebe
sveGice, moze zakljuéiti keko radi motor,
dobiti informacija o stvaranju gasne smese,
upotrebljenom gorivu, podeSenosti karbure-
tora i podesnosti sveéice za motor.

Ispraven izgled

éeone povréina navoja sveéice crn, a vrh
izolacije sa boénom elektrodom sivozute do
braunkaste boje keo srna.

sveéice:

jatikeé provodnika struje visokog
napona zea svecicu

Zedateak je natikeéa provodnika struje viso-
kog napona (sekundarne struje) da stvori
vezu izmedju sveéice i kabla za visoki na-
pon, kao i da oklopi elektritno polje sve-
ice prema vani (zaStita od radio-smetnje).

Da bi se postigta besprekorna zaStita od
smetnje, treba voditi raéuni na o tome da li-
meni oklop natikaéa savetice ispravno sedi
na Sestostranoj glevi svetéice.

Ni u kom sluéaju se ne sme odstraniti lime-
ni oklop, jer ce to dovesti do stvaranja
radio-televizijskih smetnji (UKT).

Isto tako kako i sa sveGicom treba postu-
pati brizlivo i oprezno i sa natikatem
svecice. Naprsline na izolaciji, koje dovo-
de do povrSinske strujne staze, onesposo-
biée natikaé. Tako nastaje ispadanje pa-
ljenja, ako je natikat sve¢ice unutré vle-
Zan, zaprijan ili zauljen.

6.4.6.

Tro’enje i starenje pojedinih delova uredja-
ja mogu prouzrokovati smetnje na uredjaju
za paljenje.

Smetnje u uredjaju za paljenje

U sledeéem navodimo nekoliko najvainijih
uzroka za _smetnje i njihove posledice:

1. Putanja brega nedovoljno Podinsana
troSenje uzlaznog nosa na éek:nedovoljan ili nikakav comes pletinskih
dugmadi’ =

tedkoée pri startovanju,
neravnomeran rad motore,
opadanje snage

2. Kondenzator probija

jako habanje na kontaktima =

prekidanje paljenja pri ve¢oj turazi

3. Razmak platinskih dugmadi je podegen pri
akim brazdama na kontaktnim povrsinama

stvarni razmak je prevelik =

prekidanje paljenja pri vetoj turazi,
slaba varnica,
opadanje snage

4. LeZaji radilice izbijeni

suvise velike ekscentriénost radilice
i time brega
detkice 1 Fontakti "skaéu" =

prekidanje paljenja

5. Nedovoljna pritisna sila kontaktne opruge
(prekidaéa)
poluga Sekiéa neme egzaktno vodjenje na
putanji brega =

prekidanje paljenja pri vetoj turazi



atikeé sveéice:
1. Izmedju izolatora sveéice i presovanog

dela natikaéa ima praSine i vode =

teSko¢e pri startovanju,
prekidanje paljenja

Usled nepravilnog postupka je doSlo do
naprsline izoletora (kapilarna pukotina)

povrsinka strujna staza ka masi =

teSkoée pri startovanju,
slaba varnica,
opadanje snage

Provodnici:

Defektna izolacije ne provodniku za
struju visokog napona (kabl 2a paljenje)

preskakanje varnice na masu (poklopac
cilindra) =

teSko¢e pri startovanju, pre svega
pri vlaznom vremenu
prekidanje paljen

Prekinuti vodovi

kratak sp

pregoreli osiguraé

3. Pljosnati natikeéi jeko korodirani

suvige velik prelazni otpor =

prenizak napon na uredjajima.

6.5. Uredjaji za osvetljenje i
signalizaciju

6.5.1. Far

k sa cilindrignom glavom, te se skine
prednji deo sa kuciSte fara. Prednji deo
se sastoji od hromiranog teonog prstena,
reflektora sa staklom, dvonitne biluks
sijalice i sijalice za malo svetlo i nji-
hovih drzaéa.

Slika 170. Kuéi8te fara

ar se otvara na taj naéin Sto se odvije vi-

U kuéiStu fara se nalaze dve spajalice vo-
dova (1) i jedan vijak za masu (2) koji se
upotrebljava kao sabirnica svih masenih
kablove u feru.

Painja:

Kao spajalica vodova se sme upotrebiti se-
mo takva koja je otvoreno prikazana na sli-
ei 171!

Slike 171, Spajelica vodova za far i
unutraSnju elektriku

Prilikom zamene biluks sijalice treba vo-
diti raguna o sledetéem:

Prikledni deo (od duroplastike), koji uspo-
stavlja elektriénu vezu sa sijalicom, treba
izvaditi sasvim ravno - ne iskrivljeno -,
jer ée se u guprotnom iskriviti kontakti.
Time mo%e do¢i do prekida toka struje.
Kablove koji vode na stezaljke 31, 56a, 56b,
ne treba rastaviti od tih prikljuéake. Ali
preporuéljivo je da se proveri da li nisu
labavi. Rastaviti treba samo kabl 58 (malo
avetlo).

Drzeé (1) za biluks lampu i za sijalica za
malo svetlo oslobadja se iz gornjeg nosa
reflektora odizanjem pridrzne opruge (H).
Sada se biluks lempa moze izvaditi iz re-
flektora. Steklo se ne sme uhvatiti golim
pratima, I Sisti prsti ostavljaju tragove
masti!
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Pri nedovoljnom osvetljavanju kolovoza tre-
ba ispitati kontaktna mesta dovoda na bi-
luks lampu i, po potrebi, dobro oéistiti.

Zaprijani kontakti
Prouzrokuju znatno

opadanje napona!

Ne starijim vozilima je reflektor mo%da veé
Postao mutan. U interesu sopstvene sigurno-
sti je de se taj reflektor zameni novim.
Reflektor i staklo su slepljeni jedan sa
drugim, oni se ne mogu pojedinaéno zameniti

podeSavanje fara. To slu-
osti drugih uéesnike u saobra~sopstv: bezbednosti.

podesavati kada se olabavi
évrsne navrtka (1).

Ispravno podeSavanje oborenog svetlea fara
se vri prema Semi na slici 174.

Schirm

Scheinwerfer-Mitte

Prilikom umetanja treba voditi raéuna o to-
me da breg na podnoZju sijalice taéno dodje
u izrez na reflektoru.

Vozilo postaviti prema Semi i opteretiti
tako kako je to u veéini sluéajeva voinje.
Opruzne emortizere prema tome namestiti na
"tvrdo" ili "meko",

Granica svetlo-tamno mora biti na liniji Z,
@ prelom izmedju linija V-V i W-W. Ako je
far podegen prema ovom propisu, granica

Slika 173. PodeSavanje fara svetlo-tamno ée u svim stanjima rada i op-
tere¢enja imati ispravnu visim.
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6.5.2. _ Kombinovano zadnje svetlo (KZS)
sa_stop-svetlom i osvetijenjem
registarske tablice

Ovo kombinovano zadnje svetlo je opremljeno
kugliénim sijalicama koje, kao Sto je uobi-
éajeno, imaju bajonet podnozja i gria.

Slika 175. Kombinovano zadnje svetlo
(delimiéno otvoreno)

Sijalice i kablovski prikljuéci su pristu-
patni kada se odviju vijei (strelice) i
poklopac.

I kod KZS je vazno da prikljuéci nisu ko-
rodirani niti labavi. Prilikom montage
poklopac priévrstiti sa zaptivkom tako de
K2S bude zaStiéeno od vlege, ali da se
poklopac ne slomi.

5.3. Razvodni_prekideé

Razvodni prekidaé je glevni prekidaé ze
elektriénu instalaciju na vozilu.

Pomoéu njega se ukljuéuje (uporedi sliku
176 i strujnu Zemu, slika 184):

(0) sve je iskljuéeno, kontakt-kljué
je izvadljiv

(1) pologej ze parkiranje noéu (malo
svetlo fara, kljué izvadljiv

(2) voinja danju (paljenje ukljuéeno)
kljué nije izvadljiv

(3) paljenje ukljuéeno, malo svetlo fe-
ra upaljeno, kljué nije izvadljiv

(4) vo%nja noéu, paljenje i glevno
svetlo ukljuéeno, kljué nije iz-
vadljiv.

Slika 176. Polo%aj ukljuéenja razvodnog
prekidate

Vedjenje 1 ugradjivanje razvodnog prekidaéa
se vidi na slici 177. Kod luksuzne izvedbe
(A 177) mora se skinuti dréaé in-
strum (1) se gornje prikleSne glave
(upravljaé). Tek onda postaju pristupaéni
poklopac (2) i razvodni vrekidaé.

Slike 177. Eksplozioni prikaz drzaéa
instrumenata

(A) luksuzna izvedba
(B) standardna izvedba

Da bi se pri eventualnoj zameni razvodnog
prekidaéa kablovi mogli ponovo prikljuéiti
na ispravna mesta, na slici 178 jo jeden-
put su prikezani svi prikljuéci-
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Slike 178. Prikljuéci razvodnog prekidaéa

Razvodni prekidat, prikazan na slici 178,
ne moke se upotrebiti za motocikle MZ sta-
rijeg tipa, jer se raniji polo%aj ukljuée-
nja ne spaja vise elektriéno. U obrnutom
slugaju, razvodni prekidet starijeg tipa
mo%e se upotrebiti i a ETZ 250.

Uputi za ugradnju:

Strelica na slici 178 pokazuje ugradni po-
loZaj razvodnog prekidaéa u praveu voinje,
prikljuéci prema dole.

6.5.4. Kombinacija prekidaga naupravi se ae
Kombinacija prekidaéa na upravljaéu levo
sadréi sledece prekidaée (slike 179):

(1) prekidat za obaranje svetla fara
(2) prekidaé za imigavcett) Zmigavei na levoj strani

(R) Zmigavei na desnoj strani
(2) prekidaé za akustiéni signal

4) prekidat za svetlosni signal

Slika 179. Kombinacija prekidaéa na
upravljacu

Pojedinaéni prekideéi su u kuéici priévrs-
Geni vijcima za lim (prekidaé za Zmigavce
A i prekideé za akustiéni signal By i za
svetlosni signal B2) odn. pokretatem i
oprugom (prekidat za obaranje svetle fara
C). Na prekideéima je kablove zalemio vee
proizvodjaé.
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Slike 180, Pojedina&ni prekidaéi kombina-
cije na upravljeéu

Paznjat!

Kombinacije prekidata za male motocikle
Simson S 51 ne mo%e se upotrebiti za moto-
cikl ETZ 250, jer su na istim prekidatima
zalemljeni drugi kablovi!

6.5.5. _Prekidaé za stop-svetlo
Na izvedbi sa diskovnom koénicom su ugra-
djena dva prekidaéa za stop-svetlo, I do-
boSna koénica na prednjem totku moze se
opremiti prekidagem za stop-svetlo koji od-
govara prekidaéu na zadnjem toéku.

Slike 181. Koénicu zadnjeg totka i preki-
dat za stop-svetlo podesiti

Radi podeSavanja prekidaéa za stop-svetlo
treba rastaviti utiému vezu (2) i olabavi-
ti kontra-navrtku sve dotle, dok se zadnja
navrtke ne moze dobro uhvatiti kljuéem. Ovu
navrtku odviti za jednu éetvrtinu obrtaja.



oénik nekea sada pritisne pedalu noZne
nice sve dotle, dok pri obrtanju zadnjeg
ka koSione papude ne podinju da hvataju.
alu koénice zadrdati u tom pologaju, @
ak za podegavanje okretati sve dotle,

stop-svetlo ne zasvetli.

ovom radu treba ukljuéiti paljenje i
ikljuéiti kebl. Zatim obe navrtke ponovo
tegnuti. Zadnju navrtku oprezno prite-
i, jer je izoleciona aura od plestit-

g naterijala, Pri tome vijak za podeda-
je (3) drkati odvijaéem, da se ne bi
etao.

o opseg podeSavanja nije dovoljan, mora
izvaditi opiralo i podesiti kontaktna

pruga na kljuéu koénice.

5.5.6. Uredjaj za zmiganje

Notocikl ETZ 250 ima 4 %migavaca sa kuglié-
nim sijalicama od po 21 W.

ilikom zamene se smeju ugraditi samo si-
lice od 21 W. Druge sijalice, npr. od

W, promeni¢e propisanu frekvenciju Zmi-
nja od 90 + 30 periode/minut.

Kontrolu %migavaca preuzima kontrolna lam-
ca (br. 4 na slici 185). Prednji Zmigav-

imaju staklo sa vecim rubom (1) koji
yozatu sluZi za kontrolu funkcionisanja
imigavaca.

Prednji Zmigavac

(1) rub za kontrolu funkcionisanja
(2) plastiéni reflektor
(3) prikljuéne stezaljke
(4) zaptivke

Ispadanje jednog Zmigavca vidi se na tome
Sto prednji Zmigavei imaju povecanu frek-
venciju Zmiganja (>150 periods/minut).
Geo uredjaj za Zmiganje je osiguran jednimosiguraéem od 4 AA (vial sliku 163).

Davaé Zmiganja je elastigno veSan na pok-
lopcu drzada baterije sa prikljuécima pre-
ma dole.

PazZnja!
Vod od razvodnog prekidaéa sa pozitivnim po-
tencijalom prikljuéiti na stezaljku 49, a
vod od prekidaéa za zmigavce sa negativnim
potencijalom prikljuéiti na stezaljku 49a
na davatu Zmiganja.

Slike 183. Zadnji Zmigavac

(1) zag

é Signalna truba

Signalna traba je priévrSéena na ram ispod
rezervoara za gorivo.

Pre nego Sto bi se mogao izvaditi poklopac
ili cilinda

truba.
cilindra
nalna

mora se skinuti sig-

ju_pritis-

i’ nisu zaprijani. U tom sluéaju bi na-
pon na sireni bio suvige nizak.
Ako to nije sluéaj, onda za probu treba ok-
retati vijak za podeSavanje malo ulevo ili
udesno sve dotle, dok zvuk sirene ne posta-
ne ponovo dovoljno zvuéan.

6 Strujna Sema

Na strujnoj Semi, slike 184, vide se tokovi
i boje kablova, Sto je potrebno za opravke
ne potroSaéima odn. drugim delovima elek-
triéne instalacije.

Razvodni plan elektrike je prilozen ovom
priruéniku kao presavijen list.
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Legenda uz sliku 184, Strujna Sema

(1) baterija

(le) kondenzator

(2) vazvodni prekideé

(3) elternator

(4) ispravljaé

(5) regler

(6) lampica za kontrolu punjenje bate-
rije (kod standardne izvedbe i za
kontrolu Zmigavaca)

(7) lampica za kontrolu praznog hode
(samo luksuzna izvedba

(7a) prekidaé za kontrolmu lampicu (7)

(8) prekidaé za signalnu trubu (kombi-
nacija prekidaéa na upravljatu)

(9) signalne truba
(10) prekidaé za akustiéni signal (kom-

binacija prekidaéa na upravljaéu)

prekidaé za obaranje svetla fara
(komb. prekideéa na upravljatu)

12) kontrolna lempica za veliko svetlo

(13) lampa za far

a) veliko svetlo
b) oboreno svetlo

(14) osvetljenje skale obrtomera
(samo luksuzna izvedba)

(15) osvetljenje skale tahometra

(16) malo svetlo (u faru)
(17) zadnje svetlo i osvetljenje regis-

tarske tablice (u kombinovanom
zadnjem svetlu dole)

(17a) utignica za poziciona svetla (samo
za izvedbu sa prikolicom)

(17>) utdénica za masu (samo za izvedbu
sa prikolicom)

(18) indukcioni kalem - bobina
(19) prekidaé paljenja

(20) sveéica sa natikatem za suzbijanje
radio-televizijskih smetnji

(21) prekidaé za stop-svetlo na
prednjem toéku

(22) prekidaé za stop-svetlo na
zadnjem toéku

(23) stop-svetlo (u zadnjem svetlu gore)
(24) daveaé zmiganja

(25) prekidaé za dmigavce (kombinacija
prekidaéa na upravljeéu)

(26) kontrolna lampica Zmigavace (samo
luksuzna izvedba)

(27). @migavac, prednj4 levi
(28) Zmigavac, zadnji levi
(29) &migavac, prednji desni
(30) Zmigavac, zadnji desni

(30a) utignica za migavce (samo za
izvedbu sa prikolicom)

(31) grafiéki simboli za:

a+ pljosnati utikaé
b Gaura za pljosnati utikeé

odn. utiénicu 7
masa

rastavljiv spoj (vijak, stezaljke)
nerastavljiv spoj

11

on2
0

BE
 

w
r 

Baw
s

spajalice vodova u faru, desno

gore

dole
spreda
zaposednut prikljuéek

spajalica vodova u faru, levo

gore

dole
spreda
zaposednut prikljuéak

spajalica vodova na dasiji,
(gore na ku€ici preéistaéa)
spreda
pozadi
zaposednut prikljuéak

kutija s osigureéima

levo
desno

taéke za masu u faru

tatka za masu u kombinovanom zadnjem
svetlu (sa stop-svetlom i osvetlje-
njem registarske tablice)

masa lampe za far

tatke za masu na vozilu (na spajalici
vodova LVF)
taéka za masu na alternatoru
taéke za masu na tahometru

Boje kablova:

br

rt/sw
sw

sw/ws

ws/sw

er

en/rt
bl

ge

rt

sw/rt

sw/bl

sy/gn
ws

gn

gn/bl

bl/ws

rt/ge

br/sw

1)

braon

crveno-crna

crna

crno-bele

belo-crna

siva

zeleno-crvena

plava

zuta

crvena

crno-crvena

erno-plava

crno-zelena

bela

zelena

zeleno-plava

plevo-bela

erveno-Zuta

braon-crna

vodovi nacrtani linijom crta-tatka-crta
postoje samo na standardnoj izvedbi

vodovi nacrtani crtkanom linijom postoje
samo na luksuznoj izvedbi
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6.6. Instrumenti_ i kontrolne lampice
SmeStaj instrumenata se vidi na slici 177.
Standardna izvedba motocikla ETZ 250 je op-
remljena samo tahometrom (desno u dréZaéu
instrumenata).

Luksuzna izvedba ima, pored takodje desno
smeStenog tahometra, na levoj strani obrto-
mer koji dobija pogon mehaniéki od radili-
ce (vidi i sliku 88).

SmeStaj i znaéaj kontrolnih lampica je pri-
kazan na slici 185. Potrebni podaci za po-
laganje kablova odn. spajanje sa drugim
elektriénim uredjajima navedeni su ne struj-
noj Semi, slika 184,

Slike 185. Raspored kontrolnih lampica

(1) indikacija praznog hoda, Zuta,
(samo luksuzna izvedba)

(2) kontrolna lampica za alternator
ervena (samo luksuzna izvedba)

(3) kontrola velikog svetla fara,
plava

(4) kontrola %migavaca, zelena
(kod standardne izvedba isto-
vremeno i kontrola alternatora

68

Tahometar i obrtomer su pri noénoj voinji
osvetljeni. U tom cilju sluZe lampice (3)
na slici 186, koje preko pljosnatog pri-
kljuéka (4) dobijeju masu. Punkeija lam-
pica oznagenih sa (1) proizlazi iz slike
185.

Kontrolne lampice (1) dobijaju elektrigni
potencijal preko pljosnatih utiénih pri-
kljuéake (2).

Slike 186. Raspored lampica u instru-

Vadjenje lampica iz instrumenata postaje
moguée kada se pljosnati natikaéi skinu
sa uspravnih prikljuéaka lampica. Posle
toga se lempice lako mogu izvaditi iz ku-
€i8ta instrumenata.



ij Usisni_s. stem

Opis funkcionisanja uredjaja

Jeo usisni uredjaj je optimalno useglesen
stem, prilagodjen motoru. Svake promena

: tom uredjaju ée negativno uticati na
agu, potroSnju, habanje itd.

Slika 187. Prigudivaé usisnih Sumove i
pretistaé vazduha

Usisni uredjaj potinje na otvoru ispod reg-
lera i zavrSava se na ulaznom keanalu cilin-
dra. Na celom uredjaju ne ame biti nijedno
mesto koje bi omoguéilo usisavanje dodatnog
tzv. "fal3" vazduha, osim predvidjenih ot-
vora.

Vazduh mora prevaliti slede¢i put, a od
karburatore smeBa vazduha i goriva, da bi
strujeli u motorsku kuéicu:

Vazduh se usisava kroz otvor (A) usisne ce-
vi (1), vidi sliku 187. Usisna cev sluZi za
priguSavanje usisnih Sumova i za smirivanje
vazduha.

Posle napudtanja usisne cevi, vazduh struji
u nosatu rama natrag i ulazi u kuéicu pre-
Sistaée (L), vidi sliku 187. Te kuéica je
é priévrSéene na cev nosaéa.

ka 188. MontaZa usisne cevi
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Pri prolazu kroz preéistat vazduh se Sisti.
Cestice pradine se zadréavaju u preéistaéu.
Zatim se u prostoru za prigugavanje usisnih
Sumova (1) u velikoj meri izjednaéuju razli-
ke u pritisku koje nastaju usled oscilacija
pri usisivanju.

Vazduh se dalje usisava u karburator kroz
prikljuéni element (2) koji je priklednim
prstenom (3) priévrSéen na karburatoru.
U kerburatoru se vazduh me§a sa raspragenim
gorivom u odredjenom odnosu. Ta smega gori-
va i vazduha struji zetim kroz ulezni kanal
u motorsku kuéicu.

we Pregistaé vazduhe
Za ETZ se upotrebljava suvi preéistaé vaz-
duha. Taj prefistaé (4) se nalazi u kutiji
pretistaéa,

On se centrira na jednoj Seonoj strani u ku-
tiji, a na drugoj u loncu (5) koji se vodi
i priévrSéuje navojnim svornjekom (vidi
sliku 187).

Da bi pregista& besprekorno bio zaptiven
na svojim éeonim stranama, lonac (5) i po-
klopac (7) treba vijfanim spojem dobro pri-
évrstiti, tako da je preéistaé fiksiran i
da zaptivka mo%e ispunuti svoju funkeiju.

Pregistag postaje pristupagen kada se iz-
vadi baterija. PraSina se gkuplja na spo-
ljaSnjoj strani preéistata. Pri éisgéenju
treba voditi ratuna o tome. Suvi pregistaé
se éisti lakim izlupkanjem ili suvom éis-
tom Setkicom.

1 Prigudivet usisnih

Kuéica prigudiveéa se sastoji od 2 neraz-
dvojno spojena dela od lakog metala.
Na toj kuéici je priévraéena kutija pre-
éistaéa vazduha (L).
Prostor za priguSavanje Sumova (1) sluZi s
jedne strane za odravanje nivoa buke usi-
savanja, a s druge strane kao rezervoar
vazduha koji je potreban motoru za sagore-
vanje.

va

Kuéica prigudivaéa je spojena sa ramom po-
motu 3 vijka.

Usisno crevo (1), vidi sliku 188, slu%i,
takodje, za prigu’evanje Sumova,'a priévri-
éeno je u nosaéu rama pozadi neposredno u
izrezu lima pomo¢u Zleba u gumi. Naperak na
prednjem kreju creva (H) dr%i crevo u otvo-
ru (0) nosaéa rama.

Zamena usisnog creva je moguéa kada se ski-
nu usisni uredjaj, blatobran zadnjeg toéka
i zadnji todek.

Rudica metle (S) ili neki drugi drveni 3tapolakSavaju uvodjenje naperka (i) u otvor (6).
7.1.3. Prikljuéni element za karburator
Prikljuéni element je oblikovan gumeni deo
koji uspostavlja vezu izmedju priguSivaéa
usisnih Sumova i karburatora.

Treba voditi raguna o tome da zid u otvoru
kuéice priguSiveéa besprekorno sedi u pred-
vidjenom Zlebu prikljuénog elementa, i da
je drugi kraj prikljuénog elementa évrsto
spojen sa karburatorom pomo¢u steznog prs-
tena,

Priklju&ni element s vremena na vreme treba
ispitati na porozna mesta, uglavnom u pre-
delu nabora.

90

T.1.4. Karburator

Za motocikl ETZ se upotrebljava karburator
tipa 30 N 2-5. To je karburator sa uredja-
jem za hladno startovanje.

7.1.4.1. Sastav i funkcija karburatora
Karburator se sastoji od dva sistema. Radi
teénog upoznavanja Konstrukei je i funkeioni-
sanja, celishodno je pojedina

d
no objasniti

svaki sistem.

Slika 189. Startni klip zatvoren
(polo%aj pri voinji)

Slike 190. Ruéica za startni karburator
(1) polo%aj za voinju
(2) polo%aj za hladni start



Uredjaj za hladan
start

Sto ime vet kate, ovaj uredjaj sluZi za
Sanje pri startovanju hladnog motora.

edjaj za hladan start se vidi na slici
3 (polo%aj pri voZnji, ruéica za startni

urator na upravljaéu naleZe napred) i
slici 191 (hladan start, ruéica za
rtni karburator na upravljatéu povuéena
vozaéu).

ak za podeSavanje Zigane komande (4),
zoog toga, treba uvek tako podesiti da iz-
sedju omotaéa Zigane komande i vijka po-

oji zazor od 1 mm.

odigne sa zaptivkom i time se oslobadja
rnji otvor cevi za meSanje (A), sl. 191.

l

Slike 191. Startni klip odignut
(hladan start)

¥r1 startovanju motora usisava se gorivo
navide iz startne cevi za meSanje i vodi
se datje kroz startni kanal (5), slike 191,
koji ulezi u usisni kanal iza pokretne pre—
grade.

Da bi se za startovanje hladnog motora do-
bilo dovoljno jako usisavanje (potpritisak)
u startnom sistemu, pokretna pregrada mora
biti u poloZaju praznog hoda.

Proces_startovanja biée bez dejstva ako se

pri_startovanju motora pokretna pregrada

karburatora odigne iznad sistema praznog

hoda!

Startna cev za meSanje svojim donjim krajem
ulezi u separatni prostor, tzv. "startni
rov", koji je samo preko startnog siska (6),
slike 191, povezan sa prostorom za centralni
plovak.

Otvor startnog siska je tako usaglasen da
se - posle isisavanja goriva iz startne ce-
vi za meSanje - doliva samo toliko goriva
koliko motor pri dugo povuéenoj startnoj ru-
bees ba’ joS mo%e da preradi kao bogatiju
smeSu.

PredmeSanje potrebnog goriva za startovanje
vr$i se veé u startnom rovu.
Potreban vazduh za predmedanje usisava se
iz prostora za centralni plovak kroz otvor
koji se nalazi na gornjoj ivici prearede.Kroz prelivnu cev is) slika 196, u sre-
ini komore centralnog plovka vrSi se iz-

jednagenje vazduha u prostoru plovka.

2 Karburator

Kroz ventil plovka gorivo (16 na slici 192)
ge uliva u komoru plovka, Kada nivo goriva
dostigne odredjenu visim, igleni ventil
plovka se zatvara limenim nosom (17), sli-
ka 196, koji se nalazi na drzaéu plovka.

Pri radeéem motoru se davanjem "gasa" manje
ili vise izvlaéi igla delimiénog optereéenja
(18), a time se odige i pokretna pregrada
za isti razmak.

Vazduh, usisan od motora, struji kroz usis-
ni kanal karburatora i time prolazi i pored
elemenata za raspraSivanje. Time se gorivo
usisava naviSe kroz glavni sisak (19) i ig-
leni sisak ka usisnom kanalu.

Pomoéu elementa za raspragivanje (18 na sl.
196) vrSi se rasplinjavanje goriva i mega-
nje sa vazduénom strujom. Ova zapaljiva sme-
8 goriva i vazduha dovodi se zatim u motor.

Za zapaljivu smeSu u praznom hodu brinu se
sisak za prazan hod i propisana podeSenost
vijka za dopunski vazduh u praznom hodu (vi-
di sliku 192, br. 8 i 11).

Odgovoran za ispravni odnos smege goriva i
vazduha u podruéju delimignog opterecenja
je polofaj igle, tj. sa kojim je Zlebom
igle delimitnog opterecenja ukatena u dr-
baé igle.
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startni klip
zaptivka
startna cev za meSanje
startni kanal
startni sisak
igleni sisek sa glavnim
siskom
sisak praznog hoda
kanal praznog hoda
prelazni otvor
vijak za vazduh pri praz-
nom hodu (radi bolje vid-
ljivosti izvijen)
vazdusni kanal praznog
hoda
kanal ze meganje vazduha
graniénik za pokretnu
pregradu
cev za izjednatenje vaz-
duha u komori plovka
ventil plovka
element za raspragivanje

Slika 192. Karburator BVF 30 N 2-5 Draaé igle pored fiksiranja igle delimié-
(startni uredjaj) u vreseku nog optereéenja ima jo8 zadatak da vodi

° iglu (gornja ploga drdaéa).
Za podeSavanje igle je merodavna donje plo-
&a (A) draaéa igle (slike 193).
DrZat igle mora nalegnuti sasvim ravno na
dno pokretne pregrade. Ova pokretna preg-
rada je u svojoj vodjici aksijalno pomer-
ljiva, a opruga sa osloncem na Sepnoj ka-
pi potiskuje pokretnu pregradu u svoj} po-
lazni polozaj (polo%aj .praznog hoda).
Opruzna sila ima suprotno dejstvo prema
sili #igane komande (vidi sliku 192).

7.1.4.2. Osnovno pode’ je nivoa
gorive

Za sagorevanju u motoru je potrebna zapa-
ljiva smeSa goriva i vazduhe u odnosu
1: 15 (srednja vrednost).

Ako se ovaj odnos promeni, npr. kade se
doda vide vazduha (1: 18), smeda ée biti
suvide siromagna.

Ako je udao vazduha niZi odn. manji, npr.
1: 13, smeSa ée biti suvige bogata i teS-
ko zapaljiva.



' komori plovka nivo goriva mora biti uvek Mera (27 mm), navedena na slici 194, znaéi
ne konstantnoj visini, a to se reguliSe po- puno ufederisanje priguéavanja igle plovka

éu igle ventila i plovka. - neznatna korekcija se vrSi na limu (A).
deSenost nivoa goriva znatno doprinosi Paznja:

isprevnom odnosu smege goriva i vazduha. Ni u kom slugaju se lim (A) ne sme presaviti
naniZe prema drza¢u plovka, jer u tom slu-
éaju igleni ventil plovka ne bi dovoljno
otvarao i ne bi moglo doticati dovoljno go-
viva, Sto bi dovelo do osiromaSenja smege
pri rastucem broju obrtaja motora!

Na slici 195 navedena mera (33 mm) ograni-
Sava put plovka nanize i regulige se na
graniéniku (B).

Painja:

Put plovka ne sme biti manji od 6 mm (raz-
like izmedju 33 mm i 27 mm)!

~

WOO
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7.1.4.3. Precizno je nivoa goriva

Ako ne stoji na raspolaganju uredjaj za me-inl - renje nivoa, mo%e se meriti taj nivo i ne-
posredno na karburatoru vozila. U tom cilju
je potrebna stara komora plovka koja se na
uskoj strani snabde prorezom Sirine 20 mm i
duZine 25 mm, tako da igleni ventil plovka
postane vidljiv. Taj prorez se zalepi plo¢i-

Slika 194. Ventil plovka zatvoren, com od piakrila debljine 2 mm. Kao lepak je
mereno bez zaptivke podesno dvokomponentno lepilo.

(A) lim za zatvaranje

isoko podeSen nivo goriva znaéi obo-
nje, a prenizak nivo osiromagenje

eSe. Osnovno podeSavanje nivoa goriva,
og toga, dobija veliki znagaj.

lite voditi raéuna o slikama 1941195.
i osnovnom podeSavanju nivoa goriva tre-

uvek polaziti od toga da lim za zatva-
e (A) na slici 194 treba da stoji pa-
Ino prema dréagu plovka. Z Z

«stremno savijen lim (A) znaéi da je dr- 2 °
2& plovka na gon) em lemnom mestu (prelom- \
. ugao) savijen (deformisan). U takvom

aju plovak treba ispraviti na osnovnu ah
od 30,0 mm (pri zatvorenom ventilu 27 we

ka, ali ne utisnutom priguSavanju igle
la), 1 to ravnomerno (na prelomnom

tu, donje lemno mesto).

7
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Slika 196, Donji deo karburatora (presek),

nivo goriva

(15) cev za izjednatenje vazduha u
’ komori plovka

(17) lim za zatvaranje ventila plovke
(18) igleni sisak sa nosaéem siska
(19) glavni sisak
(21) opruzns igla plovka
(22) ventil plovka, kompletan

2 195. Ventil plovka potpuno otvoren,
meren bez zaptivke

graniénik

Na ulepljenu plo&icu od piakrile prenese se
mera od 14 mm, polazeéi od zaptivne povrSine.

(B
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Tako pripremljena komora plovka namontira se
sa zaptivkom na karburator koji
se Zeli meriti., Preduslov za besprekorno me-

7.2. Trazenje smetnji

7.2.1. _OsiromaSenje smeSe
renje je da protok goriva u vodu za gorivo
iznosi 12 litera na sat. goriva
mora biti napunjen najmanje do polovine, da
bi postojao propisani pritisak na igleni
ventil plovka.

Karburator je prethodno podvrgnut osnovnom
podeSavanju i ofiséen je. Sada ga treba
spojiti sa vodom za gorivo i otvoriti sle-
vinu za gorivo. U komoru plovka se uliva
sada gorivo sve dotle, dok rastuéim nivoom
goriva plovak ne zatvori igleni ventil plov-
ka i time prekine dotok gorive. Seda stvar-
no u komori plovkea postojeci nivo goriva
uporediti sa markecijom na kontrolnom sta-
klu, pa po potrebi taéno uregulisati pode-
Savanjem lima (A), slika 194.

Ako igleni ventil plovka curi, tj. propus-
ta, to se vidi na tome Sto kaplje gorivo
iz cevi za izjednatenje vazduha (15), slike
196. U tom sluéaju treba izvaditi ventil i
joB jedenput briZljivo ofistiti. Ako ventil
uprkos toga i dalje propuSta, on se mora
zameniti novim.

Nivo goriva iznosi 14 + 1 mm, mereno od
gornje ivice komore plovka.

7.1.4.4. PodeSavanje praznog hoda

Napomenat!

1. Podegavanje karburatora se sme vrSiti sa-
mo na toplom motoru, zagrejanom od voZnje.
Vozilo mora stajati na ravnoj povrSini.

Polo%aj pokretne pregrade za prazan hod
nemojte podeSavati na vijku za podeSa-
vanje Ziéane komande, nego na graniéniku
za pokretnu pregradu.

Vijak - graniénik za pokretnu pregradu (14)
podesiti tako da motor radi besprekorno bez
trzanja. Zatim vijak (11) za dopunski vaz-
duh pri praznom hodu uvrtiti sasvim pa od-
viti i obrtaj ponovo natrag. Posle toga po-
laganim uvijanjem i izvijanjem tog vijka
potraziti najveci broj obrtaja motora. Kada
je pronadjen taj broj obrtaja, graniénik za
pokretnu pregradu podesiti tako da motor po-
novo postigne broj obrtaja u praznom hodu
(vidi sliku 192).
Taj postupak treba ponavijati sve dotle,
dok se pri okretanju vijka za dopunski vaz-
duh pri praznom hodu viSe ne menja broj
obrtaja motora.

Ako se na poéetku podeSavanja pri reguli-
sanju vijka za dopunski vazduh pri praz-
nom hodu ne menja broj obrtaja motora, on-
da je zapuSen sisak praznog hoda.

Ako se ovo podeSavanje izvede ispravno, mo-
tor ée imati besprekoran prelaz iz praznog
hoda na delimiéno opteretenje.

2.

7.1.5. Usisno grlo

Zedataj je usisnog grla da fiksira polozaj
karburatora i de sluZi kao spojni élan iz-
medju karburatora i ulaznog kanala cilindra.
Usisno grlo je priévrS¢eno Sestostranim na-
vrtkama i svornim vijcima na cilindar.

Da se ne bi prenela toplota sa cilindra na
karburator, izmedju usisnog grle i cilindre
je stavljena plastiéna prirubnica se dve~
zaptivke (ispred i iza prirubnice).
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stike za nje osiromaSe-
smeSe gorive i vazduha su:

Jako nagorele elektrode na svetici.
Gledjosanje (kapljice topljenja) na
svetici.
Motor daje suviSe slabu snagu od polu-
gasa do punog gasa.

Motor teZi ke zaglavljivanju!

Ske odn. oSte¢enja koja dovode do osiro-
ienja smeSe, i njihovo otklanjanje:

Pregéistaé vazduha nije ispravno centri-
ran u kuéici priguSivaéa usisnih Sumova.
- Preéistaé izvaditi i ponovo ispravno

umetnuti u kuéicu.
Preéistaé je neispravnim radom odteten.
- Preéistaé zameniti novim.

Zaptivke su defektne izmedju kutije pre-
éistaéa vazduhe i kuéice prigudivaéa odn.
izmedju kutije pregisteéa i rama.

- Zaptivke obnoviti ili vijéane spojeve
dobro pritegnuti.

Zaptivka izmedju kutije precistaéa i éep-
nog poklopce nedostaje ili je defektna.

- Zaptivku namestiti ili obnoviti

Prikljuéni element za karburator je o8-
teéen odn. porozan, ili ne sedi bespre-
korno u otvoru kuéice priguSivate usisnih
Sumova.
- Prikljuéni element zameniti novim ili

ispravno namestiti.

Usisno grlo je porozno.

- Usisno grlo zameniti novim, ili - ako
je moguce - veStaékom smolom zaptiti.

Izolaciona prirubnica pocepana ili po-
rozna, zaptivke ostetene.

- Delove zameniti novima.

Suvige slab dotok goriva usled:

zaprljane slavine za gorivo,

stisnute gumene zaptivne plotvice,

stvrdnutog ili defektnog voda za gorivo,

zaprijane oduSke u poklopcu rezervoara
za gorivo

- Slavinu za goriyo izvaditi i njegove
delove pojedinatno ogistiti.

~- Defektne ili stvrdnute vodove za gorivo
i oSteéene gumene zaptivke zameniti
novima.

- Otvor oduSke u poklopeu rezervoara
i nim

Konusna igla delimiénog opteretenja je
ukeéena suvige nisko.

- Konusnu iglu delimiénog optere¢enja u-
keéiti za jedan ili vise Zlebova videdok se ne postigne normalni odnos smese.

Centralni plovak je izvijen - ventil
plovka se ne otvara dovoljno.

- Centralni plovak ispravno podesiti.



ll. Igla plovke zapinje

- Telo igle plovka i otvor za prolez te
igle fino brusiti.

- Ventil prekontrolisati da li se nije
zaglavilo neko strano telo.

- Iglu plovkea i sediSte ventila zame-
niti novima.

7 Obogaéenje smeSe
Kerakteristike za raspoznavanje obogaéenja
smeSe goriva i vazduha su:

1. Motor se teSko mo%e pokrenuti.

2 Snaga opada sa rastu¢im zagrevanjem mo-
tora.

3. Visoka potro’nja goriva.
. Teinja ka radu kao "Setvorotaktni".

5. SveGica sa propisanom toplotnom vred-
noSéu zauljena.
Jako vidljivo dimljenje iz izduva u za-
grejanom stanju motora.

=

6.

GreSke odn. oStetéenja koja dovode do obo-
gatenja smeSe, i njihovo otklanjanje:

1. Preéistaé vazduha je prestar (preva-
1jeno vie od 10.000 km).
- Preéistaé zameniti novim.

Preéisteé vazduha mokar.
Uzrok: Mostie preéistaéa nezaptivena -
ulazi voda

- Preéistaé odistiti, po potrebi ‘zame-
niti novim.

2.

Konusna igla delimi&nog optereéenja uke-
ena suvide visoko.

- Konusnu iglu ukatiti za jedan ili vive
Zlebova nize, dok se ne postigne nor-
malni odnos smeSe.

Igleni sisak i konusna igla delimiénog .
optereéenja pohabani (prevaljeno vise
od 20.000 km).

- Oba dela zameniti novima.

Ventil plovka propuBta.

Uzrok: 1. Ventil zaprijen.
2. Igla plovka izbijena.

- Ventil plovka obistiti.

- Ugraditi novu iglu plovka.

Centralni plovak je izvijen - ventil
plovka ostaje suviSe dugo otvoren.
- Centralni plovak ispravno podesiti.

Glavni sisak prevelik.

- Upotrebiti drugi glavni sisak sa istom
upresovanom merom (siskovi sa istom na-
zivnom merom su zbog tolerancije razli-
Citi).

- Ako to ne pomaze, jMeradist sisak slede-
te manje veliéine

Zaptivke na ication klipu oSteéena.
- Zaptivku zameniti novom.

Oprugu za startni klip ima premalu pred-
napetost.

- Oprugu zameniti novom.

Omotaé %igane komande startnog uredjaja
nema zazora, time startni klip ne moze
besprekorno da zaptiva startmi cev za
meéanje,.
- Omotaé Zigane komande podesiti de ima

zazor od oko 1
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8. Specijalni alet

Slika 197. Asortiman specijalnog alata za
motocikl ETZ 250

8.1. Spisak specijalnog alata

Montazni kljué za teleskopska vilju&ku (19-MW 22-1)
Centrirni trupéié za njihalicu (05-MW 26-4)
Naprava zea izvletenje le¥aja iz glave upravijata

Montagna naprava za gumene elemente njihalice

Uporni trn za le%aj totke (H 6-820-3)
MonteZna sprava za menjaé

Merna spreva za aksijalni zazor naZlebljene gaure spojke
(05-KL 13-4)
Spreva za zatezanje spojke (05-MV 150-2)

Opireaé za lanéanik menjaga (05-MW 45-3)
Izvlekeé za pogonski zuptanik (05-lV 45-3)
Izvlakaé za klipnu osovinicu

Podloga klipa

Narudébeni
J

89-99.136

89-99.055

22-51.006

22-51.445

89-99.090

29-50.011

89-99.117

89-99.071

89-99.057

89-99.064
22-50.010

22-50.412

bro, J
erteza

bez.

n
AYAW

EY

br.



1)

Merka za podedavanje pretpaljenja

Zavrtanj za izvlatenje kotve (02-MW 39-4)

Trupéié za zabijanje éaure za pasovanje (11-MW 3-4)
Vodjigni trn za uvlagenje klipne osovinice (05 MW 19-4)
Montaini trup&ié za leZaje 6203 1 6204 (11 MW 7-4)
MontaZni trupéié za le%aj 6306

Alat za monta%u zaptivnog prstena (30x72x7)
(na strani alternatora)
Alat za montazZu zaptivnog prstena (30x72x7)
(na strani spojke)
MonteZni most

Izvlakaé za kugliéni leZaj 6306

Caura za izvlaéenje spojke - navoj M 24x1,5
Vreteno sa pritiskaéem

Izvlakat za le%aj 6203
Zatezna patrona

MontaZna naprava za motor

Prikleini deo pozadi?
Prikle&ni deo, prednji, komp1.2
Odstojnik

KleSta za klipne prstene (05-MW 141-4)

Stezni prsten (05-MW 147-4)
Specijalni kljué za amortizere (05-MW 82-4)

Narud%beni
broj

29-50.801

89-99.026

89-99.072

89-99.051
89-99.073

29-50. 405

29-50. 406

29-50. 409

22-50. 430

22-50.431

22-50.435

22-50.437

22-50.438

22-50.439

22-50.014

89-99. 321

89-99, 322
nije u
asortimanu

89-99.124

89-99.128

89-99.059

bez br.

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

la

lb

le

26

27

28

29

za naknadnu opremu montaZnih naprava za motor, koje su kupljene do 1980. godine,
radi adaptacije za BETZ 250
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CrteZi za izradu specijalnog alata

1. Mont naprava za motor 22-50.014

Sve montane naprave prodate od strane MZ
do 1980. godine, ne mogu se upotrebiti za
za motor EM 250:

MZ - slu%ba za prodaju rezervnih delova nu-
di za preuredjenje ovih starijih naprava, i
to ovlaSéenim kupcima specijelnog alata, do-
datne delove za modifikaciju:

prikleSni deo pozadi 89-99.321 i
prikleSni deo, prednji, kompl. 89-99. 322

Osim toga, prednje mesto za stezanje na na-
pravi 22-50.014 mora se doraditi prema cr-
teZu le, Sto je bez daljeg moguée sredst-
vima radionice.

Slika la. Modifikeacija prednjeg meste za
stezanje na napravi 22-50.014

~(v) i

+... et

NB30 _ ot
IS

85 <<

~ (vw)
Slike lb. Priklegni deo pozedi 89-99.321
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Slika le. PrikleSni deo, prednji, kompl.
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2. Centrirni trupéié za njihelicu (05-MW 26-4) 89-99.055
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\ 5
== —_— »

Jl 5
3x20" 3x20"
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250

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

2. Centrirni trupéié c 15k @ 18x 255 cementno kaljen

3. Naprava za izvlagenje leZaja iz glave upravijaéa_ 22-51.006
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Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

1, 2 c 45 % 30x80 oplemenjen

2 1 Cev 76x10 St 35 hb 75 duk.
zavaren deo

ae: St 38 b-2 $ 65x10
4 1 St 38b-2K $ 8x1301 eavenenaes
5 1 Vijak sa Sestostranom J TGL 0-961

glavom 16x1,5x 35

6 1 St 38b-2K 9 8x92
7 1 16 MnCr5 $ 36x30 cementno kaljen

8 1 Prstenasti uskoénik
28xil, TGL 0-9045
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4. Montaine naprava za gumene elemente njihalice 22-51.445

$27,9-92
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3 gaat | |
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| | |

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

1 1 St 38 b-2 70x 20
2 1 Cc 45 g 25x110 niklovan
3 1 St 38 b-2K $ 32x125 niklovan



5. Uporni trn ze le%aj toéke (H 8-820-3) 89-99.090

ehartet und angelassenSiR 47 $1 ae w | wy )2

ie 7 ox4g?
foo

l—

165,

IB

oS O15
 ¢7

——p

kaljeno i popuSteno HRC 47...51
gehértet und angelassen HRC 47...51 =

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

1 1 Udarni svornjak c 15 $ 15x170 cementno kaljen2 1 Uporna éaure 67 Sicr5 $ 25x 651 -Vijak sa Sestostranom glavom 4 8x45 TGL 0-561
6. Montagna sprava za menjaté 29-50.011

Materijal | Sirove mere Napomena
Deo Kom. Naziv

St Zu-A2 2x 88x 205
1
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7. Merna sprava za aksijalni zazor nazlebljene éaure spojke

(O5-ME_13-4) 89-99.117
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36 (24 bei MeBuhr 9 60) = 36 (24 pri komparateru % 60)
alle unbemaSten Radien = avi neoznageni radijusi R = 1 mm

1 mm

Deo Kom. Naziv Materijal | Sirove mere Napomena

1 1 Prijemni deo ¢ 15 % 60x 48 cementno kaljen
2 1 Dodirni svornjak sjajno vu- 5x40

teni Gelik
3. 1 Vijak sa cilindrignom glavom 4x12 TGL 0-84
4 1 Komparater 40

104



&. Sprava za _zatezanje spojke (O5-MV 150-2) 89-99.071

Deo Kom. Naziv Materijal | Sirove mere Napomena

1 x Cev 28x4 St 35 hb 30 duz.
2 1 Rukavac radilice 05-43.058 4238 upotrebiti
a « St, 38 b-2 80x
a 3 St 38 b-2 10x 30x 4o } *Avareni deo
5 1 c 45 30 x 96
é 2 St 38 2) G 45x45
7 2 (Gilindrigna Sivija 10 m 6x80 zavareni deo TGL 0-7

10 ZL Cilindriéna éivija 10 m 6x60 TGL 0-7
12 1 Prstenasti usko&nik 22x2 TGL 0-9045
15 3 YVijak sa Sestostranom glavom M 8x50 TGL 0-933
16 6 Sestostrana navrtka M 8 TGL 0-439
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9. Opiraé ze _lanéanik menjaéa (05-MW 45-3) 89-99.057
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Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

1 1 Kijué } aan a St 34 K 16x8x270 GL 0-1652
2 1 Valjéani lanac ) 2@varen deo 12.7x8,51 DIN 8180
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10. Izvlakaé za pogonski zup&anik (05-MV 45-3) 89-99.064

vive)
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F}

Gewinde verstemmen = navoj podbiti
Spitze andrehen = vrh strugom obraditi

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomens
z 1 St 38u-2 30x20x120 TGL 79734 1 Cc 45 18x 62 TGL 79703 af Cc 45 g 18x 70 TGL 79704 1) gayeren . St 38K 0 8x145 TGL 7970

2 pidekn'h Esstggtzence BSS
6 2 estostrana navrtka M 10 TGL 0-934

il. Izvlakat za klipnu osovinicu 22-50.010
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Jeo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

T St 36 b-2 30x10x72 TOL 1973
2 1 Gelttne tzaye 20 opruge, CK67 245x45 TGL 7975

3001 CK 45 $20x 20 ‘GL 7970
4 }aesere St 38K @ 8x100 TGL 7970
5 20 St 38K 9 5x 30 TCL 7370
6 Vijak sa gestostranom TGL 0-933

glavom M 12x 100
Vj 4 Podlo’ka @ 5,3 TGL 0-125
8 4 Vigak se otlinarténon TCL 0-84-5 S

glavom M 5x



12. Podloga klipa 22-50.412

iia — caceaierrnereaeny

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

1 Viljuska HGW 2088 180 x 35 x 20 TGL 12246

13. Zavrtanj za izvlaéenje kotve (02-MW 39-4) 89-99.026
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Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

a 1 Vijak sa Sestostranom Naperak stru-
glavom N 10x90 gom obradjen

2 1 Pritega St 38K g 8x125



14. Trup&ié za zabijanje éaure za pasovanje (11-MW_ 3-4) 89-99.072
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Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

1 Trn ce 15 g 15x145 cementno
kaljen

15. Vodjitni trn za uvlaéenje klipne osovinice (05 MW 19-4) 89-99.051
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Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

t | Vodjiéni trn St 38 b-2 9 20x145
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trupié za le%aje 6203 i 6204 (11 MW 7-4) 89-99.073
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Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

1 9 Trn c15 % 50x 100 cementno
kaljen

17. i_truptié za le%aj 6306 29-50.405

pa

ZT gSo77201 2
936

~ 93298, R
eves

1| I i Ee
L

® 2
8

|

B 425, 75°
I0¢:

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena
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18. Alat za montazu_zaptivnog prstena (30x72x7) 29-50.406
na_strani alternatora

Kegel 15 sag

liert B®

a

Kegel 1: 5 konus 1: 5
poliert poliran

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

1 1) gavaren c 15 $75x 152 1) deo c 15k 36x130
3 1 Cev 28x6 St 35 hb 50 dué. TGL 14100

Alat za mont zaptivnog prstena (30x D2 09.
(ne _strani_spojke)
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Tail lund 2 gatv verzinken

Teile 1 und 2 galvanisch verzinken =

WY WW ~)
delove 1 i 2 galvenski pocinkovati

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

2 1 ¢ 15 $ 75x152 } zevaren deo ¢15x B 36x135



20. Montazni most 22-50. 430

Kontrolibearbeiter

15

x
ES planen bis Pos, 8/9& ohne.wine Auflage hat Sinai

6a s aoa “Bhrga/ p—_ —_97_ 0
ns i7 M10 : = 5

Re $. 39 sae

& 75202 oo ql ine
10392

aH

SchweiBnahte:
2.5 56 (C0z) ITB TGL 14904/3 be} i”
~1OMNS/S $12 T6L 7253

4
 4729

27 
39°92

nN2

planen bis Pos. 8/9 Auflage hat = pljosno brusiti dok ne nalegnu poz. 8/9
kontrollbearbeitet = kontrolno obraditi
ohne SchweiSnaht = bez zavarenog Sava
SchweiBniihte: = 2avareni Savovi:

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

1 1 U-&elik 6 1/2 St 38 b-2 350 dug. TCL 0-1026
2 21 St 38 b-2k $ 20x8

zavareni deo3001 St38 b-2 5 x60x115
4 1 St 38 b-2 6 12x55
5 1 PodloSka R 8,5 TGL 0-440
6 1 St 38 b-2 6 x25x30 } zavareni deo
7 1 Vijak sa Sestostranom M 10x70 TGL 0-931
8 1 Sestostrana navrtka M 10 TGL 0-334
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ni_leZaj 6306 (221. Izvlakaé za_kugli

owZapfen gehiirtet = rukavac kaljen semen ne

Deo Kom, Naziv Materijal Sirove mere Napomena

2 & ¢ 15 20x100x105 karbonitri-
ran

2 2 YVijak sa Sestostranom glavom M8 x 70 TGL 0-931
3 2 Vijak sa Sestostranom glavom MB x 100 TGL 0-933

22. Gaura za izvlaéenje spojke - navoj M 24x1,5 (22-50.435)

v(vv)
vergutenparila

ia 145
°

on F

ous

214
5°

jzeris +
M26

2$238

vergiiten = oplemeniti

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

1 Cc 45 % 45x112 oplemenjen
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23. Vreteno sa_pritiskai 22- 7

oz)

\)0;x 1ee Bund entgraten

Achse 22- 25.003
verwenden

720°

Z8 TML: 910

2 ~
=

j &
2

So

Ly}

REN
912

Mie

= skinuti greben sa obodaBund entgraten -
Achse 22-25.003 verwenden = upotrebiti osovinu 22-25.003

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

c 60 K G 15,4x169,5
1 z Vreteno

Cc 45 K G 22x18
2 1 Pritiskat

116



24. Izvlakaé za leZaj 6203 (2265 38)

+

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

1 1 Sestostrana navrtka M 12 TGL 0-9342 1 Vijak sa Sestostranom glavom M 12x80 TCL 0-9333 1 Gilindriéna givija 8x6 x 100 eavaren do L 0-7

2 Zatezna patrona 2

2
=

a

g

'o
3

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

1 1 Zatezna patrona ¢ 60 $ 25x752 & Svornjak 10x 40 TGL 0-14333. 1 Kuglica 9 
TGL 15515



26. Odstojnik (ne postoji u prodajnom asortimanu MZ)

Rohr 35x45 ~t{v)

Kanten 1x 45° gebrochen = ivice skositi 1x 45°
Rohr 35x4,5 = cev 35x4,5

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

FH 1 Cev c 15k @ 35x702 1 } zavaren deo 15 15x75

27. KleSta za klipne prstene (05-MW 141-4) 89.99.124

Ansicht X = pogied X
2:1 M2:71

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

1 KleSta za prstenaste uskognike A 1 60 TCL
UL 8-72 503.
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28. Stezni prsten za klipne prstene (05-MW 147-4) 89-99.128

2

Hierzu Spezialzange 05-MW 141-4 verwenden! = za ovo upotrebiti specijalnu kleStu 141-4!

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

1 St 38 u-2 $ 90x15

29. Specijalni kljué za _amortizere (O5-MW 82-4) 89-99.059

Rohr driicken = cev pritisnuti
SchweiSnaht darf nicht iiberstehen = zavareni sav ne sme biti isturen

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

1 1 ~~ Venae M ST 3 0 35x35 r
2 1 Cev 18x1,5 St 35 hb 185 duz. f2avareni deo
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Zatezni momenti_- motor

Navrtke za glavu cilindra 26 Nm (2,6 kpm)

40 Nm (4,0 kpm)Sveéica

Vijci sa eilindriénom
glavom za kucist
poklopac alternatora i
spojke

Vijci za zaptivnu kapu
pogonskog vratila

Vijed za pridr’nu kapu
alternatora

Vijci za priévrStenje
kotve (alternator)

Zatigni vijei za priévr’-
éenje cilindra
Navrtke za priévrééenje
spojk

Navrtie za pogonski cupéa-
nik sa 68 zubac.

Navrtke za mali lanéanik
enjaéu

Vijci_za prikljuénu kapu
u poklopeu spojke odn.
pogon brojila obrtaja

120

13

20

60
(8

Nm (1,3 kpm)

Nn

Nn

Nn

(0,5

(0,5

(2,0

kpm)

kpm)

kpm)

Nm (2,0 kpm)

«+. 100 Nm
+++ 10 kpm)

Nm (6,0 kpm)

Xm (6,0 kpm)

Nm (0,8 kpm)

10. Zatezni momenti - Sesija

Nevrtke ze upravljajnu

Hesori za teleskopsku
viljusku

Stezni vijci na donjoj
prikle3noj glavi -
teleskopska viljuska
Vijci sa Sestostranom
rupom za drzaé instru-
menata

Stezni vijak - prednja
osovina

Prednja i zadnja oso-
vine

Navrtka za svornjak sa
prirubnicom - pogon
zadnjeg toéka

PriévrSéenje amortize-
ra, gornje

Pritvratenje amortize-
ra, donje

Priévrséenje motora
pozadi

Priévr3éenje motora na
tas enim elementima

lava cilindra)

Priévr3éenje izduvne
cevi na cilindru

Priévrsni vijci M 8
za izduv

LeZajna osovinica
njihalice (potpuno
isfederisana)

Prilog

150 Nm (15,0 kpm)

150 Nm (15,0 kpm)
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20

20

80

80
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Nm (2,0
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Nm (8,0
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Nm (4,5

Nm (2,6

Nm (2,6
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70 ... 80CRO ves Pe © kpm)
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kpm)
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(15,0 kpm)
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Razvodni plan elektrifne instalacije MZ
6év/i12Vv


