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Vorwort

Die vorliegende Betriebsanleitung will Ihnen das Vertrautwerden mit
lhrer Maschine erleichtern, Was Sie zur richtiaen Pflege wissen mis-
sen, ist darin enthalten, auch die Behebung einfacher Stérungen, mit
denen jeder Fahrer einmal rechnen muh. Es liegt an Ihnen, sich die
Ratschlage dieses Heftchens zu lhrem Vorteil zunute zu machen.

Die Einfahrvorschriften miissen ganz besonders beachtet werden, weil
davon die Lebensdauer eines Krafifahrzeuges abhingig ist!

Zindapp-Motorrader sind nach modernsten Grundsdken praktisch
konstruiart, mit grdfster Genauigkeit und aus bestem Werkstoff herge-
stellt, Das richtiq behandelte Fahrzeug wird seinen Wert linger be-
halten als das schlecht behandelte. Es liegt also in lhram eigenen
Interesse die kleine Mihe und geringen Unkosten, die Ihnen durch
sachgemafe Pflege und Behandlung erwachsen, nicht zu scheuen,
damit Sie vor grdfseren Ausqaben und Verlusten bewahrt bleiben. Es
ist sehr wichtig, daly Ziindapp-Original-Ersatsteile verwendet werden,
denn nur diese geben volle Gewahr fir Haltbarkeit und einwand-
freie Funktion. Die Ziindapp-Werke bieten alles auf, um Material und
Herstellungsverfahren den strengsten Kontrollen zu unterwerfen und
dadurch wirklich einwandfreie Motorrader herauszubringen.

Das Lieferwerk qewahrleistet cine dem jeweiligen Stand der Technik
entsprechende Fehlerfreiheit des Kaufgqegenstandes in Werkstoff und
Werkarbeit wahrend der Dauer von sechs Monaten nach Erstzulas-
sung, héchstens jedoch bis zu einer Gesamtfahrtleistung von 10000
Kilometern.

Wird ein Garantieschaden als vorliegend angenommen, dann ist da-
von das Werk oder der nachstgelegene Zindapp-Handler sofort zu
verstandigen, Fahrgestellnummer, Zulassungstag und gefahrene Kilo-
meter sind unbedingt anzugeben. Im Gbrigen sind fiir die Behand-
lung von Garantie-Fallen unsere Gewéhrleistungsbestimmungen mafj-
gebend.

Zu jedem Zindapp-Motorrad gehéren Betriebsanleitung und Kun-
dendienstkarte, die beim Kauf der Maschine vom Zindapp-Handler
ausgehandigt werden. Die rechtzeitige AustGhrung der in der Kunden-
dienstkarte angegebenen Priifungsarbeiten ist unbedingt notwendig,
weil fir den Fahrer sonst Schwierigkeiten wegen Anerkennung von
Garantie-Anspriichen entstehen kénnen.

Verlangen Sie daher bei Uebernahme des Motorrades die Kunden-
dienstkarte. Sie haben damit Anspruch auf Ausfihrung der Kontroll-
arbeiten durch lhren Ziindapp-Handler!

Zindapp-Werke G.m.b.H., Nirnberg
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1 Technische Angaben
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Héchst-Drehzah! in der Minute.
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Vor Antritt einer Fahrt 2
soll sich jeder Fahrer davon Uberzeugen, dats

1. sich das Kraftrad in ordnungsgemafser Verfassunq befindet,
2. Bremsen und Lenkung in Ordnung sind,
3. im Getriebe nach Vorschrift Oel vorhanden und dem eingetillten

Kraftstoff qutes Markené!| im richtigen Verhdltnis beigemischt ist,
4. die Lichtanlage funktioniert, "

5. das Molorrad griindlich abgeschmiert ist, ey,
6. die Reifen den richtigen Druck aufweisen, und zwar Sy,

Vorderrad ca. 1,4 ct/Ueberdruck “SA iHinterrod ca. 1,6 at/Ueberdruck By,
Wird das Oel vergessen, so ist die Zerstérung aller Triebwerks- “
teile nur ein Werk von Minuten! “Ay

“pyAchtung — Einfahren! 3 “Me
Maschinen mit Vorpenery crys wurden 6us she alee oder aus
Unkenninis in der Regel konstant bis zum Anschlag des. Gasschiebers

efahren. Gerade diese qgleichmihige Geschwindigkeil ist bei denheutigen Kratistolfen fir den Motor besonders schddlich. Wir sehen
deshalb von einer weileren Plombierung des Vergasers ab.

Es ist aulerst wichtig, beim Einfahren die Geschwindigkeit sténdig zu
wechseln. Auch bei zu langsamen Fahren kénnen Schaden am Motor
entstehen, Es mul innerhalb der vorgesdwiebenen Einfahrstreckke von
2000 km die Méglichkeit gegepen sein, den Motor durch sachgemahes
Steigern der Fahrgeschwindigkeit den spater verlanglen Leistungen
anzupassen,

Wahrend der ersten 1000 km diirfen in den einzelnen Gangen keines-
falls folgende Geschwindigkeiten Gberschritten werden:

1,Gang 20 _km/Sid.
2. Gang 30 knWSid.
3, Gang 50-60 km/Std, (in dieser Spanne ist zu pendeln)

Wabhrend der zweiten 1000 km dirfen in den einzelnen Gangen keines-
falls folgende Geschwindigkeiten abersdwitten werden,

1. Gang 20 kmjStd.
2.Gang 35 knvStd.
3. Gang 60-70 km/Std. (in dieser Spanne ist zu pendeln)

Vor dem Umschalten auf den néchst héheren Gang diirfen die Ge-
schwindigkeiten im 1, und 2. Gang kurz Uberschritten werden,
Zum Einfahren eignen sich besonders kurvenreicha Land- oder Distrikt-
sirahen, denn hier wird der Fahrer durch die Beschaffenheit der Strecke

ezwungen, die Geschwindigkeit davernd zu wediseln. Die Autobahn
ist fir solche Zwecke ungeeignet.



Die vorstehenden Angaben gelten fiir méglichst ebenes Geldnde,
ohne Sozius.

Nady 2000 km ist die Geschwindigkell allmahlic) bis zur Hochstge-
schwindigkeit zu steigern. Es sind Vollqasstrecken einzulegen, die zu-
nachst - etwa bis 4000 km - nur 1 bis 2km betragen dorfen.
Von grékter Wichtigkeil ist es, die Stellung des Gasdrehgriffes und
ganz besonders des Lutthebels Sfters zu vardndern, Beim Bergabfahren
ist es notwendig, dak der Gasdrehariff immer etwas gedtinet bleibt.
Zur Verbesserung der Motorschmierung ist es ndlig, den Lufthebel
dabe! zu schiieken,

Verbrennungsmotore arbeilen nur bei richtiger Betricbstemperatur gut.
Kalier Motor — hoher Verschleih

Krafistoff und Schmiermittel
Man verwende grundsatzlich nur Marken-Kraftstofie und hochwer-
tige Oecele. In eingehenden Versuchen wuraen von uns folgende
Oele erprobt:

Motor: Mobilé!l 8B fir Zweitakter mit Draifachwirkstoff in
Blechdosen*)

Mischungsverhalinis: _Kraftstoffmenge; Olmenge:
Einfahrzeit 1:20 5 Liter 250 ccm
spater 1:25 5 Liter 200, com

Getriebe: Mobildél BB im Sommer, eine Fillung
Mobilé! Aretic im Winter. = 550 cem

Fahrgestell: Mobiicompound Nr. 4.
(P iernippel ) Yiny

SLY, =,Anwerfen des Motors WOES yy COW
1. Schalthebel in Leerlaufstellung bringen.
2. Kraftstoffhahn 6ffnen und clurch Betatigen des Tupfers den Ver-

gaser Gberlaufen lassen.
3, Die Kupplung, welche im OCelbad Iduft, Ist durch Ziehen des

ROpRE Cam menos und gleichzeitiges Niedertreten der Star-
terkurbe! zu losen,

4, Luithebe! schliehen, Gasdrehgriff etwas offnen und die Starter-
kurbel einige Male durchtreten; der Motor saugt*nun ziindfahiges
Gemisch an.

5. Ziindung mittels ZGndschlissel einschalten,
6. Starterkurbel niedertreten, bis der Motor anspringt.
7. Drehzahl des Motors méalichst niedrig halten. Es empfiehlt sich

den Motor im Stand nur solange laufen zu lasseh, bis Betriebs-
warme erreicht ist, weil ohne Fahrwind die Kihlung nicht geniict.

8. Lufthebel erst mit zunehmender Erwarmung des Motors allmah-
lich &ffnen.

*) BB fir Zweitakter mit Dreifachwirkstoff in Blochdosen enthall Zusdize, die schad-
liche Bastandtoile im Kratisteff bindan.

é



Anfahren und Schalten
Kupplungshandhebe! ziehen patepere — 1. Gang einschalten —
langsam einkuppeln und gleichzeitig Gas geben. Das Motorrad
fahrt nun im 1. oder kleinen Gang. Nach kurzer Beschleuniqung
aut den 2. und 3. Gang umschalten.
Beim Umschalten auf den nachst héheren Gang — Vorwartsschalten —
ist folgendes zu beachten:
Gas weg — auskuppeln — umschalten — einkuppeln — Gas ge-ben: Dae dat durch. den Schalhebel ket nal cmmach winne-
rickt werden. Bel zu raschem Einriicken entstehen leicht Gerdusche
ote den Aufprall der verschieden schnell rotierenden Schalt-

wen.

Die Giange miissen grundsablich der Reihe nach geschaliel werden!

Auf der Fahrt
Beschleunigung, Geschwindigkeit und Verzdgerung des Motorrades
werden mittels des Gasdrehgriffes, sowie der Vorder- und Hinter-
radbremsen reguilert. Die Bremsen sollen sehr vorsichtig betatigt
werden.
Wer weniq bremst, fabri qui, spart Reifen und Krafistoff.
Wichtig ist die Bedienung des Kupplungs- und Handschalthebelsbein’ Webeccettingrvectonl
Beim Umschalten auf einen kleineren Gang — Riickwartsschalten
genannt — kommt es auf die Erfassung des richtigen Auaenblickes
en, was Gefuhls- und Uebungssache ist.
Rechtzeitig umschalten! — Hiufiq schalten ist besser als zu wenig!
Beim Rickwdartsschalten wird im Gegensatz zum Vorwartsschallen der
Gasdrehgriff nicht ganz geschlossen, da der Motor im Verhaltnis
zur Uebersetzungsanderung beschleunigt werden muh. ese iechenae

eben" (wie beim Kraftwagen) ist also nicht notwendig. Die Motor-
rehzah! darf nie so niedriq gehalten werden, daly der Motor ruck-

artiq lduft, denn cadurch leidet er Schaden.
Es ist unbeding! notwendig bei flotter Fahrt den Lufthebel in
kurzeren Zeilabstanden peg zu schlieken, damit eine bessere

chmierung erzielt und eine Ueberhityunq des Motors vermieden
wird. An Steigungen ist der Lutfhebel entsprechend der besten Mo-
torleistung zu verstellen.
Die Fahreigenschaften des Motorrades kénnen durch die Bedienung
des Sto rs beeinflukt werden, was durch Lockern oder Fest-
ziehen des Stofdampferhandgriffes an der rechten Scife der Vorder-
gabel geschieht.
Nach dem Anhalten Schalthebel auf Leerlauf stellen. Wichtig fur
leichten Start und geringen Verschleik isi das richtige Abstellen des
Motors. Dies geschieht wie folgt:

Kraftstoffhahn schlichen, Lufthebel schliehen, Motor auf hdhere
Drehzahl bringen, Zindschlissel abziehen, mit gedffnetem
Gasdrehgriff auslaufen lassen und hierauf lehteren schlieken.

Wird der Ziindschlissel nicht herausgezogen, entlidt sich die Batterie
Uber die Zindspule und das Kontrollich
Die Kraftstoffreserve wird durch Umlegen des Motorrades auf die
linke Seite vertiigbar.
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Ausbauen der Laufrader
Vorderrad:
Motorrad auf den Stander stellen. Bremsseil nach Hochzichen -des
Gummischlauches und Anheben des Bremshebels aus dem Gabel-
stiick aushangen, hieraut die Klemmschraube fir Tachometerspirale
losen und Spiralende herausziehen. Achsmutter abschrauben, Achse
herausziehen,
Hinterrad:
Knebelmutter des Bremsgestanges lésen und dieses auf den an der
Innenseite des Gepicktragers betindlichen Winkel legen. Die drei
Vierkantschrauben an der Aukenseite des Kettenrades herausschrau-
ben, die Achsmutter abschrauben und die Achse hegusziehen. Auf
Zwischenbuchse achten, damit dieselbe nicht verlorer wird.

Bremspflege
Die Besstiqueg des durch allmahliche Abnitsung entstancdenen
Spieles erfolgt durch Nachziehen der Knebelschraube am Ende des
Bramsgestanges des Hinterrades, bzw. der Stellschraube am Vorder-
rad-Bremszugq,.

In erntlastetem Zustand darf die Bremse nicht schleifen, es muly etwas
Spie! oder toter Gang im Handbremshebel bzw. Fulbremshebel
vorhanden sein.

Fiir die selbsttitige Rickkehr der Bremshebel in die Ruhelage sind
die gute Spannung der Bremsbackenfedern und penne Gelenkreibuna
wichtig, daher rechtzeitig durchschmieren, Mit Oe! oder Felt ver-
schmierte Belage kénnen nicht bremsen und miissen mit Benzin aus-
qgewaschen bzw. ernevert werden,

Vergaser
Die Normalwerte der Einstellung sind in Abschnitt 1 (Technische
Angaben) enthalten.

Luftfilter
Die regelmahige Reinigung des Luftfilters erhoht die Lebenscaver
des Motors; es empfiehlt sich diese jaweils nach einer Fahrstrecke
von etwa 500 km vorzunehmen. Zum Entfernen des Schmuthes ist das
Lufttilter mit Kraftstoff zu saubern, zu trecknen und auszublesan,
sodann in dunnes Oel zu tauchen, das man abtropfen laht. Die
staubbindende site beruht vor allem auf dem schwachen Oe6el-
Uberzug der in dem Filter befindlichen Einlagen. Mangelhaft. oder

arnicht gereleiate Luftfilter haben schlechte Leistunq und hohen
rafistoff-Verbrauch zur Folge.

Ziindung
Der Abstand der Unterbrecher-Kontakte soll etwa 0,4 mm betragen.
Motor durchdrehen, bis sich die Unterbrecher-Kontakte voll ge-
Slinet haben. Mit einem entsprechend starken, kalibrierten Blech-
streifen mufs man leicht zwisc den Kontakten hindurch kénnen.



Kontrolle der Ziindkerze 13
Der Elektrodenabstand der Ziindkerze muh 0,7 mm betragen. Die
herausgeschraubte und an das Zindkabel angeschlossene Kerze wird
mit dem Hauptkérper auf den Zylinder gelegt. Bei cingeschalteter
Zindung betatigt man die Starterkurbel. Z en den Elektroden
der Kerze miissen nun Funken iberspringen, sofern die ZUndanlage,
das Ziindkabel, der Unterbrecher und die Ziindkerze selbst in
Ordnung sind. Verrufte oder verdlie Ziindkerzen reinigt man am
besten mit einer Stahlbirste oder mit Krattstoff.

Nachstell er Kupplung 14
Die Einstellun Kupplung erfolgt durch die Druckschraube, welche
sich im Aas os shebel befindet und mit einer Gegenmutter ge-
sichert ist. Zwischen Druckschraube und Druckstift muls im einge-
kuppelten Zustand ein Spiel von etwa 0,2 mm vorhanden sein.
Immer fiir qut durchgedlien Seilzug Sorge tragen! oe -

) WW. grave? COs
Kettenpflege 15
Durchhang der Hinterradantriebskette rx ahig und agi et kurz-
fristig tberprifen und erforderlichen nachspannen, Hinter.
radantriebskelte alle 1500 km abnehmen, in Petroleum reinigen, in
warmes, dickflissiaes Motorenéd! legen, herausnehmen, erkalten las-
sen und wieder auflegen.

Schmierung und Wartung 16
1, Die Hinterrad-Antriebskette nach jedem Reinigan der Maschine,

testens jedoch nach 300 bis 500 km kraftiq einélen. (Wegen
ettenpflege siehe Abschnitt 15).

2, Oelstand im Getriebe alle 300 km priifen.
An der EinfGllschraube auf dem Kurbelgehduse rechis hinter dem
Zylinder befindet sich ein Mefstab mit den Marken ,zu viel” und
»zu wenigTM. Zur Nachprifung des Oelstandes den abgewischten
Mekstab in die Einfalléfinung lose einstecken, nicht einschrauben.
Vor der Messung etwas warten, bis das verteilte Oel rurtickge-
laufen ist. Die menge ist richtiq, wenn der Oelspiegel bis in
die Mitte der beiden Markenstriche reicht.
Alle 5000km ist das Getriebe-Ce| zu wechseln. Nur Motoren-
Oel verwenden (siehe Abschnitt 4) |

3. Die Prefschmierstellen an den Gabel nken und Bremsschlasseln,
Vorderrad-Bremsdeckel und Fufkbremshebel alle 300 bis 500 km, an
den Naben alle 2000 km abschmieren.

4, Simtliche Gbriqen Gelenke (an der Schaltung usw.) nach dem
Reinigen der Maschine eindlen.

5. Bei langerer sequen der Maschine, hau hlich im Winter,
Zylinder- und Vorkompressions-Raum mit Korrosions-Schutymittel
behandeln, um (Kugel-) Lagerschiden zu vermeiden.
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Die Kreure in den Feldern welsen ouf die verschiedenen mobglichen Ursachen
nd deren tichtige Beseitigung (wie auf Seite 11 beschrieben) hin.

10



WAY,

Ursache Beseitigung

Motor bekomm! Nebenluft.
Dichtungen nachsehen, Zindkerzen
festziehen,

mehr aboder Schwimmer undicht.

Schwimmmernadel
bleibt hingen,

Lufthebel ungenlgend offen.

Krattstoff oder Os! >.
ungealgnet.

Mischunasverhaltnis des
Kraftstoties falsch.

Zindkerze verschmutzt,
ungeeignel oder beschacigt.

Elektrodenabstand durch
Abbrand zu gros.

ZUndkorzonisolation locker
otear-gesprengen,
Unterbrecherkontakte ver-
schmutat oder verdit.

Unterbrecherhammer dreht
sich schwer oder Fiberklotz
absenttat.

Zindkabel schigt durch.

Vorschriftsmafig reinigen und prilfon.

Einstelidaten nach Abschnitt 1 nachprilen,

Nadel oder Schwimmer ermeuern.

Tupfer kurz betdtigen, wenn nétigSchwimmerpehives relhigen.
Ganz Stinen.

Nur Markenbetriebsstotfe tanken.
(Siehe Abschnitt 4)

—Gemas Abschnitt 4 Uberpriten und richtig-
stellen.

ZUndkerze reinigen oder erneuern,

Masse-Elektrode oul 07 mm Absitand noch-
biegen.

Kerre erneuern,

Kontakte reinigen.

Hommer angbar machen. Kontakte aul
04 mm Abstand elnstelion, wenn notwen-
aig Unterbrecher-Hammer erneuoern.

Kabe! erneuern.

ZUndanlage gestért.
Stérungen durch Elektrocienst beheben
lassen,

Motor ist durch ruviel Kratt-
stoft ersotien.

Krattstofthann schileB. u. Ziindg. ausschallen,
ZUndkertze herausnehmen uv. reinigen. Gas- u.
Lufthebe! vollstand!g Stinen und Starter meh-
rere Male beldti Undkerze einschrauben,
Kratistofihahn Stinen und normal starten.

Starker Olkohleansatz |, Explo-
sionsraum &, d. Auspuffaniage.

Kolbenringe festgebrannt.

Zuviel Oe! Im Kraftstott.

Auspultkanile, Kolben, Zylinderkopf und
Auspuffanioge entkohien lassen. Nur tich-
liges Krafistoff-Oel-Gemisch verwenden,
{Slehe Abschnilt 4) _

Yom Fachmann nechsehen lasten,

Krattstott im tichtigen Mischungsverhulinis
nachfillen, (Siehe Abschnitt 4)

Wo die Beseitselbsiversiandlich os Sper he den k fen! if) wer ann, em en 2naéchsien ZUndapp-Hindior at * ey
StOrungen durch den fahrer nicht als

sofort den
aufzusuchen.
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Nachtrag
zur Betriebsanleitung

fur das Ziindapp-Motorrad
DB 200 Modell 1947, {a7

go?
Betrifft: DB 201 Modell 1950 ‘
Technische Angaben
Verdichtungsverhaifnis 2 5 6 eb ee ee es 1:6,2
Leistung des Motors 1 s eter he ane O) Maen te 7,5 PS
Héchst-Drehzah! in der Minute Se (ios Ja i'p - ainicd eS 4200
Vorzindung vor oberem Totpunkt . . . . 1—1t,5mm 12"— 18°

Gesamnliberseizung 3. Gang . . 2... si Boon 1:5,8
Gewicht mit vollem Tank «5 6. 6 eee ee ee C8 125 Kg
PIONS: ete wi Sea ele CaSO ke

Radstand ... . ye GUUS Sete 2G .. hee iim
Geésamibreite:s cg Sv IRS Sh ete Was a a a OOAM
Gesamilinge . 1... 1... ila a OY (eek ORS ten
Gesamnthohe wml eee ore See es C8, 960 mm

Vor Antritt einer Fahrt

Vorderrad ca. 1,40 at! Oberdruck

Hinterrad ca. 1,40 at / Oberdriuck

Achtung - Einfahren!
Der Lufthebel ist in kirzeren Zeitabstanden einige Sekunden zu
schliehen, damit eine reichlichere Schmierung errielt und eine Uber-
hijung des Motors vermieden wird, An Steigungen ist der Lufthebel
entsprechend der besten Motorleistung zu verstellen. Beim Berqab-
fahren darf der Gasdrehgriff nie ganz geschlossen werden, sonst ist
der Motor ohne Schmierung.
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Ausbauen der Laufrader
Vorderrad:

Motorrad auf ‘den Stinder stellen, Bremssei!l nad: Anheben des Brems-
hebels aus dem Gabelstick aushingen. Stellscwaube mit Seilzug
herausschrauben, hierauf die Klemmschraube flr Tachormeterspirale
lésen und Spiralende herausziehen. An baiden Holmenden Muttern

ftir eo, nur so weit lasen, bis Vorderachse nach unten
it.herau Py ’y,

Schmierung und Wartung FPO08 Gay
3. Das OI in der Teleskopaabel ist nach je S000 km Fahrstrecke an

den beiden Ablakschrauben abzulassen. In jeden Gabelholm sind
dann 100 com Mobilél BB im Sommer, Arctic Spezial im Winter,
nach Abnahme der Gummi-Verschluistopfen an den oberen Enden
derselben einzufillen,

Werden Oltropten an den unteren Enden der Gabelholme sicht-
bar, sind nach Enfiernung der Klemmschreuben fur die Vorderadyse
und Ausbau des Vorderrades die Multern zur Befesliqgung der Fe-
derpakete nadizuziehen. Hierbei ist der Gewindebolzen mittels
Sthraubenzieher am Verdrehen zu hinder,

Der Druckschmierkopf fir die vordere Sattellagerung betindel sich
an der unteren Verbindungssirebe des Rahmendreiecks in der Tank-
ausbuchtung,

ZUNDAPP-WERKE G-M-B-H NURNBERG




