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A) Tedmische Angaben

Motor
Arbeitsverfahren
HihT
Bohrung

Zylinderzahl
Hubraum .
Vnnildﬂnlnrﬁvt‘ﬂmllm'!
Leistun

i\t
Kolbenspiel

Batterle-Lichtztindanlage

Zi

Zweitakl
70 mm
60 mm

1

198 cem (196 com nach Typ-
schein-Formel)

1:6,1

7.5 P8 hei
max, 1,5n
0,06 mm

4000 U
ke boi 2000 Ulin

Batterie-Lichtzindmaschine
spenmiussgeld)

6 \.’cﬂl‘ 45760 Watt
g 33 mm v,

Ziindkorso

Elektrodenalstand
Batterio

Kohlung .+ . .

Motarschmicrung

Vaorgaser

Fahrgestoll
Rahmen
Vorde: lqnbn'\

Lenkkopflagerung
Kuppliing

17
Bosch W 1787 1, Boru 17514

0,7 mm
7 Amporestunden
Luftkihlung

Mlichcrgmehin

Nadelstellung
Mischkammercinsatz Nr, 4
[Mln ulierschraube offen
Umdrehungen
Loerlautdtiso 40

offenct Doppelrohrrahmen

I(ugcllagz v

Zweischeiben-Kupplung

o obon Raste |

fEf~~ Do
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Wechselgotriche Ziindapp-Wechselgetriebn
Zahl der Génge 4
Uhorsetzungen:

1. Gang 1:8,14

2. Gang 151,964

4. Gang 1:1,25

4, Gang 151
Gleschwindigkoiton bel 4000 Ulmin

. Gang 25 knvh

2. Gang 40 k'

3, Gang 62 kmih

4, Gang 80 km'h
Kraftabortragung v, Wechsol-

gotriebe auf Hinterrad . . Rallenketic

Ubersgtzung zum Hinterrad

Antrieb
Bromsen:
Fulllromse

Handlromse

Riidor:
Felgongrofio
Reifongriiie

Lultdruck:
Vorderrad .
Hintarrad

Fahrzeug
Lingo
Breite
Hohe .
Sattelhohie
Radstand
Wendekreis
Betri

Zulissiges Gesamtgewicht
Hochstgeschwindigkeit .

112,
. . Hinterrad

G mmobu\uwv aul Hintorrad
wirken

h--l‘l‘:mnw anf Vordorrad
wirkend

185 B X 19 (2,5 X 19)
3,25+ 19

1,4 atUberdruck
1,6 ab/Uberdruds

2000 min
700 mim
200 mm
720 mm
1300 mm

. 5000 mm
bstertiges l:lgengemdn 125 kg (it vollen Tank)
260 kg

85 km/h

oL She



2,45 Liter
auf 100 km bol 56 km/h

Kraftstoff-Normyetbrauch
(Strabe) . o

l‘llll:m.nﬂcn
Kraftstoff
xmnswflueuau-.n .+ . 12 Liter (daven Vorrat 0,75 Liter)
Schmierstoff:
Motor . . . ¢ . . . Mobilol BB far Zweitakter mit
Direifadwirkstoft” dem Keaftstoff
im Verhilinis 1:25 beigomischt
ader ein gleidwertiges Marken-
6l SAE 50
Wachselgetriobe . . . . 630 com

iiber +15°C Motorendl SAE 50
or +15°C Motorendl SAE20

jo Holm

liber +15'C Molorentl SALS0

unter +15° C Motorendl SAL 10

Toleskopgabel .

http://www.zundappfool.com
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B) Beschrelbung

1. Motor

4) Kurbolgehiuse
Das Kurbelgehause besteht aus zwei Hiilften und nimmt in Ver-
bindung mit dem Gehiusededkel den Kurbeltric aut.
Der Zylinder ist mit Kiihlrippen versehen und am Kurbel-
gehiuse durdi Stiftschranbon angeflanscht
Dor Zylinderdeckel tragt die Ziindkerze und ist mit Schrauben
am Zylinder hefestigt.
Motor und Waochselgotriobe bilden ¢ino Ginbielt und sind an
2 Punkien aufgehingt.

S

b) Kurbeltrioh
Derselbe it 8
und Kolben, Die Kurbelwollo st in elnom
gohirtet und in auswociselbaren Rollen- und |<u;|u1|uuvm drei-
fach golagert. Die Plouelstange hat einon Iton Pleuol-
stangenfu., Die Nadeln fir die Lagorung der I’I:-uulnlnlluu aul
v waordon dureh vinen geteilion Kiflgring gefGhi.
sitat die fir don Kolbon:
it mit draf Verdichfungsringan (Kelbea,

Stilck: goschmicdel,

Dor Kolbe
ingon) verschen. Dt
anguordnet und sel |1I|t|i qesichert

€) Stoverung
Dio Steworung fir
Zylinder und den mit

und Auslal orfolgt dureh Sehlitzo i

wnstern versehonen Kolbon,

d) Sehmlere
Dio Schmierung erfolgt durch das dom Kraftstolf im Verhalnis
+25 boigemiscite O (Wahrend der Einfabreeit 120,

) Nablutlilter
Das Nabluftfilter bestcht aus cinem Gehtuse mit zwol Giler-
seheiben und dlbenctzier Stal Dic Befestigung am Ver-
gaser erfolgt mit einer Schelle, Die staubbindende Wirkung bo-
ht auf dom Oliiborzug dor Staklwolle,

f) Vergaser
Der Bing: mal-musem»masu hualulll aus zwei Haupltoilon,
dem und dem S cide:
Das iiuse wird von der
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Misehkammer und den senkrecht in diese mindenden Fihrungs-
rohr fiir den Gas- und Luftschiober gebildet. Im unteren Teil
des sitzl der mit der Nadel-
dilse. Die Leerlaufdiise ist nach Entfernung ciner Verschlub-
schraube an der Mischkammer von unten zugingli Das

Filhrungstohr wird mit einer Anschlubschraube, in wnldm die
Hauptdilse eingeschraubl ist, unten verschlossen. Am oberen

Ende sitzt der Misck mit zwel Zur
Einstellung der Seilziige. Der Mischkammordeckel hilt den
ischl Der Gasschivber iragl  die

weldhe mit ciner Klemmieder gehalten wird und ihre Fihrung
in der Nadelddse hat, Dor Luftschiebor gleitol {m Gasschieber.
In der Mischkammet befindet sich unten seitlich die Leerlauf-
1 i

und im soltlich dia
hlagschraube, Das gehtuse enthilt den Scwim-
mer. Dieser trdgt die Schwimmernadel. Den “Abschlad, das
ildet der S kel mit

dem Tuple t und dem Anschluf fir die Km\u nll\mmm

] [lnklrllul\c Ausrigtung .
rischio Austilstung des Motors umfail iy Battorie:
[M\ .mu]umml i ill-r .cuminuuh- und dlo. Zlndkor
Die Lich i i
N mnmmmn.mm:n- i mnu Lofstung von 45760 wﬂu ol 6 V.
Sio st an der linken Kurbolgehiuschalite angellanscht, Unter
dor sital dor und o
mmhm. Dar Anker fst fliogend auf der Kurbelwello befestigt
Dio Ankerwalle I3t am vordoren Endo als Unterbrochernocke
. Dor halt d
der Lichmaschine auf nahezu glelchbloibendor Hoh
hilngig von Diehzahl und Belastung. Die Hotterio wird mit
selbsithig
Ubunudung kann nicht eintreten,
Der Rilckstromschalior dient zur Parallelschaliung von Battarie
und Lihimaschine, wenn dio Spannungen boider gleich sind, Bel
steigender Drehzahl schlieft er den Stromkrels zwischen Batterie
die Batteric wird geladen. Bei abnehmender
DR i a5 okl sobalPn b satlamin
Ritckstrom aus der Datterie fliebt; hierdurch wird eine Entladung
tiber die Lichtmasdhine verhindert. Der Untar-
(21 im Gehause, das durch eine Schutzhaube vor dem
Vorscnutzen geschiltat wird, Die Zindkerze ist in den Zylinder-
deckel elngesdiraubt.

— =

2.

Triebwerk

a) Kupplun,

Dia Drotikrait des Molors wird. miltels Kelle Sber sin im Ol

Dbard laufende auf das Wed

Gberlragen, Die Kupplung besteht aus der Kupplungsnabe mit

Tedetteller, der sechs Fodertople trdgt, in welden Druckfadern

stchen, die gegen die Kupplungsdruckplatte driicken. !)unn

folgen; Kupp-
% Lmlhmﬂ mit Kupp-

Il Die

Acolbon: s abe pn«mmrl und mit Nocken in Aussparungen
dos Kupplungskettenrades gefihrt. Lotzteres liuft mit olnom
eingeproBiten Bronzoring aul dem Laufring,
Kupplungsvorgang: Durch Zichen des Kupplungshandhobels am
mker (Auskuppeln) wird der Kupplungsh am Motorblodk
mit der Ausrtickwelle fm Moter bewent. Zwol Rillenlager, weldie
aut der Ausriickwollo bofestigr sind, dricken gogon einen Drudk-
ring und dieser fbor drel Druckstifto aul die Kupplungsdrudk-
platte, Dadurch wuulun dio Drucklodern zusammengedriickt und
der

riben .
Bolm Loslassen (Ivu Knpmlmunh. bols (Einkuppoln) werden
div Kupplungsbelagschoibon du untor Paderdrudk stehende
Kupphungsdruckplatte angopret und dadurch dio
Krafitluh zwisdion Motor und Getriebo aufgehoben

) Wedhselgetriebe

at vier Vorwil Das Gotrlohege:
beiden Kurbelgehdusehilfton gebildet. Bs
sr und olnen Zahnradblade fir die einzel-
gon sowle die Anwerlvorrditung. Die Schaltvor-
sicitung (st Im Kupy m untergobracht, Die einzelnen

den durch en elner mit Nocken versehene
auf woldier gloichzeltig die losen Zalinrider laufen,
qoschaltet, Die Kupplungsnabe ist in der rechien Gehduschalite
In zwel Rillonlagern gelagert und ist mit einer Verzahnung ver-
sohen, weldie in das grofie Zahnrad des Zahnradblocks eln-
greift. In der Kupplungsnabe ist die Schaltwelle in einem Bronze-
ring und Stahlkugeln, welche in einem Kafig gefiihrt werden,
gelagent. Das linke Ende der Schaliwelle ist mit Nocken ver-
sehen, welche in entsprechenden Nuten eines Mitnehmers glei-
ten und in sténdigem Eingriff sind, Der Mitnehmer liuft in zwei
nebeneinander licgenden Rollenlagorn und trigt das Kleine

s I
hluse wird d

il —
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Kettenrad Fir den Antrich der Kette zum Hinterrad. Die An-
werferwelle, weldie beiderseits in Bronzebuchsen gelagert Ist,
dient zur Lagerung des Zahnradblockes und lrdgt den Mitnch-
mer der sowie den
Betitigung des Anwerfers gleitet dor in den Mitnohmerstift ein-
gepreBie Auslosestift von dem an der linken Kurbelgehiuse-
hilite angenfeteten Anschlag ab. Da dor in einer Boh-
rung des Mitnehmers gloitende Mitnehmerstift mit dem kleinen
Zahnrad des Zahnadblodes in Bingrill und bewegt diesen. In
dor rodilen Kurbelgehiusehslite Jst unter dor Kupplung
Bchaltwelle gelagert, an welchor der zum Schalten nulwnn-
dige Klinkentrdger und dor Fubschalthebel bofestigt sind. Im
Kiinkentrigar sitzen Schaltklinken, die an ihren Enden so aus-
gebildet sind, dal jewells beim Engeift in die Eindrehungen dor
Schaltwelle eine nur driicken, die andore nur zighen kann, Beim
Anfwirtsschalion der Ginge wird die Schaltwelle nach rochts
e boim Abwdrisschalton nach links besvagh, Dio Schaltklinken-
shildet, nidit am Schaltvorgang be-
Kiinke von der Sch hvils abgehoben wird,
nkenfihrung boweglich befestiglo Sporrklinke ver-
Dberacaation, dos gawdbiton, Gongos, Dis. Fixisrung
r Schaltwelle bowirken zwel
wgeln (m linken Ende  dor

lordrudk slohenda
o, weldio in entsprodhonde Rillon im M
rasten. Dic Mittelstellung des Fullschalihehols orfolgl dureh
oino am Klinkentrager bafestigte und i dor Sehaltklinkentih-
rung gehaliene Drudklede

vom Wed-

€) Hinterradketie
Die H

it Giberal

selgetriobe mm Hintercad,

3. Laufwerk

a) Rider
Dic Rider sind mit
(2,5 % 19) ansgeristet.
Die Achse des Vorderrade:
der Gabelholme befestigt.
Im Bremsdeckel des Vorderrades ist der Antrieh fir den Ge-
schwindigkeilsmesser eingebaut, Das Hinterrad ist durch eine
Stockachse gehalten.

bottlelgen von der Grébe 1858 x 19

st mit Klauen an den unteren Enden

e

b) Beretfung
Als Relfengrofien kommen einheitlich fir beide Rider Stahlseil-
Niederdmekreifen zur Verwendung und zwar 3,25 - 19,

4. Fahrgestellrahmen

Dw offene nuppclmlm.mmcn hnmm .nu. dem Rahmendreiedc

(an Sattellager mll Hinlersfrobon um‘L (Lel Hintergabel. Die ein-
zelnen Teile sind miteinander verschraubl

5. Vordergabel und Lenkung

Durch Unebenheiton dor Fahirbohn auftretende Stéfo werden in
dor el ouf Druckfed und von diesen
gemindert, Bio Taleskopgabel wird im Stoueckop! des Rahmens
von der unteron Gabelverbindung it Federgabolschalt und dor
oboron Gabelverbindung in Kugellagern. gehalten. Am Foder-
gabielsehalt it ein Stoucrungsddmpler angebrachl, u
der Vordergabel au verhindern, Die obore Gobelverbindung
die Buchso fr dio Diobstahlsicherung und dio belden
Kerklemmon auf, Dio Gabelrohre sind durch dio obere und
abelverbindung gehalten. Auf den Gabelrohren gl
saboltihrungstoliro mit Gloitbudisen, Die Druckfedern sind
im tnern der Gabelrohre untergebracht,

6. Bremsen

bremse
Di romse des Krafirades {st eine Gestingebremse, die als
Innonbackenbremse auf das Hinterrad wirkt

")

b) Hondbremse
Die Handbremse ist eine Tnnenbackenbremse in der Vorderrad-
nabe. Sic wird mit dem Hondbremshebel an der rechlen Lenker
seite durch Seilzng und Bremshebel betatigh. Beim Bremsen
den die beiden Bremsbacken durdh den Bremshebel und den
Bremsschliissel gespreizt, Die Bremsbacken sind im Bremsdedcel
gehalten, Beim Losen der Handbremse werden die Bromsbacken
durch dic Ridksugledern wieder zuridigezogen.

wer-
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7. Hand- und FuBhebelwerk

Zur Bedienung des Kraftrades sind folgende Hand- und FuBhebel

vorhanden:

A dex linken Lenkerseils sind der Hand: Kupplunqshcbel und

der mit ange-

bracht, An der rechien Lenkerseite e sl 4 Plcdrea:

hebel, der Gasdrehgeiff und der Lufthebel.

An dor linken Seite des Motorblocs ist am Wechselgetricbe der

Apwerterhebal ued der Fufischalthebel. An der rechten Seite ist
der mit dem der Hinterrad-

bromso durch sin Gestinge verbunden st

8, Kraftstoffanlage

Der ist tiber dem befestigt.
Dorsolbe faft 12 Litor und Ist mit zwel Kraftstolhahnen ver-
sehon. Aus dom Kraftstoffbohdlter konnen, wenn nur ein Hahn
gesiinel wird, stwa 11 Liter ablliefen. Ist diese Menge ver-
braucht, 50 stoht durch Offnen des zweiten Hahnes der Rest dos
Behilierinhaltes — etwa 0,75 Liter — zur Verligung. Diese Ein-
richtung ist getroffen, um den Fahrer rechizeilig an die Auf-
fallung des Boehilters zu erinnern. Die Kraftstolihahne sind bei
Stillstand dos Motors stets zu schlinfion. Die Verbindung swischen
don Kraftstolfhshnen und dem Vergaser bilden Kraftstoff-
schlduche,

9. Elektrische Anlage

Das Kraftrad ist mit einer G-Voll-Lichtanlage susgerfistol
a) Batterie
Die Batterie ist auf dém Verbindungsblech der Hintergabel des
Kraftrades |:|:|:-rqehram| und durch ein Spannband gehalten.
n 7 ist ein

o Ba
Stromvorrat auch fir Iam

¢ Nachifahrten.

b} Schelnwerfer
Der Scheinwerfer ist an der Vordergabel befestigt. Er enthalt
cine Biluxlampe fir Fern- und Abblendlicht, eine Standlichi-
Iampe, cingebauten Geschwindigkeitsmesser und einen Schalter

http://www.zundappfool.com

fin_ e Lublaniage, welcher mglelch, dos Ziudschlod e den
m Ein- und der Ziin-

dung ent

Der Sdmmwcffcr ist so abgedichtet, daB kein Staub oder Spritz-
‘wasser an den Spiegel gelangen kann. Die Glihlampen sitzen
am Spiegel fest, wodurch ein Nachstellen iiberfliissig wird, Die
Umschaltung von Fern- und Abblendlicht geschichl durch den
an der linken Lenkerscite angebrachten Abblendschalter,

) SchluBleuchte

e ist am Hi
beleuchtet das Nummernschild.

d) Skgnalhorn
Das Horn st im Rahmen unterhalb dos Sattelkopfes federnd be-
festigt und wird durch einen Druckknopl am Abblendschalter an
der linken Lenkerseite betitigt.

10. Unterbringung des Werkzeuges

Das Werkzoug ist in einem untor dem Sattol angebraditen, ver-
schlioBbaren Kaston verwahrt,

http://www.zundappfool.com
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C) Bedienungsamwelsung

11, In- und AuBerbetriehselzung

4) Vorbereiten der Fabrt
Vor Antritt dev 'F\hﬂ st zu privfen, ob
o das richtige Tl in gendgender Menge

o

Gor Kralistoftbohilior gofdil,

. die Batterle aufgeladen ist,

4 die Reifen den richtigen Druck haben,

5 das Kraftrad grindlich abgeschmiert s,

6. dio Bremson fhre volle Bromswirkung haben,

b) Anwerlan des Motors
Fuschalthobol in Learlaufutellung bringen.
2, Kealtstoffhatn Sfnn.

Auskuppeln wnd sweis bis dreinal durehteeton, damit die
Kupplungsstheiben frol werdon
4. Lufthobal frechts am Lonkor) shlietien,

. Durch Niedordrickon dos Tuplors Vorgaser @berlovien lassen.
sasdrehgri(f etwa cin Viertol 8ffnan. Bei nicht oingaschalieter
Ziindung (rota Lade-Anzeigeleucite dart nicht aufleudhton)
Anwarfothebol bel eingekuppeltom Motor gwols bis drefinal
durdnn-l-u- der Moter saugt nun zindfihiges Gemisch

/mldmm einschallen (rolo Lado-Anzeigeleuchte lovdhtot nul]‘
Gasdrehgrifl :mv wrmu Bifnen, dann Motor durch Anwe
Tiebel In Ga
Mator durch z.nrmka.nm des Gagdrohgriffes aul niedere
Drehzahl bringen, Hola Drebzahl kurz nach dem Anwerfon
schadot dom Motor, Den Molor im Leerlauf nur solange
warm lonfen lasson, bis Betriebswirme errelchl a1, woil ohne
Falirwind nieht geniigend Kibhing vorhande
Lulthebel erst mit zunchimender Evwirmung des Motors all-
mihlich offnen.

=

=

Anmerkung: Tugangsetzen des Motors ¢hne Ballerie
Eine ticf enlladene oder schadhafte Batterie arscuverl das In-
gangselzen des Motors, Eine soldie Batterie lst deshall durds
AbKlemmen der Verbindung vom Minnspel zur Masse abzu<
schalien.

O

Bei fohlender oder abgeklemmter Batterie wuf das Kraftrad on-
geschoben werden. Das Anschicbon witd erleichterl, wenn die
auf der Anschluiplatie mit 30. und Gl bezeichneten Klemmen
im Innern der Licitmasching durds einen Drahthigel verbuniden
srerdan’ Dabol yadiceh dio schon i den emmen  sitzenden
Leitangon darin Delassen werder
Nach Wiedereinbau der Batterio i der Drahtbigel s ont
fernen.

<) Abstellen des Molors
Nach dem Anhalten Schalthebel anf Loerlauf stellon.
Widtig Hiix leichton Stact und goringen Verschloil ist das rich-
(iic_Absiollon dos Motars, Dies gesdieht wie (lgl:
FraftstolMhahn_schliohen, Lulthebel schliefien, Molor aul hohere
Drahgahl bringen, Zondschiiissel abziehen, mil_gediinetemn Gas-
Archyriil_ausTofen Tossen nnd Teraul dioson aciliene:

12. Fahrvorschrlilen
a) Schalta
1. Stets mit dom 1. Gang anfahren und die Glinge nur der Roihe
nach schalton,
Bubn Ausluppeln Handkupplungshobel ganz an don Lenkor
hon. Den 1. Gung dordy Niodertcaten des Folischalthebels
einschalton, Langsam einkuppeln und gleideilig
N e
Beim  Aulwirtsichalten :\lodwirl\nu dan ]’uJ’)mmllhcbulv)
itf schliafon —
siohan, bls dar zwaile lnw, spilor de dritte Gang und vmne
Gang nech vorherkgor ontsprochender Boschlownigung des
Fahrzouges eingerastet ist,
Beim. Zurldeschalton (Niedorteeton des Fulischalthebels) aus-
Kuppeln — Fubschalthobel niedertreten, bis dic zwischen Je-
weils wwoi Gingen llagende Leerlaufstollung erreicht st —
ban — bis der
ticfer liegende Gang eingerastet ist.
Rechlzeitiy — Haulig schallen ist besser als an
rongt
) Bromsen
Fahrgesdvwindigkeit moglichst ohne Benntmmng der Eremsen
regeln. Durch roduzeitiges Gaswegnehmen fst meistens eine
geniigende Verlangsamung der Fahrt zu exreichen, Ein leicites,

2
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vorsichtiges Anziehen der Handbremse kann hierbel zur Unter-
stiltzung der Bremswickung beitragen. Beim Dremsen mit der
Fu I!I:lmm ist der Fubdruck leicht beginnend allmhlich zu
ste

T Falle ciner Gefohr: Gos wegnehmen, Fubremse siglo durch:
ieton_{nicht_scharl_zusaminenrelben) und_Handbremse ziohen:
Rider_nicht ies [Uhrl_mcist zum nd
Quersicllon des Krafirados und zu Beschidigungen der Barel-
Tung. Desondors aul_nassen Tiremaen vorsiiig
Wnd_mit_Gefthl botatgen.

ner Ortschaiten, Gbor Briicken, auf schlipl-
rigen Strafion und in Kurven ist besondors vorsichtig zu fahren,
Uin sio achatton Bromson untor allon Umilindor. . vetmaldan,
ist vor gefdhrlichen Stellen Gas wegzunchmen und herunter-
sschalton, Kupplung nicht schleifon lassen (starke Abnitzung),
suriidischalion aul elnen Figer: ang
Hohe Motordrehsahlen in m-n untoren
seltiges Umschalton vermold

Bel 1anger anhaltendem Ge (1 olory g Dremat n LI
Bergab fst mit dem gleichen Gang zu fahren wio bergauf, Man
nehme _don Gangwochsol keinosfalls_im Gofolle vor, sondern
rechtzeltly vorher, Be n

dany goschlossen wardan. sonsi 151 0 Sehmioran.
& Motorarenhzanl darl i qehalten wordon, dab dor
Motor ruckartig Hutt, denn dadureh loldet or Schaden, Bs ist
bedingt notwendig, bel flottor Fahrt den Lufthebol in Kirceren
Zeltabstandon_Jurazoilig_zu_schilohen, domli ol ralchiie
Sehwnlorung oraelt und el Uborhitang des Molors vermleden
WIRd, An Stelgungen 50 der Lufthobe tsprochond der besten
Molorloistung zu verstellen,

1.
sngen durdh rocht

d) Aditung — Einfahren!
Beim Einfahren darf nicht mit konstanter Geschwindigkeil ge-
golahren worden. Gerade diese gleichmibige Geschwindigkeit
ist bel den heutigen Kraftstoffen fir den Molor besonders schad-
lich, Wir sehen deshalb von cincr Plombicrung des Vergasers
ab,

Es ist fuBierst wichilg, Imm |.mr.mm. die Gnsmwlndlgkvl\ stin-
dig #u wechsoln. Auch
Schiiden_am_ Mot msmne

— 19— '

schiricbenen won 2000 km die Moglichkeit gegeben
werden den Motor durch sachgemafies Steigern der Fahrge-
schwindigkeil den spiter verlangten Leistungen anzupassen.
Wihrend der ersten 1000 km diren in den einzelnen
Gingen_Keinestalls_folgende_Gesdwindlgkeiten_uberschritien
TR e

I
T.Gang . . . . 16 km/Std.
2 Gang) . . ey 2’: Lm'Sm.
3 Gang .

L Gang , . . 50— 5 s (innexhalb diesen
Gosdiwindigkolten st zu pendeln),
rdie wweiten 1000 km beadie man folgendo Goschwin:
Tigkeiten
Gang . . . . 18 km/Sul,
2 Gang . . . . 25 km/Std
3 Gang . . . . 50 kmSu
& Gang . . . G070 koSl (innerhall diesen
schiwindigkelten [st zu_ pondeln).
Umschalton ouf den nichst hoheron Gang dirfen die
Goachwindigkolian Im x. oty LR ST
warden, Zum Einfahre sich besonders  kurvenrolche
Land- oder Distriktstralo (ll n I|I v wird :!l'r Fah durch die
der Strocke goswungen, dio € dau-
ornd 2t wedhseln. DicAutobahn fst [0r d o ungesignet
Die w,mg.m-n on Angabon golton (i munuzlul nhwm-s Galbnda,
ahne §
Nadh 2000 ki (st dio Cerdatnilgeal allmiblich bis zur Hodist-
goschwindigkelt # d Vollgasstracken einzulogan,
A it cva Wi doon dm— o, L2 ke betragen
diirfen,
Vaon grédfiter Widhtigkeit st es, die Stellung des Cnvdn‘hgr\llns
Tind_gans besondors dos Lulllcbels_Gitors 20 _vardndorn, Boim
Borgablanion mub der Cosdrehgill mmer_oiwas geornet bio
Ton. Zur_Vorbosserung der Motorschmiorung 15t _der Luithebel
Tabei 7 s,
Verhrennungsmotore arbeilen nur bel richtiger Betriehstempe-
Talir gut,

i,

Kaller Motor — hoher Verschloif |

Mischungsverhal Ghvend_der Einfahs
Bel fedchtkalter Witterung 15t cbenfalls ein Mlsmum]qvmh&llnh
on 120 bel Motoren zu_swahlen,

=
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D) Pilege
13. Allgemelnes

s.dmnunq die llhndLga Bclllebahumiudlalt os Kraftrades, Die
und fir die Pllege sind

jodem Kraftrad als Ausrlstung beigegel
Ein- bis zweimal im Jht ist eine qrumllldﬂ\ ‘Reinigung des Kraft-
rades durchzufhren. Dabel sind alle schwer zugdnglichen Tel
einzufetten, dio Felgen der Ridor zu entrosten und zu streichen.
Dio Lackiorung des Kraftrades ist auszubessern,

Neue bzw, fiberholte Motoren missen nach den Anwaeisungen in
Abschnitt 12d sorgtaltig und schonend eingefahren werden
Wahrend der Einfahrzit sind dio vorgesehenon Ubsrwachungs:
arbaiten durdhzubhren. Nihere Anwolsungen enthalt dle Kun-
dendionstkarto, die jedem nouen Kraitrad beigegoben wird.
26 und 29 mit elnem sl
on_Arbeiten sind _nur_durch

Pliogearbeiton kann der

14. Motor mit Ausristung — hitp://www.zundappfool com

a) Schmierun
Schmierung erfolgt durch das dem Kraftstoff im Verhaltnis
baimEinfahron |20 — boigens
Vorsucho wiindo fost dab bel Zwal-
richtige O1 von ausschlaggebonder Bedentung
Schmiorfihigkelt oin Festgehen der Kolbon-
ringo n ader L die auf dem
i und in den A ein
achrénken. Fir dio Lager des Kurbeliriebs all sin Korrosions
schutz gebildet werden, um Wasser und Schwelel, welche im
angesaugton Kraftstoff-Luft-Gemisch enthallen sind, von den
blanken Tellen fernzuhalten und Restbildung #u vermeiden. Da
verschidone Ole diese Eigenschation nidit aufwelsen, st dar-
auf zu achten, dafl entweder das von uns erprobie

Mobilsl BB fir Zweitakter mitDreifachwirk-
Sioll in Blechdosen,

— 20—

chwertiges Marken SAE 50 zur
Ungeelgnete O Ghren schon
hach Kkurzer Laulzeil zur Zerstdrung von

1) Zylinderdeckel und Auspulfrohre

Boi neuem baw. Uberholtem Motor unu die Zylinderflansch-
o und die r den
nach den ersten 300 km und dann Tack waltare 500 ki
Kaltem Motor gefihlsmabig dber Krewz nachauziohen. pithos
zeltig ziehe man auch die Muttern dor Auspuffrohre nach,

©) Nabuftitlter
jelmiBige Reinigung des Luftiiltors erhoht die Lebons-
daver des Motors; es empfiehit sich, die Relnigung jeweils nach
einor Fahrattecke von otwa 500 km vorsunchmen, Zum Enl-
hmutzon I8t das Lufifilter abaunohmon, mit Kraft-
wtofl zu sauborn, 7u (rodknen und ausmblason, sodann in dinnes
Ol 2u tauchen, das man abtroplen 1AbL Die Staubbindung wird
durch den schwachen Oldborzug auf der Pilltereinlage erraicht.
haft_odar garnicht geroinigle Lultilter habon schlochto
olorielslung und hohen Kralstoll-Vorbrauch e _Folge,

d) Vergasor http:/fwww.zundappfool.com
Alla 2000 ki Vergaser reinigen ainstallen, Durch Lbsen
dor An|||\|u\ll\1|rnlll) kann gehiuse abgenom-
men werdon; dadus din ]IJ\thlulll wuginglich, Gas
d ber  mit Ihlu-mmm-l und LI\(HHI\I‘IJN kdnnen nach Ab-
schraubon dos mit dem
herausgenommen werden, Wird m.- Nadol
dor Misch

Schwimmes

dse sntfornt, kann

“ e
adel konnen nach Entlernung des Schwimmer-
aus dem i

den.
Belm Zusammenbau (st die Binstellung nach Abschnitt A Tech-
nische Angaben- vorzunehmon. Dor Schwimmerstand ist richtig,

Wenn der Krallsioll_Ubor dor_Hauptdise_oing Kloine Wolbung
Tildet,

o) Blekirische Ausriistung
Alle 5000 km sind die Kohlenbiirsten in der Liditmaschine nach
Abnahme der Schutzkappe zu prifen. Stofien die Birstenfedern

Ay



am Biirstenhalter aul, so miissen die Bitrsten erneuert werden,
Die Unterbrecherkontakie sind alle 5000 km nachzusehen und
die KontaktMlichen zu reinigen. Eingebrannte oder oxydierte
Stellen sind mit einer Kontaktleile zu saubern und zu glatten,
Schmirgelpapier oder Schmirgelleinen darf nicht verwendet
werden, weil s fasert. Der Kontakiabstand soll wahrend der
Unterbrechung, d. h. wenn die Unterbrecherkontakle gedlinet
sind, 0,3—0,4 mm betragen, Di Abstand ist nach jeder Roinl-
gung der Kontakie mit einer eatsprechenden Lebre m prilfen
und wird folgendermadien nachgostellt:

Dio Klemmschraube zum Kontaktwinkel (linke Schraube) l8sen,
Exzonterschraube (rochte Schraube) drohen, bis der Abstand der
Kontakte stimmt. Klenmschraube wieder fostzichen.
Es st gy beachten, dab jede Anderung des Kontaktabslandes.
den Zindeeilpunkl verandort. Dieser (st jeweils i prifen,
Boim  Machstellon uu. Zindeitpunktes sind die lmldou Bie-

¢ dio Batter 1bson

i laaa e v e i richiige .’.uudmumnkl or-
Tl 11, EXerat sind i Belten Baloglgosigisehanben wlodar
lestzuziehen.

Der Elektrodonabstand der Zindkerze mub 0.7 mm - botragen
Die herausgeschrauble und an das Zindkabel angeschlossene
Korza: wird it dein Hauplksrpor euf den Zylindar golegt, Dol
alngeschalt Zlindung man  den  Anwerferhebol
Zwischen don Elektroden der Kerzo milssen nun Funken (bor-
springen, sofern die Zindkerze, die Zindanlage, das Zindkabel

der Unterbrecher in Ordnung sind, Verruble oder verdite
Zimdkerzen roinigt man am besten mit eine Ibiirste oder
mit Kraftstoff.

15. Triebwerk http:/iwww.zundappfool.com

a) Kupplung
Die Kupy

£l
Lenker m eingekuppelten Zustand win wenig toten cw;
e lalesen Dt Bt i . Ku ki (ectoi gt an i il
schraube an der linken Saltelstrebe, die mit einer Gegenmuller
gesichert ist.
Zwischen Weds
umlaul,

Igetriebe und Kupplungsraum besteht ein Ol-

gt

b) Wediselgetriebe
Der Olstand st alle 300 km zu prifen und, wenn nétig, zu er-
ganzen. Alle 10000 ki Ist ein Olwedisel im Wechselgetriebe
vorzunehmen. Der Olwedisel soll méglichst gleich nach ciner

ingeren Fahrt erfolyen, solange das Ol noch gentigend warm

und dinnilissig ist. Die Ablafischraube befindet sich unten am

Golricbegehiuse, die Einfullschraube auf der linken Seite des

Wechselgotricbos. Dor richtige Olstand reicht bis aur Marke am

Olmefistab. Zum Messen ist der Stab nur cingust ht

cinzuschrauben. Boi newem odor uberholtem Getriebo ist

das O nach 2000 ke abzulassen wnd 7 ernouorn.

€ Hinterradkette
Dor standigen Binwirkung von Schimitz wid Stbon ausges wl‘
ist die Kette b
rliogt dem Vorschloif, Durch ridutige Pllege wird 1”"-“!1
sentlich verlangsam!

Dio buschmutzte Kotto 151 mit Potrolowm w1 waschen und leicit
Alle 1000 ki ist die Kelle abzunchmen, ainige Stun-
den_In PoTioloum 2u oo, woraul_slo_abgobirstor, nodimals
Quspult und mit Shgesplnen_abgercben wird: Die Kotto_oime

iang 10 erwhrmics dickilisiiges Molorondl oder (n Spezal:
“Gemischl _toudion, damit dioses (n das

Tamore_dor Kot sswivhon ST und Rollo_cindringon_kann:
Nach dom Abiropten kann sie wiedor aul 0le gerelnlgton
K Di Verschlubfeder  (Kotton-
n der Laufrichtung

stohen,

Widtig Ist die richtige Spannung der Kette. Ist diese zu stramm,
Wird das OF bzw, Tell horausgepreil_und _aul_die Lagersteiien
i schidTidier Dinck ansgeubl. B soll elh Durdihang von 10 bis
20 mm_vorhandon s ach anfiinglichem Einlaufen mub_ein
Tedhzeiliqes Nadipannen_erfolgen, Hierbel _mussen der ke
Tind dur_rechic Kellenspanner gleichmadlg verstelll werden Mur
Wonn dlese ATBell sohr sorgliliig durchgelUhrl wird, st die Ge-
Wit gegoben, dab dic Spur_der Kettenridor stmm, Eine Retic
kann in ganz kurzer Zeit unbrauchbar werden, wenn die Spur
Uer_Kettentader_michl_elnwandirel [st._Smd_die Ketenrider
Slark_abgenlzl, missen dicse und_gleidizeilg die Retle er-

newert werden.
‘http://fwww.zundappfool.com




16. Laufwerk

Rader und Beraiung
Alle 2000 km sind die Naben durch Einpressen von Feld in die
Druckschmierkopfe abzuschmieren,
Zum Ausbauen des Vorder- und Hinterrades Krafirad auf Mittel-
stinder stollon,
Die Reifen mussen stels einwandirel seln und sind rechizeitig
auszuwechseln. Der Lultdruck der Reifen ist mglichst bel jedem
krafstoffaulfillon nachuprillen und botrigl

thr Vorderrad ., . . 1 aUUberdrudk
fiir Hinterrad .+ . 16 avUberdruck
Vorderrad
Bremssell nach Anhoben dos Bromshebels aus dom Gabolstick

aushingen, & mit Seilaug , hiorant
die Klemmschraube {ir Tachometorspirale lsen und Spiralen-
onde b johen, An belden Holm-Enden Muttorn fir Klemm.
\mmmnm nur o walt 18sen, bis die Vordorachse mit m Rad
nach unten herausfill

Hinterrad
Schutzblochhintortell nach Loson der Holestigungamuttern file
digSelitzblocinrabon Dod
obelmulter des Bremsgestinges loson und dloso auf den an
GoF TR mbei Gepadhteagers botindlichon Winkel logon,
Dia dral Viarkantschrauben on dor Autansalto dos Kolenralos
die die Achse
herauszichen, Aul Zwischenbuchse achten, A|\I]\Iﬂ dieselbe nicht
verloren wird,

17, Fahrgestellrahmen SR zusdappicol.com

Der Druckschmierkopf fir die vordere Sattellagerung befindet
sich an der unteron Verbindungsstrebe des Rahmendrefeds in
der Tankausbuehtung,

18. Vordergabel

Das Ol in der Teleskopgabel ist nach jo 5000 km Fahstrecke
durch Losen der AblaBschrauben an beiden Holmen zu ent-

o,

fernen. Schrauben wieder cinsetzen. In jeden Gabelhiolm sind
dann

100 com Motorenal SAE 50 iiber 4158 C

100 com Motorensl SAE 10 unter +18° C

nach Abnabme der Gummi-Verschlubstopfen an den oheren
Tadon der Holme elnzufiillen,

‘Wenn Oltropien an don untoren Enden der Gabelholne sicitbar
worden, sind nach Entfernung der Klemmsdirauben fir die
Varderachse und Ausbau dos Vorderrades die Mullorn ur
iorbel ist der Ge-
her gegen Verdrohung 2u

or
windebolzen mittels Sdiraube
sichorn,

19, remsen ttp:/www.zundappfool.com
Die Bremsbolige milsse n frel von Was: Inl dmd\
ahren aul scl (e Was 11 -

gedrungen, il lolt angescgenon Bl nw
fahon, bis dicso wiodar ardnungigomi) angreffon, T en
ton Zustand dirfen die Bremsbacken nicht schieife

) Pubbremso
Das Nachste! Tubbromso goschieht durch Vordrohen der
Knebeltauttor i hiatoren Hnde des Dramsgostinges

b} Handbremso
Das Nachstellen der Handbromso erfolgt durch Verdrohon einer
Stellschraube mit G ter am Vordorradbremsdeckel

20. Han

- und Fuihebelwerk

Allo 1000 km sowie nach jedem Reinigen des Kraltrades sind
die Drehpunkte der Hand- und Fubhebel mit O1 abzuschmieren.

21. Kraftstoifanlage

Alle 5000 km sind die Befestigungsschrauben der Keaftstol(-
e gen sind

zu séubern und auf Dichtheit zu prifen.

e n—



22, Elektrische Anlage

a) Balterie
Alle 1000 km ist die Batterie zu prifen. Der Shurespiegel soll
nlcht hihet als & mm Gber don Platten stehon, da sonst wihrend
der Fahrt jure durch die Verschlufistopfen austreten kann.
Zum Nachfiillen .our destillic aus einom
Saubercn < Goiil verwenden, nlemals Shre, VerndiBacplen

Sinschrauben, Dio Ballorie 15t steth saubor und (ocken 2u

Talten, thergelaufene Sdure abzuwischon. Dio AnschluBklommen

und Polkdpfe missen eingeletiet warden,

Bol jodor Pridung der Batterio ist dor Lude

It

and durch Sdure-

or st dio Battarle imwer in gutem Lade-
Bine Batiorle friert ein

bei slwa — 8°C. wenn sio_vollst
ol otwa — 10 C, wenn_sio_dreivieriol

entladen it

) Steomverbraudier

Alle 5000 km Lichtanlage aul elnwandiroi
missen guten
Isoliorband umwidkoln, Vo allen Arbel

ist_der Pluspol_an der lnnrlln i
Relondruc

bol_ vorgeschi

y Zustand prifen.
ta

23, Erliuterung rum Schmierplan  http: IMwwmd-ppibolm

Die am Fahrg und Motor sind
m § chnet
Fir_die y Schmiorsiollen darl nur das_im Schmiorplan
Vorgesdir St wandal_werden. Vor
Sthinforon sind_dlo Drudkschmierkopie und _ Eintillschraubien
sorglaltig 7 reinigen
Aufler den im Schmierp!
gende Toile mit einigen Trop
Alle 1000 ki
die Drehpunkte der Ha
gestange.

A

1 nody fol

angegebenen Stellen b
en Ol 7u schmiores

dhebel am Lenker und am Bre

Schmierplan
e (e 1 Senmiammittal Bamankungen
Goare Genowenin. |
dung (everisgen |
' bup com

Ganchwingighoit-
e

Druckachmierkople
vorher saubein, dann
wingiasien.

Einige Tropten

adnaven

ehrall
Nur wine

Wochiaiguirions

o Saiete narms
| Oal
e Hotor aelat.

auisun,
3 Holm 109 cem Ol
sutfaiient

— 2 —
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24. Ubersicht iiber die Pilegearbeiten

AuBer den im i Al

sind die i ig vorzunch-
men

(In der laizten Spalte ist dic Seite angegeben, auf welcher

nahere Angaben ubor dic betreffenden Arbeiten gemacht
werden]

2B Pllogeatbeiten Seite
je ki
500 | NafLuftfiter e 21
Muttorn for Zylindorflansh und -deckel
nachziehen 0 an
1000 | Vordergabsl und Lenkung pnmn et 24
Ketie rolnlgen . . S 2
Battorie prifan . . .o+ oo e 0 . o 26
Vorgasor relnigen | e 21
2000 i am Fahg
men nachziehen . . . . . . 0 0 4 24
Batterlo-Lichtai (Untetbrachor-
kontakte und , Zdndker-
5000, | 4en rednigon und Eloktrodenabitand prilfen a0
Bromsen prifen . . . 25
Lichtonlage prfen . . .« o 0 .o o 26
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