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Ausfithrung von Kardan 500 u. 800.
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Motor. CGuerliegender gegenkiuliger Yierfak!-Bladanotor, stromlinicn-
tormig verkleidet, elasiisth im Rahnen gelogest. Acliberst ousgeglichener,
schmlegsamer Laul. Zylinderkopf ans Spezial-Leichimetall. Hervorragende
Kablung der unmiftelbar im Fahrwind lHegenden Zylinder, underaittz durch
neusriige unsichibare Gasfohrung im Zylinder.  Selilidie, vollkominen ge-
kapselfe Veniile, leldd nacheiellbar. Spezial-Lelditmefallkolben, Kurbelseelle
krifilg dimensionler!, gehfrtel und geschliffen, Gerfusdhloser Nodienwellon-
Antriegh. Sparsame, vollautomalische Drudk-Umlnufschmicrong. Bingebaute
Zolinpradpurnpe. Oelvorret im Blodigehbuse. Keine aubenliegenden O¢l-
ieitungen. Abnehimbore Oclwanne., Grobes Oclsiel und Oelfilter, Begqueme
Eltdiliverschraubiung mil Mehsiab, Wirksame, die Leisiung nidd beelps
icGcdhtigende Schalldampfer.

Vergaser. Vollitdndlg gekapselier, leich zugdnglicherVergaser, sehr sparsam

uriel glafrhidihig arhallend. Dreelygrifthetaligang. Gofe Cenuseh.VorwSmung
dureh unsichibare Fallsirom-Ansavgkandle im Blodk,

Zimdung und Beleudhiung. 50 Wall Batlerie-Zondlichlanlage, Dynamo
iormschdn verkieidet Unsidhibare Ztndspule. Leidat aagdnglidher Unterbredher

mit hedeulend vereinfadhier Konlekleinstellung. Grober 6 Volt Aldkumulator
in tiefer, geschilizber Lage. Sehr grober Sdheinwerfer mil Biluxdampe [Gr
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Fern- umdl Nahlichl sowie kleiner Standlichibirne. Elekir, Schalier mil ab-
nehmbarem Stromschi@iesel e Lichl und Zandung euf dem Schelnwerfer.
Beleudhicies hinteres Nummernsdiid,

Rahmoen und Vordergabel. Ceprebier Siahlbledi-Doppelrshimen aus
einem Silck, verwindungssleif und bruchsicher. Slarke Formblechelnlagen
am Steuerkopl. Aeubersf stahile gepreble Stahibledi-Yordargabel mit weicher
Trapezfederung und cinslelibarem Oeldruckstobdémpfer, Nachsiellbare
Gabelgelenke, Gabelbolzen In Spezialbronte - Bachsen gelagerts Form-
schoner Tank, ca. 13 Liter Inhalt, durch asswechselbare Abdedihaube gegen
Beschédigung von auben geschiitzi. Extra grobe Efnfdli6{fnung mit Schnell-
verschiub. Reservehalin mil grobemn aubenliegendem Benzinfilter. Brelie,
well umgreifende Schulzbleche, Starker Gepldiiriger. Aulomadisch hoch-
klappbarer Abwaélz-Millelsdinder, Yorderradstinder. Aufbodk-Haaddriff am

Rahmen.

Rider und Bremsen. Drahispeichenréder mit 3,50 — 19 Stablseil-Balion-
relfen auf Sicherheitsfelgen. Stedkachsen als Verstelfungstraverse fir den
Robimen begw. Vordergabel ausgebildet, Yorder- und Hinterrad hierbel aus.
tauschbar., Nachstellbare Innenbadien-Nabenbremsen von starker, z0giger
Bremswirkung, .

Lenker, Saftcl, Fufiraster. Farmadioner, versiellbarer Dappelrohrienker
mift Innenzug-Drehgeiffen und -Handhebeln, Breiter, weidigefederier Gummi- .
sattel. Versiellbare Fubrasier mit GummiGberzug vnd Tritiliretter. Gummi-
Knickissen, Steuerungsd&mpler.

Ausflibrung ond Zubehdr. Schworze Hochglanz-Ladderung. Elekiriaches
Horn, im Rahmen eingebout. Refdihalliges Werkzeug mit Luftpumpe und
Hodhdrude-Schmierpresse ; Tachometer im Scheinwerfer, mili gekapsellem
Vorderradantrieh, Skals nachis beleuchiet; [Hebstahlsicherung, Gegen
Aufpreis Beinschulzschilder, Soziussattel und -fubrastér, auskhépfhare

Wintersaiteldecken.

Technische Zahlen.
anﬂﬂl'ﬂdﬂﬁ]&fﬂﬂﬂnﬁﬂm K 500 K 800
Anzahl der Zylinder . 2 4
Hub fn mm 5 3 66,6 66
Bohtung In mimn 69 62
Hubrawm o cem . 457 "
Dauerleistung Iin P53 15 20
hierbel Dréehzahl . 45000 4000
Gesamttbersetzung solo:
1. Gang 1:18.7 1:13.6
2t oo 1:10,6 1:8.75
. . ~ . A i:6,35 1:5215
4, .. {(Schongang) . . . . 1: 53 1:4,35
LZahneverhdlinls im Kardangehfnse . Bi4S g/41
Cesamiborsedsung Belwagen -
1, Gang o [ 1:19.2 1:16,8
S - U 1:12.2 1:10,6
» A T 1:7.35 1:635
+, T {5&[‘1-!'."1&&!1]} . . 1:4.1 1:5.3
Zalmeverhdinis (m Kardangehduse | 7/45 Bi45
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Einstellung des Amal-Vergasers Typ 5;3)

DorclaB Inmm . . . v o v v os e - 4 & | 22

Brennstoffdise . . . . . . . . T a5 150

Schieberausschmitt . . . . . . . . . 5i2 51

Nadelsteltung . . B 3. v, chen 2. v. nben

Luftsdiraube geoftnet olwa . . . . . . 1 Umdr. | 1'/; Umdr.
Maosximale VorzGndung fo mm vor ob, Tntphl.’] 8 10
Bosch-Kerze mit 14 mm Gewinde . . |, . W1i7s/1 W17s/1
Krafistolfverbrauch in Liter auf 100 km h:l

mitilerer Belasiung und Geschwindigkeit

von 60kmsolo . . . . . . . .. | 4 5k,
Oelverbrouch in Liter aul 1000 Jum ca, 1 1 1,5
Cewlchl in kg ohne Kraftstofl ca.. . 165 190
Radstand fmmm . . ., , ., . . ] 1300 1405
Wendekreisinm . . . . ; 5 5
Bodenfreiheil in mm . . o Mokor 110 110
Gesamibiréife in mm . g ~ B15 815
Gasaniinge i mm o KA 4150 2165
Gesamihohe In mm . s el A3 00 ago

) K B0O = Pumipenvergoser

N Unlerbrechergehiuse beew. Verfeilernodkien hierhei sufl Frahzdndungs-

ansching,

Kette - Kardan — der vollendete
Motorrad-Antrieb.

e Vorieile des schmulzunempfindlichen Kardananiriebes sind so avgen-
fallig, dofi der ansprucisvolle Fahrer thn Im Interesse vercinfachler Wariung
und geringeren Verschlelbes am Motorrad nidil missen milchie.  Diesem
Wunsdh stehen indeb technische Schwierigkelten enlgegen, denn mit demErsatz
der stoidémpfenden Ketle durch elne slarre Welle ireten die periodisdien
Schwankungen, denen die Umlaufgeschwindighelt der Kurbelwelle bei jeder
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Umdrehung unferlicgl, siorend in Erscheinung. Bekannt ist das rudiwelse
Anfahren von Bisenbalinzfigen; jeder e¢lnzelne Kraflsiob der Lokomotive ist
zu spiiren. Belm Motorrad folgen nun die Si6Be so sdhnell, dof sle eine
andere Erscheinung sur Folge haben: Schwingungen im Antriehswerk, die
den Werkstoff hods beansprudien und die Slirmréder im Getriebe zu dem
bekannien Singen und Hewlen veranlassen.

Der Zindapp-Kardon vermeidet diese Nadilefle durch zwelerlel Mitfel:
Ersiens durdh grundsétzliche Beibehaliung der Ketfe usnid 2wellens durch Ver-
wendung einer federnden Welle,

Die Ketfe, ein seil Jahrzehnien millionénfach bewfhries Bauelement, ist ein
ecinwandireier Siohddmpfer. Richilg gesponnt =~ besser gesagl: richlig ge-
lodcer! — verléuit sie beim Umlaul nichi, wie man onnehmen méchie, in
gerader Linie von Zahnrad zu Zahnrad, sondern beschreibi eine Wellenlinie,
die thr wic von unsichibaren Fahrungsschienéen vorgeschrieben seheint, Jeder
Kraftsiof des Motors ziehl dicge Wellenlinie wie cine Feder auselnamder;
dic Ungleichitrmighell des Motorumlauls wird sorusagen von der Kelle
verschludkt, Die Krafitiberivagung wird federnd, unsiarr. In joder Uebar-
setzungssiufe tindet darum beim Zondapp-Vierganggetnebe die Rrafiiber-
tragung von Molorwelle zur scitlich sitzenden Kardanwelle durch efne kurze
Duplexkette sfall. Alle vier Keften, die aneinander gerefhi nichi Minger als
cine normale Hinterradkette sind, lasfen Innerhalb des geschlossenen Getriebe-
gehduses im sauberen Oeclbad, das die Keffen sténdig schmier? und [hre
Elgenschwingungen abbremst, Die kriitige Banarl dieser Spezialkeften, ihre
vorbildiiche Anwendung sicher! {hnen prakiisch unbegrenzte Hallbarkeit, die
ungefdhr ebenso grof wie die des danzen Fahrzeugs zo veranschlagen [(sl.
Die Kelen sind mit 1ofacher und nach mebr Druchsicherhelt nus bestem
Werksioff geferfipt: eiwaige Beftrehiungen sind daber grundlos. Die Schal-
fung der Gange criolgt durch Klauen; die Ketten seltbst verschicben sich nicht.

Fehll also bei dieser Getriehebauart der starre Aunfeinenderprall von Zahn
auf Zahn zweier Sirnrader Gberhaupl, so werden auBerdem unvermiticlie
LandsirabensiGhbe durch die Federwirkung der Kardanwelle von den Keften
ferngehallen, Die Welle, ein hochpolierter Rundstab aus Spezialfederstalil,
teitt in Tafigkeit und vermag sich nach beiden Seiten bis um einen Winkel
von 15 Grad elastisch zu verdrehen,

Der unstarre Aufbau und die doppelie Stobsicherung sind die Ursachen [ty
die lange Lebensdauer und den Suferst ruliigen, welchen Gang des Zondapp-
Kardans. Alle Uebertragungsorganc sind gekapielt, Die Kordanwelle, von
einem Schutzrohr verkleidet, schliebl an belden Enden gelenkiy ans Gefricbe
bezw. Kardangehfuse an. Blastische Rahmenverwindungen ader klelne Ab-
weichungen in der Achsflucht baben darum nichis zu bedeuten. Schmufz
uind Wasser kéinnen in beliebigen Mengen an don Z0ndapp-Kardan heran-
spritzen, sie dringen nirgends ein. Das Schafiritzel und das Tellerrad sind
im KerdangehBuse kugelgelagert undg thre Spirplverzabnungen laufen stets
pleichmébig ineinandergreifend, im permpnenten Oelbad. Das Kardan-
gehduse sitzl elgensiabil In der rechien Scife der Hinterradgabel; die Slediachse
sieht fest und dient voraehmlich als VYersteifungsiraverse [Gr den Rahmen.
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Achiung - Einfahren! 3
Wer scin Motorrad lieb hat, fihrt o4 ¢inl

Das Triebwerk verlang! In neuem Zusiande ganz besondere Schonung,
da es noch siramm geht, und cinen erheblichen Teil der Motorkraft verzehri.
Wiahrend der ersfen 1000 km ddrfen darum folgende Geschwindigkellen nicht
Gherschritten werden:
K 500 — I 800

50 — 60 km tm 4. Gang (Schongang)

N —— ﬂ i e ! L] i

1’ A H i i :- i

15 ) m T T t- e
Wahrend der ersten 500 km soll maglichst kein Beiwagen anmontiert werden.
Fir Beiwagenbelrieb ist dic Beiwpgentbersetaung nolg.

Dis Ueberichreiiung der vorgeschrichenen Hodhsigeschwindigkeltcn
kann leichi zu schweren Schiiden an den Kolben, Pleuellagern usw.
fihren, fir die das Werk naturgemi§ nichi verantworllich gemmadht
werden kann, Der Fahrer hul also gut daran, die Einfahrvorschrifien und
die im Anhang beschriebenen Warlungsvorschrifien schon im eigenen
Inleresse genaucstens su belolgen.

Der Vergaser st vom Werk aus durch eine plombivrie Schivaube gedrosseld,
die erst nach 1000 km vom Zandapp-Verireler entfernt werden darf. Die
Drosselung hat keine andere Bedeutung, als die Entfaltung der vollen Ce-
schwindigkeit zu verbindern,

Nach den ersten 1000 km sind die Kolben ¢ingelavien, bis zum Einlauf aller
Lager wergehen wellere 1000 — 1500 km, die jedoch dem Fabrer keine
nennenswerte Beschrinkung mehr auferiegen.

Die Kommandohebel www.zundappfool.com £
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5 Tanken und Betriebsmittel.

n) Hraitstoff kaufe man mdaglichsi nur an Zapfstellen, Benzin-Benzol-
Mischungen (Aral, Eiso, Dynamin usw.) sind varzuzichen. Die Mischungen
sind zur Untersdheldung von gewthnlichem Benzin meist gefiirbi { Aral blaulivh,
Essorétlichusw. ). Zusétze von Obensdimiertlen sind unndiig. Der Einfé ldeckel
wird nach '/, Linksdrehung obgehoben. Bet Regenn oder herumwirbelndem
Staub Einfillsifnung mii Msndschuh oder Milze gul sbschirmen, Das Benzinsich
dar{ nadh polizeilidher Yorachrift beim Tanken nldhi herausgenommen werden,
da e¢ vor sllem als Flammmensdwtz dient. Nicht mit offenesn Fouer han-
tieren, nidhi rauchen, nidit In den Tank hincinleuchien wollen,
Motor abstellen (Funkengefatir!) Je leerer der Tonk, desto explosions-
geféhrilcher ist er [Benzinddmpie gefthrlicher als fitissiges Benzinl)

b) Schmierdl tankl man nach Losen der Oeleinilillschraube auf der rechten
Seile des Kurbelgehéiuses (8. Schmierplon im Anhang), wos mil dem Zend-
kerzenschliissel hewerkstelligi werden kann, An der Einfolischraube befindel
slch ein Mebsfift mit zwel Sirichen am Ende und den Marken ,,Zuviel” und
naiwenig”. Bel der Messung den abgewischien Mefstift in den Einfall-

stulzen einfbren, bis zum Anschiag. Einschrauben [s! nldht noiig. Yor der
Messung empfiehll es sich elwas zu warten, bis das im Motor verteille Oel

rurlickgeflossen Isi. Steht der Ocelsplegel unier oder an dem unteren Sirich,
s0 mub Oel nachgefdlll werden und zwar nicht Gber den oberen Strich.
Als Schmicrmiitel fiir den Motor wurden erprobt:

Gargoyle Mobiloel DM ; fiir den Sommer
Gargoyle Mobiloel Archic; Hir den Winter

Sicherheifshalber nehme man es nur aus der plomblerien Gurgoyle-Kanne
enigegen. Graphit und besonders Riclnuszuséize sind z2u vermeiden.

Der Oclstand muf vor Aniritt jeder Fahrt, bezw. alle 200 - 300 km
nadhkontrolliert werden, Fohren ohoe Oel bezw. mit zu wenlg Oel

8



filhri zor vélligen Zerstdrong des Motors., Da sich das Molorcnoel
wihrend des Defriebes mil Verbrennungsproduklen verunreinig! is! eine
vollkommene Erneveruny desselben in gewissen Zeilabstinden notwend(g.
Weahrend der Elnlaufszeil hal diese Erneuecung alle 500 km staitzufinden,
spterhin alle 2000km. Eingehende Yorschrifien tGher Oclerneuerung und
Relolgung der Oelfilier s{iehe Anhang Yorderselie.

Anwerfen des Moiors.

C
www.zundapplool.com

i i ' -:. uuﬁ ; . __ T ': 'li'_‘ = ,::f o S ___* FI—?:%:@__ '-':|
PDer Fahiréer Dol gunddwi den Denzinhohn geffinet und tippl avf den YVer
gaserfupfer, der aus dem Moforgehduse oben herausragt, bis Benzin am
Blods herunferlufl, Nunmebr Kidstorterkurbel herausklappen, Schalthebel
auf Leerlauf stellen und bhel vollgedfinelem Gas- und geschlossenam Lufi
drebgrilf den Kidkslarter elnigemale leer durdhireten (Molor ansaugen lassen),

Hierauf Zandung einsehalten, Lufldrehgrifl geschlossen lassen, Gasdreh-
grilf nur etwas Oftnen, *,Vorztndung geben und Kidksiarter mit kraf-

tigem Sdiwung niederdrfideen, his der Motor anspringl. Lufidrehgriff isl
zur Verringerung des Kraflstoflverbrauches bei warmen Molor zu offnen.

Pas Anziehen der Hondbremse gibt der Maschine sicheren Stond. DBei Ralter
lalireszeit mub des Tippen einlgemale wiederholl werden, da Denzin bei
Kalle schlech! vergast. Ist der Mofor jedoch bereils warm gelaufen, so
spring! er chne Gas und ohne Tippen sofori an  Im halbwarmen Zusiand
fippt man nur kurz und gibt wenig Gas. Bel Zurtidepatschen eraesul {ippen.
Richilde Yentil-, Unierbredher- und Lecrlaufeinstellung ist Voraussetzung far
gutes Anspringen (s. auch Absdwlll 8, Ende).
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Der Motorleuf wird mit dem Gas- und Luftdrehgriflf regulieri. Unndtiges
Laufenlassen Im Stande vermeidon, da der kfiblende Fahrwind
fchit, Hohe Motordrehzahlen vermeciden! Ferner heachten, daf
der Kickstarter stets wieder bis In Anschlaglage hodhklappt.

i
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Das Anwerfen bel K 800 erfolgt wie bel K 500 mil dem Unterschied. du.li
eine Zandeinstellung von Hand nichl vorgenommen wird.

7 Anfahren und Schalten.

Madh Anwerlen des Molors kann sofort abgefahren werden.

Kupplungshebel zichen (auskuppeln)und 1. Gang cinschalten — langsamn
cinkuppeln und gleichzeitig Gas (und volle Yorzndung bei K 500 geben)

Das Motorrad fahrt nun im 1. oder klelnen Gang, Nach kurzer Besdhleuni-
gung schallet man auf den 2., 3. und schlieblidh 4. Gang (Schongang) um

Gas weg und auskuppeln — umsdhalten — einkuppeln - Gas geben.

Beim Umsdialien auf den héheren Gang — Vorwdrtsschalten soll beim
Passieren der Leerlaufstcliung 1 -2 Sekunden gewartel werden, denn der
Motor mub sich jo im Verhéltnis der Uebersetzungsnderung verlangsamen.
Andernifalls, bei zu raschem Vorwirisscialien, entstehon leichl stirkere,
schlagende Gerfusdhe durch den Aufprall der verschieden schnell rollerenden
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Schaliklauen, besonders belm Unie
schalten vom 2. auf den hefrddu-
lich héher Obersefzien 3.Gang. Yom
3. auf den 4. Gong konn dagegen
rasch umigesdhalle! werden, denn
hier liegen die Uchersetzungsver-
hilllniase dichl zusanmuen (siele
Tabelle Abschnitt 1). Die Gange
sollen darum grundsitzlicdh auch
immer der Reibe nadv geschaliel
werden,

Der Sdhongang ist kein Gang,
der dem Motorrad besondere
Schnellighkeit verleiht, sondern
der infolge seines grofen Uber-
setzungsverhiilinisses die Mo-
tordrehzahl herabseizt und da-
durch den Motor gerade bei
ichnallems Tempo schont. Br (sf
also Fir flotie, ungehinderie
Fahrt auf ebener Sirafie be-
sfinemd.

Beim Anfahren soll zwisdhen Aus.
kuppeln und Elnschallen des 1.
Gangs ebenfalls 1—2 Sekonden
gewartet werdzn, Bei langerem
Warlen geh! jedods evil. der 1.Cang
nidst mehir berein; alsdann Kupp-
lung étwas schleifen lassen, bis der
Gang einschinappl, Zwischenkuppeln
aul Leerlaufstellung ist ferner hefm Fahren natig. wenn beim Vorwdris-
schalfen zu lange auf Leerlauf verweill wurde und der gewinschte Gang
nidsl mehr leichi hineingehl.

Auf der Landsirafe.

Mach dem, was im vorigen Abschnilt tiber den Sdiongang gesagl wurde,
ergibi sich von selbst, dab tm dichlen Verkehr, in kurvigem und sdiwierigem
Geldnde der 3. Gang der Normalgang ist, bel dem die Maschine auch den
Vorieil gesteigerier Beschleunigung aotweist. Da beide Ginge im Uecher.
sefzungsverhilinis nabe zusammenllegen, verzichte der Anfainger vorerst
dberhaupt auf eine héoflige Benutzung des Schonganges, zumal das Molor-
rad ja noch uneingefahren isl.

Der reguldre Vorgang beim Umschalfen van einem hdheren in einen
niederen Gang (Rudkwirts schalten) gestaliel sidy wie folgt:

Gas um die Hélfle schliefen — auskuppeln und umsdialien — rasch
elnkuppein und Gas gehen.,

i1




Das Zurddischalten auf den kieineren Gang ist schwieriger als das Yorwirls-
schalien auf den groberen Gang, ds es schnell und ohne Besinnen aus-
gefahr! werden mub,

Der Motor mub nimlidh pldtelidh im gleichen YerhBlinis, wie sich die Ueber-
setzung dnderf, beschleunigl werden. Eine Selmpde sollle zum Umschalien
geniigen. Braucht man langer, $o lauft der Motor zu schnell (geln durdr),
da er ja Gas hat, wihrend dagegen dos Fahrzeug (n der Steigung augenblic-
lich aufier Schwung kommi. Beim Einkuppeln gibi ¢3 dann einen 5tob, Der
Anfénger soll also zunfichst auf der Ebene so lange Gben, bis das Umnschalten
stobfret siizt.

Widhtig ist ferner, den richtigen Zeitpunk! 2um Umschalien zu erfassen. Der
Wechsel vom Schongang In den 3. Gang broudhi wie anfangs erlduferi,
nichl immer erst an cinemn Berge zu erfolgen, dagegen spiell sich das
Umsdhalten auf den zweilen und ersten Gang, von wenigen Ausnahmen wie
2. B.Wenden abgesehen, (mmer In einer Steigung ab, Es gibf schledchie Fahrer,
die ersl umsdhalten. wenn der Motor rudd und klingell. Der gute Fabrer ist
indef daran 2u erkennen, dab er sofort umschaltel, wenn er merkt, daf
der Molor immer longsamer wird und die Steigung in dem eingeschallelen
Gang nidil mehe wird nehmen kdnnen,

VorzGndung soll bei K §00 eigenilich immer voll gegeben werden.
Hartes Rudken des Molors ist ¢in Zeichen von zuviel Yoredndung; es Irill vor-
nehmlich auf bei plofzlichem Anfabren, bel rascher Deschleunigung aus
langsamen Tempo und beim Nachlassen des Motors auf Steigungen. Der
Zandhebel muh donn sowell zuriickgedreht werden, bis dos Rucken ver-
schwindel: evil, mub um einen Gang zuriicigeschaliet werden, woranf dann
wieder volle Yorzoindung gegeben werden kann, Die aligemeine Regel
lautet: Je schneller der Motor laufi desto melir Yorz0ndung verirégh er, bel
K 800 verstelll sich darum die Vorzindung aulomalisch, sodah der Fahrer
mit der Zandelnslellung nichis zu fun hat. Helles Klingeln ist chenfalls ein
Zeichen von zuviel Frohzindung oder von zu lelchlem Benzin (Reinbenzin},
das nicht so , klopffest” (st wie elne Denzin-Benzolmischung.

Lange Bergfahrien oder Forforcetouren kdnnen den Motor unter Uimsténden
tiberhitzen. Abbremsen der Kolben jst eine deulliche Ueberhitzungs-
erscheiming; sie erforder! umgehende Verminderung des Tempos oder am
Bery Einlegen efner kleinen Ruhepaute. Sollle das Abbremsen e¢lnmal [éh
e¢insefzen, so mub jeden Augenblick mit Blodkieren der Kolben gerechnel
werden. Dies wird vermieden, wenn man sofort die Rupplung zieht und
anhilt, Die Zyvlinder sollen immer regelméhig arbelten. Ausselzer frelen
hei plotzlicher Entlastung auf (Absioppen, Bergabfaliren), Die Auspulfgase
sollen farblos, evil, mit ganz leichiem, bléulichen Oelraudch durdhsefzl sein. Del
Kdlle und Nebelwefter schlfigt sich der bei der Verbremnung des Krafl-
stofls enistchende farblose Wasserdampl zu welblidiem gerudilosen Nebel
nieder, Zu fette Vergaserainstellung oder zu lenges Tippen beim Anlassen
fihrt zu unvollkommener Verbrennung des Krafisioffs; die Auspuifgase
werden durch Rubieilchen schwérzlich gefdrbi.
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Storenden Ersdheinungen sofor! auf den Grund gehen, Stdrungsplan am Sdilub
der Detriebsanletiung] Dodh soll sich der Fahrer (n der Beurteilung von Gerau-
schen kelner Gheririebenen Acngsilichkeit hingeben. Die Motoren K 500 u, 800
laufen an und (ar sich sehr leise. Gerade deshalb ist es aber nichl zu ver-
meiden, dab dies oder jenes medchanische Gerfusch sich hervorhebt oder sich
im Lauf der Zeil Snderl. Diese unkontrollierbaren Cerdusdche sind ganz nidhis-
sagend und der Fohrer wilrde sie gar nichi heraushdren, wenn die Molaren
von Haus aus l&rmender liefen. Auberdem ist auch zu berQdksichiigen, dabk
ein Molorradmotor Gerdutiche viel leidvier ans Ohr wettergibt als ein Auto-
mehilmator, der unler einer Haube l&uft und auberdem cinen isollerenden
Kahiwassermaniel besiizt. Wirkliche Fehlergerdusche, z. B. himmerndes
Lagerklopfen sind melst so auff8ilig, dab sle der Fahrer keinesfalls Gberhori,

Kurven sollen longsam angelahren werden. Hat man die Kurve ridatig an-
geselzl, so kann man wieder Gas geben, Schneiden der Rurve ist sireng
verbofen. Die geselzlichen Fahrvorsdhriften mub der Fahrer genau kennen
und beherridhen! Beim Bremsen ziehe man erst die Hand- und dann die
Fubbremse. Dab auf nassen und schmierigen Siraben wegen der Rulschgefahr
beimm Kurvenfohren und Bremsen besondere Vorsidit walten mub, ist
selbstversténdlich, Sehr gefihrlich sind z. B. Aspholtsiraben im Zustand
der Benetzung, wo sidh Staub und Wasser zu einer hochst schitipfrigen
Masse verbinden. In sulchen Fillen ist die Handbremse mit ganz be-
somderer Vorsicht su gebrauchen. lst die Asphaltoberflidhe dagegen
abgewasdchen, so hallet der Reifen wieder guf. Bei hohem Tempo, bei lidh-
riger Strofe und bel Seilenwagenbeirieb empfichlt es sich, den Knebel des
Sleuerungi~ und Reibongsstohdimpfers enisprediend einzustellen, um
ein Flattern der Lenkstange zu vermeiden (5. Absdinlit 4).

Die Brennstafireserve, eiwa 2'juLir., T i
wird ver{tighar durch Stellung des Griffes
auf Reserve (Siehe Abbildung),

Der Klang des Horns kann ndfigenfalls
an elner geschiitzten Sechskantschraube
nachreguliert werden, die sich links auf
der Radkseite des Horns dicht unter dem
Tonk befindet.

Deint Anhallen lege man die lefzien
30 Mefer mit angezogener Kupplung zu-
riick, damit das Rad nidhl rudiweise sichen
bleibt ader man schelte noch im Fahren auf
Leerlouf. Nadi dein Anhallen Benzinhohn
absperren und Stromschitissel abziehen,

Wird der Stromschi(issel versehentlich
stecken gelossen, so entlédl sich die

R e Gl ey
AW, ZILIT L AppIlooL.coIm
Bei enlladener Batlerie kann das Molorrad nodh im 2. Gang angeschoben

werden: dic Balterie 16dt sidh dann Im Beirleb selbst wieder aul, sofern der
Sdurestand richtig ist.

Bel Schlieben des Goasdrehgrifis soll der Motor, wenn er richiig erwérmt isl,
nldht siehen bleiben, sondern im Leerlanf langsam welterarbeilen. Ein guler
Leerlauf héngl von der richligen Justierung der Leerlaufregulierschraube ab
(siche heiliegende Vergaserbroschiire).

Baalteric,
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O Verstellen der Fubraster.

Muiter am Fubrasterbolzen lodkern und Fufirasier verdrehen. Die Yerdrehung
kann um le cin Zwdélite]l des Kreisumfangs crfolgen.

10 Der Oeldruck-
stohdampfer

wird durch 1 Schlitzschraube, die
nach Lésen der vorderen Sedhs
hantséhraoube sichthar wird .
regulieri, Dei harfer PFederuno
ist die Schlitzschraube nach
rechis anzuziehen, Nady lasen des
Dedkels kann bel Bedarl Oel auf-
geltlll werden, wozu jedes diinn-
fifissige Oel geeignet isl.

11 Lenkerverstellung.

Nadh Lackern einer Klemmischraube
kann der Lenker in Pleilrichiung 10 g i G Tt e R
geschwenk! werden, Klemmmechrau- e 1 B il i |
be nachher wieder fesl anzfehen. (RS (8 g

i
1

e T
L

I i eaisy
e 2t 4 Biaplin
Jemmsthraube

Die Diebstahl:
sichening
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Aus- und Einbau des Hinterrades.

Bild 1: Molorrad auf den Sténder
stellen, Sdwtzbledhende nach Lok-
kermm won vwier Mubllern hodh-
kiaoppen, Stedischitissel (im Werk-
zengl) durch emne Aussparung des
Gobelendes und des dahinterlie.
genden Speidenkranzes der Nabe
durchfthren und aufl eine der vier
Vierkontschranben (Radschranben),
die miil Linksgewinde und Auf
dradk , L versehen sind, avfsetzen.
Haken gelff sinfohren und Schraube
|Ggen (Pfeil , Aui). Dann bel glei-
cher Radstellung gegentiberlicgen:
de Sdirsube [Gsen, Rad am elnen
Viertelkreis drehen und die beiden
anderen Schravhen 1fsen.

Bild 2 : Achsmubter (aul der gegen-
fdberliegenden Gobelseile befind-
lich) lésen, Hakengriff in den Kopt
der Achse einifthren und Adise mil
kr&fiigems Drudk hernpsschrauben
(Peil ., Auf™}

Bild 3: Rpd an das abgebildete
Gabelende heranziehen, bis es zu
Boden falll und nadh ridckwdrls
herausgerolll werden kann.

Belm Rellenflidken (5. Anhang Ridk-
seile) soll die Nabendffoung mii
Putzlappen belderseits abgededkd
werden, damit keln Sond und dergl.
hincingelangen kann (das Kugel-
lager in der Mabe is| aus dem glei-
cden Grunde gekapselt). Beim
Wiedercinbaa des Rades, der sich
in umgekehrier Relhenfolge voll-
rieht, ddwrauben, Adisc and Muller
sauber abpuizen und wieder sehr

fest anzichen, (Plell Zu'in Bild1), == _ﬂﬂ*ﬁﬁ -._"i'-f-_+:;:

Wartungsplan beachicn!
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14 Aus- und Einbau des Vorderrades

15

vollzieht sidh unter Benulzung des Yorder-

radstnders genou wie beim Hinterred. Dasw
Schuizblech wird jedodch nicht hodgeklappl.y |
Der In die Bremsirommel elngehaute Tadho -, [
meteranivieh wird nidd demoniieri. Yare- |
derrad und Hinterrad sind unitereinan- ° |
der susfauschbar. = 4

I
Die Pflege des Motorrades ©

is! denkbar gering und ersireddt sich nuf das 2
Celen und Absdimieren einiger Lager und P
Gelenke und auf gelegeniliche Nadisiellungen | |
und Kontrollen widiliger Teilanlagen, Eln
Wartungsplan am Schlué der Betriebsanlei- o ||
lung fabt die Pllegevorschriften in planmébiger . |Rnaon
Uebersicht zusammen und mub vom Falirer ]] e
beadhtel werden, wenn er an sciner Maschine
dauernd Freude haben will, Audh vou Gesel- - |5
zes wegen mub der Fahrer aber den Zustand C |
seines Motorrades Klarheit besiizen, deanday g |0 W= =
Gesetz verlangt von ihm, dab er sich ver,|Asnsmuticr
Aniriit jeder Fahrt von dem verkehrs. |
sicheren Zustand folgender Anlagen dber-
zeugl: Lenkung, Lautrider. Beretfung, beide (1) Bremsen, Kupplung, Bedie-
nungs-, Lidil- und Slgnalanlage, lerner von der Brandsicherhell «les Fahe-
zeuges (kein Herausledien von Brennstoff usw.). Es isl klar, dab der Fahrer
diese Dinge sdhineller fiherpritit haben wird, wenn er sldy mit der Schmiérung
und Naodhprofung des Molorredes in regelméfigen Absiinden befokt. Bine
Underlassungsstinde kann schwerwicgende geselzlidie FPolgen nach sich
ziehen (Unfolthafiung).

#

Die notwendigen Nadvsiellungen sind iy den folgenden Abschnillen eln.
gehend erldutert und kGnoen resitos il dein belgegebenen Werkzeug vor-
genoimmen werden, Der Neuling tut jedodh gut daren, die ersten Versudie
unter der Konlrolle eines Fachmannes vorzunehmen. Alles fremden Hinden
zu Gberlassen, wire dagegen chienfalls verkehrd, Jleder Fahrer mub cine
gewlsse Ubung unid Ferligkell in dicsen Dingen bekommen, um sich ge-
gebenenfalls allein helfen 2u kGunen,

Bevor man etwas zerlegl, soll men sich gepau merken, wie es zusammen-
gebaut ist.  donsl kann es sein, dab nechher Polzen, Schrauben und Mullern,
Sprengringe und Unferlagscheiben Gbrig bleiben, Audi lasse man Kleintefle
nidit wahllos aul dem Boden liegen, sondern lege sle s&usberlldh auf einem
ausgebreitetéen Putzlappen zusammen, Belm Zusammenbou  jeglichen
Schmutlz, Sand oder sonstige Fremdkdrper {ernballen,

16



Alle Schrauben, mit denen der Fahrer zu tun bekommi, werden mit Ausnahme
der Radsdirauben bei Dranfiidht vonr vorne aunf den Schraubenkopd
i Ubirzeigersinn angezogen und gegen den Uhrzelgersinn gelést (Rediis-
gewinde). Die Radbefesligungsschrauben haben Linksgewinde,

Fir dic Sichetungs. oder Gegenmulter gill notdrlich dos gleiche. Ferner Ist
klar, dab eine mit MuMer gesicherte Schroube nur dann verstelll werden
kann, wenn dic Sitherungsmuller golodert sk

Nadhstcllen der Kupplung. 16

www.zundapplool.com

R

Die Kupplung mub so elngesiclll sein, dof der Kupplungshebel on der Lenk-
glange ein klein wenig Splel aufwelsf. Langungen de¢s Bowdenhabels
werden an der Stellschravbe neben dem Getriebegehduze ausgeglichen, dle

mil Gepenmuiier gesichert isl.

Ist der Kupplungshebel am Lenker ganz angezogen, siso susgekuppell, so
soll der Heliel am Cietriehe parallel zor Gehifusewand stehen, Der Runp-
lungsdruckslift ist dann frel von Seltendriicken. Um dies zu errefchen isf
die Drudsschiraube im Kupplungshebel cinsiellbar und durds Gegenmuifer
gesichert, Nadh léngerer Benufzungsdover oder Einbau ¢ines anderen
Kupplungsdruckstiiies 1l an dieser Schraube evil. ¢ine Nadistellung nélig.

17



" Der Benzinfilter

sifzf am WKrafisfolfhabn und wird
nadch Abschrauben des Fillerbedvers
supbnglidh, e im Braftstofl ent-
halienen Unreinigkelten setzen sich
in den felnen Maschen des Siebes
fest, das nadh Absdhrauben einer
gerfindelten Mutter herausgenom-
men und gereinigt werden kann.
Imm Filierbedher setzt sich auds ef-
walges Wasser aus dem Kroftstoff
ab (Wassersadd),

Zum Vergaser

delangl man nadh Abschranben der
Deckelmuiter und Abheben des
Aluminiumdedcels. Die Einrichtung
des Yergasers ist in der beiliegen-
den Spezlalbrosditee besdwleben.
Die vom Werk aus eingebauten
Diisén sind in der Tabelle zu Anfang
der Belriebsanleitang angefthet.
Normalerwelse erféhrt nadh dem
Einfehren nur die Brennstoffdtise
cine Verkleinerung und der Leerlauf
wird nachregulierl, Die tbrige Ein-
sielung soll obne frifligen Grund
uberhaup! nicht veréndert werden.

il el -
Die Wartung des Vergasers be-
schrénkl sich anf gelegentliche
grindliche Reinigung der benzin-
tdhrenden Yergaserieile, sowie auf
die Nachsteliung des Bowdenserls,
dah die betr. Drehgriffe keinen
foten Gong aufweisen. Lingungen
| der Kabel werden an Sellschrauben
ik e fogfien M i Koplsitidk der Sdiieberkammer
b | R L nachreguliert.

Der Luftfilter

am Vergaser wird ca. alle 2500 km
abgeschraubl und m Benzln aus-

ot | geschwankl, damit der angesam-
-y B melic Schmutz entfernt wird, dann
il in dinnes Oel getoucht, das man
ahtropien 136t und wieder ange-
schraubl. Die stanhbindende Wir-
st  kung ruhl vor allem awul einem
e schwachen Oel@iberzug des Filler-
cinsafzes. Ein verstopfier Filler er-
hoht den Verbraudi und verringeri
die Leisiung.
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VYentilnachstellung

berwedkd die Einhallung eines ge-
ringen Spiels zwisdhen dem Ventil-
sdiaill, der von der Venlilleder um-
geben ist, und dem Venlilsi8hel
der In elner Stellschraube samt
Gegenmuller endigt,

ol I entlastelen Zusiond, aiso bel

- : geschlossencm Vendil, mub das
Spiﬁl bréefin b{nlaﬁsmﬁrl a, ‘lf! beim Auslabstdébel 0.20 mm bcimaen. e
messen in kallemy Zustand des Motors. Zur Nadhstellung wird der Yentil-
kammerdedkel abgenommen und die Zondkerze herausgeschroubi.. Dann
wird der Kolben durch Drehen des Kidestarters annéhernd in diejenige fufere
Totlage gebradht, bei der die beiden Ventile keine Bewegung vollfohren und
deschlossen sind (= Ende des Kompressionshubes), Hierauf an jedemVeniil-
sldbel Gegenmutier lockern, wobel der Stobel mil einem zweiten Schissel fesi-
gehallen wird und durch geringe Yerstellung der Stellscdhraubie das vorschrifise
mdasige Spiel einsiellen. Nachher Gegenmutter wieder sehr fesl anziehen,
ohne dob sich dabel aber die Schraube verstellt ader der St&fel verdrehi, So
wird an jedem Zyfinder bel beidenVenlilen veriahren, Wenn zur Einstellung des
spicls ein kallbrierter Bledhstreifen von 0,15 bezw. 0,20 mm Sifrke nicht zur
Yerfagund sieht, dberlasse man die Einstellung einem Fachmann, DasVeniilspiel
soll moglidhst genau vingehalfen werden., Bel zu kleinem Spiel kann das Yenill
nidht schliefen und verbrennt. Weniger nachteilhaft ist ein zu grofies Splel; die
Ventile arbellen lediglidh gerduschvollund die Motorleistungisi nicht die hddhste.

Die Nodienwelle kann nach Abnahme der Stienhaube des Motors, eines
darunter litgenden Dedcels, Anheben der VentilstGhal und schlieblich
der Antriehsketie selbst herausgezogen werden. Daos Keitenrad auf der
Nodienwelle soll nidd entfernd werden, um beim Zusammenhau die New.
cinslellung der Notkenwelle zu ersparen. Sewohl das Kettenrad auf der

urbel- wie das aul der Nodkenwelle sind nimiich von Fabrik aus am
Umtang mif je einer farbigen Marke gekennzeidhnel, Die Einslellung stimmi

autornatisch, wenn in frgend einem Augenblid belde Marken auf einer Linie
gegentber Hegen,

Dic Ziindkerze

bestehl aus dem elsernen HauplkGrper 2, in den
die Madse-Elekirode 5 cingesefzl ist und dem
2wischen Dichlungsringen 6 eingeklemmien Iso-
Herkdrper 3, der von der Millelelekirode 4 durch-
sefzt wird, Zwischen den Enden von Masse- und
Miitelelektrode die um cinen Spait A von
0,4—0,5 mm voncinander geirennt sind, springi
der Zindfunke tber. Zwischen Zindkerze und
Zylinderkopf mub cin Kupfer-Asbest-Dichhungs-
ring beigelegt werden. Ein Spezial-Stedkschitissel
for die Kerze Yiegl im Werkzoug bei,

Neben Suberlichen Unferseheidungsmerkmalen
(Anzahl der Masseelekiroden, zerlegbare — unzer-
legbare Kerzen) ist ein weseniliches Merkmal der

19
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Warmewer! einer Kerze. Elne die Wérme gul ableitemide RKerze (hoher
Wirmewerl) veriefigl viel hdherse Témperaluren, Ist dofér aher auch viel
Glempfindlicher als eine schlecht leitende Kerze (niedriger Warmewerf].

Die Zindfunkenkontrolle

destaftet amy Jaufenden Motor nachzukonirollieren, weldhe ZOndkerze
aussefzt. Man zield den Kabelschuh von der Miltelelekirode herunter,
schalfet also sozusegen ecinen Zylinder ab. Léufi dann z. B, der Zwel-
zylinder-Molor mif dem anderen Zylinder gleidun8big, wenn auch mit halber
Explosionszah] weiter, so Hegl die Sidrung an der abgeschalielen Kerze,
Bleibt der Motor aber stelien, s0 isf diese Kerze in Ordoung und die gegen-
Gberlicgende gesiorl. For den Vierzvlinder-Motor gill Enfsprediendes,

Eine andere Art der Kerzenprifung, die nodh sicherer aber umstéindlicher
ist, bestent darin, dah maen die herausgeschraubte und ans Zéndkabel an-
geschlossene Kerze mit dern Haupltk&eper auf dein Zylinder auflegt und nad
Einschalien des Stromsdchlidssels den Kidistarter durchiritt {oder beim Zwei-
zylinder auch die Unlerbredherkonltokie von elnander abhebf). Zwischen
den Flekicoden der Kerze mtssen dami Funken tberspringen, sofern die
Zindanlage, das Zondkabel, der Unterbredher und die Zindkerze selbst in
Ordnung sind.

Normalerweise {relen an der Zdndkerze die melsten St6rungen aul, da sle ja
anch der grobten Beanspruchung unterliegl. Entweder wird die Kerze inneriich
defektund muberneucrtwerden oder dieElekiroden sind enlweder abgebrannt
{(Funkenspalt grober als 0.5 mm: Masse-Elekirode nachbiegen!) oder mit
Feudhligkeil, Oclkohle oder weiben Sdunelznericien dberzogen, bezw. kura-
geschlossen, was im St@rungsplan néher ausgedeuter ish. Die Reinigung erfolgt
durds Abwischen, Ausbrennen oder Behandlung mit einem StahlbGrsidsen.
Auch im Kerzengrund darf kein nennenswerte Oelkohle- oder Feudhtlghelis-
ansatz vorhanden sein.

929 Der Unterbrecher

a) siizi bel K 00 an derVorderselie des Motors und wird durdh Seitwirts-
drehen elner Flachteder 1 und Abhehen des darunter liegenden Dedels
gughanglich. Bei jeder Umdrehung des Maotors sefzt sich der bewegliche

20
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Unterbredherhommer mil seinein
Kontaktplditchen 2 ehvinal auf den
gegentiherliegenden fesistchenden
Kontakt 3 aul, Die Bertibhrungdauert
nur kurz: der Kontokt 2 hebt sidh
alshald wieder am einen leinen
Spall vom Kontakt 3 ab. Im Augen-
blick der Trennung helder Konfokde
springl an belden Kerzen ein Zitnd-
funke tber. Belde Kalben stehen In
diesems Augenblidk nahe dem Sube-
ren Tolpunki, einer im Kompres-
slonse, der andere o Auspuffhab,
Beim ersten Zylinder ztndet der
Funke, beim 2woiten erfolgt or leer,
Eine Umdrehung spiter {1 ¢8 ni- e
gekehrl, vsw., Diese sof, Zwel- G .
funkenzttndung hatden Yoreell, dab  ® B - e
der Verteiler wagitll und audh die W, ZLITNCA rp;l'} ool.com
Kerzen sich intensiv selbst reinigen. Ein schwacher Funke Irilt am laufenden
Motor audi zwlisdthen den Kontakten 2 und 3 im Augenblide der Trennung
auf. Soubere KunlokiflGdicn, ohne Ocl, Sdmulz oder Zunder sind Yoraus-
setzung f4r elnen kriiftigen Zindfunken. Die Relnigung erfolgl miilels eines
Stackchen glaflen. nichi fasernden Karfon, der zwisthen die (gescilossenen
Kontakle geklemmi und hin- und hergezogen wird. Feile oder Schmirgel
nidit zur Reinigung verwenden. Das Schmierkissen 6 darf nur ganz lelchi
e rolierende Nodienbahn berthren und mub alle 1000 km mit Helblager-
fell schwadch eingefeitel werden, andernfalls ndist es sich rasch ab, was zu
\Interbredherstorungen Anlah gibt

b) bei K 800 sitzt im oberen Teil des unter der Stirnschutzhaube ein-
gebsulen Verfcilers. (Bild 1). Nach Abnalune der von zwel Schnappiedern
gehaltenen Vertellersdheibe wird der Unterbrechermedsanismus rughnglich.
{Bild 2). Das Verfeilerlaufsiick kann ebenfalls abgezogen werden. Ueber
dle Funktion des Unterbrechermepdhanismus gilt dos Gleiche wir unier a). Die
Nodenwelle des Unterbrechers — Verteilerwelle ldufl im Sinne des aufge-
stempelien Pleils niit der halben Matordrehzabl,

_www.zundappfool.com
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23 Ziindeinstellung.

K 500

Motor durchdrehen, bis die Kontakie 2 und 3 voll gedifinet haben, Der Ab-
stand soll 0,3 bis 0.4 mm bekagen, d, h. iman soll mit einem enlsprechend
starken Bledistreifen oder e¢inem Siidichen Ansichiskarle (nlcht Posikarie)
leicht zwischen den Kontaklen hindurehfabren kénnen,

Ist dies nicht der Fall so lodiere man mil dem Sciraubenzieher die Klemm-
schroube 4 und verdrehe den Exzeniér 5 solange, bis der Ahstand stimmt,
Nachher Schraube 4 wieder fest anzichen, Dic maximale Versiellbarkei
der Vorzndung durch Drehgrifi mub & mimy vor oberem Toitpunkt be-
tragen, Das Bowdensell mul Immer so élnreguliert sein, dad bhei Ein-
stellung voller Frithzlindung om Zindhebel das Unterbredherge-
hiluse 1ich gerade bis zum Anschlag anf die vorschrifismifige max.
Vorzimdung von 8 mm verdrehen kann. Der Anschlog am droche
baren Unterbrechergehiuse (st von Fabrik aus auf dicse maximale
Vorziindung eingestelll. An dem aus der Ankeradhse ragenden ge-
schlitzicn Vierkant kenn der Anker durch Linksdichen abgezogen werden,
sofern zuvor das Dynamogehfuse abgenommen worden ist. Der Vierkani
gehor! zu einer Abzichschraube, die mit Rechisgewinde In der Kurbelwelle
und mil Linksgewinde In Anker sitzt. Bel der Wiedermoniage mub die
Schraube in beiden Gewinden glelchzellig anpacken,

Bei K 800 siclll sich die Vorz@ndung aulomalisch eln mit wach-
sender Dreheahl, Mierzu Isi ein Fliehkrafiregler In den Verleiler eingebaut.
Yerdrehd mon die Verleilerwelle von Hand in Richiung des aufgeprégien
Pfefis bis zum Anschlag (= FrUhrOndungsversicllbereich) sa mssen,
wenn  die  Unierbrecherkontakie hierbel gerade abreifen d. h. ein
dazwischen geklemmirer Seldenpapiersireifen sich leicht herausziehen 186,
iber Eck zwei der vier Kalben 10 mm vor oberem Totpunkt stehien. Stehen
sie anders, so verdrehe man das Vertellergehfiuse nach Lodkern der
Klemmschraube sami Gegenmuller solange bis der Vorschriff gendige getan
ist. Grundsdizlich bedeulet Drehen im Pleilsinn der Yerieilerwelle mehr
Spitzandung, Drehen gegen den Pleilsinn mebr Fréhatndung. Nach dem
Gesagicn mub die maximale Frihzitndung also 10 mm betragen,

Nimmt man die Einsiellung von Grund auf vor, so ateill mon erst den vor-
schrifismébigen Maximalhub der Unterbrecheckontakie auf 0.3 ~ 0,4 mm ein,
was in dersclben Weise wie am Unterbrecher von K 500 geschiehd
(slehe oben). Dann bringi man den rechten vordersn Kolben Im Kom-
pressionshub (beide Venlile geschlossen) bis aul 10mm vor oberen Tolpunki,
(Verteilerlaufstiick wels! nach rlidiwérts gegen den Kuorbelgehfusedediel)
und verdrehl das Verlellergehfiuse bls auf Konlakiabeifh (alio niehl vollen
Koniakthub), wobei aber die Verfeilerwelle von Hand in Vorzindungsan-
schlag gebrachi werden mub, Bel dieser Einslellung darf naitivlich der
Kolben seine Lage nicht verSndern. Milerauf Verieilergehfivse in dieser
Stellung, die von Fabrik ous durcly einen roten Farbsirich gekennzeichnet ist,
vermitiels der Klemmschraube fesiklemmen und mit der Gegenmutler sichern.
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Das Entkohlen des Motors

mub sfatifinden, wenn die aul dem Kolbenboden, im Zylinderkopl und in
den Auspufischiifzen sich allmhlich ansammelnden Verbrennungsrivcisifinde
dicker als %/, nun werden, Alle 5000 km mub elne diesbezligliche Konirolle
sintifinden wozu nur die Zylinderképfe abgenommen zu werden brouchen.
Die Entfernung ertolgl miltels Schaber und Schmirgelleinen miiglichst unter
Yermeidung von Schraomimen auf den metallischen Flachen, Je glamer und
polierier namlich diese sind, desto schwerer wird sich neue Oelkohile darauf
onselzen. DBraune Fledien am Kolbenmantel lasse men Jedoch unbechelligl.

Die schdiiche Wirkung zu groben Kohleansalzes berubt in der Ueberh{izung
des Molors durch Kompressionssieigerung und Gldhzindungen. Man soll
darurn ‘dureh genoue Befolgung der Ocl- und Krafistoffvorschirifien dle
Rildestondshildung auf ein normales Mabk efnd@mmen.

Bremspfilege.
www.zundapplool.com
5 B W ; oo

r.

Vorderradbremse K 500 u, S00

Die Deselfgung des durch Abnutzung der Belige oder des Bremsschlfissels,
aber auch durch Streckung des Vorderradbremsselles entsichenden Spleles
erfolgi an einer Knebelmutter (Bild unten) beaw. einer Stellschraube (Dild
aben) oder spiter durch Verselzung des Bremsnobenhebels um einen Zahn
auf der Schlisselwelle. Eln rechier Winkel zwischen Gesténge und Brems-
hebel st im Moment der Bremsung wnschenswert. Im entlostelen Zu-
stande darf die Bremse aber nichi schieifen, es mub vielmehr etwas Spiel
od. lofér Geng am Handbremshebel
bezw. Bremspedal vorhanden sein.

Fiir dic selbsttatige Riuddeehr In die
Ruhelage isi guie Sponnung der

Radholfedern im Bremsinnernund
geringe Gelenkreibung wichilg. Mit

Oel oder Fett verschmierte Belfge
KkGanen hicht bremsen und missen
mil Benzin ausgewaschen oder
ausgebrannt werden.

23
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(oberes und wnieres Sleuerlager-
gelenk, obheres Gabelgelenk) kon-
nen nach Lodkern der Sicherungs-
mullern, on den Gelenkbolzen-
kopfen nachgezagen werden, Man
zieht den Gelenkbolrzen werst fes!
(Schldssel gesirichelt) und gehl In
Pfelirichiung ctwa */, Umdrehung
zuriick, um das nalige Selienspicl
zu haben. Hieroui Sidierungs-
maultcrn wieder fes! anzichen. Am
unteren Gabelgelenk kann infolge
derStobddmplerwirkung ein Seften.
spiel aidd eintrefen.

Nachzichen
des Steuerlagers.

Yersucht man bel freisdiwebendem
Yordercad den Lenker iInRichtung A
aof- und abzudrtidken, 1o darf dfe
Stenersiule dabei kelnerlel Bewe-
gung susfdhren Andernfalls ha-
ery die Sieueriager Langsspiel,
was hidsl schadlld istund méssen
noch Lodern der Klemmsdiraube
vorsiditig an der oberen Ab-
schiusmuttor nachyezogen werden.
(Lenkstange dabei festhalienl) Der
richtige Punki {31 erreicht, wenn das
Spiel verschwanden [s), die Lenk-
stange sich aber nodh vbllig ungcehemumi und spiclend leidht ¢in-
schwenken [46f. Nachher Klemymschraube wieder lesiziehen.

Die Panne.

Handelt es sich bei der aufgelrelenen Si6rang nichd nur um einen Sdilaude

defekt (Siehe Ridisede des Bildanhangs), um Denzinmangel, ein herunter-
gefallenes Kerzenkabel oder dergl, sondern um elne Panne, bel der

die fduberliche Untersuchung des Molorrades 2y Keinem Ergebnis (Ghri, so
schraube man in aller Rube und Besonnenheil zunddst cinmal die Zond-
kerze, die fasl immer wertvolle Flagerzeige geben kann, heraus, beiradhie
unnd prife sie. Dasweitere Yerhallen ridhlet sich dann nach den Hinwetsen des
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Storungsplanes. Mehr als den Vergaser oder die D0se auspuizen, den Unter-
bredier nadhsehen oder die Kupplung oder die Venlile nndhslellen, was alles im
Yorausgehenden besdwichen isi, wird kaum Je ndtig sein. Selbsi wenn der
Motor dann nadi nicht einwandirei arbelien sollie, kann man doch wenigstens
nadhHause gelangen oder die nidhsigelegenc Reparalur-Werkstall aufsuchen,

Man mache ox sidy farner 2ur Regel, mmer dos kompletie Werkzeng nehsl einer
Reservezindkerze mitzuitithren. Dehelfsmibige Reparaiuren auf der Sirabe
midssen zubause elnwandirel zu Ende gefithel werden (Unfallhaffung!) Nur
Original-Zandoppleile verwenden, die beim nddisigelegenen Verlveler ader,
wenn da nidht vorrtig, postwendend vom Werk selbst bezogen werden kiinnen,

Unsere Abfcilong Kandendiensf steht aufierdem zu Rat ood Anskanft
gerne sur Verfiigong., Zusdchriften sollen siels die Type, die Fahr-
gestelinumimer des Motorrades, das Datom der ersten Zulassung awuf
schwarze Nummer, die gefahrene Kllometerzahl, die verwendele
Brenmstolfs und Ocliorte, dic Dilsengrdfion, die Zindkerzensorte
und sonstige sur Erlfaterong der Anfrage sweckdienliche Angaben
enthalten und von anderen Miiteflungen (Evsaiztellanfirige vsw.)
‘ﬂh’ﬂ-ﬂﬂt sein,

www,zundapplool.com
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20 Storungsiibersichif

(Die mulmabliche SiSrungsursache konn unler den beistehenden {aﬂ‘ltn-
druckten Zahlen in Absdinift 31 gefunden werden.)

A. $tbrungen beim Anwerfen des Motors:

Molor springt Gberhaupl nicht an: 7, 12, 15, 17, 19.

Motor springt nur schiedy an: 7, 11, 12, 17, 18, 20.

Motor springt in kaltem Zustand gul, in warmem Zusland schledht an: 8,
10, 11, 20.

Motor pafschl lrotz warmer Willerung durch den Vergaser zurlidk:
6, 7,12, 17, 19.

Nadh langem Ankicken vereinzelie starke Avspuffknaller: 17, 18, 19.

B. Strungen auf der Falrd:

Motor selzl belm Fahren ruckwelse aus, besonders In schmellerem Tempo:
7, 18, 19, siche auch Absatz C.

Schwarzer Auspuffrauch, cvil. Aussetzer: 8—11,

Starker Oelqualm evil. Aussefzer: 1, 3, 15.

Mulur kloglt upnd Kiingell bel Anzug aus langsamem Tempo hiole Zuirds-
stellen der Vorzandung: 13, 17,

Motor kiopfi und hémmert in belicbigem Tempo: slehe Absaiz D, Ende.

Motor 1861 nadh einiger Zeil regelmbbig in der Lelstung nadh [Lieberhilzung.
evil. Blodkieren des Kolhens): 3, 13, 14, 17, siche auch Absaix C.

Motor hat kelne genfigende Leistung: 1, 2, 6, 7, 8, 12, 13, 17, siche auch
Absatz C.

Motor paischt durdh den Vergaser und |860 in der Leisiung nadh: 6, 7, 132,
15, 17, siehe auch Absalz D.

Molor verbrauchl sehr viel Brennsioff: 8, 9, 10,

Vergaser tropft: 8, 19, 11,

Kupplung rutschi: Nachstellen geméih Abschnif 17,
Klirrendes Gerduasdh in miltlerem oder héherem Tempo; 22.

C. S$tdrungen auf Grund des Ziindkerzenbefundes und der Ziind-
funkenkontrolle (Abschniite 19 und 20):

Elekirodenabsiand (Funkenspalt) gréber als 0,5 mm: 14, 18,

Elekiroden gran gebranni oder mit Schmetzperlchen bededkd: 6, 7, 12, 14, 17.
Elektroden oder Kerzeninneres verkrusief: 1, Z, 9, 10, 12, 13, 14.
Elekiroden oder Kerzeninneres feudht: 20, 11, (beiin Anwerfen), 10, 12.
KRerze funkt frotz ansdicinend guler Beschalfenheit nichi: 16,

Kerze in sich locker: 16 (wenn unzerieghar, sonst festziehen).

D, Stérungen anfgrund der innerlichen Unfersuchung des Mofors:

Starker Oelkohleansolz ouf Kolbenboden und in Auspuffsdilitzen, evil. Kol-
ben und Kolbenringe fesigefressen: 1, 2, 8, 9, 10, 13,

HKolbenboden fasl metallisch blank, Kolbentinge festgebrannt, Rolben ge-
fressen: 13, 21.

Koilbensdhafl hat bel normalem Oelkohleansatz gefressen: 3.
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Kolben Irdgt in der Richtung des Bolzens am Mantel unten und gegentber
oben an den Kalbenringnuten: 4.

Kolben ist bis nahe ans untere Ende ringsherum braun ader hal grobe
braune Fledken, die sich von oben bis unten hinzichen: 2.

Zylinderkopfdidiiung weist durdhgehende verkohlle oder verrufife Stellen
auf: 5,

Lagerstellen an Hurbelwelle oder Pleuelsiange gefressen oder ausge-
schlagen: 21, Z22.

Stérungsursache und Abbhilfe. 30

(Die loufenden fetigedruckten Zehlen dienen zum Auffinden der
Stérungsursachen aufgrund der Uebersichl in Abschnit 29).

1 Kotbenringe abgeniitet (Slobspalte eines Ringes im Zylinder gréber
als 0.4 mm) oder infolge Ueherhilzung erlahmi oder fesigebranni:
Erneuern und Ueberhilzungsursache beheben.

2| HKolben zu kiein: Erneuern: Kolben mub bei K 500 0,08 mm und bel
K 800 0,09 mm klcincr ala dic 2ylindcrbobrung acin. Das Kolben
mak ist auf den Kolbenboden gestempell. Zum Ein- und Aushau des
Bolzen soll der Kolhen auf efwa 100°C erwirmt werden,

3| Kolben ist zu grof (hat ringsherum gefressen] oder hal sich ungleich-
miibig gedehnt (vereinzelte Frefstellen): Kolben emeuern (In leichten
Fillen nur Zylinder nadischielfen; Kelbensplel siche unler Nr. 2) oder
die vereinzelien Frefstellen mit Schilichifelle leicht Gberzichen. Braune
Fledken am Kolbenmantel aber nichit beseiligen.

4 Plenelstange {31 nichi gensu ausgewinkell, oder Zylinder sleht nichl
: genau senkredht auf dem Kurbelgehfiuse: Pleuslsiange ausrichten.
Ingsen oder Zylinderdidiiung erneuern; die Didhlungsfidchen missen
fret von Fremdkdrpern sein.

5 Didhtunig 1861 dierdh - Neue Dichiung auflegen und anf sauhere und an
Kopf uvnd Zylinder auch chene Oberflichen adilen. Zylinderkopf-
schrauben Ober Ede sehr fest anziehen und nach Warmwerden des
Motors nadh einmal noachziehen.

§| Zulrill schadlicher Nebenluft am Zylindersodkel oder -kopf, Ansaug-
stutzen, Vergaser oder Ansaugventilscha(l: Trennfugen neu ahdichien
(am KurbelgehSuse mii Wasserglas ader Curril, am Zylindersodcel
ader -kopf durch Einbau e¢iner newen Dichtung), Vergaserflansch
abdichten (K 500), Vergaser auf dem Ansaugsiulzen bis zum Ansdhlag
aufschichen (K 800), Ventl erneuern.

T Benzinfiller, Leitung, Vergaser oder Diisen versioptt; Diisen zu klein;
Bowdenseil fiir Gas- oder Lufischieber geléngl: Relnigen; auf richlige
Dasengrohe achien. (siehe Abschnit! 1. sowie die beillegende Spezlal-
brosdhiire) : Bowdensell nadwsiellen (Absdnilt 18).

g | Schwimmerkammer stehl nichl loirechl, sadaf der Benzinspiegel an
der Dse entweder zu fief steht (Ueberhitzung des Molors) oder zu
hoch (hoher Benzinverbrauch oder Vergoasertropfen): Vergaser ver-
' drehen, bis Ranuner lofrecht siehl.
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Ddsen zu grof Ridvige Grafen nadh Abschoitt 1 oder nad bellfe-
gendey Spesialbroschiice einseizen,

Schwinmernadelspitze eingearheliet (dichiet nichi mehr abj oder
Schwimmer leck und von eingedrungenem Benzin beschwert: Nadel
und Schwimmer erocueris wnd Yergaser reinigen.

Schwimmernadel hingt fest: Einigemals louwrz Tippen, bis Madel
wieder frei ixl. EBvtl. Kerze reinigen,

Venlile bezw. Yentilspiel falsch eingestellt; Venlilsiiz verbranni oder
ausgeschlagen, Yeniil blelbt héngen : Nachalollen gemah Absdusili 19;
Ventite erneuern. Veniflsitz nmadischlelfen (nicht einsdimmirgeln}
Venill erneuern,

Brennstolf ader Oel ungeeignet: Vorschrifien in Absclmitl 8 befolgen.
Ziindkerze ungecignet; Kerze nach Abschnitf 20 sussuchen,

Elekiradenspalt an der Zindkerze durch allméhlichen Abbrand zu
grof geworden: Masse-Elekirode suf 0,4 — 0,5 min Funkenspall
nachibvegen,

Zondkerze infolge loderer oder gesprungenser lsolotion defeki: Kerze
ernsuern, puvor sich aber vergewlssern, daf die Zandsnloge Sirom
liefert {siche Abschnlit 21).

Ztindung verstellt durch falschen maxim. Abhub der Unferbredher-
kontakie, durch verkehrie mexim. Vorzindung; Bowdenseil zum
Unferbrecher bel K 500 geldngl: Konfokiabhub am Unferbredher
nachstellen und maxim. Vorzlodond nachprifen (Anschiag des Unter-
brechergehauses hei K 580, Stellung des Verteilers bei K 800j,
Bowdensell nachslellen (Abschniit 23).

Unterbrederkontakte verschmuizi oder verdlt, Unterbredherbammer

dreht sich zu schwer: Kontakie sfubern geméb Abscnill 22
Hususerdrshpunki Slen.

Kerzenkabel defekt, Zandanlage defekt: Kabel erneuern, Zindanlage
anhand beiliegender Spezinlbroschire durchsehen.

Fohrer hat zu lange getippt. in den Motor ist suviel Benzin gelangi:
Zindkerze herausschrauben, Kidksiacter sinigemale bel vollgedifnetem
Gasdrehgriff durdhireten und dabel Benzinhehn sdiliehen.

Infoige Oelmangels, verbraudilen oder versthmulzien Oels sind
die betr. Stellen ausgeglihl oder vorzeilig abgendizt: Oelvorraf
ernevern und ergdnzen, Siebplatfen reinigen, Filter suswedhseln [siche
Wartungsplan). In Milleldensdhafi gezogene Teile erneuern. (Eine
Instandsetzung gehfirleler S3ibcke durdy Nachhérten, Nadhschieifen,
Schweiben oder dergl, 151 unmaylidi. Ueber Jdie Rolbenbolzenmontaege
slehe 2,

Zu grofies radiales Spiel in den Pleuclisgern: Lagerhalften der Pleuel.
stange auf einem Oelsteln abziehen und mif neusn Sdiravben wieder
zusammenbauwen. Evfl Logerschalen erneuem.
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Allgemeine 31
Verkaufs- und Licferungsbedingungen.

Bestellang : Besiellungen bedGrfen der schrifllichen Bestiligung.

Lieferung: Schadenersalz wegen verspéleter oder Niditerfilllung wird nidhi
geleistel. Bel Beirichsstorungen, Sireiks und Aussperrungen bei dem
Werk oder im Werk wesenllicher Lieteranten sowie ber tnneren Un-
ruhen und hoherer Gewalt jeder Avt ist das Werk berechfigf, vom
Verfrage zurfidkzntrelen oder die Erf0llung bis zur Beseifigung der
Hindernisse zu verschieben. Ein Riddrilt des Besiellers vom Kauf-
verirag kann nur erfolgen, wenn die verlangte Lieferfrist um mehr
als 3 Monate Ghersducitben (st.

Aenderungen der Konstruktion und Ausstettung wéhrend der
Lieferzeit bleiben dem Werk vorbehalien. Die Angeben in Drudi-
schriften Ober Gewidile, Geschwindigkeiten, Verbreuvdh und sonstige
Etnzelheiten sind als anndhernde Angaben ohne Verbindlichkeif zu
belraditen.

Prelse: Alle Prelsangaben versiehen sich ab 8, August 1931 rein nello
Kasse (ohne Skonto und andere AbzOge) cinschlieblich Verpadkung
und Fradchl, frei Empfangssfation bis 2um Empfangstage auf Dasis
Fradhtgul, Entsiehende Mehrkosten infolge besonderer Versanddlipo-
silionen, wie z. B, Ellgul, Exprefgul, Lattenverschlag usw. gehen zu
Lasten des Empf@ngers. Evil. Lagergelder ab Empfangsiag sowie
Rollgelder oder sonstige Abfubrspesen ab Empfangssiation gehen
ebenfalls zu Lasien des Empféngers.

Zablung: Anderc Zahlupgsmiilel als Barzahlung werden nur erf@llungs-
halber angenonamen. Spesen die durdy Verwendung solcher Zahiungs-
mittel entstehen, hal der Zahlungspflichtige zu tragen.

Verschlechiert sich die Zahlungsf8higkelt elnes der Schuldner,
so kann das Werk soforlige Barzahlung gegen Ridigabe etwaiger
Ersatzzahlungsmitiel beanspruchen.

Ersatz- und Zubehdrielle und Reparaturen werden gegen Bar-
zahlung oder Nachnahme geliefert.

Bel Zahlungseinsieliung des Kbufers sind die Forderungen des
Werkes audh gegen Milverpfliditete [&llig.

Anspriichen des Werks gegendiber kann insowell aufgeredinel
werden, als es sich um fallige, von dem Werk anerkannle Gegenan-
spriiche aus dem Verirag handelt. Die Einrede des Zurlidsbehallungs-
recht gegen Anspriche des Werkes ist ausgesdhiossen.

www.zundapplool.com 29



Gewdlirleistung: Gewshr leisiet das Werk wihrend der Dauer von sechs
Monaten nach der Zulassung ouf schwarze Nummer, Jedoch nur dem
ersten Abnehmer gegentber. Sle wird nach Wahl des Werks nur bed
unverziglicher Rige in Reparatur uder Ersalz portofrei ¢cingesandler
Gegensidinde besiehen, die infoige nachweislicher Malerial- oder Ar-
beilsfehler schacdhafl oder unbrauchbar geworden sind. Sonstiger
Schadenersaiz ist ausgeschlossen, Flir Rennmodelle und Sonderaus-
fdhrungen wird keine Gewdhr geleistet.

Faar dle vom Werk nicht selbst erzeuglen Teile, wie Dereffung,
Zndapparate, Lichtanlage, Mebinsirumente, Ketlen, Aufbaulen usw.
beschrénkt sich die Gewdhr auf dic Abkrelung der ctwaigen Ihm gegen
den Erzeuger wegen Mangels zustehenden Ansprache.

Werden Schaden oder Mangel an dem Falirzeug gefunden, oder
vermuted, deren unentgeliliche Abstellung auf Grund der Gewéhr be-
ansprucht wird, so isl dos Fahracug oder der schadbafle Tell fracht-
bezw. poriofrel an das Werk einzusenden. Unenlgelflich ersefzde
Telle werden Eigentum des Werks. Die Gewdhrpilidht erlischi.
wenn Reparaturen ader Yernderungen von dritter Seite oder Ersatz
von Origibal-Zandapp-Teilen durdy Telle fremden Ursprungs vorge-
nommen werden. Ausgenommen sind NMotfalle.

For gebraudhle Fahriouge wird keine Gewdhrleistungspilicht
tibernommen.

Eigentumivorbehalt: Die Ware bleibl Eigetlum des Werks solange modh
eine Verbindlidhkeli des Kaufers aus frgendeinem Redhisgruonde anch
nach Saldaziehung oder -Ancrkennung dem Werk gegenitber besteht,
Verpilidhfungen aus den Wedwseln oder Schedks sind ersi padh deren
Einldsung und Begleichung aller Spesen getilgt.

Nebenabreden: Abwelchende Vercinbarungen bedfifen zur Goltigkeit
der schrifflichen Deslaligung.

Gerichisstand: Gerichtssiand iir befde Telle i3t der 5ifz des Lieferwerks
oder sciner Zwelgniederlassung.

Bemerkung: Von diesen Bedingungen, die noch den Richtlinien der alle
nanthaficn deulschen Werke umifnssenden Vercinigumg der Molorrad-

fabriken aufgesielll sind, Interessiert den Fahrer wohl am melsten der Ah-
sotz ,,Gewlhrieisiung”, Die dorin ausgesprochene Garanlle ruht aufl jedem
fabrikneuen Zdndapp-Motorrad, ohne dab es eines besonderen Garaniie-
scheines bedavi.
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Wenn der Fahrer einen Garanlleschaden als vorliegend ervachlel, so soll er
sich soflart Gber seinen Hindler mit dem Werk (ns Beniehmen selzen und sich
genau nach den Gewdhrieistungsbestimmungen richien. [nsbesondere s
von Reparaluren, die aul eigene Fausl vorgenommen werden, abzuraten.
Reparajurkosien kann das Werk nur fibernehmen, wenn ihm der be-
méngelle Liegenstand unverdiglich porinfrei zor VerfGgung zugelellet wird,
damit die Festatellung gefroffen werden kann, ob ein Malerial- ader Arbeits-
fehler vorHegl, Deafilir, dab dicse Fesistellungen ganz objekilv gelrolfen
werden, bOrgt der Name Ziindapp.

Sehr wichiig isl, dab der Fahrer dem Werk sofort nach Zulassung seiner
Maschine dos Zulassungsdatom und das poligellicho Kennzeldhen, sowie
die Fahrjestcilnoummer und die Anschrift des Hindlers, von dem das
Motorrad bezogen wuorde, unter Yerwendung der jeder DBelriebsanieflung
belliegenden Karte bekanntgibt., Durch diese Milleilung wird der Fahrer
iOr den Kundendienst vorgemerkt,. Wird die Einsendung dieser Karte
tihersehen, so gibt es Schwierigkeiten bel Garaniieanspriichen.

Dem Werk stehit wihrend der Dauer scines Elgentums das alleinige
Redht zu Besitz des Kraftfahrzeugbriefes zu.
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Wartuungsplan.
(AusschlieBlich Wartung der elekir, Anlage)
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