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Ausfiihrung von Kardan 500 u. 800.
www.zundappfool.com

Motor. Querlieyender gegentiutiger Viertals-Blodanotar, stromlinien-
fOrmig verkleidet, elastisch im Rahmen gelogert, Acuberst ausgeglichener,
schmlegsemer Lauf. Zylinderkopf aus Spezial-Leichtmetatl. Hervorragende
Katlung der unmiftelbar im Fahrwind Negenden Zylinder, unterstitel durcy
neusrtige unsichtbare Gasfihrung im Zylinder. Selilicie, vollkorimen ge-
kapselte Veniite, lefeht nachsiellbar. Spezial-Leichtmetallkolben. Kurbelwelle
krditig dimensiontert, gehértel und gesehliffen. Gerduschloser Nockenwellen-
Antrieb, Sparsame, vollautomatishe Druck-Umlaufschmicrung, Eingebaute
Zahorad@ipampe. Oelvorrat im Blockgehsuse. Keine aubenliegenden Gel-
leitungen. Abnehmbore Oclwanne, Grofes Oelsieb und Oelfilter, Bequeme
ElnfOllverschraubung mil Mefstab. Wirksame, dle Leistung nicht beeline
inichtigende Schalldampfer.
Vergaser. Yollutindig gekapselier, leichi zuganglicherVergaser, sehr sparsam.
urd gletchindinig arhellend. Drehgrifthetatvung. Gate Genilsch-Vorwérmung
durch unsichibare Pallsirom-Ansaugkandle im Blocks,
Ziadung wid Beleuchtong. 30 Walt Bollerie-Zindlichtanlage, Dynamo
formschdn vorkleidet. Unsichtbare Zandspule. Leicht aaganglicher Unterbrecher
mit hedeulénd vereinfachters Komekteinstellung. Grober 6 Volt Alkkamulator
in tiefer, geschitzter Lage. Schr groger Scheinwerfer mil Biludumpe fOr
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Fern und Nablicht sowie kleiner Standlidubirne. Elektr, Schaller mit ab-
Kehinbarem Stramschiisse! fOr Licht und Zandung euf dem Scheinwerfer.
Belcuchtetes hinteres Nummernsdiild,

Rahmon und Vordergabel. CQcprebfer Stahlblech-Doppelrahnen ous
einem Stick, verwindungsstelf und bruchsicher, Starke Formblecheinlagen
am Stewerkopf. Aeuhersf stahile geprebte Stahiblech-Vordergabel mit weicer
Trapezfederung und cinstelibarem Ocldruccstobdimpfer, Nachstellbare
Gabelgelenke. Gabelbolzen in Spezialbronze-Bachsen gelagert. Farm-
schOner Tank, ca. 13 Liter Inhalt, durch auswechselbare Abdeckhaube gegen
Beschédigung von auben gesehitz!, Extra grobe Efnfotl6finung mit Schnell-
verschiub. Reservehahn mil grobem aubentiegendem Benzinfilter. Brette,
welt umgreifende Schulableche, Starker Gepaditriger. Aulomaiisch hoch
klappbarer Abwélz-Millelstinder, Vorderredstinder. Aufbocs-Handgriff am
Rahmen.

Rader und Bremsen. Drahtspeichenréder mit 3,50— 19 Stabiseil-Bolion-
relfen auf Sicherheitsfelyen. Steckachsen als Versteifungstraverse fr der
Rahmen beaw. Vordergabel ausgebildet. Vorder- und Hinterrad hierbes aus-
tauschbar, Nachstellbore Innenbacken-Nabenbremsen von starker, zOgiger
Bremswirkung, :

Lenker, Sattol, Fugraster. Formsddner, versiellbarer Dappelrohrienker
mit Innenzag-Drehgriffen und -Handhebeln, Breiter, woidigefederter Gummi.
sattel. Versiclibare Fubrasier mit Gummtdberzug ond Trittbretter. Gammi-
Knickissen, Steuerungedémpfer.

Ausfihrung ond Zabehdr. Schwarze Hodhglanz-Lackterung. Elekirisches
Horn, im Rahmen einyxbaut. Reichhalliges Werkzeug mit Luftpampe und
Hodhdruck-Schmferpresue; Tachometer ina Scheinwerfer, mii gekapseltem
Yorderradantrieb, Skala nachis beleuchief; Diebstahlsicherang, Gegen
Aufpreis Beinschuteschilder, Soziussatte! und -fubraster, auskndpfhare
Wintersaiteldecken.

‘Technische Zahlen.
www,zundappfool,com Ks00 | Kado
Anzahl der Zylinder . ait ha 2 4
Hub in mm 8 4 ‘i 66,6 6
Bohrung fn min ray 69 62
Hubraum in com. 497 7
Dauerleistung in PS aS a 1s mw
hierbel Drehzohl - 4500 4000
Gesamtibervetzung solo:

1. Gang
ow
a on : a 3
4. 4 (Schongang)- .

Zéhneverhalinis im Kardangehause .
Gesamtabursetaung Belwagen

4. 1) (Schongana)
Z@lmeverhalinis {m Kardangehduse .
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www,.zundappfool.com

Einstellung des Amal-Vergasers Typ 5:3)
Dorchlablnmm . 2. ee 2a Bed
Brennstoffdtse. 2 2. 2. | ‘ 8s 150
Scileberausscnitt 2, 2 ee 5/2 5(2
Nadelsteliung . . . = 2 Secenes I 3.v,oben | 2. v.aben
Lufisdiraube geoftnet ewa 1M, Umar, | 2'%pUmdr.

Moximate Vorzdindung fo mm yor ob, TomNLy a 10
Bosch-Kerze mit i¢mm Gewinde , . . . WA75/1 Wi7sit
Kraftstolfverbrauch in Lifer auf 400 km bel

mitilecer Belastung und Geschwindigkelt
von 60kmesolo 2... 2.1... 4 Hy

Oelverbrauch in Liter aui tooo kmca, 1 15
Gewicht in kg ohne Kroftstoff ca... 165 190
Radstondinmm ... . a 1390 1405
Wendekreisinm . . . 5 5
Bodenfreihest in mm +. Motor 110 140
Gesamibretie in mm. ccm fy Sie B15
Gasursitinge in mm : 2180 2168
Gesamihohe in mm - had 900 "900
‘) K 800 = Pumpenvergaser
4) Unterbrechergehtuse beew. Verfeiternocken hierhei suf Frahetindungs-

anschiog,

Kette + Kardan = der vollendete 2
Motorrad-Anirieb.

Die Vortelle des schmutzunempfindichen Kerdanantrlebes sind so augen-
fAliig, dof der anspruchsvolle Fahrer thn im (nteresse vereinfachler Warlung
und geringeren Verschlelhes am Motorrad midi! missen méchte. Diesen
Wunsch stehen indeé technische Schwierigketten enlgegen, dein mit dem Ersatz
der stofdémpfenden Ketle durch eine slarre Welle ireten die periodischen
Schwankungen, denen die Umlaufgeschwindigkelt der Kurbelwelle bei jeder
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Umdrehung unferliegt, siérend in Erscheinung. Bekannt ist das ruckwelse
Anfahren von Eisenbahnztigen; jeder ¢inzelne Kraiisto& der Lokomotive ist
zu spiiren. Bel Motorrad folgen nun die St6be so sdinell, dof sie cine
andere Erschetnung zur Folge hahen: Sciwingungen im Aniriebswerk, die
den Werkstoff hoch beansprucien und die Siirmréder im Getriebe 2u dem
bekannien Singen und Hewlen veranlassen.

Der Zindapp-Kardon “yermeidet diese Neditefle durch zweierled Miitel:
Erstens durch grundsétzliche Beibebalfung der Kette und zweitens durch Ver-
wendung einer federnden Welle.

Die Kette, cin self Jahrzehnten millionenfach bewdhries Bauclement, ist ein
einwondireler Siohdampfer. Richilg gespormt ~~ besser gesagt: richlig ge-
locker! — verléutt sie beim Umlauf nichi, wie man onnchmen michte, in
gerader Linie von Zahnrad zu Zahnrad, sondern besehreibt eine Welleniinic,
die ihr wic von unsichtbaren Fdhrungsschienen vorgeschrteben scheint, Jeder
Krafistoh des Motors aieht diese Wellenlinfe wie cine Feder auseinander;
die Ungleichformigkeit des Motorumlaufs wird soxusogen von der Kelte
verschluckt, Die Krafitibertragung wird federnd, unsiarr. In Jeder Uebar-
seizungssiuie tindet darum beim Zondapp-Vierganggetnebe die Krafiaber-
tragung von Molorwelle zur seitlich sitzenden Kardanwelle durch efng korze
Duplexketie sfati, Alle vier Ketien, die aneinander gerefht nichi Winger als
eine normale Hinferradkette sind, laufen innerhalb des geschl ossenen Getriebe-
gehauses im sauberen Ocelbad, das die Ketfen sténdig schmiert und thre
Elgenschwingungen abbremst, Die kraitige Bauarl dieser Spezialketten, ihre
vorbildiiche Anwendung sicheri dhnen prakiisch unbegrenzte Halibarkeit, die
ungefahr ebenso gro wie die des ganzen Fahrzeugs ca yeronschlagen si.
Die Kellen sind mit t0facher und nach mehr Bruchsicherheit aus bestem
Werkstoff gefertigt: etwaige Beftrchfungen sind daher grundlos. Die Schal-
tung der Gange erfolgt durch Klauen; die Ketten selbst verschicben sich nicht.

Fehlt also bei dieser Getriebebauart der starre Aufeinanderprall von Zahn
auf Zahn zweier Stirnrdéder Gberhaupt, so werden auferdem unvermittelte
Landstrabensté6e durch die Federwirkung der Kardanwelle von den Ketten
ferngchalien, Die Welle, ein hochpolierter Rundstab aus Spezialfedersiahl,
frit! In T&tigkeit und vermag sich nach beiden Seiten bis um einen Winkel
von 15 Grad clastisch zu verdrehen,

Der unsterre Aufbau und die doppelle StoSsicherung sind die Ursachen ftir
dic lange Lebensdauer und den duferst ruhigen, wetchen Gang des ZOndapp-
Kardans. Alle Ucbertragungsorgane sind gckapself, Die Kordanwelle, von
¢inem $chuizrohr verkleidet, schlebt an beiden Enden yelenkig ans Cetriebe
beaw. Kardangehéuse an. Blastische Rahmenverwindungen oder kicine Ab-
weichungen in der Achsflucht haben darum nichis zu bedeuten. Schmutz
und Wasser kénnen in beliebigen Mangen an dan Zindapp-Kardan heran-
spritzen, sie dringen nirgends cin. Das Schaftritzel und das Tellerrad sind
im KerdangehSuse kugelgelagert und ihre Spiralverzahnungen laufen stets
gletchmabig ineinandergreifend, im permanenten Oclbad. Das Kardan-
gehduse sital elgenstabil in der rechten Seile der Hinterradgabel; dic Steckachse
stebt fest und dient vornehmlich als Versteifungsiraverse [Gr den Rahmen.
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Achtung - Einfahren!
Wer sein Motorrad lieb hat, fébrt os ein!
Das Trlebwerk verlangt In neuem Zustande ganz besondere Schonung,
da es noch stramm geht, und cinen erheblichen Teil der Motorkraft verzebrt.
‘Wahrend der ersten 1000 km darfen darum folgendeGeschwindigkelten nicht
Gherschritten werden:

K500—K 600
50—60 km im 4, Gang (Schongang)
40-4 ne we ow
B50 Bw
199-20 » te

Wahrend der ersten 500km soll méglichst kein Beiwagen anmontiert werden.
Far Beiwagenbeirieb ist dic Beiwogentibersetaung ndtig.
Dic Ucherichreliung der vorgeschrichenen Héchsigeschwindigketten
kann leicht zu schweren Schiiden an den Kolben, Pleuellagern usw.
fOhren, fOr die das Werk naturgemSg nichi verantwortich gemacht
werden kann, Der Fahbrer ful also gut daran, die Einfabrvorschrifien und
die im Anhang beschriebenen Wariungsvorschrifien schon im eigenen
Interesse genauestens su befolgen.
Der Vergeser tst vorn Werk aus durch cine plombiucie Sclwaube gedrosselt,
die erst nach 1000km vom Zandapp-Verireter entfernt werden darf. Die
Drosselung hat keine andere Bedeutung, als die Enifaltung der vollen Ge-
schwindigkeit zu verhindern,

Nach den ersten 1000 km sind die Kolben eingelaulen, bis zum Einlauf aller
Lager vergehen wellere 1000-1500 km, die jedoch dem Fabrer keine
nennenswerte Beschrankung mebr auferlegen.

Die Kommandohebel www.zundappfool.com

inn
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Romunundo- ‘Wwww.zundapproolcom
hebel vou:
690

Umschelter ftir
Steverunasdameler co sili Nah. ufemlicht

Auskupneln, { ‘

Lufteuf
Schnell,SoG leer <2Ga09
SGeng’ aut "Gang

a) Kraftstotf kaufe man méglidst nur an Zapfstellen. Benzin-Benzol-
Mischungen (Aral, Eeso, Dynamin usw.) sind yarzuzichen. Die Mischungen
sind zur Unterscheidung von gewOhnlichem Benzin meist gefirbt (Aral bléulich,
Essorétlich usw,). Zusdtze von Obenschmicrélen sind unndtig. Der Einfaltdeckel
wird nach */, Linksdrebung sbgehoben. Bel Regen oder herumwirbelndem
Stoub Einfallofinung mii Handsehuh oder Maize gui abschirmen. Das Benainisich
darf nach polizeilicher Vorschrift beim Tanken nichi herausenommen werden,
da es vor allem als Fiammensdvulz dient. Nicht mit offeneim Foucr han-
tieren, nicht rauchea, micht in den Tank hineinleuchien wollen,
Motor abstellen (Funkengefahr) Je leerer der Tank, desta explosions-
eléhrilcher ist er (Benzindampfe gelébrlicher als fitissiges Benzin!)
b) SchenierSl tank! man nach Losen der Ocleinfillschraube auf der rechten
Seite des Kurbelgehduses (s. Schmierplon im Anhang), was mit dem ZQnd-
kerzenschliissel hewerkstelligi werden Kann, An der EinfOlischraube befindet
uch cin Mebstift mit zwel Sirichen am Ende und den Marken ,,Zuviel’ und
»duwenig’. Bei der Messung den abgewischten MeSstift in den Einfnll-
stuizen einfGhren, bis zum Anschlag. Einschrauben st nldht nétig. Yor der
Messung empfiehil es sich ctwas zu warten, bis das im Motor verteilie Qel
zurlickgeflossen Ist. Steht der Orlsplegel unter oder an dem unteren Strich,
so mub Oel nachgefailli werden und zwar nicht Ober den oberen Strich.
Als Schmicrmittel for den Motor wurden erprobt:

Gargoyle Mobilocl DM; fir den Sommer
Gargoyle Mobitocl Arctic; tir den Winter

Sicherheitshalber nehme mon es nur aus der plomblerien Gargoyle-Kanne
entgegen. Graphit und besonders Riclouszusdize sind zu vermeiden.
Der Oclstand muG vor Aniritt jeder Fahrt, bezw. alle 200-300 km
nadhkontrolliert werden, Fahren oboe Oel bezw. mit zu wenlg Gel

8



fihrt zor valligen Zerstérang der Motors. Da sich das Motorcnoel
wéhrend des Betriebes mif Verbrennungsproduklen verunreinigt ist eine
yollkommene Erneueruny desselben in gewissen Zciiabstinden notwendig.
Wahrend der Etnlaufszeil hat diese Erneuecung alle 500 km staitzufinden,
spéterhin alle 2000km. Eingehende Vorschrifien Gher Oclerneuerung und
Reloiguad der Oeclfilfer stehe Anhang Vordersette.

Anwerfe! Motors.www.zundap, Ae sl corr
ce

Der Fahrer hal zunuchst den Benzinhohn geéfinet und tippt auf den Yer>
Rasertupfer, der aus dem Motorgchduse oben herausragt, bis Benzin am
Blod herunterléust, Nusmelr Kickstarterkurbel herausklappen, Schalthebel
auf Leerlauf stellen und bel vollgedfinefem Gas- und geschlossenem Luft,
drebgrilf den Kickstarter einigemale leer durchireten (Motor ansaugen lassen).

Hierauf Zandung elnsehalten, Lufldrehgriff gescslossen lassen, Gasdreh-
gril nur etwas Offnen, */,Vorztndung geben und Kiceslarter mit kraf-
‘gem Schwung niederdrticken, bis der Motor anspringl, Lufidrehgriff ist
zur Verringerang des Krafistoffverbrauches bei warmen Molor zu dfinen.

Das Anzi¢hen der Handbremse gibt der Maschine sicheren Stond. Bei kalter
Johceszelt mu das Tippen cinigemale wiederholt werden, da Denzin bei
Kalle schlecht vergast. Ist der Motor jedoch bereits warm gelaufen, so
spring! er otine Gas und ohne Tippen sofortan Im halbwarmen Zustand
fippt man nur kurz und gibt wenig Gas. Bet Zuridspaischen eraeul fippen.
Richtige Ventil-, Unterbrecher- und Lecrlaufeinstellung ist Voraussetzung far
gufes Anspringen (s. auch) Absdinili 8, Ende).

9



Der Motorlauf wird mit dem Gas- und Luftdrehgri(f regulier. Unndtiges
Lautenlassen im Stande vermeidon, da der kfiblende Fahrwind
feblt, Hohe Motordrehzahlen vermeiden! Ferner heachten, dab
der Kickstarter stets wieder bis In Anschlaglage hochklapp!.

Das Anwerfen bei K 800 erfolyt wie bel K 500 mit dem Unterschied, dak
eine Zondeinstellung von Hand nich! vorgenommen wird.

7 Anfahren und Schalten.
Nach Anwerfen des Motors kann sofort abgefahren werden.

Kupplungshebel zichen (auskuppeln) und 1. Gang cinschalten — langsam
cinkuppeln und gleichzeitig Gas (und volte Yorzdndung bei K 500 geben!

Das Motorrad féhrt nun im 1. oder kleinen Gang. Nach kurzer Beschleuni-
Sung schaifet man auf den 2., 3. und schlieblidy 4. Gang (Schongong) um.

Ges weg und auskuppein — umsdalten uppeln — Ges geben.

Beim Umschalien auf den hdheren Gang = Vorwértsschalten soll beim
Passteren der Leerlaufstcliung 1-2 Sekunden gewartel werden, denn der
Motor mub sich jo im Verhalinis der Uebersetzungsinderung verlangsamen.
Andernialls, bei zu raschem Vorwarisscialten, entstehen leicht stiirkere,
schlagende GerSusche durch den Aufprall der verschieden schnell rollerenden

10



Schaliklauen, besonders beim Um-
schalten vom 2. auf den hetrécht-
lich hGher dberseizten 3.Gang. Yom
3. auf den 4. Gang kann dagegen
rasch umgeschaliel werden, denn
hier legen. die Urbersetzungsyer-
hdlinisse dich cusaumuen (stele
Tabelle Abachnitt 1). Die Gange
sollen darum grundsatalich auch
immer der Reile nach geschaltel
werden,

Der Schongang ist kein Gang,
der dem Motorrad besondere
Schnelligkeit verletht, sondern
der infolge seines gro§en Uber-
setzungsverhdlinisses die Mo-
tordrehzahl herabseizt und da-
durch den Motor gerade bei
ichnellem Tempo schont, Br (si
also fir flotie, ungchindcric
Fahri auf ebener Sirage be-
stirams.

Beim Anfahren soll zwischen Aus-
kuppeln und Elnschellen des 1.
Gongs ebenfalls 1-2 Sekonden
gewarlet werden, Bei langerem
Warlen geht jedoch evil. der 1.Gang
nicht mehr bercin; alsdenn Kupp-
lung etwas sehleifen lassen, bis der
Gang elnschnappt Zwischenkuppeln
auf Leerlaufstellung ist ferner heim Fahren néitig. wenn beim Vorwirls-
schalfen zu lange auf Leerlauf verweilt wurde und der gewanschte Geng
aicht mehr feicht hineingeht.

Auf der Landstrage.
Nach dem, was im vorigen Abschnilt tber den Schongang gesag! wurde,
ergibi sich von selbst, daf m diciten Verkehr, in kurvigem und sdiwierigem
Geldnde der 3. Gang der Normalgang ist, bel dem die Masdiine auch den
Vorieil gesteigerfer Beschleunigung autweist. Da beide Ginge im Ueber.
setzungsverhalinis nahe zusammentlegen, verzichte der Anfinger vorerst
Gberheupt auf cine hdufige Benutzung des Schonganges, zumal das Motor-
rad ja noch uneingefehren ist.

Der regulare Vorgang beim Umschalten yon einem hdheren in einen
niederen Gang (Ritckwarts schalten) gestalfel sich wie folgt:

Gas um die Hélfle schliefen - auskuppeln und umsdhallen — rasch
einkuppein und Gas geben,

11



Das Zurddkschalten auf den kleineren Gang ist schwieriger als das Vorwarts-
schalien auf den grSferen Gang, da es schnell und ohne Besinnen aus-
gefdhrt werden mub,

Der Motor mu6 niimilich plétalich im gleichen Verhalinis, wie sich die Ueber-
setaung dndert, beschleunig! werden. Eine Sekunde sollte zum Umschalien
gendgen. Braucht man longer, so louft der Motor zu schnell {gelil starch),
da er ja Gas hot, wahrend dogegen dos Fahrzeug (n der Steigung augenblick-
lich aufer Schwang kornmt. Beim Einkuppela gibi es dann einen Stob. Der
Anfanger soll also zundchst auf der Ebene so Jange ben, bis das Umschalten
stobfret sitzt,

Wichtig ist ferner, den richtigen Zeitpunk! zum Umschalien zu erfassen. Der
Wechsel vom Schongong In den 3. Gang brouchi wie enfangs erldutert,
nicht immer erst on einem Berge zu erfolgen, dagegen spiell sich das
Umschalten auf den zweiten und ersten Gang, ron wenigen Ausnahmen wie
2, B.Wenden abgesehen, {mmer In einer Steigung ab, Es gibt schlechte Fahrer,
die ersi umsdhalten, wenn der Motor ruckt und klingell. Der gute Fabrer ist
inde& daran 2u erkennen, daé er sofort umschaltel, wenn er merkt, daG
der Motor immer langsamer wird und dic Sicigung in dem eingeschalteten
Gany nici mehr wird nehmen kénnen,

Vorztindung soll bei $00 eigentlich immer voll gegeben werden.
Hartes Rucken des Motors ist ein Zelchen von zuviel Vorzdndung; es trill vor-
nehmlich auf bef pléiziichem Anfahren, bei rascher Beschleunigung aus
Jangsamen Tempo und beim Nachlassen des Motors auf Steigungen. Der
Zondhebe) muh dann sowell surdckgedreht werden, bis das Rucken ver-
schwindct; evil, mus um cinen Gang zurdickgeschalict werden, worauf dann
wieder volle Yorziindung gegeben werden kann, Die allgemeine Regel
laufet: Je schneller der Motor laufi desto mehr YorzQndung yeriragt er, Bet
I 800 verstelil sich darum die Vorafindung aulomatisch, sodef der Fahrer
mit der Zaudeiosiellung nichts zu ian hat. Helles Klingeln ist chenfalls cin
Zeichen von auyiel Frohztindung oder von zu leichlem Benzin (Reinbenzin),
das nicht so ,,klopffest” Ist wie elne Benzin-Benzolmischung.

Lange Bergfehrien oder Porforcetouren kénnen den Motor unter Umetinden
fiberhitzen. Abbremsen der Kolben ist cine deulliche Ueberhitzungs~
erschelnung; sie erforder! umgehende Verminderung des Tempos oder am
Berg Einlegen elner kleinen Ruhepause. Sollle das Abbremsen ¢inmal Jéh
einseizen, so mué jeden Augenblick mit Blodieran der Kolben geredinel
werden. Dies wird vermieden, wenn man sofort dic Kupplung zieht und
anhalt, Die Zylinder sollea immer regelmaflg orbelten. Aussetzer trelen
bei pldlzlicher Entlastung auf (Abstoppen, Bergabfahren), Die Auspulfgase
sollen farblos, evtl. mit ganz leichtem, biéulichen elrauch durdhsetal sein. Bel
Kalle und Nebelwetter schldgt sich der bei der Verbrennung des Krafi-
stoffs entstchende farblose Wasserdampl zu welblichem geruchloscn Nebel
nieder, Zu fette Vergascreinstellung oder zu lenges Tippen beim Anlassen
fGhrt zu unvolikommener Verbrennung des Krofistoffs; die Auspuffgase
werden durch Rubieilchen schwéralich gefarbt.
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Storenden Erscheinungen sofor! auf den Grund gehen, Siérungsplan am Schlué
der Retriebsaniettung] Dock soll sich der Fahrer (n der Beurteilung von Geréu-
schen keiner Abertriebenen Aengsilichkeit hingeben, Die Motoren K500 u. 800
laufen an und fir sich schr leise. Gerade deshalb ist es aber nicht u ver-
melden, dab dies oder fenes mechanische Gerdusch sich hervorhebt oder sich
tm Lauf der Zeil Sndert. Diese unkontroliterbaren Geréusche sind ganz nichis-
sagend und der Fohrer warde sie gar nicht heraushdren, wenn dic Motarett
von Haus aus ldérmender liefen, Auberdem ist auch zu berOcksichtigen, dab
ein Motorradmotor Gerdusche viel leichier ans Onr wettergibt als ein Auto-
mohilmator, der unter einer Haube léuft und auferdem cinen isolierenden
Kahlwasvermantel hesitet. Wirkliche Feblergeréusche, z. B. hémmerndes
Logerklopfen sind meist so auffallig, dab sle der Fahrer keinesfalls GberhOrt,

Kurven sollen langsam angefahren werden. Hat man die Kurve richtig an-
gesetzi, so kann man wieder Gas geben. Scinelden der Kurve ist streng
verboten. Die geselziichen Fohrvorschriften mus der Fahrer genau kennen
und beherrschien] Beim Bremsen ziehe man erst die Hand- und dann die
Fubbremse. Dab auf nassen und schmicrigen Siraben wegen der Rutschgefahr
beim Kuryenfohren und Bremsen besondere Vorsicht walten mu6, {st
selbstverstindlich, Sehr gefahrlich sind z. 5, Asphaltstraben im Zustand
der Benetzung, wo sich Staub und Wasser zu einer hOchst schlipfrigen
Masse verbinden. In sulchen Fallen ist die Handbremse mit ganz be-
senderer Vorsicht su gebrauchen. Ist die Aspholtoberfidie dagegen
abgewaschen, so haftet der Reifen wieder guf. Bei hohem Tempo, bei léch-
riger Sirabe und bel Seifenwagenbetrieb empfichlt es sich, den Knebel des
Stewerungs~ und Reibungssto§dimpfers enisprechend cinzustellen, um
ein Flattern der Lenkstange zu vermeiden (5. Abschnitt 4).

Ofe Brennstaffreserve, elwa 2'jy Ltr. [oo
wird verffiubar durch Stellung des Griffes
auf Reserve (Siehe Abbtldung),
Der Klang des Horns kann ndtigenfalls
on ether geschlitzten Sechskantschraube
nachregullert werden, die sich Jinks auf
der Rackseite des Horns dicht unter dem
Tank befindet.
Dew Awhalten lege mon die letzten
20 Meter mit angezogener Kupplung zu-
riick, damit das Rad nicht rackweise stehen
bleibt man schelte noch imFahren auf
Leerlouf, Nach dem Anhailen Benzinbahn
absperren und Stromschldssel abziehen.

Wird der Stromschitissel versehentlich
stecken gelassen, so entlédt sich die

$y.
www.zundapplool.com,

Bet entladener Batierie kann das Motorrad noch im 2, Gang angeschoben
werden; dic Batterie lédt sich dann im Beirleb selbst wieder aul, sofern der
Sdurestand richtig ist.

Bel Schlieben des Gasdrehgriffs soll der Motor, wenn er riciig erwarmt ist,
nicht stehen bleiben, sondern im Leerlauf langsam welterorbeiten. Ein guter
Leerlauf hingt von der richfigen Justierung der Leerlaufregulierschraube ab
(siche heiliegende Vergaserbroschdre).

Baiterte,
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9 Verstellen der Fufraster.
Multer am Fufrasterbolzen tockern und Fufraster verdrehen. Die Verdrehung
kann um Je cin Zwélitel des Krejsumfangs crfalgen.

10 Der Oeldruck-
sto§dampfer
wird durch 1 Schtiteschraube, die
nach Lésen der vorderen Sedhs-
kantschraube sichtbar wird,
regulicti, Bet harter Federwig
ist die Schlifzschraube nach
rechts anzuziehen, Nach ldsen des
Deckels kann bel Bedarf Oel aut-
gefGll! werden, wozu jedes dainn-
fifissige Oel gevignet ist,

11 Lenkerverstellung.
Nach Lockern einer Klemmschraube
kann der Lenker in Pfeilrichiung
geschwenk! werden, Klemmachrau-
be nachher wieder fes! anzfehen.

14



Bild $; Motorrad auf den Stander
stellen, Scutzblechende nach Lok-
ker von vier Mutlers hoch-
kiappen, Steckschidssel (im Werk-
zeug!) durch cine Aussparung des
Gabelendes und des debintertte-
enden Speichenkranzes der Nabe
durchfahren und auf cine der vier
Vierkontschrauben (Radschranben),
die mit Linksgewinde und Auf-
druck ,,L versehen sind, aufsetzen.
Hakengriff emfithren und Scireube
losen (Pfeil ,, Aut). Dann bei glei-
cher Radstellung gegentberliegen-
de Schraube tésen, Rad am einen
Viertelkreis drehen und die beiden
anderen Schrauben |6ser.

Bild 2: Achsmutter (auf der gegen-
Gberlicgenden Gabelscite befind-
lich) Iésen, Hakengriff in den Kopf
der Achse einffthren und Adise mil
kréHigem Druck herausschrauben,
(Pfeil ,,AufTM.

Bild 3: Rod an das abgehildete
Gabelende heranziehen, bis es zu
Boden fallt und nach rickwarts
herausgerolll werden kann.

Belm Relfenfliden (s. AahangRick-
seife) soll die Nabenéffnung mii
Putzlappen belderseits abgededt
werden, damit kein Sand und dergl.
hineingelangen kann (das Kugel-
lager in der Nabe is! aus dem glei-
dicen Grunde gekapselt). Beim
Wiedercimbaa des Radcs, der sich
in umgekebrter Relhenfolge voll-
zieht, Schrauben, Adise und Mutter
sauber abpuizen und wieder sehr
test anziehen, (Ffeil,Zu'jn bsild 1),

Wartungeplan beachton!
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14 Aus- und Einbau des Vorderrades

vollzieht sid) unter Benulzung des Vorder-
radsiinders genau wic beim Hinterrod. Dasw
Schutzblech wird jedoch nicht hocigeklapptoy
Der in die Bremsirommel clngebaute Tadho-v,
meteranirieb wird nicht demonileri. Yar-
derrad und Hinterrad sind untereinan- *
der ausiausdibar.

PAS
EN

15 Die Pflege des Motorrades
fst denkbar gering und ersredt sich auf das —
Oelen und Abschmieren ciniger Leger und
Gelenke und auf gelegeniliche Nechsiellungen P
und Kontrollen wichtiger Teilaniegen, Elo
Wartungaplan am Schlué der Betriebsanlei- 0
dung fabt die Pilegevorschriften in planmbiger ¢
Uebersicht zusammen und mus vom Fahrer 1
Deachtel werden, weon er on sciner Maschine
dauernd Freude haben will. Auch von Gesel- >
zes wegen mu6 der Fohrer Ober den Zustand C
seines Motorrades Klarheit besiizen, denn day
Gesesz verlangt von ihm, dah er sich ver,
Antvitt jeder Pabrt von dem verkehrs. [EE
sicheren Zustand folgender Anlagen iber-

|

zeogl: Lenkung, Lautrdder, Bereffung, beide (1) Bremsen, Kupphung, Bedie-
nunds-, Lidil- und Signalanlege, ferner von der Brandsicherhell des Fahr-
zeuges (kein Herauslecken yon Brennstoff usw.), Es ist klar, dab der Fahrer
diese Dinge sehneller Gherprtift haben wird, wenn er sich mit der Schmierung
und Nochprafung des Motorrades in rcgelmafigen Absiinden belafit, Bing
Unterlassungsstinde kann schwerwiegende geselaliche Folgen nach sich
ziehen (Unfolthafiung).

Die notwendigen Nadisiellungen sied in den folgenden Abschnillen: eln-
gehend erléutert und k6nnen resilos mit dem beigesebenen Werkzeug vor-
genommen werden, Der Neuling tut jedoch gut daron, die ersten Versuche
unter der Kontrolle eines Fachmonnes vorzunehmen. Alles fremden Handen
au Gherlassen, wire dagegen chenfallsy verkehri. Jeder Fabrer muf cine
gewlsse Qbung uni Fertigked’ in diesen Dingen bekommen, um sich ge~
gebenenfalls allein helfen zu konnen,

Bevor man etwas zerlegt, sall mon sich genau merken, wie es zusammen-
gebaut ist. Sons! kann es sein, ab nechher Bolzen, Schrauben und Muller,
Sprengringe und Unterlauscheiben Gbrig bleiien. Auch lasse man Kleinteile
nicht wahllos auf dem Boden legen, sondem lege slo sauberiich auf einem
ausgebreiicien Putzlappen zusammen, Beim Zusammenboa jeglichen
Schmutz, Sand oder sonstige FremdkSrper fernhailen,

16



Alle Schrouben, mit denen der Fahrer zu tun bekommt, werden mit Ausnahme
der Radsdivauhen bei Dranfsicht von vorne auf den Schraubenkopf
im Ubrzeigersinn angezogen und gegen den Ubrzelgersinn gelost (Redils-
fewinde). Dic Radbefesligungsschrauben haben Linksyewinde.

Far dic Sichetungs- oder Gegenmutter gill netorlich das gleiche. Ferner ist
Klar, dab eine mit Muter gesicherte Schraube mur dann. verstelll werden
kann, wenn dic Sichecungsmullcr gclockert ist:

Nachstellen der Kupplung.
www.aundappfool.com

16

Die Kupplung mub so efngestellt sein, daf der Kupplungshebel on der Lenk-
stange cin klein wenig Spiel aufweist. Langungen des Bowdenkahels
werden an der Stellschraube neben dem GetriebegehSuse ausgeglichen, die
mii Gegenmutier eslchert ist.

Ist der Kapplungsbebel am Lenker ganz angezogen, also ousgekuppelt, so
soll der Hebel am Getriehe parallel zor GchSusewand stehen, Der Kunp-
lungsdrackstift ist denn frei von Seitendeticken. Um dies cu erreichen ist
die Drucksehraube im Kupplungshehel cinsfelibar und durdi Gegenmutter
gestchert. Noch ldngerer Benulzungsdouer oder Einbau ¢ines anderen
Kupplingadruckstifies ts! an dieser Schraube evil, eine Nachstellung nétig.
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Der Benzinfilter
sit am Krafistoffhabn und wird
nach Abschranben des Fillerbedhers
aunéndlich, Die im Krattstoff ent-
halienen Unreinigkeiten setzen sich
in den feinen Maschen des Siebes
fest, das nad Absthrauben einer
gerandelten Mutter herausgenom-
men und gereinigt werden kann.
Im Filferbecher setzt sich auich ef-
waiges Wauser aus dem Kraftstoff
ab (Wassersadk).

Zum Vergaser
detangt man nach Abschrauben der
Decketmuiter und Abheben des
Aluminiumdeckels, Die Einrichtung
des Vergasers ist in der beiliegen-
den Speztalbrosuitee besdwieben.
Die vom Werk aus cingebauten
Dasen sind {n der Tabelle zu Anfang
der Belriebsonteitng angefGhrt.
Normalerweise erféhrt nach dem
Einfahren nur die Brennstoffddse
eine Verkleinerung und der Leerlauf
wird nachregulierl. Die dbrige Bin-
stellung soll ohne triffigen Grund
Wberhoupi nicht veréndert werden.
Die Wartung des Vergasers be-
schrénkt sich anf gelegentliche
arindliche Reinigung der benzin-
ftihrenden Vergaserteile, sowie auf
die Nachsteliung des Bowdensetls,
dak die betr. Drehgriffe keinea
totea Gang aufweisen, Lingungen
der Kabel werden an Sielischrauben
im Kopfeitick der Schieberkammer
nachreguliert.

Der Luftfilfer
am Vergaser wird ca. alle 2500 km.
abgeschraub? und im Benzin aus-
geschwankl, damit der angesem-
melte Schmutz entfernt wird, dann
in ditnnes Ocl getaucht, das man
abtropien last und wieder ange-
schraubi, Dic stauhbindende Wir-
kung rub} vor allem ovf einem
schwachen Ocliberzug des Filler-
cinsatzes. Ein verstopfter Filler er-
hOht den Verbrauch und verringert
dic Leisiung.
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Ventilnachstellung
hezwedt di¢ Einholiung eines e-
ringen Spiels zwischen dem Ventil-
schait, der von der Ventilfeder am-
geben ist, und dem Ventilstébel
der in elner Stellschraube sant
Gegenmutter endigt,

tm entlasteten Zusiond, also bel
geschlossenem Veniil, mu dasSpiel atin Einlabstébel 6,13 beim Auslafsté6el 0.20 mm belragen, ge-

messen in katie Zustand des Motors. Zur Nochstellung wird der Yentil-
kammerdeckel abgenonmen und die Zdndkerze herausgeschraub.; Dann
wird der Kolhen durch Drehen des Kickstarters anndhernd in diejenige aubere
Totlage gebracht, bei der die beiden Ventile keine Bewegung vollfdhren und
deschlossen sind (= Ende des Kompressionshubes). Hieranf an fedemVenill-
sldbel Gegenmutter lockern, wobel der Stofel mil einem zweiten Schidasel fest-
gebalien wird und durch geringe Verstellung der Stellschraube das yorschrifis+
maBige Spiel einstellen. Nachher Gegenmutter wieder sehr fest anziehen,
ohne daé sich dabel aber die Schraube yerstellt oder der St6hel verdreht, So
wird anjedem Zytinder bei beidenVentilen verfahren, Wenn zur Binstellung des
Spicls cin kalibrierter Blechstreifen yon 0,15 bezw. 0,20 mm Stirke nicht zur
Verfdgung steht, dbertasse mon die Etnstellung einem Fachmann, DasVenillspiel
soll mdglichst genau eingehalten werden. Bet zu kteinem Spiel kann cas Venitl
night sciliefen und verbrennt. Weniger nachteilhatt ist ein zu grofes Spiel; die
Ventile arbeiten lediglich gerduschvollund die Motorleistungisinichfdiehddhste,
Die Nockenwelle kann nach Abnahme der Stienhaube des Motors, eines
darunter liegenden Deckels, Anheben der YentilstéGel und schifeblich
der AntriebskeHe selbst herausgezogen werden. Das Kettenrad auf der
Nockenwelle soll nidw entferni werden, um beim Zusammenhon die Neu.
cinstellung der Nockenwelle zu ersparen, Sowohl das Kettenrad auf der
Kurbel- wie das auf der Nockenwelle sind namlich von Fabrik aus om
Umfang mit je ciner farbigen Marke gekennzeichnel. Die Einstellung stimmt
aufomatisch, wenn in irgend einem Augenblick beide Marken auf einer Linie
gegendber legen,

Dic Zindkerze
bestehf aus dem eisernen Heuptkorper 2, in den
dle Masse-Elektroade 5 cingeselzt ist und dem
zwischen Dichlungsringen 6 eingeklemmten Iso-
Nerkérper 3, der von der Miltelelektrode 4 durch-
selzt wird, Zwischen den Enden von Masse- und
Miltelelektrode die um cinen Spait A von
0,4—0,5 mm voncinander geirennt sind, spring!
der Zindiunke ther. Zwischen Zindkerze und
Zylinderkopf mub ¢in Kupfer-Asbest-Dichtungs-
ring beigelegt werden. Ein Spezial-Steckschitissel
for die Kerze Hegt im Werkacug bei,
Neben Suferlichen Unterseheidungsmerkmalen
(Anzahl der Masseelektroden, zerlegbare — unzer-
fegbare Kerzen) ist cin wesentliches Merkmal der

19
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Warmewer! einer Kerze. Eine die Wérme gut ableitende Kerze (hober
Warmewerl) vericdg! viel h&here Témperaturen, {st dofér aber auch viel
Glempfindlicher .als eine schlecht Initende Kerze (niedriger Warmewert).

Die Ziindfunkenkontrolle

gestaitet am jaufenden Motor nachzukontrollieren, weldie Zdndkerze
ausseizi. Man zieht den Kabelschuh von der Milteletekirode herunter,
schalle! also sozusogen einen Zylinder ab. Liufi dann 2. B, der Zwei-
zylinder-Molor mif dem anderen Zylinder gleidimaiig, wenn auch mit halber
Explosionszah) weiter, so Hegt die Stérung an der abgeschalieles Kerze.
Bleibt der Motor aber stelien, so ist diese Kerze in Ordnung und die gegen-
Qberliegende gestdrt. Far den Vierzyiinder-Motor gilt Entspreciendes,

Eine andere Art der Kerzenprafung, die noch sicherer aber umstdndlicher
isi, besfeht darin, dab man die herausgeschraubte und ans ZOndkabel an-
geschlossene Kerze mit dem Hauptkérper auf dem Zylinder auftegt und nach
Binschalien des Stromschlassels den Kickstarter durchiritt (oder beim Zwei-
aylinder aud) die Unterbrecherkonlokie von elaander abhebt). Zwischen
den Flekicoden der Kerze mfissen dann Funken tberspringen, sofern die
ZGndantage, das Zindkabel, der Unterbrecher und die 2Ondkerze selbst in
Ordnung sind.

Normolerweise frefen an der Zndkerze die meisten Stérungen auf, da sie ja
auch der groéten Beanspruchung unterlicg!. Entweder wird dle Kerze innertics
defektund muberncuert werden oder die Elektraden sind entweder abgebrannt
(Funkenspalt gréKer als 0,5 mm: Masse-Eleklrode nachbiegen!) oder mit
Feuchligkeil, Oclkohle oder weiben Schmelzperidien dherzogen, bezw. kurz-
geschlossen, was im Stérungsplan ndber ausgedeuter ist. Die Reinigung erfalgt
durch Abwiscien, Ausbrennen oder Behandlung mit cinum Stablbarsidien.
Auch im Kerzengrand darf kein nennenswerte Oclkohfe- oder Peudhilpkells-
ansatz vorhanden sein,

22 Der Unterbrecher
a) slizt bei {500 an der Vorderselte des Motors und wird durdy Seitwarte-
drehen efner Flachteder 1 und Abheben des darunter licgenden Deckels
zuginglich. Bei jeder Umdrehung des Mators seizt sich der bewegliche
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Unterbrecherhammer mil seinem
Kontaktpiattchen 2 emmal auf den
gegenttherliegendén fesistchenden
Kontakt 3 auf, Die Berfibrungdowert
nur kurz; der Kontokt 2 hebt sich
alshald wieder am cinen feinen
Spall yom Kontakt 3 ab. Im Augen-
Dlics der Trennung beider Kontakte
spring! an belden Kerzen ein Zitnd-
funke dber. Belde Kolben sfehen tn
diesem Augenblids nahe dem &ube~
ren Tolpunki, einer im Kompres-
slonse, der andere im Auspuffhab,
Beim ersten Zytinder 2indet der
Funke, beim awoiten erfolyt or leer,
Bine Umdrehung spater ist es um-
gekehri, usw. Diese soy. Zwel-
funkenztindung hat den Vortell, dab
der Verteiler wegfAllt und auch di www.Zzun
Kerzen sich intenstv selbst reinigen. Ein schwacher Funke am laufenden
Motor auch zwischen den Kontakien 2 und 3 im Augenblick der Trennung
auf, Saubere Kuntahifididicn, ohne Ocl, Schmutz oder Zunder sind Voraus-
setzung fr einen krfiftigen Zindfunken. Die Reinigung erfolgt miilels eines
Stdckchen glatien, nichf fasernden Karton, der zwischen die (geschlossenen}
Kontakle geklemmi und kine und hergezogen wird. Feile oder Schmirgel
nicht zur Reinigung verwenden. Das Schmilerkissen 6 darf nur ganz leichi
die rotievende Nockenbahn berGhren und mub alle 1000 km mit Heiblager-
fett schwach eingefeltet werden, andernfalls néizt es sich rasch ab, was zu
Unterbrecherstorungen Aniab gibt.

b) bei 1800 sitz! im oberen Teil des unter der Stirnschutzhaube cin-
gebaulen Vertcilers. (Bild 1). Nach Abnahme der von zwei Schnoppfedern
gehalfenen Verteilersdteibe wird der Unterbrechermecsanismus zugénglich.
(Bild 2), Das Verieilerlautsioc kann ebenfolls abgezogen werden. Ueber
die Funktion des Unterbrechermedhanismus gilt das Gleiche wir unter a). Die
Nodenwelle des Unterbrechers = Verteilerwelfe ldufl im Stone des aufge-
stempelfen Pfeils rit der halben Matordrehzabl,

21
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93 Zindeinstellung.
500

Motor durchdrehen, bis die Kontakte 2 und 3 voll gedfinet haben, Dev Ab-
stand soll 6,3 bis 0,4 mm betragen, d,h. man soll mit einem enisprechend
starken Bledhstreifen oder einem Sitidichen Ansichiskarle (nicht Posikarle)
leicht zwischen den Kontaklen hindurchfahren kénnen,

Ist dies nicht der Fall so lodkere mati mil dem Schraubenzieher die Klemm-
schrauhe 4 und yerdrehe den Exzenter 5 solange, bis der Absiand stimmt,
Nechher Schraube 4 wieder fest anzichen. Dic maximale Verslellbarkeit
der VorzGindung durch Drehgriff muh & nim yor oberem Totpunkt be-
tragen, Das Bowdensell mus immer so élnreguliert sein, da& bei Bin-
steliang voller Frihzindung am Zéndhehel das Unterbrechergc-
héuse sich gerade bis zum Anschlag aut die vorschriftsmigige max.
Vorsimdung von 8 mm verdrehen kann. Der Anschlag am dreb-
baren Unterbrechergehause ist von Fabrik aus auf dicse maximale
Vorzfindung eingestelli. An dem aus der Ankerachse ragenden ge-
schlitzten Vierkant kann der Anker durch Linksdrehen abgezogen werden,
sofern zuvor das Dynamogehéuse abgehammen worden ist. Der Vierkani
gehdrt zu einer Abziehschraube, die mit Rechtsgewinde In der Kurhelwelle
und mit Linksgewinde in Anker sitat. Bei der Wiedermontage mub die
Schraube in beiden Gewinden glelchzetlig anpacken,

Bei K 800 sicilt sich dic VYorz¢ndung aulomalisch ein mit wach-
sender Drehzahl. Hierzu [st fn Fliebkrafiregler in den Verleiler eingebaut.
Verdreh! mon die Verieilerwellé von Hand in Richlung des aufgeprégien
Pfeils bis zum Anschlag (== Frohrdndungsversfellbereich) sa missen,
wenn die Unierbrecherkontakte hierbei gerade abreifen d. h. ein
dazwischen geklemmier Setdenpapiersireifen sich leicht herausziehen laft,
ber Eck zwei der vier Kolben 19mm yor oberem Tofptinkt stehen. Stehen
sie anders, so verdrehe man das Vertellergehause nach Lockern der
Klemmschraube sami Gegenmulter solange bis der Vorschrift gendige getan
ist. Grundsdtzlich bedeutet Drehen im Pfeilsinn der Vericilerwelle mehr
Spétzindung. Drehen gegen den Pfeilsion mebr Frahzdudung. Nach dem
Gesagicn mu6 die maximale Frohztindung also 10 mm betragen,

Nimmt man dfe Einstelkang yon Grand auf vor, so stellt mon erst den vor-
schrifismahigen Maximalhub der Unterbrecherkuntakte auf 0,3 ~0,4 mm ein,
was in dersetben Weise wic am Unferbrecher von K 500 geschiehi
(slehe oben). Dann bring! man den rechten yorderen Kolben im Kom
pressionshub(beide Ventile gescllossen) bis auf 10mm vor oberen Tolpunki,
(Verteilerloufstick weist nach riciwérts gegen den Kurbelgehdusedeckel)
und verdrehi das Verletlergehduse ble auf Kontakiabrig§ (also wich! volien
Kontakthub), wobei aber die Verteflerwelle yon Hand in Vorzfindungsan-
schlag gebrachi werden mub, Bei dieser Einstellang darf nattrlich der
Kolben seine Lage nicht veréndern. Hlerauf Verteilergehfuse in dieser
Stellung, die von Fabrik ous durch einen raten Parbstrich gekennzeichnet tet,
vermittels der Klemmschraube festklemmien und mit der Gegenmutter sichern.

22
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Das Entkohlen des Motors
mub statifinden, went die auf dem Kolhenboden, im Zylinderkopf tnd in
den Auspuffschlitzen sich allmahlich ansammeinden Verbrennungerbdistiinde
dicer als 4/4, mun werden, Alle 5000 km mub eine diesbeziigliche Kontrolle
satifinden wazu nur die Zylinderképfe abgenommen xu werden brauchen.
Dis Enifernung erfolg! milsels Schaber und Schmirgelleinen méglichs! unter
Vermeidung von Schrammen auf den metallischen Flachen. Je glatter und
pollerier ‘némlich diese sind, desto schwerer wird sich neue Oelkohle darauf
enseizen. Broune Flecken am Kolbenmantel lasse men jedoch unbchelltigh.
Dic schadliche Wirkung zu groben Kobleansaizes berubt in der Ueberhi(tzung
des Motors durch Kompressionssteigerung und Glihzdndungen. Man soll
darum ‘durch genowe Befolaung der Oel- und Krafistoffvorsehriften dle
Rilekstondsbildung auf ein normales Mak eindammen.

Bremspflege.

Vorderradbremse K 500 u, 800

Die Besetitgung des durch Abnutzung der Belge oder des Bremsechlissels,
aber auch durch Streckung des Vorderradbremsseiles entetehenden Spicles
erfolgi an einer Knebelmutter (Bild unten) beaw. einer Stellschroube (Bild
oben) oder spter durch Yersetzung des Bremsnobenhebels um einen Zahn
auf der Schitisselwelle. Ein rechter Winkel zwischen Gesténge und Brems-
hebel Ist im Moment der Bremsung wOnschenswert. Im enilosielen Zu-
stande darf die Bremse aber nich schleifen, es mu vielmehr etwas Spiel

od. tofer Gong am Handbremshehel
bew. Bremspedal vorhanden sein.

Far dic selbstlatige Rackkehr In die
Ruhelage isi guic Sponnung der
Rackholfedern im Bremsinneraund
geringe Gelenkreibung wichilg. Mit
Ocl oder Fett verschmierte Belége
hOnnen nicht bremsen und missen
mil Benzsin ausyewaschen oder
ousgebrannt werden.Nadhsteflung der Hinterradbremse
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Dic Gabelgelenke
(oberes und unicres Steuerlagery
Belenk, oberes Gabelgclenk) kon-
nen nach Lockern der Sicherungs-
muttern, on den Gelenkbolzen-
kopfen nachgezogen werden. Mon
weht den Gelenkbolzen erst fes!
(Schldssel gestrichelt) und gebt in
Pfelirichtung ctwa 4), Umdrehung
zuriids, um das ndlige Seitenspic!
au haben. Hierouf Sicherungs-
multern wieder fesf anziehen. Am
unteren Gabelgelenk kann infolge
derStabddmpferwirkungein Seiten
spiel nidit eintrefen.

Nachzichen
des Steuerlagers.
Yersucht man het freisdwebendem
Yordercad den Lenker InRichtung A
auf- und abzudricken, so darf de
Stenersdule dabei keinerlei Bewe-
ung eusfihren, Andernfalls he-
ben die Steuerlager Léangsspicl.
was hddhs! schadildh istund massen.
noch Lackern der Klemmsdhraube
varsiditig an der oberen Ab-
schlubmuttor nachyezogen werden.
{Lenkstange dabei festhalten!} Der
richtige Punk isi erreicht. wenn das
Spiel verschwunden Ist, die Lenk-

stange sich aber nach vOlllg ungehemmé und spiclend leicht ein-
schwenken [&6t. Nachher Klemmschraube wieder fesiziehen.

28 Die Panne.
Handelt es sich bei der aufgeirelenen Sidrung nid our um einen Schlaude
defekt (Siene Riidseite des Bildanhangs}, um Benzinmangel, ein herunter-
Betallenes Kerzenkabel oder dergl, sondern um efne Panne, bei der
die duberlicie Untersuchung des Moforrades zu keinem Ergebnis (Ghrt, so
schraube man in aller Ruhe und Besonnenheil zundchst cinmal die Zand-
kerze, die fast immer wertvolle Fingerzeige geben kann, heraus, betrachte
und prafe sie, Das weitere Verhalten richtet sich dann nach cen Hinwetsen des
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Stérungsplanes. Mehr als den Vergaser oder die Ddse auspulzen, den Unter-
bredier nachsehen oder die Kupplung oder die Ventile nachstellen, was alles im
Yorausgehenden beschrieben ist, wird kaum je nétig sein. Selbsi wenn der
Motor dann noch nicht cinwondfrei arbelfen sollte, kann man doch wenigstens
nadiHause gelangen oder dic niichsigelegenc Reparalur-Werkstal} aufsuchen,

Man macho os sich farner 2ur Regel, immer dos kompletie Werkzeng nebsl einer
Reserveztndkerze mitzuffbren. Behelfemabige Reparaturen auf der Sirabe
mOssen zuhause einwendirel zu Ende gefbri wecden (Unfallhaftung!) Nur
Oriainal-ZOndappleile verwenden, die beim n&chsigelegenen Verireler oder,
wenn da nicht vorratig, postwendend vom Werk selbst bezogen werden kéinnen,

Unsere Abicilung Kundendienst stebt augerdem zu Rat and Auskanft
gerne sur Verftigung. Zuschriften sollen stels die Type, die Fabr-
gesielinummer des Motorrades, das Datom der exsten Zulastung auf
schwarze Nummer, die gefahrene Kiometerzahl, die verwendcic
Brennstoff- und Gelsorte, dic Dilsengrdhen, die Zindkerzensorte
und sonsiige sur Erldnterong der Anfrage zweckdienliche Angaben
enfhalien und von anderen Miiteflungen (Ersatstellaufirige usw.)
detrennt sein,

www.zundappfool.com
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(Die mutmagliche Siérungsursache kann unler den heisichenden fethgo-
druckten Zablen in Abscinitt 31 gefunden werden.)

A. $térungen beim Auwerfen des Motors:
Motor springt tberhaupt nicht an: 7, 12, 15, 17, 19.
Motor springt nur schlech! an: 7, 11, 12, 17, 18, 20.

Motor springt in kaltem Zustand gul, in warmem Zustand schlecht an: 8,
10, 11, 20.

Motor patsdl frotz warmer Wifierung durd: den Vergaser zurtick:
6, 7, 12, 17, 19.

Nach langem Ankicken vereinzelte starke Auspuffknoller: 17, 18, 19.

B. Stdrungen auf dor Fabri:

Motor setzi beim Fahren ruckweise aus, besonders In schnellerem Tempo:
7, 18, 19, siehe auch Absatz C.

Schwarzer Auspuffrauch, cvil. Aussetzer; 8— 11,
Starker Oelqualm evil. Aussetzer: 1, 2, 13.
Motor kloptt und klingell bel Anzug aus langsamem Tempo tolz Zurich:

stellen der Vorzandung: 13, 12,
Motor klopft und hammer? in belicbigem Tempo: stehe Absaiz D, Ende.
Motor laff nach einiger Zeil regelmabig tn der Leistung nach (Weberhilzung.

evil. Blockleren des Kolbens): 3, 13, 14, 17, siche auch Absatx C.
Motor hat keine genfigende Leistung: 1, 2, 6, 7, 8, 12, #3, 17, siche auch

Absatz C.
Motor patscht durch den Vergaser und 1a6! in der Lefsiung nach:

15, 17, siehe auch Absaiz D.
Motor verbraucht sehr viel Brennstoff: 8, 9, 10.
Vergaser tropft: 8, 10, 11,
Kuppiung rutscht: Nachstellen gemés Abschnift 17,
Klirrendes Geréusch in milficrco oder béherem Tempo; 22.

7, 12,

C, Stérungen auf Grund des Zandkerzenbefundes und der Ziind-
funkenkontrolle (Abschniite 19 und 20):

Elektrodenabsiand (Funkenspalf) gréfer als 0,5 mm: 14, 15,
Elektroden srau gebrannt oder mit Scimetzperlchen hedeckt: 6, 2, 12, 14, 12.
Blektroden oder Kerzeninneres verkrustet: 1, 2, 9, 10, 12, 13, 14.
Blektroden oder Kerzeninneres feucht: 20, 11, (beim Anwerfen), 10, 12.
Kerze funkt frotz anscheinend guler Beschaffenheit nid; 16,
Kerze in sich locker: 16 (wenn unzerlegbar, sonst festziehen).

D, Stérungon aufgrund der innerlichen Untersuchung des Motors:
Starker Oelkohleansalz auf Kolbenboden und in Auspuffedilitzen, evil. Kol-

ben und Kolbenringe festgetressen: 1, 2, 8, 9, 10, 13.

Kolbenboden fast metallisch blank, Kolbenringe festgebrannt, Kolben ge-
fressen: 13, 21.

Kotbenschaft hal bei normotem Oclkohleansatz gefressen: 3.
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Kolben irégt in der Richtung des Bolzens am Mantel unten und gegendber
oben an den Kolbenringnuten: 4.

Kolben ist bls nahe ans untere Ende ringsherum braun oder hai grobe
braune Fledcen, die sich von oben bis unten hinzichen: 2.

Doleaderkaneitcifeny weist durchgchende verkohltc oder verrubte Stellen
aut: 3,

Lagerstellen an Kurbelwelle oder Pleuelsiange gelressen oder ausge-
sdilagen: 21, 22.

Stérungsursache und Abhilfe. 30
(Die loufenden fetigedruckten Zehlen dienen zum Auffinden der
Stérungsursachen aufgrund der Uebersicht in Abschnilt 29).

1 Kotbenringe abgenttet (Slobspalte cirics Ringes im Zylinder grdser
als 0,4num) oder infolge Ueberhitzung erlahmi oder fesigebrannt:
Ermeuesn und Urberhiizungsursache beheben.

| Kolben au klein: Erneuern; Kolben mub bei K $00 0,08 mm und bel
K s00 0,09 mm kicincr ala dic Zylinderbohrung scin. Das Kolber
maf ist auf den Kolbenboden gesiempell. Zum Ein- und Ausbau des
Bolzen soll der Kolhen auf etwa 100°C erwarmt werden,

§| Kolben ist zu grof (hat ringsherum gefressen) oder hat sich ungleich-
mAbig gedehnt (vereinzelte Frefstellen): Kolben erneuern (in leichten
Fallen nur Zylinder nachsdilelfen; Kelbensplel siche unter Nr. 2) eder
die verelnzelien Frefistellen mit Schlichffelle leicht Gberzichen. Braune
Flecken am Kolbenmantel aber nicht beseitigen,

4.| Pleuelstange (st nicht gensu ausgewinkell, oder Zylinder steht nicht
; genau senkrecht auf dem Kurbelgchduse: Pleuelstange ausrichten.

Ingsen oder Zylinderdicilung erneuern; die Dichtungsflachen mOssen
fret von Fremdk6rpern sein.

5 Dichtung I86! durch: Neue Dichtung auflegen ond auf saubere und an
Kopf und Zylinder ouch ecbene Oberflachen achten. Zylinderkopf-
schrauben ber Ede sehr fest anziehen und nach Warmwerden des
Motors nadi einmal nachziehen.

G| Zutritt schadlicher Nebenluft am Zylindersodkel oder -kopf, Ansaug-
stuizen, Vergaser oder Ansaugveniilschafl: Trennfagen neu abdichten
(am Kurbelgehduse mi? Wasserglas ader Curril, am Zylindersockel
ader -kopf durch Einbau einer neuen Dichtung), Vergaserilansch
abdichten (K 500), Vergaser auf dem Ansaugstatzen bis zum Anschlag
aufschieben (K 800), Venti! erneuern.

uf Benzinfilter, Leitung, Vergaser oder Dusen verstopit; Dosen zu klein;
Bowdenseil far Gas- oder Lufischieber geléngl: Reinigen; auf ridiige
Dosengréhe achten. (siche Abschnitt 1. sowie die beiliegende Spealel-
breschire); Bowdenseil nochstellen (Absdynilt 18).

Q| Schwimmerkammer steht nicht lolrecht, sodab der Benzinspiegel an
der Dase entweder zu iief stcht (Ueberhitzung des Motors) oder zu
hoch (hoher Benzinverbrauch oder Vergosertropfen): Vergaser ver-
drchen, bis Kanuner lotrecht steht.
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Dasen zu grog. Richlige Grasen nadi Abschnitt 1 oder nach beilfe-
gender Spezfalbroschfire einsutzen,

Schwiinmernadelspitze eingearbeltet (dichiet nicht mehr ab) oder
Schwimmer leck und von efngedrungenem Benzin heschwert: Nadel
und Schwimmer erncuern und Vergaser reinigen.

Schwimmernadel biingt fest: Einigemale kurz Tippen, his Nadet
wieder frei ful. Evtl. Kerze reinigen,

Ventile bezw. Vertifapiek fatsch eingestellt; Ventilsitz verbrannt oder
ausgeschlagen, Venill bleibt héngen: Nechatollen gemai Abschnili 19;
Ventite erneuern. Venillsitz machschlelfen (nicht einschmirgeln}
Venill erncuern.

Brennstoff ader Och ungecignet: Vorschriften in Abschmitl $ befalgen.

Zondkerze ungecignet; Kerze nech Abschinitt 20 aussuchen,

Bleldradenspalt an der Zindkerze durch allmahlichen Abbrand zu
groh geworden: Mosse-Elekirode auf 0,4~0,5 mm Funkenspalf
nachbiegen,

Zondkerze infolge lockerey oder geaprungener Isolation defekt: Kerze
erneuetn, guvor sich aber vergewlssern, daG die Zandenlege Strom
liefert (si¢he Abschniit 21).

Ztindung verstellt durch falschen maxim. Abhub der Unterbrecher-
kontakle, durci verkehrle maxim. Vorzfindung; Bowdenseil zum
Unterbrecher bel K 500 yeléngt: Konfaktabhub am Unferbrecier
nachstellen und maxim. Vorzfindund nachprofen (Anschlag des Unter-
brechergebduses hei K 50, Stallung dea Verteflers bei K 800),
Bowdensefl nachslellen (Abachnift 23).

Unterbrecherkontokte verschmuizt oder verdlt, Unterbrecherhammer
drehi sich zu scwwer: Kontakie siubern gemé& Absehniil 22.
Hennueedychpunki Slen,

Kerzenkabel detekt, Zandanlage defekt: Kabel erneuern, Ziindenlage
anhend beiliedender Spezfalbroschdre durcheehen.

Fahrer hat zu lange gelippt. in den Motor ist zuviel Benzin gelangt:
Zondkerze heraussehrauben, Kickstarter einigemale bel vollgedsinetem
Gasdrehgriff durchireten und dabei Benzinhahn sdilleben.

Infoige Oclmangels, verbraucilen oder versthmutzten Oels sind
die betr. Stellen ausgeglit! oder varzeilig abgendtzt: Orlvorrat
erneuern und ergénzen, Siebplatien reinigen, Filter auswedhsela (siehe
Wartungsplan). in Milleldensthaff gezogene Teile erneuern. (Eine
Insfandsetaung sehdrteter Stacke durci Nachharten, Nachschleifen,
Schweiben oder dergl, ir unmedytids. Leber Ute Kolbenbolzenmontage
slehe 2.

Zu grofies radiales Spiel in den Pleuclingern: Lagerhaifien der Meucl-
stange auf einem Gelstein abzlehen tind mil neuen Schrauben wieder
zusammenbauen, Evil. Lagerschalen erneuern.



Allgemeine 31
Verkaufs-~ und Licferungsbedingungen.

Bestellang: Besiellungen bedGrfen der schrifilichen Bestitigung.

Lieferung: Schadenersatz wegen verspateter oder Niditerfdllung wird nidit
geleistet. Bei Betricbsst6rungen, Sireiks und Aussperrungen bei dem
Werk oder im Werk wesenflicher Licteranten sowie ber inneren Un-
ruhen und hoherer Gewalt jeder Art ist das Werk berechtigt, vom
Yerlroge zuritc&kzutrelen oder die Erfollung bis zur Beseitigung der
Hindernisse zu verschieben. Ein Raddtrilt des Bestellers vom Kaut-
verirag kann nur erfolgen, wenn die verlangte Lieferfrist um mehr
als 3 Monate Gherschritten Ist.

Aenderungen der Konstruklion und Ausstettung w&hrend der
Lieferzeit bleiben dem Werk vorbehalten. Dic Angaben in Druck-
schriften Ober Gewichte, Geschwindigkelten, Verbrauch und sonstige
Efnzetheiten sind als annghernde Angaben ohne Verbindlichkell zu
betraditen.

Preise: Alle Prelsangoben yerstehen sich ab 8, August 1932 rein neilo
Kasse (ohne Skonio und andere AbzOge) cinschlleblich Verpackung
und Frachi, frei Erapfangssfation bis zum Empfangstage auf Basis
Frachtgul. Entstchende Mehrkasten infolge besonderer Versanddispo-
sitionen, wie z. B. Ellgul, Exprefigut, Lattenverscilag usw. gehen zu
Laster: des Empfangers, Evtl. Lagergelder ab Empfangsiag sowie
Rollgelder oder sonstige Abfubrspesen ab Empfangsstation gehen
ebenfalls zu Lasten des Empfangers-

Zoblung: Andere Zablungemilfel als Barzehlung werden nur erfallungs-
halber angenommen. Spesen die durch Verwendung solcher Zahlungs-
mittel entstehen, hal der Zohlungspflichtige zu tragen.

Yerschlechtert sich die Zahlungsfahigkelt eines der Schuldner,
so kann das Werk sofortige Barzahlung gegen Ridkgabe etwaiger
Ersatzzahlungsmitlel beanspruchen.

Ersatz- und ZubehOrieile und Reparaturen werden gegen Bar-
zahlung oder Nachnahme geliefert.

Bel Zshlungseinsteliung des Kaufers sind die Forderungen des
Werkes auch gegen Milyerpflichtete féllig-

Ansprichen des Werks gegendber kann insowell aufgeredinel
werden, ols es sich um fallige, von dem Werk anerkannle Gegenan-
spriche aus dem Vertrag handelt. Die Einrede des Zurttckbehallungs-
recht gegen Ansprache des Werkes ist ausgeschlossen.
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Gewa&hrleistung: Gewahr leistet das Werk wibrend der Douer von sechs
Monaten nach der Zulassung auf sciwarze Nummer, Jedoch nur dem
ersten Abnehmer gegendber. Sle wird nach Wahl des Werks nur bel
unverzdglicher Roge in Reparatur oder Ersalz portofrei cingesandter
Gegenstinde bestehen, die infolge nachweislicher Material- oder Ar-
beitsfebler schadhafi oder unbrauchbar geworden sind. Sonstiger
Schadenersaiz ist ausgeschlossen. Fir Rennmodelle und Sonderaus-
{Ghrungen wird keine Gewahr geleistet.

Far die vom Werk nicht selbst erzeugien Teile, wie Beretfung,
Zndapparate, Lichtanlage, Mebinsirumente, Kellen, Aufbauten usw.
beschrankt sich die Gewahr auf dic Abtretung der etwaigen thm gegen
den Erzeuger wegen Mangels zustehenden Ansprache.

Werden Schaden oder Mange an dem Fahrzeug gefunden, oder
vermute!, deren unentgeliliche Abstellung auf Grund der Gewahr he-
ansprucht wird, so ist dos Fahrzcug oder der schadhafle Teil fracht-
bezw. porlofrel an das Werk einzusenden. Unenigelilich erseizte
Teile werden Bigentum des Werks. Dic Gewahrpilict erlischt.
wenn Reparaturen ader Yeranderungen won dritter Seite oder Ersatz
von Original-Zondapp-Teilen durdy Teile fremden Ursprungs vorge-
nommen werden. Ausyenommen sind Noffalle,

For gebrauchie Fahracuge wird keine Gewahrleistungspilicht
dbernommen.

Efgentumsvorbehalt: Die Ware bleibi Eigenium des Werks solange noch
eine Verbindlichkeli des Kéufers aus trgendeinem Rechtsgrunde auch
nach Saldaziehung oder -Anerkennung dem Werk gegentiher bestcht,
Verpilichtungen aus den Wechseln oder Schedks sind ersi nach deren.
Etnldsung und Begleichung aller Spesen getilyt.

Nebenabredem: Abweichende Vercinbarungen bedorfen zur Galtigkeit
der schrifilichen Bestétigung.

Gerichtsstand: Gerichtsstand far beide Tefle ist der Sitz dey Lieferwerks
oder seiner Zwelgniederlassung.

Bemerkang: Von diesen Bedingungen, die nach den Richtlinien der alle
nanthaftcn deutschen Werke umfossenden Vereinigung der Motorrad-

fabriken oufgestellt sind, {nteressiert den Fahrer wohl am metsten der Ab-
satz ,,GewSbrlelstung”, Die dorin ausgesprochene Garanile rut auf jedem
fabrikneucn Zindapp-Motorrad, ohne daf ¢s eines besonderen Garaniie-
scheines bedarf.
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Wenn der Fahrer einen Garantleschaden als yorlicgend erachtet, so soll er
sich sofort Gber seinen Handler mit dem Werk ins Benehmen setzen und sich
genau nach den Gewdhrleistungshestimmungen richien. [nsbesondere [sf
von Reparaluren, die auf eigenc Foust vorgenommen werden, abzuraten.
Reparolurkosien kann das Werk nur dbernehmen, wenn ihm der be-
méingelleAcegenstand unverxiglich portofrei zur Verfdgung zugeleliet wird,
damit die Feststellung getroffen werden kann, ob cin Malerial- ader Arbeits-
febler vorlteg’, Daidr, dab dicse Fesisteltungen ganz objekily getrotfen
werden, birgt der Name Zfindapp.

Sehr wichilg isl, deb der Fabrer dem Werk sofort nach Zulassung seiner
Maschine das Zulassungsdatom und dos poligeilicie Kennzeichen, sowie
die Fabrgestellnummer und die Anschrift des Handlers, von dem das
Motorrad bezogen wurde, unter Verwendung der jeder Beirlebsanieitung
belliegenden Karte bekanntgibt. Durch dicse Milfeilung wird der Fahrer
fOr den Kundendienst vorgemerkt, Wird die Einsendung dieser Karte
4berschen, so gibt es Schwierigkeiten bei Garantieansprachen.

Dem Werk steht wihrend der Dauer scines El¢entums das alleinige
Recht xu Besttz des Kraftfabrzeugbriefes zu.
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Abb.
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