











1.  In- und AuBerbetriebsetzung

a) Vorbereiten der Fahrt

Vor Antritt der Fahrt ist zu priifen, ob:
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im Motor, Wechselgetriebe, Hinterachs- und Seitenwagen-
getriebe Oel enthalten ist;

der Kraftstoffbehalter gefiillt ist;

der Sammler aufgeladen ist;

die Reifen den richtigen Druck haben;

das Krad richtig abgeschmiert ist;

die Bremsen ihre volle Bremswirkung haben.

b) Anwerfen des Motors
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3.

Handschalthebel in Leerlaufstellung bringen.
Kraftstofthahn offnen (Stellung , Auf”).

Hebel fiir AnlaBvorrichtung bei kaltem Motor auf ,Start”
stellen.

Gasdrehgriff schlieBen. Beim Antreten des kalten Motors
muB der Gasdrehgriff geschlossen bleiben, sonst wirkt
die AnilaBBvorrichtung ungeniigend.

Anwerferhebel 1 — 2mal langsam durchtreten, damit der
Motor ziindfdhiges Gemisch ansaugt.

Ziindung einschalten. Zum Einschalten der Ziindung muf
der Ziindschalter in Fahrtrichtung gedreht werden.
Anwerferhebel kréaftig niedertreten, bis der Motor an-
springt.

Nach dem Anspringen des Motors Hebel fiir Anlaivorrich-
tung auf ,Betrieb™ stellen.

Motor im Leerlauf warmlaufen lassen.

. Drehzahl des Motors im Stand méglichst niedrig hallten.

Hohe Drehzahl nach dem Anwerfen schadet dem Motor.

c) Abstellen von Motor und Krad

1

2.
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Ziindung ausschalten. Ziindschalter quer zur Fahrtrichtung

drehen.

Mit Ausschalten der Ziindung sofort Gasdrehgriff schiieBen.
Handschalthebel in Leerlaufstellung bringen. An Steigun-
gen auf den 1. Gang, im Gefédlle auf den Rickwartsgang
schalten.

Kraftstoffhahn schlief3en.

2. Fahrvorschriften

a) Schalten

: 1

Stets mit dem 1. Gang anfahren und die Génge nur der
Reihe nach schalten.



b)

Q)

d)

2. Kleinen Handschalthebel auf ,\V” oder im Gelande auf ,,G”
stellen.

3. Auskuppeln: Handkupplungshebel ganz an den Lenker
ziehen. 1. Gang durch Niedertreten des Fuf3- oder mit
Handschalthebel einschalten.

Langsam einkuppeln und gleichzeitig etwas Gas geben.

4, Beim Aufwartsschalten: Gasdrehgriff schieen — auskup-
peln — FuBschalthebel hochziehen — einkuppeln — Gas
geben.

5. Beim Zurlickschalten: auskuppeln — FuBschalthebel nie-

dertreten — einkuppeln. Im Augenblick des Einkuppelns
etwas Gas geben.

6. Zum Riuckwaértsfahren kleinen Handschalthebel auf ,R”
stellen. Rickwartsgang durch Niedertreten des FuB- oder
mit Handschalthebel einschalten. Rilickwdrtsgang nur bei
stillstehendem Krad einschalten.

7. Es kann wahlweise mit dem FuB3- oder mit dem Han&schalt-»

hebel geschaltet werden.

Bremsen

rahrgeschwindigkeit moglichst ohne Benutzung der Bremsen
regulieren. Durch rechtzeitiges Gaswegnehmen ist meistens
eine geniigende Verzogerung des Krad zu erreichen. Ein leich-
tes, vorsichtiges Anziehen der Handbremse kann hierbei zur
Unterstiitzung der Bremswirkung beitragen. Beim Bremsen mit
der FuBbremse ist der FuBidruck leicht beginnend allmahlich
zu steigern. Im Falle der Gefahr: Gas wegnenmen, FuBbremse
ziigig durchtreten (nicht scharf zusammenreiBen) und Hand-
bremse ziehen. Rader nicht blockieren. Dies fihrt meistens
zum Schleudern und Querstellen des Krad und zu Beschéadi-
gungen der Bereifung. Bescnders auf nassen AsphaltstraBen
Bremsen vorsichtig und mit Gefiihl betatigen.

Strafenfahrt

Innerhalb geschiossener Ortschaften, liber Briicken, auf schliipf-
rigen StraBen und in Kurven ist vorsichtig zu fahren. Um ein
scharfes Bremsen unter allen Umstdnden zu vermeiden, ist vor
gefdhrlichen Stellen Gas wegzunehmen und herunterzuschal-
ten. Kupplung nicht schleifen lassen (starke Abniitzung), zu-
rickschalten auf einen niedrigeren Gang.

Hohe Motordrehzahlen in den unteren Géngen durch recht-
zeitiges Umschalten vermeiden.

Bei langer-anhaltendem Gefédlle Motor als Bremse wirken las-
sen. Bergab ist mit dem gleichen Gang zu fahren wie bergauf.

‘Man nehme den Gangwechsel keinesfalls im Gefdlle vor,

socndern rechtzeitig vorher.

Geldandefahrt

Beim Fahren im Geldnde ist die Bedienung von Lenkung,
Bremsen, Kuppiung und Getriebeschaltung besonders wichtig.
Bei sandigem oder sonstigem losen Untergrund darf die Len-
kung nicht iiberzogen werden, da das iiberzogene Vorder-
rad das Krad beim Auftreffen auf festem Boden aus der Fahr-
bahn bringt.




Ebenso wie bei Strafenfahrt darf auch bei Gelandefahrt, unter
keinen Umstéanden mit schleifender Kupplung gefahren werden.
Bei Geld@ndeschwierigkeiten und steilen Auffahrten Gelande-
gang. benutzen. Eingeschaltet wird der Gelandegang mit dem
kleinen Handschalthebel, von der Normalgangstellung ,V”
auf den Geldandegang ,,G"”. Das Einschalten kann wdahrend der
Fahrt und im Stand unter gleichzeitigem Auskuppeln vorge-
nommen werden. Beim Durchdrehen eines der Treibrdader ist
die Ausgleichgetriebesperre einzuschalten und nach Ueber-
windung dieser Stelle sofort wieder auszuschalten. Durch
Vorwartsdriicken des Sperrhebels wird die Ausgleichgetrie-
besperre eingeschaltet. Bei gesperrtem Ausgleichgetriebe
ist die Lenkfdhigkeit des Krad beeintréachtigt! Der Sperrhebel
ist nach riickwdérts ausgeschaltet, d. h., er befindet sich in Nor-
malstellung fiir StraBenfahrt.

e) Gleitschutz

Fiir Fahrten auf vereisten und verschneiten StraBen sind
Schneeketten aufzulegen.

Pliege

Allgemeines

Eine sorgfdltige Pflege gewdhrleistet neben ordnungsmaBiger
Bedienung die stdndige Betriebsbereitschaft des Krad. Die not-
wendigen Zubehorteile und Werkzeuge fiir die Pflege sind als
Ausriistung jedem Krad beigegeben.

Ein- bis zwelimal im Jahr ist eine griindliche Reinlgung des Krad
durchzufiihren. Dabei sind alle schwer zugénglichen Teile einzu-
fetten, die Felgen der Rader zu entrosten und zu streichen. Der
Anstrich des Krad ist auszubessern.

Neue bzw. liberholte Motoren miissen nach folgender Einfahrvor-
schrift sorgfaltig und schonend eingefahren werden:

Einfahrgeschwindigkeit:
t.-Gang s i stiomih St .Gangl . a 45km/h
2GRN s e et emh 4, Gang . . . . 65 km/h

Wahrend der Einfahrzeit sind die vorgesehenen Priifungen und
Arbeiten durchzufiihren. Die Anweisung fiir die Durchpriifungsar- .
beiten wird jedem neuen Krad beigegeben.

Die im Abschnitt Pflege mit einem seitlichen Strich gekennzeich-
neten Arbeiten sind nur in der Werkstatt vorzunehmen.

Alle Ubrigen Pflegearbeiten kann der Fahrer mit der dem Krad
beigegebenen Ausriistung durchfiihren.
Motor mit Ausriistung

a) Schmierung
Der Oelwechsel ist bei neuem Motor
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b)

<)

d)
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vorzunehmen, dann alle 2000 km (Tropen, Staubgebiete) und
alle 3000 km (librige Gebiete). Das Oel wird durch Lésen der
AblaBischraube |abgelassen. Der Oelwechsel soll mdglichst
sofort nach einer Fahrt vorgenommen werden, weil das Oel
dann noch warm und diinnfliissig ist.

Vor jeder Fahrt ist der Oelstand mit dem Mefistab zu priifen.
Der Mefistab befindet sich an der Einfiillschraube vor dem
linken Zylinder und tragt zwei Striche mit den Marken ,,zu
viel” und ,,zu wenig”. Vor dem Messen ist der Stab mit einem
sauberen, nicht fasernden Lappen abzuwischen. Zum Messen
ist der Stab in den Einfiillstutzen einzufilhren, nicht ein-
schrauben, dann am herausgezogenen Mefistab der Oelstand
abzulesen. Steht der Oelstand unter oder an dem unteren
Strich, so muB Oel nachgefiillt werden und zwar bis an die
Mitte zwischen beiden Strichen. Beim Messen muf3 das Krad
waagerecht stehen.

Zyl-_i:n'derkopf, Saug- und Auspuffleitung

Bei neuem, bzw. liberholtem Motor sind die Zylinderflansch-
muttern und die Muttern der Zylinderképfe nach den ersten
300 km und dann nach weiteren 500 km iiber Kreuz bei kaltem
Motor gefiihlsméafig nachzuziehen. Gleichzeitig ziehe man
auch die Muttern der Saug- und Auspuffleitungen nach.

Ventile

Das Ventilspiel ist bei neuem bzw. lberholtem Motor nach
den ersten 500 km, dann regelmaBig alle 2000 km zu priifen.
Das Ventilspiel wird bei kaltem Motor im Zindtotpunkt ge-

messen und mufl zwischen Ventilschaft und Kipphebel 0,25

mm betragen. Zur Messung dieser Entfernung ist ein entspre-
chender Blechstreifen als Lehre zu verwenden. Um zu den
Kipphebeln zu gelangen, sind die Zylinderkopthauben abzu-
nehmen, wobei die Dichtungen nicht verletzt werden diirfen.
Durch langsames Niedertreten des Anwerferhebels wird die
Kurbelwelle gedreht und sind die einzelnen Stéflel bzw. Stof3-
stangen in die Lage zu bringen, in der sie nicht von der Nok-
kenwelle angehoben werden. Man |6se die Gegenmuttern
und stelle die Kipphebelschrauben durch Einschieben. des
Lehrenstreifens auf 0,25 mm ein. Nach erfolgter Einstellung
sind die Gegenmuttern wieder festzuziehen und die Kipphe-
bel stark einzudlen. Beim Aufschrauben der Zylinderkopfhau-
ben ist auf die richtige Lage der Dichtungen zu achten, damit
kein Oel nach aufen tritt.

Oelwanne

Alle 6000 km (im Winter alle 3000 km) Oelwanne abschrauben
und sdubern. Riickstande an den Dichtungsflichen entfernen.
Der Oelfilterschlauch des in der Oelwanne befindlichen Oel-
filters ist jedesmal, wenn diese abgenommen, auszuwaschen
und gegebenenfalls zu ersetzen. Die Oelwannendichtung ist
zu erneuern. Die Oelwannenschrauben iiber Kreuz anziehen.
Qelfiillung siehe Schmierplan.

NaB-Luftfilter
Das NaB-Luftfiiter ist bei jedem Tanken zu reinigen. Nach L&-




f)

sen der Fligelschraube 1&Bt sich das NaB-Luftfilter abziehen.
Es ist durch Ausschwenken iin Kraftstoff zu reinigen, zu trocknen
und mit PreBluft durchzublasen. Dann ist der Filtereinsatz mit
Motorend| zu benetzen. Fliigelschraube wieder fest anziehen.
Wirbelluftfilter

Je nach Staubanfall sind die 3 Staubsammelbehé&lter durch L&-
sen der Klemmbiigel abzunehmen und zu entleeren. Das Ent-
leeren der Staubsammelbehélter ist tdglich, mindestens bei
jedem Tanken vorzunehmen.

Auf einwandfreie Abdichtung des Staubsammelbehilters durch
den Gummiring ist zu achten. Beschédigte Gummiringe sofort
auswechseln.

Vergaser

Alle 2000 km Vergaser reinigen und neu einstellen. Durch Lésen
der zwei Schrauben im Schwimmergehdusedeckel kann das
Schwimmergeh&use nach unten herausgezogen werden. Nach
Abschrauben des Disenhiitchens ist die Hauptdiise zugangig.
Die Leerlaufdiise sitzt am Rande des Schwimmergeh&uses. Alie
Disen herausschrauben, auswaschen und anschieBend gut aus-
blasen. Zum Reinigen diirffen keine metallischen Gegenstande
wie Nadeln usw., verwendet werden, da diese die Oeffnungen
der Disen vergréBern. Im Schwimmergehduse angesammelter
Schmutz ist zu entfernen.

Beim Einstellen des Leerlaufes ist in folgender Weise zu ver-
fahren: Lauft der betriebswarme Motor zu schnell oder zu lang-
sam, dann wird die richtige Leerlaufdrehzahl durch Hinein-
oder Herausdrehen der Leerlaufbegrenzungsschraube erreicht.
Zeigt der Auspuff eine schwarze Farbung, dann ist die Leer-
lauf-Luftschraube, die den Kanal verdndert, zu weit einge-
schraubt. Sie ist soweit herauszuschrauben, bis der Auspuff
farblos wird. Bleibt auch nach Herausschrauben der Schraube,
etwa bis zur Halfte, die Schwarzfarbung bestehen, dann muf
eine kleinere Leerlaufdiise eingesetzt werden.

Bleibt der Motor im Leerlauf leicht stehen, dann ist die Leer-
lauf-Luftschraube solange hineinzudrehen, bis keine Schwarz-
farbung des Auspuffs eintritt. Kann der Fehler durch Hinein-
drehen der Schraube nicht behoben werden, dann ist eine
groBere Leerlaufdiise einzusetzen.

Tropft der Vergaser oder lauft er iiber, so sind zundchst die
Dichtungen zu priifen, ob diese genigend. angezogen sind.
SchlieBt das Schwimmernadelventil schlecht, so ist es nach
Herausschrauben zu reinigen oder bei Beschadigung auszu-
wechseln. Undichte Schwimmer sind ebenfalls auszuwechseln.

Schlechtes Anspringen ist oft darauf zuriickzufiihren, daB der
Vergaser Nebenluft ansaugt. Die Flanschdichtungen des Ver-
gasers und der Saugrohre sowie die Spannringe der Gummi-
muffen ofters nachpriifen.

Bei ibermé&Big hohem Kraftstoffverbrauch prife man zundchst,
ob die Kraftstoffleitung dicht ist und der Vergaser nicht iiber-
lauft. Dann stelle man fest, ob das Diisenhiitchen fest angezo-
gen ist, da andernfalls die Hauptdiise nicht fest aufsitzt.

Um zu priifen, ob der Kraftstoffspiegel richtig steht, 16se man
das Disenhiitchen und entferne die Hauptdiise, soda nur der
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Diisentrager bleibt; sodann ist das Vergaserunterteil wieder
anzuschrauben, aber so, dal der Disentrager auBerhalb des
Vergaserkdrpers sitzt. LdBt man nunmehr Kraftstoff zuflieBen,
so mufl der Spiegel 2 bis 3 mm unter dem Rande des Diisen-
tragers stehen.

Elektrische Ausriistung

Die Lichtmaschine bedarf keiner besonderen Wartung. Alle
5000 km sind die Kohelnbiirsten nach Abnahme der Schutz-
kappe zu priifen. Stoflen die Biirstenfedern am Biirstenhalter
auf, so missen die Biirsten erneuert werden. Im Magnetziinder
sind die Unterbrecherkontakte alle 5000 km zu priifen. Die
Kontaktflachen sind zu reinigen. Eingebrannte oder oxydierte
Stellen sind mit einer Kontaktfelile zu sdubern und zu glatten.
Schmirgelpapier oder Schmirgelleinen darf nicht verwendet
werden, weil es fasert. Der Kontaktabstand soll wahrend der
Unterbrechung d.h. wenn die Unterbrecherkontakte gedffnet
sind, 0,3 bis 0,4 mm betragen. Dieser Abstand ist nach jeder
Reinigung der Kontakte mit einer entsprechenden Lehre zu
prifen und wird fogendermaflen nachgestellt: Nach Lésen der
Mutter ist die Kontaktschraube soweit zu verdrehen, daf3 sich
die Fiihllehre saugend einschieben 1aBt. Hierauf die Mutter
wieder festziehen. Vollstandig abgenutzte Kontakte sind aus-
zuwechseln.

Ziindkerzen

Die Ziindkerzen sind alle 5000 km mit einer Kerzenbiirste zu
saubern. Der Elektrodenabstand muf 0,4 mm betragen; abge-
brannte Elektroden sind auf diesen Abstand nachzubiegen. Die
Berichtigung darf nur durch Nachbiegen der Seitenelektroden
geschehen, keinesfalls Mittelelektroden. Angeschmolzene
Metallperlen sind zu entfernen. Schadhafte Ziindkerzen sind
auszuwechseln. (Dichtungen nicht vergessenl)

5. Triebwerk

a)

b)

Kupplung

Die Kupplung muB vollstandig einkuppelin und darf nicht
schleifen. Bei richtig eingestellter Kupplung muf3 in einge-
kuppeltem Zustand der Kupplungshebel am Lenker ein klein
wenig toten Gang aufweisen und am Kupplungshebel zwischen
Druckschraube und Druckpilz ein Spiel von 0,2 mm vorhanden
sein. Die Einstellung der Kupplung erfolgt an der Randelmutter
des Kupplungshebels oder an der Druckschraube, die mit ei-
ner Gegenmutter gesichert ist.

Wechselgetriebe

Der Oelstand ist alle 300 km zu priifen und, wenn nétig, zu
erganzen.

Alle 10000 km ist ein Oelwechsel im Wechselgetriebe vorzu-
nehmen (wdhrend der Einfahrzeit alle 2000 km). Der Oelwech-
sel soll méglichst gleich nach einer ldngeren Fahrt erfolgen,
solange das Oel noch geniigend warm und diinnfliissig ist. Die




AblaBschraube befindet sich auf der rechten Seite am -Getrie-
begehduse unter der Schaltvorrichtung. Die Einfiillschraube
mit Mefistab befindet sich auf der linken Seite des Wechsel-
getriebes. Der Mefistab tragt zwei Striche mit den Marken ,,zu
viel” und ,,zu wenig”. Vor dem Messen ist der Stab mit einem
sauberen, nicht fasernden Lappen abzuwischen. Zum Messen
ist der Stab in den Einfiillstutzen einzufiihren, ncht e€inzu-
schrauben, dann am herausgezogenen MeBstab der Oellstand
abzulesen. Steht der Oelstand unter oder an dem unteren
Strich, so mufl Oel nachgefiillt werden, und zwar bis an die
Mitte zwischen beiden Strichen.

c) Hinterachs- und Seitenwagengetriebe

Der Oelstand ist alle 300 km zu priifen und, wenn nétig, zu er-
ganzen.

Alle 10000 km ist ein Oelwechsel in den Getrieben vorzuneh-
men (wdhrend der Einfahrzeit alle 2000 km). Der Oelwechsel
ist moglichst gleich nach einer langeren Fahrt vorzunehmen,
solange das Oel noch warm und diinnfliissig ist. Der richtige
Oelstand reicht bis zur Hohe des Einfiillstutzens.

Laufwerk

Réder und Bereifung

Alle 1000 km sind die Druckschmierknépfe an den Nabn und Brems-
trommeln abzuschmieren.

Ausbauen des Vorder- und Hinterrades: Krad auf Vorder- oder Hin-
terradstander stellen. Die Steckachsen sind mit Linksgewinde ver-
sehen und daher durch Rechtsdrehen zu 16sen. Steckachse heraus-
ziehen und Zwischenbuchse gegeniiber der Bremstrégerseite ent-
fernen, dann das Rad abziehen. Die Mutter auf der -Bremstrager-
seite derf nicht gelost werden. Beim Wiedereinbau Zwischen-
buchse nicht vergessen. Das Seitenwagenrad kann nach Abschrau-
ben der dufleren Mutter (Rechtsgewinde) abgezogen werden.
Die Reifen miissen stets einwandfrei sein und sind rechtzeitig aus-
zuwechseln. Der Luftdruck der Reifen ist bei jedem Tanken nach-
zuprifen und betragt:

Vorderrad e e e e )
Hinterrad S R e N A S By o [ 2 1
Seitenwagenrad RN IT e 1 R e R e 0T

Fahrgestell und Seitenwagenrahmen

Alle 500 km sind die Druckschmierknépfe am Krad- und Seiten-
wagenrahmen abzuschmieren.

Die Druckschmierknopfe am Seitenwagen-Schwinggehduse sind
mit Oel zu schmmieren.

Alle 2000 km sind die Befestigungsschrauben der Schutzbleche,
Seitenwagenstreben usw. nachzuziehen.



Vordergubél

Alle 500 km sind die Druckschmierkndpfe an der Vordergabel und 4

den Steuerlagerschalen labzuschmieren, Die Schwinghebel und
Schwinghebelschrauben in den Gabelkopfen kénnen nach Ab-
nahme der Deckel geschmiert werden.

Alle 1000 km sind die Gabelgelenke auf seitliches Spiel zu prii-

fen und, wenn notig, nachzustellen.

Seitliches Spiel zwischen Gabelholm und dem unteren Gabelge-
lenk ist durch entsprechende Einstellung von Gegenmutter und
Mutter auf letzterem zu beseitigen. Zwischen oberem Gabelgelenk
und Kopflager ist das Spiel nach Losen der Gegenmutter und
Nachstellen der VerschluBschraube am Kopflager auszugleichen,
dann Gegenmutter wieder festziehen.

Langsspiel in den Steuerlagern muf3 sofort nachgestellt werden.
Nach Losen der Klemmschraube ist die obere Verschlufimutter
mit Gefiihl nachzuziehen. Die Vordergabel soll sich ohne Spiel,
aber vollig ungehemmt und spielend leicht bei ausgebautem
Steuerungsd@mpfer einschwenken lassen, Klemmschraube wieder
festziehen.

In den Gabelkopfen sind nach Abnahme des Deckels die Stell-
schrauben in den Schwinghebeln auf festen Sitz zu priifen und,
wenn notig, nachzustellen. Gegenmutter wieder festziehen. Alle
1000 km Oelstand im OelstoBdampfer priifen, gegebenenfalls nach-
fillen. Hierzu Verschlufschraube abnehmen und unter standiger
Auf- und Abwartsbewegung der Gabelgelenke solange Oel nach-
fullen, bis es aus dem Ueberlaufkanal austritt und keine Blasen
mehr aufsteigen. Diann VerschluBschraube wieder zuschrauben.
Die Wirkung des OelstoBdampfers kann durch Verstellen der Ein-
stellschraube den jeweiligen Gelandeverhdltnissen angpafBit wer-
den. Nach Abnehmen der VerschluBschraube und Loésen der Nut-
mutter wird die Einstellschraube verdreht. Durch Rechtsdrehen wird
eine hdrtere und durch Linksdrehen eine weichere Einstellung des
OelstoBda@mpfers erreicht. Dann Nutmutter wieder festziehen und
VerschluBschraube einschrauben.

Bremsen

Die Bremsbeldge miissen frei von Wasser, Oel und Bremsflissig-
keit sein. Ist durch Fahrt auf sehr nasser StraBe oder beim Waschen
Wasser €ingedrungen, dann ist solange mit leicht angezogener
Bremse zu fahren, bis die Bremsen wieder ordnungsmaéaBig ziehen.
a) FuBbremse
Alle 2000 km Bremsflissigkeitsbehdlter-Vorrat priifen. Die Ein-
fullschraube mit MeBstab befindet sich auf der rechten Seite

des Wechselgetriebes. Der Mefistab trdgt zwei Striche mit den
Marken ,zu viel” und ,,zu wenig”. Vor dem Messen ist der

Stab mit einem sauberen, nicht fasernden Lappen abzuwi- -

schen. Zum Messen Stab in den Einfiillstutzen einfiihren, nicht
einschrauben, dann am herausgezogenen Mefstab Bremsflis-
sigkeitsstand ablesen. Steht die Bremsfliissigkeit unter oder
an dem unteren Strich, so mu3 bis zur Mitte zwischen beiden
Strichen nachgefiillt werden.
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Alle 5000 km Bremsanlage auf Dichtheit priifen. Hierzu samt-
liche Verschraubungen und Entliftungsventile sdubern. FuB-
bremshebel etwa eine halbe Minute niedertreten und fest-
stellen, ob an Verschraubungen Bremsfliissigkeiit ausgetreten
ist. Undichtheiten beseitigen. Ist ein Nachlassen der Bremis-
wirkung oder ein nicht gleichméaBiges Ziehen der Bremsen
festzustellen, so missen die Bremsleitungen entliftet oder
die Bremsbacken nachgestellt werden. Die Bremse ist eben-
falls stets zu entliiften, wenn die Leitung an irgendeiner Stelle
unterbrochen wurde.

Zum Entliiften der Bremsanlage ist die VerschuBschraube der
Entlifterschraube am Radbremszylinder zu entfernen. Den im
Werkzeug enthaltenen Entliifterschlauch in die Entlifterschrau-
be einschrauben. Das Schlauchende st iin ein mit etwas Brems-
flissigkeit gefiilltes reines Gefal zu legen und die Entliifter-
schraube um einige Gange aufzudrehen, jedoch nicht ganz
herauszuschrauben. Nunmehr FuBbremshebel mehrmals kurz
und kraftig niedertreten und langsam zuriicklassen, bis aus
dem Entliifterschlauch nur reine Bremsfliissigkeit ohne Luftbla-
sen austritt. Beim letzten Niedertreten den FuBbremshebel in
unterer Lage festhalten, bis die Entliifterschraube wieder fe t
zugedreht ist. Hierauf Entliifterschlauch abschrauben und Ent-
liifterschraube mit VerschluBschraube fest verschlieBen. Die
zum Entliften verwendete Bremsflissigkeit kann wieder zur
Auffulllung des Bremsfliissigkeitsvorratsbehdlters verwendet
werden, doch diirffen keine Verunreinigungen, wie Sand usw.,
in das Gefal kommen.

Das Nachstellen der Bremsbacken erfolgt durch zwei Einstell-
muttern an den Radbremszylindern. Jede Bremsbacke mufB
einzeln eingestellt werden, wie folgt: Rad hochbocken. Die
Einstellmuttern sind nach Zuriickschieben des VerschluBdek-
kels an der Bremstrommel von auBBen zuganglich. Bremsbacken
durch Verstellen der Einstellmuttern mit Schraubenzieher zum
Anliegen bringen, bis der Bremsbelag an der Bremstrommel
leicht streift. Die Pfeile auf der Bremstrommel zeigen die Dreh-
richtung der Einstelimuttern, in der die Bremsbacken zum An-
liegen gebracht werden. Dann Einstellmuttern um sieben Ra-
sten zuriickdrehen, sodaf3 das Rad frei lduft. Nach einer Probe-
fahrt ist nochmals die freie Beweglichkeit der Bremstrommel
nachzupriifen.

Miissen die Bremsbacken abgenommen werden, so mufl vor
Abnahme der Bremsbacken der Radbremszylinder mit Binde-
draht zusammengehalten werden, damit die Einstellmuttern
nicht vom Radbremszylinder abgedriickt werden. Einstell-
schrauben vor Einbau der Bremsbacken vollkommen zuriick-
drehen. Bremse einstellen und entliiften.

Alle Gummiteile diirfen nur mit Spiritus, nicht etwa mit Kraft-
stoff, gereinigt werden.

LaBt die Wirkung der FuBbremse nach, so kann die Ursache
folgende sein:

1. Abniitzung des Bremsbelages.
Die Bremsbacken sind nachzustellen bzw. der Bremsbelag
Zu erneuern. '

2. Undichtheiten 'in der Bremsanlage.
Der FuBbremshebel 1a@ft sich sehr weit und federnd durch-
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treten. Luft kann eintreten, wenn der Flissigkeits-Vorrats-
behdlter nicht mehr geniligend gefiillt ist und das Aus-
gleichloch bei Schraglage des Krad freigelegt wird. Der
Bremsfliissigkeits-Vorratsbehdlter ist aufzufiillen und die
Bremsanlage zu entliiften. Ist eine Undichtheit in den Lei-
tungen ‘vorhanden, so sind alle AnschluBstelien nachzu-
prifen, ob Bremsfliissigkeit austritt. Bei dieser Untersuchung
mufd die Anlage unter Druck stehen, indem man den Fuf3-
bremshebel durch eine zweite Person niedertreten laft.
Die undichte Verbindung ist nachzuziehen.

. Das Ventil im Hauptzylinder ist schadhaft.

Im Notfall nehme man den FuBbremshebel — wenn wieder-
holtes Bremsen erforderlich ist — nicht ganz zuriick, damit
die Flissigkeit in der Anlage unter einem gewissen Druck
bleibt, welche Aufgabe sonst dem Ventil zufdlit. Das Ven-
til ist sobald wie moéglich auszuwechseln. Zu diesem Zweck
ist der Bremsflissigkeits-Vorratsbehéalter an der AblaB-
schraube zu entleeren und die Ueberwurfmutter fiir die
Bremsleitung zu |6sen. Dann baue man den Hauptzylinder
aus, entferne den Anschlagring, ziehe die Kolbenstange
mit Kolben, den Gummistulp und die Feder mit dem Druck-
ausgleichventil heraus. Nach Wiedereinbau des Hauptzy-
linders ist die ganze Anlage zu fiillen und zu entliiften.

. Gummistulp des Hauptzylinders schadhaft.

Wie unter 3. beschrieben, ist der Kolben auszubauen. Hier-
durch werden der Ventilring und der Gummistulp freige-
legt und kénnen ausgewechselt werden.

. Dichtungen in den Radbremszylindern schadhaft.

Nach Abnahme des betreffenden Rades und der Brems-
backen |aBt sich der Radbremszylinder ausbauen. Die
Bremsleitung ist gegen Bremsflissigkeitsverluste mit einem
Holzstopfen zu verschlieBen. Einstellmuttern abnehmen,
Kolben herausziehen. Der Gummistulp wird frei und kann
herausgenommen bzw. ausgewechselt werden. Bei Ver-
wendung der vorgeschriebenen Bremsflissigkeit ATE wer-
den die Dichtungen kaum wunbrauchbar. Die Dichtungen
sind in heiBem Wasser oder reinem Spiritus (niemals in
Kraftstoff) zu reinigen und vor dem Einsetzen in Bremsfliis-
sigkeit zu tauchen. Nach dem Zusammenbau Bremsbacken
einstellen und Bremse entliften.

. Selbsttdtiges Anziehen der Bremse kann eintreten, wenn

das Ausgleichloch in Ruhestellung des FuBbremshebels
verschlossen ist. Tritt diese Stérung ein, so priift man, ob
der FuBbremshebel nicht durch einen duBeren Widerstand
daran gehindert wird, in seine obere-Ruhelage vollstandig
zuriickzukehren. Um festzustellen, ob das Ausgleichloch
frei ist bzw. der Kolben in Ruhelage die richtige Stellung
hat, bewege man den FuBbremshebel mit den Fingern nach
unten; bei richtiger Einstellung des FuBbremshebels muf
zuerst etwa 5 mm Weg zuriickgelegt werden, bis die Kol-
benstange an den Kolben anstéft und letzteren mitnimmt.
Fehlt dieses Spiel, so kann der Kolben durch die Feder
nicht in seine Endstellung zuriickgedriickt werden und das
Ausgleichloch wird nicht freigegeben. Durch Ausbauen des
Hauptzylinders und Beilegen von Dichtungen unter den Be-
festigungsflansch ist das notwendige Spiel zu erreichen.



12.

Bremsleitungen

Wenn sich bei Beseitigung von Undichtheiten oder bei-Instand-
" setzungen die Abnahme der biegsamen Verbindungsschlduche

notwendig macht, so ist darauf zu achten, daf® der Schlauch

nicht verdreht wird, solange er noch an seinen beiden Enden

befestigt ist. Beim Anbrigen der Schlduche ist sinngemafl zu

verfahren. ‘

b) Handbremse

Das Nachstellen der Bremsbacken erfolgt durch Einstellschrau-
ben am vorderen Bremstrdager. Fiir den unteren Bremsbacken
Einstellschraube mit Exzenterscheibe und Gegenmutter am
Bremstrager. Bremsbacken durch Verstellen der Einstellschrau-
ben zum Anliegen bringenbis der Bremsbelag an der Brems-
trommel streift. Dann Einstellschrauben wieder ein wenig zu-
rickdrehen, soda3 das Rad gerade frei lduft. Neu belegte
Bremsbacken bei abgenommenen Rad durch Verstellen der
Backenabstiitzung grob einstellen und dann bei eingebautem
Rad durch die Einstellschrauben ausgleichen.

Hand- und FuBhebelwerk

Alle 1000 km sowie nach jedem Reinigen des Krad sind die Dreh-
punkte der Hand- und FuBhebel leicht mit Oel bzw., wenn mit
Druckschmierknopfen versehen, mit Fett abzuschmieren. Ebenso
sind die Gelenke der Schaltgestdnge fiir Wechselgetriebe und
Ausgleichgetriebesperre mit einigen Tropfen Oel zu versehen.
Die Druckschmierkndpfe an den Seilziigen diirfen nur mit Oel ge-
schmiert werden.

Kraftstoffanlage

Alle 5000 km sind die Befestigungsschrauben der Kraftstoffbehal-
terauthdngung nachzuziehen. Die Kraftstoffleitung ist nach S&u-
bern auf Dichtheit zu priifen.

Das Kraftstoff-Filter sitzt am Dreiwegehahn. Man schraube nach
iStellen des Hahnes auf ,,zu” den Filterbecher, der zugleich als
Wassersack dient, ab. Nach Losen der Ringmutter wird der Sieb-
einsatz nach unten abgezogen und mit einer Biirste gereinigt.
Beim Anschrauben des Filterbechers ist auf gute Beschaffenheit
und richtige Lage des Dichtringes zu achten.

Elektrische Anlage

a) Sammler

Alle 1000 km (st der Sammler links am Wechselgetriebe zu
prifen. Der Saurespiegel soll nicht héher als 8 mm liber den
Platten stehen, da sonst wahrend der Fahrt Saure durch die
VerschluBstopfen austreten kann. Zum Nachfiillen nur destil-
liertes Wasser aus einem sauberen Gefaf verwenden, niemals
Sdure. VerschiuBlstopfen fest einschrauben.

Der Sammler ist stets sauber und trocken zu halten, liberge-
laufene Sdure abwischen. Die AnschluBklemmen und Polkopfe
miissen eingefettet werden.

1"



Besonders im Winter ist der Sammler immer in gutem Lade-
zustand zu halten. Ein schlecht geladener Sammler friert ein,
wenn er:

vollstandig entladen ist bei etwa — 8° C und wenn er
dreiviertel entladen ist bei etwa —18° C.

b) Stromverbraucher

Alle 5000 km Lichtanlage auf einwandfreien Zustand priifen.
Alle Verbindungen missen guten Kontakt haben. Beim Suchen
von Stérungsquellen ist der Schaltplan zu benutzen. Vor ir-
gendwelchen Arbeiten an der elektrischen Anlage ist das Plus-
Kabel am Sammler zu 16sen.

Scheiwerferstellung bei vorgeschriebenem Reifendruck und
belastetem Krad priifen.

13. Erliuterungen zum Schmierplan (in Werkzeughostendodel)

Die am Fahrgestell und Motor vorhandenen Schmierstellen sind
im Schmierplan eingezeichnet. Gleichartige Schmierstellen sind
durch Verbindungslinien zusammengefafit und mit einer Nummer
bezeichnet.

Fiir die einzelnen Schmierstellen darf nur das im Schmierplan
vorgeschriebne Schmiermittel verwendet werden. Vor dem Ab-
schmieren sind die Druckschmierknopfe und Einfiillschrauben sorg-
faltig zu reinigen.

AuBer den im Schmierplan angegebenen Stellen sind noch fol-
gende Teile mit einigen Tropfen Oel| zu schmieren:

Alle 1000 km

Drehpunkte der Handhebel am Lenker, Handschalthebel
und Schaltgestange, Schalthebel und Gestange der Aus-
gleichgetriebesperre.
Wahrend der Einlaufzeit sind die Arbeiten gemaf den jedem Krad
mitgegebenen ,Durchpriifungs-Anweisungen” durchzufihren.
In der Uebersicht Schmierzeiten und -vorgang sind die Schmier-
mittel kurz bezeichnet. Es bedeutet:

~ Motorendl = Gargoyle-Mobilél AF oder BB
Getriebedl = Gargoyle-Mobilol EPX
Schmierfett = Ambroleum
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