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Vorwort

Tradition und Erfahrung,

zielbewubte Entwicklungsarbeit im Geiste technischen Fortschritts,
moderne Fertigungsanlagen,

hochwertiges Material sowie

FleiB und Kénnen der Werktatigen in der
Simson Fahrzeug GmbH

sind die Grundlage, auf der die Simson-Zweiradfahrzeuge stehen.

Die besonderen Vorziige dieser Zweiradfahrzeuge sind:
Eleganz und ZweckmiBigkeit,

weitgchende Wartungsfreiheit und instandsetzungsgerechte
Konstruktion,

niedrige Betriebskosten

und ein stark vereinheitlichtes Teilesortiment.

Diese Reparaturanleitung informicrt Sie iiber die wichtigsten Arbeitsvorgiinge an den Hauptbau-
gruppen der Fahrzeuge und gibt Hinweise fiir die Selbstreparatur.

Wir méchten ausdriicklich darauf hinweisen, daB wir keine Haftung fir Schaden iibernchmen, dic
durch technische Verinderungen, Einbau artfremder Ersatzteile und Zubehdr sowic unsachgemailbc
Reparaturarbeiten an Simson-Zweiradfahrzeugen entstanden sind.

Simson Fahrzeug GmbH
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Bild 1. Simgon-Kleinkraftrad 5 53 E

Bild 2, Simson-Roller SR 50/1 B




1. Technische Daten
Motor
Arbeitsverfahren

Gesamthubraum

Zylinderbohrung

Kolbenhub

Max. Drehmoment 75-km/h-Varianten
60-km/h-Varianten
50-km/h-Varianten
40-km/h-Varianten

Max. Leistung 75-km/h-Varianten

60-km/h-Varianten

50-km/h-Varianten

40-km/h-Varianten

Verdichtung

Schmiersystem
Kiihlung
Motormasse
Zylinderanordnung
Zylinderwerkstoff

Zylinderkopfwerkstoff

Abdichtung Zylinder/Zylinderkopf
Kolbenwerkstoff
Anzahl der Kolbenringe

10

Zweitakt-Ottomotor

49 8cm® (S 53 und SR 50/1)

70em? (SR 80/1)

38 mm (S 53und SR 50/1)

45mm (SR 80/1)

44 mm

6,7 Nm bei einer Drehzahl von

5500 U/min (entspricht 0,68 kpm

bei 5500 U/min)

5,0 Nm bei einer Drehzahl von

4800 U/min

(entspricht 0,51 kpm bei 4800 U/min)
4,64 Nm bei einer Drehzahl von

3500 U/min

(entspricht 0,49 kpm bei 3500 U/min)
3,70 Nm bei einer Drehzahl von

4500 U/min

(entspricht 0,38 kpm bei 4 500 U/min)
4,1 kW beieiner Drehzahl von

6000 U/min (entspricht 5,6 PS

bei 6000 U/min)

2,72 kW beieiner Drehzahl von

5500 U/min

(entspricht 3,7 PS bei 5500 U/min)
2,40kW bei einer Drehzahl von

5500 U/min

(entspricht 3,3 PS bei 5500 U/min)
1,8 kW bei einer Drehzahl von

4750 U/min

(entspricht 2,5 PS bei 4750 U/min)
9,5(853 und SR 50/1)

10,5 (SR 80/1)
Kraftstoff-Ol-Gemisch 50: 1
Fahrtwind

15 kg (Motor ohne O1)

30° in Fahrtrichtung geneigt
AluminiumguB mit eingeschrumpfter
GrauguB-Laufbuchse
Aluminium-DruckguB (A1Si9 Cu 1)

Metall/Metall
Kokillenguf ( A1Si 20 CuNi)
2 Stiick

Pleuelart und -lange
Pleuellager, Fuld
Pleuellager, Kopf
Kurbelwellenausfithrung
Kurbelgehiuse

Ansaug- und Abgasanlage

Stahl, einsatzgehirtet, 85 mm
NadelkranzK 18 x 24 x 13F
NadelkranzK 12 x 16 x 13F
dreiteilig, zusammengepeBt
Aluminium-DruckguB, vertikal geteilt

Vergaser

S$53 SR 50/ SR 80/1
Vergaserart BVF Nadeldiisen-Schieber-Vergaser
Vergasertyp 16N 3-4 16N 3-2 16 N3-3
Hauptdiise 70 70 72
Leerlaufdiise 35 35 35
Starterdiise 60 60 60
Nadeldiise ) 215 215 215
Bohrungam Zerstiuber') 2x1,0 2x1,0 1x2,0
Teillastnadel 2B 511 2B 511 2B 511
Teillastnadelposition
(Kerben von oben) 4 4 3

Leerlaufgemischschraube
Umluftschraube

Leerlaufdrehzahl in U/min
Max. zul, Schadstoffemission
Luftfilter

Abgasanlage
Kraftibertragung

Kupplung
Schaltgetriebe

Anzahlder Ginge
Kraftiibertragung

—_—

abgasgerecht eingestellt
entsprechend der Leerlaufdrehzahl

cingestellt
1250 1250 1500
+ 150 + 150 + 175

< 4,5Vol. % CO
NaBluftfilter FLP 62/1 mit Fasergestrick-
fiillung
zweiteilig (Auspuffrohr, Auspufftopf)

4-Scheiben-Lamellenkupplung im Olbad,
AnpreBkraft durch Tellerfeder
mechanisches Ziehkeilgetricbe mit Motor
verblockt

4

Einfach-Rollenkette

086 — 1 — 94 bei SR 50/1 und SR 80/1

086 -1-112beiS53

') Nadeldiise und Zerstauber sind ein Teil und im Vergasergehiuse vormontiert, nicht austauschbar!




Fahrwerk

Anzahl der Sitzplitze
Rahmenbauart

Federung/Federweg
vorn
hinten

Diémpfung
vorn

hinten
Bremsen (vorn und hinten)

Belagbreite

Bremstrommel-Dmr.

wirksame Bremsfliiche
Motoraufhingung

Bereifung

Reifenluftdruck
vorn/hinten (Solo)

vorn/hinten (mit Sozius)

Felge

Bereifung (SR 50/1 und SR 80/1)
Reifenluftdruck
vorn/hinten (Solo)

vorn‘hinten {mit Sozius)

Felge
Elektrische Anlage
Ziindungsart

Lichtmaschinenziindung

12

o

Blechprigerahmen (SR 50/1 und SR 80/1)
Einrohrrahmen (S53N, B, C)
Einrohrrahmen, verstirkt durch zwei
Unterzugstreben (S53E)

Teleskopgabel / 130 mm
Schwinge mit Federbeinen 85 mm
(je nach Ausstattung mit

oder ohne Verstelleinrichtung)

ohne, aber mit hydraulischem End-
anschlag

hydraulisch

mechanisch betétigte Simplex-Innen-
backenbremsen

25mm

125mm

46,2 cm?

2-Punkt im Gummi

2%, ~ 16 RK 36/1 (SS3N).

(S353BundC
Vorderrad)

275-16 RK 43 (S33BundC
Hinterrad)

275-16 RK 42 (S5S3E)

125/ 180 kPa alle Reifentypen

(1,25/1,80 kpiem?)

125/250 kPa alle Reifentypen

(I,ES;’Z,S[}kp}'cmz}

Vollhornfelge 1,50 A % 16-3

300 -12 RK 35

125/200kPa

(1,25/2,00 kp/em®)

125/250kPa

(1,25/2.50 kp/em?)

Scheibenrad 210 % 12

Prinzip Magnetziindung
Schwunglichtprimir- oder Elcktronik-
ziindanlage

Hersteller
Befestigung

Ziindzeitpunkt
Zundkerze

Schwunglichtprimdrziindanlage
Kenn-Nr.8307.12/1

Prinzip
Unterbrechung

Unterbrecherkon taktabstand
Zimdspule

Flektronische Magnetzindanlage
{(EMZA)
Flektronikziinderarten

Kenn-Nr, 8305.2/1

(EMZA 8384 .6/1)

Kenn-Nr. 8305.2/3
(EMZA 8384 .6/3)
Prinzip

Unterbrechung

Ziindspule

Batterie
Hauptscheinwerfer

VEB Fahrzeugelektrik Karl-Marx-Stadt
Grundplatte : mittels 2 Haltepratzen
Schwungscheibe:  auf Kurbelwellen-

konus 1:5 und mittels

Befestigungsmutter

MI10 x 1,SW 17
1,.8mmvor OT (S53und SR 50/1)

1.4mmvor QT (SR 80/1)

ZM 14-260 (Elektrodenabstand
0.4 mm)

Leistung: 42121 W

cingebautin: SR50/1 B

Primirziinder

glasfaserverstirkter Miramid-
Unterbrecherhebel (VE 30)

0,4 %= 0,05mm

Kleinziindspule AB 12 TGL 4481
Kenn-Nr. 8352.1/2

Leistung: 4221 W
eingebautin; SR50/1CE,

$53B,CE

SRE0/1CE
Leistung: 4221 W
eingebautin: SR50/1C,S53N
Magnet-Hochspannungskondensator-
ziilndung

durch Thyristor, der im Ziindzeitpunkt
durch einen kontaktlosen, induktiven
Steuergeber geschaltet wird (Steuerteil
mit Thyristor. Kenn-Nr. 8309.12)
Kleinziindspule ,EMZA* AB 6 TGL 4481
Kenn-Nr. 8351.1/13
12V,5,5Ah
symmetrisches Abblendlicht,
3535 W - Bilux S53N
SR50/1B
Halogen HS | S33B
S§53C
S53E
SR50/1C
SR50/1CE
SR80/1CE



Blinkanlage
Horn
Elektrostarter

Fahrleistungen
Héchstgeschwindigkeit
Dauergeschwindigkeit
Héchstgeschwindigkeit mit Anhinger

0,

Pt
i

Koo 1300 ke ——
2

>

k{11 100 km)

Fillmengen
Kraftstoffbehiilter

Kraftstoffsorte

4-Leuchten-Blinkanlage
Gleichstromsignalhorn

Elektromotor mit Vorgelege
Kenn-Nr. 8206.2

(SR 50/1 und SR 80/1 - typenabhingig)

75,60, 50 und 40 km/h
(je nach Ausstattung)
75,60, 50 und 40 km/h
(je nach Ausstattung)
40km/h

Bild 3. Diagramm des Kraftstoff-Grund-
verbrauchs

Strecken-Kraftstoffverbrauch nach
I'GL 39-852;
S53 24,2610 km

Bild 4. Diagramm des Kraftstoff-Grund-
verbrauchs

Strecken-Kraftstoffverbrauch nach
TGL 39-852:

SR BV 2.5 1100 km

SR 50¢1 2.4 1/100 km

8,71(11Reserve) S 53
6,51(0,81 Reserve) SR 50/1 und SR 80/1
VK-Normal unter Beimischung von

Zweitakt-Motorendl , Hyzet* MZ 22, MZ 33

20. . .25mm%s(20. . .25¢St) bei 50°C
im Verhiltnis 1:50 (2 % O1)

Getriebe

Getriebedlsorte

Teleskopgabel (je Holm)

Olsorte

Massen und Abmessungen

Zul. Gesamtmasse ')

Leermasse ')
Nutzmasse'
Gesamtabmessungen')

Linge

Breite

Hdéhe

Bodenfreiheit

Radstand

Kleinster Wendekreis

400 cm®
legiertes Getriebedl GL 100 SAE 80,
Viskositit 100 mm?¥s (100 cSt) bei 40°C
oder Motorensl SAE 30. . . 40, Viskositat
60 mm?s (60 ¢St) bei 50°C.,

34cm?

Hydraulikél 46 mm?/s

{46 cSt) bei 40°C

553

260 kg
78. . .83kg
177 . .. 182kg

1865 mm
761. . .874mm
1195 mm

130 mm
1210 mm
3,25m

'} Die angegebenen Massen und Abmessungen differieren je Typ geringfiigig.

SR 50/1 und
SR 80/1

260 kg
83...89kg
171 ... 177kg

1790 mm
705 mm
1190 mm
120 mm
1250 mm
4,00 m
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2.1

75-km/h-Varianten mit 70-cm°-Motoren

&
=

Normlinien und Diagramme

Motorkennlinien

— -

Wag in MJ/m?3

#0

Rild 5
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60-km/h-Varianten mit 50-cm*-Motoren

14

6001—

5501 |

2 RA S S3und SR S0, SR S0 . deutsch

T T T 1]
i ;
1 E- \
} ' _ \
+ I
— |
i \\:‘
_ i b _\,x\
| T
Sl IR e o g _~_ __:._|
| + = [ s 2 ._l_JI_
| |
! f I
O % O T O IO O L
| Wie = ' P
; ] ' -1
| {
| | }
5000 Je— 6000 7000




. o ;
S0-km/h-Varianten mit 30-cm*-Motoren 10-km h-Varianten mit 30-cm’-Motoren
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2.2. Gang-Drehzahl-Diagramme

Nachfolgend sind ausgewihlte Gang-Drehzahl-Diagramme dargestellt, welche das Verhiltnis von
Motordrehzahl - Getriebeiibersetzung — Fahrgeschwindigkeit verdeutlichen.

4-Gang-Variante (60 km/h)

|
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T000
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50004

3000

00—

lnan. - = -i-— e
| [

0 L] ] ] Wmin
V =P tungescnindighet Bild 9

4-Gang-Variante (75 km/h)

Maotor drehzohl
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Fahrge schwindighert Bild 10
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2.3: Steuerdiagramme

M 542/M 543

5‘&

Bild 11

M 742

Bild 12

(1} Unterer Totpunkt

[2__: Uberstrémkanal scchlieBt
(3} AuslaBkanal schlieft
(4) EinlaBkanal Gffnet

i5) Zindpunkt

(A1 Oberer Totpunke

(7) EinlaBkanal schlieBt

(8} Awuslalkanal 6ftnet

(9) Uberstrimkanal 6ffnet

in () abweichender Wert der 40-km/h-Varianten

21




B MafBtabellen, EinbaumaBe und Bauteilpaarungen

Schnittdarstellung des Motors

M 542/M S43/'M 742

AT 7

ﬁ‘\P‘

Wichtige EinbaumaBe, Laufspiele und Anzugsmomente

Motor M 542/M 543/M 742 (schematische Darstellung)

>

M, = 1ONm 9

Zindkerze M, =30 Nm
| Einbauspiel wagg::g M 542(532

2y

6204 €3 0042905 ™M™

015 WOR D 20x 47x7 81
yoons™?
-—--o,‘,f_q? [ w=moX 0‘1
My= 720 Nm . _—
~ max: 002
WOR D 20x35x7 51
6203 (C3
- 6000 C3
S B === = 6004 C3
WDR 20x30x7
|7 ==max 01
My=25 Nm /
-=02 M, =305 Nm
16004 C3° (AR e
ST 1Abiriebswelle
= verkupferter Bereich
WDR 22x35x7 1Ziehkeil

RR 12x2

!Kurvenbahn Schaltwalze:
Vertiefungen max: 03

Bild 14

Oberflachengute & Form

Legende: == Axialspiel
Radialspiel
A Rundlaufabweichung
My Anzugsmoment
! VerschleiBkontrolle



Tabelle der vorgeschriebenen Kolben- und Zylinderpaarungen

Montageplan fiir Nadelkranz K 12 X 16 X 13 F im oberen Pleuelauge

Pleuelbohrung @ 16

NadelkranzK 12 x 16 x 13F

Motor- Bezeichnung ZylindergroBe KolbengrifBe Einbauspiel == < :
typ Bohrung Nenn-Dmr. Toleranz Kennfarbe — Abmessung Ted PN
von bis =
srin @ 16 bis +0,002 —2 s =3
M542  Serie: iber  —0,001 (-3) (=2 =)
M543 38,00 38,00 38,01 37,97 Wik & 16 bis —0,001 —4 -3 -5
38,01 38,01 38.02 37,98 iiber —0,005 (—5) (—4 —6)
38,02 38,02 38,03 37,99 sehwarz & 16 bis —0,005 -6 =5 ~7
38,03 38,03 38.04 38,00 {iber —0,009 (-7 (=6 —8)
blan @ 16 bis —0.009 -8 =1 =9
Ausschliff: iiber —-0,013 (=9) (-8 -10)

38.25 38,25 3826 38,22

38,50 38,50 3851 38,47

38,75 38,75 3876 38,72  vonD

39,00 39,00 39.01 38,97  bis 0,03 *00u0
39,25 39,2 3926 3922 —0.011

39,50 39,50 3951 39,47

Nicht eingeklammerte Grofen bei Bestellung bevorzugen!

Tabelle der verwendeten Rillenkugellager und Sortierungen

M 742 Gaties Fir Kurbelwelle: Rillenkugellager 6204 A P 636 TGL 2981
45,00 45,00 45,01 44 96 -
45,01 45,01 45,02 44,97 Bezeichnung Verwendung Bemerkung
45,02 45,02 45 03 44,98
45,03 45,03 45.04 44 99 Rillenkugellager 62032Z.C3 4 % {iir Radnaben vorgefettet
TGL 2981
Ausschliff: Rillenkugellager 6203 C3 1 x fiir Hinterradantrieb
45,25 45,25 45,26 45,22 von (} TGL 298]
bis 0,04 58 Rillenkugellager 6000 C 3 1 % fiir Kupplungswelle,
45,50 45,50 45,51 45,47 =0,011 TCGL 2981 rechts

MaBangaben der Tabelle in mm. -

Kennzeichnung siehe Kapitel ,,Kennzeichnung von Kolben und Zylinder®.

Rillenkugellager 6204 A P 636
TGL2981

Rillenkugellager 16004 C3
TGL 2981

Rillenkugellager 6004 C 3
TGL 2981

Rillenkugellager 6203 C 3
TGL 2981

Nadelkranz K12 x 16 x 13F
TGL 11553

NadelkranzK 18 x 24 x 13F
TGL 11553

Kugelhalter A

TGL39-454

2 x fiir Kurbelwelle

1 x fiir Abtriebswelle,
links

1 x fiir Abtriebswelle
rechts

1 x fir Kupplungswelle,
links

1 x fiir oberes Pleuelauge

1 x fiir unteres Pleuelauge

2 % Lenkungslager

Stahlkifig,
innenzentriert
Stahlkafig

R
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Zur sortierten Montage sind die Ritzel mit den Schlagzahlen 1 oder

mit den K

ennfarben gelb oder griin versehen.

hat in der Paarung

Die Montage

Ritzel 1 mit Kupplungszahnrad gelb
Ritzel 2 mit Kupplungszahnrad griin

zu erfolgen.
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Schaltwalze

Abtricbswelle

Druckfeder fiir
Teleskopgabel

30

Die Kurvenbahn fir den Zapfen des Schwenkhebels darf keine deutlich wahr-
nehmbare VerschleiBmarkierungen (Vertiefungen max. 0,3 mm) oder anderwei-
tige Oberflachenschaden haben.

Zu kontrollieren ist der verkupferte Bereich der Welle (Lauffliche der Losriider)
auf ordentliche Oberflichenbeschaffenheit der galvanischen Schicht und eventu-
elle Materialabtragungen (FreBstellen).

Die Lauffliche des Losrades fiir den 1. Gang ist am starksten exponiert.

Die Druckfeder fiir Teleskopgabel gilt als verschlissen, wenn die

Gesamtlinge der Druckfeder kleiner als 297 mm ist (im ausgebauten Zustand).

Wartungsintervalle (nach den Durchpriifungen)

Auszufithrende Arbeiten bei km-Stand

5000 8000 11000 15000

§chrauben und Muttern am Motor nachziehen
und gg
muttern. Vergaserbefestigung, Befestigung des
Auspuffrohres, Klemmschrauben an Kickstarter-
hebel, hinterem Schalthebel und Fulschalthebel,
Befestigung des Kupplungshebels, Schrauben im
Kupplungsdeck=l, OlablaBschraube, Mutter am An-

irichskettenrad)

f. sichern (Motorbefestigung, Zylinderdeckel-

Ziindanlage iiberprifen und notigenfalls nach-
reoulicren. Schmierfilz fir Unterbrecher kontrol-
licren (auBer Elektronikziinder)

Motor auf richtige Vergasercinstellung und
Vergaser auf Dichtheit dberprifen und nétigen-
falls nachregulieren

Schrauben und Muttern am Fahrgestell nach-
ziechen (Achsen, Radnaben, Klemmschrauben am
linken Gleitrohrfull und in der unteren Gabelfiih-

rung, Befestigung der oberen Gabelfithrung, Lenker-

befestigung, Befestigung der Schutzbleche, der Sitz-
bank und des Gepacktragers, Festsitz der Muttern
am Schwingenlagerbolzen, Federbeinbefestigung,
Klemmschrauben an den Bremshebeln der Vorder-
und Hinterradnabe, Schrauben am Gummielement
des Motorlagers, Festsitz der Klemmschellen am

Schalldampfer, FuBrasten, FuBbremshebel, Rahmen-

verbindungsschrauben)

Lenkungslager iberpriifen, wenn erforderlich,
nachregulieren

Elektrische Anlage durchschalten und iiberpriifen

Verschleil der Kohlebiirsten im Anlassermotor
Kontrollieren

Bedienclemente tiberpriifen und nachregulieren

Vorder-und Hinterrad auf freien Lauf tberpriifen

X %
X * * x
x x = =
x =
X %
X x b *
%
b x X x
% x x x




Auszufithrende Arbeiten bei km-Stand

8000 5.

Radlagerspiel kontrollieren

Antriebskette spannen und Radspur kontrollieren

Ladezustand und Flussigkeitsniveau der Batterie
kontrollieren

Olstand im Getriebe kontrollieren

NaBluftfilter reinigen und dlen X x
Auspuffanlage reinigen x
Kraftstoffilter im Kraftstoffhahn reinigen X x X
Olwechsel im Getriebe x
Kette einfetten oder eindlen X X x
Lenkungslager, Bremsmechanismus und x b
Tachoantrieb abschmieren

Bowdenziige und Tachowelle dlen X X
Drehgriff abschmieren X X

Reifenluftdruck iiberprifen, nétigentalls Luft nach-
fiillen

Vor Fahrtantritt

Nach 15000 km Fahrstrecke sind alle folgenden
5000 km die Arbeiten der 15000-km-Wartung
zu wiederholen.

)
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Aligemeine Instandsetzungshinweise

o Dic Mehrzahl der vorkommenden Instandsctzungsarbeiten ist besonders bei den Fahrzeugen der
§ 53-Baureihe im eingebauten Zustand des Motors moglich.
Der Aushau des Motors ist erforderlich
zum Wechseln des Motors oder Motorgehiuses,
hei Arbeiten am Schaltgetriebe und am Kickstarterzahnrad,
bei Arbeiten am Kurbeltrieb.
Im geeebenen Falle konnen
o Auspuffanlage,
Vergaser,
Schwunglichtprimarziinder bzw. Elektronikziinder
komplett am Fahrzeug verbleiben.
Dic Gehiusehilften lassen sich auch trennen, ohne daB der Kupplungsraum gedffnet oder dort un-
tergebrachte Bauteile entfernt werden.
Der Hinterradantrieb wird durch Ldsen des Antricbskettenrades vom Motor getrennt. Das An-
irichbskettenrad verbleibt in der Kette.

Achtung!
Hinterrad bei abgenommenem Antriebskettenrad nicht drehen. Die auf dem hinteren Kettenrad
aufsteigende Kette konnte den Kunststoffkettenkasten sprengen.

e Das Getriebeol soll nach Maglichkeit stets bei warmem Motor abgelassen werden. Bei Getriebe-
reparaturen Gehiusehilften und Einzelteile mit Waschbenzin reinigen.

s Fir die Neufillung ist nur Ol der vorgeschricbenen Sorte und Viskositit zu verwenden, nimlich
Getricheal GL 100,

100 mm?/s (100 ¢St) bei 40 °C, SAE 80 oder Motorendl SAE30. . . 40

e Dichiungen und Dichtringe grundsitzlich nur cinmal verwenden!

Dichtfliichen vor dem Zusammenbau griindlich reinigen, auf Ebenheit iberpriifen und, soweit
vorgesehen, dinn mit Motordichtmasse bestreichen.

Neue Radialwellendichtringe sind vor dem Einbau an ihren Dichtlippen leicht mit Graphitpaste ein-

zufetien. Bei der Montage der Radialdichtringe ist stets groBte Sorgfalt am Platze. Die Dichtlippen

durfen keinesfalls beschidigt werden.

Die Laufstelle fiir dic Dichtung auf der Welle muf} eine einwandfreic Oberfliche und den richtigen

Durchmesser haben.

Der Einbau hat so zu erfolgen, daf3 die Dichtungszunge dem abzudichtenden Raum zugewandt ist.

Bei abgesetzten Wellen nach Moglichkeit Montagehiilsen verwenden.

e Festsitzende Gehiusespannschrauben lassen sich leichter losen, wenn sic vor dem Herausschrau-
ben losgeprellt werden. Man benutzt dazu einen zum Schraubenkopf passenden Dorn, gegen den
cin kriftiger Hammerschlag gefithrt wird.

® Kugellager nur nach entsprechender Erwiirmung des Sitzes und, wenn nétig, des Innenringes mon-
ticren (llchrhitzungcn des Lagers sind unter allen Umstinden zu vermeiden). Bereits gelaufene
Kugellager sind grundsitzlich vor ihrem Einbau durch Schwenken in Kraftstoff zu reinigen und an-
schlieBend Icicht einzuélen. Die Kugellagersitze miissen in einwandfreier Verfassung sein. Ein
schlechter Pafsitz im Gehéuse oder auf der Welle kann zur Deformierung der Laufringe und zum
vorzeitigen Ausfall des Lagers fithren,
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Samtliche Bauteile sind vor ihrem Einbau griindlich zu reinigen und aufihre einwandfreie Beschaf-
fenheit zu untersuchen. Fiir alle Reparaturen nur Original-,,Simson*-Ersatztcile verwenden! Alle
Kugellager und Wellen missen zuverlassig fest und bis zum Anschlag in den Aufnahmebohrungen
sitzen,

Die Lauf- und Gleitflichen der Bauteile sollen vor dem Einbau mit dem vorgeschriebenen
Schmierstoff bzw. mit Dichtlippenpaste versehen werden.

Beim Zusammenbau ist darauf zu achten, daB keine Fremdkdorper in das Getriebe- oder Kurbelge-
hiuse gelangen. Erhebliche Motorschiden kénnten die Folge sein.

Fiir alle Arbeiten nur passendes und ordentliches Werkzeug verwenden. Am Arbeitsplatz soll stets
peinliche Sauberkeit herrschen.

Plastteile, vor allem jene glasdhnlichen Charakters (Lichtaustrittsscheiben, Kontakttriger im
Ziindlichtschalter usw. ), niemals mit Kraftstoff, Fett oder Olin Beriihrung bringen, da diese Stoffe
chemisch schidigend auf verschiedene dieser Plaste wirken.

Moglichkeiten der Schnellinstandsetzung

Bei eingebautem Motor sind folgende Instandsetzungen ausfiihrbar:

Reparaturen am Tachometerantriecb bzw. Drehzahlmesser,

Wechseln des Antriebskettenrades,

alle Arbeiten an der Motorelektrik,

alle Arbeiten am Vergaser und an der Abgasanlage,

Aus- und Einbau von Zylinderkopf, Zylinder und Kolben,

alle Arbeiten am Primérantrieb und an der Kupplung,

alle Arbeiten am FuBschaltmechanismus, einschlicBlich des Wechselns der Zichkeil-
welle und des Einstellens der Schaltung,

alle Arbeiten am Kickstarterantrieb mit Ausnahme des Kickstarterzahnrades.
Wechseln der Wellendichtringe und Gummirundringe.

Wechseln des Anlassermotors und Anlasserfreilaufes.

Technische Verinderungen und Umbauten

Unsere Simson-Zweiradfahrzeuge haben generell im angelieferten Zustand zu verbleiben. Zulassige
technische Veriinderungen sind der Broschiire ,Hinweise zur Identifizierung und zum Umbau von
motorisierten Simson-Kleinfahrzeugen® und den entsprechenden Ergidnzungen enthalten. Diese
Broschiiren konnen bei unseren Simson-Vertragswerkstitten eingesehen werden.

Alle anderen technischen Veridnderungen werden von uns abgelehnt.
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6.1.

Arbeiten am Motor

1 Aus- und Einbau des Motors

§ 53-Modelle

Hinte

rrad bei abgenommenem Antriebskettenrad nicht drehen. Die auf dem hinteren Kettenrad auf-

<teigende Kette konnte den Kunststoffkettenkasten sprengen.

7undleitungsstecker abzichen (1).
Auspuffanlage losen (2).

_ Vergaserbowdenziige oder Vergaser komplett 16sen (3).

1 ichtmaschinendeckel entfernen (4) (dazu Kupplungsbowdenzug und Tachometerwelle l16sen; der
Deckel sitzt auf einem PaBstift).

_ Antriebskette entfernen (5) (Spange am Schraubenritzel des Tachometerantriebes abziehen und

Ritzel abnehmen; Sicherungsblech an der Befestigungsmutter des Antriebskettenrades aufbiegen,
Mutter abschrauben und das Zahnrad zusammen mit der Kette von seinem Zweikantsitz nehmen;
beim Losen der Befestigungsmutter nutzt man die FuBbremse zum Gegenhalten bzw. legt den

1. Gangein).

- Motorkabel losen oder Schwunglichtziinder entfernen (6).

Motorbefestigungsschrauben entfernen und den Motor aus dem Motorlager nehmen (7).

Bild 23

SR 50/1- und SR 80/1-Modelle

- f\«Iomrabdcckung sowie rechtes und linkes Trittbrett abnehmen (dazu Trittbrettbelag zum Teil ab-

nehmen).

Kickstarterhebel, Schaltgestinge entfernen.
.ﬁumilcitungsslcckcr abziehen,
V"rgaserbnwdcnzﬁgc oder Vergaser komplett 1osen.

= Auspuffrohr am Zylinder entfernen.

| .ichtmaschincndcckcI abnehmen (dazu Kupplungsbowdenzug, Tachometerwelle und ggf. Anlas-
serkabel 16sen | der Deckel sitzt auf einem PaBstift).




- Tachometerantrich und Antriebskettenrad mit Antricbskette ldsen und von der Antricbswelle ab-
nehmen.

— Motorkabel I6sen oder Schwunglichtziinder entfernen, Kabel fir Leergangsanzeige und cin Mas-
sekabel losen.

Die vordere Befestigungsschraube (1) des Mo-
torlagers entfernen und den Motor nach unten
kippen.

Bild 24

Dic zwei Befestigungsschrauben (2) am Motor-
lager entfernen und den Motor nach links unten
aus dem Fahrzeug nchmen.

Bild 25

Der Einbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolge des Ausbaus, wobei folgendes zu beachten ist:
ordentlicher und sicherer Festsitz aller Schraubverbindungen:;

die Sichcrungsbleche am Antriebskettenrad und an der Mutter zum Auspuffrohr sind wirkungs-
voll anzubringen,
das vorgeschrichene Anzugsmoment der Befestigungsmutter des Antricbskettenrades von
30,0 Nm ist cinzuhalten;
die Pratzen fiir die Grundplattenbefestigung haben die richtige Einbaulage und sind ordnungsge-
miB anzuzichen ;
Einhaltung der vorgeschriebenen Einstellwerte und MontagemaBe::
Zindpunkt 1.8 mm (S 53, SR 50/1) bzw. 1.4 mm (SR 80/1) vor OT;
Spiel der Bowdenzughiillen 2. . . 3 mm.
Von besonderer Wichtigkeit ist der zentrische Sitz der Ziindergrundplatte und die Einhaltung des
vorgeschriecbenen Luftspaltes zwischen den Polschuhen der Spulen und dem Polradinneren von
0.4...0,6 mm. Im anderen Falle sind Ziindstérungen zu erwarten. Bei schleifendem Polrad kann
totaler Schaden am Schwunglichtprimirziinder bzw. Elektronikzinder eintreten.

6

6.2. Demontage des Motors

Fiir Instandsetzungen am ausgebauten Motor verwendet man den Montagebock mit Spannvorrich-
rung V 001, Steht ein solcher Montagebock im Ausnahmefall nicht zur Verfiigung, so ist cine geeig-
,mé Auflage zu schaffen (Holzrahmen, Auflageklotzer 0.4.), um Beschadigungen an Dichtflichen
oder Wellen zu vermeiden.

Rild 26

6.2.1. Zerlegen des klappbaren Kickstarters

Kickstarter in cinen Schraubstock einspannen.
Stiitzscheibe hinunterdriicken und gleichzeitig
Palistift herausschieben (gerade Hebelausfiih-
rung).

Bei der gekropften Hebelausfithrung ist dic
beidseitige Quetschung des PaBstiftes zu beach-
ten.

Bild 27

6.2.2. Ausbau der Motorelektrik

Bei Arbeiten an der Motorclektrik sind die spezicllen Instandsetzungshinweise in dieser Reparatur-
d_nlcntung zubeachten. Der zum Fahrzeug gehérende elektrische Schaltplan ist zur Kontrolle der rich-
gen Verkabelung heranzuzichen.
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Bei intakter Motorelektrik markiert man zur Arbeitserleichterung und Zeitersparnis beim Wieder-
cinbau die Funktionsstellung der Ziindergrundplatte durch Anrif§ oder gegeniiberliegende Korner-
schldge auf der Grundplatte und Motorgehéuse. Die Kabelanschliisse werden in diesem Falle nicht
getrennt; die Grundplatte verbleibt also am Fahrzeug und wird dort glinstigerweise an geschiitzter
Stelle festgebunden. Bei Motoren mit Elektrostarter muB zunichst der Freilauf abgenommen wer-
den, siehe dazu Abschnitt 6.4,

6.2.3. Aus- und Einbau des Tachometerantriebs

Lichtmaschinendeckel (1) abnehmen,
Tachometerantricbswelle (2) abschrauben,
Spange (3) aus der Ringnut der Abtriebswelle
driicken und

Kunststoffschraubenritzel (4) vom Wellen-
stumpf ziehen.

PaBkerbstift 3 x 20 (5) von innen her aus dem
Lichtmaschinendeckel stoBen.

Lagerstick (6) und

Schraubenrad (7) herausnehmen.

Halteband fiir Schwungscheibe ,, DV 37 so auf-
legen, dab sich die Schlaufe bei Linksdrehung
des Polrades an dessen Umlauf anlegt.
Befestigungsmutter M 10 X 1 des Polrades mit
Steckschliissel oder gekropftem Ringloch-
schliissel SW 17 mm abschrauben und darunter-
liegenden Federring A 10 herausnehmen,

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge; das Schraubenrad ist mit Fett einzu-
setzen und die Leichtgingigkeit zu kontrollie-
ren; die Tachometerwelle ist zu élen und in
moglichst weitem Bogen zu verlegen (zu kleine
Kriimmungsradien fithren zum Bruch!) Paa-
rungen beachten!

Bild 28

Abziehvorrichtung ., DV 38“ in dic Nabe des

Polrades einschrauben; Unterteil an den Antriebskettentad Schraubenrad
Schliisselflichen mit cinem Schraubenschiiissel 2= =14
SW 19 mm halten. 28 =
Druckspindel mit einem Schraubenschliissel i £513
SW 19 mm anziehen; das Polrad lost sich ruck-
artig von seinem Konussitz; beim Abnehmen Bild 31
auf die Scheibenfeder 2 x 3,7 in der Scheiben- o
federnut des rechten Kurbelwellenstumpfes
achten.
Bild 29
6.2.4. Ausbau der Kupplung, des Antriebsritzels und der Leerganganzeige

Stellung der Grundplatte markieren (1), Halte-
pratzen (2) l6sen und Grundplatte herausneh-
men.

Bild 32

(1) Oleinfiallschraube

(2) Olkontrollschraube

(3) OlablaBschraube

(4) Verschlubischraube fir Einstelloffnung
Bild 30 im Kupplungsdeckel
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Getriebedl ablassen

Sechs Zylinderschrauben aus dem Kupplungs-
deckel entfernen und den Deckel vom Motor-
gehiiuse abdriicken; dazu Schraubendreher in
die Aushebetaschen (F) des Gehiuses einfith-
ren und als Hebel gegen den Deckel wirken las-
sen; der Deckel sitzt straff auf PaBstiften.

Bild 33

Sicherungsbleche an den vier Befestigungs-
schrauben des  Druckstiickes aufbicgen,
Schrauben mit Schraubenschlissel SW 8 mm
herausschrauben und Druckstiick abnehmen.

Bild 34

Haltevorrichtung fiir Antriebsritzel .V 011*
aufsetzen und festschrauben.

Bild 35

Der Antricb des mechanischen Drehzahlmes-
sers erfolgt iiber cin auf dem linken Hubzapfen
der Kurbelwelle aufgeschraubtes Schraubenrit-
zel. *

Hinweis:

Das hierbei verwendete Antriebsritzel unter-
scheidet sich gegeniiber dem herkémmlichen
Antricbsritzel durch eine eingedrehte Zentrie-
rung fiir das Schraubenritzel.

Bild 36

Dus Schraubenrad des Drehzahlmesserantricbes befindet sich im Kupplungsdeckel und arbeitet ana-
|ow dem Tachometerantrieb. Schraubenritzel und Schraubenrad des Drehzahlmesserantriebes sind
m;.t denen des Tachometerantriebes nicht identisch.

Rald (10) Mitnehmer mit Tellerfeder
(1} Rillenkugellager 6203 (C3) {1,5mm h;i M 542/M 543 und
(2} Sicherungsring 40 1,6mm bei M 742)

(3} Sicherungsring 17 {11} Sicherungskappe

(4} Anlavfscheiben (12) Scchskaytmur.lchlZ x 1.5
(5) Kupplungszahnrad mit 2 Bundbuchsen (13) I}_ruckstuck

(1} Sicherungsring 45 (14} Sicherungsbleche

17} Kupplungslamellen {15) Sechskantschrauben M5 x 12
(%} Kupplungsscheiben (16) Druckschraube

19} Kupplungsplatte {17) Sechskantmutter M 6

Die Paarungen Antriebsritzel und Kupplungszahnrad sind den technischen Daten zu entnehmen
(Primiriibersetzung).

Sicherungskappe fir dic Haltemutter des Mitnchmers aufbiegen und- Mutter mit Steckschliissel
SW 19 mm entfernen; Kupplungspaket herausnehmen (auf darunterliegende Anlaufscheibe ach-
ten!),

Kupplungszahnrad abzichen (wiederum darunterlicgende Anlaufscheibe beachten!). Sicherungs-
blech aufbiegen und Befestigungsmutter des Antriebsritzels mit Schraubenschliissel SW 17 mm ent-
fernen; Antriebsritzel abzichen (dabei auf Scheibenfeder 3 x 3,7 in der Scheibenfedernut des linken
Kurbelwellenstumpfes achten!).

Beide Kupplungsdruckstifte und die zugehérige Zwischenwalze aus der Lingsbohrung der Kupp-
lungswelle nehmen.

Drehfeder am Kupplungshebel aushaken und komplette Baugruppe nach oben aus dem Motorge-
hiuse ziehen,

Hinweis:
Beim Auswechseln der Bundbuchsen sind diese nach dem Einpressen auf 17" mm auszureiben.
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Zerlegen und Zusammenbau des Kupplungspaketes

Druckstiick mit Pragewulst nach unten (entge-
gengesetzte Einbaulage) auf die Kupplungs-
platte schrauben und Kupplungspaket damit
vom Druck der Tellerfeder entlasten.
Sicherungsring 45 an der Unterseite des Mit-
nehmers entfernen.

Kupplungspaket zerlegen; Druckstiick ab-
schrauben.

Bild 38

Muf} die Tellerfeder vom Mitnehmer getrennt
werden, so ist sie zu sprengen.

Dic neue Tellerfeder wird mit der Wélbung
nach unten und mit Hilfe eines Aufdriickringes
in dic dafiir vorgeschene Ringnut des Mitneh-
mers gedriickt.

Bild 39

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge der Demontage, wobei wicderum das
Druckstiick als Hilfswerkzeug zu benutzen ist.
Das Entspannen der Tellerfeder zur Herstel-
lung der richtigen Funktionslage der Reibschei-
ben geschieht jedoch erst nach dem Einlegen
des Kupplungspaketes in den Korb des Kupp-
lungszahnrades, das bereits auf der Kupplungs-
welle steckt.

Bild 40

l_eerga"g“"l”ige

Bei allen Varianten befindet sich im linken Motorgehiuse, nahe der Schaltwalze, eine Leergangan-
Jcive. Die Einzelteile sind nach dem Losen der Befestigungsmutter des Motorgehéduses nach unten
hcr\;q usnehmbar. Die Kontaktfeder kann bereits nach dem Lockern der Mutter nach vorn herausge-

zogen werden,

6.2:5: A usbau des FuBschaltmechanismus und des Kickstarters

Zugfeder (1) des Rasthebels aushaken und die
darunterlicgende Sechskantmutter vom Ge-
windeschaft des Gehiiuses schrauben.

(2) Hebel, Lasche und Distanzhiilse entfernen.
Hohlwelle (3) mit angebrachtem Schalthebel
von der Kickstarterwelle abnehmen.
Schaltfeder entfernen.

(4) Befestigungsschraube des Spannbleches 16-
sen. :
Spannblech festhalten (es stcht unter der Vor-
spannung der Kickstarterfeder) und Schraube
entfernen; Spannblech mit Kickstarterfeder,
Kickstartermitnehmer und Kickstarterwelle
aus dem Gehéuse nehmen.

Bild 41

Sechskantmutter M 8 vom Gewindezapfen des
Lagerwinkels (5) schrauben. Sicherungsring (6)
vom Lagerbolzen der Schaltwalze nehmen.
Den Lagerwinkel mit angebrachtem Schwenk-
hebel und die Schaltwalze herausnehmen (auf
Anlaufscheibe der Schaltwalze achten!).
Hinweis:

Der Lagerbolzen ist austauschbar.

Bild 42
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Im Bedarfsfalle Ziehkeilwelle (1) mittels
.Montagedorn fiir Getriebeschaltung V 009+
(2) aus der Antrichswelle stoBen; Montage-
dorn dort belassen, da andernfalls die Arretier-
kugeln der Getrieberader bzw. dic Kugeln der
Ziehkeilverrastung aus ihren Fihrungen fallen
und eine vollige Demontage des Motors nitig
wird.

Bild 43

6.2.6. Auswechseln der Wellendichtringe und Rundringe

Es werden nachstehende Wellendichtringe und Gummirundringe verwendet:

Wellendichtringe

D 20 x 35 x 781TGL 16454 Ws 1.018 (0l- und benzinfest)
fur Kurbelwelle, links

D20 x 47 x 781 TGL 16454 Ws 1.018 (6l- und benzinfest)
firr Kubelwelle, rechts

D20 x 30 x TTGL 16454 Ws 1.018

fiir Abtriebswelle, rechts

D22 x 35 x 7TGL 16454 Ws 1.018

fiir Hohlwelle

Rundringe

10 x 2 TGL 6365

fiir Welle zum Kupplungshebel
12 x 2 TGL 6365

fiir Kickstarterwelle

Bei der Demontage defekter Wellendichtringe ist darauf zu achten, daBl dabei nicht der Sitz des Rin-
ges, die Laufflache auf der zugehorigen Welle oder die gegebenenfalls unter dem Wellendichtring an-
geordneten Kugellager beschiadigt werden. Das Einsetzen neuer Wellendichtringe soll grundsiitzlich
mit Hilfe der dafiir vorgesehenen Montagehiilsen erfolgen. BehelfsmiBig konnen die scharfkantigen
Wellenabstufungen mit glattem Klebeband iiberklebt werden, um die Dichtlippe des Ringes zu scho-
nen.

Wellendichtringe dirfen nicht deformiert, versprodet oder aufgeweicht sein. Es sind nur Ringe der
vorgeschricbenen Werkstoffbeschaffenheit und Dimension zu verwenden. Wellendichtringe sind
zum Einbau an der Dichtlippe mit Schmierfett SGA 600 zu verschen.

Rundringe sind sinngeméf zu behandeln.
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Vergaser und Auspuffrohr sind abgebaut.
Vier Sechskantmuttern am Zylinderkopf ent-
fernen; Zylinderkopf und Zylinder abzichen.

Bild 44

Kurbelkammer mit sauberem Putzlappen zum
Schutz vor hineinfallenden Fremdkorpern ab-
decken (vor allem notig, wenn der Motor nicht
weiter demontiert werden soll).
Hakensprengringe aus den Kolbenaugen neh-
men und den Kolbenbolzen mit dem Spezial-
werkzeug . EV 32 aus seiner Lagerung stof3en
(dabei auf die beiden Anlaufscheiben und das
obere Nadellager der Pleuelstange achten!).

Bild 45

Kennzeichnung von Kolben und Zylinder

Der Pfeil zeigt die Einbaurichtung des Kolbens,
d.h. beim Einbau des Kolbens zeigt der Pfeil in
Richtung des AuslaBkanals.

Die eingeschlagene Zahl entspricht bei Ersatz-
kolben dem Kolbendurchmesser, Kolben fiir
Erstausstattung tragen nur den Stellenwert
nach dem Komma.

Bild 46




6.2.9.
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Zylinderdurchmesser (es wird nur die letzte
Zahl gestempelt, z. B. cin Zylinder mit Nenn-
mab 38,01 mm trigt die Kennziffer 1)

Das Einbauspiel Kolben/Zylinder beim Motor
M 542/M 543 muB 0,03 mm betragen, das heifit
z.B., daB fiir 0. g. Zylinder ein Kolben mit ei-
nem Durchmesser von 37,98 mm zu verwenden
ware.

Beim Motor M 742 betriagt das Einbauspiel
0,04 mm.

Bild 47

Vermessen von Kolben und Zylinder

Der Effektivdurchmesser wird 10 mm von der
Unterkante des Kolbenhemdes aus gemessen.
Wird der Nenndurchmesser um 0,1 mm unter-
schritten, ist der Kolben zu wechseln.

Bild 48

6.2.10.

Trennen des Motorgehiiuses

Gemessen wird mit einem InnenmeBgerit
(Into-Geriit), wobei die Bedienungsanleitung
des Gerites genau zu befolgen ist.
Die Messungen erfolgen in 3 Ebenen, nimlich
a =25 mm
b = 50 mm
¢ =T75mm
ab Oberkante der Zylinderlaufbuchse und
2 Richtungen, namlich
1. in der Zylinderlingsachse
2. 90° zur Zylinderlangsachse
versetzt.

Bild 49

Weichen die gemessenen Durchmesser 0,1 mm
vom NennmaB ab, ist der Zylinder auf das
nichste AusschleifmaB nachzuhonen.

Kolbenringstof:

Neuzustand Verschleiigrenze
0,1...02mm 0,7mm

Bild 50

Zehn Gehidusespannschrauben herausschrau-
ben,

Bild 51




Trennvorrichtung fir Motorgehiuse .,V (02%
aufsetzen, Druckspindeln gleichmiBig anzie-
hen und Anlaufscheiben und Festriader von der
Kupplungswelle abziehen.

Sicherungsring von der Abtricbswelle sowie
Schnurfeder und Losrider entfernen. (Dabei
auf Zwischenscheiben und Gangarretierung
achten; der Zahnradsatz auf der Abtriebswelle
kann gegebenenfalls im montierten Zustand
verbleiben, wobei auch dic Zichkeilwelle bzw.
der Montagedorn ..V 009* in der Abtriebswelle
verbleibt.)

Bild 52

Kupplungswelle entfernen; dazu Sicherungs-
ring 17 abnehmen.

Bild 53

Ausdriickvorrichtung fiir Kurbelwelle ,,V 006
aufsetzen und Kurbelwelle aus der linken Ge-
hiusehalfte driicken (Druckspindel mit Schrau-
benschliissel SW 19 mm anziehen).

Bild 54

Sicherungsring 40 fiir das Lager 6203 der Kupp-
lungswelle aus der linken Gehéusehilfte und
Sicherungsring 47 des Kurbelwellenlagers 6204
und Wellendichtring aus der rechten Gehause-
hilfte entfernen.

Motorgehausehilften auf etwa 100 °C anwir-
men (dabei sind die Gehiusehilften mit einem
U-formig gebogenen Blech abzudecken, um
abspringende Zylinderstifte abzufangen — Un-
fallgefahr!). Lager aus den Sitzen entfernen; im
Bedarfsfalle ist zur Demontage der Kugellager
6000 (C 3) (fiir Kupplungswelle, rechts) die
Vorrichtung ,,DV 70 zu verwenden.

Bild 55

6.3. Montage des Motors

Vor dem Zusammenbau sind alle zur Wiederverwendung vorgeschenen Bauteile einer grindlichen
Reinigung und Sichtkontrolle zu unterziehen.

Zu iiberprifen sind:

VerschleiBgrad
insbesondere der im Ersatzteilkatalog ausgewiesenen Verschleibteile,
der Lagersitze, der hoch beanspruchten Antriebsteile;

Zustand der Dichtflichen
Ebenheit bzw. Rundlaufgenauigkeit,
Oberflichengiite;

Rif3- und Lunkerfreiheit der-GubBteile;
Festsitz der PaBstifte und Lagerbolzen;
Sorticrung und Qualitit der einzusetzenden Walzlager;
ordentliche Beschaffenheit
der Sicherungselemente,
der Gewinde,
der Federn,
der Isolationen.

Die Gehiusehiilften sind entsprechend ihrer paarwcisen Bearbeitung auch nur paarig zu verwenden.
Genormte Teile miissen der im Ersatzteilkatalog bezeichneten Gite und Beschaffenheit entspre-
chen.

it
4 RA S 53und SR 50/1, SR BI¥1, deutsch o




Einbau der Kurbelwelle und des Schaltgetriebes

Bild 56
(1) Stiftschrauben fur Zylinderbefestigung
{2) Rillenkugellager 6204 (C 3)

(3) Wellendichtring D 20 x 35 x 781
(@1- und benzinfest)
(4) Sicherungsring 40
(5) Rillenkugellager 6203 (C 3)
(6) Rillenkugellager 16004 (C 3)
(7) Bolzen
(8) Lagerscheibe
(4] Scheibe 8.4
(10) Sicherungsblech B 8.4
(11} Sechskantmurtter M 8

Bild 57

(1) Stiftschrauben fiir Zylinderbefestigung

(2) Rillenkugellager 6204 (C 3)

(3) Olleitscheibe

(4) Ausgleichscheibe & 47

(5) Sicherungsring 47

(6) Wellendichtring D 200 % 47 = 781
(al- und benzinfest)

(7) Rillenkugellager 6000 {C 3}

(8) Rillenkugellager 6004 (C 3)

Linke Motorgehiusehilfte auf 100 °C erwir-
men; Kugellager auf Anschlag in die Gehause-
hilfte einsetzen und Sicherungsring 40 in die
Ringnut des Sitzes fiir das linke Kupplungswel-
len-Kugellager (6203) einfiigen.

Erwidrmten Heizpilz fiir Kurbelwellenlager
.V 017*in den Innenring des linken Kurbelwel-
len-Kugellagers 6204 einfithren und 2. . . 3min
wirken lassen.

Bild 58

Kurbelwelle sorgfiltig auf einwandfreie Be-
schaffenheit iberpriifen, insbesondere Rund-
lauf (zul. Fehler: 0,02 mm), Zustand der Lager-
sitze und Laufflichen fiir beide Radialdichtringe,
Axialspicl des Pleuellagerkifigs (zul. Fehler:
0,4_5; mm),

richtige Lagerzuordnung (gemiB Sortierungs-
gruppentabelle),

statische Auswuchtung (zum Auswiegen wird
an die komplette Kurbelwelle ein Gewicht G =
26 g angehingt).

Bild 59

Dic angegebenen MaBe gelten sowohl fir die Kurbelwelle der M 542-/M 543-Motoren als auch fiir die

Kurbelwelle der M 742-Motoren. .
[ei Rundlaufabweichungen ist die Kurbelwelle gemaB folgendem Schema auszurichten:

Bild 60

Bild 61




Bild 62

Linken Kurbelwellenstumpf (ist zylindrisch ab-
gesetzt) in den aufgeheizten Innenring des La-
gers einfithren und Einziehvorrichtung .,V 003*
auf den Gewindezapfen der Kurbelwelle auf-
schrauben: die Welle durch Rechtsdrehen der
Knebelmutter bis zum Anschlag in das linke
Kurbelwellenlager zichen.

Bild 63

Kupplungswelle einsetzen und mit Sicherungs-
ring 17 sichern.

Bild 64

Hild 65

(1)
(2)
(R}
4y
(5)
]
(7
(8)
)

Kupplungsdruckschraube
Kupplungspaket
Kupplungszahnrad
Axialspiel

Sicherungsring 17
Rillenkugellager 6203
Kupplungswelle

Festrad fitr 2. Gang,
IYistanzring

{10y Festrad fir 3. Gang

(11) Festrad fiar4. Gang

(12} Anlaufscheibe

{13) Rillenkugellager 6000

(14) Kupplungsdruckstift

(15) ZylinderrolleS x 8

(16) Welle zum Kupplungshebel
(Kupplungsbetitigung)

(17) Drehfeder fiir Kupplungshebel

Abtriebswelle mit Sicherungsring 20 und An-
laufscheibe 20/32 mm Dmr. versehen; Zich-
keilwelle bis zur Position ,,4. Gang® in die Ab-
triebswelle cinfithren; Baugruppe am Ziehkeil-
wellenende vertikal und schonend einspannen;
Querbohrungen mit zahem Fett (Wasserpum-
penfett) versehen und Arrctierkugeln (bis auf
Kugeln fiir das letzte Zahnrad) in die Bohrun-
gen einlegen.

Bild 66




Abwechselnd Zahnrider und Anlaufscheiben
auf die Abtricbswelle stecken (die Oltaschen
der Zahnriader sollen dabei immer in eine Rich-
tung zeigen); bei Montage des letzten Zahnra-
des Zichkeilwelle in Leergangposition bringen,
die noch fehlenden Arretierkugeln einlegen
und Zahnrad in Funktionslage versetzen.

Bild 67

Axialspiel (1) zwischen letztem Zahnrad und
Sicherungsring 24 mittels Fiihllehre feststellen
und auf das vorgeschricbene Maf von 0,174
mm durch Einsetzen einer entsprechenden Di-
stanzscheibe 24/35 mm Dmr. bringen.
Montagehiilse fir Schnurfeder ,,V 013* (2) auf-
stecken; je zwei Kugeln (3) in dic dafiir vorge-
sehenen Querbohrungen 4 mm Dmr. der An-
triebswelle einfahren und Schnurfeder dar-
iiberstreifen.

Hinweis:

Die miteinander verhakten Enden der Schnur-
feder sollen nicht tber den Kugeln liegen.

Bild 68
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Bild 69, Abtrichswelle {(4-Gang)

111 Zichkeilwelle

121 Abtriehswelle

(3] Sicherungsring 20

(41 Anlaufscheibe & 20032 mm

(51 Losrad fiir 1. Gang

(41 Kugel 7-40 {je Zahnrad 3 Stiick )

(74 Distangscheibe 2 24/35 mm (1 mm dick;
bei letzter Scheibe Dicke nach Bedarf)

(4) Lostad fir 2, Gang

NN\ po—

®

(4} Losrad fiir 3. Gang
(1) Losrad fir 4, Gang
(11} Sicherungsring 24
(12) Kugeld-70

(13) Kuogeld-70

(14) Schnurfeder

(15) Kugellager 6004
(16) Axialspiel

Anlaufscheibe 10,5/18 mm Dmr. (1 mm dick)
auf das Zahnrad 4. Gang auflegen.

Bild 70
55




Ubersetzungen
Primériibersetzung 1. Gang 2. Gang
An- Kupp- Kupp- Los- Fest- Los-
triebs- lungs- lungs- rad rad rad
ritzel zahn- welle
rad
553 M543 20/65 10/44 16/40
SR 50/1 M 542 20/65 10/44 16/40
SR 80/1 M 742 21/62 10/44 16/40
3. Gang 4. Gang Sekundiriibersetzung
Fest- Los- Fest- Los- An- Mit-
rad rad rad rad triebs- nehmer
ketten-
rad
§53 M 543 19/36 22/34 15/34
SR 501 M3542 19/36 22/34 16/31
SR 8071 M742 20436 23/32 16/31

Kickstarterrad mit Ratschenverzahnung nach
unten auf die Durchgangsoffnung fiir den Kick-
startermitnehmer legen.

Dichtung fiir Motorgehause auflegen.

Bild 71

Kugellager auf die zugehorigen Wellenstiimpfe
stecken (Innenringe der Kurbelwellenlager
dazu auf etwa 100 °C erwérmen).

Rechte Gehiusehilfte auf etwa 100 °C erwir-
men und beide Gehiusehilften zusammenfii-
gen.

10 Gehéusespannschrauben schnell und zuver-
lissig fest einschrauben

(M, =7Nm),

Es werden abwechselnd die am weitesten von-
einander entfernt liegenden Schrauben angezo-
gen, um eine moglichst gleichmiBige Anpres-
sung der Dichtflichen zu gewihrleisten. Man
wiihlt glinstigerweise dafir die im Bild 73 ange-
gebene Reihenfolge; die Schrauben sind nach
dem Erkalten des Gehéduses nachzuspannen.

Bild 73

{a}) Zylinderschrauben BM 6 x 40

(b) Zylinderschrauben B 6 = 50

(1) Olleitscheibe

(2) Ausgleichscheibe 2 47

(3) Sicherungsring 47

(4) Wellendichtring D 20 = 47 x 7
(fiir Kurbelwelle, rechts)

(5) Ausgleichscheibe & 42

(#) Dichtung zur Dichtkappe

(7) Dichtkappe

(8) Senkschrgube BM 5 x 10 (4 Stick)

(9) Wellendichtring D20 x 30 = 7
(fiir Abtriebswelle, rechts)




Olleitscheibe (mit Prigedurchzug nach oben)
einlegen; Axialspiel zur Ringnut fiir den Siche-
rungsring 47 mittels Fihllehre einstellen und
auf ein MaB von max. 0,1 mm bringen; dazu
entsprechende Distanzscheibe (47 mm Dmr.)
emlegen und den Sicherungsring 47 einsetzen;
Wellendichtring 20 x 47 x 7 montieren -
Montagehiilse V 013 (1).

Bild 74

Rechtes Kugellager der Abtricbswelle bei Beachtung der Dicke der Dichtung zur Dichtkappe in glei-
cher Weise und unter Verwendung der Ausgleichsscheibe (42 mm Dmr.) auf max. 0,1 mm bringen;
vormontierte Dichtkappe aufsetzen; Befestigungsschrauben einsetzen. Montagehiilse \V 015% (2)
fiir Wellendichtring verwenden!

Kurbelwelle und Getriebewelle auf Leichtgingigkeit iiberpriifen und, wenn nétig, aus der montage-
bedingten Verspannung losen.

6.3.2. Montage von Kolben, Zylinder und Zylinderkopf

Fiir die Auswahl und den Einbau von Kolben und Zylinder ist die ,/ Tabelle der vorgeschriebenen
Paarungen* (s. Kapitel 3.) maBigebend. Alle Gleit- und Lagerflachen sind vor dem Einbau auf Korro-
sion oder andere Schiaden zu iiberprifen und — einwandfreie Beschaffenheit vorausgesetzt —mit leich-
tem Olfilm versehen zu montieren.

Anlaufscheiben (1,0 mm Dicke bei M 542/543
und 1,5 mm Dicke bei M 742) beiderseits des
Pleuelauges mit etwas Fett anheften.

Kolben in vorgeschriebener Einbaurichtung
(der Pfeil auf dem Kolbenboden zeigt in Fahrt-
richtung) cinsetzen, eingedlten Kolbenbolzen
auf den Fithrungsdorn ,EV 33" stecken und in
das Nadellager einfiihren. Kolben dabei gut
festhalten, damit das ausgerichtete Pleuel nicht
verdriickt wird.

Hakensprengringe sorgfiltig in die Ringnuten
der Kolbenbolzenaugen cinsetzen und sich von
deren ordentlichen Sitz liberzeugen.

Bild 75

Rt

Zylinderfuldichtung mit Wasser anfeuchten
und auf die Dichtfliche legen.

(1) Haltegabel fiir Kolben ,,EV 20" einsetzen.
{Achtung! Der Kolbenringsto muB mit den Si-
cherungsstiften in den Kolbenringnuten tber-
einstimmen).

(2) Position der Sicherungsstifte

Zylinder sorgfiltig aufsetzen und Kurbelwelle
mehrmals zur Herstellung eines funktionsge-
rechten Sitzes des Zylinders drehen.

Bild 76

Bei den SR 50/1- und SR 80/1-Modellen und
dem S 53 E sind auf die Stehbolzen je eine
Gummidichtscheibe aufzustecken.
Zylinderkopf aufsetzen.

Vier Scheiben 6,4 und 4 Sechskantmuttern M 6
mit Steckschliissel SW 10 montieren; Muttern
gleichmafig und tber Kreuz anziehen (M, =
7Nm).

Bild 77

Bild 78
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Bild 79

(1) Lagerwinkel

(2) Schlitzmutter

(3) Scheibe 8.4

(4) Sechskantmutter M 8
{5) Schwenkhebel

(6} Schaltgabel

(7) Sicherungsscheibe 4
(8) Sicherungsscheibe 6
(9) Schaltwalze

(10) Anlaufscheibe

(11} Sicherungsring 12
(12} Rasthebel

(13) Lasche

{14) Hilse

(15) Zugfeder

(16) Schalthebel

{17} Schaltklinkenfeder
(18) Sicherungsscheibe 7
(19) Schaltfeder

Bild 80

(1} Kickstartermitnehmer
(2) Kickstarterfeder

(3) Kickstarterwelle

{4} Sicherungsring 16

{5) Rundring

(6} Spannblech

Schaltgabel des vormontierten Schwenkhebels
in die Ringnut der Zichkeilwelle einfithren
(Getriebe dazu in die Schaltstellung ,,1. Gang*
bringf:n] und Schwenkhebel zusammen mit der
Schaltwalze montieren.

Auflaufscheibe auf Lagerbolzen stecken und
Schaltwalze mit Sicherungsring 12 sichern.

Bild 81

Kennzeichnung der Schaltwalzen fiir 4-Gang-Getriebe

Anzahl der Rastkerben
Anzahlder Schaltstifte
Linge der Kurvenbahn

= Hlmm

Abgewinkeltes Ende der Kickstarterfeder in
die seitliche Bohrung des Kickstartermitneh-
mers einfithren und Kickstarterwelle in das In-
nenprofil des Mitnehmers einstecken.
Baueinheit so einsetzen, dabB der untere Stumpf
der Kickstarterwelle das Kickstarterrad auf-
nimmt und in die Lagerbohrung der rechten
Gehéusehilfte eintritt; der Seitenzapfen des
Mitnehmers zeigt nach unten (gesehen in Ein-
baulage des Motors) zum Ausbau der Aushebe-
schrige.

Bild 82

Spannblech so aufsetzen, daB das kleine Paar
der abgewinkelten Lappen nach unten zeigt
und die Kickstarterfeder zentriert; der breite
der drei nach oben ragenden Lappen zeigt bei
ungespannter Kickstarterfeder nach hinten.
Steckschliissel W 004* uber die Kickstarter-
welle schieben und 180° nach links (entgegen
dem Uhrzeigersinn) drehen, Spannblech nach
unten driicken, der Gewindestift des Gehéuses
tritt dabei in die Bohrung des oberen Seitenlap-
pens ein; unteren Seitenlappen mit Sechskant-
schraube M 6 x 14 befestigen.

Bild 83
ol




Rundring 12 x 2 mittels Montagehiilse ,V
014" aufziehen.

Bild 84

Schaltfeder auf das Spannblech stecken (die Fe-
derenden werden durch den breiten Spann-

blechwinkel gespreizt).

Bild 85

Vormontierten Schalthebel (bestehend aus
Hohlwelle, Schaltklinke und Drehfeder) so
montieren, dal dic Schaltklinke an der ersten
und zweiten Rastkerbe der Kurvenscheibe auf
der Schaltwalze vorbeitritt.

Bild 86

Einstellen der Schaltung

Distanzhiilse auf den M-6-Gewindestift des Ge-
hiuses stecken und Lasche mit Rasthebel ein-
setzen (der Gewindestift gehort in die Boh-
rung, der Zapfen der Lasche schwenkt dabei in
die zugehirige Lagerbohrung des Gehiuses.)
Mutter M 6 auf den Gewindestift schrauben:
Zugfeder mit Rasthebel und Gewindestift ver-
haken.

Bild 87

Getriebe in die Schalterstellung 1. Gang*
bringen (Rasthebel liegt in der obersten Rast-
kerbe der Kurvenscheibe). Der Abstand von
Stirnfliche Ziehkeilwelle zur Stirnfliche Ab-
tricbswelle soll dabei 46,6 mm betragen. Dieses
MaB ist ebenfalls am Montagedorn fiir die Ge-
triebeschaltung ..V 009 fixiert.

Bild 88

Montagedorn ,,V 009 in die Antriebswelle ein-
fiihren.

Danach Schlitzmutter soweit nach links dre-
hen, bis sich eine seitliche Verschicbung des
eingefiihrten Montagedorns, der unter leich-
tem Druck gegen dic Ziehkeilwelle gehalten
wird, nach auBen bemerkbar macht. Aus dieser
Stellung ist die Schlitzmutter wieder etwa 1,5
Umdrehungen nach rechts zu drehen.

Scheibe 8,4 auf den Lagerbolzen stecken und
Mutter M 8 aufschrauben.

Gegebenenfalls kann die Schalteinstellung am
Axialspiel der Schaltgabel in der Ringnut kon-
trolliert werden. Sie muB nach links und rechts
etwa gleich sein.

Bild 89
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Hinweis:

Auch ohne Durchfithrung einer neuen Grundeinstellung des Schaltsystems 4Bt sich eine Korrektur
der Schalteinstellung nach folgendem Schema erreichen:

Beanstandung

a) beim Hochschalten rastet der Gang
nicht ganz ein (rattert) oder springt
bei Belastung heraus

b) Beim Herunterschalten rastet der
Gang nicht ein (rattert) oder springt
bei Belastung heraus

Korrektur

— Sechskantmutter M 8 (fiir Lagerwinkel)
losen

Schlitzmutter'/;. . . 1 Umdrehung nach
links drehen

Sechskantmutter M 8 wieder befestigen

1

— Sechskantmutter M 816sen
Schlitzmutter /5. . . 1 Umdrehung
nachrechts drehen

— Sechskantmutter M 8 wicder befestigen

i

Fiihren solche Korrekturen abwechselnd zu Fehler (a) oder (b), istim Schaltsystem zuviel Spiel (ab-

normaler VerschleiB3, fehlerhafte Teile 0.a.) enthalten.
Auf dem Stand Fahrzeug mit Hand durchschalten, ohne Inbetriecbnahme des Motors. Bei starkem

ReiBen am Hinterrad, darf kein Rattern (Gang nicht vollsténdig eingerastet) im Getriebe auftreten.

6.3.4. Einbau des Antriebsritzels und der Kupplung

e

Scheibenfeder 3 % 3,7 mm in dic Scheibenfe-
dernut des Kurbelwellenstumpfes cinlegen,
Antriebsritzel aufstecken. Sicherungsblech und
Mutter M 10 x 1 aufsetzen, Antriebsritzel mit
.Haltevorrichtung V 011 arretieren. Mutter
festziehen und sichern (M, = 20 Nm).

Bild %0

Anlaufscheibe 28 mm Dmr., 1 mm dick, auf dic
Kupplungswelle stecken und mit einer weiteren
Ausgleichscheibe 28 mm Dmr. (Dicke nach Be-
darf) auf ein Axialspiel von 0.3'""" mm zwi-
schen Kupplungszahnrad und Kupplungsmit-
nehmer ausgleichen.

Bild 91

Die Antricbsritzel und die Kupplungszahnriider der M 742-Motoren sind mit einer umlaufenden

Rille gekennzeichnet.

T RASS3und SR SO/1, SR 80/, deutsch

Vormontiertes Kupplungspaket einsetzen, Si-
cherungskappe einlegen und den Mitnehmer
des Kupplungspaketes mit Mutter M 12 x 1.5
befestigen (M, = 25 Nm), Mutter sichern.

Rild 92

Mit Hilfe einer MeBuhr und cines sclbst ange-

fertigten Aufnahmegestells fir die MeBuhr

wird das Axialspiel der Kupplung bei festgezo-
genem Mitnehmer kontrobliert.

Das Axialspicl der Kupplung muf3 0.3'"" mm
betragen.

Bild 93



Einbau des Antriebskettenrades

[$18]

Vormontierte Welle zum Kupplungshebel in
die dafiir vorgeschene Gehiuseoffnung einset-
zen und zugehorige Drehfeder einhaken.
Kupplungsdruckstifte mit zwischenliegender
Zylinderrolle in die Zentralbohrung der Kupp-
lungswelle einfithren.

Bild 94

Druckstiick auflegen, mit den 4 Befestigungs-
schrauben M 5 x 12 anschrauben und sichern.

Feststellmutter M 6 16sen und an der Druck-
schraube (1) die Grundstellung des Kupplungs-
hebels einstellen. Der Hebel muf 90° zur Dicht-
fliche stehen (siche Bild 94). Kupplung auf
Funktionstiichtigkeit uberprifen.

Dichtung zum Kupplungsdeckel und Deckel
auflegen (dabei Montagehilse ..V 016" zur
Vermeidung von Beschadigungen an der Dicht-
lippe des Wellendichtringes verwenden); auf
ordentlichen Sitz der Zylinderstifte achten und
6 Zylinderschrauben M 6 x 35 cinschrauben
(M, =7Nm).

Schalthebel und Kickstarterhebel montieren.

Bild 95

Antriehskettenrad mit dem auf einer Seitenfli-
che befindlichen Absatz nach auflen auf das
Zweikant der Abtriebswelle und Sicherungs-
blech aufstecken (klapperfreier Sitz des Ritzels
beachten); Gégcnhaltcr .V 012* auflegen und
Befestigungsmutter mit  einem Schrauben-
schliissel SW 24 mm und dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment von 30 Nm festschrauben.
Sicherungsblech  ordnungsgemidll  an  eine
Schlisselflache der Mutter anbicgen; Schrau-
benritzel fiir Tachometerantrieb und Spange
monticren.

Bild 96

Grundplatte unter Beachtung evtl. vorgenom-
mener Markierungen (1) einbauen ; Pratzenbe-
festigung (2) sorgfiltig anziehen. wobei auf die
cbene Anlage der Grundplatte zu achten ist.
Beim Festziehen der Haltepratzen darf die
Grundplatte nicht verzogen werden.

Bild 97. Grundplatte des Elek ikziinders

Verstelleinrichtungen fiir (1) Grundplatte und
(2) Unterbrecher.

Polrad unter Beachtung richtiger Scheibenfe-
dernutstellung aufstecken (bei Unterbrecher-
ziindern zeigt der mittelpunktnahe Bereich der
Nockenbahn zum Unterbrecherhebel, andern-
falls besteht die Gefahr der Beschidigung des
Unterbrecherhebels).

Halteband , DV 37 auflegen.

Die Bandschleife muB sich bei Rechtsdrehung
des Polrades anlegen; Befestigungsmutter
M 10 x 1 mit Federring 10, mit Anzugsmo-
ment von 20 Nm anzichen.

Bild 98. Grundplatte des Primirziind




78 Arbeiten am Nadeldiisen-Schieber-Vergaser 16 N 3

7.1. Aufbau des Vergasers
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Bild 99

(1) Vergasergehause

{2} Schwimmergehiuse

(3} Befestigungsschraube fiie
Schwimmergehiuse

(4] Vergasergehausekappe

Bild 100

(1) Umluftschraube

(2} Leerlaufgemischschraube {verplombt)
{3} Uberlauf- und Beliftungsnippel

(4) Kraftstoffschlauchnippel

{5) Mippel fiir Ausgleichluft

Bild 101

(1) Umluftschraube

(2) Startluftkanal

(3) Leerlaufluftbohrung

(4} Startmischrohr

(5) Schwimmernadelventil

(6) Hauptdiise

(7) Diisenhalter mit Mischrohr

(%) Nach dem Lasen der Verschluli-
schraube ist die Leerlaufdiise zuganglich

21

28
29

26— \

17 o

Kraftstoffhihe
bef 0,5m Krofi-
stoffsiuie

27 4 25 224 2

Lild 102. Schematischer Lingsschnitt

Schwimmersystem:

(L} Schlauchnippel

(2} Schwimmernadelventil (SNV)
(3} Schwimmer {S)

14} Krafistoffspiegel

(5} Schwimmergehiuse
Hauptvergasersystem :

0} Hauptdiise (HD )

(7} Dasenhalter

18 Ausgleichluftbohrung (ALB)
W) Avspleichluftkanal

110} Nadeldiise (ND) und Zerstiuber
U Teillastnadel (TN)

112} Madelhalter

[13) Dirosselschicber (T38)

7

S schwimmernadel

& ;

T Stéset in der
 Schwimmernade!
eingedriickt

65 3 8 16

Leerlaufverpasersystem:

(14) Verbindungskanal (VK)

(15) Leerlaufdise (LD}

(16) Verschlullschraube

(17) Leerlaufluftbohrung (LLB}

(14) Leerlaufgemischkanal

(19) Leerlaufgemischschraube (LGS)
(20) Plaststopfen (Plombe)

(21) Leerlaufumluft- u. Startgemischkanal
(22) Umluftschraube (ULS)
Startvergasersystem:

(23) Startbrunnen

(24) Startdiise (SD)

(25) Startmischrohi

26) Startluftkanal

(27) Startlufteintritt fiir Warmlaufphase
(28) Startkolben

{29) Dichtscheibe

oY




7.2. Wirkungsweise des Vergasers

Die Vergaser der Baureihe 16 N 3 sind Nadeldiisen-Schieber-Vergaser mit ciner Ansaugweite von
16 mm. Die Steuerung der vom Motor angesaugten Menge des Kraftstoff-Luft-Gemisches erfolgt
durch cinen Kolbenschieber, der durch einen Seilzug gegen die SchlieBkraft einer Druckfeder beti-
tigt wird.

Die Vergaser 16 N 3 haben ein Leerlaufvergasersystem mit Gemischregulierung, bei dem die Leer-
laufdrehzahl mittels einer Umluftschraube ohme Verstellen des Drosselschiebers einreguliert wird.
Damit erfiillt der Vergaser die Forderungen der ECE-Regelung Nr. 40 und 47 zur Einhaltung der
Schadstoffgrenzwerte im Abgas von Verbrennungsmotoren. Der Leerlaufkraftstoff wird nicht mehr
direkt aus dem Schwimmergehiuse entnommen, sondern aus dem Hauptvergasersystem abgezweigt
(abhiingiges Leerlaufvergasersystem). Dadurch beeinflubt die Leerlaufregulicrung nur noch den un-
teren Teillastbereich und nicht mehr den gesamten Lastbereich bis zur Vollast.

Hauptvergasersystem mit Teillaststeuerung (Bild 109)

Der Kraftstoff gelangt aus dem Schwimmergehiuse (5) durch die Hauptdiise (6) in den Diisenhalter
(7). Im Diisenhalter ist das Mischrohr cingedriickt, in welchem sich die Ausgleichluftbohrung (8) be-
findet. Die Ausgleichluft kann motorspezifisch wahlweise entweder dem zentralen Lufteinlald oder
der AuBenluft entnommen werden und gelangt iiber den Ausgleichluftkanal (9) zu der Ausgleichluft-
bohrung im Mischrohr, wo sie dem Kraftstoff zugemischt wird und somit ein Kraftstoff-Luft-Gemisch
gebildet wird. Die Teillastnadel (11} ist mit Drosselschieber (13) federbelastet angebracht, wobei der
Nadelhalter (12) unterhalb des Drosselschieberbodens angeordnet ist.

Zum eventuellen Umhingen der Teillastnadel in eine andere Kerbe, zwecks Einregulierung einer an-
deren Gemischzusammensetzung im Teillastbereich, ist die Teillastnadel gegen die Federspannung
nach unten aus dem Drosselschieber herauszuzichen und der Nadelhalter in die gewiinschte Kerbe
der Teillastnadel einzuhingen. Hierzu ist der Drosselschicber aus dem Vergasergehduse herauszu-
zichen, kann aber mit dem Gasseilzug einschlieBlich der Schiebergehiusckappe und der Druckfeder
verbunden bleiben. Beim Loslassen der Teillastnadel arretiert sich diese mit dem Nadelhalter selbst-
titig im Drosselschieber. Das keglige Ende der Teillastnadel ragt in die Nadeldise (10), welche
gleichzeitig die Funktion des Zerstiubers iibernimmt und im Vergasergehiuse eingepreft ist, wobei
dic Kerben der Teillastnadel nicht in den kalibrierten Teil der Nadeldiise eintauchen.

Leerlaufvergasersystem _

Das Leerlaufvergasersystem ist als vom Hauptvergasersystem abhingig ausgelegt worden. Der Leer-
laufkraftstoff wird aus dem Hauptvergasersystem zwischen Hauptdise und Nadeldiise Gber den Ver-
bindungskanal (14) oberhalb des Kraftstoffspicgels (4) entnommen (der Unterdruck im System ist
dafiir ausreichend) und durch die Leerlaufdiise (15) dosiert, welche hinter der VerschluBschraube
(16) (ohne Dichtring) angeordnet ist. Dabei wird iiber die Ausgleichluftbohrung und die Nadeldiise,
von dort jedoch nur bei geschlossenem Drossclschieber, geringfiigig Luft mitgefdrdert. Im Leerlauf-
gemischkanal (18) wird der Leerlaufkraftstoff mit einem weiteren, grofieren Anteil Luft emulgiert.
Dieser Luftanteil wird ebenfalls durch den hohen Unterdruck aus dem zentralen LufteinlaB iber die
[eerlaufluftbohrung (17) in den Gemischkanal gefordert,

Wird der Drosselschieber gedffnet, beginnt mit steigender Motordrehzahl das Hauptvergasersystem
zu arbeiten. Da beide Systeme aber allein von der Hauptdiise versorgt werden, verringert sich der
Kraftstoffanteil des Leerlaufvergasers mit zunchmender Kraftstofforderung immer stdrker und ver-
schwindet bei zunehmender Motorlast ganz.
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Leerlaufeinstellung

Je nach den motorischen Erfordernissen kann die Menge des Leerlaufgemisches und damit der CO-
Anteil im Abgas mit der im Vergaserflansch angeordneten Leerlaufgemischschraube (19) (ver-
plombt) eingestellt werden.

Der Leerlaufgemischaustritt ist an der Einmiindung des Umluft- und Startgemischkanals (21) zum
Saugkanal positioniert worden. Die Umluft wird tiber eine Verbindungsbohrung dem Saugkanal in
Stromungsrichtung vor dem Drosselschieber (13) entnommen. Der Querschnitt der Verbindungs-
bohrung kann durch die Umluftschraube (22) veriindert und damit dic Leerlaufdrehzahl eingestellt
werden. Der Drosselschieber bleibt also im Leerlaufbetrieb geschlossen und der Gasseilzug muB an
der Schiebergehiusekappe (Seilzugstellschraube) ein Spiel von etwa 2 mm haben.

NDas Verstellen des Drosselschicbers im Leerlaufbetrieb ist un-
zulidssig !

Kinregulierung des Leerlaufes

Zum Einregulieren der Leerlaufdrehzahl dient die Umluftschraube (22), mit der die Leerlaufluft-
menge begrenzt werden kann, Die Leerlaufgemischschraube (19) dient der quantitativen Beimi-
schung eines durch die Leerlaufdiise (15) und die Leerlaufluftbohrung (17) qualitativ festgelegten
Kraftstoff-Luft-Gemisches zur Leerlaufluft. Eine exakte und sachgeméBe Einregulierung des Motor-
leerlaufes ist fiir den Kraftstoffverbrauch und ein schadstoffarmes Abgas von groBer Bedeutung, Die
Leerlaufeinregulierung hat grundsitzlich am betriebswarmen Motor zu erfolgen. Zuvor ist dic Ziin-
dung (einschlieflich Zindkerze) zu tiberpriifen und ggf. einzustellen.

Die Leerlaufregulierung kann gemiB den nachfolgend beschriebenen Verfahren erfolgen, wobei
dem 2. Verfahren (mit Abgasmessung) unbedingt der Vorzug zu geben ist.

1. Leerlaufregulierung ohne Messung der CO-Emission:

Die Plombe (20) entfernen und die LGS (19) nach rechts bis zum Anschlag hineinschrauben (Mo-

tor muf} dabei ausgehen!) und die LGS (19) wicder etwa 3 Umdrehungen herausschrauben (durch

nach links drechen 6ffnen).

ULS (20) so einstellen, daf ein gleichmiiBiger Rundlauf des Motors erreicht wird.

LGS (19) soweit feinfithlig schlieBen, bis bei unverinderter ULS-Stellung die Leerlaufdrehzahl

einen Hochstwert erreicht.

LGS (19) von der ermittelten Stellung aus wieder etwa 'y Umdrehung 6ffnen,

— Eventuell durch Hineindrehen der ULS (20) die Leerlaufdrehzahl verringern, so daf cin gleichmii-
Biger und ruhiger Motorrundlauf erreicht wird.

- Mit Plaststopfen LGS (19) plombieren,

2. Leerlaufregulierung mit Messung der CO-Emission:

Die Leerlaufeinstellung hat mit Hilfe der ULS (20) und der LGS (19) so zu erfolgen, daB bei einer
Lecrlaufdrehzahl von 1250 + 150 U/min (S 53 und SR 50/1) bzw. 1500 + 175 U/min (SR 80/1) der
CO-Anteil in den Abgasen 4,5 Vol.-% nicht tiberschreitet.




Hincindrehen der ULS (20) = Leerlautdrchzahl verringern
Herausdrehen der ULS (20) = Leerlaufdrehzahl erhohen
Hineindrehender LGS (19) Leerlaufgemischmenge und CO-Anteil
~ verringern (Gemisch wird magerer)
Herausdrehender LGS (19) = Leerlaufgemischmenge und CO-Anteil
vergroBern (Gemisch wird fetter)

Teillastnadel

Die Teillastnadel der Form B ist unterhalb des Kolbenschiebers durch den Nadelhalter arretiert (seit-
lich zwangsverspannt). Die Moglichkeit zur Einregulierung unterschiedlicher Gemischzusammen-
setzungen im Teillastbereich bestcht in der Veranderung der Teillastnadelstellung, wozu die Teillast-
nadel mit 5 Kerben versehen ist. Fiir die Aufhingung der Teillastnadel zihlt die Kerbe von oben, in
der die Platte des Nadelhalters einrastet.

Zum Verindern der Teillastnadelstellung ist die Teillastnadel gegen die Federkraft nach unten aus
dem Kolbenschieber herauszuziehen und der Nadelhalter in die gewiinschie Kerbe einzuhiingen
(Gubansatz zur Arretierung des Nadelhalters am Kolbenschieber beachten).

Durch Tieferhingen der Teillastnadel erzielt man eine Abmagerung des Kraftstoff-Luft-Gemisches
im Teillastbereich und durch Hoherhingen der Teillastnadel eine Anreicherung. wobei aber die
werksseitig vorgeschriebene Teillastnadelstellung durch umfangreiche Versuche optimal ermittelt
wurde. Das Verindern der Teillastnadelstellung ist ohne Aushingen des Gasbowdenzuges moglich.
Am Schaltende der Teillastnadel werden die Rillen .b* und ..c* als Kennzeichnung aufgebracht. Die
Rille .b* befindet sich dabei 3 mm oberhalb der ersten Kerbe a* zur Aufnahme des Nadelhalters
und die Rille ¢ jeweils 10 mm oberhalb der crsten Kerbe.

Teillastnadel 2 B 5 1 2
I Anzahl der Rillen ¢
. im Beispiel: 2 Rillen ¢

Anzahl der Rillen ,.b*
im Beispiel: 1 Rille .b*

Anzahl der Kerben ,,a™
zur Aufnahme des Nadelhalters,
im Beispiel: 5 Kerben

Teillastnadelform
(Lage der Kerben),
im Beispiel: Form B

Nenngrofie
(Schaftdurchmesser),
im Beispiel: $2 2 mm

Bezeichnungsbeispiel :

{ = - — s
form B
Bild 103

Gemeinsame Grofen aller 16 N 3-Vergaser
Teillastnadel TN = 2BS5l11
Nadeldise ND 215
Verbindungskanal VK =  @0,8mm
Leerlaufluftbohrung LLB = 1,5mm
Drosselschieber DS = 50
Schwimmernadelventil SNV = 15
Ausgleichluftbohrung ALB 1x 80
(im Diisenhalter gebohrt)
Leerlaufdise LD = 135
Startluftbohrung SLB = @3,50mm
{im Gehiause gebohrt)
Starterdiise SD = 60
Kraftstofthdhe KH = 8#zImm
Typenabhingige Grofien:
Vergasertyp HD/TNS") Bohrung im Zerstduber
16 N3-1 70/4 1x2,0
16N 3-2 70/4 2 x 1,0
16N 3-3 7213 1 %20
16N 34 70/4 2x 1,0
16N 3-5 72/4 2x 1,0
16N3-1] 67/4 1x20
16N 3-12%) 70/4 2x10

') Anzahl der Kerben von oben

%) Schieberhub verkiirzt
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. Wartung und Priifwerte des Vergasers

Zur Vermeidung von eventuellen Stoérungen der Vergaserfunktion ist es empfehlenswert, den Verga-
ser von Zeit zu Zeit zu reinigen. Die Reinigung sollte jeweils nach einer Laufleistung von 10000 km,
jedoch mindestens einmal jahrlich, erfolgen. Zur Reinigung ist der Vergaser zu demontieren. Als
Reinigungsmittel diirfen nur Waschbenzin, Per oder Tri, und Druckluft verwendet werden. Die Be-
nutzung anderer Reinigungsmittel ist nicht zuldssig. Eine Sduberung (bzw. auch Kontrolle) der Dii-
sen mit Bohrern, Drihten o.4. ist nicht statthaft, da hierdurch stets eine Veranderung der Diisen-
durchfluBwerte erfolgt und damit die Vergaserfunktion negativ beeinfluit werden kann.

Nach Einstellarbeiten an der Leerlaufgemischschraube ist diese unbedingt wieder zu verplomben!

SchwimmereinbaumaBe

Die Justierung des Schwimmers ist jeweils an beiden Schwimmertopfen vorzunehmen. Der Abstand
zwischen den Schwimmertdpfen betragt 16 + 0,2 mm. Die Schwimmereinbaumafe gelten ohne die
Gummi-Gehausedichtung.

Messen des SchwimmereinbaumaBes 27 + (1.5 mm
von der Auflagefliche des Schwimmergehiuses
bis zur Schwimmerkante bei eingedriicktem
Stoflddmpferbolzen der Schwimmernadel.

Bild 104

Eine eventueclle Korrektur der Schwimmereinbaumalle kann durch geringfiigiges Biegen des
Schwimmerscharnierhebels erfolgen. Die oben beschriebene Einstellung des Schwimmers entbindet
jedoch nicht von einer Messung der tatsdchlichen Kraftstoffhohe im Schwimmergehéuse.

Die Befestigungsschrauben des Schwimmergehéuses sind nicht iibermiaig anzuzichen.

Messung der Kraftstoffhihe

Die Messung der tétsachlichen Kraftstoffhohe (Niveau) kann nur mit Hilfe eines hierzu speziell pri-
parierten Schwimmergehiuses und auBerhalb des Fahrzeuges erfolgen. In das fiir die Messung zu
verwendende Schwimmergehiuse wird an einer Schmalseite eine etwa 2 mm dicke Piacrylplatte in
den Abmessungen 20 x 20 mm eingeklebt. Als Klebstoff eignet sich u. a. Zweikomponentenkleber.
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Nach dem Aushirten des Klebstoffes sind auf der Piacrylscheibe die Toleranzgrenzen der
Kraftstoffhdhe von der Schwimmergehiusekante aus anzureiBen (7 mm und 9 mm bei der
Kraftstoffhohe 8 = 1 mm).

Messen des max. Schwimmerhubes 32,5 + 0,5 mm
von der Auflagefliche des Schwimmergehéuses
bis zur Schwimmerkante.

Bild 105

Die SchwimmereinbaumaBe (¢,, €3) gelten nur bei Beriicksichtigung der Kraftstoffhdhe (KH):

e Schwimmernadelventil geschlossen, Federstift eingedriickt
e Schwimmernadelventil gedffnet, Schwimmerscharnierhebel auf Anschlag (maximaler
Schwimmerhub)

KH  Kraftstoffhohe gemessen von der Schwimmergehiiuseoberkante bei einer Kraftstoffsiiule von
500 mm !

Fiir alle 16 N 3-Vergasertypen gilt:

KH = 8*+1mm
e = 27+0,5mm
€3 = 32,5+ 0,5mm

Auf das so priparierte Pruf-Schwimmergehiuse wird das fertig montierte Vergasergehiuse (ein-
schlieBlich der Gummi-Gehiusedichtung) aufgesetzt. Wihrend der Priifung ist der Vergaser gerade
zu halten und darf nicht gekippt werden. Die Kraftstoffsdule muB 500 mm (gemessen vom
Kraftstoffspiegel im Kraftstoffbehilter bis zum Schlauchnippel des Vergasers) betragen, weshalb die
Prifung bei moglichst voll gefiilltem Kraftstoffbehilter durchgefiihrt werden sollte.

Nach dem AnschlieBen der Kraftstoffleitung und Offnen des Kraftstoffhahnes stellt sich im Priif-
Schwimmergehiuse die tatsichliche Kraftstoffhdhe ein, wobei der Kraftstoffspiegel zwischen den
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beiden AnriBmarken liegen muBl. Eine erforderliche Korrektur kann wiederum durch entsprechen-

des Biegen des Schwimmerscharnierhebels bzw. auch durch Verandern der Dicke des unter dem Behdlterausiauf 3 [
Schwimmernadelventil befindlichen Dichtringes erfolgen. Da der Schwimmer ein Ubersetzungsver- .;;g
hiltnis von 1:2,5 hat, bewirkt eine Verdnderung der Dicke des Dichtringes um 0.5 mm gleichzeitig ‘2
o
Lo
S
Sk
g o
=
Ao
) I\ ’
& @
| i 1
/ <
5 Bild 106
. . . . . 7
(1) Niveau  (2) Dichtung (3} Piacrylplatte  (4) Schwimmgehiiuse  (5) Schwimmer a
b
N
5
a
a=5+*Blechdicke
Bild 108. Skizze des
— Priifstandes
~— - S (_U Stander
’& F (2) Praf-Schwimmer-
. :hiuse
M Ié‘x] —— M M 76.1\’ 7 (3 Ig((ra?;inffzufluﬁ vom
Kraftstoffbehalter mit
dazwischengeschal-
6' tetem Kraftstoffhahn
(4) Verbindungsstutzen
Tx 45° 61| 70 (siche Bild 114)
- B e (3) Kraftstoffhahn
% (6) Auffangbehilter fiir
\ . auslaufenden
Kraftstoff

Bild 107. Skizze des Verbindungsstutzens
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eine Veranderung der Kraftstoffhéhe um 1,25 mm, vorausgesetzt, dal der Schwimmer beider erneu-
ten Demontage nicht verbogen wurde. Es ist zu beachten, daB bei Korrekturen das Prif-Schwimmer-
gehiuse zwischen den Priifungen immer wieder entleert und aus dem Kraftstoffbehilter bei aufge-
setztem Vergasergehduse neu gefiillt werden muB, weshalb es sich nicht empfiehlt, das Prif-
Schwimmergehiuse am Vergasergehiuse anzyschrauben.

Die Kraftstoffhdhe muB iiber einen Zeitraum von mindestens 3 min. konstant bleiben. Ist ein langsa-
mes Ansteigen des Kraftstoffspiegels zu verzeichnen, so deutet dieses auf ein undichtes (verschmutz-
tes, loses) Schwimmernadelventil hin. Ein schnelles Ansteigen (Vergaser lauft dber) des
Kraftstoffspiegels hat seine Ursache in einem klemmenden Schwimmer bzw. einer durch Verschmut-
zung klemmenden Schwimmernadel.

Fiir den Werkstattbereich ist es giinstiger, fiir die Priifung der Kraftstoffhohe einen stationéren Priif-
stand gemiB Bild 108 zu verwenden. Die Priifung erfolgt auch hier wie oben beschrieben, jedoch ist
ein zusitzlicher Kraftstoffhahn zur Entleerung des Priif-Schwimmergehéuses erforderlich, da dieses
am Priifstand fest montiertist. Der separate Kraftstoffbehilter mit Kraftstoffhahn ist so anzubringen,
daB die Kraftstoffsiule von 500 mm gewihrleistet ist.

T8

8. Arbeiten an der Ansaug- und Abgasanlage

8.1, Ansauganlage

Das Volumen des Ansaugbehilters ist fiir das Leistungsverhalten des Motors von groBer Bedeutung
und darf deshalb nicht durch zweckentfremdete Nutzung (z. B. Aufbewahren von Putzlappen u.a.)
vermindert werden. Die Staubabscheidung erfolgt durch die NaBluftfilterpatrone FLP 62/1. Der Fil-
tereinsatz kann mit Waschbenzin gesaubert werden (Intervalle, siche Kapitel 4.) und ist nachfolgend
mit dinnflissigem Ol zu benetzen (Ol gut austropfen lassen!).

e S53

Die Ansauganlage ist in der rechten Hiilfte des
Gehédusemittelteils untergebracht.

Rechter Seitendeckel mull abgenommen wer-
den.

Bild 109

(1) Filterpatrone
(2) Elekeriktriger mit ELBA, Wechsel-
spannungsregler und Steuerteil

® SR 50/1 und SR 80/1

Nach Aufklappen der Sitzbank ist die Filter-
patrone zuganglich.

Bild 110
(1) Filterpatrone
(2) Sicherungshiilse
mit Schmelzeinsatz § A
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Demontage

Sitzbank, Batterie und Kraftstoffbehilter ab-
bauen und die beiden Befestigungsschrauben
BM 4.8 x 16 (1) l6sen. Komplette Ansaugan-
lage nach oben herausnehmen.

Bild 111

Nach Lésen der fiinf Zylinderblechschrauben B 4,8 X 16 ist die Ansauganlage in zwei Gehiusehilf-
ten teilbar, Bei Bedarf kann der Lufttrichter ausgewechselt werden.

8.2 Abgasanlage

An der Abgasanlage ist die Dichtheit der Verbindungsstellen und die Sauberkeit des Ddmpfungsein-
satzes von Wichtigkeit. Ein zu hoher Staudruck durch verengte Durchtrittséffnungen fithrt zu Min-
derleistung. Bei vergroBerten Durchtrittsoffnungen steigen der Kraftstoffverbrauch und der Ge-
riuschpegel. Mit groBer Wahrscheinlichkeit tritt gleichfalls ein Leistungsverlust ein.

Bild 112. Kompaktabgasanlage
(1} Sicherungsblech

(2} Dichtungsring

(3} Uberwurfmutter

(4} Auspuffrohr

(5} Manschette

(6} Klemmschelle

(7} Schalldimpfer

(8) Dampfungscinsatz

(9) Anschlag fir Abschlulkappe
{10y Rundring 6 = 5,3

(11) AbschluBkappe

{12) Scheibe 6.4

(13) Hutmutter M &

Bild 11}, Abgasanlage Enduro

(1) Sicherungshlech

(2) Dichtungsring

(3) Uberwurfmutter

(4) Auspuffrohr

(5) Klemmschelle

(6) Leistungsteil

(7) Klemmschelle

(8) Dampfungsteil

(9) Dampfungseinsatz

(10) Anschlag Fir AbschluBkappe

S (11) Rundring 60 x 5.3
i H (12) AbschluBkappe
‘ 13 (13) Scheiben 6,4
| 4 (14) Hutmutter M 6
% | 13 %6

15 15) Hitzesch
12 M 10 33% 18], Linscrsahradbess BTG 58
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Beim Befestigen der Uberwurfmutter am Aus-
puffkriimmer ist am Schalldimpfer gegenzu-
halten, um ein scitliches Verdrehen zu vermei-
den. :

Zwischen dem Biigel der Auspuffschelle und
der Gummizwischenlage ist ein Luftspalt von
2. . .3 mm ecinzuhalten.

Auspuff mull in Fahrzcuglingsrichtung ver-
schicbbar sein.

Bild 114
(1) Befestipungspumimi

Kriimmer- und Einsteckkingen (S 53 und SR 50/1, SR 80/1)

Variante Gestreckte Einstecklinge in den
Krimmerlinge Einlauftrichter

40km/h 650 mm 310 mm

sOkm/h 460 mm 20mm

6 km/h 360 mm 20 mm

75 km/h 360 mm 20mm

Hinweis:

Der Auspufftopf der 40-km/h-Variante ist am Einlauftrichter durch eine eingestempelte 40 gekenn-
zeichnet.

Bei der Montage emaillierter Auspuffanlagen ist zur Vermeidung von Augenverletzungen durch
cvil. abplatzende Emaille eine Schutzbrille zu tragen.

1 RA S S3und SR 5071, SR B0V, deutsch 51




9, Arbeiten am Hinterradantrieb

9.1. Demontage

Hinweis:

Das KettenschloB sitzt bei Neufahrzeugen innen.

Das Hinterrad ist ausgebaut, das Antriebsket-
tenrad und das KettenschloB sind gelost.
Mutter M 12 x 1,5 von der Achsverlangerung
abschrauben und Hinterradantrieb von der
Schwinge abnehmen.

Bild 115

Das Hinterrad, das rechte Trittbrett und der
Lichtmaschinendeckel sind abgebaut. Ketten-
schloB auf dem Antriebskettenrad justieren.
Tachometerantricb und Antriebskettenrad 16-
sen, von der Antriebswelle abnehmen und Ket-

tenschloB offnen. Mutter M 12 x 1,5 von der.

Achsverldngerung abschrauben und Hinterrad-
antrieb aus dem Fahrzeug nehmen.

Bild 116

Kette aus dem Gehiduse zichen, Kettenschutz-
schlauche abzichen, Kettenschutzdeckel ab-
nehmen (nur bei S 53) und Hinterradmitneh-
mer herausnehmen.

Bild 117

Zerlegen des Hinterradmitnehmers (auf dem Foto ist ein § 53-Mitnehmer dargestellt)

9.2. Montage

Zusammensetzen des Mitnehmers

Elastikring herausheben.

Rild 118

Sicherungsring 40 entfernen, Rillenkugellager
6203 und Achsverlingerung herausnehmen.

Bild 119

Mitnehmer anwiirmen, Kugellager 6203 mit
2 em® Wilzlagerfett montieren und Sicherungs-
Ting einsctzen.

Bild 120
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Achsverldngerung und Elastikring (mit Be-

4
i . E 1
schriftung nach oben) einsetzen.
Bild 121 '
|
Spange des Kettenschlosses entgegengesetzt

Komplettieren des Hinterradmitnehmers

— Hinterradmitnehmer in das Gehiiuse einsetzen.
Antriebskette mit geeignetem Hilfswerkzeug in das Gehause auf den Zahnkranz des Mitnehmers
und in die Kettenschutzschliuche cinzichen. Kettenschutzschliuche auf das Gehiiuse aufstecken
und innen mit Abschmierfett versehen.
Deckel zum Kettenschutz eindriicken (nur bei § 53).
Hinterradantrieb in die Schwinge einsetzen (M, = 35 Nm) und Antrichskettenrad (M, = 30 Nm),
KettenschloBl und Tachometerantrieb montieren.

der Kettenlaufrichtung in die VerschluBstiftril-
len einsetzen (von auBen).

Bild 122

Hinweis:
Der Durchhang der Kette (unteres Kettentrum) soll bei dem mit einer Person belasteten Fahrzeug
ctwa 20 mm betragen.

9:3. Kettenwechsel am Fahrzeug und Wartungshinweise

Lichtmaschinendeckel abnehmen,
Hinterradantrieb lockern,
KettenschloB 6ffnen,

hes

neue Kette mit dem SchloB an die alte Kette ankniipfen,

alte Kette herausziehen und von der neuen Kette trennen,

kettenenden iiber das Antriebskettenrad legen,

Fndglieder der Kette mit einer Spitzzange zusammenziehen und KettenverschluB einsetzen.

Wartungshinweise

Die Antriebskette gehort zu den am starksten beanspruchten Triebwerksteilen. Sie ist deshalb regel-
miBig auf ihren VerschleiBzustand zu iberpriifen (s. Kapitel 4.), In diese Uberpriifung sind auch die
beiden Kettenridder (am Motor und am Mitnehmer) einzubezichen.

L.in stark abgenutztes Zahnprofil verursacht auch an einer neuen Kette starken VerschleiB.

Dic Kettenschutzschliuche miissen ebenfalls stets in einwandfreiem Zustand und mit geniigend Ab-
schmierfett oder Schmierdl (Minderung der inneren Reibung zwischen Kette und Innenprofil des
Schutzschlauches) versehen sein, da sie nicht nur die Kette vor Schmutzeinwirkung schiitzen, son-
dern gleichzeitig die verschleiBfordernde Schlingerbewegung der Kette dimpfen.




10.

10.1.

Arbeiten an der Innenbackenbremse

Demontage des Bremsschildes (Hinterrad)

Zwei Sicherungsscheiben entfernen, Brems-
backen abzichen und Rickzugfeder aushén-
gen.

Bild 123

Querschraube M 6 x 35 am Bremshebel ent-
fernen, dazu Sechskantmutter M 6 losen und
mit Unterlegscheibe 6,4 abnehmen.
Bremshebel von der Kerbverzahnung des
Bremsnockens zichen.

Dichtungsring abstreifen und Bremsnocken aus
der Lagerbohrung stoBen.

Bild 124

Bremsnocken einsetzen (Bolzen leicht fetten),
Gummischeibe und Bremshebel aufstecken
(Schrigstellung  etwa  90%), Querschraube
M 6 x 35, Scheibe 6,4, Federring B 6 und
Sechskantmutter M 6 montieren.

Bild 125

10.2. Montage des Bremsschildes

Einfiigen der Zwischenlagen fiir Bremsbacken

Bremsbacken mit Riickzugfeder versehen und
das Bremsbackenpaar auf den Bremsnocken
und die Lagerbolzen stecken.

Lagerbolzen mit Sicherungsringen versehen.
Bremsnocken und Lagerbolzen vor der Mon-
tage Iéicht fetten.

Bild 126

Bei starkem Verschleil des Bremsbelages kon-
nen Zwischenlagen in drei verschiedenen Dik-
ken, namlich Zwischenlage I 1 mm dick (serien-
mifig montiert), Zwischenlage 11 2 mm dick,
und Zwischenlage II1 1,5 mm dick, zwischen
Bremsnocken und Stirnfliche der Bremsbak-
ken eingefiigt werden. Zuvor sind die funk-
tionsuntiichtigen Zwischenlagen zu entfernen.

Zwischenlagen gleicher Dicke auf dic Stirnfla-
chen des oberen und unteren Bremsbackens
auflegen (Aus- und Einbau wie unter Bilder 123
und 126 beschrieben).

Bild 127



Bremslichtschalter einregulieren bzw, auswechseln

11. Arbeiten an der Radnabe

§53

11.1. Ausbau der Radlager
Der Bremslichtschalter fiir die FuBbremse wird
bei festgehaltenem Schalterkdrper durch Dre-
hen der Plastformmutter cingestellt.

Das Hinterrad ist ausgebaut.
Sicherungsring herausnehmen.

Bild 130
Ausziehvorrichtung fir Radlager DV 6 in die
Radnabe einfiihren, Spreizdorn anziehen und
Radlager nacheinander entfernen, Distanzrohr
herausnehmen.

Bild 128

SR 50/1 und SR 80/1

Bild 131
Radnabe und Einzelteile sind cinwandfrei ge-
reinigt.
Mitnehmerseitiges Radlager 6201 2 Z C 3 (mit

Bild 129 doppelseitiger Deckscheibe, vorgefettet) ein-
setzen.
Achtung!

Befestigungsschraube (1) fiir FuBbremshebel.
Nach dem Zuriickziehen der Schutzkappe (5), dem folgenden Lésen zweier Flachsteckverbindungen

Dic Linge des Distanzrohres muf} 48,7 5, mm

(6) und dem Losen der Befestigungsmutter ist der Bremslichtschalter (2) herausdrehbar, betragen.

Der Bremslichtschalter wird so eingestellt, daBl bei Nichtbetitigung des Brémshebels der Betiiti-

gungsstift (4) eingeschoben ist (Bremslicht leuchtet nicht). Die Einstellung ist mit der Befestigungs-

mutter auf dem Gewindeteil des Stellgliedes (3) zu arretieren. Das Einstellen des Bremslichtschalters ‘
fiir dic Vorderradbremse erfolgt analog, Bild 132
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Distanzrohr und bremsseitiges Radlager 6201
2 Z C 3 einsetzen.

Bild 133

Bei Verwendung des Kugellagers 6201 FC 3 ist dieses mit etwa 2 cm® Wilzlagerfett in die Radnabe
einzusetzen und mit dem Dichtring abzudecken.
Das Wechseln der Radlager bei den SR 50/1- und SR 80/1-Modellen erfolgt in gleicher Weise.

11.3. Wechseln der Radnabe

SR 50/1 und SR 80/1

Die Radnabe ist vom Grundaufbau und der La-
gerbestiickung her gleich der Radnabe der S 53-
Typen, ist aber in ihrer duBeren Form dem als
Felge ausgelegten Scheibenrad 2,10 x 12 ange-
pabt. Sie ist durch Entfernen der drei Befesti-
gungsschrauben M 8 x 25 (1) von der Felge
trennbar.

Bild 134

Bei der Montage muB die Felge immer in Fahrtrichtung gesehen, von links auf dic Radnabe aufge-
setzt werden. Dies bedingt, daB bei der Verwendung des Vorderrades als Hinterrad und umgekehrt,
jeweils das Rad neu auf die Radnabe aufzusetzen ist.

8§53

Ein Wechsel der Radnabe bedingt ein Aus- und Einspeichen des Rades, wobei die folgende Zentrie-
rung des Rades nicht vergessen werden darf.

el

12. Arbeiten an der Teleskopgabel
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Dic bei den Simson-Zweiradfahrzeugen verwendete Teleskopgabel ist ein ungedampftes Federungs-
element mit einem hydraulischen Endanschlag. Thre Gleitrohre bestehen aus einer gehimmerten Alu-
miniumlegierung, dic Oberflache der Tragrohre ist hartverchromt. Der Aus- und Einbau der kom-
pletten Gabel wird wesentlich erleichtert. wenn die Vorspannung der Tragfedern durch ein Hilfsmit-
tel (Drahthaken zwischen Schutzblech und unterer Gabelfiihrung) beibehalten wird.

Die Teleskopgabel der SR 50/1- und SR 80/1-Modelle entspricht in ihrem prinzipiellen Aufbau und
der Wirkungsweise der S 53-Teleskopgabel, wie im Bild 135 dargestellt, ist aber aufgrund verinderter
Abmessungen der oberen und unteren Gabelfiihrung sowie der Tragrohre und der Stibe nicht gegen
dic S 53-Teleskopgabel austauschbar (lediglich Gleitrohre und Druckfedern sind tauschbar).

Die Teleskopgabel der Enduro-Modelle mit feststehendem Plastkotfliigel besitzt cinc verdnderte
Druckfederbefestigung und eine verinderte obere Gabelfiihrung gegeniiber der S 53-Teleskopgabel ;
bei der Reparatur ist dies zu beachten,

12.1. Ausbau der Gabelholme und Faltenbilge

553

Vorderradkotfligel demontieren. Dazu jeweils
beide Befestigungsschrauben AM 6 % 45 mit
Scheibe 6,4 und Mutter M 6 der Klemmschellen
an den Gleitrohren entfernen. Gabelquerjoch
herausnchmen.

Bild 136

Bei den Typen B, C, und E sind beide oberen Befestigungsschrauben des Scheinwerfergehiiuses zu
entfernen, die untere Halteschraube zu lésen und das Gehiuse nach vorn abzukippen. Befestigungs-
schrauben M 8 x 30 (2) an oberer Gabelfithrung entfernen und Klemmschrauben (1) und (3) bei En-
duro-Modellen mit feststehendem Kotfligel bzw, Klemmschrauben (3) bei allen anderen Modellen
losen.

Hinweise fiir die Montage der Faltenbilge:

Plastabdeckkappe in die Ringnut des Faltenbalges eindricken. Damit wird die vorhandene Entlif-
tungsbohrung im Faltenbalg abgedeckt und der Festsitz auf dem Tragrohr gewihrleistet.

Tragrohr leicht cindlen.

Faltenbiilge aufschieben und in die Ringnut des Gleitrohres eindriicken,

Komplette Gabelholme wieder montieren.

Faltenbiilge nach oben verschieben, bis sie an der unteren Gabelfithrung anliegen.
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SR 50/1 und SR 80/1

Gabelholme mit Drehbewegung aus den Ga-
belfithrungen ziehen (vorher nétigenfalls mit
cinem leichten Schlag aus dem Sitz in der obe-
ren Gabelfiihrung 16sen). Faltenbalge von den
Gabelholmen entfernen.

Bei Modellen mit feststehenden Kotfligel ver-
bleibt der Plastekotfligel am Fahrzeug.

(1) Klemmschraube, obere (x)

(2} Befestigungsschraube fiir Federaufnahme, obere

(3) Klemmschraube, untere

(4) Befestipungsschraube fiir Kotfliigel-Distanzblech (x}

(5) Befestigungsschraube fur Plastekotfligel (x)
(x) nur bei Enduro-Modellen mit feststehendem Kotflugel

Bild 137

Das Vorderrad ist ausgebaut. Das vordere
Schutzblech wird durch Losen der jeweils zwei
Befestigungsschrauben M 6 % 55(1) ausgebaut
und dic Klemmschellen an den Gleitrohren ent-
fernt.

Bild 138

Halteschrauben M 8 x 25 an der oberen Ga-
belfihrung entfernen und Klemmschrauben
M 8 x 25 an der unteren Gabelfithrung losen.
Gabelholme mit Drehbewegung aus den Ga-
belfihrungen nach unten ziehen. Faltenbiilge
von den Gabcelholmen entfernen.

Bild 139
(1) Halteschraube
(2} Schei ferbefestigungsschraube

(3) Schemwerfereinstellschraube
(siche Ahschnitt 16.5.)
(4] Klemmschraube




12.2. Demontage der Gabelholme

Die Gabelholme haben analogen Aufbau. Lediglich der linke Holm ist am FuB mit einer Klemm-
schraube M 8 X 45, einer Federscheibe 8 und einer Sechskantmutter M 8 zur Verdrehsicherung der

Steckachse ausgestattet,

Faltenbalg vom Gleitrohr nehmen, Gabelholm
an seinem FuB senkrecht und vorsichtig ein-
spannen. Tragrohr bis zur Endstellung nach
oben ziehen und Sicherungsring 25 aus dem un-
teren Ende des Tragrohres entfernen.
Tragrohr nach oben abziehen.

Bild 140

Olfiillung ausgieBen und Gleitrohr waagerecht
in einen Schraubstock spannen. Mutter M 6 im
GleitrohrfuB 16sen und untere Federaufnahme
mit Tragfeder aus dem Gleitrohr nehmen.

Tragfeder vom unteren Einspannstiick drehen.

Bild 141

Einzelteile des Gleitrohres und des Federele-
mentes:

Bild 142

(1} Gleitrohr

(2) Wellendichtring D 30 x 40 x 752

TGL 16454

(3) Stab fir Federaufnahme

(4) Kegel

(5) Anschlagblech

(6) Untere Federaufnahme

(7) Scheibe 6

(R) Sechskantmutter M 6

(%) Tragfeder (304 £ 5 mm lang)
(10) Obere Federaufnahme
(11) Dichtscheibe
(12) Gummischeibe 6 x 10 x 2
(13} Sechskantmutter
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Bei den Enduro-Modellen mit feststehendem Plastkotfliigel ist die Tragfeder fest mit der oberen und
unteren Federaufnahme verbunden (durch eingepreBte Kerbstifte). Beim Austausch der Tragfeder
bzw. Federaufnahme ist die Tragfeder komplett mit oberer und unterer Federaufnahme auszutau-
schen. Der Stab ist an der unteren Federaufnahme auBerhalb der Tragfeder befestigt.

12.3. Montage der Gabelholme und Zusammenbau der Gabel

Untere Federaufnahme kompletticren. Alle
Schraubenverbindungen sind mit einem Dreh-
moment von 4,9 Nm (0,5 kpm) anzuziehen.
Der Kegel wird mit einer Gummischeibe
6 x 10 x 2 abgedichtet.

A =331+ 1mm (S53)

A =392 + 1 mm (SR 50/1 und SR 80/1)

B =13 mm

Rild 143 95




Y6

Gummischeibe cinsetzen und mit der Federauf-
nahme in das sorgfiltig gereinigte und mit dem
Dichtring D 30 x 40 x 782 (TGL 17454 Son-
derausfithrung des Innendurchmessers) verse-
hene Gleitrohr einsetzen.

Stab der Federaufnahme mit seinem unteren
Gewindeansatz durch die Bohrung im Gleit-
rohrfuB stecken, Federscheibe 6 auflegen und
Mutter M 6 aufschrauben (Oldichtheit muB ge-
wihrleistet sein. )

Hinweis:

Die Abdichtung der unteren Federaufnahme
erfolgt durch eine Gummischeibe 6 X 10 x 2,
die unter den Kegel montiert wird und keines-
falls vergessen werden darf.

Bild 144

Tragfeder mit der oberen Federaufnahme ver-
sehen und auf dic untere Federaufnahme auf-
drehen. Die Dichtscheibe auf die obere Feder-
aufnahme auflegen und das Tragrohr aufset-
zen. Endanschlag nach oben bringen und im
Tragrohr einsetzen.

Hinweis:

Die SR 50/1- und SR 80/1-Tragrohre sind linger
als die S 53-Tragrohre.

Bild 145

7RAS S3und SR 5001, SR 80/1, deutsch

Abdeckblech iiber die Gleitrohréffnung schie-
ben und Sicherungsring 25 montieren.

Bild 146

Jeden Gabelholm mit 34 em” Hydraulikol HLP
46 [46 mm*/s (46 ¢St) bei 40 °C| verschen und in
dic Gabelfiihrung einsetzen.

Bild 147

Befestigungsschrauben M 8 x 25 mit Unterleg-
scheiben versehen, in dic obere Gabelauf-
nahme einsetzen und festzichen.
Scheinwerfergehiuse zuriickklappen und Befe-
stigungsschrauben einsetzen und anzichen.

Bei der Montage darauf achten, dali die oberen
Federaufnahmen im Innensechskant der Trag-
rohre cinen ordnungsgemafien Sitz finden.

Bild 148
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Durch Verdrehen der Gleitrohre entgegen dem
Uhrzeigersinn (von oben gesehen), ist eine ge-
ringfiigige Vorspannung der Tragfeder herzu-
stellen. Gabelholme mit Steckachse justieren
und Klemmschrauben in der unteren Gabelfiih-
rung fest anzichen (M, = 16 Nm). Bei den Mo-
dellen mit feststehendem Plastkotfliigel entfallt
dieses Vorspannen, bedingt durch die Verdreh-
sicherung mittels Kerbstifte.

Bild 149

Vorderen Kotfligel montieren. Dazu Kotfligel
mit inneren Klemmschellen und Gabelquer-
joch in die Aussparungen der Gleitrohre einle-
gen.

AuBere Klemmschellen einzeln mit Zylinder-
schraube AM 6 x 45 von aulien auf das Gleit-
rohr aufsetzen, Scheibe 6,4 von innen aufstek-
ken und mit Mutter M 6 fest anziehen.
Funktionsprobe durchfithren. Vorderrad ein-
bauen. Bevor die Klemmschraube der Steck-
achse angezogen wird (M, = 10 Nm), Gabel
kraftig durchfedern, damit sich die Gleitrohre
parallel stellen.

Bild 150

Bild 151

(1} Klemmschraube

(2) Federaufnahme (oben)

(3} Klemmschraube

(4) zwei Befestigungsschrauben fir
Kaotflugel- Dhstanzblech

{5) drei Befestigungsschrauben fur
Plustkotflugel

Bei demim Bild 151 dargestellten Modell mit feststehendem Plastkotfligel ist zu beachten, daf} beim
Einbau der Gabelholme die Tragrohrenden zunichst mit der oberen Gabelfihrung bindig abschlie-
then und mit den Klemmschrauben verspannt werden. Nachfolgend miissen die Befestigungsschrau-
ben der oberen Federaufnahme und die Klemmschrauben der unteren Gabelfithrung angezogen wer-
den.

Der Einbau der Gabelholme bei den SR 50/1- und SR 80/1-Modellen erfolgt prinzipiell in gleicher
Weise.
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Beide Befestigungsschrauben M 8 x 30 der

_ oberen Gabelfiihrung entfernen, Blinkleuch-
ten abnehmen und Gabelfiihrung zusammen
mit dem Lenker abheben.

13. Aus- und Einbau der Lenkungslager

8§53

Zum Aus- und Einbau der Lenkungslager brauchen nur die komplett montierte Vordergabel und der
montierte Lenker mit oberer Gabelfithrung abgebaut werden. Dazu sind zuerst die durch das Fith-
rungsrohr der Vordergabel gehenden Bowdenziige von den Bedienclementen des Lenkers zu [6sen. f

Bild 154

Befestigungsschrauben (1) des Scheinwerferge-
hiuses entfernen, Halteschraube (2) 1osen, Ge-
hiiuse nach vorn abKippen.

Oberen Gabellaufring losen und komplette
Vordergabel aus dem Stirnrohr des Rahmens
nehmen.

Bild 155

Einzelteile des Lenkungslagers:

Bild 152

Bowdenzugdurchfithrung von der Nutmutter

am Fithrungsrohr nehmen und Nutmutter 16-
€I,

Bild 156

(1) Unterer Gabellaufring

(2) Kugelhalter A TG 39-454
Bild 153 1 (3) Rahmen-Lagerschalen

(4) Oberer Gabellaufring
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Nach erfolgter Instandsetzung (Einfetten der Lager nicht vergessen!) wird der Zusammenbau in um-
gekehrter Reihenfolge vorgenommen,

Beim Einregulieren der Lagerung durch den oberen Gabellaufring, das Lager muB3 spielfrei aber
leichtgingig cingestellt sein, ist zu beachten, daB beim Anziehen der Nutmutter sich das Spiel wieder
etwas verringert. Es ist deshalb giinstig, nach Erreichen der Spiclfreiheit und vor Anzichen der Nut-
mutter. den Gabellaufring etwa 1/8 Umdrehung zuriickzustellen.

SR 50/1 und SR 80/1

Vier Halteschrauben (1) des Armaturengehéu-
ses losen und dieses nach hinten hochklappen,
dabei die Tachometerwelle abschrauben und
anschliefend die durch das Stirnrohr fiihrenden
Bowdenziige aushangen.

Bild 157

Scheinwerfer ausbauen. Dazu Befestigungs-
schraube (1) lésen und Einhingeblech (2) vom
Scheinwerfer abheben und am Scheinwerferge-
hiuse einhidngen. Nachfolgend die zwei Befe-
stigungsschrauben (3) losen und das Scheinwer-
fergehduse nach oben abnehmen. Zum voll-
stindigen Abnehmen des Gehiuses bzw. des
Scheinwerfers sind dic Kabelanschliisse zu 16-
sen.

Bild 158

Nutmutter mit geeignetem Hilfswerkzeug l6sen und abnehmen. Halteschrauben M 8 x 25 der obe-

ren Gabelfiihrung I6sen und dic obere Gabelfiihrung mit Lenker und komplettem Armaturenge--

hiuse nach oben vom Stirnrohr abnehmen. Gabellaufring mit Hakenschlissel vom Stirnrohr entfer-
nen und komplette Vordergabel aus dem Stirnrohr des Rahmens nach unten herausziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wobei die unter Bild 156 gegebenen Einstellhin-
weise zu beachten sind.

Die Lagereinzelteile und deren Anordnung sind ebenfalls aus Bild 156 ersichtlich.
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14. Arbeiten an den Federbeinen

14.1. Hydraulisch gedimpfte Federbeine ohne Verstelleinrichtung

Auswechseln der innenliegenden Tragfeder

Obere Schutzhiilse etwas nach unten driicken
und Halbschalen entfernen.

Bild 159

Schutzhiilse abstreifen und Tragfeder von der
Kolbenstange nehmen.

Bild 160
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StoBdiampfer auf Dichtheit und VerschleiBer-
scheinungen untersuchen.

Bild 161

Tragfeder fetten und auf den StoBdimpfer auf-
setzen.

Kennwerte der Tragfeder der Federbeine
hinten:

Gesamtlange 163 mm

Kraftzunahme je mm Federweg

¢ = 19,5 N/mm (2,0 kp/mm)

[26,0 N/mm (2,6 kp/mm)]

Anzahl der federnden Windungen

if = 14,5, dazu angebogen und angeschliffen je
Ende eine Windung.

[] Gilt fiir die Tragfeder der Federbeine mit
freilicgender Tragfeder.

Bild 162

Auswechseln der auBenliegenden Tragfeder

3
O

Es sind die gleichen Arbeitsginge wic beim
Wechseln  der innenliegenden Tragfedern
durchzufiihren, wober die Demontage der
Schutzhiilse entfillt.

£
:
!
4
:
:
3
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Bild 163

Hydraulische StoBdimpfer

Die von uns verwendeten TeleskopstoBdimpfer arbeiten nach dem Prinzip doppeltwirkender Zwei-
rohr-StoBdidmpfer (System ,,Hartha").

Wirkungsweise in Druckrichtung:

Der mit Durchtrittséffnungen und einer Ventilplatte versehene Kolben bewegt sich in dem mit Ol ge-
fillten Dampfungszylinder nach unten. Dabei muB die Dampfungsflissigkeit den durch die Kolben-
gestaltung gesetzten Stromungswiderstand iiberwinden. Die mit dem Fahrbahnstof in den Dampfer
cinflicBende Energie wird auf diese Art teilweise aufgezehrt. Das von der Kolbenstange verdringte
Olvolumen wird durch das Bodenventil des Dimpfungszylinders in den Raum zwischen Mantelrohr
und Diampfungszylinder gedriickt. Auch hierbei wird Energie verbraucht. Die Diampfkraft kann mit
Hilfe der am Bodenventil vorhandenen Ventilschraube variiert werden.

Wirkungsweise in Zugrichtung:

Wihrend der Zugrichtung bewegt sich der Kolben nach oben. Das im Arbeitsraum (oberhalb des
Kolbens) befindliche Ol tritt durch dafiir vorgesehene Offnungen zwischen Kolbenstange und Kol-
ben hindurch und muB dabei ein diese Offnungen verschlieBendes Federscheibenpaket abheben. Die
Vorspannung dieses Federscheibenpaketes kann durch cine Stellmutter (auf der Kolbenstange)
chenfalls entsprechend der gewiinschten Diampfkraft verindert werden. Die beim Einfedern erfolgte
Olverdrangung durch dic Kolbenstange wird iiber das Bodenventil aus dem Reserveraum (zwischen
Mantelrohr und Zylinder) ausgeglichen.
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Funktionsstorungen treten auf:

bei unvorschriftsmiBiger Olfiillung
[52 £ 3 cm’ StoBdampferfliissigkeit der Viskositit
30. .. 38 mm%s (cSt) bei 20 °C bzw,
8. .. 12mm?s (cSt) bei 50 °C];
durch verschmutzte oder falsch einregulierte Ventile,
bei Undichtheiten,
bei Gewaltbeschadigungen,
bei VerschleiB oder
bei Montagefchlern.

Kennwerte des StoBdampfers:

TeleskopstoBdampfertyp C22-T0F-45/8
Dampfkraft
Zugrichtung 450 = BON (46 £ 8 kp)
Druckrichtung 80+ 30N (8 +3kp)
Linge 340mm
Olfiillmenge 52+ 3cm’
Prufdrehzahl 200 U/min
Priifhub 40mm

Pflege, Wartung, Funktionsprifung

Der TeleskopstoBdampfer bedarf keinerlei Plege.

Die Gummiclemente zur Befestigung des Stodampfers dirfen nicht mit Fett in Bertthrung gebracht
werden. Nach jeweils 3000 km Fahrstrecke sind die ordnungsgemile Befestigung am Fahrzeug und
das Mantelrohr auf Olspuren als Zeichen von Undichtheit zu tiberpriifen. Zur Kontrolle der einge-
stellten Diimpfkrifte sind Spezialprifgerite erforderlich, die eine reproduzierbare Aufzeichnung
(Diagramme) des Dampfungsverlaufes zulassen. Verlauf und GroBe der Dimpfkraft sind fiir die
Fahreigenschaft ausschlaggebend. Priifung von Hand ist nicht zulidssig, da auf diese Weisc nicht fest-
gestellt werden kann, ob uber den gesamten Arbeitshub Dampfwirkung vorhanden ist.

Dic Kontrolle muB bei vertikaler Stellung der StoBdampfer erfolgen.

Transport- oder lagerungsbedingt kann es vorkommen, dall beim Auscinanderziehen der Teleskop-
stoldédmpfer ein .Lehrhub® zu spuren ist. Durch mehrmaliges ,,Pumpen® in der Einbaulage des Stof3-
dampfers kann das in den Reserveraum gelangte Ol wieder in den Zylinder gefordert werden,

Funktionsstorungen und deren Ursachen:

1. Druckstufe arbeitet nicht:
. Dichtscheibe auf dem Bodenventil dichtet nicht ab (Dichtscheibe verbogen, Dichtflichen am Bo-
denventilkérper nicht plan). Schmutz zwischen Dichtscheibe und Bodenventilkérper.

2. Zugstufe arbeitet nicht:
Schmutz zwischen Dichtscheibe und Dichtflichen am Kolben sowie zwischen Ventilteller und
Auflagefliche. Dichtscheibe am Kolben dichtet nicht ab (Dichtscheibe verbogen, Kolbendicht-
fliache nicht plan).
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3. Dampfkraft setzt in Zug- und Druckstufe nach jedem Hub spiter ein:
Bodenventil dichtet an den Stirnsciten des Zylinders nicht einwandfrei ab.
Bodenventil im Mantelrohr schief.

1. Diampfer weist Olverlust auf:
Kolbenstangendichtung (Manschette) defekt.
Kolbenstange schadhaft.
Mantelrohrabdichtung defekt.

Mantelrohr undicht (durchgescheuert, Ri)

5. Dimpfung setzt nicht weich, sondern ruckartig ein:
Zu wenig Dampferflissigkeit.
Bodenventil undicht,

6. Dampfer wirkungslos, ohne sichtbaren Olverlust:
Fremdkérper zwischen der Membrane des Kolbenventils,

14.2, Hydraulisch gedimpfte Federbeine mit Verstelleinrichtung

Allgemeine Bemerkungen

Den erhohten Anspriichen an das Fahrwerk wird mit dem Einsatz mehrfach verstellbarer Federbeine
Rechnung getragen. Mit Hilfe einer Verstellmuffe kann die Vorspannung der Tragfeder in verschie-
denen Stufen dem jeweciligen Belastungszustand angepaBt werden. Folgende Federbeinvariante
kommt bei unseren Modellen zum Einsatz:

Fiinffach verstellbare Federbeine:

An der Abdeckkappe des Federbeines werden die verschiedenen Einstellstufen zahlenmaBig ange-
zeigt. Eine Verdrehung des Verstellringes nach rechts bewirkt cine VergroBerung der Federvorspan-
nung und zahlenmiBig groBere Einstellstufe (geeignet fiir Soziusbetrieb),

Kennwerte der Tragfeder:

Gesamtlange 209 mm

Kraftzunahme je mm Federweg ¢=17.67N/mm
(1.8kp/mm)

Anzahl der federnden Windungen if=12,5
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Kennwerte des Dampfers:

Typ §22-50-45/8
Dampfkratt
Zugrichtung 460+ 80N
(47 = 8kp)

{Dampfer wird nicht in
Gruppen unterteilt)

Druckrichtung 80 £ 30N
(8+3kp)
Linge 340 mm
zusammengeschoben 275 smm
Olfiillmenge 69°5 em’
Prifdrehzahl 200 Ufmin
Priithub 40mm

Beim Verstellen der finffach verstellbaren Federbeine mit cinem Hilfswerkzeug (z. B. Zange) ist zu
beachten, daB die Konterung des Kopfstiickes (M, = 30 Nm) nicht geldst wird, also kein gewaltsames
Verstellen!

Instandsetzungshinweis

Fiinffach verstellbare Federbeine

Federbein bei eingestellter zweiter Verstell-
stufe aus dem Fahrzeug ausbauen. Sicherungs-
ring 28 (1) mit Spitzzange entfernen, Abdeck-
kappe (2) nach oben abnehmen, Verstellring
(3) durch Linksdrehen vom Kurvensegment (7)
losen, Schutzhilse (4) und Tragfeder (5) nach
oben abnehmen, gegebenenfalls Auflagerring
(6) nach oben entfernen.

Bild 164

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wobei das Kurvenscgment leicht einzufetten ist.

(i

15. Arbeiten am Fahrgestell

15.1. S 53-Modelle

Das Fahrwerk wurde als Rohrkonstruktion ausgelegt und besteht aus miteinander verschraubten
Baugruppen. Damit ist cine weitgehende und einfache Auswechselbarkeit der Bauteile gegeben.

o Auswechseln der Sitzbank und des Kraftstoffbehilters

Befestigungsschraube unter der Sitzbank (hin-
ten, links) losen, Sitzbank nach hinten ziehen
und vom Rahmenobergurt abheben.

Bild 165

Kraftstoffschlauch abziechen und Kraftstoff-
behilter nach hinten ziehen.

Bild 166

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wobei die Haltezunge des Kraftstoffbehil-
ters mit Gummi in die Auflage im Obergurt gelegt wird.

Die vordere Sitzbankauflage muB dic Gummiaunflage des Kraftstoffbehilters und die Auflage im
Obergurt umfassen.
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e Aus- und Einbau des hinteren Kotfliigels und des Gehiausemittelteiles

Behiilter fiir Zubehor offnen. Zubehor entfernen und Batterie ausbauen, Ansauggerduschdimpfer
offnen (Deckel aushiingen), Kabelverbindungen losen.

L0

Vier Befestigungsschrauben M 6 x 18 am hin-
teren Kotfligel zum Rahmenobergurt losen,
Kotfliigel nach hinten herausziehen.

Bild 167

Untere Befestigungsschraube M 6 x 14 zur
Kotfligelbefestigung lésen (Obergurtstrebe
mub abgebaut werden!)

Bild 168

Halter fiir Batteriespannband l6sen (zwei Zy-
linderblechschrauben 4.8 x 13) und beide
Lochabdeckungen aus den Ausschnitten fir
das Rahmenrohr im Gehidusemittelteil entfer-
nen.

Bild 169

Die innere Befestigungsschraube M 6 x 25, die
gleichzeitig als Massepunkt dient (mit Scheibe
6.4, Zahnscheibe A 8, zweite Scheibe 6.4,
Sechskantmutter M 6, Federscheibe 6 und
zweite Sechskantmutter M 6) und dubBere Befe-
stigungsschraube M 6 X 22 (mit Scheibe 6,4,
Federring B 6 und Sechskantmutter M 6) lésen
und Gehausemittelteil nach rechts abnehmen.

Bild 170

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Dabei auf ordnungsgemife, beschadi-
gungsfreie Kabelklemmen und richtige Verlegung der elektrischen Leitungen achten!

o Auswechseln des FuBrastentrigers
Diese Arbeit kann auch am komplett montierten Fahrzeug ausgefithrt werden.

Vordere Befestigungsschrauben M 8 x 14 (mit
Federring B 8 und Sechskantmutter M 8)
entfernen, Lagerschraube fiir Kippstinder
M8 x 90losen.

FuBrastentriiger nach vorn abnehmen.

Bild 171

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Anzugsmoment der Befestigungsschrauben: M, = 16 Nm.
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e Auswechseln des Kippstinders
Diese Arbeit kann auch am komplett montierten Fahrzeug ausgefithrt werden.

Kippstinderfeder aushingen.

nen. Kippstinder abnehmen.

Rild 172

Der Zusammenbau crfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Das Kippstinderlager ist mit etwa 2 g Wiilzlagerfett zu versehen.

e Auswechseln des FuBbremshebels

Diese Arbeit kann am komplett montierten Fahrzeug vorgenommen werden.,

Lagerschraube M 8 x 90 (mit Scheibe 8,4, Fe-
derring B 8 und Sechskantmutter M 8) entfer-

o Auswechseln der Hinterradschwinge

Das Hinterrad und der Hinterradantrieb sind vorher zu demontieren, die Kippstinderfeder und die
Feder tir den Fulbremshebel auszuhingen.

Untere  Federbeinbefestigung  (Sechskant-
schraube M 8 X 35, Scheibe, Federring B 8 und
Sechskantmutter M 8) 16sen.

Linke Sechskantmutter M 12 x 1.5 (mit Feder-
ring B 8) des Schwingenlagerbolzens entfernen.
Lagerbolzen mit cinem passenden Dorn her-
ausdriicken, mit dem nétigenfalls auch das Mo-
torlager arrcticrt werden kann.
(Gewindebeschidigungen vermeiden!)
Schwinge nach hinten abnehmen.
Anzugsmoment fiir Schwingenlagerbolzen:
M, = 40Nm

Bild 174

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Lagerbolzen mit Wilzlagerfett einfetten.

Hinweis fiir die Montagefolge bei Fahrzeugtypen mit Rahmenunterzugstreben:

Zugfeder fiir Bremslichtschalter, Bremsge-
stinge und Riickzugfeder aushingen, Lager-
schraube M 8 x 110 (mit Federring B 8 und
Sechskantmutter M 8) entfernen, FuBbremshe-
bel abnehmen, Schutzkappen und Distanzrohr
entfernen.

Bild 173

Distanzrohr mit Wilzlagerfett einfetten.
Anzugsmoment der Lagerschraube: M, = 16 Nm
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Von links auflen (in Fahrtrichtung) sind die Bauteile folgendermaBen zu monticren:

Bolzen mit Sechskantmutter M 12 x 1,5
Obergurtstitzstrebe, links
Rahmenunterzugstrebe, links
Schwinglager

Motorlager, links

Anlaufbuchse.

Von rechts auien (in Fahrtrichtung) sind die Bauteile folgendermaBen zu monticren:

Sechskantmutter M 12 x 1,5
Federscheibe 12
Rahmenunterzugstrebe, rechts
Federring B 12
Obergurtstitzstrebe, rechts
Schwingenlager

Motorlager, rechts
Anlaufbuchse.

HRAS 53 und SR 5071, SR 80/1, deutsch 13




e Auswechseln des Motorlagers

Zu dieser Arbeit sind der Motor vorher auszubauen und der Schwingenlagerbolzen zu entfernen.

Mutter M 8 (mit Federring B 8 und unterem
Druckstiick) der SchloBschraube M 8 x 45 ent-
fernen und Schlofschraube herausziehen.
Rechtes und linkes Motorlager sowie oberes
Druckstiick abnehmen.

Bild 175

Schale fir Motorlager abmontieren. Dazu
beide Befestigungsschrauben M 6 x 25 (mit
Federring B 6 und Sechskantmutter M 6) ent-
fernen.

Schale und Lagergummi abnchmen.

Bild 176

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Zur Montageerleichterung wird die Sechskantmutter der SchloBschraube am Motorlager zuletzt fest-

gczogen.

14

¢ Auswechseln des Rahmenobergurtes

Diese Arbeit kann am komplett montierten Fahrzeug ausgefiihrt werden. Kraftstoffbehilter und
Sitzbank sind abzubauen.

Vordere Befestigungsschraube (1) M 8 x 75
(mit Federring B 8 und Sechskantmutter M 8)
| entfernen und obere Federbeinbefestigung (2)
(mit je einer Sechskantschraube M 8 x 65 mit
Scheibe, Federring B 8 und Sechskantmutter
M 8) losen.

Rahmenobergurt abnehmen.

|_ - | miarm

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Anzugsmoment der Befestigungsschrauben: M, = 16 Nm.

» Auswechseln der Rahmenunterzugstreben
Am Knotenblech wird die Sechskantmutter M & gelost und die Sechskantschraube M 8 % 22 sowie
der Federring B 8 entfernt. Der Schwingenlagerbolzen wird entfernt, wobei die gegebenen Hinweise

beim Wechsel der Hinterradschwinge unbedingt zu beachten sind, Der Anbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.

15.2. SR 50/1- und SR 80/1-Modelle

o Auswechseln des Kraftstoffbehiilters

Ausbau

Die Sitzbank und die Motorabdeckung sind ab-
gebaut. Losen des Minus- und Plusanschlusses
der Batterie. Abzichen des Kraftstoffschlau-
ches vom Kraftstoffhahn (Leckverluste vermei-
den!). Entfernen der beiden oberen und un-
teren Befestigungsschrauben M 6 x 14 bzw,
M 6 x 12 (1). Kraftstoffbchilter nach oben
herausnehmen,

Bild 178



Einbau

e Auswechseln des Fubbremshebels

Fulibremshebel
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Kraftstoffbehilter mit den oberen Befesti-
gungsschrauben (1) anheften, anheben und die
Lage des Moosgummis (2) zwischen
Kraftstoftbehilter und Ansauganlage kontrol-
licren (evtl. neu einkleben). Kraftstoffbehilter
absenken und untere Befestigungsschrauben
montieren, dabei auf ordnungsgemiBen Sitz
der Winkel (3) achten. AnschlieBend die Befe-
stigungsschrauben  festziehen und  den
Kraftstoffschlauch  aufstecken, Batterican-
schlufl anklemmen (zuerst Plus- dann Minusan-
schluB), Sitzbank und Motorabdeckung an-
bauen.

Bild 179

Das rechte Trttbrett 1st abgebaut und der
Bremsbowdenzug am hinteren Bremsschild ge-
lost. Rickzugsfeder und Bremsbowdenzug aus-
héangen.

Befestigungsschraube M 8 % 60 (1} entfernen
und FuBbremshebel abnehmen. Distanzrohr
und Schutzkappe auf VerschleiB kontrollieren.
Beim Einbau das Distanzrohr leicht einfetten.
Der Bremslichtschalter ist bercits im Abschnitt
10.2. behandelt worden.

Bild 180

e Auswechseln des Schaltgestinges und des FuBschalthebels

Demontage

Das linke Trittbrett ist abgebaat. Nach dem
Abnehmen des Kickstarterhebels die Zugfe-
dern (2) aushiingen. Lésen der Befestigungs-
schrauben M 6 x 35 (3) des Schaltgestinges
und M 8 x 60 (4) des FuBBschalthebels. Schali-
gestinge mit Fullschalthebel abnehmen.
Lagerstellen des Gestinges und des FuBischalt-
hebels sowie Abdeckgummis (1) der Schalt-
stange auf VerschleiB uberpriifen.

Bild 181

Montage

Dic Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei Distanzrohr leicht einfetten. Hierbei ist dar-
aul zu achten, dall zuniichst die Zugfeder (2) eingehiingt wird, und nach Einstellung des Mafies 88
(waagerechter Abstand vom Bolzen des hinteren Schalthebels zur Aufnahme der Schaltstange bis zur
OlablaBschraube) dic Befestigungsschraube (3) angezogen wird.

Anzugsmoment fiir:

Fulischalthebel M,=16Nm
hinterer Schalthebel M, =10Nm
Kickstarterhebel M, =25Nm

e Auswechseln der Hinterradschwinge

Hinterrad, hinteres Schutzblech, linkes und
rechtes Trittbrett. Hinterradantrieb, Kickstar-
terhebel und Auspuffanlage sind abgebaut.
Untere Federbeinbefestigung (1) losen und
linke Sechskantmutter M 12 x 1.5 (2) des
Schwingenlagerbolzens entfernen. Lagerbol-
zen mit passendem Dorn herausdricken und
Schwinge nach hinten wegnehmen.
Anzugsmoment fiir Schwingenlagerbolzen:

M, =40 Nm

Bild 182

Achtung!

Beim Entfernen des Lagerbolzens das Absenken des Motors mit Hilfsdorn oder passender Motorab-
stutzung verhindern.
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e Auswechseln des Kippstinders

Der Kippstinder ist mit zwei Befestigungsschrauben M & x 40 (M, = 16 Nm) am Rahmen ange-
bracht. Bei Instandsetzungsarbeiten ist auf die ordnungsgemafe Zugfeder- und Distanzhiilsenanord-
nung zu achten (Distanzhiilse leicht cinfetten).

e Auswechseln des Motorlagers

Der Motor ist ausgebaut [Befestigungsschrauben M 8 x 100 (3) und M 8 x 90 (11) mit Federring
B & (4) und Sechskantmutter M 8 (5)], der Schwingenlagerbolzen wird gelost, herausgezogen
(Trittbretthalter beachten!) und nachfolgend Motorlager herausnchmen.

Bild 183

Die Motorlagereinzelteile kénnen nach dem Losen des Sicherungsringes (6) aus dem Motorlager(12)
herausgedruckt werden.

Beim Einbau der Einzelteile sind zuniichst die Scheiben (10), die Lagergummis (9) und die Anschlag-
scheiben (8) beidseitig einzusetzen. Nachfolgend ist das Innenrohr (13) cinzufiihren, ggf. sind die La-
gerteile auf der Gegenseite mit einem Hilfswerkzeug zu arretieren. Das eingefiihrte Innenrohr ist mit
der Scheibe (7) und dem Sicherungsring (6) zu sichern. Bei der vorderen Motorlagerbefestigung (am
Quertriger) darf bei der Montage die Gummipufferscheibe nicht vergessen werden.

e Auswechseln des Lenkers

Vier Halteschrauben des Armaturengehiiuses l6sen (siche Bild 163) und dieses nach hinten hoch-
klappen, dabei die Tachometerwelle abschrauben,

Bedicnelemente des Lenkers entfernen und die
zwei Befestigungsmuttern M 8 (1) losen. Nach-
folgend Lenker nach oben abnehmen.
Anzugsmoment fiir Lenkerbefestigung:

M, =16 Nm

Bild 184

(B

16. Arbeiten an der elektrischen Anlage

Die elekirische Anlage der Fahrzeuge der
.Simson“-Typenreihen
S 53, SR 50/1, SR 80/1

ist gekennzeichnet durch:

~ den Einsatz der bewiahrten Schwunglichtprimérziindung bzw. elektronischen Magnetziindanlage,
- elektronischen Wechselspannungsregler fiir Halogenlampen,
~ Ein-und Aufbauscheinwerfer fiir Halogen- und Biluxlampen,
~ BremsschluBleuchte mit Zweifadenlampe und Blinkleuchten,
~ Stopplichtschalter fiir Hand- und FuBbremse,
— clektronische Lade- und Blinkanlage 12V,
Sicherheitszindlichtschalter.

16.1, Schwunglichtprimirziindanlage

16.1.1. Aufbau

Bild 185

(1) Grundplatte
(2) Schwungscheibe
(3) Zindspule AB 12V

Bild 186

(1) Primarspule fur Zandung
(2) Lichtspule 12 V/21 W fiir Batterieladung und
Stapplicht
(3} Lichtspule 12 V/42 W
Bilux-Hauptlicht 35/35 W
Raicklicht 3 W
Fernlichtkontrolle 2 W
(4) Kondensator
{5) Unterbrecher
(6] AbniBmarkierung (Zindeinstellung)
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Der Schwunglichtprimirziinder besteht aus den beiden Hauptgruppen:

Kenn-Nr. Grundplatte, vollst. Schwungscheibe, vollst. Bemerkung
8307.121 8307.12/1-100 8307.10-010 Biluxlampe
SR50/1B

Die Schwungscheibe 8307.10-010 (Farbaufdruck) besitzt 6 anisotrope oxidkeramische Magnetele-
mente, dic weder einer Nachmagnetisierung noch bei abgebauter Schwungscheibe eines magneti-
schen Kurzschlusses bedirfen. Die Nabe der Schwungscheibe ist als Nocken ausgebildet. Sie ist
auBerdem mit einem Gewinde (M 27 x 1,25) fir die Vorrichtung zum Abziehen der Schwungscheibe
von der Kurbelwelle versehen.

16.1.2. Ziindung

16.1.2.1. Ziindspule AB 12V

Beide AnschlulBbolzen der Ziindspule sind gekennzeichnet.
Die Klemme 1 ist mit der Klemme 2 des Ziindlichtschalters und die Klemme 15 mit Masse verbunden,

Priifwerte

Primirwicklung: 4,0 Ohm (zwischen Klemme 1 und 15 der Ziindspule)
Sekundiirwicklung: 9.4 kOhm (zwischen Klemme | und Hochspannungsausgang der Ziindspule)

Die Zindspule AB 12 V ist nicht verwendbar fiir Fahrzeuge mit elektronischer Magnetziindanlage.

16.1.3. Unterbrecher

Es ist notwendig, bevor mit der Einstellung der Ziindung begonnen wird, den Unterbrecherkontakt
einer Kontrolle zu unterziehen.

Sind auf den Kontaktflichen kleine Brandstellen vorhanden, konnen diese mit einer feinen Kontakt-
feile gesdubert werden. Bei starkem Abbrand ist der Unterbrecher auszuwechseln. Der Unterbre-
cherhammer ist mit etwas Unterbrecherdl aufzusetzen. Alte Schmiermittelreste sind vorher zu ent-
fernen. Verolte Kontakte sind mit einem tetra- oder benzingetriankten, nichtfasernden Tuch zu reini-
gen. Der Schmierfilz ist leicht mit einem Spezialol — Unterbrecherd] - zu trinken. Er darf nur den
Nockenberg (Hécker) beriihren. Wenn der Filzwischer zu weit anliegt, wird das Ol aus dem Filz her-
ausgedriickt, die Schmierung der Nockenbahn ist nicht mehr gegeben. :
Dadurch ergibt sich ein groBer Verschleil an der Anlaufnase - der Unterbrecherabstand und damit
der eingestellte Ziindzeitpunkt verindert sich. Zu kurze, verschmutzte oder verkrustete Filzsticke
miissen erneuert werden. Das Olfangstiick aus Filz dient zum Schutz des Unterbrechers vor Verolen.

Richtmalf fur die Einstellung des Schmierfilzes:

zwischen Nockental und Schmierfilzfliche 0.5 . . . 0,8 mm.
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16.1.4. Ziindeinstellung

16.1.4.1. Einstellung des Abrisses

Der vom Schwunglichtprimarziinder erzeugte Primérstrom fiir die Zindung hat auf Grund der hier-
bei wirkenden physikalischen Gesetze eine wechselnde GroBe. Zur Erzielung eines ausreichenden
Zundfunkens muB das Maximum des Primérstromes genutzt werden. das ciner bestimmten Stellung
der Primérspule im magnetischen Kraftfeld der Schwungscheibe entspricht. In diesem Moment muf
der Unterbrecher 6ffnen, um den Induktionsvorgang im Ziindstromkreis einzuleiten. Der optimale
Unterbrecherzeitpunkt wird vom Hersteller durch sorgfiltige Messungen ermittelt, als bestimmte
Stellung der Schwungscheibe zur Primiirspule auf der Grundplatte maBlich bestimmt und durch eine
Markierung auf der Schwungscheibe und Grundplatte fixiert (Abriimarkierung).

Fiir Schwunglichtprimirziinder 8307.12/1 gilt nachstehende MaBskizze.

Bild 187

(1) Motorgehiuse

Markicrung fir Zindzeitpunkt | 8 mm bzw. 1 4 mm
(2} Schwungscheibe, Abribmarkierung
(3) Markicrung Grundplatte

Rild 188

(1) Markicrung am Motorgehause

(2) obere Kante von Primérspule fir Zindung, die sich,
wie im Bild ersichtlich, im Magnetzwischenraum be-
finden mul. Markierung von Maotorgehiuse und Sehwung-
scheibe missen sich dabei pegeniberstehen

121




16.1.4.2. Ziindeinstellung nach AbriB- und Ziindzeitpunktmarkierung
Markiert sind folgende Teile:

: ;?:dgl:t}:e_be AbriBmarkierung
urE L ! Markierung fiir Ziindzeitpunkt 1,8 mm bzw. 1.4 mm
- Motorgehause

Ersatzgrundplatten und Motorgehiuse sind nicht markiert. Siehe dazu Seite 11 Hinweis: Zindzeit-
punktmarkierung.

1. Arbeitsgang: Uberpriifung des vorgeschriebenen Elektrodenabstandes an der Zindkerze
von 0,4 mm.

2. Arbeitsgang: Kontrolle des Unterbrecherkontakts.

3. Arbeitsgang: Grundplatte mittels Verstellblech so drehen. bis die Strichmarkierung der
Grundplatte der Markierung am Motorgehiuse gegeniibersteht.

4. Arbeitsgang: Markierung der Schwungscheibe mit der Markierung des Motorgehéuses in
Ubereinstimmung (gegeniiberstehend) bringen.

5. Arbeitsgang: In der so fixierten Stellung der Grundplatte zur Schwungscheibe ist der Unter-

brecher so einzustellen, daB er gerade offnet. Hierzu ist die Befestigungs-
schraube zu 16sen und der Unterbrecher entsprechend zu schwenken. Das Off-
nen (Abheben) des Unterbrechers zeigt das Ziindeinstellgerit an.

6. Arbeitsgang: Uberpriifung des Kontaktabstandes bei héchster Nockenerhebung (OT).
Soll-Wert: 0,4 + 0,05 mm.
Liegt das MeBergebnis auBerhalb des Soll-Wertes, ist der Unterbrecher gegen
cinen necuen auszutauschen. Keinesfalls dic Grundplatte oder Unterbrecher
verstellen, damit wiirde der Ziindzeitpunkt verindert.

Hinweis:

Fehlt ein Ziindeinstellgeriit, kann die Kontaktéffnung —siche 5. Arbeitsgang - folgendermaBen kon-
trolliert werden:

— mit einer Fiihllehre von 0,03 mm Dicke,

— mit Stanniolpapier gleicher Dicke,

- mit Priiflampe 21 W und einer 12 V/4,5 Ah Batterie (Hell-Dunkel-Wechsel an der Lampe).

Bild 189
Ziindeinstellung mit Zindeinstellperit

16.1.4.3. Einstellung der Ziindung mittels Stroboskoplampe

Achtung! Ein Verstellen der Grundplatte bei laufendem Motor ist nicht statthaft. Verletzungs-
gefahr!

Arbeitsfolge

~ Uberpriifung des Elektrodenabstandes an der Ziindkerze von 0,4 mm.

- Motor bei Leerlaufdrehzahl
50 em® = 1250 + 150 U/min
70 em® = 1500 + 175 U/min laufen lassen.

- Markierung Motorgehiuse, Schwungscheibe und Grundplatte anblitzen. Genannte Markierungen
miissen {ibereinstimmen.
Ist das nicht der Fall, Motor abstellen!
Grundplatte entsprechend verstellen (Frith- oder Spatziindung).

— Kontrolle der verinderten Stellung der Grundplatte mittels Stroboskoplampe kontrollieren.
Uberpriifung des Unterbrecherabstandes bei hochster Nockenerhebung.

Hinweis: Ziindzeitpunktmarkierung

[st am Motorgehiuse keine Ziindzeitpunktmarkicrung vorhanden oder durch eine Reparatur (z. B.

Einsatz einer neuen Kurbelwelle) ungiiltig, so ist eine giltige Markierung wie folgt anzubringen:

— ZindzeitpunktmeBgerit (MeBuhr) in das Kerzengewinde des Zylinderdeckels emnschrauben,

~ Oberen Totpunkt suchen.

- Kolben auf den Ziindzeitpunkt (1,8 mm bzw. 1,4 mm vor OT) einstellen. Die Kurbelwelle wird
dazu entgegen dem Uhrzeigersinn gedreht. ZweckmiBig ist es, die Kurbelwelle etwas weiter gegen
den Uhrzeigersinn zu drehen, um den richtigen Ziindzeitpunkt durch Drehen der Kurbelwelle im
Uhrzeigersinn ermitteln zu konnen (Spielausgleich).

— Ubertragung der Markierung der Schwungscheibe auf das Motorgehiuse.

16.1.4.4. EinbaumaBe und -hinweise

Dic Kernflichen der Spulen missen dem Durchmesser von

8473 mm
cntsprechen.
Ihre Montage auf der Grundplatte muf} genau zentrisch erfolgen (Zentricrdurchmesser der Grund-
platte 110 mm). Zwischen den Kernflichen der Spulen und dem Innendurchmesser der Schwung-
scheibe mub allseitig ein Luftspalt von 0,4 . . . (0,6 mm garantiert sein. Auf Plansitz der Spulen und ‘
festes Anzichen der Mutter ist zu achten.
Lockere Spulen, schlechter Plan- und Zentriersitz fithren zum Schleifen und damit zum Ausfall der ‘
Spulen.

16.1.4.5. Widerstandswerte

Lichtspule 21 W: 0,74 Ohm, an der Spule 39a gegen 59b
Lichtspule 42 W; 0,40 Ohm, an der Spule 59 gegen Masse
Primarspule fir Ziindung: 0,85 Ohm, an der Spule 2 gegen Masse

Die Lichtspule 12 V/42 W triigt die Kennzeichnung ,,204%.



16.2, Elektronische Magnetziindanlage - EMZA —

Achtung Hochspannung! Es wird eine Spannung bis 400 V erzeugt.

16.2.1. Wirkungsweise

In der Ladespule des Schwunglichtelektronikziinders wird cine Wechselspannung erzeugt. Diese
Wechselspannung wird im Steuerteil gleichgerichtet und einem Speicherkondensator zugefihrt. Im
richtigen Zindzeitpunkt wird vom Steucrgeber ein kurzer Spannungsimpuls erzeugt, der iiber einer
Diode zum Thyristor zugefiihrt wird. Mit dem Anliegen dieses Steuerimpulses wird der Thyristor lei-
tend (im Sinne des SchlieBvorganges bei einem Schalter). Durch diesen Vorgang kann sich die im
Kondensator gespeicherte Energie tiber die Primirwicklung der Zindspule entladen und in der Se-
kundirwicklung der Ziindspule entstcht eine Spannung, die den Uberschlag an der Ziindkerze be-
wirkt. Die Leerlaufspannung betrdgt 15. . . 20kV. Dieser Wert wird durch den Spannungsbedarf an

der Zindkerze begrenzt.

Beim vorgeschriebenen Elektrodenabstand der Zindkerze von 0,4 mm liegt der Spannungsbedarf

ctwa im Bereich von 4 kV (Vollast) und 8 kV (ohne Last).

Wirkschaltplan EMZA

Wirkschaltplan (Prinzip)
fur elekirornsche Magneizindonlage

furzschiuBschaller

Bild 190

16.2.2. Aufbau

Bild 191

Hauptteile der elektronischen Magnetziindanlage
(1} Grundplatte, vollstindig

{2} Schwungscheibe

{3} Steuerteil

(4} Zindspule [EMZA™

Bild 192
Grundplatte, vollstindig

(1) Ladespule firr Ziindung

(2) Generatorspule 12 Vig2 W
(Lichtspule) Kennzeichnung 204
353/35 W Halogenlampe - Hauptlicht
5 W Riicklicht
2 W Fernlichtkontrolle

(3} Lichtspule 12 Vi21 W
fiir Batterieladung und Stopplicht

(4} Stewergeber

(53 Markierung fiir Ziindeinstellung

Baugruppen der EMZA

Kenn-Nr. Grundpl. vollst. Schwungscheibe Bemerkung

N384.6/1 8305.2/1-100 8305.2-010 Halogenlampe/Anlasser
83B4.6/2 8305.2/2-100 8305.1-010 Halogenlampe S 53
8384.6/3 8305.2/1-100 8305.1-010 Halogenlampe SR 50/1 C

Die Grundplatten fiir die EMZA-Abarten sind mit folgenden Stempelaufdruck gekennzeichnet:

fiir 8384.6/2: | Pritfziffer 6/2
fiir 8384.6/3: | Priifziffer 6/3




Die Unterschiede der o.g. EMZA liegen an den unterschiedlichen Kabellingen und Schwung-
scheiben

fiir elextrischen Anlasser 2 Locher und 2 Gewindebohrungen

ohne elektrischen Anlasser = 2 Fenster

553 -Typen 2 Fenster

Die Schwungscheibe enthiilt 6 oxidkeramische Dauermagnete, die weder einer Nachmagnetisierung
noch bei abgebauter Schwungscheibe eines magnetischen Kurzschlusses bediirfen. Durch eine be-
sondere Polblechgestaltung wird die Ziindung kontaktlos gesteuert. Die Nabe der Schwungscheibe
ist mit einem Gewinde (M 27 x 1,25) fiir die Vorrichtung zum Abziehen der Schwungscheibe von der
Kurbelwelle versehen.

16.2.3. Statische Ziindeinstellung

Arbeitsfolge:

Grundplatte mittels Verstellblech beir etwas gelockerten Befestigungskrallen so drehen, dal} die
Markierung der Grundplatte der Markierung am Motorgehéuse gegeniibersteht. Diese Einstel-
lung kann bei montierter bzw. ohne Schwungscheibe erfolgen.

Schrauben der Befestigungskrallen fiir die Grundplatte fest anzichen.

Uberpriifung des Luftspaltes zwischen Stcuergeber und Schwungscheibe von 0,5 . . . 0,7 mm mit-
tels Fihllehre.

Es empfiehlt sich, diese Einstellung mittels Stroboskoplampe zu kontrollieren.

1

Bei Einbau einer Ersatzgrundplatte ist folgende Arbeitsfolge zu beachten:

— Grundplatte bei etwas gelockerten Befestigungskrallen so drehen, daB} die Nasen des Verstell-
blechs der Verstellaussparungen am Motorgehéuse gegeniiberstehen.

— Schwungscheibe aufstecken und Markierung mit der Motorgehiiusemarkierung in Ubereinstim-
mung bringen.

— Bei dieser Stellung ist die Grundplatte so zu stellen, dafl der Steuergeber mittig in den Steuerpol-
blechen der Schwungscheibe steht.
Siehe dazu nachstehende Bilder 193 . . . 196,

— Schrauben der Befestigungskrallen fiir die Grundplatie fest anziehen.

— Uberpriifung des Luftspaltes zwischen Steucrgeber und Schwungscheibe von 0.5 . . . 0.7 mm.

Spulenkernmitte des Steuergebers auf seiner
Vorderansicht markicren

Bild 193
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Mittenabstand der Steuerpolbleche in der
Schwungscheibe auf deren Gehause bzw. der
von auBen sichtbaren Pappeinlage markieren.

Bild 194

Schwungscheibe so auf die Grundplatte auf-
stecken, daBl beide Markierungen iibereinan-
derstehen.

Bild 195

Grundplatte nach der auf der Schwungscheibe
vorhandenen Markierungen (1) und (2) kenn-
zeichnen.

Bild 196

Hinweis

Bei Simson-Fahrzeugen mit clektrischem Anlasser wurde das Lochbild der Schwungscheibe zur Er-
héhung der mechanischen Festigkeit unter den hohen Belastungen des Anlasserbetricbes verandert.
Bei Einbau von Ersatzgrundplatten ist diese nach erfolgter dynamischer Ziindeinstellung entspre-
chend der auf dem Motorgehiuse angebrachten Markierung zu kennzeichnen.

Dic Markicrung des Ziindzeitpunktes an Ersatz-Motorgehéusen ist nach Hinweis auf Seite ,Hinweis
Ziindzeitpunktmarkierung® anzubringen.




16.2.4. Dynamische Ziindeinstellung

Markiert sind folgende Teile:

— Grundplatte,

- Schwungscheibe,

— Motorgehiuse — Ziindzeitpunkt 1 .8'mm (50 cm’) bzw. 1,4 mm (70 cm?),

Die dynamische Ziindeinstellung erfolgt bei einer Motordrehzahl von 3000 U/min mit Hilfe einer
Stroboskoplampe.

Arbeitsfolge

— Uberpriifung des Elektrodenabstandes an der Zindkerze von 0,4 mm.

— Motor bei n = 3000 U/min laufen lassen.

— Markierung der Schwungscheibe und Motorgehiduse mit der Stroboskoplampe anblitzen. Beide
Markicrungen missen ibereinstimmen.

— Ist dies nicht der Fall, Motor abstellen und die Grundplatte um dic festgestellte Differenz regulie-
ren. Motor wieder bei n = 3000 U/min laufen lassen und mit der Stroboskoplampe kontrollieren,
ob sich tatsichlich beide Markicrungen in Ubereinstimmung befinden.

— Uberpriifung des Luftspaltes zwischen Steuergeber und Schwungscheibe von 0.5, . . 0,7 mm.,

Anwendung Stroboskoplampe

Bild 197

Hinweis

Die Ermittlung der Motordrehzahl 3000 U/min erfolgt mittels Drehzahlmesser. Die Stellschraube fir
den Vergaserkolbenschieber (Gasbowdenzug) wird soweit herausgedreht, bis die 3000 U/min er-
reicht worden sind.
Leerlaufdrehzahl:  50em® = 1250 + 150 Ufmin

70 cm?® = 1500 + 175 U/min

16.2.5. Instandsetzungshinweise

Instandsetzungsarbeiten an der elektronischen Magnetziindanlage sollien dem Fachmann vorbehal-
ten bleiben, der neben entsprechendem Fachwissen auch tber die notwendigen Priif- und MeBmittel
verfiigt. BehelfsmiiBige Methoden sollten nur im Notfalle angewendet werden.
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Es sind folgende grundsitzliche Instandsetzungsvarianten moglich:

Aus- und Wiedereinbau (Wechsel) der kompletten Anlage

Es sind nur die vom Hersteller zu einer Baueinheit gepaarten Bauteile zu mentieren. Die zweckmi-
Bige Kombination von Elektronikziinder und Steuerteil gewilhrleistet optimale Einstellwerte.
Eine Grundeinstellung der Ziindung ist erforderlich.

Wechsel der Grundplatte oder Schwungscheibe

Ersatzgrundplatten besitzen keine Markierung fiir die Auslésung des Steuerimpulses im Steuerge-
ber. Auf den Ersatzschwungscheiben ist cine zur Scheibenfedernut der Nabe in Beziehung stehende
Markierung angebracht. Grundplatte und Schwungscheibe miissen deshalb bei Auswechslung eines
Originalteiles zueinander einjustiert und die Grundplatte neu gekennzeichnet werden. Das geschieht

im Normalfall durch dynamische Zﬁndeihste]iung mit Hilfe einer Stroboskoplampe bei einer Motor-
drehzahl von n = 3000 U/min.

Wechsel des Steuerteils

BehelfsmiBige Justicrung des Ziindzeitpunktes.
BehelfsmaBige Ermittlung der Einsatzdrehzahl.

16.2.6. Einstellen der Einsatzdrehzahl

Die Einsatzdrehzahl wird am Einstellregler des
Steuerteils einjustiert.

i- Bild 198

Definition der Einsatzdrehzahl

Dic  Einsatzdrehzahl* ist die Drehzahl, bei der die Geberspannung ausreicht, den elektronischen
Schalter (Thyristor) auszulésen.

Sie ist erkennbar am Einsatz des Funkentiberganges bei kleiner Funkenstrecke (z.B. Elektrodenab-
stand der Ziindkerze bei Normaldruck).

Dic Einsatzdrehzahl soll zwischen 400 . . . 600 U/min liegen.

Bei der Einsatzdrehzahl unter 400 U/min ist der Regler im Uhrzeigersinn zu verstellen.

Bei einer Einsatzdrehzahl iiber 600 U/min ist der Regler entgegen dem Uhrzeigersinn zu verstellen
(Bild 198).

L'fas Kriterium einer richtig einregulierten Einsatzdrehzahl ist das gute Startverhalten bei normaler
Kickstarterbetitigung und aussetzerfreier Betrieb im oberen Drehzahlbereich des Motors.

4 RA'S53und SR 50/1, SR 801, deutsch 129
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Ist, ordentliche Ziindeinstellung vorausgesetzt, nur bei heftiger Kickstarterbetitigung (die Motor-
drehzahl betrigt in diesem Falle 1700 U/min) das Starten des Motors méglich, so muf3 die Einsatz-
drehzahl in obengeschriebener Weise verringert werden.

Bei guter Startwilligkeit auf der einen Seite und haufigen Ziindaussetzern bei hohen Motordrehzah-
" len auf der anderen Seite, ist die Einsatzdrehzahl zu erhéhen. Eine Probefahrt ist durchzufiihren.
Bei der EMZA fiir Anlasserfahrzeuge ist die Obergrenze der Einsatzdrehzahl auf max. 450 U/min
eingestellt (Verbesserung des Anlasserstartvorganges).

16.3. Priifwerte der EMZA
16.3.1. Ladespule fiir Ziindung

16.3.1.1. Priifung durch Widerstandsmessung

MeBgerit:  mechanischer Drehzahlmesser
MeBstelle:  Kurbelwelle (Schwungscheibe)

BehelfsmiBige Ermittlung der Einsatzdrehzahl

Eine Drehzahl von etwa 420 U/min an der Kurbelwelle wird errcicht, wenn das Hinterrad bei einge-
legtem hischsten Gang innerhalb von L s (entspricht méBigem Kraftaufwand) gleichmifig um eine
halbe Umdrehung gedreht wird.

[ z3 311

500..600 52

16.2.7. Einstellungen

Ubersicht iiber die durchzufiihrenden Einstellungen bei der EMZA

ReparaturmaBnahmen Notwendige Einstellungen @ BUd LT, Stenertell
(1} Zur Ladespule fiir Ziindung,
o Spulenkernhéhe: 15 mm
Einbau kompletter Ziindanlagen Grundeinstellung der Ziindung — Zundung nicht cingeschaltet
Einbau neuer Steuerteile Einsatzdrehzahl ist voreingestellt.

Einsatzdrehzahl kontrollieren, evtl.

einstellen 16.3.1.2, Priifung der Ladespannung im Zindbetrieb

AL

Einbau neuer Grundplatten Grundeinstellung der Ziindung
und Schwungscheiben Einsatzdrehzahl kontrollieren, evtl.
cinstellen. Grundplatte neu markieren

Einbau neuer Grundplatten Einsatzdrehzahl kontrollieren, evtl.
einstellen, danach dynamische Ziind-
einstellung vornehmen. Grundplatte

neu markieren M2 3 31 15
Einbau neuer Schwungscheiben Einsatzdrehzahl kontrollicren, evtl.
einstellen, danach dynamische Ziiind- !
cinstellung vornehmen
Einbau neuer Licht- oder Ladespulen Grundeinstellung der Ziindung n=2000Wmin
150...190V

Hinweis:
Bei jeder Reparaturarbeit an der Ziindanlage ist der vorgeschriebene Elektrodenabstand von 0,4 mm
an der Ziindkerze zu iiberpriifen.

s %
—— Bild 200. Steuerteil

| 30 5




Achtung Hochspannung!
Die Klemmen 14,2 und 15 am Steuerteil fithren Betriebsspannungen bis 400 V.,

Wird die Ladespannung von 190 V im Ziindbetricb iiberschritten, ist die KurzschluBwicklung der La-

despule fiir Ziindung defekt.
Die Anzeigenadel des MeBinstrumentes darf sich nicht sprunghaft verandern. Z.B. von etwa 180 V
auf unter 150 V bei hohen Drehzahlen. Ist dies der Fall, kénnen folgende Griinde vorlicgen:

— Schiefstehen der Steuerpolbleche.
— Luftspalt zwischen Steuergeber und Schwungscheibe unter 0,5 mm (nicht zentrischer Sitz der

Grundplatte).
— Unsymmetrie der Spulen des Steuergebers, siehe dazu Abschnitt 16.3.2.

16.3.1.3. Priifung der Ladespannung durch Kickstarterbetiitigung

Eis

L1y2z3

A

Bild 201. Steuerteil

— Zindkerze herausschrauben.

— Zundung einschalten.

— Kickstarter etwas stirker als normal betiitigen (bei heftiger Kickstarterbetitigung wird eine Motor-
drehzahl von etwa 1700 U/min crrcicht.),
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16.3.2. Steuergeber

16.3.2.1. Messung Widerstand, gesamt

24..30

16.3.2.2. Messung Widerstand, Spule I

Bild 202, Stewerteil
(1) Zum Steuergeber

Ziindung nicht eingeschaltet
13. . . 17 Ohm ab Fertigung Mai 1989

Bild 203. Steverteil und

Si B auf Grundpl

(1) Zum Steuergeber

(2) MeBpunkt am Steuergeber

Zindung nicht eingeschaltet
6,5. . . 8,5 Ohm ab Fertigung Mai 1989




16.3.2.3. Messung Widerstand, Spule 11

Rizf'ffs*ﬂ“’
® Bild 204. Steergeber auf Grundplatt

1o O Ziindung nicht eingeschaltet
= 6,5. . .8,5 Ohm ab Fertigung Mai 1989

Der Widerstand Spule I (R 1) und Spule 11 (R2) diirfen max. 0,5 Ohm voneinander abweichen. Ist
die Differenz groBer als 0,5 Ohm, treten u. a. folgende Storungen auf:

_ Ziindaussetzer verbunden mit Leistungsabfall,
— Abfall der Ladespannung der Ladespule unter 150 V.

16.3.3. Widerstandswerte

Generatorspule 42 W: 0,36 Ohm, an der Spule 59 gegen Masse
Lichtspule 21 W: 0,74 Ohm, an der Spule 59a gegen 59b

Die Generatorspule (Lichtspule) 12 V/42 W trigt die Kennzeichnung ,,204%.

16.3.4. Ziindspule - EMZA -

Die Auslegung erfolgte nach dem Prinzip der Hochspannungskondensatorziindung. Diese dem
Zindprinzip angepabte Auslegung liBt eine Anwendung in anderen Ziindanlagen nicht zu!

MeBwerte:

Primérwicklung: 1,3 Ohm + 5 % (zwischen Klemme 1 und 15 der Ziindspule)
Sekundirwicklung: 4,0kOhm * 8 % (zwischen Klemme 1 und Hochspannungsausgang der Ziind-

spule)

16.4. Lichtanlage
16.4.1. Lichtspule 12 V/21 W

Die gemeinsame Versorgung von Battericladung und Bremslicht aus der 12 V/21 W Lichtspule - Un-
terbrecherziindanlage und EMZA - bedingt, daf bei eingeschaltetem Bremslicht keine Ladung der

Batterie erfolgt.
Dic 12 V/21 W Lichtspule hat zwei Anzapfungen, fiir Stopplicht und Batterieladung,
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Hinweis:

Zur_ Aufrechterhaltung des optimalen Ladezustandes der Fahrzeugbatterie sind
- ein richtig eingesteliter Bremslichtschalter sowie

- cin vollstindig in die Ausgangslage zuriickgehender Hand- und FuBbremshebel
unabdingbare Voraussetzungen.

Bf:i Gewihrleistung o.g. Voraussetzungen kann die . Elektronische Lade- und Blinkanlage*
(ELBA) selbst bei einem E-Starterbetrieb nach jeweils 3. . . 4 km den Ladezustand der Batterie er-
halten.

16.4.2. Priifung der Lichtspule 12 V/21 W fiir Batterieladung und Stopplicht

Fahrzeuge mit Bilux-Scheinwerfer

12V/21W

Motor laufen lassen. Priflampe muB in Abhin-
gigkeit der Drehzahl leuchten, wenn nicht, ist
die Lichtspule defekt.

i

Bild 205. Gleichrichterbriicke

Fahrzeuge mit Halogenscheinwerfer

1R2V/21W

Motor laufen lassen. Priflampe muf} in Abhin-

Nyl y .
~ - gigkeit der Drehzahl leuchten, wenn nicht, ist
X I ¥ ; die Lichtspule defekt.
—0—1
53a59b
Bild 206. Elektronischer Wechselsp gsregl




16.5. Elektrische Bauelemente
16.5.1. * Bremslichtschalter fiir FuBbremse

Der Bremslichtschalter fir FuBbremse wird bei festgehaltenem Schalterkérper durch Drehen der
Plastformmutter eingestellt (S 53).
Bei den Rollertypen ist der Bremslichtschalter bei geldster Befestigungsmutter zu drehen.

16.5.2. Ziindlichtschalter
Der Zindlichtschalter hat folgende Stellung:

1. Biluxscheinwerfer

0 = Aus

1 = Zindung eingeschaltet
2 = Zindung eingeschaltet
Licht eingeschaltet
wirkungslos

9]
I

2. Halogenscheinwerfer

0 = Aus
1 = Tagschaltung: - Zindung eingeschaltet,
— Licht eingeschaltet (Scheinwerfer - Fern- bzw.
Abblendlicht—und Riicklicht),
— reduzierte Lichtleistung bei Halogenlicht und Riicklicht,
2 = Nachtsghaltung: — Ziindung eingeschaltet,

Licht eingeschaltet,
— erhohte Lichtleistung bei Halogenlicht und Ricklicht,
Begrenzungsleuchte eingeschaltet.

!

Die Begrenzungsleuchte im Scheinwerfer und die Instrumentenbeleuchtung werden erst in Schalter-
stellung 2 ,Nachtfahrt* eingeschaltet. Die Begrenzungsleuchte leuchtet bei dieser Schalterstellung
standig mit. Sie ist ein Gleichstromverbraucher (12 V/4 W) und dient der Sicherheit bei Ausfall des
Scheinwerferlichtes.

-16.5.3. Elektronische Lade- und Blinkanlage - ELBA -
16.5.3.1. Aufbau

Die elektronische Lade- und Blinkanlage, genannt ELBA, stellt ein Kompaktgerit dar, in dem zwei
elektronische Funktionseinheiten, die Ladeanlage und der Blinkgeber, untergebracht sind.
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Elektronischer Blinkgeber

Er besteht aus dem Multivibrator, der Kontrolleinheit und dem Leistungsteil zum Schalten des Lam-
penstromes.

Elektronische Ladeanlage

Sie besteht aus einem Steuerteil und einem Leistungsteil zum Schalten des Ladestromes. Der Lei-
stungsteil ist ein Thyristor, der auf einem Kiihlblech (gleichzeitig Bodenplatte — Vorsicht spannungs-
fiihrend!) montiert ist.

16.5.3.2. Wirkungsweise

16.5.3.2.1.  Elektronischer Blinkgeber

Der Multivibrator erzeugt die Blinkimpulse ~ Blinkfrequenz 90 + 30 Impulse/min — und steuert cin
spezielles Relais an, welches den Blinklampenstrom im Rhythmus dieser Frequenz schaltet.

Uber eine elektronische Kontrollschaltung wird der Strom der Blinklampen iiberwacht. Bei Ausfall
ciner Blinklampe wirkt die Kontrollschaltung auf den Multivibrator ein und erhéht dessen Frequenz
deutlich.

16.5.3.2.2.  Elektronische Ladeanlage

Das Steuerteil vergleicht die Batteriespannung mit einer konstanten Spannung. Liegt dic Batterie-
spannung unterhalb der Abschaltspannung von 15 V wird der Thyristor durchgeschaltet und in Ab-
hingigkeit von der Batteriespannung der Ladestrom geregelt. Damit erfolgt eine Ladung der Batte-
rie.

Steigt infolge der Ladung die Batteriespannung und erreicht die Abschaltspannung, wird die Ladung
unterbrochen und ein ,,Uberkochen® der Batterie wird verhindert.

Sinkt die Batteriespannung unter 9 V ab, so ist die Batterie auBerhalb des Fahrzeuges nachzuladen.

Achtung!

Wird das Fahrzeug ohne Batterie betrieben, sind die AnschluSkabel (Plus und Minus) kurzzuschlie-
Ben, sonst kann es zur Zerstorung der ELBA kommen.
Das Vertauschen der Anschliisse 49 und 59a fiihrt zur sofortigen Zerstorung des Geriites.
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Wirkschaltplan ELBA 12 V

16.5.4.

16.5.4.1.

Priifung ELBA

Priifung elektronischer Blinkgeber

| |
59a31649 49a

Konlrotiampe rechés 12V/1.2 W

Bild 207

- Zindung an (nicht starten),

- Blinkschalter betitigen. Beide Blinkleuch-
ten einer Scite miissen mit Dauerlicht bren-
nen. Wenn nicht, liegt cin Defekt in der elek-
trischen Anlage vor.

Bild 208. ELBA

i

12V/21u
N \ ‘ I//

-

/Jl\\:

ih

59a 316 49 49a

- Liegt bei eingeschalteter Ziindung keine
Spannung an, ist die elektrische Anlage
(Masseverbindung am Fahrzeug bzw. Ziind-
schloB) auf Defekte zu iiberpriifen.

Bild 209. ELBA-Prifung der Batterie mit MeBgerit

~ Ziindung einschalten, nicht starten,
— Priiflampe muB mit Dauerlicht brennen.

Bild 210. ELBA-Priifung der Batterie ohne MeBgerat
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16.5.4.2. Priifung elektronische Ladeanlage

12 V/21 W — Fahrzeug starten,

— Die Priiflampe muB in Abhingigkeit von der
Drehzahl leuchten (die Batteriespannung
mubB jedoch mindestens 9 V betragen).

Bild 211. FLBA

Bei vollgeladener Batterie muB der Motor etwa 4000 . . . 5000 U/min bringen, bevor die Ladung der
Batterie einsetzt. Bei Vollgas darf die Batteriespannung nicht iiber 15 V ansteigen. Gemessen dirckt
an der Batterie bzw. deren AnschluBkabeln. Erfolgt keine Ladung ist dic Lichtspule 12 V/21 W auf
thre Funktion zu tiberprifen.

16.6. Gleichrichterbriicke

Die Gleichrichterbriicke findet Verwendung bei Fahrzeugen mit Unterbrecherziindung (Bilux-
lampe).

Sic hat die Aufgabe. die erzeugte Wechselspannung der Lichtspule 12 V/21 W fiir Batterieladung und
Stopplicht gleichzurichten. Sic bewirkt eine Zweiwegegleichrichtung des Ladestromes und somit
eine optimale Battericladung,

[40

16.6.1. Priifung der Gleichrichterbriicke

BehelfsmiBige Uberpriifung:
Die volle Funktion des Stopplichtes zeigt auch
die Funktion der Gleichrichterbriicke an.

Bild 212. Gleichrichterbriicke

Der Gleichrichter ist mit vier Dioden ausgeriistet, deren DurchlaB- und Sperrichtungen durch Durch-
gangspriifungen ebenfalls kontrolliert werden,kénnen (zwei benachbarte Klemmen miissen zweimal,
mit wechselnder Polaritit, mit Durchgangspriifer gepriift werden, dabei muB die Kontrollampe ein-
mal aufleuchten und einmal nicht aufleuchten).

16.7. Elektronischer Wechselspannungsregler - EWR —
16.7.1. Wirkungsweise

Der Wechselspannungsregler, EWR genannt, crfiillt 2 Teilfunktionen:

— Er begrenzt die Ausgangsspannung der Generatorspule 12 V/42 W auf einen vorgegebenen Wert,
Die mit steigender Drehzahl wachsende Lampenspannung wird begrenzt und zwar bei

— Tagschaltung (Zindlichtschalterstellung 1) auf 12,2 V,
~ Nachtschaltung (Ziindlichtschalterstellung 2) auf 14 V.

Die Senkung der geregelten Spannung bei Tagschaltung gegeniiber Nachtschaltung trigt zur wesent-
lichen Verlangerung der Lebensdauer der Halogenlampe bei. Bedingt durch die Spannungskonstanz
werden bei Ausfall eines der Verbraucher Folgeschiden an anderen Verbrauchern durch Uberspan-
nung verhindert.

- Einintegrierter Gleichrichter richtet die Wechselspannung fiir die Batterieladung gleich.

Die Schaltung besteht aus cinem MeBkreis zur Erfassung des Effektivwertes der Spannung, cinem
Schwellwertschalter und einem Thyristor als Stellglied.

Die Beeinflussung nur einer Halbwelle (Thyristor!) der Generatorwechselspannung ist fiir alle Be-
triebsfélle ausreichend. Der Betrieb des Regelteils ohne Belastung durch Verbraucher 1Bt in ihm die
Verlustleistung erheblich ansteigen, fiihrt aber durch den integrierten Kithlkérper zu keiner thermi-
schen Uberbelastung,

Wiihrend seiner Nutzungsdauer ist der EWR véllig wartungsfrei.

Technische Parameter

Bordnennspannung 12V
Mittlere geregelte Spannung:
Tagschaltung 122V
Nachtschaltung 14V
Belastbarkeit des Gleichrichters 25A
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16.7.2. Priifung der Reglerfunktion

Uy = Bei Ziindlichtschalterstellung .,Nacht-

Uy 15.0V :
1) : fahrt* darf die geregelte Spannung im
ulZ)’i 13,3V gesamten Drehzahlbereich den Wert
von 15 V nicht dberschreiten.
Upy = Bei Zindlichtschalterstellung , Tag-
-g O fahrt* darf der Wert nicht hoher liegen
= als 13,3V,
59 31
Bild 213. EWR

Ist kein Unterschied zwischen Uy und Uy, zu erkennen, ist nach Bild 214 zu verfahren.

U(f) i - Der MeBwert mub jetzt Uy, = 15 V entspre-
\/ chen. Ist das nicht der Fall, EWR wechseln, zu-
_J)_ @ vor Ziindlichtschalter aberprifen.
= 3 e

3c 59

Bild 214. EWR

142

n = 3000 U/min Ist am AnschluB 59 keine Spannung meBbar
(damit brennt auch kein Licht), kann der Feh-

@ ler am Thyristor des EWR liegen.

A _ Leitung von AnschluB 59 abzichen und An-

-+ schluBklemme des SpannungsmeBgeriites an
der Flachsteckhiilse der Leitung belassen.
Wird jetzt cine Spannung von etwa 12 V bei

| | ‘_ mittleren Drehzahlen gemessen, ist der EWR
31 59 auszuwechseln.

Bild 215. EWR

16.7.3. Gleichrichter im Wechselspannungsregler

Der Wechselspannungsregler mit integriertem Gleichrichter findet Verwendung bei Fahrzeugen mit
Halogenscheinwerfer.

Ein auf der Leiterplatte des Wechselspannungsreglers befindlicher Gleichrichter richtet die aus der
Lichtspule 12 V21 W fiir Batterieladung und Stopplicht zugefithrte Wechselspannung gleich und
speist damit sowohl Stopplicht als auch ELBA.

16.7.3.1. Priifung des Gleichrichters

U=8..12v Bei mittleren Drehzahlen und eingeschaltetem
Stopplicht (als Last) muf} die Spannung etwa 12
@ V betragen. Liegt sic wesentlich darunter, klei-
| ner als 8 V, ist der Wechsclspannungsregler
2 = auszutauschen.
BehelfsmiBiges Priifen:
Die Priiflampe 12 V/21 W zwischen den Klem-
men 59abund 31 (Masse) muf} in Abhingigkeit

der Motordrehzahl leuchten.

59ab 31

Bild 216. EWR
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16.8 Elektrostarter

16.8.1. Wirkungsweise

Der Anlassermotor ist cin zweipoliger, permanent erregter NebenschluBmotor mit einem Stirnrad-
getriebe. Die Lagerung der Ankerwelle erfolgt in einem Kalotten- und einem Rillenkugellager. Der
Anker und das Abtrichszahnrad bleiben stindig im Eingriff.

Der Anlassermotor, welcher am Lichtmaschinendeckel befestigt ist, steht Gber ein Strnradgetricbe
und den Freilauf mit dem Verbrennungsmotor im Eingriff.

Durch die Betatigung des Anlassertasters (Jeweils max. 5 s und nur im Leergang) wird der Verbren-
nungsmotor durch den Anlassermotor gestartet. Nach dem Anspringen des Motors und sofortigem
Loslassen des Anlassertasters wird dic Bewegung zwischen Verbrennungs- und Anlassermotor durch
den Freilauf unterbrochen und das Zahnradpaar kommi zum Stillstand,

16.8.2. Aufbau

Der Elektrostarter besteht aus folgenden Hauptbaugruppen:
— Anlassermotor,

- Freilauf,

~ Anlassertaster und Relais

Bild 217. Hauptbauteile

(1} Polechiuse

(2} Anker mat Ritzel

{3+ Schildlager mit Kohlebirsten

lagrer

1) cckel
{5} Starterkabel
(6] Abtrichswelle mit Stirnradpetiebe

Technische Daten und Priifwerte

Leistung 0.1 kW
Leerlaufstromaufnahme ') max. 14 A
Stromaufnahme beim Starten max. 32 A
Angelegte Spannung 12V

Drehzahl min. 600 L//min
Prifzeit®) max. 85

'} Die Leerlaufstromaufnahme wird bei auspebautem Anlassermotor pemessen, wobel das MeBgeridt an das Starterkabel anzuschlic-
Ben 1, Der Anlassermaotor mul daber mechamsch fred dreben. Laegt die Stromaatnahrme dber T4 A o besagt der Anlassermotor
cinen mechanischen oder clektrischen Fehler,

°} Bezogen auf den Startvorgang,
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16.8.3. Aus- und Einbau des Anlassermotors

Zum Ausbau des Anlasscrmotors muB der Lichtmaschinendeckel abgenommen werden, zuvor Star-
terkabelanschlull, rechtes Trittbrett und Schalldimpfer entfernen.

Nach dem Losen des Starterkabels im Lichtmaschinendeckel und den zwei Zvlinderschrauben ist der
Anlassermotor aus dem Lichtmaschinendeckel herausnehmbar.

Beim Einbau des Anlassermotors in den Lichtmaschinendeckel ist auf dic ordnungsgemiifie Verle-
gung des Starterkabels und den Rundring (Abdichtfunktion) zu achten. Der Anbau des Lichtmaschi-
nendeckels ist zundchst ohne VerschluBdeckel vorzunehmen. um den Sitz des Zahnradpaares zu kon-
trollieren (Stirnradgetriebe leicht mit Wilzlagerfett cinfetten).

16.8.4. Demontage-, Montage- und Instandsetzungshinweise des Anlassermotors

Demontage:

- Zylinderschrauben BM S x 25 am Lagerdeckel 16sen und Lagerdeckel vom Schildlager abzichen.

- Stirnrader und Distanzrohr abheben,

- Zyhinderkerbstift 2,5 x 12 durch Ritzel schlagen und Ritzel von der Ankerwelle abzichen.
Sechskantmuttern M 5 von Stehbolzen lésen und Polgehiuse vom Schildlager abziehen,

— Stehbolzen und Anker aus dem Schildlager entfernen.

- Sicherungsring 22 vom Schildlager abheben und Kugellager herausdriicken.

Auswechseln der Kohlebirsten

Es ist zu empfehlen, nach etwa 10000 km den Verschleil der Kohlebiirsten zu kontrollicren (Min-
destlinge 6 mm).

Beim Kohlebiirstenwechsel sind die oben beschrichenen Demontagearbeiten, bis auf das Ausdritk-
ken des Kugellagers, auszufithren. Das Einléten der Kohlebiirstenanschliisse hat so zu erfolgen, dall
das Lotzinn nicht zu weit in die Burstenlitze flieBt und dadurch die Beweglichkeit der Kohlebiirste be-
cintrichtigt wird.

Berder Montage wird zuerst die Biirstendruckfeder und danach die Kohlebirste in den Biirstenhalter
seschoben. Die jeweils montierte Kohlebarste muld mit je einem Finger gehalten werden und mit der
anderen Hand wird der Anker in das Schildlager geschoben. Nachfolgend wird das Ritzel auf die An-
kerwelle montiert.

Uberdrehen des Ankers

Ist die Kollektorlauffliche riefig, so kann die Lauffliche leicht iiberdreht werden. Nach dem Uber-
drehen (Feinstdrehen und policren) soll die Rundlaufabweichung nicht mehr als 0,01 mm betragen.
da sich sonst der Biirstenverschleill erhoht. Die Basis fiir die zulissige Abweichung sind dic beiden
Lagersitze. Dic Kollektorschlitze sind nach dem Uberdrehen von Drehspianen zu siaubern.

Montage des Anlassermotors
Die Montage erfolgtin umgekehrter Reihenfolge wie dic Demontage. Es sind folgende Besonderhei-
ten zu beachten:

Das Kalottenlager im Polgehiuse und die Lagerbuchsen der Zahnrider sind mit je einem Tropfen

Trinkdl (RL 125 zu benetzen.
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— Das Polgehiuse muB entsprechend den Markierungen auf das Schildlager aufgeschoben ?\ferdcn.
— Das Spiel zwischen Stirnrad und Achse darf nicht groBer als 0,2 mm sein, ansonsten ist ein Lager-
buchsenwechsel notwendig. ‘ . ' N
— Das Axialspicl der Abtricbswelle darf max. 0,4 mm betragen (ggf. mit Ausgleichscheiben korrigie-

ren).

16.8.5. Der Freilauf und der Freilauftriger

Der Freilauf als mechanisches Ubertragungsteil zwischen Anlassermotor und Verbrennungsmotor,
ist durch den Freilauftriger auf der Schwungscheibe befestigt. Nach dem Lésen der Sicherungs-
scheibe und der Sechskantmutter M 8 ist der Freilauf vom Freilauftriiger abnehmbar, gef. unter Ver-
wendung eines Spezialwerkzeugs. Beim Anbau des Freilaufs ist auf den PaBfedersitz und die Siche-
rungsscheibe zu achten.

Bei defektem Freilauf (auBer Lagerwechsel) bzw. verschlissenem Zahnrad ist der Freilauf komplett

zu wechseln.

Bild 218
{1} Freilauf-Befestigungsmutter
(M, = 20 Nm)

Lagerwechsel

Nach dem Entfernen des Sicherungsringes 28 ist das Rillenkugellager 6001-2z (mit Deckscheibe und
vorgefettet) mit Hilfe des Ausziehdorns fiir Radlager DV 6 aus dem Freilauf entfernbar. Dabei darf
der Ausziehdorn nur 8 mm bzw. 14 mm vom Bund entfernt in das Lager eingefiihrt werden.

Bild 219. Freilauf
(1) Sicherungsring 28
(2} Rillenkugellager 6001-2z
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Der Freilauftriger ist mit zwei Sechskantschrauben auf der Schwungscheibe befestigt. Bei der Mon-
tage ist auf den ordnungsgemaiBen Sitz im Zentrierbund der Schwungscheibe und die Sicherung der
Sechskantschrauben zu achten. Die Befestigung der Schwungscheibe und das Abnehmen dieser hat
sich gegeniiber den Modellen ohne Elektrostarter nicht verdndert.

16.8.6. Beseitigung von auftretenden Fehlern

Bevor die Fehlersuche beim Anlassermotor vorgenommen wird, sind die Betdtigungs- und Ubertra-
gungselemente, einschlieBlich der Kabelanschliisse und der 4 A-Sicherung, zu iberprifen.

Storung Ursacne Abhilfe
Anlasser lauft zu Biirsten abgenutzt Biirsten auswechseln
langsam, setzt aus Biirsten schwergingig Biirsten im Birstenhalter
oder bleibt stehen leichtgangig machen
Kollektor riefig oder Kollektor tiberdrehen
verschmiert oder Schlitze sdubern
Spannung an den Biirsten Spannungsabfall in den
zu niedrig Zuleitungen iiberpriifen
Gute AnschluBver-
bindungen herstellen
Anker lauft nicht Anker infolge mecha- Anker wechseln
oder bleibt stehen nischer Uberlastung
verbrannt
Anker durch KurzschluB Kurzschluf beseitigen
ausgefallen (KurzschluBmoglich-
keitenz. B. Blrsten-
schlitze an Masse;
Anker hat MasseschluB)
16.9. Betiitigungs- und Ubertragungselemente
Anlassertaster

Druckknopf des Anlassertasters wihrend des AnlaBvorgangs nicht ldnger als 5 s betitigen; nach dem
Anspringen des Motors sofort wieder loslassen.

Anlasserrelais

Dieses Spezialrelais, untergebracht im Werkzeugbehilter, besitzt eine Schalterfunktion beziglich
der Anlasserstromzufuhr. Das Schalten des Relais, welches deutlich horbar ist, charakterisiert
gleichzeitig seine Funktionstiichtigkeit.
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Kabelverbindungen

Es ist bei Reparaturen zu beachten, daB die Kabelquerschnitte der Anlasser- und Batterieanschliisse
teilweise 4 mm® betragen!

16.10. Licht-, Signal- und Blinkanlage

Beiallen Arbeiten an der Licht-, Signal- oder Blinkanlage sind die gesetzlichen Bestimmungen zu be-
achten und die Funktionstiichtigkeit der Anlagen zu kontrollieren und nétigenfalls herzustellen.
Fiir den Scheinwerfer, die BremsschluBleuchte und die Blinkleuchten sind grundsatzlich nur Gliih-
lampen der vorgesehenen Art und Leistung zu verwenden.

16.10.1. Lichtanlage

Die Scheinwerfereinstellung erfolgt mit Hilfe eines Einsteligerites (x-Wert = 25). Die Regulierung
wird durch Kippen des Scheinwerfers beim S 53 und Kippen des Reflektors mittels Einstellschraube
bei SR 50/1, SR 8(0/1 vorgenommen.

Mit der Horizontalverstellung des Scheinwerfers wird seine optische Achse mit der Lingsachse des
Fahrzeuges in Ubereinstimmung gebracht.

BehelfsmiiBige Scheinwerfereinstellung

— Fahrzeug voll belasten und auf einer ebenen Fliche in 10 m Entfernung frontal zu ciner Wand auf-
stellen (gedachte Lingsachse des Fahrzeuges bildet mit der senkrechten Wandebene einen Winkel
von 90%).

— An der Wand die Hohe der Scheinwerfermitte durch ein Kreuz markieren.

— Bei abgeblendetem Licht muB sich bei richtig eingestelltem Scheinwerfer die obere Grenze der auf
der Wand erscheinenden hellen Fliche (Hell-Dunkel-Grenze) 5 cm unterhalb des Markierungs-
punktes abzeichnen.

16.10.2. Signalanlage

Das Signalhorn ist ein Gleichstromverbraucher. Zur Verbesserung der Schallabstrahlung ist es ela-
stisch befestigt.

16.10.3. Blinkanlage

Dic Blinkanlage ist cin Gleichstromverbraucher, der von der Bleibatterie versorgt wird. Sie besteht
aus vier Blinkleuchten und einem Blinkgeber, welcher in der elektronischen Lade- und Blinkanlage
enthalten ist.
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KurzschluBursachen

AnschluBklemmschrauben im Blinkschalter gelockert oder herausgefallen. AnschluBdrihte zu weit
durch die AnschluBklemmen im Blinkschalter gesteckt.

Kabel 49a am Blinkschalter durchgescheuert bzw. Kabel zwischen Gehiiuse und Schalteinsatz einge-
klemmt.

MasseschluB des Kabels 83 L/R.

Schalteinsatz im Blinkschalter verkantet sich beim Einschalten, so daB KurzschluB zwischen An-
schluBklemme und Schaltergehiuse entsteht (fehlende Gummiunterlage oder lockerer Schaltein-
satz).

Arretierungsscheibe fiir Schalthebel zu groB bzw. verschiebt sich einseitig, so daB zeitweilig Kurz-
schluB zum Schaltergehiuse eintritt.

16.10.4. Bezeichnung der Kabel und Kabelquerschnitte

Kabelquerschnitte

Es werden Kupferkabel mit 0,5 mm® Querschnitt und teilweise 0,75 mm? verwendet, wobei 4 mm?
Querschnitte bei den Elektrostarterleitungen zu beachten sind (siche Schaltpline).

Bezeichnung der Kabel

sw = schwarz ws = weild Bei Farbkombinationen wird die Grundfarbe
= rot gr = grau zuerst und die Kennfarbe (schmaler

gn = griin bl = blau Farbstreifen) an zweiter Stelle genannt

ge = gelb br = braun (z.B. sw/bl).

16.11. Behandlung der Batterie

Die Fahrzeuge der 8 53-, SR 50/1- und SR 80/1-Typenreihen sind mit einer 12 V-Bleibatterie ausgerii-
stet.

Die Batteric dient zur Speisung der Gleichstromverbraucher Blinkleuchten, Signalhorn, Tachome-
terbeleuchtung und Begrenzungsleuchte.

Das Laden der Batterie im Fahrzeug erfolgt aus der Lichtspule 12 V/21 W (Batterieladung und Stopp-
licht) des Schwunglichtprimir- bzw. Elektronikziinders.

Inbetriebnahme und Erstladung

Batteric mit Akkumulatoren-Schwefelsdure der Dichte 1,28 g/em® (Tropen 1,25 g/em’) bis zwischen
die Sdurestandsmarkicrungen am Blockkasten fiillen. Die Temperatur des Elektrolyten muB beim
Einfiillen zwischen 10 °C und 25 °C liegen.

Batterie mindestens 20 min stehen lassen. Nach der Ruhepause Batterie leicht schiitteln und anschlie-
Bend den Elektrolytstand mit Schwefelsiure der o. g. Dichte und Temperatur auf die vorgeschrie-
bene Hohe korrigieren.
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Ruhespannung der Batteric messen. Betrédgt die Batteriespannung = 12,3 V so ist die Batterie nach
dem Einsetzen der VerschluBstopfen fir die Gleichstromverbraucher (Blinkleuchten, Signalhorn)
betriebsbereit. Das Starten des Fahrzeuges mit Elektrostarter ist zu diesem Zeitpunkt zu vermeiden
und erst nach einigen Fahrkilometern bzw. einer Batterie-Erstladung vorzunehmen.

Eine Erstladung der Batterie ist erforderlich, wenn

- die gemessene Batteriespannung < 12,3 V ist,

— die Batterie nicht innerhalb von 4 Wochen nach dem Fiillen mit Akkumulatoren-Schwefelséure in
Betrieb genommen bzw. von der Lichtmaschine im Fahrzeug nicht ausreichend geladen wurde,

— die Batteriespannung withrend der Standzeit der Batterie unter 12,3 V sinkt,

~ beim Lagern im ungefiillten Zustand eine Lagerzeit von 1 Jahr iiberschritten wurde.

Die Erstladung erfolgt mit Gleichstrom = 0,55 A. Das Laden ist beendet, wenn die Ladespannung

der Batterie (etwa 15,6 . . . 16,8 V) innerhalbvon 2 . . . 3 Stunden nicht mehr ansteigt.

Beim Laden mit einem Ladestrom von 0,55 A betrigt die Ladedauer im allgemeinen 5 . . . 8 Stunden.

Wird mit geringerem Strom geladen, ist die Ladedauer entsprechend zu verlangern.

Wihrend des Ladens ist darauf zu achten, daB eine Elektrolyttemperatur von 50 °C, gemessen in den

mittleren Zellen der Batterie, nicht iiberschritten wird. Anderenfalls ist das Laden zu unterbrechen

und erst nach Abkiihlung des Elektrolyts fortzusetzen.

Nach Beendigung des Ladens ist der Elektrolytspiegel mit destilliertem Wasser auf 5 mm iiber Plat-

tenoberkante aufzufillen. Danach Einsetzen der VerschluBstopfen und Sidubern der Battericoberfla-

che und die Batterie ist einsatzbereit.

Laden der Batterie im eingebauten Zustand

Das Laden der Batteric im eingebauten Zustand erfolgt von dem wechselstromerzeugenden
Schwunglichtprimér- und Elektronikzinder tber die Elektronische Lade- und Blinkanlage, welche
ein Nachladen je nach Batterieladezustand gewihrleistet. Ist die Batteriespannung unter 9 V abge-
sunken, muB die Batterie auBerhalb des Fahrzeuges nachgeladen werden,

Da das Laden der Batterie aus der Lichtspule 12 V/21 W (Battericladung und Stopplicht) erfolgt,
wird das Laden bei Bremstitigkeit unterbrochen.

Laden der Batterie aufierhalb des Fahrzeuges

Das Betreiben des Fahrzeuges mit einer leeren Batterie, welche den Funktionsausfall der Gleich-
stromverbraucher bewirkt, ist nicht statthaft, so daB ein Laden der Batterie aulerhalb des Fahrzeu-
ges erforderlich ist.

Die Batterie ist, nach Kontrolle des Fliissigkeitsspiegels, mit Gleichstrom der Starke 0,5 A nachzula-
den, bis alle Zellen gleichmiBig gasen und die Ladespannung von 15,6 . . 16,8 V erreicht ist, bzw.
wenn bei drei aufeinanderfolgenden, in Abstinden von einer Stunde durchzufiihrenden Messungen
kein Anstieg der Ladespannung von mehr als 0,1 V vorhanden ist.

Wartung der Batterie

Die Wartung beschrinkt sich auf eine im Sommer 14tigige und im Winter monatliche Kontrolle des
Flissigkeitsspiegels.

Nachfiillen der Zellen nur mit destilliertem Wasser, dabei Sdurespiegel 5 mm iiber dem Plattenrand
halten. Die AnschluBpole der Batterie sind bei dieser Gelegenheit mit Wasser und Biirste zu reinigen
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t{nd anschlieBend mit einem siurefreien Fett leicht einzufetten. Beim Einbau der Batterie ist auf rich
tiges Anklemmen der Batteriekabel zu achten (schwarzes Kabel stets an den Minuspol) Aa andcrn—_
ffl]ls Gleichrichterschiden entstehen kdnnen. Im Winter ist immer auf guten Ladezustan,d der Batte-
rie zu achten, denn eine ungeladene Batteric friert bei — 10 °C ein und wird dadurch unbrauchbar. Bei
Iangerem Abstellen des Fahrzeuges empfiehlt es sich, die Batterie auszubauen und an einem f;cm-
freien Ort aufzubewahren und jeweils nach etwa 4 Wochen nachzuladen oder einer Fachwerkstatt ;ur
Wartung zu iiberlassen.

W]r(_i eine gelagerte Batterie wieder in ein Fahrzeug cingebaut, ist vorher die Ruhespannung zu kon-
trollieren. Liegt diese unter 12,3 V. ist dic Batterie vor Benutzung nachzuladen.

Achtung!

Dethadezustand der 12 V-Batterie wird durch Messung der Ruhespannung an den AnschluBpolen
t:rrfmtelt. Die Ermittlung des Ladezastandes kann auch mit einem speziellen Kleinst-Ariometer
(Sduredichtebestimmung) durchgefiihrt werden,
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Umrechnungstabelle zur Einfithrung des
»internationalen Einheitensystems* (SI)

Gegenuberstellung der wichtigsten bisherigen alten Einheiten und der neuen SI-Einheiten:

Alte Einheit SI-Einheit
EinheitsgroBe Umrechnungsfaktor
Kraft Pond p Newton N
Kilopond kp

1kp = 9,807 N (10N)
1 N = 0,102 kp (0,1 kp)

Druck; kp/em? Pascal Pa

Spannung at oder Newton N je
atm Quadratmeter N/m*
mm WS
bar 1Pa=1N/em?

1 at = 1 kp/em® = 98070 Pa = 98,07 kPa = 0,09807 MPa
1 at = 1 kp/cm® = 100000 Pa = 100 kPa = 0,1 MPa
1 kp/mm® = 10 MPa = 10000 kPa
1 Pa = 0,0000102 kp/em® = 0,102 - 10°° kp/mm?®
. 1 kPa= 0,01 kp/cm? = 0,0001 kp/mm®
1 MPa = 10 kp/cm® = 0,1 kp/mm’®
1 MPa = 10 at

W—_

Alte Einheit SI-Einheit
Leistung Kilopondmeter je Newtonmeter je
Sekunde kpm/s Sekunde Nm/s
Kilokalorie je oder
Sekunde kcal/s Joule je Sekunde J/s
oder
Pferdestiarke PS Watt W

INmis=1Il=1W

I kpm/s = 9 807 Nm/s = 9,807 I's = 9,807 W
1 kcal/s = 4187 Nm/s = 4187 I/s = 4187 kW
1 PS =736 Nm/s = 736 J/s = 0,736 kW

1 Nm/s

1 s = 0.102 kpm/s = 2,388 keal/s

% 2,388 - 10" kealls = 1,36 - 107° PS
Ebencr Winkel ') Grad® Radiant rad

1 Grad = 0,017453 rad
1 rad = 57,296 °

Temperatur’) Grad Celsius Kelvin K

°C=T(K)-273,15K
T(K)=°C+273,15K

Arbeit: Kilopondmeter kpm Newtonmeter Nm
Energie;’ Kilokalorie kcal oder Joule J
Wirmemenge PS-Stunde PSh oder Wattsekunde Ws

1J=1Nm=1Ws

1 kpm = 9,807 J = 9,807 Nm = 9,807 Ws
1 kpm = 10J = 10 Nm = 10 Ws

1 keal = 41871

1 PSh = 2,648 - 10°]

11

1 Ws = 0,102 kpm = 0,000239 kcal = 3,777 - 107 PSh

1 Nm
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i : abe de i Wi S e r {
} Die Angabe des ebenen Winkels in Grad und der T emperatur in Grad Celsius ist auch nach 1980 weiterhin zuléissig.
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