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Tradice a zkugenost,
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moderni vyrobni zafizeni,
vysoce kvalitni material, jakoz i
pile a znalosti pracujieich ve
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jsou zakladem na kterém jsou vyräbeny motocykly Simson.

Jejich zvlastnimi pfednostmi jsou:

elegance a üdelnost,
dalekosählä minimälni potfeba udréby a
konstrukce usnadäujfci opravy,
nizké provozni näklady
a znaéné sjednoceny sortiment nähradnich dilü

Tato Dilenskä pfiruöka Vas informuje o nejdülezitejsich pracovnich postupech na
hlavnich skupinäch motorcyklü a dava pokyny pro opravy provadéné jejich dr2iteli.
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1: Technicke üdaje

Motor

Druh

Celkovy objem

Vrtäni välce

Zdvih pistu
Max. kroutici moment

75 km/h varianta

60 km/h varianta

50 km/h varianta

40 km/h varianta

Max. vykon
75 km/h varianta

60 km/h varianta

50 km/h varianta

40 km/h varianta

Komprese

Mazaci üstroji

Chlazeni
Hmotnost motoru
Uspofädäni välce
Material välce

Materiäl hlavy välce
Utésnéni valec/hlava välce
Material pistu

Poéet pistnich krouzkü
Druh ojnice a délka

Ojniéni lozisko, pata
Ojniéni lozisko, hlava
Provedeni klikové hridele
Klikova skfin

8

dvoudoby, benzinovy
49,8 cm? (S51 a SR 50)
70 em? (S 70 a SR 80)
38 mm (S 51a SR 50)
45 mm (S 70 aSR 80)

44 mm

6,7 Nm pfi poétu otaéek 6 500 ot/min
(odpovidä 0,68 kpm pri 5 500 ot/min)
5,0 Nm pfi poctu otätek 4 800 ot/min
(odpovida 0,51 kpm pri 4 800 ot/min)
4,77 Nm pfi pottu otaéek 4 750 ot/min
(odpovidä 0,49 kpm pri 4 750 ot/min)
3,75 Nm pri po@tu otätek 4 500 ot/min
(odpovida 0,38 kpm pri 4 500 ot/min)

4,1 kW pri pottu otätek 6 000 ot/min
(odpovida 5,6 kW pfi 6 000 ot/min)
2,72 kW pri pottu otaéek 5 500 ot/min
(odpovidä 3,7 kW pri 5 500 ot/min)
2,45 kW pfi poétu otätek 5 000 ot/min
(odpovida 3,3 kW pri 5 000 ot/min)
1,8 kW pri pottu otätek 4 750 ot/min
(odpovidä 2,5 kW pri 4 750 ot/min)
9,5 (S51 a SR 50)

10,5 (S 70 a SR 80)
smés palivo-olej 50:1
(behem zajizdéni do 500 km 33 : 1)
vzduchem
15 kg (motor bez oleje)
30° naklonén ve sméru jizdy
hlinikovä slitina se zalisovanou vlozkou
ze Sedé litiny
hlinikovä, tlakovä slitina (AlSi9 Cu 1)
kov/kov

kokilovä slitina (AISi 20 CuNi)
2 kusy

ocelova, kalena, 85 mm
jehlovy vénec K 18 & 24X13 F
jehlovy vénec K 12 X 16 X13 F
tridilny, slisovany
hlinikova, tlakova slitina, kolmo délena



Saci a vyfukové zafizeni

Karburätor

Druh karburätoru

Typ karburätoru
Hlavni tryska
Tryska pro béh napräzdno
Tryska sytide
Jehlovä tryska')
Dira na rozpragovaéi!)
Jehla diléiho zatizeni
Poloha jehly diléiho zatizeni

(vybräni shora)
SméSovaei $roub pro béh naprazdno
Vzduchovy $roub

Poéet otaéek pri béhu naprazdno
(ot/min)

Max. pfip. emise Skodlivych plynü
Cistié vzduchu
Vy fuk

Prevod sily

Spojka

Pievodovka

Poéet prevod. stupnu
Prevodové poméry

3-stupriova prevodovka

4-stupnova prevodovka

1) Jehlovä tryska a rozpraSovaé tvofi jeden dil a jsou predem zamontoväny do skfin& karbu-
ratoru, nelze je, vyménit!

S51 $70 SR50 SR80

BVF posuvny karburator s jehlovou
tryskou
16 N 3-4 16N3-5 16N 3-2 16N 3-3
70 72 70 72
35 35 35 35
60 60 60 60
215 215 215 215
2X10 2X10 2X10 1X20
2B5ll 2B5ll 2B5ll 2B5ll

4 4 4 3
sefizen podle pfedpisu o emisich
sefizen podle poétu otätek pri behu
naprazdno

1250 1500 1250 1500
+ 150 +175 + 150 + 175
< 4,5 objem %, CO
mokry FLP 62/1 s vläknitou näplni
tridilny (vyfukovä trubice, tlumie
vyfuku, koncovä trubice)

4-kotoutovä-lamelovä spojka v olejové
läzni, stlatena talifovou pruzinou
mechanickä klinovä pfevodovka ve
spoleönem bloku s motorem
podle volby 3 nebo 4

M 531 1.stupeh 4,40:
2.stupem 2,23:
3.stupem 1,55:

M 541 1.stupen 4,40:
.2.stupen 2,50:
3.stupeh 1,89 :

4.stupen 1,55: ee
e 
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Primerni pfevody

Sekunderni prevody

Pievod sily

Räm
Pocet sedadel

Provedeni ramu

Pera/peroväni
vpredu
vzadu

Tlumeni
vpfedu

vzadu

Brzdy (vpfedu a vzadu)

Sitka oblozeni

brzdovy buben @

ucinna brzdna plocha

ZavéSeni motoru

Pneumatiky S 51/S 70

Tlak vzduchu v pneumatikach

vpfredu/vzadu (Solo)

10

M 741 l.stupen 4,40:1

2.stupen 2,50:1
3. stupen 1

4. stupen 21

Sikmoozubenä celnä kola
62

2,95 :1 VasR80 (=uS70aSR 80 (5

3,25:1 uS5laSR50 (5

Sey
S

l

1,94 :1 uSR50aSR80 al
e

Po
d

2,27:1 uS51

212:1 uS70

mann
an

a

Fr2,43:1 uS51 — 40 km/h

= =

varianty

jednoduchym väleckovym retezem
086 —1— 94uSR50aSR 80
086 —1— 110 uS51aS70

2

plechovy, lysovany (SR 80 SR 80)
jednoduchym väleckovym fetézem
vzpérami (S 51/S 70)

teleskopicka vidlice/130 mm
kyvna vidlice s teleskopem 85 mm,
nebo 90 mm (podle vybaveni s nebo bez
sefizovaciho zafizeni)

s nebo bez hydraulického koncového
dorazu

hydraulicke

mechanicky ovladané Simplex

s vnitfnimi éelisfovymi brzdami

25 mm

125 mm

46,2 cm?
ve 2 bodech, v pry?i

2"), -16RK 30
2,75 — 16 R K 32
2,75 —16 RK 35

1,25 180 kPa vSechny druhy pneu

(1,25/1,80 kp/cm?)



vpfedu/vzadu (se spolujezde.)

Räfek
Pneumatiky SR 50/SR 80
Tlak vzduchu v pneumatikäch

vpfedu/vzadu (Solo)

vpredu/vzadu (se spolujezdcem)

Rafek

Elektrické zafizeni

Druh zapalovani
Dynamo

Vyrobce
Uchyceni

Bod zazehu

Zapalovaci svicka
Setrvaönikove, primärni zapaloväni
Primärni zapalova¢-druhy

eis. 8307.10

&is. 8307.10/1

Gis. 8307.10/2

Gis, 8307.10/4

Gis. 8307.10/5

Prineip
PferuSoväni

1,25/250 kPa
(1,25/2,50 kp/em?)
1,25/280 kPa 2,75 — 16 RK 32

(1,25/2,80 kp/cm?) 2,75 — 16 R K 35
s plnym okrajem 1,50 A X 16-3
3,00 —12 RK 35

23/, —16R K 30

125/200 kPa
(1,25/2,00 kp/cm?)
125/250 kPa
(1,25/2,50 kp/cm?)
2,10 12 kotoucove kolo

princip magnetového zapalovani
setrvaénikové, primarni, nebo
elektronické zapalovani
VEB Fahrzeugelektrik, Karl-Marx-Stadt
zakladova deska: dvéma pfichytkama
setrvaénik: na kiZelu klikoveho hridele

1 :5aupevnovaci matici
M10X1,SW17

1,8 mm pfed HU (S 51 a SR 50)
1,4 mm pfed HU (S 70 a SR 80)
ZM 14 — 260 (vzdälenost elektrod 0,4 mm)

vykon 25/21 W
zabudovan vS51B1-3

$51B1-4

vykon 21/21 W
zabudovan v S 51 — 40 km/h varianty
(export)
vykon 31/21 W
zabudovan vS51N

S51E/4
vykon 31/21 W

zabudovan v SR 50 B 3
SR50B4

vykon 31/21 W
zabudovan v SR 50 N
primärni zapalovaé

polyamidova päka pferusovate zesilena
sklenénymi vlakny (VE 30)

1



Vzdälenost kontaktü prerusovace 0,4 + 0,05 mm
Zapalovaci civka malä zapalovaci civka

AB 12 TGL 4481, Gis. 8352.1/2

Elektronické magnetové zapalovani (EMZA)

Druhy elektronickych zapalovaéu
&is. 8305.1/4 (EMZA 8384.5 4) vykon 35/21 W

zabudovan vS51B2-4/1
S51C
S51E
S70C
S70 E/2

Cis. 8305.2 (EMZA 8384.6) vykon 42/21 W
zabudovan v SR 50 CE

SR 80 CE

Princip magnetové zapalovani s vysoko
napéfovym kondenzatorem

PreruSovani tyristorem, ktery je spinän bezkontakto-
vym, induktivnim ridicim &idlem,
v okamZiku zäZehu (fidici dil s tyris-
torem, Gis. 8309.12)

Zapalovaci civka mala zapalovaci civka ..EMZA*
AB 6 TGL 4481, Gis, 8351.1/13)

Akumulator 6 V 4,5 Ah (SR 50-podle typu)
6 V 12 Ah (S 51/S 70-podle typu)
12 V 5,5 Ah (SR 50 a SR 80 modely
s elektr. spoustéGem)

Hlavni svétlomet vystup svétla — @ 136 mm, symetrické
potkavaci svétlo, 25/25 W, nebo 35/35 W --
Bilux — (podle typu)

Blikaci zatizeni blikaci zafizeni se 4-svitilnami
(podle typu)

Houkacka stejnosmérna houkacka
Elektricky spoustéé elektricky motor s predlohou Gis. 8206.2

(SR 50/SR 80, podle typu)

Jizdni vykony

Maximalni rychlost 75, 60, 50, nebo 40 km/h (podle vybaveni)
Trvala rychlost 75, 60, 50, nebo 40 km/h (podle vybaveni)

Maximälni rychlost s pfivesem 40 km/h

12
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Napiné

Nadrz paliva

Druh paliva

Prfevodovka
Druh pfevodoveho oleje

Teleskopicka vidlice (pro kazdé rameno)
Druh oleje

Hmotnosti a rozméry

Celkovä hmotnost')
Pohotovostni hmotnost')
Nosnost!')

Obraz 3. Diagram zäkladni spotieby paliva

Prümernä cestovni spotfeba
$70 25...2,81/100 km
S5l 24...2,61/100 km

Obraz 4. Diagram zäkladni spotieby paliva

Prüm£rnä cestovni spotieba
SR 80 2,5 1/100 km
SR50 2,4 1/100 km

871 S51/S 70
6,31 SR 50/SR 80
ztoho vzdy 0,8 1 rezerva
Special 94 s ptimési dvoudobého motoro-
veho oleje v NDR :M2T—20do
25 mm?/s (20... 25 cSt) pri 50°C
Vv poméru 1 : 33 (3 %, oleje) béhem
prvnich 500 km, resp. 1 : 50 (2 %o oleje)
po 500 km.
400 cm}
legovany pievod. olej OA PP 80,

viskozita 100 mm?/s (100 cSt) pri 40°C
nebo motor. olej SAE 30... 40,
viskozita 60 mm?/s (60 cSt) pri 50 °C
34 cm"
hydraulicky olej 46 mm?/s (46 cSt)
pri 40°C

S51/S 70 SR 50/SR 80

260 kg 260 kg
75...84 kg 80...B8 kg

176...185 kg 172...180 kg

13



Celkové rozméry')
délka 1890 mm 1790 mm
Sitka 880 mm 705 mm
vyska 1195 mm 1190 mm
svétla vyska 130mm 120 mm
rozvor kol 1210 mm 1250 mm
nejmenii prümör otäceni 3,25 m 4,00 m

1) Uvedené hmotnosti a rozméry se u jednotlivych typü nepatrné lisi

2: Kirivky a diagramy

2.1. Vykonové kfivky motorü

75 km/h varianty se 70 em’ motory

Wi

kW

re

38.

8 F

I

u /
PA
‘kWh

0 we iv

af / N +650 ih gi
1000 ro un ie Opraz 5
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60 km/h varianty se 50 cm’ motory

N

600 \
in \

550:

IS
500.

!
b

450}
4000 5000 „ 6000 U/min 7000

Obraz 6

U/min Ot/min
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50 km/h varianty se 50 cm’ motory

28

kW

26

24
A i

Peo 5

74
600

kWh N

55

b

45
3500 4000 5000 n—= 6000 U/min 7000 7500

Obraz7

U/min Ot/min
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40 km/h varianty se 50 cm’ motory

20

kW

184-

124Nm

10" 4
600 Myo

kWh

550

un
:

2500 3000 4000 n—= 5000 yymin 6000

Obraz 8

U/min Ot/min

2 RA S51,S 70 u. SK 50, SR 80, tschechisch 17



22. Diagramy prevody-otatky

V dal$im jsou uvedeny vybrané diagramy pfevody-otäcky, které znazorhuji pomér
poétu otaéek — pfevodü — rychlosti.

S 51 N,S 51, B 1-3

/ /

w|i {1A {
ff

L

Motordr
ehzahl /

ot LLL
WA

VA
0 10 20

1000

30 00 60vv Fanrgeachndigheit ”
Obraz 9

Fahrgeschwindigkeit Jizdni rychlost
Motordrehzahl Poéet otätek motoru
Gang Stupen

18



S51B1-4,S51 E/4, S 51 E,S51 B2-4/1.S51C

PRIX

HF FE

0) 20 40 60 kmh
VD Fahrgeschwigdigkeit

Obraz 10

Fahrgeschwindigkeit Jizdni rychlost
Motordrehzahl Poéet otäcek motoru
Gang Stupen

2*
19



S70C,S 70 E/2

Usmin.

9000 / Sf,

fh, PIAAA |
0,

5
 “4 SID NN
N |

0 10 20 30 40 50 60 70 km/h
vv Fahrgeschwindigkeit.

Obraz 11

Fahrgeschwindigkeit Jizdni rychlost
Motordrehzahl Poéet ota¢ek motoru
Gang Stupen
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2.3. Rozvodove diagramy

Obraz 12. M 531/M 541

21



Obraz 13. M 741

(1) Dolni üvrat (6) Horni üvrat
(2) Pfepoustéci kanäl zavirä (7) Vypustny kanal zavirä
(3) Vypustny kanäl zavirä (8) Vypustny kanäl otevirä
(4) Vypustny kanäl otevirä (9) Pfepoustéci kanal otevirä
(5) Bod zäzehu v () Odehylné hodnoty 40 km'h variant

3: Tabulky rozmörü, montazni rozméry

Rez motorem M 541/M 741

Dülezit€ montääni rozméry, vile a utahovaci momenty

(zachyceny na schematickém znazornéni motoru M 541)

22
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Motor M 541/M 741 schematicke znäzorneni

Motor M54 7/ 74] Schematische Darstellung

My- 10Nm
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Tabulka päroväni predepsanych pista a välcü

Motor typ Oznateni Velikost välce Velikost pistu Tole- Montazni
vrtani jmenov. rance rozmér
od do prümer

M 531 Serie:
M 541 38,00 38,00 38,01 37,97

38,01 38,01 38,02 37,98
38,02 38,02 38,03 37,99
38,03 38,03 38,04 38,00

Vybrus:
38,25 38,25 38,26 38,22
38,50 38,50 38,51 38,47 od 0
38,75 38,75 38,76 38,72 do +2010 9 93
39,00 39,00 39,01 38,97 =: ou a
39,25 39,25 39,26 39,22 2
39,50 39,50 39,51 39,47

M741 Série:
45,00 45,00 45,01 44,96
45,01 45,01 45,02 44,97
45,02 45,02 45,03 44,98
45,03 45,03 45,04 44,99

Vybrus:
45,25 45,25 45,26 45,22 od 0

do Fu 0,04
45,50 45,50 45,51 45,47 0,011 ”

Rozmérové üdaje tabulky v mm.

Välce jsou znadeny na dolnim okraji v blizkosti saci pfiruby prümörem vrtäni

(1 odpovidä @ 38,01).
Välce, hlavy valet a skfin& motoru M 741 jsou znaéeny vyrazenou „7“. Na välci
je toto znadeni nahofe na pfirub& karburätoru, na hlavé välce na krajnim chladicim
Zebru vpfedu, dole a na skfini motoru v blizkosti &isla motoru.
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Montääni plan jehlového loziska K 12 X 16 X 13 F v hornim oku ojnice

Vrtäni ojnice @ 16 Jehlove lozisko K 12 X 16 X 13 F

Barevné znaéeni Rozméry TGL DIN

zelenä @ 16 az +0,002 —2 —1 —3
nad —0,001 (—3) (—2 —4)

bila @ 16 az —0,001 —4 —3 —5
nad —0,005 (5) Ce —6)

éerna @ 16 az —0,005 —6 —5 —7
nad —0,009 7 (—6 —8)

modra @ 16 az —0,009 —8 —1 —9
nad —0,013 (—9) (—8 —10)

Velikosti, které nejsou v zävorkäch objednävejte pfednostn&!

Tabulka pouzivanych kulitkovych loZisek a tfid&ni

Pro klikovy hfidel: Kulitkové loZisko 6204 (C 3)

Barevné znaéeni Vrtani

zlutä @ 20 -+0,003 —0,003 mm
zelenä @ 20 pod —0,003 —0,008 mm
bilé @ 20 pod —0,008 —0,013 mm

Oznaéeni Poznämka

Kuliékové loZisko 6203 2 ZC 3 4 pro hlavy kola predem

Kuliékové loZisko 6203 C 3
Kuliékové lozisko 6000/C 3
Kulitkové loZisko 6204 C 3
Kuliékové loZisko 16004/C 3
Kuliékové lozisko 6004/C 3
Kuliékové loZisko 6203/C 3
Jehlové lozisko
K 12 16 X 13F

Jehlové lozisko
K 18 X 24 13 F
Drzäk kuliéek A

1X pro pohon zadniho kola
1X. pro hfidel spojky, vpravo
2X pro klikovy hridel
1 X pro vyvedni hfidel, vlevo
1 X pro vyvodni hridel, vpravo
1 pro hridel spojky, vlevo
1X pro horni oko ojnice

1 x pro dolni oko ojnice

2 X lozisko rizeni

opatfeno tukem

ocelovä klec,
vnitiné
stfedenä
ocelovä klec
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Pouzite lanovody a ohebné hiidele

Celkova délka/volny konec (v mm)

$51/S 70 SR 50/SR 80
Silniéni model Model Enduro

Lanovod karburatoru 755/61 854/58 1100/55
Lanovod pro ovlädäni sytice 942/44 1020/44 1100/48
Lanovod spojky 983/108 1055/108 1200/110
Lanovod ruéni brzdy 1099/133 1139/133 1068/131
Lanovod noäni brzdy _ _ 879/115
Hfidel rychloméru 810 810 1075
Hfidel ota¢koméru 700 700 _
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Klinovy hridel Kontrola stfedniho vyklenuti hridele (pro kuli¢ky ozubenych

kol); povrch a tvar musi byt bez zjevného opotitebovani.

Radici valec Draha kiivky éepu vykyvné päky nesmi vykazovat zjevné
stopy po opotfeboväni (prohloubeni max. 0,3 mm), nebo jina
poskozeni povrchu.

Vyvodovy hiidel Kontroluje se pomédéna ¢ast hiidele (nabézna plocha volnych

koledek) fadny stav povchu galvanické vrstvy a piipadné
übytky materiälu (zadrenä mista).
Nabézna plocha volného kola 1. stupné je nejvice exponoväna.

Tla¢na pruzina Tlaéna pruzina teleskopické vidlice je opotiebena, kdyz cel-

teleskopické vidlice kova délka tlaéné pruziny je men&i, nezli 297 mm (demonto-
vana).

Udrizba (po pfezkousenich)

Provadéné präce pri stavu kilometrü

essesSs So so
mM Oe WH

aa

Srouby a matice motoru utahnout a zajistit (uchyceni motoru,
matice vika välce, uchyceni vyfukové roury, svéraci $rouby na
pace spoustéce, zadni fadiei pace a nozni fadici pace, uchyceni
paky spojky, Srouby ve viku spojky, vypustna zatka oleje, matice
hnaciho fetézového kola) XXX

Zkontrolovat zapaloväni a pripadné sefidit. Zkontrolovat mazaci
pist prerusovace (mimo elekteenickehe zapalovani) ERIK

Zkontrolovat a pripadné seridit Karsten motoru a jeho
utösneni xXXXXX

Srouby a matice rämu utähnout (hridele, svéracf $rouby na paté
levé kluzne trubice a v dolnim vedeni vidlice, uchyceni horniho
vedeni vidlice, uchyceni fiditek, uchyceni ochrannych plechü,
sedadla a nosice zavazadel, uchyceni matic &epu kyvné päky,
uchyceni vinuté pruziny s teleskopickym tlumiéem, svéracich
$roubü na brzdovych päkäch piedni a zadni hlavy kola, srouby
PryZoveho ulozeni motoru, uchyceni svorek tlumiée vyfuku, oper
nohou, päky noZni brzdy, Sroubü spojü rämu) x x x

Zkontrolujte lozisko fizeni a je-li zapotiebi, sefidte je x x x

Zapojte vsechna elektricka zafizeni a zkontrolujte je xXXXXX

Zkontrolujte opotfeboväni kartäcüu v motoru spoustöde x

Zkontrolujte a sefidte ovladaci prvky KRXKR
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Provadéné präce pfi stavu kilometrü

3.00
0

5.00
0

8.00
0

11.0
00

15
 

0
0

0

Zkontrolujte pfedni a Zadni kolo, pohybuje-li se volné KK

Zontrolujte vüli loziska kola x x D4

Napnéte hnaci fetéz a zkontrolujte stopu kol x KK KK

Zkontrolujte stav nabiti akumulätoru a hladinu elektrolitu KKM KK

Zkontrolujte hladinu oleje v pfevodovce x x x

Vyéistéte a naolejujte cisti¢ vzduchu x x >

Vyéistéte vyfukove üstroji x x xX

Vyéistéte éistié paliva v kohoutku paliva KK KK

Vymeäte olej v pfevodovce p< DR:

Retéz potitete tukem, nebo naolejujte x MS MK

Promakte loziska kol a fizeni, brzdové üstroji a pohon
rychloméru x xX XK &

Naolejujte bovdeny a hridel rychlomeru x x x

Promaäite otoénou rukojef x x x

Zkontrolujte tlak peumatik, pfipadn& dohustéte Er zahäjenim
jizay

Po ujeti 15 000 km opakujte kazdych dalsich 5 000 km präce
udrzby 15 000 km.
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5. VSeobecné pokyny pro üdrzbu

@ Vétsinu üdrzbovych praci Ize, obzvlasté u motocyklü rady S51/S 70, provädet
se zabudovanym motorem.

Motor se musi vymontovat

k vyméné motoru, nebo skfin& motoru,
pfi pracech na fadicim üstroji, nebo na noznim spoustééi,
pri pracech na klikovem üstroji.

V daném pfipad& mohou züstat na stroji, upIné

vyfukove ustroji,
karburator,
setrvaönikovy svételny primärni zapalovaé, nebo elektronicky
zapalovac.

Poloviny skfin& lze také rozpojit, aniz by se musel oteviit prostor spojky, nebo
v ném ulozené jednotlivé dily musely odstranit. Pohon zadniho kola se odpoji
od motoru tim, Ze se uvolni hnaci fetézové kolo. Retézové kolo züstane v fetézu.

Pozor!

Je-li hnaci fetézové kolo sejmuto, nepootädejte zadnim kolem. Retéz navinujici
se na Fetézovém kole by mohl rozhit plastickou fetézovou skin.

@ Pokud mozno vypoustejte pfevodovy olej pri teplém motoru. Pfi opravach
prevodovky poloviny skfine a jednotlivé dily Gistéte technickym benzinem.

@ Pro novou naplh pouäijte jediné spravného druhu a viskozity, totiz pfevodovy
olej odpovidajici formuli
100 mm?/s (100 cSt) pfi 40 °C SAE 80, nebo motorovy olej SAE 30... 40

@ Tésnéni a tésnici kruhy zasadné pouZijte pouze jednou!
Pred sestavenim vyéistéte fadné tésnici plochy, zkontrolujte, jsou-li rovné
a pokud je to predepsano, tence potiete motorovou tésnici hmotou.
Nové hridelove krouzky lehce, pred jejich namontovanim, potrfete grafitovym
tukem. Pfi montazi hfidelovych krouZkü je zahodno byt vzdy opatrny. Grafito-
vy¥m tukem se natfou pouze tésnici rty a tyto se v Zädnem pfipad& nesmi
poskodit.
Plocha ulozeni tésnéni na hfideli musi mit bezvadny povrch a sprävny prümer.
Montaz provedte tak, aby jazyk tésnéni sméfoval k prostoru, jen2 ma byt
utésnén. U osazenych hridelü pouzijte, pokud mozno, montazni pouzdro.

@ Zadrene upinaci Srouby skfiné lze snäze uvolnit, kdyz se pfed vySroubovänim
odrazi. Pouzijte k tomu trn vhodny na danou hlavu Sroubu, na ktery vedte silny
uder kladivem.

@ Kuliékové lozisko montujte jediné po nalezitém vyhräti sedla a je-li zapotrebi
i vnitfniho kruhu (za vSech okolnosti vystfihejte se pfehräti loziska). Jiz pouzita
loziska zasadné, pfed montazi, proplachnéte v benzinu a poté je lehce potiete

3 RA S51, S 70 u. SR 50, SR 80, tschechisch 33



tukem. Ulozeni kuli¢kovych lozisek musi byt v bezvadném stavu. Spatné zalico-
väni ve skfini, nebo na hfideli, maze vést k deformaci krouzkt a k pfedéasnému
vyrazeni loziska.

@ Vedskeré montäZni dily, pfed jejich zabudovänim, fadné vy£istöte a prohlédnéte,
jsou-li v fädnem stavu. Pro vSechny opravy pouZivejte jediné originälni dily
„Simson“! VSechna kuliékova loZiska a hfidele musi spolehlivé pevné sedét a az
na doraz, v otvorech ulozeni.

@ Näb£äne a kluzné plochy opatfte pfed montazi pfedepsanym tukem, nebo pastou
na tésnici rty.

Pri montä2i dbejte, aby se do pfevodovky, nebo klikové skfin& nedostala eizi
teliska. Düsledkem by mohlo byt znaéné poskozeni motoru.

@ Pro vSechny präce pouzijte pouze vhodné a fädne näfadi. Na pracovisti musi
byt vzdy dokonale £isto.

@ Plastické dily, pfedevsim, které nahrazuji sklo (viéka svitilen, nosi¢e kontaktü
ve spina¢i zapaloväni a svétel), nikdy nedovolte, aby pfiäly do styku s palivem,
tukem, nebo olejem, jezto tyto lätky püsobi chemicky, Skodlivé na rüzne z téchto
plastü.

Moinosti rychlych oprav

Pi zamontovaném motoru Ize provést tyto opravy:

opravy pohonu rychloméru, nebo otatkoméru,
vyména hnaciho ret&zoveho kola,
vSechny präce na elektrice motoru,
vSechny präce na karburätoru a vyfuku,
demontaz a montaz hlavy välce, välce a pistu,
vSechny präce na primärnim pohonu a na spojce,
vSechny präce na üstroji noZniho fazeni, véetné,
vymény presuvného drazkového hiidele a sefizeni fazeni,
vSechny präce na pohonu no2niho spoustéée s vyjimkou ozubeného kola
nozniho spoustéée,

vyména hiidelovych tésnicich krouzkü a pryZovych kruhü,
vyména motorku spouStéée a volnobézky spouStéée.
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6. Präce na motoru

6.1. Vymontoväni a zamontovani motoru

Ss 51/S 70 — modely

Neprotaéejte zadni kolo pri sejmutem

ozubeném, hnacim fetézovém kole. Retéz
navinujici se na fetezovem kole by mohl
rozbit plastickou fretézovou skfin.

— Stahnéte kabelovou botku zapal.
sviéky (1).

Obraz 24

Uvolnéte vyfukové ustroji (2).
Uvolnéte bovdeny karburatoru, nebo

üpiny karburätor (3).
Odstrafte viko dynama (4), (za tim
ücelem odpojte bovden spojky a hridel
pohonu rychloméru; viko sedi na
licovacim koliku).

Odstrante hnaci retez (5) (stahnéte
pruznou sponu na $roubovem pastorku
pohonu rychlomeru a pastorek
sejméte; vyhnéte plechovou pojistku
na upevfovaci matici, matici od$rou-
bujte a ozubené kolo, spolu s fetézem
sejméte z jeho dvojhranneho ulozeni;
pri uvolhovani upevfovaci matice
vyuzijte nozni brzdy k pfidrzeni).

Uvolnéte kabel od motoru, nebo od-
strante setrva¢nikové dynamo (6).

Odstranhte Srouby uchycujief motor
a vyjméte motor z jeho uloZenf (7).

SR 50/SR 80 — modely

— Sejméte kryti motoru, jakoz i pravou
a levou stupaöku (za tim ütelem
€asteéné sejméte povlak stupacky).

« —/ Odstrante paku noZniho spoustéée a
fadici tyéovi. .

Obraz 25

3

Stahnéte kabelovou botku zapalovaci
svicky.

Uvolnéte bovdeny karburätoru, nebo
uplny karburator.

Odstrante vyfukovou troubu na välci.

Sejméte viko dynama (za tim ücelem
uvolnéte tählo bovdenu spojky, hridel
rychloméru, viko sedi na kuzelovém
koliku).

Uvolnéte pohon rychloméru a hnaci
zubové kolo a sejméte s hnaciho hri-
dele.

Uvolnéte kabel motoru, nebo od-
strahte setrva¢nikové dynamo, uvol-
néte kabel ukazatele béhu naprazdno
a jeden ukostiovaci kabel.
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Odstrafte pfedni uchycovaci $roub
(1) a motor sklopte dolü.

Odstrahte dva upevfovaci $rouby (2)
na uloZeni motoru a motor vyjméte
z vozidla doleva, dolü.

Obraz 26

Montaz provedte v opaéném poradi, nezli demontaz, piicemä dbejte:

aby vSechny Sroubové spoje byly fadné utazeny:

plechové pojistky na hnacim zubovém kole a na matici k vyfukové troubé byly
fadné namontoväny,
byl dodrzen pfedepsany utahovaci moment upevhovaci matice hnaciho ozube-
ného kola 30,0 Nm.
Pfichytky uchyceni zakladové desky byly spravné ulozeny a fadné utazeny.

Dodrzujte pfedepsané sefizovaci hodnoty a montäZni rozméry:

Bod zazehu 1,8 mm (S 51, SR 50), nebo 1,4 mm (S 70, SR 80) pied HU.
Vüle obalu bovdenü 2...3 mm.

Obzvläste dülezite je, aby ulozeni zakladové desky dynama bylo vystitedéno a byla
dodrzena mezera mezi pölovymi nästavei civek a vnitfikem pöloveho kola 0,4 do
0,6 mm. Jinak bude dochäzet k zavadam v zapaloväni. Pokud pölove kolo narazi,
müZe dojit k üplnemu zniéeni setrvaénikového dynama, nebo elektronického
dynama.

6.2. Demontaz motoru

Pro opravy motoru pouzivejte montazni
kozlik s upinacim zafizenim V 001.
Pokud bytakovyto kozlik nebyl k dispo-

zici, provedte sami vhodné upnuti (die-

vény ram, üloZny Spalik), abyste pfedesli

poskozeni tésnicich ploch, nebo hrideluü.

Obraz 27
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6.2.1. Rozlozeni sklopného spoustée

Nozni spousté¢ upnéte ve svéraku.
Opérny kotoué stlatte doli a soudasn&
vysufte kuzelovy kolik; (rovné prove-
deni paky). U zahnutého provedeni paky
dbejte na vykyvnou päku, kterä musi
byt zatiZena pruzinou.

Obraz 28

6.2.2. Vymontoväni elektriky motoru

Pfi pracech na elektrice motoru dbejte speciälnich pokynü uvedenych v této
Dilenské pfiruöce. Ke sprävnemu propojeni kabel pouzijte elektrického schematu
daného vozidla.
Je-li elektrika motoru nedotéena, narysujte ¢aru, nebo protilehle vyrazte düleiky
na zäkladovou desku a skfifi motoru, abyste si uspofili präci i éas pfi opétné mon-
ta%i funköni polohy zäkladove desky dynama. V tomto pfipad& neodpojujte pfipoje
kabel; zäkladovä deska züstane tedy na stroji a ochrante ji tim, Ze ji pevné uchy-
tite na chranéném misté.
U motorü s elektrickym spoustéem musi se nejdfive sejmout volnobézka, viz
k tomu odstavec 6.4.

Prilozte pfidrZovaci pas setrvaéniku
„DV 37“ tak, aby se smyéka, otaéi-li se
pölovym kolem doleva, pfilozila na jeho
obvod. Nastrékovym, nebo zalomenym
prstencovym kliéem SW 17mm od§Srou
— bujte upevnovaci matici M 10 X 1
polového kola a vyjméte pod ni leZzici
pruiny kruh A 10.

Obraz 29
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6.2.3.

38

Do hlavy pöloveho kola zasroubujte
stahoväk „DV 38; spodni &äst na

plochäch kliée pfidrzujte sSroubovym
kliéem SW 19 mm.
Sroubovym klitem SW 19 mm piitahnéte
tlakovy Sroub; pdlové kolo se räzem

pri snimäni dävejte pozor na kotoucovou

uvolni ze svého kuZelovitého uloZeni;

pruzinu 2 X 3,7 v drazce kotouéové pru-

ziny na pravém konci klikového hfidele.

Obraz 30

Vyznaéit polohu zakladové desky (1),

uvolnit pfidrZne pracky a zäkladovou

desku vyjmout (2).

Obraz 31

Vymontoväni a zamontoväni pohonu rychloméru

6)
?

A
(1) Viko dynama je sejmuté a

(2) hridel rychloméru odsroubovan.

(3) Vytlaéte z kruhové dräZky hridele

vyvodu sponu a

(4) stahnéte Sroubovy pastorek z umélé
hmoty s konce hiidele

(5) vyrazte montäZni kolik se zäfezem

3X 20 zevnitr z vika
(6) vyjméte lozisko a

(7) Sroubové bolo.
~
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Zamontoväni provedte v opaéném poradi; Sroubov& kolo potfete tukem a zkontro-
lujte, pohybuje-li se volné; hiidel rychloméru naolejujte a ulozte v pokud mono
nejvétsim oblouku (pfi malém prüm£ru zakfiveni dochäzi ke zlomu!).

Pozor na päroväni!

Hnaeci fetézové kolo Sroubové kolo

z=15 z=14

z=16 z=13
z=14 z=15

6.2.4. Vymontoväni spojky, pastorku pohonu a ukazatele volného chodu

+

Obraz 33

(1) Sroub piniciho otvoru oleje
(2) Sroub kontrolniho otvoru oleje
(3) Sroub vypustného otvoru oleje
(4) Zäverny Sroub sefizovaciho otvoru ve

viku spojky

Vypustte pfevodovy olej.

Z vika spojky vySroubujte Sest $roubü

s välcovou hlavou a viko odtlatte ze
skfiné; za tim ülelem zasufte Sroubovak
do vybräni (1) skfine a pouzijte ho, jako
päky na viko; viko sedi tésné na zaji-
Stovacich kolicich.

Obraz 34
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Odehnéte plechové pojistky na 4 upev-
hovacich Sroubech pfitlaéného kotouée,
Srouby vySroubujte Sroubovym klidem
SW 8 a pfitlatny kotou& vyjméte.

Obraz 35

PfidrZny pfipravek hnaciho pastorku
»V 011“ nasadte a pevné zasroubujte.

Obraz 36

Mechanicky otaékomér je pohanén Srou-

bovym pastorkem nagroubovanym na
levém zdvihovém éepu klikového hfidele.

Upozornéni:

Piitom pouzivany hnaci pastorek lisi se

od bézného hnaciho pastorku vysoustru-
zenim stiediciho vybräni pro Sroubovy

pastorek.

Obraz 37

Sroubové kolo pohonu otéékoméru je uloZeno ve viku spojky a pracuje obdobné,
jako pohon rychloméru. Sroubovy pastorek a Sroubové kolo pohonu ota¢koméru
nejsou totozné s dily pohonu rychloméru.

Parovani hnaciho pastorku a ozubeného kola spojky je uvedeno v Technickych
üdajich (primärni prevod).
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Obraz 38

(1) Kuliékové loZisko 6203 (C 3) (10) UndSeé s talifovou pruZinou
(2) Kruhovä pojistka 40 (1,5 mm u M 531/M 541 a 1,6 mm u M 741)
(3) Kruhovä pojistka 17 (11) Pojistnä éepi¢ka
(4) Nabézny kotoué (12) Sestihranna matice M 12 X 1,5
(6) Ozubené kolo spojky se 2 pouzdry (13) Tlaény dil

s nékruzkem (14) Plechové pojistky
(6) Kruhovä pojistka 45 (15) Srouby se Sestihrannou hlavou M5 X 12
(7) Lamely spojky (16) Tlaény sroub
(8) Kotoué spojky (17) Sestihrannä maticeM 6
(9) Deska spojky

Odehnéte pojistné viéko pfidröne matice unaseée a odstrahte matici nastrénym
kliéem SW 19mm. Vyjméte svazek spojky (pozor na pod nim lezici nabézny
kotoué).
Stahnéte ozubené kolo spojky (opétné pozor na pod nim lezici nabézny kotoué).
Vyhnéte plechovou pojistku a Sroubovakem SW 17 mm odstrante upevhovaci matici
hnaciho pastorku; stahnéte hnaci pastorek (pfitom dbejte na kotouéovou pruZinu
3 X 3,7 v dräöce kotouc¢ové pruziny na levem konci klikového hridele). Vyjméte
oba tlaéné koliky spojky a vlozeny valec z podelne diry hridele spojky.

Vyhäkujte otoénou pruZinu na pace spojky a üplnou skupinu vytahnéte nahoru ze
skfin& motoru.

Upozornéni:

Ob& pouzdra s nakruzkem v hlavé ozubeného kola spojky jsou vzäjemn& zaménna.

Rozlozeni a slozeni svazku spojky

Pritla&ny kotoué s tvarovanou vypouklinou smérujici dolü (protismernä montazni
Poloha) na$roubujte na kotoué spojky a tim odlehéete svazek spojky od tlaku
PruZinoveho talife.
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Odstrafte kruhovou pojistku 45 na spod-
ni strand piitlaéného kotouée. .
Rozloite svazek spojky; od&roubujte
pritlaény kotou£.

Obraz 39

Musi-li se odpojit pruZinovy talif od
unaSeée, musi se roztrhat. Novy pruii-

y talif nalisujte, s vyklenutim smé-
Tujieim dolü, pomoei pfitlaöneho kruhu

do pfislusné kruhové drazky unaSeée.

Obraz 40

Slozeni provedte opaönym postupem,

nezli rozlozeni, piri¢emz se piitlaény

kotoué opétné pouzije, jako pomocné
nafadi. Uvolnéni pruzinového talife,

které slouzi spravné funkéni poloze tie-
cich kotoulü, se provadi teprve po vlo-

zeni svazku spojky do koSe ozubeného
kola spojky, které je jiz nakliného na

hfideli spojky.

Ukazatel volného chodu. Nékteré vari-
anty maji v levé éasti skfin& motoru,
v blizkosti tadiciho valce, ukazatel vol-
ného chodu. Jednotlivé dily lze, po
uvolneni upevAovaci matice, mimo
skfiné matice, vyjmout dolü. Kontaktni
pruZina se müZe, jiz po uvolnéni matice,
vytahnout dopredu.
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6.2.5. Vymontoväni noZniho fazeni a spoustéée

Vyvéste taznou pruzinu (1) zajisfovaci

paky a vySroubujte pod ni lezici Sesti-
hranhou matici ze zavitového koliku
skfiné.

(2) paku, sponu a rozpérnou objimku
odstranite.

Z hridele nozniho spoustéée sejméte duty
hridel (3) s pfipojenou fadici pakou.
Odstrante radiei pruzinu.
Uvolnéte upevnovaci Sroub (4) napina-
ciho plechu.
Pridrzte napinaci plech (ma predpéti od
pruziny nozniho spoustéée) a odstrante
$roub; napinaci plech s pruzinou nozniho
spoustéée, unaSe¢ nozniho spoustéce a
jeho hridel vyjméte ze skfine.

Obraz 42

OdSroubujte Sestihrannou matici M 8 ze

zavitového éepu ühelniku (5).
Sejméte s cepu ulozeni kruhovou pojistku
(6) tadiciho välce. Vyjméte dep ühelniku
s pfipojenou vykyvnou päkou a fadici
välec (pozor na nabézny kotoué fadiciho
välce).

Obraz 43

Upozornéni:

Cep ulozeni je vyménny.
V pfripadé potfeby vyrazte pfesuvny
drazkovy hfidel (1) a to pomoci „Mon-
tazniho trnu pro fazeni pfevodovky
V 009“ (2) z hnaciho hridele; montazni
trn tam ponechte, jezto by jinak vypadly
aretaéni kuliéky hnacich kol, nebo ku-
licky a väleöky pfesuvneho drä2koveho
zävoroväni ze svych vedeni a bylo by
zapotfebi motor uplné rozlozit.

Obraz 44
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6.2.6. Vyména hiidelovych krouzkü a kruhü

PouZivaji se tyto hridelove krouzky a kruhy:

Hiidelové krouzky

D 20 X 35 X 7S 1 (odolné proti oleji a benzinu)
pro klikovy hfidel, vpravo
D 20 X 47 X 7S 1 (odolné proti oleji a benzinu)
pro klikovy hfidel, vpravo
D20xX30X7
pro hfidel vyvodu, vpravo
D2X35X7
pro duty hridel

Kruhy

Prfi demontä2i vadnych hiidelovych krouzkü dbejte, aby pri tom nedoslo k poSkozeni

uloZeni kruhu, nabéZné plochy na pfislu’ném hrideli, a nebo pfipadn& pod hridelovym
krouzkem le2iciho loZiska. Nové hiidelové krouzky vklädejte zäsadn& pomoci
pfislußnych montaZnich pouzder. Pfipadn& pfelepte stupné hiidelu s ostrymi hra-
nami hladkou lepici päskou, aby se tak chränil tésnici ret krouzku.
Hfidelové krouzky nesmi byt deformované, nakfehlé, nebo zmékéené. Pouzivejte
jediné hfidelové krouzky pfedepsaneho materiälu a rozméru. Pfed monta%i potrete

10X2
pro hfidel k pace spojky
12 2
pro hfidel nozniho spoustéée

ret tukem (pokud mozno tukem pro vodni éerpadlo).
Obdobné zachazejte s kruhy.

6.2.7. Vymontoväni hlavy välce, välce a pistu

44

Karburätor a vyfukova trouba jsou de-
montoväny.

Odstrante &tyfi Sestihranné matice na
hlavé välce; sejméte hlavu välce a vä-
lec.
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Znaéeni pistü a välcü

Zakryjte klikovou komoru ¢éistym ha-
dfikem a chrante ji tak proti zneéisténi
(pfedevsim tehdy, kdyZ motor nema byt
däle demontovän).
Z ok pistu vyjméte zahnuté rozpérné

krouzky a speciälnim näfadim „EV 32“

vyrazte pistni éep z jeho ulozeni (pfitom

dävejte pozor na oba nabéZné kotouée

a horni jehlové loZisko ojnice).

Obraz 46

Vyrazené £islo odpovidä prümeru pistu.
Sipka ukazuje smér montaze pistu, t.j.
Sip, pfi montäzi pistu, ukazuje smérem
k vyfukovému kanälu.

Obraz 47
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6.2.9.

46

Promöfeni pistu a välce

Primer välce (vyrazeno je pouze posle-
dni éislo, na pi. välec s jmenovitym
rozmérem 38,01 ma Gislo 1).
Montazni vile pist/valee u motoru
M 531/M 541 musi byt 0,03 mm, to zna-
mena na pi. pro shora uvedeny välec,
pist o priméru 37,98 mm je nutny.
U motoru M741 je montazni vile
0,04 mm.

Obraz 48

Vlastni primér möfte 10mm pod dolni
hranou plasté pistu. Pokud by jmeno-
vity pramér byl o 0,lmm menii, pist
vyménte.

Obraz 49

Mefi se méfidlem pro méfen{ dutin,
pri¢emz dodrzujte pfesn& navod pfilo-
zeny k pfistroji.
Möfeni se provädi ve 3 rovinäch, totiz

a= 25mm

b=50mm

c=75mm

od horni hrany vlozky valce a ve 2 smé-
rech, totiz

1. v podélné ose välce
2. 90°k podélné ose valce.
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6.2.10. Rozpojeni skfin& motoru

Pokud by zjisténé rozméry se uchylovaly
o 0,1 mm od jmenovitého rozméru, musi

se välec pfebrousit na pristi rozmér
vybrusu.

Zamek pistniho krouzku:
nového

0,1...0,2 mm

hranice opotfeboväni

0,7 mm

Obraz 51

VySreubujte deset upinacich Sroubü
skrine.

Obraz 52

Nasadte rozpojovaci pfipravek „V 002“
pro skfin motoru, stejnomérné utahnéte,

stfidave, tlaéna vretena.
S hitidele vyvodu sejméte kruhovou
pojistku, jakoz i $Aürovou pruzinu a
odstrahte ozubena kola pfevodovky
(pfitom dbejte na vlozené kotouée a are-
taci prevodi; sada ozubenych kol na

hiideli vyvodu mize pfipadné züstat

namontoväna, pficemz v hfideli vyvodu

züstävaji pfesuvny drazkovy hiidel,

nebo montäänt trn „V 009°).

Obraz 53
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Odstrante hridele prevodovky; za tim
uéelem sejméte kruhovou pojistku 17
hridele spojky.

Obraz 54

Nasadte vytlaéovaci pfipravek klikového
hridele „V 006“ a vytlaéte klikovy hridel
z leve poloviny skrin& (tlaöne vreteno

utahnéte $roubovym klitem SW 19 mm).

Obraz 55

Odstrante kruhovou pojistku 40 loziska
6203 hridele spojky z levé poloviny
skfine a kruhovou pojistku 47 loziska
klikového hiidele 6204 a hridelovy krou-
zek z pravé poloviny skiiné.
Poloviny skfini motoru nahfejte asi na
100°C; odstrante z ulozeni loziska; pfi-
padné pouiijte k demontäzi kulickoveho
loziska 6000 (C3) (pro hridel spojky,
vpravo) pfipravek „DV 70“.

Obraz 56

6.3. Montäz motoru

Pied sestavenim vyéistéte a fädn& prohlédnéte vSechny dily uréené k opétné mon-
tazi.
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Zkontrolujte

stupen opotiebovani:

ebzvlasté v Seznamu nähradnich dilü uvedenych dilü podléhajicich opotfebo-
vani, uloZeni lozisek, zna¢éné namähanych hnacich dilü;

stav tésnicich ploch:

jejich rovinnost, nebo vystfedeny beh,

kvalita povrchu;

litinevé dily bez trhlin a staZenin;

pevne ulozeni zajistovacich kolikü a loziskovych ¢epu;

vyber a kvalitu valivych lozisek, jez maji byt montovana;

fadny stav

zaji8tovacich dilü,

zavitu,
pruzin,

izolaet.

Poloviny skfin& se musi, vzhledem k jejich opracoväni v päru, pouzivat také
pouze v pärech. Normované dily musi odpovidat kvalit& a provedeni vyznatenym
v Seznamu nähradnich dilü.

6.3.1. Zamontoväni klikového hiidele a prevodovky

a)
(2)
@)

(4)
G)
(6)
u}
«@)
(9)

(10)

an

4 RA S51,S 70 u. SR 50, SR 80, tschechisch

Obraz 57

Zävrtne $rouby hlavy välce
Kuliékové loZisko 7204 (C 3)
Hridelovy krouzek D 20 X 35 X7S1
(olejo a palivo-vzdorny)
Kruhova pojistka 40
Kuliékové lo2isko 6203 (C 3)
Kuliékovi lozisko 16004 (C 3)
Cep
Kotoué loziska
Kotoué 8,4
Plechova pojistka B 8,4
Sestihrannä matice M8
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Obraz 58

(1) Zavrtné Srouby hlavy välce
(2) Kuliökove loZisko 6204 (C 3)
(3) Vodici kotoué oleje
(4) Vyrovnavaci kotoué © 47
(5) Kruhovä pojistka 47
(6) Hfidelovy krouzek D 20 X 47X7S1

(olejo a palivo vzdorny)
(7) Kuliékové lo2isko 6000 (C 3)
(8) Kuliékové loZisko 6004 (C 3)

Vlozte kruhovou pojistku 40 do kruhove
drazky uloZeni levého kuli¢kového lo-
Ziska spojkového hiidele (6203) a na-

hrejte levou polovinu skfin& motoru na
100 °C; kuliékové lozisko vlozte do polo-
viny skfine, na doraz.
Do vnitfniho kruhu levého kulickoveho
loziska klikového hridele 6204 zavedte
nahfätou topnou hlavu pro loZisko kli-
koveho hfidele „V 017“ a nechte ji püso-
bit 2 az 3 minuty.

Obraz 59

Zkontrolujte klikovy hfidel, je-li v bez-
vadném stavu, obzvlasté vystfedeny béh
(pfip. üchylka 0,02 mm), stav uloZeni
lozisek a ndbéZné plochy obou radiäl-
nich hridelovych krouzkü, axiälni vüli
klece ojniéniho loZiska (pfip. üchylka
0,4_,. mm), sprävnost pouzitych loZisek
(viz Tabulku pouzivanych loZisek), sta-
tické vyvazeni (k vyvazeni pfiveste

k uplnému klikovému hiideli zavazi
G = 26 g)

Obraz 60
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Uvedené rozméry plati jak pro klikovy
hfidel motorü M 531/M 541, tak i pro
klikovy hridel motorü M 741.

Pokud by klikovy hfidel mél uchylky
v obvodovém hazeni, odstrante je podle
nasledujiciho schematu:

Obraz 61

Fe 4425

Obraz 62
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\ Obraz 63
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Levy konec klikoveho hfidele (je kuzelo-

vité osazen) zavedte do nahfatého vnitr-
niho kruhu loziska a na zävitovy dep

klikoveho hridele na$roubujte vtahovaci

pfipravek ,„V 003“; hiidel, otäcenim

matice s kolikovou rukojeti, do prava,

az na doraz, vtahnéte do leveho loziska

klikového hiidele.

Obraz 64

Vlozte hiidel spojky a zajistéte jej kru-
hovou pojistkou 17.

Obraz 65

Obraz 66. (541)



Zavedte hiidel vyvodu s kruhovou po-

jistkou 20 a näbe&änym kotouéem 20/
32 mm @; presuvny drazkovy hridel az

do polohy ,,4. stupen‘“, do hfidele vyvodu;
kolmo a opatrné upnéte montäzni sku-

pinu na konci presuvného drazkového

hridele; priéné diry jsou naplnéné tuhym
tukem (tukem pro vodni terpadlo), nadeZ
se do nich vlozi aretaéni kuliéky (a2 na

kulicky pro posledni zubove kolo).

Obraz 67

Stiidav& nasunte na hiidel vyvodu ozu-
bena kola a nabézné kotouce (olejové
jimky ozubenych kol musi sméfovat na
stejnou stranu); pri montä2i posledniho
ozubeného kola uvedte presuvny draz-
kovy hfidel do chodu naprazdno, vlozte
jesté schäzejici kuli¢ky a ozubené kolo
uvedte do funkéni polohy.

Obraz 68

K obrazu 66 (M 541)

a)
(2)
@)

(4)
G)
6)
@
(8)

(9)

Tlaöny sroub spojky
Soubor spojky
Ozubené kolo spojky
Axiälni vile
Kruhovä pojistka 17
Kulickove lozisko 6203
Hiidel spojky
Pevné kolo 2. stupné (z = 16)
(pro 4, stupeh motoru)
Razpérny kruh

(10) Pevné kolo 3. stupné (z = 19)

(pro etyfstuphovy motor)
(1) Pevné kolo 4. stupné (z= 22)

pevné kolo tifistuphového motoru
(12) Nabézny kotoué
(13) Kulickove lozisko 6000
(14) Tlaény kolik spojky
(15) Valeéek 5 X 8
(16) Hridel k pace spojky (ovlädäni spojky)
(17) Oteéna pruzina paky spojky
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Obraz 70. (M 541)

a)
(2)
@)

(4)
(5)
(6)
m

Pfesuvny drazkovy hridel
Hiidel vyvodu (pro 4. stupfiovy motor)
Kruhovä pojistka 20
Nabééiny kotoué © 20/32 mm
Posuvné kolo 1. stupné (z = 44)
Kuli¢ka 7-40 (na ozubené kolo 3 kusy)
Rozpérny kotoué © 24/35 mm (1 mm
tlusty; posledni kotoué, tloustka podle
potieby)
Posuvné kolo 2. stupné (z = 40)
(pro 4. stuphovy motor)

@)

54

Listovou mérkou zjistéte axiälni vali (1)

mezi poslednim ozubenym kolem a kru-

hovou pojistkou 24 a upravte ji na pfe-

depsany rozmér 0,1+0,*mm tim, Ze vlo-

Zite pfislusny rozpérny kotou& 24/
35 mm @. Nasufte montääni objimku
pro $Aürovou pruZinu „V 013“ (2); po
dvou kulitkach (3) zavedte do piislus-
nych pfiönych der 4mm & hnaciho hii-
dele a pfesufte pfes n& äfürovou pru-
Zinu.

Upozornéni:

Vzajemné zahäkovane konce äfürove
pruziny nesmi leZet nad kuli¢kami.

Obraz 69

aS SSHry
g\n@u

(9) Posuvné kolo 3. stupné (z = 36)
(pro 4. stuphovy motor)

Posuvné kolo 4. stupné (z = 34)
(odpovida posuvnému kolu ve 3. stupho-
vém motoru)
Kruhova pojistka 24
Kuliéka 4-70
Kuliéka 4-70
Shurova pruzina
Kuliékové lozisko 6004
Axiälni vile

(10)

ay

(12)
a3)
as)
(15)
(16)



Smontovany hridel vyvodu zamontujte
do levé poloviny skiiné (kuli¢kové lo-
zisko 16004).

Spojkovy hfidel je namontovan.
Sestavte sadu ozubenych kol spojkového
hridele v popsaném pofadi.
U 3. stupfove pfevodovky namontujte
rozpérné pouzdro.

Obraz 71

U 4. stupnové pfevodovky vlozte nä-
bézny kotoué 10,5/18 mm @ (1 mm tlusty)
na ozubené kolo 4. stupné.

Obraz 72

Obraz 73

(1) Sada ozubenych kol 4. stupfiové
prevodovky

(2) Sada ozubenych kol. 3. stupfové
prevodovky
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Upezcrnéni prs 3.-stuphovou prevodovku:

Hridel vyvodu

U 3. stuphové pfevodovky se pouzivaji pro 2. stupen, volné kolo z= 38 a pro

3. stupen, volné kolo z = 34. (Volné kolo 1.stupné je totozné s kolem z= 44 ve
4. stuphove pfevodovce). Mimoto se hridel vyvodu odliguje tim, Ze nema 3 priöne
diry (7,2 mm @) a pfisluäne tii kulicky k zajisténi volného kola 4, stupne. Kruhovä
drazka pojistného kruhu 24 je pfesazena o jeden fadici posun (asi 11 mm), doleva
(ve funk£ni poloze).

Spojkovy hridel

Na spojkovém hiideli se pouZivaji pro 2. stupen, pevné kolo z = 17a pro 3. stupen.

pevné kolo z = 22. Pevné kolo 3. stupné drzi rozpérné pouzdro,

Pfevody

Motor M 531 (3. stuphovä prevodovka)

Spojkovy hridel Hridel vyvodu

1. stupen 10 : 44 i=1:4,40
2. stupen 17 3 38 i 12,23
3. stupen 22 g 34 :1,55

Motor M 541 (4. stuphovä prevodovka)

Spojkovy hiidel Hiidel vyvodu

1. stupen 10 : 44 i=1:4,40
2. stupen 16 E 40 i 2,50
3. stupen 19 : 36 1,89
4. stupen 22 ; 34 :1,55

Motor M 741 (stuphovä prevodovka)

Spojkovy hfidel Hiidel vyvodu

1. stupen 10 2 44 :4,40
2. stupen 16 5 40 22,50
3. stupen 20 (19) : 36 : 1,80 (1,89)
4. stupen 23 (22) 2 32 (34) i=1:1,39 (1,55)

() — hodnoty jsou pro S 70
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Kolo nozniho spouStéte s fehta¢ékovym

ozubenim vlozte dolü na prüchozi otvor
unaSeée nozniho spoustéée.

VloZte tésnéni skfin& motoru,

Obraz 74

Na pfislusne konce hiidele nasunte ku-
lickovä loziska (za tim uéelem nahiejte
vnitfni kruh loziska klikového hfidele
asi na 100 °C).
Pravou polovinu skfin& nahfejte asi na
100 °C a stlaéte obé poloviny skiiné.

Obraz 75

Deset napinacich $roubü skfin& rychle
a dokonale pevné zagroubujte (M, =
7 Nm).
Utahujte stfidav& nejvice od sebe vzdä-
lené Srouby, aby se zajistilo, pokud
mozno stejnomérného piilnuti tésnicich
ploch. Dodrzujte na obraze 76 uvedené
poradi. Srouby dotahnéte jesté po
vychladnuti skfiné.

Obraz 76

(a) Srouby s välcovou hlavou BM 6 X 40
(b) Srouby s välcovou hlavou BM 6 X 50
(1) Vodiei kotou? oleje
(2) Rozperny kotoué @ 47
(3) Kruhova pojistka 47

(4) Hfidelovy krouzek 20 X 47X7S1
(pro klikovy hridel, ypravo)

(5) Rozperny kotoue @ 42
(6) Tésnéni k tésnici Gepiéce
(7) Tésnici cepicka
(8) Sroub se zäpustnou hlavou BM5 X 10

(4 kusy)
(9) Hfidelovy krouzek D 20 X 30 X7S1

(pro hnany hridel, vpravo)

a <
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Vlozte vodici kotoué oleje (s vylisova-
nim nahoru); listovou mérkou zjistéte
axiälni vüli ke kruhové draZce, pro kru-
hovou pojistku 47 a upravte ji na max.
0,1mm. Za tim uéelem vilozte piislusny
rozpérny kotoué @ 47 a vsadte kruhovou
pojistku 47. Namontujte hfidelovy krou-
zek 20 X 47 X 7S1— montazni objimka
V 013 (1).

Obraz 77

Pravé kulickove lozisko hfidele vyvodu obdobné upravte, za pouZiti vyrovnavaciho
kotoude @ 42 na max. 0,1 mm, pfitemz dbejte na tloustku tésnéni k teSnici &epiöce.
Nasadte pfedem smontovanou tenici éepi¢ku; vlozte upevfovaci Srouby. Pouzijte
montazni objimky ,,V 015“ (2) pro hridelove krouzky!
Zkontrolujte klikovy hridel a hiidele pfevodovky, pohybuji-li se volné a je-li
zapotfebi uvolnéte jejich predpéti.

6.3.2. Montaz pistu, välce a hlavy välce

Pro vybér a montaz pistu a valet je rozhodujiei „Tabulka päroväni“ (viz odst. 3).
Pfed montazi zkontrolujte vSechny kluzné a tlozné plochy, nejsouli zkorodované,
nebo, nemaji-li jinaé poSkozeni. Jsou-li bezvadne, namontujte je, lehce potiené
olejem.

Nabézné kotouée (1,0 mm tlusté u M 531/
541 a 1,5mm tluste u M 741) pfilozte
s trochou tuku na obé strany oka ojnice.
Vlozte pist v pfedepsan& montä2ni po-
loze (ipka na dné pistu ukazuje ve
sméru jizdy); naolejovany pistni dep
nasufte na vodici trn „EV 33“ a zavedte
do jehlového loziska. Pfi tom pist dobre
pridrzujte, aby vyrovnana ojnice nebyla
odtlatena. Do kruhovych drazek ok pist-
niho éepu vlozte hakové rozpérné kruhy
(Seegerovy pojistky) a pfesvedöte se, Ze
jsou Fadné uloZeny. Tésnéni paty välce
navihéete vodou a vlozte je na tésnici
plochy. Pouzijte pridrdzné vidlice pistu

Obraz 78 „EV 20“ (1).
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(Pozor! Zämek pistnich krouZkü musi

souhlasit s pojistnymi koliky v drazkach
pistnich krouzkü).

(2) Poloha pojistnych kolikü.

Opatrné nasadte välec a nékolikrate
protoéte klikovy hfidel, aby välec funkéné
spravné dosedl.

Obraz 79

U modelü SR50/SR 80 a S51/S70, va-
riant Enduro nasadte na svislé éepy po
jedné pryzové pojistce.
Nasadte hlavu välce.
Ctyfi kotouée 6,4 a étyfi Sestihranne
matice M6 namontujte nastrénym kli-
éem SW10; matice utahnéte stejno-
mérné, kiizem (M, = 7 Nm).

Obraz 80
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6.3.3. Zamontovani spoustéée a nozniho Fazeni

a)
a
(3)
@)
©
(6)
a)
(8)
(9)

(10)
ay
a2)
a3)
a4)
(15)
a6)
an
as)
qs)

Obraz 81

Obraz 82

Uhelnik
Matice se zätezem
Kotoué 8,4
Sestihrannä matice.M 8
Kyvna päka
Radiei vidlice
Pojistny kotoud 4
Pojistny kotouc 6
Radici välec
Nabézny kotoue
Kruhova pojistka 12
Zajistovaci päka
Spojka
Objimka
Taznä pruzina
Radici paka
Pruzina zapadky razeni
Pojistny kotouc 7
PruZina fazeni



Obraz 83

(1) Unäse£ nozniho spoustece
(2) PruZina nozniho spoustece
(3) Hfidel nozniho spoustéce
(4) Kruhovä pojistka 16
6) Kruh
(6) Napinaci plech

Do kruhove drazky presuvného drazko-

vého hridele zavedte fadici vidlici pie-

dem smontované kyvné paky (za tim
uéelem zafadte 1 stupef) a namon-
tujte kyvnou paku s prisluänym fadicim
valcem, odpovidajicim danému pfevodo-

vemu stupni.
Na loziskovy éep nasunte nabézny kotou?
a fadici välec zajistéte kruhovou po-
jistkou 12.

Obraz 84

Znaieni fadieich välcü 3. a 4. stuphove prevodovky

3-stuphovä pfevodovka 4-stupnova

Poéet zajist. zäfezü
Potet tadieich kolikü

5
3

Délka zakfivene drahy =yr
e

40 mm 60 mm
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Zasunte ohnuty konec pruziny nozniho

spoustéée do botni diry undaSeée spou-

Sté¢e a hridel spoustéée zasunte do vniti-

niho profilu unaSeée.

Montazni jednotku vloäte tak, aby dolni

konec hiidele spoustéée zachytil kolo
spoust&ce a zasunul se do loziskové diry

pravé poloviny skfin&; boéni éep unä-
Seée smefuje dolü (ve funkéni poloze)

k vyvodu sesikmeni.

Obraz 85

Upinaci plech nasadte tak, aby maly par
ohnutych jazyéka sméfoval dolü a vy-
stfedil pruzinu noZniho spoustéée; siroky

ze tfi nahoru vyénivajicich jazyckü smé-
fuje, pfi nenapnuté pruZin& spoustéée,
dozadu.
Na hiidel spousté¢e nasufte nastrény

klié ,,W 004“ a otoöte jim o 180° do leva
(proti sméru pohybu hodinovych ruéiéek) ;

upinaci plech tlaéte dolü, pfitom se zävi-
tovy kolik skfin& zasune do diry horniho,
boéniho jazyéku; dolni boén{ jazyéek
upevnéte Sroubem se Sestihrannou hla-
vou M 6 X 14s podlozkou B 6.

Obraz 86

Montäzni objimkou ,„V 014“ nasunte
kruh 12 X 2.

Obraz 87



Na upinaci plech naströte pruzinu fa-
zeni (konce pruziny jsou vzpfideny Siro-
kym ohnutim upinaciho plechu).

Obraz 88

Piedem smontovanou fadici päku (se-
stavajici z dutého hridele, zäpadky fa-
zeni, otoéné pruZiny) namontujte tak,
aby zäpadka fazeni mijela prvni a druhy
vrub kotouéové vatky na radieim
välci.

Obraz 89

Na zävitovy kolik M 6 skfin& nasunte
rozpernou objimku a sponu se zajiöfo-
vaci päkou ulozte (zävitovy kolik pfitom
se zasune do diry, tak jako ¢ep spony

vstoupi do pfislusne diry ulozeni
skfine).

Matici M 6 naSroubujte na zavitovy ko-
lik; taZnou pruzinu se zajisfovaci pakou
zahakujte se zävitovym kolikem.

Obraz 30
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Upozornéni:

Sefizeni fazeni

Zafadte 1. pfevodovy stupen (zajistovaci
paka lezi v nejvy3sim zajigstovacim vrubu
kotouéové vaéky). Pfitom ma byt vzda-
lenost mezi éelem pfesuvného drazko-
vého hiidele a ¢elem hridele vyvodu
46,6 mm. Tento rozmér je rovnéz zachy-
cen na montä2nim trnu pro fazeni pfe-
vodovky ,,V 009“.

Obraz 91

Zasunte montazni trn „V 009" do hridele
vyvodu.

Potom poototte matici s drazkou natolik
do leva, az lze zjistit bo¢ni posun zavede-
ného montazniho trnu, ktery je lehkym
tlakem pfidrzovan k presuvnému draz-
kovému hiideli. Z této polohy pootocte
matici se zäfezem o 1,5 otacky do prava.

Nasunte kotoué 8,4 na loziskovy éep a
nasroubujte matici M 8.
Piipadné je mozno zkontrolovat fazeni
na axialni vüli fadici vidlice, které do
leva i do prava musi byt priblizné
stejné.

Obraz 92

Oprava polohy fazeni se mize provést i bez zäkladniho, sefizeni fadiciho ustroji,
podle nasledujiciho schematu:

Zavada

a)

b)

64

piri fazeni nahoru, pfevod upiné
nezapada (hluéi), nebo, pri zatizeni,
vyskoéi

pri fazeni dolü, pfevod nezapadne
(hluéi), nebo, pri zatizeni, vysko¢i

Oprava

— Uvolnéte Sestihrannou matici M 8

(loziskového ühelniku)

— Matici s drazkou pootoéte o 1/2...1

otäcku do leva

— Sestihrannou matici M 8 utahnéte
— Uvolnété Sestihrannou matici M 8

— Matici s drazkou pootoéte o 1/2...1

otäcku do prava

— Sestihrannou matici M 8 utahnéte



Pokud by takoveto opravy mély stfidav& za düsledek zävadu (a), nebo (b), mä
fadiei üstroji nadmérnou vüli (abnormälni opotfeboväni, vadne dily a pod.).
Radte rukou stojiei motocykl, aniz byste spustili motor. Zatähne-li se silné za
zadni kolo, nesmi pfevodovka hluéet (pfevod. stupen uplné nezapad)).

6.3.4. Zamontoväni pastorku pohonu a spojky

Vlozte kotou&ovou pruzinu 3 X 3,7 mm
do jeji drazky na konci klikového hii-
dele. Nasufte pastorek, plechovou po-
jistku a matici M 10 X 1, pastorek za-
jistéte „pfidrZznym pfipravkem V 011“.

Matici utahnéte a zajistéte (M, = 20 Nm).

Obraz 93

Na spojkovy hfidel nasunte näbeäny
kotoué 28mm@, 1mm tlusty a vy-
rovnejte dalsim nabéznym_ kotoutem
28mm @ (tlou5tka podle potieby) na

axiälni vali max. 0,3+0,1mm mezi ozu-
benym kolem spojky a unaSecem spojky.

Obraz 94

Pastorek pohonu a ozubena kola spojky
motorü M 741 jsou znaéeny ob&Znou

drazkou.

Vlozte predem smontovany svazek

spojky, vlozte zajistovaci cepicku a ma-
tici 12 X 1,5 umaSeé utahnéte (M, =

25 Nm). Matici zajistéte.

Obraz 95

5 RA S51, S 70 u. SR 50, SR 80, tschechisch 65
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Zkontrolujle axiälni vali. spojky, pri}
utazeném unäßeli, &iselnikovym üchyl-
komerem s podstavcem, vlastni roby.
Axiälni vüle spojky smi byt max.
0.3401 mm.

Obraz 96

Prfedem smontovany hridel k päce spojky
vlo?te do piislugného otvoru a zaveste
k tomu patiicf otoénou pruzinu.
Pfitlaöne koliky spojky s vlozenym val-
cem zavedte do stiedové diry hiidele
spojky.

Obraz 97

Ulozte pfitla&ny kotoué a nasroubujte
jej 4 upeväovacimi $rouby 5 M X 12a
pak zajistöte
Uvolnéte zajistovaci matici M 6 a se-
Fidte tlaénym Sroubem (1) vüli spojky,
s päkou spojky, stojici kolmo k tésniei
plose skrine. Utähnöte zajistovaci matici
M 6. Päka spojky musi vykyvovat asi
04...5 mm. Zkontrolujte funkei spojky,
Vlozte tésnéni k viku spojky a pfrilozte
viko (piitom pouzijte montazni objimku
„V 016", aby se pfedeslo poskozeni tés-
niciho rtu hifdelov&ho krouzku); dbejte,
aby valeové koliky fädn& sedély a za-
froubujte 6 Sroubü s välcovou hlavou
M 6 35 (M, = 7 Nm). Namontujte ra-
dici paku a päku noZniho spoustéée.

Obraz 93



6.3.5. Zamontoväni ozubeného kola Fetéze pohonu

Nasunte fetézové kolo s drazkou na
jedné bocni ploge, vn& k dvouhranu hii-
dele vyvodu a plechovou pojistku
(dbejte, aby pastorek sedel nehluéné) ;
priloZzte opérné rameno „V 012“ a Srou-
bovym klitem SW 24mm pi oubujte
upevnovaci matici silou 30 Nm,

Ohnéte fadné plechovou pojistku na
jednu. klicovou plochu matice; namon-
tujte Sroubovy pastorek pohonu rychlo-
méru a prezkovou pruzinu.

Obraz 9

6.3.6, Zamontoväni elektriky motoru

Zamontujte zäkladovou desku, pficemi
dbejte na pfip. provedené znacky (1);
opatrné pfitähnäte uchyceni prichytek
(2), Pficemz dbejte, aby zäkladovä deska
rovne priléhala,

Pri utahoyäni prichytek nesmi dojit ke
smrsteni zäkladove desky.

Obraz 100, Zäkladovä deska elektronického
zapaloväni

Serizovaci zafizeni zäkladove desky (1)
a prerusovade (2), »
Nasunte pölove kolo, pricemz dbejte,
aby drazka kotouée méla spravnou po-

pferusovadi dynama sméiuje
stfed drähy vacky k paéce pferusovate,
jinak stävä nebezpedi, je dojde k po’ko-
zeni päcky pferusovace).

Prilozte pfidr2ovaci Py DAN hh
Smicka pasu musi pii otäceni pöloveho
kola do prava piilehnout; utähnöte
upevnovaei matici M 10 X 1 s kruhovou
pojistkou 10, silou 20 Nm,

Obraz 191. Zäkladovä deska primar
zapalovänf
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6.4. Präce na elektrickem spouStééi

6.4.1. Konstrukce a funkce

Elektricky spoust&& se sklädä z téchto hlavnich dilü:

— motor spoustece

— volnobéh

— ovladaci a pienosové prvky.

Motor spoustéée, ktery je pripevnén na viku dynama je prostfednietvim éelnych
prevodi s volnobézkou a tudiz se spalovacim motorem, ve stalém zabéru. Ovlada-
nim tlaéitka spoustéée (vzdy nejvySe 5 vt. a pouze v chodu naprazdno) se motorem
spoustéée, resp. vlozenym dilem-volnobéhem, spousti. Jakmile naskoéi motor a
uvolni se tlak na knoflik spouStéée, pireruSi volnobéh spojeni mezi spalovacim

motorem a motorem spoustéée a ozubena kola se zastavi.

6.4.2. Opravy a kontroly

@ Motor spoustéée 8206.2

K demontä2i motoru spoustéée, musi
se sejmout viko dynama, nejdiive
vSak musi se odstranit pfipoj kabelu

spoustéée (1), pravä stupatka a tlu-
mic vyfuku. Po uvolneni kabelu

spoustéée ve viku dynama a Sroubü
s valcovou hlavou (2) vyjméte motor

spoustéée z vika dynama.
Pri montäzi motoru spoustéée dbejte.

pri zasunovani do vika, na fadné
ulozeni kabelu spoustéée a kruhu

(utésnéni). Viko dynama predevsim
namontujte bez zavérného vika, aby

se mohlo pozorovat ulozeni paru ozu-

benych kol (pfevod s éelnym kolem

lehce potfete loziskovym tukem).

Obraz 102

(1) Pfipoj kabelu spoustéée
(2) Upevfovaci Srouby motoru spoustéée

(3) Zavérné viko
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Motor spoustéée je dvoupölovy s per-
manentné buzenym derivaönim moto-
rem a pfevodem s éelnimi koly. Hiidel
kotvy je ulozena v kalotovém a kulicko-
vem loZisku. Kotva a ozubené kolo vy-

vodu jsou ve stäl&m zabéru.
Hlavnimi montäänimi dily motoru spou-
Stele jsou pölovä skfin, kotva, Stitove
lozisko s karta¢i, viko loziska, pfevody

Tn s éelnimi koly.

3 Obraz 103. Motor spoustéée

wf (1) Pölovä skin
% > - (2) Kotvas pastorkem

1 (3) Stit loZiska s karta¢i a kuliökovym
loziskem

(4) Loziskové viko
(5) Kabel spoustéée
(6) Hiidel vyvodni s pfevody s éelnimi koly

Demontaz motoru spoustée

— Uvolnéte $rouby s välcovou hlavou BM 5 X 25 na viku loZiska a stahnéte viko
loziska ze Stitoveho loZiska.

Vyzvednéte hiidel vyvodu s éelnymi koly a rozpérnou trubici.

Vyrazte välcovy kolik 2,5 X 12 z pastorku a pastorek stéhnéte s hridele kotvy.

Uvolnéte Sestihrannou matici M 5 z kolmého éepu a stähnöte pölovou skfin se

Stitoveho loziska.

Kolmy éep a kotvu odstrante ze Stitového loZiska.

Vyzvednéte kruhovou pojistku ze Stitového loziska a vytlaöte kulitkové lozisko.

Vyména kartäcü

poruöujeme, abyste po ujeti asi 10000 km zkontrolovali kartaée (minimälni
délka 6 mm).

i vyméné kartäcü provedte shora uvedené präce s vyjimkou vytladeni kuli¢ko-
vého loziska. Pfipoje kartäte provedte tak, aby letovaci cin nestékal prilis daleko
do lanka kartate, ¢imz by se mohla omezit pohyblivost kartaée.

i montä2i se nejdfive zasune tlaéna pruzina kartäte do drZäku kartdée a teprve

m karta¢é. Namontovany kartaéé pridrzte jednim prstem a druhou rukou za-
sunte kotvu do Stitového loziska. Poté namontujte pastorek na hridel kotvy.

Pfestruzeni kartaée

ä-li näb&2nä plocha kolektoru ryhy, Ize nabéznou plochu lehce piestruzit. Po
estruZeni (nejjemnéjsi soustruZeni a poliroväni) nesmi obvodové häzeni pfesaho-
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vat 0,01 mm, jeZto by jinak se zvy3ilo opotfeboväni kartäle. Zäkladnou pro pfi-
pustnou üchylku jsou ob& uloZeni loZiska. Vyfezy kolektoru zbavte, po prestruzeni,
tfisek.

Montää motoru spoustéte

Montaz provedte v opaéném pofadi, neZli demontaz. Pfitom dbejte:

— Kalotové loZisko v pölove skfini a loZiskovä pouzdra ve stitovém loZisku
potiisnéte nékolika kapkama penetraéniho oleje („RL 125“).

— Pölovou skfin nasufte na Stit loziska tak, aby odpovidala piislusna znaéeni.

— Vüle mezi loziskovym pouzdrem a hridelem vyvodu s éelnimi koly nesmi pre-
sahovat 0,2 mm, jinak se musi vyménit loziskové pouzdro,

— Axiälni vile hiidele vyvodu smi byt maximalné 0,4mm (pfipadn® se mize
upravit vymezovacimi podlozkami).

— Kolmé éepy nebo jejich matici na pölove skfini utésméte vhodnou téSnici
hmotou.

Technické üdaje a zkuSebni hodnoty

Vykon 0,1kW
Proud pri béhu naprazdno') max. 14 A
Proud pfi spousténi max. 28 A
Napéti 113V+01V
Poéet otaéek (klikovy hfidel) min 450 ot/min

ZkuSebni doba?) max, 8 vt.

Odstranéni zavad

Diive ne2li budete zjisfovat zävadu na samotném motoru spoustéée, zkontrolujte
ovlädaci a pfenosov& prvky, véetné pripoje kabelü a 8 A pojistky.

Zavada Pricina Odstranéni

— Spoustéé bézi prilis — Kartäte opotfebovane — Kartäle vyménit
pomalu, vynechävä, — Kartäce diou — Uvolnéte kartaée
nebo se zastavuje v dr2äku

— Kolektor ma ryhy, — Kolektor pfestruzte,
nebo je zneéistén nebo vyéistéte zärezy

— Pfili$ nizké napéti — Zkontrolujte unik napéti
na kartaéich na privodech

— Provedte dobré pfipoje

1) Proud pri béhu napräzdno se méfi pfi vymontovaném motoru spoustéée, priéemz se mérici
pristroj musi pfipojit ke kabelu spousté¢e. Motor spoustéée se pfitom musi mechanicky,
volné protaéet; pokud proud pfesahuje 14A, ma motor spoustée mechanickou, nebo
elektrickou vadu.

2) VztaZeno na spousténi.

70



Zivada Priäina Odstranéni

B3 SpouStéé nebézi, nebo — Kotvav düsledku
pfetiZeni, spälenä

— Kotva mä vypadek
v düsledku zkratu

se zastavuje
— Kotvu vyméite

— Odstrafte zkrat
(na pi. zäfezy kartälena
kostfe; kotva ma zkrat)

y%
}

@ Volnobézka

Volnobézka, jako mechanicky pfe-
nosny dil mezi motorem spouStéée a
spalovacim motorem je nosiéem uchy-

; eena na setrvaéniku. Po uvolnéni
‘ zajistovaciho kotouée a Sestihranne

a

Pa |

matice M 8 (1), pfitemä se volnobézka
aretuje pfidrZenim setrvaöniku pfi-
drinym päsem „DV 37“, lze volno-
bezku sejmout s jejiho nosiée, pfi-
padné pomoei specidlniho näradi
„V 018“. V düsledku konstrukce se
souéasné uvolni zalicované pero.
Po ulozeni volnobézky na nosic, musi
se zalicovane pero opét fadné uloZit
a volnobézka upevnit Sestihrannou
matici (nezapomerite na plechovou
pojistku).
Je-li volnobézka vadnä (s vyjimkou
loziska), nebo ozubené kolo je opotie-
bované, musi se vyménit cela volno-
bezka.

Obraz 104

(1) Upevnovaci matice volnob&äky
( 4, = 20 Nm)

@ Vyména loziska

Odstrante kruhovou pojistku 28, na-
éeZ se pomoci vytahovaciho trnu pro
loziska kol ,,DV 6“ mize kulickove
lozisko 6001-2z (s krycim kotouéem
a pfedem potiené tukem) vyjmout
z volnobézky. Pfitom smi se vytaho-
vaci trn zavést do loziska pouze ve
vzdälenosti 8 mm, nebo 14 mm od na-
kruzku.

Obraz 105. Volnobézka

(1) Kruhovä pojistka 28
(2) Kuliékové loZisko 6001-2z
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@ Nosié vonobézky

Nosié volnobézky je upevnén dvéma Srouby se Sestihrannou hlavou na setrva¢-
niku. Pfi montazi dbejte, aby fädn& sedél ve stfedicim nakruzku setrvaéniku
a Srouby se Sestihrannou hlavou byly zajistémy. Uchyceni setrvaöniku a jeho
demontaz se oproti motorüm bez elektrického spoustéée, nezménilo.

@ Ovlädaeci a prenosové prvky

Prisluäne dily (na pi. relé spoustéée, kiemikovy usmérfovaé) se blize popisuji
v kapitole — Prace na elektrickém zarizeni —.

7. Präce na karburätoru s jehlovou tryskou, a pistovym
Soupatkem typ 16 N 3

141. Konstrukce karburätoru

Obraz 106

(1) Skfifi karburätoru
(2) Ploväkovä skfih
(3) Upevhovaci sroub plovakov& komory
(4) Viko skiiné karburätoru

Obraz 107

(1) Vzduchovy Sroub
(2) Sroub smösi pro b&h napräzdno

(zaplombovany)
(3) Pfetokovy a ovzdusfovaci otvor
(4) Otvor pro hadiei paliva
(5) Otvor vyrovnavaciho vzduchu
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Obraz 108

(1) Vzduchovy äroub
(2) Vzduchovy kanäl syti¢e
(3) Vrtäni vzduchu behu napräzdno
(4) Smösovaci trubice spoustéce
(5) Ventil plovaku
(6) Hlavni tryska
(7) Dr2äk trysky se sméSovaci trubici
(8) Pfistupnä po uvolneni zavérného Sroubu —

tryska pro béh napräzdno

7.2. Funkce karburätoru

Karburätory fady 16 N 3 jsou karburätory s jehlovou tryskou a pistovym Soupat-
kem o praméru difuzeru 16 mm. Motorem nasävane mnoästvi smési paliva a vzdu-
chu je fizeno pistovym $oupätkem, které je ovlädäno lanovodem oproti uzaviraci
sile tlaéné pruziny.
Karburätory 16 N3 maji karburätor béhu napräzdno s regulaci smési, pfi které se
poet otädek pri béhu napräzdno reguluje vzduchovym $roubem bez pfestaveni
Soupatka. Tim splAuje karburätor poZadavky pfedpisü ECE dis. 40 a 47 pro do-
drioväni hranice äkodlivych lätek ve vyfuku spalovacich motorü. Palivo pro béh
napräzdno nepfichäzi jiz pfimo z plovakové komory, nybrz je odvadéno ze systemu
hlavniho karburätoru (zävisly system karburatoru pro béh naprazdno). Tim ovliv-
Auje regulace béhu naprazdno pouze dolni rozsah diléiho zatizeni a nikoliv jiz cely
rozsah zatiZeni az k plnému zatizeni.

System hlavniho karburatoru s diléim Fizenim

Palivo se dostava z plovakové komory (5) hlavni tryskou (6) do drzaku trysky (7).
V drzaku trysky (7) je zalisovana smesovaci trubice ve které je dira vyrovnavaciho
vzduchu (8). Vyrovnavaci vzduch muze byt, podle specifickych potfeb motoru,
privadén budto z üstfedniho ptivodu vzduchu, nebo z vnéjsiho vzduchu a tento
se dostava vyrovnavacim vzduchovym kanälem (9) k dite vyrovnavaciho vzduchu
(8) ve sméSovaci trubici, kde se misi s palivem a tak se vytvori smés paliva se
vzduchem.

Jehla diléiho zatiZeni (11) je se Soupatkem (13) spojena, zatizena pruzinou, pricemz
arzak jehly (12) je umistén pod dnem Soupatka.
Mä-li se jehla diléiho zatizeni zavésit v jiné drazce, aby se tim, v rozsahu diléiho
zatizeni, seridila jinä smés, vytahnéte jehlu dil&iho zatizeni proti pnuti pruziny.
dolü ze Soupätka a drzak jehly zavéste do vyvolené drazky jehly dileiho zatizeni.
Za tim uéelem vytahnéte Soupätko ze skriné karburatoru, mize vsak züstat spojeno
s lanovodem, véetné vika skfine Soupatka. Jakmile se jehla diléiho zatizeni uvolni,
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retuje se tato s drZäkem jehly samodinne, v Soupatku. Kuzelovity konec jehly
flöfho zatiZeni zapadä do jehlove trysky (10), kterä soucasné prejima funkei roz-

pragovaée a je zalisoväna ve skfini karburätoru, pfitemz drazky (vruby) jehly
il&iho zatizeni nezapadaji do kalibrované £ästi jehlove trysky.

stroji karburätoru pro béh napräzdno

Üstroji karburätoru pro béh naprazdno je zavislé na systemu hlavniho karburätoru.
livo pro b&h napräzdno je odnimäno ze systemu hlavniho karburätoru mezi

avni tryskou a jehlovou tryskou, prostiednictvim spojovaciho kanälu (14) nad hladi-
nou paliva (4) (podtlak v systemu je pro to dosaéujici) a davkovano tryskou pro béh
naprazdno (15), ktera je umisténa za zavérnym Sroubem (16) (bez tésnéni). Pfitom
se prosti‘ednictvim diry vyrovnävaciho vzduchu a jehlové trysky, odtud pouze pfi
zavteném äoupätku, privadi nepatrné mnoézstvi vzduchu. Ve sméSovacim kanälu
béhu napräzdno (18) se misi palivo pro béh naprazdno s vétsim mnozstvim vzduchu.
Tento podil vzduchu se rovnéz privadi vysokym podtlakem z ustfedniho privodu
vzduchu pfes diru vzduchu pro béh napräzdno (17) do sméSovaciho kanälu.
@tevie-li se Soupatko, zaéne, pri stoupajieich ota¢kach motoru, pracovat system
hlavniho karburätoru. Jezto väak oba systemy jsou zäsoboväny hlavni tryskou,
zmenäuje se podil paliva karburätoru pro béh napräzdno tak, jak stoupe pfivod
paliva a to &im dal tim vic, az pfi zvySujicim se zatizeni motoru, üpIn& zmizi.

K obrazu 109

Ploväkove ustroji: (15) Tryska pro béh napräzdno (LD)
(1) Pfipoj hadice (16) Zavérny Sroub
(2) Jehlovy ventil plovaku (SNV) (17) Dira vzduchu pro béh napräzdno (LLB)
(3) Ploväk (S) (18) Smésovaci kanal béhu naprazdno
(4) Hladina paliva (19) Sroubek pro b&h napräzdno (LGS)
6) Skiin plovaku (20) Plasticka zätka (plomba)

HIAVALURteesr plewaKE: (21) ee jee! vzduchu naprazdno-kanal

(6) Hlavni tryska (HD) (22) Sroubek obézného vzduchu (ULS)
(1) Dr2zak trysky
(8) Otvor vyrovnävaeiho vzduchu (ALB) System sytice:
(9) Kanal vyrovnävaeiho vzduchu (23) Prostor paliva sytiée

(10) Jehlovä tryska (ND) a rozpragovaé (24) Tryska sytiée (SD)
(ll) Jehla diléiho zatizeni (TN) (25) SméSovaci trubice sytice
(2) Drzak jehly (26) Vzduchovy kanal sytice
(13) Soupätko (DS) (27) Vstup vzduchu syti¢e (pro provoz za

tepla)Ustroji béhu naprazdno: (28) Bit ide
(14) Spojovaci kanal (VK) (29) Tésnici kotoué

Kraftstoffhéhe bei 0,5 m Vyse paliva asi 0,5 m
Kraftstoffsäule Sloupek paliva
Richtmaß Smörny rozmér
Schwimmernadel geschlossen Jehla ploväku uzavfena
Stößel in der Schwimmernadel Zdvihätko zatlaceno do jehly
eingedriickt plovaku
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Sefizeni béhu napräzdno

Podle potfeb motoru se, Sroubem smési pro béh napräzdno, ktery je umistén
v pfirub& karburätoru (zaplombovany) mize sefidit mnozstvi smési pro béh na-
prazdno a tim i podil CO ve vyfukovych.plynech.
Vystup smési pro béh naprazdno je umistén u vusténi vzduchového a kanälu smésj
spoustéée (21) do saciho kanälu. Vzduch je odnimän, prostfednicetvim spojovaci diry,
ze saciho kanälu ve sméru proudéni, pred Soupatkem. Priiez spojovaci diry mize
byt vzduchovym Sroubem (22) ménén a tim sefizen podet otacek napräzdno,
Soupätko züstävä tedy pfi béhu napräzdno, uzavfene a lanovod musi mit na viku
skiiné Soupatka (sefizovaci $roub lanovodu) vüli asi 2 mm.

Soupätko se nesmi serizovat pri béhu napräzdno!

Regulace béhu naprazdno

K vyreguloväni pottu otaéek pri béhu napräzdno slouzi vzduchovy $roub (22).
kterym se mize omezit mnozstvi vzduchu pro b&h napräzdno. Sroub smési pro
beh napräzdno (19) slouzi k pfimiseni kvantitativniho mnostvi smési paliva se
vzduchem, kvalitativné uréeného vzduinikem pro béh napräzdno (15) a dirou
vzduchu pro béh napräzdno (17), do vzduchu pro béh naprazdno. Piesné a odborné
sefizeni béhu napräzdno ma velky vyznam pro spotiebu paliva i vyfukové plyny
s malym mno2stvim Skodlivin. B&h naprazdno sefizujte zäsadn& na teplem motoru
a pfedtim zkontrolujte zapaloväni (véetné zapalovaci svitky) a pfipadn& je sefidte.

1. Regulace b&hu napräzdno bez möreni emisi CO:

— Odstrante plombu (20) a pooto&te Srouben smési pro béh napräzdno do prava.
az na doraz (motor se pfi tom musi zastavit!), nadez Sroub pak vySroubujte
o asi 3 otaéky do leva.

— Vzduchevy sroub sefidte tak, aby motor béZel stejnomérné.

— Sroub smési pro béh napräzdno jemné uzavirejte, aZ pfi nezménéné poloze
vzduchového Sroubu, otäöky dosähnou maximalni vyse.

— Sroub smési pro béh napräzdno opét ze své polohy asi o 1/4 oteviete.
— Piipadné zaSroubovanim vzduchového Sroubu snizte poéet otaéek pri béhu

napräzdno tak, aby se dosählo klidného a stejnomérného chodu motoru.
— Plastickou zätkou zaplombujte $roub smési pro béh napräzdno.

2, Regulace béhu napräzdno s méfenim emisi CO:

Pomoei vzduchoveho Sroubu a $roubu smési pro béh napräzdno sefidte béh na-
präzdno tak, aby pfi poctu otätek 1250 + 150 ot/min (S 51/SR 50), nebo 1500 + 175
ot/min (S 70/SR 80) podil CO ve vyfukovych plynech neprekro£il 4,5 objem. %,.

ZaSrouboväni vzduchového $roubu = snizit poéet otaéek

VySroubovani vzduchového Sroubu = zvysit poéet otätek
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Za$rouboväni Sroubu smési pro béh napräzdno = snizit mnozstvi smési pro béh
naprazdno i podilu CO (smés se ochudi)
vysroubovani $roubu smési pro béh naprazdno = zvySit mnozstvi smési pro béh
naprazdno i podilu CO (smés se obohati)

Jehla dilciho zatiZeni

Jehla dilciho zatizeni tvaru B je zajisténa pod Soupatkem drzakem jehly (boéné
pevné upnuta). Je dana moznost regulace rozdilnvch slozeni smesi v dilöim rozsahu
zatizeni tim, Ze se zmeni poloha jehly a proto mä jehla pet vrubü. Pro zaveseni
jehly dilciho zatizeni plati vrub shora, do ktereho zapadä deska drzaku jehly.
Mä-li se zménit poloha jehly diléiho zatizeni, vytahnéte jehlu dilciho zatizeni proti
pnuti pruZiny, dolü ze Soupatka a drzak jehly zavéste do vyvoleneho vrubu (pozor
na litinovy nakruZek pro zajisteni drzäku jehly v Soupatku).
Tim, ze se jehla diléiho zatizeni zavési nize, dosahne se ochuzeni smési palivo
vzduch v diléim rozsahu a zavéSenim vyse se smés obohati, pri¢em? vSak serizeni
provedené vyrobnim zavodem bylo fadou pokusü, zjisténo jako optimälni.
Polohu jehly diléiho zatizeni lze ménit bez vyvéSeni bovdenu plynu.
Priklad oznaéeni:

. b @

|
'

oat es : aaa
Form B

@braz 110 Form B tvarB

Na konci diiku jehly diléiho zatizeni se vyznali drazky „b“ a „ec“. Drazka „b“ se
piitom nalezä 3 mm nad prvnim vrubem k ulozeni drzaku jehly diléiho zatizeni
a drazka „c“ vzdy 10 mm nad prvnim vrubem.

Jehla 2 B 5 1 2
diléiho | Pocet dräzek ,,c*
zatiZeni ‘— vpfikladu: 2 dräzky ,,c*

Poéet drazek „b“
v prikladu: 1 drazka ,.b*

- Pocet vrubti „a” k ulozeni drzaku jehly

| v pfikladu: 5 vrubü

Tvar jehly dilciho zatizeni (poloha vrubü)
v prikladu: tvarB

| . on Jmenovitä velikost (prümer driku)
v prikladu: @ 2mm

-1 =



Spoleéné velikosti vSech karburätorü 16 N 3

Jehla diléiho zatizeni TN =2B511
Jehlova tryska ND = 215
Spojovaci kanal VK =@0,8mm
Dira vzduchu pro béh napräzdno LLB = @ 1,5mm
Soupätko DS =50
Ventil jehly ploväku SNV=15
Dira vyrovnävaciho vzduchu ALB=1x%X80
(vrtana v dr2äku trysky)
Tryska pro béh napräzdno LD =35
Dira vzduchu pfi spoustöni SLB = © 3,5 mm
(vrtäna ve skfini)
Tryska sytiée SD =
Vyse hladiny paliva KH =8+1mm

Velikosti podle typü

Typ karburätoru HD/TNS') Dira v rozprasovaéi

16 N 3-1 70/4 1X 2,0
16 N 3-2 70/4 2X 1,0
16 N 3-3 72/3 1X 2,0
16 N 3-4 70/4 2X 1,0
16 N 3-5 72/4 2X10
16 N 3-11 67/4 1X 2,0
16 N 3-12?) 70/4 2X 1,0

1) Poéet vrubü shora
*) Zdvin Soupatka zkräcen

7.3. Udrzba a kontrolni hodnoty karburätoru

Aby se pfedeslo pfipadnym zävadäm ve funkei karburätoru, doporuéuje se, karbu-
rater obéas vydistit. Cisténi by se mélo provadét po ujeti 10000km, nebo pri
nejmendim jednou roéné. K vyeisteni, karburätor demontujte. Cistit se smi jediné
technickym benzinem, ¢i Tri a stla¢éenym vzduchem. Cisténi (nebo i kontrola)
trysek vrtäöky, draty neni dovoleno, jezto by tim vädy doglo ke zméné hodnot
prütoku trysek, éimz mize byt ovlivnéna funkce karburätoru.
Po skonéeni sefizeni béhu napräzdno musi se sroub smési pro béh naprazdno vzdy
zaplombovat!

Montazni rozméry plovaku

Sefizeni plovaku se musi vzdy provest v obou komoräch plovaku. Vzdalenost mezi
kcmorami ploväku je 16 + 0.2mm. Montazni rozméry ploväku plati bez pryZoveho
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tesneni komory. Méfeni montazniho rozmeru plovaku 27 +0,5mm od dosedaei
plochy komory ploväku, po hranu ploväku, pri zatlacenem ¢epu tlumice jehly
plovaku (nebo 29 + 0,5 mm pfi nezatlacenem).
Méieni max. zdvihu ploväku 32,5 + 0,5 mm od dosedaci plochy plovakové komory,
po hranu ploväku.

Obraz 111

Obraz 112

Pfipadnä oprava montaznich rozmerü plovaku muze se provést nepatrnym ohnutim
patky zavésu plovaku. Shora uvedene sefizeni plovaku vSak nezbavuje od méreni
skute¢né vyse paliva v plovakové komore.

Upevnovaci srouby plovakové komory nadmérné neutahujte.
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Möfeni vySe hladiny paliva

Méieni skuteöne vyse hladiny paliva se mize provest jediné pomoci specidlné
zhotovene ploväkove komory a vné stroje. Do plovakové komory, jez ma byt
pouzita k proméfreni, se na jedné uzké strané zalepi asi 2mm tlustä akrylovä deska

© rozmérech 20>< 20mm. Jako lepidlo se mimo jiné hodi dvouslozkovy lep. Po

vytvrzeni lepidla, na polyakrylovou desku, wykreslete toleranöni hranice hladiny,
od hrany plovakové komory (7 a9 mm pri vySi hladiny paliva 8 + 1 mm).

| | |

Obraz 113

(1) Hladina; (2) Tésnéni; (3) Piakrylovä deska; (4) Kontrolni nädoba; (5) Ploväk

Montazni rozméry ploväku (e,, e;) plati pouze v souvislosti s vy8i hladiny paliva

(KH):

€, Ventil jehly ploväku uzavieny, pruzinovy kolik neni zatlaéen
e, Ventil jehly plovaku otevien, zävösne raménko ploväku na doraz (maximälni

zdvih plovaku)
KH Vyée hladiny paliva méfena do horni hrany plovakové komory, pfi sloupei pa-

liva 500 mm
Pro vSechny typy karburätorü 16 N 3 plati:
KH = 2+1mm

e, 2,9 + 0,5 mm

e; 32,5 + 0,5 mm

I
I

Na takto pfipravenou ploväkovou komoru, kterä je zkusebni, posadi se smontovanä
skfin karburätoru (véetné pryzového tésnéni skiiné). Béhem piezkusoväni pri-
drzujte karburätor v kolmé poloze a ten nesmi se sklopit. Sloupek paliva musi byt
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500 mm (möreno od hladiny paliva v nadrzi paliva az po pripojku hadice na karbu-
ratoru), procez by se prezkusovani mélo provést s pokud mozno plné naplnenou

nadrzi paliva.
Piipojte potrubi paliva a oteviete kohout paliva, nade? se ve zkusebni ploväkove
komore sefidi skutecna vySe hladiny paliva, pri¢emz tato se musi pohybovat mezi
ebéma znackama. Piipadnou upravu muzete provest budto ohnutim zävesneho
jazycku plovaku, nebo take zmenou tlousfky tésniciho krouzku, pod jehlou plovako-
veho ventilu. JeZto plovak ma pomér prevodu 1: 2,5, znamena zmena tlouätky
tesniciho krouzku o 0,5 mm zménu vySe hladiny paliva o 1,25mm, to ovSem za
predpokladu, ze piri opétné montazi, nebyl plovak ohnut. Upozornujeme. Ze pri
epravach zkuSebni plovakova komora musi byt, mezi zkouSkama, vzdy vyprazdnéna
a pak z nadrze paliva opét naplnena a to s nasazenou skrini karburatoru. Proto
nedoporucujeme, abyste prisroubovali zkusebni plovakovou komoru ke skiini

karburätoru.
Hladina paliva musi nejméné po dobu 3 minut züstat stalou. Pokud zjistite, ze

pomalu stoupe, je to znamenim, Ze jehlovy venti! plovaku je netésny (znecisteny,

uvolneny). Rychlé stoupnuti hladiny (karburätor pietéka) ma svou pfi¢inu ve
vaznoucim plovaku, nebo, v düsledku znecisteni, ve vaznouci jehle ploväku.

Pro poti‘ebu oprav v dilnäch je vyhodnéjsi poridit pro prezkuSovani vySe hladiny
paliva, stacionarni zkusebni stav, odpovidajici vyobrazeni 115. PiezkuSovani se

provadi obdobné, jak je vySe popsano, je v8ak zapotrebi pridavného kohoutu paliva
pro vyprazdhoväni zkusebni plovakové komory, jezto tato je na stavu pevné pri-

mentovana. Oddélenou nadrz paliva s kohoutem paliva umistéte tak, aby by] za-
jisten sloupec paliva 500 mm.

a=5+Blechdicke

et
Mist >

1x 45°

®braz 114. Naért spojovaci objimky

Blechdicke tloustka plechu

6 RA S51. S70 u. SR 50, SR 80, tsch 81



Obraz 115. Näört
zkuSebniho stavu

(1) Stojan
(2) Skiifi zkusebniho

plovéku
(3) Pfitok paliva z nädrze

paliva s vlozenym
kohoutem paliva

(4) Spojovaei objimka
(viz obraz 114)

(8) Kohout paliva
(6) Zachycovaci nädr2ka

pro vytékajici palivo

Behälterauslauf
Vytok z nadrze

Kraftstoffsäule
Sioupek paliva
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Behälterauslauf 3

Kraftstoff
söule



8. Präce na sacim a vyfukovem üstroji

sl: Saci üstroji

@bjem saci nädräe ma velky vyznam pro vykon motoru a nesmi se proto neücelnym
peuzivanim (na pi. uklädänim ci ticich hadriku) zmensovat. Odlucovani prachu
prevadi mokra vlozka £istice vzduchu FLP 62/1. Tato vlozka se müZe ¢istit tech-
nickym benzinem (v rozmezich uvedenych v kapit. 4), nacez ji potfisnéte ridkym
elejem (olej nechte dobie odkapat).

$51/S 70

Saei üstrojf je umisténo v pravé poloviné
stfedni Gasti skfine. Musite sejmout

prave boéni viko.

Obraz 116

(1) Vlozka cistiée

SR 50/SR 80

Vlozka cCistice je pfistupnä po vyklopeni
sedadla.

Obraz 117

(ı) Vlozka £istide
(2) Pojistna objimka s pojistkou 8 A

33



8.2.

84

Vyfukove üstroji

Demontujte sedadlo, akumulätor a nadrz
paliva a uvolnéte oba upevnovaci $rouby

BM 4,816 (1). Uplné saci üstroji
vyjméte nahoru.

Po uvolnéni péti plechovych Sroubü

s välcovou hlavou B 4,8 X 16 Ize saci
üstroji rozdélit na dvé poloviny. Je-lı
zapotfebi, müZe se vzduchovy trychtyr

vymenit.

Obraz 118

Je düle2ite, aby vyfukové üstroji bylo
tésné ve svych spojich a tlumiei vlozka
byla £istä. Nadmérny näporovy tlak
zpüsobeny züZenym prüchozim otvorem
vede ke sniZeni vykonu.

Pri zvétSenych prüchozich otvorech

stoupe spotieba paliva a hluénost. S nej-

vétSi pravdépodobnosti dojde také ke
snizeni vykonu.

Obraz 119

(1) Pojistny ple¢h
(2) Tésnéni
(3) Pfevleönä matice
(4) Vyfukova trouba
(5) Svorka
(6) Vpustny trychtyr
(7) Vlozka tlumiée hluku
(8) Koncovy kus

U tepelné ochrany vysokoulozeného vy-
fukového üstroji dbejte, Ze vlozka je
ulozena ve svorce, kterä je uprostied
mezi ob&ma üchytnymi body.

Obraz 120



U variant SR 50 SR 80 dbejte, aby upev-
novaci pryZ byla fädn& uchycena.

Obraz 121

(1) Pryzove uchyceni

@blouky a delky zasunuti (S51/S 70 a SR 50/SR 80)

Varianty Narovnana delka Delky zasunuti do
oblouku vtokového trychtyre

40 km/h 650 mm 310 mm
50 km/h 460 mm 20 mm
60 km/h 360 mm 20 mm
75 km/h 360 mm 20 mm

Upozorneni:

Vyfukovy hrnec 40 km/h variant je na vtokovém hrnci oznaéen vyrazenou 40,

8; Prace na pohonu zadniho kola

9:1; Demontäz

Zadni kolo je vymontovano, hnaci feté-
zové kolo a zamek fetézu jsou uvol-
nene.

Odsroubujte matici M 12 X 1,5 z prodlou-
zeni hridele a sejméte pohon zadniho

kola z kyvne vidlice.

Obraz 122
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Zadni kolo, pravä stupaöka a viko dy-

nama jsou demontoväny, nastavte zämek
retézu na hnacim fet&zovem kole. Uvol-

néte pohon rychloméru a hnaci fetézove
kolo; sejméte je z hiidele vyvodu a

oteviete zämek fetézu; z prodlouzeni
hridele odSroubujte matici M 12 X 1,5
a vyjméte pohon zadniho kola z rämu.

Obraz 123

Upozornéni: U novych strojü je retözov\

zamek uvniti.

Retéz vytahnéte ze skiiné, stahnéte och-
ranné hadice fetézu, sejméte ochranné

viko fetézu (pouze u S 51/S 70) a vyjméte
unaseé zadniho kola.

Obraz 124

Rozlozeni unaseée zadniho kola (na

snimku je znazornén zamek na S 51)
Vyzvednéte pruzny kruh.

Obraz 125

Odstraäte pruzny kruh 40. Vyjméte ku-

liékové lozisko 6203 a prodlouzeni hii-

dele.

Obraz 126



9.2. Montaz

Zkompletovani unäsete zadniho kola

— Uniaseé zadniho kola vlozte do skiiné.
— Hnaci fetéz vtahnéte vhodnym po-

mocnym nafadim do skiiné na ozu-
beny vénec unaSece a do ochrannych
hadic retezu.

Sestaveni unaSeée

Unaseé nahiejte, kulickove lozisko 6203

se 2 cm? loziskového tuku namontujte a
vlozte kruhovou pojistku.

Obraz 127

Vlozte prodlouzeni hridele a pruzny kruh
(s oznaéenim nahoru).

Obraz 128

Ochranné hadice fetézu nasuAte na
skiih a zevniti je opatite tukem,

— Ochranné viko fetézu zatlaöte (pouze
u S51/S 70).

— Pohon zadniho kola vlozte do kyvné
vidlice (M,=35Nm) a namontujte
hnaci fetézové kolo (M,=30Nm),

zamek ret&zu a pohon rychloméru.
Zamek retezu vlozte, v protisméru ke
sméru otaéeni fetézu, do vybräni zä-
vérnych kolikü (zevné).

Upozornéni

Prüves fetézu (dolni Gast Fetézu) ma, pfi
zatizeni jednou osobou, obnaset asi
20 mm.

Obraz 129
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9.3. Vyména fetézu na stroji a üdrZba

Sejmete viko dynama.
Uvolnéte pohon zadniho kola.
Otevrete zamek retézu.
Novy tetéz pripnéte na zämek na starém fetézu.
Stary tetéz vytahnéte a od nového retezu odpojte.
Konce fetézu vlozte pres hnaci fetézové kolo.
Koneéné élanky fetézu stahnéte kleStémi s hroty dohromady a vloäte zäver retezu.

Udrzba

Hnaci fetez patfi k nejvice namähanym dilüm pohonu. Proto se jeho stav musi
pravidelné kontrolovat (viz kapizolu 4).
Do této kontroly zahräte také obé retözovä kola (na motoru a na unaSe¢i).
Znaéné opotiebovany profil zubü ma i u nového retezu za näsledek znaéné opo-
tfeboväni.
Rovn&ä i ochranné hadice retözu musi byt v bezvadnem stavu a opatieny dostatec-
nym mnoZstvim mazaciho tuku, nebo mazaciho oleje (sniZeni vnitiniho tfeni mezi
fetézem a vnitinim profilem ochranné hadice), jeZto tyto nejen fetéz chräni pied
zneéisténim, avsak soucasné mirni kmitäni fetézu, které zvySuje jeho opotreboväni.

10. Prace na vnitini éelistové brzdé

10.1. Demontaz brzdového Stitu (zadni kolo)

Odstrante dva pojistné kotouée, vyvéste
vratnou pruzinu a sejméte brzdove
celisti.

Obraz 130
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10.2.

en
os

 
o

 
B

Montaz brzdoveho Stitu

Odtrante prfiöny Sroub M 6 X 35 na
brzdové pace, za tim ucelem uvolnéte
Sestihrannou matici M 6 a sejméte spolu
s kruhovou pojistkou B 6 a podlozkou
6,4.

Brzdovou paku stahnéte z vruboveho
ozubeni brzdové vacky. Stahnéte kru-
hove tesneni a z diry ulozeni vyrazte
brzdovou vacku.

Obraz 131

Demontujte spinaé brzdoveho svetla
(pouze u S 51/S 70).
Odstrante dvé Sestihranne matice M 5,
kotouéovou pruzinu 5, praporek zäströky
a zubovou podlozku A 5.
Vyjmete dotekovy $roub a izolaéni pouz-
dra.

Obraz 132

Do brzdoveho Stitu vlozte izola@ni pouz-
dra, zavedte dotekovy Sroub, spolu se
zubovou podlozkou A 5.

Nasroubujte a zajistéte praporek zastré-
ky, kotoucovou pruzinu 5 a dvé Sesti-
hranné matice M 5 (pouze u S 51/S 70)

Obraz 133
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Obraz 136

90

Vlozte brzdovou vaéku (dep lehce potret«
tukem), nasunte pryZovy kotoué a brzdo-
vou päku ($ikmä poloha asi 90°), priény:
Sroub M 6 X 35, podlozku 6,4, kruhovo,,
pojistku B 6 a Sestihrannou matici M 6.

Orbaz 134

Brzdove ¢elisti maji vratnou pruzinu
Par brzdovych éelisti nasuäte na brzdo-

vou valku a loziskové éepy.
Loziskovy tep opatite kruhovymi po-

jistkami. Brzdovou vaéku a loziskové
éepy, pred montäfi, lehce potiete tukem,

Obraz 135

Ulozeni viozek brzdovych éelisti

Jsou-li brzdovä oblozeni znaéné opotie-
bovana, mohou se mezi brzdovou vacku

a éelo brzdovych éelisti, vlozit vlozky
tii rüznych tlousték, totiZ vlozka I-1 mm

tlustä (montovanä sériové), vlozka II-
2mm tlustä a viozka III-1,5 mm tlusta.

Piedtim odstrante vlozky, které | jiZ
funkéné nevyhovuji.

Vyvéste pruzinu brzdovych éelisti.
vlozky stejné tlousfky vlozte na cela
horni a dolni brzdove éelisti. zavöste

pruzinu brzdovych éelisti.



Il; Präce na hlave kola

11.1. Vymontovani lozisek kol

Zadni kolo je vymontovane.

Vyjméte kruohvou pojistku.

Vyregulovat, nebo vyménit spinaé brzdo-

vého svétla

S$ 51/S 70

Brzdove svétlo se serizuje plochym kli-

cem bez predchoziho uvolneni prituzne
matice. Plochym klicem SW 8 pootacejte

hridelem tak dlouho az se brzdove svétlo
rozsviti. Pripadné seridte uvnitr kon-

takt. Kontrolu provedte pri bézicim
motoru tim, Ze seäläpnete brzdovy pedal.

@braz 137

SR 50/SR 80

Upevnovaci Sroub (1) paky nozni brzdy.
Stahnéte ochranny kryt (5), rozpojte dvé
ploché zastréky (6) a uvolnéte upevno-
vaci matici, nadeZ müZete vytocit spina
brzdoveho svétla.
Spinaé brzdového svetla (2) se serizuje
tak, aby ovladaci kolik (4) byl zasunut,
kd) se brzdovy pedal neseslapuje
(brzdove svétlo nesviti). Serizeni zajistéte
upevnovaci matici na zavitu stavéciho
élanku.
Obdobné se sefizuje spinac brzdového
svétla predniho kola.

Obraz 138
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Obraz 139

Do hlavy kola zasufte vytahovacf pri-
pravek loZiska, utähnöte rozpinaci trn
a loziska kol postupné vyjméte, od-
strante rozpérnou trubici.

Obraz 140

11.2. Vlozeni lozisek kol

Hlava kola a jednotlivé dily musi byt fädn& vyéisténé.
Vlozte levé loZisko kola 6201 2Z C3 (s dvoustrannym krycim kotouéem, potitené

tukem).

Pozor!

Delka rozpérné trubice musi byt
48,7_9,. mm.

Vlozte rozpérnou trubici a pravé lozisko

kola 6201 2Z C3.

Obraz 141
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Pouiije-li se kulickove lozisko 6201 FC 3,

musi se do hlavy kola vlozit 2cm’ tuku
pro valiva loziska a tato zakryt kruho-
vym tésnénim.

Obdobné se méni loZiska kola u modelü
SR 50/SR 80.

Obraz 142

SR 50/SR 80

Hlava kola je vGetné lozisek stejna, jako

u typü S5l. pokud jde o zakladni kon-
strukci. je v$ak vnéjsim tvarem prizpü-
sobena diskovemu kolu 2,10 »{ 12 pro-

vedenemu jako räfek kola
Hlavu Ize od räfku oddelit tim, Ze se od-
strani tri upevhovaci srouby M 8 X 25
a)

Obraz 113

Pri montazi se rafek musi nasadit vzdy
na hlavu kola z leva. hledéno ve sméru

jizdy. Düvodem je. Ze pouZije-li se
piedni kolo jako zadni a obracené, musi
se kolo nasadit v7dy nové na hlavu kola.

S$ 51/S 70

V¥ména hlavy kola vyzaduje vyneti a
montaz kola, pri¢emz se nesmi zapo-

menout na nasledujici vystiedeni kola



Obraz 144. Schema teleskopické vidlice S 51

Stellung der Bohrungen beachten
Tragrohre im Bereich der Wellendichtringe
und Staubabstreifer mit Einheitsöl 36 geölt

voll eingefedert
Olfiillmenge je Holm

94

M830 T6i 0-333

8 T&L 0- 137-

1120 748 11/5 ——
‘120 747 0945
MA= 25 Tol 0-933

88 T6L 7003

ANG 29-456
1213000 00.06 E)

7 ~ 1120 607 1063
> 120 704 006/3

1120 746 807/4

1:26 601 004/2

- 25 76L0-472

MP46

‘acim Son?)
6 160-137

~ M6 T6L 0-934
876L0- 37

_— MB T6L 0-934
MB=40 T6L 0-933

Dbejte polohy diry
Nosné trubice v prostoru hridelovych
krouzkü a stera@ü prachu naolejované
jednotnym olejem 36
plné vypérovan
Mnozstvi oleje na jednotlivych ramenech



12. Präce na teleskopicke vidlici

Teleskopickä vidlice pouzivana u dvoukolovych strojü Simsen je netlumeny pru-
ici prvek s hydraulickym koncovym dorazem. Jeji kluzäky se skladaji z vyklepä-
vane hlinikove slitiny, povrch nosnych trubic je natvrdo chromovany. Demontaz
a montaz uplné vidlice se podstatné usnadni, udr?i-li se predpéti nosnych pruzin
nejakym pomocnym prostiedkem (dratény hak mezi ochrannym plechem a dolnim
vedenim vidlice).

Teleskopickä vidlice SR 50/SR 80 modelü odpovida svou vystavbou a funkci telesko-
pické vidlici modelu S51, vyobrazenou na obr. 144, neni vsak vzäjemne zämennä,
ponévadz ma rozdilne rozméry horniho a dolniho vedeni vidlice, jakoz i nosnYch
trubic a tyci (jediné kluzäky a tlacne pruziny jsou zämenne).
Teleskopickä vidlice modelü Enduro s pevné uchycenym plastickym blatnikem ma
zmönene uchyceni tlaéné pruzinv a zménéné horni a dolni vedeni vidlice oproti
teleskopické vidlici, modelu S 51, coz berte v üvahu pri opravach

12:1: Demontaz ramen vidlice a méchu

$51/S 70

Demontujte piedni ochranny plech, Za
tim ütelem odstrante oba upevfovaci

¥ Srouby M 6 55 s kotouéem 6,4, kruho-
vou pojistkou B6 a matici M6 svorek
na kluzacich.

Obraz 145

Odstrante pridrzné Srouby M8 x 30 na
hornim vedeni vidlice a svéraci Srouby
M 8 X 25 na dolnim vedeni vidlice.
Ramena vidlice vytahnéte otädivymi
pohyby z vedeni vidlice (pfedtim pfi-
padné je uvolnéte lehkym räzem z ulo-
zeni z horniho vedeni vidlice). Odstrante
méchy z ramen vidlice.

Obraz 136



Pokyny pro dotateönou montaz möchü

Vyjméte üplna ramena vidlice z vedeni vidlice, odstrante stéraé prachu.
Do kruhove drazky méchu zatlaöte plastické kryci viko.
Tim se zakryje odvzdusnovaci dira v méchu a zajisti ulozeni na nosné trubici.
Nesnou trubici lehce naolejujte.
Nasufte méchy a zatlaöte do kruhove drazky kluzaku.
Opétné namontujte üplnä ramena vidlice.
Méchy pfesunte nahoru tak, aby dosedly na dolni vedeni vidlice.

Endure modely s pevné uchycenym plastickym blatnikem

Ramena vidlice se, po uvolnéni upevhovacich $roubü na hornim a dolnim vedeni
vidlice, stähnou dolü. Plasticky blatnik züstane na stroji (viz také obraz 160).

SR 50 SR 80

Vymontujte pfedni kolo. Pfedni ochran-
ny plech vyjmete, po vySroubovani vidy
dvou upeviovacich Sroubü M 6 X 55 (1)
a odstranéni svorek na kluzacich.

Obraz 147

Odstraite piidrzné Srouby M8 X 25 na
hornim vedeni vidlice a svéraci $rouby
M8 25 na dolnim vedeni vidlice. Ra-
mena vidlice stahnéte, otälivym pohy-
bem, z vedeni vidlice, dolü z ramen
vidlice odstrante méchy.

Obraz 148

(1) Pfidrzny Sroub
(2) Upevnovaci Sroub svétlometu
@) Sefizovaci Sroub svetlometu

(viz odstavec 16.5.)
(4) Svéraci Sroub

96



12.2. Rozlozeni ramen vidlice

Jednotlivé dily kluzaku a pruZiciho
pivku:

Ramena vidlice maji obdobnou kon-

strukci. Pouze leve rameno mä na pat&

svéraci Sroub M 8 & 45, pruzny kotoué 8
a Sestihrannou matici M 8, ktere zajistuji
nasuvny hfidel proti pootoéeni.

Z kluzaku sejméte stira¢é prachu, rameno

vidlice opatrné upnéte kolmo na jeho

paté. Vytahnéte nosnou trubici nahoru.

a2 do koneéné polohy a z dolniho konce
nosne trubice odstrante kruhovou po-

jistku 25.
Nosnou trubici stahnéte nahoru.

Obraz 149

Vylejte olejovou napin a kluzak upnéte

vodorovné ve svéraku, uvolnéte matici
M6 v paté kluzaku a vyjméte z kluzäku
dolni ulozeni pruZiny s nosnou pruZi-
nou.

Nosnou pruZinu vytocte z dolniho upina-
ciho dilu.

Obraz 150

U modelü Enduro s pevn& uchycenymi
plastickymi blatniky je nosné pero pevné
spojeno s hornim a dolnim ulozenim
péra (zalisovanymi koliky). Pri vyméné

nosneho péra, nebo ulozeni péra musi se

nosné pero vyménit üplne s hornim a

dolnim ulozenim péra. Tyé je upevnéna

na dolnim ulozeni péra. mimo nosné

pero.

Obraz 151

(1) Kluznä trubice (8) Sestihranna
(2) Hridelovy matice 6

krouzek (9) Nosna pruzina
D30X 40 X7S2 (304 + 5 mm)
TGL 16454 dlouha)

(3) Tyc ulozeni (10) Elorni ulozeni
pruziny pruziny

(4) Küzel (11) Tesnici kotoué
(3) Dorazovy plech (12) Pryzovy kotoué
(6) Dolni ulozeni 6XWX2

pruziny (13) Sestihrannä
(7) Kotouc 6 matice
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12.3. SloZeni ramen vidlice a sestaveni vidlice

S au

Dopläte dolni ulozeni péra. Utahnéte
vSechny Sroubové spoje silou 4,9 Nm
(0,5kpm). Kuiel utésnéte pryZovym
kotouéem 6X 10 X 2.

A=331+1mm
(S 51/S 70)

A=352+1mm

(SR 50/SR 80)
B=13mm

Obraz 152

Vlozte pryZovy kotoué a spolu s opérkou
pruzZiny zasurite do pedliv& vyéisténe a
kruhovym tésnénim opatfene kluznice.
Kruhove tésnéni D 30 X 40 X 7S 2
(TGL 17454 zvlastni provedeni vnitfniho
prümöru).
Prostréte ty& s opérkou pruziny svym
dolnim zävitovym nästavcem dirou
v pat& kluzäku. Pfiloäte pruäny kotoué 6
a nagroubujte matici M 6. (Musi byt za-
jisteno tésnéni proti unikäni oleje).

Upozornéni:

Utésnéni dolni opérky pruziny je pro-
vedeno pryZovym kotouéem 6 X 10 X 2.
ktery se montuje pod kuzel a nesmi s®
v zadném pfipad& zapomenout.
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Nosnou pruzinu, opatfenou horni opér-

kou pruziny, nakrufte na dolni opérku

pruziny. Na horni opérku pruZiny vlozte

tésnici kotoué a nasadte nosnou trubici.

Koncovy doraz vytoéte nahoru a nasadte

do nosné trubice.

Upozornéni:

Nosné trubice SR50/SR 80 jsou delsi,
nezli trubice S51/S70 a jsou na svém

hornim konci vyznaéeny 6mm dlouhym
prestruzenim.

Obraz 154

Pyes otvor kluzäku pfesunte kryci plech
a namontujte kruhovou pojistku 25.

Obraz 155
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Kazdé rameno, opatiteno 34 cm? hydrau-
lické kapaliny HLP 46 [46 mm?/s (46 cSt)
pri 40°C]; vlozte do üpIne vidlice.

Obraz 156

Do horni opérky vidlice zaSroubujte

upevfovaci ärouby M 8 X 25 s podloz-
kami a utähnöte je.
K pravému rameni vidlice podlozte

drzak rychloméru.

K levému rameni vidlice podlozte drzak
otaékoméru.
Pri montazi dbejte, aby horni opéry pru-

ziny fädn& dosedaly ve vnitinim Sesti-
hranu nosnych trubic.
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Pootoéte kluzäky do prava, ve sméru

jizdy, &imz zajistite mirne predpéti nos-
nych pruzin. Ramena vidlice sefidte
s nasuvnym hiidelem a pevné utahnéte

svéraci Srouby v dolni uplné vidlici
(M, = 16 Nm).

U modelü s pevné uchycenymi plasticky-

mi blatniky odpada toto predpeti, jezto
jsou zajistény koliky proti zkrutu.

Obraz 158

Namontujte predni ochranny plech.
Za tim uéelem vlozte poloviny svorek do
pirislusnych vybräni kluzäkü a do svorek
zasunte Srouby M 6 X 55 s nasunutymi

kotou£i 6,4. Vlozte ochranny plech. Pii-

lozte pruzné krouzky B 6 a pevné
utahnéte matice M 6.
Provedte funkéni zkousku. Zamontujte
predni kolo. Drive, neZli utahnete své-

raci Sroub nasuvného hiidele (M, =

10 Nm), vidlici silné propérujte tak, aby
kluzaky byly rovnobézné.

Obraz 159
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U modelu s pevnymi plastickymi blat-
niky, vyobrazenymi na obr. 160, dbejte,
aby pri montaézi ramen vidlice konce
nosnych trubek, nejdfive licovaly s horni
vidlief a byly upnuty svéracimi Srouby
Poté utähnöte upeviiovaci Srouby horni
opérky pruziny (véetné dr2äku rychlo-
méru) a svéraci ärouby dolni uplné
vidlice (véetné drzaku rychloméru a
kotouée).

Montäz ramen vidlice u modelü SR 50
SR 80 se provädi v zäsade obdobné.

Obraz 160

(1) Svéraci Sroub
(2) UloZeni pruZiny (nahofe)
(3) Svéraci Sroub
(4) Dva upevnovaci $rouby pro blatnik —

rozpérny plech
6) Tri upevfovaci Srouby plastického

blatniku

13. Vymontoväni a zamontoväni lozisek fizeni

S51/S 70

Ani pfedni vidlice, ani fiditka se pro
vymontoväni lozisek nemusi demontovat.

Jediné bovdeny vedouci vodici trubici
pfedni vidlice se musi odpojit od ovläda-
cich prvkü.
Vyjméte prüchod bovdenu z matice

s drazkou na vodiei trubici a uvolnéte
matici s dräZkou.

Obraz 161

Odstrafte oba upeviiovaci $rouby M 8
X 30 horni &ästi üpIne vidlice a vidlici
spolu s fiditky sejméte.

Obraz 162
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Uvolnéte horni krouzek vidlice a z éelné
trubice rämu vyjméte uplnou pfedni
vidlici.

Obraz 163

Jednotlive dily lozisek fizeni:

Po skonéené udrZbé (nepotita se s pro-

mazanim loZisek) provedte sloZeni

v opaönem pofadi.
Pfi sefizoväni uloZeni hornim krouZkem
vidlice, nesmi mit lo2isko vüli, ale musi
se volné pohybovat; dbejte na to, Ze se
pri utahoväni matice s drääkou, vile
opét Gasteéné zmensi. Je proto vyhodné,
kdy2 lozisko jiz nema vüli a dfive, neZli
utähnete matici s dräZkou, kruh vidlice
o !/s otäcky pootoéite zpét.

Obraz 164

(1) Dolni krouZek vidlice
(2) Dr2äk kulicek A TGL 39-454
(3) Ramové loziskové pänve
(4) Horni krouzek vidlice

SR 50/SR 80

Uvolnéte étyfi pfidrZne Srouby (1) pfi-

strojove skfine a tuto vyklopte nahoru,

dozadu, pri tom od&roubujte hridel
rychloméru a poté vyvéste bovdeny

vedouci éelni trubici.

Obraz 165
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Uvolnenim upevAovaciho Sroubu (1) a
vyvéSenim pruziny (2) vyjméte svétlo-
met ze skfin& svétlometu.
Poté uvolnéte dva upevnovaci Srouby (3)
a skfih svétlometu vyjméte nahoru
Mä-li se skfih svétlometu, nebo svétlo-
met vyjmout üpln&, odpojte pripoje
kabelü.

Vhodnym näfadim uvoln&te matici
s drazkou a sejméte ji. Uvolnete pri-
drzné Srouby M 8 X 25 horni éasti upiné
vidlice a sejmöte horni üplnou vidlici
s Fiditky a üplnou pfistrojovou skfini
z éelné trubice, nahoru. Z éelné trubice
odstraite hakovym klicem kruh vidlice
a vytähnöte üplnou vidliei z &elne tru-
bice, dolü.
Montäi provedte opaénym postupem,
pfitemz dodrzujte sefizovaci pokyny
uvedené na obr. 164. Rovnéz i jednotlivé
dily uloZeni jsou na obraze 164 uvedené

Obraz 166

14. Präce na pérovacich jednotkäch

14.1. Hydraulicky tlumené pérovaci jednotky bez sefizovaciho
zafizeni

Vyména uvnitf ulozené nosné pruziny

Horni ochrannou objimku stla¢te ¢a-
steéné dolü a odstrafite polopanve.

Obraz 167
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Stahnéte ochrannou objimku a sejméte
nosné pero z pistnice.

Obraz 168

Zkontrolujte tlumié pérovani, je-li tésnv
a neni-li opotieben.

Obraz 169

Potiete nosné pero tukem a nasadte je
na tlumié.

Udaje nosného péra pérovaci jednotky:

Celkova délka 163 mm

Zvysovani sily propérovani po 1mm
c = 19,5 N/mm (2,0 kp/mm).

[26,0 N/mm (2,6 kp/mm)]
Pocet pruZicich vinuti if = 14,5, k tomu
je na kazdém konci prihnuto a pfibrou-

Seno jedno vinuti
{) plati pro nosné pero pérovaci jednotky
s volné ulozenym nosn¥m perem.

Obraz 170



Vyména vné ulozeného nosného péra

Postup je stejny, jako pri vyméné vnitr
uloZenych nosnych per, pri¢emz odpadä
demontaz ochranné trubice.

W
i 

S
S
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'S

Obraz 171

Hydraulické tlumiée pérovani

Nami pouZivane tlumiée peroväni pracuji podle principu dvouéinnych dvoutru-
bicovych — tlumiéu peroväni (system ,,Harta“).

Uéinnost ve sméru tlaku:

Pist opatfeny prüchozim otvorem a jednou ventilovou desti¢kou pohybuje se v tlu-
micim valci, naplnéném kapalinou, dolü. Pfitom musi tlumici kapalina pfemähat
odpor proudéni, dany tvarem pistu. Takto se spotitebovava energie vtékajici do
tlumide, pfi razech pfichäzejicich ze silnice. Pistnici vytla¢ovany objem kapaliny
je zp&tnym ventilem zatlatovan z tlumiciho välce do prostoru mezi vnéjéi pläst
a tlumici välec. I pfitom se spotfebovävä energie. Tlumici sila müZe byt ménéna
ventilovym Sroubkem u zpétného ventilu.

Uéinnost ve sméru tahu:

Béhem tahu pohybuje se pist nahoru. Kapalina nalézajici se v pracovnim prostoru
(nad pistem) vystupuje pfislusnymi otvory mezi pistnicf a pistem a pfitom musi
nadzvednout slozku pruänych kotouéu, uzavirajieich jeden z otvorü. Pfedpeti teto
slozky pruänych kotouéu mize byt rovnéz upraveno sefizovaci matici (na pistnici),
na pfedpoklädanou tlumic{ silu. Pfi properoväni pistniei vypuzovanä kapalina
je vyrovnäväna zpétnym ventilem ze zäsobniho prostoru (mezi vnéjsi trubici a
valcem).

K funkénim zavadam dochäzi:

pri nepredpisové näplni kapaliny
[52 + 3 cm? tlumigové kapaliny viskozity
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30...38 mm?/s (cSt) pri 20°C, nebo
8...12 mm?/s (cSt) pri 50°C];

gnecisténymi, nebo nespravné sefizenymi ventily,

pri netésnostech,
pri nasilném poskozeni,
v düsledku opotfeboväni, nebo
pri montaZnich chybach.

Technické üdaje zadnich tlumiéa pérovani

Typ teleskopického tlumiée pérovani C 22-70 F-25/5
Tlumici sila

vtahu 275 + 49 N (28 -+ 5 kp)
v tlaku 49 + 28N(5+3kp)

Delka 338 mm
Mnozstvi kapaliny 52 + 3cm’
ZkuSebni pocet otacek 100 ot/min
Zkusebni zdvih 40 mm

Pete, udrzba, funkéni zkouska

Teleskopicky tlumié pérovani nevyZaduje Zädne péée.
Pryzové dily k uchyceni tlumidü nesmi pfijit do styku s tukem. Vzdy po ujeti
3000 km zkontrolujte uchyceni tlumiöü na ströji a vnej3i trubici, nevykazuje-li
stopy po kapaliné, coz by bylo znamenim netésnosti tlumiée. Ke kontrole sefizenych
tlumicich hodnot je zapotiebi speciälnich kontrolnich pfistrojü, které vykresluji
diagramy prübehu tlumeni. Prübeh a velikost tlumiei sily je rozhodujici pro jizdni
vlastnosti stroje. Kontroly rukou nejsou pfipustne, jezto timto zpüsobem nelze
zjistit, zda tlumici sila püsobi po celé dräze zdvihu.
Kontrolu provadéjte s tlumigem postavenym kolmo.
Muze se po skladoväni, nebo dopravé tlumiée stat. ze pri roztahoväni tlumice Ize
pocifovat prazdny zdvih. Nékolikerym zapumpovänim v montazni poloze tlumiée,
mize se kapalina, kterä se dostala do zäsobniho prostoru. dostat op&t do välce.

Funkéni zävady a jejich pritiny

1. Tlakovy stupen nepracuje:

Tésnici kotoué na zpétném ventilu netesni (tésnici kotoué ohnuty, tésnici plochy
na zpétném ventilu nejsou rovne).
Neégistota mezi tésnicim kotouéem a télesem zpétného vcitilu.

2. Tazny stupen nepracuje:

Neégistota mezi tésnicim kotouéem a tösnicimi plochami na pistu, jakoz i mezi
talifem ventilu a dosedaci plochou. Tésnici kotoué na pistu netesni (tésnici
kotoué ohnuty, tésnici plocha pistu neni rovna).
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3. Tlumici sila v tlakovém i tazném stupni se po kaZdem stupni projevuje pozdéjj.-

Zpetny ventil netésni na celnych stranäch välce bezvadné,
zpétny ventil v pläfove trubici sikmy.

4. Tlumié vykazuje zträtu kapaliny:

Tesnenf pistnice vadné (manzZeta).
Pistnice vadna.
Tésnéni plasté vadne.

Plast netésny (prodreny, trhlina).

5. Tlumeni neni mékké, ale trhave:
Nedostatek hydraulické kapaliny.
Zpétny ventil netésny.

6. Tlumié neuéinny, bez zjevnych stop ztraty kapaliny:
Cizi télisko mezi membränou pistniho ventilu.

14.2. Hydraulicky tlumené perovaci jednotky se serizovacim
zafizenim

VSeobecné poznamky

ZvySenym näroküm na ram se vyhovuje zavedenim mnohonasobné seriditelnych
perovacich jednotek. Serizovacim natrubkem Ize predpéti nosného pera prizpüsobit
v rüznych stupnich danému stavu zatizeni. U naSich modelü se pouzivaji näsledujici
pérovaci jednotky.

Dvojnäsobne seriditelne perovaci jednotky:

@ Paka serizovaciho nätrubku ukazuje -— pii provozu’s 1 osobou
ve smeru jizdy (normälni piedpéti pera)

@ Paka sefizovaciho nätrubku ukazuje — pri provozu se 2 osobama
proti smeru jizdy (zvétSené predpéti pera)

Pétinasobné setiditelné pérovaci jednotky:

Na krytu pérovaci jednotky jsou rüzne sefizovaci stupné vyznaceny £isly. Pootaée-
nim pfestavniho kruhu do prava se zvyäuje predpéti péra a Ciselné vétsi serizovac!
stupen (vhodné pro jizdu se spolujezdcem).

Jmenovite hodnoty nosného péra: Pérovaci jednotky

2-näsobne seridit. 5ti nasobné seridit.
Celkova délka 260 mm 209 mm
ZvySovani sily na mm drahy pera c = 15,20 N/mm c= 19,20 N/mm

(1,60 kp/mm) (1,96 kp/mm)
Poéet pérujicich vinuti fH 145 if = 115
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Hodnoty tlumiée:

Typ
Tlumici sila

Tah

Tlak

Delka
stladeny

Mnoöistvi kapaliny
Kontrolni poéet otälek
Kontrolni zdvih

A 22-84-88/8 M

940 + 60N

(96 + 6 kp)
Skupina bez
zeleného bodu
820 +60 N

(84 + 6 kp)
Skupina se zele-

nym bodem

80 + 30N

(8 + 3 kp)
355 mm

277_, mm

67 + 3cm'
200 ot/min
42 mm

S 22-50-68/8
680 + 80 N

(70 + 8 kp)
(Tlumié nema
podskupiny)

80 + 30N

(8 + 3 kp)
340 mm
275_; mm

65 + 3cm*
200 ot/min
40 mm

U dvojnäsob sefiditelnych pérovacich jednotek smi se poudit jediné tlumiée stejné
skupiny (viz barevnä znaéeni). Pri prestavovani pétinasobné sefiditelnych pérova-
eich jednotek pomocnym näfadim (na pi. klest&mi) dbejte, aby nebylo uvolnéno
zajisténi hlavy, proto Zädne näsilne prestavovani! (M, = 30 Nm)
Nosnä péra dvojnasobné a pétinasobné sefiditelnvch tlumiéi nejsou vzajemné
zaménna.

Udrzba

Dvojnasobné seriditelne pérovaci jed-
notky.

Pérovaci jednotku upnéte do svéraku.
Sefizovaci nätrubek pootoéte na provoz-
Solo.

Nosné pero zatlaéte Gastetné dolü a od-
strante polopanve.

Obraz 172
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Z tlumiée sejméte ochrannou objimku,
nosné pero a sefizovaci nätrubek.

Obraz 173

Chceme upozornit, ze se na pistnici tlu-
miéu pérovani nalézaji dva pryZové roz-
pérné élanky, které znemoZmuji pri-
padny styk zadniho kola se zadnim
ochrannym plechem, pfi maximälnim
propérovani pérovacich jednotek.
Zkontrolujte tésnost tlumiéi a stopy po

opotiebovani.
Montaz provedte opaönym postupem.
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14.2.1.

Pitinäsobn® sefiditelné pérovaci jed-
notky

Perovaci jednotku, sefizenou na druhy

stupen, vymontujte. Spigatymi klest&mi
odstrante kruhovou pojistku 28 (1). Kryt
(2) sejméte nahoru. Poota¢enim sefrizo-

vaciho kruhu (3) do leva, uvolnéte tento
od segmentového oblouku (7). Ochran-
nou objimku (4) a nosné péro (5) vytah-
néte nahoru, pripadné vytahnéte nahoru
také dosedaci kruh.
Montaz provedte opaénym postupem,
priéemz potfete segmentovy oblouk (7)
lehce tukem.

Obraz 175

Pokyny k zamontoväni do rämu

Pred ulozenim polopanvi pootoéte seri-
zovaei nätrubek na provoz Solo. Sefizo-
vaci natrubky jsou na svych pakach zna-
éeny R, nebo L. Sefizovaci natrubky zna-

éené R namontujte na levou pérovaci
jednotku (ve sméru jizdy), natrubky
znaéené L montujte na pravou pérovaci
jednotku. Pfestavitelné vacky tlumiéi
pérovani obou pérovacich jednotek musi,
v namontovanem stavu, ukazovat na
sebe.

Obraz 176
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15.

15.1.

Präce na rämu

Modely S 51/S 70

U upiné perovaci jednotky je pfestavi-
telnä valka, po otoéeni sefizovaciho nä-
trubku do polohy spolujezdec, viditelnä.

Na vyobrazeni je znäzornena leva péro-
vaci jednotka.

Obraz 177

Ram je proveden z trubek a sklädä se ze vzäjemn& seSroubovanych montä2nich
skupin. Tim lze jednotlive dily snadno vymontovat.

112

@ Vyména sedadla, nädrze paliva a no-
site zavazadel

Uvolnéte pfedni a zadni uchyceni seda-
dla (vpfedu Sroub s välcovou hlavou
M6 x 16, vzadu dva Srouby se Sestihran-
nou hlavou M 6 X 14) a sedadlo nad-
vzednöte.
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Odstrafte upevAovaci $roub M 8 X 20 a

vytahnéte nadrz paliva dozadu.

Obraz 179

Odstrante' upevnovaci Sroub M6 14
drzaky zpétné svitilny a oba upevnovaci

Srouby M6 12 nosice zavazadel a nosié

sejméte.

Montaz provedte opa¢énym postupem,

pricemz dbejte na dobré utazeni $roubo-
vych spojü a sprävne ulozeni pojistek

(podlozky, pruzné podlozky), a pry2o-

vych dilü (nadrz paliva).

Obraz 180

@ Demontaz a montaz zadniho ochran-
ného plechu a stiedni Gasti skfin&

Oteviete schränku pfislusenstvi, toto od-
strante a vyjméte akumulätor (vyvéste

viko) a odpojte spoje kabelü na ramu.

Uvolnete dolni upevnovaci Sroub

M6 X 12 na zävesu listové pruziny uchy-
ceni ochranného plechu a ochranny

plech sejméte dozadu.

Obraz 181

Uvolnéte drzak upinaciho pasu akumu-

latoru (dva Srouby s välcovou hlavou do

plechu 4,8 X 13) a odstrante oba kryty

der z vyfezü pro trubice ramu, ve stiedni

éasti skfine.

Obraz 182
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Uvolnéte vnitini upevAovaci Srouh

M 6 X 25, ktery je souéasné ukostioy,_
cim bodem (s podlozkou 6,4, zubovoy
podlozkou A8, druhou podlozkou 64,
Sestihrannou matiei M 6, pruznou Pod.
lozkou 6 a druhou Sestihrannou matig;
M 6) a vn&j$f upeviiovaci Sroub M 6 > 99
(s podlozkou 6,4, pruZnou podlozkou B ¢
a Sestihrannou matici M 6) a stfedni cist

skiiné vyjméte do prava.

Obraz 183

Montäz provedte v opaéném poradi. Pii-
tom dävejte pozor, aby kabelové svorky
byly v pofädku a nepogskozené a aby
elektrické kabely byly spravné ulozené,

@ Vyména nozni stupatky

Tato prace müie byt provedena i na

üpIn& smontovaném stroji.
Odstrafte pfedni upevhovaci Srouby
M 8 X 14 (s pruznou podlozkou BB a
$estihrannou matici M6). Uvolncte

loziskovy Sroub sklopneho stojanu
M8 X 90.
Stupatku vyjméte do pfedu.
MontäZ provedte v opaéném poradi
(M, = 16 Nm).

Obraz 184

@ Vyména sklopného stojanu

Tato präce mize byt provedena i TM
uplné smontovaném stroji.
Vyvéste pruzinu sklopného stojanu.

Odstrante lo%iskovy groub M 8 X

(s podlozkou 8,4, pruznou podlozkou BS
a Sestihrannou matici M8). Sejmél?
sklopny stojan.

90
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Montäz provedte v opaéném pofadi.
Lozisko sklopného stojanu promaite s asi 2 g loziskového tuku.

@ Vyména päky noZni brzdy

Tato prace müze byti provedena i na
üpln& smontovanem stroji.

Vyvéste brzdové tyéovi a vratnou pru-
Zinu, odstrafte loziskovy Sroub M 8% 110
(s pruznou podlozkou B 8, a Sestihrannou
matici M 8). Sejméte päku nozni brzdy,
odstrafite ochranné ¢epi¢éky a rozpérnou
trubici.

Montaz provedte opaönym postupem.
Loziskovy Sroub opatite asi 2g lozisko-
vého tuku (M, = 16 Nm).

Obraz 186

@ Vyména zadni kyvné vidlice

Nejdiive demontujte zadni kolo a pohon
zadniho kola, vyvéste péro sklopného
stojanu a pero päky noni brzdy.
Uvolnéte dolni uchyceni pérovaci jed-
notky ($roub se Sestihrannou hlavou
M8 45, podlozku, pruZnou podlozku
B 8 a Sestihrannou matici M 8).
Odstrante levou Sestihrannou matici
M 12 X 1,5 (s pruZnou podlozkou B 8)
cepu loziska kyvné vidlice. Vhodnym
trnem vytlatte dep loziska, kterym se
pripadné mize i zajistit loZisko motoru.
(Vystrihejte se poskozeni zavitu!)

Kyvnou vidlici vyjméte dozadu.
Cep loziska hyvné vidlice: M, = 40 Nm
Montaz provedte opaönym postupem.
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Upozornéni na montazni sled u typü strojü se vzpérami podvlaku rämu:

Montujte jednotlivé dily z leva, vné (ve sméru jizdy) takto:

Cep s Sestihrannou matici M 12 X 1,5
Opérna vzpéra horni vyztuhy, vlevo
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Vzpéra podvlaku ramu, leva
Lozisko motoru, vlevo
NabéZné pouzdro

Montujte jednotlivé dily z prava, vné (ve sméru jizdy) takto:

Sestihrannä matice M 12 X 1,5
Pruzna podlozka 12
Vzpéra podvlaku ramu, vpravo
PruZnä podlozka B 12
Opérna vzpéra horni vyztuhy, vpravo
Lozisko kyvné vidlice
Lozisko motoru, vpravo
Nabézni pouzdro

@ Vyména loziska motoru

Pro tuto praci se musi motor nejdfive
vymontovat a pak odstranit ¢ep loZiska
kyvne vidlice.

Odstrante matici M 8 (s pruZnou podloz-
kou B8 a spodnim tlaénym dilem) zäm-
kového Sroubu M 8 X 45 a vytähnete
zamkovy Sroub.

Sejméte pravé a levé lozisko motoru,
jakoz i horni tlaény dil.
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Demontujte panev loziska motoru, i pry-
zové tésnéni.
Montä2 provedte opaönym postupem.

K usnadneni montäZe utähnete Sesti-
hrannou matici zamkového Sroubu na
loZsiku motoru az na konec.

Obraz 189
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@ Vyména vzpér podvieku rämu

@ Vymöna horni vyztuhy ramu

Tato prace mize byt provedena na üpln&
smontovanem stroji.

Demontovat se musi sedadlo a nadrz

paliva.

Odstrahte pfedni upevAovaci Sroub
M8%X75 (s prugnou podlozkou B8 a
Sestihrannou matici M8) a uvolnöte
horni uchyceni pérovaci jednotky (po
jednom $roubu se Sestihrannou hlavou

M 8X 65s podlozkow pruznou podlozkou
B 8 a Sestihrannou matici M 8).

Sejméte horni vyztuhu ramu.
Montaz provedte v opaönem pofadi
(M, = 16 Nm)
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Na styénikovém plechu uvolnéte Sestihrannou matici M 8 a odstrafte Sroub se
$estihrannou hlavou M 8 X 22, jakoz i pruznou podlozku B 8. Cep loziska zadni
kyvné vidlice odstrafte, pritemz brzpodmineéné dodrzujte pokyny uvedené pfi
vyméné zadni kyvné vidlice.

Montaz provedte v opaéném poradi.

15.2. Modely SR 50/SR 80

@ Vyména nädrze paliva

Demontäz

Sedadlo a kryt motoru jsou demonto-
vane. Odpojte zäporny i kladny pfipoj

akumulätoru. Stahnéte hadici paliva s

kohoutku paliva (vystfihejte se zträ-

tam paliva). Odstrante oba horni a dolni

upevfovaci Srouby M 6 X 14, resp.
M6 12 (1). Nädr2 paliva vyjméte na-
horu.

Obraz 191
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Montaz

Hornimi upeviovacimi Srouby (1) pfi-
chyfnéte nadrz paliva, nadzvednéte ji a
zkontrolujte polohu mechovité pryzZe (2)
mezi nädr2i paliva a sacim üstrojim
(pfip. ji nové zalepte). Spusfte nadrz
paliva a namontujte dolni upevfovaci
$rouby, pfitom dbejte, aby ühelnik (3)
byl fadné uloZen. Poté utähnöte upev-
hovaeci $rouby a nasadte hadici paliva,
pfipojte pfivod akumulätoru (nejdiive
kladnou svorku a teprve potom zäpornou
svorku). Namontujte sedadlo a kryt
motoru.

Obraz 192

@ Vymöna päky noZni brzdy
Päka noZni brzdy

Pravä stupaöka je demontoväna a bov-
den brzdy je vyvéSen ze zadniho brzdo-
veho &titu. Vyvéste vratnou pruZinu a
bovden brzdy.
Odstratite upeviiovaci $roub M 8 X 60 (1)
a sejmöte päku nozni brzdy. Zkontro-
lujte rozpérnou trubici a ochranny kryt,
nejsou-li opotfebovane.
Pfi montä2i potfete rozpernou trubici
lehce tukem.
Präce se spinaéem brzdovych svétel byly
jiz popsäny v odst. 10.2.
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@ Vyména tyéovi razeni a päky noZniho

Fazeni

Demontäz

Leva stupacka je demontovana. Po sej-

muti päky nozniho spoustéée vyvéste

tazné pruziny (2). Uvolnéte upeviovaci

Srouby M 6 x 35 (3) tycovi fazeni a

M8% 60 (4) paky nozniho Fazeni, sej-

mete fadici tyéovi a päku no2niho

Fazeni.

Zkontrolujte ulozeni tyCovi a päky noz-

niho fazeni, jakoz i pryZového krytu (1)

fadici tyée.
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Montaz

Montaz provedte v opaéném poradi, pfi-
tom rozpérnou trubici lehce potfete tu-

kem. Pfitom dbejte, Ze se nejdfive musi
zavésit taZnä pruzina (2) a po sefizeni
rozméru 88 (vodorovna vzdälenost od

éepu zadni fadici paky k ulozeni fadici
tyée, a2 k vypustné zätce oleje) a potom
utahnout upevnovaci Sroub (3).

Paka noZniho fazeni: M,=16Nm
Zadni fadici paka: M,=10Nm
Paka nozniho spousté¢e: M = 25 Nm

@ Vyména zadni kyvné vidlice

Zadni kolo, zadni ochranny plech, prava

a leva stupaöka, pohon zadniho kola,

päka nozniho spoustéée a vyfukové zafi-

zeni jsou demontovany. Uvolnéte dolni

uchyceni pérovaci jednotky (1) a od-

strante levou Sestihrannou matici
M 12 1,5 (2) Gepu loziska kyvné vidlice.

Cep loziska vytlaöte vhodnym trnem a
kyvnou vidlici vyjméte dozadu.

Cep loziska kyvne vidlice: M, = 40 Nm

Obraz 195
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Pozer! Pfi odstrahoväni éepu loziska znemoznéte pomocnym trnem, nebo vhodnou
vzpérou motoru, poklesnuti motoru.

@ Vyména sklopného stojanu

Sklopny stojan je na rämu pfichycen dvéma upevfovacimi Srouby M 8 X 40
(M,=16Nm). Pfi opraväch dbejte na rädne ulozeni tazné pruziny a rozpérné
objimky (rozpérnou objimku lehce potiete tukem).

@ Vyména loziska motoru

Motor je vybudovan upeviiovaci $rouby M 8 X 100 (3) e M 8 X 90 11) s prouznou
podlozkou B 8 (4) a Sroubem se Sestihrannou hlavou] uvolnéte loziska kyvne vidlice
a vytahnéte jej (pozor na drääk stupa¢ky). Potom vyjméte lozisko motoru (12).
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Jednotlivé dily loziska motoru se mohou, po uvolnéni kruhové pojistky (6) vyjmout
z loZiska motoru (12). Pfi zabudoväni jednotlivych dilü se nejdfive musi oboustrann®
vloZit kotouée (10), pryZovä ulozeni (9) a dorazové kotouée (8). Poté zavedte vnitini
trubici (13), pfipadn& dily loZiska zajistéte na protistrané pomoenym näfadim.
Zavedenou vnitfni trubici zajistéte kotou¢em (7) a kruhovou pojistkou (6). Pii
montaZi nezapomehite na pryZovy näraznikovy kotoué na pfednim uchyceni loziska
motoru (na priéném nosniku).
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@ Vymöna fiditek

Uvolnéte ctyfi pfidröne Srouby skfine
pfistrojü (viz obraz 165) a tuto vyklopte
dozadu, nahoru a pfitom odgroubujte
hridel rychloméru.

Odstrahte ovlädaei prvky fiditek a uvol-
néte dvé upevfovaei matice M8 (1):
Poté vyjméte fiditka nahoru.
Upevn£ni fiditek: M, = 16 Nm.
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16. Präce na elektrickém zafizeni

16.1. Setrvaénikové primärni zapaloväni 8307.10, 8307.10/1,
8307.10/2, 8307.10/4 a 8307.10/5

16.1.1. Konstrukce

Hlavni dily setrva&nikoveho primärniho
zapalovänf:
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(1) Zäkladovä deska
(2) Svetelnä civka
(3) Primärni civka
(4) Svételna civka
(5) Kondenzätor
(6) Prerusovac
(7) Zapalovaci civka AB 12 V
(8) Kabel
(9) Kabelova koncovka

(10) Setrvaénik
(11) Vacka prerugovace

Setrvaönikove primarni zapalovani se sklada z obou hlavnich skupin:

Cis. dilu Zakladova deska, üplnä Setrvaénik, üplny

8307.10 8307.10-100 8307.10-010
8307.10/1 8307.10/1-100 8307.10-010
8307.10/2 8307.10/2-100 8307.10-010
8307.10/4 8307.10/4-100 8307.10-010
8307.10/5 8307.10/5-100 8307.10-010
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Setrvaénik 8307.10-010 (éerveny berevny tisk) ma 6 anizotropnich oxidkeramickych
magnetovych segmentü, které nevyZaduji ani domagnetizoväni, ani magnetického
zkratu, pti demontovaném setrvaéniku, Hlava setrvaéniku mä tvar vacky. Mimoto
ma zävit, pro pfipravek ke staieni setrvaéniku s klikového hfidele (M 27 X 1,25).

desce.

vani a neni

Obraz 199. Zäkladovä deska, üpinä

(1) Primärni eivka
(2) Svételna civka
(3) Svételna civka

Svetelnä civka (obraz 199)

Osazeni zäkladove desky s oznadenim
svorek a rozezn. barev kabelü

Udaj nabijeciho zafizeni je uväden Pouze
jako doplnék, zafizeni nepatri k zapalo-

umisténo na zäkladove

Dynamo, typ (2) (3)

8307.10 21 W pro brzd. svit., 25 W pro svötlomet
(Nabijeci zatizeni svit. couvaci, osvétleni (59, éerv/bila)
8871.6/2) rychloméru (59b Sed/éerv)

a nabijeni akumulätoru
(59a, éerv/Z1)

8307.10/1 21 W pro brad. svit., 21,2 W pro svétlomet, svit.
(bez nabijeciho zafizeni) (59a, éerv/Z1) couvaci a osvétleni

rychloméru
(59, éerv/bila)

8307.10/2
(bez nabijeciho zafizeni)

21 W pro brzd. svit.,
(59b zel/éerv)

31,2 W pro svétlomet, svit
couvaci a osvétleni
rychloméru
(59, &erv/bilä)

8307.10/4
(ELBA 6 V, 8871.10)

21 W pro brzd. svit.,
(59b zel/éerv)
a nabijeni akumulätoru
(59a, &erv/zl)

31,2 W pro svétlomet, svit
couvaci a kontrol. svit.
dalk. svétel
(59, derv/bilä)

8307.10/5
(bez nabijeciho zafizeni)

21 W pro brzd. svit.,
(59b zel/éerv)

31,2 W pro svétlomet, brzd.
svit. a osvétl. rychloméru
(59, &erv/bilä)

VSechny typy dynama maji i nadäle primärni civku pro zapaloväni (2, hnédy
cerv).
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U rüznych S51/S70 exportnich variant je kontrola dalk. svétla napäjena 21 W
svételnou civkou.

Dynamo, typ 8307.10:

K pfizpüsobeni se nepatrneho pfikonu koncového svétla (5 W) a osvetleni rychlo-
meru (1,2 W) vykonu svételné civky 21 W je pred tyto spotfebite pfedfazena tlumiv-
ka, kterä umistena v nabijecim zafizeni. Pro nabijeni akumulätoru propojte svorku
59a (Cerv’zl) prostrednictvim jemné pojistky F 3,15 nabijeciho zarizeni.

Spoleéné zasobovani:

rzdového svétla \
res tlumivku konc. svétlakoncoveho svetla pres t vku konc. sv

osvétleni rychloméru
ence res nabijeci zafizeninabijeni akumulätoru } P

ze zapalovaci civky:

pfi zapnutém brzdovem svétle (ovlädäni nozni brzdy a piip. ruéni brzda) jsou
koncové svétlo, osvetleni rychloméru a nabijeci zafizeni mimo provoz; pri
zapnutem koncovém svétle a zapnutém osvetleni rychloméru (jizda za noci)
je nabijeci proud pro akumulator snizen.

Dynamo, typ 8307.10 1:

U tohoto typu dynama jsou zäsoboväny zarovka 15 W svétlometu, koncové svetlo
5W a1,2W osvétleni rychloméru ze svételné civky s celkovym piikonem 21,2 W.

Dynamo, typ 8307.10 2:

U tohoto dynama jsou zäsoboväny dvouvläknovä Zarovka 25/25 W svétlometu, kon-
cové svétlo 5 W a osvetleni rychloméru 1,2 W ze svételné civky s celkovym prikonem
31,2 W.

Dynamo, typ 8307.10/4:

tohoto typu dynama jsou napäjeny dvouvlakonova zarovka 25/25 W svetlometu,
koncove svétlo 5 W, a 1.2 W, kontrolni svitilna dalkového svétla ze svételné civky
31,2 W. Nabijeni akumulatoru a 21 W brzdove svetlo jsou zasobovany z 21W
svetelne civky, takze pri zapnutém brzdovem svétle nedochazi k nabijeni akumu-
latoru.

Dynamo, typ 8307.10 5:

Dvouvläknovou Zärovku 25,25 W sv&tlometu, koncové svétlo 5 W a 1,2 W kontrolni
svitilnu zäsobuje 31,2 svételna civka. Brzdove svétlo je zasobovano 21 W svételnou
eivkou.
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16.1.2. Strana zapaloväni

16.1.2.1. Serizeni zapalovani po odtrhu

Primarni proud vyräbeny setrvaönikovym, primarnim dynamem pro zapaloväni,
ma, v düsledku pri tom pusobicich fyzikälnich zakonu, ménici se hodnotu. K dosa-
zeni dostateéné jiskry musi se vyuZit maxima primärniho proudu, které odpovidä
uréité poloze primärni civky v magnetickém poli setrvatniku. V tomto okamZiku
se musi pferuSovaé rozevirat, aby zahaji] indukei v proudovém okruhu. Optimälni
okamzik pferuseni je vyrobcem zjistovan pomoci pfesnych méyeni a je rozmerov&
uréen, jako uréita poloha setrvaéniku vüdi primarni civce a zna¢ékama na setrvaö-
niku a zäkladove desce zachycen (znaéeni odtrhu).
Pro setrvaénikova svételn4 primärni dynama 8307.10, 8307.10/1, 8307.10/2, 8307.10/4
a 8307.10/5 plati näsledujiei naértek.

Obraz 200

(1) Znateni bodu zäZehu na skfini motoru (5) Pfestavovaci plech
(2) Znaéeni na zakladové desce (6) Zäkladovä deska
(3) Znaéeni na setrvaöniku (7) Mezera (kontrolni rozmér)
(4) SkfiA motoru (8) Setrvaénik

Pii sefizoväni zapaloväni, po odtrhu, postupujte takto:
PiezkouSejte pfedepsanou vzdälenost elektrod 0,4 mm na zapalovaci sviéce.
Lehce uvolnéte pfichytky zakladové desky.

Setrvaénik uvedte do polohy zapalovani t. j. ve sméru otdéeni, aö znacka (odpovi-

dajici 1,8 mm, nebo 1,4 mm pfed HU) licuje.
Zakladovou desku pootaéejte sefizovacim plechem, az znaéka zakladové desky

licuje se zna¢kou bodu zazehu na skfini motoru.
V takto fixované poloze zakladové desky vuéi setrvaéniku seridte prerusova£ tak.

aby se pravé rozeviral. Za tim uéelem uvolnéte upevnovaci sroub prerugovate a
prislusné posunte prerusovaéem.
Rozevieni preruSovaée ukazuje kontrolni piistroj pro sefizeni zapalovani.
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Upozornéni:

Pokud by na skiini motoru nebyla
znatka bodu zäZehu anebo se v düsledku
opravy (na pi. vyménou klikového hfi-

16.1.2.2. Pokyny pro üdrzbu

Prerusovat

Upozornéni:

Pokud neni k dispozici kontrolni pfistroj
pro sefizeni zapalovani, lze zkontrolovat
vzdälenost kontaktü pomoci ¢istého ple-
choveho päsku o tlouötce 0,03 mm (sta-
niol), ktery zasunte mezi uzavfene kon-
takty a ktery se, pfi poéatku rozevfeni,
müze pravé vytähnout. Po skonéeném
sefizeni utahnéte upevnovaci Sroub pfe-
rugovacé. Ke kontrole provedenych sefi-
zovacich praci lze vzdälenost kontaktü
prerusovace pfezkouset pri maximälnim
zdvihu vacky (hodnota 0,4 + 0,05 mm).
Pevné utähnete $rouby upevhovacich
pfichytek zäkladove desky.

Obraz 201. Setizeni bodu zäzehu
sefizevaeim pfistrojem zapaloväni

dele) stala neplatnou, provedte nové
znaéeni takto:
Za$roubujte kontrolni pfistroj pro seri-
zeni zapaloväni (äiselnikovy üchylko-
mer) do zävitu sviéky, ve viku valce.
Zjistéte horni üvraf.
Pist setidte na bod zazehu (1,8mm,
nebo 1.4mm pied HU). Za tim uéelem
pootaéejte klikovym hridelem a je uéelné
pootocit jim ponékud dale, proti sméru
otäceni hodinovych ruciéek tak, abyste
pak spravny bod zäZehu zjistili otace-
nim klikoveho hiidele ve smeru otaéeni
hodinovych ru£icek.
Pieneste znaéeni na setrvaéniku na skin
motoru.

Obraz 202. Kontrola vzdälenosti kontakt

Preruiova& se znacné opotiebovanymi kontakty (velky dülek a pod.) vymente.
Mensi nerovnosti mizete vyhladit nejjemnéjsim smirkovym kamenem. Povrch
kontaktü ma byt vhlazeny. Zaolejované kontakty vyéistéte nevlaknitym hadtikem
namoéenym v Gistiéi Tetra, nebo technickem benzinu.
Cepy ulozeni paéek promazte mazacim tukem (v NDR: SWB 433).
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Mazäni vatky

Bezvadny stav mazaci plsté ma vyznam pro Zivotnost a sprävnou funkci pferuso-

vaée. Zajistuje üsporne a dlouhodobe mazäni näbezne& plochy vaéky.

Pist se ma dotykat pouze vrcholu vacky, jakoz i &ästi nab&hu a vybéhu.
Rozmér pro sefizeni: Mezi dolni ¢Asti vaéky a plochou mazaci plsté 0,5 az 0,8 mm.
Mazaci plst promazte spec. olejem [viskozita 700...1300 mm?/s (cSt) pri 50°C].

Prilis krätke, nebo zvrasnéné kousky plsté musite vyménit. Po vzeti stroje do
provozu, nevyZaduje mazaci üstroji, az do ujeti 5.000 km, zadné üdr2by. Poté kon-
trolujte mazaci üstroji kazdych 3 000 km a mazaci plst promazte uvedenym special-
nim olejem pro pferusovate zapaloväni. K tomu ücelu pou2ijte $rouboväku asi
2...3 mm Sirokého a nakapte na plst asi 3...4 kapky.
Zächytny dil oleje slouzi k ochrané pferusovace proti zaolejoväni.

16.1.2.3. Kontrolni hodnoty dynama

Pi kontrole dynama na zkuSebnim stavu musi byt dodrzeny näsledujici hodnoty.

Teplota dynama: 20°C + 5K

Poéet otädek v ot/min Dräha jiskry v mm

300 nebo mensi 5, nepravidelna jiskra
350 nebo mensi 5, pravidelna jiskra

3 000 nebo men$i 7, pravidelna jiskra
do 7000 7, pravidelna jiskra

Hodnota odporu primärni civky : 0,85 Ohm
Hlavi svitilnu (svorka 59) se musi zatiZit podle Tabulky v odst. 16.1.3.

16.1.3. Strana svötel

Pri kontrole strany svétel na zkuSebnim stavu musi byt dodrzeny näsledujici
hodnoty:

Typ Svorka Napéti pri Zatézovaci odpor
dynama n= 4000 n=7000 °

ot/min ot/min

3807.10 59 6V 78V 1,82 Ohm
59a 6V 25,0 V bez zatizeni
59b 6V 78V 1,75 Ohm

8307.10/2 59 6V 78V 1,46 Ohm
59a 6V 25,0 V bez zatizeni
59b 6V 78V 1,75 Ohm
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Typ Svorka Napéti pri Zatézovaci odpor
dynama n= 4000 n= 7000

ot/min ot/min

8307.10/4 59 6V 78V 1,46 Ohm
59a 6V 30,0 V bez zatizeni
59b 6V 78V 1,75 Ohm

8307.10/5 59 6V 7,8 V 1,46 Ohm
59a 6V 30,0V bez zatizeni
59b 6V 78V 1,75 Ohm

Kontrolu provadéjte pri 20 °C+5K.

Pri töchto mörenich zatezte stranu zapaloväni 7 mm dlouhou jiskrou

Napéti meite voltmetrem s efektivnimi hodnotami a to na ka2de svorce jednotlive,
podle tabulky, pri¢emz ostatni svorky nesmi byt zatiZeny. Zatézovaci odpory musi
byt prosty indukce (bifilarni vinuti) a nezävisle na teplote.

Hodnoty odporu svételnych eivek (smérné hodnoty)

Typ dynama 8307.10:

25 W civka (svorka 59 na kostie) : 0,27 Ohm
21 W civka (svorka 59b na kostie, svorka 59a neni pripojena) : 0,27 Ohm

Typ dynama 8307.10 2:

31,2 W civka (svorka 59 na kostfe): 0,23 Ohm
21 W eivka (svorka 59b na kostie): 0,27 Ohm

Typ dynama 8307.10/4:

31,2 W civka (svorka 59 na kostie) : 0,23 Ohm

21 Wcivka (svorka 59b na kostfe, svorka 59a neni pfipojena) : 0,27 Ohm

Typ dynama 8307.10/5:

31,2 W civka (svorka 59 na kostfe): 0,23 Ohm
21 W civka (svorka 59b na kostie) : 0,27 Ohm

PrezkouSeni strany svetel zapalovate ve vozidle je mozné orientaéni kontrolou

napéti viceücelovym pfistrojem (v NDR na pr. UNI 7) na jednotlivych spotiebiéich.

Nesmi se objevovat zadné podstatné üchylky od hodnot uvedenych v tabulce.
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16.1.4. MontäZni rozméry a upozornéni

Plochy jader civek musi mit prümer

84-32 mm

Jejich poloha na zäkladove desce musi byt pfesn& vystiedéna (stfedici prümer
zakladové desky 110 mm). Mezi plochami jader civek a vnitfnim primérem setrvaé-
niku musi byt na vSech stranäch mezera 0,4 az 0,6mm. Dbejte, aby civky radné

dosedaly a matice byly rädne utazeny.
Uvolnéné civky, Spatné plosné a stiedové ulozeni vedou k tomu, Ze civky narazj

a tim dochäzi k jejich vypadku.

16.2. Elektronické magnetové zapalovani 8384.5/4 a 8384.6

16.2.1. Konstrukce a funkce

Obraz 203. Hlavni dily elektronického
magnetového zapalovani

(1) Zäkladovä deska
(2) Svetelnä civka
(3) Svetelnä civka
(4) Nabijeci civka (zapaloväni)

(5) Ridiei ¢idlo
(6) Setrvacnik
(7) Zapalovaci civka „EMZA“ AB6V
(8) Kabel
(9) Kabelova civka

(10) Ridiei dil
(11) Kabel od fidiciho dilu k zapalovaci

civee
(12) Kabel od fidiciho dilu ke spinadi

zapalovani a svétel

Magnetové vysokonapétové kondenzäto-

rové zapalovani pracuje bez kontaktü a

nevyzaduje udrzby. Zazehovy proud je

indukovän fizenym vybojem kondenza-
toru ve vné ulozené 6-V zapalovaci civce-

Proud potfebny pro nabijeni kondenzä-
toru a fidici impuls je vyräben nabijeci
civkou, nebo fidicim ¢idlem zapalovace.

Obraz 204

(1) Nabijeci civka zapaloväni
(2) Svetelnä civka
(3) Svetelnä civka
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Elektronickä magnetovä zapaloväni 8384.5/4 a 8384.6 sklädaji se z:

— elektronického setrvaénikového dynama (zäkladovä deska üplnä a setrvaénik)

— fidiciho dilu, Gis. 8309.12

— zapalovaci civky „EMZA“ AB 6 V, Gis. 8351.1 13

Setrvacnikove elektronické dynamo se sklada ze dvou hlavnich skupin:

Cis. dilu Zakladova deska, üplnä Setrvaénik, üplny

8305.1/4 8305.14 — 100 8305.1 — 010
(EMZA 8384.5/4)
8305.2 8305.2 4— 100 8305.2 — 010
(EMZA 8384.6)

V kotouöi setrvaéniku je ulozeno 6 oxidkeramickych trvalych magnetü, které nevy-
Zaduji ani domagnetizovani, ani pri demontovaném setrvaöniku magnetickeho
zkratu. Zvlastnim usporädänim pölovych plechü je zapalovani fizeno bezkontak-
tove. Hlava setrvaéniku ma zävit pro pripravek ke stazeni setrvacniku z klikového
hridele (M 27 X 1,25).

Osazeni zäkladove desky s oznatenim svorek a rozezn. barev kabelü

Udaj nabijeciho zatizeni je uvadén pouze jako dopIn&k, zafizeni nepatii k zapalo-
väni a neni umisténo na zäkladove desce.

pvételna civka (obraz 204)

‘Dynamo, typ (3)

, 8305.14 6 V 35 W pro svétlomet 6 V 21 W pro nabijeni
(Nabijeci zafizeni (59, éerv, bily) akumul. (59a, cerv/zl),
8871.6 2) brzdove a svit. couvaci

(59b, zel’cerv)

EB: 12 V 42 W pro svetlomet, 12 V 21 W pro nabijeni
ELBA 12 V 8872.10) svit. couvaci a kontrolni akumul. 59a, &ervj7l)

| svitilnu dälk. svetla a brzdove svetlo
(59, éerv bila) (59b, zel;cerv)}

Zakladova deska je i nadäle u obou typi dynam pouZiväna, s nabijeci civkou pro
zapalovani (svorka 4, Gerv) a vybavena ¢idlovou civkou pro impulzy zapalovani
(svorka 3, modra).

Typ dynama 8305.1 4:
Spoleény provoz brzdoveho svétla, koncového svétla a nabijeciho zafizeni z 21 W
tivky ma za düsledek. ze pfi zapnutem brzdovém svétle, nabijeci zafizeni je mimo

}
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provoz a koncové svétlo, jakoz i osvétleni rychloméru jsou vyfazeny. Pfi zapnutem
koncovem svétle a osvétleni rychloméru (jizda v noci) je nabijeci proud akumulä-
toru sniZen.

Typ dynama 8305.2

Spoleéné zäsoboväni nabijeni akumulätoru a brzdoveho svétla z 21 W svételné
civky ma za düsledek, Ze pfi zapnutém brzdovém svétle je nabijeci zafizeni mimo
provoz.

Pozor!

Svorky (14), (2) a (15) na fidieim dilu, nebo zakladové desce (viz také el. schema)
vedou provozni napéti az 400 V. Präce se smi provädet jediné pti stojieim motoru
a odpojeném zapalovani!

16.2.2. Sefizeni

Prehled sefizovacich praci, které se musi provadét:

Opravy Potfebna sefizeni

Montä2 pärovanych zapaloväni Zäkladni sefizeni zapaloväni

Montaz fidieich dilü Ottaéky zapojeni jsou pfedem serizeny
Zkontrolujte otäöky zapojeni a prip.
je seridte

Montaz novych setrvaénikovych Zakladni sefrizeni zapalovani
elektronickych dynam Zkontrolujte ota¢ky zapojeni a pfip.

je sefidte

Montaz novych zäkladovych desek Zkontrolujte otä&ky zapojeni a pfip. je
seridte a potom provedte dynamické
sefizen{ zapaloväni

Montä2 novych strvaönikü Zkontrolujte otäöky zapojeni, pfip. je
sefidte a potom provedte dynamické
sefizeni zapaloväni
Zäkladovou desku nové vyznaöte

MontäZ novych svételnych, nebo
nabijecich civek Zakladni sefizeni zapaloväni

Upozornéni:

Pri kazdé opravé zapalovani zkontrolujte pfedepsanou vzdalenost elektrod zapal0-
vacich sviéek 0,4 mm.
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16.2.3. Zakladni serfizeni zapaloväni

Zäkladni sefizeni zapaloväni provedte
takto:

Uvolnéte upevnovaci piichytky zakla-
dové desky.

Zäkladovou desku pootocte prestavova-
cim plechem tak, az znacka zakladové

desky licuje se zna¢ékou bodu zazehu na

skfini motoru (odpovidä 1,8mm, nebo

1,4mm pied HU).
Pevn& utähnöte $rouby upevfovacich
prichytek zakladové desky.

Obraz 205. Zäkladni sefizeni zapalovani

16.2.4. Sefizeni otälek zapojeni

Definice otälek zapojeni

Otäöky zapojeni jsou ony pri kterych napéti stadi uvest v Ginnost elektronicky
spinaé (tyristor).
Lze je rozeznat podle zahajeni pfeskoku jiskry pfi male vzdälenosti jiskfeni (na pr.
vzdälenost elektrod zapalovaci svicky pri normälnim tlaku).
Otacky zapojeni se maji pohybovat mezi 400...600 ot/min. U typu EMZA 8384.6
je horni hranice omezena na 450 ot/min (zlepSené spousténi).

Zpüsob sefizeni

Sefizeni provadéjte pfi studenem moto-

ru. Ke kontrole otaéek zapojeni vy$rou-

bujte zapalovaci svicku, zasunte ji do

kabelové koncovky, ukostiete ji (nejlépe
na motoru) a zapnéte zapalovani.

Pii stejnomérném seglapovani noZniho

spoustéée, nebo prota¢eni zadnfho kola

se zafazenym nejvyssim prevodovym
stupném, zjistéte pomoci otäckomeru,

pri kterych otäckäch dochäzi k zapojeni

zapaloväni, coz lze rozeznat na prvnim

preskoku jiskry.

Obraz 206
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Otaéky zapojeni upravte na vstupnim regulätoru fidieiho dilu. Presahuji-li otäcky
zapojeni nad 600 ot/min pfestavte regulator ve sméru proti otäceni hodinovych
ruéiéek (obraz 206).
Pokud ota¢ky zapojeni nedosahuji 400 ot/min piestavte regulator ve sméru otäceni
hodinovych ruéiéek.
Kriteriem spravné sefizenych otaéek zapojeni je dobré spousteni pri normälnim
ovlädäni nozniho spousté¢e a nevynechävajiei provoz v hornim rozsahu otacek
motoru.

Pokud, za pfedpokladu spravné serizeneho zapaloväni, je mozno spustit motor jen
pri näsilnem noznim spousteni (v tomto pripad& otäöky motoru obnäßi asi
1 700 ot/min), snizte, shora uvedenym zpüsobem, poéet otacek zapojeni. Pokud véak
motor dobfe spouSti, avSak pri vysokych ota¢kach vynechävä, zvy8te pocet otacek
zapojeni. Provedte zkusebni jizdu.

16.2.5. Dynamicke sefizeni zapalovani

Dynamitk& sefizeni zapaloväni se pro

vadi pri poétu otaéek motoru 3 000 ot/min

pomoci stroboskopické lampy.

Obraz 207

Pracovni postup:

Pri Gasteéné uvolnénych prichytkach poototte zäkladovou deskou tak, aby vybeäkv
sefizovaciho plechu licovaly se sefizovacimi vybranimi na motoru.
Motor nechte bézet pri n = 3 000 ot/min a stroboskopem svifte na znacky na setrvac-
niku a na skfini motoru a zäkladovou deskou pootaéejte tak; aby se znacky kryly
Pevn& utähnöte pfichytky jejich Srouby.

Upozornéni:

Pokud by na skfini motoru schäzelo znaceni bodu zäZehu 1,8 mm, nebo 1,4 mm pred
HU, pak je dodateön& vyznaéte podle nävodu v odst. 16.2.3. (Zakladni serizen!
zapaloväni) pomoci méyiciho pfistroje bodu zazehu (Giselnikovy uchylkomér).
Pfi samotné vyméné setrvaéniku je znaceni provedené na zäkladove desce neplatne
a lze je pouzit pouze jako smérny bod. Po skonéeni dynamického serizeni zapalo-
väni, podle znacéeni umisténého na skiini motoru, provedte znaéku na zakladove
desce.

Pozor!

Pii sefizoväni na bézicim motoru stävä nebezpeéi zranéni rotujicim setrvaönikem!
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16.2.6. Pokyny pre üdrzbu

Opravy na elektronickém magnetickém zapalovani prenechte odbornikovi, ktery
disponuje nejen odbornymi znalostmi. avSak ma take potrebne pfipravky a meridla.
Pomocné metody pouZzijte jen v pripade nouze.

Jsou mozné nasledujici zasadni opravarske varianty:

Demontaz a montaz (vyména) celeho zarizeni

Montuji se jediné vyrobcem na montazni jednotku spärovane dily.
Uéelna kombinace elektronického dynama a ridici cästi zajiäfuje optimalni sefizo-
vaci hodnoty.

Je nutno provest zakladni sefizeni zapalovani.

Vymena zäkladove desky nebo setrvaéniku

Nähradni zakladové desky nemaji znaceni pro uvolneni fidiciho impulzu v fidicim

cidle. Na nähradnich zäkladovych deskach je znaceni, které je ve vztahu k drazce
kotoucové pruziny hlavy. Proto musi se zäkladovä deska a setrvacnik, pri vyméné
originalniho dilu, vzajemné sefidit a zakladovä deska se musi nové vyznaégit.
Normalné to provedte dynamickym sefizenim zapalovani, pomoci stroboskopické
svitilny pri ota¢kach motoru n = 3 000 ot/min

Vyména fidiciho dilu

Pcemocné serizeni bodu zazehu

Pomocne zjisténi otäcek zapojeni

16.2.7. Pomocne sefizeni bodu zazehu

Vymena fidiciho dilu

@Otackumérem zkontroiujte olac zapojeni elektrenickeho magnetického zapalo-

vani. ktere je soucasti fidiciho dilu a pfipadne sefizeni upravte.

Rezsah setizeni 400 600 ot min

Obraz 208. Vyznacit stted jädra civky
fidiciho Cidla, pri pohledu zepredu
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Obraz 209. Vyznaéit vzdälenost stfedü
fidieich pélovych plechü v setrvaöniku,
na jeho skfini resp. na vné viditelné
lepenkové vloZce

Obraz 210. Setrvaönik tak nasadte na
zäkladovou desku, aby obé znaéeni licovala

Obraz 211. Vyznaéit zäkladovou desku
podle znateni na setrvaöniku (1) a (2)

16.2.8. Pomoene zjisténi otaéek zapojeni

Dosähne se asi 420 ot/min na klikovem hfideli, kdyz pri zafazenem nejvyssim
prevodovém stupni, se zadni kolo béhem 1 vt. (odpovidä mirné spotiebé sily) pootoci
stejnomérné o pul otaéky.

Postup pfi sefizeni:

Vozidlo vyheverujte a zafadte nejvySsi prevodovy stupen.

Jednou rukou uchopte dole pneumatiku zadniho kola a mirnou silou je stejno-
mérné pootoéte o 180° a pfitom kontrolujte, zda na zapalovaci sviéce pfesko£ila
jiskra.
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Pokud by, pri podstatn& pomalejsim otaéeni, doslo ji2 k preskoku jiskry, prestavte
sefizovaci regulator ve sméru otaéeni hodinovych ru£icek.

Pokud by, pri podstatné zvySené sile, jiskra nepfeskocila, pfestavte sefizovaci

regulator ve sméru proti otaéeni hodinovych rucicek.

16.2.9. ZkuSebni hodnoty dynama

Pri kontrole dynama na zkuSebnim stavu musi byt dodrzeny tyto hodnoty:

Teplota dynama: 20°C + 5K
Otacky zapojeni: 400...600 ot/min (kontrolu provedte pri kratké draze jiskry

—2...3mm).

Delka jiskra

Poéet otaéek v ot/min Délka jiskry vmm

600 nebo vice 6 mm, pravidelny pfechod jiskry
3 000...7 000 7 mm, pravidelny ptechod jiskry

Pri prezkuSovani nezatézujte stranu|svétel

Nabijeci civka

Hodnoty odporü

provedeni s vySi jadra 15 mm: 500... 600 Ohm
provedeni s vySi jadra 18 mm: 650...780 Ohm
(svorka 14 odpojena, méfeno na kostru)

Nabijeci napéti pri provozu

Smérné hodnoty 150... 190 V pri n = 2 000 ot/min
(viceücelovym pfistrojem, méfeno na svorce 14. nebo 2 na kosti‘e)

Ridici äidlo

Celkovy odpor: 24...30Ohm

(svorka 3 odpojena, méfeno na kostru)
Odpory diléich civek

Diléi odpor R, mezi svorkou 3 odpojen a méfici bod na horni strané éidla:

R,=12...15Ohm

Dilei odpor R, mezi méficim bodem na horni strané &idla a kostrou:

R, = 12a215 Ohm

R, a R, sméji mit vzajemné maximälni üchylku 0,5 Ohm.

135



16.2.10. PrezkouSeni strany svétel

Pi prezkougeni strany svétel, na zkuSebnim stavu, musi byt dodrzeny tyto hodnoty:

Typ dynama Svorka Napéti pri n=7000ot/min Zatézovaci odpor
n= 4 000 ot/min

8305.1/4 59 6V 7,8V 1,14 Ohm
59a 6V 25,0 V bez zatiz.
59b 6V 78V 1,75 Ohm

8305.2 59 12V 15,6 V 4,34 Ohm
59a 1 6,5 Ohm59b \ ) 12V \ 15,6 V na + mostu

usmernovate

1) Napéti 21-W-svötelne civky möfte na pfipojenem kiémikovém usmöfnovali, na svorce +
(stejnosmérné napéti).

Prezkoußeni se provadi pfi 20°C + 5K.

Pfi téchto möfenich zatéZte stranu zapaloväni 7 mm delkou

Napéti se mefi voltmetrem uZitkové hodnoty na ka2de svorce, jednotlivé, podle
tabulky, pfidemz vZdy ostatni svorky nesmi byt zatiZeny.
Zatézovaci odpory musi byt prosty indukce (bifilärni vinuti) a nezavislé na teploté

Hodnoty odporu svételnych civek (smérné hodnoty):

Typ dynama 8305.1/4:

35 W civka (svorka 59 na kostru): 0,15 Ohm
21 W civka (svorka 59b na kostru, svorka 59a neni pfipojena): 0,27 Ohm

Typ dynama 8305.2:

42 W civka (svorka 59 na kostru): 0,40 Ohm
21 W civka (mezi 59a a 59b): 0,74 Ohm

Prezkouseni strany svétla dynama ve vozidle je na jednotlivych spotrebiöich mozné,
pomoci viceüdeloveho pfistroje (na pr. UNI 7). Zjisténé hodnoty se nesmi podstatne
lisit od hodnot uvedenych v tabulce.

16.2.11. Montazni rozméry a pokyny

Plochy jader civek musi mit prümer

0,1284 ~ O26 mm.
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Musi byt pfesn& vystreden& namontovany na zäkladove desce (stfedici prümer
zäkladove desky 110 mm). Mezi plochami jader civek a vnitinim prümerem setrvac-
niku musi byt vsestranné zajisténa mezera 0,4... 0,6 mm.
Uvolnéné civky, §patné urovnani a vysttedéni vedou k obrusoväni a tim k vypadku
civek.

16.3. Konstrukce a prezkouseni funkce nabijecich zafizeni

16.3.1. Nabijeci zarizeni modelü S 51,8 70 (&is. dilu 8871.62)

Nabijeci zarizeni 8871.6/2 obsahuje mimo usmérhovaée, ktery usmerhuje stiidavy
proud, vyfabény setrvatnikovym primärnim dynamem, tlumivku, ktera slouzi
k vyrovnäni hladiny vykonu mezi spotiebi¢em (zadni svitilna a osvétleni rychlo-
meru) a zdrojem (21 W-svételnou civkou). Tato tlumivka (oznaceni svorky 59b —
barva kabelu Sedy/Cerny) nepodlehä opotiebovani. V pfipade zavady, provedte
zkousku prüchodu mezi pripoji tlumivky. ZkuSebni napeti nesmi prevysit 2 V.

@ Zachazeni s usmernevaci diodou

Tento montazni prvek je citlivy proti pfepeti, nadmérné silny proud a nadmérné
zahräti, Pri letovani na svorce a obzvlasté pri vyméné usmérhovace odpojte pajedlo
od site.

Demontaz z nabijeciho zarizeni probiha takto:

Odpojit nabijeci zatizeni a vymontovat.
Odpojit pajené misto mezi usmériiovacem a nabijeci tlumivkou (je zakıyto
izolaenimi hadicemi). PouZivand pajedlo by mélo mit vykonovy piikon 60 W,
letoväni by mélo trvat maximalné 4 vt. Je zähodno nasadit mezi usmérhovac a
pajené misto ploché klesté, aby se snizil pfitok tepla k usmérmovagi.
Usmernovac vytlacte.

Montaz provedte opaénym postupem.

@ Funkéni zkouska

Prezkouseni nabijeni ve stroji

Jako meridlo mize byt pouZit pfistroj s otocnou civkou pro stejnosmérné napeti
a stejnosmerny proud a elektromagnetické, nebo take stejnosmérné pfistroje pro
stiidave napéti.
Navrh pfistroje: Mnehonasobny pristroj.

Piezkouseni blokovacihe ucinku usmernovace ve stroji

Pii motoru v klidu (spinaé zapaloväni v poloze „Aus“ vypnuto) zapojte ampermetr
zapornym piipojem na usmérnhovaé do nabijeciho kabelu 51/cerveny (rozsah méfeni
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TE 74 /
Obraz 212. Diléi nazornéni nabijeciho zafizeni

Einzelheiten von 5 detaily 5
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7 Obraz 213. Elektrické schema
nabijeciho zafizen{ 8871.6 2

A (1) K dynamu
(2) Jemna pojistka

G-tavna pojistka F 3,15,
stfedné pomalä

=| (3) Dioda usmérhovace SY 171/L
2 (4) Letovane misto

Ro) (5) K brzdovemu svetlu (21 W)
= (6) Ke koncovému svetlu (5 W)

I (1) K osvetleni rychlomeru
(1,2 W)

(8) Tlumivka koncového svétla
Sul — (9) Chladiei deska

In (10) Odpadä 7

3s (ul) K pojistce ke stejnosmér-
Bz nému spotrebidi
as (12) Akumulator (6 V, 12 Ah)

3

| ~
EZ is

Ss

| 8
596 N

Bi) =
°
4"

3b 5

58

x
IS wenig Ladung male nabijeni

I + & grün zeleny
12 3 viel Ladung velké nabijeni

+ 3 grün/rot zeleny/cerveny
- rot/gelb cerveny/zluty

> rot éerveny
rot/grau cerveny/sedy
grau/schwarz Sedy/ derny

76 schwarz/rot cerny/cerveny

K obrazu 212

(1) Nabijeci usmérnovaé (2) Chladiei plech
(3) (4) Tlumivka koncového svétla k omezeni zadniho svétla (odpada u S 51 N)
(5) Pfipoj tlumivky (6) Svorka kabelu
(7) Vystupek
(8) Minimälni vzdalenost ohnuti dratu od prüchodu sklem (prümer drätu 1,5 mm)
(9) Izolaéni hadice od sady kabelü

(10) Zacatek nabijeei tlumivky s pfipojnym drätem od usmérnovace, zkrouceny a mékce
letovany ; pote presunuta hadice pres letované misto

(il) Kabel kreslen rovné vyvedeny (svorka kabelu neni jest montovana)
(12) Mékce letovano
(13) Svorka kabelu ohnuta
(14) Pfesahujiei konec jednotlivého pripojného drätu uriznut
(15) Jednotlivy ptipojny drat tlumivky vloZen do koncovky kabelu, kabelova koncovka

prihnuta a mékce zaletovana
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az 6A) a pfezkousejte 3,15 A pojistku a sprävny pfipoj akumulätoru. Zapnéte
spinat zapaloväni. Na pfistroji nesmi dojit k vykyvu ukazatele, jinak ztratil usmer-

novaé svou blokovaci püsobnost a musi se vyménit.

P¥ezkouSeni nabijeeiho proudu

Na kabel 51/Zerveny zapojte ampermetr kladnym pfipojem k usmernovali a vyberte
rozsah méfeni pro 3 A stejnosmérny proud. Bézi-li motor kratkodobé na nejvy3si
otäcky musi pristroj ukazovat 2,4 A. Pokud je vysledek zaporny, postupujte dale
takto.

PrezkouSeni napéti akumulatoru na nabijecim zafizeni

Spinaé zapalovani je v provozni poloze, na chladicim plechu usmerAovate musi se
projevit napeti akumulätoru (kladny pol) a musi byt na kostfe möfitelny. Neni-li

tomu tak, je zävada v elektrickych spojich, nabijeci zatizeni svorka 51 — spinaé
zapalovani syorka (15/15-30) pfipoje akumulatoru — kostra.

Pfezkouseni stfidaveho napéti pred nabijeeim zafizenim

Viz odstavec 16.1.3.

Prezkouseni napéti za nabijecim zafizenim (bez nabijeni akumulätoru!)

Za tim ücelem odpojte vedeni 51/éervené od svorky na skfince pojistek a na uvol-
neny kabel pfipojte kladny pfipoj ampermetru. Zäporny pfipoj zapojte na kostru
Motor kratkodobé protätejte v nejvysich otäckäch. Méfené napéti se musi pohy-
bovat mezi 5...7 V. Je-li vysledek me&reni zaporny, mize usmérhovaé byt pferusen

anebo je v nabijecim zarizeni pferuseno vedeni.

Pfezkouseni zafizeni mimo stroj

Piezkeuseni blokovaciho uéinku usmériovaée mimo stroj

Na svorku 51/éervena pfipojte zaporny pöl 2-V-baterie. Na svorku 63/zelena, zä-
porny pfipoj ampérmetru pripojit (rozsah méfeni, nejméné 2A). Kladny pfipoj
pfistroje spojte s kladnym pölem akumulätoru. Pfitom musi protekat' proud asi

1 such,

16.3.2. Elektronicke nabijeci a blikaci zafizeni (ELBA) modelü SR 50/SR 80

Elektronicke nabijeci a blikaci zafizeni je kompaktnim pfistrojem, ve kterém jsou
umisteny dvé elektronick& funkéni jednotky, nabijeci zatizeni a &idlo blikacich

svitilen. Varianty kol Simson bez elektrick&ho spoust&ce jsou vybaveny zarizenim

„ELBA“ 6V — Gis. vyr. 8871.10 a varianty s elektrickym spoustééem, zafizenim

„ELBA“ 12 V — Gis. vyr. 8872.10.
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@ Elekironické nabijeci zafizeni

Konstrukce a funkce

Elektronicke nabijeci zafizeni umoZhuje dobijeni akumulatoru podle stavu nabiti.
Nabijecim zarizenim se jednak dosähne rychleho dobiti akumulatoru, jednak se
znemozni prebijeni.

Nabijeci zarizeni se sklada z fidici Gasti a vykonove Gasti k zapinani nabijeciho
proudu. Vykonova Gast je tyristor, ktery je namontovan na chladicim plechu (sou-
casne zakladova deska — pozor pod napétim!).
Nabijeci zafizeni je tak usporadano, Ze pri dosazeni napéti plyneni 7,2 V (14.4 V)
se nabijeni pierusi. Tim znemozni se .„vareni” akumulatoru. Okamzik zapojeni
tyristoru a tim velikost stiedniho nabijeciho proudu je urcovan napetim akumulä-
toru.

Ke zlepseni dodavky nabijeciho proudu, obzvlasté v dolnim rozsahu otacek, je
u 12-V provedeni mezi svetelnou civku 21 W a elektronicke nabijeci zafizeni za-
pojen dvoucestny usmernevac (viz odstavec 16.6.).
Spole¢né zasobovani nabijeciho zarizeni a brzdoveho svétla z 21-W-svetelne civky
podminuje, Ze pri zapnutem brzdovém svetle. nabijeci zafızeni je mimo provoz

Kontrola nabijeciho zarizeni

Funkce nabijeciho zafizeni se prezkuSuje vypinacim napétim. V rozsahu (napéti
akumulätoru) 4.0 2V (9,0...14V) nabijeci zarızeni musi byt funkce schopne.
K pfezkouseni propojte mnohonasobny möric (rozsah méfeni 5 A stejnosmérného

proudu, kladny pöl k nabijeci civce) ke kabelu 59a. Jakmile se dosähne vypinaciho
napeti 7 “iR Vv da V) musi nabijeci proud silné klesnout. Mereni se provadi
pri max. otäckäch a nabitém akumulatoru bez spotiebicu.
Pokud by k vypnuti doslo mimo tylo hranice, je nabijeci zafizeni nespravné seii-
zeno a musi se vymenit. Je-li nabijeni nepravidelne. (kolisäni nabijeciho proudu

a vypinaciho napéti) musi se zkontrolovat vSechny spoje (49, 59 a 31b) maji-li
spravny kontakt a pfechodove odpory.

Mimoto muze se nabijeci proud kontrolovat na svorce 49 (kabel Cerny na syorkov-

nici), ktery musi pri 7 000 ot/min obnäset asi 3.6 A u 6 V zafizeni a asi 1,8 A piri 12 V

zatizeni (pri tomto mefeni nesmi byt akumulator plne habit. prip. jej zatézte 21 W

zarovkou). Vadna zarizeni vyménte.

@ Elektronické &idlo blikaciho ustroji

Konstrukce a funkce

Elektronicke ¢idlo blikaciho üstroji se sklada z techto montaznich skupin:

Z multivibratoru, kontrolni jednotky a vykonové casti k prepinani proudu do 2a-
rovek. Multivibrätor vytvari blikaci frekvenci 90 |
relé, které zapina proud k blikacim s

30imp/min a ridi specialni

ilnam v rvtmu teto frekvence.
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Proud je kontrolovän elektronickym zapinänim. Vynechä-li jedna blikaci svitilna
(zpétny pohyb proudu) elektronické zapinani zvy3i frekvenci multivibrätoru.
Kontrolni funkce pozüstävä tedy v podstatném zvySenf frekvence taktü.

*

PrezkouSeni blikaciho üstroji

ELBA se pfipoji podle elektrického schematu. Okruh proudu musj byt zajistén 8 A
pojistkou. Pfi zatizeni 2 21 W + 1,2 W (2 W) musi se v rozsahu napéti 5,4...7,2 V
(10,8...14,4V), méfeno na svorkäch akumulätoru, vytvofit blikaci frekvence
90 + 30 imp/min.
Tato frekvence se musi udrzovat i piri beZieim motoru v celém rozsahu otäcek,
Pri zatizeni 1x 21W+1,2W (2W) musi se blikaci frekvence zvySit nejméné
o 100°. Pokud éidlo blikaciho ustroji nevykazuje funkei, zkontrolujte elektricke
pfipoje 49, 49a 31b a prüchod proudu. Je-li blikäni nepravidelne, prilis pomale,
nebo rychlé zkontrolujte obzvlasté stav nabiti akumulätoru.
Pokud jsou kabely vozidla v pofädku a akumulator nabity, je zavada v ELBA,

ktera se musi vyménit.
Hodnoty v ( ) plati pro 12 V ELBA.

16.4. OSetéeni akumulätoru

Stroje fady S51/S70 (mimo S51N, $51 E/1, S51 E/4 a S51 N-H) jsou vybaveny
olovenym akumulätorem 6A4 (6V12Ah) a stroje fady SR50, SR80 olovénym
akumulätorem 6 A1 (6 V, 4,5 Ah), resp. 12 A 1,5 (12 V, 4,5 Ah) u strojü s elektrickym
spoustécem,
Akumulätor napäji stejnosmérné spotiebiée, blikaci svitilnu a houkaéku. Akumu-
lator je ve stroji nabijen generätorovym vinutim brzdového svétla (6 V, 21 W)
setrvaénikového, nebo elektronického dynama prosti'ednictvim stejnosmérné diody.

Vzeti do provozu a prvni nabiti (akumulätor 6 V, 12 Aha 6 V, 4,5 Ah)

Clanky naplite &istou akumulätorovou kyselinou hustoty 1,28 g/em3, az 5mm nad
horni okraj desek. Po asi 1 hodiné postupujte pri prvnim nabijeni takto:

Nabijecim proudem 0,5 A nabijejte akumulätor 27...32 hodiny. Pfi nabijecim
proudu 0,8 A ‘je nabijeei éas 17... 20 hodin. Jsou pfipustne nabijeci proudy mezi
0,5 A a 0,8 A, provedete-li prepoéet nabijeciho éasu. Akumulätor je nabity, kdyz

vSechny lanky stejnomérné plyni, nabijeci napéti dosählo 7,5...7,8V (odpovida
2,4 a 2,7V na jednotlivy ¢lanek) a hustota kyseliny obnasi 1,28 g/cm? pri 20°C.

Béhem nabijeni kontrolujte obéas teplotu kyseliny. Normälni hodnota teploty kyse-

liny je asi 30°C. Pokud by teplota prestoupila 50 °C, pferust& nabijeni, pokud nedo-

sahne normalni hodnoty.
Obal akumulätoru chrante pred palivem a närazy. JezZto k odplynéni dochazi

ustfedni odvzdusnovaci listou, prosttednictvim PVC-hadice, smi se pouzivat jediné

zatky, které pod hlavou maji dva odplynovaci otvory, jinak by vystupujici kyselina
sirova poskodila stroj.
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Vzeti akumulätoru do provozu a prvni nabiti (akumulätor 12 V, 5,5 Ah)

Clanky naplnte akumulätorovou kyselinou o hustoté 1,28 g/cm" az po rysky stavu
kyseliny na skfini. Elektrolyt musi, béhem plnéni mit teplotu 10 °C a 25°C.
Akumulätor nechte nejméné 20 minut stat. Potom jim lehce potfepte a upravte hla-

dinu elektrolytu kyselinou sirovou, shora uvedené hustoty a teploty na predepsanou

vy3i.

Zmerte napéti akumulätoru v klidu. Pokud je napeti akumulätoru — 12,3 V je tento,
po zasazeni zätek, provozuschopny.

V tuto dobu vystrihejte se spousténi stroje elektrickym spousté¢em.
Spoustet muzete po ujeti nékolika kilometrü, nebo po prvnim nabiti.

Prvni nabiti akumulatoru je potrebné, kdvz

— méfené napéti je <12,3 V,

— nebyl-li stroj, po napléni akumulätorovou kyselinou, vzat po dobu 4 tydnü do

provozu, resp. nebyl-li ve stroji dynamen dostateéné nabijen,

— béhem stani napéti akumulatoru kleslo ped 12,3 V,

— je-li skladovan, nenaplnény dele neZli 1 rok.

Prvni nabiti provedte stejnosmérnym proudem < 0.55 A. Nabijeni je skonéeno,
kdyz nabijeci napéti akumulatoru (asi 15,6...16,8 V) béhem 2 hodin. prip. 3 hodin
se jiz nezvySuje.

Pri nabijeni nabijecim proudem 0,55 A trva vSeobecn& nabijeci doba 5...8 hodin.

Nabiji-li se proudem nizsim, nabijeci dobu pfislusn& prodluzte. Béhem nabijeni
dbejte, aby nebyla pfekrocena teplota elektrolytu 50°C, méfena ve strednich élan-
cich. Jinak nabijeni pferuste a pokracujte v ném, az po vychladnuti elektrolytu.
Po skonteni nabijeni upravte hladinu elektrolytu destilovanou vodou tak, aby pre-
sahovala horni ¢ast desek o 0,5 mm. Pote vlozte zatky a vyéistéte povrch akumula-

toru. Akumulator je provozuschopny. Uvedena hladina plati pro stejnosmérné
spotiebice (blikaci svitilny, houkacka).

Nabijeni akumulatoru zabudovaného

— Akumulator 6 V, 12 Ah

Zabudovany akumulätor je nabijen setrvacnikovym, nebo elektronickym dynamem.

vyrabejicim stfidavy proud, prostiednictvim usmérhovaci diody. Piitom je akumu-

lator nabijen 2,5 A.
Jezto akumulator je nabijen civkou pro brzdové svétlo (6 V, 21 W) nabijeni se behem
brzdéni pferusuje.

Pri nadmérném zatiZeni. na pi. pri ¢astem a dlouhotrvajicim zapnuti poziéniho
svétla, je nutno akumulator mésiéné, mimo vozidlo. dobijet.

— Akumulator 6 V, 4,5 Ah a 12V, 5,5 Ah

Zabudovany akumulätor je nabijen setrva¢nikovym, nebo elektronickym dynamem.
davajicim stfidavy proud, prostiednictvim nabijeciho a blikaciho ustroji, ktera
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zajiöfuji dobijeni akumulatoru, podle stavu akumulätoru. Jezto akumulator je nabi-
jen civkou pro brzdove svétlo, nabijeni se behem brzdeni prerusuje.

Nabijeni akumulätoru mimo vozidlo

Pouzit stroj s präzdnym akumulätorem, ¢imz by doSlo k vypadku stejnosmérného
spotiebiée, neni pripustné, takze akumulätor se musi nabit mimo vozidlo.
Po kontrole hladiny kapaliny, dobijejte akumulator stejnosmérnym proudem o sile
0,5 A (6 V, 4,5 Ah a 12 V. 5,5 Ah), resp. 1,2 A (6 V. 12 Ah), az vSechny Glanky stejno-
mérné plyni a dosähne se nabijeciho napéti 7,5...7,8V (6 V-akumulätor). nebo
15,6...16,8 V (12 V-akumulator) nebo kdyz pii tiech po sobé nasledujicich méie-
nich, v odstupu 1 hodiny, nedojde ke zvySeni nabijeciho napéti o vice, neZli 0,1 V.

Udriba akumulätoru

Udrzba se omezuje na kontrolu hladiny elektrolytu a to v leté 14ti denne a v zimé
mésiéné,

Clanky se dopläuji jediné destilovanou vodou, pfitom musi byt hladina elektrolytu
5mm nad okrajem desek. Koncové vyvody obéas o¢istéte vodou a kartäcem a poté
je potfete kyselinuprostym tukem a to pouze lehce. Pfi zamontovani akumulatoru
dbejte, aby byl spravné propojen (Gerny kabel vzdy na zaporny pol), jezto by jinak
mohlo dojit k poskozeni usmörnovace. V zimé dbejte vzdy na dobry stav nabiti aku-
mulatoru, nebof nenabity akumulätor zamrza pri —10 °C a tim se stane nepotiebny'm.

Je-li vozidlo del$i dobu odstaveno, doporucujeme, abyste akumulator vymontovali
z vozidla a ulozili na misté na kterém nemrzne. Jednou za 4 tydny jej dobijte, nebo
jeho udrzbu prenechte odborne dilne.
Pokud se skladovany akumulätor opétné zamontuje do stroje, zkontrolujte nejdiive
napéti v klidu. Pokud se pohybuje pod 6.2 V (12.3 V). musi se akumulator pied
pouzitim dobit.

Pozor!

Stav nabiti 12 V akumulatoru se zjisti méfenim napéti za klidu. Neni dovoleno

odnimat elektrolyt z plnicich otvorü, pomoci areometru. aby se stanovila jeho
hustota, jezto mnozstvi, které Ize u tohoto akumulätoru vyjmout je prili$ nepatıne

pro napln£ni areometru.

16.5. Svetelne, blikaci a signälni zarizeni

@s51S"

U vSech praci dodrzujte zäkonnä ustanoveni, pokud se tykaji blikaciho. signalniho.
nebo svételného zafizeni. Kontrolujte stav téchto zarizeni a pripadne zavady od-
strante.
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Sefizeni svetlometü a vyména zärovky

svetlometu

Svetlomety se sefizuji na sefizovaci sté-

ne, pri plném zatizeni stroje, nebo po-

moci sefizovaciho pfistroje (hodnota

x= 20). Potkävaci svetlo se sefizuje

preklopenim skiiné svétlometu.

Uvolnéte svéraci Sroub M 6X 12 (s pruz-
nou podlozkou 6) a kloubovy Sroub M 6

X. 16 (s pruznou podlozkou B6 a Sesti-
hrannou matici M6) a vychylte skfin
svétlometu o potfebny ühel, naéez Srouby
opét utahnéte.

Obraz 214. Pfipoj slabé nabijeni odpada

Pro svétlomet pouzivejte jediné zarovky
predepsaného druhu a vykonu.
Uvolnéte piidrzné Srouby na ramu re-
flektoru a vyjméte vlozku svétlometu.
Z reflektoru vytahnéte objimku svitilny
a vyménte zarovku (bajonet). Novou Zä-
rovku dräte éistym hadrikem.

Obraz 215

Signälni zafizeni

Houka¢éka je stejnosmernym spotrebi-
éem. U strojü S51 N, S51 N-H, S51 E/1
a S51 E/4 je napäjena suchymi monoé-

lanky a to kombinaci étyf @länkü (suche
baterie R 20) a u jinych strojü Fady S51/
S 70 je proud pfivaden z akumulatoru.

Je pruzné umisténa na perovem tfmenu
(ke zlepseni rozptylu zvuku), Pii vyméné
houkacky vytahnéte kabelovou zastréku.
otevfete nadrzku pfisluSenstvi a od-
strahte piidrzny Sroub M 6 X 12 (s pruz-
nou podlozkou 6 a Sestihrannou matici
M6).

Houkacku sejmete

Obraz 216



Blikaci zafizeni

Blikaci zafizeni je rovn&Z stejnosmérnym spotfebicem, ktery je napäjen akumu-
lätorem. Pouzivané blikaci &idlo (is. vyr. 8581.19/40) je tepelné rizeny elektro-
magneticky pfistroj. Blikaci &idlo smi byt ji8téno jediné 8-A pojistkou. Je zavéSeno
v tlumici skfini z ocelového plechu, ve které ¢idlo je pridrzovano dvéma kotou¢i
z mechové gumy tak, ze nepodlehä otfesüm. V3echny präce na blikacim zarizeni
provadéjte pfi odpojeném akumulätoru, aby nedoglo k nähodnemu zkratu.

Moiné zävady:

Nepravidelné blikani:

prili$ pomalé
podpéti, t. j. akumulätor neni plné nabit, prechodové odpory ve vedeni,
blikaci &idlo nespravné sefizené;

pfili$ rychlé
prepéti t. j. neni dodrzeno jmenovité napéti,
blikaci &idlo nespravné sefizené,
proudova civka blikaciho éidla v düsledku zkratu v blikacim ustroji, proho-
Fela.

Pfiöiny zkratu:

Pripojné Srouby v blikacim ¢idle uvolnéné, nebo vypadle.
Pripojné draty prostréené prili$ daleko pfipojnymi $rouby v blikacim prepinaéi.
Kabel 49a na blikacim prepinaéi prodieny, nebo kabel mezi skfini a vlozkou pfepi-
naée sevreny.
Zkrat kabelu 83 L/R.
Vlozka pfepinaée v blikacim prepinaéi se pfi zapnuti zpriti tak, Ze vznikne zkrat
mezi pfipojnou svorkou a skfini pfepinate (schäzi pryZovä podlozka, nebo vlozka
prepinaée je uvolnéna).
Aretaéni kotoué fadici päky pfili3 veliky, resp. se jednostranné pfesunuje, takie
obéas vznikne zkrat s pfepinaci skfini.

@ SR 50/SR 80

Svételné zafizeni

Pro svétlomet, brzdové, koncové svétlo a blikaef svitilny pouZivejte jediné zärovek
predepsaného druhu a vykonu (viz elektrickä schemata). P¥i demontazi reflektoru
svétlometu demontujte pfedevsim éelni kruh tim, ze uvolnite svéraci $roub (2)
vlevo, pod svétlometem. Po vyvéSeni tazné pruZiny, pomoci zavésného plechu, Ize
vyjmout reflektor svétlometu.
Zavésny plech s taänou pruZinou zavéste, pfi vymontovanem reflektoru, na hornim
okraji skfin& svétlometu.
Svetlomet se sefizuje pomoci sefizovaciho pfistroje, nebo nouzové, se sefizovaci
sténé (x hodnota = 20). Regulace se provädi se¥izovacim $roubem (3), ktery vykloni
skfin svétlometu.
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Obraz 217

(1) Pfidräny sroub
(2) Upevfovacf $roub svétlometu
(3) Sefizovaei Sroub svétlometu
(4) Svéraci Sroub

Signälni a blikaci zafizeni

Houkacka jako stejnosmérny spotiebié je dosazitelna po sejmuti skfiné svétlometu
(viz obrazy 165 a 166). Je napäjena akumulatorem, nebo 4 monoélanky.
Blikaci zafizeni se sklädä ze étyf blikacich svitilen a jednoho blikaciho ¢idla, které
je soucast{ elektronického nabijeciho a blikaciho zafizeni (viz také odstavec 16.3.2.).

Pomocné sefizeni svétlometu

Svétlomet nechte pokud mozno sefidit v odborném zavodé (x-hodnota = 20).

Postup pri sefizeni (pomocnem)

— Vozidlo plné zateZte a postavte na roviné, ve vzdälenosti 5m kolmo ke sténé
(mySlena podelnä osa stroje je ke kolmé sténé v ühlu 90°).

— Na sténé vyznaéte kfiZem vySku stfedu svétlometu.
— Prfi potkavacim svétle, je-li svétlomet spravné sefizen, musi se horni hranice

svetle plochy na sténe (hranice svétla a stinu) objevit 5cm pod vyznacenym
bodem.

16.6. Ovlädaci a prenosné prvky elektrického spoustöce

Tlaéitko spoustéée (Cis. vyr. 8606.12)

Knoflik tla¢itka spoustéée nedrzte, behem spousténi, déle neZli 5 vt; jakmile motor

nasko¢i ihned jej uvolnéte.

Relé spoustéée KAa Simson (Gis. vyr. 17675)

Relé spoustéGe umisténé ve schrance näradi ma spinaci funkci, pokud jde o pfivod

proudu ke spou: i. Sepnuti rele, které je zfetelné slySitelné, souGasné také doka-

zuje jeho funkéni schopnost.
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Pozor! Smi se pouZivat jediné rel& se shora uvedenym oznaéenim!

Kiemikovy stejnosmérny most B 80/70-20 Si

Kiemikovy stejnosmérny most püsobi dvoucestné usmérnéni nabijeciho proudu
a tak optimälni nabijeni, aby se zajistilo spouSténi.

Intenzitu nabijeciho proudu a tim i jeho funkei pfezkuste takto:

— Métici pfistroj pfipojte na kladny pöl ktemikového usmérovace a kostru, pri
4000 ot/min a bez spotiebiéi musi. méfeni vykazovat nabijeci proud asi 1,5 A
(predpokladem je, ze nabijeci civka fadné funguje).
Usmériiovaé je vybaven étyimi diodami, jejichZ prüchod i smér blokoväni je
nutno rovn&2 kontrolovat prüchozimi zkouSkami (dvé sousedici svorky musi se
dvakrät pfezkouset se zménénou polaritou kontrolnim pfistrojem prüchodnosti.
Pritom musi kontrolni svitilna jednou svitit a po druhé nikoliv).

Spoje kabelü

Pii opraväch dbejte, Ze prüfezy kabelü pfipojü spousté¢e a akumulätoru jsou
édsteéné 4 mm?!

16.7. Pokyny k elektrickym schematüm

V näsledujieich elektrickych schematech je zächyceno elektrické vybaveni modelu
S 51/S 70 a SR 50/SR 80.

Oznaéeni kabelü

sw cerny rt éerveny ws bily gr Sedy
gn zeleny ge zluty bl modry br hnedy

Polohy spinaée zapaloväni a svétel

Poloha spinaée

pro stani vSechno vypnuto 0

parkovaci svétlo 3
(pouze S 51/S 70)

pro jizdu den 1

noc 2

Prüfezy kabelü

Pouzivaji se médéné kabely o prüfezu 0,75 mm}, pfitemz u rüznych elektrickych
vedeni ke spoustééi dbejte, Ze jsou i prürezy 4 mm}.
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16.8. 12 V ustroji s halogennim svétlometem

Nove 12ti voltove üstroji stroju Fady Simson se vyznacuje tim, ze se pouziva
osvedeivsiho primärniho dynama, resp. elektronickeho nabijeciho a blikaciho ustroji
(ELBA 12V): nové vyvinutého zamontovaného svetlometu s dvouvlaknovou Za-
rovkou a elektronickeho omezovace napeti.

Setrvaénikové a elektronické dynamo

Pokyny pro üdrzbu a kontrolni hodnoty pfistrojü, jakoz i sefizeni zapalovani jsou
uvedeny v bodech 16.1. a 16.2.

Elektronicke nabijeci a blikaci üstroji (ELBA 12 V)

Popis. funkce a kontroly Ize provädet podle bodu 16.

Elektronicky omezovaé napéti

Tento novy prvek elektrickeho zafizeni stroj Simson zajistuje v rozsahu provoz-
nich otacek trvale napéti 14 V pro svételné üstroji. Tim je zajisteno efektivni vyuziti
svetelne energie, pri optimalni Zivotnosti halogenni svitilny ve svetlometu. V pfi-
padé, Ze vypadne néktery spotrebic znemozni konstantni napete poskozeni jinych
spotrebicu. Dosavadni 12ti voltove zarizeni je vvvojové dopIneno usmérnovacim
mostem k dvoucestnemu usmerneni nabijeciho proudu do omezovace napéti.

Svételné üstroji

Halogenni svetlomet je osazen zarovkou typu HS 1 12 V 35,35 W.
Brzdova a koncovä svitilna ma pouze jednu dvouvlaknovou zarovku 12V 21/5 W,
ktera zajisfuje funkei brzdove i koncove svitiiny.

11 RASI1.S 70 u. SR 50, SH 80. tschechisch 149



17. Prepotitaci system k zavedeni ,,Meznarodniho
jednotného systemu“ (SI)

Srovnäni dülezitych dosavadnich starych jednotek a novych SI-jednotek:

stara jednotka nova jednotka

Velikost jednotky Prepo£itävaci £initel

Sila Pondp Newton N
Kilopond kp

1kp = 9,807 N (10 N)
1N = 0,102 kp (0,1 kp)

Tlak; kp/em? Pascal Pa,
napeti at nebo Newton je

atm étvereéni metr N/m?
mm WS
bar 1Pa=1 N/m?

1 at = 1 kp/em? = 98 070 Wa = 98,07 kPa = 0,098 07 MPa
lat = 1 kp/cm? = 100 000 Pa = 100 kPa = 0,1 MPa
1 kp/mm? = 10 MPa = 10 000 kPa
1 Pa = 0,000 010 2 kp/em? = 0,102 - 10-6 kp/mm?
1 Pa = 0,01 kp/cm? = 0,000 1 kp/mm?
1 MPa = 10 kp/cm? = 0,1 kp/mm?
1 MPa = 10 at
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| , Prace;
Energie;

| Mnoastvi tepla

Kilopondmetr kpm
Kilokalorie kcal
Ks-hodina ksh

1 kpm = 9,807 J = 9,807 Nm = 9,807 Ws

Newton Nm,
nebo Joule J,
nebo Wattsekunda Ws
1J=1Nm=1Ws

1kpm = 10J = 10 Nm = 10Ws
lkcal = 4,187 J
lksh = 2,648 - 10" J
1J
1Ws
1Nm

= 0,102 kpm = 0,000 239 kcal = 3,777 - 10°” ksh

Vykon Kilopondmetr za
sekundu kpm/s
Kilokalorie za
sekundu kcal/s

Konska sila ks

Newtonmetr za
sekundu Nm/s,
nebo
Joule za sekundu J/s,
nebo
Watt W
1Nm/s = 1 J/s=1W

1 kpm/s = 9,807 Nm/s = 9,807 J/s = 9,807 W
1 kcal/s = 4,187 Nm/s = 4,187 J/s = 4,187 kW
1 ks = 736 Nm/s = 736 J/s = 0,736 kW

‘ Nun 5 | = 0,102 kpm/s = 2,388 kcal/s
i 2,388 - 10-* kcal/s = 1,36 - 10° ks1W

Plochy ühel!) stupen ° | Radiant rad

1 stupen = 0,017 453 rad
l rad = 57,296°

Teplota stupen Celsius °C | KelvinK

°C = T (K) — 273,15 K
T (K) = °C + 273,15 K

1) Udaj plochého ühlu ve Stupnich a teploty ve stupnich Celsia je pfipustny i po roce 1980
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