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Motocykly Simson jsou vyrobkem VEB Fahrzeug- und Jagdwatfenwerk Ernst Thélmann Subl,
IFA-Kombinat fur Zweiradfahrzeuge, DDR.

Talo Dilensks piiruéka byla zhotovens sutorskym kolektivem vyrobntho zévodu.

KONSTRUKCN!I ZMENY VYHRAZENY!

Véechna prava vyhrazena



PREDMLUVA

Tradice a zkudenost,

eilevédomé vyvojové price v duchu technického pokroku,
moderni vyrobni zafizeni,

vysoce kvalitni material, jakoz i

pile a znalosti pracujicich ve

VEB Fahrzeug- und Jagdwatfenwerk
Ernst Thilmann Suhl
IFA-Kombinat fir Zweiradlahrzeuge

jsou zakladem na kterém jsou vyribény motocykly Simson.

Jejich zvidétnimi plfednostmi jsou:

elegance a uéelnost,

dalekosihla minimalni potfeba udrzby a
konstrukece usnadnujici opravy,

nizké provozni niaklady

a rnaéné sjednoceny sortiment ndhradnich dila

Tato Dilenska pfirutka Vas informuje o nejdileditéjiich pracovnich postupech na
hlavnich skupinich motorcvkia a dava pokyny pro opravy provadéné jejich drziteli.

VEB Fahrzeug und Jagdwaffenwerk
Ernst Thilmann Suhl
IFA-Kombinat fiir Zweiradfahrzeuge
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Obraz 1. Simson — motoeykl S 70 C

Obraz 2. Simson — motocykl SR 50 CE
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ks Technické udaje

Motor

Druh
Celkovy objem

Vrtani valce

Zdvih pistu

Max. kroutici moment
75 km/h varianta
60 km/h varianta
50 km/h varianta

40 km/h varianta

Max. vykon
75 km/h varianta

60 km/h varianta
50 km/h varianta
40 km/h varianta
Komprese
Mazaci astroji

Chlazeni
Hmotnost motoru
Uspotadani valce
Material valce

Material hlavy valce
Utésnéni valec/hlava valce
Material pistu

Pocet pistnich krouzku
Druh ojnice a délka
Ojniéni lozisko, pata
Ojniéni lozisko, hlava
Provedeni klikové hiidele
Klikova skrin
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dvoudoby, benzinovy
49.8 cm? (S 51 a SR 50)
70 cm? (S 70 a SR 80)
38 mm (S 51 a SR 50)
45 mm (S 70 a SR 80)
44 mm

6,7 Nm pfi poétu otaéek 6 500 ot/min
(odpovida 0,68 kpm prii 5 500 ot/min)
5,0 Nm pfi poétu otaéek 4 800 ot/min
(odpovida 0,51 kpm pfi 4 800 ot/min)
4,77 Nm pi'i poétu otacek 4 750 ot/min
(odpovida 0,49 kpm pri 4 750 ot/min)
3,75 Nm pr'i po¢tu otacek 4 500 ot/min
(odpovida 0,38 kpm pii 4 500 ot/min)

41 kW pii poétu ota¢ek 6 000 ot/min
(odpovida 5,6 kW pri 6 000 ot/min)
2,72 kW pri pottu otac¢ek 5 500 ot/min
(odpovida 3,7 kW pti 5 500 ot/min)
2,45 KW pii poétu otac¢ek 5 000 ot/min
(odpovida 3,3 kW pfi 5 000 ot/min)
1,8 kW pii po¢tu otacek 4 750 ot/min
(odpovida 2,5 kW pri 4 750 ot/min)

9,5 (S 51 a SR 50)
10,5 (S 70 a SR 80)
smeés palivo-olej 50 : 1
(béhem zajizdéni do 500 km 33 : 1)
vzduchem
15 kg (motor bez oleje)
30° naklonén ve sméru jizdy
hlinikova slitina se zalisovanou vloZzkou
ze Sedé litiny
hlinikova, tlakova slitina (AlSi9 Cul)
kov, kov
kokilova slitina (AlSi 20 CuNi)
2 kusy
ocelova, kalena, 85 mm
jehlovy vénec K 18 XX 24 )X 13 F
jehlovy vénec K 12 X 16 ) 13 F
tridilny, slisovany
hlinikova, tlakova slitina, kolmo délena



Saci a vyfukové zaFizeni

Karburator

Druh karburatoru

Typ karburatoru

Hlavni tryska

Tryska pro béh naprazdno

Tryska sytice

Jehlova tryska')

Dira na rozprasovaci')

Jehla diléiho zatiZeni

Poloha jehly dilé¢iho zatiZeni
(vybrani shora)

Smésovaci Sroub pro béh naprazdno

Vzduchovy Sroub

Pocéet otacek pri béhu naprazdno
(ot/min)

Max. piip. emise $kodlivych plyni

Cisti¢ vzduchu
Vyfuk

Prevod sily

Spojka

Prevodovka

Pocet prevod. stupnu

Pifevodové pomeéry
3-stupfiova prevodovka

4-stupnova pirevodovka

1) Jehlova tryska a rozprasovac tvori jeden dil a jsou predem zamontovany do skfiné karbu-

ratoru, nelze je vyménit!

S 51 S70 SR 50 SR 80

BVF posuvny karburator s jehlovou

tryskou

16 N3-4 16 N3-5 16 N3-2 16 N 3-3
70 72 70 72

35 35 35 35

60 60 60 60

215 215 215 215

2% 10 2X10 2X1,0 1X20
2B511 2B511 2B511 2B511

4 4 4 3
sefizen podle pfedpisu o emisich
sefizen podle poétu ota¢ek pri béhu
naprazdno

1250 1 500 1 250 1500
+ 150 T+ 175 + 150 4+ 178
< 4.5 objem Y/, CO

mokry FLP 62/1 s vlaknitou naplni
tfidilny (vyfukova trubice, tlumié
vyvfuku, koncova trubice)

4-kotoudova-lamelova spojka v olejove

lazni, stla¢ena talifovou pruzinou
mechanicka klinova pfevodovka ve
spoleéném bloku s motorem

podle volby 3 nebo 4

M 531 1. stupen 4,40 :
2. stupen 2,23 :
3. stupenn 1,55 :

M 541 1. stupenn 4,40 :
2. stupen 2,50 :
3. stupen 1,80 :
4 stupenn 1,55:

ek kP e e



M 741 1. stupen 4,40:1
2.stupen 2,50 :1
3.stupen 1,80 :1
4. stupen 1,39:1
Primérni prevody Ssikmoozubena ¢elna kola

295:1 uS70aSR 80 (35)
bl

325:1 uS51aSR50 (

Sekundérni prevedy 194 :1 uSR50aSR 80 (1%)
227:1 uS51 (:f)
b
212:1 uS70 (:_t")
]
243 :1 uS51—40km hrui:)
varianty
Prevod sily jednoduchym valeckovym retézem

086 —1— 94 u SR 50aSR 80
086 —1—110uS51aS70

Ram
Pocet sedadel 2
Provedeni ramu plechovy, lysovany (SR 80 SR 80)
jednoduchym valeckovym fetézem
vzpérami (S 51/S 70)
Péra/pérovani
vpiedu teleskopicka vidlice/130 mm
vzadu kyvna vidlice s teleskopem 85 mm,
nebo 90 mm (podle vvbaveni s nebo bez
sefizovaciho zafizeni)
Tlumeni
vpiedu s nebo bez hydraulického koncového
dorazu
vzadu hyvdraulické
Brzdy (vpredu a vzadu) mechanicky ovladané Simplex
s vnitrnimi ¢elisfovymi brzdami
sirka oblozeni 25 mm
brzdovy buben 125 mm
uc¢inna brzdna plocha 46.2 cm*
Zavéseni motoru ve 2 bodech, v prvzi
Pneumatiky S 51'S 70 2t —16 RK 30

2,75 — 16 R K 32
25— 16 R K 35
Tlak vzduchu v pneumatikach
vpredu/vzadu (Solo) 1,25 180 kPa vsechny druhy pneu
(1,.25/1,80 kp cm?)
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vpiedu/vzadu (se spolujezdc.)

Rafek

Pneumatiky SR 50/SR 80

Tlak vzduchu v pneumatikach
vpiedu/vzadu (Solo)
vpiedu/vzadu (se spolujezdcem)

Rafek

Elektrické zarizeni

Druh zapalovani
Dynamo

Vyrobce
Uchyceni

Bod zazehu

Zapalovaci svicka

Setrvacnikové, primarni zapalovani

Primarni zapalovac-druhy
¢is. 8307.10

¢is. 8307.10/1

&is. 8307.10/2

¢is. 8307.10/4

&is. 8307.10/5

Princip
Prerusovani

1,25/250 kPa
(1,25/2,50 kp/cm?)
1,25/280 kPa 2,75—16 R K 32
(1,25/2,80 kp/ecm?) 275— 16 RK 35
s plnym okrajem 1,50 A X< 16-3
3,00—12RK 35

23/, —16 RK 30

125/200 kPa

(1,25/2,00 kp/cm?)

125/250 kPa

(1,25/2,50 kp/cm?)

2,10 <X 12 kotoucové kolo

princip magnetového zapalovani

setrvaénikové, primarni, nebo

elektronické zapalovani

VEB Fahrzeugelektrik, Karl-Marx-Stadt

zakladova deska: dvéma pfichytkama

setrvaénik: na kazelu klikového hridele
1 : 5 a upevnovaci matici
M10 X 1, SW 17

1,8 mm pfed HU (S 51 a SR 50)

1,4 mm pied HU (S 170 a SR 80)

ZM 14 — 260 (vzdalenost elektrod 0,4 mm)

vykon 25/21 W
zabudovan vS 51 B1-3
S51B1-4
vvkon 21/21 W
zabudovan v S 51 — 40 km/h varianty
(export)
vykon 31/21 W
zabudovan vS 51 N
S51E/4
vykon 31/21 W
zabudovan vSR 50 B 3
SR50B4
vvkon 31/21 W
zabudovan vSR 50 N
primarni zapalovac
polvamidova paka prerusovace zesilena
sklenénymi vlakny (VE 30)

H



Vzdalenost kontakta prerusovace
Zapalovaci civka

0,4 + 0,05 mm
mal:a zapalovaci civka
AB 12 TGL 4481, ¢is. 8352.1/2

Elektronické magnetové zapalovani (EMZA)

Druhy elektronickych zapalovacéu
¢is. 8305.1/4 (EMZA 8384.5 4)

¢is. 8305.2 (EMZA 8384.6)

Princip

Pilerusovani

Zapalovaci civka

Akumulator

Hlavni svétlometl

Blikacl zarizeni

Houkacka
Elektricky spoustéc¢

Jizdni vykony

Maximalni rychlost
Trvala rvchlost

Maximalni rychlost s privésem

12

vykon 35/21 W
zabudovan v S 51 B 2-4/1
S51C
S51E
S7T0C
ST0E/2
vykon 42/21 W
zabudovan v SR 50 CE
SR 80 CE
magnetové zapalovani s vysoko
napefovym kondenzatorem
tvristorem, ktery je spinian bezkontakto-
vym, induktivnim Fidicim ¢idlem,
v okamziku zazehu (fidici dil s tyris-
torem, ¢&is. 8309.12)
mala zapalovaci civka .. EMZA"
AB 6 TGL 4481, ¢is. 8351.1/13)
6 V 4,5 Ah (SR 50-podle typu)
6 V12 Ah (S 51/S 70-podle typu)
12V 5,5 Ah (SR 50 a SR 80 modely
s elektr. spoustécem)
vystup svétla — ) 136 mm, symetrické
potkavaci svétlo, 25/25 W, nebo 35/35 W --
Bilux — (podle typu)
blikaci zafizeni se 4-svitilnami
(podle typu)
stejnosmérna houkacka
elektricky motor s predlohou ¢&is. 8206.2
(SR 50/SR 80, podle typu)

75, 60. 50, nebo 40 km/h (podle vybaveni)
75, 60, 50, nebo 40 km/h (podle vybaveni)

40 km/h



25
//
0
b as s 2
£ T
g” ﬂ/

30 Y I
2si T S
€ i
a0 :
= [ : :
5
10 A 7 B B B soa
J0 U5 w45 S0 5 60 &
V(km/h)
Naplné

Nadrz paliva

Druh paliva

Prevodovka
Druh pievodového oleje

Teleskopicka vidlice (pro kazdé rameno)
Druh oleje

Hmotnosti a rozméry

Celkova hmotnost')
Pohotovostni hmotnost')
Nosnost!)

Obraz 3. Diagram zakladni spotfeby paliva

Prameérna cestovni spotfeba
S70 25...281/100 km
S51 24...261/100 km

Obraz 4. Diagram zakladni spotfeby paliva

Prumérna cestovni spoti-eba
SR 80 2,51/100 km
SR 50 2.41/100 km

871 S51/S70

6,31 SR 50/SR 80

z toho vzdy 0,8 1 rezerva

Special 94 s pirimési dvoudobého motoro-
vého oleje v NDR : M 2T — 20 do

25 mm-?/s (20.. .25 cSt) pii 50°C

v poméru 1 : 33 (3%, oleje) béhem
prvnich 500 km, resp. 1 : 50 (2 9, oleje)
po 500 km.

400 cm*

legovany pievod. olej OA PP 80,
viskozita 100 mm?/s (100 ¢St) pii 40 °C
nebo motor. olej SAE 30. .. 40,
viskozita 60 mm?/s (60 cSt) pri 50 °C
34 em’

hvdraulicky olej 46 mm?/s (46 cSt)

pii 40 °C

S 51/S 170 SR 50/SR 80
260 kg 260 kg
75...84 kg 80...88 kg
176 ...185 kg 172 ...180 kg
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Celkové rozméry')
délka
Sirka
vyska
svétla vyska
rozvor kol

nejmensi prumér otaceni

1) Uvedené hmotnosti a rozméry se u jednotlivych typa nepatrné 1is{

2. Krivky a diagramy
2.1. Vykonové kfivky motoru

75 km/h varianty se 70 em”’ motory

L%
kW

1 890 mm
880 mm
1195 mm
130 mm
1210 mm
325m

38

]

5y -8 &

5000 N - @000

Ujfmin

1 790 mm
705 mm
1190 mm
120 mm
1 250 mm
400 m

Obraz 5



60 km h varianty se 50 cm® motory

26

s

kW
24

22

Feo

2015

784 4

1644

74/
LraE
/

/|

600

v

550

500

|

b

i

4501

Obraz 6
U/min

4000

Ot/min

5000 , _, 6000 .. 7000
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50 km/h varianty se 50 cm® motory

28
kW
26

i =
. P i
'/,

-.3;
_ §ew
VT~

1 A

45
J500 4000 5000 p—w 6000 y/min 7000 7500

Obraz 7
U/min Ot/min
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46 km 'h varianty se 50 cm’ motory

20
kW
781

16

Peo
14

12 Nm P

104
500'”4‘,

kWh
5501

o

o

2500 3000 4000 p—s 5000 y/min 6000
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2.2. Diagramy prevody-otacky

V dalsim jsou uvedeny vybrané diagramy pfevody-otacky, které zndzornuji pomér
poctu otaéek — prevodu — rychlosti.

i / /
/ /

[ 1A 1/

1 g | }vy""/
iy |/ /
30:: / ////

R4
/4

0 10 20

3 &0 keyh 60 70
V =P Fahrgeschwindigkeit

Obraz 9
Fahrgeschwindigkeit Jizdni rychlost
Motordrehzahl Pocdet otac¢ek motoru
Gang Stupen
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2.3. Rozvodové diagramy

6
//}//

Obraz 12. M 531/M 541
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1.6 mm

737 o)

44 mm

()
ISR

119°
7590

o

Obraz 13. M 741

(1) Dolni uvrat (6) Horni uvrat

(2) Piepoustéci kandl zavira (7) Vypustny kanal zavira

(3) Vypustny kanél zavira (8) Vypustny kanil otevira

(4) Vypustny kanal otevira (9) Prepoustéci kanal otevira

(5) Bod zazehu v ( ) odchylné hodnoty 40 km'h variant
-, Tabulky rozméria, montazni rozmeéry

Rez motorem M 541/M 741

DiileZité montaZni rozméry, viile a utahovaci momenty

(zachyceny na schematickém znazornéni motoru M 541)
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Motor M 541/M 741 schematické znizornéni

Motor ME541/ 74]  schematische Darsteitung

M, - 10Nm

l 0,015 *0,015
-p D,‘-n

M= 20Nm

WODR D 20x35x7

My= 25 N ‘ J
an*or’

WDR 22x35x7
RR 12X2

I Kurvenbahn Schaltwalze:
Vertiefungen max.0,3

Legende:

Obraz 15

2indkerze M= 30Nm
i ' +0,010 (M 541/531)
Einbausprel 0,03 ° 0,005 (M541/

3 +0,010 (M741
620603 004 “gos J

WDR D 20x47x7 51

+* max.0))
My=20Nm
/"max.0,02

3C3
6000 C3
6004 C3
WDR 20x30x7

——— —— — —

«emax. 01

My = 3025 Nm

AL

= I Abtriebswelle :
verkupferter Bereich
1 Ziehkeil :
Oberflichengite & Form

—: Axialspiel

! :Radialsprel

7" :Rundloufabweichung
M, :Anzugsmement

! . :Verschleisskantrolle



Tabulka paroviani pfedepsanych pisti a valca

Motor typ Oznaceni  Velikost valce Velikost pistu Tole- Montazni
vrtani jmenov. rance rozmeér
od do prumeér

M 531 Série:

M 541 38,00 38,00 38,01 37,97

38,01 38,01 38,02 37,98
38,02 38,02 38,03 37,99
38,03 38,03 38,04 38,00

Vybrus:
38,25 38,25 38,26 38,22
38,50 38,50 38,51 38,47 od 0
38,75 38,75 38,76 38,72 do +0.010 0.03
39,00 39,00 39,01 38,97 T P
39,25 39,25 39,26 39,22 ’
39,50 39.50 39,51 39,47

M 741 Série:

45,00 45,00 45,01 44 96
45,01 45,01 45,02 44,97
45,02 45,02 45,03 44 98
45,03 45,03 45,04 44,99

Vybrus:
45,25 45,25 45,26 45,22 od 0

+0,010

45,50 45,50 45,51 45,47 '_j_:'m‘i”'"""' aa

Rozmérové udaje tabulky v mm.

Vilee jsou znaceny na dolnim okraji v blizkosti saci pfiruby primeérem vrtani

(1 odpovida & 38,01).

Valce, hlavy valcu a skiiné motoru M 741 jsou znaceny vyrazenou ,7°. Na valci
je toto znadeni nahofe na pfirubé karburatoru, na hlavé vilce na krajnim chladicim
Zebru vpredu, dole a na skfini motoru v blizkosti ¢isla motoru.

K obraz 15

Zindkerze

Einbauspiel
Abtriebswelle
verkupferter Bereich
Ziehkeil
Oberflichengiite u. Form
Kurvenbahn Schaltwalze
Vertiefungen

Legende

Axialspiel

Radialspiel
Rundlaufabweichung
Anzugsmoment
VerschleiBkontrolle
MaBangabe in mm
Schematische Darstellung

Zapalovaci svicka
Montazni vule

Hfidel vyvodu

pemeédény prostor
Presuvny klin

Jakost povrchu a formy
Draha kfivky-fadici valec
Prohloubeni

Legenda

Axialni vale

Radialni vile

Uchylky vystiedéného béhu
Utahovaci moment
Kontrola opotfebovani
Udaje rozméru v mm
Schematicky rykres
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MontiZni plin jehlového loziska K 12 > 16 > 13 F v hornim oku ojnice

Vrtani ojnice J 16

Jehlové lozisko K 12 X 16 X 13 F

Barevné znaéeni Rozméry TGL DIN

zelena @ 16 az -0,002 —2 —1 —3
nad —0,001 (—3) (—2 —4) .

bila @16 az —0,001 —4 —3 —5
nad —0,005 (—5) (4 —6)

derna @16 az —0,005 —6 —5 —1
nad —0,009 (—T) (—6 —38)

modra @ 16 az —0,009 —8 —7 —0
nad —0,013 (—9) (—8 —10)

Velikosti, které nejsou v zavorkach objednivejte pfednostné!

Tabulka pouzivanych kuli¢kovych loZisek a tfidéni

Pro klikovy hiidel : Kuli¢kové loZisko 6204 (C 3)

Barevné znaceni Vrtani

zluta @ 20 40,003 —0,003 mm

zelena @ 20 pod —0,003 — 0,008 mm

bila @ 20 pod —0,008 —0,013 mm

Oznacdeni Poznamka

Kuli¢kové lozisko 62032 ZC 3 4 > pro hlavy kola piedem

Kuli¢kové loZisko 6203 C 3
Kuli¢kové loZisko 6000/C 3
Kuli¢kové loZisko 6204 C 3

Kuli¢kové lozisko 16004/C 3

Kuli¢kové lozisko 6004/C 3
Kuli¢kové lozisko 6203/C 3

Jehlové lozisko
K12 X 16 X 13 F

Jehlové lozisko
K18 X 24 X 13F
Drzak kuliéek A

1 X pro pohon zadniho kola

1 XX pro hiidel spojky, vpravo
2 X pro klikovy hridel

1 X pro vyvadni hiidel, vievo

1 < pro vyvodni hiidel, vpravo
1 X pro hfidel spojky, vlevo

1 < pro horni oko ojnice

1 < pro dolni oko ojnice

2 % lozisko fizeni

opatieno tukem

ocelova klec,
vnitiné
stfedéna
ocelova klec

26



Pouiité lanovody a ohebné hfidele

—

Celkova délka/volny konec (v mm)

S 51/S 70 SR 50/SR 80
Silniéni model Model Enduro

Lanovod karburstoru 755/61 854/58 1100/55
Lanoveod pro ovladani sytice 942/44 1020/44 1100/48
Lanovod spojky 983/108 1055/108 1200/110
Lanoveod ruéni brzdy 1099/133 1139/133 1068/131
Lanovod nozni brzdy — — 879/115
Hiidel rychloméru 810 810 1075

Htidel ota¢koméru 700 700 —_—
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Klinovy hridel

Radici valec

Vyvodovy hridel

Tla¢na pruzina

Kontrola stifedniho vyklenuti hridele (pro kuli¢ky ozubenych
kol); povrch a tvar musi byt bez zjevného opotiebovani.

Draha krivky c¢epu vykyvné paky nesmi vykazovat zjevné
stopy po opotfebovani (prohloubeni max. 0,3 mm), nebo jina
poskozeni povrchu.

Kontroluje se pomédéna ¢ast hiridele (nabézina plocha volnych
kolec¢ek) fadny stav povchu galvanické vrstvy a pripadné

ubytky materialu (zadfena mista).
Nabézna plocha volného kola 1. stupné je nejvice exponovana.

Tlaé¢na pruzina teleskopické vidlice je opotrebena, kdyz cel-

teleskopické vidlice
vana).

UdrZba (po prezkousenich)

kova délka tlaéné pruziny je mensi, nezli 297 mm (demonto-

Provadéné prace pri stavu kilometra

Srouby a matice motoru utahnout a zajistit (uchyceni motoru,
matice vika vélce, uchyceni vyfukové roury, svéraei Srouby na
pace spoustéce, zadni radici pace a nozni fadici pace, uchyceni
paky spojky, Srouby ve viku spojky, vypustna zatka oleje, matice
hnaciho fetézového kola)

Zkontrolovat zapalovani a pripadné seridit. Zkontrolovat mazaci
plst pferusSovac¢e (mimo elektronického zapalovani)

3 000
5 000
8 000
11 000
15 000

Zkontrolovat a pripadné seridit karburator motoru a jeho
utésnéni

XX XXX

—_—

Srouby a matice ramu utahnout (hiidele, svéraci §rouby na paté
levé kluzné trubice a v dolnim vedeni vidlice, uchyceni horniho
vedeni vidlice, uchyceni riditek, uchyceni ochrannych plechu,
sedadla a nosi¢e zavazadel, uchyceni matic ¢epu kyvné paky,
uchyceni vinuté pruziny s teleskopickym tlumi¢em, svéracich
Sroubli na brzdovych pakach piedni a zadni hlavy kola, srouby
Pryzového uloZeni motoru, uchyceni svorek tlumiée vvfuku, opér
nohou, paky nozni brzdy, $roubu spoju ramu)

Zkontrolujte lozisko rizeni a je-li zapotfebi, sefidte je

X X X

%

X X X

Zapojte viechna elektricka zafizeni a zkontrolujte je

i
HKAX XX

Zkontrolujte opotiebovani karta¢a v motoru spoustéde

X

Zkontrolujte a sefidte ovladaci prvky

XXXHXX
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Provadéné prace pii stavu kilometri

3 000
5 000
8 000
11 000
15 000

Zkontrolujte pfedni a Zadni kolo, pohybuje-li se volné b B G S
Zontrolujte vili loziska kola X X X
Napnéte hnaci fetéz a zkontrolujte stopu kol XK WX
Zkontrolujte stav nabiti akumulatoru a hladinu elektrolitu W W WX
Zkontrolujte hladinu oleje v prevodovce X X X
Vyéistéte a naolejujte ¢isti¢ vzduchu X X X
Vyéistéte vyfukové ustroji X > A 4
Vycistéte ¢istié paliva v kohoutku paliva XX XXX
Vyméiite olej v prevodovce X - 4
Retéz potiete tukem, nebo naolejujte XXX XX
Promazte loziska kol a fizeni, brzdové ustroji a pohon

rychloméru X XXX
Naolejujte bovdeny a hiidel rychloméru 4 X 4
Promazte otoénou rukojet X X X
Zkontrolujte tlak peumatik, pripadné dohustéte Pi‘:d zahdajenim

zay

Po ujeti 15 000 km opakujte kazdych dalsich 5 000 km prace
udrzby 15 000 km.
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5. Vseobecné pokyny pro udrzbu

@ Vétsinu udrzbovych praci lze, obzvlasté u motocyklu rady S 51/S 70, provadeét
se zabudovanym motorem.

Motor se musi vymontovat
k vyméné motoru, nebo skriné motoru,
pfi pracech na radicim ustroji, nebo na noznim spoustéci,
pfi pracech na klikovém ustroji.

V daném piipadé mohou zustat na stroji, aplné
vyfukové ustroji,
karburator,
setrvaénikovy svételny primarni zapalovaé, nebo elektronicky
zapalovac.

Poloviny skiiné 1ze také rozpojit, aniz by se musel oteviit prostor spojky, nebo
v ném uloZené jednotlivé dily musely odstranit. Pohon zadniho kola se odpoji
od motoru tim, 7e se uvolni hnaci fetézové kolo. Retézové kolo zlistane v Fetézu.

Pozor!

Je-li hnaci fetézové kolo sejmuto, nepootacejte zadnim kolem. Retéz navinujici
se na retézovem kole by mohl rozhit plastickou retézovou skfin.

@® Pokud mozZno vypoustéjte prevodovy olej pfi teplém motoru. Pii opravach
prevodovky poloviny skrfiné a jednotlivé dily cistéte technickym benzinem.

@® Pro novou napli pouzijte jediné spravného druhu a viskozity, totiz prevodovy
olej odpovidajici formuli
100 mm?/s (100 cSt) pfi 40 °C SAE 80, nebo motorovy olej SAE 30... 40

@ Tésnéni a tésnici kruhy zasadné pouzijte pouze jednou!
Pred sestavenim vy¢istéte radné tésnici plochy, zkontrolujte, jsou-li rovneé
a pokud je to predepsano, tence potrete motorovou tésnici hmotou.
Nové hridelové krouzky lehce, pred jejich namontovanim, potrete grafitovym
tukem. Pii montazi hiidelovych krouzka je zéhodno byt vidy opatrny. Grafito-
vym tukem se natfou pouze tésnici rty a tyto se v zidném pripadé nesmi
poskodit.
Plocha uloZeni tésnéni na hrideli musi mit bezvadny povrch a spravny prameér.
Montaz provedte tak, aby jazvk tésnéni sméroval k prostoru, jenZz ma byt
utésnén. U osazenych hfideld pouzijte, pokud moZno, montazni pouzdro.

@ Zadrené upinaci Srouby skfiné lze snaze uvolnit, kdyz se pred vys$roubovanim
odrazi. Pouzijte k tomu trn vhodny na danou hlavu Sroubu, na ktery vedte silny
uder kladivem.

® Kulickové lozisko montujte jediné po nalezitém vyhiati sedla a je-li zapotiebi
1 vnitfniho kruhu (za vSech okolnosti vystrihejte se prehrati loziska). JiZ pouzita
loziska zasadné, pred montazZi, proplachnéte v benzinu a poté je lehce potrete

3 RA S51, S 170 u. SR 50, SR 80, tschechisch 33



tukem. UlozZeni kuli¢kovych lozisek musi byt v bezvadném stavu. Spatné zalico-
vani ve skfini, nebo na hfideli, muze vést k deformaci krouzku a k prfedéasnému

vyrazeni loziska.
Veskeré montazni dily, pred jejich zabudovanim, Fadné vycistéte a prohlédnéte,

jsou-li v fadném stavu. Pro vSechny opravy pouzivejte jediné origindlni dily
., Simson“! VSechna kuli¢kova loZiska a hridele musi spolehlivé pevné sedét a az

na doraz, v otvorech ulozZeni.
Nabéiné a kluzné plochyv opatite pifred montazi predepsanym tukem, nebo pastou

na tésnici rty.
Pri montazi dbejte, aby se do prevodovky, nebo klikové skfiné nedostala cizi

téliska. Dusledkem by mohlo byt znaéné poskozeni motoru.

Pro viechny préace pouzijte pouze vhodné a rfadné naradi. Na pracovisti musi
byt vZdy dokonale ¢isto.

Plastické dily, predeviim, které nahrazuji sklo (vi¢ka svitilen, nosi¢e kontakth

ve spina¢i zapalovani a svétel), nikdy nedovolte, aby prisly do styku s palivem,
tukem, nebo olejem, jeito tyto latky ptisobi chemicky, $kodlivé na rizné z téchto

plasti.

Moinosti rychlych oprav

Pri zamontovaném motoru lze provést tyto opravy:

34

opravy pohonu rychloméru, nebo ota¢komeéru,

vyména hnaciho retézového kola,

viechny prace na elektrice motoru,

vSechny prace na karburatoru a vyfuku,

demontaZ a montaz hlavy vélce, valce a pistu,

viechny préace na primiarnim pohonu a na spojce,

viechny prace na astroji nozniho razeni, véetné,

vymény presuvného drazkového hiidele a sefizeni razeni,
viechny prace na pohonu noZniho spoustéée s vyjimkou ozubeného kola
nozniho spoustéce,

vymeéna hridelovych tésnicich krouzka a pryzovych kruhu,
vyména motorku spoustéée a volnobézky spoustéce,



6. Prace na motoru

6.1. Vymontovani a zamontovani motoru

8 51/S 70 — modely

Neprotaéejte zadni kolo pfi sejmutém — Uvolnéte vyfukové ustroji (2).
ozubeném, hnacim fetézovém kole. Retéz — Uvolnéte bovdeny karburatoru, nebo
navinujici se na retézovém kole by mohl uplny karburator (3).

rozbit plastickou retézovou skfin. — QOdstrante viko dynama (4), (za tim

ucelem odpojte bovden spojky a hiridel
pohonu rychloméru; viko sedi na
licovacim koliku).

— Qdstrante t‘maci retéz (5) (stahnéte
pruznou sponu na $roubovém pastorku
pohonu rychloméru a pastorek
sejmeéte; vyhnéte plechovou pojistku
na upevnovaci matici, matici odsrou-
bujte a ozubené kolo, spolu s retézem
sejméte z jeho dvojhranného uloZeni;
pri uvolnovani upevnovaci matice
vyuzijte noZni brzdy k pridrzeni).

— Uvolnéte kabel od motoru, nebo od-
stranite setrvaénikové dynamo (6).

— Odstrante Srouby uchycujiei motor

Obraz 24 a vyjméte motor z jeho uloZen{ (7).

— Stahnéte kabelovou botku zapal.
svicky (1).

SR 50/SR 80 — modely

— Sejméte kryti motoru, jakoz i pravou — Stahnéte kabelovou botku zapalovaci
a levou stupaéku (za tim uGéelem svic¢ky.
¢aste¢né sejméte povlak stupacky). — Uvolnéte bovdeny karburatoru, nebo
. — QOdstrante paku nozniho spoustéce a uplny karburator.
fadici tycovi. : — Odstrante vyfukovou troubu na valci.

— Sejméte viko dynama (za tim ucelem
uvolnéte tahlo bovdenu spojky, hridel
rychloméru, viko sedi na kuzelovém
koliku).

— Uvolnéte pohon rychloméru a hnaci
zubové kolo a sejméte s hnaciho hri-
dele.

— Uvolnéte kabel motoru, nebo od-
strante setrvac¢nikové dynamo, uvol-
néte kabel ukazatele béhu naprazdno

Obraz 25 a jeden ukostrovaci kabel.
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Odstrarnte predni uchycovaci Sroub
(1) a motor sklopte dolu.

Odstraiite dva upeviiovaci $rouby (2)
na uloZeni motoru a motor vyjmeéte
z vozidla doleva, dolil.

Obraz 26

Montaz provedte v opaéném poiadi, nezli demontaz, pricemz doejte:

aby vSechny Sroubové spoje byly radné utazeny:

plechové pojistky na hnacim zubovém kole a na matici k vyfukové troubé byly
fadné namontovany,

byl dodrZen predepsany utahovaci moment upeviiovaci matice hnaciho ozube-
ného kola 30,0 Nm.

Prichytky uchyceni zdkladové desky byly spravné uloZeny a fadné utazZeny.

Dodrzujte predepsané sefizovaci hodnoty a montazni rozmeéry :

Bod zazehu 1,8 mm (S 51, SR 50), nebo 1,4 mm (S 70, SR 80) pired HU.
Vile obalu bovdenii 2...3 mm.

Obzvlasté dulezité je, aby uloZeni zakladové desky dynama bylo vystiedéno a byla
dodrzena mezera mezi pélovymi nastavei civek a vnitifkem pélového kola 0,4 do
0,6 mm. Jinak bude dochazet k zdvadam v zapalovani. Pokud pélové kolo naraii,
muZe dojit k uplnému zniéeni setrvaénikového dynama, nebo elektronického
dynama.

6.2. Demontaz motoru

Pro opravy motoru pouzivejte montazni
kozlik s upinacim zafizenim V 001.
Pokud bytakovyto kozlik nebyl k dispo-
zici, provedte sami vhodné upnuti (dfe-
vény ram, ulozny $palik), abyste piredesli
posSkozeni tésnicich ploch, nebo hfidel.

Obraz 27
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. g.2.1. RozloZeni sklopného spouitéée

Nozni spousté¢ upnéte ve svériku.
Opérny kotoué¢ stlatte dolia a soucasné
vysunite kuzZelovy kolik; (rovné prove-
deni paky). U zahnutého provedeni paky
dbejte na vykyvnou pdku, ktera musi
byt zatiZzena pruzinou,

Obraz 28

6.2.2. Vymontovani elektriky motoru

Pifi pracech na elektrice motoru dbejte specidlnich pokyni uvedenych v této
Dilenské pfiruéce. Ke spravnému propocjeni kabelti pouzZijte elektrického schematu
daného vozidla.

Je-li elektrika motoru nedotéena, narysujte ¢aru, nebo protilehle vyrazte duléiky
na zdakladovou desku a skfifi motoru, abyste si uspofili praci i ¢as pfi opétné mon-
taZi funkéni polohy zakladové desky dynama. V tomto pripadé neodpojujte pfipoje
kabell; zakladova deska zlstane tedy na stroji a ochrante ji tim, Ze ji pevné uchy-
tite na chranéném misté.

U motorii s elektrickym spoustétem musi se nejdiive sejmout volnobézka, viz
k tomu odstavec 6.4.

Prilozte pfidrzovaci pas setrvadéniku
., DV 37“ tak, aby se smy¢ka, otadi-li se
polovym kolem doleva, pfilozila na jeho
obvod. Nastrékovym, nebo zalomenym
prstencovym klicem SW 17 mm od3rou
— bujte upeviiovaci matici M 10 X 1
poélového kola a vyjmeéte pod ni lezici
pruzny kruh A 10.

Obraz 29
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6.2.3.

38

Do hlavy pélového kola zasroubujte
stahovdk ,DV 38“; spodni ¢&ast na
plochach kli¢e pfidrzujte Sroubovym
Klicem SW 19 mm.

Sroubovym kli¢em SW 19 mm pritahnéte
tlakovy Sroub; pélové kolo se razem
pri snimani davejte pozor na kotoucovou
uvolni ze svého kuZelovitého uloZeni;
pruzinu 2 X 3,7 v drazce kotou¢ové pru-
Ziny na pravém konci klikového hiidele.

Obraz 30

Vvznacit polohu zakladové desky (1),
uvolnit pfidrZzné pracky a zakladovou
desku vyjmout (2).

Obraz 31

Vymontovani a zamontoviani pohonu rychloméru

(1) Viko dynama je sejmuté a

(2) hfidel rychloméru odsroubovan.

(3) Vytlaéte z kruhové drazky hridele
vyvodu sponu a

(4) stahnéte Sroubovy pastorek z umélé
hmoty s konce hfidele

(5) vyrazte montaini kolik se zarezem
3 X 20 zevnitf z vika

(6) vyjmeéte lozisko a

(7) Srouboveé }olo.

i
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Zamontovani provedte v opaéném poradi; Sroubové kolo potfete tukem a zkontro-
lujte, pohybuje-li se volné; hridel rychloméru naolejujte a ulozte v pokud moZno
nejvétsim oblouku (pfi malém pruméru zaktiveni dochézi ke zlomu!).

Pozor na parovani!

Hnaci fetézové kolo Sroubové kolo
z=158 z—=—14
z2=—18 z=13
z—H z=—18
6.2.4. Vymontovani spojky, pastorku pohonu a ukazatele volného chodu
L
Obraz 33

(1) Sroub plniciho otvoru oleje

(2) Sroub kontrolniho otvoru oleje

(3) Sroub vypustného otvoru oleje

(4) Zavérny sroub sefizovaciho otvoru ve
viku spojky

Vypustte prevodovy olej.

Z vika spojky vysroubujte Sest Sroubt
s véalcovou hlavou a viko odtla¢te ze
skiiné; za tim uc¢elem zasunte Sroubovak
do vybrani (1) skiiné a pouzijte ho, jako
paky na viko; viko sedi tésné na zaji-
Sfovacich kolicich.

Obraz 34
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Odehnéte plechové pojistky na 4 upev-
novacich Sroubech pfitlaéného kotoude,
Srouby vysroubujte Sroubovym kliédem
SW 8 a pritlaény kotou¢ vyjméte.

Obraz 35

Piidrzny piipravek hnaciho pastorku
»V 011 nasadte a pevné zasroubujte.

Obraz 36

Mechanicky ota¢ckomér je pohanén srou-
bovym pastorkem nasSroubovanym na
levém zdvihovém ¢epu klikového hridele.

Upozornéni:

Pritom pouZivany hnaci pastorek li§i se
od béZného hnaciho pastorku vysoustru-
Zzenim stirediciho vybrani pro Sroubovy
pastorek.

Obraz 37

Sroubové kolo pohonu ota¢koméru je uloZzeno ve viku spojky a pracuje obdobné,
jako pohon rychloméru. Sroubovy pastorek a Sroubové kolo pohonu ota¢koméru
nejsou totozne s dily pohonu rychloméru.

Parovani hnaciho pastorku a ozubeného kola spojky je uvedeno v Technickych
udajich (primarni prevod).
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(1) Kuliékové lozisko 6203 (C 3) (10) UnésSeé s talifovou pruZinou
(2) Kruhova pojistka 40 (1,5 mm u M 531/M 541 a 1,6 mm u M 741)
(3) Kruhovéa pojistka 17 (11) Pojistna ¢éepicka
(4) Nédbéiny kotoud (12) Sestihranni matice M 12 X 1,5
(5) Ozubené kolo spojky se 2 pouzdry (13) Tlaény dil
s nakruzkem 114) Plechové pojistky
(6) Kruhov4 pojistka 45 (15) Srouby se Sestihrannou hlavou M 5§ X 12
(7) Lamely spojky (16) Tlaény Sroub
(8) Kotoué spojky (17) Sestihrannid matice M 6

(8) Deska spojky

Odehnéte pojistné viéko pridriné matice unase¢e a odstrante matici nastrénym
klicem SW 19mm. Vyjméte svazek spojky (pozor na pod nim leziei nabéiny
kotoué).

Stahnéte ozubené kolo spojky (opétné pozor na pod nim lezici nabézny kotoud).
Vyhnéte plechovou pojistku a Sroubovakem SW 17 mm odstrante upevnovaci matici
hnaciho pastorku; stihnéte hnaci pastorek (pfitom dbejte na kotou¢ovou pruZinu
3 X 38,7 v draice kotoucové pruziny na levém konci klikového hfidele). Vyjméte
oba tla¢né koliky spojky a vlozeny valec z podélné diry hridele spojky.

Vyhikujte otoénou pruzinu na pace spojky a uplnou skupinu vytahnéte nahoru ze
skiiné motoru.

Upozornéni:

Obé pouzdra s nakruzkem v hlavé ozubeného kola spojky jsou vzijemné zaménna.

RozloZeni a slozeni svazku spojky
Pritlaény kotou¢ s tvarovanou vypouklinou sméfujici dolu (protismérna montazni
poloha) nasroubujte na kotoué¢ spojkv a tim odlehéete svazek spojky od tlaku

PruzZinového talife.
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Odstrarite kruhovou pojistku 45 na spod-
ni strané pfitlaéného kotouée. _
RozloZte svazek spojky; odsroubujte
pritlaény kotoué.

Obraz 39

Musi-li se odpojit pruZinovy talif od
unaSe¢e, musi se roztrhat. Novy pruzi-
novy talif nalisujte, s vyklenutim smé-
rujieim dolt, pomoci pritlaéného kruhu
do prisluiné kruhové drazky unésecde.

Obraz 40

Slozeni provedte opa¢nym postupem,
nezli rozloZzeni, pricemz se pfritlaény
kotoué¢ opétné pouzije, jako pomocné
nafadi. Uvolnéni pruZinového talife,
které slouzi spravné funkéni poloze tre-
cich kotouc¢n, se provadi teprve po vlo-
zeni svazku spojky do ko$e ozubeného
kola spojky, které je- jiZ nakliného na
hrideli spojky.

Ukazatel volného chodu. Nékteré vari-
anty maji v levé ¢asti skfiné motoru,
v blizkosti radiciho valce, ukazatel vol-
ného chodu. Jednotlivé dily lze, po
uvolnéni upeviiovaci matice, mimo
skfiné matice, vyjmout doli. Kontaktni
pruzina se muze, jiZ po uvolnéni matice,
vytahnout dopredu.
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6.2.5. Vymeontovani nozniho Fazeni a spoustéée

Vyveéste taznou pruzinu (1) zajisfovaci
paky a vySroubujte pod ni leziei Sesti-
hranfou matici ze zavitového koliku
skfiné.

(2) paku, sponu a rozpérnou objimku
odstrarnite.

Z hridele noZniho spoustéée sejméte duty
hridel (3) s pfipejenou fadiei pakou.
Odstrante radiei pruzinu.

Uvolnéte upevnovaci Sroub (4) napina-
ciho plechu.

Pridrzte napinaei plech (ma predpéti od
pruziny nozniho spoustéce) a odstrante
$roub; napinaci plech s pruzinou nozniho
spoustécée, unase¢ nozniho spoultéte a
jeho hiidel vyjméte ze skiiné.

Obraz 42

Odsroubujte Sestihrannou matici M 8 ze
zavitového ¢epu uhelniku (5).

Sejméte s ¢éepu uloZeni kruhovou pojistku
(6) Fadiciho valce. Vyjméte ¢ep uhelniku
s pripojenou vykyvnou pakou a radici
valec (pozor na nabézny kotoué iradiciho
valce).

Obraz 43

Upozornéni:

Cep uloZeni je viménny.
V pripadé potieby vyraite presuvny
drazkovy hridel (1) a to pomoci ,,Mon-
tazniho trnu pro razeni prevodovky
V 009“ (2) z hnaciho hridele; montazni
trn tam ponechte, jezto by jinak vypadly
aretaéni kuli¢ky hnacich kol, nebo ku-
licky a vale¢ky presuvného drazikového
" zavorovani ze svych vedeni a bylo by
zapotfebi motor uplné rozlozit.

Obraz 44
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6.2.6. Vyména hiidelovych krouika a kruhi

Pouzivaji se tyto hridelové krouzky a kruhy:

Hiidelové krouzky

D 20 < 35 X 7S 1 (odolné proti oleji a benzinu)
pro klikovy hfidel, vpravo

D 20 < 47 X 7S 1 (odolné proti oleji a benzinu)
pro klikovy hiidel, vpravo

D20>X30 X7

pro htidel vyvodu, vpravo

D22 X387

pro duty hridel

Kruhy

10 X 2

pro hiidel k pace spojky

12 X 2

pro hiidel nozZniho spoustéce

Pii demontaZi vadnych hiidelovych krouzka dbejte, aby pfi tom nedoslo k po§kozeni
uloZeni kruhu, nabézné plochy na pfislu¥ném hfideli, a nebo piipadné pod hiidelovym
krouzkem lezictho loZiska. Nové htidelové krouzky vkladejte zdasadné pomoci
prislusnych montdzZnich pouzder. Pfipadné pielepte stupné hiidelu s ostrymi hra-
nami hladkou lepici paskou, aby se tak chranil tésnici ret krouzku.

Hridelové krouzky nesmi byt deformované, nakiehlé, nebo zmékéené. Pouzivejte
jediné hiidelové krouzky piedepsaného materidlu a rozméria. Pfed montaZ{ potiete
ret tukem (pokud mozno tukem pro vodni éerpadlo).

Obdobné zachazejte s kruhy.

6.2.7. Yymontovani hlavy valce, valce a pistu

Karburator a vyfukova trouba jsou de-
montovany.

Odstrante étyri Sestihranné matice na
hlavé valce; sejméte hlavu vélce a va-
lec.

Obraz 45
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6.2.8.

Znaceni pisti a valei

Zakryjte klikovou komoru ¢istym ha-
drikem a chrante ji tak proti zne¢iiténi
(pfedevsim tehdy, kdyZ motor nema byt
dale demontovan).

Z ok pistu vyjméte zahnuté rozpérné
krouzky a specialnim naradim , EV 32“
vyrazte pistni éep z jeho uloZeni (pfitom
davejte pozor na oba nabéiné kotouce
a horni jehlové loZisko ojnice).

Obraz 46

Vyrazené ¢islo odpovida primeéru pistu.
Sipka ukazuje smér montaZe pistu, t.j.
Sip, pfi montazi pistu, ukazuje smérem
k vyfukovému kanalu.

Obraz 47
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Proméreni pistu a vilce

Prumer valce (vyrazeno je pouze posle-
dni ¢éislo, na pf. valee s jmenovitym
rozmérem 38,01 ma éislo 1).

Montazni vile pist/vialee u motoru
M 531/M 541 musi byt 0,03 mm, to zna-
mena na pr. pro shora uvedeny valec,
pist o pruméru 37,98 mm je nutny.

U motoru M 741 je montaZni vile
0,04 mm.

Obraz 48

Vlastni priumér méite 10 mm pod dolni
hranou plasté pistu. Pokud by jmeno-
vity pramér byl o 0,1 mm mensi, pist
vymeénte.

Obraz 49

Méii se meéridlem pro méfeni dutin,
pricemZz dodrZzujte pfesné navod prilo-
zeny k pristroji.

Méfeni se provadi ve 3 rovinach, totiz

a= 25 mm
b = 50 mm
¢ =75 mm

od horni hrany vlozky vélce a ve 2 smeé-
rech, totiz

1. v podélné ose valce
2. 90° k podélné ose valce.
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6.2.10.

Rozpojeni skiiné motoru

Pokud by zjisténé rozméry se uchylovaly
0 0,1 mm od jmenovitého rozméru, musi
se valec pfebrousit na pfidti rozmér
vybrusu,

Zamek pistniho krouzku:
nového

0,1...0,2 mm

hranice opotiebovani
0,7 mm

Obraz 51

Vysrcubujte deset upinacich Sroubu
skiiné.

Obraz 52

Nasadte rozpojovaci piipravek ,V 002
pro skiin motoru, stejnomérné utihnéte,
stiidavé, tla¢na vietena.

S hiidele vyvodu sejméte kruhovou
pojistku, jakoz i S$ndrovou pruZinu a
odstrante ozubena kola pfevodovky
(pritom dbejte na vloZzené kotouce a are-
taci prevodu; sada ozubenych kol na
hrideli vyvodu muze pfipadné zustat
namontovana, pri¢cemz v hrideli vyvodu
zastavaji presuvny drazkovy hiidel,
nebo montazn: trn ,,V 009%).

Obraz 53
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Odstrante hridele prevodovky; za tim
uc¢elem sejmeéte kruhovou pojistku 17
hiidele spojkyv.

Obraz 54

Nasadte vytlac¢ovaci pripravek klikového
hiidele ,,V 006 a vytlac¢te klikovy hiidel
z levé poloviny skiiné (tla¢né vreteno
utahnéte sroubovym kli¢em SW 19 mm).

Obraz 55

Odstrante kruhovou pojistku 40 loZiska
6203 hridele spojky z levé poloviny
skfiné a kruhovou pojistku 47 loZiska
klikového hiidele 6204 a hiidelovy krou-
zek z pravé poloviny skiiné.

Poloviny skiini motoru nahrejte asi na
100 °C:; odstrante z ulozeni loZiska; pri-
padné pouzijte k demontazi kuli¢ckového
loziska 6000 (C3) (pro hridel spojky,
vpravo) pripravek ,,DV 70",

Obraz 56

6.3. Montaz motoru

Pied sestavenim vycistéte a fadné prohlédnéte vsechny dily uréené k opétné mon-
tazi.
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zZkontrolujte
stupen opotiebovani:

obzvlaété v Seznamu nahradnich dili uvedenych dilad podléhajicich opotrebo-
vani, uloZeni lozisek, zna¢né namahanych hnacich dila;

stav tésnicich ploch:

jejich rovinnost, nebo vystfedény béh,

kvalita povrchu;

litinové dily bez trhlin a staZzenin;

pevné ulozeni zajisfovacich kolika a loziskovych ¢epui;

vybér a kvalitu valivych lozZisek, jez maji byt montovina;

radny stav
zajistovacich dilq,
zavitua,
pruzin,
izolaci.

Poloviny skiiné se musi, vzhledem k jejich opracovani v paru, pouzivat také
pouze v parech. Normované dily musi odpovidat kvalité a provedeni vyzna¢enym

v Seznamu nahradnich dild.

6.3.1. Zamontovani klikového hiidele a prevodovky

4 RA S51, S 70 u. SR 50, SR 80, tschechisch

Obraz 57

(1)
(2)
3)

(%)
(5)
(6)
(M
(2)
&)}
(10)
(11)

Zavriné Srouby hlavy valce
Kuliékové lozisko 7204 (C 3)
Hridelovy krouzek D20 X 353 X 7S 1
(olejo a palivo-vzdorny)
Kruhova pojistka 40
Kuliékoveé lozisko 6203 (C 3)
Kulickovi lozisko 16004 (C 3)
Cep

Kotoué loZiska

Kotoud 8.4

Plechova pojistka B 8.4
Sestihranna matice M 8
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(1) Zavrtné Srouby hlavy vilce

(2) Kuliékové lozisko 6204 (C 3)

(3) Vodici kotoué oleje

(4) Vyrovnavaci kotoué @ 47

(5) Kruhova pojistka 47

(6) Hridelovy krouZzek D 20 X 47T X781
(olejo a palivo vzdorny)

(7) Kuli¢kové lozisko 6000 (C 3)

(8) Kuli¢kové lozisko 6004 (C 3)

Vlozte kruhovou pojistku 40 do kruhove
drazky ulozeni levého kuli¢ckového lo-
ziska spojkového hridele (6203) a na-
hiejte levou polovinu skiiné motoru na
100 °C; kuli¢kové lozisko vloZte do polo-
viny skiiné, na doraz.

Do vnitiniho kruhu levého kuli¢kového
loziska klikového hriidele 6204 zavedte
nahfatou topnou hlavu pro lozZisko kli-
kového hiidele ,,V 017 a nechte ji puso-
bit 2 az 3 minuty.

Obraz 59

Zkontrolujte klikovy hridel, je-li v bez-
vadném stavu, obzvlasté vystiedény béh
(piip. uchylka 0,02 mm), stav uloZeni
lozisek a nabézné plochy obou radial-
nich hridelovych krouzkud, axialni wviali
klece ojni¢niho loZiska (pfip. uchylka
0,4_y» mm), spravnost pouzitych lozisek
(viz Tabulku pouzivanych lozisek), sta-
tické vyvazeni (k vyvazeni privéste
k duplnému klikovému hitideli zavazi
G =26g)
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Uvedené rozmeéry plati jak pro klikovy
hiidel motora M 531/M 541, tak i pro
klikovy hridel motora M 741.

Pokud by klikovy hfidel mél uchylky
v obvodovém hazeni, odstrante je podle
nasledujiciho schematu:

Obraz 61
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Levy konec klikového hiidele (je kuZelo-
vité osazen) zavedte do nahratého vniti-
niho kruhu loziska a na zavitovy d¢ep
klikového hiidele nasroubujte vtahovaci
pripravek [V 003“; hridel, otacenim
matice s kolikovou rukojeti, do prava,
az na doraz, vtahnéte do levého loZiska
klikového hfidele.
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Vlozte hridel spojky a zajistéte jej kru-
hovou pojistkou 17.

Dbraz 65

Obraz 66. (541)



Zavedte hridel vyvodu s kruhovou po-
jistkou 20 a nabéinym kotouéem 20/
32 mm &J; presuvny drazkovy hridel az
do polohy ,,4. stupen‘, do hfidele vyvodu;
kolmo a opatrné upnéte montazni sku-
pinu na konci presuvného drazkového
hridele; pfié¢né diry jsou naplnéné tuhym
tukem (tukem pro vodni ¢erpadlo), nacez
se do nich vlozi aretaéni kuli¢ky (az na
kuli¢ky pro posledni zubové kolo).
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Stiridavé nasunte na hiidel vyvodu ozu-
bena kola a nabéiné kotouce (olejové
jimky ozubenvch kol musi sméfovat na
stejnou stranu); pfi montazi posledniho
ozubeného kola uvedte presuvny draz-
kovy htidel do chodu naprazdno, vlozte
jesté schazejici kulicky a ozubené kolo
uvedte do funkéni polohy.

Obraz 68

K obrazu 66 (M 541)

(1) Tlaény sroub spojky

(2) Soubor spojky

(3) Ozubené kolo spojky

(4) Axidlni vile

(5) Kruhova pojistka 17

(6) Kuli¢kové lozisko 6203

(7) Hridel spoiky

(8) Pevné kolo 2. stupné (z = 16)
(pro 4, stupen motoru)

(%) Razpérny kruh

(10) Pevne kolo 3. stupné (z = 19)
(pro étyrstupnovy motor)
(11) Pevne kolo 4. stupné (z = 232)
pevné kolo tfistupriového motoru
(12) Nabézny kotoud
(13) Kuli¢ckove lozisko 6000
(14) Tlaény kolik spojky
{15) Valecéek 53 X 8
(16) Hridel k pace spojky (ovladani spojky)
(17) Otofna pruzina paky spojky
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Listovou mérkou zjistéte axialni vali (1)
mezi poslednim ozubenym kolem a kru-
hovou pojistkou 24 a upravte ji na pie-
depsany rozmér 0,1+%4¢ mm tim, Ze vlo-
zite prislusny rozpérny kotoué¢ 24/
35 mm . Nasunite montaZni objimku
pro Sndrovou pruzinu ,V 013“ (2); po
dvou kuli¢kdch (3) zavedte do piislug-
nych pfiénych dér 4 mm @ hnaeiho hii-
dele a presurite pfes né Sndrovou pru-
Zinu.

Upozornéni:

Vzajemné zahakované konce Shtrové
pruziny nesmi leZet nad kuli¢ckami.

Obraz 69

@ g0 12

+
-+ +
H=—
+
+
7 & DROIOIVICIONCEE 5 2

Obraz 70. (M 541)

(1)
(2)
3)
(4)
(5)
(6)
(7

(8

4

Presuvny drazkovy hridel

Hridel vyvodu (pro 4. stupfiovy motor)
Kruhova pojistka 20

NabéZny kotoué & 20/32 mm

Posuvné kolo 1. stupné (z = 44)
Kuli¢ka 7-40 (na ozubené kolo 3 kusy)
Rozpérny kotoué (J 24/35 mm (1 mm
tlusty ; posledni kotoué, tloustka podle
potreby)

Posuvné kolo 2. stupné (2 = 40)

(pro 4. stupfiovy motor)

(9) Posuvné kolo 3. stupné (z = 36)
(pro 4. stupriovy motor)

(10) Posuvné kolo 4. stupné (2 = 34)
(odpovida posuvnému kolu ve 3. stupno-
vém motoru)

(11) Kruhova pojistka 24

(12) Kuli¢ka 4-70

(13) Kuli¢ka 4-T0

(14) Snuarova pruzina

(15) Kuli¢kové lozisko 6004

(16) Axialni vile



Smontovany hiidel vyvodu zamontujte
do levé poloviny skfiné (kuli¢kové lo-
zisko 16004).

Spojkovy hiidel je namontovan.
Sestavte sadu ozubenych kol spojkového
hiidele v popsaném pofadi.

U 3. stupnové pfevodovky namontujte
rozpérné pouzdro.

Obraz 71

U 4. stupriové pirevodovky vloZte na-
bézny kotou# 10,5/18 mm & (1 mm tlusty)
na ozubené kolo 4. stupné.

Obraz 72

Obraz 73

(1) Sada ozubenych kol 4. stupfiové
prevodovky

(2) Sada ozubenych kol. 3. stupfiové
pievodovky
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Upczcrnéni prs 3.-stupnovou prevodovku:

Hiidel vyvoedu

U 3. stupnové prevodovky se pouzivaji pro 2. stupen, volné kolo z= 38 a pro
3. stupeni, volné kolo z = 34. (Volné kolo 1.stupné je totoiné s kolem 2z =44 ve
4. stupnové prevodovce). Mimoto se hridel vyvodu odliSuje tim, Ze nema 3 piiéné
diry (7,2 mm J) a prislusné tii kuli¢ky k zajisténi volného kola 4. stupné. Kruhova
drazka pojistného kruhu 24 je pfesazena o jeden tadici posun (asi 11 mm), doleva
(ve funkéni poloze).

Spojkovy hfidel

Na spojkovém hiideli se pouzivaji pro 2. stuper, pevné kolo 2 =17 a pro 3. stupen.
pevné kolo z = 22. Pevné kolo 3. stupné drzi rozpérné pouzdro.

Pievody

Motor M 531 (3. stupfiova pievodovka)

Spojkovy hiidel Hridel vyvodu

1. stupen 10 - 44 i=1:440
2, stupen 17 : 38 i=1:223
3. stupen 22 - 34 i=1:155

Motor M 541 (4. stupnova prevodovka)

Spojkovy hiidel Hridel vyvodu

1. stuperi 10 : 44 i=1:440
2. stupen 16 § 40 i=1:250
3. stupen 19 s 36 i=1:189
4. stupen 22 : 34 i=1:L155

Motor M 741 (stupfiova pfevodovka)

Spojkovy hridel Hridel vyvodu

1. stupen 10 3 44 i=1:440

2. stupen 16 : 40 i=1:250

3. stupen 20 (19) : 36 i=1 :1,80 (1,89)
4. stupen 23 (22) £ 32 (34) i=—1:1239 (1,55)

() — hodnoty jsou pro S 70
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Keolo nozniho spoustéce s rehtackovym
ozubenim vloZte dolt na prichozi otvor
unasece nozniho spoustéce.

VloZte tésnéni skfiné motoru.

Obraz 74

Na prislusné konce hridele nasunte ku-
lickova loziska (za tim ucéelem nahfiejte
vnitifni kruh loziska klikového hridele
asi na 100 °C).

Pravou polovinu skifiné nahrejte asi na
100 °C a stlaéte obé poloviny ski'iné.

Obraz 75

Deset napinacich Sroubt skrfiné rychle
a dokonale pevné zasroubujte (M, 6 =
7 Nm).

Utahujte stfidavé nejvice od sebe vzda-
lené Srouby, aby se zajistilo, pokud
mozZno stejnomeérného prilnuti tésnicich
ploch. Dodrzujte na obraze 76 uvedené
poradi. Srouby dotahnéte jesté po
vychladnuti skfiné.

Obraz 76

(a) Srouby s valcovou hlavou BM 6 X 40

(b) Srouby s vdleovou hlavou BM 6 < 50

(1) Vodici kotout oleje

(2) Rozpérny kotoué @ 47

(3) Kruhova pojistka 47

(4) Hridelovy krouzek 20 X 47X 7S 1
(pro klikovy hridel, ypravo)

(5) Rozperny kotou¢ @ 42

(6) Tésnéni k tésnici ¢epicce

(7) Tésnici ¢cepicka

(8) Sroub se zapustnou hlavou BM 5 X 10
(4 kusy)

(9) Hridelovy krouzek D20 X 30 X751
(pro hnany hridel, vpravo)
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Vlozte vodici kotoué oleje (s vylisova-
nim nahoru): listovou mérkou zjistéte
axialni vuli ke kruhové drazce, pro kru-
hovou pojistku 47 a upravte ji na max.
0,1 mm. Za tim uéelem vlozte pfislusny
rozpérny kotoué & 47 a vsadte kruhovou
pojistku 47. Namontujte hiidelovy krou-
zek 20 < 47 X 7S 1 — montazni objimka
V 013 (1).

Obraz 77

Pravé kuli¢kové lozisko hiidele vyvodu obdobné upravte, za pouziti vyrovnavaciho
kotouée & 42 na max. 0,1 mm, pfi¢emz dbejte na tlousStku tésnéni k teSnici tepitce.
Nasadte pfedem smontovanou tednici &epi¢ku; vloZte upeviiovaci Srouby. PouZijte
montazni objimky ,,V 015 (2) pro hiidelové krouzky!

Zkontrolujte klikovy hiidel a hiidele pfevodovky, pohybuji-li se volné a je-li
zapotiebi uvolnéte jejich predpéti.

6.3.2. MontaZ pistu, vilce a hlavy vilce

Pro vybér a montaZ pistu a valeh je rozhodujiei ,,Tabulka parovani“ (viz odst. 3).
Pied montdzi zkontrolujte vSechny kluzné a uloZné plochy, nejsouli zkorodovane,
nebo, nemaji-li jina podkozeni. Jsou-li bezvadné, namontujte je, lehce potfené
olejem,

Nabézné kotouce (1,0 mm tlusté u M 531/
541 a 1,5mm tlusté u M 741) prilozte
s trochou tuku na obé strany oka ojnice.
VloZte pist v predepsané montazZni po-
loze (Sipka na dné pistu ukazuje ve
sméru jizdy); naolejovany pistni ¢ep
nasufite na vodici trn ,,EV 33" a zavedte
do jehlového loziska. Pfi tom pist dobie
pfidrzujte, aby vyrovnana ojnice nebyla
odtla¢ena. Do kruhovych draziek ok pist-
niho ¢epu vlozte hiakové rozpérmé kruhy
(Seegerovy pojistky) a presvediéte se, Ze
jsou Fadné uloZeny. Tésnéni paty valce
navlh¢ete vodou a vlozZte je na tésnici
plochy. Pouzijte pfidrdiné vidlice pistu
Obraz 78 »EV 20° (1).
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(Pozor! Zimek pistnich krouzkt musi
souhlasit s pojistnymi koliky v drazkach
pistnich krouzki).

(2) Poloha pojistnych koliku.

Opatrné nasadte valec a nékolikrate
protoéte klikovy hiidel, aby valec funkéné
spravné dosedl.

Obraz 79

U modelt SR 50/SR80 a S51/S70, va-
riant Enduro nasadte na svislé ¢epy po
jedné pryZzové pojistce.

Nasadte hlavu valce.

Ctyti kotouce 6,4 a étyfi Sestihranné
matice M 6 namontujte nastrénym kli-
¢em SW 10; matice utdhnéte stejno-
meérné, kiizemn (M, = 7T Nm).

Obraz 80
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6.3.3.

Zamontovani spoustéce a nozniho fazeni

Obraz 81

Obraz 82

{1) Uhelnik

(2) Matice se zafezem

(3) Kotouc 8.4

(4) Sestihianna matice-M 8
(5) Kyvna paka '

(6) Radici vidlice

(7) Pojistny kotouc 4

(8) Pojistny kotoud 6

(9) Radici valec

(10) Nabézny kKotoué

(11) Kruhova pojistka 12
(12) Zajistovaci paka

(13) Spojka
(14) Objimka

(153) Tazna pruzina

(16) Radici paka

(17) Piruzina zapadky razeni
(12) Pojistny kotoud 7

(19) Pruzina razeni
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Obraz 83

(1) UnasSeé¢ nozniho spoustéce
(2) Pruzina nozZniho spoustéce
(3) Hrfide! nozniho spoustéce
(4) Kruhova pojistka 16

(3) Kruh

(6) Napinaci plech

Do kruhové drazky presuvného drazko-
vého htidele zavedte radici vidlici pfe-
dem smontované kyvné paky (za tim
ucelem zaradte 1 stupenn) a namon-
tujte kyvnou paku s prislusnym fadicim
valcem, odpovidajieim danému prevodo-
vému stupni.

Na loziskovy ¢ep nasunte nabézny kotou:
a radici valec zajistéte kruhovou po-
jistkou 12,

Obraz 84

Znaéeni radicich valen 3. a 4. stupnové prevodovky

——

3-stupnova prevedovka 4-stupnova

Poget zajisf. zarezi
Poéet radicich kolikn
Délka zakiivené drihy

thﬂ

60 mm
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Zasunte ohnuty konec pruziny nozniho
spoustéce do bo¢ni diry unasede spou-
Stéce a hiidel spoustéce zasurite do vnitr-
niho profilu unasece.

Montazni jednotku vloite tak, aby dolni
konec hridele spoustéfe zachytil kolo
spoustéce a zasunul se do loziskové diry
pravé poloviny skfiné; boéni ¢éep una-
Sece smeéruje dola (ve funkéni poloze)
k vyvodu seSikmeni.

Obraz 85

Upinaci plech nasadte tak, aby maly par
ohnutych jazyéka sméfoval dolu a vy-
stredil pruzinu noZniho spoustéce; Siroky
ze tfi nahoru vyénivajicich jazyeka smeé-
ruje, pfi nenapnuté pruziné spoustéce,
dozadu.

Na hridel spoustéée nasunte nastrény
kli¢ ,,W 004" a otocéte jim o 180° do leva
(proti sméru pohybu hodinovych rudiéek) ;
upinaci plech tla¢te dol, pritom se zavi-
tovy kolik skiiné zasune do diry horniho,
boéniho jazy¢ku; dolni boéni jazyéek
upevnéte Sroubem se Sestihrannou hla-
vou M 6 < 14 s podlozkou B 6.

Obraz 86

Montazni objimkou ,V 014“ nasunte
kruh 12 X< 2.

Obraz 87



Na upinaci plech nastréte pruzinu ra-
zeni (konce pruziny jsou vzpti¢eny §Siro-
kym ohnutim upinaciho plechu).

Obraz 88

Piedem smontovanou radici paku (se-
stavajici z dutého hfidele, zapadky ra-
zeni, oto¢né pruziny) namontujte tak,
aby zapadka fazeni mijela prvni a druhy
vrub kotouctové vac¢ky na fadieim
valci.

Obraz 89

Na zavitovy kolik M 6 skriné nasunte
rozpérnou objimku a sponu se zajisfo-
vaci pakou ulozte (zavitovy kolik pfitom
se zasune do diry, tak jako ¢ep spony
vstoupi do prislusné diry ulozeni
skfiné).

Matici M 6 nasroubujte na zavitovy ko-
lik: taznou pruzinu se zajisfovaci pakou
zahakujte se zavitovym kolikem.

Obraz %0
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Upozornéni:

Sefizeni razeni

Zaradte 1. pfevodovy stupen (zajistovaci
paka lezi v nejvyssim zajisfovacim vrubu
kotoucové vacky). Pritom ma byt vzda-
lenost mezi ¢elem presuvného drazko-
vého hridele a ¢elem hidele vyvodu
46,6 mm. Tento rozmeér je rovné; zachy-
cen na montaznim trnu pro fazeni pie-
vodovky ,,V 009,

Obraz 91

Zasunte montazni trn ,V 009 do htidele
vyvodu.

Potom pooctolte matici s drazkou natolik
do leva, az lze zjistit boéni posun zavede-
ného montazniho trnu, ktery je lehkym
tlakem pfidrzovan k presuvnému draz-
kovému hrideli. Z této polohy pootoéte
matici se zarezem o 1,5 otacky do prava.
Nasunte kotou¢ 8,4 na loziskovy é&ep a
nasroubujte matici M 8,

Pripadné je mozno zkontrolovat razeni
na axialni viali fadici vidlice, které do
leva i do prava musi byt ptiblizné
stejné.

Obraz 92

Oprava polohy fazeni se muze provést i bez zdkladniho, sefizeni radiciho ustroji,

podle nasledujiciho schematu:

Zavada

a) pri razeni nahoru, prevod tplné
nezapada (hluéi), nebo, pfi zatizeni,
vyskoc¢i

b) pri razeni dolu, prevod nezapadne
(hluéi), nebo, pri zatizeni, vyskodéi

64

Oprava

— Uvolnéte Sestihrannou matici M 8
(loziskového uhelniku)

— DMatici s drazkou pootoéte o 1/2...1
otacku do leva

— Sestihrannou matici M 8 utihnéte

— Uvolnété sestihrannou matici M 8

— Matici s drazkou pootoéte o 1/2...1
otacku do prava

— Sestihrannou matici M 8 utihnéte



Pokud by takovéto opravy mély stfidavé za dusledek zavadu (a), nebo (b), ma
fa'aiei ustroji nadmérnou vuli (abnormélni opotfebovani, vadné dily a pod.).

Radte rukou stojici motocykl, aniZ byste spustili motor. Zatihne-li se silné za
zadni kolo, nesmi pifevodovka hluéet (pFevod. stuperi uplné nezapadl).

6.3.4. Zamontovani pastorku pohonu a spojky

3 RA S51, S 70u.

SR 50, SR 80, tschechisch

Vleite kotou¢ovou pruzinu 3 > 3,7 mm
do jeji drazky na konei klikového hfi-
dele. Nasurite pastorek, plechovou po-
jistku a matici M 10 X< 1, pastorek za-

jistéte ,pridrznym pripravkem V 011"
Matici utahnéte a zajistéte (M, = 20 Nm).

Obraz 93

Na spojkovy htidel nasunte nabéiny
kotoué¢ 28 mm &, 1 mm tlusty a vy-
rovnejte dalsim nabéinym kotoucem
28 mm (/) (tlouitka podle potieby) na
axialni vali max. 0,3+0.1 mm mezi ozu-
benym kolem spojky a unasecem spojky.

Obraz 94

Pastorek pohonu a ozubena kola spojky
motorit M 741 jsou znacéeny obéZnou
drazkou.

Vlozte predem smontovany svazek
spojky. vlozte zajisfovaci ¢epicku a ma-
tici 12 X 1,5 unaSe¢ utahnéte (M, -—=
25 Nm). Matici zajistéte.

Obraz 95
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Zkontrolujle axialni vali  spojky, piti}
utazeném unaleci, ¢iselnikovym uchyl-}
komeérem s podstaveem, vlastni vyroby.
Axialni  vale spojky smi byt max. !
0.3 +0.1 mm, '

P

Obraz 96

T e e

Predem smontovany hiidel k pice spojky ;
viozte do prisluiného olvoru a zaveste f
k tomu paliici otoénou pruzinu. :
Pritlacné koliky spojky s vloZenym wviil-
cem zavedte do stiedové diry hiidelef
spojilky.

Obraz 97

Ulozte pritlaény kotoué a nasroubujte
jej 4 upeviiovacimi Srouby 5 M % 12 8
pak zajistéte.

Uvolnéte zajisfovaci matici M 6 a se-|
ridte tlaénym 3Sroubem (1) vuli spojky, §
s piakou spojky, stojici kolmo k t{ésnici |
plose skriné, Uldhnéte zajistovaci matici §
M 6. Pdika spojky musi vykyvovat asif
0 4...5mm. Zkontrolujte funkci spojky. |
Vlozte tésnéni k viku spojky a priloste}
viko (pritom pouzijte montazni objimku
»V 016", aby se prede$lo poskozeni tés-
niciho rtu htidelového krouzku): dbejte,
aby valcové koliky radné sedely a za-
froubujte 6 Sroub s valeovou hlavou
M6 » 35 (M, = 7 Nm). Namontujte ra-
dici paku a paku noZniho spougtéce.

Obraz 93



6.3.5. Zamontovani ozubeného kola Fetéze pohonu

Nasunte fetézové kolo s drazkou na
jedné boc¢ni plode, vné k dvouhranu hii-
dele wvyvodu a plechovou pojistku
(dbejte, aby pastorek sedél nehluéné);
pfilozte opérné rameno ,,V 012“ a &rou-
bovym klicem SW 24 mm prisroubujte
upeviovaci matici silou 30 Nm.

Ohnéte iadné plechovou pojistku na
Jednu. klicovou plochu matice; namon-
tujte Sroubovy pastorek pohonu rychlo-
meéru a prezkovou pruzinu,

Obraz 99

Zamontujte zikladovou desku, piicems?
dbejte na piip. provedené znacky (1):
opatrné piitihnéte uchyceni piichytek
(2), pricemz dbejte, aby zikladova deska
rovné priléhala,

Pri utahovdni prichytek nesmi dojit ke
smréteéni zikladové desky.

Obraz 100, Zakladovi deska elekironickélio
rapalovini

Serizovaci zatizeni zikladové desky (1)
o prerusovace (2). -
Nasunte polové kolo, pricems dbejte,
aby drizka kotoudée méla spravnou po-
lohu (pli prrerusovadi dynama sméiuje
stted drihy vacky k pacce prerusovace,
jinak stavi nebezpeéi, ze dojde k poiko-
zeni packy prerusovacde).

Prilozte pridrzovaci pas ,,DV 37"

Smic¢ka pasu musi pii otic¢eni polového
kola do prava piilehnout; utihnéte
upevnovaci matici M 10 1 s kruhovou
pojistkou 10, silou 20 Nm,

Obraz 101, Zikladovia deshon primar
rapalovani
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6.4. Prace na elektrickém spoustéci

6.4.1. Konstrukce a funkce

Elektricky spousté¢ se sklada z téchto hlavnich dila:

— motor spoustéce
— volnobéh
— ovladaci a prenosové prvky.

Motor spoustéce, ktery je pripevnén na viku dynama je prostrednictvim c¢elnych
prevodl s volnobézkou a tudiZz se spalovacim motorem, ve stalém zabéru. Ovlada-
nim tlac¢itka spoustécée (vidy nejvyse 5 vt. a pouze v chodu naprazdno) se motorem
spoustéce, resp. vlozenym dilem-volnobéhem, spousti. Jakmile nasko¢i motor a
uvolni se tlak na knoflik spoustéle, prerusi volnobéh spojeni mezi spalovacim
motorem a motorem spoustéce a ozubena kola se zastavi.

6.4.2. Opravy a kontiroly

68

@ Motor spoustéce 8206.2

K demontazi motoru spoustéée, musi
se sejmout viko dynama, nejdiive
viak musi se odstranit pripoj kabelu
spoustéce (1), prava stupacka a tlu-
mi¢ vyvfuku. Po wuvolnéni kabelu
spoustécée ve viku dynama a Sroubu
s valcovou hlavou (2) vyjméte motor
spoustéce z vika dynama.

- PFi montazi motoru spoustéce dbejte.

piri zasunovani do vika, na radne
uloZzeni kabelu spoustéée a kruhu
(utésnéni). Viko dynama predevsim
namontujte bez zavérného vika, aby
se mohlo pozorovat ulozeni paru ozu-
benych kol (preved s c¢elnym kolem
lehce potrete loziskovym tukem).

Obraz 102

(1) Pfipoj kabelu spoustéée
(2) Upevnovaci Srouby motoru spoustéce
(3) Zavérné viko



Motor spoustéce je dvoupdlovy s per-
manentné buzenym derivaénim moto-
rem a pievodem s c¢elnimi koly. Hiidel
kotvy je ulozena v kalotovém a kuli¢ko-
vém loZisku. Kotva a ozubené kolo vy-
vodu jsou ve stialém zabéru.

Hlavnimi montaZznimi dily motoru spou-
Stéde jsou poélova skiin, kotva, Stitové
lozisko s kartacdi, viko loziska, pfrevody
s ¢elnimi koly.

Obraz 103. Motor spoustéde

(1) Podlova skiifi

(2) Kotva s pastorkem

(3) Stit loZiska s karta¢i a kulickovym
loziskem

(4) Loziskové viko

(5) Kabel spoustéce

(6) Hfidel vyvvodni s pievody s ¢elnimi koly

PemontiZz motoru spoustéce

~ Uvolnéte $rouby s valcovou hlavou BM 5 < 25 na viku loziska a stahnéte viko
loZiska ze Stitového loziska.

Vyzvednéte hiidel vyvodu s ¢elnymi koly a rozpérnou trubici.

Vyrazte valcovy kolik 2,5 > 12 z pastorku a pastorek stihnéte s hiidele kotvy.
Uvolnéte Sestihrannou matici M 5 z kolmého ¢epu a stihnéte pdélovou skfin se
§titového loziska.

Kolmy ¢ep a kotvu odstrante ze Stitového loziska.

Vyzvednéte kruhovou pojistku ze stitového loziska a vytlaéte kuli¢kové lozisko.

T P (S A

sod-gal

Vyména kartaéu

tpcruéujeme, abyste po ujeti asi 10000 km zkontrolovali kartd¢ée (minimalni
délka 6 mm).

i vyméné kartac¢a provedte shora uvedené prace s vyjimkou vytlad¢eni kuli¢ko-
:;o loziska. Pripoje karti¢e provedte tak, aby letovaci cin nestékal ptili§ daleko
do lanka kartade, ¢imZ by se mohla omezit pohyblivost kartace.
i1 montazi se nejdiive zasune tlaéni pruZina kartaée do drzaku kartade a teprve
om kartac. Namontovany karta¢ pridrzte jednim prstem a druhou rukou za-

i?ﬁte kotvu do §titového loziska. Poté namontujte pastorek na hfidel kotvy.

Piestruzeni kartade

a-li nabéZzna plocha kolektoru ryhy, lze nabéZznou plochu lehce ptestruzit. Po
estruzeni (nejjemnéjsi soustruzeni a polirovani) nesmi obvodové hazeni presaho-
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vat 0,01 mm, jezZto by jinak se zvysilo opotfebovani kartace. Zakladnou pro prfi-
pustnou Uchylku jsou obé uloZeni loZiska. Vyrezy kolektoru zbavte, po prestruzeni,
trisek.

MontaZz motoru spoustéce

MontaZ provedte v opa¢ném poiadi, nezli demontaz. Pritom dbejte:

—

Kalotové loZisko v pélové skfini a loziskova pouzdra ve sStitovém lozisku
potfisnéte nékolika kapkama penetraéniho oleje (,,RL 125%).

Pélovou skiiii nasurite na stit loziska tak, aby odpovidala piislusna znaceni.
Vile mezi loziskovym pouzdrem a hiidelem vyvodu s éelnimi koly nesmi pre-
sahovat 0,2 mm, jinak se musi vyménit loziskové pouzdro.

Axialni vile hiidele vyvodu smi byt maximalné 0,4 mm (pifipadné se muze
upravit vymezovacimi podlozkami).

Kolmé ¢epy nebo jejich matici na pédlové skfini utésnéte vhodnou téSnici
hmotou.

Technické idaje a zkuSebni hodnoty

Vykon 0,1 kW

Proud pii béhu naprazdno') max. 14 A
Proud pti spousténi max. 28 A
Napéti 113V+01V
Poéet otaéek (klikovy hiidel) min 450 ot/min
ZkusSebni doba?) max. 8 vt.

Odstranéni zavad

Drive nezli budete zjisfovat zavadu na samotném motoru spoustéde, zkontrolujte
ovladaci a pfenosové prvky, véetné pripoje kabeli a 8 A pojistky.

Zavada Pri¢ina Odstranéni
— Spousté¢ bézi prilis — Kartace opotiebované — Kartiacée vyménit
pomalu, vynechava, — Kartacée difou — Uvolnéte kartacde
nebo se zastavuje v drzaku
— Kolektor ma ryhy, — Kolektor prestruite,
nebo je znecistén nebo vycistéte zarezy
— Prili§ nizké napéti — Zkontrolujte unik napéti
na kartacich na privodech

— Provedte dobré piipoje

"

Proud pri béhu naprazdno se méfi pfi vymontovaném motoru spoustédée, pridem3 se méricl
pristroj musi pripojit ke kabelu spouitéde. Motor spousdt&fe se pfitom musi mechanicky.
volné protiéet; pokud proud pfresahuje 14 A, mia motor spousté@e mechanickou, nebo
elektrickou vadu.

2) VztaZzeno na spousténi.
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Iﬁvada

Pri¢ina

Odstranéni

{

o

Spoustéé nebézi, nebo — Kotva v dasledku
pretiZzeni, spalena

— Kotva ma vypadek
v dusledku zkratu

se zastavuje

— Kotvu vymeérte

— Odstrante zkrat
(na pr. zarezy kartace na
kostie; kotva ma zkrat)

}
b
¥

@ VolnobéZka

!
1

Volnobézka, jako mechanicky pfe-
nosny dil mezi motorem spoustéce a
spalovacim motorem je nosi¢em uchy-
cena na setrvaéniku. Po uvolnéni
zajistovaciho kotouée a Sestihranné

matice M § (1), pricemz se volnobézka
aretuje pridrZzenim setrvaéniku pii-
drinym pasem ,DV 37“ lze volno-
bézku sejmout s jejiho noside, pii-
padné pomoci specidlniho naradi
VvV 018“. V dasledku konstrukce se
souc¢asné uvolni zalicované péro.

Po ulozeni volnobézky na nosi¢, musi
se zalicované péro opét radné ulozit
a volnobézka upevnit Sestihrannou
matici (nezapomernte na plechovou
pojistku).

Je-li volnobéika vadna (s vyjimkou
loziska), nebo ozubené kolo je opotie-
bované, musi se vyménit cela volno-
bézka.

Obraz 14
(1) Upevnovaci matice volnobézky

( 4y =20 Nm)

@® Vymeéna loZiska

Odstrante kruhovou pojistku 28, na-
¢ez se pomoci vytahovaciho trnu pro
loziska kol , DV 6“ miuzZe kulickove
lozisko 6001-2z (s kryeim kotoudem
a predem potiené tukem) vyjmout
z volnobézky. Pfitom smi se vytaho-
vaci trn zavést do loziska pouze ve
vzdalenosti 8 mm, nebo 14 mm od na-
kruzku.

Obraz 105. Volnobé&zka

(1) Kruhova pojistka 28
(2) Kuli¢kové lozisko 6001-2z
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@ Nosié vonobéiky

Nosi¢ volnobézky je upevnén dvéma Srouby se Sestihrannou hlavou na setrvac-
niku. Pfi montazi dbejte, aby radné sedél ve stfedicim ndkruzku setrvaéniku
a Zrouby se Sestihrannou hlavou byly zajistény. Uchyceni setrva¢niku a jeho

demontaz se oproti motorim bez elektrického spoustéce, nezménilo.

@ Ovlidaci a pfenosové prvky

Prislusné dily (na pf. relé spoustéce, ki'femikovy usmérnovac¢) se blize popisuji

v kapitole — Prace na elektrickém zarizeni —.

[ A Prace na karburatoru s jehlovou tryskou, a pistovym
Soupatkem typ 16 N 3
7.1. Konstrukce karburitoru
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Obraz 106

(1) Skfifi karburatoru
(2) Plovakova skififi

(3) Upevhiovaci §roub plovakové komory
(4) Viko skfiné karburitoru

Obraz 107

(1) Vzduchovy Sroub

(2) Sroub smési pro b&h naprazdno
(zaplombovany)

(3) Pretokovy a ovzdusShovaci otvor

(4) Otvor pro hadiei paliva

(5) Otvor vyrovnavaciho vzduchu



Obraz 108

(1) Vzduchovy Sroub

(2) Vzduchovy kanal sytice

(3) Vrtani vzduchu béhu naprazdno

(4) Smeésovaci trubice spoustéce

(5) Ventil plovaku

(6) Hlavni tryska

(7) Drzék trysky se smeésovaci trubiei

(8) Piistupna po uvolnéni zaveérného Sroubu —
tryska pro béh naprazdno

1.2. Funkce karburatoru

Karburatory fady 16 N3 jsou karburatory s jehlovou tryskou a pistovym Soupat-
kem o pruméru difuzéru 16 mm. Motorem nasavané mnozstvi smési paliva a vzdu-
chu je fizeno pistovym soupatkem, které je ovladano lanovodem oproti uzaviraci
sile tla¢né pruziny.

Karburatory 16 N 3 maji karburator béhu naprazdno s regulaci smési, pfi které se
potet otadek pfi béhu naprazdno reguluje vzduchovym sroubem bez piestaveni
Soupatka. Tim spliuje karburator pozadavky predpisu ECE éis. 40 a 47 pro do-
drzovani hranice §kodlivych latek ve vyfuku spalovacich motorta. Palivo pro béh
naprazdno nepiichazi jiz primo z plovakové komory, nybrz je odvadéno ze systemu
hlavniho karburatoru (zavisly system karburatoru pro béh naprazdno). Tim ovliv-
fuje regulace béhu naprazdno pouze dolni rozsah dil¢iho zatizeni a nikoliv jiZz cely
rozsah zatiZeni az k plnému zatiZeni.

System hlavniho karburatoru s diléim Fizenim

Palivo se dostava z plovakové komory (5) hlavni tryskou (6) do drzaku trysky (7).
V drzaku trysky (7) je zalisovana smeésovaci trubice ve které je dira vyrovnavaciho
vzduchu (8). Vyrovnavaci vzduch muze byvt, podle specifickych potfeb motoru,
privadén budto z ustfedniho ptivodu vzduchu, nebo z vnéjsiho vzduchu a tento
se dostava vyrovnavacim vzduchovym kanalem (9) k dife vyrovnavaciho vzduchu
(8) ve smésovaci trubici, kde se misi s palivem a tak se vytvofi smeés paliva se
vzduchem.

Jehla diltiho zatizeni (11) je se Soupatkem (13) spojena, zatizena pruzinou, pri¢emz
drzak jehly (12) je umistén pod dnem soupatka.

Ma-li se jehla diléiho zatiZeni zavesit v jiné drazce, aby se tim, v rozsahu dil¢iho
zatizeni. sefidila jina smeés, vytahnéte jehlu dilé¢iho zatizeni proti pnuti pruziny.
dolt1 ze Soupatka a drzak jehly zavéste do vyvolené drazky jehly diléiho zatizeni.
Za tim ucelem vvtahnéte Soupatko ze skriné karburatoru, muze vsak ztstat spojeno
s lanovodem. véetné vika skiiné soupatka. Jakmile se jehla diléiho zatiZzeni uvolni,
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Obraz 109. Schematicky podélny fez
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tuje se tato s drzakem jehly samocinné, v soupatku. Kuzelovity konec jehly
&fho zati%eni zapada do jehlové trysky (10), ktera soucasné piejima funkci roz-
prasovaée a je zalisovana ve skfini karburatoru, pri¢emz drazky (vruby) jehly
fléiho zatiZeni nezapadaji do kalibrované ¢asti jehlové trysky.

stroji karburatoru pro béh naprazdno

Ustroji karburatoru pro béh naprazdno je zavislé na systemu hlavniho karburatoru.

livo pro béh naprazdno je odnimano ze systemu hlavniho karburitoru mezi

avni tryskou a jehlovou tryskou, prostfednictvim spojovaciho kanalu (14) nad hladi-
neu paliva (4) (podtlak v systemu je pro to dosacujici) a davkovano tryskou pro béh
paprazdno (15), ktera je umisténa za zavérnym Sroubem (16) (bez tésnéni). Pritomn
se prostrednictvim diry vyrovnavaciho vzduchu a jehlové trysky, odtud pouze pri
zavieném Soupatku, privadi nepatrné mnozstvi vzduchu. Ve sméSovacim kanalu
béhu naprazdno (18) se misi palivo pro béh naprazdno s vétSim mnozZstvim vzduchu.
Tento podil vzduchu se rovnéz privadi vysokym podtlakem z ustfedniho pfivodu
vrduchu pfes diru vzduchu pro béh naprazdno (17) do sméSovaciho kanalu.
Otevie-li se $oupatko, zaéne, pfi stoupajicich ota¢kach motoru, pracovat system
hlavniho karburiatoru. Jezto viak oba systemy jsou zasobovany hlavni tryskou,
ameniuje se podil paliva karburatoru pro béh naprazdno tak, jak stoupe ptivod
paliva a to ¢im dal tim viec, az pii zvySujicim se zatiZzeni motoru, Uplné zmizi.

- g o

K obrazu 109

Plovakové ustroji: (15) Tryska pro béh naprazdno (LD)

(1) Pripoj hadice (16) Zavérny Sroub

(2) Jehlovy ventil plovaku (SNV) (17) Dira vzduchu pro béh naprazdno (LLB)
(3) Plovak (S) (18) Smeésovaci kanal béhu naprazdno

(4) Hladina paliva (19) Sroubek pro béh naprazdno (LGS)

(5) Skiin plovaku (20) Plasticka zatka (plomba)

Miawns Gatesil slovaius (21) ;)r:i:;lzy::::al vzduchu naprazdno-kanal
(6) Hlavni tryska (HD) (22) Sroubek obézného vzduchu (ULS)

(7) Drzak trysky

(8) Otvor vyrovnavaciho vzduchu (ALB) System sytice:

(9) Kanal vvrovnavaciho vzduchu (23) Prostor paliva sytice

(10) Jehlova tryska (NDJ a rozprasovad (24) Tryska sytice (SD)
(11) Jehla dil¢iho zatizeni (TN) (25) Smeésovacei trubice sytice
(}2) Drzak jehly (26) Vzduchovy kanal sytice
{13) Soupatko (DS) (27) Vstup vzduchu syti¢e (pro provoz za

tepla

Ustroji béhu naprazdno: (28) Pigt s]ytiee

(14) Spojovaci kanal (VK) (29) Teésnici kotoud
Kraftstoffhéhe bei 0,5 m Vyse paliva asi 0,5 m
Kraftstoffsidule Sloupek paliva
Richtmab Smeérny rozmeér
Schwimmernadel geschlossen Jehla ploviaku uzaviena
StéBel in der Schwimmernadel Zdvihatko zatlateno do jehly
eingedriickt plovaku
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Sefizeni béhu naprazdno

Podle potieb motoru se, Sroubem smési pro béh naprazdno, ktery je umistén
v prirubé karburatoru (zaplombovany) muZe sefidit mnoZstvi smési pro béh na-
prazdno a tim i podil CO ve vyfukovych plynech.

Vystup smési pro béh naprazdno je umistén u vusténi vzduchového a kanalu smés;
spoustéce (21) do saciho kanalu. Vzduch je odniman, prostfednictvim spojovaei diry,
ze saciho kanalu ve sméru proudéni, pied Soupatkem. Prufez spojovaci diry muise
byt vzduchovym Sroubem (22) ménén a tim sefizen pocet otaéek naprizdno
Soupatko zustava tedy pfi béhu naprazdno, uzaviené a lanovod musi mit na viku
skriné Soupatka (sefizovaci Sroub lanovodu) vili asi 2 mm.

Soupatko se nesmi sefizovat pfi b&hu naprazdno!

Regulace béhu napriazdno

K vyregulovani poétu ota¢ek pii béhu naprazdno slouzi vzduchovy Sroub (22).
kterym se muZe omezit mnozstvi vzduchu pro b&h naprizdno. Sroub smési pro
béh naprazdno (19) slouzi k pfimiseni kvantitativniho mno#stvi smési paliva se
vzduchem, kvalitativné uréeného vzdusnikem pro béh naprazdno (15) a dirou
vzduchu pro béh naprazdno (17), do vzduchu pro béh naprazdno. Piesné a odborné
sefizeni béhu naprizdno ma velky vyznam pro spotfebu paliva i vyfukové plynv
s malym mnozstvim $kodlivin. Béh naprazdno setizujte zdsadné na teplém motoru
a pfedtim zkontrolujte zapalovani (véetné zapalovaci svi¢ky) a pripadné je setridte.

1. Regulace béhu naprazdno bez meéreni emisi CO:

— Odstrante plombu (20) a pootocte Srouben smési pro béh naprazdno do prava.
az na doraz (motor se pfi tom musi zastavit!), naéez Sroub pak vysroubujte
o asi 3 otacky do leva.

— Vzduchevy 3roub sefidte tak, aby motor béZel stejnomérné.

— Sroub smési pro béh naprazdno jemné uzavirejte, aZ pfi nezménéné poloze
vzduchového Sroubu, ota¢ky dosdéhnou maximalni vyge.

— Sroub smési pro béh naprazdno opét ze své polohy asi o 1/4 oteviete.

— Pripadné zaSroubovinim vzduchového Sroubu sniZte podet otacek pfi béhu
naprazdno tak, aby se dosdhlo klidného a stejnomérného chodu motoru.

— Plastickou zatkou zaplombujte Sroub smési pro béh naprazdno.

2. Regulace béhu naprazdno s mérenim emisi CO:

Pomoci vzduchového $roubu a Sroubu smési pro béh naprazdno sefidte béh na-
prazdno tak, aby pfi poétu otaéek 1250 + 150 ot/min (S 51/SR 50), nebo 1500+ 175
ot/min (S 70/SR 80) podil CO ve vyfukovych plynech nepi-ekroéil 4,5 objem. Y,

Zasroubovéani vzduchového $roubu = snizit pocet otacek

Vysroubovani vzduchového Sroubu = zvysit podet otacek
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zagroubovani $roubu smési pro béh naprazdno = snizit mnozstvi smési pro béh
naprazdno i podilu CO (smés se ochudi)
Vysroubovani §roubu smeési pro béh naprazdno = zvysit mnozstvi smési pro béh
naprazdno i podilu CO (smés se obohati)

Jehla diléiho zatiZzeni

Jehla dil¢ciho zatiZeni tvaru B je zajisténa pod soupatkem drzakem jehly (boéne
pevné upnuta). Je diana moznost regulace rozdilnych slozeni smesi v diléim rozsahu
zatizeni tim, Ze se zméni poloha jehly a proto ma jehla pét vrubu. Pro zavéseni
jehly dil¢iho zatizeni plati vrub shora, do kterého zapada deska drzaku jehly.

M:-li se zmeénit poloha jehly diléiho zatizeni, vytahneéte jehlu dil¢iho zatizeni proti
pnuti pruziny, dolu ze Soupitka a drzak jehly zavéste do vyvoleneho vrubu (pozor
na litinovy nakruzek pro zajisténi drziku jehly v Soupatku).

Tim. 7e se jehla dil¢iho zatizeni zavési nize, dosahne se ochuzeni smési palivo
vaduch v diléim rozsahu a zavésenim vyse se smés obohati, pricemz viak serizeni
provedené vyvrobnim zavodem byle fadou pokusu, zjisténo jako optimalni.

Polohu jehly diléiho zatizeni 1ze ménit bez vyvés§en: bovdenu plynu.

Priklad oznac¢eni:

e b C
| |
e ———
4
Form B
@braz 110 Form B tvar B

Na koneci diiku jehly diléiho zatizeni se vyznaci drazky ..b“ a ,c*“. Drazka .b“ se
pritom naléza 3 mm nad prvnim vrubem k ulozeni drzaku jehly diléiho zatiZeni
a drazka ,.c** vidy 10 mm nad prvnim vrubem.

Jehla 2 B 3 1 2
dil¢iho i Pocet drazek ,.c”
zatizeni — v ptrikladu: 2 drazky ,,c”

Pocet drazek ..b"
v prikladu: 1 drazka ..b*”

| Pocet vrubu ,.a” k ulezeni drzaku jehly
| v prikladu: 5 vrubu

Tvar jehly diléiho zatizeni (poloha vrubi)
v prikladu: tvar B

'\ Jmenovita velikost (prameér driku)
v prikladu: & 2 mm

=]
=]



Spoleéné velikosti vSech karburitorn 16 N 3

Jehla dil¢éiho zatiZeni

Jehlova tryska

Spojovaci kanal

Dira vzduchu pro béh naprazdno
Soupatko

Ventil jehly plovaku

Dira vyrovnavaeciho vzduchu
(vrtana v drzaku trysky)

Tryska pro béh naprazdno

Dira vzduchu pfi spousténi

TN =2B511
ND =215

VK =@ 0,8 mm
LLB =@ 1,5 mm

DS =50
SNV = 15
ALB = 1< 80
LD =35

SLB = ( 3,5 mm

(vrtana ve skfini)

Tryska sytice SD =60

Vyse hladiny paliva KH =8+ 1mm
Velikosti podle typa

Typ karburatoru HD/TNS') Dira v rozprasovadi
16 N 3-1 70/4 1X 2,0
16 N 3-2 70/4 210
16 N 3-3 72/3 1 X 2,0
16 N 3-4 70/4 2% 1,0
16 N 3-5 72/4 2% 1,0
16 N 3-11 67/4 120
16 N 3-122) 70/4 21,9
') Poéet vrubu shora

¥) Zdvih Soupéatka zkrdcen

T3 Udrzba a kontrolni hodnoty karburatoru

Aby se predeslo pripadnym zavadam ve funkei karburatoru, doporuéuje se, karbu-
rater obcas vycistit. Cisténi by se mélo provadét po ujeti 10000 km, nebo p#i
nejmensim jednou roéné. K vyéisténi, karburator demontujte. Cistit se smi jedine
technickym benzinem, &i Tri a stlaéenym vzduchem. Cisténi (nebo i kontrola)
trysek vrtac¢ky, draty neni dovoleno. jeZto by tim vizdy doilo ke zméné hodnot
prutoku trysek, ¢imZ muze byt ovlivnéna funkce karburatoru.

Po skonéeni sefizeni béhu naprazdno musi se iroub smési pro béh naprazdno vzdy
zaplombovat!

Montazni rozméry ploviku

Serizeni ploviku se musi vzdy provést v obou komorach plovaku. Vzdalenost mezi
kemorami ploviku je 16 4+ 0,2 mm. Montasni rozmery plovaku plati bez pryzoveho
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tésnéni komory. Méfeni montazniho rozmeéru plovaku 27 + 0,5 mm od dosedaci
plochy kemory plovaku, po hranu plovaku, pri zatlaceném ¢epu tlumice jehly
plovaku (nebo 29 + 0.5 mm pfi nezatlaceném).

Méieni max. zdvihu plovaku 32,5+ 0.5 mm od dosedaci plochy plovakové komory,
po hranu plovaku.

Obraz 111

Obraz 112

Pripadna oprava montaznich rozmerua plovaku muze se provest nepatrnym ohnutim
patky zaveésu plovaku. Shora uvedené sefizeni ploviaku viak nezbavuje od méreni
skutecné vvse paliva v plovakové komore.

Upeviiovaci érouby plovakové komory nadmeérné neutahujte.

79



Méreni vyse hladiny paliva

Méreni skuteé¢né vyse hladiny paliva se muze provést jediné pomoci speciilng
zhotovené plovakové komory a vné stroje. Do ploviakové komory, jez ma byt
pouzita k promeéreni, se na jedné uzke strané zalepi asi 2 mm tlusta akrylova desky
o rozmeérech 20 < 20 mm. Jako lepidlo se mimo jiné hodi dvouslozkovy lep. Pg
vytvrzeni lepidla, na polyakrylovou desku, vykreslete toleranéni hranice hladiny,
od hrany plovakové komory (7 a 9 mm pii vy$i hladiny paliva 8 + 1 mm).

i

(1) Hladina; (2) Tésnéni; (3) Piakrylova deska: (4) Kontrolni nadoba: (5) Plovak

Obraz 13

Montazni rozméry plovaku (e,, e;) plati pouze v souvislosti s vysi hladiny paliva
(KH):

€, Ventil jehly plovaku uzavieny, pruzinovy kolik neni zatla¢en

e, Ventil jehly plovaku otevien, zavésné raménko plovdku na doraz (maximalni
zdvih plovaku)

KH Vyse hladiny paliva méfena do horni hrany plovakové komory, pfi sloupci pa-
liva 500 mm

Pro viechny typy karburatort 16 N 3 plati:

KH= 24+ 1mm

e; = 294 0,5mm

e; =325+ 0,5mm

Na takto pripravenou plovakovou komoru, ktera je zkusebni, posadi se smontovand
skiin karburatoru (véetné pryzového tésnéni skiiné). Béhem prezkuSovani pri-
drzujte karburdtor v kolmé poloze a ten nesmi se sklopit. Sloupek paliva musi byt
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500 mm (méreno od hladiny paliva v nadrzi paliva aZ po pripojku hadice na karbu-
ratoru), proc¢ez by se prezkusovani mélo provest s pokud mozno plné naplnénou
nadrzi paliva.

Piipojte potrubi paliva a otleviete kohout paliva, nac¢ez se ve zkusebni plovakove
kemore seridi skuteéna vyse hladiny paliva, pricemz tato se musi pohvbovat mezi
ebéma znackama. Pripadnou upravu muzete provest budto ohnutim zavésného
jazycku plovaku, nebo také zménou tloustky tésniciho krouzku, pod jehlou plovako-
vého ventilu. JeZto plovak ma pomér prevodu 1 :25 znamena zmeéna tloustky
tesniciho krouzku o 0.5 mm zménu vyse hladinv paliva o 1,25 mm, to oviem za
piedpokladu, ze pri opétne montazi, nebyvl plovak ohnut. Upozornujeme. Ze pri
epravach zkuSebni plovakova komora musi byt, mezi zkouskama, vzdy vyprazdnéna
a pak z nadrze paliva opét naplnéna a to s nasazenou skrini karburatoru. Proto
nedoporucujeme, abyste priSroubovali zkuSebni plovakovou komoru ke skiini
karburatoru.

Hladina paliva musi nejméné po dobu 3 minut zustat stalou. Pokud zjistite, ze
pomalu stoupe, je to znamenim, Ze jehlovy ventil plovaku je netésny (znecéistény,
uvelnény). Rychlé stoupnuti hladiny (karburator pretéka) mia svou pfi¢inu ve
vaznoucim plovaku, nebo, v disledku znecisténi, ve vaznouci jehle plovaku.

Pro potifebu oprav v dilnach je vyhodnéjsi poridit pro prezkusovani vyse hladiny
paliva, stacionarni zkusebni stav, odpovidajici vvobrazeni 115. PrezkuSovani se
prevadi obdobné, jak je vysSe popsano. je vsak zapotrebi pridavného kohoutu paliva
pre vyprazdnovani zkuSebni plovakové komory, jezto tato je na stavu pevné pri-
mentovana. Oddélenou nadrz paliva s kohoutem paliva umistéte tak, aby byl za-
ji§tén sloupec paliva 500 mm.

a=5+*Blechdicke

M6xT “I N M-l _wmrexr

Jx45° 6| 70

Obraz 114. Niért spojovaci objimky

RBlechdicke tloustka plechu

§ RA S51.S70u.SR 30, SR 80, tschachisch 81



Obraz 115. Naért
zkusSebniho stavu

(1) Stojan

(2) Skiin zkusebnifho
plovédku

(3) P#itok paliva z nadrze
paliva s vleZzenym
kohoutem paliva

(4) Spojovaei objimka
(viz obraz 114)

(5) Kohout paliva

(6) Zachycovaci nadrzka
pro vytékajici palivo

Behédlterauslauf
Vytok z nadrZe

Kraftstoffsédule
Sioupek paliva
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8. Prace na sacim a vyfukovém ustroji

8.1. Saci ustroji

@bjem saci nadrze ma velky vyznam pro vykon motoru a nesmi se proto neucelnym
peuzivanim (na pf. ukladanim c¢isticich hadrikd) zmensovat. Odlucovani prachu
provadi mokra vlezka ¢istice vzduchu FLP 62/1. Tato vlozka se muze c¢istit tech-
pickym benzinem (v rozmezich uvedenych v kapit. 4), nacez ji potfisnéte ridkym
elejem (ole] nechte dobre odkapat).

$51/S170

Saei ustroji je umisténo v pravé polovine
stfedni d&asti skriné. Musite sejmout
pravé boéni viko.

Obraz 116

(1) Vlozka ¢istite

SR 50/SR 80

VlozKka cistice je pristupna po vyklopeni
sedad]a.

Obraz 117

(1) Vlezka cistice
{2) Pojistna objimka s poiistkou 8§ A

33



8.2.

84

Vyfukové ustroji

Demontujte sedadlo, akumulator a nadrz
paliva a uvolnéte oba upevnovaci §rouby
BM 48 <16 (1). Uplné saci ustroji
vyjméte nahoru.

Po uvolnéni péti plechovyeh Srouby;
s valcovou hlavou B 4,8 < 16 lze saci
ustroji rozdélit na dvé poloviny. Je-l
zapotfebi, muze se vzduchovy trychtyp
vyménit.

Obraz 118

Je dulezité, aby vyfukové ustroji bylo
tésné ve svych spojich a tlumiei vlozka
byla ¢ista. Nadmérny ndporovy tlak
zpusobeny ziZenym prichozim otvorem.
vede ke sniZzeni vykonu.

Pri zvétSenych prichozich otvorech
stoupe spotieba paliva a hlué¢nost. S nej-
veétsi pravdépodobnosti dojde také ke
sniZzeni vykonu.

Obraz 119

(1) Pojistny pleéh

(2) Tésnéni

(3) Pirevleéna matice

(4) Vyfukova trouba

(5) Svorka

(6) Vpustny trychtyi

(7) Vlozka tlumice hiuku
(8) Koncovy kus

U tepelné ochrany vyvsokoulozeného vy-
fukového ustroji dbejte, Ze vloZka je
ulozena ve svorce, ktera je uprostied
mezi obéma uchytnymi body.

Obraz 120



U variant SR 50 SR 80 dbejte, aby upev -
novaci pryz byla radné uchycena.

Obraz 121
(1) Pryzové uchyeeni

@blouky a délky zasunuti (S 51/S 70 a SR 50/SR 80)

Varianty Narovnana délka Delky zasunuti do
oblouku vtokového trychtvie

40 km/h 650 mm 310 mm

50 km/h 460 mm 20 mm

60 km/h 360 mm 20 mm

73 km/h 360 mm 20 mm

Upozornéni:

Vyfukovy hrnec 40 km/h variant je na vtokovém hrnci oznac¢en vyrazenou 40.

9. Prace na pohonu zadniho kola

9.1. Demontaz

Zadni kolo je vymontovine, hnaci feté-
zove kole a zamek fetézu jsou uvol-
nene.

Odsroubujte matici M 12 X 1,5 z prodlou-
zeni hridele a sejméte pohon zadniho
kola z kyvné vidlice.

Obraz 122
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Zadni kolo, prava stupac¢ka a viko dy-
nama jsou demontovany, nastavte zamej;
fetézu na hnacim retézovém kole. Uvo]-
néte pohon rychloméru a hnaci retézove
kolo; sejméte je z hfidele vyvodu g
oteviete zamek fretézu; z prodlouzen,
hridele odsroubujte matici M 12 X 15
a vyjméte pohon zadniho kola z ramu.

Obraz 123

Upozornéni: U novych stroju je retézov:
zamek uvnitr.

Retéz vytahnéte ze skiiné, stahnéte och-
ranné hadice retézu, sejméte ochrann:
viko retézu (pouze u S 51/S 70) a vyiméte
unaseé zadniho kola.

Obraz 124

RozloZeni unaSe¢e zadniho kola (na
snimku je znazornén zimek na S 51)
Vyzvednéte pruzny kruh.

Obraz 125

Odstrante pruzny kruh 40. Vyjméte ku-
lickové lozisko 6203 a prodlouZeni hii-
dele.

Obraz 126



8.2, Montaz

Zkompletovani unasece zadniho kola

Unasec¢ zadniho kola vlozte do ski'iné.

— Hnaci retéz vtahnéte vhodnym po-

mocnvm naradim do skiiné na ozu-
benv vénec unasece a do ochrannvch
hadic retézu.

zatizeni
20 mm.

Sestaveni unasece

Unase¢ nahrejte, kuli¢ckové lozisko 6203
se 2 em’® loziskového tuku namontujte a
vlezZte kruhovou pojistku.

Obraz 127

Vlezte prodlouZeni hiidele a pruzny kruh
(s oznacenim nahoru).

Obraz 128

Ochranné hadice retézu nasunte na
skiin a zevnit je opatite tukem,
Ochranné viko retézu zatlacte (pouze
u S 51/S 70).

Pohon zadniho kola vlozte do kyvné
vidlice (M, = 35Nm) a namontujte
hnaci retézové kolo (M, = 30 Nm),
zamek retézu a pohon ryvchlomeéru.
Zamek fetézu vlozte, v protisméru ke
smeéru otaceni retézu, do vybrani za-
vernvch keolika (zevné).

Upozornéni

Pravés retézu (dolni ¢ast retézu) ma, pri

jednou osobou, obnaSet asi

Obraz 129
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9.3. Vymeéna Fetézu na stroji a udrzba

Sejmeéte viko dynama.

Uvolnéte pohon zadniho kola.

Oteviete zamek retézu.

Novy fetéz pripnéte na zamek na starém retézu.
Stary retéz vytahnéte a od nového fetézu odpojte.

Konce Fetézu vlozte pres hnaci Fetézové kolo.
Koneéné ¢lanky retézu stahnéte klestémi s hroty dohromady a vloZte zivér fetézu.

Udriba

Hnaci fetez patii k nejvice namdahanym dilim pohonu. Proto se jeho stav mus;
pravidelné kontrolovat (viz kapizolu 4).

Do této kontroly zahrnte také obé retézova kola (na motoru a na unaseci).

Znaéné opotiebovany profil zubit ma i u nového fetézu za nasledek znaéné opo-

trebovani.
Rovnéz i ochranné hadice ietézu musi byt v bezvadném stavu a opatieny dostatec-

nym mno#stvim mazaciho tuku, nebo mazaciho oleje (sniZeni vnitfniho tfeni mezi
fetézem a vnitFnim profilem ochranné hadice), jeito tyto nejen retéz chrani pred
znec¢i§ténim, avSak souc¢asné mirni kmitani fetézu, které zvySuje jeho opotiebovani,

10. Prace na vnitini celistové brzdé

10.1. Demontaz brzdového stitu (zadni kolo)

Odstrante dva pojistné kotouce, vyvéste
vratnou pruzinu a sejméte brzdove
celisti.

Obraz 130
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10.2.

£ oy

s 0 B

Montaz brzdoveého Stitu

Odtrante pricny Sroub M 6 >< 35 na
brzdové pace, za tim ucelem uvolnéte
Sestihrannou matici M 6 a sejméte spolu
s kruhovou pojistkou B 6 a podlozkou
6.4.

Brzdovou paku stahnéte z vrubového
ozubeni brzdove vacky. Stahnéte kru-
hové tésnéni a z diry uloZeni vyrazie
brzdovou vacku.

Obraz 131

Demontujte spina¢ brzdového svétla
(pouze u S 51/S 70).

Odstrante dvé Sestihranné matice M 5,
kotouc¢ovou pruzinu 5, praporek zastr¢ky
a zubovou podlozku A 5.

Vyiméte dotekovy $roub a izola¢ni pouz-
dra.

Obraz 132

Do brzdového stitu vlozte izola¢ni pouz-
dra. zavedte dotekovy S§roub, spolu se
zubovou podlozkou A 3.

Nasroubujte a zajistéte praporek zastr-
kv, kotouc¢evou pruzinu 5 a dveé Sesti-
hranne matice M 5 (pouze u S 51/S 70).

Obraz 133
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Obraz 136

90

Vlozte brzdovou vacku (¢ep lehce potiete
tukem), nasunte pryzovy kotou¢ a brzdo.
vou paku (Sikma poloha asi 90°), pricny
Sroub M 6 >{ 35, podloZku 6,4, kruhovq,
pojistku B 6 a Sestihrannou matiei M 6.

Orbaz 134

Brzdové celisti maji vratneu pruzinu
Par brzdovych éelisti nasurite na brzdo-
vou vacku a loziskové ¢epy.

LozZiskovy ¢ep opatite kruhovymi po-
jistkami. Brzdovou vaéku a leZiskove
C¢epy, pied montazi, lehce potrete tukem.

Obraz 135

Ulozeni vlioZzek brzdovych éelisti

Jsou-li brzdova obloZeni znaéné opotre-
bovana, mohou se mezi brzdovou vacku
a c¢elo brzdovych ¢elisti, vlozit vlozky
tri raznych tlousték, totiz vlozka I-1 mm
tlusta (montovana sérioveé), vlezka II-
2mm tlustd a vlezka III-1,5 mm tlusta.
Predtim odstrante vlozky, ktere ji7
funkéné nevyhovuji.

Vyvéste pruzinu brzdovyeh ¢elisti.
vlozky stejné tloustky vlozte na celd
horni a dolni brzdové c¢elisti. zaveéste
pruzinu brzdovych ¢elisti.



Prace na hlave kola

11

LL.L, Vymontovani lozisek kol

Zadni kolo je vymontované.

Vyjmete kruohvou pojistku.

Vyregulovat, nebe vyménit spina¢ brzdo-
vého svétla
S51/S70

Brzdove svétlo se serizuje plochyvm kli-
¢em bez predchozihe uvelnéni prituzne
matice. Plochyvm klicem SW 8 pootacejte
hridelem tak dlouho az se brzdove svétlo
rozsviti. Pripadneé seridte uvniti kon-
takt. Kontirolu provedte pri bézicim
motoru tim, ze seslapnete brzdovy pedal.

Chraz 137

SR 50/SR 80

Upevnovaci §roub (1) paky noezni brzdy.

Stahnéte echranny kryt (5), rozpojte dvé
ploché zastré¢ky (6) a uvoelnéte upevno-
vaci matici, nac¢ez muzete vytocit spinac
brzdového svétla.

Spina¢ brzdovéhe svétla (2) se serizuje
tak. abyv ovladaci kolik (4) byl zasunut.
kdyz se brzdovy pedal neseSlapuje
(hrzdove svétlo nesviti). Selizeni zajistéte
upevnovaci matici na zavitu stavéciho
¢lanku.

Obdobné se serizuje spinac¢ brzdového
svétla predniho kola.

Obraz 1738
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Obraz 139

Do hlavy kola zasuiite vytahovaci pri-
pravek loziska, utahnéte rozpinaci trn
a loziska kol postupné vyjméte, od-
strante rozpérnou trubici.

Obraz 140

11.2. Vlozeni lozisek kol

Hlava kola a jednotlivé dily musi byt ifddné vyc¢isténé.
Vlozte levé lozisko kola 6201 2Z C3 (s dvoustrannym kryeim kotoudem, potiené

tukem).

Pozor!

Délka rozpérné trubice musi byt
48.7_g., mm.

Vlozte rozpérnou trubici a pravé lozisko
kola 6201 2 Z C 3.

Obraz 141
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11.3.

Pouzije-li se kulickove lozisko 6201 FC 3.
musi se do hlavy keola vilezit 2 em’ tuku
pro valiva leziska a tato zakryt kruho-
vvm tésnenim.

Obdobné se meéni loziska kola u modelu
SR 50/SR 80.

Obraz 112

SR 50 SR 80

Hlava kola je vcetné lozisek stejnid, jako
u typa S51. pokud jde o zakladni kon-
strukei. je vsak vnéjsim tvarem prizpu-
sobena diskovemu kolu 2,10 - 12 pro-
vedenemu jako rafek kola.

Hlavu lze od rafku oddélit tim, ze se od-
strani tri upevnovaci Srouby M 8 X 25
(1).

Obraz 143

Pri montazi se rafek musi nasadit vzdy
na hlavu kola z leva. hledéno ve smeéru
jizdv. Dlvodem je. Ze pouZije-li se
predni kolo jako zadni a obracené, musi
se kolo nasadit vzdy nové na hlavu kola.

S51:)8S 70

Vymeéna hlavy kola vyzaduje vyneti a
montaz kola. pricemz se nesmi zapo-
menout na nasledujici vyvstredéni Kola.
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Obraz 144. Schema teleskopické vidlice S 51

Stellung der Bohrungen beachten
Tragrohre im Bereieh der Wellendichtringe
und Staubabstireifer mit Einheitsél 36 geolt

voll eingefedert
Olfiillmenge je Holm
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M8+ 30 T§. 0-333
816 0-137
7120 %8 WfS —

1120 747 %5
M85 Tol 0-257

88 76l 7ed3

ATGL 29-45%
1212000 00 06 £)
7™~ 1120 607 W53

~ 1120 204 més

1120 746 80714
1126 607 0042

-~ ﬁm@fﬂ

Dbejte polohy diry

Nosne trubice v prostoru hiidelovych
krouzkn a stéraéu prachu naolejovane
jednotnym olejem 36

piné vypeérovan

Mnozstvi oleje na jednotlivych ramenech



12. Prace na teleskopicke vidlici

Teleskopicka vidlice pouzivana u dveukelovych stroju Simsen je netlumeny pru-
sici prvek s hydraulickym kencevym dorazem. Jejl kluzaky se skladaji z vyvKlepa-
vané hlinikevé slitiny, pevrch nesnych trubic je natvrde chromevany. Demontaz
a2 montaz uplné vidlice se podstainé usnadni, udrzi-li se predpéti nesnyvch pruzin
néjakym pomocnym prostiedkem (dratény hak mezi ochrannvm plechem a dolnim
vedenim vidlice).

Teleskopicka vidlice SR 50/SR 80 modelu odpovida svou vystavbou a funkeci telesko-
pické vidlici modelu S 51, vyvobrazenou na obr. 144, neni vSak vzajemné zamenna,
ponévadz ma rozdilné rozméry herniheo a delniho vedeni vidlice. jakoZ i nesnvch
frubic a ty¢i (jediné kluzaky a tla¢né pruziny jsou zameénne).

Teleskopicka vidlice modeli Endure s pevné uchycenym plastickym blatnikem ma
zménéné uchyvceni tlacné pruziny a zmeénéné horni a dolni vedeni vidlice oproti
teleskopické vidlici, medelu S 51, coz berte v Gvahu pii opravich

12.1. Demontaz ramen vidlice a méchu
S51'S70

Demontujte predni ochranny plech. Za
tim uc¢elem odstrante oba upevnovaci
: # Srouby M 6 < 55 s kotoucem 6,4, kruho-
vou pojistkou B6 a matici M 6 svorek
na kluzacich.

Obraz 145

Odstrante pridrzné Srouby M 8 < 30 na
hornim vedeni vidlice a svéraci Srouby
M 8 < 25 na dolnim vedeni vidlice.
Ramena vidlice vytahnéte otacivymi
pohyby z vedeni vidlice (predtim pri-
padné je uvolnéte lehkym razem z ulo-
zeni z horniho vedeni vidlice). Odstrante
méchy z ramen vidlice.

Obraz 146
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Pokyny pro dotateénou montaz méchi

Vyjméte uplna ramena vidlice z vedeni vidlice, odstrante stéraé prachu.

Do kruhové drazky meéchu zatlacte plasticke krvei viko.

Tim se zakryje odvzdusnovaci dira v méchu a zajisti ulozeni na nosné trubici.
Ngsnou trubici lehce naolejujte.

Nasunte méchy a zatla¢te do kruhové drazky kluzaku.

Opétné namontujte uplna ramena vidlice.

Meéchy presunte nahoru tak, aby dosedlv na dolni vedeni vidlice.

Endure modely s pevné uchycenym plastickym blatnikem

Ramena vidlice se, po uvolnéni upevinovacich $roubud na hornim a dolnim vedeni
vidlice, stahnou dolu. Plasticky blatnik zistane na stroji (viz také obraz 160).

SR 50 SR 80

Vymontujte predni kolo. Piredni ochran-
ny plech vyjméte, po vysroubovani vzdy
dvou upevnovacich sroubti M 6 > 55 (1)
a odstranéni svorek na kluzacich.

Obraz 147

Odstrante pridrzné Srouby M 8 < 25 na
hornim vedeni vidlice a svéraci $rouby
M 8 > 25 na dolnim vedeni vidlice. Ra-
mena vidlice stihnéte, ota¢ivym pohy-
bem, z vedeni vidlice, dolit z ramen
vidlice odstrante méchy.

Obraz 148

(1) Pridrzny sSroub

(2) Upevnovaci Sroub svétlometu

(3) Serizovaci Sroub svétlometu
(viz odstavec 16.5.)

(4) Svéraci Sroub
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Rozlozeni ramen vidlice

12.2.

;

J%dnotlivé dily kluzaku a pruziciho
prvku:

)

i
.r_.
!

Ramena vidlice maji obdobnou kon-
strukci. Pouze levé rameno ma na paté
svéraci Sroub M 8 < 45, pruzny kotouc 8
a Sestihrannou matici M 8, které zajistuji
nasuvny hridel proti pootoéeni.

Z kluzaku sejméte stira¢ prachu, rameno
vidlice opatrné upnéte kolme na jeho
paté. Vytahnéte nosnou trubici nahoru,
a7z do konecné polohy a z dolniho konce
nosneé trubice odstrante kruhovou po-
jistku 25.

Nosnou trubici stahnéte nahoru.

Obraz 149

Vylejte olejovou napln a kluzak upnéte
vodorovné ve svéraku, uvolnéte matici
M 6 v paté kluzaku a vyjméte z kluzaku
dolni ulozeni pruziny s nosnou pruZi-
nou.

Nosnou pruzinu vyvtoc¢te z dolniho upina-
ciho dilu.

Obraz 150

U modeli Enduro s pevné uchycenymi
plastickvymi blatniky je nosné péro pevne
spojeno s hornim a dolnim uloZzenim
péra (zalisovanvmi koliky). Pri vyméné
nosneho péra, nebo ulozeni péra musi se
nosne péro vymeénit uplné s hornim a
dolnim uloZzenim péra. Ty¢ je upevnéna
na dolnim uloZeni péra, mimo nosné

peéro.

Obraz 151

(1) Kluzna trubice (8) Sestihranna

(2) Hridelovy matice 6
krouzek (9) Nosna pruzina
D3040 X 7S 2 (304 + 5 mm)
TGL 16434 dlouha)

(3) Ty¢ ulozeni (10) Ilorni ulozeni
pruziny pruziny

(4) Kuzel (11) Teésnici kotoud

{(3) Dorazovy plech (12) Pryvzovy Kotoudé

(6) Dolni ulozem 6 X 10X 2
pruziny (13) Sestihranna

(7) Kotouc 6 matice
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12.3. Slozeni ramen vidlice a sestaveni vidlice

S

42

Dopliite dolni ulozZeni péra. Utdhnéte
viechny Sroubové spoje silou 4,9 Nm
(0,5 kpm). KuzZel utésnéte pryZovym

kotouéem 6 > 10 X 2.
A=3314+1mm

(S 51/S 70)
A=352+1mm

(SR 50/SR 80)
B = 13 mm
Obraz 152

Vlozte pryzovy kotoué¢ a spolu s opérkou
pruziny zasunte do peclivé vyc¢isténé a
kruhovym tésnénim opatiené kluznice.
Kruhové tésnéni D 30 X 40 X 7 S 2
(TGL 17454 zvlastni provedeni vnitiniho
prumeéru).

Prostréte tyé s opérkou pruZiny svym
dolnim zavitovym nastaveem dirou
v paté kluzaku. Priloite pruzny kotouc 6
a nasroubujte matici M 6. (Musi byt za-
jisténo tésnéni proti unikani oleje).

Upozornéni:

Utésnéni dolni opérky pruzZiny je pro-
vedeno pryzovym kotou¢em 6 > 10 X 2.
ktery se montuje pod kuZel a nesmi s€
v Zadném pripadé zapomenout.

Obraz 153



Nosnou pruzinu, opatfenou horni opér-
kou pruziny, nakrufte na dolni opérku
pruziny. Na horni opérku pruziny vlozte
tésnici kotoué¢ a nasadte nosnou trubici.
Koncovy doraz vytoéte nahoru a nasadte
do nosné trubice.

Upozornéni:

Nosné trubice SR 50/SR 80 jsou delsi,
nezli trubice S51'S70 a jsou na svém
hornim konci vyznaéeny 6 mm dlouhym
prestruzenim.

Obraz 154

Pres otvor kluzidku presunte kryci plech
a namontujte kruhovou pojistku 25.

Obraz 155
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Kazdé rameno, opatieno 34 em® hydrau-
lické kapaliny HLP 46 [46 mm?/s (46 cSt)
pri 40 °C]; vlozte do uplné vidlice.

Obraz 156

Do horni opérky vidlice zaSroubujte
upeviiovaci Srouby M 8 > 25 s podloz-
kami a utahnéte je.

K pravému rameni vidlice podlozte
drzak rychloméru.

K levému rameni vidlice podlozte drzak
otackoméru.

Pti montazi dbejte, aby horni opéry pru-
ziny radné dosedaly ve vnitfnim Sesti-
hranu nosnych trubic.
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Pootoc¢te kluzaky do prava, ve sméru
Jizdy, ¢imz zajistite mirné predpéti nos-
nych pruzin. Ramena vidlice sefidte
s nasuvnym hridelem a pevné utahnéte
svéraci Srouby v dolni uUplné vidlici
(M, = 16 Nm).

U modelt s pevné uchyecenymi plasticky-
mi blatniky odpada toto predpéti, jeito
jsou zajistény koliky proti zkrutu.

Obraz 158

Namontujte predni ochranny plech.

Za tim ucelem vlozZte poloviny svorek do
prislusnych vybrani kluzak a do svorek
zasunte Srouby M 6 < 55 s nasunutymi
kotouc¢i 6,4. Vlozte ochranny plech. Pri-
lozte pruzné Kkrouzky B 6 a pevné
utahnéte matice M 6.

Provedte funkéni zkousku. Zamontujte
predni kolo. Drive, nezli utahnete své-
raci Sroub nasuvného hridele (M, =
10 Nm), vidlici silné propérujte tak. aby
Kluzaky byly rovnobézneé.

Obraz 159
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U modelu s pevnymi plastickymi blat-
niky, vyobrazenymi na obr. 160, dbejte,
aby pfi montdZi ramen vidlice konce
nosnych trubek, nejdfive licovaly s horni
vidlici a byly upnuty svéracimi Srouby
Poté utahnéte upeviiovaci Srouby horni
opérky pruziny (véetné drzaku rychlo-
méru) a svéraci Srouby dolni uplné
vidlice (véetné drzaku rychloméru a
kotouce).

Montaz ramen vidlice u modeli SR 50
SR 80 se provadi v zasadé obdobne.

Obraz 160

(1) Svéraci Sroub

(2) Ulozeni pruZiny (nahofe)

(3) Svéraci sroub

(4) Dva upevnovaci Srouby pro blatnik —
rozpérny plech

(5) Tii upeviovaci §rouby plastického
blatniku

Vymontovani a zamontovani lozZisek Fizeni

S$51/S70

Ani predni vidlice, ani fiditka se pro
vymontovani loZisek nemusi demontoval.
Jediné bovdeny vedouci vodici trubici
piredni vidlice se musi odpojit od ovlada-
cich prvki.

Vyjméte pruchod bovdenu 2z matice
s drazkou na vodici trubici a uvelnete
matici s drazkou.

Obraz 161
Odstratite oba upeviiovaeci §rouby M8

' 30 horni ¢asti uplné vidlice a vidlici
spolu s Fiditky sejméte.

Obraz 162



Uvolnéte horni krouzek vidlice a z ¢elné
trubice ramu vyjméte uUplnou pfredni
vidlici.

Obraz 163

Jednotlivé dily lozisek fizeni:

Po skoncené udrzbé (nepoéita se s pro-
mazanim loZisek) provedte sloZeni
v opa¢ném poiadi.

Pri sefizovani ulozeni hornim krouzkem
vidlice, nesmi mit lozisko wuli, ale musi
se volné pohybovat; dbejte na to, Ze se
pri utahovani matice s drazkou, vile
opét ¢astecné zmensi. Je proto vyhodné,
kdyz lozisko jiz nema viili a diive, neZli
utahnete matici s drazkou, kruh vidlice
o !/s ota¢ky pootocite zpét.

Obraz 164

(1) Dolni krouzek vidlice

(2) Drzak kulicek A TGL 39-454
(3) Ramové lozZiskové panve

(4) Horni krouzek vidlice

SR 50/SR 80

Uvolnéte ¢étyri ptridrzné Srouby (1) pfi-
strojové skriné a tuto vyklopte nahoru,
dozadu, pri tom odS8roubujte hiidel
rychloméru a poté vyvéste bovdeny
vedouci ¢elni trubici.

Obraz 165
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Uvolnénim upevinovaciho 3roubu (1) 5
vyvésenim pruziny (2) vyjmeéte svétlo-
met ze skfiné svétlometu.

Poté uvolnéte dva upevinovaci Srouby (3)
a skfin svétlometu vyjméte nahory.
Ma-li se skiin svétlometu, nebo svétlo-
met vyjmout uplné, odpojte pripoje
kabell.

Vhodnym nafadim uvolnéte matici
s drazkou a sejméte ji. Uvolnéte pri-
drzné srouby M 8 >< 25 horni ¢asti uplné
vidlice a sejméte horni uplnou vidlici
s Fiditky a uplnou pristrojovou skiini
z ¢elné trubice, nahoru. Z ¢elné trubice
odstrafnite hakovym kli¢em kruh vidlice
a vytahnéte uplnou vidlici z ¢elné tru-
bice, dolt.

Montaz provedte opaénym postupem.
pricemz dodrzujte sefizovaci pokyny
uvedené na obr. 164. Rovnéz i jednotlivé
dily uloZeni jsou na obraze 164 uvedené.

Obraz 166
14. Prace na pérovacich jednotkach
14.1. Hydraulicky tlumené pérovaci jednotky bez sefizovaciho

zarizeni
Vyména uvnitié uloZené nosné pruziny

Horni ochrannou objimku stladte ca-
ste¢né dolt a odstrarite polopanve.

Obraz 167
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Stahnéte ochrannou objimku a sejméte
nosneé péro z pistnice.

Olraz 168

Zkontrolujte tlumic¢ pérovani, je-li tésnv
a neni-li opotreben,

Obraz 169

Potiete nosné pero tukem a nasadte je
na tlumic.

Udaje nosného péra pérovaci jednotky:

Celkova délka 163 mm

Zvysovani sily propérovani po 1 mm
¢ =195 N/mm (2,0 kp/mm).

[26,0 N mm (2,6 kp/mm)]

Pocet pruzicich vinuti if = 14.5, k tomu
je na kazdem konci prihnuto a pribrou-
seno jedno vinuti

[] plati pro nosné péro pérovaci jednotky
s volné uloZzenym nosnyim perem.

Obraz 170



Vyména vné ulozeného nosného péra

Postup je stejny, jako pfi vyméné vnity
uloZzenych nosnych pér, pficemz odpada
demontaZ ochranné trubice,

Obraz 171

Hydraulické tlumiée pérovani

Nami pouZivané tlumiée pérovani pracuji podle principu dvou¢innych dvoutru-
bicovych — tlumi¢t pérovani (system , Harta*).

Ucinnost ve sméru tlaku:

Pist opatfeny prichozim otvorem a jednou ventilovou desti¢kou pohybuje se v tlu-
micim valei, naplnéném kapalinou, doli. Piitom musi tlumici kapalina pifemahat
odpor proudéni, dany tvarem pistu. Takto se spotiebovava energie vtékajici do
tlumice, pfi razech prichazejicich ze silnice. Pistnici vytladovany objem kapaliny
je zpétnym ventilem zatlatovan z tlumiciho vélce do prostoru mezi vnéjéi plasf
a tlumici valec. I pfitom se spotfeboviva energie. Tlumici sila maZe byt ménéna
ventilovym Sroubkem u zpétného ventilu.

Uéinnost ve sméru tahu:

Béhem tahu pohybuje se pist nahoru. Kapalina nalézajici se v pracovnim prostoru
(nad pistem) vystupuje pfisluinymi otvory mezi pistnici a pistem a pfitom musi
nadzvednout slozku pruZnych kotouét, uzavirajicich jeden z otvori. Predpéti této
slozky pruZnych kotouél miZe byt rovnéz upraveno sefizovaci matici (na pistnici),
na predpokladanou tlumici silu. PFi propérovani pistniei vypuzovani kapalina
Je vyrovnavana zpétnym ventilem ze zasobniho prostoru (mezi vnéjsi trubici a
valcem). '

K funkénim zivadam dochazi:

Pri nepredpisové naplni kapaliny
[52 + 3 em? tlumiéové kapaliny viskozity
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30 ...38 mm?/s (¢St) pri 20 °C, nebo
8...12 mm?/s (cSt) pri 50 °C];
znecisténymi, nebo nespravné sefizenymi ventily,

pri netésnostech,

pri nasilnem poskozeni,

v dusledku opotiebovani, nebo
pfi montaznich chybach.

Technické udaje zadnich tlumiéa pérovani

Typ teleskopického tlumice pérovani C 22-70 F-25/5
Tlumici sila
v tahu 275 + 49 N (28 -+ 5 kp)
v tlaku 49 + 28 N ( 5+ 3 kp)
Pélka 338 mm
Mnozstvi kapaliny 52 + 3cm?
ZkuSebni poc¢et otacek 100 ot min
Zkusebni zdvih 40 mm

Péce, udriba, funkéni zkouska

Teleskopicky tlumié pérovani nevyzaduje zadné péde.

Pryzové dily k uchyceni tlumiéi nesmi prijit do styku s tukem. Vidy po ujeti
3000 km zkontrolujte uchyceni tlumi¢tt na stroji a vnéjsi trubici, nevykazuje-li
stopy po kapaliné, coz by bylo sznamenim netésnosti tlumic¢e. Ke kontrole sefizenych
t:lumicfch hodnot je zapotiebi specialnich kontrolnich pristroju, které vykresluji
diagramy prubéhu tlumeni. Prubéh a velikost tlumiei sily je rozhodujici pro jizdni
vlastnosti stroje. Kontroly rukou nejsou pripustné, jezto timto zplusobem nelze
zjistit, zda tlumici sila pisobi po celé draze zdvihu.

Kontrolu provadéjte s tlumicéem postavenym kolmo.

Muze se po skladovani, nebo dopraveé tlumice stat. Ze ptri roztahovani tlumice lze
pocifovat prazdny zdvih. Nékolikerym zapumpovanim v montazni poloze tlumice,
muazZe se kapalina, ktera se dostala do zasobniho prostoru. dostat opét do valce.

Funkéni zivady a jejich pFidiny

1. Tlakovy stupefi nepracuje:
Tésnici kotou¢ na zpétném ventilu netésni (tésnici kotou¢ ohnuty, tésniei plochy
na zpétném ventilu nejsou rovneé).
Neéistota mezi tésnicim kotouéem a télesem zpétného vcatilu.

2. Tazny stupei nepracuje:

Nedistota mezi tésnicim kotouc¢em a tésnicimi plochami na pistu, jakoz i mezi
talifem ventilu a dosedaci plochou. Tésnici kotou¢ na pistu netésni (tésnici
kotou¢ ohnuty, tésnici plocha pistu neni rovna).
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3. Tlumici sila v tlakovém i tazném stupni se po kazdém stupni projevuje pozdéjj -
Zpétny ventil netésni na ¢elnych straniach valce bezvadne,
zpétny ventil v plasfove trubici sikmy.

4. Tlumié¢ vykazuje ztratu kapaliny:
Tésnénf pistnice vadné (manzeta).
Pistnice vadna.

Tésnéni plasté vadne.
Plast netésny (prodreny, trhlina).

5. Tlumeni neni mékké, ale trhave:
Nedostatek hydraulické kapalinyv.
Zpétny ventil netésny.

6. Tlumié neuc¢inny, bez zjevnych stop ztraty kapaliny:
Cizi télisko mezi membranou pistniho ventilu,

14.2. Hydraulicky tlumené pérovaci jednotky se sefizovacim
zafizenim

Vieobecné poznamky

Zvysenym narokiim na ram se vyhovuje zavedenim mnohon:isobné seriditelnych
pérovacich jednotek. Sefizovacim natrubkem lze piredpéti nosného péra prizpusobit
v ruznych stupnich danému stavu zatizeni. U nasich modely se pouzivaji nasledujici
pérovaci jednotky.

Dvojnasobneé seriditelné pérovaci jednotky:

@ Paka serizovaciho natrubku ukazuje — piiprovozu's 1 esobou
ve sméru jizdy (normalni predpéti péra)

@ Paka serizovaciho natrubku ukazuje — pii provozu se 2 osobama
proti sméru jizdy (zvét§ené predpéti péra)

Pétinasobneé seifriditelne pérovaci jednotkyv:

Na krytu pérovaci jednotky jsou razné sefrizovaci stupné vyznaceny cisly. Pootace-
nim prestavniho kruhu do prava se zvviuje predpéti péra a ¢iselné vétsi serizovaci
stupen (vhodné pro jizdu se spolujezdcem).

Jmenovité hodnoty nosného péra: Pérovaci jednotky
2-nasobné seridit. 5ti nasobné seridit.
Celkova délka 260 mm 209 mm
Zvysovani sily na mm drahy pera ¢ = 15.20 N/mm c— 19,20 N'mm
(1.60 kp/mm) (1,96 kp mm)
Pocet pérujicich vinuti 3= 145 =115
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Hodnoty tlumicée:

Typ
Tlumiei sila

Tah

Tlak

Délka
stla¢eny
Mnozstvi kapaliny

Kontrolni poé¢et otaéek

Kontrolni zdvih

A 22-84-88'8 M
940 + 60 N

(96 + 6 kp)
Skupina bez
zeleného bodu
820 + 60 N

(84 + 6 kp)
Skupina se zele-
nym bodem

80 + 30N

(8 +- 3 kp)

355 mm

277_; mm

67 + 3 cm’

200 ot 'min

42 mm

S 22-50-68/8
680 - 80N
(70 + 8 kp)
(Tlumi¢ nema
podskupiny)

80 + 30 N
(8 +- 3 kp)
340 mm
275_; mm
65 + 3 em?
200 ot/min
40 mm

¥ dvojnasob sefiditelnych pérovacich jednotek smi se pouzit jediné tlumice stejné
rupiny (viz barevna znaceni). Pri prestavovani pétinasobné sefiditelnych pérova-

ch jednotek pomocnym nafadim (na pr.
zajisténi hlavy, proto zadné nasilné prestavovani! (M, = 30 Nm)

klestémi) dbejte, aby nebylo uvolnéno

Nosna péra dvojnasobné a pétinasobné seriditelnvch tlumié( nejsou vzajemné

zaménna.

Udriba

Dvojnasobné seriditelné pérovaci jed-

notky.

Pérovaci jednotku upnéte do svéraku.
Serizovaci natrubek pooto¢te na provoz-

Solo.

Nosné péro zatlacte ¢astec¢né doli a od-

strante polopanve.

Obraz 172
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Z tlumice sejméte ochrannou objimky
nosné péro a sefizovaci natrubek.

Obraz 173

Chceme upozornit, Ze se na pistnici tlu-
mic¢u pérovani nalézaji dva pryzové roz-
pérné ¢lanky, které znemoZnuji pii-
padny styk zadniho kola se zadnim
ochrannym plechem, pfi maximalnim
propérovani pérovacich jednotek.
Zkontrolujte tésnost tlumiéa a stopy po
opotrebovani.

Montaz provedte opaénym postupem.
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14.2.1.

Pétinasobné sefiditelné pérovaci jed-
notky

Pérovaci jednotku, sefizenou na druhy
stupen, vymontujte. Spi¢atymi kle§témi
odstrarnte kruhovou pojistku 28 (1). Kryt
(2) sejméte nahoru. Pootacenim serizo-
vaciho kruhu (3) do leva, uvolnéte tento
od segmentového oblouku (7). Ochran-
nou objimku (4) a nosné péro (5) vytah-
néte nahoru, prfipadné vytahnéte nahoru
také dosedaeci kruh.

Montaz provedte opaénym postupem,
pricemz potiete segmentovy oblouk (7)
lehce tukem.

Obraz 175

Pokyny k zamontovani do ramu

Pred ulozenim polopanvi pootocte seri-
zovaci natrubek na provoz Solo. Serizo-
vaci natrubky jsou na svych pakach zna-
¢eny R, nebo L. Sefizovaci natrubky zna-
¢ené R namontujte na levou pérovaci
jednotku (ve sméru jizdy), natrubky
znatené L montujte na pravou pérovaci
jednotku. Prestavitelné vadéky tlumiéa
pérovani obou pérovacich jednotek musi,
v namontovaném stavu, ukazovat na
sebe.

Obraz 176
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15.

15.1.

Prace na ramu

Modely S 51/S 70

U udplné pérovaci jednotky je prestavi-
telna vacka, po otoéeni sefizovaciho na-
trubku do polohy spolujezdec, viditelns.
Na vyobrazeni je znidzornéna leva péro-
vaci jednotka.

Obhraz 177

Ram je proveden z trubek a sklada se ze vziajemné seSroubovanych montéaznich
skupin, Tim lze jednotlivé dily snadno vymontovat.

@ Vyména sedadla, nidrze paliva a no-
si¢e zavazadel

Uvolnéte piedni a zadni uchyceni seda-
dla (vpredu Sroub s valcovou hlavou
M 6 < 16, vzadu dva Srouby se Sestihran-
nou hlavou M 6 < 14) a sedadlo nad-
vzednéte.
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Odstrante upeviiovaci Sroub M 8 X 20 a
vytahnéte nadrz paliva dozadu.

Obraz 179

QOdstrante’ upevnovaci Sroub M6 < 14
drzaky zpétné svitilny a oba upevnovaci
Srouby M 6 < 12 nosice zavazadel a nosic¢
sejmete.

Montaz provedie opadénym postupem,
pricemz dbejte na dobré utazeni sroubo-
vych spoju a spravné uloZzeni pojistek
(podlozky, pruzné podlozky), a pryvio-
vych dilu (nadrz paliva).

Obraz 180

@ Demontiz a montaz zadniho ochran-
ného plechu a stiedni ¢asti skiiné

Otevriete schranku prislusenstvi, toto od-
strante a vyjméte akumuldtor (vyvéste
viko) a odpojte spoje kabeli na ramu.
Uvolnéte dolni upevniovaci Sroub
M 6 X 12 na zavésu listové pruziny uchy-
ceni ochranného plechu a ochranny
plech sejméte dozadu.

Obraz 181

Uvolnéte drzak upinaciho pasu akumu-
latoru (dva sSrouby s valcovou hlavou do
plechu 4,8 < 13) a odstrante oba kryty
dér z vyrezu pro trubice ramu, ve stredni
casti skriné.

Obraz 182
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Uvolnéte wvnitfni wupevnovaci Sroyy,
M 6 X 25, ktery je souéasné ukostioy;
cim bodem (s podlozkou 6,4, zubovyy,,
podloZzkou A 8, druhou podlozkou 64
Sestihrannou matiei M 6, pruZnou pgq,
lozkou 6 a druhou Sestihrannou maj
M 6) a vnéjii upeviiovaci Sroub M 6 5
(s podlozkou 6,4, pruznou podlozkou B ¢
a Sestihrannou matici M 6) a stfedni ¢y
skifiné vyjméte do prava.

Obraz 183

Montaz provedte v opa¢ném poiadi, Pji.
tom davejte pozor, aby kabelové svorky
byly v pofadku a neposkozené a abhy
elektrické kabely byly spravné ulozene,

@® Vyména noini stupaéky

Tato prace muzZze byt provedena i na
uplné smontovaném stroji.

Odstrante pfedni upeviiovaci Srouby
M 8 X 14 (s pruznou podlozkou B# a

§estihrannou matiei M 6). Uvolncte
loziskovy Sroub sklopného stojanu
M 8 < 90.

Stupa¢ku vyjméte do piedu.
MontaZz provedte v opacéném poradi
(M; = 16 Nm).

Obraz 184

@® Vyména sklopného stojanu

Tato prace muZe byt provedena i "
uplné smontovaném stroji.

Vyvéste pruzinu sklopného stojanu
Odstrante loziskovy #roub M 8 <
(s podlozkou 8,4, pruznou podloZkou Bé
a Sestihrannou matici M8). Sejmé®
sklopny stojan.
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Montaz provedte v opa¢ném porfadi.
Lozisko sklopného stojanu promazte s asi 2 g loZiskového tuku.

@® Vyména piky noZni brzdy

Tato prace miuize byti provedena i na
uplné smontovaném stroji.

Vyvéste brzdové tyéovi a vratnou pru-
zinu, odstrante loZiskovy Sroub M 8 < 110
(s pruznou podlozkou B 8, a Sestihrannou
matici M 8). Sejméte paku nozni brzdy,
odstrante ochranné éepi¢ky a rozpérnou
trubici.

Montaz provedte opa¢nym postupem.
Loziskovy Sroub opatite asi 2 g lozisko-
vého tuku (M, = 16 Nm).
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@ Vyména zadni kyvné vidlice

Nejdiive demontujte zadni kolo a pohon
zadniho kola, vyvéste péro sklopného
stojanu a péro paky nozni brzdy.
Uvolnéte dolni uchyceni pérovaci jed-
notky (Sroub se s$estihrannou hlavou
M 8 X 45, podlozku, pruznou podlozku
B 8 a Sestihrannou matici M 8).
Qdstrante levou 3estihrannou matici
M 12 ¥ 1,5 (s pruznou podlozkou B 8)
¢epu loziska kyvné vidlice. Vhodnym
trnem vytla‘te ¢ep loziska, kterym se
pripadné muze i zajistit loZisko motoru.
(Vystiihejte se poskozeni zavitu!)
Kyvnou vidlici vyjméte dozadu.

Cep loziska hyvné vidlice: M, = 40 Nm
Montaz provedte opa¢nym postupem.
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Upozornéni na montazni sled u typu stroju se vzpérami podvlaku ramu:

Montujte jednotlivé dily z leva, vné (ve sméru jizdy) takto:

Cep s 3estihrannou matici M 12 X 1,5
Opérna vzpéra horni vyztuhy, vlievo
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Vzpéra podvlaku ramu, leva
Lozisko motoru, vlevo
Nabézné pouzdro

Montujte jednotlivé dily z prava, vné (ve sméru jizdy) takto:

Sestihranna matice M 12 X 1,5
Pruzna podlozka 12

Vzpéra podvlaku ramu, vpravo
PruzZna podlozka B 12

Opérna vzpéra horni vyztuhy, vpravo
Lozisko kyvné vidlice

Lozisko motoru, vpravo

Nabézni pouzdro

116

® Vyména loziska motoru

Pro tuto praci se musi motor nejdrive
vymontovat a pak odstranit ¢ep loziska
kyvné vidlice.

Odstrante matici M 8 (s pruznou podloz-
kou B 8 a spodnim tla¢nym dilem) zam-
kového Sroubu M 8 X 45 a vytahnéte
zamkovy Sroub.

Sejméte pravé a levé lozisko motoru.
jakoz i horni tlaény dil.
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Demontujte panev loZziska motoru, i pry-
Zové tésnéni.

Montaz provedte opaé¢nym postupem.
K usnadnéni montaze utahnéte Sesti-
hrannou matici zamkového Sroubu na
lozsiku motoru az na konec.
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@® Vyména vzpér podvieku ramu

® Vyména horni vyztuhy ramu

Tato prace mizZe byt provedena na tplné
smontovaném stroji.

Demontovat se musi sedadlo a nadrz
paliva.

Odstrante pfedni upeviiovaci §roub
M8 <75 (s pruznou podlozkou B8 a
Sestihrannou matiei M 8) a uvolnéte
horni uchyceni pérovaei jednotky (po
jednom Sroubu se Sestihrannou hlavou
M 8 < 65 s podlozkoy pruznou podlozkou
B 8 a Sestihrannou matici M 8).

Sejméte horni vyztuhu ramu.

Montaz provedte v opa¢ném poradi
(M, = 16 Nm)

Obraz 190

Na sfyénikovém plechu uvolnéte Sestihrannou matici M 8 a odstrante sroub se
destihrannou hlavou M 8 < 22, jakoz i pruznou podlozku B 8. Cep loziska zadni
kyvné vidlice odstrante, pfi¢emi brzpodmineéné dodrZujte pokyny uvedené pfi

wméneé zadni kyvné vidlice.
Montaz provedte v opaéném poradi.

15.2. Modely SR 50/SR 80

@ Vymeéna niadrie paliva

Demontazi

Sedadlo a kryt motoru jsou demonto-
vané. Odpojte zaporny i kladny pripoj
akumulatoru. Stahnéte hadici paliva s
kohoutku paliva (vystiihejte se ztra-
tam paliva). Odstrante oba horni a dolni
upeviiovaci Srouby M 6 X 14, resp.
M6 X 12 (1). NadrZz paliva vyjméte na-
horu.
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Montaz

Hornimi upevnovacimi Srouby (1) pri-
chyfnéte nadrz paliva, nadzvednéte ji a
zkontrolujte polohu mechovité pryze (2)
mezi nadrzi paliva a sacim ustrojim
(pfip. ji nové zalepte). Spusfte nadrz
paliva a namontujte dolni upevihovaci
Srouby, pfitom dbejte, aby uhelnik (3)
byl fadné uloZen. Poté utdhnéte upev-
novaci Srouby a nasadte hadici paliva,
pfipojte pfivod akumulatoru (nejdfive
kladnou svorku a teprve potom zapornou
svorku). Namontujte sedadlo a kryt
motoru.

Obraz 192

@ Vyména piky noZni brzdy
Paka nozZni brzdy

Prava stupacka je demontovana a bov-
den brzdy je vyvéSen ze zadniho brzdo-
vého stitu. Vyvéste vratnou pruZinu a
bovden brzdy.

Odstratite upeviiovaci Sroub M 8 X< 60 (1)
a sejméte paku nozni brzdy. Zkontro-
lujte rozpérnou trubici a ochranny kryt,
nejsou-li opotifebované.

Pii montazi potiete rozpérnou trubici
lehce tukem.

Préce se spinaéem brzdovych svétel byly
jiZz popsany v odst. 10.2.
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@ Vyména tyéovi Fazeni a paky nozniho
razeni

Demontaz

Leva stupacka je demontovana. Po sej-
muti paky nozniho spoustéce vyvéste
tazné pruziny (2). Uvolnéte upeviovaci
Srouby M 6 < 35 (3) tycovi razeni a
M8 » 60 (4) paky noZniho razeni, sej-
meéte radici tycovi a paku noZniho
razeni.

Zkontrolujte uloZeni tycovi a paky noz-
niho fazeni, jakoz i pryzového krytu (1)
radici tyce.
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Montaz

Montaz provedte v opa¢ném poradi, pii-
tom rozpérnou trubici lehce potfete tu-
kem. Pritom dbejte, Ze se nejdrive musi
zaveésit tazna pruzina (2) a po serizeni
rozméru 88 (vodorovna vzdilenost od
¢epu zadni fadici paky k uloZeni radici
tyce, az k vypustné zatce oleje) a potom
utahnout upevrniovaci Sroub (3).

Paka nozniho tazeni: M, = 16 Nm
Zadni radici paka: M, = 10 Nm
Paka nozniho spoustéte: M, — 25 Nm

@ Vyména zadni kyvné vidlice

Zadni kolo, zadni ochranny plech, prava
a leva stupac¢ka, pohon zadniho kola,
paka noZzniho spoustéce a vyfukové zari-
zeni jsou demontovany. Uvolnéte dolni
uchyceni pérovaci jednotky (1) a od-
strante levou Sestihrannou matici
M 12 > 1,5 (2) ¢epu loziska kyvné vidlice.
Cep loziska vytlaéte vhodnym trnem a
kyvnou vidlici vyjmeéte dozadu.

Cep loziska kyvné vidlice: M, = 40 Nm
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Pozor! Pii odstranovani éepu loziska znemoznéte pomocnym trnem, nebo vhodnoy
vzpérou motoru, poklesnuti motoru.

@ Vyména sklopného stojanu

Sklopny stojan je na ramu pfichycen dvéma upeviiovacimi Srouby M 8 < 40
(M, =16 Nm). Pfi opravach dbejte na fadné uloZeni tazné pruziny a rozpérné
objimky (rozpérnou objimku lehce potrete tukem).

@ Vymeéna loziska motoru

Motor je vybudovan upeviovaci srouby M 8 < 100 (3) e M 8 X 90 11) s prouznou
podlozkou B 8 (4) a §roubem se $estihrannou hlavou] uvolnéte loZziska kyvné vidlice
a vytahnéte jej (pozor na driak stupacky). Potom vyjméte lozisko motoru (12).
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Jednotlivé dily loZiska motoru se mohou, po uvolnéni kruhové pojistky (6) vyjmout
z loziska motoru (12). Pii zabudovéani jednotlivych dilu se nejdfive musi oboustranné
vlozit kotoude (10), pryzova ulozeni (9) a dorazové kotouée (8). Poté zavedte vnitini
trubici (13), pfipadné dily loZiska zajistéte na protistrané pomocnym nafadim.
Zavedenou vnitfni trubici zajistéte kotoucem (7) a kruhovou pojistkou (6). Pri
montaZi nezapomefite na pryZovy naraznikovy kotou¢ na pfednim uchyceni loziska
motoru (na pfi¢ném nosniku).
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@ Vymeéna Fiditek

Uvolnéte ¢tyri pridriné Srouby skfiné
pristroju (viz obraz 165) a tuto vyklopte
dozadu, nahoru a pfitom odsroubujte
hiidel rychloméru.

Odstrante ovladaci prvky fiditek a uvol-
néte dvé upevinovaci matice M8 (1):
Poté vyjméte fiditka nahoru.

Upevnéni fiditek: M, = 16 Nm.
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16. Prace na elektrickém zarizeni

16.1. Setrvaénikové primarni zapalovani 8307.10, 8307.10/1,

8307.10/2, 8307.10/4 a 8307.10/5

16.1.1. Konstrukce
Hlavni dily setrva¢nikového primarniho
zapalovani:
Obraz 198

(1) Zakladova deska
(2) Svetelna civka

(3) Primarni civka

(4) Svételna civka

(5) Kondenzator

(6) Prerusovac

(7) Zapalovaci civka AB 12V
(8) Kabel

(9) Kabelova koncovka
(10) Setrvaénik

(11) Vac¢ka prerudovace

Setrvaénikoveé primarni zapalovani se sklada z obou hlavnich skupin:

Zakladova deska, uplna Setrvaénik, uplny

- Cis. dilu

8307.10 8307.10-100 8307.10-010
8307.10/1 8307.10/1-100 8307.10-010
8307.10/2 8307.10/2-100 8307.10-010
8307.10/4 8307.10/4-100 8307.10-010

8307.10/5 8307.10/5-100 8307.10-010
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Setrvaénik 8307.10-010 (Cerveny berevny tisk) ma 6 anizotropnich oxidkeramickycp
magnetovych segmenti, které nevyzaduji ani domagnetizovani, ani magnetickéhg

zkratu, pfi demontovaném setrvaéniku. Hlava setrvaéniku ma tvar vacéky. Mimotg

ma zavit, pro pfipravek ke stazeni setrvaéniku s klikového hfidele (M 27 X 1,25).

desce.

vani a neni

Obraz 199. Zikladov4 deska, ipln4

(1) PrimArni civka
(2) Svételna civka
(3) Svételna civka

Svételnd civka (obraz 199)

Osazeni zikladové desky s oznaéenim
svorek a rozezn. barev kabehi

Udaj nabijeciho zafizeni je uvadén pouze
jako doplnék, zafizeni nepatii k zapalo-
umisténo na zakladové

Dynamo, typ (2) (3)
8307.10 21 W pro brzd. svit., 25 W pro svétlomet
(Nabijeci zarizeni svit. couvaci, osvétleni (59, ¢erv/bila)
8871.6/2) rychloméru (59b Sed/¢erv)
a nabijeni akumulatoru
(59a, éerv/zl)
8307.10/1 21 W pro brzd. svit., 21,2 W pro svétlomet, svit.

(bez nabijeciho zafizeni)

(59a, ¢erv/zl)

couvaci a osvétleni
rychloméru
(59, éerv/bila)

8307.10/2
(bez nabijeciho zafizeni)

21 W pro brzd. svit.,
(59b zel/¢erv)

31,2 W pro svétlomet, svit
couvaci a osvétleni
rychloméru

(59, ¢erv/bila)

8307.10/4
(ELBA 6 V, 8871.10)

21 W pro brzd. svit.,
(59b zel/éerv)

a nabijeni akumulatoru
(59a, ¢erv/zl)

31,2 W pro svétlomet, svit
couvaci a kontrol. svit.
dalk. svétel

(59, cerv/bila)

8307.10/5
(bez nabijeciho zatrizeni)

21 W pro brzd. svit.,
(59b zel/éerv)

31,2 W pro svétlomet, brzd.

svit. a osvétl. rychloméru
(59, ¢erv/bila)

Viechny typy dynama maji i nadile primarni civku pro zapalovani (2, hnédy

cerv).
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U raznych S51/S70 exportnich variant je kontrola dalk. svétla napajena 21 W
svételnou civkou.

pynamo, typ 8307.10:

K piizplsobeni se nepatrného prikonu koncového svétla (5 W) a osvétleni rychlo-
meéru (1.2 W) vykonu svételné civky 21 W je pred tyto spotrebice predfazena tlumiv-
ka, ktera umisténa v nabijecim zatizeni. Pro nabijeni akumulatoru propojte svorku
59a (Cerv zl) prostrednictvim jemné pojistky F 3,15 nabijecitho zarizeni.

Spelec¢né zasobovani:

krzdového svétla

res tlumivku konec. svétla
koncoveho svétla L

osvétleni rychloméru

S h es nabijeci zafizeni
nabijeni akumulatoru } P J

ze zapalovaci civky:
pii zapnutém brzdovém svétle (ovladani noZzni brzdy a prip. ru¢ni brzda) jsou
koncové svétlo, osvétleni rychloméru a nabijeci zarizeni mimo provoz; pri
zapnutém koncovém svétle a zapnutém osvétleni rychloméru (jizda za noci)
je nabijeci proud pro akumulator snizen.

DPynamo, typ 8307.10 1:

U tohoto typu dynama jsou zéasobovany zarovka 15 W svétlometu, koncové svétlo
5W a 1,2 W osvétleni rychloméru ze svételné civky s celkovym prikonem 21,2 W.

Dynamo, typ 8307.10 2:

U tohoto dynama jsou zasebovany dvouvlaknova Zzarovka 25/25 W svétlometu, kon-
eové svétlo 5 W a osvétleni rychloméru 1,2 W ze svételné civky s celkovym prikonem
312 W.

Dynamo, typ 8307.10,/4:

k tohoto typu dynama jsou napajeny dvouvlakonova zarovka 25/25 W svétlometu.
koncove svétlo 5 W, a 1.2 W, kontrolni svitilna dalkového svétla ze svételne civky
31,2 W. Nabijeni akumulatoru a 21 W brzdové svétlo jsou zasobovany z 21 W
svételné civky, takie pii zapnutém brzdovém svétle nedochazi k nabijeni akumu-
latoru.

Dynamo, {yp 8307.10 5:

Dvouvlaknovou zarovku 25 25 W svetlometu. koncové svétlo 5 W a 1,2 W kontrolni
svitilnu zasobuje 31.2 svételna civka. Brzdoveé svétlo je zasobovano 21 W svételnou
eivkou.
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16.1.2. Strana zapalovani

16.1.2.1. Sefizeni zapalovani po odirhu

Primarni proud vyrabény setrvaénikovym, primarnim dynamem pro zapalovani.
ma, v dusledku pri tom pusobicich fyzikalnich zakonu, ménici se hodnotu. K dosa-
Zeni dostateéné jiskry musi se vyuzit maxima primarniho proudu, které odpovida
urcité poloze primarni civky v magnetickém poli setrva¢niku. V tomto okamzikuy
se musi prerusovaé¢ rozevirat, aby zahajil indukei v proudovém okruhu. Optimalni
okamzik preruseni je vyrobcem zjisfovan pomoci pfesnych méfeni a je rozmérove
urcen, jako uré¢itd poloha setrvaéniku viéi primarni civce a znac¢kama na setrvac-
niku a zdkladové desce zachycen (znaceni odtrhu).

Pro setrva¢nikova svételnia primarni dynama 8307.10, 8307.10/1, 8307.10/2, 8307.10/4
a 8307.10/5 plati nasledujici naértek.

Obraz 200
(1) Znac¢eni bodu zaZehu na skfini motoru (5) Prestavovaci plech
(2) Znac¢eni na zakladové desce (6) Zakladova deska
(3) Znadeni na setrvaéniku (7) Mezera (kontrolni rozmeér)
(4) Skrfin motoru (8) Setrvaénik

Pri sefizovani zapalovani, po odtrhu, postupujte takto:

Prezkousejte predepsanou vzdalenost elektrod 0,4 mm na zapalovaci sviéce.

Lehce uvolnéte prichytky zakladové desky.

Setrvaénik uvedte do polohy zapalovani t. j. ve sméru otaceni, az znacka (odpovi-
dajici 1,8 mm, nebo 1,4 mm pred HU) licuje.

Zakladovou desku pootacejte sefizovacim plechem, aZ znacka zakladové desky
licuje se znac¢kou bodu zazehu na skifini motoru.

V takto fixované poloze zakladové desky vaéi setrvaéniku seridte prerusovad tak.
aby se praveé rozeviral. Za tim uc¢elem uvolnéte upeviiovaci Sroub pferusovade 2
prislu$né posunte prerusovacem.

Rozevreni prerusovace ukazuje kontrolni pristroj pro sefizeni zapalovani.
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Upozornéni:

Pokud by na skrini motoru nebyla
znacka bodu zéaZzehu anebo se v dusledku
opravy (na pi. vyménou klikového hri-

16.1.2.2, Pokyny pro udrzbu

Prerusovac

Upozornéni:

Pokud neni k dispozici kontrolni pfistroj
pro sefizeni zapalovani, 1ze zkontrolovat
vzdalenost kontakti pomoci ¢istého ple-
chového pasku o tlouétce 0,03 mm (sta-
niol), ktery zasunte mezi uzavi'ené kon-
takiy a ktery se, pri pocatku rozevreni,
muze pravé vytahnout. Po skonceném
sefizeni utahnéte upevnovaci §roub pre-
rusovacé. Ke kontrole provedenych seri-
zovacich praci lze vzdalenost kontaktu
prerusovace prezkouset pii maximalnim
zdvihu vacky (hodnota 0.4 + 0,05 mm).
Pevné utahnéte Srouby upevnovacich
prichytek zakladove desky.

Obraz 201. Sefizeni bodu zazehu
sefizovacim pristrojem zapalovani

dele) stala neplatnou, provedte noveé
znaceni takto:

Zasroubujte kontrolni piistroj pro seri-
zeni zapalovani (éiselnikovy uchylko-
meér) do zavitu svicky, ve viku valce,
Zjistéte horni uvraf.

Pist seridte na bod zazehu (1,8 mm,
nebo 1.4 mm pied HU). Za tim uéelem
pootacejte klikovym hiidelem a je ucelne
pootocit jim ponékud dale, proti smeru
otac¢eni hodinovveh ruci¢ek tak, abyste
pak spravny bod zazehu zjistili otace-
nim klikového hridele ve sméru otaceni
hodinovvch rucicek.

Pieneste znaceni na setrvac¢niku na skiin
motoru.

Obraz 202, Kontrola vzdalenosti Kontakin

Pierusovaé se znacné opotirebovanymi kontakty (velky dulek a pod.) vymeénte,
Mensi nerovnosti muzete vvhladit nejjemnéjsim smirkovym kamenem. Povrch
kontaktii ma byt vyhlazeny. Zaolejované kontakty vycistéte nevlaknitvm hadrikem
namoc¢enym v ¢isti¢i Tetra, nebo technickém benzinu.

Cepy ulozeni pacek promazte mazacim tukem (v NDR:SWB 433).
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Mazani vacky

Bezvadny stav mazaci plsté ma vyznam pro zivotnost a spravnou funkeci preruso-
vace. Zajisfuje usporné a dlouhodobé mazani nabézné plochy vacky.

Plst se ma dotykat pouze vrcholu vaéky, jakoz i é¢asti nabéhu a vybéhu.

Rozmér pro sefizeni: Mezi dolni ¢asti va¢ky a plochou mazaei plsté 0,5 az 0,8 mm.
Mazaci plst promaZte spec. olejem [viskozita 700...1 300 mm?s (eSt) pri 50°C).
Prili§ kratké, nebo zvrasnéné kousky plsté musite vyménit. Po vzeti stroje do
provozu, nevyzaduje mazaci ustroji, az do ujeti 5.000 km, zadné udrzby. Poté kon-
trolujte mazaci ustroji kazdych 3 000 km a mazaci plst promazte uvedenym special-
nim olejem pro prerulovace zapalovani. K tomu ucelu pouzijte $roubovaku asi
2...3 mm Sirokého a nakapte na plst asi 3... 4 kapky.

Zachytny dil oleje slouzi k ochrané pierusovace proti zaolejovani.

16.1.2.3. Kontrolni hodnoty dynama

Pfi kontrole dynama na zkuSebnim stavu musi byt dodrzeny nasledujici hodnoty,

Teplota dynama: 20°C + 5 K

Pocet otaéek v ot/min Draha jiskry v mm
300 nebo mens&i 5, nepravidelna jiskra
350 nebo mensi 5, pravidelna jiskra

3 000 nebo mensi 7, pravidelna jiskra

do 7 000 7, pravidelna jiskra

Hodnota odporu priméarni ecivky : 0,85 Ohm
Hlavi svitilnu (svorka 59) se musi zatiZit podle Tabulky v odst. 16.1.3.
16.1.3. Strana svétel

Pri kontrole strany svétel na zkusebnim stavu musi byt dodrZeny nasledujici
hodnoty :

Typ Svorka Napéti pri Zatézovaci odpor
dynama n = 4 000 n="7T000
ot/min ot/min

3807.10 59 6V 7.8V 1,82 Ohm

39a 6V 250V bez zatiZzeni

59b 6V 7.8V 1,75 Ohm
8307.10/2 39 6V 7,8V 1,46 Ohm

59a 6V 250V bez zatizeni

39b 6V T8V 1,75 Ohm
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Typ Svorka Napéti pri Zatézovaci odpor

dynama n =4 000 n = 7000
ot min ot/min

8307.10 4 59 6V 7.8V 1,46 Ohm
59a 6V 30,0V bez zatizeni
59b 6V 7.8V 1,75 Ohm

8307.10'5 59 6V 7.8V 1,46 Ohm
59a 6V 30,0V bez zatizeni
59b 6V 7.8V 1,75 Ohm

Keontrolu provadeéjte pri 20 °C + 5 K.

Prii téchto mérenich zatézte stranu zapalovani 7 mm dlouhou jiskrou

Napéti mérte voltmetrem s efektivnimi hodnotami a to na kazdé svorce jednotliveé,
podle tabulky, pri¢emz ostatni svorky nesmi byt zatiZeny. Zatézovaci odpory musi
byt prosty indukce (bifilarni vinuti) a nezavislé na teploté.

Hodnoty odporu svételnych civek (smérné hodnoty)
Typ dynama 8307.10:

25 W civka (svorka 59 na kostre): 0,27 Ohm
21 W civka (svorka 59b na kostre, svorka 59a neni pripojena): 0,27 Ohm

Typ dynama 8307.10 2:

31,2 W civka (svorka 59 na kostre): 0.23 Ohm
21 W civka (svorka 59b na kostre): 0,27 Ohm

Typ dynama 8307.10 4:

31,2 W civka (svorka 59 na kostre): 0,23 Ohm
21 W civka (svorka 59b na kostre, svorka 59a neni pripojena): 0,27 Ohm

Typ dynama 8307.10 5:
31,2 W civka (svorka 59 na kostie): 0,23 Ohm
21 W civka (svorka 59b na kostre): 0,27 Ohm

PiezkousSeni strany svétel zapalovace ve vozidle je mozné orienta¢ni kontrolou
napéti viceuc¢elovym pristrojem (v NDR na pr. UNI 7) na jednotlivych spotrebi¢ich.
Nesmi se objevovat zadné podstatné uchylky od hodnot uvedenych v tabulce.
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16.1.4. MontiazZni rozméry a upozornéni

Plochy jader civek musi mit prameér

84 {26 mm
Jejich poloha na zakladové desce musi byt pifesné vystiedéna (stiedici priumeér
zakladové desky 110 mm). Mezi plochami jader civek a vnitfnim primérem setrvac-
niku musi byt na vsech straniach mezera 0,4 az 0,6 mm. Dbejte, aby civky fadné
dosedaly a matice byly Fradné utazeny.
Uvolnéné civky, spatné plosné a stfedové uloZzeni vedou k tomu, Ze civky narazi
a tim dochazi k jejich vypadku.

16.2. Elektronické magnetové zapalovani 8384.5/4 a 8384.6

16.2.1. Konstrukece a funkce

Obraz 203. Hlavni dily elektronického
magnetového zapalovani

(1) Zakladova deska

(2) Sveételna civka

(3) Svételna civka

(4) Nabijeci civka (zapalovani)

(5) Ridici ¢idlo

(6) Setrvaénik

(7) Zapalovaci civka ,EMZA"“ AB6 V

(8) Kabel

(9) Kabelova civka

(10) Ridiei dil

(11) Kabel od ridieiho dilu k zapalovaci
civee

(12) Kabel od ridiciho dilu ke spinadi
zapalovani a svétel

Magnetové vysokonapéfové kondenzito-
rove zapalovani pracuje bez kontaktu a
nevvzaduje udrzby. Zazehovy proud je
indukovan fizenym vybojem kondenza-
toru ve vné ulozené 6-V zapalovaci civcee.
Proud potrfebny pro nabijeni kondenza-
toru a fidici impuls je vyrabén nabijec!
civkou, nebo ridicim ¢idlem zapalovace.

Obraz 204

(1) Nabijeei civka zapalovani
(2) Sveételna civka

(3) Svételna civka
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Elektronicka magnetova zapalovani 8384.5'4 a 8384.6 skladaji se z:

— elektronického setrvaénikového dvnama (zdikladova deska uplna a setrvaénik)
— ridiciho dilu, ¢éis. 8309.12
— zapalovaci civky . EMZA" AB 6 V, c¢is. 8351.1 13

Setrvacnikové elektronické dynameo se sklada ze dvou hlavnich skupin:

Cis. dilu Zakladova deska, uplna Setrvaénik, uplny
8305.1,4 8305.1'4—100 8305.1 — 010
(EMZA 8384.5/4)

8305.2 8305.2 4 — 100 8305.2 — 010

(EMZA 8384.6)

V kotouci setrvac¢niku je ulozeno 6 oxidkeramickych trvalych magneti, které nevy-
zZaduji ani domagnetizovani, ani pri demontovaném setrvacniku magnetického
zkratu. Zvlastnim usporadanim polovvch plechii je zapalovani rizeno bezkontak-
toveé. Hlava setrvac¢niku ma zavit pro pripravek ke stazeni setrvacéniku z klikového
hridele (M 27 < 1,25).

Osazeni zakladové desky s oznacienim sveorek a rozezn. barev kabela

Udaj nabijeciho zarizeni je uvadén pouze jako doplnék, zarizeni nepatii k zapalo-
vani a neni umisténo na zakladové desce.

Svételna civka (obraz 204)

| SpC—— ek g F—
Dynamo, typ (2) (3)

- 8305.1 4 6 V 35 W pro svétlomet 6 V 21 W pro nabijent
(Nabijeci zafizeni (59, ¢erv bily) akumul. (59a, ¢erv, zl).
8871.6 2) brzdové a svit. couvaci

(59b. zel éerv)
8305.2 12 V 42 W pro svétlomet, 12 V 21 W pro nabijeni
(ELBA 12 V 8872.10) svit. couvaci a kontrolni akumul. 59a, ¢erv,zl)
f svitilnu dalk. svétla a brzdové svétlo
i (59, ¢erv bila) (59b, zel cerv)

|

Zikladova deska je i nadale u obou typi dynam pouzivana, s nabijeci civkou pro
?apalovéni (svorka 4, Cerv) a vybavena cidlovou ecivkou pro impulzy zapalovani
{svorka 3. modra).

;fl'yp dynama 8305.1 4:

Spoleény provoz brzdového svétla, koncového svétla a nabijeciho zafizeni z 21 W
ctivky ma za dusledek, ze pri zapnutém brzdovém svétle, nabijeci zafizeni je mimo
9 RA S51,S70u. SR 50, SR 80, tschechisch 129



provoz a koncové svétlo, jakoZ i osvétleni rychloméru jsou vyfazeny. Pfi zapnutém
koncovém svétle a osvétleni rychloméru (jizda v noci) je nabijeci proud akumuls-
toru snizen.

Typ dynama 8305.2

Spole¢né zasobovani nabijeni akumulatoru a brzdového svétla z 21 W svételné
civky ma za duasledek, 7e pri zapnutém brzdovém svétle je nabijeci zafizeni mimo
Provoz.

Pozor!

Svorky (14), (2) a (15) na fidicim dilu, nebo zikladové desce (viz také el. schema)
vedou provozni napéti az 400 V. Prace se smi provadét jediné pri stojicim motoru
a odpojeném zapalovani!

16.2.2. Sefizeni

Prehled sefizovacich praci, které se musi provadét:

Opravy Potfebna sefizeni
Montaz parovanych zapalovani Zakladni serizeni zapalovani
Montaz #idicich dilt Otta¢ky zapojeni jsou piedem sei'izeny
Zkontrolujte otaéky zapojeni a prip.
je seridte
Montaz novych setrva¢nikovych Zakladni sefizeni zapalovani
elektronickych dynam Zkontrolujte ota¢ky zapojeni a ptip.
je sefidte
Montaz novych zdkladovych desek Zkontrolujte ota¢ky zapojeni a pfip. je

sei'idte a potom provedte dynamické
sefizeni zapalovani

Montaz novych strvaéniki Zkontrolujte ota¢ky zapojeni, piip. je
sefidte a potom provedte dynamické
sefizeni zapalovani
Zakladovou desku nové vyznadte

Montaz novych svételnych, nebo
nabijecich civek Zakladni sefizeni zapalovani

Upozornéni:

Pii kazdé opravé zapalovani zkontrolujte predepsanou vzdalenost elektrod zapal©-
vacich sviéek 0,4 mm.
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16.2.3. Zakladni sefizeni zapalovani

Zakladni serizeni zapalovani provedte
takto:

Uvolnéte upevnovaci prichytky zakla-
dové desky.

Zakladovou desku pootoéte prestavova-
cim plechem tak, az znacka zakladové
desky licuje se znackou bodu zazehu na
skfini motoru (odpovida 1,8 mm, nebo
1,4 mm pred HU).

Pevné utahnéte Srouby upevniovacich
prichytek zakladové desky.

Obraz 205. Zakladni sefizeni zapalovani

16.2.4. Sefrizeni otacek zapojeni

Definice otic¢ek zapojeni

Otacky zapojeni jsou ony pii kterych napéti stac¢i uvést v ¢innost elektronicky
spinac¢ (tyristor).

Lze je rozeznat podle zahajeni preskoku jiskry pii malé vzdalenosti jiskieni (na pr.
vzdalenost elektrod zapalovaci svi¢ky piri normalnim tlaku).

Otac¢ky zapojeni se maji pohybovat mezi 400...600 ot/ min. U tvpu EMZA 8384.6
je horni hranice omezena na 450 ot/min (zlepiené spoudténi).

Zpusob serizeni

Sefizeni provadéjte pfi studeném moto-
ru. Ke kontrole otacek zapojeni vysrou-
bujte zapalovaci svicku, zasunte ji do
kabelové koncovky, ukostiete ji (nejlépe
na motoru) a zapnéte zapalovani.

Pri stejnomérném seslapovani nozniho
spoustécée, nebo prota¢eni zadnfho kola
se zarazenym nejvys$sim pievodovym
stupném, zjistéte pomoci otackomeéru,
pri kterych otac¢kach dochazi k zapojeni
zapalovani, coz lze rozeznat na prvnim
preskoku jiskry.

Obraz 206
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Otacky zapojeni upravte na vstupnim regulatoru fidiciho dilu. Presahuji-li otacky
zapojeni nad 600 ot/min prestavte regulator ve sméru proti otaceni hodinovych
ruc¢icek (obraz 206).

Pokud ota¢ky zapojeni nedesahuji 400 ot/min prestavte regulator ve sméru otacen;
hodinovych ruéic¢ek.

Kriteriem spravné serizenych otaéek zapojeni je dobré spousténi pri normalnim
ovladani noZniho spoustéce a nevynechavajici provoz v hornim rezsahu otacel:
motoru.

Pokud, za piedpokladu spravné sefizeného zapalovani, je moZno spustit meter jen
pri nasilném noZnim spousténi (v tomto pripadé otacky motoru obnasi as;
1 700 ot/min), sniZte, shora uvedenym zpusobem, poéet oticek zapojeni. Pokud vsal
motor dobie spousti, avSak pfi vysokych otackiach vynechava, zvyste pocet otacek
zapojeni. Provedte zkusebni jizdu.

16.2.5. Dynamické sefFizeni zapalovani

Dynamic¢ké sefizeni zapalovani se pro
vadi pri poc¢tuota¢ek motoru 3 000 ot/min
pomoci stroboskopické lampy.

Obraz 207

Pracovni postup:

Pri ¢aste¢né uvolnénych prichytkach pootocte zakladovou deskou tak, aby vyberzky
sefizovaciho plechu licovaly se sefrizovacimi vybranimi na motoru.

Motor nechte bézet pri n = 3 000 ot/min a stroboskopem svifte na znacky na setrvac-
niku a na skfini motoru a zakladovou deskou pootacejte tak; aby se znacky kryly.
Pevneé utahnéte prichytky jejich Srouby.

Upozornéni:

Pokud by na skiini motoru schizelo zna¢eni bodu zazehu 1,8 mm, nebo 1,4 mm pied
HU, pak je dodateé¢né vyznacte podle navodu v odst. 16.2.3. (Zakladni serizen!
zapalovani) pomoci mériciho pristroje bodu zazehu (¢iselnikovy uchylkomér).

Pri samotné vymeéné setrvaéniku je znaceni provedené na zakladové desce neplatne
a lze je pouzit pouze jako smérny bod. Po skon¢eni dynamického sefizeni zapalo-
vani, podle znad¢eni umisténého na skrini motoru, provedte zna¢ku na zakladove
desce.

Pozor!
Pii sefizovini na béZicim motoru stiva nebezpeéi zranéni rotujicim setrvaénikem’

132



16.2.6. Pokyny pro udribu

Opravy na elektronickém magnefickém zapalovani pfenechie odbornikovi, ktery
disponuje nejen edbornvmi znalostmi, aviak ma take potrebneé pripravky a meéridla.
Pomocné metody pouzijte jen v pripade nouze.

Jsou mozné nasledujici zasadni opravarske varianty:

Pemontaz a montaz (vymeéna) celéhe zartizeni

Montuji se jediné vyrobcem na montazni jednotku sparovane dily.

Ucelna kombinace elektronického dyvnama a ridici ¢asti zajisfuje optimalni seffizo-
vaci hodnoty.

Je nutno provést zakladni serizeni zapalovini.

Vymeéna ziakladové desky nebo setrvaé¢niku

Nahradni zakladove desky nemaji znaceni pro uvelnéni fidiciho impulzu v ridicim
c¢idle. Na nahradnich zakladovych deskach je znaceni. které je ve vztahu k drazice
kotoucCoveé pruziny hlavy. Proto musi se zikladova deska a setrvacnik, pri vvméne
originalniho dilu, vzajemné seridit a zakladova deska se musi nové vyznadit.
Normalné to provedie dynamickvm sefizenim zapalovuni, pomoci stroboskepicke
svitilnv pri ota¢kach motoru n — 3 000 ot'min,

Vyména ridiciho dilu

Poemocns sefizeni bodu zazehu.
Pomocne zjistént etacek zapojent

18.2:%. Pomocne sefrizeni bodu zaZzehu
Vimeéna ridicihe dilu

QtaCkemerem zKontrolujte olacky zapojeni elektronickeho magnetického zapalo-
vani, Ktere je soucasti ridiciho dilu a pripadné sefizeni upravte.
Rozsah serizeni 400 . . 600 ot min.

Obraz 208. Vvznacit stfed jadra civky
ridiciho cidla, pfi pohledu zepiedu
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Obraz 209. Vyznacéit vzdilenost sifedt
fidicich pélovych plechu v setrvaéniku,
na jeho skfini resp. na vné viditelné
lepenkové vloice

Obraz 210. Setrvaénik tak nasadte na
zakladovou desku, aby obé znaceni licovala

Obraz 211. Vyznaéit zikladovou desku
podle znaéeni na setrvaéniku (1) a (2)

16.2.8. Pomocené zjisténi otaéek zapojeni

Dosahne se asi 420 ot/min na klikovém hfideli, kdyZz pfi zarfazeném nejvyssim
prevodovém stupni, se zadni kolo béhem 1 vt. (odpovida mirné spotrebé sily) pootoci
stejnomérné o pul otacéky.

Postup pri sefizeni:

Vozidlo vyheverujte a zaradte nejvyssi prevodovy stupen.

Jednou rukou uchopte dole pneumatiku zadniho kola a mirnou silou je stejno-
meérné pootodéte o 180° a pritom kontrolujte, zda na zapalovaci svi¢ce preskocila
jiskra.
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Pokud by, pri podstatné pomalejsim otaceni, doslo jiz k preskoku jiskry, prestavte
serizovaci regulator ve sméru otaéeni hodinovych ruéicek.

Pokud by, pri podstatné zvySené sile, jiskra nepreskocila, prestavte sefizovaci
regulator ve sméru proti otaéeni hodinovych ruciéek.

16.2.9. Zkusebni hodnoty dynama

Pri kontrole dynama na zkusebnim stavu musi byt dodrzeny tyto hodnoty:

Teplota dynama:20°C + 5K

Otacky zapojeni: 400...600ot/min (kontrolu provedte pri kratké draze jiskry
—2...3mm).

Délka jiskra
Pocet otacek v ot/min Délka jiskry v mm
600 nebo vice 6 mm, pravidelny prechod jiskry

3000...7000 7 mm, pravidelny prechod jiskry

Pii pirezkuSovini nezatézujte stranulsvétel

Nabijeci civka

Hodnoty odport

provedeni s vy$i jadra 15 mm: 500... 600 Ohm
provedeni s vysi jadra 18 mm: 650 ... 780 Ohm
(svorka 14 odpojena, méieno na kostru)

Nabijeci napéti pfi provozu

Smérné hodnoty 150...190 V pfi n = 2 000 ot ' min
(vicetucelovym pristrojem, méfreno na svorce 14, nebo 2 na kostie)

Ridici ¢idlo

Celkovy odpor: 24 ...30 Ohm
(svorka 3 odpojena, méreno na kostru)
Odpory dilé¢ich civek

Dil¢éi odpor R, mezi svorkou 3 odpojen a mérici bod na horni strané c¢idla:
R, =12...150hm

Dil¢i odpor R, mezi méricim bodem na horni strané ¢idla a kostrou:

R,=12az 15 Ohm

R, a R, sméji mit vzajemné maximalni ichvlku 0,5 Ohm.
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16.2.10. PiezkouSeni strany svétel

Pii ptezkouSeni strany svétel, na zkuSebnim stavu, musi byt dodrZeny tyto hodnoty:

Typ dynama Svorka Napéti pri n =7 000 ot/min Zaté&Zovaci odpor
n =4 000 ot/min
8305.1/4 59 6V 7,8V 1,14 Ohm
59a 6V 250V bez zatiz.
59b 6V 7.8V 1,75 Ohm
8305.2 59 12V 156 V 4,34 Ohm
59a % 6,5 Ohm
59b } ) Y } 158V na + mostu
usmeérnovace

) Napéti 21-W-svételné civky méite na pripojeném kiémikovém usméfnovaci. na svorce -t
(stejnosmeérné napéti).

Piezkouseni se provadi pfi 20 °C + 5 K.

PFi téchto méFenich zatéZte stranu zapalovani 7 mm délkou

Napéti se méfi voltmetrem uzitkové hodnoty na kazdé svorce, jednotlivé, podle
tabulky, pri¢emz vzdy ostatni svorky nesmi byt zatizeny.
ZatéZovaci odpory musi byt prosty indukce (bifilarni vinuti) a nezavislé na teplote.

Hodnoty odporu svételnych civek (smérné hodnoty):

Typ dynama 8305.1/4:

35 W civka (svorka 59 na kostru): 0,15 Ohm
21 W civka (svorka 59b na kostru, svorka 59a neni pfipojena): 0,27 Ohm

Typ dynama 8305.2:

42 W civka (svorka 59 na kostru): 0,40 Ohm
21 W civka (mezi 59a a 59b): 0,74 Ohm

Piezkous$eni strany svétla dynama ve vozidle je na jednotlivych spotrebic¢ich mozne,
pomoci viceuc¢elového piistroje (na pr. UNI 7). Zjisténé hodnoty se nesmi podstatn¢
1i§it od hodnot uvedenych v tabulce.

16:2.11. Montazni rozméry a pokyny

Plochy jader civek musi mit prumeér

-0,12
84 oz MM
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Musi byt presné vystiedéné namontovany na zakladove desce (stiedici prumer
zakladové desky 110 mm). Mezi plochami jader civek a vnitrnim prameérem setrvac-
niku musi byt viestranné zajisténa mezera 0,4 ... 0.6 mm.

Uvolnéné civky, §patné urovnani a vystiredéni vedou k obrusovani a tim k vypadku

civek,
16.3. Konstrukce a prezkouseni funkce nabijecich zafizeni
16.3.1. Nabijeei zafizeni modela S 51 S 70 (¢is. dilu 8871.6 2)

Nabijeci zarizeni 8871.6/2 obsahuje mimo usmérnovace, ktery usmeérnuje stridavy
proud, vyfabény setrva¢nikovym primarnim dynamem, tlumivku, ktera slouzi
k vyrovnani hladiny vykonu mezi spotrebicem (zadni svitilna a osvétleni ryvchlo-
meéru) a zdrojem (21 W-svételnou civkou). Tato tlumivka (oznaceni svorky 59b —
barva kabelu gedy/¢erny) nepedléha opotiebovani. V pripadé zavady, provedte
zkougku priichodu mezi pripoji tlumivky. Zkusebni napéti nesmi prevysit 2 V.

@ Zachizeni s usmérnevaci diodou

Tento montazni prvek je citlivy proti pfepéti, nadmérné silny proud a nadmeérneé
zahtati. Pii letovani na svorce a obzvlaité pii viméné usmérnovace odpojte pajedlo
od sité.

Demontaz z nabijeciho zarizeni probiha takto:
Odpojit nabijeci zarizeni a vymontovat.
Odpojit pajené misto mezi usmérnovacem a nabijeci tlumivkou (je zakrvto
izolaénimi hadicemi). Pouzivané pajedlo by mélo mit vykenovy prikon 60 W,
lJetovani by mélo trvat maximalné 4 vt. Je zahodno nasadit mezi usmérnovac a
pajené misto ploché klesté, aby se snizil pritok tepla k usmernovadci.
Usmeérnovac vytlacte.

Montaz provedte opacnym postupem.

@® Funkéni zkouska

Prezkouseni nabijeni ve stroji

Jako meéiridle muze bvt pouzit pristrej s otoénou civkeu pro stejnosmérne napeti
a stejnosmérny proud a elektromagnetické. nebo také stejnosmérné pristroje pro
stridave napeti.

Navrh pristroje: Mnohonasobny pristre).

Piezkouseni blokovacihe G¢inku usmérnovace ve stroji

Pri motoru v klidu (spinac¢ zapalovini v poloze (Aus” vypnuto) zapojte ampermetr
zapornym pripojem na usmérnovaé do nabijeciho kabelu 51'Cerveny (rozsah méren:
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Obraz 212, Diléi nazornéni nabijeciho zafizeni
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Obraz 213, Elektrické schema
nabijeciho zafizen{ 8871.6 2

» <
> ~

(1) Kdynamu

(2) Jemna pojistka
i) G-tavna pojistka F 3.135.
& stredné pomala
~ 3 (3) Dioda usmeérnovace SY 171/1
E 2 E (4) Letovane misto
S (3) K brzdovemu svétlu (21 W)
E (6) Ke koncovéemu svetlu (3 W)
[ = {7) K osvétleni rychlomeéru
(1,2 W)
(8) Tlumivka koncového svetla
F’;g’. 595/.‘.‘6-——-——-—- (9) Chladiei deska
(10) Odpada
§ E 4‘ }g (11) K pojistce ke stejnosmér-
~ B = nému spotfebici
5 &S (12) Akumulator (6 V, 12 Ah)
B (7
3 s
B | | -
1 Q
.| I 59| x
o S M
=13
, l x
s . 2]
63 59;11 S
S . o X
(9]
!
I3 8
11 € 51 Y
15451 50 5
30 58
o
+ e} wenig Ladung  malé nabijeni
griun zeleny
12 X viel Ladung velké nabijeni
griin/rot zeleny/cerveny
- rot/gelb ¢erveny/zluly
o rot éerveny
' rot’grau cerveny/sedy
grau/schwarz sedy/ ¢erny
7 6 schwarz/rot ¢cerny/terveny
K obrazu 212
(1) Nabijeel usmérnovad (2) Chladici plech
(3 (4) Tlumivka koncového svétla K omezeni zadniho svétla (odpada u S 51 N)
(5) Pripo) tlumivky (6) Svorka kabelu

(1) Vystupek
(8) Minimalni vzdalenost ohnuti dratu od priuchodu sklem (prameér dratu 1,5 mm)
(9) Izolaéni hadice od sady kabell
(10) Zacatek nabijeei tlumivky s pripojinym dratem od usmeérniovace, zkrouceny a mékce
letovany ; poteé presunuta hadice pres letovane misto
(11) Kabel kreslen rovné vyvedeny (svorka kabelu neni jest¢ montovana)
(12) Meékce letovano
(13) Svorka kabelu ehnuta
({l4) Pfesahujieci konec jednotliveho pripojného dratu ufiznut
(15) Jednotlivy pfipojny drat tlumivky vloeZzen do koncovky kabelu, kabelova koncovka
prihnuta a mékce zaletovana
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az 6 A) a prezkousejte 3,15 A pojistku a spravny piripoj akumulatoru, Zapnéte
spinac zapalovani. Na pristroji nesmi dojit k vykyvu ukazatele, jinak ztratil usmeér-
nova¢ svou blokovaci pasobnost a musi se vyménit.

PiezkouSeni nabijeciho proudu

Na kabel 51/¢erveny zapojte ampermetr kladnym pfipojem k usmérfiovaci a vyberte
rozsah meéreni pro 3 A stejnosmérny proud. Bézi-li motor kratkodobé na nejvyssi
otacky musi pristroj ukazovat 2,4 A. Pokud je vysledek zaporny, postupujte dale
takto.

PiezkouSeni napéti akumulatoru na nabijecim zarizeni

Spinac¢ zapalovani je v provozni poloze, na chladicim plechu usmérniovad¢e musi se
projevit napéti akumulatoru (kladny pél) a musi byt na kostre méritelny. Neni-li
tomu tak, je zavada v elektrickych spojich, nabijeci zafizeni svorka 51 — spinac¢
zapalovani syorka (15/15-30) pripoje akumulatoru — kostra.

PrezkouSeni stfidavého napéti pfed nabijecim zaFizenim

Viz odstavec 16.1.3.

PrezkouSeni napéti za nabijecim zaFizenim (bez nabijeni akumuliatoru!)

Za tim ucelem odpojte vedeni 51/¢ervené od svorky na skirince pojistek a na uvol-
neny kabel pripojte kladny pifipoj ampermetru. Zaporny pripoj zapojte na kostru.
Motor kratkodobé protacejte v nejvyssich otackach. Mérené napéti se musi pohy-
bovat mezi 5...7 V. Je-li vysledek méfeni zaporny, mazZe usmérnovac¢ byt prrerusen
anebo je v nabijecim zarizeni pferuseno vedeni.

Prezkouseni zafizeni mimo siroj

Piezkeuseni blokovaciho a¢inku usmérfiovaée mimo stroj

Na svorku 51/¢ervena pripojte zaporny pél 2-V-baterie. Na svorku 63/zelena, za-
porny pripoj ampérmetru pripojit (rozsah meéreni, nejméné 2 A), Kladny piipoj
pristroje spojte s kladnym poélem akumulatoru. Pritom musi protékat proud asi
1..:.154A.

16.3.2. Elektronické nabijeci a blikaci zafizeni (ELBA) modelu SR 50/SR 80

Elektronické nabijeci a blikaci zarizeni je kompaktnim pfistrojem, ve kterém jsou
umistény dveé elektronické funkéni jednotky, nabijeci zarizeni a ¢idlo blikacich
svitilen, Varianty kol Simson bez elektrického spoustéée jsou vybaveny zatrizenim
~ELBA" 6V — ¢is. vyr. 8871.10 a varianty s elektrickvm spoustéfem, zafizenim
L2ELBA" 12 V — ¢is, vyr. 8872.10.
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@ Elekironicke nabijeci zarizeni

Konstrukcee a funkce

Elektronicke nabijeci zarizeni umeziuje dobijeni akumulatoru podle stavu nabiti.
Nabijecim zarizenim se jednak dosiahne ryvchlého debiti akumulatoru, jednak se
znemozni prebijeni.

Nabijeci zarizeni se sklada z ridici casti a vvkenove c¢asti K zapinani nabijectho
proudu. Vyvkoneva éast je tyristor, kterv je namontovan na chladicim plechu (sou-
¢asné zakladova deska — pozor ped napéetim!).

Nabijeci zafizeni je tak usporadano, ze pii dosazeni napet: plyneni 7.2V (144 V)
se nabijeni prerusi. Tim znemozni se .vareni® akumulatoru. Okamzik zapojeni
tyristoru a tim velikost stiedniho nabijeciho proudu je urcovan napétim akumula-
toru,

Ke zlep$eni dedavky nabijeciho proudu, obzvlasté v dolnim roezsahu otacek. je
u 12-V provedeni mezi svételnou civku 21 W a elektronicke nabijeci zarizeni za-
pejen dveoucestny usmeérnovac (viz edstavec 16.6.).

Spolef¢né zasobovani nabijeciho zarizeni a brzdaoveho svétla z 21-W-svetelne civky
podminuje. ze pri zapnutem brzdevem sveétle. nabijeci zarizeni je mimo provoz.

Konirola nabijeciho zaiizeni

Funkce nabijeciho zalizeni se prezkusuje vyvpinacim napeétim. V rozsahu (napéti
akumulatoru) 4.0...72V (9,0...14V) nabijeci zarizeni musi byt funkce schopneé.
K prezkouSeni propojte mnohonasobny meori¢c (rozsah métreni 5 A stejnosmérného
proudu, kladny pél k nabijeci civce) ke kabelu 59a. Jakmile se dosahne vyvpinaciho
napéti 7010 V (14-920 V) musi nabijeci proud silné klesnout. Méfeni se provadi
pri max. otickach a nabitém akumulatoru bez spotirebicii.

Pokud by k vypnuti dosle mimo tvle hranice, je nabijeci zalrizeni nespravné sefi-
zeno a musi se vvmeénit. Je-li nabijeni nepravidelné. (kolisani nabijecihe proudu
a vyvpinacitho napéti) musi se zKontrolovat vsechny spoje (49, 59 a 31b) maji-li
spravny kontakt a prechodové odpory.

Mimoto muze se nabijeci proud kontrolovat na svorce 49 (kabel ¢erny na svorkov-
nici). ktery musi pii 7 000 ot;min ebnaset as1 3.6 A u 6 V zarizeni a asi 1.8 A pri 12V
zarizeni (pri tomte méfreni nesmi byt akumulator plne habit. prip. jej zatézte 21 W
zarovkou). Vadna zarizeni vvmente.

@ FElektronickeé ¢idlo blikaciho ustroji
Konstrukce a funkce

Elektronicke ¢idlo blikaciho ustroji se sklida z téchto montaznich skupin:

Z multivibrateru. kentrolni jednotky a vykonove casii k prepinani proudu do zi-
rovek, Multivibrator vvtvari blikaci frekvenci 90 - 30 imp/min a 7idi specialni
relé, ktere zapina proud k blikacim svitilnam v rvtmu této frekvence.
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Proud je kontrolovan elektronickym zapinanim. Vynecha-li jedna blikaci svitilng
(zpétny pohyb proudu) elektronické zapinani zvysi frekvenci multivibratoru.
Kontrolni funkece poziustava tedy v podstatném zvySeni frekvence taktu.

¥
PrezkouSeni blikaciho ustroji

ELBA se pripoji podle elekirického schematu., Okruh proudu musi byt zajistén 8 A
pojistkou. Pri zatizeni 2 X 21 W + 1,2 W (2 W) musi se v rozsahu napéti 54...72V
(10,8...14,4 V), meéreno na svorkach akumulatoru, vytvorit blikaci frekvence
90 +- 20 imp/min.

Tato frekvence se musi udrzovat i pri béZzicim motoru v celém rozsahu otacek.
Pri zatizeni 1 X 21 W+ 12W (2W) musi se blikaci frekvence zvysit nejmenc
o 100 ",. Pokud ¢idlo blikaciho ustroji nevykazuje funkei, zkontrolujte elektricke
pripoje 49, 49a 31b a pruchod proudu. Je-li blikani nepravidelné, prili§ pomale,
nebo rychlé zkontrolujte obzvlasté stav nabiti akumulatoru.

Pokud jsou kabely vozidla v poradku a akumulator nabity, je zavada v ELBA,
ktera se musi vyménit.

Hodnoty v ( ) plati pro 12 V ELBA.

16.4. Osetreni akumulatoru

Strcje fady S51/S70 (mimo S51 N, S51E/1, S51 E/4 a S51 N-H) jsou vybaveny
olcvénym akumulatorem 6 A4 (6 V12 Ah) a stroje rady SR 50, SR 80 olovénym
akumulatorem 6 A1 (6 V, 4,5 Ah), resp. 12A 1,5 (12V, 4,5 Ah) u stroju s elektrickym
spoustécem,

Akumulator napaji stejnosmérné spotrebic¢e, blikaci svitilnu a houka¢ku. Akumu-
lator je ve stroji nabijen generatorovym vinutim brzdového svétla (6 V, 21 W)
setrva¢nikového, nebo elektronického dvnama prostirednictvim stejnosmérné diody.

Vzeti do provozu a prvni nabiti (akumulator 6 V,12 Aha 6 V,4,5 Ah)

Clanky naplnte ¢istou akumulatorovou kyselinou hustoty 1,28 g/em?, az 5 mm nad
horni okraj desek. Po asi 1 hodiné postupujte pii prvnim nabijeni takto:

Nabijeeim proudem 0,5 A nabijejte akumuldtor 27...32 hodiny. Pifi nabijecim
proudu 0,8 A ‘je nabijeci éas 17...20 hodin. Jsou pFipustné nabijeci proudy mezi
0,5A a 08 A, provedete-li prepo¢et nabijeciho ¢asu. Akumulator je nabity, kdyz
vSechny ¢lanky stejnomérné plyni, nabijeci napéti dosdhlo 7,5...7,8V (odpovida
24 a 2,7V na jednotlivy ¢lanek) a hustota kyseliny obnasi 1,28 g/em? ptii 20°C.
Béhem nabijeni kontrolujte ob¢as teplotu kyseliny. Normalni hodnota teploty kyse-
liny je asi 30°C. Pokud by teplota prestoupila 50 °C, preruité nabijeni, pokud nedo-
sahne normalni hodnoty.

Obal akumulatoru chrante pred palivem a narazy. Jezto k odplynéni dochazi
ustfedni odvzdudnovaci listou, prostfednictvim PVC-hadice, smi se pouzivat jedine
zatky, které pod hlavou maji dva odplynovaci otvory, jinak by vystupujici kyselina
sirova poskodila stroj.
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Vzeti akumulatoru do provozu a prvni nabiti (akumulater 12 V, 5,5 Ah)

Clanky naplnte akumulatoreveu kyselinou o hustote 1,28 g/ecm' az po rysky stavu
kyseliny na skiini. Elektrolyt musi, béhem plnéni mit teplotu 10 C a 25 °C.
Akumulator nechte nejméné 20 minut stat. Potom jim lehce potrepte a upravte hla-
dinu elektrolytu kyselinou sirovou, shora uvedené hustoty a teploty na predepsanou
vV§i.

Zmeérte napéti akumuldtoru v klidu. Pokud je napéti akumulateru — 12,3 V je tento.
po zasazeni zatek, provozuschopny.

V tuto dobu vystrihejte se spousténi stroje elektrickvm spoustééem.

Spoustét muzete po ujeti nékolika kilometru, nebo po prvnim nabiti.

Prvni nabiti akumulatoru je potrebné, kdvz

— meérené napeéti je =123V,

— nebyl-li stroj, po napléni akumulatorovou kyselinou. vzat po dobu 4 tvdn( do
provozu, resp. nebyl-li ve stroji dvnamen dostate¢né nabijen.

— béhem stani napéti akumulatoru kleslo ped 12,3V,

— je-li skladovan, nenaplnény déle nezli 1 rok.

Prvni nabiti provedte stejnosmérnyvm proudem < 0.55 A. Nabijeni je skonceno,
kdyZ nabijeci napéti akumulatoru (asi 15,6...16.8 V) béhem 2 hedin. prip. 3 hedin
se jiz nezvysuje.

Pri nabijeni nabijecim proudem 0,55 A trva véeobecné nabijeci doba 5... 8 hodin.
Nabiji-li se proudem niz§im, nabijeci dobu prislusné prodluzte. Béhem nabijeni
dbejte, aby nebyla prekrocena teplota elektrolytu 50 °C. mérena ve stirednich ¢lan-
cich. Jinak nabijeni pferuite a pokracujte v ném, az po vychladnuti elektrolvtu.
Po skonceni nabijeni upravte hladinu elektrolvtu destilovanou veodou tak, aby pre-
sahovala horni ¢ast desek o 0.5 mm. Poté vloite zatky a vyéisléte povreh akumula-
toru. Akumulator je provozuschopnyv. Uvedena hladina plati pro stejnosmérne
spotrebi¢e (blikaci svitilny, houkacka).

Nabijeni akumulatoru zabudovaného

— AKkumulatoer 6 V, 12 Ah

Zabudovany akumulator je nabijen setrvacnikovym, nebo elektronickvm dvnamem,
vyrabejicim stiidavy proud, prostrednictvim usmérnovaci diedy. Pritom je akumu-
lator nabijen 2,5 A.

Jezto akumulater je nabijen civkou pro brzdoveé svétlo (6 V, 21 W) nabijeni se behem
brzdéni prerusuje.

Pri nadmérném zatizeni. na pi. pii ¢astem a dlouhotrvajicim zapnuti pozicniho
svetla, je nutne akumulator mésiéné, mime vozidlo. dobijet.

— Akumulater 6 V. 45 Ah a 12V, 55 Ah

Zabudovany akumulater je nabijen setrvacnikovym, nebo elektronickym dynamem.
davajieim stridavy proud, prostrednictvim nabijeciho a blikaciho ustroji, ktera
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zajisfuji dobijeni akumulatoru, podle stavu akumulatoru. Jezto akumulator je nabi-
jen civkou pro brzdové svétlo, nabijeni se béhem brzdéni prerusuje.

Nabijeni akumulatoru mime vozidlo

Pouzit stroj s prazdnym akumulatorem, ¢imz by dodlo k vypadku stejnosmérného
spotiebic¢e, neni piipustné, takze akumulator se musi nabit mime vozidlo.

Po kontrole hladiny kapalinyv, dobijejte akumulator stejnosmérnym proudem o sile
0,5A (6V, 45Ah a 12V, 5,5 Ah), resp. 1,2 A (6 V. 12 Ah), az viechny ¢lanky stejno-
meérné plyni a dosahne se nabijeciho napéti 75...7,8V (6 V-akumulator). nebo
15,6 ...16,8 V (12 V-akumulator) nebo kdyz pri trech po sobé nasledujicich mére-
nich, v odstupu 1 hodiny, nedojde ke zvySeni nabijeciho napeéti o vice, nezli 0,1 V.

Udrzba akumulitoru

Udrzba se omezuje na kontrolu hladiny elektrolyvtu a to v lété 14ti denné a v zime
mesicne,

Clianky se doplinuji jediné destilovanou vodou, pritom musi byt hladina elektrolyvtu
5 mm nad okrajem desek. Koncove vyvvody obéas ocistéte vodou a kartaéem a pote
je potfete kyselinuprostym tukem a to pouze lehece. Pfi zamontovani akumulatoru
dbejte, aby byl spravné propojen (¢erny kabel vidy na zaporny pdl), jezto by jinak
mohlo dojit k poskozeni usmérnovace. V zimé dbejte vzdy na dobry stav nabiti aku-
mulatoru, nebot nenabity akumulator zamrza pri —10 °C a tim se stane nepotirebnym.
Je-li vozidlo delsi dobu odstaveno, doporucujeme, abyste akumulator vymontovali
z vozidla a ulozili na misté na kterém nemrzne. Jednou za 4 tydny jej dobijte, nebo
jeho udrzbu prenechte odborne dilné.

Pokud se skladovany akumulator opétné zamontuje do stroje, zkontrolujte nejdiive
napéti v klidu. Pokud se pohybuje pod 6.2V (12.3 V). musi se akumulator pred
pouzitim dobit.

Pozor!

Stav nabiti 12V akumulatoru se zjisti mérenim napéti za klidu. Neni dovoleno
odnimat elektrolyt z plnicich otvora, pomoci areometru. aby se stanovila jeho
hustota, jeZto mnozstvi, ktere lze u tohoto akumulatoru vvjmout je prili§ nepatrneé
pro naplnéni areometru,

16.5. Svételne, blikaci a signalni zarizeni

@® S51870

U vSech praci dodrzujte zakonna ustanoveni, pokud se tykaji blikaciho. signalniho.
nebo svételného zarizeni. Kontrolujte stav téchto zafizeni a pripadné zavadv od-

strante.
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Sefizeni svétlometi a vyména zarovky
svétlometu

Sveétlomety se sefizuji na serizovaci sté-
né, pri plném zatizeni stroje, nebo po-
moci serizovaciho pristroje (hodnota
X = 20). Potkavaci svétlo se sefizuje
preklopenim skriné svétlometu.
Uvolnéte svéraci sroub M 6 >< 12 (s pruz-
nou podlozkou 6) a kloubovy Sroub M 6
¥ 16 (s pruznou podlozkou B 6 a Sesti-
hrannou matici M 6) a vychylte skrfin
svétlometu o potirebny uhel, nac¢ez §rouby
opét utahnéte.

Obraz 214. PFipoj slabé nabijeni odpada

Pro svétlomet pouzivejte jediné zarovky
predepsaného druhu a vykonu.

Uvolnéte piidrzné Srouby na ramu re-
flektoru a vyjméte vlozku svétlometu.
Z reflektoru vytahnéte objimku svitilny
a vymente zarovku (bajonet). Novou Za-
rovku drzte ¢istvm hadrikem.

Obraz 215
Signalni zarizeni

Houkac¢ka je stejnosmérnym spotiebi-
¢em. U stroju S51 N, S51 N-H, S51 E/1
a S51 E/4 je napajena suchymi monoc-
lanky a to kombinaci ¢tyr ¢lanka (suche
baterie R 20) a u jinvch stroju rady S 51/
S 70 je proud privadén z akumulatoru.
Je pruzné umisténa na pérovém timenu
(ke zlepseni rozptylu zvuku). Pri vymeéné
houkacky vytahnéte kabelovou zastréku.
oteviete nadrzku prislusenstvi a od-
strante pridrzny Sroub M 6 >< 12 (s pruz-
nou podlozkou 6 a Sestihrannou matici
M 6).

Houkacku seimeéte.
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Blikaci zafizeni

Blikaci zarizeni je rovnéz stejnosmérnym spotrebi¢em, ktery je napajen akumu-
latorem. Pouzivané blikaci éidlo (éis. vyr. 8581.19/40) je tepelné rizeny elektro-
magneticky piistroj. Blikaci ¢idlo smi byt jiSténo jediné 8-A pojistkou. Je zavéseno
v tlymici skifini z ocelového plechu, ve které ¢éidlo je pfidrZovano dvéma kotoudi
z mechové gumy tak, Ze nepodléha otfesim. Vsechny prace na blikacim zafizeni
provadéjte pfi odpojeném akumulatoru, aby nedoslo k nahodnému zkratu.

Moiné zivady:

Nepravidelné blikani:

prilis pomalé
podpéti, t. j. akumulator neni plné nabit, pfechodové odpory ve vedeni,
blikaci ¢idlo nespravné sefizené;

prili§ rychlé
prepéti t. j. neni dodrZeno jmenovité napéti,
blikaci ¢idlo nespravné sefizené,
proudova civka blikaciho ¢idla v dusledku zkratu v blikacim tstroji, proho-
rela.

Pri¢iny zkratu:

Pripojné Srouby v blikacim ¢idle uvolnéné, nebo vypadilé.

Pripojné draty prostréené piili§ daleko pfipojnymi $rouby v blikacim pfepinadi.
Kabel 49a na blikacim pfepina¢i prodieny, nebo kabel mezi skiini a vlozkou piepi-
nace sevieny.

Zkrat kabelu 83 L/R.

Vlozka pfepina¢e v blikacim piepina¢i se pfi zapnuti zptiéi tak, e vznikne zkrat
mezi pfipojnou svorkou a skfini pfepinace (schazi pryzova podlozka, nebo vlozka
prepinace je uvolnéna).

Aretacni kotou¢ radici paky pfili§ veliky, resp. se jednostranné presunuje, takze
obc¢as vznikne zkrat s pfepinaci skiini.

@ SR 50/SR 80

Svételné zarizeni

Pro svétlomet, brzdové, koncové svétlo a blikaci svitilny pouzivejte jediné zZarovek
predepsaného druhu a vykonu (viz elektricka schemata). Pii demontazi reflektoru
svétlometu demontujte predevdim ¢elni kruh tim, Ze uvolnite svéraci %roub (2)
vievo, pod svétlometem. Po vyvéseni tainé pruziny, pomoci zavésného plechu, lze
vyjmout reflektor svétlometu.

Zavésny plech s taznou pruzinou zavéste, pfi vymontovaném reflektoru, na hornim
okraji skriné svétlometu.

Svétlomet se sefizuje pomoci sefizovaciho pfistroje, nebo nouzové, se sefizovaci
sténé (xr hodnota = 20). Regulace se provadi sefizovacim &roubem (3), ktery vykloni
skrin svétlometu.
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Obraz 217

(1) PfidrZny &roub

(2) Upeviiovaci Sroub svétlometu
(3) Serizovaei Sroub svétlometu
(4) Svéraci Sroub

Signdilni a blikaci zafizeni

Houkac¢ka jako stejnosmérny spotiebi¢ je dosazitelna po sejmuti skfiné svétlometu
(viz obrazy 165 a 166). Je napajena akumulatorem, nebo 4 monoélanky.

Blikaci zarizeni se sklada ze ¢étyr blikacich svitilen a jednoho blikaciho ¢idla, které
je soucasti elektronického nabijeciho a blikaeciho zarizeni (viz také odstavec 16.3.2.).

Pomocné sefizeni svétlometu

Svétlomet nechte pokud mozno sefidit v odborném zavodé (x-hodnota = 20).

Postup pri sefizeni (pomocném)

— Vozidlo plné zatézte a postavte na roviné, ve vzddlenosti 5 m kolmo ke sténé
(myslena podélna osa stroje je ke kolmeé sténé v uhlu 90°).

— Na sténé vyznacte kifizem vysku stredu svétlometu.

— Pri potkavacim sveétle, je-li svétlomet spravné serizen, musi se horni hranice
svétlé plochy na sténe (hranice svétla a stinu) objevit 5cm pod vyznacenym
bodem.

16.6. Ovladaci a prenosné prvky elektrického spoustéce

Tlacitko spoustéce (¢is. vvr. 8606.12)

Knoflik tla¢itka spoustéée nedrzte, béhem spousténi, déle neili 5 vt; jakmile motor
naskoc¢i ihned jej uvolnéte.

Relé spoustéce KAa Simson (¢is. vyr. 17675)

Relé spoustéc¢e umisténé ve schrance naradi ma spinaci funkci, pokud jde o pfivod
proudu ke spousteci. Sepnuti relé, které je zretelné slySitelné, soucasné také doka-
zuje jeho funkéni schopnost.
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Pozor! Smi se pouzivat jediné relé se shora uvedenym oznacéenim!

Kiemikovy stejnosmérny most B 80/70-20 Si

Kiemikovy stejnosmérny most pusobi dvoucestné usmérnéni nabijeciho proudu
a tak optimélni nabijeni, aby se zajistilo spousténi.

Intenzitu nabijeciho proudu a tim i jeho funkei prezkuste takto:

— Meértici pristroj piipojte na kladny pél kiemikového usmérnovace a kostru, pri

4 000 ot/min a bez spoti'ebi¢i musi méfeni vykazovat nabijeei proud asi 1,5 A
(predpokladem je, Ze nabijeci civka Ffadné funguje).
Usmérnovaé je vybaven &étyifmi diodami, jejichZz pruched i smér blokovani je
nutno rovnéz kontrolovat prachozimi zkouskami (dvé sousedici svorky musi se
dvakrat pirezkouset se zménénou polaritou kontrolnim pfistrojem priuchodnosti.
Pritom musi kontrolni svitilna jednou svitit a po druhé nikoliv).

Spoje kabeli

Pri opravach dbejte, Ze priarezy kabell pfripoju spoustéfe a akumulatoru jsou
éasteé¢né 4 mm?!

16.7. Pokyny k elektrickym schematim

V nasledujicich elektrickych schematech je zachyceno elektrické vybaveni modelu
S51/S70 a SR 50/SR 80.

Oznacéeni kabelu

SW ¢erny rt éerveny WS bily gr sedy
gn zeleny ge Zluty bl modry br hnédy

Polohy spinaé¢e zapaloviani a svétel

Poloha spinace

pro stani vsechno vypnuto 0
parkovaci svétlo 3
(pouze S 51/S 70)

pro jizdu den 1
noc 2

Prurezy kabelu

Pouzivaji se médéné kabely o priufezu 0,75 mm? pficemz u raznvch elektrickych
vedeni ke spoustéci dbejte, Ze jsou i prurezy 4 mm?2.

148



16.8. 12 V ustroji s halogennim svétlometem

Nove 12ti voltové ustreji stroju fady Simson se vyznacuje tim, ze se pouZiva
osvédéiviiho primarniho dynama. resp. elektronického nabijeciho a blikaciho ustroji
(ELBA 12 V): nové vyvinutého zamontovaného svetlometu s dvouvlaknovou za-
rovkou a elektronickeho emezovace napeti.

Seirvacnikove a elektronické dynamo

Pokyny pro udrzbu a Kontrelni hodnotv pristrojl. jakoz i serizeni zapalovani jsou
uvedeny v bodech 16.1.a 16.2

Elektronické nabijeci a blikaci ustroji (ELBA 12 V)

Popis. funkce a kontroly l1ze provadét podle bodu 16.3.2.

Elektronicky emezovac¢ napéti

Tento novy prvek elektrickeho zarizeni stroju Simson zajistuje v rozsahu provoz-
nich otacek trvale napéti 14 V pro svételné ustroji. Tim je zajisténo efektivni vyvuziti
svételné energie, pri optimalni zivotnosti halogenni svitilny ve svétlometu. V pri-
padeé, ze vypadne néktery spotiebi¢ znemozni konstantni napété poskozeni jinych
spotrebict. Dosavadni 12ti voltove zarizeni je vvvojové doplnéno usmeérnovacim
mostem k dvoucestnemu usmérnéni nabijeciho proudu do omezovacée napéti.

Svételné ustroji
Halogenni svétlomet je osazen zarovkou tvpu HS 1 12V 35 35 WwW.

Brzdova a koncova svitilna ma pouze jednu dvouvlaknovou zarovku 12V 215 W,
ktera zajisfuje funkci brzdove i koncove svitilny.
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17. Prepocitaci system k zavedeni ,,Meznarodniho
jednotného systemu* (SI)

Srovnani dalezitych dosavadnich starych jednotek a novych SI-jednotek:

stara jednotka | nova jednotka
Velikost jednotky Prepoéitavaci éinitel
Sila Pond p Newton N
Kilopond kp
1kp=9807TN (10 N)
1N = 0,102 kp (0,1 kp)
Tlak; kp/em? Pascal Pa,
napéti at nebo Newton je
atm ¢tvereéni metr N/m?
mm WS
bar 1 Pa=1N/m?

1 at = 1kp/em? = 98 070 Wa = 98,07 kPa = 0,098 07 MPa
1 at = 1 kp/em? =~ 100 000 Pa = 100 kPa = 0,1 MPa

1 kp/mm? =~ 10 MPa = 10 000 kPa

1 Pa = 0,000010 2 kp/em? = 0,102 - 10"% kp/mm?

1 Pa = 0,01 kp/em? = 0,000 1 kp/mm?

1 MPa = 10 kp/em? = 0,1 kp/mm?

1 MPa = 10 at

162



Prace; . Kilepondmetr kpm Newton Nm,
Energie; Kilokalorie kcal nebo Joule J,
Mnoizstvi tepla Ks-hodina ksh nebo Wattsekunda Ws
1J=1I1Nm=—1Ws

1 kpm = 9,807 J = 9,807 Nm = 9,807 Ws
l1kpm=10J =10 Nm = 10 Ws

1 kcal —4,187J e
1 ksh = 2,648 - 10" J
1J
1Ws } = (0,102 kpm = 0,000 239 kecal = 3,777 - 10°* ksh
1 Nm

Vykon . Kilopondmetr za Newtonmetr za
sekundu kpm/s sekundu Nm/s,
Kilokalorie za nebo
sekundu kcal/s Joule za sekundu J/s,

nebo

Konska sila ks Watt W

1Nm/s=1J/s=1W

1 kpm/s = 9,807 Nm/s — 9,807 J/s = 9,807 W
1 kcal/s = 4,187 Nm/s = 4,187 J/s = 4,187 kW
1 ks = 736 Nm/s = 736 J's = 0,736 kW

11 i:‘f 5 | — 0,102 kpm/s = 2,388 keal/s
" 2,388 - 10~ kcal/s = 1,36 - 10 ks
1W
Plochy tihel?) stupef ° ‘ Radiant rad
1 stupen = 0,017 453 rad
1 rad = 57,296°
Teplota ' stupen Celsius °C | Kelvin K

°C=T (K)—273,15K
T (K) =°C + 273,15 K

') Udaj plochého uhlu ve stupnich a teploty ve stupnich Celsia je pfipusiny i po roce 1980
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