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Wir freuen uns, Sie unter den , Ducatisti” begrifRen zu
kénnen und beglickwinschen Sie zu lhrer ausgezeichneten
Wahl. Sicher werden Sie Ihre neue Ducati nicht nur als
normales Fortbewegungsmittel verwenden, sondern auch
fr kurze und lange Reisen, bei denen lhnen Ducati Motor
Holding S.p.A viel Freude und Vergniigen winscht.

Da Ducati Motor Holding S.p.A. dahingehend bemiht ist,
ihren Kunden einen immer besseren Service anzubieten,
empfiehlt sie lhnen, die einfachen Normen in dieser
Betriebsanleitung aufmerksam zu befolgen, insbesondere
was die Einfahrzeit anbelangt. So kdnnen Sie sicher sein,
dass Ihnen Ihre Ducati immer starke Emotionen schenken
wird.

Falls Reparaturen erforderlich werden sollten oder Sie
einfach nur Ratschldge bendtigen, wenden Sie sich bitte an
unsere autorisierten Kundendienststellen.

Dartber hinaus haben wir einen Informationsdienst
bereitgestellt, bei dem alle ,,Ducatisti” und Motorradfans
jederzeit wertvolle Tipps erhalten konnen.

Viel Vergniigen!

@ Hinweis

Ducati Motor Holding S.p.A. tragt keinerlei
Verantwortung flr Fehler, die bei der Erstellung dieser
Betriebsanleitung entstanden sein konnten. Alle
Informationen verstehen sich als am Tag des Ausdrucks
glltig. Ducati Motor Holding S.p.A. behélt sich das Recht vor,
jegliche, durch eine Weiterentwicklung der genannten
Produkte bedingte Anderungen anbringen zu kénnen.
Verwenden Sie fur Ihre Sicherheit, die Garantie, die
Zuverlassigkeit und den Wert lhres Ducati-Motorrads nur
originale Ducati-Ersatzteile.

mAchtung

Diese Betriebsanleitung ist Teil des Motorrads und
muss bei seinem Weiterverkauf dem neuen Besitzer
ausgehandigt werden.
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Allgemeine Hinweise

Garantie

Hinsichtlich der Produktgarantie und -verlasslichkeit weisen
wir Sie in Ihrem eigenen Interesse ausdricklich darauf hin,
sich fur die Durchfiihrung solcher Arbeiten, die besondere
technische Fachkenntnisse erfordern, an unser
Kundendienstnetz zu wenden.

Unser hoch qualifiziertes Personal verflgt Gber das fir die
Ausflhrung sachgemaRer Eingriffe geeignete
Spezialwerkzeug und verwendet ausschlief3lich Ducati-
Originalersatzteile, die eine komplette Kompatibilitat,
einwandfreie Funktionstichtigkeit und lange Lebensdauer
garantieren.

Allen Ducati-Motorrédern liegt ein Garantieheft bei. Die
Garantie erlischt jedoch, sobald die Motorréder bei
Rennwettbewerben eingesetzt werden. Wéhrend der
Garantiezeit durfen an den Bestandteilen des Motorrads
keinerlei Umrlstungen bzw. Anderungen vorgenommen
werden, noch dirfen diese durch nicht originale Teile
ausgetauscht werden. In diesem Fall entféllt jeder
Garantieanspruch.

Symbole

Ducati Motor Holding S.p.A. bittet Sie, die vorliegende
Betriebsanleitung aufmerksam durchzulesen, um lhr
Motorrad griindlich kennen zu lernen. Im Zweifelsfall bitten
wir Sie, sich an einen Vertragshandler oder eine
Vertragswerkstatt zu wenden. Mit den Informationen in
dieser Anleitung mochte Ducati Motor Holding S.p.A. lhnen
ebenso angenehme wie sichere Fahrten und eine
langfristige Leistungsgarantie lhres Motorrads bescheren.
In dieser Anleitung werden Hinweise vermittelt, die von
besonderer Wichtigkeit sind:

mAchtung

Die Nichtbeachtung der vorliegenden Vorschriften
kann zu Gefahrensituationen und schweren Verletzungen
oder sogar zum Tod fihren.

Wichtig
Potentielle Beschadigung des Motorrads und/oder
seiner Bestandteile.

@& Hinweis
Zusatzliche Hinweise zum jeweiligen Vorgang.

Alle Angaben wie RECHTS oder LINKS beziehen sich auf die
Fahrtrichtung des Motorrads.




NUtzliche Hinweise flr eine sichere Fahrt
thtung
Vor dem Fahrtantritt lesen!

Oftmals werden Unfalle aufgrund der geringen Erfahrung
des Motorradfahrers verursacht. Daher darf das Motorrad
niemals ohne Fihrerschein gefahren werden. Nur wer im
Besitz eines gultigen Fihrerscheins ist, darf das Motorrad in
Betrieb nehmen. Das Motorrad niemals unerfahrenen
Fahrern oder Personen ausleihen, die nicht Uber einen
gultigen Flhrerschein verfligen.

Der Fahrer und der Beifahrer missen IMMER angemessene
Kleidung und einen Schutzhelm tragen. Keine
herabhdngenden Kleidungsstiicke oder Accessoires tragen,
welche sich in den Bedienelementen verfangen oder die
Sicht behindern konnten. Den Motor niemals in
geschlossenen Rdumen starten. Die Abgase sind giftig und
kénnen schon nach kurzer Zeit zur Ohnmacht oder gar zum
Tod flhren. Sobald sich das Motorrad in Bewegung setzt,
mussen Fahrer und Beifahrer ihre FiRe auf den Fuldrasten
abstltzen. Um fir jeden Fahrtrichtungswechsel oder
Anderungen des Fahrbahnbelags reaktionsbereit zu sein,
muss der Fahrer den Lenker IMMER mit beiden Handen
umfassen, wahrend sich der Beifahrer IMMER mit beiden
Handen am Riemen der Beifahrersitzbank festhalten muss.
Die nationalen und ortlichen Gesetze und Regelungen
mussen beachtet werden. IMMER die
Geschwindigkeitsbegrenzungen, dort wo angegeben,
einhalten und NIEMALS die Geschwindigkeit, die von den
Sichtbedingungen, der Fahrbahn und den
Verkehrsverhéltnissen gegeben wird, Uberschreiten. IMMER
und rechtzeitig durch Einschalten der jeweiligen Blinker
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jedes Abbiegen oder jeden Fahrbahnwechsel anzeigen.
Sorgen Sie daflr, dass Sie fir die anderen
Verkehrsteilnehmer immer gut sichtbar sind und vermeiden
Sie es, im toten Winkel der vorausfahrenden Fahrzeuge zu
fahren.

Geben Sie besonders an Kreuzungen, an Ausfahrten aus
privaten oder 6ffentlichen Parkplatzen und auf
Autobahnauffahrten Acht.

Beim Tanken IMMER den Motor abstellen und besonders
darauf achten, dass kein Kraftstoff auf den Motor oder auf
das Auspuffrohr tropft. Beim Tanken niemals rauchen.

Die Kraftstoffddmpfe, die beim Tanken entstehen und
eingeatmet werden konnen, sind gesundheitsschadlich.
Falls Kraftstofftropfen auf die Haut oder die Kleidung
gelangen, diese sofort mit \Wasser und Seife abwaschen und
die Kleidung wechseln.

IMMER den Zlindschlissel abziehen, wenn man das
Motorrad unbewacht stehen lasst.

Der Motor, die Auspuffrohre und der Schalldédmpfer bleiben
Uber ldngere Zeit hinweg heif}.

A Achtung

Die Auspuffanlage kann auch nach dem Abschalten
des Motors noch heil3 sein. Es ist daher darauf zu achten,
dass man mit keinem Teil der Auspuffanlage in Berlihrung
kommt und das Fahrzeug nicht in der Néhe von
entflammbarem Material (einschlielich Holz, Blatter usw.)
abstellt.

Das Motorrad so abstellen, dass es nicht umgestofien
werden kann und dazu den Seitenstander verwenden.
Das Motorrad nie auf schragem oder weichem Geléande
abstellen, da es hier umfallen konnte.



Fahrten mit voller Beladung

Dieses Motorrad wurde so entworfen, dass man auch auf
langen Fahrten mit voller Beladung in absoluter Sicherheit
reisen kann.

Die korrekte Verteilung der Lasten am Motorrad ist sehr
wichtig, um diesen Sicherheitsstandard aufrecht erhalten
und Schwierigkeiten bei plétzlichen Fahrmandvern oder
beim Befahren von unebenen StralRenabschnitten
vermeiden zu kénnen.

Informationen zur Zuladung

Das Gesamtgewicht des fahrbereiten Motorrads, mit Fahrer,
Beifahrer, Gepack und weiterem Zubehor darf nicht
Uberschritten werden:

390 kg.

Das Gepack oder das Zubehor, welches sich am schwersten
erweist, so tief wie moglich und moglichst in der Mitte des
Motorrads ausrichten.

Das Gepéack gut am Motorrad verzurren; nicht richtig
befestigtes Gepéack kann die Fahrstabilitdt des Motorrads
beeintréchtigen.

Keine sperrigen und schweren Gepéckstiicke an der oberen
Gabelbriicke oder am vorderen Kotfligel befestigen, da dies
zu einem geféhrlichen Stabilitdtsverlust des Motorrads
fihren konnte.

Niemals Gegenstande in die Zwischenrdume des Rahmens
einflgen, da sie mit den beweglichen Teilen des Motorrads
in Kontakt kommen kénnten.

Uberprifen, dass die Reifen den auf Seite 102 angegebenen
Druck aufweisen und sich in einem guten Zustand befinden.




Identifizierungsdaten

Jedes Ducati-Motorrad ist mit zwei Kennnummern
versehen; eine fir den Rahmen (Abb. 1) und eine fur den
Motor (Abb. 2).

Rahmen-Nr.

Motor-Nr.

Hinweis

Diese Nummern kennzeichnen das jeweilige
Motorradmodell und missen bei Ersatzteilbestellungen
unbedingt angegeben werden.
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Cockpit (Dashboard)

Cockpit

1) LCD, (siehe Seite 14).

2) DREHZAHLMESSER (min™).

Zeigt die Motordrehzahl pro Minute an.

3) LEERLAUFANZEIGE N (GRUN).

Leuchtet auf, wenn sich das Getriebe im Leerlauf befindet.

4) KRAFTSTOFFRESERVEANZEIGE P (GELB).
Ihr Aufleuchten zeigt an, dass der Tank sich in Reserve
befindet und noch ca. 3 Liter Kraftstoff vorhanden sind.

5) BLINKERNANZEIGE o (GRUN).
Die Anzeige des jeweils eingeschalteten Blinkers blinkt.

6) OLDRUCKANZEIGE ©7 (ROT).

Ihr Aufleuchten zeigt einen zu niedrigen Motordéldruck an.
Sie muss aufleuchten, wenn der Zindschlisselschalter auf
ON gestellt wird, muss jedoch einige Sekunden nach dem
Motorstart erldschen.

Bei sehr heiflem Motor kann es vorkommen, dass sie kurz
aufleuchtet, sie muss in diesem Fall jedoch bei steigender
Drehzahl erléschen.

1
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Wichtig

Bleibt diese Kontrollleuchte (6) eingeschaltet, nicht
losfahren, da es sonst zu schweren Motorschaden kommen
kann.

7) FERNLICHTANZEIGE E0 (BLAU).

Leuchtet bei eingeschaltetem Fernlicht auf.

8) KONTROLLLEUCHTE ,MOTORDIAGNOSE - EOBD"
< (OCKER).

Ihr standiges Aufleuchten zeigt an, dass das

Motorsteuergerat Fehler erfasst und sich daher in

bestimmten Féllen die Motorsperre ausgeldst hat.

9) KONTROLLLEUCHTE ,,FAHRZEUGDIAGNOSE"

Leuchtet bei Stérungen der Fahrzeugdiagnose auf.




10) DREHZAHLBEGRENZER-KONTROLLLEUCHTE - OVER
REV
Kontrollleuchte 10A: leuchtet permanent 800 Umdrehungen
vor dem Erreichen des Drehzahlbegrenzerwerts auf.
Kontrollleuchte 10A permanent + 10B: leuchten permanent
400 Umdrehungen vor dem Erreichen des
Drehzahlbegrenzerwerts auf. s
Kontrollleuchte 10A + 10B + 10C: blinken bei Erreichen des
Drehzahlbegrenzerwerts auf. |\ \\ W e on
11) KONTROLLLEUCHTE DER TRAKTIONSKONTROLLE ‘ /
(Abb. b)
Kontrollleuchte 11A: leuchtet mit aktiver DTC bei einer
minimalen Reduzierung des Antriebsmoments auf.
Kontrollleuchte 11A + 11B: leuchten mit aktiver DTC bei
einer geringen Reduzierung des Antriebsmoments auf.
Kontrollleuchte 11A + 11B + 11C: leuchten mit aktiver DTC

..........

\65888/
B

bei einer maRigen Reduzierung des Antriebsmoments auf.

Kontrollleuchte 11A + 11B + 11C + 11D: leuchten mit aktiver
DTC bei einer hohen Reduzierung des Antriebsmoments auf.
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12) STEUERTASTE (Abb. 6)

Taste zur Anzeige und Einstellung von Cockpitparametern
mit zwei Positionen A , A" und B ,¥".

13) LICHTHUPENTASTE FLASH (Abb. 6)

Der normalerweise als Lichthupe verwendeten Taste
unterliegen hier auch die Steuerung der Funktionen LAP und
DDA-Datenlogger des Cockpits.




LCD - Hauptfunktionen

.Achtung

Eingriffe bzw. Regulierungen am Cockpit dirfen nur
bei stehendem Fahrzeug vorgenommen werden. Niemals
wahrend der Fahrt am Cockpit hantieren!

1) TACHOMETER
Zeigt die Fahrgeschwindigkeit an.
2) KILOMETERZAHLER
Zeigt die gesamte Fahrleistung an.
3) TAGESKILOMETERZAHLER
Zeigt die vom Fahrzeug, seit der letzten Rickstellung
gefahrene Strecke an (TRIP A und TRIP B).
4) TRIP FUEL-KILOMETERZAHLER
Zeigt die in Reserve gefahrene Strecke an.
5) UHR ;
) CHRONOMETER FUR RUNDENZEIT
7) MOTORDREHZAHLANZEIGE (RPM)
) SPEICHERUNG DER RUNDENZEITEN,
HOCHSTGESCHWINDIGKEIT UND -DREHZAHL (LAP)
9) BATTERIESPANNUNGSANZEIGE (BATT)
10) LUFTTEMPERATURANZEIGE
11) WASSERTEMPERATURANZEIGE
Zeigt die Temperatur der MotorkUhlflUssigkeit an.

Wichtig

Das Motorrad nicht benutzen, wenn die Temperatur
den Hochstwert erreicht hat, da es sonst zu einem
Motorschaden kommen kann.
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12) INSPEKTIONSANZEIGE (SERV)

Die Meldung ,SERV" weist auf das Erreichen des fir die
Vorsorgeinstandhaltung festgelegten Kilometerstands hin.
Die Meldung wird nur bei, Key-On 5 Sekunden lang
angezeigt. Das System wird bei der Inspektion von der
DUCATI Vertragswerkstatt zurlickgesetzt.

13) FUNKTION , LAP”

Zeigt die Einschaltung der LAP-Funktion an.

14) DDA-FUNKTION.

Zeigt die Einschaltung der DDA-Funktion an.

15) TRAKTIONSKONTROLLE (DTC).

Zeigt die Einschaltung des DTC-Steuergerats an.

Wichtig

Das Cockpit ist ein Instrument, das die Diagnose des
elektronischen Einspritz- und Ziindsystems ermdglicht.
Sollten Sie versehentlich in die den Technikern vorbehaltene
Mendis gelangen, verwenden Sie diese auf keinen Fall und
drehen Sie den Zindschlissel wieder auf OFF. Wenden Sie
sich bei Problemen bezliglich der erforderlichen Kontrollen
an einen Ducati Vertragshéandler oder eine
Vertragswerkstatt.

: a;\\\ |II'a|II|lllllllIIII”W/ﬂI;/3
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Abb. 8
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LCD - Einstellen/Anzeige der Parameter
Beim Einschalten (Schltssel von OFF auf ON) aktiviert das
Cockpit 1 Sekunde lang hintereinander alle LCD-Digits und
Kontrollleuchten bzw. Anzeigen.

AnschlieBend kehrt das Cockpit zur ,normalen” Anzeige
zuriick, wobei anstatt der Geschwindigkeit das Modell
sowie, 2 Sekunden lang, zusatzlich dazu die Version des
Motorrads (EU, UK, USA, CND, FRA, JAP) eingeblendet
werden.

Das Modell wird innerhalb einer , Laufanzeige”
eingeblendet, die bis zum Motorstart wiederholt wird.

MOTOR AB MOTOR AB MOTOR AB MOTOR AB

Tzid887¢

Ty

MOTOR AB

MOTOR EIN

Abb.
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Beim Einschalten der Ziindung (Key-On) werden im Cockpit
immer folgende Informationen angezeigt (dabei werden die
zuvor aktivierten Funktionen, mit Ausnahme der ggf.
aktivierten Traction Control, ausgeschaltet):
KILOMETERZAHLER

LUFTTEMPERATUR

UHR

GESCHWINDIGKEIT ; R

TEMPERATUR DER MOTORKUHLFLUSSIGKEIT
MOTORDREHZAHL

An dieser Stelle kann Uber die Taste (1, Abb. 10) in Position
B, ¥" injedem Fall von der Funktion , KILOMETERZAHLER
(TOT)" auf folgende Funktionen umgeschaltet werden:
TRIP A

TRIP B

TRIP FUEL (sofern aktiv)

DTC (nur bei vorhandener und aktiver Traction Control
verfligbar) - springt schlieRlich wieder auf die Funktion
KILOMETERZAHLER (TOT) um.

Wird die Taste (1, Abb. 10) dagegen in die Position A, A"
gedrickt, 6ffnet das System das MENU und zeigt folgende
Funktionen sequentiell aufeinander folgend an:

ERROR (nur bei Vorliegen mindestens eines Fehlers)
BATT

RPM

LAP (OFF oder ON)

LAP MEM

DDA (OFF oder ON)

ERASE DDA

DTC OFF/ON (bei Fahrzeug mit Traction Control-Steuergerat
aktiv)

DTC SETUP (nur bei eingeschalteter DTC aktiv)
DQS OFF/ON (am Fahrzeug mit Quick Shift aktiv)
TIME SET

CODE (sofern aktiv)

Wichtig

Dieses Mend ist nur bei einer
Fahrzeuggeschwindigkeit unter 20 km/h aktiviert; sollte bei
abgerufenem Men( die Geschwindigkeit des Fahrzeugs 20
km/h Uberschreiten, schliefst das Cockpit automatisch das
Meni und ruft die urspriingliche Anzeige wieder ab; es
besteht allerdings jederzeit die Mdglichkeit, das MenU durch
3 Sekunden langes Drlicken der Taste (1, Abb. 10) in Position
A A" zu verlassen.
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Anzeige der insgesamt gefahrenen
Strecke , Kilometerzéhler”

In dieser Funktion wird die insgesamt gefahrene Strecke
angezeigt.

Beim , Key-on” ruft das System automatisch diese Funktion
ab.

Die entsprechende Zahl wird permanent gespeichert und
kann nicht auf Null gesetzt werden.

Beim Uberschreiten des Kilometerstands 99999 km (bzw.
99999 Meilen) wird die Angabe ,99999" permanent
angezeigt.
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Lufttemperaturanzeige

In dieser Funktion kann die Umgebungstemperatur
abgerufen werden.

Grenzwerte der Anzeige: -39 °C+ +124 °C

Sollte es zu einem FAULT (Fehler) des Sensors (-40°C,
+125°C oder gelost) kommen, werden die Striche ,---"
eingeblendet und die Kontrollleuchte der ,Motordiagnose -
EOBD" (8, Abb. 3) leuchtet auf.

Vers. EU, CND, FRA, JAP
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+ @ Motordiagnose

Abb. 12
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Anzeige der Fahrzeuggeschwindigkeit

Diese Funktion ermdglicht die Anzeige der

Fahrzeuggeschwindigkeit.

Das Cockpit empfangt die Information der reellen

Geschwindigkeit (in km/h gemessen) vom Steuergerat und

blendet diesen Wert mit 8% Zuschlag ein.

Die Anzeige reicht bis zu einer Hochstgeschwindigkeit von

299 km/h (186 mph).

Uber 299 km/h (186 mph) werden im Cockpit die Striche
-" (nicht blinkend) angezeigt.
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Anzeige der

Motorkuhlflissigkeitstemperatur

Zeigt die Temperatur der MotorkUhlflissigkeit an.

- Bei-40 °C (-40 °F) oder einem darunter liegenden Wert
blinken im Cockpit die Striche (,,---") und die
Kontrollleuchte der ,,Motordiagnose - EOBD" (8, Abb. 3)
leuchtet auf.

- Liegt der Wert zwischen -39 °C (- 38 °F) und +39 °C
(+102 °F) wird im Cockpit durchgehend die Angabe ,LO"
angezeigt.

- Liegt der Wert zwischen +40 °C (+104 °F) und +120 °C
(+248 °F) wird dieser Wert standig im Cockpit angezeigt.

- Liegt der Wert zwischen +121 °C (+250 °F) und +124 °C
(+255 °F) blinkt im Cockpit die Angabe , HI" auf.

- Bei einem Wert von +125 °C (+257 °F) entsprechenden
oder einem daruber liegenden Wert blinken im Cockpit
die Striche (,- - -") auf und gleichzeitig dazu leuchtet die
Kontrollleuchte der ,Motordiagnose - EOBD"” (9, Abb. 3)
auf.

- Im Fall eines vom Sensor Ubermittelten FAULT (Fehler)
blinken die Striche (,- --") und gleichzeitig leuchtet die
Kontrollleuchte der ,,Motordiagnose - EOBD" (8, Abb. 3)
auf.
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Anzeige des Tageskilometerstands , TRIP
A

In dieser Funktion wird die hinterlegte Teilstrecke angezeigt.

Befindet man sich in dieser Funktion und drlickt die Taste (1,
Abb. 10) 3 Sekunden lang in die Position B , ¥, wird die Zahl
auf Null gesetzt.

Beim Uberschreiten der Ziffer 999.9 wird die
Streckenangabe geldéscht und die Zéhlung automatisch von
Null wieder aufgenommen.
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Anzeige des Tageskilometerstands , TRIP
B

In dieser Funktion wird die hinterlegte Teilstrecke angezeigt.

Befindet man sich in dieser Funktion und drlckt die Taste (1,
Abb. 10) 3 Sekunden lang in die Position B , ¥, wird die Zahl
auf Null gesetzt.

Beim Uberschreiten der Ziffer 999.9 wird die
Streckenangabe geléscht und die Zéhlung automatisch von
Null wieder aufgenommen.
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Anzeige der in Reserve gefahrenen
Strecke ,TRIP FUEL"

In dieser Funktion kann die vom Fahrzeug im
Reservezustand gefahrene Streckenangabe angezeigt
werden.

Beim Aufleuchten der Reserveanzeige wird, unabhéngig von
der eingeblendeten Funktion, automatisch die , TRIP FUEL"
Anzeige aktiviert.

Sollte der Reservezustand bestehen bleiben, wird die
Angabe auch nach dem Key-off gespeichert.

Die Zahlung bricht automatisch ab, sobald sich das Fahrzeug
nicht mehr in Reserve befindet.

Beim Uberschreiten der Ziffer 999.9 wird der Zahler
automatisch geldéscht und die Z&hlung von Null wieder
aufgenommen.
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Inspektionsanzeige (SERV)

Weist auf die Erfordernis einer Instandhaltung (Inspektion)
hin.

Im Cockpit wird die Meldung ,, SERV" bei folgenden
Kilometerstanden eingeblendet:

nach den ersten 1000 km des Kilometerzéhlers;

alle 12000 km des Kilometerzéhlers.

Die Information verbleibt bis zum Ldschen durch
angemessenes Riicksetzen im Cockpit gespeichert.

Wird die Meldung angezeigt, wenden Sie sich bitte an einen
Ducati Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt.

Abb. 18

25




Batteriespannungsanzeige (BATT)
Nachstehend werden die Funktionen der
Batteriespannungsanzeige beschrieben.

Zur Anzeige der Funktion das Men( abrufen und hier die

Seite ,BATT" 6ffnen.

Das Cockpit zeigt den Wert der Batteriespannung

folgendermafen an:

- liegt der Wert zwischen 12,1 und 14,9 Volt, erfolgt die
Datenanzeige durchgehend,

- liegt der Wert zwischen 10,0 und 12,0 Volt oder zwischen
15,0 und 16,0 Volt blinkt die Datenanzeige auf;

- entspricht der Wert 9,9 Volt oder liegt er darunter, blinkt
die Angabe ,,LO" und die Kontrollleuchte der
.Fahrzeugdiagnose” (9, Abb. 3) leuchtet auf;

- entspricht der Wert 16,1 Volt oder liegt er darlber, blinkt
die Angabe , HI” und die Kontrollleuchte der
.Fahrzeugdiagnose” (9, Abb. 3) leuchtet auf.
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Standgasregulierung (RPM)

Diese Funktion beschreibt die Funktionsweise der
Standgasregulierung.

Zur Anzeige der Funktion das Men( abrufen und hier die
Seite ,RPM" 6ffnen.

Am Cockpit wird Uber die obere Drehzahlskala hinaus auch
die Motordrehzahl (rpm) in numerischer Form angezeigt, so
dass eine prazisere Einstellung des ,Standgases” moglich
ist.
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Anzeige der Rundenzeit (LAP)

Hier wird eine Beschreibung der Anzeige der Rundenzeit
gegeben.

Fur den Abruf dieser Funktion missen das Menl gedffnet
und die Funktion ,,LAP" auf ,On" gesetzt werden, dazu die
Taste (1, Abb. 10) 3 Sekunden lang in die Position B , ¥"
drlicken.

Der START und der STOP des Chronometers missen Uber
die Lichthupentaste FLASH (12, Abb. 5) gegeben werden,
die sich an der linken Umschaltereinheit befindet.

Bei jedem Drlicken der Taste FLASH und aktivierter LAP-
Funktion wird am Cockpit 10 Sekunden lang die Rundenzeit
angezeigt und anschlieBend wieder die ,,normale” Anzeige.
Es kénnen maximal 30 Rundenzeiten gespeichert werden.
Ist der Speicherplatz vollkommen belegt, so wird beim
Driicken der Taste FLASH keine Rundenzeit mehr
gespeichert und am Cockpit wird 3 Sekunden lang die
blinkende Angabe ,FULL" eingeblendet, bis die Zeiten
geléscht werden.
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Wird die LAP Funktion Uber das MenU ausgeschaltet, wird
die momentan gefahrene ,,Runde” nicht gespeichert.
Wurde die LAP-Funktion aktiviert und wird das Cockpit
plotzlich ausgeschaltet (Key-Off), wird die LAP-Funktion
automatisch unterbrochen (und, auch wenn der
Chronometer aktiviert war, wird die momentan gefahrene
.Runde” nicht gespeichert).

Sollte die Rundenzeit niemals , gestoppt” werden, so
beginnt die Stoppuhr bei Erreichen von 99 Minuten, 59
Sekunden, 99 Hundertstel wieder von 0 (Null) und die
Zeitzahlung lauft dann bis zur Deaktivierung der Funktion
fort.

Wird die LAP Funktion dagegen aktiviert und ist der

. Speicher” nicht geléscht worden, da er weniger als 30
Rundenzeiten enthalt (zum Beispiel: 18 Runden), speichert

das Cockpit die verbleibenden Runden bis zur ,, Auslastung”

der Speicherkapazitat (in unserem Beispiel kénnen weitere
12 Rundenzeiten gespeichert werden).

In dieser Funktion ist eigentlich die reine Anzeige der
Rundenzeiten vorgesehen, doch werden ebenfalls andere
Daten (Hochstgeschwindigkeit, max. Drehzahl, Begrenzer)
flr eine anschlieRende und vollstadndige Anzeige innerhalb
der Lap Memory Funktion gespeichert.

Flash dricken

Nach 10
Sekunden

Flash dricken

Nach 10
Sekunden

Abb.




Anzeige der gespeicherten Daten (LAP

Memory)

Zeigt die mit der LAP Funktion gespeicherten Daten an:
Rundenzeit, Hochstgeschwindigkeit und max. Drehzahl.

Zur Anzeige der gespeicherten Zeiten das Meni abrufen und
hier die Seite ,,LAP MEM" 6ffnen. Aus dieser Menuseite wird
durch 3 Sekunden langes Drlicken der Taste (1, Abb. 10) in die
Position B ,, ¥ " die Anzeige der ,,1. Runde” aufgerufen. Am
Cockpit werden die Nummer der Runde, die Rundenzeit sowie
die in der betreffenden Runde erreichte Hochstgeschwindigkeit
und -drehzahl angezeigt. Drickt man die Taste (1, Abb. 10) in die
Position B ,, ¥, werden die 30 gespeicherten Zeiten so lange
durchgescrollt, bis man wieder auf die ,, 1. Runde"” gelangt.
Wird beim Anzeigen der gespeicherten Zeiten die Taste (1,Abb.
10) 3 Sekunden lang in die Position B ,, ¥ gedrickt, werden im
Cockpit alle gespeicherten Zeiten geldscht. In diesem Fall wird
die ggf. eingeschaltete LAP Funktion automatisch
ausgeschaltet. Bei der wahrend der LAP-Funktion im Cockpit
angezeigten Geschwindigkeit handelt es sich um die
gespeicherte Hochstgeschwindigkeit. Sollte beim Speichern
die angezeigte Hochstgeschwindigkeit 299 km/h (186 mph)
Uberschritten werden, so wird der erreichte
Geschwindigkeitswert eingeblendet (zum Beispiel: 316 km/h).
Sind im Speicher keinerlei Daten abgelegt, werden die 30
Rundenzeiten folgendermalen angezeigt: am Chronometer
,,00.00.00", MAX. Drehzahl) = 0 und Hochstgeschwindigkeit =
0. Erreicht der Motor in der Runde einen der beiden, vor dem
Auslosebereich des Drehzahlbegrenzers liegenden
Schwellenwerte oder den des Drehzahlbegrenzers, leuchten
wahrend der Anzeige der gespeicherten Daten die
entsprechenden Kontrollleuchten (10, Abb. 3) auf.
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DDA-Datenlogger Hinweis

Uber diese Funktion wird der DDA-Datenlogger (Ducati Data Il Den Besitzern des Ducati Data Analyzer (DDA) steht
Analyzer) aktiviert (siche Seite 81): der Datenlogger ist an ein Online-Service (http://dda.prosa.com) zur Verfiigung.
den Kabelbaum des Fahrzeuges anzuschliezen. Dieser Service bietet Ihnen wahrend des Einsatzes des DDA
Fiir den Abruf des Datenloggers missen das Men( gedffnet ~ auf Ihrem PC die erforderliche Unterstitzung, sowohl

und die Funktion ,,DDA"-Datenlogger auf ,,On” gestellt bezlglich der Device selbst, als auch was die Software zur

werden, dazu die Taste (1, Abb. 10) 3 Sekunden lang in die ~ Analyse der erfassten Daten anbelangt.
Position B ,, ¥" drlcken.

Der START und der STOP fur die Rundendifferenzierung Achtung
wahrend der Erfassung erfolgt durch Betatigen der A Losen Sie den DDA-Datenlogger nach Gebrauch
Lichthupentaste FLASH (13, Abb. 6) an der linken wieder von der Hauptverkabelung.

Umschaltereinheit.

Wird das Cockpit bei aktivierter DDA-Funktion pldtzlich
ausgeschaltet (Key-Off), wird die Funktion automatisch
ausgeschaltet.

Abb. 24
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Erase DDA

Uber diese Funktion kénnen die im DDA-Datenlogger
abgelegten Daten geldscht werden: der Datenlogger ist an
den Kabelbaum des Fahrzeuges anzuschlief3en.

Zum Léschen der Daten die Menuseite ,Erase DDA"
abrufen.

Wird die Taste (1, Abb. 10) 3 Sekunden lang in die Position B
. ¥ "gedrickt und es erfolgt keine Datenerfassung durch den
DDA-Datenlogger, wird im Cockpit 10 Sekunden lang die
Angabe ,WAIT..." eingeblendet; nach Ablauf der 10
Sekunden wird 2 Sekunden lang die Meldung , ERASE OK"
angezeigt und damit bestéatigt dass die Daten des DDA-
Datenloggers geldscht wurden.

Wird dagegen die Taste (1, Abb. 10) 3 Sekunden lang in die
Position B ,, ¥ gedrlckt und der DDA-Datenlogger erfasst
Daten, wird sein Speicherinhalt nicht geléscht und im
Cockpit wird 2 Sekunden lang die Angabe ,,FAIL" angezeigt.
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Ein-/Ausschaltfunktion des Ducati Traction
Control-Systems (Traktionskontrolle)

Ermdglicht das Aktivieren des Ducati Traction Control
Systems: DTC.

Zweck des Systems
A Achtung

DTC ist ein Unterstltzungssystem, das der Fahrer
sowohl im normalen StraReneinsatz als auch auf
Rennstrecken verwenden kann.

Unter Unterstltzungssystem versteht man hier einen
Mechanismus, durch den wahrend der Fahrt mit dem
Motorrad mehr Fahrkomfort und Sicherheit geboten werden
soll, es entbindet den Fahrer allerdings nicht von all den
erforderlichen Verhaltensweisen im Sinne einer vorsichtigen

Fahrweise sowie eines Fahrverhaltens, um aufer eigenen,
auch Fehlern und zwangslaufigen Notmandvern der anderen
Verkehrsteilnehmer vorzubeugen, so wie es die
StralRenverkehrsordnung vorschreibt.

Der Fahrer sollte auf jeden Fall beriicksichtigen, dass den
aktiven Sicherheitssysteme die Funkion einer ,Vorsorge”
unterliegt. Die aktiven Elemente unterstltzen den Fahrer bei
der Kontrolle des Fahrzeugs und sorgen flr ein einfacheres
Management sowie einen sicheren Betrieb. Unabhéngig von
den herrschenden Bedingungen, den GesetzmaRigkeiten
der Physik, den vorgenannten Verhaltensregeln und der
StralRenverkehrsordnung dirfen die aktiven Systeme den
Fahrer unter keinen Umsténden dazu verleiten, schneller als
mit den verniinftigerweise zugelassenen Geschwindigkeiten
zu fahren.

Abb. 26
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Aktivierung des Systems

Um das System aktivieren zu konnen, muss das Motorrad in
sicherer Position stillstehen.

Zum Zugriff auf das Traction Control-Steuergerat das Meni
abrufen und hier die Funktion ,,DTC" auf ,,On" stellen, dazu
die Taste (1, Abb. 10) 3 Sekunden lang in der Position B , ¥"
gedrlckt halten; nach Ablauf von 3 Sekunden wird die
Angabe ,DTC" aktiviert, die das erfolgte Einschalten der
DTC anzeigt. Die Angabe ,,DTC" wird im aktiven Zustand
nicht nur in der normalen Anzeige eingeblendet, sondern
auch in den einzelnen MenUseiten.

Systemfunktionen

Hinweis
Um am System tatig werden zu kénnen, muss das
Motorrad in sicherer Position stillstehen.

Bei jeder Aktivierung der DTC stellt das Steuergeréat der
Traktionskontrolle die Ansprechempfindlichkeit 8 ein; diese
Stufe kann anschlieffend mit der Funktion , Einstellung der
Traction Control Ansprechempfindlichkeit (DTC SETUP)"
geandert werden.

Zur Deaktivierung des Traction Control-Steuergeréts das
Meni abrufen und hier die Funktion ,DTC" auf ,, OFF"
stellen, dazu die Taste (1, Abb. 10) 3 Sekunden lang auf der
Position B ,, ¥" gedrlckt halten, nach 3 Sekunden wird dann
die Anzeige ,DTC" als Bestatigung der abgeschalteten
Traktionskontrolle ausgeblendet.
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Sollte das Motorrad plétzlich bei aktiviertem Traction Control-
Steuergerat ausgeschaltet werden (Key-Off), wird die
Funktion NICHT abgeschaltet und wird beim anschlieenden
Einschalten (Key-ON) weiterhin aktiviert (DTC On)
resultieren.

Sollte es dagegen zu einer plotzlichen Unterbrechung der
Batterieversorgung kommen (Batt-OFF), wird bei erneuter
Spannungsversorgung und beim néchsten Key-On die
Funktion nicht mehr ibernommen (DTC OFF).

RegelmaRige Instandhaltung

Zur einwandfreien Funktionsweise des Systems sind die
planméaRigen Instandhaltungsanweisungen des Herstellers
zu befolgen.



Funktion ,,DTC-Einstellung” (Ducati

Traction Control)
Uber diese Funktion kann die Ansprechstufe des DTC-
Steuergeréts (Ducati Traction Control) eingestellt werden.

Zur Einstellung des Traction Control-Steuergeréts bei
stehendem Motorrad das Meni abrufen und hier in die Seite
.Setup DTC" einloggen. Diese MenUseite wird lediglich
nach Aktivierung des Traction Control-Steuergerats
eingeblendet (DTC ON).

Am rechten Displayrand wird die eingestellte
Ansprechniveau der Traktionskontrolle (L.1.......L.8)
eingeblendet. Die Stufen liegen im Bereich , 1" bis ,8",
wobei die Empfindlichkeit der Traktionskontrolle bei
aufsteigender Zahl zunimmt (siehe nachsten Abschnitt).
Aus dieser MenUseite heraus wird durch 3 Sekunden langes
Driicken der Taste (1, Abb. 10) in die Position B, ¥" der
Einstellmodus aufgerufen.

Seite 1: Die Anzeige , Setup LEV. 1" wird eingeblendet.
Zur Speicherung dieser ,Stufe” die Taste (1, Abb. 10) 3
Sekunden lang in die Position B ,¥" driicken. Diese Seite
wird daraufhin automatisch ausgeblendet und das Cockpit
kehrt zur anfanglichen Anzeige mit Angabe der
gespeicherten Stufe am rechten Displayrand zurlck.

Zum Ubergang in die nachste Stufe dagegen die Taste

(1, Abb. 10) in die Position B ,, ¥" driicken.

B = ON 3 Sek.
lang




Seite 2: Die Anzeige ,Setup LEV. 2" wird eingeblendet.
Zur Speicherung dieser ,Stufe” die Taste (1, Abb. 10) 3
Sekunden lang in die Position B , ¥" drlicken. Diese Seite
wird daraufhin automatisch ausgeblendet und das Cockpit
kehrt zur anfanglichen Anzeige mit Angabe der
gespeicherten Stufe am rechten Displayrand zuriick.

Zum Ubergang zur nachsten Stufe nun die Taste (1, Abb. 10)
in die Position B, ¥" drlicken. Zum Ricksprung auf die
vorausgehende Stufe muss die Taste (1, Abb. 10) in die
Position A ,, A" gedrlickt werden.

Seite 3: Die Anzeige ,Setup LEV. 3" wird eingeblendet.
Zur Speicherung dieser ,Stufe” die Taste (1, Abb. 10) 3
Sekunden lang in die Position B , ¥" driicken. Diese Seite
wird daraufhin automatisch ausgeblendet und das Cockpit
kehrt zur anfanglichen Anzeige mit Angabe der
gespeicherten Stufe am rechten Displayrand zurdick.

Zum Ubergang zur ndchsten Stufe nun die Taste (1, Abb. 10)
in die Position B ,, ¥" drlicken. Zum Ricksprung auf die
vorausgehende Stufe muss die Taste (1, Abb. 10) in die
Position A ,, A" gedrlckt werden.

Seite 4: Die Anzeige , Setup LEV. 4" wird eingeblendet.
Zur Speicherung dieser ,Stufe” die Taste (1, Abb. 10) 3
Sekunden lang in die Position B ,¥" drlicken. Diese Seite
wird daraufhin automatisch ausgeblendet und das Cockpit
kehrt zur anfanglichen Anzeige mit Angabe der
gespeicherten Stufe am rechten Displayrand zuriick.

Zum Ubergang zur nachsten Stufe nun die Taste (1, Abb. 10)
in die Position B, ¥" drliicken. Zum Ricksprung auf die
vorausgehende Stufe muss die Taste (1, Abb. 10) in die
Position A ,, A" gedrlickt werden.

36

Seite 5: Die Anzeige , Setup LEV. 5" wird eingeblendet.
Zur Speicherung dieser ,Stufe” die Taste (1, Abb. 10) 3
Sekunden lang in die Position B ,¥" driicken. Diese Seite
wird daraufhin automatisch ausgeblendet und das Cockpit
kehrt zur anfanglichen Anzeige mit Angabe der
gespeicherten Stufe am rechten Displayrand zurlck.

Zum Ubergang zur nachsten Stufe nun die Taste (1, Abb. 10)
in die Position B ,, ¥" drlicken. Zum Ricksprung auf die
vorausgehende Stufe muss die Taste (1, Abb. 10) in die
Position A , A" gedrlckt werden.

Seite 6: Die Anzeige , Setup LEV. 6" wird angezeigt.

Zur Speicherung dieser ,Stufe” die Taste (1, Abb. 10) 3
Sekunden lang in die Position B ,¥" driicken. Diese Seite
wird daraufhin automatisch ausgeblendet und das Cockpit
kehrt zur anfanglichen Anzeige mit Angabe der
gespeicherten Stufe am rechten Displayrand zur(ck.

Zum Ubergang zur ndchsten Stufe nun die Taste (1, Abb. 10)
in die Position B ,, ¥" drlicken. Zum Ricksprung auf die
vorausgehende Stufe muss die Taste (1, Abb. 10) in die
Position A , A" gedriickt werden.

Seite 7: Die Anzeige , Setup LEV. 7" wird eingeblendet.
Zur Speicherung dieser ,Stufe” die Taste (1,Abb. 10) 3
Sekunden lang in die Position B, ¥" drlicken. Diese Seite
wird daraufhin automatisch ausgeblendet und das Cockpit
kehrt zur anfanglichen Anzeige mit Angabe der
gespeicherten Stufe am rechten Displayrand zur(ck.

Zum Ubergang zur nachsten Stufe nun die Taste (1, Abb. 10)
in die Position B ,, ¥" drlicken. Zum Ricksprung auf die
vorausgehende Stufe muss die Taste (1, Abb. 10) in die
Position A ,, A" gedrlckt werden.



Seite 8: Die Anzeige , Setup LEV. 8" wird eingeblendet.
Zur Speicherung dieser ,Stufe” die Taste (1, Abb. 10) 3
Sekunden lang in die Position B ,¥" driicken. Diese Seite
wird daraufhin automatisch ausgeblendet und das Cockpit
kehrt zur anfanglichen Anzeige mit Angabe der
gespeicherten Stufe am rechten Displayrand zurlick.

Zum Ubergang zur nachsten Stufe nun die Taste (1, Abb. 10)
in die Position B, ¥" drlicken. Zum Ricksprung auf die
vorausgehende Stufe muss die Taste (1, Abb. 10) in die
Position A , A" gedrlckt werden.

Bei aktiver DTC wird die eingestellte Stufe ebenfalls beim
Beenden der Seite ,SETUP DTC” im Anschluss an die
Anzeigen TOT, TRIP A, TRIP B und TRIP Fuel eingeblendet.

Die Einstellung bleibt auch bei Abschalten der Zindung
gespeichert.

Sollte es dagegen zu einer pl6tzlichen Unterbrechung der
Batterieversorgung kommen (Batt-OFF), wird bei erneuter
Spannungsversorgung und beim nachsten Key-On die
Funktion nicht mehr Gbernommen (DTC OFF).

Angaben zur Wahl der Auslésestufen
(Level)

mAchtung

Die 8 Stufen des im Motorrad verbauten DTC Systems
sind mit der Bereifung der Erstausristung (Fabrikat, Modell
und Abmessungen) eingestellt worden.

Der Einsatz einer Bereifung mit von der Erstausriistung
abweichenden Abmessungen kann die einwandfreie
Systemfunktion beeintréchtigen.

Bei geringflgigen Anderungen, wie zum Beispiel von der
Erstausrlistung abweichendes Fabrikat und Modell der
Reifen, aber gleicher GréRenklasse (Hinten = 190/55-17;
Vorne = 120/70-17), reicht womdglich die Wahl einer der
verfligbaren Stufen aus, um die optimale Funktionalitat des
Systems wiederherzustellen.

Sollten allerdings die Abmessungen der eingesetzten Reifen
in einer anderen GroRenklasse liegen oder deutlich von
denen der Erstausstattung abweichen, ist es moglich, dass
das System soweit verfélscht wird, dass keines der 8
waéhlbaren Stufen zufrieden stellende Leistungen bringt.

In diesem Fall sollte das System abgeschaltet werden.

Auf Stufe 8 spricht das DTC Steuergeréat beim geringsten
Anzeichen eines mdgliches Durchdrehen des Hinterreifens
an.

Zwischen Stufe 8 und Stufe 1 liegen weitere 6
Ansprechempfindlichkeiten. Die Auslésung der DTC nimmt
beim Ubergang von Stufe 8 auf Stufe 1 konstant ab.

In Stufen 1, 2 und 3 ldsst das DTC Steuergerat sowohl das
Spinning als auch das Ausbrechen des Hinterreifens bei der
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Kurvenausfahrt zu. Diese Stufen sollten daher nur erfahrene
Fahrer benutzen.

Die Wahl der geeigneten Stufe hédngtim Wesentlichen von 3
Variablen ab:

1) der Haftung (Reifentyp und -verschleif3, StraRenbelag,
Witterungsverhéltnisse usw.);

2) der Strecke (Kurven mit dhnlicher bzw. stark
unterschiedlicher Fahrgeschwindigkeit);

3) dem Fabrstil (,runder” oder ,kantiger”).

Bezug zwischen Stufe und Haftung:

Die Wahl der richtigen Stufe ist wesentlich vom
Haftungsgrad der Strecke abhangig (siehe nachstehende
Tipps fir Renn- und StraReneinsatz).

Bezug zwischen Stufe und Streckenbeschaffenheit:

Ist die Strecke durch Kurven gleichmafiger Geschwindigkeit
gekennzeichnet, resultiert die Wahl der zufrieden stellenden
Auslosestufe relativ einfach aus. Auf einer Strecke mit
aulerst langsam zu befahrener Haarnadelkurve muss eine
Kompromisslésung gefunden werden (in einer
Haarnadelkurve spricht die DTC stérker an als in den Ubrigen
Kurven).

Bezug zwischen Stufe und Fahrstil:

Die DTC spricht bei einem ,,runden” Fahrstil mit extremer
Schréglage des Motorrads haufiger an als bei Fahrern mit
,kantigem" Stil, die ihre Maschine bei Kurvenausfahrt
méglichst schnell wieder aufrichten.

38

Empfehlungen fir den Renneinsatz

Auf Stufe 8 sollten man einige komplette Runden (Reifen
warm fahren) zur Einfihlung in die Systemfunktion drehen.
AnschlieRend empfehlen wir weitere Testrunden auf den
Stufen 7, 6 usw., bis man die passende DTC
Ansprechempfindlichkeit gefunden hat. Auf jeder Stufe
sollte man mindestens zwei Runden fahren, um die Reifen
dabei auf Temperatur zu bringen.

Hat man eine fir nahezu alle Kurven - mit Ausnahme von
einer oder zwei langsamen - die optimale Empfindlichkeit
gefunden, kann man auf einen etwas , kantigeren” Fahrstil
wechseln und das Motorrad bei der Kurvenausfahrt schneller
aufrichten, statt nach einer anderen Ansprechstufe zu
suchen.

Empfehlungen fir den StralReneinsatz

Die DTC aktivieren, die Stufe 8 wahlen und das Motorrad je
nach eigenem Fahrstil benutzen: Sollte die DTC extrem
sensibel reagieren, die Stufen 7, 6 usw. testen bis die
passende Ansprechempfindlichkeit gefunden wurde.

Falls Anderungen der Haftungsverhéltnisse bzw.
Streckenbeschaffenheit oder Fahrstil eintreten sollten, die
eingestellte Ansprechempfindlichkeit also nicht mehr
zufrieden stellend ist, kann man zur néchsten Stufe
Ubergehen und so lange wechseln, bis die passende
Empfindlichkeit gefunden wurde (z.B. ist die DTC auf Stufe 7
allzu sensibel, auf Stufe 6 schalten; 16st die DTC dagegen auf
Stufe 7 niemals aus, auf Stufe 8 schalten).



Ein- / Ausschaltfunktion der Quick Shift Die Funktion kann in zwei Verfahrensweisen erneut

(DQS ON/OFF) zugeschaltet werden:
Diese Funktion erméglicht ein Ausschalten (und eventuelles 1) durch Ausschalten des Motorrads (Key-Off); beim
Einschalten) des DQS - Ducati Quick Shift. nachsten Key-On wird die ,,DQS"-Funktion erneut aktiv
. . resultieren (On);

HII’]WG_IS . . B 2) im Mend erneut die ,DQS" Seite 6ffnen und die

Diese Seite ist nur dann im MenU vorhanden, wenn Funktion auf ,,On" setzen, dazu die Taste (1, Abb. 10) 3
das Cockplt beim ,,_StarthP vom Motorstegerger_at die Sekunden lang in die Position B, ¥* driicken.
Information bezlglich der vorhandenen ,,Quick Shift"”-
Furjknon erhalten hat. Diese Funktion ist ,,normalerweise” Sollte es zu einer Unterbrechung der Batterieversorgung
freigeschaltet (DQS On). kommen (Batt-Off), wird bei erneuter Spannungsversorgung

Fiir das Abschalten der ,DQS”-Funktion miissen das Menii  und beim néchsten Key-On die Funktion automatisch
gedffnet und die Funktion auf ,OFF” gesetzt werden, dazu  freigeschaltet (DTC On).

die Taste (1, Abb. 10) 3 Sekunden lang in die Position B , ¥"

driicken.

Abb. 28
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Uhreinstellfunktion

Diese Funktion ermdglicht eine Einstellung der Uhr.

Zur Uhreinstellung das Meni abrufen und hier die Seite

, TIME Set” 6ffnen.

Befindet man sich auf dieser Seite und driickt die Taste (1,
Abb. 10) 3 Sekunden lang in die Position B, ¥", erhélt man
Zugang zur Einstellfunktion. Beim Offnen dieser Funktion
blinkt die Angabe ,AM" auf; durch Driicken der Taste (1,
Abb. 10) in die Position B , ¥" blinkt daraufhin die

Angabe ,,PM" auf. Beim Drlicken der Taste (1, Abb. 8) in die
Position B, ¥" kehrt man zum vorherigen Schritt zurlick
(die Uhrzeit 00:00 wird beim Ubergang von ,AM" auf ,PM"
mit 12:00 angegeben); Driickt man die Taste (1, Abb. 10) in
die Position A ,, A", gelangt man in die Einstellfunktion der
Stunden, die in diesem Fall aufblinken. Mit jeder Betétigung
in die Position B , ¥ "rlickt die Z&hlung in Schritten von
jeweils 1 Stunde weiter; bei langerem Drlcken in die
Position B ,, ¥" rlckt die Zéhlung dagegen um je 1 Stunde
pro Sekunde weiter (in diesem Fall blinken die Stunden bei
l&ngerem Driicken der Taste nicht). Driickt man die Taste (1,
Abb. 10) in die Position A ,, A", gelangt man in die
Einstellfunktion der Minuten, die in diesem Fall aufblinken.
Auf jedes Driicken dieser Taste in die Position B, ¥ "rckt
die Zahlung in Schritten von jeweils 1 Minute weiter; bei
ldangerem Dricken in die Position B , ¥" riickt die Z&dhlung
um je 1 Minute pro Sekunde weiter. Wird die Taste langer als
5 Sekunden in der Position B ,, ¥ "gedrlickt gehalten, kommt
es zu einer schneller durchlaufenden Anzeige, d.h. 1 Einheit
pro 100 ms (wird die Taste ldnger anhaltend in die Position B
., ¥"gedrickt, blinken die Sekunden nicht auf). Driickt man
die Taste in die Position A , A" wird die Einstellfunktion
geschlossen und erneut die eingestellte Uhrzeit angezeigt.
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Cockpitdiagnose

Wichtig
Das Cockpit flhrt die Systemdiagnose 60 Sekunden
nach dem letzten Key-Off durch.

Die Anzeige betrifft fehlerhafte Fahrzeugszustande.
Liegen mehrere Fehler vor, werden diese im Rollmodus alle
3 Sekunden angezeigt.

Nachstehende Tabelle enthalt die mdglichen Fehleranzeigen.

Achtung
Bei Fehleranzeige muss man sich immer an einen

Ducati Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt wenden.

KONTROLLLEUCHTE FEHLERMELDUNG FEHLER

@ COIL 8.1 Fehler Spule waagrechter Zylinder
@ COIL 8.2 Fehler Spule waagrechter Zylinder
@ COIL 9.1 Fehler Spule des senkrechten Zylinders
@ COIL 9.2 Fehler Spule des senkrechten Zylinders
@ COIL 10.1 Fehler Spule waagrechter Zylinder
@ COIL 10.2 Fehler Spule waagrechter Zylinder
@ COIL 1.1 Fehler Spule des senkrechten Zylinders




KONTROLLLEUCHTE FEHLERMELDUNG FEHLER

@ COIL 11.2 Fehler Spule des senkrechten Zylinders
@ INJE 12.1 Fehler Einspritzdise des waagrechten Zylinders
@ INJE 12.2 Fehler Einspritzdise des waagrechten Zylinders
@ INJE 13.1 Fehler Einspritzdlse des senkrechten Zylinders
@ INJE 13.2 Fehler Einspritzdlise des senkrechten Zylinders
@ INJE 14.1 Fehler Einspritzdise des waagrechten Zylinders
@ INJE 14.2 Fehler Einspritzdise des waagrechten Zylinders
@ INJE 15.1 Fehler Einspritzdlse des senkrechten Zylinders
@ INJE 15.2 Fehler Einspritzdlise des senkrechten Zylinders
@ PUMP 16.0 Fehler Kraftstoffpumpenrelais
FAN 18.1 Fehler Lifterradrelais
FAN 18.2 Fehler Lifterradrelais
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KONTROLLLEUCHTE FEHLERMELDUNG FEHLER

STRT 191 Fehler Fernanlassschalter
STRT 19.2 Fehler Fernanlassschalter

@ STEP. 211 Fehler Stepper-Motor

@ STEP. 21.2 Fehler Stepper-Motor

@ STEP. 213 Fehler Stepper-Motor

@ LAMB. 221 Fehler Lambda Heizelemente
@ LAMB. 22.2 Fehler Lambda Heizelemente
@ EXVL 23.1 Fehler Stellmotor Auspuffventil
@ EXVL 23.2 Fehler Stellmotor Auspuffventil
@ EXVL 23.3 Fehler Stellmotor Auspuffventil
@ EXVL 23.4 Fehler Stellmotor Auspuffventil
@ TPS 1.1 Fehler Drosselklappenpotentiometer




KONTROLLLEUCHTE FEHLERMELDUNG FEHLER

@ TPS 1.2 Fehler Drosselklappenpotentiometer
@ PRESS 2.1 Fehler Drucksensor
@ PRESS 2.2 Fehler Drucksensor
@ T.WAT 3.1 Fehler Temperatursensor des Motorkihlwassers
@ T.WAT 3.2 Fehler Temperatursensor des Motorkuihlwassers
@ AIR 4.1 Fehler Lufttemperatursensor
@ AIR 4.2 Fehler Lufttemperatursensor
BATT 5.1 Fehler Batteriespannung
BATT 5.2 Fehler Batteriespannung
@ TILT 6.1  Fehler Lambdasonde
@ TILT 6.2 Fehler Lambdasonde 2
DTC 8.0 Fehler Traction Control-Steuergerat
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KONTROLLLEUCHTE FEHLERMELDUNG FEHLER

@ ECU 30.0 Fehler Motorsteuergerét

@ PK.UP 34.0 Fehler Pick-Up Sensor

SPEE. 36.0 Fehler Tachometersensor

IMMO 37.0 Fehler Wegfahrsperre

IMMO 37.1 Fehler Wegfahrsperre

IMMO 37.3 Fehler Wegfahrsperre

IMMO 375 Fehler Wegfahrsperre

CAN 38.0 Fehler Kommunikationsleitung CAN




Funktion - Ruckbeleuchtung

Die Ruckbeleuchtung des Cockpits wird beim Einschalten
der Zindung stets aktiviert. Im Cockpit verbaute Sensoren
erfassen die Lichtstarke und reduzieren bei Dunkelheit die
Rickbeleuchtung augenschonend um 20%.

Funktion - , intelligente”

Scheinwerferausschaltung

Diese Funktion ermdglicht eine Reduzierung des

Batterieverbrauchs, indem das Ausschalten des

Scheinwerfers automatisch geregelt wird. Sie wird in 3

Fallen aktiviert:

- im 1. Fall, wenn der Zindschlisselschalter von OFF auf
ON gedreht wird und innerhalb von 60 Sekunden kein
Motorstart erfolgt, wird der Scheinwerfer ausgeschaltet

und erst beim néchsten Motorstart wieder eingeschaltet.

- im 2. Fall, nach dem normalen Einsatz des Motorrads mit
eingeschaltetem Scheinwerfer, wenn der Motor durch
Betétigen der RUN-STOP -Taste an der rechten
Umschaltereinheit abgestellt wird.

In diesem Fall wird der Scheinwerfer 60 Sekunden nach
dem Abschalten des Motors ausgeschaltet und erst beim
néchsten Motorstart wieder eingeschaltet.

- im 3. Fall wird der Scheinwerfer, sobald der Motor
gestartet wird, aus- und wieder eingeschaltet.
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Funktion - , intelligente”

Scheinwerfereinschaltung

Diese Funktion gestattet die ,, programmierte” Einschaltung
des Scheinwerfers bei abgestelltem Motor (Key-off).

Das Cockpit bleibt nach Ausschalten der Ziindung (Key-Off)
noch 60 Sekunden lang aktiviert, so dass der Scheinwerfer
durch Driicken der Taste (1, Abb. 10) in die Position A , A"
oder B ,,A" eingeschaltet werden kann.

Wahrend diesen 60 Sekunden gibt das Cockpit bei jedem
Driicken der Taste (1, Abb. 10) in die Position A , A" oder B
. ¥ die Einschaltmdglichkeit des Scheinwerfers Uber die
Dauer von 30 Sekunden frei; bei jedem Driicken wird die
Einschaltzeit bis zu maximal 6 Betatigungen der Taste (1,
Abb. 10) in die Position A ,A" oder B ,, ¥" aufgerechnet (die
maximale Zeit betragt dabei 180 Sekunden).

Nach dem ersten Driicken der Taste (1, Abb. 10) in die
Position A ,, A" oder B, ¥" erfolgt der START der 30
Sekunden mit entsprechender Einschaltung des
Scheinwerfers; die Einschaltzeit kann nur dann summiert
werden, wenn der zweite Druck innerhalb dieser 30
Sekunden erfolgt. Sind die 30 Sekunden Einschaltzeit des
Scheinwerfers dagegen verstrichen, kénnen keine weiteren
30 Sekunden ,erganzt” werden, so dass der Scheinwerfer
vom Cockpit abgeschaltet wird.

Zur Wiederherstellung dieser Funktion ist mindestens eine
Umschaltung ,, Key-on/Key-off” erforderlich.

Sollte zu einem beliebigen Zeitpunkt wahrend der
Aktivierung dieser Funktion die Batteriespannung plotzlich
ausfallen, deaktiviert das Cockpit die Funktion beim
abermaligen Zuschalten der Spannungsversorgung (das
Cockpit bleibt also 60 Sekunden lang nicht aktiviert).



Das Immobilizer-System (Wegfahrsperre)
Um das Motorrad wirkungsvoller gegen Diebstahl zu
schitzen, wurde es mit einem elektronischen
Sicherheitssystem (WEGFAHRSPERRE) ausgestattet, das
den Motor automatisch blockiert, wenn der Ziindschlissel
auf Off gedreht wird.

In jedem Schllssel befindet sich ein elektronischer Chip, der
beim Anlassen das von einer im Zlindschalter eingebauten
Spezialantenne abgegebene Signal moduliert. Das
modulierte Signal entspricht einem ,, Losungswort”, das bei
jedem Anlassverfahren unterschiedlich ausfallt und anhand
dessen, das Steuergerat den Schllssel erkennt. Nur unter
dieser Bedingung kann der Motor gestartet werden.

SchlUssel (Abb. 30)

Folgende Schllssel werden mit dem Motorrad
ausgehandigt:

- 2 Schlussel B (SCHWARZ).

Sie enthalten den ,Code der Wegfahrsperre”.

Hinweis

Ihr Ducati Vertragshandler kénnte Sie womaglich
auffordern, die Code Card zum Durchfiihren bestimmter
Operationen auszuhéandigen.

Bei den schwarzen Schlisseln (B) handelt es sich um
normale Schlissel. Sie dienen:

- als Zundschlissel,

- dem Offnen des Kraftstofftanks,

- dem Offnen des Sitzbankschlosses.

Hinweis

Gemeinsam mit den beiden Schllsseln wird auch ein
Anhanger (1) ausgehandigt, auf dem die Kennnummer dieser
Schlissel angegeben wird.

m Achtung

Die Schltssel voneinander trennen und den Anhanger
(1) an einem sicheren Ort verwahren.

Daruber hinaus wird empfohlen, immer nur einen der beiden
schwarzen Schltssel fur den Gebrauch des Motorrads zu
verwenden.

Abb. 30
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Code Card

Gemeinsam mit den Schlisseln wird auch eine CODE CARD
(Abb. 31) ausgehandigt, auf welcher der elektronische Code
(A, Abb. 32) angegeben wird, der im Fall einer Motorsperre
und daher einer mangelnden Zindung nach einem KEY-ON
verwendet werden kann.

Achtung

Die CODE CARD muss an einem sicheren Ort
aufbewahrt werden. Der Fahrer sollte den auf der CODE
CARD angegeben elektronischen Code immer mit sich
flhren, falls eine Motorfreigabe anhand des nachstehend
beschriebenen Verfahrens erforderlich sein sollte. Bei
Problemen am Immobilizer-System hat der Fahrer dann die
Méglichkeit, die durch das Aufleuchten der ockerfarbenen
Kontrollleuchte der Fahrzeugdiagnose (9, Abb. 3) angezeigte
.Motorsperre” aufzuheben.
Dieses Verfahren kann jedoch nur mittels Eingabe des auf
der Code Card angegebenen elektronischen Codes
(electronic code) durchgefiihrt werden.

m Achtung

Die Code Card wird vom Vertragshandler zur
Neuprogrammierung oder zum Austausch eines Schlissels
angefordert.

48

Code card

Abb. 31
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Freigabeverfahren des Immobilizers
(Wegfahrsperre)

Sollte es zum Auslésen der ,,Immobilizer-SPERRE”
gekommen sein, kann das ,,Immobilizer-Freigabe -
Verfahren Gber das Cockpit durchgefiihrt werden. Dazu
muss man in die entsprechende Funktion treten und wie
folgt verfahren:

Das Menu auf der Seite ,CODE" &ffnen.

Hinweis
Dieses Men( darf nur bei Vorliegen von mindestens
einem Fehler der Wegfahrsperre aktiviert sein.

Auf dieser Meniseite wird stets der Anfangscode ,00000"
angezeigt; drickt man nun die Taste (1, Abb. 10) 3 Sekunden
lang in die Position B ,, ¥", wird das Verfahren zur Eingabe
des auf der Code Card enthaltenen Elektronikcodes
aufgerufen.

gegebener
Code OK?

Abb. 33
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Codeeingabe:

Nach Abrufen dieser Funktion blinkt die erste Stelle links.
Taste (1, Abb. 10):

Auf jedes Drlicken dieser Taste in die Position B, ¥" rlickt
die Zéhlung um eine Ziffer pro Sekunde weiter.

Driickt man die Taste nun in die Position A ,A", erfolgt der
Ubergang auf die Eingabemadglichkeit der zweiten
Codeziffer, die dann aufblinkt. Auf jedes Driicken dieser
Taste in die Position B, ¥" rickt die Zahlung um eine Ziffer
pro Sekunde weiter.

Driickt man die Taste nun in die Position A , A", erfolgt der
Ubergang auf die Eingabemaoglichkeit der dritten Codeziffer,
die dann aufblinkt. Auf jedes Driicken dieser Taste in die
Position B ,, ¥" rickt die Zéhlung um eine Ziffer pro Sekunde
weiter.

Driickt man die Taste nun in die Position A , A", erfolgt der
Ubergang auf die Eingabemdglichkeit der vierten Codeziffer,
die dann aufblinkt. Auf jedes Driicken dieser Taste in die
Position B ,, ¥" rickt die Zéhlung um eine Ziffer pro Sekunde
weiter.

Driickt man die Taste nun in die Position A , A", erfolgt der
Ubergang auf die Eingabemadglichkeit der flinften Codeziffer,
die dann aufblinkt. Auf jedes Driicken dieser Taste in die
Position B ,, ¥" rickt die Zéhlung um eine Ziffer pro Sekunde
weiter.

Driickt man sie in die Position A , A", wird der Code
bestatigt.
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Waurde der Code richtig eingegeben, blinken die Angabe
CODE sowie der eingegebene Code gleichzeitig fur die
Dauer von 4 Sekunden; die Kontrollleuchte
.Fahrzeugdiagnose” (9, Abb. 3) erlischt; das Cockpit
beendet daraufhin automatisch das Meni und gestattet das
.vorlbergehende” Anlassen des Motors.

Verbleibt der Fehler dagegen am Cockpit, wird beim
nachsten Key-On der Motor weiterhin gesperrt sein.

Sollte der Code nicht korrekt eingegeben worden sein, kehrt
das Cockpit automatisch in das Ment ,,CODE" zuriick und
zeigt den Code ,00000" an



Funktionsweise

Jedes Mal, wenn der Zindschlissel von ON auf OFF gedreht
wird, sorgt das Schutzsystem fir die Aktivierung der
Motorsperre. Beim Anlassen des Motors bzw. Drehen des
Schlussels von OFF auf ON kdnnen sich folgende
Situationen ergeben:

1) wird der Code erkannt, deaktiviert das Schutzsystem die
Motorsperre. Auf das Driicken der START-Taste (2, Abb. 39)
hin, springt der Motor an.

2) Sollte die Kontrollleuchte , Fahrzeugdiagnose” (9, Abb. 3)
aufleuchten und nach dem Drlicken der Taste (1, Abb. 10) in
die Position B , ¥" die Seite mit der Angabe , Error IMMO”
angezeigt werden, bedeutet dies, dass der Code nicht
erkannt wurde. In diesem Fall wird empfohlen, den Schlissel
in die Position OFF und dann wieder auf ON zu drehen. Sollte
der Motor weiterhin blockiert bleiben, sollten Sie es
nochmals mit dem anderen, mitgelieferten schwarzen
Schllssel versuchen. Springt der Motor immer noch nicht
an, setzen Sie sich bitte mit dem DUCATI Kundendienst in
Verbindung.

A Achtung
Starke Stolke kdnnen den elektronischen Chip im

Schlussel beschadigen.

Bei diesem Verfahren immer den gleichen Schlissel
verwenden. Der Einsatz verschiedener Schlissel kann das
System daran hindern, den eingesteckten Schlissel zu
erkennen.

ErsatzschlUssel

Sollte der Kunde zusatzliche Schlissel benétigen, kann er
sich an den DUCATI-Kundendienst wenden und muss
diesem dann alle noch in seinem Besitz befindlichen
Schlussel und die CODE CARD vorlegen.

Der Ducati Kundendienst wird alle neuen und die noch
vorhandenen Schllssel speichern.

Der Kunde kann auch dazu aufgefordert werden, sich als
Inhaber des Motorrads auszuweisen.

Die Codenummern der zur Speicherung nicht vorgelegten
Schlissel werden aus dem Speicher geldscht; dadurch wird
gewabhrleistet, dass die eventuell verloren gegangenen
SchlUssel nicht mehr zum Anlassen des Motors verwendet
werden kénnen.

Hinweis

Bei Ubergabe des Motorrads an einen anderen
Besitzer im Fall eines Eigentimerwechsels missen diesem
alle Schlissel und die CODE CARD ausgehandigt werden.
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Bedienelemente

m Achtung

In diesem Kapitel werden die Anordnung und die
Funktion der zum Betrieb des Motorrads erforderlichen
Bedienelemente erlautert. Vor der Betatigung der
Bedienelemente die folgende Beschreibung aufmerksam
durchlesen.

Anordnung der Bedienelemente des
Motorrads (Abb. 34)

1) Cockpit

2) Zindschlisselschalter und Lenkersperre
3) Linker Umschalter

4) Kupplungssteuerhebel

B) Hinterradbremspedal
6)
7)
8)
9)

Rechter Umschalter
Gasdrehgriff
Vorderradbremshebel
Schaltpedal




ZundschlUsselschalter und Lenkersperre

(Abb. 35 und Abb. 36)
Der Zindschalter ist vor dem Tank angebracht und hat vier
Stellungen:

A) ON: Beleuchtung und Motor eingeschaltet

B) OFF: Beleuchtung und Motor ausgeschaltet

C) LOCK: Lenkersperre blockiert

D) P: Standlicht eingeschaltet und Lenkersperre blockiert.

Hinweis

Um den Schlissel in die beiden letztgenannten
Positionen zu bringen, ihn eindriicken und dann drehen. In
den Positionen (B), (C) und (D) kann der Schltssel abgezogen
werden.
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Linker Umschalter (Abb. 37)

1) Abblendschalter mit zwei Positionen:
Position £0 = Abblendlicht eingeschaltet;
Position ED = Fernlicht eingeschaltet.

2) Taste ¢ = Blinkerschalter mit drei Positionen:
mittlere Position = ausgeschaltet;

Position € = Abbiegen nach links;

Position © = Abbiegen nach rechts.

Durch Dricken des in Mittelposition zurlckgeflhrten
Schalthebels wird der Blinker ausgeschaltet.

3) Taste p= = Hupe

4) Taste ED = Lichthupe (FLASH) und
Cockpitsteuerung.

5) Cockpit-Steuertaste mit 2 Stellungen:

Position , A";
Position , ¥".
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Kupplungssteuerhebel

Dieser Hebel (1) ist fir das Auskuppeln zusténdig. Er ist mit
einem Regulierknopf (2) ausgestattet, Uber den die Distanz
zwischen diesem Hebel und dem Griff an der Lenkerhélfte
eingestellt werden kann.

Der Hebelabstand wird durch 10 Klicks des Knopfs (2)
eingestellt. Mit Drehung im Uhrzeigersinn wird der Abstand
des Hebels zum Gasgriff vergrofRert. Umgekehrt wird der
Abstand reduziert.

Durch Betatigung des Kupplungshebels (1) wird die
Kraftlbertragung vom Motor zum Getriebe und damit zum
Antriebsrad unterbrochen. Die Anwendung dieses Hebels ist
in allen Fahrsituationen des Motorrads von
ausschlaggebender Bedeutung, besonders aber beim
Anfahren.

Achtung
Die Regulierung des Kupplungshebels muss bei
stehendem Motorrad erfolgen.

n Wichtig

Die korrekte Verwendung des Kupplungshebels
verlangert die Lebensdauer des Motors und schitzt die
Antriebselemente vor Schaden.

Hinweis

Bei ausgeklapptem Seitensténder kann der Motor
gestartet werden, wenn sich das Getriebe im Leerlauf
befindet. Bei eingelegtem Gang ist der Anlass maoglich,

wenn der Kupplungshebel gezogen wird (dabei muss der
Seitenstander jedoch hochgeklappt sein).




Rechter Umschalter (Abb. 39)

1) MOTORSTOPP-Schalter, zwei Positionen:
Position O (RUN) = Motorbetrieb

Position & (OFF) = Motorstopp

A Achtung
Dieser Schalter dient hauptsachlich in Notfallen, in

denen ein schnelles Abstellen des Motors notwendig ist.
Nach einem Halt, muss der Schalter in die Position O
zurlickgestellt, dann kann das Motorrad angelassen werden.

n Wichtig

Wird der Motor nach Fahren mit eingeschalteter
Beleuchtung durch Betétigen des Schalters (1) abgestellt
und der ZindschlUssel dabei auf ON gelassen, kann sich die
Batterie entladen, da in diesem Fall die Beleuchtung
eingeschaltet bleibt.

2) Drucktaste () = Motoranlass.

Gasdrehgriff (Abb. 39)

Mit dem Gasdrehgriff (3) am rechten Lenkerstummel
werden die Drosselklappen gedffnet. Bei Loslassen des
Griffs kehrt dieser automatisch wieder in die
Standgasstellung zurtick.
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Vorderradbremshebel (Abb. 40)

Durch Ziehen des Hebels (1) zum Gasdrehgriff wird die
Vorderradbremse betétigt. Hierzu reicht schon ein geringer
Kraftaufwand der Hand aus, da es sich um eine hydraulisch
betatigte Bremse handelt.

Der Bremshebel (1) ist mit einem Réndelknopf (2) versehen,
mit dem der Abstand zwischen Hebel und Griff an der
Lenkerhalfte eingestellt werden kann.

Der Hebelabstand wird durch 10 Klicks des Knopfs (2)
eingestellt. Mit Drehung im Uhrzeigersinn wird der Abstand
des Hebels zum Gasgriff vergrofRert. Umgekehrt wird der
Abstand reduziert.




Hinterradbremspedal (Abb. 41)

Zur Betatigung der Hinterradbremse das Pedal (1) mit dem
FuR nach unten dricken.

Es handelt sich hierbei um ein hydraulisch betéatigtes
Bremssystem.

Schaltpedal (Abb. 42)

Das Schaltpedal verfligt Gber eine Ruheposition N, die sich in
der Mitte befindet und in die es automatisch wieder
zurlickkehrt. Diese Bedingung wird durch Aufleuchten der
Anzeige N (3, Abb. 3) im Cockpit angezeigt.

Das Pedal wird wie folgt betétigt:

nach unten = das Pedal nach unten driicken und so den 1.
Gang einlegen oder in einen niedrigeren Gang
herunterschalten. Damit erlischt die Anzeige N im Cockpit.
nach oben = zum Einlegen des 2. Gangs und danach des 3.,
4., 5. und 6. Gangs.

Jede Pedalverstellung entspricht der Weiterschaltung um
einen einzigen Gang.
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Einstellung der Position des Schalt- und
des Hinterradbremspedals
(Abb. 43 und Abb. 44)

Zur Abstimmung auf die individuellen Bedurfnisse jeden
Motorradfahrers kann die Position des Schalt- und
Hinterradbremspedals zur FuRRraste eingestellt werden.
Die Position des Schaltpedals kann folgendermafen
geéndert werden:

die Stange (1) sichern und die Kontermuttern (2) und (3)
lockern.

Hinweis
Die Mutter (2) hat ein Linksgewinde.

Die Schaltstange (1) am sechskantigen Schllsselansatz
drehen und das Schaltpedal in die gewlinschte Position
bringen.

Die beiden Kontermuttern gegen die Schaltstange
festziehen.




Die Position des Pedalhebels der Hinterradbremssteuerung
kann wie folgt gedndert werden:

Die Kontermutter (4) lockern.

Die Einstellschraube (5) des Pedalhubs so lange drehen, bis
die gewlnschte Position erreicht ist.

Die Kontermutter (4) mit einem Anzugsmoment von 2,3 Nm
festziehen.

Den Leerhub des Bremspedals von Hand priifen. Er muss ca.
1,52 mm vor Ansprechen der Bremse betragen.

Sollte dies nicht der Fall sein, muss die Lange des
Steuerstabs des Bremszylinders folgendermafen geandert
werden:

Die Kontermutter (6) am Zylinderstab lockern.

Um den Leerhub zu erhéhen, den Stab an der Gabel (7)
einschrauben, um ihn dagegen zu mindern lockern.

Die Kontermutter (6) mit einem Anzugsmoment von 7,5 Nm
festziehen und erneut das Spiel kontrollieren.
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Hauptbestandteile und -
vorrichtungen

Position am Motorrad (Abb. 45)

Kraftstofftankverschluss

Sitzbankschloss

Seitenstander

Lenkungsdampfer

Rickspiegel

Einstellvorrichtungen fir Vorderradgabel
Einstellvorrichtungen flr Zentralfederbein
Momentenabstltzung fir Motorradtrimmlage
Auspuffschallddmpfer (siehe , Achtung” auf Seite 78)
10) Katalysator

LedagreNn=




Kraftstofftankverschluss (Abb. 46)

Offnen

Den Schutzdeckel (1) anheben, dann den Ziindschlissel
einstecken. Um 1/4 Drehung im Uhrzeigersinn drehen und
das Schloss aufsperren.

Den Tankdeckel anheben.

SchlieRRen

Den Tankdeckel mit eingestecktem Schlitssel wieder in
seinen Sitz eindriicken. Den Schlissel gegen den
Uhrzeigersinnin seine Ausgangsstellung zurlickdrehen, dann
abziehen. Den Schutzdeckel (1) des Tankschlosses wieder
zuklappen.

Hinweis
Das SchlieRen des Tankdeckels ist nur mit
eingestecktem Schlissel moglich.

Achtung

Nach jedem Tanken (siehe Seite 79) muss man sich
immer davon Uberzeugen, dass der Tankverschluss auch
wieder perfekt ausgerichtet und abgeschlossen wurde.
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Sitzbankschloss

Offnen (Abb. 47)

Den Zindschlissel in das Sitzbankschloss (1) stecken und im
Uhrzeigersinn drehen, bis sich das Schloss entriegelt.

Die Sitzbank (2) hinten vorsichtig anheben und abnehmen.

Schlief3en (Abb. 48)

Die Arretierungen (3) am Sitzbankboden unter den hinteren
Rahmenaufsatz einschieben.

So lange auf die Beifahrersitzbank driicken, bis es zum
Einrasten des Stifts (4) in der Verriegelung (5) kommt.
Durch leichtes Ziehen der Beifahrersitzbank nach oben hin
sicherstellen, dass sie korrekt befestigt resultiert.




Seitenstander (Abb. 49)

n Wichtig
Vor dem Ausklappen des Seitensténders

sicherstellen, dass die Abstellfliche fest und eben ist.

Weicher Boden, Kies, von der Sonne aufgeweichter Asphalt,
u.d. kénnen zu einem mit schweren Schaden verbundenem
Umfallen des Motorrads flihren.

Auf abfallendem Geldnde muss das Motorrad immer mit
talwaérts zeigendem Hinterrad abgestellt werden.

Zum Ausklappen des Seitenstdnders mit dem Fuf? den
Standerarm (1) herunterdricken (dabei die Lenkerstummel
des Motorrads mit beiden Handen umfassen) und ihn bis in
seine maximale Ausklappstellung begleiten. Das Motorrad
neigen, bis der Stander festen Bodenkontakt hat.

Achtung
Nicht auf dem Motorrad sitzen bleiben, wenn es auf
dem Seitensténder steht.

Um den Seitenstander wieder in seine , Ruheposition”
(waagrecht) zu bringen, das Motorrad nach rechts neigen
und gleichzeitig den Schubarm (1) mit dem FufRricken nach
oben drlicken.
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@& Hinweis

Die Funktionstiichtigkeit des Rlckholsystems (zwei
ineinander geschobene Spannfedern) und des
Sicherheitssensors (2) sollte regelmélig Uberpriift werden.

Hinweis
Bei ausgeklapptem Seitenstander kann der Motor

®

gestartet werden, wenn sich das Getriebe im Leerlauf
befindet. Bei eingelegtem Gang ist der Anlass mdglich,
wenn der Kupplungshebel gezogen wird (dabei muss der
Seitenstander jedoch hochgeklappt sein).




Lenkungsdampfer (Abb. 50 und Abb. 51)

Er ist vor dem Tank angebracht und sowohl am Rahmen als
auch an der oberen Gabelbriicke befestigt.

Er tréagt zur erhdhten Lenkgenauigkeit und -stabilitat bei, was
ein besseres Ansprechverhalten des Motorrads in allen
Fahrsituationen gewéhrleistet.

1198SP

Durch Drehen des Regelknopfs (1) im Uhrzeigersinn wird die
Lenkung harter, umgekehrt wird sie weicher.
Jede Einstellposition ist durch ein ,Klicken” erkennbar.

Achtung (1198SP)

m Andern Sie wahrend der Fahrt niemals die Position des
Regelknopfs (1), da Sie sonst die Kontrolle Uber das Motorrad
verlieren kénnten.

1198SP




Einstellvorrichtungen fir die
Vorderradgabel

Die Vorderradgabel des Motorrads kann sowohl in der
Zugstufe (Ruckzug) und der Druckstufe der Holme als auch
in der Federvorspannung reguliert werden.

Die Einstellung erfolgt Uber die duReren Einstellschrauben:

1) fur die Anderung der hydraulischen Daémpfung in der
Zugstufe (Abb. 53 und Abb. 52);

2) fir die Anderung der Vorspannung der innen liegenden
Federn (Abb. 53 und Abb. 52);

3) fur die Anderung der hydraulischen Dampfung in der
Druckstufe (Abb. 55 und Abb. 54).

Den Seitenstander ausklappen und das Motorrad auf
ebenem und festem Untergrund abstellen.

Unter Anwendung eines Schlitzschraubendrehers (1198)
oder eines Spezialschlissels (1198SP) die jeweilige, am
Scheitel der Gabelholme befindliche Einstellschraube (1)
drehen und so auf die hydraulische Dampfung in der
Zugstufe einwirken.

Beim Drehen der Einstellschrauben (1 und 3) sind Klicks
vernehmbar, von denen jeder einer Dampfposition
entspricht. Wird die Einstellschraube vollstandig
eingeschraubt, erhalt man die Position ,0", die der
maximalen Dampfung entspricht. Von dieser Position aus
beginnend, kann man, durch Drehen gegen den
Uhrzeigersinn, die verschiedenen Einrastgerdusche
mitzahlen, die dann hintereinander den Positionen ,1", ,,2",
usw. entsprechen.
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Die Standardeinstellungen sind:

Druckstufe:

3/4 Umdrehung (1198),

8 Klicks (1198SP);

Zugstufe:

12 Klicks (1198),

10 Klicks (1198SP);

Federvorspannung (1198) (A, Abb. 52): 18 mm;
entspricht einer effektiven Vorspannung von 9 mm.
Federvorspannung (1198SP): von GANZ GEOFFNET im
Uhrzeigersinn um 8 Drehungen anschrauben
entspricht 8 mm Ist-Vorspannung.

Um die Vorspannung der Innenfeder jedes Holms andern zu
kénnen, muss die jeweilige Sechskant-Einstellschraube (2,
Abb. 52 und Abb. 53) mit einem 22 mm-Sechskantschlissel
betatigt werden.

Wichtig
Die Einstellelemente beider Holme missen auf die
gleichen Positionen eingestellt werden.

1198SP




Einstellvorrichtungen fir das

Zentralfederbein (Abb. 56 und Abb. 57)

Das Federbein hat auBen liegende Einstellelemente, die eine
Anpassung des Motorradsetups an die jeweiligen
Lastbedingungen zulassen.

(1198)

Das Einstellelement auf der linken Seite (1) an der unteren
Federbeinanlenkung der Schwinge reguliert die hydraulische
Dampfung in der Zugstufe (Ausfederung).

Das Einstellelement (2) am Ausdehnungsbehalter des
Federbeins reguliert die hydraulische Dampfung in der
Druckstufe.

Durch ein Drehen der Einstellelemente (1 und 2) im
Uhrzeigersinn wird die Dd&mpfung erhéht, in die andere
Richtung dagegen gemindert.

Standardeinstellung:

Aus der vollkommen geschlossenen Position (Uhrzeigersinn)
wie folgt I16sen:

Einstellelement (1) um 2 Drehungen

Einstellelement (2) um 2 Drehungen

Federvorspannung: 20 mm.

(1198SP)

Die beiden Einstellelemente am Ausdehnungsbehélter des
Federbeins regulieren die hydraulische Dampfung in der
Druckstufe (1) - Farbe Gold - und in der Zugstufe (2)
(Rucklauf) - Farbe Schwarz.

Durch ein Drehen der Einstellelemente (1 und 2) im
Uhrzeigersinn wird die Ddmpfung erhéht, in die andere
Richtung dagegen gemindert.
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Standardeinstellung:

Aus der vollkommen geschlossenen Position (Uhrzeigersinn)
wie folgt 16sen:

Einstellelement (1) um 14 Klicks.

Einstellelement (2) um 14 Klicks.

Federvorspannung: 19 mm.

Die beiden Nutmuttern (3, Abb. 56, Abb. 57), die am oberen
Teil des Federbeins angeordnet sind, dienen der Einstellung
der Vorspannung der duReren Feder. Zum Andern der
Federvorspannung die obere Nutmutter entsprechend
drehen. DURCH ANZIEHEN oder LOSEN der unteren
Nutmutter wird die Vorspannung ERHOHT bzw.
GEMINDERT.

Nach Einstellung der gewlnschten Vorspannung die obere
Feststellnutmutter anziehen.

Achtung

Die Nutmutter der Federvorspannung mit einem
Hakenschlussel drehen. Hierbei besonders vorsichtig
vorgehen, um sich nicht zu verletzen, falls der
Hakenschllssel abrutschen und man mit der Hand gegen
andere Motorradteile schlagen sollte.

Achtung

Das Federbein enthélt unter hohem Druck stehendes
Gas und kann, falls es von unerfahrenen Personen
ausgebaut werden sollte, schwere Schaden verursachen.

Beim geplanten Fahren mit Beifahrer und Gepack muss die
Feder des hinteren Federbeins auf die maximale
Vorspannung eingestellt werden. Somit kann das

Fahrverhalten verbessert und ein Aufsetzen des Motorrads
vermieden werden. Diese MaRnahme kann die Anpassung
der Zugstufeneinstellung erforderlich machen.
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Anderung der Motorradtrimmlage (Abb. 58,
Abb. 59 und Abb. 60)

Die Trimmlage des Motorrads stellt das Ergebnis von Tests
dar, die seitens unserer Techniker in den unterschiedlichsten
Anwendungsbereichen vorgenommen wurden.

Die Anderung der Fahrwerksabstimmung ist ein duBerst
heikler und potentiell gefahrlicher Arbeitsvorgang, falls er
ohne die notwendige Erfahrung ausgefihrt wird.

Wir empfehlen vor einer Anderung der Standardlage eine
Bezugsquote (H, Abb. 58) festzulegen.

Der Fahrer hat die Mdglichkeit, die Motorradtrimmlage
seinen Fahransprichen entsprechend zu andern, dies indem
er die Arbeitsposition des Federbeins variiert.

Um den Achsstand zwischen den Kugelgelenken (1) zu
andern, die Kontermuttern (3) lockern.

@ Hinweis

Vorsicht! Die untere Mutter (3) hat ein Linksgewinde.
Einen Maulschlissel am Schlisselansatz (4) der
Schubstange (2) ansetzen.

Nach erfolgter Einstellung die Muttern (3) auf 25 Nm
festziehen.

Achtung
Die Lédnge der Momentenabstltzung (2) zwischen den
beiden Gelenkachsen (1) darf 285 mm nicht Uberschreiten.
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( Abb. 59




Das UNIBALL-Element darf maximal um 5 Gewinde, was
7,5 mm (B) entspricht, aus dem Kopfteil (A) hervorstehen. B

Abb. 60
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Gebrauchsnormen

Vorsichtsmafnahmen in der Einfahrzeit

Max. Drehzahl (Abb. 61)

Waéhrend der Einfahrzeit und des normalen Gebrauchs
einzuhaltende Drehzahlen:

1) bis 1000 km;

2) von 1000 bis 2500 km.

Bis 1000 km

Auf den ersten 1000 km muss der Drehzahimesser
aufmerksam beobachtet werden. Folgende Drehzahl darf
absolut nicht Uberschritten werden:

5.500+6000 min™".

Wahrend der ersten Betriebsstunden des Motorrads sollte
die Belastung und den Drehzahlbereich des Motors standig
variiert werden, dabei jedoch immer unter der
vorgeschriebenen Drehzahlgrenze bleiben.
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Hierzu eignen sich besonders kurvenreiche Strecken und
auch StraRen in hiigeligem Geldande, wo Motor, Bremse und
Fahrwerk wirksam eingefahren werden kénnen.

Auf den ersten 100 km missen die Bremsen behutsam
betatigt und plotzliche oder langere Bremsvorgange
vermieden werden. Dies ermdglicht ein korrektes
Einschleifen des Reibmaterials der Bremsbeldge auf den
Bremsscheiben.

Um ein einwandfreies, gegenseitiges Anpassen aller
mechanischen und beweglichen Teile zu ermoglichen und
insbesondere um die Funktionsdauer der wichtigsten
Motorteile nicht vorzeitig zu beeintrachtigen sollte nicht zu
abrupt beschleunigt und der Motor besonders an Steigungen
nicht zu lange bei erhéhter Drehzahl betrieben werden.
Dartber hinaus wird empfohlen, die Antriebskette 6fters zu
kontrollieren und sie ggf. zu schmieren.



Von 1000 bis 2500 km

Nun kann man dem Motor bereits héhere Leistungen . .
abverlangen. Folgende Drehzahl darf jedoch nicht 0 = 1000 Km 1000 -+ 2500 Km
Uberschritten werden:

7000 min™.

Wichtig

Wahrend der Einfahrzeit missen das
Instandhaltungsprogramm und die im Garantieheft durch die
Inspektionscoupons vorgegebenen Kontrollen am Motorrad
strikt eingehalten bzw. vorgenommen werden. Die
Nichtbeachtung dieser Vorschriften entbindet Ducati Motor

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ﬂ!!,l!l,!l,!,llllllllli////}}//’]///‘3
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= 1=1=1=1=3
Motorschaden oder eine verminderte Lebensdauer des

Motors. Abb. 61

1

Werden diese Empfehlungen entsprechend befolgt, wird die
Lebensdauer des Motors verldngert und es fallen weniger
Inspektionen und Einstellungen an.
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Kontrollen vor dem Motoranlass

Achtung
m Das Unterlassen der vor dem Losfahren erforderlichen
Kontrollen kann Schédden am Motorrad und schwere
Verletzungen des Fahrers und Beifahrers zur Folge haben.

Vor dem Losfahren ist folgendes zu kontrollieren:
KRAFTSTOFF IM TANK

Den Kraftstoffstand im Tank kontrollieren. Eventuell
nachtanken (Seite 79).

MOTOROLFULLSTAND .

Uber das Schauglas den Fllstand in der Olwanne
kontrollieren. Eventuell nachfiillen (Seite 104).

BREMS- UND KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT

In den jeweiligen Behaltern den Fillstand der Flissigkeiten
prifen (Seite 88).

KUHLFLUSSIGKEIT

Den Stand im Ausgleichsbehélter kontrollieren; eventuell
nachfillen (Seite 87).

REIFENZUSTAND

Den Druck und den Verschleizustand der Reifen
kontrollieren (Seite 102).

FUNKTIONALITAT DER STEUERUNGEN
Brems-/Kupplungshebel und -pedal, Gasdrehgriff und
Schaltpedal betatigen und deren Funktionsweise
kontrollieren.

LICHTER UND ANZEIGEN

Die Funktionsttichtigkeit der Glihlampen von
Beleuchtungsanlage, Anzeigeleuchten und die Funktion der
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Hupe Uberprifen. Durchgebrannte Glihlampen ersetzen
(Seite 96).

VERSCHLUSSE

Die Blockierung des Tankverschlusses (Seite 62) und der
Beifahrersitzbank (Seite 63) kontrollieren.

STANDER

Die Funktionsttchtigkeit und die korrekte Position des
Seitenstanders prifen (Seite 64).

A Achtung
Im Fall von Funktionsstérungen oder Defekten auf

einen Einsatz des Motorrads verzichten und sich an einen
Ducati Vertragshéandler oder eine Vertragswerkstatt wenden.



Motoranlass

A Achtung
Sich vor dem Anlassen des Motors mit den wahrend
der Fahrt gebrauchten Bedienelementen vertraut machen

(siehe Seite 10).

Achtung
m Den Motor niemals in geschlossenen Raumen starten.
Die Abgase sind giftig und konnen schon nach kurzer Zeit zur
Ohnmacht oder gar zum Tod fiihren.

1) Den Zundschlisselschalter in die Position ON (Abb. 62 und
Abb. 63) bringen. Uberprifen, ob die griine Kontrollleuchte N
und die rote Kontrollleuchte ¥ im Cockpit aufleuchten.

Wichtig
Die Oldruckanzeige muss einige Sekunden nach dem
Anlassen des Motors (Seite 11) erléschen.

Achtung

m Der Seitenstander muss sich in seiner Ruheposition
(waagrecht) befinden, da sonst der Sicherheitssensor am
Anlass hindert.

1198SP




Hinweis

Bei ausgeklapptem Seitenstander kann der Motor nur
dann gestartet werden, wenn sich das Getriebe im Leerlauf
befindet. Bei eingelegtem Gang ist der Anlass moglich,
wenn der Kupplungshebel gezogen wird (dabei muss der
Seitenstander jedoch hochgeklappt sein).

2) Sich davon Uberzeugen, dass sich der Stoppschalter (2,
Abb. 64) in der Position () (RUN) befindet, dann die
Startertaste (3, Abb. 64) drlicken.

Wichtig
n Den kalten Motor niemals mit erhéhter Drehzahl
betreiben. Erst abwarten, bis das Ol auf Betriebstemperatur
kommt, damit es alle Schmierstellen erreichen kann.
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Starten und Fahren

1) Die Kupplung durch Ziehen des Kupplungshebels
auskuppeln.

2) Den Schalthebel kraftig mit der FuRspitze herunterdriicken
und den ersten Gang einlegen.

3) Durch Drehen am Gasdrehgriff den Motor leicht
beschleunigen und dabei den Kupplungshebel langsam und
gleichmaRig loslassen. Das Fahrzeug féhrt an.

4) Den Kupplungshebel nun vollkommen loslassen und
beschleunigen.

5) Um in einen hoheren Gang zu schalten, das Gas schliefsen
und so die Motordrehzahl reduzieren, dann sofort
auskuppeln, den Schalthebel anheben, daraufhin den
Kupplungshebel wieder loslassen.

Das Zurlckschalten von einem héheren in einen niedrigeren
Gang erfolgt folgendermafen: Den Gasgriff schlief3en, den
Kupplungshebel ziehen, den Motor kurz beschleunigen,
wodurch die Synchronisierung des jeweiligen Zahnradpaars
ermoglicht wird, dann den néachst niedrigeren Gang einlegen
und den Kupplungshebel wieder loslassen.

Die Steuerungen Uberlegt und rechtzeitig verwenden: An
Steigungen, wenn das Motorrad anfadngt an Geschwindigkeit
zu verlieren bzw. der Motor an Drehzahl, sofort in den nachst
niedrigeren Gang zurlickschalten. So werden UberméaRige
Beanspruchungen nicht nur des Motors sondern auch der
gesamten Motorradstruktur vermieden.

Wichtig

Abrupte Beschleunigungen sind zu vermeiden, da sie
zur Einspritzung von UbermaRigen Kraftstoffmengen und zu
starken Ruckbelastungen an den Antriebsorganen flihren

kénnen. Wahrend der Fahrt sollte die Kupplung nicht
gezogen werden, da dies zu UbermaRiger Erwarmung und
starkem Verschlei3 des Reibmaterials flhren kann.

Bremsen

Die Geschwindigkeit rechtzeitig herabsetzen, um die
Bremswirkung des Motors zu nutzen und erst dann mit
beiden Bremsen abbremsen. Bevor das Motorrad zum
Stehen kommt, die Kupplung ziehen, um zu vermeiden, dass
der Motor plétzlich stoppt.

A Achtung
Das unabhangige Bremsen mit nur einer Bremse hat

eine stark verringerte Bremswirkung zur Folge.

Die Bremsen niemals zu abrupt und zu kraftig betétigen, da
es sonst zu einer Blockierung der Rader und zum Verlust der
Motorradkontrolle kommen kann.

Bei Regen oder beim Befahren von StraBenbelagen mit
geringer Haftung reduziert sich die Bremswirkung erheblich.
In solchen Situationen missen die Bremsen geflhlvoll und
besonders vorsichtig betatigt werden. Abrupte Fahrmanodver
kénnen zum Verlust der Motorradkontrolle fihren. Beim
Befahren von langen und stark abschiissigen Strecken die
Bremskraft des Motors durch Herunterschalten nutzen und
die Bremsen abwechselnd und nur fir kurze Abschnitte
benutzen, da ein andauernder Einsatz der Bremsen eine
Uberhitzung der Bremsbelage zur Folge haben kann, was die
Bremswirkung drastisch vermindert. Ungentigend oder zu
stark aufgepumpte Reifen mindern die Bremswirkung und
beeinflussen die Fahrprazision und die Haftung in Kurven.
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Anhalten

Die Geschwindigkeit herabsetzen, herunterschalten und das
Gas schlieRen. Bis in den ersten Gang herunter- und dann in
den Leerlauf schalten. Bremsen und Anhalten. Den
Zundschlissel auf OFF (Seite 53) stellen und so den Motor
ausschalten.

Parken

Zum Parken des stehenden Motorrads den Seitenstander
(siehe Seite 64) verwenden.

Den Lenker vollstandig nach links drehen und den Schlitssel
zur Diebstahlsicherung auf LOCK drehen.

Falls das Motorrad in einer Garage oder in anderen Gebduden
geparkt wird, darauf achten, dass diese gut bellftet sind und
das Motorrad nicht in der Nahe von Warmequellen abgestellt
wird.

Im Bedarfsfall kann das Standlicht eingeschaltet bleiben.
Dazu den Zindschlissel in die Position P drehen.

n Wichtig

Den Zindschalter nicht zu lange auf der Position P
belassen, da sich sonst die Batterie entladt. Den
ZindschlUssel nie eingesteckt lassen, wenn das Motorrad
unbeaufsichtigt bleibt.

Achtung
m Die Auspuffanlage kann auch nach dem Abschalten
des Motors noch heil? sein. Es ist daher darauf zu achten,
dass man mit keinem Teil der Auspuffanlage in Berlihrung
kommt und das Fahrzeug nicht in der Néhe von
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entflammbarem Material (einschlielich Holz, Blatter usw.)
abstellt.

Achtung
A Das Verwenden von Vorhdngeschléssern oder

anderweitigen Blockiersystemen, die an der Fortbewegung
des Motorrads hindern (z.B. Bremsscheibenblockierung,
Kettenblattblockierung, usw.) ist sehr gefahrlich und kann die
Funktionstichtigkeit des Motorrads und die Sicherheit des
Fahrers und des Beifahrers negativ beeinflussen.



Tanken (Abb. 65)

Den Tank nicht UbermaRig fullen. Der Kraftstoffstand muss
unterhalb der Einfllloffnung unter dem
Tankverschlussschacht bleiben.

Achtung
Kraftstoff mit geringem Bleigehalt mit einer Oktanzahl

von mindestens 95 (siehe Tabelle ,Betriebsstoffe” Seite
113) tanken.

Im Tankverschlussschacht darf kein Kraftstoff vorhanden
sein.

Max level




Mitgeliefertes Zubehor (Abb. 66)

Im Stauraum unter der Beifahrersitzbank befinden sich:
Bedienungs- und Wartungsanleitung;

der Werkzeugsatz enthélt:

- Sechskant-Zindkerzenschlissel;

- Stift fur Zindkerzenschlissel;

- Doppel-Schraubendreher;

- Inbusschlissel fur Verkleidungen.

80



USB-Datenlogger

Im Lieferumfang ist ein USB-Datenlogger (1) enthalten. Um
ihn benutzen zu kdnnen, muss er mit montiertem Verschluss
(2) und mit am Hauptkabelbaum angeschlossenen Stecker

(3) unter der Sitzbank installiert werden.

Bezug auf das Verfahren ,,DDA-Datenlogger” im Paragraph
.LCD - Einstellen/Anzeige der Parameter” nehmen.

Hinweis

Den Besitzern des Ducati Data Analyzer (DDA) steht
ein Online-Service (http://dda.prosa.com) zur Verfligung.
Dieser Service bietet Ihnen wahrend des Einsatzes des DDA
auf lhrem PC die erforderliche Unterstiitzung, sowohl
bezlglich der Device selbst, als auch was die Software zur
Analyse der erfassten Daten anbelangt.

A Achtung

Losen Sie den DDA-Datenlogger nach Gebrauch
wieder von der Hauptverkabelung.

Abb. 67




Hauptsachliche Betriebs- und
Instandhaltungsarbeiten

Abnahme der Verkleidung

Um bestimmte Reparatur- oder Instandhaltungseingriffe
vornehmen zu kdnnen, ist zuvor der Ausbau einiger Teile der
Motorradverkleidung erforderlich.

m Achtung

Unvollstdndig oder nicht korrekt wieder angebrachte
Teile kdnnen sich wahrend der Fahrt plétzlich 16sen und
damit zum Verlust der Fahrzeugkontrolle fihren.

Wichtig
Um Schaden an den lackierten Teilen oder am

Plexiglas der Cockpitverkleidung zu vermeiden, bei der
erneuten Montage stets die Nylon-Unterlegscheiben unter
die Befestigungsschrauben legen.
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Seitenverkleidungen

Die Seitenverkleidungen unter Verwendung des
Inbusschlissels aus dem Werkzeugsatz abnehmen, hierzu
folgende Teile l6sen:

die zwei Schrauben (1) fir die Befestigung an den
Verkleidungshaltern

die sechs Schrauben (2) fir die Befestigung an der
Cockpitverkleidung

die vier Schrauben (3) fur die Befestigung am Rahmen

die zwei unteren Schrauben (4) fir die Befestigung von
rechter mit linker Verkleidung ;

die zwei Schrauben (5) fur die Befestigung am Olklhler
die zwei Schrauben (6,Abb. 70) fir die vordere Befestigung
an der Cockpitverkleidung.

Abb. 69




@ Hinweis
Auf den nach Abnahme der Verkleidung freiliegenden
Spritzschutz achten.

Hinweis

Fur die Montage der linken Verkleidung den
Seitensténder ausklappen und durch die Offnung an der
Verkleidung fihren.

Abb. 70
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Rickspiegel

Die Schrauben (1) fur die Befestigung des Rickspiegels
|6sen.

Die Befestigungsstifte (2) von den Halteklammern (3) am
Cockpithalter (4) 16sen. Die Schutzgummis (5) entfernen,
dann die Steckverbindung (6) des Blinkers abziehen.

Beim anderen Rickspiegel in der gleichen Weise verfahren.

n Wichtig

Beim erneuten Zusammenbau etwas , mittelstarke
Schraubensicherung” auf das Gewinde der Schrauben (1)
auftragen.
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Kit fir RUckspiegeldistanzierung

Die Ruckspiegel wie bereits beschrieben abnehmen.

Die beiden Schrauben (1) I6sen und das Original-
Distanzstlck (2) abnehmen.

Das Distanzstiick (3) aus dem Kit einfligen, die beiden langen
Schrauben aus dem Kit (4) ansetzen und mit einem
Inbusschlissel anziehen.

Die Rickspiegel wieder an der Cockpitverkleidung
montieren.




Cockpitverkleidung

Hinweis

Vor der Ausbau der Cockpitverkleidung muissen die
Rickspiegel und die Seitenverkleidungen wie vorstehend
beschrieben abgenommen werden.

Die beiden Schrauben (1) fur die hintere Befestigung der
Cockpitverkleidung am Scheinwerferhalter l16sen.

Hinweis
Nach erneuter Montage der Cockpitverkleidung die

Seitenverkleidungen und die Riickspiegel wieder montieren.

Austausch des Luftfilters

Wichtig

Wenden Sie sich bezlglich der
Instandhaltungseingriffe am Luftfilter an einen Ducati
Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt.
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Abb. 75




Kontrolle und eventuelles Nachflllen des

Kihlflussigkeitsstands (Abb. 76)

Den Stand der im rechtsseitigen Ausgleichsbehalter
vorhandenen Kihlflissigkeit kontrollieren; er muss zwischen
den am Behalter angebrachten Markierungen (1) und (2)
liegen: die Markierung (2) entspricht dem MAX Fillstand, die
Markierung (1) entspricht dem MIN Fdllstand.

Sollte der Fullstand unter MIN absinken, muss entsprechend
Flissigkeit nachgeftllt werden.

Die rechte Verkleidung abnehmen (siehe Seite 82).

Den Einfillverschluss (3, Abb. 76) I6sen, dann eine Mischung
aus Wasser und dem Frostschutzmittel SHELL Advance
Coolant oder Glycoshell (35+40% des Volumens) bis zum
Erreichen des MAX-Flllstands nachfillen.

Den Verschluss (3) wieder aufschrauben, dann die
abgenommenen Teile montieren.

Das angegebene Mischverhaltnis gewéhrleistet die besten
Betriebsbedingungen (entsprechend einem Gefrierpunkt der
Flussigkeit ab -20 °C/-4 °F).

Fassungsvermégen des Kiihlsystems: 2,8 dm? (Liter).

A Achtung
Dieser Arbeitsschritt muss bei kaltem Motor und am
senkrecht und eben stehenden Motorrad erfolgen.




Flllstandkontrolle der Brems- und
Kupplungsflissigkeit

Der Fullstand darf nie unter die Markierung MIN an den
jeweiligen Behéltern (Abb. 77) absinken (auf der Abbildung
werden die BremsflUssigkeitsbehalter der Vorder- und der
Hinterradbremse dargestellt).

Ein zu niedriger Fullstand fihrt zu Lufteinschlissen im
Kreislauf, wodurch das System seine Wirkung verliert.
Zum Nachflllen oder Wechsel der Flussigkeit zu den in der
Tabelle der regelméRigen Instandhaltung im Garantieheft
angegebenen Intervallen wenden Sie sich bitte an einen
Ducati Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt.

Wichtig
Alle 4 Jahre wird empfohlen, auch alle Leitungen der
Anlagen auszutauschen.

Bremsanlage

Wird ein GberméaRiges Spiel des Bremshebels oder
Bremspedals festgestellt, obwohl sich die Bremsbeldge
noch im guten Zustand befinden, sich an einen Ducati
Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt wenden, um
dort eine Kontrolle und Entliiftung des Systems durchfiihren
zu lassen.

A Achtung
Brems- und Kupplungsflissigkeit kénnen Schaden an

lackierten und Kunststoffteilen verursachen, daher ist ein
Kontakt unbedingt zu vermeiden. Das Hydraulikdl ist korrosiv
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und kann zu Schaden und Verletzungen fiihren. Niemals
unterschiedliche Olsorten vermischen.
Die perfekte Abdichtung der Dichtungen kontrollieren.



Kupplungsanlage

Erweist sich das Spiel des Steuerhebels als ibermafig und
ruckt das Motorrad oder sollte es beim Einlegen eines Gangs
stehen bleiben, kdnnte dies daran liegen, dass Luft in der
Anlage vorhanden ist. Sich in diesem Fall an einen Ducati
Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt wenden und
dort eine Kontrolle und eine Entliftung des Systems
durchfihren lassen.

A Achtung
Der Kupplungsflissigkeitsstand im Ausgleichsbehalter

neigt bei Verschlei® der Kupplungsreibscheiben zum
Anstieg: der vorgeschriebene Wert (3 mm Uber dem
Mindeststand) darf also nicht Uberschritten werden.




Kontrolle des Bremsbelagverschleil3es

(Abb. 79 und Abb. 80)

Zur leichteren Bremsbelagkontrolle haben die Belage
Verschleifimarken, so dass die Bremsséttel hierzu nicht
abgenommen werden missen. Auf Bremsbeldgen in gutem
Zustand missen diese am Reibmaterial angebrachten
Verschleifmarken noch gut erkennbar sein.

Ist bei den Bremsbeldgen der Hinterradbremse nur noch
ungeféhr 1 mm Reibmaterial (Abb. 80) vorhanden, was (iber
die Offnung zwischen den Bremssattelhélften erkennbar ist,
missen sie ausgewechselt werden.

Wichtig
Die Bremsbeldge von einem Ducati Vertragshandler
oder einer Vertragswerkstatt austauschen lassen.
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Schmieren der Gelenke

Regelmé&Rig muss der Zustand der AuRenummantelung der
Gas- und Starterziige kontrolliert werden. Es dirfen keine
Quetschungen oder Risse an der Kunststoffummantelung
erkennbar sein. Durch Betétigen der Steuerung den
leichtgangigen Betrieb des jeweiligen inneren Zugs prifen:
Falls sich hier Reibungen oder Verklemmungen ergeben
sollten, ist der Austausch durch einen Ducati Vertragshandler
oder eine Vertragswerkstatt erforderlich.

Um diese MaRRnahmen umgehen zu kénnen, wird im Fall des
Gassteuerzugs empfohlen, die Steuerung durch Losen der
beiden Befestigungsschrauben (1, Abb. 81) zu 6ffnen und
das Ende des Zugs und der Zugrolle mit dem Fett SHELL
Advance Grease oder Retinax LX2 einzufetten.

A Achtung

Besonders vorsichtig schlieBen und dabei den
jeweiligen Zug in die Zugrolle einfihren.

Den Gehéusedeckel montieren und die Schrauben (1) mit
10 Nm festziehen.

Um eine optimale Funktionsweise des Seitensténdergelenks
garantieren zu kénnen, nach dem Entfernen der
Schmutzreste alle reibungsanfalligen Stellen mit SHELL
Alvania R3 einfetten.




Einstellung des Leerhubs der

Gassteuerung

Der Gasdrehgriff muss in allen Lenkeinschlagpositionen,
einen Leerhub,

an der AuRenseite des Griffs gemessen, 1,5+2,0 mm
aufweisen. Fir den Fall einer erforderlichen Einstellung
missen die entsprechenden Einstellelemente (1 und 2, Abb.
83) am Lenkkopf auf der rechten Seite des Fahrzeugs
angemessen betatigt werden.

Das Einstellelement (1) reguliert die Gaséffnung, das andere
(2) ist fur die SchlieRung zustandig.

Die Schutzkappen von den Einstellelementen abziehen, dann
die Kontermuttern lockern. Die Einstellung erfolgt durch
proportionales Einwirken auf beide Einstellelemente: Im
Uhrzeigersinn drehen, um das Spiel zu erhdhen, gegen den
Uhrzeigersinn, um es zu reduzieren. Nach erfolgter
Einstellung die Kontermuttern anziehen, dann die
Schutzkappen wieder Uber die Einstellelemente ziehen.
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Laden der Batterie (Abb. 84)

Die Batterie sollte zum Aufladen vom Motorrad
abgenommen werden.

Die linke Verkleidung abnehmen (Seite 82) die Schraube (1)
|6sen und den Befestigungsbugel (2) abnehmen. Zuerst den
negativen, schwarzen (-), daraufhin den positiven, roten
Anschluss (+) abziehen.

Achtung
Die Batterie erzeugt explosive Gase: sie von

Warmequellen entfernt halten.

Die Batterie immer an einem gut beltfteten Ort aufladen.
Die Leiter des Batterieladegerats an die jeweiligen
Anschlisse anschlieRen: rot an den Pluspol (+), schwarz an
den Minuspol (-).

Wichtig

Die Batterie an das Batterieladegeréat anschlief3en,
bevor dieses eingeschaltet wird: Ggf. an den
Batterieanschlissen auftretende Funken kénnten zum
Entziinden des in den Zellen enthaltenen Gases fihren.
Immer erst den positiven, roten Anschluss (+) anschlieen.

Die Batterie wieder in ihren Halter (3) einsetzen, die
Kabelenden anklemmen und dabei die
Befestigungsschrauben einfetten, um so die Leitfahigkeit zu
verbessern, dann den Bulgel (2) mit der Schraube (1)
befestigen.

Achtung

Die Batterie aus der Reichweite von Kindern halten.

Die Batterie 5+10 Stunden mit 0,9 A aufladen.




Kontrolle der Antriebskettenspannung
(Abb. 85)

Wichtig

Bezlglich der Kettenspannung muss man sich an
einen Ducati Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt
wenden.

Kettenspannung (auf dem Seitenstander): das Metermalfd in
der Mitte des unteren Kettenzweigs anordnen, die Kette
nach unten driicken und so lange spannen, bis der Abstand
zwischen dem Aluminiumteil der Schwinge und dem
Mittelpunkt des Kettenbolzens 33 + 35 mm betragt.

m Achtung

Das korrekte Anzugsmoment der Schrauben (1) der
Hinterradschwinge ist fir die Sicherheit von Fahrer und
Beifahrer von extremer Wichtigkeit.

Wichtig
Eine nicht richtig gespannte Kette fiihrt zu einem
schnellen Verschlei® der Antriebsorgane.
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Abb. 85




Schmieren der Antriebskette

Dieser Kettentyp ist mit O-Ringen ausgestattet, um dadurch
die Gleitelemente vor dufderen Einflissen zu schitzen und
die Schmierung solange wie mdglich aufrecht zu erhalten.
Damit diese Dichtungen bei der Reinigung nicht beschadigt
werden, dirfen hierzu nur spezifische Losungsmittel
verwendet werden; eine zu starke Reinigungseinwirkung mit
Dampfstrahlreinigern ist zu vermeiden.

Die Kette mit Druckluft oder mit saugféhigem Material
trocknen und dann alle Glieder mit SHELL Advance Chain
oder Advance Teflon Chain schmieren.

Wichtig

Die Verwendung von nicht spezifischen
Schmiermitteln kann zum vorzeitigen Verschleif des
Kettenblatts, des Motorritzels und der Kette selbst fiihren.




Austausch der Glihlampen der Fern- und
Abblendlichter

Bevor man den Austausch einer durchgebrannten
Gluhlampe vornimmt, muss man sich davon Uberzeugen,
dass die Ersatzbirne die Spannungswerte und Leistungen
aufweist, die im Paragraph , Elektrische Anlage” auf Seite
119 spezifiziert werden. Immer die Funktionstlichtigkeit der
eingebauten, neuen Glihlampe kontrollieren, bevor man die
zuvor abgenommenen Teile wieder montiert.

Auf der Abb. 87 wird die Position der Gliihlampe flr das
Abblendlicht (LO), Fernlicht (HI) und das Standlicht (1)
angegeben.

Scheinwerfer

Zum Zugriff auf linke Scheinwerferlampe die Abdeckung (2)
durch Andricken des Hebels (A) abnehmen.

Die Klemmnutmutter (3) des oberen Leuchtenkdrpers gegen
den Uhrzeigersinn drehen, dann die durchgebrannte Lampe
herausziehen. Durch eine neue identische ersetzen.

Zum Wiedereinbau die Klemmnutmutter (3) im
Uhrzeigersinn drehen, um die Lampe zu blockieren.

Zum Zugriff auf die rechte Lampe und fir deren Austausch
sinngemaR verfahren wie bei der linken Lampe.
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@ Hinweis

Zum Austausch der Glihlampen des Scheinwerfers
muss das Kabel des Scheinwerferkérpers nicht vom
Hauptkabelbaum gelést werden.

@& Hinweis

Das Glas der neuen Glihlampe darf nicht mit den
Handen berlhrt werden, da dies zu Schwérzungen fihrt, die
die Leuchtfahigkeit einschranken.

Einbau

Nach Austausch der durchgebrannten Lampe die Abdeckung
wieder aufsetzen und durch Andriicken an den Hebel
verschlief3en.




Austausch der Standlichtglihlampe

Um an die Glihlampen der Standlichtglihlampen (1) zu
gelangen, mit der Hand in den Scheinwerferhalter greifen,
dann die Lampenfassung aus ihrem Sitz ziehen und die
durchgebrannte Glihlampe durch Drehen der
Klemmnutmutter (1) gegen den Uhrzeigersinn I6sen und
herausnehmen.

Die durchgebrannte Lampe austauschen.

Beim Wiedereinbau die Lampen (1) durch Drehung im
Uhrzeigersinn blockieren.
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Hintere Blinker (Abb. 90)

Fur den Austausch der Glihlampen der hinteren Glihlampen
muss zunéchst der Blinker (1) um eine viertel Drehung
gedreht, so dass das Glas nach oben gerichtet resultiert,
dann von seinem Halter abgezogen werden.

Die Lampe hat eine Bajonettfassung. Zum Herausnehmen
drlicken und dabei gegen den Uhrzeigersinn drehen. Die
neue Lampe eindriicken und bis zum Einrasten im
Uhrzeigersinn drehen. Danach das Blinkergehéuse (3)
montieren und durch Drehen um eine viertel Drehung an der
Blinkerfassung befestigen.

Kennzeichenbeleuchtung (Abb. 91)

Zum Zugriff auf die Lampe der Kennzeichenbeleuchtung die
Befestigungsschrauben (3) des Deckels (4) I6sen. Die Lampe
herausziehen und austauschen.

Abb. 90




Ausrichten des Scheinwerfers (Abb. 92)

Die vorschriftsméafRige Ausrichtung des Scheinwerfers
kontrollieren; dazu das Motorrad mit auf richtigem Druck
aufgepumpten Reifen und einer darauf sitzenden Person in
einem Abstand von 10 Metern vor einer Wand oder einem
Schirm, perfekt senkrecht auf seiner Langsachs
ausgerichtet, aufstellen. Eine waagrechte Linie auf der Héhe
der Scheinwerfermitte und eine senkrechte Linie ziehen, die
mit der Langsachse des Motorrads fluchtet.

Diese Kontrolle mdglichst im Halbschatten ausfihren.

Das Abblendlicht einschalten:

die obere Markierungsgrenze zwischen dunklem und
beleuchtetem Bereich muss sich auf einer Hohe befinden,
die nicht Uber 9/10 der Bodenhdhe der Scheinwerfermitte
liegt.

Hinweis

Bei der hier beschriebenen Verfahrensweise im
Hinblick auf die maximal zulassige Hohe des Lichtbindels
handelt es sich um das von den , Italienischen Richtlinien”
vorgegebene Verfahren.
Die Lichtblindelhdhe also den im jeweiligen Land gliltigen
Vorschriften anpassen.
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Die Korrektur der waagrechten Ausrichtung des linken
Scheinwerfers ist durch ein Betétigen der hinter dem
Scheinwerfer angeordneten Einstellschraube (1, Abb. 93)
moglich. Beim Drehen der Schrauben im Uhrzeigersinn
bewegt sich der Lichtstrahl nach rechts, umgekehrt nach
links.

Die Korrektur der senkrechten Ausrichtung des linken
Scheinwerfers ist durch ein Betétigen der hinter dem
Scheinwerfer angeordneten Einstellschraube (2, Abb. 93)
maglich. Durch Drehen der Schraube im Uhrzeigersinn senkt
sich der Lichtstrahl, umgekehrt hebt er sich.

Diese beschriebenen Arbeitsschritte zur Einstellung des
rechten Scheinwerfers wiederholen.

Achtung

Bei Einsatz des Fahrzeuges im Regen oder nach einer
Wasche kann es zum Beschlagen der Scheinwerferlinse
kommen.
Durch kurzzeitiges Einschalten des Scheinwerfers wird das
Kondenswasser beseitigt.

Einstellen der Riickspiegel (Abb. 94)
Den Rickspiegel von Hand ausrichten, dazu auf den Punkt
(A) dricken.




Tubeless-Reifen

Reifendruck vorne:

2,1 bar - 2,3 kg/cm?

Reifendruck hinten:

2,2 bar-2,4 kg/cm2

Der Reifendruck unterliegt durch Aufsentemperatur und
Hoéhenlage bedingten Schwankungen. Fir Fahrten im
Gebirge bzw. in Gebieten mit starken
Temperaturschwankungen sollte der Reifendruck jedes Mal
kontrolliert und entsprechend angepasst werden.

Wichtig
n Den Reifendruck immer im , kalten Zustand” messen
und anpassen.
Um die Rundheit der vorderen Felge auch beim Befahren von
besonders unebenen Stralen zu gewahrleisten, den Druck
im Vorderreifen um 0,2+0,3 bar erhdhen.
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Reifenreparatur oder -wechsel (Tubeless)

Tubeless-Reifen, die kleine Lécher aufweisen, brauchen
recht viel Zeit bis sie Luftverluste zeigen, da sie Uber einen
gewissen Grad an Eigenabdichtung verfligen. Sollte ein
Reifen einen leichten Druckverlust aufweisen, muss er
genau auf etwaige Undichtheiten kontrolliert werden.

A Achtung
Reifen mit Lochern missen ausgewechselt werden.

Beim Wechsel Reifen und Reifentyp des Erstausriisters
verwenden.

Um Druckverluste wahrend der Fahrt zu vermeiden, den Sitz
der Schutzkappen auf den Ventilen prifen. Niemals Reifen
mit Schlauch verwenden. Die Nichtbeachtung dieser
Vorschrift kann zum plétzlichen Platzen des Reifens fiihren,
was schwerwiegende Folgen fur Fahrer und Beifahrer haben
kann.

Nach erfolgtem Reifenwechsel ist das Auswuchten des
jeweiligen Rads erforderlich.

Wichtig
Die fur das Auswuchten der Rader bestimmten
Gegengewichte weder entfernen noch verschieben.

Hinweis
® Fir einen Reifenwechsel muss man sich an einen
Ducati Vertragshéndler oder eine Vertragswerkstatt wenden,
so dass gewahrleistet werden kann, dass die Abnahme und
Montage der Reifen in korrekter Weise erfolgen.



Mindestprofiltiefe der Laufflache

Die Profiltiefe der Radlaufflache (S, Abb. 95) an der jeweils
am stérksten abgefahrenen Stelle der Reifenlaufflache
messen.

Die gemessene Profiltiefe darf 2 mm bzw. den gesetzlich
vorgeschriebenen Wert niemals unterschreiten.

Wichtig
n Die Reifen regelmaRig auf Risse oder Schnitte
kontrollieren, besonders an den Seitenwénden.
Ausblahungen oder breite und gut sichtbare Flecken weisen
auf innere Schaden hin. Solche Reifen missen unbedingt
ausgewechselt werden.
Ggf. im Laufflachenprofil steckende Steinchen oder sonstige
Fremdkéorper entfernen.

Abb. 95
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Kontrolle des Motordlstands (Abb. 96)

Der Fiillstand des Motordls ist Uber das Schauglas

(1) am Kupplungsdeckel ersichtlich. Den Olstand bei
senkrecht stehendem Motorrad und kaltem Motor
kontrollieren. Der Olstand muss innerhalb der am Schauglas
angebrachten Markierungen liegen. Sollte sich der Fillstand
als zu niedrig erweisen, muss Motordl vom Typ SHELL
Advance Ultra 4 nachgefillt werden. Die Einfiillschraube (2)
abnehmen und so lange Ol einflllen, bis der
vorgeschriebene Flllstand erreicht wurde. Den Verschluss
wieder aufschrauben.

N —O——
Wichtig J:!l! [T 1T 17

Zum Motorél- und -filterwechsel zu den in der Tabelle
der regelmaRigen Instandhaltung im Garantieheft
angegebenen Zeiten sich an einen Ducati Vertragshandler
oder eine Vertragswerkstatt wenden.

Viskositat
SAE 15W-50
Die anderen, in der Tabelle angegebenen Viskositdten ®
kénnen dann verwendet werden, wenn sich die ®
durchschnittliche Temperatur am Einsatzort des Motorrads g
innerhalb der angegebenen Temperaturbereiche befindet.
S
5
E
s

-10 0 10 20 30 40C
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Reinigung und Wechsel der Zindkerzen

(Abb. 97)

Die Zundkerzen sind ein wichtiger Bestandteil des Motors
und missen regelmaRig kontrolliert werden.

Dieser Arbeitsschritt ermdglicht die Uberpriifung der
einwandfreien Funktionstlichtigkeit des Motors.

Fur die Kontrolle und den Austausch wenden Sie sich bitte an
einen Ducati Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt,
wo das Kerzenbild anhand der mittleren Elektrode analysiert
werden kann: Eine gleichméRig hellbraune Farbung ist
Zeichen fur einen guten Motorzustand.

@& Hinweis

Den Verschleif? der mittleren Elektrode und die Distanz
zwischen den Elektroden Uberpriifen. Hier muss folgender
Wert gegeben sein:
0,8+0,1 mm.

Wichtig
n Ein grofRerer oder geringerer Abstand kann zu einer
Leistungsminderung, Startschwierigkeiten oder
unregelmaéfiger Leerlaufdrehzahl fihren.

0,8<0,1Tmm

Abb. 97
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Allgemeine Reinigung

Um den urspriinglichen Glanz der Metallflachen und der
lackierten Teile auf Dauer zu erhalten, muss das Motorrad je
nach Einsatz und StraBenzustand regelmaRig gereinigt
werden. Hierzu mussen spezielle, moglichst biologisch
abbaubare Produkte verwendet werden. Der Gebrauch von
aggressiven Reinigungsmitteln oder Lésungen ist zu
vermeiden.

Zur Reinigung des Plexiglases und der Sitzbank nur Wasser
und Neutralseife verwenden.

Wichtig
n Das Motorrad nicht sofort nach seinem Einsatz
waschen, da es in diesem Fall, durch das Verdampfen des
Wassers, auf den noch heien Oberflachen zu
Schlierenbildung kommen kann. Das Motorrad nicht mit
HeilRwasser- oder Hochdruckstrahlern reinigen. Der Einsatz
von Dampfstrahireinigern kénnte zu schweren
Funktionsstérungen an Gabel, Radnaben, elektrischer
Anlage, Kondensbildung im Scheinwerfer (Beschlag),
Gabeldichtungen, Lufteinlasséffnungen und Schallddmpfern
flhren und damit die Sicherheitsmerkmale des Motorrads
beeintrachtigen.

Sollten einige Motorteile besonders verschmutzt oder
schmierig sein, kann man fir deren Reinigung ein
Fettlosemittel verwenden. Dabei ist jedoch zu vermeiden,
dass es mit den Antriebsorganen (Kette, Ritzel, Kettenblatt
usw.) in Kontakt kommt. Das Motorrad mit lauwarmem
Wasser abspulen und mit einem Wildledertuch
nachtrocknen.
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A Achtung
Es kann vorkommen, dass die Bremsen nach der

Motorradwésche zunachst nicht gut ansprechen.

Die Bremsscheiben niemals schmieren oder einfetten, da
dies zum Verlust der Bremswirkung fihren wirde.

Die Bremsscheiben mit einem fettfreien Losungsmittel
reinigen.

A Achtung

Die Fahrzeugwasche, Regen oder Feuchtigkeit kdnnen
das Beschlagen des Scheinwerferlinse verursachen.

Das kurzzeitiges Einschalten des Scheinwerfers unterstitzt
das Beseitigen des sich an der Linse angesammelten
Kondenswassers.



Langerer Stillstand

Sollte das Motorrad fiir langere Zeit nicht benutzt werden,
folgende Arbeiten durchfihren:

Motorrad reinigen;

den Tank entleeren; .

Uber die Zlindkerzenschéchte etwas Ol in die Zylinder geben
und den Motor von Hand weiterdrehen, damit sich das Ol auf
den Innenflachen verteilen kann;

Das Motorrad mit einem Werkstattheber anheben.

die Batterie abklemmen und ausbauen.

Dauert die Stillstandszeit ldnger als einen Monat, die Ladung
der Batterie kontrollieren und ggf. nachladen oder die
Batterie austauschen.

Das Motorrad mit einem Motorradabdecktuch abdecken, das
den Lack nicht beschéadigt und das Kondenswasser nicht
zurlickhalt.

Das Motorradabdecktuch ist bei Ducati Performance
erhaltlich.

Wichtige Hinweise

In einigen Landern (Frankreich, Deutschland, GroRbritannien,
Schweiz, usw.) sind die Umwelt- und Larmschutznormen
gemals der jeweils geltenden Gesetzgebung zu beachten.
Die vorgesehenen Uberwachungsintervalle einhalten und
nur Ducati-Originalersatzteile in Ubereinstimmung mit den

jeweiligen Normen verwenden.

107




Instandhaltung

PlanmaRige Instandhaltungsarbeiten: durch den Vertragshandler

km x1000 | 1 12 24 36 48 60
Arbeitsliste mit Angabe des Eingriffs .
(Falligkeit gemaR Kilometer-/Meilenstand oder Fahrzeit *) mix1000 | 06 | 75 | 15 | 225 30 |375
Monate 12 24 36 48 60
Motordlwechsel °
Austausch des Motordlfilters °
Reinigung des Motordlansaugfilters
Kontrolle des Motordldrucks
Kontrolle und/oder Einstellung des Ventilspiels (1) °
Spannungskontrolle der Zahnriemen (1) °
Austausch der Zahnriemen
Kontrolle und Reinigung der Zlindkerzen. Ggf. austauschen
Kontrolle und Reinigung des Luftfilters (1) ° ° °
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km x1000| 1 12 24 36 48 60

Arbeitsliste mit Angabe des Eingriffs

(Falligkeit gemaR Kilometer-/Meilenstand oder Fahrzeit *) mi x1000 | 06 | 75 | 15 | 225 | 30 |375

Monate | 6 12 24 36 48 60

Austausch des Luftfilters

Kontrolle der Synchronisierung und des Standgases am Drosselklappenkorper (1)

Kontrolle des Brems- und Kupplungsflissigkeitsstands °

Wechsel der Brems- und Kupplungsflissigkeit

Kontrolle und Einstellung der Brems- und Kupplungssteuerungen

Kontrolle/Schmierung der Gas-/Startersteuerung

Kontrolle des Reifendrucks und -verschleiRes

Kontrolle der Bremsbeldge. Ggf. austauschen

Kontrolle der Lenkkopflager

Kontrolle der Antriebskettenspannung, -ausrichtung und -schmierung °

Kontrolle des Kupplungsscheibenpakets. Ggf. austauschen (1)

Kontrolle des Kuhlflissigkeitsstands

Kihlflussigkeitswechsel

Kontrolle der Elektrolifterfunktion und Dichtheit des Kihlkreises °

Kontrolle der elastischen Hinterradkupplung

Kontrolle der Radnabenlager

Kontrolle der Beleuchtungs- und Anzeigevorrichtungen

Anzugskontrolle der Befestigungsmuttern der Motorschraube am Rahmen

Kontrolle des Seitenstanders
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km x1000 | 1 12 24 36 48 60
Arbeitsliste mit Angabe des Eingriffs .
(Falligkeit gemaR Kilometer-/Meilenstand oder Fahrzeit *) mix1000 | 06 | 75 | 15 | 225 30 |375

Monate | 6 12 24 36 48 60

Anzugskontrolle der Vorderradmutter ° °
Anzugskontrolle der Hinterradmutter ° °
Kontrolle der duReren Kraftstoffleitungen ° ° ° ° °
Wechsel des Vorderradgabeldls °
Kontrolle auf Olleckagen an Vorderradgabel und Zentralfederbein ° ° ° ° °
Kontrolle der Ritzelbefestigung ° ° ° ° °
Allgemeines Schmieren und Einfetten ° ° . . .
Kontrolle und Aufladen der Batterie ° ° ° ° °
Testfahrt des Motorrads ° ° ° ° ° °
Allgemeine Reinigung ° ° ° ° °

* Die Instandhaltung bei Erreichen der ersten der beiden Félligkeiten (km/mi oder Monate) vornehmen.

(1) Arbeitseingriff, der nur bei Erreichen des entsprechenden Kilometer-/Meilenstands durchgefiihrt werden muss.
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PlanmaRige Instandhaltungsarbeiten: durch den Kunden

km x1000| 1
Arbeitsliste mit Angabe des Eingriffs (Falligkeit gemaR Kilometer-/Meilenstand .
oder Fahrzeit *) mi x1000| 0,6

Monate

Kontrolle des Motordlstands

Kontrolle des Brems- und Kupplungsflissigkeitsstands

Kontrolle des Reifendrucks und -verschleil3es

Kontrolle der Antriebskettenspannung und -schmierung

e|o|0|0|0 O

Kontrolle der Bremsbeldge. Bei Bedarf den Vertragshéndler zum Austausch aufsuchen

* Die Instandhaltung bei Erreichen der ersten der beiden Falligkeiten (km/mi oder Monate) vornehmen.
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Technische Daten

Mafde (mm) (Abb. 98)

Gewichte

Im fahrbereitem Zustand ohne Kraftstoff:
188 kg (1198);

186 kg (1198SP).

Im fahrbereiten Zustand ohne Fillstoffe und Batterie
171 kg (1198);

169 kg (1198SP).

Voll beladen:

390 kg.

A Achtung
Ein mangelndes Beachten der Zuladungsgrenzen
koénnte die Wendigkeit und die Leistung Ihres Motorrads in

negativer Weise beeinflussen und zum Verlust der
Motorradkontrolle fiihren.

730+20

S

o
[e\)
+
(@]

(@) —

N =

+

Te)

~

[ee]

120+20
1430+20
' 2100+20 ' Abb. 98

112




BETRIEBSSTOFFE TYP

Kraftstofftank, einschlieRlich einer Reserve von  Bleifreies Benzin mit einer urspriinglichen Oktanzahl 15,5 dm? (Liter)

4 dm?3 (Litern) von mindestens 95

Schmiersystem SHELL - Advance Ultra 4

3,7 dm? (Liter)

Vorderes/hinteres Brems- und Kupplungssystem Spezialflissigkeit fir Hydrauliksysteme SHELL -
Advance Brake DOT 4

Schutzmittel fur elektrische Kontakte Spray fir elektrische Anlagen SHELL - Advance —
Contact Cleaner

Vorderradgabel, nur fir 1198 SHELL - Advance Fork 7.5 oder Donax TA 436 cm® (pro
Holm)

Vorderradgabel, nur fir 1198SP SHELL - Advance Fork 7.5 oder Donax TA 155 mm
(pro Holm)
Olftllstandhéhe

Kihlsystem Frostschutzmittel SHELL - Advance Coolant oder 2,3 dm? (Liter)

Glycoshell 35+40% + Wasser

Wichtig

Die Verwendung von Zusétzen im Kraftstoff oder in den Schmiermitteln ist nicht zuléssig.
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Motor

Zweizylinder-Viertaktmotor in V-90°-Anordnung
Bohrung mm:

106

Hub, mm:

67,9
Gesamthubraum, cm
1198,4
Verdichtungsverhaltnis:

12,7+0,5:1.

Hochstleistung an der Welle (95/1/EG), kW/PS:
125 kW/170 PS bei 9.750 min™".

Max. Drehmoment an der Welle (95/1/EG):
13,4 kgm/131,4 Nm bei 8.000 min™'

Max. Drehzahlbereich, min™':

10.700

Wichtig
Die Hochstdrehzahl darf unter keinen Umstanden
Uberschritten werden.

&

Ventilsteuerung

DESMODROMISCH mit vier Ventilen pro Zylinder, iber acht
Kipphebel, gesteuert (vier fur die Offnung und vier fir die
SchlieRung) und zwei obenliegende Nockenwellen. Die
Steuerung erfolgt durch die Kurbelwelle Gber Stirnzahnrader,
Riemenscheiben und Zahnriemen.

114

Desmodromische Ventilsteuerung (Abb. 99)

) Offnungsschlepphebel (oder oberer Kipphebel);
Einstellplattchen - oberer Kipphebel,
Einstellhilse - SchlielRkipphebel (oder unterer
Kipphebel);

Ruckholfeder - unterer Kipphebel;
SchlieRkipphebel (oder unterer Kipphebel);
Nockenwelle;

Ventil.
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Leistungen

Das Erreichen der Héchstgeschwindigkeit in den einzelnen
Géngen ist nur moglich, wenn die Einfahrvorschriften strikt
eingehalten und die vorgeschriebenen
Instandhaltungsarbeiten in regelmaRigen Abstanden
durchgefihrt worden sind.

Wichtig

Die Nichtbeachtung dieser Vorschriften entbindet
Ducati Motor Holding S.p.A. jeglicher Verantwortung fir
Motorschaden oder eine verminderte Lebensdauer des
Motors.

Zindkerzen
Fabrikat:

NGK

Typ:

MAR10A-J

Kraftstoffsystem

Indirekte elektronische MARELLI-Einspritzung.
Drosselklappendurchmesser:

63,9 mm

Einspritzdlsen pro Zylinder: 1

Locher pro Einspritzdisen: 12
Kraftstoffversorgung: 95-98 RON.




Bremsen

Vorne

Mit halbschwimmend gelagerter, gelochter
Doppelbremsscheibe.

Material - Bremsflanke:

Stahl.

Material - mittlerer Bremsscheibenflansch:
Aluminium

Scheibendurchmesser:

330 mm.

Hydraulische Betatigung Uber Bremshebel an der rechten
Lenkerhélfte.

Fabrikat - Bremssattel:

BREMBO.

Typ:

34-4-Kolben.

M4-34.

Bremsbeldge:

TT 2910

Bremszylindertyp:

PR 18/19.
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Hinterrad

Mit fester Stahl-Lochscheibe.
Scheibendurchmesser:

245 mm.

Hydraulische Betétigung Gber Pedal auf der rechten Seite.
Fabrikat:

BREMBO

Typ:

P34c-Kolben.

Bremsbeldge:

FERIT I/D 450 FF.
Bremszylindertyp:

PS11b.

A Achtung

Die in der Bremsanlage verwendete Flissigkeit ist
korrosiv. Sollte es zu einem Haut- und Augenkontakt
gekommen sein, muss der betroffene Korperteil unter
reichlich flieRendem Wasser abgewaschen werden.



Antrieb

Trockenkupplung mit Betdtigung Uber Kupplungshebel am
linken Lenkerstummel.

Kraftlibertragung vom Motor auf die Hauptwelle des
Schaltgetriebes Uber Zahnrader mit gerader Verzahnung.
Verhéltnis - Motorritzel/Kupplungskranz:

32/59

6-Gang-Getriebe mit standig ineinander greifenden
Zahnradern, Schaltpedal auf der linken Seite.

Zahnezahl - Getrieberitzel/Kettenblatt:

15/38

Gesamtlbersetzung:

1.15/37

2.17/30
3.20/27
4.22/24
5. 24/23
6. 25/22

Kraftlbertragung zwischen Schaltgetriebe und Hinterrad
Uber Kette:

Fabrikat:

DID

Typ:

525 HV 2

Mafe:

5/8" x 5/16"

Kettenglieder:
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Wichtig )
Die angegebenen Ubersetzungen entsprechen denen
der Zulassung und dirfen deshalb nicht geédndert werden.

Falls das Motorrad an besondere Strecken angepasst
werden oder fir Rennen vorbereitet werden soll, ist Ducati
Motor Holding S.p.A. gerne bereit, von der Serienproduktion
abweichende Ubersetzungsverhéltnisse zu empfehlen. Sich
diesbezlglich an einen Ducati Vertragshandler oder eine
Vertragswerkstatt wenden.

A Achtung
Zum Austausch des Kettenblatts sich an einen Ducati

Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt wenden. da ein
unsachgemaf durchgeflihrter Austausch dieses Teils Ihre
Sicherheit akut gefahrden und irreparable Schaden am
Motorrad verursachen kann.
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Rahmen

Gitterrohrrahmen aus Stahl ALS450.
Lenkwinkel (pro Seite):

24° 30"

Rader

10-Speichen-Felgen aus Leichtmetall im ,,Y"-Design (1198).
7-Speichen-Felgen aus Leichtmetall im ,,Y"-Design
(1198SP).

Vorne

Male:
MT 3,50x17".

Hinterrad

Male:
MT 6,00x17".

Die Rader verfligen Uber eine herausziehbare Radachse.
Reifen

Vorne

Radial, Typ , Tubeless”.
Male:
120/70-ZR17

Hinterrad

Radial, Typ , Tubeless”.
Male:
190/55-ZR17
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Aufhéangungen

Vorne

Oldynamische Upside-Down-Gabel mit auRen liegendem
Einstellsystem zur hydraulischen Zug- und
Druckstufendampfung und Vorspannung der in den Holmen
liegenden Federn.

Tauchrohrdurchmesser:

43 mm mit TIO-Behandlung.

Hub auf Holmachse:

127 mm (1198);

120 mm (1198SP).

Hinterrad

Mit progressiver Betétigung Uber Schubstange zwischen
Rahmen und oberer Federbeinanlenkung.

Das Federbein ist in der Zug- und Druckstufe und in der
Federvorspannung verstellbar und an seinem unteren Teil an
eine Schwinge aus Leichtmetall angelenkt. Die Schwinge
dreht sich um die durch den Motor und den Rahmen
verlaufende Schwingenachse.

Dieses System verleiht dem Motorrad hervorragende
Stabilitdtseigenschaften.

Federweg des Federbeins:

59,5 mm.

Radfederung:

127 mm.



Auspuff

GemaR den Umweltschutznormen Euro 3 mit Katalysator
ausgestattet.

.2 1in 1in 2"-Auspuffanlage in Leichtbauweise mit
Katalysator und Lambdasonde. 2 Schalldémpfer aus
rostfreiem Stahl.

Verfligbare Modellfarben

1198

Rot ,, Anniversary” Ducati, Art.-Nr. 473.101 (PPG);
Transparent, Art.-Nr. 228.880 (PPG);

Rahmen in Racing Black und Felgen in Graphite Grey.

1198SP

Rot ,Anniversary” Ducati, Art.-Nr. 473.101 (PPG);
Transparent, Art.-Nr. 228.880 (PPG);

Roter Rahmen und schwarze Felgen.

Diamantschwarz Art.-Nr. 57E22714 (AKZO);
Lack Art.-Nr. 54M22705 (AKZO);
Trasparentlack Art.-Nr. 228.880 (PPG);
Roter Rahmen und schwarze Felgen.

Elektrische Anlage

Sie besteht aus folgenden Hauptbestandteilen:
Scheinwerfer:

Lampentyp: 2 x H11 (12V-65W).

Standlicht:

Lampentyp: 2 x H16W (12 V-6 W).

Schalter an den Lenkerstummeln:

Blinker:

Vorn: MIT LED

hinten: LAMPENTYP: R10W (12 V-10 W) ORANGE.
Hupe.

Bremslichtschalter.

Batterie, 12 V-10 Ah.

LICHTMASCHINE, 12 V-480 W
ELEKTRONISCHER SPANNUNGSREGLER mit 30 A
Sicherung neben der Batterie (2, Abb. 101).
Anlassmotor, 12 V-0,7 kW.

Ruck- und Bremslicht:

mit Led.

Kennzeichenlicht:

Lampentyp: W5W (12-5 W).

@& Hinweis

Fur den Austausch der Glihlampen verweisen wir auf
die Angaben im Paragraph ,, Austausch der Glihlampen der
Fern- und Abblendlichter” auf Seite 96.

119




Sicherungen

Zum Schutz der elektrischen Komponenten dienen neun, in
den Sicherungskésten angeordnete Sicherungen. 7
Sicherungen sind an die Anlage angeschlossen, 2
Sicherungen als Reserve vorgesehen.

Bezlglich Verwendungszweck und Stromstérke verweisen
wir auf die Tabellenangaben.

LEGENDE - SICHERUNGSKASTEN (1, Abb. 100)

Pos. Verbraucher Wert
1 Key-On 10 A
2 Beleuchtung 15 A
3 Verbraucher 15A
4 Cockpit 5A

5 Einspritzung 20A
6 Motorsteuergerat 5A

7 Elektroltfter 7,5A

Der Hauptsicherungskasten (1, Abb. 100) befindet sich auf
der linken Rahmenseite. Die verwendeten Sicherungen sind
nach Abnahme des Schutzdeckels, auf dem die
Einbauordnung und der jeweilige Wert in Ampere
angegeben sind, zuganglich.
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Abb. 101




Die Sicherung (2) sorgt fur den Schutz des elektronischen
Spannungsreglers. Zum Zugriff auf die Sicherungen die
Schutzkappe abnehmen.

Eine durchgebrannte Sicherung erkennt man anhand der

Unterbrechung des Glihdrahts ihres inneren Leiters (3, Abb.

102).

Wichtig

Um eventuelle Kurzschllsse zu vermeiden, missen
die Austauscharbeiten der Sicherungen bei einem auf OFF
stehenden ZlndschlUssel erfolgen.

Achtung

Niemals Sicherungen mit Leistungen verwenden, die
von den vorgeschriebenen Werten abweichen. Die
Nichtbeachtung dieser Vorschrift kann eine Beschadigung
der elektrischen Anlage oder gar einen Brand zur Folge
haben.

FUNKTIONSTUCHTIG

i

GESCHMOLZEN

Abb. 102
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Verzeichnis - elektrische Anlage/
Einspritzsystem

Rechter Umschalter
ZindschlUsselschalter

Linkes Elektrollfterrad

Rechtes Elektrolufterrad
Anlassmotor

Fernanlassschalter

Batterie

Reglersicherung

Regler

10) Lichtmaschine

11) Hinterer Blinker, rechts

12) Ricklicht

13) Kennzeichenbeleuchtung

14) Hinterer Blinker, links

15) Tank

16) Steppermotor

17) Einspritzrelais

18) Eigendiagnose

19) Spule - waagrechter Zylinder

20) Spule - senkrechter Zylinder

21) Zindkerze - waagrechter Zylinder
22) Zindkerze - senkrechter Zylinder
23) Einspritzdise - waagrechter Zylinder
24) EinspritzdUse - senkrechter Zylinder
25) Drosselklappenpotentiometer
26) Drehzahl-/Steuerzeitensensor
27) Wassertemperatursensor

28) Hinterer Geschwindigkeitssensor
29) Seitenstander
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LodagreNn

30) Hupe

31) Leerlaufkontrollschalter

32) Oldruckschalter

33) Hinterer Bremslichtschalter
34) Ecu

35) Sicherungen

36) Kupplungsschalter

37) Vorderer Bremslichtschalter
38) Linke Umschaltereinheit
39) Transponder-Antenne

40) Lufttemperatursensor

41) Zielsensor

42) Cockpit

43) Lichtrelais

44) Vorderer Blinker, links

45) Scheinwerfer

46) Vorderes, rechtes Standlicht
47) Vorderer Blinker, rechts
48) EX-UP-Stellmotor

49) Lufterraderrelais

50) Vorderes, linkes Standlicht
51) Datenlogger

52) Lambdasonde

53) Lambdasonde

54) Zindungsrelais

55) DTC

56) Vorderer Radsensor

57) Quick shift



Farbkennzeichnung der Kabel

B Blau

W Weil}

V Lila

BK Schwarz
Y Gelb

R Rot

LB Hellblau
GR Grau

G Grln

BN Braun
O Orange
P Rosa

@ Hinweis
Der Schaltplan der elektrischen Anlage wurde am Ende dieses Hefts eingeflgt.




Merkblatt flr die regelmalfiigen Instandhaltungsarbeiten

NAME DES
KM DUCATI-SERVICE KILOMETERSTAND  DATUM

1000

12000

24000

36000

48000

60000
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