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Wir freuen uns, Sie unter den , Ducatisti” begriRen zu
kdnnen und beglickwiinschen Sie zu lhrer ausgezeichneten
Wahl. Sicher werden Sie lhre neue Ducati nicht nur als
normales Fortbewegungsmittel verwenden, sondern auch
flr kurze und lange Reisen, bei denen lhnen Ducati Motor
Holding S.p.A. viel Spafd und Vergniigen wiinscht.

Da Ducati Motor Holding S.p.A. dahingehend bemtiht ist,
ihren Kunden einen immer besseren Service anzubieten,
empfiehlt sie Ihnen, die einfachen Normen in dieser
Betriebsanleitung aufmerksam zu befolgen, insbesondere
was die Einfahrzeit anbelangt. So kdnnen Sie sicher sein,
dass Ihnen Ihre Ducati immer starke Emotionen schenken
wird.

Falls Reparaturen erforderlich werden sollten oder Sie
einfach nur Ratschldge bendétigen, wenden Sie sich bitte
an unsere autorisierten Kundendienststellen.

In dem eigens fir Ducatisti und Biker eingerichteten
Infoservice kénnen Sie aufterdem Tipps und nitzliche
Ratschlage abrufen.

Viel Vergniuigen!

Hinweis
O Ducati Motor Holding S.p.A. tragt keinerlei
Verantwortung fur Fehler, die bei der Erstellung
dieser Betriebsanleitung entstanden sein kénnten.
Alle Informationen verstehen sich als am Tag des Ausdrucks
glltig. Ducati Motor Holding S.p.A. behélt sich das Recht vor,
jegliche durch eine Weiterentwicklung der genannten
Produkte bedingte Anderungen vorzunehmen.

Verwenden Sie fir Ihre Sicherheit, die Garantie, die
Zuverlassigkeit und den Wert lhres Ducati-Motorrads
nur originale Ducati-Ersatzteile.

m Achtung

Diese Betriebsanleitung ist Bestandteil des Motorrads
und muss bei seinem Weiterverkauf dem neuen Besitzer
ausgehandigt werden.
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Allgemeine Hinweise

Garantie

Hinsichtlich der Produktgarantie und -verlasslichkeit
weisen wir Sie in lhrem eigenen Interesse ausdriicklich
darauf hin, sich fir die Durchflihrung solcher Arbeiten,
die besondere technische Fachkenntnisse erfordern,
an unser Kundendienstnetz zu wenden.

Unser hochqualifiziertes Personal verfligt Gber das fur
die Ausflihrung sachgemaRer Eingriffe geeignete
Spezialwerkzeug und verwendet ausschlief3lich Ducati-
Originalersatzteile, die eine komplette Kompatibilitat,
einwandfreie Funktionstichtigkeit und lange
Lebensdauer garantieren.

Allen Ducati-Motorradern liegt ein Garantieheft bei.

Die Garantie erlischt jedoch, wenn die Motorrader bei
Rennwettbewerben eingesetzt werden. Wéhrend der
Garantiezeit dirfen an den Bestandteilen des Motorrads
keinerlei Handhabungen bzw. Anderungen vorgenommen
werden, noch dirfen diese durch nicht originale Teile
ausgetauscht werden. In diesem Fall entféllt jeder
Garantieanspruch.

Symbole

Ducati Motor Holding S.p.A. bittet Sie, die vorliegende
Betriebsanleitung aufmerksam durchzulesen, um lhr
Motorrad grindlich kennen zu lernen. Im Zweifelsfall
bitten wir Sie, sich an einen Vertragshéndler oder eine
Vertragswerkstatt zu wenden. Mit den Informationen in
dieser Anleitung méchte Ducati Motor Holding S.p.A.
Ihnen ebenso angenehme wie sichere Fahrten und eine
langfristige Leistungsgarantie lhres Motorrads bescheren.
In dieser Anleitung werden Hinweise vermittelt, die von
besonderer Wichtigkeit sind:

A Achtung

Die Nichtbeachtung der vorliegenden Vorschriften
kann zu Gefahrensituationen und schweren Verletzungen
oder sogar zum Tod flihren.

Wichtig
Potentielle Beschadigung des Motorrads und/oder
seiner Bestandteile.

Hinweis
Zusatzliche Hinweise zum jeweiligen Vorgang.

Alle Angaben wie RECHTS oder LINKS beziehen sich auf die

Fahrtrichtung des Motorrads.



NUtzliche Hinweise fur eine sichere Fahrt

Achtung
Vor dem Fahrtantritt lesen!

Oftmals werden Unfélle aufgrund der geringen Erfahrung
des Motorradfahrers verursacht. Deshalb darf das Motorrad
niemals ohne Fihrerschein gefahren werden. Nur wer im
Besitz eines gultigen Fihrerscheins ist, darf das Motorrad in
Betrieb nehmen.

Das Motorrad niemals unerfahrenen Fahrern oder Personen

ausleihen, die nicht Uber einen glltigen Fuhrerschein verfligen.

Fahrer und Beifahrer miissen IMMER eine geeignete
Bekleidung und einen Schutzhelm tragen.

Keine herabhédngenden Kleidungsstlicke oder Accessoires
tragen, welche sich in den Bedienelementen verfangen oder
die Sicht behindern kénnten.

Den Motor niemals in geschlossenen Raumen starten.

Die Abgase sind giftig und kénnen schon nach kurzer

Zeit zur Ohnmacht oder gar zum Tod fihren.

Sobald sich das Motorrad in Bewegung setzt, missen Fahrer
und Beifahrer ihre FuRRe auf den FuRrasten abstitzen.

Um fUr jede Art von Fahrtrichtungswechsel oder Anderungen
des StraRenbelags vorbereitet zu sein, muss der Fahrer den
Lenker IMMER fest mit beiden Handen umgreifen, wéhrend
sich der Beifahrer IMMER mit beiden Handen an den

Haltegriffen am Rahmen unter der Sitzbank festhalten muss.

Die nationalen und ortlichen Gesetze und Regelungen
mussen beachtet werden.

Immer die jeweils geltenden Geschwindigkeitsbegrenzungen
einhalten und NIEMALS die den Sicht-, Fahrbahn- und
Verkehrsverhéltnissen angemessene Geschwindigkeit
Uberschreiten.

Abbiegevorgange und Fahrbahnwechsel IMMER und
rechtzeitig durch Betatigen der jeweiligen Blinker anzeigen.
Sorgen Sie daflr, dass Sie fir die anderen Verkehrsteilnehmer
immer gut sichtbar sind und vermeiden Sie es, im toten
Winkel der vorausfahrenden Fahrzeuge zu fahren.

Geben Sie besonders an Kreuzungen, an Ausfahrten aus
privaten oder 6ffentlichen Parkplatzen und auf
Autobahnauffahrten acht.

Beim Tanken den Motor STETS abstellen und darauf achten,
dass kein Kraftstoff auf den Motor oder auf das Auspuffrohr
tropft.

Beim Tanken niemals rauchen.

Die Kraftstoffdampfe, die beim Tanken entstehen und
eingeatmet werden konnen, sind gesundheitsschéadlich.
Falls Kraftstofftropfen auf die Haut oder die Kleidung
gelangen, diese sofort mit Wasser und Seife abwaschen
und die Kleidung wechseln.

IMMER den Zindschlissel abziehen, wenn das Motorrad
unbewacht stehen gelassen wird.

Der Motor, die Auspuffrohre und der Schalldampfer bleiben
Uber langere Zeit hinweg heil?.

Achtung

Die Auspuffanlage kann auch nach dem Abschalten des
Motors noch heif sein. Es ist daher darauf zu achten, dass
man mit keinem Teil der Auspuffanlage in Bertihrung kommt
und man das Fahrzeug nicht in der Nahe von entflammbarem
Material (einschlief3lich Holz, Blatter, usw.) abstellt.

Das Motorrad so abstellen, dass es nicht umgestofien
werden kann und dazu den Seitenstédnder verwenden.
Das Motorrad nie auf schragem oder weichem Gelande
abstellen, da es hier leicht umfallen kann.



Fahrten mit voller Beladung

Dieses Motorrad wurde so entworfen, dass man auch auf
langen Fahrten mit voller Beladung in absoluter Sicherheit
reisen kann.

Die korrekte Verteilung der Lasten am Motorrad ist sehr
wichtig, um diesen Sicherheitsstandard aufrecht erhalten
und Schwierigkeiten bei plétzlichen Fahrmandvern oder
beim Befahren von unebenen StralRenabschnitten
vermeiden zu kénnen.

Information zur Tragfahigkeit

Das zuléssige Gesamtgewicht des fahrbereiten Motorrads
darf mit Fahrer, Beifahrer, Gepack und Zubehér 390 kg
nicht Uberschreiten.

Schweres Gepack oder Zubehér so tief und zentral wie
maoglich am Motorrad befestigen.

Das Gepéack gut am Motorrad verzurren: nicht richtig
befestigtes Gepéck kann die Fahrstabilitdt des Motorrads
beeintrachtigen.

Keine sperrigen und schweren Gepackstiicke an der
oberen Gabelbriicke oder am vorderen Kotflligel befestigen,
da dies zu einem gefahrlichen Stabilitdtsverlust des
Motorrads fihren kénnte.

Niemals Gegensténde in die Zwischenrdaume des

Rahmens einfligen, da sie mit den beweglichen Teilen

des Motorrads in Kontakt kommen kénnten.

Uberprifen Sie, ob die Reifen den auf Seite 94 angegebenen
Druck aufweisen und sich in gutem Zustand befinden.



Fahrzeugidentifizierung

Jedes Ducati-Motorrad ist mit zwei Kennnummern
versehen, eine fir den Rahmen (Abb. 1) und eine fir den
Motor (Abb. 2)

Rahmen-Nr.

Motor-Nr.

@ Hinweis

Diese Nummern kennzeichnen das jeweilige
Motorradmodell und sind bei Ersatzteilbestellungen
stets anzugeben.




Bedienelemente

Achtung

In diesem Kapitel werden die Anordnung und die

Funktion der zum Betrieb des Motorrads erforderlichen
Bedienelemente erlautert. Vor der Betatigung der
Bedienelemente die folgende Beschreibung
aufmerksam durchlesen.

Anordnung der Bedienelemente am
Motorrad (Abb. 3)

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

10

Cockpit.

Zundschalter und Lenkerschloss.
Linke Schaltereinheit.
Kupplungshebel.

Rechte Schaltereinheit.
Gasdrehgriff.
Vorderradbremshebel.
Schaltpedal.
Hinterradbremspedal.

Abb. 3



Cockpit (Abb. 4)
1) LCD (siehe Seite 13).

2) DREHZAHLMESSER (U/min).
Zeigt die Motordrehzahl pro Minute an.

3) LEERLAUFANZEIGE N (GRUN).

Leuchtet auf, wenn sich das Getriebe im Leerlauf befindet.

4) RESERVEANZEIGE B (GELB).
ihr Aufleuchten zeigt an, dass der Tank in Reserve ist und
noch ca. 3 Liter Kraftstoff vorhanden sind.

5) BLINKERANZEIGE g (GRUN).
Die Anzeige des jeweils eingeschalteten Blinkers blinkt.

6) OLDRUCKANZEIGE Y. (ROT).

Ihr Aufleuchten zeigt einen zu niedrigen Motordldruck an.
Sie muss aufleuchten, wenn der Zlindschalter auf ON
gestellt wird und einige Sekunden nach dem Anlassen
wieder erldschen.

Wichtig

Bleibt diese Kontrollleuchte (6) eingeschaltet,
nicht losfahren, da es sonst zu schweren Motorschaden
kommen kann.

7) FERNLICHTANZEIGE 2D (BLAU).
Leuchtet bei eingeschaltetem Fernlicht auf.

Abb. 4

8) KONTROLLLEUCHTE ,MOTORDIAGNOSE-EOBD" 2
(OCKER).

Ihr standiges Aufleuchten zeigt an, dass das

Motorsteuergerat Fehler erfasst und sich daher die

Motorsperre ausgeldst hat.

9) ANZEIGE DREHZAHLBEGRENZER - OVER REV.

leuchtet permanent 800 Umdrehungen vor dem Begrenzer

auf. Blinkt beim Erreichen des Begrenzers.

11



10) STEUERTASTE.

Taste zur Anzeige und Einstellung von Cockpitparametern
mit zwei Stellungen A ,A"” und B ,¥".

11) TASTE LICHTHUPE FLASH (Abb. 5).

Die normalerweise als Lichthupe verwendete Taste
unterstltzt ebenfalls die Funktionen LAP und USB-
Datenlogger des Cockpits.

12




LCD-Hauptfunktionen
Achtun
A g

Eingriffe bzw. Regulierungen am Cockpit dirfen
nur bei stehendem Motorrad vorgenommen werden.
Niemals wahrend der Fahrt am Cockpit hantieren!

1) TACHOMETER.

Zeigt die Fahrgeschwindigkeit an.

2) KILOMETERZAHLER.

Zeigt die gesamte Fahrleistung an.

3) TAGESKILOMETERZAHLER.

Zeigt die seit der letzten Rickstellung gefahrene Strecke an
(TRIP).

4) TRIP FUEL KILOMETERZAHLER.
Zeigt die in Reserve gefahrene Strecke an.
5) UHR.

6) STOPPUHR FUR RUNDENZEIT.

7) MOTORDREHZAHLANZEIGE (RPM).
8) RUNDENZEIT (LAP).

13



9) INSPEKTIONSSANZEIGE (Abb. 6).

Das Aufleuchten der Anzeige weist darauf hin, dass der fir
die Inspektion erforderliche Kilometerstand erreicht ist.

Die Anzeige verbleibt solange am Display, bis das System
bei der Inspektion von dem Vertragshandler oder der
Vertragswerkstatt Ducati zurlickgesetzt wird.

10) LAP FUNKTION (Abb. 6).

Zeigt die Einschaltung der LAP Funktion an.

11) DDA FUNKTION (Abb. 6).

Zeigt die Einschaltung des DDA-Datenloggers an.

Wichtig

Das Cockpit ist Teil der Diagnose des elektronischen
Einspritz- und Ziindsystems. Diese dem entsprechend
geschulten Personal vorbehaltenen Mends dirfen auf keinen
Fall benutzt werden. Sollten Sie versehentlich in diese
Funktion gelangen, drehen Sie den ZiindschlUssel auf OFF
und wenden Sie sich an den Vertragshandler oder die
Vertragswerkstatt Ducati flr die erforderlichen Kontrollen.

12) MOTOROLTEMPERATURANZEIGE (Abb. 6).

Wichtig

Das Motorrad nicht benutzen, wenn die Temperatur
den Hochstwert erreicht hat, da es sonst zu einem
Motorschaden kommen kann.

13) TRAKTIONSKONTROLLE (DTC) (Abb. 6).

Zeigt die Einschaltung des DTC-Steuergerats (Vorristung)
an.

14



LCD - Einstellung/Anzeige der Parameter
Beim Anlassen (Schlissel von OFF auf ON) aktiviert das
Cockpit 1 Sekunde lang nacheinander samtliche LCD-Stellen
und Anzeigen.

OFF

[

CHECK 1

S

Giian B ¥

Abb. 7
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AnschlieRend kehrt das Cockpit zur ,,normalen” Anzeige
zurlick, wobei anstatt der Geschwindigkeit das Modell
sowie 2 Sekunden lang ebenfalls die Version des Motorrads
(EU, UK, USA, CND, FRA, JAP) eingeblendet werden
Beim Modell handelt es sich um eine einmalige
.Laufanzeige”.

16
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Beim Einschalten der Ziindung zeigt das Cockpit stets
folgende Informationen an (und deaktiviert dabei die
vorab aufgerufenen Funktionen):
KILOMETERZAHLER

GESCHWINDIGKEIT

BARGRAF MOTORDREHZAHL

BARGRAF MOTOROLTEMPERATUR

An dieser Stelle kann mit der Taste (1, Abb. 9) auf Position B
, ¥ in jedem Fall von der Funktion Kilometerzéhler auf
folgende Funktionen geschaltet werden:

TRIP

TRIP FUEL (sofern aktiviert)

UHR

um anschliefRend wieder zur Funktion TOT zuriickzukehren.

Wird die Taste (1, Abb. 9) dagegen auf Position A , A"
gedriickt, ruft das System das MENU auf und zeigt
nacheinander folgende Funktionen:

ERROR (sofern aktiviert)

BATT

RPM

LIGHT SET

LAP (OFF oder ON)

LAP MEM

DDA (OFF oder ON)

ERASE DDA

TIME SET

CODE (sofern aktiviert)

Wichtig

Dieses Men ist nur bei einer
Motorradgeschwindigkeit unter 20 km/h aktiviert; sollte bei
aufgerufenem MENU die Geschwindigkeit des Motorrads
20 km/h Uberschreiten, so schlieRt das Cockpit automatisch
das MenU und ruft die urspriingliche Anzeige wieder auf;
es besteht allerdings jederzeit die Moglichkeit, das Menl
durch 3 Sekunden langes Driicken der Taste (1, Abb. 9)
auf A , A" zu beenden.

17



Anzeige der gesamten Fahrleistung

. Kilometerzahler”

Beim Einschalten der Ziindung ruft das System automatisch
diese Funktion auf.

Die Daten sind permanent gespeichert und kdnnen nicht
geloscht werden.

Beim Uberschreiten des Kilometerstands 99999 km

(bzw. 99999 Meilen) bleibt die Angabe ,,99999" permanent
angezeigt.

18
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.Geschwindigkeitsanzeige”

Mit dieser Funktion wird die Anzeige der
Motorradgeschwindigkeit eingeblendet.

Das Cockpit empféngt die Information der reellen
Geschwindigkeit (in km/h gemessen) vom Steuergeréat
und blendet diesen Wert mit 8% Zuschlag ein.

Die angezeigte Hochstgeschwindigkeit betragt 299 km/h
(186 mph).

Uber 299 km/h (186 mph) zeigt das Display die Striche - - -

(nicht blinkend) an.

vs. EU, CND, FRA, JAP

[ 239

km/h

vs. UK, USA

[ B
[ iAB

Abb. 11
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Anzeige der Tagesfahrleistung , TRIP”

Bei aufgerufener Funktion und 3 Sekunden langem
Dricken der Taste (1, Abb. 9) auf Position B ,, ¥ wird die
Angabe geldscht.

Beim Uberschreiten der Ziffer 999.9 wird die
Streckenangabe geldscht und die Zéhlung automatisch von
Null wieder aufgenommen.

20
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Anzeige der Fahrleistung in Reserve
. TRIP FUEL"

Beim Aufleuchten der Reserveanzeige wird unabhéngig von
der eingeblendeten Funktion automatisch die TRIP FUEL
Anzeige aktiviert. Sollte der Reservezustand bestehen
bleiben, wird die Angabe auch nach Abschalten der Ziindung
gespeichert.

Die Zéhlung bricht automatisch ab, sobald sich das
Motorrad nicht mehr in Reserve befindet.

Beim Uberschreiten der Ziffer 999.9 wird der Zahler
automatisch geldéscht und die Zéhlung von Null wieder
aufgenommen.

vs. EU, CND, FRA, JAP

TRIPFUEL
ST
w.yl

TRIPFUEL

495945

vs. UK, USA
A

TRIPFUEL

Abb. 13
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Motoréltemperaturanzeige
Diese Funktion beschreibt die Funktionsweise der
Motordltemperaturanzeige.

Anzeigen:

- bei Temperatur zwischen -40 °C und +80 °C erscheint
am Display die Angabe ,STATUS 2“

- bei Temperatur zwischen +81 °C und +110 °C erscheint
am Display die Angabe ,STATUS 3"

- bei Temperatur zwischen +111 °C und +135 °C erscheint
am Display die Angabe ,STATUS 4"

22
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I

bei Temperatur zwischen +136 °C und +160 °C erscheint

am Display die Angabe ,, STATUS 5"
bei Temperatur zwischen +161 °C und +175 °C erscheint

am Display die Angabe , STATUS 6"
bei Temperatur zwischen +176 °C und +190 °C erscheint

am Display die Angabe , STATUS 7"

STATUS 5 —»

F
g---
(1] ]

i

!
;111'

I

STATUS 6 —>»

F
(o]
T

{)

T

STATUS 7 —>»

F
S.
[]

Abb. 15
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- bei Temperatur zwischen +191 °C und +200 °C
erscheint am Display die Angabe ,, STATUS 8"

- bei der Temperatur = 201 °C erscheint am Display die
Angabe , STATUS 9" mit blinkenden Balken

- bei AUSFALL des Sensors blinkt die Angabe
L STATUS 1",

24
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Inspektionsanzeige

Zeigt den Inspektionsbedarf an.

Das Aufleuchten der Anzeige (/) weist darauf hin, dass der
flr die Inspektion erforderliche Kilometerstand erreicht ist.
Am Display erscheint die Meldung der Inspektion bei
folgenden Kilometerstanden:

- nach den ersten 1000 km des Kilometerzéhlers

- alle 12000 km des Kilometerzéhlers.

Die Information verbleibt bis zum Ldschen durch eine
autorisierte Stelle am Display.

Wenden Sie sich Einblenden der Meldung an einen
Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt.

vs. EU, CND, FRA, JAP
L]
g
AUFLEUCHTEN
L (MAINT)
| )
o £
v
TOT ‘1
¥, P
LR AUFLEUCHTEN
o (MAINT)
Tor
- |
(2ARD <
vs. UK, USA
AUFLEUCHTEN
(MAINT)
AUFLEUCHTEN
(MAINT)
Abb. 17
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Batteriespannungsanzeige (BATT)

Zur Anzeige der Funktion das Men( aufrufen und von

hier die Seite ,BATT".

Das Display zeigt den Wert der Batteriespannung

folgendermafen an:

- bei Spannung im Bereich 12,1 bis 14,9 Volt erfolgt die
Anzeige permanent

- liegt die Spannung zwischen 10,0 und 12,0 Volt bzw.
zwischen 15,0 und 16,0 Volt, erscheint der Wert blinkend

26
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bei einer Spannung von oder unter 9,9 Volt blinkt die
Angabe ,,LO" und es schaltet sich gleichzeitig die
Kontrollleuchte ,Motordiagnose - EOBD" ein (8, Abb. 4)
bei einer Spannung von oder Uber 16,1 Volt blinkt die
Angabe ,HI"” und es schaltet sich gleichzeitig die
Kontrollleuchte ,Motorraddiagnose - EOBD" ein

(8, Abb. 4).

BLINKEND

(o BAT

BLINKEND

(w1 BAT

Abb. 19

27



Standgaseinstellung (RPM)

Zur Anzeige der Funktion das MenU aufrufen und von hier die
Seite ,RPM".

Das Display zeigt auf3er der oberen Drehzahlskala ebenfalls
die Motordrehzahl in numerischem Format, so dass eine
genauere , Standgaseinstellung” moglich ist.

28
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Einstellung der Hintergrundbeleuchtung

Zur Einstellung der Hintergrundbeleuchtung das Menu
aufrufen und von hier die Seite ,LIGHT SET".

Von dieser Seite aus wird durch 3 Sekunden langes Drlicken
der Taste B (V) der Einstellmodus aufgerufen und
nacheinander folgende Seiten:

- Seite 1-,LIGHT MAX" Einstellung:

Von dieser Seite mit der Hintergrundbeleuchtung auf
maximaler Leistung kann Uber Taste B (V) die Seite 2
aufgerufen werden.

- Seite 2- ,LIGHT MID" Einstellung:

Von dieser Seite mit um 30% zur maximalen Leistung
abgeschwachter Hintergrundbeleuchtung kann Giber Taste B
(W) erneut die Seite 3 aufgerufen werden.

- Seite 3- ,LIGHT MIN" Einstellung:

Von dieser Seite mit um 70% zur maximalen Leistung
abgeschwachter Hintergrundbeleuchtung kann tber Taste B
(W) erneut die Seite 1 aufgerufen werden.

Wird auf einer dieser drei Seiten die Taste B per 3 Sekunden
gedriickt, kehrt das Cockpit zur Seite , LIGHT SET"

zurlick und speichert dabei permanent die ausgewéhlte
Beleuchtungsstérke.

Bei einem Ausfall der Batterieversorgung wird nach dem
erneuten Start (Key-On) hingegen die Hintergrundbeleuchtung
auf maximale Leistung gesetzt.

{1aur SET N\

B= Ein 3 Sek.

. IEHT MRX B= E\nSSek

B driicken

IGHT

MITD

B drlicken

IGHT

MIN

B drlicken

B= Ein 3 Sek.

—_—>

B Ein 3 Sek.

Abb. 21
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Anzeige der Rundenzeit (LAP)

Zur Aktivierung dieser Funktion das Menu aufrufen und hier
die Funktion ,LAP" auf ,,On” stellen, dazu die Taste

(1, Abb. 9) auf Position B , ¥" 3 Sekunden lang gedrickt
halten.

START und STOPP der Stoppuhr erfolgen durch die Taste der
Lichthupe FLASH (11, Abb. 5) an der linken Schaltereinheit.
Bei jedem Druck der Taste FLASH und aktivierter LAP
Funktion erscheint am Display 10 Sekunden lang die

Rundenzeit und anschlielend wieder die ,,normale” Anzeige.

Es kénnen maximal 30 Rundenzeiten gespeichert werden.
Ist der Speicherplatz restlos belegt, so wird beim Dricken
der Taste FLASH keine Rundenzeit mehr gespeichert und
am Display erscheint 3 Sekunden lang die blinkende
Angabe ,FULL", bis die Zeiten geléscht werden.
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Beim Deaktivieren der LAP Funktion Uber Meni wird die
aktuelle ,,Runde” nicht gespeichert.

Wird das Display bei aktivierter LAP Funktion pl&tzlich
abgeschaltet (Zindung aus), so erfolgt automatisch auch die
Deaktivierung der LAP Funktion (die gefahrene ,,Runde”
wird selbst bei laufender Stoppuhr nicht gespeichert).
Sollte die Rundenzeit niemals , gestoppt” werden,

so beginnt die Stoppuhr bei Erreichen von 9 Minuten,

59 Sekunden, 99 Hundertstel wieder von 0 (Null) und die
Zeitzahlung lauft dann bis zur Deaktivierung der Funktion
fort.

Wird die LAP Funktion dagegen aktiviert und ist der
.Speicher” nicht geléscht worden, da er weniger als

30 Rundenzeiten enthélt (zum Beispiel: 18 Runden),
speichert das Display die verbleibenden Runden bis zur
,Auslastung” der Speicherkapazitét (in unserem Beispiel
kénnen weitere 12 Rundenzeiten gespeichert werden).
In dieser Funktion ist eigentlich die reine Anzeige der
Rundenzeiten vorgesehen, doch werden ebenfalls andere
Daten fir eine anschlieRende und vollstandige Anzeige
innerhalb der Lap Memory Funktion gespeichert.

.NORMALE" Anzeige




Anzeige der Speicherdaten (LAP Memory)
Zeigt die mit der LAP Funktion gespeicherten Daten an:
Rundennummer und -zeit.

Zur Anzeige der gespeicherten Zeiten das Meni aufrufen
und von hier die Seite ,LAP MEM".

Von dieser MenUseite wird durch 3 Sekunden langes
Dricken der Taste (1, Abb. 9) auf Position B, ¥" die Anzeige
der ,,1. Runde” aufgerufen. Am Display erscheinen die
Nummer der Runde, die Rundenzeit sowie die in der
betreffenden Runde erreichte Hochstdrehzahl.

Durch Drlicken der Taste (1, Abb. 9) auf Position B ,¥"
werden die 30 gespeicherten Zeiten durchgeblattert,
anschlieRend erfolgt die Rickkehr zur 1. Runde.

Wird beim Anzeigen der gespeicherten Zeiten die Taste
(1, Abb. 9) 3 Sekunden lang auf Position B ,, ¥" gedrlckt,
|6scht das Display alle gespeicherten Zeiten. In diesem Fall
wird die ggf. eingeschaltete LAP Funktion automatisch
deaktiviert.

Bei der wahrend der LAP Funktion am Display angezeigten
Geschwindigkeit handelt es sich um die gespeicherte
Héchstgeschwindigkeit.

Durch Driicken der Taste (1, Abb. 9) auf Position A , A"
wird die Anzeige der gespeicherten Zeiten beendet.

Ist kein Wert im Speicher abgelegt, so erscheinen die

30 Rundenzeiten mit folgender Anzeige der Stoppuhr
,0.00.00".

Hat der Motor auf der Runde den Begrenzer erreicht,
leuchtet bei der Anzeige der gespeicherten Rundenzeiten
die Kontrollleuchte ,,ANZEIGE DREHZAHLBEGRENZER -
OVER REV." (9, Abb. 4).
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DDA-Datenlogger

Mit dieser Funktion wird der DDA-Datenlogger

(DDA= Ducati Data Analyzer) aktiviert: der Datenlogger

ist an den Kabelbaum des Motorrads anzuschlief3en.

Zur Aktivierung des Datenloggers das MenU aufrufen und
den ,,DDA-Datenlogger” auf ,On" stellen, dazu die Taste
(1, Abb. 9 auf Position B , ¥" 3 Sekunden lang gedrickt
halten.

START und STOPP der Datenerfassung erfolgen durch die
Taste fur die Lichthupe FLASH (11, Abb. 5) an der linken
Schaltereinheit.

Sollte das Display bei aktivierter DDA Funktion abgeschaltet
werden (Zindung aus), wird die Funktion automatisch
deaktiviert.
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Erase DDA

Mit dieser Funktion werden die im DDA-Datenlogger
abgelegten Daten geldscht: der Datenlogger ist an den
Kabelbaum des Motorrads anzuschlief3en.

Zum Loschen der Daten das MenU aufrufen und von hier
die Seite ,Erase DDA".

Wird die Taste (1, Abb. 9) 3 Sekunden lang auf Position B
., ¥ nicht wahrend der Datenerfassung durch den DDA-
Datenlogger gedrickt, erscheint am Display 10 Sekunden
lang die Angabe ,WAIT..."; nach diesen 10 Sekunden

erscheint dann die Meldung ,, ERASE OK" fir die Dauer
von 3 Sekunden als Bestatigung, dass die Daten des
DDA-Datenloggers geléscht worden sind.

Wird die Taste (1, Abb. 9) 3 Sekunden lang auf Position B, ¥*
wahrend der Datenerfassung durch den DDA-Datenlogger
gedrickt, erscheint am Display 3 Sekunden lang die Angabe
,FAIL" als Hinweis dafir, dass der Speicher des
Datenloggers nicht geldscht worden ist.

MENU

NEIN

—frase TTA

+ B driicken (3 Sek.)

m—\\msw.
v
— (ERRSE BK 3 Sek.

Abb. 26
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Uhreinstellfunktion

Zur Uhreinstellung das Menu aufrufen und von hier die

Seite ,SET".

Von dieser Seite aus wird durch 3 Sekunden langes

Dricken der Taste (1, Abb. 9) auf Position B ,, ¥ der

Einstellmodus aufgerufen.

Beim Aufrufen dieser Funktion blinkt die Angabe ,AM",

durch Driicken der Taste (1, Abb. 9) auf Position B ,, ¥ " blinkt

daraufhin die Angabe ,,PM". Indem die Taste (1, Abb. 9) auf

Position B , ¥" abermals gedriickt wird, kehrt man zum

vorherigen Schritt zurlick (die Uhrzeit 00:00 wird beim

Ubergang von AM auf PM dann zu 12:00)

beim Driicken der Taste (1, Abb. 9) auf Position A , A"

geht man zur Einstellung der Stunden ber, die nun blinken.

Mit jeder Betatigung auf Position B ,, ¥ fahrt die Zahlung in

1-Stundenschritten fort, bei ldngerem Druck auf Position B
V¥ |auft die Zahlung dagegen um je 1 Stunde pro Sekunde

(in diesem Fall blinken die Stunden nicht)

beim Driicken der Taste (1, Abb. 9) auf Position A , A" geht

man zur Einstellung der Minuten Uber, die nun blinken.

Mit jeder Betatigung auf Position B ,, ¥ fahrt die Zahlung in

1-Minutenschritten fort, bei langerem Druck auf Position B
V" lauft die Zahlung dagegen um je 1 Minute pro Sekunde

hoch. Wird die Taste langer als 5 Sekunden auf Position B

. ¥ gedrlckt, beschleunigt die Zahlung auf 1 Schritt alle

100 ms (beim langeren Druck auf Position B , ¥ blinken

die Sekunden nicht)

beim Driicken auf Position A , A" wird der Einstellmodus

beendet und die neue Zeiteinstellung eingeblendet.
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Cockpitdiagnose Liegen mehrere Fehler vor, werden diese im Rollmodus alle
3 Sekunden angezeigt.
Wichti Mit dem Ducati Diagnostic System ist auf jeden Fall eine

Di oglich.
Das Cockpit fuhrt die Systemdiagnose 60 Sekunden genauere Liagnose mogiie

nach dem letzten Abschalten der Ziindung durch.

m Achtung
Diese Funktion gestattet die Anzeige und Diagnose von Sich im Fall einer Fehleranzeige stets wenden Sie sich
Motorradstérungen und wenn maglich, den Austausch an den Vertragshandler oder die Vertragswerkstatt Ducati.

der als fehlerhaft erkannten Komponenten.

Zur Anzeige der Funktion das Men( aufrufen und von hier
die Seite , Error”.

Dieses Ment ist nur bei Vorliegen von mindestens einem
Fehler aktiviert, wird sonst NICHT eingeblendet.

FEHLERMELDUNG FEHLER
@ TPS Drosselklappenpotentiometer
@ PRESS Drucksensor
@ TOIL C)Itemperatursensor
@ BATT Batteriespannung LOW - HIGH
@ LAMB Lambda-Sonde bzw. Lambda-Heizung
@ FUEL Kraftstoffreservesensor
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FEHLERMELDUNG

FEHLER

@ COIL Senkrechte bzw. waagrechte Spule

@ INJET Senkrechte bzw. waagrechte Einspritzdise
@ START Fernanlassschalter

@ R INJ Einspritzrelais

@ STEPP Schrittmotor

@ EXVL EXVL - Stellantrieb Auspuffventil

@ PKUP Pick-Up-Sensor

@ SPEED Tachometersensor (Vorristung)

@ IMMO Wegfahrsperre (Schlissel fehlt, Antenne nicht angeschlossen oder Schllissel nicht erkannt)
@ CAN CAN-Leitung (Kommunikation ECU-Cockpit)
@ LIGHT Lichtrelais
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Funktion ,intelligente”

Scheinwerferabschaltung

Diese Funktion ermoglicht eine Reduzierung des

Batterieverbrauchs, da sie den Scheinwerfer automatisch

abschaltet. Sie wird in 3 Fallen aktiviert:

- im 1. Fall, wenn beim Umschalten des Ziindschlissels
von OFF auf ON nach 60 Sekunden keine Motorstart
erfolgt, wird der Scheinwerfer ausgeschaltet und erst
nach erneutem Anlassen des Motors wieder
eingeschaltet

- im 2. Fall nach dem normalen Einsatz des Motorrads mit
eingeschaltetem Scheinwerfer, wenn der Motor durch
die Taste RUN-STOP an der rechten Schaltereinheit
abgestellt wird.

In diesem Fall wird der Scheinwerfer 60 Sekunden nach
dem Abstellen des Motors abgeschaltet und erst nach
einem erneuten Motorstart wieder eingeschaltet

- 3. Beim Anlassen des Motors wird der Scheinwerfer
abgeschaltet und nach dem Start sofort wieder
eingeschaltet.

38

Funktion ,intelligente”

Scheinwerfereinschaltung

Diese Funktion gestattet die ,programmierte” Einschaltung
des Scheinwerfers bei abgestelltem Motor (Zindung aus).
Das Cockpit bleibt nach Ausschalten der Zindung

60 Sekunden lang aktiviert, so dass die Scheinwerfer

durch Dricken der Taste (1, Abb. 9) auf Position A , A"
oder B ,, ¥" eingeschaltet werden kénnen.

Wahrend dieser 60 Sekunden gibt das Cockpit bei jedem
Druck der Taste (1, Abb. 9) auf Position A, A" oder B ,¥"
die Einschaltung des Scheinwerfers fur die Dauer von

30 Sekunden frei; bei jedem Druck wird die Einschaltzeit
bis zu maximal 6 Betédtigungen aufgerechnet (die maximale
Zeit betragt 180 Sekunden).

Nach dem ersten Druck der Taste (1, Abb. 9) auf Position A
A" oder B, ¥" STARTEN die 30 Sekunden mit Einschaltung
des Scheinwerfers; die Einschaltzeit kann nur dann summiert
werden, wenn der zweite Druck innerhalb dieser 30 Sekunden
erfolgt. Sind die 30 Sekunden Einschaltzeit des Scheinwerfers
dagegen verstrichen, kénnen keine weiteren 30 Sekunden
.erganzt” werden, so dass der Scheinwerfer vom Cockpit
abgeschaltet wird.

Zur Wiederherstellung dieser Funktion ist mindestens eine
Umschaltung Zlindung ein/Zindung aus erforderlich.

Sollte zu einem beliebigen Zeitpunkt wahrend der Aktivierung
dieser Funktion die Batteriespannung plotzlich ausfallen,
deaktiviert das Cockpit die Funktion beim abermaligen
Zuschalten der Spannungsversorgung (das Cockpit bleibt also
60 Sekunden lang nicht aktiviert).



Wegfahrsperre

Um das Motorrad wirkungsvoller gegen Diebstahl

zu schitzen, wurde es mit einem elektronischen
Sicherheitssystem (WEGFAHRSPERRE) ausgestattet, das
den Motor automatisch blockiert, wenn der Ziindschlissel
auf Off gedreht wird.

In jedem Schlussel befindet sich ein elektronischer Chip, der
beim Anlassen das von einer im Zlindschalter eingebauten
Spezialantenne abgegebene Signal moduliert. Das modulierte
Signal entspricht einem ,Losungswort”, das bei jedem
Zlindvorgang unterschiedlich ausféllt und anhand dessen
das Steuergeréat den Schllssel erkennt. Nur unter dieser
Bedingung kann der Motor gestartet werden.

Schlissel (Abb. 28)

Folgende Schltssel werden mit dem Motorrad
ausgehandigt:

- 2 Schltssel B (SCHWARZ).

Sie enthalten den ,, Code der Wegfahrsperre”.

@ Hinweis

Ihr Ducati Vertragshandler konnte Sie womaoglich
auffordern, die Code Card zum Durchfiihren bestimmter
Operationen auszuhéndigen.

Bei den schwarzen Schlisseln (B) handelt es sich um
normale Schlissel. Sie dienen:

- zum Motorstart

- zum Offnen des Kraftstofftanks

- zum Offnen des Sitzbankschlosses.

@ Hinweis

Gemeinsam mit den zwei Schlisseln wird ein
Anhénger (1) ausgehandigt, auf dem die Identifikationsnummer
dieser Schlissel angegeben ist.

A Achtung
Sie sollten immer nur einen der beiden schwarzen

Schllssel fur die Benutzung des Motorrads verwenden.




Code Card

Gemeinsam mit den Schlisseln wird eine CODE CARD 3

(Abb. 29) ausgehandigt, worauf der elektronische Code

(A, Abb. 30) gespeichert ist, der im Fall einer ! COde Ca rd
Motorblockierung bzw. einer mangelnden Zindung
nach einem KEY-ON zu verwenden ist.

Achtung

Die CODE CARD muss an einem sicheren Ort
aufbewahrt werden. Der Fahrer sollte allerdings den auf der
CODE CARD angegeben elektronischen Code mit sich
fhren, falls eine Motorfreigabe anhand des nachstehenden
Verfahrens erforderlich sein sollte. Bei Problemen mit der
Wegfahrsperre hat der Fahrer ndmlich die Mdéglichkeit,
die durch Aufleuchten der ockergelben Kontrolleuchte

.Motordiagnose - EOBD" (8, Abb. 4) gemeldete

. Motorblockierung” aufzuheben.

Dieses Verfahren kann jedoch nur mittels Eingabe des
auf der Code Card angegebenen elektronischen Codes
(electronic code) durchgefiihrt werden.

mechanical code

Si di conservare que: rta in un posto sicuro. Per I'uso dei codici e in caso di
Achtu ng smarrimento consultare il ibretto di uso & manutenzione.
H H A s d st be kept art bers and in case the card gets lost,
Die Code Card wird vom Vertragshéndler zur b e B A or part numbers an in case the card gets lost
Neuprogrammierung oder zum Austausch eines Catte carte dolt étre conservée dans un endroit s, Pour les références et en cas de perte de
la carte, consultez le Manuel ation et d'Enf n.

Schllssels angefordert.
e Karte an einem sicheren Ort auf. Fiir die Verwendung der Codes und bei
ienungs- und Instandhaltungshet

en un sitio s Para el uso de los codigos y en caso
2 U0 y mantenimiento.

51— KERELE

40



Freigabe der Wegfahrsperre

Bei einer ,Blockierung der Wegfahrsperre” kann diese
vom MenU aus durch Abrufen der entsprechenden
Funktion folgendermafen ,freigegeben” werden.

Die MenUseite ,COD" aufrufen.
pagan [ 0]

OHinWGiS lerUcken s Y LN
Dieses Ment darf nur bei Vorliegen von mindestens blinkend ¥ 3 Sek.
einem Fehler der Wegfahrsperre aktiviert sein. B3 ] 5) ] p—
blinkend | A
Auf dieser Meniseite wird stets der Anfangscode ,,00000" 0200
angezeigt; driickt man nun die Taste (1, Abb. 9) auf A blinkend |
Position B, ¥* flir die Dauer von 3 Sekunden, wird das nop——
Verfahren zur Eingabe des auf der Code Card enthaltenen X bi i)
. inkend
Elektronikcodes aufgerufen. ‘
A ¥ blinkend
4288 ——
B x2 ¥ blinkend
J4can
A | blinkend
4280 ——
blinkend
B x5 L; A
42 la
blinkend
A } blinks NEIN
Jye g
B x5 l blinkend A
CODE S

342 15— - 9p)

JA

Abb. 31
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Codeeingabe:

- beim Aufrufen dieser Funktion blinkt die erste Stelle links.

Taste (1, Abb. 9):

- bei jeder Betétigung auf Position B , ¥" lauft die Zéhlung
um 1 Ziffer pro Sekunde fort

- durch Dricken auf Position A , A" geht man zur
Einstellung der zweiten Ziffer Uber, die nun blinkt. bei
jeder Betatigung auf Position B, ¥ " lauft die Zéhlung um
1 Ziffer pro Sekunde fort

- durch Dricken auf Position A , A" geht man zur
Einstellung der dritten Ziffer Uber, die nun blinkt. Bei jeder
Betatigung auf Position B, ¥ lduft die Zéhlung um
1 Ziffer pro Sekunde fort

- durch Dricken auf Position A , A" geht man zur
Einstellung der vierten Ziffer Gber, die nun blinkt. bei
jeder Betatigung auf Position B , ¥ lauft die Z&hlung um
1 Ziffer pro Sekunde fort

- durch Dricken auf Position A , A" geht man zur
Einstellung der flinften Ziffer Uber, die nun blinkt bei jeder
Betatigung auf Position B, ¥ lduft die Zéhlung um
1 Ziffer pro Sekunde fort

- durch Dricken auf Position A , A" wird der Code
Ubernommen.
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Ist der Code nun richtig eingegeben worden, blinken die
Angabe COD sowie der eingegebene Code gleichzeitig
fur die Dauer von 4 Sekunden; die Kontrollleuchte

. Motorraddiagnose - EOBD" (8, Abb. 4) erlischt, das Cockpit
beendet dann automatisch das MenUl und gestattet das
,vortbergehende"” Anlassen des Motors.

Verbleibt der Fehler dagegen am Cockpit, wird beim
nachsten Einschalten der Zindung der Motor weiterhin
gesperrt sein.

Sollte der Code dagegen nicht korrekt eingegeben worden
sein, kehrt das Cockpit automatisch zum Ment ,,COD”
mit Anzeige der Ziffern ,,00000" zurtick.



Funktionsweise

Jedes Mal, wenn der Ziindschlissel von ON auf OFF gedreht
wird, sorgt das Schutzsystem fir die Aktivierung der
Motorsperre. Beim Anlassen des Motors bzw. Drehen

des Schlissels von OFF auf ON kénnen sich folgende
Situationen ergeben:

1) wird der Code erkannt, deaktiviert das Schutzsystem
die Motorsperre. Durch Driicken der Taste START
(2, Abb. 35) kann der Motor gestartet werden.

2) leuchtet die Kontrollleuchte , Motorraddiagnose -
EOBD" auf (8, Abb. 44) und erscheint bei Driicken der
Taste (10, Abb. 5) auf Position , ¥" die Seite mit der
Angabe , Error”, ist der Code nicht erkannt worden.
In diesem Fall wird empfohlen, den Schlissel in
die Position OFF und dann wieder auf ON zu drehen.
Sollte der Motor weiterhin blockiert bleiben, sollten
Sie es nochmals mit dem anderen, mitgelieferten
schwarzen Schlissel versuchen. Springt der Motor
immer noch nicht an, setzen Sie sich bitte mit dem
DUCATI Kundendienst in Verbindung.

A Achtung
Starke Stof3e kdnnen den elektronischen Chip im

Schlussel beschadigen.

Bei diesem Verfahren immer den gleichen Schlissel
verwenden. Der Einsatz verschiedener Schlissel kann
das System daran hindern, den eingesteckten Schlissel
zu erkennen.

Ersatzschllssel

Sollte der Kunde zusétzliche Schlissel bendétigen, kann er
sich an den DUCATI-Kundendienst wenden und muss
diesem dann alle noch in seinem Besitz befindlichen
Schlissel und die CODE CARD vorlegen.

Der Ducati Kundendienst wird alle neuen und die noch
vorhandenen Schlissel abspeichern.

Der Kunde kann auch dazu aufgefordert werden, sich als
Inhaber des Motorrads auszuweisen.

Die Codenummern der zur Speicherung nicht vorgelegten
Schlissel werden geldscht; dadurch wird gewaéhrleistet,
dass die eventuell verloren gegangenen Schlissel nicht
mehr zum Anlassen des Motors verwendet werden kénnen.

Hinweis

® Bei Ubergabe des Motorrads an einen anderen
Besitzer mussen diesem alle Schitssel und die CODE CARD
ausgehandigt werden.
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Zindschalter und Lenkradschloss (Abb. 32)
Der Zlindschalter ist vor dem Tank angebracht und hat vier
Stellungen:

A) O : Beleuchtung und Motor eingeschaltet
B) & : Beleuchtung und Motor ausgeschaltet
C) : Lenkschloss blockiert

D) r< : Standlicht und Lenkschloss.

-]

@ Hinweis

Um den Schlissel in die beiden letztgenannten
Positionen zu bringen, ihn eindriicken und dann drehen.
In den Positionen (B), (C) und (D) kann der Schlissel
abgezogen werden.
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Linke Schaltereinheit (Abb. 33)
1) Abblendschalter mit zwei Positionen:
Position EO = Abblendlicht eingeschaltet
Position ED = Fernlicht eingeschaltet.

2) Schalter ¢y = Blinkerschalter mit drei Positionen:
mittlere Position = ausgeschaltet

Position ¢ = links abbiegen

Position © = rechts abbiegen.

Durch Dricken des in Mittelposition zurlickgefihrten
Schalthebels wird der Blinker ausgeschaltet.

3) Drucktaste p= = Hupe.
4) Drucktaste €D = Lichthupe.
5) Cockpit-Steuertaste mit 2 Stellungen:

Position , A"
Position , ¥".
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Kupplungshebel (Abb. 34)

Dieser Hebel (1) dient dem Auskuppeln. Er ist mit einem
Réndelknopf (2) versehen, womit der Abstand zwischen
Hebel und Griff am Lenkerstummel eingestellt werden kann.
Der Hebelabstand wird durch 10 Raststellungen des
Knopfs (2) eingestellt. Mit Drehung im Uhrzeigersinn
wird der Abstand des Hebels zum Gasgriff vergroRert.
Umgekehrt wird der Abstand reduziert.

Durch Betatigung des Kupplungshebels (1) wird die
Kraftlbertragung vom Motor zum Getriebe und damit
zum Antriebsrad unterbrochen. Die Anwendung dieses
Hebels ist in allen Fahrsituationen des Motorrads von
ausschlaggebender Bedeutung, besonders aber beim
Anfahren.

Achtung
Die Regulierung des Kupplungshebels muss bei
stehendem Motorrad erfolgen.

n Wichtig

Die korrekte Verwendung des Kupplungshebels
verlédngert die Lebensdauer des Motors und schitzt die
Antriebselemente vor Schaden.

@ Hinweis

Das Anlassen des Motors ist bei ausgeklapptem
Seitenstander im Leerlauf oder mit eingelegtem Gang und
gezogenem Kupplungshebel méglich (im letzten Fall muss
der Seitenstander hochgeklappt sein).
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Rechte Schaltereinheit (Abb. 35)
1) Schalter MOTORSTOPP, zwei Positionen:
Position O (RUN) = Motorbetrieb

Position & (OFF) = Motorstopp.

A Achtung

Dieser Schalter dient hauptsachlich in Notféllen, in
denen ein schnelles Abstellen des Motors notwendig ist.
Nach einem Motorstopp muss der Schalter in Position
zurlickgestellt werden, um das Motorrad abermals starten
zu koénnen.

n Wichtig

Wenn der Motor nach Fahrten mit eingeschalteter
Beleuchtung durch Betéatigen des Schalters (1) abgestellt
und der Zlindschlussel dabei auf ON belassen wird,

kann sich die Batterie entladen, da in diesem Fall die
Beleuchtung eingeschaltet bleibt.

2) Drucktaste ® = Motorstart.
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Gasdrehgriff (Abb. 36)

Mit dem Gasdrehgriff (1) an der rechten Lenkerseite werden
die Drosselklappen gedffnet. Beim Loslassen des Griffs
kehrt dieser automatisch wieder in die Standgasstellung
zurick.

Vorderradbremshebel (Abb. 36)

Durch Ziehen des Hebels (2) zum Gasdrehgriff hin wird die
Vorderradbremse betatigt. Hierzu reicht schon ein geringer
Kraftaufwand aus, da es sich um eine hydraulisch betétigte
Bremse handelt.

Der Bremshebel ist mit einem Réandelknopf (3) versehen,
mit dem die Distanz zwischen dem Hebel und dem Griff am
Lenkerstummel eingestellt werden kann. Der Hebelabstand
wird durch 10 Raststellungen des Knopfs (3) eingestellt.
Mit Drehung im Uhrzeigersinn wird der Abstand des Hebels
zum Gasgriff vergroert. Umgekehrt wird der Abstand
reduziert.

Achtung
Vor dem Verwenden dieser Bedienelemente die
Anleitungen auf Seite 62 lesen.
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Hinterradbremspedal (Abb. 37)

Zur Betétigung der Hinterradbremse das Pedal (1) mit dem
Fuf nach unten driicken.

Es handelt sich hierbei um ein hydraulisch betéatigtes
Bremssystem.

Schaltpedal (Abb. 38)

Das Schaltpedal hat eine mittlere Ruheposition N, in die

es automatisch wieder zurlickkehrt, und lasst zwei

Bewegungen zu:

- nach unten = zum Einlegen des 1. Gangs und
zum Herunterschalten in einen niedrigeren Gang.
Damit erlischt die Kontrollleuchte N am Cockpit

- nach oben = zum Einlegen des 2. Gangs und danach
des 3., 4., 5. und 6. Gangs.

Jeder Betatigung des Pedals entspricht das Schalten in den
jeweils ndchsten Gang.




Einstellung der Position von Schalt-

und Hinterradbremspedal

Zur Abstimmung auf die individuellen Bedirfnisse jeden
Motorradfahrers kann die Position des Schalt- und
Hinterradbremspedals zur Fufraste eingestellt werden.
Die Position des Schaltpedals kann folgendermaRen
geandert werden.

Die Stange (1) sichern und die Kontermuttern (2) und (3)
lockern.

@ Hinweis
Die Mutter (2) hat ein Linksgewinde.

Die Schaltstange (1) am sechskantigen Schlisselansatz
drehen und das Schaltpedal in die gewlinschte Position
bringen.

Die beiden Kontermuttern gegen die Schaltstange festziehen.
Zur Positionseinstellung des Hinterradbremspedals
folgendermaRen vorgehen.

Die Kontermutter (4) I6sen.

Die Einstellschraube (5) des Pedalhubs solange drehen,

bis die gewlinschte Position erreicht ist.

Die Kontermutter (4) festziehen.

Den Leerhub des Bremspedals von Hand prifen. Er muss
ca. 1,52 mm vor Ansprechen der Bremse betragen.

Sollte dies nicht der Fall sein, muss die Lange des Steuerstabs
am Bremszylinder folgendermafien geandert werden.

Die Kontermutter (6) am Zylinderstab lockern.

Um das Spiel zu erhéhen, den Stab an der Gabel (7)
einschrauben, zum Vermindern lésen.

Die Kontermutter (6) anziehen, dann das Spiel erneut
kontrollieren.
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Hauptbestandteile und
-vorrichtungen

Anordnung am Motorrad (Abb. 41)

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

Kraftstofftankdeckel.

Sitzbankschloss.

Stift f. Kabel zur Helmbefestigung.
Seitenstander.

Rickspiegel.

Einstellvorrichtungen fir das Federbein.
Katalysator.




Kraftstofftankdeckel (Abb. 42)

Offnen

Den Schutzdeckel (1) anheben, dann den Zindschlissel
einstecken. Um 1/4 Drehung im Uhrzeigersinn drehen
und das Schloss aufsperren.

Den Tankdeckel anheben.

Schlief3en

Den Tankdeckel mit eingestecktem Schlissel wieder

in seinen Sitz eindricken. Den Schllissel gegen den
Uhrzeigersinn in seine Ausgangsstellung zurlickdrehen,
dann abziehen. Den Schutzdeckel (1) des Tankschlosses
wieder zuklappen.

@ Hinweis
Das Schlief3en des Tankdeckels ist nur mit
eingestecktem Schlissel moglich.

m Achtung

Nach jedem Tanken (siehe Seite 64) sicherstellen,
dass der Tankdeckel einwandfrei ausgerichtet und
geschlossen ist.
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Sitzbankschloss und Helmhalter

Offnen

Den Schlissel in das Schloss stecken, gegen den
Uhrzeigersinn drehen und dabei in der Nahe des Riegels
nach unten driicken, bis der Bolzen ausrastet. Die Sitzbank
nach hinten ziehen und somit aus den vorderen
Arretierungen losen.

Im hinteren Teil des Staufachs unter der Sitzbank befindet
sich das Kabel zur Helmbefestigung (1) (siehe Abb. 44).
Das Kabel durch den Helm ziehen und und das Kabelende in
den Stift (2) einflhren. Den Helm herunterhdangen lassen und
die Sitzbank wieder montieren, um den Helm zu sichern.

m Achtung

Das Helmkabel bietet einen gewissen Diebstahlschutz
bei abgestelltem Motorrad. Den Helm niemals wahrend
der Fahrt am Helmkabel verankert lassen, da es sonst zu
Behinderungen bei der Bedienung des Motorrads und
demzufolge zum Verlust der Motorradkontrolle kommen
kann.

Schlief3en

Sicherstellen, dass alle Elemente wieder korrekt im
Stauraum unter der Sitzbank angeordnet und befestigt sind.
Die Vorderseiten des Sitzbankbodens unter den
Rahmenbugel einflihren, daraufhin hinten auf die

Sitzbank driicken, bis der Schlossriegel horbar einrastet.
Prifen, ob die Sitzbank fest am Rahmen anliegt, und den
Schlussel abziehen.

Abb. 44
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Seitenstander (Abb. 45)

Wichtig

Vor dem Ausklappen des Seitensténders sicherstellen,

dass die Abstellflache fest und eben ist.

Weicher Boden, Kies, von der Sonne aufgeweichter
Asphalt u. &. kdnnen zum Umfallen und somit zu starken
Schéden des Motorrads fihren.

Auf abfallendem Gelande muss das Motorrad immer mit
talwarts zeigendem Hinterrad abgestellt werden.

Zum Ausklappen des Seitenstéanders mit dem Fuf den
Ausleger (1) herunterdriicken (dabei den Lenker des
Motorrads mit beiden Handen umfassen) und ihn bis in
seine maximale Ausklappstellung begleiten. Das Motorrad
neigen, bis der Stander festen Bodenkontakt hat.

A Achtung
Nicht auf dem Motorrad sitzen bleiben, wenn es auf
dem Seitensténder steht.

Um den Seitenstander wieder in seine ,Ruheposition”
(waagrecht) zu bringen, das Motorrad nach rechts neigen

und gleichzeitig den Ausleger (1) mit dem Fufd hochklappen.
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Hinweis

Die Funktionstlchtigkeit des Rickholsystems
(zwei ineinander geschobene Spannfedern) und des
Sicherheitssensors (2) sollte regelméaRig Gberprift werden.

Hinweis

Das Anlassen des Motors ist bei ausgeklapptem
Seitenstander im Leerlauf oder mit eingelegtem Gang
und gezogenem Kupplungshebel maglich (im letzten Fall
muss der Seitenstédnder hochgeklappt sein).

Abb. 45




Einstellvorrichtungen fir die
Vorderradgabel

Die Gabel des Motorrads ist sowohl in der Zugstufe
(Ausfederung) als auch in der Druckstufe der Holme
sowie in der Federvorspannung einstellbar.

Die Einstellung erfolgt Gber die duReren Einstellschrauben:

1) zur Anderung der Zugstufe (Abb. 46 und Abb. 47)
2) zur Anderung der Federvorspannung
(Abb. 46 und Abb. 47)
3) zur Anderung der Druckstufe (Abb. 48 und Abb. 49).

Den Seitenstander ausklappen und das Motorrad auf
ebenem und festem Untergrund abstellen.

Anhand eines Schlitzschraubendrehers (1100) oder des
Spezialschlissels (1100S) kann die Einstellung der
hydraulischen Démpfung in der Zugstufe Uber den an den
jeweiligen Standrohrscheiteln angeordneten Einsteller (1)
vorgenommen werden.

Mit einem Schlitzschraubendreher die Einstellschraube
(3, Abb. 48 und Abb. 49) am hinteren Teil der Radhalter
verdrehen, um die hydraulische Dampfung in der
Druckstufe zu verstellen.

Beim Drehen des Einstellers (1 und 3) sind Klicks
vernehmbar, von denen jeder einer Dédmpfposition
entspricht.

Der vollstandig eingeschraubte Einsteller entspricht der
Position ,0” bzw. der maximalen Dampfung.

1100S




Von dieser Position ausgehend und durch Drehen gegen
den Uhrzeigersinn die Klicks mitzahlen, die jeweils den
Positionen ,, 1", ,,2" usw. entsprechen.

Die Standardeinstellungen sind:

1100
Druckstufe: 1,5 Drehungen +1/4 Drehung
Zugstufe: 1,5 Drehungen +1/4 Drehung.

Federvorspannung (A, Abb. 47): 10 mm (3 Drehungen,

von ganz gelockert).

Um die Vorspannung der Innenfeder jedes Holms zu &ndern,
den Sechskant-Einsteller (2, Abb. 46) mit einem 22 mm
Sechskantschlissel verdrehen.

1100S
Druckstufe: 8 Klicks
Zugstufe: 12 Klicks.

Federvorspannung: 10 mm (3 Drehungen, von ganz
gelockert).

Die Federvorspannung in jedem Holm kann durch einen

22 mm Sechskantschlissels Uber den Einsteller (2, Abb. 47)
geéndert werden.

u Wichtig
Die Einsteller beider Holme missen auf die gleichen
Positionen eingestellt werden.
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Einstellvorrichtungen fir das Federbein

(Abb. 50 und Abb. 51)

Das Federbein hat aufRen liegende Einsteller, die eine
Anpassung des Motorradsetups an die jeweiligen
Lastbedingungen zulassen.

Der Einsteller an der linken Seite (1), an der oberen
Federbeinanlenkung zum hinteren Rahmenaufsatz, reguliert
die hydraulische Démpfung in der Zugstufe (Ausfederung).
Durch Drehen des Einstellers (1) im Uhrzeigersinn wird die
Dampfung erhéht, gegen den Uhrzeigersinn verringert.

1100

Standardeinstellung von vollkommen geschlossener
Position (Uhrzeigersinn):

- den Einsteller (1) um 13 Klicks l6sen.
Federvorspannung: 18 mm.

11008

Standardeinstellung von vollkommen geschlossener
Position (Uhrzeigersinn):

- den Einsteller (1) um 15 Klicks l6sen.
Federvorspannung: 19 mm.

Mit den zwei Nutmuttern (2) am oberen Teil des Federbeins
kann die Vorspannung der duReren Feder eingestellt
werden. Zum Andern der Federvorspannung die obere
Nutmutter entsprechend drehen. Durch ANZIEHEN bzw.
LOCKERN der unteren Nutmutter wird die Vorspannung
ERHOHT bzw. VERMINDERT.

A Achtung

Das Federbein enthélt unter hohem Druck stehendes
Gas und kann, wenn es von unerfahrenen Personen
ausgebaut wird, schwere Schaden verursachen.




Hinweise zum Gebrauch

Vorsichtsmaf3nahmen in der Einfahrzeit

Hochstdrehzahl (Abb. 52)

Wahrend der Einfahrzeit und des normalen Gebrauchs

einzuhaltende Drehzahlen:

1) bis 1000 km
2) von 1000 bis 2500 km.

0 +1.000 Km

1.000 +2.500 Km

Abb. 52
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Bis 1000 km

Wahrend der ersten 1000 km den Drehzahimesser
besonders aufmerksam beobachten. Drehzahlen von
5500+6000 U/min dirfen nicht Uberschritten werden.
Wahrend der ersten Betriebsstunden des Motorrads die
Belastung und den Drehzahlbereich des Motors sténdig
variieren, dabei jedoch immer unter der vorgeschriebenen
Drehzahlgrenze bleiben.

Hierzu eignen sich besonders kurvenreiche Strecken und
auch StrafRen in hligeligem Geléande, wo Motor, Bremse
und Fahrwerk wirksam eingefahren werden kénnen.

Auf den ersten 100 km miUssen die Bremsen behutsam
betétigt und plétzliche oder ldngere Bremsvorgénge
vermieden werden. Dies ermdglicht ein korrektes
Einschleifen des Reibmaterials der Bremsbeldge.

Um ein einwandfreies, gegenseitiges Anpassen aller
mechanischen und beweglichen Teile zu ermdglichen und
insbesondere um die Funktionsdauer der wichtigsten
Motorteile nicht vorzeitig zu beeintrachtigen sollte nicht zu
abrupt beschleunigt und der Motor besonders an Steigungen
nicht zu lange bei erhéhter Drehzahl betrieben werden.
Dartber hinaus wird empfohlen, die Antriebskette 6fters
zu kontrollieren und sie ggf. zu schmieren.

Von 1000 bis 2500 km

Nun kann man dem Motor bereits héhere Leistungen
abverlangen. Eine Drehzahl von 7000 U/min sollte allerdings
nicht Gberschritten werden.



Wichtig
Waéhrend der Einfahrzeit missen das

Instandhaltungsprogramm und die im Garantieheft durch
die Inspektionscoupons vorgegebenen Kontrollen am
Motorrad strikt eingehalten bzw. vorgenommen werden.
Die Nichtbeachtung dieser Vorschriften entbindet

Ducati Motor Holding S.p.A. jeglicher Verantwortung

fur eventuelle Motorschaden oder eine verminderte
Lebensdauer des Motors.

Werden diese Empfehlungen entsprechend befolgt, wird
die Lebensdauer des Motors verldngert und es fallen
weniger Inspektionen und Einstellungen an.

Kontrollen vor dem Motorstart

m Achtung

Das Unterlassen der vor dem Losfahren erforderlichen
Kontrollen kann Schaden am Motorrad und schwere
Verletzungen des Fahrers und Beifahrers zur Folge haben.

Vor dem Losfahren ist folgendes zu kontrollieren:
KRAFTSTOFF IM TANK

Den Kraftstoffstand im Tank kontrollieren. Bei Bedarf
nachtanken (Seite 64).

MOTOROLSTAND i

Uber das Schauglas den Pegel in der Olwanne kontrollieren.
Falls nétig nachfillen (Seite 96).

BREMS- UND KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT

In den jeweiligen Behaltern den Flissigkeitsstand tberprifen.

REIFENZUSTAND

Den Druck und den VerschleiRzustand der Reifen
kontrollieren (Seite 94).

FUNKTIONALITAT DER BEDIENELEMENTE

Bremshebel und -pedal, Kupplungshebel, Gasdrehgriff und
Schalthebel betatigen und ihre Funktionsweise kontrollieren.
LICHTER UND ANZEIGEN

Die Funktionstlichtigkeit der Lampen von Beleuchtungsanlage,
Anzeigeleuchten und die Funktion der Hupe Uberprifen.
Durchgebrannte Lampen ersetzen (Seite 91).

SCHLOSSER

Den korrekten Sitz des Tankverschlusses und der Sitzbank
kontrollieren.

SEITENSTANDER

Die Funktionstiichtigkeit und die korrekte Position des
Seitenstanders prifen (Seite 54).

A Achtung
Im Fall von Funktionsstérungen oder Defekten auf

den Gebrauch des Motorrads verzichten und sich an einen
Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt Ducati wenden.
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Motorstart Hinweis
Das Anlassen des Motors ist bei ausgeklapptem

Hinweis Seitenstander im Leerlauf oder mit eingelegtem Gang und
® Zum Starten eines bereits warmen Motors wie im gezogenem Kupplungshebel méglich (im letzten Fall muss
Abschnitt ,,Hohe Umgebungstemperatur” beschrieben der Seitenstéander hochgeklappt sein).
vorgehen. 2) Sicherstellen, dass sich der Stopschalter (2, Abb. 54)

auf O (RUN) befindet, dann den Startknopf (3, Abb. 54)

Achtung driicken.

Sich vor dem Anlassen des Motors mit den wahrend
der Fahrt gebrauchten Bedienelementen vertraut machen.

Normale Umgebungstemperatur

(zwischen 10 °C/50 °F und 35 °C/95 °F):

1) Den Zindschlussel auf Position (1, Abb. 53) drehen.
Priifen, ob die griine Kontrollleuchte N und die rote
Kontrollleuchte yw~ am Cockpit aufleuchten.

Wichtig
Die Oldruckkontrollleuchte muss einige Sekunden
nach dem Motorstart erléschen (Seite 11).

A Achtung
Der Seitenstander muss sich vor dem Starten immer

in seiner Ruhestellung befinden (waagrechte Stellung), da
sonst der Sicherheitssensor das Anlassen verhindert.
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Den Motor anspringen lassen, ohne dabei Gas zu geben.

Hinweis
Bei entladener Batterie wird das Mitschleifen des

Anlassermotors nach dem Motorstart automatisch verhindert.

Wichtig

Den kalten Motor niemals mit erhéhter Drehzahl
betreiben. Erst abwarten, dass das Ol auf Betriebstemperatur
kommt, damit es alle Schmierstellen erreichen kann.

Abb. 54
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Starten und Fahrtantritt

1) Die Kupplung durch Ziehen des Kupplungshebels
auskuppeln.

2) Den Schalthebel kréftig mit der FulRspitze
herunterdriicken und den ersten Gang einlegen.

3) Durch Drehen am Gasgriff den Motor leicht
beschleunigen und dabei den Kupplungshebel langsam
und gleichmaRig loslassen. Das Motorrad fahrt an.

4) Den Kupplungshebel nun vollkommen loslassen und
beschleunigen.

5) Zum Hochschalten das Gas schlieen und somit die
Motordrehzahl drosseln, dann sofort auskuppeln, den
Schalthebel anheben, daraufhin den Kupplungshebel
wieder loslassen.

Das Zurlickschalten von einem héheren in einen niedrigeren

Gang erfolgt folgendermafen: den Gasgriff schlieRen, den

Kupplungshebel ziehen, den Motor kurz beschleunigen,

wodurch die Synchronisierung des jeweiligen Zahnradpaars

ermaoglicht wird, dann den nachst niedrigeren Gang einlegen
und den Kupplungshebel wieder loslassen.

Die Steuerungen Uberlegt und rechtzeitig verwenden:

an Steigungen, wenn das Motorrad an Geschwindigkeit

bzw. der Motor an Drehzahl verliert, sofort in den néchst

niedrigeren Gang zuriickschalten. So werden UberméRige

Beanspruchungen nicht nur des Motors sondern auch

der gesamten Motorradstruktur vermieden.
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Wichtig
n Abrupte Beschleunigungen sind zu vermeiden, da sie
zur Einspritzung von UbermaRigen Kraftstoffmengen und zu
starken Ruckbelastungen an den Antriebsorganen fiihren
kénnen. Wahrend der Fahrt sollte die Kupplung nicht gezogen
werden, da dies zu UbermaRiger Erwarmung und starkem
Verschleily des Reibmaterials fihren kann.



Bremsen

Die Geschwindigkeit rechtzeitig herabsetzen, um die
Bremswirkung des Motors zu nutzen und erst dann mit
beiden Bremsen abbremsen. Bevor das Motorrad zum
Stehen kommt, die Kupplung ziehen, um den Motor nicht
abzuwdrgen.

Achtung
Bremsen mit nur einer Bremse hat eine stark

verringerte Bremswirkung zur Folge. Die Bremsen niemals
zu abrupt und zu kraftig betétigen, da es sonst zu einer
Blockierung der Rader und zum Verlust der Motorradkontrolle
kommen kann. Bei Regen oder beim Befahren von
StraRenbeldgen mit geringer Haftung reduziert sich die
Bremswirkung erheblich. In solchen Situationen missen

die Bremsen gefuhlvoll und besonders vorsichtig betatigt
werden. Abrupte Fahrmandver kénnen zum Verlust der
Motorradkontrolle fihren.

Beim Befahren von langen und stark abschissigen Strecken
die Bremskraft des Motors durch Herunterschalten nutzen
und die Bremsen abwechselnd und nur fir kurze Abschnitte
benutzen, da ein andauernder Einsatz der Bremsen

eine Uberhitzung der Bremsbeldge zur Folge haben kann,
was die Bremswirkung drastisch vermindert. Unzureichend
aufgepumpte Reifen mindern die Bremswirkung und
beeinflussen die Fahrprazision und die Haftung in Kurven.
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Anhalten

Die Geschwindigkeit herabsetzen, herunterschalten und
das Gas schlieBen. Bis in den ersten Gang herunter- und
dann in den Leerlauf schalten. Bremsen und Anhalten.
Den Zindschlissel auf Position (1, Abb. 55) drehen und
so den Motor abstellen.

Wichtig
Den Zindschlissel nach Abstellen des Motors nicht auf
ON lassen, um die elektrische Anlage nicht zu beschédigen.

Tanken

Den Tank niemals bis zum Rand fillen. Der Kraftstoffstand
muss unterhalb der Einfull6ffnung unter dem Tankdeckel
bleiben (Abb. 56).

Achtung

Bleifreien Kraftstoff mit einer Oktanzahl von
mindestens 95 tanken.
In der Tankdeckelmulde darf kein Kraftstoff vorhanden sein.

64

Abb. 55

Max level




Parken

Das Motorrad zum Parken auf dem Seitenstander abstellen
(siehe Seite 54).

Den Lenker vollstandig nach links drehen und zur
Diebstahlsicherung den Schlissel auf Position (3, Abb. 57)
stellen.

Falls das Motorrad in einer Garage oder in anderen
Gebauden geparkt wird, darauf achten, dass diese gut
bellftet sind und das Motorrad nicht in der Nahe von
Warmequellen abgestellt wird.

Im Bedarfsfall kann das Standlicht eingeschaltet bleiben.
Dazu den Zlndschlissel auf Position (4, Abb. 57) drehen.

Wichtig

Den Schlissel nicht zu lange auf (4, Abb. 57) belassen,
da sich sonst die Batterie entladt. Den Zindschlussel
niemals stecken lassen, wenn das Motorrad unbeaufsichtigt
bleibt.

A Achtung

Die Auspuffanlage kann auch nach dem Abschalten
des Motors noch heil sein. Es ist daher darauf zu achten,
dass man mit keinem Teil der Auspuffanlage in Berlihrung
kommt und man das Fahrzeug nicht in der Nahe von
entflammbarem Material (einschlieRlich Holz, Blatter, usw.)
abstellt.

m Achtung

Die Verwendung von Vorhdngeschldssern oder anderen
mechanischen Diebstahlsicherungen (z.B. Bremsscheiben-
oder Kettenblattschlosser usw.) ist dufderst gefahrlich und

Abb. 57

kann den Betrieb des Motorrads sowie die Sicherheit von
Fahrer und Beifahrer beeintrachtigen.
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Mitgeliefertes Zubehor (Abb. 58)

Im Stauraum unter der Sitzbank befinden sich:

- Bedienungs- und Wartungsanleitung

- Kabel zur Helmbefestigung

- eine Werkzeugtasche mit Werkzeug flr die hdufigsten
Wartungseingriffe und Kontrollen.

Zum Zugriff auf den Stauraum die Sitzbank abnehmen
(Seite 53).

Die Werkzeugtasche
enthalt:

- Zange fur Sicherungen

- 1 fester Doppelmaulschlissel 8/10
- Helmsicherungskabel

- Schraubendreher

- Griff fir Schraubendreher
- Steckschlissel 16 mm

- Stange 8 mm

- Inbusschlissel 3 mm

- Inbusschlissel 5 mm

- Inbusschlissel 6 mm.
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Hauptsachliche Betriebs- und
Instandhaltungsarbeiten

Austausch des Luftfilters

Wichtig
Wenden Sie sich an den Vertragshandler oder die
Vertragswerkstatt Ducati fur die Wartung des Luftfilter.

Kontrolle des Brems- und
Kupplungsflissigkeitsstands (Abb. 59)

Der Stand der entsprechenden Behalter darf nicht unter die
Markierung MIN absinken.

Ein zu niedriger Stand fuhrt zu Lufteinschlissen in den
Kreislauf, wodurch das System seine Wirkung verliert.

Zum Nachfullen oder Wechseln der Flissigkeit zu den in der
Tabelle der regelméfRigen Instandhaltung angegebenen
Intervallen (siehe Garantieheft) wenden Sie sich bitte an
einen Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt Ducati.

Wichtig
Alle 4 Jahre sollten ebenfalls sdmtliche Leitungen der
Anlagen ausgetauscht werden.

Abb. 59

Kupplungsanlage

Falls der Betatigungshebel zu viel Spiel hat und das Motorrad
beim Anfahren ruckelt oder der Motor beim Einlegen eines
Gangs abstirbt, ist wahrscheinlich Luft in der Anlage.
Wenden Sie sich in diesem Fall an einen Vertragshandler
oder eine Vertragswerkstatt Ducati und lassen Sie dort eine
Kontrolle bzw. eine Entliftung des Systems durchfiihren.

A Achtung

Der Kupplungsflissigkeitsstand im Ausgleichsbehalter
neigt bei Verschlei® der Kupplungsreibscheiben zum
Anstieg: der vorgeschriebene Wert (3 mm Uber dem
Mindeststand) darf also nicht Uberschritten werden.
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Bremsanlage

Wird ein UbermaRiges Spiel des Bremshebels oder
Bremspedals festgestellt, obwohl die Bremsbeldge noch

in gutem Zustand sind, wenden Sie sich bitte an einen
Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt Ducati, um dort
eine Kontrolle und ggf. Entliftung des Systems durchfiihren
zu lassen.

Achtung
Brems- und Kupplungsflussigkeit konnen Schaden an

lackierten und Kunststoffteilen verursachen, daher ist ein
Kontakt unbedingt zu vermeiden.

Das Hydraulikdl ist korrosiv und kann zu Schaden und
Verletzungen fiihren. ;

Niemals unterschiedliche Olsorten vermischen.

Die perfekte Dichtwirkung der Dichtungen kontrollieren.
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VerschleiRkontrolle der Bremsbelage
(Abb. 60)

Vorderradbremse

Zur leichteren Bremsbelagkontrolle haben die Beldge
Verschleimarken, so dass die Bremsséttel hierzu nicht
abgenommen werden mussen. Auf Bremsbeldgen in gutem
Zustand missen diese am Reibmaterial angebrachten
Verschleimarken noch gut erkennbar sein.

Hinterradbremse
Das Reibmaterial auf jedem Bremsbelag muss mindestens
1 mm betragen.

Wichtig
Die Bremsbeldge bei einem Vertragshéndler oder einer
Vertragswerkstatt Ducati austauschen lassen.




Schmieren der Gelenke

In regelmaRigen Zeitintervallen ist eine Kontrolle der
aufleren Ummantelungen des Gas- und des Starterzugs
durchzufiihren. Es dirfen keine Quetschungen oder

Risse an der Kunststoffummantelung erkennbar sein.

Durch Betétigen der Steuerung die gleitende Funktionsweise
des Innenzugs priifen. Bei Reibungen oder Verklemmungen
muss man den Austausch von einem Vertragshandler oder
einer Vertragswerkstatt Ducati vornehmen lassen.

Um diesen Problemen vorzubeugen, sind die Enden aller
Bowdenziige regelmafig mit Fett SHELL Advance Grease
oder Retinax LX2 zu schmieren.

Beim Gaszug sollte das Steuergehduse durch Lésen der
zwei Befestigungsschrauben (1, Abb. 61) gedffnet und das
Ende des Zugs sowie die Zugrolle eingefettet werden.

Achtung
Das Gehéuse besonders vorsichtig schlieBen und
dabei den Zug in die Zugrolle einfihren.

Den Gehéusedeckel montieren und die Schrauben (1)
mit 1,8 Nm festziehen.

Um eine optimale Funktionsweise des Seitenstandergelenks
garantieren zu kénnen, nach dem Entfernen der Schmutzreste
alle reibungsanfalligen Stellen mit SHELL Alvania R3
einfetten.
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Einstellung des Gasgriffspiels

Der Gasdrehgriff muss, an der AuRenseite des Griffrands
gemessen, in allen Lenkpositionen einen Leerhub von

2+4 mm aufweisen. Dieser Hub kann ggf. am entsprechenden
Einsteller (1, Abb. 62) neben dem Gasgriff reguliert werden.

Laden und Wintererhaltung der Batterie
An den Steckverbinder Ihres Motorrads kdnnen Sie das bei
unserem Vertriebsservice erhéltliche Batterieladegerat
anschlieRen.
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Ausbau der Batterie

Wichtig
Zum Ausbau der Batterie STETS einen Vertragshandler
oder eine autorisierte Ducati Werkstatt aufsuchen.

Die Sitzbank abnehmen (Seite 53).

Die Befestigungsschrauben (1) und (2) des vorderen
Tankdeckels (3) 16sen, den Deckel aber nicht abnehmen.
Die Schrauben (4) und (5) l&sen, hierbei die Nylon-
U-Scheiben (7) aufnehmen.




Den rechten Tankdeckel (6) durch Ausrasten der Laschen (A)
aus den am hinteren Deckel eingearbeiteten Schlitzen (B)
abziehen.

Die gleichen Arbeitsschritte zur Abnahme des linken
Tankdeckels ausfihren.

Den vorderen Tankdeckel (3) abnehmen und die Buchsen (C)
sowie die Distanzscheiben (D) aufbewahren.
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Die Befestigungsschraube (E) I6sen.

Die Olleitungen aus den Fuhrungen (F) ziehen.

Die zwei Befestigungsschrauben (9) I6sen und den Deckel (8)
abnehmen.

Den Entliftungsschlauch (10) vom Deckel (8) abziehen.
Den Schlauch (10) hochziehen und dabei an den Anschlissen
von Entliftungs- und Drainageschlauch des Tanks belassen.




Von der rechten Motorradseite aus den Stecker (11)
des Kraftstoffstandfiihlers vom Hauptkabelbaum l&sen,
die seitliche Befestigungsschraube (12) des Tanks am
Rahmen abdrehen und die U-Scheibe (13) aufnehmen.

74




Die Schraube (14) I16sen und die U-Scheibe (15) aufnehmen.
Die Kraftstoffleitungen (G) von den Kabelfiihrungen (H) l6sen.




Das Kabel der Lambda-Sonde (L) von der Lasche (M)
am Deckel des Tankflanschs 16sen.

Achtung

Vor Ausbau des Flanschdeckels (16) den Tank
entleeren und mit einem Lappen den ggf. austretenden
Kraftstoff aufnehmen.

Den Flanschdeckel (16) durch Abdrehen der Muttern (17)
bei angehobenem Krafstofftank abnehmen.
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Die Schnellanschlisse (18) vom Flansch trennen.

Die Federklammer (19) abnehmen, die Schutzkappe von den
Klemmen entfernen, die Schrauben (22) an den Klemmen (20)
und (21) 16sen, hierbei von der Minusklemme beginnen,
dann die Batterie aus ihrer Aufnahme nehmen.




Einbau der Batterie

Wichtig
Zum Einbau der Batterie STETS einen Vertragshéandler
oder eine autorisierte Ducati Werkstatt aufsuchen.

Die Batterie in ihren Halter einsetzen und mit dem
Gummi (19) festhaken.

m Achtung

Das Pluskabel (20) an die positive Klemme und das
Minuskabel (21) an die negative Klemme anschliel3en,
siehe Abbildung.

Die Schrauben (22) an den Klemmen (20) und (21) ansetzen,
dabei immer bei der Plusklemme (rotes Kabel) beginnen.

Achtung
Die Kabel (20) und (21) gemaR Abbildung ausrichten.

Die Schrauben (22) auf 10 Nm £10% festziehen.

Die Batterieklemmen zum Schutz vor Korrosion rund herum
einfetten.
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m Achtung

Den ggf. abgenommenen Kraftstofftank einbauen,
hierzu die vorderen Stifte (E) in die entsprechenden Sitze
am Rahmen einfihren.

Wichtig
Zum Einbau des Tanks STETS einen Vertragshéandler
oder eine autorisierte Ducati Werkstatt aufsuchen.




Bei angehobenem Tank die Schnellanschlisse (18) mit dem
Flansch verbinden und den Flanschdeckel (16) durch
Ansetzen und Festziehen der Muttern (17) auf 3 Nm +0,3%
einbauen.
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Den Kraftstofffiihler (11) an den Hauptkabelbaum
anschlieRen.

Das Kabel der Lambda-Sonde (L) in die Lasche (M) am
Deckel des Tankflanschdeckels ansetzen und mit einem
Kabelbinder befestigen.

n Wichtig

Bei abgesenktem Kraftstofftank muss der Stecker des
Kraftstofffihlers (11) gemaR Abbildung auf dem senkrechten
Zylinderkopf aufliegen.




Die Kraftstoffleitungen (G) an den Kabelfihrungen (H)
einrasten.

Den Tank mit Schraube (12) und U-Scheibe (13) am Rahmen
befestigen.

Die Schraube (12) mit einem Anzugsmoment von 10 Nm
+10% festziehen.
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Den Tank mit Schraube (14) und U-Scheibe (15) am
Rahmenaufsatz befestigen.

Die Schraube (14) durch Kontern des Gewindeeinsatzes (M)
auf der oberen Tankseite mit einem Ser Inbusschlissel auf
das Anzugsmoment von 10 Nm +10% festziehen.

Wichtig
Der Gewindeeinsatz (M) ist in der US-Version nicht
verbaut.

Ansicht von unten é

Ansicht von oben

i




Den Entliftungs-/Drainageschlauch (10) am Motorrad
ausrichten und durch Einbau des Deckels (8) sichern.

Die drei Schrauben (9) ansetzen und auf 10 Nm festziehen,
hierbei die langere Schraube in die untere Bohrung
einsetzen.

Die Olschlauche mit den Kabelfiihrungen (F) sichern und die
Schraube (E) auf das Anzugsmoment von 10 Nm +10%
festziehen.
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Am vorderen Tankdeckel (3) missen die vier Hilsen
(C, Abb. 88) mit nach oben gerichteter groRerer
Durchmesserseite eingesetzt sein, mit dem Ende groReren

Durchmessers nach oben gerichtet und den Distanzscheiben
(D, Abb. 89).

Abb. 88




Den vorderen Tankdeckel (3) am Kraftstofftank anbringen.
In die Innenbohrungen des rechten Tankdeckels (6)
die Distanzscheibe (23) einsetzen.
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Den rechten Tankdeckel (6) durch Einfligen der Laschen (A)
in die entsprechenden Schlitze (B) am hinteren Deckel
einbauen.

@ Hinweis
Die Laschen (O) unter den vorderen Tankdeckel (3)
einsetzen.

Die gleichen Arbeitsschritte zum Einbau des linken
Tankdeckels ausfihren.

Die Schrauben (1) und (2) am vorderen Tankdeckel (3)
ansetzen und hierbei von den vorderen (1) beginnen.




Die Befestigungsschrauben (4) des rechten (6) und linken
Tanks mit den Nylon-U-Scheiben (7) und (5) ansetzen.

Die Schrauben (1) und (2) mit dem Anzugsmoment von 2 Nm
+10% festziehen, hierbei von den Schrauben (2) um den
Verschluss beginnen.

Die Schrauben (4) und (5) mit dem Anzugsmoment von 2 Nm
+10% festziehen.

Die Sitzbank einbauen (Seite 53).
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Spannen der Antriebskette

Das Hinterrad langsam drehen und dabei die Position
suchen, in der die Kette am starksten gespannt ist.

Bei auf dem Seitenstidnder stehendem Motorrad den
unteren Kettenzweig mittig mit einem Finger nach unten
drlicken, loslassen und den Abstand zwischen der Mitte
der Kettenstifte und der Aluminiumschwinge messen.
Der Wert muss im Bereich 61+63 mm (Abb. 96) liegen.

n Wichtig

Wenden Sie sich an einen Vertragshandler oder eine
Vertragswerkstatt Ducati, um dort die Kette spannen zu
lassen.

Achtung
Das korrekte Anzugsmoment der Schrauben
(1, Abb. 97) der Hinterradschwinge ist fur die Sicherheit

von Fahrer und Beifahrer von extremer Wichtigkeit.

Wichtig
Eine nicht richtig gespannte Kette flihrt zu einem
schnellen Verschleild der Antriebskomponenten.

Abb. 96

Abb. 97
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Schmieren der Antriebskette

Dieser Kettentyp ist mit O-Ringen ausgestattet, um dadurch
die Gleitelemente vor auf3eren Einflissen zu schitzen und
die Schmierung solange wie mdglich aufrecht zu erhalten.
Damit diese Dichtungen bei der Reinigung nicht beschadigt
werden, dirfen hierzu nur spezifische Losungsmittel
verwendet werden; eine zu heftige Reinigung mit
Dampfstrahlreinigern ist zu vermeiden. Die Kette mit
Druckluft oder mit saugfdhigem Material trocknen und
dann alle Glieder mit SHELL Advance Chain oder

Advance Teflon Chain schmieren.

Wichtig
Die Verwendung von nicht spezifischen

Schmiermitteln kann zum vorzeitigen Verschleif? des
Kettenblatts, des Motorritzels und der Kette selbst flihren.
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Austausch der Lampen

Beim Austauschen einer durchgebrannten Lampe darauf
achten, dass die Ersatzlampe die Spannungs- und
Leistungswerte aufweist, die im Abschnitt , Elektrische
Anlage” auf Seite 111 aufgefihrt sind.

Wichtig
Wenden Sie sich fir den Austausch der Lampen an
den Vertragshandler oder die Vertragswerkstatt Ducati.

Blinker (Abb. 98)

Die Schraube (1) I6sen, dann das Glas (2) vom Blinkerhalter
abnehmen.

Die Lampe hat eine Bajonettfassung. Zum Herausnehmen
dricken und dabei gegen den Uhrzeigersinn drehen.

Die neue Lampe eindriicken und bis zum Einrasten im
Uhrzeigersinn drehen. Dann das Blinkerglas mit der

Lasche in die Aufnahme am Halter einsetzen.

Die Schraube (1) wieder festziehen.

Abb. 98
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Ausrichten des Scheinwerfers (Abb. 99)
Die vorschriftsméfige Ausrichtung des Scheinwerfers
kontrollieren. Dazu das Motorrad mit auf richtigen Druck
aufgepumpten Reifen und einer darauf sitzenden Person in
einem Abstand von 10 Metern vor einer Wand oder einem
Schirm genau senkrechte aufstellen. Eine waagrechte
Linie auf der Hohe der Scheinwerfermitte ziehen und eine
senkrechte Linie, die mit der Ldngsachse des Motorrads
fluchtet.

Diese Kontrolle mdéglichst im Halbdunkeln ausflhren.

Das Abblendlicht einschalten:

die obere Markierungsgrenze zwischen dem dunklen und
dem beleuchteten Bereich muss sich auf einer Hohe
befinden, die nicht Gber 9/10 der vom Boden bis zur
Scheinwerfermitte gemessenen Hohe liegt.

@ Hinweis

Diese Vorgehensweise entspricht hinsichtlich
der maximal zulédssigen Hohe des Lichtbiindels der
.Italienischen Straf’enverkehrsordnung”.
Die Lichtbindelhdhe also den im jeweiligen Land gultigen
Vorschriften anpassen.
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Abb. 99




Eine Korrektur der senkrechten Ausrichtung des
Scheinwerfers ist durch die Schrauben (1, Abb. 100), der
waagrechten Ausrichtung mit der Schraube (2) moglich.




Reifen
Reifendruck vorne:
2,2 bar.
Reifendruck hinten:
2,4 bar.

Der Reifendruck unterliegt durch AuRentemperatur und
Hoéhenlage bedingten Schwankungen. Flr Fahrten im
Gebirge bzw. in Gebieten mit starken
Temperaturschwankungen sollte der Reifendruck jedes Mal
kontrolliert und entsprechend angepasst werden.

Wichtig
Den Reifendruck immer im , kalten Zustand” messen
und anpassen.

Um die Rundheit der vorderen Felge auch beim Befahren

von besonders unebenen StraRen zu gewahrleisten, den
Druck im Vorderreifen um 0,2+0,3 bar erhohen.
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Reparatur oder Austauschen der Reifen

Schlauchlose Reifen, die kleine Locher aufweisen, brauchen
recht viel Zeit bis sie Luftverluste zeigen, da sie Uber einen
gewissen Grad an Eigenabdichtung verfiigen. Sollte ein
Reifen einen leichten Druckverlust aufweisen, muss er
genau auf etwaige Undichtheiten kontrolliert werden.

m Achtung

Reifen mit Lochern missen ausgewechselt werden.
Beim Wechsel Reifen und Reifentyp des Erstausristers
verwenden.

Um Druckverluste wahrend der Fahrt zu vermeiden, den Sitz
der Schutzkappen auf den Ventilen priifen. Niemals Reifen
mit Schlauch verwenden. Die Nichtbeachtung dieser
Vorschrift kann zum pl6tzlichen Platzen des Reifens fihren,
was schwerwiegende Folgen flr Fahrer und Beifahrer haben
kann.

Nach einem erfolgten Reifenwechsel ist das Auswuchten
des jeweiligen Rads erforderlich.

Wichtig
Die flr das Auswuchten der Reifen bestimmten
Gegengewichte weder entfernen noch verschieben.

Hinweis

Wenden Sie sich fur den Reifenwechsel an einen
Vertragshéandler oder eine Vertragswerkstatt Ducati, da Sie
somit die Gewissheit einer ordnungsgemalen Demontage
und Montage der Rader haben.



Mindestprofiltiefe der Laufflache

Die Profiltiefe (S, Abb. 102) an der am starksten
abgefahrenen Stelle des Reifens messen.

die gemessene Profiltiefe darf 2 mm bzw. den gesetzlich
vorgeschriebenen Wert niemals unterschreiten.

Wichtig
n Die Reifen regelméaRig auf Risse oder Schnitte
kontrollieren, besonders an den Seitenwéanden.
Ausblahungen oder breite und gut sichtbare Flecken weisen
auf innere Schaden hin. Solche Reifen missen unbedingt
ausgewechselt werden.
Ggf. im Laufflachenprofil steckende Steinchen oder
sonstige Fremdkorper entfernen.

Abb. 102
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Kontrolle des Motorélstands (Abb. 103)

Der Motorélstand kann am Schauglas (1) auf dem
Kupplungsdeckel Gberprift werden.

Den Olstand bei vollig senkrecht stehendem Motorrad und
warmem Motor kontrollieren. Den Motor abstellen und
einige Minuten warten, bis sich der Olstand stabilisiert hat.
Der Olstand muss innerhalb der am Schauglas angebrachten
Marken liegen. Bei zu niedrigem Olstand muss Motorol
SHELL Advance Ultra 4 nachgefullt werden.

Den Oleinfillverschluss (2) abdrehen, dann Ol bis

zum Erreichen des festgelegten Stands nachfllen.

Den Verschluss wieder aufschrauben.

Wichtig i

Zum Wechsel des Motordls und der Olffilter zu
den in der Tabelle der regelmaRigen Instandhaltung
(siehe Garantieheft) angegebenen Intervallen wenden
Sie sich bitte an einen Vertragshéndler oder eine
Vertragswerkstatt Ducati.

Viskositat

SAE 15W-50

Die anderen in der Tabelle angegebenen Viskositdtswerte
kénnen dann verwendet werden, wenn die durchschnittlichen
Temperaturen am Einsatzort des Motorrads in den

Grenzen der vorgenannten Bereiche liegen.
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Abb. 103

Unigrade

Multigrade

40C



Reinigung und Austausch der Zindkerzen

(Abb. 104)

Die Zindkerzen sind ein wichtiger Bestandteil des Motors
und mussen regelmafig kontrolliert werden.

Dieser Arbeitsschritt ist relativ einfach und erméglicht die
Uberprifung der einwandfreien Funktionstiichtigkeit des
Motors.

Die Zindkerzenstecker mit dem mitgelieferten Schllissel
vom Zylinderkopf abziehen.

Die Farbe der keramischen Isolierung an der mittleren
Elektrode Uberpriifen: Eine gleichmaRig hellbraune
Farbung ist Zeichen flr einen guten Motorzustand.

Falls anderweitige Verfarbungen oder dunkle Verkrustungen
festgestellt werden, ist die Zlindkerze auszutauschen.
Uber diese Feststellungen sollte man den Vertragshandler
oder eine Vertragswerkstatt informieren.

Dabei auch den Verschleif® der mittleren Elektrode
kontrollieren. Ist diese verbraucht oder erscheint sie

glasig, muss die Zindkerze ausgetauscht werden.

Auch den Elektrodenabstand kontrollieren, der 0,7+0,8 mm
betragen muss.

Wichtig
n Nach einer etwaigen Einstellung die seitliche Elektrode
umbiegen. Ein groéf3erer oder geringerer Abstand kann zu
einer Leistungsminderung, Startschwierigkeiten oder
unregelmaRiger Leerlaufdrehzahl fihren.

Die Elektrode und die Isolierung sorgfaltig mit einer

Metallblrste saubern und den Zustand der Dichtung prifen.

Den Sitzam Zylinderkopf griindlich reinigen und darauf achten,
dass keine Fremdkdrper in die Brennkammer gelangen.

Die Ziindkerze wieder in den Zylinderkopf montieren und
das Gewinde vollstéandig einschrauben. Mit einem
Anzugsmoment von 20 Nm festziehen.

Falls kein Drehmomentschlissel verfligbar sein sollte, nach
dem Anschrauben von Hand die Ziindkerze um eine weitere
1/2 Drehung mit dem mitgelieferten Schlissel einschrauben.

Wichtig
n Keine Ziindkerzen mit ungeeignetem Warmegrad oder
anderer Gewindeldnge verwenden.
Die Zindkerze muss wieder vorschriftsmaRig angezogen
werden.

M 0,7+0,8 mm

Abb. 104
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Allgemeine Reinigung

Um den urspringlichen Glanz der Metallflachen und der
lackierten Teile auf Dauer zu erhalten, muss das Motorrad
je nach Einsatz und StraRenzustand regelmaéfig gereinigt
werden. Hierzu missen spezielle, mdglichst biologisch
abbaubare Produkte verwendet werden. Der Gebrauch von
aggressiven Reinigungsmitteln oder Losungen ist zu
vermeiden.

Wichtig
n Das Motorrad nicht sofort nach dem Einsatz waschen,
da sich in diesem Fall durch das Verdampfen des Wassers
auf den noch hei3en Oberflachen Schlieren bilden kénnten.
Das Motorrad nicht mit HeiRwasser- oder
Hochdruckstrahlern reinigen.
Der Einsatz von Dampfstrahlreinigern kdnnte zu schweren
Funktionsstérungen an Gabel, Radnaben, elektrischer
Anlage, Gabeldichtungen, Lufteinlasséffnungen und
Schalldampfern fihren und damit die Sicherheitsmerkmale
des Motorrads beeintrachtigen.

Sollten sich bestimmte Motorteile als besonders
verschmutzt oder schmierig erweisen, kann man fur ihre
Reinigung ein fettldsendes Mittel verwenden. Dabei ist
jedoch zu vermeiden, dass es mit den Antriebsorganen
(Kette, Ritzel, Kettenblatt, usw.) in Kontakt kommt.

Das Motorrad mit lauwarmem Wasser absptlen und

mit einem Wildledertuch nachtrocknen.
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Achtung
Es kann vorkommen, dass die Bremsen nach

der Motorradwésche zunéchst nicht gut ansprechen.
Die Bremsscheiben niemals schmieren oder einfetten,
da dies zum Verlust der Bremswirkung fiihren wiirde.
Die Bremsscheiben mit einem fettfreien Lésungsmittel
reinigen.



Langerer Stillstand

Sollte das Motorrad fir léngere Zeit nicht benutzt werden,

folgende Arbeiten durchfiihren:

- Motorrad reinigen

- Kraftstofftank durch Abdrehen des Ablassverschlusses
mit Dichtung leeren .

- durch die Zindkerzenlécher etwas Ol in die Zylinder
geben und den Motor von Hand durchkurbeln, damit sich
das Ol auf die inneren Organe verteilen kann

- das Motorrad mit einem Werkstattheber anheben

- die Batterie abklemmen und ausbauen. Dauert die
Stillstandzeit langer als einen Monat, die Ladung der
Batterie kontrollieren und ggf. nachladen oder die
Batterie austauschen.

Das Motorrad mit einem Tuch abdecken, das den Lack nicht

beschadigt und das Kondenswasser nicht zurlickhalt.

Das Motorradabdecktuch ist bei Ducati Performance

erhaltlich.

Wichtige Hinweise

In einigen Landern (Frankreich, Deutschland, GroRbritannien,
Schweiz, usw.) sind die Umwelt- und Larmschutznormen
gemal der jeweils geltenden Gesetzgebung zu beachten.
Die vorgesehenen Uberwachungsintervalle einhalten und
nur Ducati-Originalersatzteile in Ubereinstimmung mit den
jeweiligen Normen verwenden.
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Instandhaltung

PlanmalRige Instandhaltungsarbeiten: durch den Vertragshandler

km mal 1000 1 12 24 36 48 60
Verzeichnis der Arbeiten mit Eingriff )
(Kilometer-/Meilenleistung oder Zeit*) mimal 1000 | 06 | 75 | 156 | 225 30 |375
Monate 12 24 36 48 60
Motordlwechsel °
Austausch des Motordlfilters °
Reinigung des Motordlansaugfilters
Kontrolle des Motordldrucks
Kontrolle und/oder Einstellung des Ventilspiels (1)
Spannungskontrolle der Zahnriemen (1)
Austausch der Zahnriemen
Kontrolle und Reinigung der Ziindkerzen. Sie ggf. austauschen
Kontrolle und Reinigung des Luftfilters (1) ° ° °
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km mal 1000
Verzeichnis der Arbeiten mit Eingriff

(Kilometer-/Meilenleistung oder Zeit*) mi mal 1000

Monate

12

24

36

48

60

0,6

7.5

15

22,5

30

37,5

12

24

48

60

Austausch des Luftfilters

Kontrolle Synchronisierung und Standgas am Drosselklappenkorper (1)

Kontrolle des Brems- und Kupplungsflissigkeitsstands

Wechsel der Brems- und Kupplungsflissigkeit

Kontrolle und Einstellung der Brems- und Kupplungssteuerungen

Kontrolle/Schmierung der Gas-/Startersteuerung

Kontrolle des Reifendrucks und -verschleiRes

Kontrolle der Bremsbeléage. Sie ggf. austauschen

Kontrolle der Lenkkopflager

Kontrolle der Antriebskettenspannung, -ausrichtung und -schmierung

Kontrolle des Kupplungsscheibenpakets. Ggf. austauschen (1)

Kontrolle der elastischen Hinterradkupplung

Kontrolle der Radnabenlager

Kontrolle der Beleuchtungs- und Anzeigevorrichtungen

Anzugskontrolle der Befestigungsmuttern der Motorschraube am Rahmen

Kontrolle des Seitenstanders

Anzugskontrolle der Vorderradmutter

Anzugskontrolle der Hinterradmutter

Kontrolle der duReren Kraftstoffleitungen

101



Verzeichnis der Arbeiten mit Eingriff
(Kilometer-/Meilenleistung oder Zeit*)

km mal 1000
mi mal 1000

Monate

12

24

36

48

60

0,6

7.5

15

22,5

30

37,5

Gabeldlwechsel

Dichtheitskontrolle Olftillung von Vorderradgabel und Federbein

Kontrolle der Ritzelbefestigung

Allgemeines Schmieren und Einfetten

Kontrolle und Aufladen der Batterie

Testfahrt des Motorrads

Allgemeine Reinigung

* Instandhaltungseingriff beim zuerst eintretenden Intervall durchfiihren (km oder Monate).

(1) Arbeit nur bei Erreichen der vorgegebenen Kilometerleistung.
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PlanméaRige Instandhaltungsarbeiten: durch den Kunden

km mal 1000 1
Verzeichnis der Arbeiten mit Wartungseingriff (Kilometer-/Meilenleistung oder Zeit*) mi mal 1000 | 0,6
Monate 6

Kontrolle des Motorélstands o
Kontrolle des Brems- und Kupplungsflissigkeitsstands °
Kontrolle des Reifendrucks und -verschleiRes °
Kontrolle der Antriebskettenspannung und -schmierung °
Kontrolle der Bremsbelége. Bei Bedarf den Vertragshéndler zum Austausch aufsuchen °

* Instandhaltungseingriff beim zuerst eintretenden Intervall durchflihren (km oder Monate).
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Technische Daten Gewichte

Ohne Flissigkeiten und Batterie:
169 kg (1100)

168 kg (1100S).

Voll beladen: 390 kg.

Achtung
Eine Uberladung kann Handling und Leistung

des Motorrads beeintrachtigen und zum Verlust der
Mafe (mm) (Abb. 108) Motorradkontrolle fihren.

—
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990

528

Abb. 105
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BETRIEBSSTOFFE TYP DM? (LITER)

Kraftstofftank, einschlieBlich 3,5 dm?3 (Liter) Bleifreies Benzin mit einer urspriinglichen 15

Reserve Oktanzahl von mindestens 95

Olwanne und Filter SHELL - Advance Ultra 4 3,6

Vorderes/hinteres Brems- und SHELL - Advance Brake DOT 4 —

Kupplungssystem

Schutzmittel flr elektrische Kontakte SHELL - Advance Contact Cleaner -

Vorderradgabel SHELL — Advance Fork 7.5 oder Donax TA 524+2,5 cm®, pro Tauchrohr
(11410021m ohne Feder gemessen,
pro Tauchrohr (1100S)

Wichtig

Die Verwendung von Zusatzen im Kraftstoff oder
in den Schmiermitteln ist nicht zuldssig.
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Motor

Zweizylinder-Viertaktmotor, in V-90°-Anordnung.

Bohrung mm:

98.

Hub mm:

71,5.
Gesamthubraum cm
1078.
Verdichtungsverhaltnis:

10,7+0,5:1.

Hochstleistung an der Welle (95/1/EG):
69,8 kW - 95 PS bei 7500 U/min.

3:

Max. Drehmoment an der Welle (95/1/EG):

103 Nm - 10,5 kgm bei 6000 U/min.
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Ventilsteuerung
DESMODROMISCH mit zwei Ventilen pro Zylinder,
Uber vier Schlepp-/Kipphebel (zwei fir Offnung und zwei
fur Schlieffung) und eine obenliegenden Nockenwelle
gesteuert. Die Steuerung erfolgt durch die Kurbelwelle
Uber Stirnzahnrader, Riemenscheiben und Zahnriemen.

Desmodromische Ventilsteuerung (Abb. 106)

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

Offner-Hebel (oder oberer Kipphebel)
Offner-Einstellplattchen (oben)
Halbringe

SchlielRer-Einstellhilse (unten)
Ruckholfeder des SchlieRer-Hebels
SchlieRer-Hebel (oder unterer Kipphebel)
Nockenwelle

Ventil.

Abb. 106




Leistungen

Das Erreichen der Hochstgeschwindigkeit in den einzelnen
Géngen ist nur moglich, wenn die Einfahrvorschriften
strikt eingehalten und die vorgeschriebenen
Instandhaltungsarbeiten in regelmaRigen Abstanden
durchgeflhrt worden sind.

n Wichtig

Die Missachtung dieser Vorschriften entbindet
Ducati Motor Holding S.p.A. jeglicher Haftung fur etwaige
Motorschéden oder dessen verminderte Lebensdauer.

Zindkerzen
Fabrikat:
Champion.

Typ:

RABHC.

Alternativ

Fabrikat:
NGK.
Typ:
DCPRS8E.

Kraftstoffsystem

Indirekte elektronische SIEMENS Einspritzung.

Drosselklappendurchmesser:

45 mm.

Einspritzventile pro Zylinder: 1.
Disen pro Einspritzventil: 8.
Kraftstoffversorgung: 95-98 RON.
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Bremsen

Vorderrad

Typ:

gelocht aus Stahl

2 Bremsscheiben.
Scheibendurchmesser:

320 mm.

Hydraulische Betétigung Uber Bremshebel an der rechten
Lenkerhalfte.

Bremsflache:

44 cm? pro Scheibe.

Bremssattel mit differenzierten Kolben.
Fabrikat und Typ:

BREMBO P4.32 K 4 Kolben.
Bremsbeldge:

FERIT I/D 450 FF.

Bremszylindertyp:

PR 18/19.

Hinterradbremse

Typ:

mit fester Stahl-Lochscheibe.
Scheibendurchmesser:

245 mm.

Hydraulische Betétigung tGber Pedal auf der rechten Seite.

Bremsflache:

25 cm?,
Bremssattel:

@ Zylinder 34 mm.
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Fabrikat und Typ:
P34C.
Bremsbelage:
FERIT I/D 450 FF.
Bremszylindertyp:
PS 11.

m Achtung

Die in der Bremsanlage verwendete Flussigkeit ist
korrosiv. Falls es zu einer Bertihrung mit Augen oder
Haut kommen sollte, den betreffenden Korperteil unter
reichlich flieBendem Wasser abwaschen.



Antrieb

Trockenkupplung mit Betatigung tber Kupplungshebel
am linken Lenkerstummel.

Kraftlbertragung vom Motor auf die Hauptwelle des
Schaltgetriebes lber Zahnrader mit gerader Verzahnung.
Zahnezahl - Motorritzel/Kupplungskranz:

32/59.

Getriebe:

6 Gange

mit sténdig ineinander greifenden Zahnradern, Schaltpedal
auf der linken Seite.

Zahnezahl - Getrieberitzel/Kettenblatt:
15/39.

Gesamtlbersetzung:

1. Gang 15/37

2. Gang 17/30

3. Gang 20/27

4. Gang 22/24

5. Gang 24/23

6. Gang 28/24

Kraftlbertragung zwischen Schaltgetriebe und Hinterrad
Uber Kette:

Fabrikat:

REGINA.

Typ:

525 ZRPK.

MafRe:

5/8" x 1/4".

Anzahl Glieder:

103 + 1 offenes Glied.

Wichtig )
Die angegebenen Ubersetzungen entsprechen denen
der Zulassung und dirfen deshalb nicht gedndert werden.

Falls Sie das Motorrad an besondere Strecken anpassen
oder flr Rennen vorbereiten wollen, ist Ducati Motor
Holding S.p.A. gerne bereit, von der Serienproduktion
abweichende Ubersetzungen zu empfehlen. Wenden Sie
sich diesbezlglich an einen Vertragshandler oder eine
Vertragswerkstatt Ducati.

Achtung

Zum Austausch des Kettenblatts wenden Sie sich bitte
an einen Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt
Ducati.
Ein unsachgemaf’ durchgefiihrter Austausch dieses Teils
kann Ihre Sicherheit akut gefahrden und permanente
Schéden am Motorrad verursachen.
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Rahmen

Gitterrohrrahmen aus Chrom-Molybdanstahl, hinterer
Rahmenaufsatz aus Gussaluminium.

Lenkwinkel (pro Seite):

32°.

Lenkrohrwinkel:

22,8°.

Nachlauf mm:

87.

Rader

5 Y-Speichen aus Leichtmetall.

Vorderrad
Fabrikat:
BREMBO.
MaRe:
3.50x17".

Hinterrad

Fabrikat:

BREMBO.

MaRe:

5,50x17"

Die Rader verfligen Uber eine ausziehbare Radachse.

Reifen

Vorderrad

Radial, Typ ,, Tubeless” (schlauchlos).
MafRe:
120/70-ZR17.
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Hinterrad

Radial, Typ ,, Tubeless” (schlauchlos).
MafRe:

180/55-ZR17.

Aufhangungen

Vorderrad

Oldynamische Upside-down-Gabel.
Tauchrohrdurchmesser: 43 mm.
Federweg: 130 mm.

Hinterrad

Progressiv betatigtes Federbein, in Zugstufe und
Federvorspannung einstellbar.

Federweg des Federbeins: 58,5 mm.

Federweg Hinterrad: 148 mm.

@ Hinweis

Keine Eingriffe am Motorrad vornehmen, die zur
Anderung der fir die Zulassung ausschlaggebenden
technischen Daten fuhren kdnnen.



Auspuff

Mit Katalysator geméfs Umweltschutznorm Euro 3.

US-Version: ohne Katalysator.

Verfligbare Modellfarben

1100

Rot , Anniversary” Ducati Art.-Nr. 473.101 (PPG)
Transparent Art.-Nr. 228.880 (PPG)
Rahmen in Rot und Felgen in Grau.

Matt Silber Art.-Nr. 928D998 (PAL)
Transparent Art.-Nr. 9231281 (PAL)
Rahmen in Rot und Felgen in Matt Silber.

Schwarz gldnzend Ducati Art.-Nr. 248.514 (PPG)
Transparent Art.-Nr. 228.880 (PPG)

Rahmen in Mattschwarz und Felgen in Matt Silber.

1100S

Rot , Anniversary” Ducati Art.-Nr. 473.101 (PPG)
Transparent Art.-Nr. 228.880 (PPG)

Rahmen in Rot und Felgen in Gold.

Perlweif Art.-Nr. 490.019 (PPG)
Transparent Art.-Nr. 228.880 (PPG)
Rahmen in Mattschwarz und Felgen in Gold.

Elektrische Anlage

Sie besteht aus folgenden Hauptbestandteilen:
SCHEINWERFER:

Abblendlicht: H7 (12 V-65 W).

Fernlicht: H7 (12 V-55 W).

Standlicht: H6 (12 V-6 W).

Elektroschalter an den Lenkerstummeln.

Blinker:

Lampentyp: RY10W (12 V-10 W).

Hupe.

Bremslichtschalter.

Batterie, 12 V-10 Ah.

Lichtmaschine 12 V-480 W.

ELEKTRONISCHER SPANNUNGSREGLER mit 30 A
Sicherung neben dem Steuergerat (10, Abb. 108).
Anlassermotor, 12 V-0,7 kW.

Rucklicht und Bremslicht:

mit Led.

Kennzeichenlicht:

Lampentyp: C5W (12 V-5 W).

Hinweis

Zum Austauschen der Lampen verweisen wir auf
den Abschnitt ,, Austausch der Lampen” auf Seite 91.
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Sicherungen
Zum Schutz der elektrischen Komponenten dienen

8 Sicherungen in entsprechenden Sicherungskésten.

6 Sicherungen sind an die Anlage angeschlossen,
2 Sicherungen als Reserve vorgesehen.

Zur Verwendung und Stromstérke verweisen wir auf die

Tabellenangaben.

LEGENDE DER SICHERUNGSKAST-EN (Abb. 107)

Pos. Verbraucher Wert
1 Key ON 10 A
2 Standlicht, Fern-/Abblendlicht 15 A
3 Verbraucher 15A
4 Cockpit 5A
5 Einspritzung 20 A
6 Motorsteuergeréat 5A
7 Reserve 20 A
8 Reserve 5A

Der Hauptsicherungskasten befindet sich auf der rechten

Seite (9, Abb. 107).

Die verwendeten Sicherungen sind nach Abnahme des

Schutzdeckels (A) zuganglich.
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Eine durchgebrannte Sicherung ist an der Unterbrechung
ihres inneren Leiters (11, Abb. 109) erkennbar.

Wichtig
Um Kurzschllisse zu vermeiden, mussen die

Sicherungen bei Zindschlissel auf OFF ausgetauscht
werden.

m Achtung

Niemals Sicherungen mit Leistungen verwenden,
die von den vorgeschriebenen Werten abweichen. Die
Nichtbeachtung dieser Vorschrift kann eine Beschédigung
der elektrischen Anlage oder gar einen Brand zur Folge
haben.

FUNKTIONSTUCHTIG

b,

DURCHGEBRANNT

Abb. 109
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Legende des Schaltplans - elektrische Anlage/
Zindsystem

1) Rechte Schaltereinheit

2) Zundschloss

3) Zindkerze waagrechter Zylinder

4) Zindkerze senkrechter Zylinder

5) Anlassermotor

6) Fernanlassschalter

7) Batterie

8) Hauptsicherung

9) Spannungsregler

10) Lichtmaschine

11) Rechter hinterer Blinker

12) Ricklicht

13) Kennzeichenlicht

14) Linker hinterer Blinker

15) Kraftstofftank

16) Lambda-Sonde waagrechter Auspuff
17) Einspritzrelais

18) Eigendiagnose/DDA

19) Spule waagrechter Zylinder

20) Spule senkrechter Zylinder

21) Scheinwerfer

22) MAP Sensor

23) Einspritzdise waagrechter Zylinder
24) Einspritzdlse senkrechter Zylinder
25) Drosselklappenpotentiometer

26) Drehzahl-/Steuerzeitensensor

27) Zylindertemperatursensor

28) Tachometersensor

29) Seitenstander
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30) Hupe

31) Leerlaufschalter

32) Oldruckschalter

33) Hinterer Bremslichtschalter
34) Motorsteuergerat

35) Sicherungen

36) Kupplungsschalter

37) Vorderer Bremslichtschalter
38) Linke Schaltereinheit

39) Transponderantenne

40) Lufttemperatursensor

41) Lambda-Sonde senkrechter Auspuff
42) Cockpit

43) Lichtrelais

44) Linker vorderer Blinker

45) Rechter vorderer Blinker
46) Ventilstellantrieb

47) Schrittmotor



Kabelfarben

B Blau

W Weif3

V Violett
BK Schwarz
Y Gelb

R Rot

LB Hellblau
GR Grau

G Grln

BN Braun
O Orange
P Rosa

Hinweis
Der Schaltplan der elektrischen Anlage istam Ende der
Bedienungsanleitung eingeflgt.

115



Merkblatt flr die regelmaliigen Instandhaltungsarbeiten

NAME
KM DUCATI-SERVICE KILOMETERSTAND DATUM

1000

12000

24000

36000

48000

60000
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