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1 - DATI TECNICI

Generalité

~ Distribuzione/valvole

Sistema di lubrificazione

. Albero motore

I . Cilindro / pistone

Cambio

L Sistema di raffreddamento

RIS Ruota anteriore / sospensione anteriore
B Ruota posteriore / sospensione posteriore
: Freni idraulici

Sistema di carica / alternatore

Sisterma d accensione

S L uc / strumentazione

e
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' 3 - COPPIE DI SERRAGGIO

b Coppie di serraggio mototelaio
. Coppie di serraggio motore

4 - ATTREZZI DI SERVIZIO

. Attrezzatura specifica motore
S Attrezzatura specifica motorelaio
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"' USO E MANUTENZIONE
1 - CONTROLLI PRELIMINARI
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DESCRIPTION
T - HOW TO USE THE MANUAL

Manuval layour

2 - SYMBOLS - ABBREVIATIONS -
REFERENCES

Product specifications

3 - DANGEROUS PRODUCTS -
WARNINGS

General safety rules

General maintenance indications

MODEL-SPECIFIGNFORMATION
1 - IDENTIFICATION DATA
2 - COLOURS

SPECIFICATIONS
1 - TECHNICAL DATA
Description

Timing/valves

Lubrication system

Crankshaft

Cylinder / piston

Gearbox

Cooling system

Front wheel / front suspension
Rear wheel / rear suspension
Hydraulic brakes

Charging system / generator
lgnitton system
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10
10

13
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Lights / instrument panel 13
2 - FUEL AND LUBRICANTS 14
3 - TORQUE SETTINGS 23
Frame torque settings 23
Engine torque settings 27
4 - SERVICE TOOLS 30
Engine special tools 32
Frame special tools 34

USE AND MAINTENANCE
OPERATION

1 - PRELIMINARY CHECKS
Ruexing-in precautions
Presminie checks



2 - AVVIAMENTO - RISCALDAMENTO

MOTORE 6
JAyviamento motore 6
Avviamento e marcia del motociclo 7
3 - TABELLA MANUTENZIONE
PERIODICA 11
4 - OPERAZIONI DI MANUTENZIONE 15
Controllo iivello olio motore 15
Sostituzione olio motore e cartuccia filtro 16
Controllo gioco valvole 17
Registrazione gioco valvole 17
flegistrazione tensione cinghie distribuziona 18
Controllo livello iguido raffreddamerito 217
Sostituzione liquido raffreddamento b}
Sostituzione filtro benzina 23
Registrazione corpo larfaliato 24
Sostituzione e pulizia filtri aria 29
Controllo pressione olio motore 30
Controlle compressione cilindri motore 32
<7 Sostituzions iquido impianto frenante 33
'Sosn'ruzrone liquice impianto frizione 35
Registrazione gioco cuscinetti dello sterzo 37
Regolazione tensione catena 37
Controllo usura e sostituzione pastighe freno 38
Regolazione cavo di comando acceleratore 40
Registrazione posizione pedale comando cambio e freno
posteriore 41
Regolazione forcella anteriore 42
Regolazione forcella anteriore versione 9985 Bostrom 9988
Bayliss 43
Aegolazione ammaortizzatore posteriore 44
Variazione assetto n.oto 45
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VESTIZIONE
1 - CUPOLINO - SPECCHIETTI

, RETROVISORI 3
™. Smontaggio specchietti retrovisori 4
_ASmontaggio cupolino 5
Rimontaggio cupolino 5]
Rimontaggio specchietti retrovisori 5]
2 - CARENATURA 7
Rimozione carene laterali &
Rimozione scudo frontale 8
Rimontaggio 9

3 - CODONE POSTERIORE BIPOSTO -
NMONOPOSTO 1¢
Stacco codone 12
Scomposizione codone 12
Smontaggro sells biposto 13
Ricomposizione codona 13
Installazione codone 15
4 - PARAFANGO ANTERIORE 16
Rimozione parafango anteriore 17
| Rimontaggio parafango antériore 17

2 - STARTING - ENGINE WARM-UP 6 ;
Starting the engine 6°
WMaowving off 7"
3 - ROUTINE MAINTENANCE TABLE 3 ¢
4 - MAINTENANCE OPERATIONS i5
Checking the engine oil level 15
Changing the engine oil and filter cartridge 163,
Checking valve clearances 7
Adjusting valve clearances 17
Adjusting timing belt rension 18 mum:
Checking the coolant level T B

Changing the coolant

Changing the fuel filter

Throtile body adjustment

Changing and cleaning the air filters

Checking engine oil pressure

Checking cylinder compression

Changing the brake fluid

Changing the clutch fluid

Adjusting steerning bearings play

Adjusting chain tension

Checking brake pad wear. Changing brake pads
Adjusting the throttle cable

Adjusting the position of the gear change and rear
brake pedals

Adpusting the front fork i
Adjusting the front fork 998S Bostrom and Bayliss versions 43
Adjusting the rear shock absorber
Changing motorcycle track alignment

FAIRING

1 - HEADLIGHT FAIRING - REAR-VIEW
MIRRORS

Disassemnbling the rear-view mirrors

Removing the headlight fairing

Refitting the headlight fairing
Refitting the rear-view mirrors

2 - FAIRING
Removing the side fairings
Removing the front shield
Reassembly

3 - BIPOSTO - MONOPOSTO
TAIL GUARD

Tail guard removal

Disassembling the tail guard

Removing the biposto seat

Reassembling the tail guard

Tail guard installation

4 - FRONT MUDGUARD
Removing the front mudguard
Refitting the front mudguard




C OMIIIIIDI DISPOSIZIONE

-+ 1- COMANDO ACCELERATORE -

STARTER
Regolazione cavo di comando acceleratore e starter
= Smontaggio comando acceleratore
“Rimontaggio comando acceleratore
Smontaggio comando starter
" Rimontaggio comando starter

2 - COMANDO IDRAULICO FRIZIONE

Rimozione gruppo pompa frizione
ARimozione gruppo rnnvio frizione

¢« @ Installazione gruppo rinvio frizione

Installazione gruppo pompa frizione

"~ 3 - COMANDO FRENO ANTERIORE

Aimozione comando freno idraulico anteriore
Installazione comando freno idraulico anteriore

- 4 - COMANDO FRENO POSTERIORE
= Rimozione comando freno posteriore
Scomposizione comando freno posteriore
Instaliazione comando freno posteriore

' 5. COMANDO CAMBIO

Rimozione cormando cambio
Scomposizione comando cambio
Rimontaggio comando cambio

6 - DISPOSITIVI APERTURA

. Rimozione dispositivo apertura sella

@ Installazione dispositivo apertura sella
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1 - RUOTA ANTERIORE
Rimozione ruota anteriore

Revisione ruota anteriore
' Installazione ruota anteriore

2 - FORCELLA ANTERIORE
Rimozione forcella anteriore

% Revisione forcella anteriore 9985 Bostrom e
Rewisione forcelia anteriore

= Instaliazione forcella anteriore

Bayliss

+ Operazioni di manutenzione impianto
Rimozione impianto freno

" 3 - FRENO IDRAULICO ANTERIORE

antenore

=% Revisione componenti freno anteriore

S Installazione impianto freno anteriore

- 4 - RUOTA POSTERIORE
Rimozione ruota posteriore
Revisione ruota posteriore
Rimontaggio ruota posteriore

-5 - FORCELLONE POSTERIORE
~ Smonteggio mozze eccentricd aosterne
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CONTROLS - DEVICES

1 - THROTTLE CONTROL - CHOKE
Adjusting the throttle and choke cables
Disassembling the throttle control

Reassembling the throttle ccntrol

Removing the choke control

Refitting the choke control

2 - CLUTCH HYDRAULIC CONTROL
Removing the clutch master cylinder

Removing the clutch transmussion unit

Installing the clutch transmission unit

Instaling the clutch master cylinder

3 - FRONT BRAKE CONTROL
ARemoving the front brake master cylinder
Installing the front brake master cylinder

4 - REAR BRAKE CONTROL

Removing the rear brake control
Disassembling the rear brake control
Installing the rear brake control

5 - GEAR CHANGE CONTROL

Removing the gear change control
Disassembling the gear change control
Refitting the gear change control

6 - SEAT LOCK AND RELEASING
MECHANISMS

Removing the seat releasing mechanism
Instaliing the seat refeasing mechanism

L BT

WHEELS SUSPENSION -
BRAKES

1 - FRONT WHEEL

Removwving the front wheel
Overhauling the front wheel
Refitting the front wheel

2 - FRONT FORK

Removing the front fork

Overhauling the front fork 9985 Bostrom and 9985 Bayliss

Front fork overhaul
Installing the front fork

3 - FRONT HYDRAULIC BRAKE
Braking systenm maintenance

Removing the front brake system
Overhauling the front brake components
Installing the front brake system

4 - REAR WHEEL
Removing the rear wheel
Overhauling the rear wheel
Refisting the rear wheel

5 - REAR SWINGARM
Heraowing the rear eccentnc fiub

Aefitting the rear eccantric hub
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Revisione forcellone posteriore 36 Removing the rear swingarm 357

Rimontaggio forcellone posteriore 37 Overhauling the rear swingarm 36+
r Refitting the rear swingarm 37
6 - FRENO IDRAULICO POSTERIORE 38
Rimozione impianto freno posteriore 25 6 - REAR HYDRAULIC BRAKE 38 -
Installazione impianio freno posteriore 47 Remowving the rear brake system 39
Instaliing the rear brake system 47
7 - SOSPENSIONE POSTERIORE 42 g
Sistema sospensione postenore 43 7 - REAR SUSPENSION 42"
Almozione ammoriuzzalore postenore 4 Rear suspension 43 &
Revisione ammortizzatore posteriore 43  Removing the rear shock absorber 43'_
Rimozione bilanciere sospensione posteriore 44 Overhauling the rear shock absorber 43 .
Hewvisione bilanciere sospensione posternore 45 Removing the rear suspension rocker arm 44 e
Smontaggio e revisione tirante ammortizzatore 46  Rear suspension rocker arm overhaul 45° -
Rimontaggio sospensione posteriore 47  Shock absorber linkage removal and overhaul 46
Refitiing the rear suspension 47

8 - FORCELLONE POSTERIORE

£

Ispezione trasmissione secondaria 49 8 - REAR SWINGARM
Sastituzione pignone caiena 50  Final drive inspection
Sostituzione anelio di tenuta su albero secondario cambio 51 Replacing the front chain sprocket
Sostituzione corona 52 Replacing the gearbox secondary shaft seal
. Lavaggio della catena 53 Repiacing the rear chain sprocket
3 Lubrificazione della catena 53 Washing the chain
r. Chain lubrication

MOTOTELAIO

1 - SEMIMANUBRI 3

FRAME

Rimozione semimanubri 4 1- HANDLEBARS
Installazione sermimanubri 5 Removing the handiebars
Instaliing the handlebars
2 - STERZO 6
Registrazione gioco cuscinetti di sterzo 7 2 - STEERING
Smontaggio componenti cannotto di sterzo 8 Adusting steering bearing play
Rimontaggio componenti cannotto di sterzo 9 Disassembling the steering tube components
Refitting the steering tube componentis
3 - AMMORTIZZATORE DI STERZO 11 .
Rimozione ammortizzatore di sterzo 12 3 - STEERING DAMPER
Revisione ammortizzatore di sterzo 12 Removing the steering damper
Aimontaggic ammortizzatore di sterzo 12 Steering damper overhaul
Ty Refitting the steering damper
"o 4 - SUPPORTI PEDANE 14
', fimozione pedane 15 4 - FOOTPEG SUPPORTS
~ Rimontaggio pedane 16 Removing the footpegs
Refitting the footpegs
5 - CAVALLETTI 17 g3
Rimozione cavalletto laterale 13 5 - STANDS 17w £
Scomposizione cavalletto laterale 18 Removing the side stand 18 755F
Ricomposizione cavalletio laterale 19 Disassembiing the side stand 18 E£ES
Instaliazione cavalletto laterale 19 Reassembling the side stand 19
Installing the side stand 191~
6 - CONTROLLO TELAIO 20 ;
Smontaggio componenti struttural e telaio 21 6~ FRAME INSPECTION 20
Controllo del 1elaio 21 Removing headlight support and rear subframe
Rimontaggio componenti strutturali e telaio 25 from the frame 21

Checking the frame 27 s
Refitiing rear subframe and headlight support to the frame 25 < -,

IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE - R
SCARICO FUEL SYSTEM - EXHAUST
[ 1. DESCRIZIONE IMPIANTG DI SYSTE
—— ALIMIENTARZIONE

(%)

1 - DESCRIPTIQN OF FUEL SYSTER: 3




2 - SERBATO0I0 CARBURANTE
~ Smontaggio serbatoio carburante

Smontaggio e 50Stituzione gruppo 18ppo carburante
" Rimontaggio serbatoio carburante

Controllo pressione carburante

-3 - POMPA CARBURANTE

' Smontaggio pompa carburante
- Rimontaggic pompa carburante

4 - FILTRO CARBURANTE

Sostituzione filtro carburante

* 5 - REGOLATORE DI PRESSIONE

Sostituzione regolatore di pressione

6 - CORPO FARFALLATO

Smontaggio corpo farfallato
Rimontaggio corpo farfallato

7 - FILTRO ARIA

- Smontaggio componernit
. ﬁ‘amomaggfo con"pouem:

. 8- IMPIANTO DI SCARICO

:} . Smontaggio sistema di scarico
* . Norme di imontaggio sistema di scarico

_ anpmmrs :mszrbﬁié" -
- ACCENSIONE
[““7 1 - DESCRIZIONE IMPIANTO

IS Informazioni generali sul sistema iniezione - accensione
"B Circuito carburante

Circuito ana aspirata

Fd.S} di funzionamento

SCHEMA IMPIANTO

2 -
.-“}. Schema iniezione - accensione
[t it 3

[t COMPONENTI IMPIANTO
T '. Centralina elettronica
- Elettroiniettore
"~ Sensore temperatura / pressione aria
‘ L Sensore temperaturs acqua
;«_.«'w}.-{ Candela di accensione
. Bobina
= Potenziometro posizione farfalla
e Sensore giri / fase
' Relé accensione e iniezione

-

MOTORE
1 - RIMOZIONE - INSTALLAZIONE
MOTORE COMPLETO

"Rimozione motore
Controllo perne forcellone
Note per il rimontaggio
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2 - FUEL TANK

5
Removing the fuel tank 2]
Removing and replacing the filler plug unit 7
Aefitting the fuel tank &
Fuel pressure check g
3 - FUEL PUMP i0
Removing the fuel pump 11
Refitting the fuel pump 11
4 - FUEL FILTER 12
Changing the fuel filter 13
5 - PRESSURE REGULATOR 14
Changing the pressure regulator 14
6 - THROTTLE BODY 15
Removing the throttle body 16
Refitting the throttle body 16
7 - AIR FILTER 17
Dismantling 18
Reassembly 20
8 - EXHAUST SYSTEM 23
Disassembling the exhaust system 24
Notes on exhaust system reassembly 26
JGNITION INJECTION SYSTEM
1 - DESCRIPTION OF THE FUEL
INJECTION-IGNITION SYSTEM 3
General information on the fuel injection-ignition system 3
Fuel circuit 5
Intake air circuit 6
Functioning stages 7
2 - SYSTEM DIAGRAM 8
Fuel injection-ignition system diagram 8

3 - FUEL INJECTION-IGNITION SYSTEM

COMPONENTS 10
Electronic control unit 10
Electric injector 13
Air temperature / pressure sensor 14
Coolant temperature sensor 15
Spark plugs 16
Coil 17
Throttle position sensor 18
Engine sensor 18
Ignition and injection relays 18

ENGINE
1 - REMOVING - INSTALLING THE

COMPLETE ENGINE 5

Removing the engine (&)

Checking the swingarmi spindle
Note for reassembly



2.1 -IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE: 2.1 -LUBRICATION SYSTEM /

RADIATORE OLIO 0 O!L COOLER 10
Impianto di lubrificazione 11 Lubrication system i
Smontaggic impianto di iubrificazione 14 Removing INe lubrication systent 14 .
Ispeziong radiatore olio 15 Inspecting the oil cocler 15 -
Rimontaggio impianto di lubrificazione 15  Lubrication system reassembly 1“5
Smontaggio tubazioni mandata olio alie teste 16 Removing the oil delivery pipes to heads 16 _
Smontaggio fiftri olio 16 Removing the oil filters 16 -
2.2 -IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE: 2.2 -LUBRICATION SYSTEM / OIL PUMP 1/

POMPA OLIO 17 Removing the oil pump 18 i
Rimozione pompa olio 18 Oil pump disassembly 8
Scomposizione pompa olio 18 O\I/erhaufmg the oil pump 19
Revisione pompa olio 19 Ol pump reassembly 19,
Ricomposizione pompa olio 19 Fitting the ol pumgp 20

stallazi wa oli 20
HSIERERIS SaSwe o8 " 3.1 -COOLING SYSTEM / TANK 21
3.1 -IMPIANTO D RAFFREDDAMENTO: Cocling system 22

SERBATOIO 71 Rernoving the coolant tank 23
Irpianto di reffreddaments ;2 Removing the cooiant expansion reservoir 24
T regoaments < Sirdi o coolans 1ank 2
Smontaggio serbatoio acqua 23 Relirting the coolant tank 24,

3 Smontaggio vaso espsnsrone acqua 24 3.2 -COOLING SYSTEN / RADIATOR 29
Rimontaggio serbatoio acqua 24 Removing the radiator 28
3.2 -IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO:  7°70v"d Ihe cooling fans 298

’ : Refitting the coolant radiator 30 -

R/ IDIA]I'ORE ACQUA 27 Removing the engine cooling system pipes 31 g
Smontaggio radiatore 28 o
Smontaggio elettroventole 29 3.3 -COOLING SYSTEM / .
Rimontaggio radiatore acqua 30 COOLANT PUMP

Smontaggio tubazioni impianto di raffreddamento motore 31 Removing the coolant pump

3.3 -IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO: Coolant pump reassembly

POMPA ACQUA 34 4.1 -HEAD UNIT / CHECKS AND
Smontaggio pompa acqua 35 ADJUSTMENTS 38 prse
Rimontaggio pompa acqua 36 Checking and adjusting valve clearances 39° ?_
4.1 -GRUPPO TESTE: VERIFICHE E g e e ¥

REGOLAZIONI 38 ’ ’ ‘e
Verifica e registrazione gioco valvole 35 4.2 -HEADS ASSEMBLY /
Verifica alzata valvole 41 TIMING SYSTEM 44 ‘c®
Verifica fasaturs motore 42 Quter timing system covers disassembly 45 " "

. Removing the mobile tensioner / timing belt 46"

4.2 -TGBUPPO. rEer.: D'STR‘BUZ'ONE 44 Remowng the head belt rollers //h'xed ri'nsroner 47 iz
Rr.mozx.one coperchi esrerm drsmbuz'fone 45 Removing the tensioner pins 48155
Fhmozr_one tenditore mobile / cinghia distribuzione 46 Disassembling the camshaft belt rollers 48 .
Rr.mozrone puleggie testa / tenditore fisso 47 Removing the timing layshaft rollers 49
erozrong perm rendrrqn o _ 48 Refitting ‘me tensioner pins 514
Sc_omposrzaone Du.a’eggre afogn distribuzione 48 Reassembling the belt rollers 51
Rr.mo,vrone Duleggfe albero rinvio distribuzione 49 Refitting the head belt rollers / fixed tensioners 52
Hamontagg:o perni tenditori 51 Timing belt reassembly 59
gacomposazaone pua‘ggge ot 8 53} Tensioning timing belts to check engine timing (gauge) 54 i

imontaggio puleggie testa / tenditori fissi 52 Setting timing belt tension to check timing (with the Mathesis

Montaggio cinghie distribuzione 53 tester) sEE
Tensionamento cinghie distribuzione per controllo fasatura
(con calibro). 54 4.3 -HEADS ASSEMBLY / SIDE COVERS 57 -
Tensionamento cinghie distribuzione per controllo fasatura Side covers disassembly 58 et
(con tester Mathesis) 95 Side covers reassembly 59
4.3 -GRUPPO TESTE: 4.4 -HEADS ASSEMBLY/ CAMSHAFTS 61

CARTELLE LATERALI 57 Camshafts disassembly 62 Fans
Smontaggio cartelle laterali 58 Checking camshafits 64 55
Rimontaggio cartelle laterali 59 Checking camshaft supports 64 ¢
. Reassembly 64

'4.4 -GRUPPO TESTE: ALBER!I inlake an 1 and oi! gdelivery hole piug &8

DISTRIBUZIONE 61 '

Smontaguip alben distribuzione 62

Verlea atther ws rmibuzione: &4




= Verifica supporti alberi distribuzione
1+ Rimontaggio
. Collettore aspirazione e tappe foro mandata olio

" 4.5 -GRUPPO TESTE: VALVOLE -
e BILANCERI

- - Smontaggio teste motore
“%. Smontaggio valvole

¢ Smontaggio bilanceri valvole
- Aevisione componenti testa
<h.. Composizione gruppo testa
e Montaggio teste complete

~ 5 - GRUPPO CILINDRI / PISTONI
et Smontaggio gruppo cilindro / pistone

§ " Rewisione componenti gruppo cilindro / pistone
Rimontaggio gruppo cilindro / pistone

i~ 6.1 -GRUPPO FRIZIONE: FRIZIONE
' Descrizione gruppo frizione

Smontaggio frizione

Nooi Revisione e verifiche componenti frizione

SRS Rimontagaio frizione

..-—4-;.-

-GRUPPO FRIZIONE: COPERCHIO
FRIZIONE
" Rimozione coperchio frizione
= Scompaosizione coperchio frizione
e ARicomposizione coperchio frizione
" Installazione coperchio frizione

Is.

6.3 -GRUPPO FRIZIONE: COPPIA
' PRIMARIA

©he ] Montaggio coppia primaria e verifica gioco ingranamento

FEs
f - 7.1 -GRUPPO CAMBIO: LEVERAGGI
) ~_ Smontaggio

""4 - Montaggio

7.2 -GRUPPO CAMBIO:
] ALBERI CAMBIO
- Rimozione gruppo cambio
- Scomposizione alberi cambio

;-‘.,

s Revisione cambio di velocita

B Ricomposizione alberi cambio

R e Ispezione forcelle selezione marce
'EJ.: Tamburo comando forcelie

rj Aimontaggio gruppo cambio

A
=Y
r“,

2-.‘-,~~-8 VOLANO - ALTERNATORE
'r:_;;ﬂ:_“', Aimozione coperchio alternatore
mgms: Scomposizione coperchio alternatore
""""_'7- Rimozione gruppo volano alternatore
f Controllo gruppo volano alternatore
. Montaggio gruppe volano/aliernatore
5 Mantaggio coperchio alternatore

- Controllo traferro sensore motore
9.1

= -GRUPPO CARTER: COMPONENTI
"'\ ESTERNI
- Rimozione componenti esterni

Rimontaggio elementi esterni

br
f
|..
L
e

(3 lhr !-l

e

—__ Smontaggio ingranaggio rinvio distribuzionei
Rimornlaggio ingranaggio rinvio distribuzione
~ Smontaggio iNgranagagio rinvio Motoring avviament:
Rimontaggio ingranaggio motorin

o di avviamenio
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64
68

69
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72
73
78
81

82
83
&5
89

93
94
96
100
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117
119
120
124
126
128
128
129
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132
133
134
135
137
138
140

141
142
144
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4.5 -HEADS ASSEMBLY / VALVES -
ROCKER ARMS

Engine heads disassembly

Valves disasse iy

Valve rocker arms disassembly

Head parts overhaul

Head unit reassembly

Fitting complete heads to engine

5 - CYLINDERS / PISTONS ASSEMBLY
Cyhinder / piston unit disassembly

Cylinder / piston unit overhaul

Cyhnder / piston unit reassembly

6.1 -CLUTCH ASSEMBLY / CLUTCH
Clutch unit

Removing clutch

Clutch unit checks and overhaul

Clutch reassembly

6.2 -CLUTCH ASSEMBLY /
CLUTCH COVER

Removing the clutch cover
Clutch cover disassembly
Clutch cover reassembly
Fitting the clutch cover

6.3 -CLUTCH ASSEMBLY / PRIMARY
DRIVE GEAR

Assembling primary drive gears and checking meshing

clearance

7.1 -GEARBOX ASSEMBLY / GEAR

SELECTOR LEVER
Disassembly
Reassembly

7.2 -GEARBOX ASSEMBLY / GEARBOX
SHAFTS

Removing the gearbox
Gearbox shafts disassembly
Gearbox overhaul

Gearbox shafts reassembly
Gear selector forks overhaul
Fork selector drum

Gearbox reassembly

8 - FLYWHEEL - GENERATOR
Removing the generator cover

Generator cover disassembly

Removing the flywheel - generator assembly
Checking the flywheel - generator assembly
Flywheel / generator assembly

Generator cover reassembly

Checking the air gap of engine sensor

9.1 -CASING UNIT / OUTER
COMPONENTS

Removing outer components
Refitting outer components
Removing the timing idle gear
Refitting the timing idle gear
Removing the starter moior idle gear
Refitting the starter molor gear

81
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83
&85
89

83
94
96
100
101

104 -~
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113
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130
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138
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9.2 -GRUPPO CARTER. SEMICARTER 147 9.2 -ENGINE CASING: CASINGS _ _

Aperiturs sermicarter 148  Opening the engine casings

r. Rewisione senwcarter 149  Casing overhaul
Cuscinetl ¢ banco 151 Main bearings
Rimontaggio senucarter 152 Casings reassembly
Spessorazione alber 155  Shimming the shafts
Chiusura semicarter 157 Closing the casings
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1 - CONSULTAZIONE DEL
MANUALE
li presente manuale € stato redatto al
fine di fornire ai tecnici gelle Stazior
di Servizio Ducats, le informazioni fon-
damentali per operare in perietia ar-
monia con i moderni concetti di
‘buona tecnica’ e 'sicurezza sul lavo-
ro”, per tulli gl intervent di manuten-
zione, rnparazione ¢ sosttuzione di
parti originali, sta per fa parte ciclistica
che motoristica, del motoveicolo in
oggetio
Gli interventi descritti nel presente
manuale, nchiedono espernenza e
conipetenzs da parte dei tecnici pre-
posti, che sono invitati 8l pieno rispet-
to delle caratteristiche tecniche
originali, nportate dal Costruttore.
Alcune informazioni sono state volon-
tariamenie omesse, in quanto devo-
no far parte dell''ndispensabile cultura
tecnica di base che un tecnico specia-
lizzato deve possedere. Altre informa-
zioni riguardants il montaggio dei
componenti possono essere dedotte
dal catalogo ricambi.

Importante

La presente pubblicazione con-
templa inoltre gli indispensabili con-
trolli da effettuarsi in fase di
preconsegna del motoveicolo.
La Ducati Motor Holding S.p.A. decl-
na ogni responsabilita per errori ed
omissioni di carattere tecnico, prodot-
ti nella redazione del presente manua-
le e siriserva il diritto di apportare
qualsiasi modifica richiesta dall‘evolu-
zione tecnologica dei suoi motocicl,
senza lobbligo di divulgazione tempe-
stiva.

Tutte le informazioni riportate, sono
aggiornate alla data dv stampa

Importante

Riproduzioni o divulgazioni an-
che parziali degli argomeriti trattati
nella presente pubblicazione, sono
assolutamente vietate. Ogni diritto é
riservato alla Ducati Motor Hoiding
S.p.A., alla quale si dovra richiedere
autorizzazione (scritta) specificando-
ne la motivazione.

Ducati Motor Holding S.p.A.

7 - HOW TO USE THE
MANUAL
This manual has been prepared for
Ducati Authorized Service Centers
and workshop personnel involved in  §
the maintenance and repair of Ducat:
motorcycles. It gives fundamental
information on how to work in perfect
harmony with the concepts of “good
technique " and “safety on work
sites” for servicing or replacing of
original spare parts both for chassis
and engine concerning this
motorcycle.
All operations described in this
manual must be carried out by senior
skilled technicians, who are
requested to strictly follow the
Meanufacturer’s instructions.
Some information has been
intentionally omitted, as, at our
advice, a specialized technician must
have this technical background.
Additional information on how to
install the different components is
provided in the spare parts catalogue.

Caution

This manual also describes pre-
delivery checks
Ducati Motor Holding S.p.A. declines
all responsibility for any technical
errors or omissions in this manual and
reserves the night to make changes
without prior notice.

The information given in this manual
was correct at the time of going to
print.

Caution

Reproduction and disclosure of
all or part of the contents of this
manual are strictly forbidden without
prior written authorization of Ducati
Motor Holding S.p.A. All rights on this
manual are reserved for Ducati Motor
Holding S.p.A. Applications for
authorization must specify the
reasons for reproduction or
disclosure

Ducati Motor Holding S.p.A.
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Struttura del manuale

I manuale é suddiviso in sezioni indi-
cate ciascuna con una lettera. Ogni
sezione e suddivisa in capitoll identifi-
cati da un numero progressivo. | capi-
toli possono por essere divisi in
paragrafi.

It manuale descrive ogni intervento di
riparazione partendo dalla moto com-
pletamente assembiata.

L'intervento viene descritto fino a ri-
portare il motociclo nella configurazio-
ne di partenza.

Importante

La struttura del manuale é stato
studiato in modo da comprendere tut-
te le tipologie dei modelli prodotti da
DUCATI MOTOR HOLDING.
Per una maggiore facilita di lettura del
manuate, l'indice dei capitoli viene te-
nuto costante per tutti i modelii.

Manual layout

This manual is divided in sections,
each identified by a letter. Each
section includes several chapters,
which are numbered consecutively
and may be divided in paragraphs.
The repair procedures described in
this manual include the necessary
disassembly and re-assembly
instructions, i.e. the full procedure is
detailed starting with the motorcycle
fully assembled until bringing it back
to the original condition.

Caution

Manual layout s designed 1o
cover all types of models produced by
DUCATI MOTOR HOLDING.
For ease of reference, the summary
of sections is the same for all models.

ﬂ
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2 - SIMBOLOGIA -
ABBREVIAZIONI -
RIFERIMENTI

Per una lettura rapida e razionale sono
stati impiegati simbol che evidenzia-
no situazion di massima attenzions,
consigh pratici o semplici informazio-
ni. Prestare molta attenzione al signi-
ficato dei simboli, in quanto la loro
funzione & quella di non dovere ripete-
re concetti tecnici 0 avvertenze di si-
curezza. Sono da considerare, quindi,
gel ver: e propri ‘promemaoria®. Con-
sultare questa pagina ogni volta che
sorgeranno dubbn sul loro significaro

Tutte le indicazion destro ¢ sinistro
si riferiscono al senso di marcia del
maotociclo

Atrtenzione

La non osservanza delle istru-
zioni riportate puo creare una situazio-
ne di pericolo e causare gravi lesioni
personali e anche la morte.

Importante

Indica la possibilita di arrecare
danno al veicolo e/o ai suol compo-
nenti se le istruzioni riportate non ven-
gono eseguite.

Note
Fornisce utili informazioni
sull'operazione in corso.

Riferimenti nel testo

(X)

Il riferimento in grassetto indica che il
particolare richiamato non é presente
nelle immagini & fianco del testo, ma
deve essere ricercato nelle tavole
esplose di inizio capitolo.

{X)

Il rifenimento in sottile indica che il
particolare richiamato é presente nel-
le immagini a fiance del testo.

=1 ‘_‘g‘it-rwa.f,q-. 2 T g e ---n.xu;,;-.,.;- =
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2 - SYMBOLS -
ABBREVIATIONS -
REFERENCES

For easy and rational reading. this

manual uses graphic symbols for

highlighting situations in which
maximum care I1s required, practical
advice or simple information. Please
pay maximum atrention io ithese
symbols as they aig meant to avoid
repeating technicel concepts or
safety rules throughout the text.

These symbois must be considered

as "hints"” io importan® information.

Please refer to th:s page whenever in

doubt as to their icaning.

Left-hand andright-hand indications
refer 1o the left and right of the
motorcycle as seen in the direction of
travel.

Warning

Failure to foliow the
instructions given in text marked with
this symbol can lead 1o serious
personal injury or death.

Caution

Failure to follow the
instructions in text marked with this
symboican lead to serious damage to
the motorcycle and its components.

Note

This symbol indicates additional
useful information for the current
operation.

Text references

(X)

The bold reference indicates a part
that is not illustrated in the figures
next to the text, but can be found in
the exploded view at the beginning of
each section.

(X)

The non-bold reference indicates &
part that is dlustrated in the figures
next to the text.
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Caratteristiche prodotti

{ prodotti usati per il serraggio. la sigillatura e la lubrificazione degli elementi verranno rappresentatl all interno della figura con un 1
simbolo. La tabella riporta i simboli utilizzati e le caratteristiche relative ai vari prodotii.
Simbolo Caratteristiche Prodotto consigliato
= Olic motore (per caratteristiche vedi Sez. C 2) SHELL
= Advance Ultra 4
= Liguido speciale per i sistemi idraulici DOT 4. SHELL
4] | Advance Brake DOT 4
Olio per ingranaggr SEA 80-90 o prodotti specifici SHELL

(¢t

per catene con anellh OF. Advance Chain o Advance Teflon Chain

5

Liguido antigelo (totalmente assente da nitrit, am- SHELL

=

ol

mine e fosfati) 30+-40% + acqua. Advance coolant o Glycoshell
. GREASE A Grasso a base di litio, a fibra media, di tipo "multi- SHELL Alvanis A3
@[ purpose”.
=1 GREASEB Grasso &l bisolfure di molibdeno resistente ad SHELL
estreme sollecitazioni meccaniche e termiche. Retinax HDX2
GREASE C Grasso per cuscinetti e articolazions sottopostia  SHELL *

prolungate sollecitazioni meccaniche. Temperatu- Retinax LX2
ra di utilizzo da -10 & 110°C.

= GREASED Grasso con proprieté protettive, anticorrosive e i SHELL
EQE idrorepellenza. Retinax HDZ2
@ GREASE E Grasso PANKL - PLB 05.

GREASE F Grasso OPTIMOL - PASTE WHITE T.
£

LOCK 1 Frenafiletti a debole resistenza meccanica. Loctite 222
=

w LOCK 2 Frenafiletti a media resistenza meccanica olio “Loctite 243

E. -! compatibile.

LOCK 3 Frenafiletti ad alta resistenza meccanica per sigil- Loctite 270
@ latura di parti filettate.

LOCK 4 Sigillante per piani ad alts reistenza meccanica e ai Loctite 510 ﬂ
E ] solventi. Resiste alle alte temperature (fino a

200°C), sigilla pressioni fino a 350 Atm e colma
giochi fino a 0,4 mm.

S LOCK 5 Adesivo strutturale permanente per accoppiamen- Loctite 128455
ti cilindri & scorrimento libero o filettati su parti

meccaniche. Aita resistenza meccanica ed ai sol-

venti. Temperatura di utilizzo da -55 a 175°C.

@

LOCK 6 Sigillante di tubazioni e raccorderie medio-grandi, Loctite 577
[l 4 per acqua e ogni tipo di gas (ad eccezione dell'os-
sigenol. Massima capacite di riempimento. 0,40
mm (gioco diametrale).

5, LOCK 7 Adesivo istantaneo gomma - plastica, con base eti- Loctite 480
Lt lica caricato ad elastomert.
Tes) LOCKS Bloccante permanente di parti filettate, cuscinett, Loctite 6017
Ih._,._- bussole, scanalati e chiavette. Temperatura di
esercizio da -55 a 150°C.
I,;g | LOCK @ Frenafiletti a media resistenza meccanica. Loctite 401 ﬂ
h-;u 3
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Simbolo Caratteristiche Prodotto consigliato
= Guarnizione liquida DUCATI 942470014
Lk

e Pasta sigillante per tubi di scarico. Autasigillante si

_I indurisce al calore e resiste a tlemperature Superio-

ra 1000°C.
Spray irnpiegato nel trattamento degl impiant! SHELL
AN elettrici. Rimuove umidité e condensa e offre alta  Advance Conract Cleaner

resistenza alia corrosione. Idrorepellente.
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Product specifications

Symbols inside the diagram show the type of threadlocker, sealant or lubricant to be used at the points indicated The table below
shows the symbols together with the specifications for the threadiockers, sealants and lubricants 10 be used.

Symbol Specifications Recommended product
IF—_{ Engine oif (for specifications, see Sect. C 2). SHELL o
| = Advance Ultra 4
- DOT 4 special hydraulic brake fluid. SHELL
= Advance Brake DOT 4
= SAE 80-90 gear oil or special products for chamns  SHELL
[ with O-rngs. Advance Chain or Advance Teflon Chain
= Anti-freeze (nitride, amine and phosphate free) 30- SHELL
ﬁ_l 40% water solution. Advance coolant or Glycoshell
@ GREASE A Multipurpose, medium fiber, lithium grease SHELL Alvania R3
5 COREASE B Molybdenum disulphide grease, high mechanical SHELL
E stress and high temperature resistant. Retinax HDX2
GREASE C Bearing/joint grease for parts subject to profonged SHELL
mechanical stress. Temperature range: -10 to Retinax LX2
110 °C.
T GREASE D Protective grease. Corrosion protectant, SHELL
y waterproof. Retinax HD2
- GREASEE PANKL grease PLB 05.
E
?j GREASE F OPTIMOL grease PASTE WHITE T,
LOCK 1 Low-strength threadlocker. Loctite 222
!
Fﬁfﬂ LOCK 2 Medium-strength threadlocker, oil-compatible. ‘Loctite 243
'ﬂ LOCK 3 High-strength thread sealant for threaded parts.  Loctite 270
5
LOCK 4 Flange sealant. Resistant to high mechanical Loctite 510
@ stress, solvents and high temperatures (up to
200°C]. For pressures up to 350 atm. Fills gaps up
to 0.4 mm.
H-5 LOCK 5 Permanent adhesive for smooth or threaded Loctite 128455
L eyhindrical fasteners on mechanical parts. High
resistance to mechanical stresses and solvents.
Temperature range. -55 to 175 °C.
LOCK 6 Pipe sealant for pipes and medium to large Loctite 577
fasteners. For water and gases (except oxygen).
Maximum filling capacity: diameter gaps up to
0.40 mm.
: LOCK 7 Speed bonder for rubber and plastics. Elastomer  Loctite 480
E 1 loaded ethylic base.
EAE LOCK 8 High-strength retaining compound for threaded  Loctite 601
s} -‘ parts, bearings, bushes, splines and keys.
Temperature range: -55 10 150 °C.
LOCK 9 o Medium-strength threadlocker Loctite 401
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Symbol Specifications Recommended product
- DUCATI hquid gasket 942470014
B Exhaust pipe paste. Self-curing sealans, hardens
v when heated. For temperatures over 1,000 °C
'F_"_‘-I Spray used in treating electrical systems to SHELL

eliminate moisture and condensation. Provides
high resistance to corrosion. Waterproof.

Advance Contact Cleaner




3 - PRODOTTI PERICOLOSI
- AVVERTENZE

Regole generali di sicu-
rezza

Monossido di carbonio

Qualora sia necessario tenere il moto-
re in funzione per I'esecuzione di cer-
te operazioni di manuienzione,
verificare che la zona di lavoro sia ben
ventilata. Non tenere mai il motore in
funzione in un luogo chiuso.

Attenzione

Gas di scarico contengono mo-
nossido di carbomo, un gas velenoso
che puo causare perdita della coscien-
za, e condurre alla morte.

Far funzionare il motore in un luogo

aperto, o con l'aiuto di un sistema di
evacuazione dei gas di scarico, se in
luogo chiuso.

Carburante

Lavorare sempre in luoghi ben ventila-
ti. Tenere sigarette, fiamme e scintilie
lontane dalla zona di lavoro, o dal luo-
go In cui viene conservala della benzi-
na.

Attenzione

La benzina é estremamente in-
fiammabile ed, in certe particolari con-
dizioni, pud anche esplodere. Tenere
lontano dalla portata dei bambini.

Parti calde

Attenzione

Il motore e le parti del sistema
di scarico diventano molto calde con
I'uso della motocicletta, e rimangono
calde ancora per lungo tempo dopo
aver fatto funzionare il motore. Per
manipolare queste parti usare der
guanti isolanti, o attendere che si sia-
no ben raffreddate

Attenzione

L'impianto di scarico puo esse-
re caldo, anche dopo lo spegnimento
del motore, prestare molta attenzione
& non toccare con nessuna parte del
corpo l'impianto di scarico e a8 non
parcheggiare il veicolo in prossimita di
matenali inflammabili [compreso le-
gno, foglie ecc.).

Attenzione

Non parcheggiare veicolo con
motore e s¢arico ancora caldi in pros-
simita di materiali infiammabile (com-
preso legno, carta. ..}

3 - DANGEROUS
PRODUCTS -
WARNINGS

General safety rules

Carbon oxide

When a maintenance operation must
be performed with the engine
running, position the motorcycle out
of doors or in a well-ventilated area.
Never operate the engine in an
enclosed place.

Warning

Exhaust emissions contain
carbon oxide, which is a poisonous
gas and may lead to loss of
conscience or even death.

Operate the engine out of doors or, if
working indoors, use an exhaust
emission extraction plant.

Fuel

Always make sure the area Is well
ventilated. Do not smoke near the
motorcycle or the area where fuel is
stored and keep any sources of
ignition, such as flames or sparks,
well away from motorcycle and fuel
storage area.

Warning

The fuel used to operate
engines is highly flammable and
becomes explosive under particular
conditions. Keep away from children.

Hot component parts

Warning

The engine and exhaust
component parts become hot when
the engine is running and will stay hot
for some time after the engine has
been stopped. Wear heat gloves
before handling these components or
allow for the engine and exhaust
system to cool down before
proceeding.

Warning

The exhaust system will stay
hot for some time after the enging
has been stopped. Do not touch
these components with your body
and do not park the vehicle near
flammable matenials (including wood,
leaves...).

Warning

Do not part. 1w vehicle with
arm engine and exhaust system near
flammable matenals (including wood.
leaves...).




Olio motore usato

Attenzione
L'olio motore usato, se lasciato
ripetutamente a contatto con l'epider-
mide per lunghi periodi di tempo, puod
essere all'origine di cancro epiteliale.
Se 'olic motore usato viene manipo-
lato quotidianamente, si consiglia di
lavare al piu presto ed accuratamente
BECEE ' - le mani con scqua e sapone dopo
' ' ' averlp manipolato. Tenere lontano
dalla poriaia dei bambny,

Polvere dei freni

Non far idi uso ¢ getti di aria com-
pressa, o di spazzole asciulle per pu-
lire il cornplesso dei freni.

Atfenzione
~ : - L walazione di fibre diamianto é
} -3 ] causa provata di malattie respiratorie
. : e cancro.

Fiuido per freni

Attenzione

Il rovesciamento del fluido sulle
parti di plastica, di gomma o vernicia-
te della motocicletta pué causare dan-
i alle parti stesse. Prima di procedere
alla manutenzione del sistema, ap-
poggiare un panno da officina pulito
Su queste parti ogni volta che si pro-
cede all'esecuzione delle operazioni
di servizio. Tenere lontano dalla porta-
ta dei bambini,

Liquido di raffreddamento

In certe condizioni, il glicole etilenico
) presente nel liquido di raffreddamen-
) ik 7 - - to del motore & combustibile e la sua
' : : fiamma non é visibile. Se il glicole eti-
lenico si accendesse, la sua flamma
non & visibile ma esso e in grado di
procurare serte ustioni,

Attenzione

Evitare di versare liquido di raf-
freddamento del motore sul sistema
di scanico o su parti del motore, Que-
ste parti potrebbero essere sufficien-
temente calde da accendere il liquido
che quindi brucia senzs fiamme visibi-
i

Used engine oil

Warning

Frolonged or repeated contact
with engine oil may cause skin
cancer. If exposed to engine oil on a
daily basis, make it a rule to wash
your hands thoroughly with soap right
after handling engine oil,
Keep away from children.

Brake lining debris

Never attempt 1o clean the brake
assembly using compressed air or a
dry brush.

Warning

Inhaling asbestos fibers causes
diseases of the respiratory system
and cancer.

Brake fluid

Warning

Avoid spilling brake fluid onto
plastic, rubber or paint-finished parts
or they will damage. Protect these
parts with a clean shop cloth before
proceeding to service the motorcycle.
Keep brake fluid away from children.

Coolant

Engine coolant contains ethylene
glycol, which may ignite under
particular conditions, producing
invisible flames. This means that
ethylene glycol will not produce
visible fire when burning, but may
cause severe burns.

Warning

Take care not to spill engine
coolant on exhaust system or engine
parts. These parts may be hot and
ignite the coolant, which will burn
producing invisible flames.
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IHiquido dr raffreaddamento (glicole
etilenicol puo causare irritazioni della
pelle ed é velenoso se inghiottito. Te-
nere lontano dalla portata det bambin:.
Non rimuovere il tappo del radiatore
quande |l motore e ancora caldo. If ii-
quido di raffreddamento & sotto pres-
SI0ONé & puo Provocare ustion!.

Tenere le mani e git abiti lontani dalla
ventols di raffreddamento in quanto
555 §i avvia automaticamente,

Coolant contains ethylene glycol. It is
an irritant and is poisonous when
ingesied. Avoid contact with skin and
keep away from cliidren.

Never remove the radiator cap when
the engine is hot. Coolant is under
pressure and may cause scalds if
gjected.

The cooling fan operates
autornatically. Keep hands away and
make sure your clothing does not
snag on the fan.
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General maintenance
indications

Regole per le operazioni
di manutenzione

Consigli utili A word of advice

La Ducati consiglia, onde prevenire in-
convenienti e per il raggiungimento
del migliore risuliato finale, di attener-
si genericamente alle seguenti nor-
me.’

- in caso di una probabile riparazione
valutare le impressioni del Cliente,
che possono evidenziare anomalie
di funzionamento del motociclo, e
formulare le opportune domande di
chiarimento sui sintomi dell'incon-
veniente,

- diagnosticare in modo chiaro le cau-

se dell'anomalia. Dal presente ma-

nuale si potranno assimilare le basi
teoriche fondamentali, che peraltro
dovrannc essere integrate dall'espe-
rienza personale e dalla partecipazio-
ne ai corsi di addestramento
organizzati periodicamente dalla Du-
cati;

pianificare razionalmente la ripara-

zione onde evitare tempi morti

come ad esempio il prelievo di parti

di ricambuo, fa preparazione degli at-

trezzi, ecc.;

- raggiungere Il particolare da niparare
limitandosi alle operazion: essenzia-
Ii. A tale proposito sara di valido aiu-
to la consultazione dello schema
relativo alla sequenza di smontag-
gio, esposta nel presente manuale.

Ducati would like to suggest that you
follow the instructions below so to
ensure an efficient, fault-free
motorcycle operation.

- When diagnosing breakdowns,
primary consideration should always
be given to what the customer
reports. Your questions to the
customer should aim at clarifying
the problem.

Diagnose the problem
systematically and accurately before
proceeding further. This manual
prowides the theoretical background
for troubleshooting that should be
combined with personal experience
and attendance at Ducati training
courses.

Repair work should be planned
carefully in advance to prevent any
unnecessary downtime, for
example picking-up of required
spare parts or arrangement of
required tools, etc.

Time and money can be saved by
limiting the number of operations
needed to reach the part to be
repaired. The disassembly
procedure in this manual describes
the most efficient way to reach a
part to be repaired.

v g Lok, ,'.




Norme generali sugli interventi
riparativi
- Utilizzare sempre atirezzature di ot-
1imas qualia. Utiizzare, per il solleva-
menioae! maloveicolo, attrezzatura
espressamente realizzata e con-
forme alle direttive Europee.
Mantenere, durante le operazion,
gli attrezzi a portata ¢ mano, possi-
bilmente secondo una sequenza
predeterrminala e comungue mai sul
veicolo 0 in posizion Nascoste o
poco accessibili,
- Mantenere ordinata e pulita la
postazione di lavoro
- Sostituire sempre le guarnizioni, gli
anelli di tenuta e le copighe con par-
ticolari nuowvi,
Allentando o serrando dadi o viti, in-
1ziare sempre da quelle con dimen-
sioni maggiori oppure dal centro;
bloccare alla coppia di serraggio pre-
scritta seguendo un percorso incro-
ciato.
Contrassegnare semypre particolari o
posizioni che potrebbero essere
scambiati fra di loro all'atto del ri-
montaggio.
Usare parti di ricambio originali
Ducati ed i lubrificanti gelle marche
raccomandare.
Usare attrezzi speciali dove specifi-
cato.
Consultare le Circolari Tecniche in
quanto potrebbero riportare dats di
regolazione e metodologie di inter-
vento maggiormente aggiornate ris-
petto al presente manuale.

1

General advice on repair work

- Always use top quality tools, Lif{ tha
maotorcycle only with devices in full “
compliance with relevant European =
directives.

During repair work always keep the
tools within reach, possibly in the

right order. Never put them on the
vehicle or in hardly reachable places

or somehow hidden.

Work place must be neat and clean.
During repair work always change
gaskets, seals and split pins.

When loosening or tightening nuts

and bolts, always start with the

largest and always start from the
center. Tighten nuts and boits

working crossways, tighten to the
specified torque.

At disassembly, mark any parts and
posttians which might easily be
confused at reassembly. )
- Use Ducati original spare parts only. ,N
Use the recommended lubricants

only.

Use special service tools where
specified.

Ducati Technical Bulletins often
contain updated versions of the
service procedures described in this
manual. Check the latest Bulletins

for details.




Informazioni sul modello

Model-specific information




sezione J r_.ecfion '

3._._..............._. s Al et e

1 - IDENTIFICAZIONE MODELLO 3 1 - IDENTIFICATION DATA 3

2 - COLORI 5 2 - COLOURS

Ly}




Punzxonatura del telaio
Versione Europa
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Europe version
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Punzonatura del telaio
Versione Stati Uniti
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USA version
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1 - IDENTIFICAZIONE
MODELLO

Oani motociclo Ducati e contraddi-
stnto da due numen di identificazio-
ne, nspettivamente per il telaio e per
il motore, e da una targhetta costrut-
tore CEE,

’l§ Note
L<.‘ Questi numeri che identificano

i modello gel motociclo e il “vehicle
code” riportato sulla targhetta co-
struttore CEE, sono da citare per la ri-
chigsta di parti di ricambio

Punzonatura del telaio

Versione Europa

1 Ducat Motor Holding costrurtore
Tipo uguale per tutti 1 modelli 998
Variante

Versione

Anno

Sede costrutiore

N ¢ progressivo di matricola

w ho

~N O n &

Punzonatura del telaio

Versione Stati Uniti

1 Ducati Motor Holding costruttore

2 Tipo di motociclo

3 Vanante - Numerico oppure X
(Check digit)

4  Model year

Sede costruttore

6 N°progressivo di matricola

(8]

Vehicle code riportato sulla tar-
ghetta costruttore CEE

1 Tipo di versione uguale per tutti i
modell 998

Variante

- 00= per tutti i modell 998
Versione

-AL= Biposio

- AM= Monoposto

- AN= Biposto Francia

- AP= Monoposto Francia

LN ]
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1 - IDENTIFICATION
DATA

Each Ducati mororcycle has iwo

identification numbers: the frame

number and the engine number and

an EC nameplate,

Note
Q The frame and engine
numbers, as well as the “vehicle
code" printed on the EC nameplate,
identify the motorcycle model, please
state these numbers when ordering
spare parts

Data punched on frame

Europe version
1 Manufacturer's name: Ducat
Motor Holding

2 Type. same for all 998 models
3 Variant

4 Version

5 Year of manufacture

6 Manufacturing facility
Progressive serial No

~J

Data punched on frame

USA version

1 Manufacturer's name: Ducati
Motor Holding

Type

Variant - Number or X (Check
digit)

Model Year

Manufacturing facility
Progressive serial No

()

W

oy n &

Vehicle code reported in the EC
nameplate

1 Type of version, same for 998
models
Vanant
- 00= for all 998 models
3 Version
- AL= Biposto
- AM= Monoposto
- AN= Biposto France
- AP= Monoposto France

ha
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Punzonatura del motore

Versione Europa

Data punched on engine

Europe version

ZDM 998W4

Punzonatura del motore

Versione Europa

1 Ducati Motor Holding, costruttore
2 Tipo di motore

3 N°®progressivo di produzione

Punzonatura del motore

Versione Stan Unitt

*000002*

b e

®

1 Ducen Motor Holding. costruttore  USA version
2 Tipo di motore 1 Ducati Motor Holding,
3 Model year manufacturer
4 N?progressivo di produzione 2 Type of engine
3 Model Year
4 Progressive production No
R KT T P S A BT
e s A AR o ST AT 1 L SRR M SRR VR e YR T s T v

Y

Data punched on engine

Europe version

1

2
3

Ducati Motor Holding,
manufacturer

Type of engine
Progressive production No

Data punched on engine
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Descrizione

Codice

998S

Rosso Anniversary Ducati

473.101 (PPG)

998S BAYLISS

Giallo Ducati

473201 (PPG]

Rosso Anniversary Ducati

473101 (PPG)

9985 BOSTROM Rosso Anniversary Ducati 473.101 (PPG}
2 - COLOURS
Description Code
998S

Ducati Anniversary red

473.101 (PPG)

Ducsti Yellow

473.201 (PPG)

998S BAYLISS

Ducati Anniversary red

473.101 (PPG)

998S BOSTROM

Ducati Anniversary red

473.101 (PPG)

.







Caratteristiche tecniche

Technical specification
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3 T - TECHNICAL DATA g
Generalita 3 Description g
Distribuzione/valvole 4 Timing/valves 10
Sistema di lubrificazione 4 Lubncation system | {6]
Albero motore 5 Crankshaft 11
Cilindro / pistone 5  Cyhnder /piston 11
Cambio 5 Gearbox 117
Sisterna ai raffreddamento 6 Cooling system 11
Ruota anteriore / sospensione anteriore 6 Front wheel / front suspension 17
Ruota posteriare / sospensione posteriore 6 Rear wheel / rear suspension 12
Freniidrauhci 7 Hydraulic brakes 12
Sisterna di carica / alternatore 7 Charging system / generator 13
Sistema di accensione 7 lgnition system 13
Luet / strumentazione 7 Lights /instrument panel 12
2 - RIFORNIMENTI E LUBRIFICANTI 14 2 - FUEL AND LUBRICANTS 14
3 - COPPIE DI SERRAGGIO 15 3 - TORQUE SETTINGS 23
Coppie di serraggio mototelaio 15 Frame torque settings 3
Coppie di serraggio motore 20 Engine torque settings 27
4 - ATTREZZI DI SERVIZIO 30 4 - SERVICE TOOLS 30
Atirezzatura specifica motore 32 Engine special tools 32 .
Attrezzatura specifica mototelaio 34 Frame special tools 34
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Freni idraulici

r - Riferimento Valore normale Valore limite
' ANTERIORE
Disco del freno Tipo Doppio disco senu-fiotlanie - S
forato
Spessore o 4,501 mm 4,0 mm (min.)
Mateniale -~ Acciaio )
N Diametro 320 mm
Superficie frenanie /9 cm?
Pinza freno Marca Brembo
Tipo - 34 - 4 pistoni T
Maienale stirito pastighe TOSHIBATT 2172
Pompa Tipo T PSCis
- POSTERIORE o
Disco del freno Tipo Disco forato
Spessore 6+071mm 5.6 mm (min.)
g Materiale Acciaio
P Diametro 220 mm
Superficie frenante 25 em?
Pinza freno Marca - Brembo
- Tipo 32 -2 pistoni
Materiale attrito pastiglie FERIT 1D 450 FF
Pompa Tipo PST11

Sistema di carica / alternatore

Riferimento Dati tecnici
Batteria Carica 1A perb5 = 10ore
Alternatore Capacita 12V -520 W
Sistema di accensione
_ ﬁifen‘men to Dati tecnici
’ Candele Marca e tipo Champion RG 4 HC
Distanza degli eletirod 06 +0,7mm -
Luci / strumentazione
Riferimento Dati tecnici
Lampadine Faro (Abbaglame / Anabbaghante) 12V - 55W -
Luce targa 12V - BW
Luce posizione [ arresto 12V - 5/21W
Luce indicator divezione 12V - 10W
 Luce strumentazione V2w R a
Spia indicatori direzione 12V -1,2W
Spia abbaghanti N 12V-1,2W
Spis tolle 12V-1,2W
- Spia pressione ofio 2v-1.2Ww
N Spia del sisrema'a iniezione T 12V -1,2W
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Riferimento Dati tecnici
Fusibili Regolatore 40A
Generale 30A -
FPompa benzina. imettori, bobine 20A
Key sense 7.5A
Alimentazione centralina 34
Luci abbaghanti e anabbaghanti 15A
Indicator di direzione, spie, luci posizione 104
e cruscotlo
Stop, claxon 7,5A

Elertroventola raffreddamento

7.54
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1 - DATI TECNICI

Generalita
Riferimento Dati tecnici

Dimensioni Lunghezza totale 2030 mm -
Larghezza totale 780 mmi
Altezza totale 1080 mm
Interasse 1410 mm

o Altezza manubrio 850 mm B
Altezza sella 790 mm T
Altezza pedane anteriort 390 mm
Altezza minima da terra 150 mm
Peso a secco 185 kg
Peso in ordine di marcia Non supenore 310 Kg

Telaio Tipo

Tubolare a traliccio a gabbia superiore In tubi ai
acciaio ALS 450

inchnazione cannotto

23° 30" - 24° 30"

Avancorsa

Posizione 1: 91 mm / posizione 2: 97 mm

Sospensione anteriore

A forcellz oleodinamica a steli rovesciati
regolabile nel precarico molla, compressione e
ritornoc

Corss sull'asse gambe

127 mm

Sospensione posteriore

Monoammoriizzatore ad azionamenio
progressivo regolabile in estensione,
compressione e precarico molla

Dimensioni pneumatico anteriore

120/70-ZR 17

Dimensioni pneumatico posteriore

190/50 - ZR 17

Tipi di pneumatici

Radiale tipo "Tubeless”

Frenc anteriore

Idraufico, 2 pinze

Freno posteriore

Idraulico, 1 pinza

Motore Tipo Ciclo otto 4 tempi
Alesaggio e corsa 100 e 63,5 mm
Cilindrata 998 cm?
Rapporto di compressione 11,4051
Potenza massima all'albero 100 Kw (136 cv)
Regime potenza massima 10200 giri |
Coppia massima ali’albero motore 10,3 Kgm
Regime coppia massima 8000 giri’! -

Distnibuzione

A cinghia dentata con due alberi a camme in
testa, 4 valvole per cilindro e 8 bilanceri

Sistema di lubrificazione

Forzata con pompa, con radiatore
raffreddamento

Tipo di pompa dell'olio

Ad ingranaggi

Sistema di raffreddamento

A liquido

Filtro dell’aria

Due elements filtranti

Tipo di albero motore

Monoblocco

Disposizione dei cilindn

80°aL

Gruppo trasmissione

Frizione

A secco a dischi multipli

Comando frizione

Cambio

A circuito Jdrauhco
A sei rapport

Trasmissione primaria

32/59




Riferimento

-
Dati tecnici

Trasmissione seccndana

15/36

Tipo di cambio

Ad ingranagar a denti dintti, azionato da una leva
sul fato sinistro della moto

Rapporti delle marce

79 15/37
29 17/30
¥ 20/28
4% 22/26
59 23/24
6 24/23
Sistema elettrico Sistema di accensione Elettronica a scarica induttiva

Sistema di avwviamento

Motorino avviamento elettrico

Sistema di carica

Alternatore 12V - 520 W

Batteria

Tipo ermetico

Distribuzione/valvole

Riferimento

Valore montaggio Valore controlio

Cinghie distribuzione

Tensione di normale utilizzo

25

Tensione di normale utilizzo
fcon tester Mathesis)

110 Hz cilindro orizzontale
110 Hz cilindro verticale

Tensione per verifica fasatura
motore

1.5

Tensione per verifica fasatura
{con tester Mathesis)

110 Hz cilindro onizzontale
110 Hz cilindro verticale

Diagramma distribuzione Con gioco valvole 1T mm

Aspirazione Apertura 16° P.F.M.S.
Chiusura 60° D.P.M.I.
Scarico Apertura 60° P.P.M.1.

Chiusura 18°D.P.M.S.

Diametro valvola aspirazione
Diametro valvola scarico

40 mm
33 mm

Alzata valvole Con gioco valvole 0 mm Aspirazione 11,77 mm
Scarico 10,13 mm
Bilancere apertura-aspirazione 0,18+0,23 mm 0,10-0.25 mm
Bilancere apertura-scarico 0,18-0,23 mm 0.10-0,25 mm
Bilancere chiusura-aspirazione 0,13<0,18 mm 0,10+0.25 mm
Bilancere chiusura-scarico 0,13=0,18 mm 0.10=0,25 mm
Sistema di lubrificazione
Eifen’men to Valore normale Valore limite

Pressione olio motore nel
circuito

Motore freddo

1100 - 1300 min™’
(maggiore 2,5 bar)
3500 - 4000 min™
(4 - 6,8 bar}

Motore caldo (140 °C)

1100 - 1300 min™’
{maggiore 1,0 bar)
3500 - 4000 min”’
(4 - 6.3 bar)

Capacita olio motore e
circuito

3.7 it
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Riferimento

Valore normale

Valore limite

r Pompa olio

Gioco tra denti degli inqranaggi 0,10 mm
Gioco radiale tra ingranagdi e corpo 0,10 mm
pompa
Gioco assiale tra ingranaggi e corpo 0.0 mm
ponipa

o Gioco assiale tra ingranagql & Q.07 mm

coperchio

Albero motore

Riferimento

Valore normale

Valore limite

Albero motore

Ovalizzazione

Conicita

0,005 mm

Allineamento perni di banco

Cilindro / pistone

0,005 mm

0,01 mm sul diametro

Riferimento

Valore normale

Valore limite

' - 5 3
r Cilindro

Max. ovalizzazione 0,03 mm

Max. conicita 0,03 mm
Pistone Diametro esterno pistone Misurato 8 6,8 mm dalla base
Biella Dismetro testa biella A 45,018 - 45025 mm

£ 45013 = 45018 mm

Gioco fra pistone e spinotto 0,007 = 0,008 mm 0,035 mm
Gioco di accoppiamento fra 0,055 = 0,075 mm 0,12 mm
cilindro e pistone
Gioco fra biella e spinotto 0,015 = 0,034 mm 0,065 mm
Gioco di accoppiamento 0,025 = 0,059 mm
semicuscinetti biella-perno
albero motore
Pressione interna cilindro 9=17 bar 8 bar
Differenza di pressione 2 bar

massima tra i due cilindri

.\ Cambio

Riferimento

Valore normale

Valore limite

Ingranaggi folli

Gioco assiale

0,10 mm |

min.)

Ingranaggi folli 3* e 42
velocita

Gioco assiale

0,25 mm (max.)

Alberi cambio

Groco assiale

0,056 = 0,15 mm

Tamburo cambio

Gioco assiale totale

0,10 = 0,40 mm

Forcella selezione marce

Larghezza scanalatura
ingranaggio forcella

4,070 + 4,185 mm

Spessore pattine forcella

3.80 « 4,00 mm

Gioco fra forcella e
ingranaggio

0,070 = 0.285 mm

0.4 mm

Tamburo comando forcelle

Gioco fra perno forcefla e
scanalatura

0,265 = 0,425 mm

0.6 mm

Larghezza cave

8,00 + 8,09 mm

8,19 mm

Diametro perno forcella

7.665 = 7,735 mm

7.6 mm

T
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Sistema di raffreddamento

Riferimento Dati tecnici
Capacita liquido refrigerante 3.5 litri
Pressione di sfogo Dal tappo del radiatore - 0,9 bar
Termostato Inizio apertura 65°C + 2°C

Inserzione elettroventola

prima 101°C, seconda 102°C

Diserzione eletiroventola

prima 100°C, seconda 101°C

Ruota anteriore / sospensione anteriore

Riferimento

Valore normale

Valore limite

9985 Bayliss EU

posizione di tutto chiuso
{senso antiorario)

. Spessore minimo Nel punto dr massimo 2 mm
. battistrada consumo
Pressione pneumatici A freddo 2.2 bar - 2,24 Kgfem?
Scentratura del perno ruota Su 100 mm 0.2 mm
Scentratura cerchio ruota Radiale 0.8 mm 2 mm
Assiale 0.5 mm 2 mm
Forcella Posizione standard del freno  Compressione: 12 scatti 14 scatti
idraufico. Svitare i registridalla Estensione: 17 scatti 14 scatti
posizione di tutto chiuso
{senso antiorario)
Forcella Posizione standard del freno  Compressione: 10 scatti 28 scatt
998S Bostrom EU idraulico Svitare i registridalla  Estensione: 12 scatti 24 scatti

Precarico molla

Standard 20 mm

Quantita olio per stelo

0,492 dm?

Ruota posteriore / sospensione posteriore

Riferimento Valore normale Valore limite
Spessore minimo Nel punto di massimo 2mm
battistrada consumo
Pressione pneumatici A freddo 2,4 bar - 2,44 Kg/em?
Scentratura del perno Su 100 mm 0.2 mm
forcellone
Scentratura cerchio ruota Radiale 0.8 mm 2 mm

Assiale 0.5 mm 2mm
Catena di trasmissione Marca oD

Tipo 525 HV

Dimension] 518" x 5/16"

Numero maglhe 94
Ammortizzatore Corsa 71T mm

Posizione standard del freno 14 scatti

idraulico. Svitare i registri dalla
posizione di tutto chiuso
(senso antiorario)

Lunghezza della molia
precaricata

Standard 1517 mm
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1 - TECHNICAL DATA

r Description

Reference Technical specifications
Overall dimensions Total length 2030 mm

Total wadth 780 mm

Total heigh: 1080 mm

Wheelbase 1410 mm

Handlebar height 850 mm

Seat height 790 mm

Front footpeg height 390 mm

Min. ground clearance 150 mm

Dry weight 185 kg

Weight in running order

Mot above 310 Kg

Frame Type ALS 450 steel tube upper cage trellis frame
Steering head angle 23°30"-24° 30"
: N Trail Position 1. 891 mm / position 2: 37 mm
r Front suspension Hydraulic upside-down fork with adjusters for rebound and o
compression damping and for spring preload.
Leg axes stroke 127 mm
Rear suspension Progressive rear shock absorber with compression and rebound
damping and spring preload adjustment.
Front tyre 120/70- 2R 17
Rear tyre 180/50-2ZR 17
Tyre type Radial tubeless tyre
Front brake Hydraulic with 2 calipers
Rear brake Hydraulic with T caliper
Engine Type 4-stroke Otto-cycle engine
Bore and stroke 100 and 63.5 mm
Displacement 998 cu. cm- .
Compression ratio 114051
ey Max. power at crankshaft 100 Kw (136 hp)
\ r Max. rom 10200 rpm
' Max. torque at crankshaft 10.3 Kgm
Max. torque rpom 8000 rpm
Timing system With toothed belt, two overhead camshalts, 4 valves per cylinder
and 8 rocker arms.
Lubrication system Forced lubrication by pump, with radiator
Oil pump type Gear pump
Cooling system Liguid cooling
Air filter Two filtering elements
Crankshaft type Enbloc o
Cylinders "L ar 90°
Transmission Clutch Dry multi-plare clutch
Clutch control Hydraulic
Gearbox 6 speeds
Primary drive 32/59
Final drive 15/36

Gearbox type

With spur gears, operated by a lever on the bike LH side




Szione/ section

ﬁ_,u L ot e~ Ap i el
E b SdSt i i e R R

Reference ?echnfca.' specifications
Gear ratios
St 15/37
2nd 17/30
3™ 20/28
4th 22/26
5" 23/24
6" 24/23
Electric system Ignition Electronic type with inductive discharge system
Starting system Elecinic starter motor
Charging system 12 V520 W generator
Battery Sealed type
Timing/valves
Reference Standard value Max. allowed value
Timing belts
Tension in normal operation 25
Tension in normal operation 110 Hz horizontal cylinder
{set using Mathesis tester) 110 Hz vertical cylinder
Tension for engine timing check 1.5
Tension for iming check 110 Hz horizontal cylinder
(set using Mathesis tester) 110 Hz vertical cylinder
Timing diagram With T mm valve clearance
Intake Opening 16°B.7.0.C.
Closing 60° A.B.D.C.
- Exhaust Opening 60°8.8.0.C.
Closing 18°A.T.0.C.
Intake valve diameter 40 mm
Exhaust valve diameter 33 mm
Valve lift With 0 mm valve clearance Intake 11.77 mm
Exhaust 10.13 mm
Opening rocker arm - intake 0.18-0.23 mm 0.10-0.25 mm
Opening rocker arm — exhaust 0.18-0.23 mm 0.10-0.25 mm
Closing rocker arm ~ intake 0.13-0.18 mm 0.10-0.25 mm
Closing rocker arm - exhaust 0.13-0.18 mm 0.10-0.25 mm

Lubrication system

Reference Standard value Max. allowed value

Engine oil pressure in the circuit

Cold engine 1700 - 1300 rpm
{over 2.5 barl
3500 - 4000 rpm
(4 - 6.8 bar)

Warm engine (140 °C) 1700 - 1300 rom
(over1.0 bar)
3500 - 4000 rpm

(4 -6.3 bar)

Circuit and engine oil capacity 3.7 liters

Oil pump Gear backlash .10 mm
Radial clearance between gears 0.10 mm
and pump body
Axial clearance between gears and 0.10 mm
pump body
Axial clearance between gears and 0.07 mm
cover
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Crankshaft

r Reference Standard value Max. allowed value
Crankshaft Oval B 0.005 mm
Taper 0.005 mm

Main beanngs aignment 0.01 mm on diameter

) Gear selector fork

Fork gear groove width

Fork sliding shoe thickness

Cylinder / piston
Reference Standard value Max. allowed value
Cylinder Max. oval 0.03 mm
Max. taper 0.03 mm
Piston Piston outer diameter Measure taken at
6.8 mm from the
base
Connecting rod Connecting rod big end A 45.019-45.025
amameter mm
B 45.0153-45.019
mm
‘ Gudgeon pin-piston clearance 0.002 - 0.008 mm 0035 mm
Piston-cylinder coupling clearance 0.055-0.075 mm 0.12 mm o
Gudgeon pin-connecting rod clearance 0015-0.034 mm 0.065 mm
Con-rod bearings-crankpin coupling 0025 - 0.059 mm
clearance
Cylinder internal pressure 9-11 bar & bar
Max. pressure difference between the two 2 bar
cylinders
Gearbox
Reference Standard value Max. allowed value
Idle gears Axial play 0.10 mm (nmun.)
Idle gears for 3" and 4™ gears  Axial play 0.25 mm (max.)
Gearbox shafts Axial play 0.05-0.15 mm
Gearbox drum Total axial play 0.10-0.40 mm

4.070-4.185 mm

3.90-4.00 mm

Fork - gear clearance 0.070-0.285 mm 0.4 mm
Selector fork control drum  Fork pin - groove clearance  0.265 - 0.425 mm 0.6 mm
- Slot width 8.00-809 mm 819 mm
o Fork pin diameter 7.665 - 7.735 mm 7.5 mm

Cooling system

Reference Technical speciﬁcarions
Coolant capacity 3.5 hr_ers-
Relief pressure From radiator plug 0 9 bar o
Thermostat Starts opening at 65°C + 2°C

Electric fan switches on: first 101°C, second 102°C

first 100°C, second 101°C

Electric fan switches off:

Front wheel / front suspension

Reference Standard value Max. allowed value
r’ Tread min. thickness In the Most worn posilion 2 mm
Tyre pressure Cold 2.2 bar - 2.24 Kg/sg. cm
'_Whm;c:&;ttﬁaty On 100 mm o 0.2 mm o
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Reference Standard value Max. allowed value
Wheel rim eccentricity Radial 08 mm 2 mm
Axial 0.5 mm 2 mm -
Front fork Hydraulic brake standard position. Undo Compression: 12 clicks 14 clicks
adjusters from the fully closed position Rebound: 11 clicks 14 chcks
{countercliockwise).
Front fork Hydraulic brake standard position. Undo Compression. 10 clicks 28 clicks
9985 Bostrom EU adjusters from the fully closed position Rebound: 12 clicks 24 clicks

9985 Bayliss EU {counterclockwise).
Spring preload N Standard 20 mm
Oil quantity per leg

0.492 cu. dm

ear wheel / rear suspension

Reference Standard value Max. allowed value
Tread min. thickness In the most worn position 2mm
Tyre pressure Cold 2.4 bar - 2.44 Kg/sq. cm
Swingarm shaft eccentricity On 100 mm 0.2 mm
Wheel rim eccentricity Radial 0.8 mm 2 mm

Axial 0.5 mm 2 mm
Chain Make DID

Type 525 HV

Dimensions 518" x B/16"

No. of links 94
Rear shock absorber Trave! 71 mm

Hydraulic brake standard position. Undo 14 clicks

adjusters from the fully closed position

{counterclockwise).

Preloaded spring length

Standard 151 mm

Hydraulic brakes

Reference Standard value Max. allowed value
FRONT
Brake disc Type Orilled semi-floating twin disc
Thickness 45=071Tmm 4.0 mm {min.)
Material Steel
Diameter 320 mm
Braking surface 79sq. cm
Brake calipers Viake Brembo
Type 34-4 pistons
Pads friction maternial TOSHIBATT 2172
Brake master cylinder Type PSC 15
REAR
Brake disc Type Drilled disc
Thickness 6+017Tmm 5.6 mm (min.)
Material - Steel
Diameter - 220 mm
Braking surface 25 sq. cm
Brake calipers Make Brembo
Type 32 - 2 pistons
o Pads friction material FERIT ID 450 FF
‘Brake master cylinder Type PSTI




Charging system / generator

Reference Technical specifications
Battery Charge 1A for 5-10 hours
“Generator Capacity 12V - 520 W
Ignition system
Reference Technical specifications

Spark plugs Make and type Champion RG 4 HC
- o Electrode gap 0.6-0.7 mm
Lights / instrument panel
Reference Technical specifications

Bulbs Front headlamp (low beam / high beam) 12V - 55W
Number piate light 12v - 5W
Parking / stop hght 12V - 5/21wW
Turn indicator light 12v- 10w
Instrument panel hght 12v- 2w
Turn indicator warning light 12v-1.2wW
High beam warning light 12v-1.2W
Neutral warning light 12v-1.2W
Oil pressure warning light 12v-1.2W
Injection system warning light 12v-1.2W
Fuses o Regulator 40A
General 30A
Fue! pump, injectors, coils 20A
Key sense 7 5A
Control unit feeding 3A
High and low beams 15A
Turn indicators, warning lights, parking 10A
lights and instrument panel lights
Stop light, horn 7.5A
Cooling electric fan 7 5A

- A TR R -
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2 - RIFORNIMENTI E LUBRIFICANTI

2

“Rifornimenti ﬁpo dm? (litri)
Serbatoio combustibile, compresa una riserva Benzina 95-98 RON 17
o 4 dm? flitri)
Coppa motore e filtro (per caratteristiche vedi  SHELL Advance Ultra 4 3.8 o
tabella sottoriportata)l
Forcella anteriore (per steio) SHELL Advance Fork 7,5 0 DONAX TA 0,492
Circuito freni ant./post. e frizione Liguido speciale per sistemi idraulici SHELL
Advance Brake Dot 4
Circuito di raffreddamento Liguido antigelo (Sez. A 2] 35-40% + acqua 3.5
Protett vc}'per contatti elettrici SPRAY per trattamento impianti elettrici

SHELL Advance Contact Cleaner

Importante
Non e ammesso |'uso di additivi nel carburante o nert lubrificants

2 - FUEL AND LUBRICANTS

Application Type cu. dm (liters)
Fuel tank, including reserve of 4 cu. dm (liters) 95-98 RON petrol 17
Engine sump and ol filter (see table below for SHELL Advance Ultra 4 3.8
specifications)
Front fork (each leg) SHELL Advance Fork 7.5 or DONAX TA 0.492
Clutch and front/rear brake circuits Special flud for hydraulic systems SHELL

Advance Brake Dot 4
Cooling system Anti-freeze (Sect. A 2) 35-40% + water 3.5
Protection for electrical contacts SPRAY for electric systems SHELL Advance

Contact Cleaner

Caution
Do not use fuel or lubricant additives.

-10 0 10 20 30 40c¢ |
14 32 50 68 86 104 F|
Olio motore Engine oil
Un buon olio motore ha delle Good engine oil has special

particolari qualitd. Fate usc solamente  properties. Use only highly detergent
di olio motore altamente detergente,  engine oil with certified SE, SF or SG,

certificato sul conteritore come or even higher, service ratings.

corrispondente, 0 superiore, alle

necessita di servizio SE, SF 0 SG. Oil viscosity

Viscosita SAE T0W-40 : :
The other wiscosity grades specified

SAE 10W-40 in the table can be used where the

Le altre viscosita indicate in tabella average ambient temperatures are

POS50N0 essere usate se fa within the Iimits shown

temperatura media della zona di uso
della motacicletta si trova nei it
della gamma indicata.




3 - COPPIE DI SERRAGGIO

r‘ Coppie di serraggio mototelaio

Applicazione Filettatura {(mm) Nm Tolleranza #10%  Note

Catena Pignone

Vite copripignone M6x1 6

Fissaggio pignone catena 186 *

Dispositivi Ottici

Vite supportc telaietto anteriore M Bx1 9 LOCK 2
Vite fissaggio sensore temperatura arié M 3x1 1
Vite supporto connettori al supporto fanaie M 6x1 3
Dado fissaggio catarifrangente M4x0.7 1.6
Dado luce targa M 5x0.8 L5 R
Vite fissaggio supporto fanale M 6x1 10 LOCK 2
-~ Vite fissaggio indicatori direzicrie M 6x1 3.2
r"J Vite fissaggio piolo per fanak posteriore 5
Vite fissaggio supporto cupoline destro e M 6x1 10
SINISIro
e T Strumentazione
Dado fissaggro cruscotto M 5x0.8 33
Ghiera cavo contachilimetri su cruscottc e su M 12x1 3
coniachnometr)
Forcella Anteriore
Vite testa di sterzo M 8x1,25 23 % GREASE B
Vite base di sterzo M 8x1,25 74 % Con sequenza 1-2-1
GREASE B
Vite fissaggio cannotto di sterzo M 8x1,25 T 22% GREASEB
Vite piede forcella M 8x1,25 19 * GREASE B - Sequenza
1-2-1
277 Ghiera cuscinetti di sterzo M 35x1 20 * GREASE D - Allentare
a di 30°
Vite fissaggio ammortizzatore sterzo su M 6x1 10 LOCK 1
testata
Perno riferimento cannotto M 12x1 19 o GREASE B
"Snodo sferico ammortizzatore sterzo OHLINS "M 8x1 8 LOCK 3
Perno di sterzo M Bx1 8 LOCK 8
Vite supporto ammiortizzarore sterzo M Ex1 8 LOCK 2
Impianto Elettrico
Dado fissaggio cavi a piastra batiernia M 5x1 5 B
Vite fissaggio supporto baneria M Bx1 95
Vite fissaggio clacson M 6x1 10 LOCK 2
Viti piastrina fissaggio centralina M 5x0.8 2 LOCK 2
Dado moftorino awwameanio M6x1 5 GREASE B
| ¥ite fissaggic intgrrytiore v chidyve M a1 < LOCK T
(‘ Vite fissaggiv staffaclarson M 12x1 - o s

Dada antwibearte centraling M 6x1 85




sezione J section

Applicazione Filettatura (mm) Nm Tolleranza +10%  Note
Dado fissaggio cavo al teleruttore M 6x1 4

Vite fissaggic commutatore destre e sinistro T 0.8

Vite fissaggio piastrina a bobina M dx0,7 1,85

Vite fissaggio sensore pressione M 5x0.8 i

Vite fissagqio supporto batteria su i siletblock M 6x1

Vite fissaggio regolatore a piastra dissipatrice M 6x1

di calore
Vite attacco bobina su telaio M 6x1 10
Vite fissaggio piastra dissipatrice di calore 3 M 6x1 i13

supporto batteria su welnut

Freno Anteriore

Vite fissaggio pinza freno anteriore M 10x1.5 43 * GREASE B
Raccordo spurgo freno M 6x1 i2

Boechettone spurgo freno anteriore/ M 10x1 23

postenore

Vite fissaggio pompa freno anteriore a M 6x1 9 Sequenza 1 (UP) -2-1

serrnmanubri

Freno Posteriore

Vite fissaggio pinza freno posteriore M 8x1,25 25 % GREASE B
Vite protezione tubo freno posteriore M 6x1 5 LOCK 2
Vite supporto pompa freno postenore M 6x1 10

Vite supporto staffa pompa freno posteriore M 10x1,5 43 LOCK 5
Vite fissaggio serbatoio freno & telaio M 6x1 9

Perno leva frenc posteriore M 10x1,5 29 LOCK 2
Grano registrazione pedale freno 23

Interruttore spia pedale frenr;) posteriore 5

Dado su astina comando freno posteriore M 6x1 7.5

Forcellone Posteriore

Vite fissaggio forcellone M 15x1,25 73 # GREASEB

Vite eccentrico registrazione catena M 12x1,25 31 % GREASE B - Sequenza
1-2-1

Perno piastra portapinza M 12x1,25 33 LOCK 8

Vite fissaggio pattino catena M 6x1 10 LOCK 1

Manubrio Comando Frizione

Vite fissaggio semimanubrio M 6x1 10% GREASE B - Sequenza
1-2-1

Vite fissaggio morsetti senimanubri M 6x1 10 * - (GREASE B - Sequenza
: 1-2-1

Vite fissaggio pormpa frizione a semimanubrio M 6x1 g Sequenza 1 (UP)-2-1

Bocchettone tubo frizione M 70x1 T 1_9_

Vite fissaggio rinvio frizione M 6x1 9

Vite fissagglo comando gas M 6x1 10

Vite fissaggio coperchietto comanido gas M 4x0,7 1.8

Ammortizzatore Posteriore

Vite fissaggio ammortizzatore al forcelione M 10x1,25 42 * GREASE B




SEZion

Applicazione Filettatura (mm) Nm Tolleranza +10% Note

r Vite fissaggio ammortizzatore al bilanciere M 10x1,25 42 # GREASE B
Vite fissaggio asta di reazione per M 10x1.25 42 * GREASE B
arnmortizzatore & bilanciere
Dado bilanciere sospernsione al telaio M 12x1,25 42 % GREASE B

Parafango Anteriore e Posteriore

Vite fissaggio parafango anteriore M 6x1 3 LOCK 2
Dado fissaggio piastra supporto targa M 6x1 5
Vite fissaggio gancio casco M 2.9x1 05
Vite fissaggio paracalore al telaietto M 6x1 2
Vite fissaggio supporto portatarga M 6x1 2

Pedane e Levismi

Perno leva freno posteriore M 10x1.5 29 LOCK 2
?:re fissaggio supporto peaana anteriore a M 8x1,25 24 1OCK 2
-, telaio
r} ;-V.rte fissaggio bieletta cambio M 6x1 ] LOCK 1
“Perno fissaggio pedale cambio M 8x1,25 23 LOCK 2
Vit fissaggio supporto pedane a telsio M 8x1,25 24 LOCK 2
Vite fissaggio protezione pedana M 5x0.8 5 LOCK 2
Ruota Anteriore e Posteriore
Dado ruota posteriore sinistra M 33x1,5 156 * GREASE B
Dado ruota posteriore destra M 38x1,5 176 * GREASE B
Dado fissaggio perno ruote anteriore M 25x1,5 63 * GREASE B
Vite fissaggio spine di trascinamento M 6x1 11 * LOCK 2
Dadi fissaggio corona M 10x1,25 48 * GREASE B
Vite fissaggio disco frenc anteriore/posteriore M 8x1,25 - 25 ¥
S Serbatoio Benzina
Innesto rapido flangia 1/4 “NPT" 3 LOCK 6
\-‘ Wite scarico serbatoio M 10x1 13 TREEBOND
“Vite fissaggio Staffa a serbatoio M 6x1 9 LOCK 5
Vite fissaggio tappo serbatoio M 5x0,8
Vite fissaggio passatubo sfiato serbatoio M 6x1 10
Vite fissaggio flangia serbatoio M 6x1 9
Scarico
Vite fissaggio supporto silenziatore al carter M 12x1,75 24 GREASE B
Vite supporie scarico al telaietto M 6x1 10 GREASE B
Vite Iﬁssaggio protezione pedana anteriore e M 6x1 10 LOCK 2
scanco
Dadi fissaggio tubo scarico su testa M 6x1 9
Vite fissaggio silenziatori scarico M 5x0.8
Fissaggio tappi in acciaio inox su tubi di 1/8 gas 25
scarco
. Vite fissaggio tubo scarico al talaio a supgorto M Gx1 9
suf carter

v
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Applicazione Filettatura (mm) Nm Tolleranza +10% Note
Sella

Vite staffa cerniera - telaio M 6x1 10 LOCK 2 1
Vite staffa cerniera - sella M 5x0.8 5 LOCK 2 -
Ghiera serratura sella 55

Dadbo fissaggio sefla al codone M 5x0.8 2

Vite fissaggio piastra aggancio sella M 5x0.8 5
mgfo serratura sella - M 5x0.8 5

Vite fissaggio staffa aggancio sctiosella M 6x1 g

paggero

Vite fissaggio cinghia passegero M 6x1 g

Vite fissaggio vasca porta attrezzi 2,9x=85 05

Aspirazione Sfiato Olio

Fascetta wubu sfiato olio su valvola sfiato 0.9

Vite fissaggio scatola sfiato olio M 6x1 2.8

Vite fissaggio staffa a serbatoio sfiato olio M 5x0.8 9 ﬂ
Vite fissaggio molle cornetti aspirazione M 5x0,8 3 LOCK 2

Vite fissaggio airbox M 8x1.25 19

Fascetta fissaggio corpo farfallato 25

Vite fissaggio scatole filtro 3,9x1=25 1.8

Alimentazione Canister
Vite fissaggio tubo canister a raccordo su 1.5
colettore
Vestizione

Viti fissaggio convogliatore frontale M 6x1 4 LOCK 2

Vite fissaggio supporto carenatura M 6x1 10 LOCK 1

Vite fissaggio retina frontalino 3.9%1=4,50 1,2

Vite fissaggio cupolino M 6x1 .5

Vite fissaggio carena M 6x1 1.5 ' -
Vite fissaggio sottocoppa M 8x1,25 20 LOCK 2 ‘\

Cavalletto

Vite fissaggio piastra cavalletto laterale M 10x1.5 36 LOCK 5

Vite fissaggio passacavo per sensore M 6x1 10

cavalletto laterale

Dado perno di rotazione cavalletto M 8x1,25 26 LOCK 2

Vite fissaggio sensore cavalletto M 6x1 10

Telaio

Vite fissaggio telaietto posteriore M 8x1,25 30 -LOC K2

Dado fissaggio vite motore 1elaio M 12x1,25 60 *

Vite carrucola sella Autofiiettante LOCK 2

Radiatore Olio

Nipplo radiatore olio M 14x1.5 “.?3 LOCK 1

Vite fissaggio radiatore olio i 6x1 6 ' “
Raccordo tubo olio teste su radiatore M 10x1 12 LOCK 2 -
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Applicazione Filettatura (mm) Nm Tolleranza +10% Note
r Raccordo tubo olio su radistore con doppro M 16x1.5 32 * Lubrificare con olio
OR motore
Raccordo tubo olio su carter con doppio OF M 16x1.5 32 % Lubrificare con olio
motore
Vite e dado fissaggio staffa supporto 10

radiatore olio a testa

Raffreddamento a Liquido

Vite fissaggio radiatore acqua M 6x1 9 GREASE B
Fascette per manicolti acqua 2.5

Fascetta vaso espansione 1.4

Vite fissaggio bocchettone vaso espansione M 6x1 g

Vite fissaggio serbatoic recupero liguidi 22

Vite fissaggio staffa 2 serbatoio recupero M 6xi 9

lquidh

_ ~ ¥ punto ritenuto critico per la sicurezza dinamica, la tolleranza sulla coppia di serraggio
r deve essere Nm = 5%.

Note

® Per caratieristiche e simbologia dei prodotti vedere paragrafo “Caratteristiche
prodotti” (Sezione A 2).
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Coppie di serraggio motore

Appl-i'cazfone Filettatura (mm) Nm Foﬂsranza +5% Note

Valvola blow-by M 40x1.5 40

Cappellotto sfiato olio M 4a0x1,5 40

Tappo chiusura p.e. filtro a rete M 32x1,5 42

Bocchettone aspirazione acqua M 30x1.5 30 LOCK 6

Ghiera porta sensore temperatura olio M 30x1,5 38 LOCK 4

Dado fissaggio ingranaggio albero motore M 25x1,5 190 GREASE B

Dado rotore alternatore M 24x1 270 OLIO MOTORE

Tappo scarico olio M 22x1,5 42

Filtro olio a rete M 22x1,5 42

Bocchettone mandata acqua M 22x1,5 25 LOCK 6

Tappo carico oho M22x1,6 5

Dado ingranaggio albero motore M 22x1 190 GREASE B

Dado tamburo frizione a secco M 20x1 190 GREASE B

Perno tend. fisso/mobiie M 20x1 50 LOCK 9 oppure THREE
BOND 1324

Tappo chiusura albero motore M 20x1 A batiuta con attr. THREE BOND 13758

Ghiera puleggia distributore testa M 17x1 71 GREASE A

Vite posizionatore tamburo cambio M 16x1,5 30

Nipplo filtro olio M 16x1,5 42 LOCK 9 oppure THREE
BOND 1324

Filtro olio a cartuccia M 16x1,5 11 Olio motore su
guarnizione

Tappo condotto filtro a rete M 16x1 20 LOCK 5 oppure THREE
BOND 13758

Tappo pompa by- pass M 15x1 25 LOCK 5 oppure THREE
BOND 13758

Ghiera pulegge distribuzione su rinvio M 15x1 71 GREASE A

Ghiere pulegge distribuzione su teste M 15x17 71 GREASE A

Tappo condotto aspirazione olio coppa M 14x1,.5 24 LOCK 5 oppure THREE
BOND 13768

Tappo predisposizione radiatore M 14x1,5 24 LOCK 5 oppure THREE
BOND 13758

Nipplo radiatore olio M 14x1.5 24 LOCK 5 oppure THREE
BOND 13768

Vite ferma cuscinetto tenditore fisso M 14x2 50 GREASE C

Dado ingranaggio albero rinvio distribuzione M 14x1 55 GREASE A

Tappo scarico olio coppa bassa M 12x1,50 20

Sensore temperatura olio M 12x1,5 18 LOCK 4

Sensore temperatura acqua (centralina) M 12x1,6 23 LOCK 4

Candele accensione M 12x1,25 20

Vite ispezione pick-up M 12x1 15 LOCK 9 oppure THREE
BOND 1324

Dadi teste: M 10x1,5 GREASE C

1? avvicinamento 15

27 awicinamento 30

finale 48

Tappo condotto poimipa olio M 10x1,5 a baltuta con attrezzo  LOCK 5 ogpure THREE

BOND 13758




Applicazione Filettatura {mm} Nm Tolleranza +5%  Note

Frigionieri di tesia il 10x1,5 - 25 LOCK 8 oppure THREE
BOND 1324

Tappo servizio carter iato frizione M 10x1,5 15 LOCK 5 oppure THREE
BOND 13758

Vit generall M 10x1.5 45

Intarruttore spia folie M 10x1,25 10

Vit biella: il 10x1 GREASFE

12 allungamento ai 0,050 mm

2° allungamento di 1,105 mm 55/95

allungamento totzle 0,155=0,005

Pressostato M 10x1 19

Boccola di riduzione M 10x] LOCK 5 oppure THREE
BOND 13758

Candela accensione M 10x1 15

Tappo coperchio pompa acqué M 107 20 LOCK 5 oppure THREE
BOND 13758

Vite forata mandata oho teste M 10x1 15

Vite massa M 8x1.5 13

Grani albero motore M 8x1,25 13 THREE BOND 13758

\ite fissagaio levetta fermamarce M 8x1,25 18 LOCK 9 oppure THREE
BOND 1324

Viti pompa olio M 8x1,25 26

Viti campana frizione a secco M 8x1,25 35 LOCK 4

Vite forata carter ) M 8x1,25 20 GREASE B

Perno tenditore fisso M 8x1,25 26 LOCK 9 oppure THREE
BOND 1324

Perno tenditore mobiie M 8x1,26 26 LOCK 9 oppure THREE
BOND 1324

Vite sfiato recupero hiquids M Ex1.25 ' 22

Dado eccentrico tenditore M 8x1:25 25 GREASE A

Viti cappelli camme. - M 8x1,25 GREASE B

19 avvicinamento . 10

2° serraqgio 22,5

Vite unione carter: - M8x1,25 GREASE B

12 avvicinamento 19

seraggio 25

Viti generall M 8x1,25 25

Vite arpione cambio M 8x1 25

Prigionieri flange di aspirazione e scarico M 6x1. 5 LOCK 9 oppure THREE
BOND 1324

Dadr collettore aspirazione M Ex1 10

Viti cartelle lato distribuzione testa M 6x1. 10 LOCK 9 oppure THREE
BOND 1324

Viti unione carter o Gx 1 10

Vitr motorino di avwiamento M 6Ex1 10 LOCK 8 oppure THREE
BOND 1324

Vite perno ingranaggio 0zi050 avviamenio M 6x1 10 LOCK 9 oppure THREE

_ BOND 1324

Vite ferma cuscinetto pompa acqua M ox1 10 LOCK 8 oppure THREE
BOND 1324

Viti ferma statore alternatore fd Gx 1 0 LOCK 9 oppure THREE

BOND 1324




Applicazione Filettatura fmm) Nm Tolleranza 5%  Note

Vit volano / rotore M 6x1 i3 LOCK 9 oppure THREE
BOND 1324

Viti piastrina ferma cuscimetii cambio M Bx1 10 LOCK 9 oppure THREE
BOND 1324

Vite scarico acqueé su raccordo M 6x1 g LOCK 9 oppure THREE
BOND 1324

Haccorao pompa benzina colletiore M Gx1 2,5 LOCK S cppure THREE

aspirazione BOND 1324

Vit fissaggic pick-up Bosch M 6x1 10 LOCK G oppure THREE
BOND 1324

Viti fissaggio staffa serbatoio recupero liquidi M 6x1 9

Vit cannotto candela M 6x1 10 LOCK 9 oppure THREE
BOND 1324

Colonnetta supporto batteria M 6x1 10 LOCK 9 oppure THREE
BOND 1324

Colonnetta fissaggio infeniore supporto M Ex1 10 LOCK 9 oppure THREE

batteria BOND 1324

Viti cartella cilindro M 6x1 10 LOCK 9 oppure THREE
BOND 1324

Prigionieri coperchio testa M 6x1 10 LOCK 9 oppure THREE
BOND 1324

Viti fissaggio flangia puleggia condotta M 6x1 10

Vite raccordo entrata acqua cilindro M 6x1 10 LOCK 9 oppure THREE
BOND 1324

Vite arpione cambio M Ex1 10 LOCK 9 oppure THREE
BOND 1324

Viti coperchio acqua teste/cilindri M 6x1 6

Viti coperchio ispeziong M 6Bx1 6

Viti raccordo uscita acqua teste M 6x1 10

Viti coperchi perni bilancieri M 6x1 10

Viti coperchi valvole aspirazione/scarico M 6x1 10

Viti coperchio frizione M Ex1 10

Viti coperchio alternatore M Bx1 10

Viti generali M 6x1 10

Tappo collettore aspirazione M 5x0,8

Viti molla frizione M 5x0.8 GREASE A

Nipplo collettore M 5x0.8 LOCK 9 oppure THREE
BOND 1324

Viti fissaggio tubo olio teste M 5x0,8 5 LOCK 9 oppure THREE
BOND 1324

Viti generall M &x0,8

Fascette tubi acqua 2.5
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3 - TORQUE SETTINGS

Frame torque settings

g

Application Thread (mm) Tolerance +10% Note
Nm
Chain, front sprocket
Front sprockat guard screw M B6x1 6
Chain sprocket fixing 186 * -
Light units
Front subframe mounting screw M 6x1 9 LOCK 2
Air temperature sensor retaining screw M 3x1 1
Connector support to headhght support screw M 6x1 3
Cat's eye mounting nut M dx0.7 1.6
Number plate kght nut M 5x0.8 1.5
Headlight suppcrt retaining screw M 6x1 10 LOCK 2
i Turn indicator retaining screw M 6x1 32
Tail light peg retaining screw 5
RH and LH headhight fairing support retaining screw M 6x1 10
e e Instrumentation
Instrument panel fixing nut M 5x0.8 3.3
QOdometer cable ring nut on instrument panel and M 12x1 3
odometer
Front fork
Steering head retaining screw M 8x1.25 23 % GREASE B
Bottom yoke retaining screw M 8x1.25 14 % Sequence 1-2-1 GREASE B
Steering tube retsining screw M 8x1.25 22 % GREASE B
Fork bottonm end bolt M 8x1.25 19 * GREASE B - Sequence 1-2-1
Steering bearings ring nut M 35x1 20 * GREASE D - Slacken by 30°
Steering damper to head screw M 6x1 10 LOCK 1
Steering tube reference peg M 12x1 19 GREASE B
Steering damper bail joint OHLINS M 8x1 LOCK 3
Steering shaft M 6x1 LOCK 8
Steering damper support screw M 6x1 8 LOCK 2
Steering lock check nut M 6x1 18 LOCK 2 (Apply Locm;‘ to nut
thread only)
Electrical system
Cables to battery plate nut M 5x1 5
Battery mount retaining screw M 6x1 a5
Horn retaining screw M 6x1 10 LOCK 2
Control unit mounting plate screws M 5x0.8 LOCK 2
Starter motor nut M 6x1 5 GREASEB
mrared switch retaining screw M 6x1 e - LOCK 1
H_Orn brackei re?!air‘-f:."ag-screw M 12x1 20 o
Control unit vibration pad nut M 6x1 85 N
Cable to comtactor nut M6xI 2




Application Thread (mm) Tolerance #10% Note
Nm
Plate to coil screw M 4x0.7 1.85 ﬂ
Pressure sensor retaining screw M 5x0.8 ]
.‘Barter}f mount to silentblock screw M &x1 g
Fegulator to heat sink plate screw M 6x1 9
Coil to frame screw M 631 10
Screw securing heat sink plats 10 battery mount on M 6xi 113
welnut
Front brake
Front brake caliper retaining screw M 10x1.5 43 ¥ GREASE B
Brake bieed union M 6x1 12
Front/rear brake bleed nipple M 10x1 23
Front brake master cylinder to handlebar screw M 6x1 9 Sequence 1 (UP}-2-1
Rear brake
Rear brake caliper retaining screw M 8x1.25 25 # GREASE B ﬂ
Rear brake hose guard screw M 6Ex1 5 LOCK 2 ks
Rear brake master cylinder support screw M Gx1 10
Rear brake master cylinder bracket screw M 10x1.5 43 LOCK S
Brake fluid reservoir to frame screw M 6x1 9
Rear brake lever pin M 10x1.5 29 LOCK 2
Brake pedal adjusting dowel 2.3
Rear brake pedal switch 5
Nut on rear brake actuating rod M 6x1 7.5
Rear swingarm
Swingarm retaining screw M 15x1.25 73 # GREASE B
Chain eccentric adjuster screw M 12x1.25 31 % GREASE B - Sequence 1-2-1
Caliper plate pin M 12x1.25 33 LOCK 8
Chain shding shoe screw M 6x1 10 LOCK 1
Handlebar - Clutch control ‘\
Handlebar retaining screw M 6x1 10 * GREASE B - Sequence 1-2-1
Handlebar clamp screw M Bx1 10 # GREASE B - Sequence 1-2-1
Clutch master cylinder to handlebar screw M Gx 1 g Sequence 1 (UP)-2-1
Clutch hose union M 10x1 19
Clutch transrission unit retaining screw M 6x1 g
Throttle control retaining screw M 6x1 10
Throttle control cover screw Max0.7 1.8
Rear shock absorber
Shock abserber to swingarnt screw M 10x1.25 42 % GREASE B
Shock absorber to rocker arm screw M 10x1.25 42 * GREASE B
Screw securing shock absorber rod to rocker arm M 10x1.25 42 % GREASE B
Suspension rocker to frame nut M 12x1.25 42 % GREASE B
Front and rear mudguard ﬁ
Front mudguard retaining screw M 6x1 3 Lock? - '
Number plate holder nut M Gl 5 -




Application Thread (mm) Tolerance+10% Note

Nm
r Helme! hook retaining screw M 2.9x1 Y -
Heatl guard 1o sulbframe retaining screw M6x1 2
Number plate holder support screw M 6x1 2
Footpegs and levers
Rear brake lever pin M 10x1.5 29 LOCK 2
Front footpeg support to frame screw M 8x1.25 24 LOCK 2
Gearbox link rod retaining screw i 6x1 9 LOCK 1
Gear change pedsa! pin M 8x1.25 23 LOCK 2
Footpeg suppor: tz frame screws M 8x1.25 2q LOCK 2
Footpeg protection retaining screw M 5x0.8 5 LOCK 2
Front and rear wheel
Rear whee! LiH nut M 33x1.5 156 % GREASE B
STy Rear wheel AH nut M 38x1.5 176 * GREASE B
r Front wheel shaft nut M 25x1 5 63 % GREASE B
Drive pegs screw M 6x1 11 * LOCK 2
Rear chain sprocket nuts M 10x1.25 ) 48 * GREASE B
Front/rear brake disc screw M 8x1.25 25 ¥
Fuel tank
Flange quick fastener /4 "NPT" 3 LOCK 6
Fuel tank drain screw M _10x1 13 THREEBOND
Bracker to tank screw M 6x1 g LOCK 5
Filler plug screw M 5x0.8 5
?ank breather pipe guide screw M 6x1 10
Tank flange retaining screw M 6x1 : 9
Exhaust system
~ Silencer support to engine casing screw M 12x1.75 24 GREASE B
‘} Exhaust pipe to subframe screw M 6x1 10 GREASE B
Front footpeg and exhaust pipe guard retaining screw M 6x1 10 LOCK 2
Exhaust pipe to head nuts M 6x1 g
Exhaust silencer retaining screw M 5x0.8 5
Stainless steel plugs to exhaust pipes 1/8 gas 25
Screw securing exhaust pipe to frame to engine casing M 6x1 9
support
Seat
_H:'nge bracket to frame screw M 6x1 10 LOCK 2
!-{r'nge bracket to seat screw M 5x0.8 5 LOCK 2
Seat lock ring nut 55
Seat to tail guard nur M 5x0.8 2
Seat anchor plate retaining screw M 5x0.8 5
Seat lock retaining screw M 5x0.8 ] N
" Retaining screw for passenaer underseat anchor plate M 6x1 g
‘P_assenger arab stiap screw M 6x1 g#*
Too! tray retaining screw 29x=85 05
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Application Thread {mm) Tolerance+10% Note
Nm
Intake — Oil breather
Clip for oil breather hose at breather vaive end 09
Oil breather valve case re:a:’nir_}g:-screw M 6x1 2.8
Bracket to ol breather tank screw M 5x0.8 9
Intake funnels spring retaining screw M 5x0.8 3 LOCK 2
Airbox retaining screw M 8x1.25 19
Throttle body clip 235
Airbox retaining screw 3.9x1=25 1.8

Fuel system - Canister

Canister hose to manifold fitting screw 15

Fairing
Front conveyor retaining screws M 6x1 4 LOCK 2
Fairing support retaining screw M 6x1 0 LOCK 1
Front banef meshing screw 3.9x1=4 .50 1.2
Headlight fairing retaining screw M Ex1 15
Fairing retaining screw M 6x1 1.5
Belly pan retaining screw M 8x1.25 20 LOCK 2

Stand
Side stand plate retaining screw M 10x1.5 36 LOCK 5
Side stand sensor cable guide screw M 6x1 10
Stand pivot pin nut M 8x1.25 26 LOCK 2
Side stand sensor retaining screw M 6x1 10

Frame
Rear subframe retaining screw M 8x1.25 .30 LOCK 2
Engine to frame screw nut M 12x1.25 60 *
Seat pulley screw Self-tapping LOCK 2

Oil cooler
Oil cooler nipple M 14x1.5 23 LOCK 1
Qil cooler retaining screw M 6x1 6
Head oil pipe fitting on cooler . M T10x1 12 LOCK 2
Oil pipe fitting on cooler with double O-ring M 16x1.5 32 % Lubricate with engine oil
Oil pipe fitting on engine casing with double C-ring M 16x1.5 32% Lubricate with engine oil
Oil cooler bracket 1o head (screw and nut) 10
Liguid cooling

Radiator mounting screw M 6x1 g GREASE B
Coolant hose clips 2.5
Expansion reservoir clip 14
Expansion reservoir union screw M Ex 1 g
Liquid recovery reservoir ietaining screw 22
Bracket (o hquid recovery reservoir screw M 6x1 2

* : : i .
Crincal point for dynamic safety. Tightening rorque tolerance must be: = 5% Nim.

Note
For product specifications and symbols, please refer to "Product specifications ™ (Section A 2).
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Engine torque settings

Application Thread (mm) Tolerance +5% Nm Note
Blow-by valve M 40x1.5 40
Qi breather cap MA40x1.5 40
Mesh filter duct plug M 32x1.5 42
Coolant inlet union : M30x1.56 30 LOCK 6
Oil temperature sensor ring nut - M 30x1.5 - 38 LOCK 4
Crankshafl gear fixing nut M 25x1.5 190 GREASE B
Generator rotor nut M 24x1 270 ENGINE OIL
Ol drain plug M 22x1.5 42
Oif mesh filter M 22x1.5 42
Coolant delivery union M22x1 5 25 LOCK B
Oil filler plug M22x15 5
Crankshaft gear fixing nut M 22x1 190 GREASE B
Dry clutch drum nut M 20x1 190 GREASE B
Fixec/mobile tensioner pin M 20x1 50 LOCK 8 or THREE
BOND 1324
Crankshaft blanking cap M 20x1 Fully home with tool THREE BOND 13758
Head distributor pulley ring nut M 17x1 71 GREASE A
Selector drum locator screw M 16x1.5 50
Oul fhilter nipple M 16x1.5 42 LOCK 9 or THREE
BOND 1324
Ol cartridge filter M 16x1.5 11 Engine oll on seal
Mesh filter duct plug M 15x1 20 LOCK 5 or THREE
BOND 13758
By-pass pump plug M 15x1 25 LOCK 5 or THREE
BOND 13758
Ring nut for belt roliers on lay shaft M 15x1 o 71 GREASE A
Ring nuts for belt rollers on heads M 15x7 71 GREASE A
Sump oil intake duct plug M 14x1.5 24 LOCK 5 or THREE
BOND 13788
' Opt. radiator duct blanking cap M 14x1.5 24 LOCK 5 or THREE
BOND 13758
Oil cooler nipple M 14x1.5 24 LOCK 5 or THREE
BOND 13758
Fixed tensioner bearing set screw M 14x2 50 GREASE C
Timing lay shaft gear nut M 14x1 55 GREASE A
Deep sump oil drain piug M 12x1.50 20
Oil temperature sensor M 12x1.5 18 LOCK 4
Coolant temperature sensor (control unit) M 12x71.5 23 LOCK 4
Spark plugs M 12x1.25 20
Pick-up inspection screw M 12x1 15 LOCK 9 or THREE
BOND 1324
Head nuts: 15t snug M 10x1.5 15 GREASE C
Znd snug 30
final 48
Oif pump duct plug M 10x1.5 Fully home with tool LOCK 5 or THREE
15 BOND 13758
Head stud bolts M 10x1.5 25 LOCK 9 or THREE
BOND 1324
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Application

Thread {mm)

Tolerance +5% Nm Note
Ciutch-side casing service plug M 10x1.5 15 LOCK 5 or THREE
BOND 13758
Screws at farge M 10x1.5 45
Neutral ight switch M 10x1.25 10
Con-rod bolts: M 10x1 GREASE E
Tst stretch: 0.050 mm
Znd stretch: 1.105 mm 55/95
total stretch 0.155x0.005
Pressure switch M 10x17 19
Reuction bushing M 10x7 LOCK 5 or THREE
BOND 13758
Spark plug vt 10x1 16
Coolant purmp cover plug M 10x1 20 LOCK 5 or THREE
BOND 13758
Drilled oil feed screw to heads M 10x1 15
Grounding screw M 8x1.5 13
Crankshafr dowels M 8x1.25 13 THREE BOND 13758
Gear stopper retaining screw M 8x1.25 18 LOCK 9 or THREE
. BOND 1324
Qil pump screws M 8x1.26 26
Ory clutch housing screws M 8x1.25 35 LOCK 4
Engine casing drilled screw M 8x1.25 20 GREASE B
Fixed tensioner pin M 8x1.25 26 LOCK 9 or THREE
BOND 1324
Mobile tensioner pin M 8x1.25 26 LOCK 9 or THREE
BOND 1324
Liquid recovery breather screw M 8x1.25 2.2
Tensioner eccentric nut M 8x1.25 25 GREASE A
Cam cover screws: st snug M Ex1.25 10 GREASE B
final 226
Casing jointing screws. 1st snug M 8x1.25 19 GREASE B
final 25
Screws at large M 8x1.25 25
Gearbox pawl! screw M 8Bx1 25
Intake and exhaust flange stud bolts M 6x1 5 LOCK 9 or THREE
BOND 1324
Intake manifold nuts M 6x1 10
Side cover screws (head timing end) M 6éx1 10 LOCK 9 or THREE
BOND 1324
Casing jointing screws M Ex1 10
Starter motor screws M 6x1 10 LOCK 9 or THREE
BOND 1324
Starter idle gear pin screw M Bx1 10 LOCK 9 or THREE
BOND 1324
Coolant pump bearing set screw M Ex1 10 LOCK 9 or THREE
- BOND 1324
Generator stator 1etaining screws v 6x1 10 LOCK 8 or THREE
BOND 1324
Flywheel/rotor screw M Gx1 13 LOCK 9 or THREE

BOND 1324

A
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Application Thread (mm) Tolerance 5% Nm Note

Gearbox bearings stop plate screws M 6x1 10 LOCK @ or THREE
BOND 1324

Coolant drain screw on fitting M 6x1 8 LOCK 9 or THREE
BOND 1324

Fuel pump-intake manifold connector M 6x1 25 LOCK G or THREE
BOND 1324

Bosch pick-up mounting screws M 6x1 10 LOCK 9 or THREE
BOND 1324

Liguid recovery reservoir bracket screws M 6x1 9

Spark plug sleeve screws M 6x1 10 LOCK 9 or THREE
BOND 1324

Battery mount stud M 6xi 10 LOCK 9 or THREE
BOND 1324

Battery mount botiom stud M 6x1 10 LOCK 9 or THREE
BOND 1324

Cylinder cover screws - Méx! 10 LOCK 9 or THREE
BOND 1324

Head cover stud bolts M 6x1 10 LOCK 9 or THREE
BOND 1324

Driven belt roller flange retaining screws M 6x1 10

Cylinder coolant inlet fitting screw M 6x1 10 LOCK G or THREE
BOND 1324

Gearbox paw! screw M 6x1 10 LOCK 9 or THREE
BOND 1324

Head/cyhnder coolant cover screws M 6x1

Inspection cover screws M bx1 6

Head coolant outlet fitting screws M 6x1 10

Rocker shaft cover screws M 6x1 10

Intake/exhaust valve cover screws M éx1 10 o

Clutch cover screws M 6x1 10

Generator cover screws M 6x1 10

Screws at large M6x1. 10

Intake manifold plug M 5x0.8 3

Clutch spring screws M 5x08 5 GREASE A

Manifold nipple M 5x0.8 3 LOCK 9 or THREE
BOND 1324

Retaining screw for oil feed pipe to head M 5x0.8 5 LOCK 9 or THREE
BOND 1324

Screws at large M 5x0.8

Coolant hose clips 2.5
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Attrexzatura specifica motore

Engine special tools

Pos N/ WN. Codice/Part no. Denominazione Description
T §8713.2011 Attrezzo per bloccaggio alberc motore al Punic  Crankshaft locking tool at Top Dead Center
Morto Superiore
2 56713.2096 Chiave serraggio dadi lesia Wrench for tightening head nuts
3 88713.2103 Base per montaggio tesia Stand for head assembly
4 98112.0002 Goniometro per messa in fase Timing degree wheel
5 88713.0123 Attrezzo controllo messa in fase Timing tao! T
& 88713.1821 Chiave serraggio perni tenditor Tensioner pin torque wrench
7 88713.1906 Atrrezzo introduzione anello tenuta albero a Tool to install oil seal on canmishaft
camme
8 88713.2060 Attrezzo montaggio anello tenuta su albero se- Tool to install oil seal on secondary shaft
condario
9 88713.1806 Attrezzo serraggio pulegge /=20 alberi a cam-  Tool to tighten Z=20 camshatt belt rollers
me
10 88713 2068 Kit caricamento bilancer chiusura Kit to preload closing rocker arms
1 88713.2069 Kit tensionamento molle bilancer: Rocker arm spring tensioning kit
12 88765 1365A Strumento di diagnosi motore MATHESIS (1) MATHESIS ester (1)
88765 13636 Strumento di diagnosi motore MATHESIS (GB) MATHESIS tester (GB)
88765 1363C Strumento di diagnosi motore MATHESIS (F) MATHESIS tester (F)
88765.13630 Strumento di diagnosi motore MATHESIS (D) MATHESIS tester (D)
88765 1363F Strumento di diagnosi motore MATHESIS (E)  MATHESIS tester (E)
3 887131791 Attrezzi fasatura pulegge distribuzione Belt roller timing tools
14 88765.1181 Calibro controlio alzata valvola Valve Iift check gauge
15 88765.1000 Spassimetro a forchetta 0,7 mm 0.1 mm fork thickness gauge
B88765.1005 Spessimetro a forchetta 0,2 mm 0.2 mm fork thickness gauge
88765.1006 Spessimetro a forchetta 0.3 mm 0.3 mm fork thickness gauge
16 887651298 Calibro controlio registro valvola Valve stum check gauge
17 88765.0999 Calibro tensione cinghia Gauge for chain tensioning
18 88713.2036 Chiave fermo alternatore per bloccaggio dado  Generator wrench for nut locking
19 88713.1920 Attrezzo inserimento anelli OR su prigionier! Tool to install O-rings on engine block stud
basamento bolts
20 88713.1091 Piastrino per posizionamento forcella innesto  Plate for gear selector fork positioning
marce .
21 88713.14289 Attrezzo per piantare anello di tenuta su guida- Tool to install oil seal on valve guide
valvola
22 88713.1749 Estrattore per puleggia motrice e coperchio Puller for removal of drive belt roller and cover
23 88713.1832 Banco lavoro per riparazione motore Work bench for engine repair operations
24 88713.1994 Estrattore perno bilancieri Rocker arm shaft puller
25 88713.2133 Chiave fermo tamburo fnzione Clutch drum locking wrench
26 88700.5665 Bussola per montaggio coperchio frizione Clutch cover bushing
27 88713.1886 Telo coprimotore Engine canvas
28 887131010 Raccordo prelievo gas di scarico Exhaust gases connector
29 88713.1805 Attrezzo serraggio puleggia motrice Z=20 Tool to tighten Z=20 drive belt roiler
30 88765.1188 Calibro controllo Punto Morto Superiore Gauge to check Top Dead Center
31 88713.2102 Chiave serraggio pignone accoppiamento Wrench to ughten primary coupling sprocket
primario
32 88713.2066 Artrezzo montaggio tappi chiusura cammes Wrench to fit cam plugs
3 B88713.0869 Attrezzo montaggio tenuta frontale pompa H>0O Tool to install coolant pump face seal
34 88713.0870 Attrezzo montaggio conirofaccia per tenuta Tool to install counter faces for coolant pump
frontale pompa Hp0 face seal
35 88700.5749 Cappuccio assemblaggio semicarter Cap for use when joining engine casings
36 88713.1914 Chiave per candela ' Spark plug socket
37 88713.1904 Punzone montaggio semianelit ~ Tool to install half-rings
38 867131980 Punzone piantaggio scodellini su alber:

Drift to install retainers to shafts

]
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Attrezzatura specifica mototelaio

Frame special tools

(-gs. N/ N Codice/Part no.

Denominazione

Description

1

88713.1072

Tampone piantagglo semicuscingtto base di
sterzo

Drift to drive the bortom yoke half bearing

2 88713.1073 Attrezzo equilibratura ruotz posteriore Tool to balance rear wheel

3 677.4.003.1A Giunto per catena Chain coupling

4 88713.1074 Tampone smontaggio perno forcellone Orift to remove the swingarm pivot

5 88713.1059 Attrezzo montaggio cuscinetti a sfere del Tool to install the swingarm ball bearings
forcellone

6 88713.1037 Chiave regolazione cannotio di sterzo Wrench to adjust the steering tube

7 88713.1058 Chiave montaggio 1appo cannotto di sterzo Wrench to install the steering tube cap

8 8000.70139 Chiave perno ructa antetiore Wrench for front wheel shaft

g 88713.1062 Attrezzo montaggio cuscinetti del cannotio di - Tool to install the steering tube bearings
sterzo

10 88713.1071 Tampone montaggio cuscinetti a rullini del Drift to install the rocker arm needle roller
bilanciere bearings

17 86713.1057 Tampone introduzione cuscingtto Drift to drive beanng into steering damper
ammortizzatore di sterzo

12 88713.1077 Chiave dado serratura sella Wrench for seat lock nut

3 88713.1068 Tampone montaggio cuscinetti a ruflini del Orift to install the swingarm needle roller

forcellone bearings

14 - 88713.1038 Chiave regolazione mozzo eccentrico Wrench to adjust the eccentric hub

15 88713.1344 Attrezzo montaggio catena Tool to fit the chain

6 699.2.063.1A Asta riscontro altezza asse ruota Reference tool to measure wheel axis height

17 88713.0957 Attrezzo di ritegne distanziale per forcelle SHOWA fork ring retainer
SHOWA

18 88713.1096 Attrezzo per revisione forcelle SHOWA - Tool for SHOWA fork overhaul - Seal fitting

Montaggio anelio di tenuta




Uso e manutenzione

Maintenance operations
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1 - CONTROLLI PRELIMINARI 3 T - PRELIMINARY CHECKS 3
Precauzioni per il primo periodo d'uso del morociclo 3 Running-in precautions 3
antrolit prims dell’'avviamento 4  Pre-ride checks 4
2 - AVZVIAMENTO - RISCALDAMENTO 2 - STARTING - ENGINE WARM-UP G
MOTORE g Starting the engine 6
Avviamento motore 6 Moving off 7
Avviamento e marcia del motociclo 7 3 - ROUTINE MAINTENANCE TABLE 13
3 - TABELLA MANUTENZIONE
PERIODICA 1 4 - MAINTENANCE OPERATIONS 15
Checking the engine oil level 15
4 - OPERAZIONI DI MANUTENZIONE 15 Changing the engine oil and filter cartridge 16
Controllo livello olo motore 15 Checking valve clearances 7
Sostituzione oho motore e cartuccia filtro 16 Ad)lustmg v_afve c!earanceg 7
Controllo gioco valvole 17 Ad;usr{ng tming belt tension 8
Registrazione gioco valvole 77 Checking the coolant level 21
% Registrazione tensione cinghie distribuzione 18 Changing the coolent 2z
Controlio livelio liquido raffreddamento 21 Changing the fuel filter 23
Sostituzione liquido raffreddamento 2p [hrottle body agjustment 24
Sostituzione filtro benzina 23 Changing and cleaning the air filters 29
Registrazione corpo iarfallato 24 Checking engine oil pressure 30
’Sosnruz:'one e pulizia filtri aria 29 Checking cylinder compression 32
Jontrollo pressione olio motore 30 Changing the brake fluid 33
Controllo compressione cilindri motore 32 Changing the clutch fluid 35
Sostituzione hiquido impianto frenante 33 Adusting steering bearings play 37
Sostituzione liquido impianto frizione 35 Adjustng chain tension - 37
Registrazione gioco cuscinetti dello sterzo 37 Checking brake pad wear. Changing brake pads 38
Regolazione tensione catena 37 Adusting the throttle cable 40
Controllo usura e sostituzione pastiglie freno 38 Adusting the position of the gear change and rear
Regolazione cavo di comando acceleratore 40 brafce pedals 41
Registrazione posizione pedale comando cambio e freno Ad;.usn_ng the front fork . . 4z
posteriore a1 Ao}.usn_ng the front fork 998S Bostrom and Bayiiss versions 43
Regolazione forcella anteriore 42 Adusting the rear shock absorber 44
Regolazione forcella anteriore versione 998S Bostrom 998S Changing motorcycle track alignment 45
Bayliss 43
Regolazione ammortizzatore posteriorg 44
Variazione assetto moto 45
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T - CONTROLLI PRELIMI-
NARI

Precauzioni per il primo
periodo d'uso del motoci-
clo

Velocita di rotazione massima

Velociia i iGlazione da rispettare nel
periagdo @i radaggio e nef normale
uso;

1 Fino a 1000 km,

2 Da 1000 a 2500 km:;

3 Dopo 2500 km

Fino a 1000 km

Durante i prirmi 1000 ke cfi rasrcia fare
attenzione al corlagir, non i deve as-
solutamenie supergce | 6500 ~ 7000
min™. Nelle prime ore di marcia del
motociclo e consigiabile variare conti-
nuamente il carico ed il regime di giri
del mortore, pur rimanendo sempre
entro il hmite indicato.

A questo scopo risultano adaitissime
ie strade ricche di curve e magari i
tratti di strada collinari, dové éimotore,
i freni e le sospensioni vengono sotto-
postiadun rodaggio efficace Per i pri-
mi 100 km agire con cautela sui freni
evitando brusche e prolungate frena-
le, questo per consentire un corretto
assestamento del materiale d'attrito
delie pastiglie sui dischi freno. Per
consentire un adattamento reciproco
di tutte le parti meccaniche in movi-
mento ed in particolare per non pre-
giudicare il duraturo funzionamento
degli organi principali del motore, si
consiglia di non effettuare accelera-
zioni troppo brusche e di non tenere a
lungo il motore ad un numero di girt
elevato, particolarmente in salita. Si
consigha inolire di controllare spesso
la catena, avendo cura di lubrificarla,
Se necessario.

Da 1000 a 2500 km

Si puo pretendere dal motore maggio-
ri prestazioni, ma non si deve mai su-
perare 1 9000 min™' ed in queste
condizioni dovrete rodare il motore
fino.a 2500 km di percorso. Quanto
pit nigorosamente ed accuraltamente
saranno seguite le pred&li®racco-
mandazion tanto pit lunga sara la du-
rata del moiore e minore la necessita
di rewision: 0 di messe a punto.

Dopo 2500 km

Ned ngmmnale useo del motocicic, a funie
TeAIATEI0. S1 CoNSIgha & G T Sunerare
maiy ! 1000 i

T - PRELIMINARY
CHECKS

Running-in precautions

Max. rotation speed

Rpm limits to be observed during the
runming-in period and i formal
opération:

1 Upto 1000 km,

2 From 7000 to 2500 km;

3 After 2500 km

Up to 1000 km

During the first 1000 krr, keep an eye
or the revolution meter. The indicafor
must not exceed:

6500-7000 rom.

During the first hours of riding, it is
adivisable to ru:: the engine at varying B
load and rpm, though still within the
recommended limit.

Twisly roads and gradients are ideal
to break in engine, suspension and
brakes effectively.

Apply the brakes gently and avoid
hard, prolonged braking until covering
the first 100 km.

This will allow the brake pad lining to
wear in properly rubbing on the brake
discs.

For all mechanical moving parts of the
motorcycle to adapt to cne another
and above all not to adversely affect
the life of basic engine parts, it is
adwvisable to avoid harsh accelerations
and not to run the engine at high rpom
for too long, especially uphill.
Furthermore, the drive chain should
be inspected frequently. Lubricate as
required.

From 1000 to 2500 km

At this point, you can squeeze some
more power out of your engine, being
careful, however, to never exceed
9000 rpm untii covering the running-in
distance (2500 km). Foliowing these
recommendations strictly will extend
the lite of your engine and reduce the
likelihood of overhauls or tune-ups

After 2500 km

After running-in, never exceed 11000
rom during the motorcycle standard
use.




Importante

Durante if periode di rodagaio
osservare scrupolosamente |l pro-
gramma di manutenziong ed i iaghan-
di consigliati nel ibretto di garanzia.
Linosservanza di tali norme esime la
Ducati Motor Holding 5.p.a. da qualsi-
ast responsabilita per eventual danni
al motore e sulla sua durata.

Controlli prima dell’avvia-
mento

Attenzione

La mancata esecuzione delle
ispezioni prima della partenza puo
causare danni al veicolo e procurare
lesioni gravi al conducente

Prima di mettersi in viaggio controlla-
re i seguenti punti;

Carburante nel serbatoio

Controllare il ivello del carburante nel
serbatoio. Eventualmente fare riforni-
mento (Sez. C 2).

Livello olio nel motore

Controllare il ivello nella coppa attra-
verso l'oblo d'ispezione. Eventual-
mente rabboccare con olio prescritto
(Sez. C 2).

Liguido freni e frizione

Verificare sui nispettivi serbatoi il livel-
lo del iquido

Ligquido di raffreddamento

Controllare il livello del liquido nel ser-
batoio d'espansione, eventualmente
rabboccare (Sez. C 2),

Condizioni pneumatici

Controllare la pressione € lo stato di
usura dei pneumatici (Sez. C 1).

Funzionalita dei comandi

Azionare le leve e i pedali di comando
freni, frizione, acceleratore, cambio e
controllarne il funzionamento

Luci e segnalazioni

Verificase I'integrita delie lampade d'il-
luminazione, di segnalazione e il fun-
zionamento del claxon In caso di
lampade bruciate procedere alla sosti-
tuzione con altre analoghe come indi-
cato alla sezione C 1.

Caution

During the whole running-in
period, the maintenance and service
rules recommended in the warranty
card should be observed carefully
Failure to comply with these rules vl
release Ducati Motor Holding S p 4,
from any liability whatsoever for
resulting engine damage or shorter
engine life

Pre-ride checks

Warning

Failure to carry out these
checks before riding, may lead 1o
motorcycle damage and injury to
rider.

Before riding, perform a thorough
check-up on your bike as follows:

Fuel level in the tank

Check fuel levelin the tank. Fill tank if
needed (Sect. C 2).

Engine oil level

Check oil fevel in the sump through
the sight glass. Top up with
recommended oil if needed (Sect. C
2).

Brake and clutch fluid

Check fluid level in the relevant
reservoirs.

Coolant level

Check coolant level in the expansion
reservoir. Top up if necessary (Sect.
C 2

Tyre condition

Check tyre pressure and condition
(Sect. C 1).

Controls

Work the brake, clutch, throttle and
gear change controls (levers, pedals
and twistgrips) and check for proper
operation.

Lights and indicators

Make sure lights, indicators and horn
work properly. Replace any burni-out
bulbs with new bulbs having the
same rating (see Sect. C 1).

R B T T
ARG, LI N vl

P T M Sy FEAL FUCL A L
Lt i L o i B A Bt St S LSl M St el b b

T E——— —————— —— i — oo - o - - o

F “TASf O Sy T i T S .i
PR e e i g e S A L g b ek £ Ky b

W Ll el A e Al el A VRN iC . S A
A R it Tl e kA e e S s il e




ﬂf

A o AL A & L Wi e s

Serraggi a chiave Key-operated locks
(‘ . ' Controllare il bioccaggio del tappo ser-  Check that fuel filler plug and seat ﬂ
batoiwo e della sella cateh locks are closed firmily.
Cavalletto Stand

Verificare la funzionalita ed il corretto . Make sure side stand operates
posizionamento del cavalletto laterale  smoothly and is in the correct position
(Sez. H 5). (Sect. H 5).
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2 - AVVIAMENTO - RIS-
CALDAMENTO MO-
TORE

Avviamento motore
[ ] Note

bl Per avviare il motore gia caldo

seguire la procedura descritta per

“temperatura ambiente aita”.
Attenzione

m Prima di avware il motore im-
parare a conoscere | comandi che st
devone utiizzare durante la guida

Temperatura ambiente normale
{compresa tra 10 °C e 35 °C)

Spostare l'interruttore d'accen-
one sulla posizione ON. Verifi-
care che la spia verde N e quella
rossa sul cruscotio risultino
accese.

Importante

La spia (A) che indica la pres-
sione dell’'olio deve spegnerst alcuni
secondi dopo I'awio del motore. Se la
spiIa rimane accesa, fermare il motore
e controllare if livello dell'alio.
Non avviare il motore se la pressione
dell'olio & insufficiente.

Aftenzione

m Il cavalletto laterale deve risultare

In posizione di rposo (orizzontale), aftrr-

menti i sensore di sicurezza inbisce |'av-

VIamenio

2 Spostare la leva comando starter (1)
in posizione (B)

Importante

Accertarsi che l'interruttore
d'arresto (3} sia nella posizione (RUNJ,
premere quindi il pulsante avviamen-
10 (4)entro 15 secondi dal "KEY ON ",
passato questo periodo la centraling
non permettera 'avwio della moto.

Lasciare che il motore si awvii spontanea-
mente, senza azionare il comando
dell'acceleratore

Importante
Non mantenere azionato I'avvia-
mente eletirico per pity i & secondi con-
secutivi. Se necessario, artendere 10
second prima ol azionarlo nuovamente.
3 Spostare la leva comando starter (1)
VErse la posizione verticale.

Importante

Non far funzionare il motore, ad
un elevato numero di gir. Quando &
freddo aspeitare Il riscaldamenio
dell'olio e la sua circolazione In Tt
punti che necessitanc di lubrificazi-
one

2 - STARTING - ENGINE
WARM-UP

Starting the engine

p(-)q Note

e Follow the "High amuoient
temperature " procedure to star! the
engine when it 1s warm.

Warning

Before starting the engine,
become familar with the controls you
will need to use when riding.

Regular ambient temperature
{(10° to 35 °C)

I Move the ignition key to ON.
Make sure both the green light N
and the red hight on the
instrurnent panel come on.

Caution

The oil pressure light (A) should
go out a few seconds after the engine
has started
If the light stays on, stop the engine
and check oil level.
Never start the engine when oil
pressure is 100 low.

Warning

m The side stand must be fully up
fin & horizontal position} as its safety
sensor prevents engine start when
down.

2 Move the choke lever (1] to (B,

Caution

Check that the stop switch (3)
is positioned to (RUN), and then press
the starter button (4) within 15
seconds from KEY ON. After 15
seconds the CPU will not aflow
engine start-up.

Let the engine start without using the
throttle.

Caution

Never operate the electric
starter button more than 5 seconds at
a hme. If needed, allow 10 seconds
before arttempting to restart the
engine.
3 Move the choke lever (1) to its

vertical position.

Caution

Do not rev up the engine when
it is cold. Allow some time for oil to
warm up and reach all points that
~need lubricating
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Temperatura ambiente alta
{oltre i 35 °C)

Eseguire Ia stessa procedura senza
utilizzare I2 leva comand, ~{1).

Temperatura ambiente fredda
({inferiore a 10 °C)

Eseguire Iz procedura descritla per
"Temperatura ambiente normale”
prolungando il tempo di riscaldamen-
to del motore fino a 5 minuti.

Avviamento e marcia del
motocicilo

1 Disinserire la frizione agendo sulla
leva comando.

2 Con la punta gel piede abbassare
con decisione la leva selezione
marce i modo da innestare la
prima marcia

3 Accelerare il motore, agendo sulls
manopola comando acceleratore,
rilasciare contemporaneamente e
lentamente la leva della frizione; il
veicolo iniziera 8 muoversi.

4 Rilasciare completamente la leva
frizione e accelerare.

5 Per passare alla marcia superiore
chiudere l'acceleratore per ridurre
i giri del motore, disinserire la
frizione, sollevare la leva selezi-
one marce e rilasciare la leva
comando frizione.

Il passaggio dalle marce superiori &

quelle inferion avviene nel modo seg-

uente: rilasciare [‘acceleratore, disin-
serire la frizione, accelerare un attimo

il motore, per permettere la sincroniz-

zazione degli ingranaggi da innestare,

scalare quindi alla marcia inferiore e

rilasciare la frizione.

L 'uso dei comandi deve avvenire con

intelligenza e tempestivita: in salita

quando il motociclo accenna a diminu-
ire la velocita passare immediata-
mente alla marcia inferiore, si evitano
cosi soliecitazioni anomale a tutia la
struttura del motociclo e non solo al
motore.

Importante

Evitare acceleraziom brusche
che possono provocare ingolfamenti
e Strappi agli organi di trasnussione.
Evitare di tenere la frizione disinserita
durante 3 marcia, cio provoca un ris-
caldamento ed un'usura anomala
degli organt d'attiito.

High ambient temperature
{over 35 °C}

Follow the same procedure,
however, do not use the choke lever
1.

Cold ambient temperature
{(below 10 °C)

Follow the procedure for “"Regular
ambient temperature”, however
allow 5 minutes for the engine to
warm up.

Moving off

1 Disengage the clutch operating
the control lever.
2 Push down on gear change lever

engage the first gear.

3 Speed up engine, by turning the
throttle twistgrip and slightly
releasing the clutch lever at the
same time. The motorcycle wil
start moving off.

4 Let go of clutch lever and speed
up.

5 To shift up, close the throttle to
slow down engineg, disengage the
clutch right away, lift the gear
change lever and let go of clutch
lever.

To shift down, release the twistgrip,

pull the clutch control lever, shortly

speed up to help gears synchronize,
shift down and release the cluich.

The controls should be used correctly

and timely: when riding uphill do not

hesitate to shift down as soon as the
motorcycle tends to slow down, so

you will avoid lugging the engine and
stressing the motorcycle abnormally,

Caution

Avoid harsh accelerations, as
this may lead to transmission
snatching. The clutch lever should not
be pulled longer than necessary after
gear is engaged, or friction parts may
overheat and wear out

-~
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Frenata

Rallentare per tempo, scalare per uti-
lizzare il freno motore & poi frenare
agendo su entrambi freni, Prima che 1l
motociclo si arresti, disinsernire la
frizione per evitare che il motore si
spenga improvvisamente.

Attenzione

L'utilizzo indipendente di uno
dei due comandi freno riduce l'effica-
cia frenante del motociclo.
Non azionare bruscamente e con for-
za eccessiva i comandi dei freni; si
puo causare il bloccaggio delle ruote
con conseguente perdita di controllo
del motociclo.
In caso di pioggia o quando si viaggia
su superifici con poca aderenza I'azi-
one frenante del motociclo é notevol-
mente ridolta. In queste situazioni
azionare | comandi freni con molta
dolcezza ed attenzione. Manovre im-
provvise possono causare la perdita
del controllo del motociclo.
Quando si affrontano lunghe discese
con forte pendenza, utilizzare la ca-
pacita frenante del motore scalando
di marcia, azionare | freni alternativa-
mente e solo per brevi tratti: un utiliz-
20 CONNINUO causa un riscaldamento
eccessivo del materiale d'attrito con
una drastica riduzione dell'efficacia
frenante.
I pneumatici gonfiati ad una pressione
inferiore o superiore a quella prescrit-
ta diminuiscono I'efficienza della fre-
nata e compromettono la precisione
di guida e la tenuta in curva,

Braking

Slow down in time, shift down to
engine-brake first and then brake
applying both brakes. Pull the clutch
lever before stopping the motorcycle,
to avoid sudden engine stop.

Warning

Use both brake lever and pedal
for effective braking. Using only one
of the brakes will give you less
braking power.
Never use brake controls harshly or
violently or you may lock the wheels
and lose control of the motorcycle.
When riding in the rain or on slippery
surfaces, braking will become less
effective. Always use the brakes very
gently and carefully when riding
under these conditions. Any sudden
manoeuvres may lead to loss of
control.
When tackiing long, high-gradient
downhill road tracts, shift down gears
to use engine braking. Apply one
brake at a time and use brakes
sparingly. Keeping the brakes applied
all the time will cause the friction
material to overheat and reduce
braking power dangerously.
Underinflated or overinflated tyres
reduce braking efficiency and affect
handling and road holding while
turning.




Arresto del motocicio

Ridurre Ia velocita, scalare di marcia e
rilasciare la manopola dell’accelera-
tore. Scalare fino ad inserire la prima
e successivamente la folle. Frenare
ed arrestare il motociclo. Spegnere il
motore spostando la chiave nella po-
sizione OFF.

Importante

Non lasciare la chiave su ON a
motore spento onde evitare danni ai
componenti elettric.

Attenzione

L'uyhzzo di lucchetti o blocchi
che impediscono l'avanzamenio del
motociclo (es. bloccadisco, bloccaco-
rona ecc...) € molto pericoloso e puo
compromettere il funzionamento del
maotociclo e la sicurezza del piiota.
Arfornimento carburante
Durante if rifornirmento non riempire
eccessivamente il serbatoio. Il ivello
del carburante deve rimanere al di
sotto del foro d'immissione nai
pazzetto del tappo.

Attenzione

Nel pozzetto del tappo non
deve rimanere carburante.

Stopping the motorcycle

Slow down, shift down and release
the throttle twistgnp. Shift down unitil
engaging the first gear and then put
the gear in neulral. Apply brakes and
you will bring the mororcycle w a
complete stop.

To switch the engme off, simply turn
the key to OFF.

Caution

Never leave the key in the ON
position wher engine is stopped, or
this will damage the electric
components.

Warning
Using padiocks or other locks
designed to prevent motorcycie

motion, such as brake disc locks, rear |

sprocket locks, and so onis
dangerous and may impair
maotorcycle operation and affect the
rider’s safety

Refueling

Never overfill the tank when
refueling. Fuel should never be
touching the rim of filler recess.

Warning
Be sure there is no fuel trapped
in the filler recess.

ﬂ
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Parcheggio Parking

Parcheggiare  motociclo fermo sul Stop and park the motorcycle on the “
cavailetto laterale. Sterzare completa-  side stand

mente a sinistra e portare la chiave To avoid theft, turn the handlebar fully

nella posizione LOCK per prevenire i feft and block it by turning the igniticn

furti. Se st parcheggia in un garage ¢ key to the LOCK position.

in altre strutture, fare attenzione che  If you park i a garage or other
siano ben ventilati e che Il motociclo facilities, make sure that there is
non risulti vicing a fonti di calore. In proper ventilation and that the
caso di necessita si pud lasciare acce-  motorcycle is not near a source of

; sa la fuce di posizione, ruotando la ch-  heat.
ave nella posizione P You may leave the parking lights on
by turning the key to position P.
Importante
Non lasciare la chiave nella po- Caution
sizione P per tempi lunghi, la batteria Do not leave the key turned to
si potrebbe scaricare. Non lasciare P for long periods or the battery will
mai la chiave inserita guando o moto-  run down. Never leave the ignition
ciclo e incustodito. key in the switch when you are

leaving your bike unattended.




3 - TABELLA MANUTENZIONE PERIODICA

r Operazioni Pre Dopo i Ogni Ogni Ogni Ogni -‘
consegna prinu 1000 1000 km 10000 km 20000 knm» 30000 #km
km

Livello olio motore [ C

Olio motore S

Filtro olio motore 5 )

Filtro aspirazione ofio motore c/F

Gloco valvole motore C

Cinghie distribuzione (1) c

w

Candele S

Livello liquido rafireddamento C

Sostituzione liquido raffreddamento S

Filtro carburante

g
-

Corpo farfallato. sincromzzazzione e minimo

. C
r' Filtro aria 8 ﬂ

Pressione olio motore C

Compressione cilindsi motore C

Olio comando freni e frizione C S

Comand: idraulici freni e frizione C C

Pneumatici- usura e pressione C C

Gioco cuscinetti sterzo C

Catena: tensionamento e lubrificazione Gl

Usura pastighie freno G

Serbatoio benzina P

Sostituzione olio forcella anteriore (1) - S

Lubrificazione e ingrassaggio generale L

Controllo impianto ricarica batteria C C

# Controllo serraggio punti critici per la sicurezza dina- ¢
' mica del veicolo (2)

Collaudo generale del veicolo (3) c

Pulizie generali P

Lettere identificazione operazione

C) Controlio e regolazione

L) Lubrificazione e/o ingrassaggio
Pl Pulizia

S) Sostituzione

V) Verifica a motore avviato




~

Note
(1) Sostituire comunque ogni 2 anni

(2)

Controllare il serraggio dei sequenti componenti di SICure2za.
- Dado fissaggio vite motore telaio

- Dado ruota anteriore

- Dado ruota posteriore sinistra e destra

- Vit testa di sterzo

- Vit base di sterzo

- Vite fissaggio semimanubri

- Vite ‘Issaggio morsett semimanubrio

- Vite piede di forcelia

- Vite ammortizzatore telaio

- Vite perno forcellone

- Raccordo tubi olio su radiatore

- Raccordo tubi olio su carter

- Vite pinza freno anteriore

- Vite disco freno anteriore

- Vite fissaggio pinza freno posteriore

- Vite fissaggio disco freno posteriore

- Vite fissaggio freno posteriore

- Vite fissaggio spine di trascinamento

- Dadi fissaggio carena

Il collaudo prevede la verifica dei seguenti componenti:
Cuscinetti mozzi ruota

Giunto elastico ruota posteriore

Piastrino ferma pignone

Cavalletto laterale

Elettroventola radiatore

Dispositivi di illuminazione e segnalazione



3 - ROUTINE MAINTENANCE TABLE

r Operaticn Fre After first  Every Every Every Every .‘
delivery 1.000km 1,000 km 10,000 km 20,000 km 30 090 km
Engine oil level C C
Engme oil S S

Engine oil filter

Enagine oil intake filter C/P

Valve clearance

Tinung belts (1)

O
w

Spark plugs

Coclant level c

Change coolant

Fuei filter

Throttle body: timing and idiing

"y Air filter S

' Engine oil pressure C

Engine cylinder compression C

Clutch and brake fluid level C S

Clutch and brake hydraulic controls C C

Tyres wear and pressure C C

Steering bearing play C

Chain: tension and lubrication o/

Brake pad wear C

Fuel tank =]

Change front fork oil (1) S

General lubrication ' L

Check battery charging system C C

—~., Check tightening torque at critical points vehicle c
r) dynamic safety (2)

General testing (3) c

General cleaning P

Key to maintenance operations

C) Check and adjust

L) Oil or grease

P) Clean

S) Change

VIl Check with engine running
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Note

{1} Replace every two years, in any case

(2] Check for proper tightening of the following safety paris:

- Check nut for engine mounting bolt
- Front whee' nut
- LH and it rear wheei nut
- Steering head screws
- Bottom yoke screws
- Handlebar retaining screw
- Handlebar clamp screw
- Fork bottom end screw
- Rear shock absorber to frame screw
- Swingarm shaft screw
- Oil pipe fitting mounted on oil cooler
- Oil pipe fitting mounted on casing
- Front brake caliper screw
- Front brake disc screw
- Rear brake caliper retaining screw
- Rear brake disc retaining screw
- Rear brake retaining screw
- Drive pegs retaining screw
- Fairing nuts
(3) Test the following parts:
- Wheel hub bearings
- Rear wheel flexible coupling
- Sprocket retaining plate
- Side stand
- Cooler fan
- Indicators and lighting devices

i
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4 - OPERAZIONI DI
MANUTENZIONE

Controllo livello olio mo-
tore

Il ivella detl'ofio nel motore e visibile
attraversol'oblo (1) di ispezione posto
sul lato destro della coppa olio
Arntendete qualche minuto dopo lo
spegnimento affinche il livello si stabi-
lizzi. Controllare il livello con il veicolo
In posizione perfettamente verticale e
con motore caldo (ma spento).

It iwvello deve mantenersi tra le tacche
MIN e MAX. Se il livello risulta scarso
e necessario procedere al rabbocco
dopo aver rIMosso la semucarenatura
destra (Sez. E 2). Rimuovere il tappo
di carico (2) e aggiungere olio prescrit-
to fino a raggiungere il livello stabilito.
Rimontare il tappo con guarnizione
OR, facendo attenzione nel richiudere
il tappo a non rovinarla e le strutture ri-

mosse.

4 - MAINTENANCE
OPERATIONS

q

Checking the engine oil
level

Check the engine oil level in the sight
glass (1) on the AH side of the oil
suUmp.

After switching off, allow several
minutes for the oif to settle before
checking the level,

Check the level with the motorcycle
perfectly vertical and with the engine
hot (but off).

The oil must be between the MIN and
MAX marks.

To top up (in case of low oil level,
remove the RH fairing (Sect. E 2).
Remove the filler plug (2) and top up
with the recommended oil.

Refit the filler plug with the O-Ring BaiL
taking care to avoid any damage and My
refit all parts previously removed.
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Sostituzione olic motore
e cartuccia filtro

Note
® Questa operazione deve essere
eseguita a mortore caldo in quanto
'olio in queste condizioni risulta piu
fluido e la sua evacuazione e pit rapi-
da e completa.

Rimuovere la carenatura inferiore, fa-
cendo attenzione alle carenature late-
rali (Sez. £ 2)

Rimuovere il tappo di scarico (1) con
guarnizione (A} dalla coppa motore e
scaricare I'olio usato.

Attenzione
Non disperdere I'olio usato e/o
le cartucce filtro nell ambiente.

Controllare che non vi siano particelle
metalliche attaccate alla estremita
magnetica del tappo di scarico e riav-
vitarlo nella coppa con la relativa guar-
nizione (A).

Serrare alla coppia prescritta.
Rimuovere la cartuccia (2) filtro olio
coppa, utilizzando una chiave comune
per fiftri olio.

Importante

I filtro rimosso non pué essere
riutilizzato
Montare una cartuccia nuova, (2)
avendo cura di lubrificare con olio mo-
tore la guarnizione,
Awvwvitarla nella sua sede e bloccarla
alla coppia prescritta

Note

In alternativa & consigliabile
riempire di olio motare il filtro a car-
tuccia (2) prima di rimontarlo, in que-
sto modo si raggiungera il livello
prescritto senza ulteriore rabbocco.

Ad ogni 2 cambi d'olio é consigliabile
pulire il filtro aspirazione olo a rete.
Svitare le quattro viti (4) del tappo
esterno (3) ed il relativo tappo. Fare
attenzione alla guarnizione (5).

Sfilare l'elermento filtrante (7) e con-
trollare le guarniziont OR (6) ed even-
tualmente sostituirle.

Procedere alla sua pulizia con ania
compressa e benzina facendo atten-
zione a non lacerare la reticella.
Rimontare il filtro a rete (7), relativa
guarnizione (5} e anello OR (6) sul tap-
po (3).

Rimuovere il tappo di carico (8) ed ef-
fettuare il rifornimento con olio del
tipo prescritto (Sez C 2) fino a rag-
giungers i ivello MAX indicato
nell'ohlo.

Changing the engine oif
and filter cartridge

Note
® Change the ol when the errgine
is hot. In these conditions the oi/ is
more fluid and will drain more rapidly
and completely.

Remove the lower fairing payin g
attention to the side fairings (Sect. E
2).

Remove the drain plug (1) with izs
seal (A) on the crank sump and allow
the oil ta drain off.

Warning

Dispose of oil and/or filter
cartridges in compliance with
environmental protection regulations

Remove any metallic deposits from
the end of the magnetic drain plug.
Refit the drain plug complete with
seal (Al to the sump.

Tighten to the specified torque.
With a common filter wrench,
remove the filter cartridge (2) from
the oil sump.

Caution
Dispose of used cartridge. Do
not reuse cartridges.

Grease the filter seal with engin e oil
and then fit the new cartridge (2).
Screw the cartridge into positior and
then tighten to the specified torque.

Note
9 Fill the cartridge fifter (2] wvith
engine oil before installation. Th at
way, you will not need to top up to
correct level when finished.

Every two oll changes, clean the ol
intake mesh filter.

Unscrew the four screws (4) of the
outer plug (3) and the plug. Pay
attention 1o the seal (5).

Withdraw the filtering element (7).
Check the O-rings (6) and replace them
if needed.

Clean the mesh filter with gasolin e and
compressed air. Care must be taken
not to break the filter mesh.

Refit the mesh filter (7) with its seal
(5) and the O-Ring (6) on the plug (3.
Remove the filler plug (8) and fil/ with
the recommended oil (Sect. C 2). Filf
until the oil reaches the MAX. mark
on the sight glass.

&
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Chiudere il tappo di carico e fare fun-  Refit the filler plug. Aun the angine ar

zionare it motore al minimo per qual- idling speed for several minutas.

che munuto. Verificare che non ci Check for oil leaks. Check: that the ol 1
siano perdite di olio e che fa lampada  pressure hight on the instrument pan-

spia sul cruscotto si spenga dopo el switches off after several seconds
qualche secondo dall'accensione del when the engine 15 started. [ this |

B motore. In caso contrario fermare il not the case, switch off and tra
oy e 3 il motors ed eseguire le opporiune veri-  fault. Switch off the engine and allow
— e o — fiche. Speanere il motore e dopo qual-  several minutes for the oil to settie
. che minuto controllare che il ivello Check the oil level and top up to MAX,
Bt dell’olio corrisponda a quello prescrit-  mark, if necessary.
{0, se necessano ripristinare il ivello Refit all components previously

e MAX. Rimontare le strutture nmosse.  removed

Controlio gioco valvole Checking valve

Operare come descritto alla Sez. N clearances

4.5 Follow the instructions provided in
It gioco deve rientrare nel valori pre- Sect. N 4.5
Scritti.

Clearance must be within the
specified imits:

Bilanciere di apertura

. Aspirazione: (a) Opening rocker arm
: Nominale 0,20 mm Intake (A)
Funzionamento 0,18+0,23 mm  Nominal 0.20 mm
N | L Controllo 0,10+-0,25 mm  In operation 0.18-0.23 mm
N "R R Scarico: (A) Inspection 0.10-0.256 mm
:\ " pa 5 : \ i Nominale 0,20 mm Exhaust: (4)
5 . S L Funzionamento 0,18+0,23 mm  Nominal 0.20 mm
PR L Controlio 0,10:0,25mm I operation 0.18-0.23 mm
\ ‘ o Inspection 0.10-0.25 mm
.: s =4 Con valvols in posizione di riposo veri-
> - { \.\"- R ficare con spessimetro, inserito tra With the valve in rest position, fit the

patnino bilanciere e camma, che il gio-

: i 13 O feeler gauge between rocker arm
% co risulti guello prescritto.

4 . 5\ v ; shider and cam. Values must be as
s \_ -~ \\I\ ~ ".:_\‘ : N, fOHOWE
=N NS N Y Bilanciere di chiusura
Aspirazione (B) Closing rocker arm
Nominale 0,156 mm Intake: (B)
Funzionamento 0.13+-0,18 mm  Nominal 0.15 mm
Controllo 0,10-025 mm  In operation 0.13-0.18 mm
Scarico. B) Inspection 0.10-0.25 mm
Nominale 0.15 mm Exhaust: (8
o i Funzionamento 0,13=0,18 mm  Nominal 0.15 mm
N Controlio 0,10+0,25 mm  In operation 0.13-0.18 mm
LN . Inspection 0.10-0.25 mm
: Se ivaloririscontrati risultano fuori dai
g, S e limiti preseritti, determinare comun- If the clearances measured are
it que il valore e procedere alla registra-  ourside the specified limits, measure
. zione (Sez. N 4.5) clearance and adjust as required
| (Sect. N 4.5).
Registrazione gioco val-
vole Adjusting valve
\_-‘ . Operare come descritlo alla Sez. N clearances
< L 4.5, Follow the instructions provided in
| ;r _ - Sect. N4.5
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Registrazione tensione
cinghie distribuzione

L ‘'operazione di registrazione tensio-
ne cinghie distribuzione € possibile
anche con motore installato sul telaio,
dopo aver nMosso la senucarenatura
destra (Sez. E 2), la batteria, il porta
batteria e tutti i componeanti che pos-
sono interferire con lo strumento di
misura, lasciando tutti gh utiizzatory
collegati (Sez. P 1).

Rimuovere 1 coperchi esterni delle
cinghie distribuzione, svitando le viti
di fissaggio.

Ruotare le pulegge sull'albero rinvio
distribuzione fino al punto da fa: Lorri-
spondere il riferimento della pufeggia
esterna con il segno sul coperchio fri-
zione il pistone del cilindro orizzonta-
le si posizionera al PMS

Installare nella sede del coperchio al-
ternatore l'attrezzo cod 88713.2011
per bloccare la rotazione dell'albero
motore & bloccare l'attrezzo con 'ap-
posito perno (A,

Montare sulle selle l'attrezzo
€0d.88713.1791 per mantenere bloc-
cati gl alberi distribuzione bloccare
l'attrezzo sul coperchio testa con il
perno (B).

Allentare le viti di fissaggio (1) delle
pulegge distribuzione.

Adjusting timing belf
tension

Timing belt tension can be adjusted
with the engine in the frame. Simply
remove the right fairing (Sect. £ 2),
the battery and its mount and any
components that may interfere with
the measuring instrument. Leave all
electric items connected (Sect. P 1),
Unscrew the retaining screws on the
timing belt covers and remove the
covers

Rotate the belt rollers on the timing
transmission shaft until ining up the
mark an the outermaost belt roller with
the mark on the clutch cover. This
indicates that the horizontal cylinder
piston is at TDC.

Install the tool part no. 88713.207¥in
the generator cover [0 prevent
crankshaft rotation. Lock the tool
using the special pin (4).

Fit the tool no. 88713.1791 to the
camshaft seat to lock the camshafts
Secure the tool 1o the head cover us-
ing the bolt (B)

Slacken the retaining screws (1) of
the tming belt rollers

88713.2011




Allentare complatamente Iz cinghia
agendo sull’'eccentrico, dope aver al-
lentato il dado di serraggio.

Applicare lo strumente di misura (cod.
88713.0999), controllande che sia op-
portunamente configurato per motor
4 valvole, sul ramo superiore della cin-
ghia distribuzione orizzontale.

Auotare l'eccentrico in senso antiora-
rio raggiungendo il valore max. sulla
scala dello strumento, invertendo if
senso di rotazione, fissare il tenditore
al valore di 2,5,

Importante

E importante che il valore della
tensione sullo strumento venga rag-
giunie durante la fase di rilascio {valori
decrescanti sulla scala dello strumen-
to)

Bloccare il dado di serraggio alta cop-
pia prescritta, controllando che lo
strumento mantenga if valore impo-
stato.

Rimontare le strutture rimosse per
l'operazione

have removed.

Loosen the lock nut, turn the eccen-
tric and fully slacken the belt

Fit the gauge (part. no. 88713.0999),
properly adjusted for 4-valve engines,
to the uppermost portion of the hori-
zontal timing belt.

Turn the eccentric counterclockwise
until the instrument pointer reads the
max. value, reverse direction of rota-
tion and fix tensioner at 2,5,

Caution

The tension value must be read
off on the gauge when the tension is
released (instrument reading de-
creases).

Tighten the lock nut to the specified

torque. Check that the gauge reading [§

15 kept unchanged.
Refit any parts and components you
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L 'operazione dr controlio tensiona-
mento cinghis puo essere effettuata
impiegando 1o strumento o diagnosi
Mathesis, alla funzione specifica

Collegare il cavo alimentazione cod.
514.1.034.1A del Mathesis alla presa
di corrente (2]

Collegare il cavo del lettore ottico (3),
dei dati di tensionamento, alla porta
COM1 del Mathesis

Fissare la staffa di supporto del letto-
re ottico utilizzando la vite di fissaggio
del coperchio copricinghia (4) o (5).
Direzionare il led verde centrale del
lettore ottico verso la parte centrale
del braccio della cinghia, posizionan-
do il lettore in asse rispetto alla cin-
ghia ed & una aistanza di circa 1-1,5
cm.

Sollecitare leggermente la cinghia
con un dito e leggere il valore sul Ma-
thesis.

p(-)q Note
b |/ tempo che deve trascorrere

tra una lettura e l'altra deve essere di
almeno 1 sec,

Per i valori di tensionamento control-
lare la tabella sotto riportata

Cinghia Tensione (+5 Hz)
Orizzontale 110 Hz
Verticale 110 Hz

Raggiunta la tensione desiderata, ser-
rare le viti di fissaggio del tenditore
mobile alla coppia prescritta.
Terrmnata l'operazione su un cilindro,
spostare il lettore sull'altro cilindro e
ripetere la procedura

Aimuovere il lettore ottico, gli attrezzi
per la fasatura e [‘attrezzo per il bloc-
caggio dell'albero motore

Frocedere al rimontaggio del compo-
nenti del motore nmaossi e delle so-
vrastrutture.

The tension of both belts can be
checked conveniently with the
Mathesis tester, by selecting the
relevant function.

Connect the power lead part no.
514.1.034.1A of the Mathesis tester
to the power outlet (2).

Connect the lead of the tension data
optical reader (3) to port COM 1 of the
fathesis tester.

Fix the optical reader bracket using
the retaining screw of the belt cover
{4) or (5).

Aim the green LED of the optical
reader at the centre of the portion of
belt you are checking. The optical
reader must lie in the same axis as
the belt at 1-1.5 cm distance.

Flick the belt with a finger and check
tester reading

Note

Allow at least one second
between two consecutive
measurements.

Correct readings are listed in the table
below.

Belt Reading (+5 Hz)
Horizontal 110 Hz
Vertical 110 Hz

When you have set the correct
tension, tighten the retaining screws
of the mobile tensioner to the
specified torgue

When finished with one belt, fit the
optical reader to the belt of the other
cylinder and repeat the procedure,
Remove the optical reader, the
special timing tools and the tool to
lock the crankshaft

Refit any engine parts or other parts
you have removed.




Controlio livelic liquido
raffreddamente

Aali intervalll preseritti nella tabella
‘Manutenzione periodica” di questa
seziong controllare « livelio del liquido
refrigerante contenuto nel serbatoio
di espansione, sul iaio sinistro del ve-
icolo.

It hvello ¢ to deve risultare cor
preso tra i niferimenti di MAX e d
nicavati sul serbaloio stesso.
Se il livello risulta basso & necessario
provvedere al rabbocco aggiungendo
hquido prescritto.

Rimuovere la semicarenalura sinistra
(Sez. E 2).

Sollevare il codone posteriore agendo
sulla serratura laterale

Rimuovere if serbatoio benzina svitan-
do la vite posteriore (2).

Stilare it serbatoio dall’ancoraggio an-
teriore, urandolo all'indietro.

Spostarlo verso destra, lasciando col-
legate le tubazior carburante.

Switare il tappo di carico (1) e aggiun-
gere hquido nuovo fino a raggiungere
it hvello prescritto

Riavvitare i tappo (1} e nmontare le
sirutture rimaosse.

Attenzione

Rimuovere il tappo (1); a moto-
re caldo si potrebbe verificare la fuo-
riuscita di refrigerante col rischio di
gravi ustioni.

Per ottenere le miglori condizioni di
esercizio (corrspondente all inizio
congelamento miscela a -20 °C) il Ii-
quido di raffreddamento prescritto
deve essere miscelato con acqua nel-
le seguenti percentuali:

ANTIGELO: 356-40% del volume;
ACQUA: 65+-60% dei volume.

Importante

Un'acqua pafticolarmente dura
con alta percentuale di salh minerali
puo danneggiare il molore.
In presenza di chimi particofarmente ri-
gidi s1 puo aumentare la percentuale
di anticongelante fino al 55 % del volu-
me.

| Importante
Una soluzione con percentusale
di anticongeiante inferiore al 30% non
fornisce una adeguata protezione
contro la corrosione.

Importante

Dopo aver effetiiato la manu-
tenzione e il niempimento dell'impian-
to, controlflaie la presenza di peirdite
nelfle tubazioni flessibili per il passag
gio hquido di ratfreddamento

Checking the coolfant
level

Check the coolant level in the
expansion tank - on the LH side of
the motorcycle - at the intervals
inclicated in the ‘Houtine
mantenance” chart included in this
Section.

The coolant level must be between
the MIN and MAX marks on the tank.
In case of low level, top up with the
recammended cooiant.

Remove the LH side fairing (Sect. E
2.

Release the side latch and lift the tail
guard, unscrew the bolt (2] at the rear
and remove the fuel tank.

Relesase the tank from the front
mounting point in 8 backward motion. |
flove the tank to the right, leaving the
fuel lines connected.

Remove the filler cap (1) and top up to
the specified level |
Aefit the cap (1) and the parts
previously removed.

Caution

Remove the plug (1), when the
engine is warm, hot coolant may be
gjected violently, leading to severe
scalding.

For optimal operating conditions
{down to =20°C, that is mixture
freezing point}, use the following
coolant / water concentration:
COOLANT: 35-40% of volumne;
WATER: 65-60% of volume.

Caution

Very hard water rich in mineral
salts can damage the engine.
Increase the amount of coolant to
55% in case of very cold climates.

Caution

Solutions with less than 30% of
coolant will not provide sufficient
protection against corrosion.

Caution

After servicing and filling the
system, check the coolant hoses for
leaks.




Sostituzione liquidoe raf-
freddamento

Attenzione

Questa operazione va effettua-
ta a motore freddo. L ‘operazione ese-
guita a motore caldo, pud causare
fuoriuscite d: refrigerante o di vapori
bollenti che possono procurare gravi
ustioni

ARimuovere la semicarenatura sinistra
(Sez. £ 2).

Spostare il serbatoio carburante per
accedere al vaso di espansione, come
descritto nel paragraio precedente.
Swvitare il tappo di carico (1) del serba-
toio di espansione

Ststemare un recipiente sotto al mo-
tore e porre il veicolo in appoggio sul
cavalietio laterale

Svitare il tappo dal foro (2) di scarico li-
guido posto sul coperchio pempa.
Lasciare defluire completamente tut-
to i ligurdo.

Riavvitare nel foro (2] di scarico liqui-
do il tappo con nuova guarnizione.
Procedere al caricamento del circuito
versando hiquido prescritto nuovo nel
radiatore.

Attendere qualche minuto per con-
sentire al hquido di riempire tutte le
canalizzazioni interne, quinar avviare il
motore.

Portare la temperatura del iquido a
110°C e far funzionare il motore per
circa 10 minuti,

Lasciare raffreddare il motore per per-
mettere la fuoriuscita dell’aria presen-
te nel circuito.

Attenzione

Non avwicinare mani, attrezzi e
indumenti alla ventola del radiatore
dell'acqua in quanto questa entra in
funzione senza preavviso automatica-
mente e pud procurare seri danni

Importante
Veerificare che non vi siano per-
dite nel circurito.

Completare if caricamento dal boc-
chettone del serbatoio di espansione,
portando il ivello def liquido alla tacca
inferiore MIN (3).

Serrare il tappo (1) del serbatoio di
espansione e rimontare tutte le strut-
ture rimosse
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Changing the coolant

Warning

Change the coolant with a cold
engine. Attempting to change coolant
with the hot engine involves a risk of
burns from hot coolant or steam
coming out.

Remove the LH side fairing (Sect. £
2).

To gain access to the expansion tank,
move the fuel tank out of the way as
outlined in the previous paragraph
Undo the expansion tank filler cap (1),
Place a container under the engine
and place the motorcycle on the side
stand.

Unscrew the cap from the drain hole
{2) on the pump cover.

Allow the coolant to drain off
completely.

Position a new seal to the cap and
refit cap to the drain hole (2).

Filf the circuit with the recommended
fresh coolant until the cooler is
completely full. '

Allow several minutes for the coolant
to fil all internal ducts and then start
the engine.

Run the engine for 10 nunutes with
the coolant at a temperature of
110°C.

Stop the engine and allow it to cool
down so that all the air comes off the
coohng circuit,

Warning

Never move your hands or
clothing close to the radiator fan, as it
operates automatically and can start
up at any time thus leading to severe
injuries.

Caution
Check the cooling circuit for
possible leakages.

Fill the circuit through the expansion
tank filler until the coolant level is at
the MIN mark (3).

Refit and tighten the expansion tank
filler cap (1) and refit all parts
previously removed.




Sostituzione filtro benzi- Changing the fuel filter
na

| Warning -~
Attenzione m Change the fuel filter lar awa)

m Le operazion: di seguito descrit-  from working 25 prod

te, vanno esequite lontano da lavora lames or sparks

zioni che possono produrre fiamme Do not smoke or use electric 10a!s.

libere o scintille Evitare di fumeare ed

utilizzare che possono produr- To change the fuel filier, proceed as

re scariche elettriche, follows: . .
Remove the fuel tank and the fuel

Per la sostituzione del filtro benzina tank flange (Sect. L 2)

operare come segue .

Smontare Il serbatoio carburante e Loosen clips [1) at the fuel filter (2)

flangia carburante (Sez. L 2) Remove the filter from pipe
connections and replace it.

Allentare le fascette (1) in corrispon- Before reassembling, carefully clean

denza del filtro benzina [2), off any build-up or scale

Sfilare il filtro dalle tubazioni ci colle- accumulatior: Carefully clean the
gamento e sostituirio pump intake mesh filter with a gentle B
Prima del rimontaggio pulire accurata- /et of compressed air.
mente it gli elementi da eventuali

P- ’ - depositi o incrostazioni e softiare con Caution _
' molta cautela aria compressa sulla re- The pump intake mesh is very
ticella ci aspirazione della ponipa. thin. A strong jet of compressed air

might easily darmage it.
Importante _
La reticella di aspirazione della Fit the new filter. The arrow on the
pompa éa spessore molto sothile e outer container must be DOJ’hfﬂlng 1o

pub essere danneggiata facilmente the flange.

con un getto di aria troppo violento. Secure the tubes using new clips (1)
and refit flange and tank following the

Quando siinstalla il filtro nuovo di- relevant instructions (Sect. L 2)

sporlo con la freccia, stampighata sul
contenitore esterno, rivolta verso la
flangia.

Fissare i tubi con nuove fascette (1) e
rimontare la flangia e serbatoio corme
descritto (Sez. L 2}
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Registrazione corpo far-
fallato

I corpo farfaliato costituisce un ele-
mento molto importante per la gestio-
ne della potenza del motore, sia in
termini di resa prestazionale che nel
controllo dell'emissione dei gas di
scarico.

Esso e composto da varie parti che
vengono assemblate e tarate tenen-
do conto, in fase di produzione, dei ri-
sultati acquisiti dalle molteplici prove
sostenute da tecnici e collaudatort.

Importante

Ogni elemento del corpo fartal-
lato costituisce parte integrante € in-
scindibile del sistema di iniezione-
accensione e deve funzionare in per-
fetta sintonia con tutt! gli altri elemen-
ti. Per rispondere a questa esigenza di
equilibrio sconsighamo di intervenire
in maniera parziale sul corpo farfallato
ed iflustriamo la procedura da seguire
per la messa a punto completa di que-
sto elemento.

Hlustreremo le seguenti operazioni.
Posizione del potenziometro;
Bilanciamento delle portate d'aria;
Registrazione titolo miscela al regime
di minimo.

La registrazione del titolo della misce-
la al minimo & uno def parametri di
funzionamento del motore controllati
da quasi tutte le normative antinqui-
namento internazionale. Il rispetto di
questa normative portera ad avere un
titolo della miscela "magro” fintorno
al valore 1,6% di CO) per contro, 'esi-
genza di una mighore guidabilita por-
tera invece ad un titolo di “massimo
carico” equivalente ad una percentua-
le di CO compresa tra 4 e 6%. Consi-
derando 'utilizzo in molti casi
agonistico del mezzo teniamo conto
di quest'ultimo criterio.

Per l'esecuzione pratica di queste
operazioni & necessario disporre di.
Strumento di diagnost "MATHESIS”
cod. 88765.1363A.

Vacuometro a colonne di mercurio,
CO tester

Throttle body adjustment

The throttle body is a critical
component in engine power
management and Is responsible for
performance and exhaust emission
control.

During production, the throttle body
assembly is adjusted and set using
data from extensive testing.

Each part of the throttle body
assembly is an integral part of the
injection-ignition system and must
work in complete harmony with all
the other parts of the system.

The throttle body should therefore be
seen as a whole and we strongly
advise you to treat it as such. This
section describes the procedure for
adjusting the throttle body as &
system.

This section describes the following
operations:

positioning the throttle sensor;
balancing the air flows;

adjusting the idling mixture

The idling mixture strength is an
engine operating parameter subject
to strict international environmental
protection legislation. This legislation
tends towards a lean mixture (with
CO at 1.5%) while optimum vehicle
performance tends towards full-load
mixtures with CO values between
4% and €%.

As in many cases this motorcycle is
used for racing, the latter values will
be considered.

For this operation you will require the
following instruments:

“MATHESIS " tester, part no.
88765.1363A;

Mercury column vacuometer.

CO tester.




Posizione del potenziometro
re il serbaroio dal telzic (Sez.
uovere i cornetti dr aspirazio-

L2leri
ne e 'air-box iSez. L 7). Alfentare

completamente o scollegare il cavo di
comando acceleratore (Sez. F 1) dal
corpo tarfallato; accertarsi che if cavo
di comandao starter non interferisca
nelle operazioni.

Note
O F( e . 'nj' Py ;
imuovere eveniuall residu
che LOS30N0 1mMpeaire 13 correllta

chiusura della farfallz.

Switare la vite di reqistro (1) della far-
falla cilindro orizzontale e la vite di re-
gistro della farfalla ciimdro verticale, in
modo che non appoggino sul relativo
finecorsa. Agire sui dadi (2) del tirante
di collegamento delle farfalle per ac-
certarsi che la farfalla MASTER (quella
del iato potenziometrol nisuiti comple-
tamente chiusa. Collegare il cavo di
alimentazione (3) cod. 514.1.034.1A
{presa B) alla presa centrale del MA-
THESIS e alla presa di corrente (4) del-
la moto.

Disconnettere if potenziometro dal
cablaggio della moto.

Attenzione

Non collegare la presa di dia-
gnosi (C) al cavo di alimentazione del
MATHESIS (presa B,

Collegare il cavo per il collegamento
del potenziometro (5 cod,
814.1.032.1A) alla presa COM?2 dei
MATHESIS. Collegare tra il cavo per il
collegamento del potenziometro (5) e
il potenziometro (7), l'adattatore (6
cod. 514.1.033.1A).

Registrazione del potenziome-
tro

Introdurre la "Memory card”, entrare
nella funzione F4 "Ausibari”, poi F4
“Potenziometro"” e verificare sullo
strurnento if valore di 150 mV/+15.

In caso di valori differenti, allentare le
2 witi (8) di fissaggio potenziometro e,
mantenendo in posizione di chiusura
la farfalla MIASTER, ruotare il poten-
ziometro fino a leggere sullo strumen-
to il valore prescritto. Serrare le viti (8]
di fissaggio potenziometro, verifican-
do che il valore impostato sia quello
corretto. Scollegare la connessione
del MATHESIS dal potenziometro e
riconnettere il cablaggio della mo-
to.

Positioning the throttle sensor

Proceed as foliows:

Remove the fuel tank (Sez. L 2), the ‘\
intake funnels and the airbox (Sect. L

7).

Fully loosen or disconnect the throttle
control cable from the throtile body

(Sez. F 1) Make sure the choke

control cable will not interfere with

the adjustment procedure.

Note
® Clean off any builld-up which
may prevent proper closing of the
throttle.

Unscrew the horizontal cylinder
throttle adjuster screw (1) and the
vertical cylinder throttle adjuster
screw to move them away from their pt,
end stops. 5
Turn the nuts (2) on the throttle 238
inkage so that the MASTER throttle
fon the sensor side)} is fully closed
Connect the "MATHESIS” tester
power supply cable (3) part no.
514.1.034.1A (port B) to the middle
port cn the MATHESIS tester and to
the power outlet (4) of the
motorcycle.

Disconnect the throttle position
sensor from the motorcycle wiring.

)

Warning

Do not connect the self-diagnosis
outlet (C) to the supply cable of the
MATHESIS tester (port B).

Connect the sensor adapter cable (5,
part no. 814.1.032.1A) to the COMZ
port on the MATHESIS. Connect the
adapter (6, part no. 514.1.033.1A)
across the connecting cable (5) of the
throttle position sensor and the sensor
(7).

Setting the throttle position
sensor

Insert the memory card in the tester.
Access the function F4 "Auxiliary ™
and then select.F4 “Throttle position
sensor”. You should get a reading of
150mV+15.

In case a different value is read, lonsen
the 2 screws (8) retaining the throttle
position sensor, keep the MASTER
throttle closed and turn the throtiie
position sensor until vou obtaimn the
required reading.

Tighten the throttle position sensor
screws (8) making sure that the correct
reading is retained

Disconnect the “"MATHESIS " tester
from the sensor and reconnect bike
wiring.
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Registrazione titolo miscela al
regime minimo

Collegare /e presa di diagnosi della
mge!c & cavo di connessione (3) al
MATHESIS (presa A)

Entrare nella funzione “Autodiagno-
si”. Scegliere la funzione F1 “Lettura
parametri”, poi scegliere nuovamen-
te la funzione F1 “Lettura parametri”

e di seguito la funzione "Conirollo po-

tenziometro farfalla”

Agire sulla vite di registro (1) MA-
STER. fino a leggere sullo strumento
un valore di 2,3°

Se e stato scollegato, reinserire il
cavo di comando acceleratore nella

carrucola, per avvvare il coriando e re-

qistrare la corsa, seguendo le indica-
zioni riportate al paragrafo
“Aegolazione cavo di comando acce-
leratore” di queste sezione

Note
® Una volta esequita le regolazio-
ne é importante verificare che il regi-
me mirimo corrisponda a quanto
indicato nei paragrafi successvi
10001100 min '

Registrazione vite di fine corsa
della farfalla (cilindro verticale)

collegare il cavo sul potenziometro e
connettere il cavo di collegamento re-
gistrazione potgnziometro cod
814.0.032.1A
Entrare nella funzione F4 "Ausiliari”,
poi F4 "Patenziometro” e di seguito
“Registrazione potenziometro”

Agire lentamente sulie vite (12} fino a
quando il valore sul MATHESIS varia
Quind: agire nuovamente sulla vite
(12} fino a niportare il valore di parten-
za sul MATHESIS

Bilanciamento delle portate
d’aria

Collegare 1l vacuometro ai collettori
d'aspirazione, dopo aver rimosse la
vite che chiude i foro di applicazione
del raccordo dello strumento. Chiude-
re completamente le viti (9) di by-
pass. Rimontare parte delle strutture
rnmaosse per poter avviare la moto e
mantenerila leggermente accelerata.
Bilanciare la depressione nei condotti
di aspirazione agendo sulla vite (11) di
bilanciamento

Registrazione del tenore di CO

Switare le viti (9) di by-pass di ogni ci-
iindro, fino ad ottenere un regime mi-
nimo di 1000+ 1100 e (circa 1
awol con portate d'ana bifanciate

Collegare un CO tester alle prese sul

tiibr di scanco medhanie [ raccordi

~od. 88713.1010 e registiare il tenore
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Adjusting the idling mixture

Connect the connecting cable (3) to
the MATHESIS tester (port A) and the
motorcycle self-diagnosis outlet
Access the self-diagnosis menu and
select the parameter reading function
(F1). Select function F1 “Parameter
reading” again and ‘nen “Throttle
position sensor check ”.

Turn the MASTER adjuster (1) until
reading a value of:

2.3°

If it has been disconnected, pass the
throttle cable around the pulley. This
will enable you to operate the control
and adjust travel following the
instructions on "Throttle and choke
cable adjustment” in this Section)

Note
® When through with the
adjustment, it 1s essential to check
that idling speed is as specified
(1000-1100 rpm, see following
paragraphs).

{Vertical cylinder) throttie
setscrew adjustment

Disconnect the throttle position
sensor cable and connect TPS setting
connection cable part no.
814.0.032.71A

Enter function F4 “Auxiliary” and
then F4 *Throttle position sensor”.
Then select “Throttle position sensor
adjustment”

Turn the screw (12) gradually until the
MATHESIS reading begins to change
Then turn the screw (12) again until
the MATHESIS tester gives the
original reading again.

Balancing the air flows

Remove the screw on the
vacuometer connector hole and
connect the vacuometer to the intake
manifolds

Fully tighten and ciose the by-pass
screws (9)

Refit those components that are
necessary to start the engine, start
the engine and run it slightly fast.
Balance the vacuum in the intake
ducts by turning the balancing screw
(11)

Adjusting the CO rate

Loosen the by-pass screws (9) on
each cylinder of about one turn until
reaching an idling speed of 1,000-
1,100 rom with balanced air flows.
Connect the CO tester to the outlets
on the exhaust pipes with unions part
No. 88713.1010 and adjust the CO
rate by turning the by-pass screws
{9).
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di CO in ogni cifindro agendo sufle viti
(9] di by-pass. Se la percentuale ri-
scontrata non nentra nel valori stabilit
it entrarmbi ¢ cilinan, entrare nells fun-
zione "Autodiagnosi”, poi £2 "Dia-
gnosi attiva” e di seguito
"Regolazione wrimmer".

Il trimmer agisce su entrambi gh iniet-
tori.

Importante
L ‘esecuzione in successione di
queste operazion! pud alterare il risul-
tato di quelle precedenti; € pertanto
necessario raggiungere il compro-
messo miglore che in questo caso
corrisponde a:
- portate d'aria bilanciaie;
- percentuale @i CO compreso tra 1,5
e 6%,
- regime minimo corrispondente a
1000=1.100 mun’'.

Considerando che il trimmer agisce
analogamente per tutti gli iniettori puo
accadere che uno dei ciindri risuiti pid
ricco dell‘altro. Se questa differenza e
contenuta (+ 0,5%) cio non costitui-
sce un problema. Se la differenza e
considerevole (esempio 1%) convie-
ne sacrificare un po’ il perfetto bilan-
ciamento delle portate d'ania a favore
di una migliore uniformita di titolo che
siotterra chivdendo la vite di by-pass
(9) del cilindro pit “magro” o aprendo
leggermente quella del cilindro pit
“ricco ™.

if the percentage of both cylinders is
outside specified limits, access the
“Self-diagnosis " function and then q
select F2 "Active Diagnosis” and :
“Trimmer setting”.

The tnmmer adjusts the CO rate on
both injectors at the same time.

Caution

Each adjustment in this
procedure may change the results of
the other adjustments made
previously. Here it is a question of
striking the right compromise so to
obtain the following result:
- balanced air flows
- CO level between 1.5 and 6%
- idling speed at 1,000-1,100 jpm.

The trimmer adjusts all the injectors [
in the same way and as a resuit it may f e
occur that one cylinder runs richer i
than the other. This is not a problem if ==
the difference is small (e.g. + 0.5%). “
If the difference is bigger (e.g. 1%),
sacrifice perfect air flow balancing in
favor of a smoother mixture. Do this

by tightening the by-pass screw (9) of

the cylinder which is running leaner or
slightly loosening the by-pass screw

of the cylinder which is running richer.
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Registrazione starter

zionare Ia leva starter (10) e, operan-

do sul registro (13] del cave comando
starter, controliare che il motore giri 8
un regime 2000 :

cludere la procedura di regi-
ione del corpo farfallato bloccare
e le vitr di regolazione con riempi-
1vo p lastico in modo da assicurare le
10N _a.'t: ftuate

Procedere al rimontaggio delle even-
tuall strutture rimosse

Adjusting the choke control

Operate the choke lever (10) and
check that the engine is running at
2000 rpm turning the choke conirol
cable screw (13)

When through with the throttle body
adjustment procedure, lock all
adjusting screws with sealant to
ensure setings are retained.

Refit any components you have
removed




Sostituzione e pulizia fil-
£ri aria

[ filtr aria devono essere sostituti aglhi
intervalli prescritti sulla tabella “Manu-
renzione penodica’ o questa sezione.

Per rimuovere il filtro operare come
segue.

Rimuovere Il cupolino e le carenature
{Sez. E 1e2);

Switare le 8 viti di fissaggio de! coper-
chio esterno (1),

Rimuovere il coperchio (1) lasciandolo
appeso al cavo dell'indicatore,

Sfilare la cartuccia filtro (2) dalla sede
sul coperchio interno (3).

Note
® All'interno delle scatole filtro é
inserita una riduzione (4) che non
deve essera rmossa.

Pulire i3 cartuccia filtro con un getto di
arig compresss o soshituirla

Importante

Un filtro intasato, nduce 'entra-
ta dell’aria aurmnentando if consumo ai
benzina, riducendo la potenza del mo-
tore e provocando mcrostazioni nelle
candele. Non usare il motociclo senza
filtro. Le impurita presenti nell'ana po-
trebbero entrare nel motore danneg-
giandolo.

Remnstallare correttamente la cartuc-
cia nella sede della scatola filtro e ri-
montare tutti gli elementi e le
strutture rimosse.

Importante

In caso di impiego su strade
particolarmente polverose o umide
provvedere alla sostituzione pid fre-
quentemente di quanto prescritto.

Changing and cleaning
the air filters

The air filters must be changed at the
intervals indicated in the "Houtine
maintenance schedule” of this
section.

To remove the filter, proceed as
follows.

Remove the headlight fairing and the
side fairings (Sect. E 1 and 2).
Unscrew the eight retaining screws
(1) of the outer cover.

Remove the cover (1} and leave 1t
hanging on the indicator cable
Remove the filter cartridge (2) from
its seat in the inner cover (3).

Note
@ Do not remove the reduction (4)
accommodated inside the filter
housings.

Blow the filter cartridge with
compressed air or replace it if
unserviceable.

Caution

A clogged air filter will reduce
air intake and engine power leading to
increased fuel consumption, and
cause a build up of deposits on the
spark plugs. Do not run the engine
without the air filter. Running the
engine without a filter will draw
impurities into the engine and may
damage the engine.

Fit the filter cartridge into the filter
box and refit all components
previously removed.

Caution

If the vehicle is used in very
damp or dusty conditions, the air filter
cartridge must be changed more
frequently.
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Controllo pressione olio
motore

Per verificare la pressione olio motore
e necessario utiizzare il kit pressione
oho maotore in dotazione alo strumen
to di diagnosi "MATHESIS ™.
Rimuovere la semicarenatura destra
(Sez. E 1)

Rimuovere il pressostato (1), facendo
attenzione alla guarnizione.

inserire nel raccordo a bocchettone
del tubo (3, cod. 875.1.065.1A)} il rac-
cordo (2, 814.1.114.1A), interponen-
do due guarnizioni di rame (4).
Montare nel foro filattato (IM10x1
mm) del coperchio destro, Il raccordo
(2} della tubazione (3), avvitandola fino
a bartuta,

Rimontare sul raccordo (2) il presso-
stato, con la relativa guarnizione e ri-
collegarlo al connettore dell’impianto
elettrico.

Collegare 'attuatore - trasduttore (5)
cod. 552.1.039.1A, in dotazione allo
strumento di diagnosi, alla tubazione
(31, per trasformare il segnale di pres-
sione in segnale elettrico.

T e L T

Checking engine oif
pressure

To check engine oil pressure, you will
need the engine oil pressure kit
supplied with the "MATHESIS”
fester.

Aemove the right fairing (Sect. E 1),

Aemove the pressure switch (1). Be
sure to collect the seal.

Fit the connector (2, part no.
814.1.114.1A), to the filler of the pipe
(3, part no. 875.1.065.14), fitting two
copper washers (4] in-between.

Fit the connector (2) connected with |
the hose (3] to the threaded hole
(M10x1mm}on the RH cover. Screw
the connector all the way in.

Refit the pressure switch complete
with seal to the connector (2) and
reconnect it to the electric system
connector.

Connect that actuator/transducer (5),
part no. 5652.1.039.1A, supplied with
the tester to the hose (3). The
actuator/transducer will convert the
pressure reading into an electric
signal.
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Collegare il cavo di aiimentazione (6)
Adel MATHESIS alla

(7; deliz moio & alla
silio sirumen-

Collegare i cavo (8
514,1.032.1A ail attuatore (5) e alla
presa COM2 del MATHESIS.

Seguire la procedura indicata rnal ma-
nuale dello strumento, 8l menu “Pres-

o

sione” della schermata "Ausiiiai”.
Importante
La pressione massima non
deve essere mai superiore a 6.8 bar.

Valor ai controllo pressione oho:
Motore freddo:
1100=1300 min™
maggiors ¢ 2.5 bar
3500+4000 erun
compreso 1ra 4 € 6,8 bar
Motore caldo (140°C):
17100+ 1300 mir™
maggiore d, 7,0 bar
3500-4000 min”"
compreso tra 4 e 6,3 bar

Unea pressione troppo elevata puo si-
gnificare un inceppamento delia val-
vola imitatrice. Al contrario, un valore
roppo Hasso puo ésserg causalo dak
la valvola limitatnce bloccata nella po-
sizione di aperture o da una molla
troppo tenera o da una pompa diferto-
sa. Altre cause possono essere una
usura eccessiva delle guarnizioni dj
tenuta o del motore stesso.

Rimuovere l'attrezzatura e rimontare
il pressostato con relativa guarnizio-
ne. Bloccario alla coppia prescritta
{Sez. C3J

Collegare { connettore dell'tmpianto
elettrico sul pressostato

Rimentare la sermicarenatura destra
(Sez. E 1)

ey

Attach the supply cable (6), part no
514.1.034.1A, of the MATHESIS
tester to the motorcycie power outlet
{7) and to the middle pori RC 586 of
the tester

Connect the cable (8), pari no.
514.1.032.1A, 1o the actuator (5] and
to the COM2 port of the MATHESIS
tester.

Follow the instructions provided in
the tester manual. Refer to the menu
“Pressure” in the “Auxiliary " screen

Caution
The maximury pressuré myust
not exceed 6.8 bars.

O pressure fest vaives:
Cold engine:

at 1,100-1,300 rpm
above 2.8 bar;

at 3,500-4,000 rpm
berween 4 and 6.8 bar
Hot engine (140°C):

at 1,100-1,300 rpm
above 1.0 bar,

at 3.500-4,000 rpm
between 4 and 6.3 bar.

A pressure which is too high indicates
that the pressure reducing valve is
jammgad. A pressure which is too lovy
indicates that the pressure reducing
valve is jammed in the open position,
that the spring is too weak, or that the
oil pump is faulty. Other causes of
incorrect pressure readings include:
badly worn seals and gaskets, badly
worn engine.

Remove the test equipmient. Refit
and tighten the pressure switch
complete with seal to the specified
torgue (Sect. C 3).

Connect the electrical connector to
the pressure switch.

Refit the right fairing (Sect. E 1).

Rk et e lollisgy, Alabyine By, € 5 305000
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Controllo compressione
cilindri motore

Il rendimento del motore é diretta-
mente correlato con il valore di pres-
sione che si pug miswrare nelle
camere dit combustione dei due grup-
o1 ternuct.

Una pressione eccessiva od insuffi-
clente, Cosi come una eccessiva diffe-
renza tra | due cilindr, produce
sicuramente un calo prestazionale del
motora e puUo essere causa ai iotture.
Per effettuare questo controllo é ne-
cessanio disporre di uno strumento di
misura adatto, munito o adattatore
per l'installazione nelis sede candela,
o del kit pressioni in dotazione al MA-
THESIS,

Verificare che la batteria risulti carica
{almeno 12,5 V nilevati direttamente
sut ternunal, senza carico)

Riscaldare 1l motore lasciandolo in
funzione fino all'inserimento, almeno
una volta, dell’'elettroventola

Aprire completamente le farfalle.
Rimuovere le candele dal cilindro da
controllare avendo cura di scollegare
la bobina di accensione in modo da
non far lavorare le bobine senza can-
dele

Attenzione

Mettere a massa il cavo della
candela per evitare la produzione di
seintille.

Awvitare nella sede del cilindro da con-
trollare il raccordo di compressione ci-
lindri cod. 552,1.038.1A.

Collegare il sensore pressione cod.
552.1.038.1A al raccordo ed allo stru-
mento di nusura.

Far girare il motore con il motorino av-
wviamento fino al punto in cui la pres-
sione non aumenta pid.

Verificare i valori attenuti con quelli ri-
portati alla sezione C 1.

Un valore di pressione eccessivo pud

gssere causalo da.

- Incrostazioni presenti nella camera
di combustione,

Un valore di pressione troppo basso

pUO essere causato da;

- perdite di gas tra testa e cihingdro,

- sedi valvola usurate;

- steli valvola distorti,

- gioco valvole scorretto;

- ¢ifindro o segmenti usurati,

e — g
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Checking cylinder
compression

The performance and efficiency of an
engine are directly linked to the
compression inside the combustion
chambers of the two cylinders.
Compression which is too high/ low
or a large compressian difference
between the two cylindears will cause
a drop in engine performance and can
cause engine breakdowns. To check
the compression you will require a
suitable compression tester and an
adapter for fitting the tester to the
spark plug hole or the pressure kit
supplied with the MATHESIS tester.
Check that the battery is charged.
{Under no-load conditions, there must
be a charge of at least 125 V
measured at the terminals).

Start the engine and allow it to warm
up. Wait until the electric fan
switches on at least once.

Open the throttles fully.

Remove the spark plugs from the
cylinder to be tested and disconnect
the coil so that coils would not work
without spark plugs.

Warning
To prevent sparks, earth the
spark plug cable.

Screw the adapter part no.
552.1.038.1A into the spark plug hole
of the cylinder to be tested. Connect
pressure sensor part no.
552.1.039.1A to adapter and connect
the tester.

Turn the engine over using the starter
motor until the pressure reading
Stops rising.

Check and compare the reading
values with those listed on section
Cr1.

Excessively high compression

readings indicate the following:

- deposits in the combustion
chamber.

Low compression readings indicate:

- gas leakage between head and
cylinder,

- worn valve seats;

- bent valve stems;

- Incorrect valve clearances,

- worn cylinders or piston rings.




Sostituzione liquido im-
pianto frenante

Attenzione

It hquida impiegato
to frenante, oltre a @ are la
nice, e dannosi: a contarto degli
occhi o della pelle; lavare quindi ab-
bondantemente con acqua corrente
interessata in caso di acciden-
tale contatto.

nall impian-
) ver-

1051551

la parre

Scarico circuito

Toglere il coperchio con membrana

dal serbatoro liquido fren:

Collegare alia valvola di spurgo (1) o

(2) della pinza uno spurgatore per fre
m, comunemente reperibife in com-

mercio.

Allentare |z valvola dr spurgo e pom-
pare con lo spurgatore fino a quando
non esce pru fludo dall impianto.

Note
® Quando si usa un attrezzo perlo
spurgo del freno repernibile in com-
mesoio, seguire le istruzioni d'uso del
fabbricante.

In caso di indisponibilita deflo spurga-
tore, collegare alla valvola di spurgo
(1) o (2} della pinza, un tubicino in pla-
stica lrasparente e immergerne
l'estremits in un contenitore appog-
giato sul pawimento e contenente -
quido freni usurato

Svitare di 1/4 di giro la valvola di spur-
go.

Azionare ia leva o il pedale comando
freno finc alfa totale fuoriuscita del fi-
quido.

Eseguire l'operazione per ogni pinza
freno.

Riempimento circuito

Riempire if serbatoio con olio prescrit-
to prelevato da un contenitore intatto.

Importante

Mantenere sempre a livello
'olio dellimpianto durante tutta I'ope-
razione e lasciare I'estremita del tubo
trasparente sempre immersa nel li-
quido scaricato.

Note per freno posteriore
Rimuovere la ruota posieriore (Sez. G
4).

Rimuovere la pinza dalla piastra di
supporto e posizionaria nella parte su-
periore del disco freno, mantenendo-
la con la valvola di spurgo (2) in alto
{vedi figura).

Azionare diverse volie la leva o il pe-

dale del freno per riempire I'mpianto

Changing the brake fluid

-

Warning

Brake fluid will damage painted
surfaces if spiied on them. In
addition, it will cause severe injury if
spilled on the skin or into your eyes.
In the event of accidental contact
with skin or eyes, wash the affected
area with abundant running water.

Draining the circuit

Take off the cover fitted with a
membrane from the brake fluid
reservoir.

Connect & common brake bleeder,
easily available on the market, 10 the
caliper bleed valve (1) or (2). :
Unscrew the bleed valve and pump k=
the brake bleeder until all the fluid has |
fully drained off the circuit.

Note
(® If you are using a commercial
bleeder, follow the manufacturer's
instructions.

if you do not have a brake bleeder
available, attach a length of
transparent plastic tubing to the
caliper bleed valve (1) or (2) and put
the other end of the hose into a
container holding spent brake fluid
you will have placed on the floor,
Unscrew the bleed valve by one
fourth of a turn.

Operate the brake lever {or pedal)
until all the fluid has fully drained off
the circuit.

Repeat this operation for each brake
caliper.

Filling the circuit

Fill the reservoir with specified brake
fluid from a sealed container.

Caution

During the next operation, the
fluid level must remain topped up at ail
times. The end of the transparent
plastic tubing must remain immersedin
the discharged brake fluid at all times.

Notes conceming the rear brake

Remove the rear wheel (Sect. G 4)
Remove the brake caliper from the
holder piate and position the caliper 1o
the top section of the brake disc with
the bleed valve (2} uppermost (see fig-
ure).

Operate the brake lever (or pedai)
several times to let the {iuid reach all
points of the circuit and expel any air.
Connect the brake bleeder to the
bleed valve

o g Sl iy e b Bl e R NS T ot i



Pompare conlo spurgatore € alieniare
la vaivola ai spurgo verificando sem-

llo non scenda al di sotto

pre che il i
del MIN
Ripetere quest uliima fase fino a
quando, nel tubo trasparente collega-
to aila valvola di spurgo, rion appaiono
piu bolle d'ana.

Bloccare la valvola di spurac zlla cop-
pia prescritta.

In caso di indhsponibilita dello spurga-
tore collegare alla valvola di spurgo un
tubicino in plastica trasparente come
descritto per lo scarico dell vnpianto.
Aprire la valvola di spurgo di 1/4 di giro
e azionare la leva o il pedale del freno
fino a quando Iniziera ad uscire fluido
dalla valvola di spurac.

Tirare completamenie fa leva o il pe-
aale e poi allentare Iz vaivola di spurgo
di almeno 1/4 di giro

Attendere qualche secondo, siiasciare
lentamente la leva o il pedale & chiu-
dere contemporaneamente la valvola
dr spurgo

Importante
n Non rilasciare la leva o il pedale

dei freno se la valvola non e ben ser-
rata.

Ripetere 'operazione finché dal tubi-
cino in plastica uscird higuido privo di
hollicine d'aria.

Compiere I'operazione di spurgo
agendo su una valvola per voita
Bloccare alla coppia prescritta la val-
vola di spurgo e insiallare il cappuccio
di protezione

Per eliminare completamente I'ana
che puo rimanere nel punto pit alto
della pompa freno anteriore, agire allo
stesso modo sulla valvola di spurgo
(3).

Livellare il liquido nel serbatoio e ri-
montare gli elementi rimossi.

Note per freno posteriore

Rimontare la pinza freno posizionan-
do correttamente il tubo freno.
Bioccare le viti di fissaggio della pinza

freno posteriore alla coppia prescritta.

Rimontare la ruota posteriore (Sez. G
4).

Pump the brake bleeder and slacken
the bleed valve. Make sure the level
stays above the MIN level at all times.
Repeat the bleeding operation until air
bubbles no longer come out of the
plastic tube

Tighten the bleed valve to the
specified torgue.

If you do not have a brake bleeder
availfable, connect a length of
transparent plastic tubing to the bleed
valve as outlined in the draining
procedure.

Open the bleed valve (1/4 of a turn)
and operate the brake lever (or pedal)
several times until the fluid starts
coming out of the bleed valve.

Pull the lever or pedal fully in and
slacken the bleed valve by at least
one fourth of a turn

Allow several seconds and then
release the lever for pedal) gradually
and close the bleed vaive.

Caution

Do not release the brake lever
for pedal) until the bieed valve has
been fully tightened.

Repeat the bleeding operation until air
bubbles no longer come out of the -
plastic tube.

Bleed the bleed valves one at 3 time.
Tighten tne bleed valve to the
specified torque. Fit the protection
cap

Repeat the process with the bleed
valve (3) to expel any air trapped in
the uppermost section of the front
brake master cylinder.

Top up the brake fluid in the reservoir.
Refit all the parts previously removed.

Notes concerning the rear
brake

Refit the brake caliper. Make sure the
brake line is routed correctly

Tighten the rear brake caliper
retaining screws to the specified
forque.

Refit the rear wheel (Sect. G 4).
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Sostituzione liquido im-
pianto frizione

m Attenzione
It iqguido impiegato rell'i

1o frizione, oltre & dannegg:é
nice, é dannosissimo a contal
occhi o delia pelle; iavare quindi ab-
bondaniemenie con acqua corrente
lg parte injerassata in caso di acciden-
tale contati

Svuotamente circuito

Sfiare: i cappuccio di protezione po-
sto sopra la valvola ai spurgo (1)
Collegsre alla valvola di spurgo (1) po-
sta sul gruppo di rinvio, un {ubicino in
plastica rasparente e immergerne
l'estremita in un conlienitore appog-
giato sw pavimento e contenenie li-
quitio frnizione usurato

Switare (1 0 2 giri} la valvola di spurgo.
Togliere il coperchio {2) con membra-
na dal serbatoio liquido ed azionare Ia
leva comando frizione fino alla rotale
fuoriuscita del liguido

’C-)‘ Note

hmad Quando siusa un atirezzo per lo
spurgo de! freno reperibile in com-
mercio, seguire le istruziani d'uso del
fabbricante

Per vuotare completamente il circuito
e consighabile rimuovere il cappellot-
to di rinvio svitando le tre viti (3) di fis-
saggio

Sfilare i pistoncino frizione (4) facen-
do attenzione alla guarnizione OR (5)
posizionata al suo interno.

Spingere sul pistoncino interno per far
fuoriuscire tutto il hquido contenuto
all'mterno del cappeliotio

Procedere al rimontaggio del cappel-
lotto lubrificando con grasso presciit-
to serrando le viti di fissaggio (3) alla
coppia prescritta (Sez. C 3).

Serraré la valvola di spurgo alla coppia
prescritta (Sez. C 3).

RPN e )
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Changing the clutch filuid

Warning
m Clutch fluid is corrosive and will

damage paini-inished parts if spilled
on them. If it gets in contact with
operator's skin and eyes, wash with
abundant running water.

Draining the circuit

Shp off the protective cap to expose
the bleed valve (1),

Connect a piece of transparent plastic
twbing 1o the bleed valve (1) ori the
transmissiorn unit. Place the other end
in a container on the floor holding
used ciuich fluid.

Unscrew the biged valve (1 or 2
turns).

Remove the cover (2) with the
membrane fron the fluid reservoir
and operate the clutch lever until all
the fluid has been drained out of the
Gircuit

6 Note

M /T you are using a commercial
bleedsr, follow the manufacturer's
nstructions.

To drain the circuit corriplétely,
remove the transmission unit cap
after unscrewing the three retaining
screws (3]

Withdraw the clutch piston {4). Be
careful of the O-ring (5) placed inside
Fush in the piston to expel all fluid
inside the unit

Refit the transmission unit as follows
Apply the specified grease and refit
the cap. Tighten the retaining screws
(3) to the specified torque (Sect. C 3
Tighten the bleed valve to the
specified torque (Sect. C 3).

Sl T S R
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Riempimento circuito

Riempire if serbatoio con olio prescrit-
to prelevato da un conienitore intatto.

Importante

Mantenere sempre & livello
I'olio gell'impianto durante tutta l'ope-
razione ¢ lasciare I'estremita del tubo
trasparente sempre immersa nel li-
quido scaricato

Azionare la leva della frizione, aprire la
valvola di spurgo di 1/2+1 giro e quin-
di richiudere la valvola

Importante
Non rilasciare la leva della frizio-
ne se la valvols non e ben serrata.

Rilasciare lentamente la leva della fri-
zione e attendere divers: seconds
dopo aver raggiunto 1a fine della corsa
della leva.

Ripetere I'operazione finché dal tubi-
cino in plastica uscira liquido privo di
bollicine dana.

Bloccare alla coppia prescritta la val-
vola di spurgo e installare il cappuccic
di protezione.

Portare il liquido a circa 3 mm sopra if
riferimento di livello MIN del serbato-
i0.

Rimontare il tappo (2) con membrana.

Filling the circuit

Fill the reservoir with specified clutch
fluid taken from a sealed container

Caution

During the next operation, the
fluid level must remain topped up at
all times. The end of the transparent
plastic tubing must remain immersed
in the discharged fluid at alf times.

Operate the clutch lever, open the
bleed valve (1/2-1 turn) and then
close it.

Caution

Do not release the clutch lever
until the bleed valve has been fully
tightened.

Release the lever gradually and allow
several seconds after the lever has
reached the end of its travel

Repeat the bleeding operation until air

bubbles no longer come out of the
plastic tube.

Tighten the bleed valve to the
specified torque. Fit the protection
cap.

Top up the clutch fluid up to 3 mm
above the reservoir MIN mark.
Refit plug (2) with membrane

-
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Registrazione gioco cu-
scinetti dello sterzo

ndo

accessiva lberis
vimento del ser nubri o scuoti-
mento della forcella 1

Ispetto a

di sterzo & necessario proce
regolazione nel modo sequente:
Allentare fa wite (1) del morsetto di te-
nuta cannotlo sutia tesla i Sierzo,
Allentare le vitr {2) sulla testa di sterzo
In corrispondenza dei morsett di te-
nuta stell forcella,

Bloccare con apposita chiave
88713.1058 ia ghiera (3) di registrazio-
ne alla coppia di serraggio prescritta;
Spingere in appoggio sulla ghiera (3}
la testa di sterzo e serrare le viti allan-
tate in precedenza alla coppia pre-
scritta

Regolazione tensione ca-
tena

Con motociclo sul cavalietto laterale
verificare che la distanza tra esterno
catena e pattino sul forcellone, nel
punto intermedio tra asse forcellone e
asse ruota, 513 25 mm.

Se ci0 non risults procedere come se-
gue:

Allentare le due viti (4) che tengono
bloceato il mozzo posteriore al forcel-
lone.

Note
Q Nella foto e rappresentato if
mozzo senza ruote posteriore, 'ope-
razione e possibile anche con la ruota
montata.

Applicare la prolunga alla chiave in do-
tazione e nserire il dentino di
quest'ultima in un settore del mozzo
ecceninco.

Ruotare il mozzo eccentrico fino ad
ottenere la giusta tensione della cate-
na. Auotando in senso antiorario si
tende /a catena; In Senso orario si ai-
lenta (vista lato catenal,

Importante

Durante questa operazione
mantenere sempre 'asse della ruota
(R} al di sotto dell'asse eccentrico (E).

Lubrificare con grasso prescritto sot-
totesta e filetto, quinadi bloccare le viti
(4) alla coppia di serraggio prescritta
procedendo con sequenza 1-2-1.

Attenzione

il corretro serraggio delle viti di
bloccaggio def mozzo eccenirico €
fondameniale per la sicurezza del pilo-
ta e del passeggerc

LR R SR

Adjusting steering
bearings play

Excessive handlebar play or shaking
forks in the steering head indicate
that the play in the steering head
bearings requires adjustment.
Proceed as follows:

Loosen the clamping boit (1) that
holds steering to steering head.
Loosen the screws (2) on the s 2ering
head ai the fork leg clamps.

Tighten the ring nut (3) to the
specified torque using the 100, part
no. 88713.1058.

Push the steering head until it
coentacts the ring nut (3) and tighten
all the previously loosened screws to
the soecified torque

Adjusting chain tension

Flace the motorcycie on the side
stand and make sure the distance
from chain outer edge to swingarm
shder, measured midway between
swingarr: and wheel axis is 25 mm.
When this is not the case, adjust as
follows:

Slacken the two bolts (4) retaining the
rear whee! hub to the swingarm.

Note
9 In the photographs, the
maotorcycle is shown with the wheel
removed from the hub for more
clanty. The described procedure is
possible even with the wheel fitted to
the hub.

Fit the extension to the supphed
wrench and hook the wrench tab to a
sector of the eccentric hub.

Rotate the eccentric hub until setiing
the correct chain tension. Rotate
counter clockwise to reduce chain
slack, clockwise to increase it
fwiewed from chain side).

Caution

Wheel axis (A} must be below
eccentric hub axis (E) throughout the
[{JFOC‘E'SS.

Smear underhead and thread of the
bolts (4) with the specified grease. Fit
the bolts and tighten to the specified
torque in a 1-2-1 sequence.

Warning

Correct tightening of the
eccentric hub bolts is critical o
ensuring rider and passenger safety
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Controlio usura e sostifu-
zione pastiglie freno

Attenzione
I hqu:do impregaro nell imoanto
frenane, o'ire 2 danneggiare la verni-

ce, e dannosissimo a contatto degli oc-

chi o della pelle, lavare quind:
abbondantemente con acqua corrente
la parte interessata in caso di acciden-
tale contatto

Importante

Alla consegna del motoveicolo,
dopo la sostituzione delie pastighe, in-
formare il Chente che per almeno 100
Km dovra utilizzare il freno antenore
con cautela, al fine di consentire un
corretto e completo assestamento de:
matenial d'attrito

Freno anteriore

Controliare attraverso la fessura ricava-
ta sulla molla (1) della pinza che risulti

visibile il soico ricavato sulla superficie

di attrito delle pastiglie (3).

Importante
n Se anche una sola delle pastighe

risulta consumata sara Necessario so-
stituirle entrambe.

Procedere alla sostituzione delle pasti-
glie in questo modo.

Rimuovere i perni (2), tenendo premu-
ta la molla nells sua parte centrale (Al,
con l'aiuto di una pinza. Rimuovere la
molla (1) di tenuta pastiglie posta tra le
semipinze. Spingere i pistoncini della
pinza completamente dentro ai propri
alloggiament, divaricando le pastiglie
usate. Sfilare le pastiglie usurate.

P Note
L(.)‘ Sostituire le pastiglie che pre-

sentano un aspetto lucido ¢ “vetro-
so”.

Inserire le pastigie nuove e relativa molla
(1). Infilare i perni di centraggio (2).
Azionare ripetutamente la leva del freno
per permetiere 'assestamento delle pa-
stiglie sorto I'azione di spinta del liquido
freni.

Verificare che il Iivello nel serbatoio della
pompa non sia al di sotto della tacca di
MIN. In caso contrario provvedere al rab-
bocco procedendo come segue. Ruotare
il sermimanubiio per livellare 1l serbatoio.
Rimuovere il coperchio del serbatoio svi-
tando le due viti 3 croce (4).

Amwuovere la membrana interna dal ser-
batoio. Rabboccare con hiquido prescnitio
firxes & vello massing

Rimontare i componenti rimossi

Checking brake pad
wear. Changing brake
pads

Warning

Brake fluid is corrosive and wiil
damage paint-finished parts if spilled
on them. If it gets in contact with
operator's skin and eyes, wash with
abundant running water.

Caution

Running in new pads. Please
inform the Customer that new pads
must be run-in carefully — in other
words, the front brake must be used
carefully - for the first 100 Km to allow
the friction material 1o bed in
completely.

Front brake

Look through the slot in the caliper
clip (1) to make sure the groove in the
brake pad friction material (3) has noi
worn out

Caution
If one of the pads is worn,
change both pads.

Change the brake pads as follows.
Remove the pins (2), while pressing
down the central area (A) of the clip
with a pair of tweezers.

Remove the brake pad retaining clip
(1) from between the two caliper
halves.

Force the caliper pistons back into
their seats by forcing the brake pads
apart.

Remove the worn pads.

5 Note
ad Change pads which are shiny or

vitrified.

Insert the new pads and the clip (1).
Insert the centering pins (2) and lock
them in place with safety pins (2).
Operate the brake lever repeatedly so
that the pads bed in under the action
of the brake fluid.

Check that the brake fluid level in the
master cylinder reservoir is above the
MIN mark.

If necessary, top up as follows.

Turn the handlebar so that the reser-
vorr is level

Unscrew the two cross-headed
screws (4) and remove the reservoir
cover.

Remove the innér Membrane fror
the reservor. 1op up o the 1vax igvel
usmy the specthed brake fazd
Reasse

-
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Freno posteriore

Controliare attraverso la fessura rica-
vata tra le due semipinze che risulti vi-
sihile almeno 1 mm o’: materiale di
attrito sulle pastighe

Importante
n Se anche una sola delle pasti-

[#] e risulta consumais Sara necessario
sostituirle entrambe

Procedere alla sostituzione delle pa-
stighe i questo modo

Sfilare Il perno (4} di tenuta pastiglie
verso 'esterno.

Rimuovere la molla (5} di tenuta pasti-
ghe posia tra le semipinze

Spingere i pistoncini dells pinza com-
pletamente dentro ar propri alloggia-
ment, divaricando le pastigiie usate.
Stilare le pastiglie usurate.

6 Note

= Sostituire le pastiglie che pre-
sentano un aspetto lucido o “vetro-
so".

Inserire le pastighe nuove e relativa
molia (5}

Infilare il perno di centraggio (4] e
spingerlo fino in battuta

Azionare ripetutamente if pedale del
freno per permettere l'assestamento
delle pastighe sotto l'azione di spinta
del iquiao freni.

Verificare che il livello nel serbatoio ri-
sulti compreso tra le tacche di MIN e
di MAX. In caso contrario provvedere
al rabbocco dopo aver svitato i tappo
{6} del serbatoio

Rear brake

Check through the slot between the MMy

two caliner halves that there 1s at
least 1 mm of friction material on the
pads

Caution
If one of the pads s worn, then
change both pads.

To change the pads, proceed as
follows

Withdraw the brake pad retaining pin
(4} from the outside.

Remove the brake pad retaining clip
{5) from between the two caliper
halves.

Force the brake pads apart to force

Remove the worn pads.

p=x Note
9 Change pads which are shiny or
vitrified.

Insert the new pads and the clip (5).
Insert the centering pin f:.f) and push it
fully home

Operate the brake pedal repeatedly
50 that the pads bed in under the
action of the brake fluid,

Check that the brake fluid level in the
master cylinder reservoir is between
the MIN and MAX marks. If this is not
the case, unscrew the reservoir cap
(6) and top up with brake fluid.
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Regolazione cavo di co-
mando acceleratore

Importante

Operando sul cavo di comando
acceleratore si puo compromettere la
registrazione del corpo farfaliato. Con-
sultare Il paragrafo precedente prima
di intervenire sul registro del cavo so-
pracitato

La manopola di comando dell’'accele-
ratore in tutte le posizioni di sterzata
deve avere una corsa a vuolto, misura-
ta sulla periferia del bordino della ma-
nopola, di 1,5=2 mm.

Se e necessario regolaria, agire
sull'apposito registro (1) situato in cor-
rispondenza del comando 51€550.
Regolazioni piv consistents sul cavo
del gas si possono effettuare agendo
sul registro (2) posto sul lato destro
del corpo farfallato.

Dopo aver sfilato Il cappuccio, allenta-
re i controdado (3) e operare sul regi-
stro (2) per stabilire i gioco prescritto.
Serrare il controdado e calzare il cap-
puccio di protezione.

FPeriodicamente e necessario control-
lare la condizione della guaina esterna
del cavo di comando acceleratore.
Non deve presentare schiacciamenti
o screpolature nel ricoprimento plasti-
co esterno

Per mantenere la scorrevolezza del
comando lubrificare periodicamente
l'estremita del cavo di trasmissione
con grasso prescritto,

Verificare, agendo sul comando, il
funzionamento scorrevole del cavo in-
terno: se si manifestano attriti o im-
puntament: sosttuirlo,

Per lubrificare il comando accelerato-
re & necessario rimuovere il coper-
chietto (4) svitando le 2 viti (5) di
fissaggio.

Ingrassare ['estremita del cavo (6) e Ja
carrucola

Richiudere con molta attenzione il co-
mando inserendo il cavo (6 nelfla slitta
(4) del coperchigtto (4)

Bloccare i coperchio con le due viti (5)
di hissaggio.

Adjusting the throttie
cable

Caution

Adjustment of the throttle cable
may affect the throttle body
adjustments. Read the previous
paragraph before adjusting this cable

The throttle twistgrip must have a
free travel of 1.5-2 mm (measured on
the twistgrip rim} in all steering
positions. Fine adjustment can be
made by turning the adjuster (1) on
the twistgrip.

For larger adjustments, use the
adjuster (2) located on the AH side of
the throttle body

Remove the cap, loosen the lock nut
(3) and turn the adjuster (2) to obtain
the required play.

Tighten the lock nut and refit the cap.

Check for proper conditions of the
outer sheath of the throttle cable at
regular intervals. The outer plastic
sheath should not be damaged or
cracked.

To ensure smooth operation of the
cable, grease the cable ends with the
recommended grease at regular
intervals.

Work the throttle to make sure core
cable is sliding smoothly. If not so,
change the cable.

To grease the throttle cable, the cable
cover (4) must be removed. Undo the
two securing screws (5).

Grease the cable end (6) and the inner
pulley.

Refit the cover with extreme care.
Insert the cable (6] in the slider (A} of
the cover (4).

Tighten the two screws (5] to secure
the cover.
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Registrazione posizione
pedale comando cambio
e freno posteriore

Per assecondare le esigenze di guida
di ogni pilota € possibile modificare la
posizione dei pedali comando cambio
e freno posteriore rispetto all'appog-
grapieds

Le figure riportano le quote per poter
ristabilire la configurazione onginale di
detti compaonenti.

Per modificare la posizione del pedale
comando cambio agire nel modo se-
guente:

Bloccare I'asta (1] e allentare | contro-
dadi (2) e (3).

Note
O ) - i =1 -
Il dado (2) ha un filatto sinistror

SO

ARuotare I'asta (1), operando con una
chiave aperta sulla parte esagonale,
facendo assumere al pedale cambio
la posizione desiderata.

Serrare contro 'asta entrambi | con-
trodads,

Per modificare la posizione del pedale
comando frenoc posteriore agire nel
modo seguente:

Allentare if controdado {4).

Ruotare la vite (5) di registro corsa pe-
dale fino a stabilire la posizione desi-
derata.

Serrare il controdado (4).

Verificare, agendo a mano sul pedale,
che guesto presenti un gioco di circa
1,52 mm pnma di iniziare l'azione
frenante.

Se cosi non nsulta occorre modificare
la lunghezza dell'astina di comando
della pornpa nel modo seguente:
Allentare il controdado (6) sull’astina
della pompa.

Avvitare I'astina sulla forcells (7) per
aumentare il gioco o svitarla per dimi-
nuirlo.

Serrare il controdado (6) e verificare
nuovamente il gioco.

Adjusting the position of

the gear change and rear -

brake pedals

The position of the gear change and
rear brake pedals in relation to the
footpegs can be adjusted to suit rider
preferred riding position.

Refer to the dimensions indicated in
the figures to restore the original
settings.

To adjust the position of the gear
change pedal, proceed as follows:
clamp the rod (1) and loosen the lock
nuts (2} and (3).

Note
® Lock nut (2) has a left-hand
thread.

Fit an open-end wrench to the
hexagon of the rod and turn the rod
(1) until the gear change pedal is in
the desired position.

Tighten the two lock nuts onto the
rod. ‘

To adjust the position of the rear
brake pedal, proceed as follows:
loosen the lock nut (4).

Turn the pedal travel adjuster screw
(5) until the pedal is in the desired
position.

Tighten the lock nut {4).

Operate the pedal by hand and check
that there is 1.5 to 2 mm of pedal free
travel before the brake begins to
operate.

If this is not the case, adjust the
length of the brake cylinder control
rod as follows:

loosen the lock nut (6) on the brake
cylinder control rod.

To increase the amount of pedal free
travel, screw the rod further intc the
fork (7). Unscrew the rod to decrease
it.

Tighten the lock nut (6) and check the
amount of pedal free travel.




Regolazione forcella an-
teriore

La forcella é regolabile sia nella fase di

astensione sia nella compressione

degli steli.

La regolazione avviene per mezzo de:

registri esterni a vite:

1 per modificare il freno idraulico in
esrensione,

2 per modificare il precarico delle
molle interne,

3 per modificare ¢ freno idiaulico in
compressione

Fosizionare il motociclo in verncale, in
modo stabile

Ruotare con un cacciavite il registro
(1), posto sulla sommita di ogni stelo
forcella, per intervenire sul freno
idraulico in estensiong

Per agire sul registro (3) introdurre: un
cacciavite attraverso il foro passante
sul perno ruota Iin corrispondenza
dell'asse stelo forcella

Ruotando le viti (1) e (3) di regolazione
si avvertiranno degli scatl, ognuno
deiquali corrisponde ad una posizione
di smorzamento.

Awvitando completamente la vité fino
a bloccarla si ottiene la posizione "0",
che corrisponde alla massima frena-
tura

A partire da quests posizione, ruotan-
do in sense antiorario, 5. 205850N0
contare | vari scatti che corrisponde-
ranno successivamente alle posizioni
1, 2, ecc.

Le posiziont standard sono le seguen-

'
i

Compressione

12 scatti

Estensione

17 scatt

Il valore massimo a cui corrisponde la
posizione di minima frenatura, e di 14
scatti (estensione) e 14 scatti (comn-
pressione)

Per modificare il precarico della molla
interna ad ogni stelo ruotare il registro
ad estremita esagonale (2) con una
chiave

Il valore del precarico (A) pud vanare
traz25e 10 mm

La taratura originale cornsponde a 20
mm

Importante
Regolate 1 registri di entramb
gli stelr sulle medesime posizion:

Adjusting the front fork

Front fort: features both compression
and rebound damping adjustment
The fork has three external adjusters
for

1 rebound damping,

2 nner spring preload,

2 compression damping

Place the motorcycle upnight and
support it safely

To set rebound damping, turn the top
adjuster (1) on each fork leg using &
screwdriver

Insert a screwdriver in the through
hole on the wheel shaft as shown in
the figure and turn the adjuster (3).
Adjusters (1) and (3] have click
setungs corresponding to different
damping positions

The hardest damping is obtained with
the adjuster fully tightened tc the “0"
position

Start with this position and turn
counterclockwise. You can count all
screw clicks, which correspond to
position 1, 2 and so on

Standard settings.

compression

12 clicks

rebound

11 clicks

The 14" click setting (rebound) and
the 14 click setting (compression)
give the softest damping.

To change the spring pre-load for
each fork leg, turn the hex. adjuster
(2) with a wrench.

Preload (A) setting range is 25-10 mm
Factory preload setting is 20 mm.

Caution
Fork leg adjusters must be set o
to the same position




Regolazione forcelia an-
teriore versione 998S
Bostrom 99885 Bayliss

La forcella e regolabile sia nella fase di

estensione sia nellg compressione

degh stelr

La regolazione avviene per mezzo dei

registri esterni a vite:

i per modificare il frenc idraulico in
estensiong,

2 per modificare il precarico delle
molle interne;

3 per modificare il freno idraulico in
compressione

Posizionare lmotociclo in verticale, in

modo stabile.

Ruotare con una chiave a brugola di 3

mn il registro (1), posto sulla somimi-

ta di oani stelo forcella, per interveni-

re sul freno idraulico in estensione.

Per agire sul registro (3) introdurre

una chiave a brugola di 3 mm nell'ap-

posita sede dietro al piedino forcella,

Ruotando le viti (1 e 3} di regolazione

si avvertiranno degli scatti, ognuno

deiquali corrisponde ad una posizione

di smorzamento.

Avvitando completamente la vite fino

a bloccarla si ottiene la posizione "0",

che corrisponde alla massima frena-

tura.

A partire da questa posizione, ruotan-

do in senso antiorario, Si POSsSono

contare i vari scatti che corrisponde-

ranno successivamente alle posizioni

1. 2, ecc.

Le posizioni standard sono le seguen-

t )

compressione:

10 scatt

estensione:

12 scatti

Il valore massimo a cui corrisponde la

posizione di minima frenatura, & di 24

scatti (estensione) e 28 scatti (comn-

pressione)

Per modificare il precarico della molla

interna ad ogni stelo ruotare il registro

ad estremila esagonale (2) con una

chiave.

La taratura originale corrisponde a 10

mi.,

Importante
Regolate i registri di entrambi
gli steli sulle medesime posizion.

Adjusting the front fork
998S Bostrom and
Bayliss versions

Front fork features both conmipression
and rebound damping adjustment.
The fork has three external adjusters
for:

1 rebound damping,

2 inner spring preload;

3 compression damping.

Place the motorcycle upright and
support it safely

To set rebound damping, turn the top
adjuster (1) on each fork leg using & 3-
mm Allen wrench.

Insert @ 3-mm Allen wrench through .
the seat, behind fork bottom end and [E5
turn the adjuster (3). b
Adjusters (1and 3) have click settings |8
corresponding to different damping
positions.

The hardest damping is obtained with
the adjuster fully tightened to the "0"
position.

Start with this position and turn
counterclockwise. You can count all
screw clicks, which correspond to
position 1, 2 and so on.

Standard settings:

compression

10 clicks

rebound

12 clicks

The 24' click setting (rebound) and
the 268" click setting (compression)
give the softest damping.

To change the spring pre-load for
each fork leg, turn the hex. adjuster
(2) with a wrench.

Factory preload setting is 10 mm.

Caution
Fork leg adjusters must be set
to the same position
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Regolazione ammortizza-
tore posteriore

L'ammortizzatore posteriore & dotato
di registrt esterri che permetiono di
adeguare l'assetto della moto alle
condizioni di carico

llregistro (1), posto sullato sinistro, in
corrispondenza del fissaggio inferiore
dell'ammortizzatore al forcellone, re-
gola il freno idraulico nella fase di
estensione (ritorno).

Il registro (2), sul serbatoio di espan-
sione dell'ammortizzatore, regola il
freno idraulico nella fase di compres-
sione

Le ghiere (3) e (4), poste nella parte
supenore dell'ammortizzatore, regi-
strano il precarico della molla esterna.

Ruotando in senso orario 1 registri (1)
e (2) si aumenta il freno, viceversa di-
minuisce.

Taratura Standard:

dalla posizione di tutto chiuso (senso
orario) svitare 1 registri (1) - (2);

di 14 scatti

Per medificare il precarico della molla
allentare, con una chiave a settore, la
ghiera superiore (3). Avvitando o svi-
tando la ghtera inferiore (4) aumentera
o diminuira il precarico,

Lunghezza Standard della molla:

160 mm

Attenzione .

Per ructare le ghiere di reqistra-
zione del precarico utilizzare solamen-
te una chiave specifica ed usarla con
particolare cautela per evitare che il
dente della chiave possa uscire 1m-
provvisamente dal vano della ghiera
durante il movimento. Se cié dovesse
accadere, la mano dell'utihzzatore po-
trebbe urtare violentemente altre par-
t del motociclo. Non utilizzare
assolutamente chiavi con dente trop-
po piccolo © con impugnatura troppo
corta

Attenzione

L'ammortizzatore contiene gas
ad alta pressione e potrebbe causare
seri danni se smontato da personale
ingsperto

Adjusting the rear shock
absorber

The rear shock absorber has outer
adjusters for setting motorcycle so to
match load conditions.

The adjuster (1) is on the LH side at
the monoshock bottom end, at the
connection with the swingarm. This
adjuster sets rebound damping.

The adjuster (2) is on the expansion
chamber of the shock absorber and
sets compression damping.

The ring nuts (3) and (4) on the upper
part of the shock absorber are for
external spring preload.

Turn the adjusters (1) and (2)
clockwise to increase damping and
counterclockwise to decrease it.

Standard setting from the fully closed
position (clockwise) turn out the
adjusters (1) and (2)

by 14 clicks.

To change spring preload, slacken the
top ring nut (3) with & pin wrench,
Tighten or slacken the lower ring nut
(4) to increase or decrease preload,
Standard length of spring:

160 mm.

Warning

Use the special wrench only to
turn the ring nuts for preload
adjustment. When applying pressure
to the wrench, ensure that wrench
pin does not slip out suddenly from
the slots in the ring nut. This could
cause minor injuries to your hands.
Do not use wrenches which are too
small or have short handles

Warning

The shock absorber is filled
with high-pressure gas and might
cause injuries if inexpertly
dismantled
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Variazione assetto moto

L'asselto onginale defla moro rappre-
s&me il risuitato o) prove effertuate
dar tecnici e collaudatori DUCATI nelle
piur svariate condizion di utilizzo. La
modifica di questa parametro rappre-
senia una gperazione molto delicata
che, se eseguita con imperizia, pud ri-
sultare pericolosa. Considerando I'in-
dirizzG aQONIStiCo a cul viene Spesso
destinato questo mezzo, la DUCATI
fia nenuio opportuno dotario di solu-
zion: che consentano di poter varigre
I3 gaometria delia sospensione poste-
riore e dello sterzo per adeguario ad
ogni circuilo.

Molteplici sono i parametri che possoc-
no inffuenzare l'assetto, nsufta guindi
dr fondamentale importanzs disporrz
di uno strumento che permetia di ve-
rificare la posizione in altezza deil'as-
se ruola rispetto ad un punto fisso def
motociclo. DUCATI dispone di questo
atirezzo (cod. 699.2.063.1A) che puo
essere richiesto al SERVIZIO RICAM-
Bi.

Modifica altezza posteriore

Prendiamo in esame la sospensione
posteriore: occorre tenere presente
che ia sostituzione dei rapporti della
trasmissione secondaria (corona, pi-
gnone o entrambi) impone un nuovo
tensionamento della catena mediante
la rotazione dell’eccentrico posterio-
re. Cio causa una variazione in altezza
deliz ruota posterniore e, di conse-
guenza, di assetio del veicolo, che
deve essere ripristinato intervenendo
sulla geometria della sospensione po-
steriore.

FPer determinare 'assetio operare
come segue:

Sollevare la moto in modo da non ca-
ricare I'ammortizzatore posteriore.
Applicare I'asta di riscontro (D) suf te-
laio bloccando le vili der tappi di
espansione.

Misurare la distanza (H) tra asse ruota
e piano superiore dell’asta, in direzio-
ne perpendicolarmente a quest ulti-
ma. Prendere nota della quota rilevata
per poter ristabilire I'assetto originale;
Riposizionare il motociclo a terra o sul
cavalietto per ruoia posteriore.
Verificare la variazione della distanza
{H). diretta conseguenza del peso del
motociclo e del precarico della molla
dell'ammortizzatore;

A guesio punto si pOssono eseguire
tutts gk interventi di sostituzione o di
reqistrazione opportuni verificando
201 |z reazione sl asse ruota

Changing motorcycle
track alignment

Muotorcycle track alignment as set at
the factory is the result of 1es1s
carried out under different riding
conditions by DUCATI tesi riders.
Miodifying factory setting is a very
delicate operation and - if carried out
improperly - may lead to senous
danger. Since this motorcycle is often
used in competitions, DUCATI saw it
fit to equip 1t with special
mechanisms to modify rear
suspension and steering head
geometry to suit all kinds of 1rack
coniditions.

~

There are many parameters involved pmms
in track setting and it is very important [

(0 have aueauate equipment capable B&
of determininc wheel gxis hgight with |8

respect to a sei point on the
motorcycle. DUCAT! has made this
special tool {part no. 699.2.063.1A)
available from its SPARE PARTS
DEPARTMENT.

Changing the tail height

When the final drive ratios are
modified - i.e. when the rear or front
sprocket or boi!: are changed - chain
tension must be adjusted by rotating
the rear wheel eccentric. This
changes the height of the rear wheel
and motorcycle track alignment with
it. As a result, rear suspension
geomelry must be corrected as
follows.

Lift the motorcycle to remove loading
from the rear shock absorber.

Apply the reference rod (D) to the
frame and tighten the bolts in the
expansion plugs.

Measure distance (H) between wheel
axis and rod top face. Measure at
right angles to the reference rod.
Note the measure so you can restore
original setting later on.

Bring the motorcycle to the ground or
place the motorcycle on the rear
paddock stand.

Measure distance {H) again and
determine how it changed under the
action of motorcycle load and shock
absorber spring preload.

You can now proceed with the
necessary replacements or
adjustments and then check how this
affects wheel axis position.
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Ogni modifica della distanza (H) puo

essera npresa variando la geometiia
del sistema mirervenendo sulla biella
(2} in questo modo:

Allentare 1 controdadi (3) sugh snodi

sferici (1) facendo attenzione a quelio
inferiare che & sinistrorso,

Ruarare la biella (2) fino a ristabilire la
quota desiderata.

Attenzione

La lunghezza della biella (2)
compresa tra | due assi degli snodi (1}
non deve superare 1 267 mm.

Serrare i controdadi (3] alla coppia pre-
scritta,

Variazione inclinazione cannot-
to di sterzo

Questo intervento non modifica l'inte-
rasse del motocicio ma influisce sul
valore di avancorsa, molto importante
per la guidabilita del motociclo.

La geometria di sterzo per uso strada-
le (S) e la seguente:

angolo cannotto (a.S)

24°30"

avancorsa (0.5)

97 mm

Per l'uso su pista (F) é la seguente.
angolo cannotto (©.P)

23°30"

avancorsa (oP)

31 mm

Attenzione

Con il cannotto regolato sui
23°30' viene a mancare la funzionalita
del bloccasterzo. In questa condizio-
ne diminuisce anche l'angolo di ster-
zata.

Per modificare 'inchnazione del can-
notto di sterzo & necessario allentare
le due viti (1) dopo aver tolto il seeger
(A} sul lato destro del telaio.

Svitare completamente la vite (2] &,
con la chiave 88713.1037, ruotare di
180° I'estremita del cannotto (3).
Riavvitare la vite (2) fino a battuia.
Serrare le viti (1) alla coppia prescritta.

Note
& Mentre eseguite quesia opera-
zione mantenete | semimanubri non
completamente sterzati.

Any changes in distance (Hl can be
compensated for by changing
suspension geometry by means of
inkage (2) as follows.

Loosen the check nuts (3) of the ball
joints {1). Note that the lower checl
nut has a left-hand thread.

Rotate hnkage (2) until serung the
desired distance again.

Warning

The length of linkage (2) as
measured across the centers of ball
joints (1) should never exceed
267 mn.

Tighten the check nuts (3) to the
specified torque.

Changing steering head angle

Changing the steering head angle
does not affect motorcycle
wheelbase. On the other hand, it will
change trail, a key factor for
motorcycle handling.

Steering geometry for road use (5) is
as follows:

steering head angle (aS)

24°30'

trail (S}

87 mm

For use on tracks (P}, set as follows:
steering head angle (aF)

23°30"

trail (aP)

917 mm

Warning

When steering head is set at
23° 30", steering lock will not operate
and steering angle is smaller.

To change steering head angle,
remaove circlip (A), loosen the two
screws (1) on the RH side of the
frame.

Fully undo screw (2), fit wrench part
no. 88713.1037 to steering head end
(3) and rotate it by 180°

Tighten screw (2) all the way in.
Tighten both screws (1) to the
specified torque.

Note

The handlebars must not be at
full steering lock during this
adjustment.
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1 - CUPOLINO - SPECCHIETTI 1 - HEADLIGHT FAIRING - REAR-VIEW

f‘ RETROVISORI 3 MIRRORS 3
smontaggio specchietti retrovisorn 4 Disassembling the rear-view mirrors 4
Smonraggio cupolino 5 Remowing the headlight fairing 5
Rimontaggio cupolino 6 Refitting the headlight fairing 6
Rimontaggio specchietti retrovisori 6 Refitting the rear-view mirrors 6
2 - CARENATURA 7 2 - FAIRING 7
Rimozione carene laterali 8 Removing the side fairings 8
Rimozione scudo frontale 8 Remowving the front shield 8
Rimontaggio 9 Reassembly 9
3 - CODONE POSTERIORE BIPOSTO - 3 - BIPOSTO - MONOPOSTO

MONOPOSTO 10 TAIL GUARD 10
Stacco codone 12 Tail guard removal 12
Scomposizione codone 12 Disassembling the tail guard 12
Smontaggio sella biposto 13 Removing the biposto seat 13
Aicomposizione codone 13 Reassembling the tail guard 13
Installazione codone 15 Tail guard installation 15
4 - PARAFANGO ANTERIORE 16 4 - FRONT MUDGUARD 16

tmozione parafango anteriore 17 Removing the front mudguard 17
'managg.‘o parafango anteriore 17 Hefitting the front mudguard 17
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Vite speciale ~ = -

Guarnizione

Vite

Inserto filettato -

Rosetta nylon

Perno fissaggio rapido
Rosetts nylon: - _
Molletta fissaggio raprdo ;
10 Cupolino

oo A W =

11 Vite: fissaggio parabrezza e

12 Rosetta

13 Inserto filettato
14 Parabrezza

15 Protezione sinistia,
16 Protezione destra

_Special screw”
Rear-view:mirror -
Seal-

Screw

Threaded :nsert
Nylon washer .
Quick fasrener

- Nylon-washer.
Special rera:mng c,‘rp
10 Headhghr famng

11 Wi ndscreen retamfng screw

12 Washer

13 Threaded msert

14 W.-ndscreen < 5

15 Left-hand cowling-
16 Right-hand cowling

. Specchio retrovisore - - ..

1 - CUPOLINO - SPECCHIETTI RETROVISORI

1 - HEADLIGHT FAIRING - REAR-VIEW MIRRORS

Importante

I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che |
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution

Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.




Smontaggio specchietti
retrovisori

Switare la vite centrale (1] di lissaggio
degli specchietti retrovisor (2} € sgan

ciarit dal cupoiino.

Durante Jo smontaggio fare attenzio-
ne a non perdere o danneggiare la
guarnizione (5) interpeste fra spec-
chietto e cupoline

Note
B s s .
Srconsigha di avvolgere gli
specchietti retrovisor con materiale
protettivo.

Bisassembling the rear-
view mirrors

Unscrew the center screw (1)
retaining the rear-view mirrors {2} and
release nurrors from the headhght

fairing.

Make sure to collect the seal (3} set
between mirror and fairing. Take care
not to damage the seal while
removing the mirrors

@ Note

hemd VVrap the mircors with
protective material to avoid damage.




Smontaggio cupolino

Swvitare le due viti di fissaggio 147 al
supporto faro, recuperando le rosette
i nylon (6)

Importante
n Durante lo smontaggio del cu-

polino fare attenzione a non perdere |
due insery filettati (5) posti tra cupoli-
no € scatole di aspirazione airbox

Sganciare | quattro perni lgt=rali (7) di
fissaggio carenature ai lati del cupoli-
no, facendo atienzione a non perdere
le rosetie i nylon (8) e le mollette fis-
saggio rapicio (9).

nolino completo (10 dalla

In caso sia necessana la sostituzione
del parabrezza (14), svitare le viti (11)
con rosgtie (12).

Sfilare il parabrezza {14).

Importante

La rimozione del parabrezza
puo essere eseguita anche da moto
completa.

Nel rimontaggro fare attenzione al po-
sizionamento degli inserti filettati (13)
sul cupolino (vedi sezione in figura).
Per evitare che fuoriescano dalla se-
de. mentre si montano le witi (11) con
rosette (12), tenere premuti gli insert
{13} contro i cupolino (10)

Removing the headlight

fairing -~

Unscrew the two screws (4) securing
the headlight fairing to the headlamp
holder. Collect the nylon washers (6},

Caution

There are two threaded inserts
{(5) between headlight fairing and
airbox scoops. Make sure to collect
them while removing the headlight
fairing.

Release the four fasteners (7] at the

sides of the headlight fairing. Be sure
to collect the nylon washers (8) and

the special retaining clips (9).

Ease off the complete headlight
fairing (10) fror: the fairing.

If the windscreen (14) needs
replacing, unscrew the screws (11)
with washers (12).

Remove the windscreen (14).

Caution

The windscreen can also be
removed with the headlight fairing in
place.

When refitting, make sure the
threaded inserts (13) are correctly in
place in the headlight fairing (see
cross-section in the figure).

Keep the inserts (13) pressed down
into the headlight fainng (10) while
installing the screws (11} with
washers (12}, or the inserts might slip
out.




Rimontaggio cupoiino

Importante
Accertartsi che siano presenti

gh inseru filetiat (5) tra cupolino e
scatole di aspirazione airbo»

Montare il cupoling {10] assestandolo
sulle staffe e 1 punti di fissaggio

Inserire le due viti (4) e le rosette in
nylon (6],

Serrare le viti (4) alla coppia prescritta
(Sez. C 3)

Fissare le carene laterali sul cupolino
come niportato nelia sezione E 2.

Rimontaggio specchietti
retrovisori

Posizionare le spine sugli specchietti
retrovisori [2) in corrispondenza dei
relativi fori sul cupolino e sul telaietto
anteriore, interponendo tra specchiet
10 e cupolino la guarnizione (3)

Avwitare I vite (1) di fissaggio spec-
chietto retrovisore

Importante
n Fare attenzione che la guarni-

zione (3) risulti posizionata corretta-
mente tra specchietto e cupolino

Serrare le viti alla coppia prescritta
(Sez. C3

- - - . ¥ S Y

Refitting the headlight
fairing

D Caution
Make sure the threaded inserts

(8) are in place between headlight
fairing and sirbox scoops.

Position the headlight fairing (10} to
the brackets and mounting points

Start the two screws (4) with nylon
washers (6) into their holes.
Tighten the screws (4) to the
specified torque (Sect. C 3).

Secure the side fairing panels to the
headlight fairing as described in
Section E 2.

Refitting the rear-view
mirrors

Locate the rear-view mirror (2) pins

into the holes in the headlight fairing
and front subframe. Place the seal (3)
between headlight fairing and mirror.

Tighten the retaining screw (1) of the
rear-view mirror.

Caution

Make sure the seal (3) is
correctly in place between mirror and
headlight fairing

Tighten the screws to the specified
torque (Sect. C 3)

Repeat the process for the other

nurror.

T L S ST A N s PN



Perno ﬁssagg.-o raprdo
Rosetta nylon o
Molletta fissaggio rap.-do

Vite
‘Rosetta
Inserto - : 2
' Semrcarena mferrore sm.-srra
“Pannello -

tomwo:mammH

10 Semicaréna superiore desrra L
11 Semrca_(en_a inferiore. desrra L

12 Gommino anfivibrarite - .
13 Scudo frontale -
14 Vite

15 Rosetta. '

16 Her.-na -

17 Fissaggio rapido -

: Oumk f.'rrfng p.'n

. Nylon washer -

Quick-fitting drp

20 Upper. !efr farrrng

- Screw. -

Washer

“dnsert -

* Lower Jeft famngr

r) Paneél . ;
;'.-10 Upper nghr famng

11-Lower. nghr famng

12. Vabrat;on damper

13 Front shield . -

14 Screw 0o

15 Washer -

16 Mesh P

17 Outck-ﬁrnng

mmwww#wmﬂgﬁn'Lfi

Semicarena superiore smrsrra

2 - CARENATURA

2 - FAIRING

Importante

I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che |
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution

Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.




Rimozione carene laterali

Sganciare rpernv (1) d

5agglo semi-

carene

@ Note
Madd / perni (1] € le raserte di nylon
{2) romarranno solidal alie carene

In caso a. smontaggio, per evitare di
danneggiare la vernice della carena,

installare sempre le rosetre in nylon
Ira perno & carena

(10) e {11} e le carene 5ini-
stre complete (4} e (8) sfilandole dal
1

letto laterale.

A questo punto é possibile sostituire
le mollette (3) di fizsaggio rapido sui
lati del cupoline sul telai e nella parte
inferiore della carena

Sfilare ia retina (16) di pratezione
Sganciando 1 fissaggi rapichi (17)

E possibile separare le due semicare-
ne lateral svitando fe viti (5) e recupe-
rando le rosette (6) e gli inserti (7)

Rimozione scudo frontale

Swvitare le viti (14) di fissaggio scudo
frontale (13] alla staffa di supporto po-
sizionata sulla testa verticale

Sfilare lo scudo frontale (13) dal perno
{A) sul radiatore olio

Removing the side
fairings

Release pins (1) securing the side

fairing panels

6 Note
M Fins (1) and nylon washers (2)

Stay attached to the fairing panels.

If the fairings are removed,
remember to place the nylon washers
between fasteners and fairing to
avoid damaging the paintwork

Remove the complete right side
fairing (10) and (11} and complete left
fairing (4] and (8) from the side stand

It 1s now possible to replace the
quick-fitting chps (3) on the sides of
the headlight fairing and at the
bottom of the fairing

Remove the protection mesh (16).
Release quick-fittings (17)

It 1s possible to separate the two side
fairings by removing the screws (5)
and collecting washers (6) and inserts
{(7)

Removing the front shield

Unscrew the screws (14) securing
the front shield (13) to the bracket
located on the vertical head

Release the front shield (13) from the
fug (A) on the oil cooler
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Rimontaggio

W [areio sg Jrrgnigie centrandc

perno (A) del radiatore clio ne!l gomnu-

no Su

o scudo frontale (13)

Ficear

€ lo scudo alla staffa ai supporto
avvitando fe due viti {14).

are le viti {14) alia coppia prescrit-
ta (Sez. C 3)

rimossa, inst
e lateral
cigere « fori dei due particoiar
la con gl agganci rapidi {17}
Se sono state sepa le due semica-
rene, unirle e fissarle con le viti (5) e

erti {7), facendo attenzione che

Se e statza re la retina

{16) 1

£

Iacenge Coin-

e care

s fissar-

e late-

0 3 iperns (1) di
fissaggio rapido con le mollette pre-
i cupohino e sul 1elaio

Agganciare | perni di fissaggio rapido
ruotandoli in senso orario di circa 90°
ed esercitando contemporaneamente
una leve pressione assiale

oy e SR, o T ¥ - e - 7
< Eatdeal

- e d s S T ARACRRL S U TR g AT

Reassembly

shield making su

the oil cooler lug (A) locates inlo 1he
F

front shield (13).

Snug the two screws (14) to secure
the front shield to the bracket
Tighten the screws [14) to the

specified torque (Sect. C 3)

f the mes €
removed, position it into the side
fainng panels so as to match the
asteners (17)

If separated. join the side faring
panels and secure them with screws
(5) and inserts (7), make sure washers

{6) are in place

Fit the side fainng panels to the
motorcycle so as to position the
quick-fitting pins (1) to the clips on

headlight fairing and frame.

Rotate the quick-fitting pins
clockwise by 90° while pressing
down axially




Codone posteriore monoposto 3 - CODONE POSTERIORE BIPOSTO - NiONOPOSTO

7
r Gommino centrale
. Perno

4

5

6

7

g

9

Bielletta 3 - BIPOSTO - MONOPOSTO TAIL GUARD
Staftfa '
Vite
Piastring - -
- Gommino anrawbrame
‘Piolo '
10 Staffa reggisella
11 Vite :
12 Supporto sella
13 Distanziale
14 Vite
15 Molla
16 Distanziale
17 Vite
18 Distanziale
19 Vite
20 Staffa codone
21 Tampone in gomma
22 Sella
3 Tampone ih gomma
24 Rosetta " ;
25 Dado
26 Tampone
27 Cablaggio posrenore 1 Fe e
28 Codane posteriore. bprSIO" st
: 29 Sella passeggsro :

Monoposto tail guard
Centerrubber
o AL

Link rod

Bracket:

Screw

Plate
Anti-vibration rubber
Lug

10 Seat bracket

11 Sciew

12 Seat support

13 Spacer

14 Screw

18 Spring

16 Spacer

17 Screw

18 Spacer’

19 Screw

20 Tail guard bracker
21 Rubber pad

22 Seat

Do, h Wiy =

23 Rubber pad |

24 Washer

25 Nut™ Importante

26 Pad [ riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che |
27 Rear wiring harness particolan richramati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
28 Biposto tail guard devono essere ricercati nella presente tavols esplosa.

29 Passenger seat
wam Caution
Bold reference numbers in this section identify parts shown in this
exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text




30 Staffa

31 Fiastrino curvato
32 Vite

33 Protezione

34 Protezione

30 Bracket )
31 Bent platé
32 Screw

33 Cowiing™ =
34. Cowling ..~

w
N
e =P

Importante

I rifenmenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che i
particolart richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere nicercati nella presente tavola esplosa.

Caution

Bold reference numbers in this section identify parts shown in this
exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
fext.
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Stacco codone

Sollevare il ¢
do st SE
Scollegare il ¢
sfilando |l connettare dsl cablaggio
principale

Estrarre [l gommino centrale (2) e sfi-
lare dall'esterno 1+ due perni (3) di ful-
craggio del corpo sella sulla bielletta

{4).

Rimuovere il corpo sella completo.

Scomposizione codone

Svitare |2 vite (6) nella parte inferiore
delia sella e rimuovere la piastrina (7]
in modo da liberare il cavo del cablag-

nmini (81 di fissaggio fana-
'vi pioli (9) sulla staffa reg-

Eseguire lo smontaggio fanale se-
guendo quanto riportato in esploso.

Swvitare le due viti (11) anteriori di fis-
saggio staffa reggisella e i due piol
{9).

Rimuovere if supporto sella (12), 1 di-
stanziali (13] e la staffa reggisella (10)

Tail guard removal

Release the side lock and Iift the tail
guard.

Disconnect the rear viring harness
(1), detaching the connector from the
main wiring harness.

Extract the center rubber (2} and
withdrawe the two seat pivot pins (3)
from the link rod (4) pulling from
outside.

Remove the complete seat.

Disassembling the tail
guard

Unscrew the screw (6) at the seat
bottom and remove the plate (7] to
release the cable o) the tai! iaht
wiring

Shide the tail light retaining rubbers (8)
off the lugs (9) on the seat bracket
{10).

Refer to the exploded view to
disassemble the tail light.

Unscrew the two front retaining
screws (11) of the seat bracket and
the two lugs (9).

Remove the seat support (12), the
spacers (13) and the seat bracket (10},
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Switare ie viti (14) gi fissagaie bielleria
i4) alla staffa (5).

Rimuovere la bielletta (4] dalla staffa
facendo attenzione alia molla (15) e al
distanziale (16) posizionats tra ia biel-
letia e la staffa

Svitare le viti (17) di fissaggio stafle
(5) al telaio

Rimuovere Iz siaffa (5] e | cisianzial
{18).

Svitare le viti (19) di fissaggio staffa
codone (20) e imuovere la stafta dal
codone posterniore.

Per rimuovere la sella [22) dal codong,
swvitare | dadi (25) con rosella {24).
Sfilare la sella dal codone.

Smontaggio sella biposto

Rimuovere : dadi [25) con rosette (24)
della sella passeggero (29). Rimuove-
re la sella passeggero (29) dal codone
posteriore (28},

Ricomposizione codone

Rimontare ia sella (22) sul codone,
bloccandola con i dadi {25) e le rosette
{24). Venficare che sotro alla sella sia-
no montati i tamponi in gomma (23).

Importante

Prima de! nmontaggio codone
posteriore, verificare la presenza e po-
sizione dei Jamponi in gomma (21) e
(23) sul codone e delle fascette gom-
mate di appoggio sul ielaietto poste-
riore.

Posizionare la staffa (20) sul codone
posteriore, e avvitare le viti (19} di fis-
saggio staffa al codone.

Inserire la bielletta {4), la molla (15} e
il distanziale (16] nella staffa supporto
codone (5).

Fissare il gruppo biellerta utilizzando
le due wviti {14).

Importante

Durante la composizione del
gruppo bielletta, posizionare la molia
in modo che spinga la bieli=tra verso il
posteriore del veicolo.

Posizionare sul relaio if gruppo sup-
porto appena assemblato e fissarlo,
utiizzando le witi {17).

Importante

Durante il rimoniaggic sicordar- .

si di posizionare 1 distanziali (18) tra i
telaio e f gruppo statfarbiellierra

Unscrew the sc
the iink rod ,'4.' o ,.' he br
Remove the link rod |
bracket Be sure to collect the spring
{15) and the spacer (161 fitteo
between link rod and brackel

Unscrew the screws (17) securing
bracket (5) to frame.

Remove the bracke! (5} and the
spacers (18],

Unscrew the retaining screws {19/ of
the tail quard bracket (20) and remove
the bracke! from the tail guard.

Undao the niuifs (25) with washer (24]
fo release the seat (22) from the 1all
guard. Remove the seal frorm the tail
guard

Removing the biposto
seat

from passenger seat (29). Remove
the passenger seat (29) from tail
guard (28).

Reassembling the tail
guard

Refit the seat (22) to the iail guard,

locking it in place with nuts (25} and
washers (24). Make sure the rubber
pads (23) are in place under the seat.

Caution

Before refitting the 1ail guard,
check that the rubber pads (21} and
23) are correctly in place in the tail
guard and the rubber ies are properly
positioned in the rear subframe.

Fosition the bracket (20) to the tail
guard and tighten the screws (15)
retaining the bracket to the tail guard.

Insert link rod (4), spring (15) and
spacer (16} into the tail guard bracker
(5).

Secure the link rod assembly using
the two screws (14).

Caution

When assembling the link rod
assembly, position the spring in such
a manner that the link rod will be
pushed rearward under spring actic:.

Position the support assembly to the

frame and secure it using the screws
(17).

Caution
B On refitting, remembet 1o place

the spacers (18) berween frame and

bracket-and-link rod assembly




Posizionare 1 distanziali [13) e il sup-
porta sella {12) in corrispondenza der
forr anteriori della staffa reggisella
{10).

Awvvitare le due witi (11} e 1 due pioli po-
steror (3).

Serrare le viti (11) e 1 pioli (9} alla cop-
pia prescritta (Sez. C 3).

Fosizionare { gommini (8) di supporto
fanale posteriore in corrispondenza
del pioli (9), e fissare il fanale posterio-
re al codone.

Posizionare la piastrina passacavo (7)
nella parte inferiore della sella (22) e
impuntare la vite (6).

Serrare la vite (6) alla coppia prescritta
(Sez. C 3).

Importante

Verificare che il cablaggio del fa-
nale posteriore sia posizionalo corret-
tamente.

Position the spacers (131 and the seat
support {12} to the front holes in the
seat bracket (10].

Tighten the two screws (11) ana the
two rear lugs (9).

Tighten screws (11} and lugs (9) 1o
the specified torque (Sect. C 3).
Position the tail ight rubbers (8} to the
lugs (9) and secure the tail light to the
tail guard.

Position the cable guide plate (7) to
the bottomn section of the seat (22)
and start the screw (6) in its hole.
Tighten the screw (6) to the specified
torque (Sect. C 3).

Caution
Check that the rear light wiring
18 positioned correctly.




Installazione codone Tail guard installation

@, . _ -

— T Posizionare |a siaffa (20). precedernte-  Position the bracket (20) assemblad
»~ s .___._’_J,..-'z- UEU??’:" mgnte monf&_!{:, sul cco’c.:ne posterio-  previously to the r_aa'.' guard. P.Gc_e
’\f/ T TN re in prossimita della bisiietta (4) bracket near the link rod (4), which is
iy (\i; al telaic Infulcrare la bielletta fixed ta the frame. Slide the two pivot
2) ol N alla starfa infilando i due perni (3). Fis-  pins (3) in place so that the bracket
— . 9@ K‘h‘“——————ﬂ@ sare 1 due perni (3) inserendo il gom-  will pivot on the link rod. Fit the center
= mino centrale (2). rubber (2} 10 hold the pivot pins (3) in
Co@l [ o2 place.
ﬁL\"J = Collegare if cablaggio (1} fanale poste-
S riore al cablaggio principale. Connect the iail light wiring (1) to the
Abbassare il codone posteriore e pre-  main wiring harness
mere fino a far scattare la serratura. Lower the tail guard and press down

until the lock becomes engaged.
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Graffetta

Vite

Rosetta

Parafango anteriore
Rivetto

Rosetta

Protezione :
Parafango anteriore (carbonio)

Clip _
Screw

Washer

Front mudguard

" Rivet
Washer

Guard

- Front mudguard (carbon).

4 - PARAFANGO ANTERIORE

4 - FRONT MUDGUARD

" 998S Bayliss |
998S Bostrom

Importante

I nferiments in grassetto alf'interno di questo capitolo indicano che i
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercali nella presente tavola espiosa.

Caution
Bold reference numbers in this section identify parts shown i this

exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text. '




Rimozione parafango an-
teriore

Scollegare fa tubazione freno anterio-
re da rafferta (1).
Svitare le viti di fissaggio (2).

Rimuovere le viti di fissaggio (2) e le
reiative rosette i nylon {3).
Rimuovere il parafango anteriore (4).

Note

La graffetta e fissate al parafan-
go anteriore mediante un riverio a
strappo (5)

Dopo aver rimosso il rivetto recunera-
re le due rosette (6).

Rimontaggio parafango
anteriore

Attenzione

Non provare il motociclo senza
if parafango anteriore in quanto que-
sto elemento funge da supporto alla
tubazione freno, evitando che questa
vada ad interlerire con la ruota, duran-
te la frenata.

Fasizionare il parafango anteriore e
impuntare le viti di fissaggio (2) con le
relative rosette (3).

Posizionare sulla graffetia (1) la tubs-
zione del freno anteriore.

Serrare le viti (2) alla coppia prescritta
{Sez C 3)

il e o Tl

Removing the front
mudguard -

Release the froni brake hose from the
clip (1)

Unscrew the retaining screws (2]
Remove the retaiming screws (2] and
their nylon washers (3}

Remove the front mudguard (4],

=] Note
9 The chip i1s retained to the front

mudguard by a shear rivet (5).

Remove the rivet and collect the two
washers (6).

Refitting the front
mudguard

Warning

Do not ride the motorcycle
without the front mudguarad, as it
supports the brake hoses and avoids ¥
accidental contact with the wheel
under braking.

Position the front mudguard and start s
the retaining screws (2) complete

with their washers (3} in their holes
Secure the front brake hose with the
clip (1)

Tighten the screws (2) to the

specified torgue (Sect. C 3)







Comandi - Dispositivi

Controls - Sundry devices
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1 - COMANDO ACCELERATORE
/~ STARTER

tegolazione cavo di comando acceleratore e starter
Smontaggio comando acceleratore

Rimontaggio comando acceleratore

Smontaggio comando starter

Aimontaggio comando starter

2 - COMANDO IDRAULICO FRIZIONE
Rimozione gruppo pompa frizione

Rimozione gruppo rinvio frizione

Installazione gruppo rinvio frizione

Installazione gruppo pompa frizione

3 - COMANDO FRENO ANTERIORE

Rirmaozione comando freno idraulico anteriore
Installazione comando freno idraulico anteriore

4 - COMANDO FRENO POSTERIORE
Rimozione comando freno posteriore
Scomposizione comando freno posteriore
Installazione comando freno posteriore

(:- - COMANDO CAMBIO
Rimozione comando cambio
Scomposizione comando cambio
Rimontaggio cormando cambio

6 - DISPOSITIVI APERTURA
Rimozione dispositivo apertura sella
Installazione dispositivo apertura sella
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10
i
12
12

12

£

15

15

16
i7
17
18

19
20
20
20

21
22
22

T - THROTTLE CONTROL - CHOKE
Adjusting the throttle and choke cables
Oisassembling the throttle control

Reassembling the throttle control

Removing the choke control

Refitting the choke control

2 - CLUTCH HYDRAULIC CONTROL
Removing the clutch master cylinder

Removing the clutch transmission unit

Installing the clutch transmission unit

Installing the clutch master cylinder

3 - FRONT BRAKE CONTROL

Removing the front brake master cylinder
Installing the front brake master cylinder

4 - REAR BRAKE CONTROL
Removing the rear brake control
Disassembling the rear brake control
Installing the rear brake control

5 - GEAR CHANGE CONTROL

Removing the gear change control
Disassembling the gear change control
Refitting the gear change control

6 - SEAT LOCK AND RELEASING
MECHANISMS

Removing the seat releasing mechanism
Installing the seat releasing mechanism

RN L ) T S SN N
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11
12
12
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15
15

16
17
17
18

19
20
20
20

21
22
22
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1 Registro'comando acceferatére sul 1 - COMANDO ACCELERATORE - STARTER
manubrio ﬂ
2 Registro comando acceierarore sul corpo
f‘ farfaliato 7 - THROTTLE CONTROL - CHOKE
3 Dado
4 Coperchio -
5 Vite
6 Cavo acceleratore complsro
7 E‘egfs tro comando starter sul corpo farfal-.
. lato” -
8 Dado -
9 Pemo !erma cavo accefera tore
10 Tappo .
11 Vite '_
12 Vite .=~ T L

13 Comando starter compfelo-
14 Regrstro comando staner smr manubrio
15 Leva comando starter
16 Molla-ritorrio trasmissione- c:omando
starter. .
17 Vite

\
)
S‘CfeW*{'r_{-v ""3‘.—"’.".1 —‘ﬁuf"‘i‘;' - & ‘1 :
. Complete throttle cable ... . Importante
7" Choke con‘rmr ac.yusrsr on Ibrome body [ riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che i
‘r"-.‘.'&} ' 8-, -Nm:_,-x'-,,--;;_:'_-..,'-. 9 copa w . particolari richiamati non sono presenti nelie immagini a fianco del testo, ma
r‘ _9" T.hmme cabfe mpple e  STIAEL & devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.
.TDCap il P oy
111-8

: el 2 o ‘o ca'lﬁol'l

12 Screw e e A S B Bold reference numbers in this section identify parts shown in this
13 Complere chake control o exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
14 Choke control ad;uster on.ha(rda‘ebar ., lext.

15 Chokﬂ lever: T

16 Choke oomraf return spnng i

A7 Screw - ;

aohl o\ w1 i,




Regolazione cavo di
comando acceleratore
e starter

Per intérvernire sui reqisisi dal cavo co-
mando acceieratore e del cavo co-
mando gas, consultare lz Sezione D 4

Smontaggio comando
acceleratore

Per poter accedere al componente in
questione occorre nmuovere la care-
na lato desir¢c dal veicolo (Sez. E 2)

Sollevare il cappuccio (A), allentare il
controdado (3) e allentare il registro
(2) fino & sfilario dal bi.ancere coman-
do acceleratore sul corpo farfallato
Ruotare il bilancere comando accele-
ratore ii riiodo da dissmpegnare il per-
no (9) ci fermo cavo dal sul bilancere.

Allentare e rimuovere le viti (5) e il co
perchio (4] e scollegare il cavo accele-
ratore dal comando acceleratore.
Rimuovere if cavo comando accelera-
tore dal veicolo.

Rimuovere il tappo (10) posto sul se-
mimanubrio
Allentsre le due viri [11) di fissaggio

Rimuovere if comando acceleratore.

Attenzione

Operando sul cavo di comando
acceleratore si puo compromettere la
registrazione del corpo farfallato. Con-
sultare la (Sez. L 6) prima di procedere
al nmontaggio del cavo comando ac-
celeratore

Rimontaggio comando
acceleratore

Per il rimontaggio dei componenti co-
mando acceleratore seguire in ordine
inverso le procedure descritte per lo
smontaggio

Applicare grasso prescritto sul cavo
comando acceleratore (6)

Note
Q Per il posizionamento del cavo
comando acceleratore fare riferimen-
to alle figure seguenti

Adjusting the throttie and
choke cables

See Section D 4 on how to adjust
throttle and choke cables

Disassembling the
throftlie control

Remove the Rh side fairing (Sect. E 2)
to give access to the throttle control

Lift the cap (A), slacken the check nut
(3) and turn out the adjuster (2} until it
shides off the throttle control linkage
on the throttle body

Rotate the throttle control linkage
until releasing the cable nipple {9)
from the linkage

Release and remove the screws (5],
take off the cover (4) and disconnect
the throttle cable from the throttle
control.

Aemove the throttle cable from the
motorcycle

Remove the cap (10) on the
handiebar.

Slacken the two screws (11) retaining
the throttie control to the handlebar.
Remove the throttle control.

Warning

Adjusting the throttle cable may
affect the throttle body adjustment.
Read Section L € before refitting this
cable.

Reassembling the
throttlie control

To refit, reverse the removal
procedure

Apply recommended grease on
throttle control cable (6).

Note
h(.)‘ Refer to the following figures
for the correct routing of the throttle
cable.




Posizionamento cavo comando Throttle cable
acceleratore

TSNS

routing
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Smontaggio comando
starter

Fer poter accedere al components n
questiong occorre rimuovere la care-
na laio destro dal veicoio (Sez £ 2)

Switare la vite (12) di fermo cavo co-
mando starter

Sollevare il cappuccio (B), allentare il
controdado (8] e allentare 1l registro
(7) fino a nmuoverlo dalla staffa.
Stilare il cavo comando starter (13)
dalla sede, recuperando la molla {16).

Rimuovere la manopola e il commuta-
tore sinistro dal semimanubrio (Sez. P
5).

Swvitare le viti (17) e rimuovere il co-
mando starter (15) completo di cavo
di comando (13)

Attenzione

Operando sul cavo di comando
starter si puo comprometiere la regi-
strazione del corpo farfallato. Consul-
tare la sezione L 6 prima di procedere
al rimontaggio del cavo comando star-
ter.

Removing the cholke
control

Remove the Rh fairing {Sect. E 2} i«
give access o the choke control

Slacken the retaining screve (12) of
the choke cable.

Lift the cap (B), slacken the check nut
(8) and turn out the adjuster (7) unril it
comes off the bracket.

Withdraw the choke control (13) and
collect the spring (16).

Remove the grip and the Lh dip
switch from the handlebar (Sect. P 5).
Unscrew the screws (17) and remove
the choke control (15) together with
the control cable (13).

Warning
m Adjusting the choke cable may

affect the throttle body adjustments
Read Section L € before refitting this
cable.




Rimontaggio comando
starter

6 Note

e !/ comando starter viene fornito
a ricambio completo di registri e cavo
di azionamento

Inserire il nuovo comando (15} sul se-
mumanubrio e bloccarlo sul supporto
del comando frizione con le viti (17).
Verificare che la leva di comando (15)
risulti in posiziong di riposo.

Inserire il nuovo cavo di comando (13)
lubrificandolo con grasso prescritto
nel telaio facendogli compiere jo stes-
50 percorso di quello imosso.

6 Note

Wad Fer il posizionamenio del cavo
comando starter fare niferimento aile
figure seguenti

Avvitare il registro (7) sul supporto del
ceorpo farfaflato.

Introdurre if cavo interno (13) nel foro
del bilancere, nella molla (16) e nel
nottolino del corpo farfallato.

Tenere in tensione I'estremita del
cavo interno e serrare la vite (12) del
nottolino.

Operare suila vite di registro (7), dopo
aver allentato il controdado (8], in
modo da mantenere un piccolo gioco
sulla guaina

Controllare, ruotando verso il basso a
finecorsalaleva (15), che la levetia (C)
del corpo farfallato vada a contatto
con il fermo (D). In casc contrario al-
lentare la vite (12} e rilasciare il cavo
interno {13).

Ripetere le operazioni fino a quando la
levetta (C}) tocca i fermo (D).
Controflare, sterzando a destra e a si-
nistra, che non si muova la levetta (C),
eventualmente agire sulla vite di regi-
stro (7).

Ad operazione effettuata serrare il
controdado (8).

Refitting the choke
control

6 Note

M=l The spare choke control comeas
complete with adjusters and
actuating cable.

Fit the spare control (15) to the
handlebar and bolt it to the clutch
control mount using the screws (17).
Check that the control lever (i15) s 10
the rest position.

Lubricate with recommended arease
and insert the new control cablz (13)
in the frame. Observe the origina!
routing.

p= Note
9 Refer to the following figuras

for proper choke cable routing.

Tighten the adjuster (7) into the
throttle body support.

Thread the core cable (13) through
the linkage hole, the spring (16) and
the throttle body pawil.

Fulf the end of the core cable 1o keep
the cable taut and tghten the paw!
screw (12).

Loosen the check nut (8] and work
the adjuster (7] so as to allow some
play in the sheath.

Rotate the lever (15) fully down and
make sure that the small lever (C) of
the throttle body contacts the stopper
(D). If not so, slacken the screw (12)
and release the core cable (13}
Repeat the process until the srmall
lever (C] is touching the stopper (D).
Turn the handlebar right and left and
make sure the small lever (C) 15 not
moving. Otherwise, turn the adjuster
(7).

Tighten the check nut (8) when
finished.
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Posizionamento cave comando
starter

Choke cable routing
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sez:one l sect:on

1 Vi 2 - COMANDG IDRAULICO FRIZIONE
™2 vie
3 . Gruppo finvio fnz:one ) ,
4 GuamizioneOR . 2 -CLUTCH HYDRAULIC CONTROL @
5 Tubofn;rone R L
6 Vite spec:afa
7
8

Guar ;mne

"".".f:k— g
12 Serbafl?;o-ofao (;om_p!em ;
13 Dadoje=ii s i
14 Fasoe’ffé- sordie
15 Tubo:*?"’
16 Vfte D %_ﬁ'

8 Gorqrmnp anrw@%me- >
19 Wre«w-;'gp el ol

Screw
Screw. :
Clutch transm.-ss.-on un:r E
O-ring ' '
Clutch hose
Special screw
Seal
‘Dust seal
B!eed unit
- 10: Filler
a2 Cap
12 Comp!ere c!utch fiu;d resen/orr
T13'Nut : :
14 C!.-p_
15 Hose

cﬁ'mwmmutq_!\s-«

Importante ﬁ

[ riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
deveono essere ricercati nella presente tavaola esplosa.

Caution
16 Screw. Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

17 Plate _ exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
18" Anr; wbrarron rubber ) - text.

19 Screw

20 Connector

21 Lever pivot

22 Clutch master cylinder
23 Lever with dowel

24 O-ring '

25 Clutch pushrod




m Attenzione
La casa costruttrice della pom-

pa fnizione, consideranao l'importanza
in termini i sicurezza che riveste que-
sto componente, suggerisce di non
intervenire in nessun modo all'interno
della pornpa. Una revisiong non ese-
guita correttamente pud mettere in
serio pericolo l'incolumita del pilota.

Le operazioni di sostituzione sono li-

mitate!

- per la pompa, alla leva di comando,
al gruppo di spurgo, al gruppo serba-
oo e afl fissaggio pompa;

- per il gruppo di ninvio; alla tenuta e al
pistoncino completo.

In caso di sostituzione dellz tubazione
di collegamento pompa-gruppo di rin-
vio é necessario fare particolare atten-
zione all'orientamento dei raccordi
sulla pompa e sul rinvio.

Attenzione

Un posizionamento errato della
tubazione puo causare un malfunzio-
namento dell'impianto e puo interferi-
re con le parti in movimento del
motociclo.

Rimozione gruppo pompa
frizione

Operazioni Rif. Sez.

Rirnuovere la manopola P 5
e il commutatore sini-
stro dal sermimanubrio

Rimuovere il comando  F 1
starter

Svitare le due wviti (1) di fissaggio pom-
pa al sermimanubrio.

Per lo smontaggio e la sostituzione
dei componenti del gruppo pompa se-
guire le indicazioni dell'esploso ripor-
1310 & inizio capitolo.

E Warning
Cntical safety components. The N
clutch master cylinder manufacturer

recommends that you do not attermpt
to service the internal components of
the clutch master cylinder. Incorrect
overhaul of these critical safety
components can endanger rider
safety
Maintenance operations on these
units are limited to:
- clutch master cylinder: control lever,
bleed unit, reservoir and fasteners.
- clutch transmission unit: seal and
complete piston.

When fitting a new hose between the
clutch master cylinder and the clutch
transmission unit, care must be taken
to position the connectors on the
cylinder and the transmission unit at
the correct angies.

Warning

Incorrectly positioned hoses
can cause clutch faults and interfere
with moving parts.

Removing the c!ufch
master cylinder

Operation See Sect.

Removegripand Lhdip P 5
switch from handlebar

Remove choke control  F 1

Unscrew the two screws (1] retaining
the master cylinder to the handlebar.

Please refer to the exploded view at
the beginning of the Section for
indications on disassembly and
replacement of master cylinder
components.




Rimozione gruppo
rinvio frizione

Removing the clutch
transmission unit

Operazioni Rif. Sez. Operation See Sect.
Rimuovere la carena E2 Remove the Lh farring E 2
sinistra

Svitare le tre viti (2) di fissaggio grup-
po nnvio (3) fnzione al motore

Stilarlo dal coperchio sinistro tacendo
attenzione alla guarnizione OFf (4) po-
s1zionata al suo interno.

Spingere sul pistoncino interrio pat
fare fuoriuscire tutto il liquido conte-
nuto all'interno dal cappellotto

A questo punto e possibile sfilare
|'asta rinvio frizione (25) e verificare lo
stato di usura dei due anell OR (24)
ed eventualmente sostituirl

Installazione gruppo
rinvio frizione

Eseguire in ordine inverso le operszio-
ni eseguite per lo smontaggio.

Attenzione

Nel nmontaggio lubrificare la
guarnizione OR (4) con grasso pre-
scritto

Installazione gruppo
pompa frizione

Inserire il gruppo pompa frizione (22)
sul semimanubrio posizionando il per-
no di riferimento sul corpo pompa
nell'apposito foro (A) ncavato sul se-
mimanubrio

Eseguire il serraggio alla coppia pre-
scritta (Sez. C 3) delle witi di fissaggio
(1) procedendo con la sequenza 1-2-1,
partendo sempre da quella anteriore.

Importante

Dopo ogni intervento sull'im-
pianto riempire il serbatoio fino al li-
vello MIN (Sez D 4)

Rimontare |1 componenti rmossi per
l'operazione

Per il posizionamento del tubo frizione
(5) e delle fascette stringitubo, rispet-
tare quanto riportato nella figura a se-
guito.

Unscrew the

engine

Pull out unit from the left cover. Make
sure not (o damage the C-ring (41 into
ihe cover

Puysh the inner piston (o ax pel 8/l flure
in the cap

Now withdraw the clutch pushrod
26) and check ihe two O-rings (24)
for wear. Replace if worn

Installing the clutch
transmission unit

Reverse the removal sequence

Warning
Lubricate the O-ring (4) before
reassembly

Installing the clutch
master cylinder

Fit the master cylinder assembly (22)
to the handlebar, making sure the
reference pin on the cylinder boady
locates into the hole (A) in the
handlebar.

Tighten the retaining screws (1) to the
specified torque (Sect. C 3} ina 1-2-1
sequence. Always begin with the
front screw.

Caution

Always top up the reservoir {0
the MIN level after servicing the
system (Sect. D 4).

Refir any components you have
removed during the process.

See the figure below for the proper
routing of the clutch hose (5) and the
correct position of the hose clips

N



Posizionamento cavo comando  Clutch cable routing
frizione
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sEzione 7 section

3 =

ST AR i h T

1 Vite

"‘? Leva con grano
3 Ricambio perno leva
4 Dado. -
5 Microinterruttore
6 Pompa freno anrenore :
7 Staffgiiioas e o wa
8 Guammﬁe_sp;?

RS

13 Tubo »

14 Tappo serbardto -
15 Serbatoio oho comp!ero L
16 Fascetta Lrge
17 Vite . .- 3.
18 Gommino anrmbrame

79 Wt& ‘,_'__ = "“."_'I"‘.__-t. I-_~~... ;

20 Cavallotto. -

4 Screw

2 Lever with dowel

T Sp._sre_ lever pin

4 Nut -

5 M;croswnch

6 ‘Front brake master cyfmder
.7 Bracket

8 ‘Seal,- thk.1- -

-9 Bleedunit .

10 Connector.

C11 Special screw

12 Dusr seaf

13 Hose

14 Reservoir cap

- 15 Complets brake fluid reservoir
16 Clip -

I7, Screw )

18 Anti-vibration rubber

19 Screw

20 U-bolt

v b’f_h s':&*.q;a.“i s

3 - COMIANDO FRENO ANTERIORE

3 - FRONT BRAKE CONTROL

Vedi Sez. G3
See sect. G3

Vedi Sez. G3
See sect. G3

Importante

| riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che |
particolari richiamati non-sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution
Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.
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Attenzione
La casa costruttrice delle pinze

e delle pompe freno, considerando

l'importanza in termini di sicurezza

che rivestono questi componentt,
suggerisce di non intervenire in nes-
sun modo all'interno della pinza o del-
la pompa. Una revisione eseguita non
correttamente pud mettere i serto
pericolo l'incolumita del pilota.

Le aperazioni di sostituzione sono -

mitate;

- per la pompa, alla leva di comando,
al gruppo di spurgo, al gruppo serba-
toio con relativi componenti di fis
saggio e al fissagqio pompa

- per le pinze e relativi componenti,
consultare la sezione G 3.

In caso di sostituzione della tubazione
di collegamento pompa-pinza é ne-
cessario fare particolare attenzione
all'orientamento dai raccordi sulla
ponipa.

Seguire I'angolazione di figura

Attenzione

Una tubazione mal posizionata
puo causare un malfunzionamento
dell'impianto frenante e pud ostacola-
re le parti in mowimento del motoci-
clo. Rispettare l'orientanmento
rappresentato in figura.

Rimozione comando fre-
no idraulico anteriore

Svitare le viti (1) di fissaggio e rimuo-
vere il gruppo pompa freno anteriore
dal serimanubrio

Per lo smontaggio e la sostituzione
dei componenti del gruppo pompa se-
guire le indicazioni dell'esploso ripor-
1ato a inizio capitolo

Installazione comando
freno idraulico anteriore

Posizionare il perno di riferimento sul
corpo pompa nell'apposito foro (A) ri-
cavato sul semimanubrio.

Eseguire il serragagio alla coppia pre-
scritta delle viti (1) procedendo nella
sequenza 1-2-1, partendo sempre da
quella anteriore.

Warning
Critical safety components. The
brake manuiacturer recommends
that you do not attempt to service the
internal components of brake calipers
and brake cylinders. Incorrect
overhaul of these critical safety
components can endanger rider
safety
fMaintenance operations on these
units are imited to:
- brake cytinder. control lever, bleed
unit, reservoir and fasteners.
- calipers and caliper components.
see Section G 3.

When fitting a new hose between
brake cylinder and caliper, care mus?
be taken to position the connectors
on cylinder at the correct angles, see
routing in the figure.

Warning

Incorrectly positioned hoses
can cause brake faults and interfere
with moving parts.
See proper position shown in the
figure.

-

-

Removing the front brake | '

master cylinder

Unscrew the retaining screws (1) and £

remove the front brake master
cylinder assembly from the
handlebar.

Piease refer to the exploded view ar
the beginning of the Section for
indications on disassembly and
replacement of master cylinder
components.

Installing the front brake
master cylinder

Locate the reference pin on the
cylinder body into the hole (A} in the
handlebar.

Tighten the screws (1) to the
specified torque in a 1-2-1 sequence.
Always begin with the front screw:.
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Dado - R 4 - COMANDO FRENO POSTERIORE

Grano di registro -
Dado,. . ... . .
- Asta di registro - 4 - REAR BRAKE CONTROL
Vite -
Vite. -
Vite.
Vite
‘Molla-
10 Staffa suppor:o pompa :
11 Pedale freno - :
12 Fascetta-
13" Sérbatoio :
14 Tubo serbatoio - pompa
15 Tubo freno posteriore
16 Guarnizione
17 Vite speciale.
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18 Perno . i .
19 Anello Seeger - - . Vedi Sez. G6
20 Rosetra - . See sect. G6

21 Interruttore .
22 Pompa freno

T Gommine. MR F A - TN
24 Bocco!a Eiarly e LEEL
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Nut -
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12 Cli P OOV a3 I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che i

i Heservb.fr ki T ) ke, particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
: 35 - evono essere ricercati nella pr / losa.

e Hasarol i ylnor hose ‘ N devono essere ricercati nella presente tavola esplosa

15 Hearbraka hose Caution
16 Sea; . = -

17 Spec:a! screw N - Bold reference numbers in this section f'denrr'fy parrslshown in this
< 1 P I s L T R o exploded view diagrani. These parts do not appear in the figures near the
19 Circlip -~ - ol _' el
20 Washer - . ' v
21 Switch. Lo
22 Brake master cylinder
23 Rubber
24 Bush




Rimozione comando fre-
no posteriore

Removing the rear brake
control

Operazioni Rif. Sez.

Operation See Sect.

Svuotare 'mpanto fre- D 4

nante

Svitare a vite (6) di fissaggio staffa
supporto pompa (10) al motore e la
vite (7) di fissaggio pedale (11) e staf-
fa al motore

Svitare dalla pompa (22) la vite specia-
le (17), recuperando le due rosette

Draini the brake circuit D 4

Unscrew the retaining screw (6)
securing the brake cylinder bracket
(10) to the engine and the screw (7)
securing pedal (11) and bracket to the
engine

Remove the special screw (17) from
the master cylinder (22), collect the

{16}

Svitare la vite (5) e rimuovere il serba-
toio olio (13) completo di tubo (14)
Rimuovere la pompa (22) completa di
tubo (14) e serbatoio olio (13).

two washers (16).

Loosen screw (5) and remove fluid
reservoir (13) with hose (14).
Remove master cylinder (22)
complete with hose (14) and fluid
reservoir (13)
Scomposizione comando
freno posteriore

-,

Disassembling the rear

_ brake control
La pompa freno viene fornita comple-

ta e non e possibile eseguire sostitu-
zione dei components interni

Per la scomposizione dei componenti
esterni del gruppo pompa seguire le
indicazioni dell'esploso riportato
all'inizio del capitolo,

The spare brake cylinder is supplied
as a complete assembly. The inner
companents may not be replaced
individually.

See the exploded view at the
beginning of this Section for >3
indications on the disassembly of the B
In caso di sostituzione della boccola  brake cylinder outer components. =
(24) interna al pedale freno (11), ese-
guire il montaggio della boccola nuova
utilizzando per I'introduzione una
pressa e portandola alla quota di 2
mm della faccla esterna del pedale.

If the bush (24) inside the brake pedal
(11) needs replacing, drive the
replacement bush in place using a
press, The bush must be seated 2
mm deep below the pedal outer face.

Attenzione

Dopo aver eseguito un inter-
vento sul comando cambio posteriore
occorre verificare la posizione del pe-
aale freno sequendo le istruzioni ri-
portate alla Sezione D 4

Warning

After servicing the rear brake
control, check the brake pedal
position following the instructions
given under Section D 4.
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Installazione comando
freno posteriore

Per il nmontaggio eseguire in ordine
inverso le operazioni eseguite per la
rimozione del gruppo

Importante

Durante il rimontaggio del co-
mando frenc sul motore fare attenzio-
ne al posizionamento della molla (9) di
ritorno leva freno.

Note

In caso di sosutuzione della tu-
bazione pompa - pinza € pompa - ser-
batoio e necessario fare particolare
attenzione all’'orientamento dei rac-
cordi sulla pompa.

S CE T

Installing the rear brake
control

Installation is a reversal of the
removal procedure.

Caution

Make sure the brake lever
return spring (9) is correctly
positioned when refitting the brake
control to the engine.

Note
When fitting a new hose

)

between brake cylinder and caliper
and between brake cylinder and
reservair, care must be taken to
position the connectors on the brake
cylinder at the correct angles.




Astina rinvio cambio
Dado

Dado

Perno

Vite

Pedale cambio
Rosetta

Dado

L.eva comando cambio
10 Vite -

11 Boccola

12 Gommino

9

O o~y & Wk =

4P

5 “Screw--

6 Gearchange peda!

7 Washsr‘
i 8’ Nut .

o L-a,"- 1

rl 9 Gaarchangélever

?0 Scrsw
- 1’1 Bush
12 Rubber

5 - COMANDO CAMEBIO

5 - GEAR CHANGE CONTROL

Al Importante
I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che (
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution
Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.
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Rimozione comando cam-
bio

Svitare e rimuovere il perno (4) di fis-
sagqio pedale cambic (6).

Svitare e nmuovere 1a vite (10}

Contrassegnare la posizione della
leva (9) rispetto all'alberino di selezio-
ne marce, guind shilare la leva dal mo-
fore.

Rimuovere il gruppo comando cam-
bio dal veicolo.

Scomposizione comando
cambio

Per lo smontaggio € la sostituzione
dei componenti del gruppo cormando
cambio seguire le indicazioni
dell’'esploso riporiato & inizio capitolo.

In caso di sostituzione della boccola
(11) interna al pedale (6), eseguire il
montaggio della boccola nuova utiliz-
zando per l'introduzione una pressa e
portandola alla quota di 2 mm della
faccia esterna del pedale.

Attenzione

Dopo aver eseguito un inter-
vento sul comando cambic occorre
verificare la posizione del pedale
freno.
Per eseguire la regolazione della posi-
zione del pedale cambio posteriore
seguire le istruzioni riportate alla Sez.
D4

Rimontaggio comando
cambio

Per il rimontaggio eseguire in ording
inverso le operazioni eseguite per la
rimozione del gruppo.

Applicare frenafilett sulla vite (10), sul
perno (4), guindi bloccarli alla coppia
prescritta (Sez. C 3).

Removing the gear
change control

Unscrew and remove the retaining
pin (4) of the gear change pedal (6).

Unscrew the screw (10) and remove.

Mark the lever (3) position relative to
the gear selector shaft and then
withdraw the lever from the engine.
Remove the gear change control
assembly from the motorcycle.

Disassembling the gear
change control

Please refer to the exploded view at
the beginning of the Section for
indications on disassembly and
replacement of gear change controf
components.

If the bush (11) inside the pedal (6)
needs replacing, drive the
replacement bush in place using a
press. The bush must be seated 2
mm deep below the pedal outer face.

Warning

After servicing the gear change
controi, check the gear pedal position.
To adjust the gear change pedal,
follow the instructions provided in
Sect. D 4.

Refitting the gear change
control

To refit, reverse the removal
procedure.

Smear threadlocker on the screw (10}
and the pin {4) and then tighten them
1o the specified torque (Sect. C 3).
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1 Blocchetto serratura sella -~ - . - 6 - DISPOSITiIVI APERTURA
2 Dodfiuiim armal ity - - = ﬁ
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r. 4 Vie - . 6 - SEAT LOCK AND RELEASING MECHANISMS
5 - Chiavistello per serrarura-
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88713.1077
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Rimozione dispositivo
apertura sella

Per poter effettuare piv agevolmente
lo smonrtaggio del disposttivo di aper-

tura sella e necessario nnuovere dal
motoveicolo il Jone posteriore
(Sez. E 4}

Procedere pai con la nmozione del
blocchetto serratura sella (1) svitando
completamente il dado (2) utiizzando
l'apposita chuave cod 88713.1077 e
le due viti di fissaggio piastrino al bloc-
co chiave

Scollegare il perno di fissaggio del
cavo fiessibile (3) dal blocchetto serra-
tura sella e shilarfo aal telaietto poste-
riore.

Svitare le viti di fissagagio (4) e rimuo-
vere il chiavistello per serratura (5) dal
telaietto posteriore, recuperando |
dadi (6],

Scollegare il perno (A) di fissaggio del
cavo flessibile (3) dal chiavistello per
serratura

Installazione dispositivo
apertura sella

Note
e !/ chiavistello (5) viene fornito a
ricambi completo di cavo flessibile (3).
Evitare la scomposizione di questi ele-
menti

Per il montaggio eseguire in ordine in-
verso le operazioni eseguite per la ri-
mozione del gruppo

Verificare, abbassando il codone po-
steriore, che il chiawistello (5) blocchi
il perno del supporto posteriore fissa-
to sul codone (Sez. E 4) e che il cavo
flessibile (3) non venga schiacciato

Note
h(.-)d Siconsigha di mettere un po' di
grasso nel foro del chiavistello (5) in
modo tale da facilitare la chiusura e
l'apertura della sella,

Removing the seat
releasing mechanism

The seat releasing mechanism s best
accessed with the tall guard removed
(Sect. £ 4)

ARemove the seat lock assembly (1)
This is done by fully undoing the nut
2) with the special tool part no.
88713.1077 and by unscrewing the
two screws securing plate to key
lock

Relsase the nipple of the Bowden
cable (3) from the seat lock assembly
and remove it from the rear
subframe.

Unscrew the retaining screws (4) and
remove the latch (5) from the rear
subframe. Collect the nuts (6)
Release the nipple (A) of the Bowden
cable (3) from the latch.

Installing the seat
releasing mechanism

’(-)‘ Note

h=dl The spare latch (5) comes

complete with Bowden cable (3).
Latch and Bowden cable should

never be separated.

To refit, reverse the removal
procedure

Lower the tail guard and make sure
the latch (5) becomes engaged with
the rear subframe pin secured to the
tail guard (Sect. E 4) and that the
Bowden cable (3) does not become
trapped

Note
It is recommended to fill latch

hole (5) with grease so that opening
and closing the seat will be easier.
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Rimozione ruota anterio-
re

Operazioni Rif. Sez
Rimuovere le pinze G3

frenc anterior]

m Attenzione
Non azionare 5 leva del freno

quando Je pinze sono smontate. Cio
potrebbe causare la perdita di fluido
pinta del

lle past

dai pistoncini di s

! My
;:'l_.,<u,

Supportare in modo adeguato il moto-
ciclo per poter avere la ruota da -

muyovere sollevals da terra
p= Note
),

e Le figure rappresentano il mo-
tociclo senza il paratango anteriore

L ‘'operazione descritta € possibile an-
che con questo componente installa-
o

Staccare il cavo (1) di comando dal rin
vio contachilometri (5)

Svitare e imuovere if uad: (2} sul lato
sinistro del perno ruota

Allentare le viti (3} di bloccaggio perno
sui gambali delia forcella

on un martello di plastica ribattere il
erno ruota (11) sul lato sinistro e poi
r3r*o completamente dal lato oppo-

j=
=~ @

Shilare la ruota e recuperare sul lato si-

nistro la rosetta (4), il rinvio contachi-

lometri (5) con I'anello di tenuta (6) e
l'anello trascinatore (7)

Fave

e e s P W

Removing the front wheef

Operation See Sect.
Remove the front G3

brake calipers

Warning

Do not operate the brake lever
when the calipers are disassembled
fluid will leak out from the
actuating pistons

Support the bike adequately so that
the wheel to be removed is raised
from the ground

p Note

had T7he figures show the
motorcycle with the front mudguard
removed. However, the front wheel
may also be removed with the front
mudguard in place

Detach the control cable (1) from the
speed drive fitment (5)

Undo and remove the nut (2) on the
LH end of the whee! shaft.

Loosen the shaft pinch bolts (3) on
the fork legs

Working from the left side, use a
plastic hammer to knock the wheel
shaft out (11) to the other side

Slide the whee! out. Collect the
washer (4), the speed drive fitment
(5) with its seal (6) and the driver ring
(7) from the left side.
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Revisione ruota anteriore Overhauling the front

wheel

™

Gioeo assiale
Axial play
— e ——

Cuscinetti ruota

Prima di effettvare controlli diniensio-  Wheel bearings

nall & necessario assicurarsi delio sta-

i
| v Gioco radiale
3. Radial play

to di usura dei cuscinetti del mozzo
ruota, quesia verifica deve essere fat-
ta manualmente dopo aver pulito e
sgrassato f cuscinetto nella relativa
sede.

Ruotare I'anelio interno,

Verificare 'enlita del gioco radiale e
assiale; un gioco eccessivo puo esse-
re causa di vibrazioni e instabilita del
mezzo ed e necessano procedere alla
S0Stituzione.

Per la rimozione dei cuscinett (8} dal
mMozzo ruota seguire quanto nportato
a seguito.

Fosizionare un perno (A) sull’anelio in-
terno del cuscinetto (8).

Battere con un martello fino ad estrar-
re il cuscinetto.

Spostare continuamente  punto di
pressione in modo da ottenere
un'estrazione Il piv possibile linsare.

Importante

{ cuscinetti rimossi non devono
essere rimontat!.
Prima di procedere con il imoniaggio
dei cuscinetti assicurarsi che la sede
sia pulita ed esente da solchi e graffia-
fure.

Ungere la sede prima di rimontare if
cuscinetto, quindi inserirlo nella sede.
Utilizzare un tampone tubolare (B) con
il quale fare pressione solo sull'anello
esterno del cuscinetto fino alla sua
completa ntroduzione in sede.

Fare attenzione che tra i due cuscinet-
ti del mozzo ruota sia stato inserito il
distanziale (9).

Note

Dopo ogniintervento sulla ruota
& consigliabile provvedere alla sua
equilibratura.

Eefore checking dimensions, check
wear on wheef hut bearings. Check
for wear by hand with the bearnng in
its seat. Clean ano degrease bearing
first.

Turn the inner ring.

Check the amount of radial and axial
play. Excessive play will cause
vibration and make the bike unstable.
Change any badly worn bearings.

To remove the bearings (8) from the
wheel hub, foliow the instructions
below:.

Position a drift (A) to the inner nng of
the bearing (8).

Tap with a hammer until knocking cut
the beanng.

Apply pressure at different positions
to keep the bearing square during
removal.

Caution

Do not refit bearings once they
have been removed.
Before you fit new bearings, check
that the seat is clean and free from
scoring and damage.

Grease the bearing seat and then
push the bearing into the seat.
Using a tubular drift {B) which only
exerts pressure on the outer bearing §
ring, drive the bearing fully into its
seat.

Ensure that the spacer (9} is in place
between the two wheel hub
bearings.

Note
® Wheels must be rebalanced
after repair, maintenance and
overhaul operations.
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Perno ruota

Verificare I'entita della distorsione del
perno ruota.

Ruotare su di un piano di riscontro i
perno e controllare con uno spessi-
metro il valore massimao della distor-
sione (vedere Sez. C 1),

Revisione cerchio

Una volta accertato il buono stato der
cuscinetti & necessario eseguire la ve-
rifica del cerchio operando nel modo
seguente.

Effettuare un controllo visivo per indi-
viduare eventuali deformazions, solchr
0 crepe. se necessario sostituire if
cerchio.

Inserire il perno nella ruots e posizio-
narlo su due riscontri fissi,

Utilizzando un comparatore, rilevare |
valori di shandamento laterale ed ec-
centricita del cerchio ruota rispetto
all'asse del perno (vedere Sez. C 1).
Se ivalori riscontrati non rientranc nel
imite & necessario sostituire I cer-
chio.

Wheel shaft

Check distortion of the whee! shaft.

Aol the shaft on a surface plate and
measure maximum distortion using a
feeler gauge (see Sect. C 1).

Overhauling the wheel rim

After you have checked the bearings,
check the nms as follows.

Visually inspect the rim for cracks.
scoring and deformation; change the
rim if damaged.

Insert the wheel shaft in the wheel
and mount the shaft on two fixed
reference blocks.

Using a dial gauge, measure rim run-
out and out-of-round relative to whee!
shaft axis (see Sect. C 1).

If the values measured are not within
the flimits, change the rim.
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Installazione ruota ante-
riore

Dopo aver esequito tutte le verifiche
necessarie sulla ruota procedere al ri-
montaggio nel modo seguente
Lubrificare con grasso 1 component
del rinvio def contachilometri e l'inter-
no del mozzo ruota

Inserire il trascinatore (7} in caso sia
stato nmosso dalla ruota, nel rinvio
(5}, facendo ingranare i dentini di tra-
scmamento

Moniare l'anello di tenuta (6) in caso
sia stato rin0sso dalla ruota ed inseri-
re i nowvio sulla ruota facendo ingrana-
re i dentini del trascinatore con le
cornspondenti sedi sul mozzo ruota

Montare la ruota completa tra | gam-
bali della forcelia inserendo tra rinvio &
gambale sinistro la rosetta (4)
Pasizionare verticalmente il rinvio del
comtachilometri (5) portando a contat-
to i rilevo (C) del rinvio con il fermo
della fascefta inferiore di supporto pa-
rafango.

Lubrificare fusto e filetto del perno
ruota.

Montare l'atirezzo cod. 8000.70139
sul perno rueta (17).

Fortare in battuta o perno (11) sul
mozzo ruota, inserendo il perno di po-
sizionamsnto dell'attrezzo nelle appo-
site nicchie del piede forcella.
Ingrassare fifetto e sottotesta del
dado di bloccaggio, inserire if distan-
ziale (4) quindi avvitare il dado (2) con
distanziale (4) sull’estrenmita del perno
ruota.

Bloccare il dado (2} alla coppia di ser-
raggio prescntta (Sez. C 3) e il para-
fango in caso sia stato rimosso (Sez.
£ 4)

Rimontare le pinze freno anteriori
(Sez. G 3) ed il parafangp in caso sia
stato nmosso {Sez. E 4).

Controliare che 1 dischi scorrano libe-
ramente all'interno delle pinze.
Collegare al rinvio del contachilometri
il cavo di comando, verificando che
quest'ultimo si mantenga davanti al
tubo freno.

Prima di serrare le viti (3) mettere a
terra la moto e spingere sui semima-
nubr per caricare la sospensione; in
questo modo s ofterra l'assestamen-
to dei gambali sul pernc ruota.

Bloccare le viti (3) alla coppia prescrit-

ta (Sez. C 3] procedendo con sequen-
za 1-2-1

Refitting the front wheel __

When through with the necessary
mspections, refit the wheel as
follows

Grease the speed drive components
and the inside of the wheel hub.

If removed, insert the driver {7) in the
speed drive fitment (5) so that the
drive teeth engage.

If removed, fit the seal nng (6). Insert
the speed drive in the wheel so that
the driver teeth engage with the slots
in the wheel hub.

Insert the complete wheel between
the fork legs, piacing the washer (4)
between speed drive fitment and left
fork leg.

Position the speed dnive (8) vertically
s0 that the drive tab (C) makes
contact with the stop on the lower
strap of the mudguard support.
Grease the wheel shaft and thread.

_—

Apply service tool no. 8000.70139 to
heel shaft (11).
Insert the shaft (11) until it stops on
the wheel hub, insert the reference
pin of the service tool in the special
notches on fork bottom end.
Grease the thread and underside of
the lock nut. Insert the shim (4) and
then tighten the nut (2] with the shim
{4) onto the wheei shaft end.
Tighten the nut (2) to the specified
torque (Sect. C 3) and the mudguard, £
if removed (Sect. E 4). -

')‘-J(

Refit the front brake calipers (Sect. G
3) and the mudguard, if removed
{Sect. E 4)

Check that the brake discs run
smoothly inside the calipers.
Connect the cable to the speed drive
fitmeant. The cable must runin front of
the brake hose.

Before tightening the pinch bolts (3)
lower the bike to the ground and
press up and down on the handlebars
to load the suspension so the fork
fegs will become properly seated
onto the wheel shaft,

Tighten the pinch bolts (3) to the
specified torque (Sect. C 3). Tighten
n the sequence 1-2-1
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Importante

I riferimenti i grassetto all'interno di questo capitolo indicano che |
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nelia presente tavola esplosa.

26 Sleeve N

27 Special washer Caution '

gg gpnng Bold referance numbers in this section identify parts shown in this
ing

exploded wiew diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.
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30.Scorrevole’ o s [ I

31 Giunto elastico . '

32 Tappo completo _
r‘ 33 Anello elastico di arresto-
34 Anello - - -
35.Giunto-molla.- -

“31/Springjoint- - - - -
32 Complete piug

33 Circlip
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Importante

I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che i
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution
Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
texl.
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sezione / section

Rimczione forcelia ante-
riore

Prima di procedere alla rimozione del
componente in questione occorre ri-
muovere dal motocicio | particolari ri-
portati di seguito

Operazioni Rif. Sez.
Rimozione pinze freno G 3
anteriofri

o parafango  ES

Rimozione ruota anteri- E 1
ore

Rimozione cupohno E1
Rimozione semicarena- E 2
ture laterali

Allentare le viti (1) di fissaggio degli
stel forcellz alla testa di sterzo (4

Removing the front fork

Before the front fork can be removed,
you will need 1o remove the =
components listed below

Operation See Sect.

Remove the front brake G 3

caliper

Remove the front ES5
mugdguard

Remove the front E1
wheel

Remove the headlight E 1
fairing

ARemove the side EZ?

fairing panels

Loosen the pinch bolts (1) holding
fork legs to steering head (4)

Loosen the pinch bolts (2) holding N
Allentare le viti (2) di fissaggio degli fork legs to bottom yoke (5]
steli forcelia alla base di sterzo (5]
Unscrew the screws (3) and remove
Swvitare le viti (3) e staccare | morsetti the handlebar clamps (6) and (7} from
di supporto dei senmimanubri (6) e (7)  the fork legs
dagli steli forcella
Slide the legs (15) and (12) out
Sfilare verso il basso gli steli (15) e downwards. Overhaul where
(12) per effettuare tutte le operazioni  NEcessary
ai revisione necessare
rC ﬁ
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Revisione forcella ante-
riore 998S Bostrom e
Bayliss

Importante

Per ogni problema sul funziona-
mento della forcella, rivolgersi ad un
centro autorizzato Ohlins.

Revisione forcella ante-
riore

Note
@ Gli attrezzi specifici per effet-
tuare la revisione della forcella, sono
niportati all'imizio della sezione. | nu-
meri riporiatli sulle figure di questo pa-
ragrafo, si riferiscono ai particolari
della vista esplosa.

Pulire accuratamente gli steli prima
dello smontaggioc.

Il registro deli’estensione deve esse-
re nella posizione minima.

Smontaggio

Rimuovere 'anello di fermo (33).
Allentare completamente i registro
{A} del tappo (32}, per attenuare il pre-
carico delfa molle.

Attenzione

Durante I'operazione di rimozio-
ne del tappo, fare attenzione in quan-
to quest'uitimo, libero dal fissaggio
sul fodero, puo fuoriuscire brusca-
mente dalfa sua sede causando even-
tualmente danni a cose o persone
prossime ad esso.

Svitare il tappo superiore (32).

Overhauling the front fork
998S Bostrom and 998S
Bayliss

Caution )

Please call an Onhlins authorized
center for any probiems with the front
fork.

Front fork overhaul

Note

The special service 100is
required for this operation are listed at
the beginning of this section. The
reference numbers, which appear in
the insiructions below, refer to the
numbered parts on the exploded
drawing.

Thoroughly clean the legs belore
disassembly. ‘ﬂ
Turn the rebound adjuster to its min.
damping position.

Disassembly

Remove the circlip (33).
Slacken the top cap (32) adjuster (A}
fully to reduce spring preload

Warning

Be careful when removing the
top cap. Once released from the
outer sleeve, the top cap might be
ejected violently, leading to injury to
people or damage to objects nearby.

Unscrew the upper plug (32).




fontare ['attrezzo speciale {4, cod.
88713.0957) bloccandolo con la vite
(B) nel foro laterale def collare molla
(35).

Spingere 'attrezzo verso il basso per
comprimere lg molla e quind: installa-
re if distanziale (C) dell'attrezzo sotto if
controdado della cartuccia (26).
Bloccare il registro dell'estensiane
montato sulla cartuccia (25) con una
chiave esagonale e svitare il tappo su-
periore (32) complsto.

Note

Bloccare il registro montato sul-
la cartuccia (25) per svitare il tappo
(32).

Rimuovere il distanziale (C) spingen-
do verso il basso l'attrezzo (A).
Rimuovere dall'asta if collare molla
(30) con rondella (31), il giunto molla
(35), Il segmento (29), la molla (28), la
rondella speciale (27) ed il collare ela-
stico (26).

Y B R TGS s T T AT
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Fit the special tool (4 parf no.
88713.0957) and lock 1t with the
screw (B in the side hole of the
spring coliar (35).

Push the tool down 1o compress the
spring. Fit the tool spacer (C) under
cartridge lock nut (25).

Hold the rebound adjuster fitted on
cartridge (25) in place with a hex.
spanner and unscrew the complete
upper plug (32).

Note
® When unscrewing the upper
plug (32), hold the adjuster on
cartridge (25).

Push the tool (A) downwards and
remove the spacer {C).

Remove the following parts from the
rod: the spring collar (30) complete
with washer (31) and spring sleeve
(35), dust seal (28], spring (28),
special washer (27) and spring collar
(26).

f
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Scaricare I'oho dail'interno dello stelo
pompanda 8=10 volte con i ‘odero
esterno (22} e con la cartuccia am-
mortizzatore (25) come in figura

Attenzione

Con questo movimento si met-
te in pressione l'olio che verra espul-
so g farte velocita dallo stelo
Dirigere il getto diofio all'interno di un
contenitore per evitarne i contatto.

Posizionare il supporto asse ruota in
una morsa provvista di ganasce di
protezione.

Svitare la vite di registro (10) delia
compressione, recuperare le rosette

{11).

Importante

Se l'operazione risulta difficolto-
sa, nmontare provvisoriamenie 1 com-
ponenti precedentemente rimossi
(28], (35), (30). (31), (32} e (33) e con-
trastare con il tappo superiore.
Rimuovere la vite di registro compres-
sione (10} e la guarnizione (11).

Drain the used oif from inside the fork
leg. pump the outer sleeve (22) and
the cartridge (25) up end down 8 o 10
times as shown in the figure

Warning

This movement creates
pressure and oif will be ejected
quickly from the fork leg.
Aim the jet of oil into 8 contamer to
avoid contact with ol

Clamp the wheel shaft support in a
vice with suitable protection jaws.
Unscrew the compression adjuster
(10), keep the washers (11).

Caution

if this operation proves difficult,
temporarily refit the removed parts
(28), (35), (30), {31), (32) and (33} and
counteract with the upper plug.
Remove the compression adjuster
(10) and the seal (11).




Shilare la cariuccia ammortizzatore
(25) completa e rimuovere 1= boccola
di ceraggio inferiore (24).

Sfilare il raschiapolvere (18) dalla som-
mité del fodero esterno (22) facendo
leva con un cacciavite.

Rimuovere 'anello di fermo (34) dal
fodero esterno.

Importante

Fare attenzione a non rovinare
lo scorrevole (17) e la sede nel fodero
esterno.

Slide out the complete damper
cartridge (25) and rermove the lower
centering bush (24).

Remove the dust seal (18} from the
outer sleeve (22) with a screwdriver.
Remove the circlip (34] from the outer
sleeve.

Caution

Make sure not to damage the
slider (17) and the seat in the outer
sleeve.
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Estrarre il fodero esterno dal tubo
scorrevole tirando con forza, asse-
stando colpt in rapida successione,
per contrastare la resistenza della
boccola di guida (21) forzata sul fode-
0.

Aimuove:r= la boccola (23) dal tubo
scorrevole inserendo la punta di un
cacciavite nell'apertura deila boccola
stessa

Rimuovere dal tubo scorrevole:

la boccols di guida (21);

lo scodeliine (20);

I'snello di tenuta (19);

I'anello di fermo (34);

il raschiapolvere (18).

Puli strongly and tap to remove the
outer sleeve from the shider. Tap
rapidly to counteract the pilof hushing
{21} forced into the sleeve.

Insert the bit of a screwdriverinto the
bush opening and remove the bush
(23) from the slider.

Remove the following parts from the
shider:

pilot bushing (21),

retainer (20);

oil seal (19),

circhp (34);

dust seal (18).
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Ispezione

Appoggiare su un plano la molla e mi-
surarne la lunghezza libera (L),

Limite di servizio:

270 mm

Sostituire la molla se la lunghezza non
rientra nel limite.

Esaminare la superficie esterna der
due tubi scorrevoli e quella interna dei
due foderi; non dovranno apparire ri-
gature, scalini 0 punti di forzatura.
Controllare che ciascun tubo scorre-
vole scorra liberamente all'interno del
oroprio fodero, ma senza presentare
2CCeS5IVO GIoco.

Verificare la rettiineita dei tubi scorre-
voli: massimo errore ammesso 0,10
nm.

Verificare le condizioni delle boccole
(21) e (23): non devono presentare
soichi o scalinature e non deve essere
visibile il rame di supporto sul lato in
entrata. In casc affermativo sostituire
la boccola.

Verificare la distorsione dello scodelli-
no (20} nella zona indicata. Se risulta
distorto, sostituirlo.

Inspection

Place the spring on a flat surface and
measure 1ts length when not under
compression (L),

Service limit:

270 mm

If the value measured i1s not within
this limit, change the spring.
Examine the outer surface of the two
shiders and the inner surfaces of the
two outer sieeves They should be
free of scoring, notches or signs of
forcing.

Check that each slder slides
smoothly inside the outer tube and
that there is not excessive play.
Ensure that the shders are perfectly
straight. Max. dewiation allowed: 0.70
mm

Check that the bushes (21) and (23)
are free of scoring and notches. The
copper on the bush inlet side should
not be visible. If this is not the case,
change the bush.

Ensure that the surface indicated of
the retainer (20) is not bent. If it is
bent, change the retainer.




88713.1096

Rimontaggio

Importante

Prima di instaliare 'anelio di te-
nuta (19), lubrificare | bordi di scorr-
mento con olio forcelia o con grasso
per tenute.

Proteggere 'estrenita del rubo scor-
revole con nastro.

Installare i sequent: componenti nel
tubo scorrevole:

raschiapolvere (18);

anello di fermo (34).

anello di tenuta (19).

Importante

Installare I'anello di tenuta con
ia superficie marcata rivolta verso il ra-
schiapolvere.

Instaliare 1 seguenti componenti sul
tubo scorrevole:

scodeliino {20);

boccola di guida (21);

boccola (23) del tubo portante.

Importante

Ehminare eveniuali bave e fare
attenzione a non rovinare il rivesti-
mento esterno della boccola.

Unire il raschiapolvere e l'anello di fer-
mo con nastro isolante per non intral-
ciare le operazioni successive.

Note

Prima di assemblare le due par-
ti, lubrificare le superfici-di scorrimen-
to delle boccole con olio forcella.

Spingere la boccola di guida (21) e lo
scodellino (20} nel fodero esterno uti-
lizzando I'attrezzo premi anello di te-

nuta (D, cod. 88713.1096).

Spingere l'anello di tenuta (19) nel fo-
dero utilizzando la stessa atirezzatura.
Installare I'anallo di fermo (34) e il ra-
schiapolvere (18).

Importante

Il fodero esterno deve scorrere
liberamenie sul tubo scorrevole. Sup-
portare esclusivamente con le mani |
tubi scorrevoli e 1 foderi esterni per
non danneggiare gli anelli ci tenuta e
le boccole di guida.

Bloccare if supporto asse ruota in
morsa.

Instaliare la boccola di centraggio infe-
riore (24) aif'estremita delia cartuccia
ammortizzatore (25} e inserirh nel
tubo scorrevole

Reassembly

ﬂ

Caution

Lubricate the shiding edges with
fork oil or seal grease before
reassembling the cil seal (19).

Put some adhesive tape to protect
the slider rop

Fit the following parts into the shder
according to the given order:

dust seal (18)

circlip (34)

oil seal (18).

Caution
Fit the oil seal with the marked
surface facing the dust seal.

Fit the following parts into the shder
according to the given order.
retainer (20);

pilot bushing {21);

stanchion bush (23).

Caution

Remove any burrs and make
sure not to damage the bush outer
coating.

To make the next operation easier,
tape dust seal and circlip together.

Note

Lubricate the bush sliding
surfaces with fork oil before
reassembling.

Push the pilot bushing (21) and the
retainer (20} into the outer sleeve
with the seal ring tool (D, part no
88713.1096).

Push the oil seal (19) into the outer
sieeve using the above tool.

Fit the circlip (34) and the dust seal
{18).

Caution

Ensure that the outer sleeve
slides smoothly along the slider. Hold
both sliders and outer sleeves in your
hands not to damage ol seals and
pilot bushings.

Vice the wheel shaft support.

Fit the lower centering bush (24} into
the damper cartridge end (25) and
then fit them into the slider.
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Installare la guarnizione (11) e la wvite
di registro (10} compressione.
Serrare alla coppia di 30+40 Nm.
Introdurre meta del guantitativo pre-
scritto di olio in ogni stelo.

Riempire poi dal foro superiore
dell’asia la cartuccia ammortizzatore
fino a quando iniziera ad uscire olio daf
foro di sfiato laterale.

Pompare per almeno 10 volte con la
cartuccia e con il fodero {facendo una
corsa dr almeno 150 mm) per permet-
tere all’olio di riempire tutto if volume
interno.

Portare a fondo corsa sia 'asta am-
mortizzatore che il fodero esterno.
Introdurre il rimanente quantitativo di
olio nello stelo e misurare il livello.

Importante

Posizionare verticalmente lo
stelo quando si misura i livello. Verifi-
care che if livello sia il medesimo in
entrambi gli stefi.

Fit the seal [11) and the compression
adjuster {(10).

Tighten to 30-40 Nm.

Fill each fork leg with half the amount
of the specified oil.

Fill the damper cartridge from the top
hole untif oif comes out from the side
vent hole.

Pump the cariridge and the outer
sleeve up and down at least 10 times
{completing a stroke of a least 150
mm) so that the oil fills the fork leg
completely.

Move the damper rod and the outer
sieeve to the end of their stroke.
Pour the remaining oil into the leg and
measure the oil level

Caution

The fork leg must be in a
vertical position when measuring the
oil level. Ensure that both fork legs
have the same oil level,
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Olio raccomandato:

SHELL ADVANCE FORK 7,5 0 DO-
NAX TA

Capacita Standard

482+2.5 cc

Livello oho Standard:

132 mm

I quantitativo di ohio influisce sul com-
portamento dells forcella in fine corsa
dr compressione.

Un livello di olio alto aumenta il carico
in compressione, un livello basso lo
dimvinuisce.

Prima del imoniaggio eliminare I'olio
presente sulla molia e sul collare mol-
la.

Installare 1 seguenti componenti:

la molia (28), il collare elastico (26) e Ia
rondella speciale {27) con la parte co-
nica rivoita verso il collare (35);

it collare molla (35) con i segmento
(29}

il cursore (30);

la rondella (31) superiore.

Montare I'attrezzo (A) usato nello
smontaggio nel foro lateraie del colla-
re molia (35).

Spingere in basso detio attrezzo quin-
di posizionare il distanziale (C) sotto il
controdado della cartuccia (25).
Avvitare il tappo superiore (32) sui re-
gistro di estensione montato sulla car-
tuccia (25).

Bloccare con chiave esagonale il re-gi-
stro estensione e serrare il tappo su-
periore a 30+40 Nm.

Recommended ol q
SHELL ADVANCE FORK 7.5 or
DONAX TA

Standard capacity:

492+2.5 cu.cm

Standard oil level:

132 mm

The amount of ail in a fork affects the
performance of the fork at the end of
the compression stroke.

A high oil level will increase the
compression load. a low oif level will
decrease the compression load.
Wipe any oil from the spring and the
spring collar before reassembling.

Fit the following parts:

the spring (28), the spring collar (26)
and special washer (27) with the
tapered section facing the coltar (35});
the spring coliar (35) with the ring
29);

the slider (30); ﬂ
the upper washer (31).

Fit the tool (A] used for disassembly
into the side hole in the spring collar
{35).

Push the tool down and slide the
spacer (C) under the lock nut of
cartrnidge (25).

Screw the upper plug (32) onto the
rebound adjuster on cartridge (25).
Using a hex. spanner hold the
rebound adjuster in place and tighten
the upper plug to 30-40 Nm.
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Rimuovere il distanziale (C) premendo
l'attrezzo (A) verso il basso.

Attenzione
Il registro (D) del tappo (32)
deve essere completamente svitato.

Avwitare il tappo supernore (32) sul fo-
dero esterno alla coppia ol 30+40 Nm.
Installare 'anello di fermo (33).

e = Al\h-'-i-r,-
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Push the tool (A) downwards and
slide out the spacer (C).

Warning
The adjuster (D) of 1he top cap
(32) must be fully slackened.

Screw the upper plug (32) onto the
outer sleeve and tighten to 30-40 N
Fit the circhp (33).
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Installazione forcella an-
teriore

Procedere al imontaggio degli steli
posizionandoli, nspetto alia base di
sterzo, all'altezza indicata in figura.

Dopo aver posizionato gh stel forcella
{12) e (15 bloccare alla coppia di ser-
raggio prescritia (Sez. C 3) fe viu (2} e
(1) di fissaggio degh steh alls base (5)
e alla testa di sterzo (4).

Rimontare | semimanubri (6) e (7} su-
gli steli forcella. Per un corretto orien-
tamenmo mserire ['estremilta def perno
{A} de! sermimanubrio nella relativa
fessura sulia testa o sterzo (4).

Bioccare le witi (3] alla coppia di ser-
raggio prescritta {Sez. C 3).

Importante

Se durante lo smontaggio sono
state nmosse dalla loro sede, applica-
re grasso prescritto sul filetto delle viti
(1), (2} e (3} prima di procedere al rela-
tivo bloccagagio

Rimontare le strutture nmosse dal
moltotelaio:

Installing the front fork

Refit the fork legs. Fork leg height
above bottom yoke top face is
reported in the figure.

When the fork legs (12) and (15) are
correctly positioned, tighten the
screws {2} and (i} to the specified
torgue {Sect. C 3) to clamp the fork
legs securely in the bottom yoke (5)
and steering head {4)

Refit the handlebars (6) and (7) to the
fork legs. Make sure the end of the
handlebar pin (A} locates into the slot
in the steering head (4) to obtain
correct position.

Tighten the screws (3) to the
specified torque (Sect. C 3)

Caution
n if the screws (1), (2} and (3)

have been removed from their holes
during disassembly, smear specified
grease on the screw threads before
tightening.

Refit any components you have
removed from the frame:

Operazioni Rif. Sez.

installazione semicare- E 2
nature laterall

Instaliazione cupolino  E 1

installazione ruota ante- G 1
riore

Instaflazione parafango E 5
anteriore

Installazione pinze G3
freno anteriori

Attenzione

Non utilizzare il motociclo senza
if parafango anteriore in quanto que-
sto elemento funge da supporto alle
tubazion: freno, evitando che queste
vadano ad interferire con la ruota du-
rante la frenata

Operation See Sect.

Install the side }'ér';r'r:g CE2
panels

Install the headlight E1
fairing

Install the front whee! G 1

install the front ES
mudguard

Install the front brake G3
calipers

Warning

Do not ride the motorcycle
without the front mudguard. The front
mudguard also acis as a brake hose
support and prevents brake hose
from touching the wheel under
braking.
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sezmne 7/section

1--Vite speciale .~

™ 2. Guarnizione _
' Rivetto a srrappo o

Graffetta -
~Rosetta -

Disco freno

Vite

sza freno’ destra

Pinza. freno s.'n.'srra
10 Tubo pompa pmze
11 Vite
12 Parapofvere
13 Ricarbio spurgo pmza
14 Ricambio:perni pinza
15 H:cambfo .molla pinza .

©oND OB W

16 Set quarrro past;g!;e e

;14 Spare caf.'per pins. .
15 Spare caliper.clip
16 Set of foqr pad.s

._;13 Spare caliper. bfead va;ve S

3 - FRENO IDRAULICCG ANTERIORE

3 - FRONT HYDRAULIC BRAKE

Importante

I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a flanco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution

Bold reference numbers in this section identify parts shown in this
exploded wiew diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.
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Operazioni di manuten-
zione impianto

Attenzione

i iquido impiegato nell'impian-
to frenante, oltre a danneggiare la ver-
nice, & dannosissimo a contatto degl
occhi 0 aella pelle. In caso dr acciden-
tale contatlo, lavare abbondantemen-
te con acqua corrente la parte
interessata ed eventualmente consul-
tare un medico.

Per tutte le operazioni di manutenzio-
ne {controllo usura e sostituzione pa-
stighe freno, sostituzione liquido
freni, ecc...) vedere alla Sez. D 4.

Braking system
maintenance

Warning

Corrosion and irritant hazard.
Brake fiuid is corrosive and will
damage paintwork. Avoid contact
with eyes and skin. In the event of
accidental contact, wash the affected
part with abundant running water and
seek medical advice, if necessary.

Please refer to Sect. D 4 for
maintenance instructions (brake pads
wear check and replacement, brake
fluid change, and so on).




Rimozione impianto freno
anteriore

Pompa e pinze freno

Prima di procedere alla separazione
dei components dell'impianto occorre
eseguire lo svuotamento del circuito
{Sez. D 4).

Svitare la vite speciale (1) di fissaggio
tubo freno alla pompa recuperando le
quarriziont di tenuta (2); sfilare la tu-
bazione (10} dalla pompa € dalla graf-
fetta (4) sul paratango.

Attenzione

Se durante la nmozione della tu-
bazione freno antenore viene danneg-
giata la graffettz (4) é necessario
sostituirla rimusvendo i rivetto (3).
Il tubo senza il ritegno prodotto dalla
graffetta puo, in fase di frenata, venire
a contatto con il pneumatico e causa-
re incidents

Switare le due viti {11} di fissaggio pin-
za freno anteriore sinistra (9) allo stelo
della forcelia.

Eseguire la stessa operazione per la
pinza freno destra (8).

Svitare le viti speciali {1} su entrambe
le pinze e separare Ie pinze freno an-
teriori dal tubo {10)

In caso sia necessaria la sostituzione
completa dell'impianto esequire 1a ri-
mozione della pompa freno anteniore
come descritto alla Sez. F3.

Note
Q Alcune immagini potrebbero
rappresentare I'impianto freno instal-
lato sul modeflo 998 Bayliss o 998 Bo-
strom.

Removing the front brake
system

Brake master cylinder and
brake calipers

The circuit has to be drained (Sect. D
4) before dismantling the braking
system.

Unscrew the special screw (1)
holding the brake hose to the brake
cylinder and remove the seals (2).
Detach the hose (10) from the brake
cylinder and release it fram the clip (4)
on the mudguard.

Warning

If the clip (4) is damaged during
brake hose removal, remave the rivet
{3} and replace the clip.
The purpose of this clipis to retain the
brake hose, which may otherwise
contact the front wheel under
braking, leading to an accident.

Unscrew the two screws (11)
securing the front brake left caliper
{11) to the fork leg.

Aepeat the process for the right
caliper (8).

Unscrew the special screws (11) on
each front brake caliper and detach
the calipers from the hose (10).

If the whole system needs replacing,
remove the front brake master
cylinder as described at Sect. F3.

Note
LC_)‘ Some of the pictures may show
the braking system used on the 998
Bayliss or 998 Bostrom medels.




Dischi freno

I dischi anteriori sono compost da
una parte solidale al cercivo ruots e da
uné fascia frenante. Dovendo sostitu-
ire Il disco e necessario sastituire en-
trambi | component;

Rimuovere la ruota anteriore (Sez. C
1).

Svitare le sei vitt (7} di fissaggio disco
alla ruota e rimuovere il disco (6)

Revisione componenti
frenmo anteriore

Importante

La casa costruttrice delle pinze
e delle pompe freno, considerando
l'importanza in teroini di sicurezza
che rivestono questi component,
suggerisce di non intervenire in nes-
sun modo all'interno della pinza o del-
la pompa. Una revisione non esequita
correttamente pud mettere in serio
pericolo M"incolumita del pilota.

Le operazioni di sostituzione sono li-
mitate a:

Pinza: Pastigiie, componenti di fissag-
gio & gruppo di spurgo.

Pompa: pedale di comando, gruppo di
spurgo, serbatoio e componenti (Sez.
F3)

Per la sostituzione dei componenti so-
pra indicati fare riferimento a quanto
mostrato nell’'esploso a inizio capito-
lo.

Il disce freno deve essere perfetta-
mente pulito, cioé senza ruggine, olio,
grasso od altra sporcizia e non deve
presentare profonde rigature.

Per il controllo dello stato di usura dei
dischi freno attenersi ai dati riportati al
paragrafo "Freni idraulici”(Sez. C 1).

Brake discs

The front brake discs are made up of‘\
an inner rotor, which is fixed 1o the
wheel rim, and an outer friction rotor
Both parts must be changed

together.

Remove the front wheel (Sect. C 1).

Unscrew the six bolts (7) securing the
brake disc to the wheel and remove
the disc (6).

Overhauling the front
brake components

Caution

Critical safety components. The
brake and calipers manufacturer
recommends that you do not attempt
to service the internal components of
brake calipers and master cylinders. ﬂ
Incorrect overhaul of these critical
safety components can endanger
rider safety.

Maintenance operations on these
units are fimited to:

Brake caliper: brake pads, fasteners
and bleed unit.

Brake master cylinder: control pedal,
bleed unit, reservoir and components
(Sect. F 3).

Please refer to the exploded view at
the beginning of this Section for
indications on the replacement of the £
above components, s

Brake discs must be clean without
any signs of rust, oil, grease or dirt.
Brake discs must not be deeply
scored.

For brake disc wear inspection,
please see the service limits reported
in paragraph "Hydraulic brakes”
(Sect. C 1).

et
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Installazione impianto
freno anteriore

Dischi freno

Quando si procede al imontaggio del
disco sul cerchio pulire perfettamente
le superfici di appoggio e applicare
sulla filettatura delle viti di fissaggio
(7) un frenafilett:.

Avvitare le sei viti (7) di fissaggio di-
sco (6) freno anteriore alla ruota ante-
riore seguendo la sequenza 1-3-5-2-4-

-

o]

Serrare le viti alla coppia prescritta
(Sez. C 3).

Procedere al rimontaggio della ructa
sul motociclo (Sez. G 1)

Pompa e pinza freno

Durante il imontaggio dell'impianto
fare particolare attenzione all'orienta-
mento dei raccordi sulla pormpeé e sul-
la pinza.

Attenzione

Una tubazione mal posizionata
pué causare un malfunzionamento
dell'impianto frenante e pud ostacola-
re le parti in movimento del motoci-
clo. Rispettare l'onentamento
rappresentsto in figura.

Il fissaggio del tubo freno sulla pinza o
sulla pompa deve essere eseguito in-
terponendo sul raccordo le apposite
guarnizioni in rame (2},

Dopo aver orientato il raccordo, bloc-
care la vite (1) alla coppla prescritta
(Sez. C 3).

Riassemblare sulle pinze freno ante-
riori | raccords del tubo (10} fissandoli
con le viti speciali (1) e le guarnizioni
in rame (2).

Inserire la pinza (3] sul disco e avvitare
le due viti (11} di fissaggio pinza allo
stelo della forcella applicando grasso
prescritio.

Serrare le viti (11) alla coppia prescrit-
ta (Sez. C3).

Esequire la stessa operazione perla
pinza freno destra (8},

In caso sia stato rimoesso eseguire if
posizionamento e il imontaggio del
gruppo pompa freno anteriore come
descritto alla Sez F3.

Installing the front brake
system

Brake discs

Before refitting the brake disc to the
wheel rim, clean all contact surfaces
thoroughly and smear threadlocker
on the threads of the retaining screws
(7).

Position the six retaining screws (7) of
the front brake disc (6] to the front
wheel in this sequence: 1-3-5-2-4-6.

Tighten the screws to the specified
torque (Sect C 3).

Refit the wheel 1o the motorcycle
(Sect. G 1).

Brake caliper and master cylin-
der

When refitting the brake system, care
must be taken to position the
connectors on the brake cylinder and
the caliper at the correct angles.

Warning

Incorrectly positioned hoses
can cause brake faults and interfere
with moving parts.
See proper position shown in figure.

Take care to fit the special copper
gaskets (2) to the connector when
securing the brake hose to the brake
caliper or the brake cylinder,

Arrange the connector at the correct
angle and then tighten the screw (11}
to the specified torque (Sect. C 3)

Refit the hose connectors (10) to the
front brake calipers, position the
copper gaskets (2) and tighten the
special screws (11) to secure them in
place.

Slide the caliper (9) on the disc and
tighten the two screws (11) retaining
the caliper to the front fork leg and
apply recommended grease.

Tighten the screws (11) to the
specified torque (Sect. C 3).

RAepeat the process for the right brake
caliper (8).

If the front brake master cylinder has
been removed, position and install it
as described at Sect F3.




Inserire la tubazione freno anieriore
{10} nelia graffetta (4} posizionata sul
parafango antariore

Eseguire Il nempimento dell'mpianto
(Sez C 3.

Note

® Alcune immagini potrebbero

rappresentare l'impianto freno instal-
lato sul modelio 998 Bayliss o 998 Bo-
strom

Slide the froni brake hose (10/ into
the clip (4) locateu o the front
mudguard

Top up the circuit with hrake fluid
{Sect. C 3)

Note
® Some of the pictures may show
the braking systerm used on the 998
Bayliss or 998 Bostrom models.

-



Fermaglio
Dado
Rosetta
Boccola
Valvola
Cerchio ruota

4 - RUOTA POSTERIORE

4 - REAR WHEEL

Importante

[ riterimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che i
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution ,

Bold reference numbers in this section identify parts shown in this
exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.
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Rimozione ruota poste-
riore

Mettere il motociclo sul cavalletto d:
servizio postenore ed insernire la 1°
marcia.

Rimuovere il fermagho (1) dei dado di
bloccaggio ruota.

Con una chiave a bussola ageguata al-
lentare 1l dado (2) di bloccaggio ruota.
Svizare completamente il dado (2}
quindi sfilaraja rosetta (3) e la boccola
{4).

Rimuovere la ruota posteriore dal mo-
toveicolo.

Removing the rear wheel

gear
Remove circlip (1) on the whee! lock
2191 8
Loosen wheel lock nur (2} using a

suitable box wrench
Remove nut (2] and pull cut washe:
(3) and bush (4},

emove the rear wheel from the
motorcycle.




Revisione ruota posterio-
re

Procedere alia verifica delle condizioni
del cerchio ruota.

Trattandosi di un cerchio senza cusci-
netti, per poterlo supportare adegua-
tamente e necessarno mumrst del
perno di servizio cod. 88713.1073.

Note

Il sopracitato perno di servizio
permette anche il montaggio della
ruota sulla macchina per l'equilibratu-
ra.

Revisione cerchio

Eseguire la verifica del caerchio ope-
rando nel modo seguente.

effettuare un controllo visivo per indi-
viduare eventuali deformazioni, solchi
0 crepe. se necessario sostituire il
cerchio.

Montare il cerchio sul perno di servi-
zio cod. 88713.1073 utilizzando gli
element di fissaggio originall.
Utilizzando un comparatore, opportu-
namente supportato, rilevare i valort
di shandamento laterale ed eccentri-
cita del cerchio ruota rispetto all'asse
del perno (sez. C 1),

Se i valori riscontrati non rientranc nel
limite & necessario sostituire il cer-
chio,

Overhauling the rear
wheel

Inspect whesal rim. As this rim has no ‘~

bearings, use service shaft part no.
88713.1073 to support it adequately.

Note
® This service shaft is also used
to install the wheel on balancing
machine.

Wheel rim overhaul

Check the rims as follows.

Visually inspect the rim for cracks,
scoring and deformation; change the
nm if damaged.

Position the wheel rim to the service
shaft part no. 88713.1073 and secure
it with original securing elements.
Using a dial gauge fitted to a suitable
support, measure rim run-out and out-
of-round relative to shaft axis (Sect. C
1).

If the values measured are not within
the limits, change the rim.

#T
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Rimontaggio ruota poste-
riore

Pulire le superfici di accoppiamento e
lubnificare I'estrentita filettata del per-
nNo rupta con grasso prescritto.

Insenre la ruota centrandola nel perno
e nelle spine di trascinamento.

Installare la boccola (4), la rosetta (31 e
imboccare & mano il dado (2).

Bloccare il dado alla coppia di serrag-
gio prescritta (Sez. C 3) verificando
che il foro sul dado risulti allineato con
uno di quelli ricavati sul perno ruota.

Eventualmente ottenere questa con-
dizione ruotando leggermente il dado.

Installare sul dado il termaglio (1), di-
sponendolo con l'estremita piegata
{A) rivolta verso la ruota.

Inserire l'estremita piegata (A) del fer-
maglio (1) nel foro del dado (2) e in
quello del perno ruota

Spingere poi il fermaglio (1) nella gola
del dado (2).

Refitting the rear wheel

To refit wheel, clean mating surfaces
and grease the threaded end of the
wheel shaft with the specified
grease

Fit wheel taking care 10 centerit to
shaft and driving pins.

Install bush (4), washer (3) and screw
nut (2) finger-tight.

Tighten nut to specified torque (Sect.
C 3) Make sure that the hole on the
nut is ined up with one of the holes
on the shaft

If not so, turn nut until holes are
aligned with each other.

Install circlip (1) with the bent end (A)
facing the wheel.

Fit the bent end (A] of circlip (1) into
nut recess (2) and wheel shaft hole.
Then press circlip (1) into nut recess
{2).

S
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-Distanziale .~~~ . 5 - FORCELLONE POSTERIORE

Mozzo eccentrico
Rosetta

Anello O-Ring 5 - REAR SWINGARM = |
Piastra portapinza
Anello Seeger o
 Bussola ' - B
‘Forcellong posrenore - i b7 /_\‘-"'
Astuccio a rullini ' S } \ Vedi Sez. N1
10. Anello di tenuta . Y .\ iy \ See sect. N1
.11 Cuscingtto - ' :

12. Dis tanziale interno

13 Piolo :

14 Pattino catena superiore

15 Pattino catena inferiore
16 -Distanziale

17 Vite

18 Vite

19 Distanziale esremo

20 Bussola destra

21 Bussola sinistra -

22 Sraffa

23 Vite: :

24 Protezione

25 Copricatena -~
26 Distanziale
27t T, '

Oy, s Wk =

Spacer
‘Eccentric hub_
- ‘Washer
0O-ring -
Caliper supporr piate ' 27
Circlip ' S .
_g“s;? VIR gy ¢ Vedi Sez. G8
Rea swmgarm s AR
et Nsad.-‘e roller bearmg See sect. G8
10 Seal -~
vag Bearmg
12 Inner spacer
13 Lug :
14 Upper cham shdmg shoe_
15 Lower chain shdmg shos
16 Spacer T :
17 Scréw -
18 Screw o
19 Outer spacer
20. Rh bush '
21 Lh bush
22 Bracket
23 Serew
24 Guard-
25 Chain guard
26 Spacer
27 Screw

togo-‘%q oG A Co'in"-a

Importante

[ riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che |
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution

Bold reference numbers in this section identify parts shown in this ﬂ
exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
fext.




Smontaggio mozzo ec-
cenfrico posteriore

Prima di procedere alla 1 J
componanti in questions 0ccorre ri-
muovere dal motociclo 1 particolar: ri-
portati di sequito

Operazioni Rif. Sez.
Rimuovere la ruota G4
posteriore

Rimuovere la corona G8
posteriore

Rimuovere la pinza G6

freno posieriore

Stilare if distanziale (1) sul lato catena
ed estrarre il perno forcellone (2) com-
pieto di disco freno dal lato opposto

ARimuovere 'ansilo seeger (6] sul lato
ruota del mozzo eccentrico

Rimuovere la rosetta (31, la prastra
portapinza {5} con anelli OR (4) e I'altra
rosetta (3)

Allentare Ie viti (18] e sfilare i mozzo
eccentrico dal Iatc catena del forcelio-
ne.

Removing the rear
eccentric hub

The components listed below must
i:zs1 be removed to allow removal of
the hub

Operation See Sect.
Remove the rear whee!l G 4
Remove the rear chain G 8

sprocket

3

Remove the rear brake G 6

caliper

Take off spacer (1) on the chamn side
and pull out swingarm shafi (2) and
brake disc from the opposite end.

Remove circhp (6) on the whee! side
of eccentric hub

ARemove washer (3], caliper support
plate (5) with O-rings (4) and the other
washer (3).

Loosen the screws (18) and siide out
the eccentric hub from the chain side
of swingarm.
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Rimontaggio mozzxo ec-
centrico posteriore

Per il imontaggio eseguire in ordine
inverso quanto descritto per la proce-
dura di smontaggio. facendo attenzio-
ne alle note sottoriporiate.

Prima del rimontaggio applicare gras-
s0 prescritio sulle sede della piastra

portapinza (5) dove andranno posizio-
nati gli anelli (4) a loro volta ingrassati.

Rimontare le rosette (3) con il lato a
spigolo vivo rivolto sempre verso il

Refitting the rear
eccentric hub

To refit, reverse the removal
procedure. Please observe the
indications provided below.

Before refitting, apply specified
grease to the caliper holder plate seat
(5) where greased O-rings (4) will be
fitted.

Always refit the washers (3) with their
sharp edge facing the eccentric hub.

mozzo eccentrico. Operation See Sect.
Operazioni Rl Sez Heﬁr the rear brake Gé
o calper
Rimontare la pinza G6 : .
freno posteriors Refit the rear chain G8
sprocket \

Rimontare la corona G8&

Procedere al tensionamento della ca-
tena di trasmissione come riportato al
paragrafo "Regolazione tensione ca-

tena " alla Sezione D 4.

posteriore Refit the rear wheel G4
Fimontare la ruots G4 Adjust chain tension as described in
postenore paragraph "Adjusting chain tension"”

in Section D 4.

?;J‘[l Spfgo!o wvo]

j |Sharp edge |




Smontaggio forcellone
posteriore

Prima di procedere alla rimozione dei
cComponent in questione occorre ri-
muovere dal mataveicolo i particolari
niportat di seguito

Operazioni Rif. Sez.
Rimuovere f motore N1

dal telaio

Fimuovere la ruocta G4
posteriore

Rimuovere la trasmis- G 8
sione secondarnia

Rimuovere la pinza G6
freno posteriore

Staccare 'ammortizza- G 7

tore e 1l tirante dal for-
cellone posteriore

Con il forcelione (8) ancora inserito sul
telaio € possibile verificare il gioco dei
cuscinetti i supporto. Per fare que-
sto & necessario inserire il perno for-
cellone originale, senza bloccarlo,
quindi provaré 8 spostare nei quattro
sensi la parte posteriore del forcello-
ne. Uno spostamento anormale & sin-
tomo di cuscinetti usurati che
possono provocare instabilita del
mezzo.

Sfilare dall'interno del forcellone le
bussole (20) e (21). In corrispondenza
dell attacco destro del forcellone al te-
laio, sono montati all'internc e
all'esterno due distanzialt (19).
Rimuovere il forcellone (8) dal telaio
recuperando | due distanziali {19).

Removing the rear

swingarm \

The components listed below must
first be removed to allow removal

the rear swingarmi

Operation See Sect.
Aemove the engine N R
from the frame

Remove the :.ear wheel G 4
"Remove the final drive G 8 _

Uni

Remove the rear brake G 6
caliper
Remove shack G7

absorber and linkage

from the rear swingarm

With the swingarm (6) still in the 4
frame, you may check for play in the
bearings.

Install the original swingarm pivot
without locking it, then push and pull
the rear end of the swingarm in all
directions. T it moves too much, the
bearings are worn out and may affect
motorcycle stabiiity.

Full out bushes (20) and (21) from
mnside the swingarm. Note that there
are two shims (19) fitted on either
side of the swingarm mount to the
frame.

Remove swingarm (8) from frame,
keep the two spacers (19).
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Revisione forcellone po-
steriore

Allinterno del forcellone (8), in corri-
spondenza dell'asse di tulcraggio al
telaio, sono montati una coppia di cu-
scinetti a sfere (11) sul lato ruota e
una coppia di astucct a rullini (9), con
anelli di tenuta (10), sul lato catena.
Per la sostituzione der cuscinetti ope-
rare come segue.

Armuovere i cuscinetti (11), gl anelli
di tenuta (10} e gl astuccr a rullini (9)
utilizzando un estrattore universale o
una pressa e facendo particolare at-
tenzione a non rovinare la seds sul
farcellone (8).

Importante

I cuscinetti, gl anelli di tenuta e
gl astucci a rullini rimossi non vanno
piu rimontats

Scaldare il forcellone (8) uniforme-
mente a 150 °C e supportarlo adegua-
ramente.

Introdurre gl astuccr a rullini (9) nuovi
nel tampone cod. 88713.1068 ¢ inse-
rirli dall‘esterno nella sede lato catena
del forcellone

Spingere fino a portare in battuta |'at-
trezzo sul forcellone.

Utilizzando lo stesso tampone inserire
gli anelli di tenuta (10) nuowvi, disposti
come in sezione, accostandoli agli
astucci appena montati,

Per il montaggio dei cuscinetti a sfere
(11) e necessario disporre dell’attrez-
2o cod. 88713.1059 composto da.
(A} - tampone per cuscinetto interno,
(B) - tampone per cuscinetto esterno;
(C) - perno di guida.

Introdurre un cuscinetto (11} nuovo e
il distanziale interno (12) sul tampone
(A} e posizionarlo sul lato interno del
supporto lato ruota del forcellone.
Inserire il perno di guida (C) negl
astucer precedentemente montati e
inserire I'estremita nel foro interno sul
tampone (A)

Spingere a mano o con mazzuolo sul
perno {C) portando a battuta il cusci-
netto (11}

Overhauling the rear
swingarm

At the pivot point in the frame, the
swingarm (8] accommodates a pair of
ball bearings {11) on the wheel side
and a pair of needle roller bearings (9}
with seals (10) on the chain side.

To replace the bearings:

remove ball bearings (11), seals (10)
and needle roller bearings (8) with an
all-purpose puller or a press. Make
sure not to damage the seat on the
swingarm (8).

Caution
Do not re-use bearings, seals
and needle roller bearings.

Heat swingarm (8) evenly up to 160 °C
and place it on an adequate stand.
Insert new needle roller bearings (9)
on tool part no. 88713.1068 and fit
them into the seat in the swingarm
chain side from the outer side.

Push tool all the way into swingarm.
Use the same tool to fit new seals
(10} arranged as shown in the cross-
section view and push them against
the needle roller bearings.

To fit ball bearings (11), use tool part
no. 88713.1059 which consists of:
(A) - tool for inner bearing;

(B) - tool for outer bearing,

(C) - pilot bush,

Fit a new bearing (11) and the inner
spacer (12) on tool (A) and place it on
the inner side of the wheel side
support of swingarm.

Insert piiot bush (C) into the bearings
you have already installed and slip its
end into the inner hole on tool (A).
Press on bush (C) with your hand or
tap with a mallet until the bearing (11}
becomes fully seated.




Inserire 'altro cuscinetto nuovo (11)
all'estremita esterna del tampone (B).
Contrastare con i :ampone (A) e, uti-
lizzando f tampone (B), portare in bai-
wita if cuscineito esterno sul
distanziale (12): sfilare gli attrezzi uti-
lizzati.

Prima del rimontagglo del forcellone
(8) & necessario lubntficare con grasso
prescrittoicuscinetti (11), gh astuccia
rullini (9) e gl anelli di tenuta (10).

Rimontaggio forcellone
posteriore

Eseguire il rimontaggio del forcellone
posteriore sul telaio seguendo nell’or-
dine inverso le indicazions riportate
per fo smontaggio.

Importante

Durante il imontaggio fare at-
tenzione al corretto posizionamento
dei due distanziali (19) in corrispon-
denza dell’attacco sinistro del forcel-
lone.

Fit the other new bearing (17) on the
outer end of tool (B).

Hold the assembly steady with 100! ﬂ
(A) and use tool (B) io push the outer
bearing against spacer (12). Extract

the tools you have used.

Before refitting the swingarm (8),
lubricate ball bearings (11), roller
bearings (9) and seals (10) with
specified grease.

Refitting the rear
swingarm

To refit the swingarm to the frame,
reverse the removal procedure

Caution

On refitting, make sure to
position the two shims (19) correctly
at the swingarm left-hand mount.

Operations Ref. Sect. ﬂ

Refit the shock G7
ahsorher and the
swingarm linkage

Operazioni Rif. Sez.

Rimontare 'ammortiz- G 7
zatore e il tirante dal
forcellone posteriore

Rimontare la pinza G6
freno posteriore

Rimontare la trasmis- G 8
sione secondaria

Rimontare la ruota G4
posteriore

Rimontare  motore sul N 1
telaio

Aefit the rear brake G6

caliper
Refit the final drive G&
Refit the rear whee! G4

Refit the engine into N1
the frame
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Rimozione impianto freno
posteriore

Prima di procedere alla imozione dei
componenti in questione occorre ri-
muovere gal motoveicoio | particolari
riponati di seguito:

Operazioni Rif. Sez.

Rimuovere la carena E2
laterale destra

Svuotare il circutto D4

Rimuovere la vite di fis- F 4
saggio della tubazione

alla po:i:na freno poste-
riore e le guarnizion:

Pinzxa e pompa freno posteriore

Svitare e rimuovere la vite speciale (1)
di fissaggio della tubazione (4) alla pin-
za freno posteriore e le relative guar-
mizion (2)

Svitare le viti {A) e rimuovere la prote-
zione del tubo freno sul copricatena
del forcellone (Sez. G 5).

Rimuovere la tubazione (4).

Svitare le due viti (5) di fissaggio pinza
freno posteriore, alla piastra portapin-
za e nmuovere la pinza freno (6).

Note
® Per le operazioni di sostituzione
delle pastiglie freno seguire quanto ri-
portato al paragrafo “Controllo usura
e sostituzioni pastiglie freno” (Sez. D
4).

Importante

La casa costrutirice delle pinze
e delle pompe freno, considerando
I'importanza in termini di sicurezza
che rivestono questi componenti,
suggerisce di non intervenire in nes-
sun modo all'interno della pinza o del-
la pompa. Una revisione non eseguita
correttamente puo mettere in serio
pericolo I'incolumita del pilota.

Le operazion: di sostituzione sono li-
mitate a:

Pinza: Pastigle, component di fissag-
qio e gruppo di spurgo.

Pompa. pedale di comando, gruppo di
spurgo, serbatoio e componenti (Sez
F4)

Per la sostituzione dei componenti so-
pra indicat fare rnfenmento & quanto
mostrato nell’esploso a inizio capito-
lo

Removing the rear brake
system
The components listed below must

first be removed to allow removal of
the rear brake

Operation See Sect.

Remove the Bh side E2

airing

Drain the system D4

ARemove the screw Fd
securing brake hose to

rear brake master

cylinder and the seals

Rear brake caliper and cylinder

Release and remove the special
screw (1) that secures the hose (4) to
the rear brake caliper and remove the
seals (2)

Unscrew the screws (A) and remove
the brake hose guard fitted to the
chain guard of the swingarm (Sect. G
5).

Remove the hose (4).

Unscrew the two screws (5) securing
the rear brake caliper to the support
plate and remove the caliper (6).

6 Note

M See paragraph “"Checking brake

pad wear. Changing brake pads”

(Sect. D 4) for instructions on how to &

change the brake pads.

Caution

Critical safety components. The
brake manufacturer recommends
that you do not attempt to service the
internal components of brake calipers
and master cylinders. Incorrect
overhaul of these critical safety
components can endanger rider
safety

Maintenance operations on these
units are limited to:

caliper: brake pads, fasteners and
bleed unit,

brake master cylinder: control pedal,
bleed unit, reservoir and components
(Sect. F4).

Refer to the exploded view at the
beginning of this Section for
indications on the replacement of the
above components.

|
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Disco freno posteriore

Eseguire la imozione del mozzo ec-
centrico posteriore (Sez. G 5).
Swvitare e rimuovere le quattro viti (13}
di fissaggio disco frenc al perno ruota
e nmuovere il disco freno posteriore
(10).

In caso siano da sostituire, svitare dal
mozzo eccentrico le viti (12] e nmuo-
vere le spine di riferimento (11).

Il disco deve essere perfettamente
pulito, cioé senza ruggine, olio, grasso
od altra sporcizia, non deve presenta-
re profonde rigature,

Per il imite di usura del disco freno
vedere (Sez. C 1).

Procedere al nmontaggio del disco
freno posteriore (10) serrando le viti
(13) alla coppia prescritta (Sez. C 3)
seguendo la sequenza 1-2-3-4.

Eseguire il montaggio del mozzo ec-
centrico posteriore come descritto
alla (Sez. G 5).

Rear brake disc

Remove the rear eccentric hub (Sect.
G 5).

Release and remove the four screws
(13) securing the brake disc to the
wheel shaft and remove the rear
brake disc (10).

If they need replacing, unscrew the
screws (12) on the hub and remove
the reference pins (11).

The disc must be perfectly clean, i.e.
free from rust, ol grease or dirt. The
disc must not be badly scored.

See (Sect. C 1) for brake disc service
fimit.

Refit the rear brake disc (10).

Tighten the screws (13) to the
specified torque (Sect. C 3)in a 1-2-3-
4 sequence.

Fit the rear eccentric hub as
described in (Sect. G 5).




Installazione impianto
freno posteriore

in caso di sostituzione delle tubazion
frenc o dello smontaggio di uno dei
compaonenti dell 'mpianto freno po-
sieriors, e necessanio fare particolare
attenzione all'onientamento der rac-
cordi suila pompe e sulla pinza

Attenzione

Una tubazione mal posizionats
puo causare un malfunzionamento
dell'impianto frenante e puo ostacola-
re le parti in movimento del motoci-
clo. Rispettare l'orientamento
rappresentato in figura.

It fissaggio del tubo freno sulla pinza e
sulla pompa deve essere eseguito in-
terponendo sul raccordo le apposite
guarnizioni in rame (2).

Dopo aver orientato i raccords, blocca-
re le viti speciali (1) alla coppia pre-
scritta (Sez C 3).

Inserire il tubo freno (4) sul copricate-
na del forcellone e fissare la protezio-
ne con le viti (A).

Inserire la pinza freno posterniore (6)
sul disco freno e allinearle a: fori della
piastra portapinza

Applicare grasso sulle viti (5 e serrar-
le alls coppia prescritta (Sez. C 3.

Operazioni * Rif. Sez.

Serrare la vite di fissag- F 4
gio tubazione pompa

freno posteriore

Eseguire il nempi- D4
mento dell impianto

freno posteriore

fimontare la carena E2

laterala destra

ey N b, S

1

Installing the rear brake
system

When fitting new brake hoses or
removing any one component of the
rear brake system, care must be
taken to position the connectors on
the cylinder and the caliper at the
correct angles

Warning

Incorrectly positioned hoses
can cause brake faults and interfere
with moving paris.
See proper position shown in the
figure.

Make sure to fit the special copper
gaskets (2] to the connector when
securing the brake hose to brake
cahper and cylinder.

Arrange the connectors at the correct \

angles and then tighten the special
screws (1) to the specified torque
(Sect. C 3).

Position the brake hose (4) to the
chain guard fitted to the swingarm
and secure the guard with the screws
{A).

Fit the rear brake caliper (6] to the
brake disc matching the holes in the
caliper support plate.

Grease the screws (5) and tighten

them to the specified torque (Sect. C ot

3).
Operation See Sect.
Tighten the screw F4
securing rear brake
master cylinder hose
Top up rear brake D4

circuit

Refit the Rh side fairing E 2

-
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Sistema sospensione po-
steriore

La sospensione postenore utilizza un
monoammortizzatore oleopneumati-
co (1) completamente regolabile ad
azionamento progressivo. Questo si-
stema & composto da un bilanciere
superiore (8} e dg tirante regolabile
{19} fissato al forcelfone manobrac-
cio.

Il forcellone e infulcrato sul telaio e sul
motore per ottenere la massirna rigi-
dita e supporta, nella parte posteriore,
un mMozzo eccentrico per la regqisira-
zione della tensione catena.

Per le regolazioni dell’ammortizzaiore
posteriore (Sez. D 4).

Rimozione ammortizzato-
re posteriore

Operazioni Rif. Sez.
Rimuovere il codone E4
posteriore

Rimuovere la ruota G4

posteriore

Per rimuovere 'ammortizzatore po-
steriore dal forceflone e dal bilanciere
superiore & necessario svitare la vite
superiore (12} e quella inferiore (17).
Rimuovendo la vite inferiore (17) si Ii-
bera anche lo snodo inferiore (3) del ti-
rante (19) dal forcellone. Recuperare
la bussola filettata (18) e le bussole (7)
poste ai lati dello snodo slerico infe-
riore del tirante

Revisione ammortizzato-
re posteriore

Importante

Per ogni problema sul funziona-
mento dell'ammortizzatore posterio-
re, rivolgersi ad un centro autorizzato

OHLINS.

Rear suspension

The rear suspension consistsin a full,
adjustable hydraulic shock absorber
absorber (1) with progressive
actuation. This system includes an
upper rocker arm (8) and an
adjustable linkage (19) which is fixed
to the single-sided swingarm.

The swingarm is linked to frame and
engine with various pivot points for
maximum stiffness and carries an
eccentric hub for chain tension
adjustment at the rear end.

See {(Sect. D 4) for rear shock
absorber adjustments.

Removing the rear shock
absorber

Operation

ARemove the tail guard E 4
G4

Remove the rear wheel

Unscrew the upper screw (12) and
the lower screw (17) and slide the
rear shock absorber off the swingarm
and the upper rocker arm.

When the lower screw (17) is
removed, the lower ball joint (3) of the
linkage {19} is released from the
sSwingarm.

Keep the threaded bushing (18) and
the bushes (7] at the sides of the
lower hnkage ball joint.

Overhauling the rear
shock absorber

Caution i
Please call an Ohlins authorized
center for any problems with the

OHLINS rear shock absorber.

See Sect. -




Rimozione bilanciere so-
spensione posteriore

Staccare Ia parte superiore de!l'am-
maortizzatore dal bilanciere come de-
scritto al paragrafo "Rimozione
ammortizzatore posteriore’ di questa
sezione.

Separare il tirante (19) dal bilanciere
(8) svitando la vite (11) € recuperare e
bussole (7) ai iati dello snodo sferico
8)

Prima di nmuovere i bilanciere (8) dal
telaio é necessano verificare il gioco
degli astucci a rullini {9) posti al suo in-
rerno.

Tirare e spingere nei qualtro sensi
I'estremita posteriore del bilanciere.
Se si riscontra un Movimento eccessi-
Vo & necessarno provvedere alla sosti-
tuzione.

Per rimuovere il bilanciere (8} dal tela-
io occorre svitare il dado (15) e sfilare
Iz rosetta (16).

Sfilare la vite di fissaggio (14) e rimuo-
vere il bilanciere completo (8) dal tela-
io.

Removing the rear
suspension rocker arm

Disconnect shock absorber from
rocker arm at the top end as outlr
n paragraph "Removing the rea
shock absorber ™ in this section.

Q

I

Unscrew the screw (11) and
disconnect linkage (19) from rocker
arm (8). Keep the bushings {7) at the
sidles of the ball joint (5).

Check for play in the needle roller
bearings (9) inside the rocker arm
before taking rocker arm (8) off the
frame.

Push and pull rocker arm rear end 1n
all directions.

Change bearings if you determine
excessive play.

To remove the rocker arm {8) from
the frame, undo the nut (15) and
extract the washer (16).

Withdraw the retaining screw (14)
and remove the complete rocker arm
{8) from frame.
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BRevisione bilanciere so-
spensione posteriore

Scomposizione

Il movimento ael bilanciere é realizza-
to mediante astucci a rulling (9) che la-
vorano su un distanziale interno {13);
alle estremitd sono posizionali due
anelli di tenuta {10} che provvedono a
mantenere la lubrificazione all'interno
degir asticci 3 rullini.

Dopo aver siiato il distanziale interno
(13] rimuovere gli anelli di tenuts e gh
astucct a rulling utiizzando un tampo-
ne di diametro esierno

221,6 mm.

Importante

Fare attenzione, durante i‘'estra-
zione, a non rovinare la sede del bilan-
ciere. Gii anelli di ienuta (10) e gl
astucci a rullini (9) nmossi non vanno
pit rimornitati.

Ricomposizione

Introdurre un astuccio a rullini (9) nuo-
vo suf tampone cod. 88713.1071 e lu-
brificare con grasso prescritto la sede

suf bilanciere.

Supportare adeguatamente il bilancie-
re e spingere I'astuccio fino a bartuta

dell’attrezzo sul bilanciere.

Importante

Introdurre I'astuccio in asse con
il foro, evitando impuntamenti: even-
tualmente utilizzare
una pressa.

inserire sul tampone un anello di te-
nuta (10) nuovo con il lato metallico ri-
volto verso I'esterno. Portarlo in
battuta sull’astuccio (9} precedente-
mente montatlo.

Ripetere le stesse operazioni per 'al-
tro astuccio (9) e I'altro anello di tenu-
ta (10).

Lubrificare con grasso prescritto
astucci e anelli di tenuta ed inserire if
distanziale interno (13).

Rear suspension rocker
arm overhaul

Disassembly

The rear rocker arm moves on needle
roller bearings (9} rotating on an 1nner
spacer {13). The outer ends of the
bearing have two oil seals (10), which
keep the lubricant inside the caaes.
Remove the inner spacer (13}, the ol
seals and the negdle roller bearings
using a drift with an outer diameter of
21.6 mm

Caution

Do not damage the bearing
seats on the rocker arm while driving
out the bearings. Do not refit oil seals
{10} or needle roller bearings (9)
which have been removed.

Reassembly

insert a new needle roller bearing (9)
on the drift part no. 88713.1071 and
use specified grease on the hole in
the rocker arm.

Support the rocker arm and drive the
needle roller bearing into the rocker
arm until it stops.

Caution

Make sure to drive bearing
perfectly square in the hole. Avoid
jamming. Use & press, if necessary.

Fit a new seal (10} on the drift with
the metal side facing outwards. Drive
it onto the needle roller bearing (9)
previously fitted.

Repeat the above procedure for the
other needle roller bearing (9) and the
other seal {10).

Lubricate bearings and oil seals with
recommended grease and insert the
inner spacer (13).
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Smontaggio e revisione
tirante ammortizzatore

Svitare e rimuovere [a vite superiore
(11} e quella inferiore (17).
Smontare il tirante cempleto (191

Il irante (19) € composto da un’asta
centrale (2), da due dadi (6) e (4) e da
due snodi sferici (5) e (3). Sugli snodi,
in corrispondenza del foro di fulcrag-
gto, lavorano due bussole (7).

Dopo aver rimosso le bussole verifica-
re, ruotando a mano "anello interno, il
gioco dello snodo sferico in caso di
Gioco eccessivo sostituirlo.

Durante le operazioni di icomposizio-
1= fare attenzione al dado (4) con filet-
tatura sinistrorsa, riconoscibile dalla
segnatura {A): va moniato in corri-
spondenza della parte segnata (A)
dell’asta centrale (2).

L'interasse tra gli snodi deve essere
267 mm.

Modificando questa quota st modifica
l'assetto della moto.

Serrare i dadi (4) e (6] sull'asta centra-
le alla coppia prescritla (Sez. C 3).

Shock absorber linkage
removal and overhaul

Unscrew and remove the upper (11)
and lower (17} screw.
RAemove the complete Iinkage (19).

The shock absorber linkage (19)
consists of a central rod (2), two nuts
(6) and (4) and two ball joints (5) and
(3). The ball joints have two bushes
{7) at the pivot hole.

Remove the bushes and turn the
inner ring by hand to check ball joint
play. Change ball joint if it has
excessive play.

Please note that the nut (4) has a left-
hand thread - see marking (A) At
reassembly, ensure that the nut is
fitted at mark (A} on the central rod
2).

Distance between centers of the ball
joints must be 261 mm.

When this distance is changed,
motorcycle track alignment wifl be
affected.

Tighten the nuts (4) and (6) on the
central rod to the specified torque
{Sect. C 3).




Rimontaggio sospensio-
ne posteriore

Lubrificare con grasso prescritic 1
gambo e Iz filettatura delia viie (14} e
il sottotesta del dado [15)

Inserire i bilanciere completo ira ¢
supporti del telaio, nelia posizione ral-
figurata.

Spingere la vite (14} fino in battuta sul
relaio.

Installare la rosetta (16) e il dado (15).
Bloccare il dado e serrare la vite alia
coppia prescritta (Sez. C 3

Ingrassare filetio e sotiotesta delle
viti {12} e {11], di fissaggio superiore
ammorhizzatore e tirante, ed impun-
tarie nel bilanciere.

Disporre i'ammortizzatore (1) con if
serbatoio di compensazione in alto,
sul lato simistro del tefaio.

Inserire lo snodo superniore dell’'am-
maortizzatore in corrispondenza del
foro posteriore del bilanciere.
Bloccare la vite (12} alla coppia pre-
scritta (Sez. C 3).

installare le boccole (7} sugli snodi del
thirante.

Inserire 'estremita superiore del ti-
rante nel bifancrere e bloccare la vite
(11) alla coppia prescritta (Sez. C 3).

Instaliare 'estremita inferiore dell’'am-
mortizzatore {1} e del urante (19) nel
forcellone

Ingrassare nel diametro di scorrimen-
to la bussola filettata (18) e introdurila
nel supporto del forcellone con la par-
te ciindrica.

Ingrassare filetto, sottotesta e diame-
1ro di scorrimento della vite di fissag-
gio inferiore (17) ed inserirla nel
forcellone dal lato sinistro.

Bloccare Ia vite (17) alla coppia di ser-
raggio prescritta (Sez. C 3).

Refitting the rear

suspension S

Grease shank and thread of pivot bol
{14} and the underside of nut {15} with
specified grease.

Insert the complete rocker arm
between the frarme supports, as
shown in the figure,

Fit pivot bolt (14) into the frame untl
is fully seated.

Fit washer {16} and nut (15).

Clamp the nut and tighten the pivot
bolt to the specified torgue (Sect. C
3).

Grease thread and underhead of the
screws (12) and (11} fixing the upper
part of the shock absorber with the
hinkage and start them into their holes
in the rocker arm.

Position the shock absorber (1) with .
the expansion tank facing upwards,
on the left side of the frame.

Insert the shock absorber upper joint
in the rocker arm rear hole.

Tighten the screw (12] to the
specified torque (Sect. C 3).

Fit the bushings (7) onto the linkage
joints

Insert the upper end of the linkage
into the rocker arm and tighten the
screw (11) to the specified torque
(Sect. C3)

Insert the lower end of the shock
absorber (1) and the linkage (19) into
the swingarm.

Grease the sliding surface of the
threaded bushing (18) and fit its
cylindrical side into the support.
Grease the threading, underhead and
shding surface of the lower retaining
screw (17} and insert into the
swingarm from the LH side.

Tighten the screw (17} to the
specified torque (Sect. C 3).

Operazioni Rif. Sez.

- ration .
Rimontare la ruota po- G4 Operatio See Sect
steriore Refit the rear wheel G4
Rimontare il codone £4 Refit the tail guard E4

posteriore




1 Fermaglio - ' 8 - FORCELLONE POSTERIORE
’.2 Dado sinistro- T
"~} Rosett. ' '
4 Dado - - 8 - REAR SWINGARM
5 Flangia portacorons completa
6 Rosetta '
7 Boccola
8 Boccola . - .
9 Parastrappi - -
10 Corona . - -
11.Anello di tenuta .
12 .Distanziale con.collare
13 Catena A
14 Pignone caténa
15 Rosetta di sicurezza
16 Vite -
17 Distanziale
18 Guarnizione O-Ring
19 Coperchio pignone -
20 Vite

1. Circlip* -

2. Lhonut -

-3 Washer

- &5 *Completé rear sprocket flange -

"6 Washer

7 Bush. G

B Busfut, -

9 * ‘Rubber cush drive - -
10.Rearchain sprocket = <
SERLT. et

12 "Spacer with collar -~

13 ChBIES = - s ™
14 Front chain sprocket . .

15 Safety washer -

16 Screw i
e SRR g ¢ e ias . pineis
18-Orring o

19 Sprocket cover -

20 Screw

Importante

I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che i
particolari nchiamati non sono presenti nefle immagini a flanco delf testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavols esplosa.

Caution
Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.
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Ispezione trasmissione
secondaria

Per verificare l'usura della trasmissio-
ne secondaria é necessario procede-
re al controllo visivo del pignone (14)
e della corona [10). Se il profilo dei

denti risulta come in figura (linea trat-
teggiata) procedere alla sostituzione.

Nel caso della catena (13) occorre mi-
surare 16 passi mantenendola ben te-
54

Se la quota (L) nscontrata risulta supe-
nore a 256,5 mm, sostituire la catena.

Importante

La sosttuzione della corona
(10} deve avvenire unitamente al pi-
anone motore (14) e alla catena (13).

Final drive inspection

Check the wear of the final drive.
Visually inspect the front (14) and réar
(10} chain sprocket. If the tooth profile
15 as shown by the broken line in the
figure, change the sprockets.

To check chain (13) wear, stretch the
chain and measure 16 links.

If the length (L} is greater than 256.5
mm, change the chain.

Caution

The rear sprocket (10), the front
sprocket (14) and the chairn (13) must
all be changed together.




Sostituzione pignone ca-
tena

Smontaggio

Il fissaggio del pignone (14} dells tra-
smissione secondaria é realizzato uti-
lizzando un dado di bloccaggio (16}
sull'estremita filetiata dell'albero se
condario.

Questa soluzione determina il bloc-
caggio del pignone contro I'anello in-
terno del cuscinetto di supporto a
doppia corona di sfere (Sez. N 9), mi-
gliorando la funzionalita dell’'assieme.

Airmuovere il coperchio pignone (19)
svitando le witi (20}

Aibattere la rosetta di sicurezza (15)
per iberare il dado (16},

Inserire una marcia bassa e svitare il
dado (16) di ritegno pignone catena
(14)

Allentare la catena (Sez. D 4).

Stilare la catena dalla corona posterio-
re

Sfilare il pignone motore (14) con ca-
tena (13) dall'albero secondario cam
bio e sostituire | components della
trasmissione secondaria

Rimontaggio

Prima del montaggio, verificare che
sull'albero secondario sia presente il
distanziale (17).

Verificare che la calettatura dell’albero
secondario e quella del pignone risul-
tino in perfette condizion

Montare f pignone motore (14) con
catena, disponendolo con il mozzo
sporgente rivolto verso il motore.
Bloccare il dado (16) alla coppia di ser-
raggio prescritta (Sez. C 3).

Ribadire la rosetta di sicurezza (15) sul
dado.

Importante

Dopo il rimontaggio della cate-
na sulla corona, esequire il tensiona-
mento nel modo descritto afla sezione
D4

Replacing the front chain
sprocket

Removal

In this model the front chair sprocket
(14) 15 retained by a lock nut (16 fitted
to the threaded end of the secondary
shaft

This new fastening system ensures
improved reliability of the assembly,
as the sprocket is locked in place up
against the inner ring of the dual ball-
ring bearing (Sect. N 9)

Unscrew the screws (20) and take off
the sprocket cover (19)

Bend the safety washer (15) to
release the nut (16)

Engage a low gear and unscrew the
nut (16) retaining the front chain
sprocket (14)

Slacken the chain (S5ect. D 4}
Siide chain off rear sprocket.

Slide the engine sprocket (14) with
the chain (13) off gearbox secondary
shaft and replace the final drive
components

Refitting

Before refitting, make sure the spacer
(17) s in place on the secondary
shaft.

Check that the splines of secondary
shaft and sprocket are in perfect
condition.

Fit the engine sprocket (14) together
with the chain, with the projecting
hub facing into the engine.

Tighten the nut (16) to the specified
torque (Sect. C 3).

Bend the washer (15) over the nut.

Caution
n After refitting the chain to the

rear sprocket, adjust chain tension as
descnibed in Section D 4




Sostituzione anello di te-
nuta su albero secondario
cambio

p=x Note

Mad /e immagini rappresentano un
motore nmosso dal telaio. L ‘operazione
e possibile anche cori motore installato
sul motociclo

Dopo aver nmosso il pignone motore,
come precedentemente iliustrato, sfila-
re dalf‘albero secondario il distanziale
{17} con guarmzione O-Ring (18).

Utihzzando la punta or un cacciavite scal-

zare dal carter I'anelfio di tenuitz (11}

Importante

L anello di tenuta e ls guarnizio-
ne O-Ring vanno sempre sostituiti
dopo ogni smontaggio

Ingrassare la guarnizione OR di tenuta
(18] e installarla sul distaniziale (17) del
pignone catena.

Introdurre if distanziale, dal l1ato con
guarnizione, sull’albero secondario e
portarlo in battuta sull'anello interno
del cuscinetto.

Installare sull'albero secondario fa
bussola dell’attezzo cod. 88713.2060
e dopo averlo lubrificato, accompa-
gnare in sede I'anello di tenuta (11)
nuovo.

Con il tampone dell’attrezzo, portare
mn battuta 'anello di tenuta sul cusci-
netto del senvcarter

Rimontare il pignone catena come de-
scnitto al paragrafo precedente.

Replacing the gearbox

secondary shaft seal -~

Note
Q The figures show the engine
out of the frame. However, this
procedure may also be carried out
with the engine on the vehicle.

Remove the engine sprocket as
described in the above paragraph.
Slide the spacer (17) with the O-ring
{18) off the secondary shaft.

Prise off the seal (11) from the casing
levering with the tip of a screwdriver.

Caution
n Seal and O-ring must be

replaced at each disassembly

Grease the O-nng (18) and fit it to the
spacer {17} of the front chain
sprocket.

Sihide the spacer on the secondary
shaft with the O-ring facing the
bearing. Push the spacer up against
the inner ring of the bearing.

fnstali the bush of tool part no.
88713.2060 to the secondary shaft,
lubricate and then fit the new seal
(11} into place.

Push the seal up against the casing
bearing using the tool drift.

Refit the front chain sprocket as
described in the above paragraph.
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Sostituzione corona

Operazioni Rif. Sez.
Allentare lz catena D4
Rimuovere & ruota G4

posteriore

Stilare il fermaglio (1) ¢ sicurezza del
dado (2).

Bloccare 1a rotazione del perno ruota
e allentare con chiave a bussola il
dado di bloccaagio (2).

Svitare completamente il dado (2) e ri-
muovere la rosetta (3} e la flangia (5)
completa di corona (10).

Recuperare il distanziale con collare
(172},

Spingere con un mazzuolo la flangia
(5) con parastrappi (3) fuori dalla coro-
na (10).

Replacing the rear chain
sprocket

Operation See Sect.

Siacken the chain D4

Remove the rear wheel G 4

Remove the circlip (1} of the nut (2).

Lock the wheel shaft to prevent
rotation and slacken the lock nut (2]
with a socket wrench.

Fully undo the nut (2} and remove the
washer (3} and the flange (5) together
with the rear chain sprocket (10).

Slide off the spacer with collar (12).
Use a mallet tc knock out flange (5)

and rubber cush drive pads (9) from
the sprocket (10).




Verificare la condizone delle bocrcols
parastrappi (9) ed eventualmente so-
stiturle nmuovendole dalla flangia.

Per il rimontaggro esaguire le opera-
zioni it modo inverso avendo cura di
ingrassare wtte le superficl i accop-
mamenio e il sottotesta dei dadi (4) o
fissaggio boccole parasirappi (9) con
grasso prescritto.

Eseguire una verifica dell'usura cate-
na seguendo le istruzioni di inizio se-
zione,

Per il rimontaggio del dado (2) e del
fermagho (1) fissaqgio flangia poria
corona sequire le specifiche riportate
per il dado di bloccaggio ruota, 2!z se-
zione G 4.

Operazioni Rif. Sez.
Aimontare la ruota G4
posteriore

Tendere la catena D4

Lavaggio della catena

Il corretto lavaggio della catena con O-
rings deve essere effettuato con pe-
trolio, nafta, oppure olio di paraffina.
£ da evitare assolutamente l'utilizzo di
benzina, triehna e di solventi di ogni ti-
po, che potrebbero danneggiare gli O-
rings in gomma. Per questa ragione
sono da evitare anche | prodotti spray
non spectifict per catene O-ring.

Lubrificazione della cate-
na

Nella catena con O-rings la lubrifica-
zione antiusura é assicurata dal lubrifi-
cante originale sigillato, nella zona di
lavoro perno-bussola, dagli stessi O-
Aing. E tuttavia indispensabile prov-
vedere ad una lubrificazione periodica
a scopo protettivo sia delle parti me-
taifiche della catena che degli O-Ring.
La lubrificazione di questi uftimi ha lo
scopo di mantenerl sufficentemente
elastici per garantire la massima (enu-
1a.

La lubrificazione a scopo protettivo si
ottiene applicando, con un semplice
pennello, sull'intera lunghezza della
catena, sia all'interno che all'esterno
un velo di olio motore ad alta densita,
(vedere caratteristiche Sez C 2).

Check the condition of the cush drive
pads (9). If they nead replacing, \
extract them from the fiange

Reverse the procedure 10
reassemble. Grease all mating
surfaces and the underside of the
nuts (4) securing the cush drve pads
Q) with the spacifred grease.

Check the drive chain for wear
following the instructions given at the
beginning of this Section,

To refit the rear sprocket flange nut
(2} and the circlip (1) refer to the
specifications given for the wheel
lock nut in Section G 4.

Operations Ref. Sect.

HAemove the rear wheel G 4

Set chamn tension D4 ‘

Washing the chain

Chains with O-rings must be washed
in oil, diesel fuel or paraffin oil.

Do not use fuel, trichloroethylene or
other solvents which will damage the
rubber O-rings. Use only sprays
which specify that they are for use
with O-ring chains.

Chain lubrication

O-ring chains have sealed, life-lubed
link studs and bushes. However,
these chains need lubricating at
regular intervals to protect the metal
parts and to keep the O-rings soft and
pliable for guaranteed sealing

Using a brush, apply a thin protective
film of high-density engine oil along
the entire length of the chain both
inside and cutside (see specifications
in Sect. C 2).







Mototelaio

Frame
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-Semimanubrio destro
Tappo

Semimanubrio sinistro
Tappo

Vite

Coppia manopola

ST B L=

7

2 '.Ca;i.'_ Eha]
3 Left handlebar
4-Cap “

5 Screw .
6 Pair of grips

1 - SEMIMANUBRI

1 - HANDLEBARS

Importante

I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che |
particolari ichiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution
Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.




Rimozione semimanubri

Per la rimozione del senumanubric
destro, occorre rimuavere | seguentl
particolar::

Operazioni Rif Sez.
Rimuovere If comando F1
acceleratore

ARimuovere il commuta- P4
tore destro

Rimuovere il comando F3

frenc anteriore

Per la rimozione del semimanubrio si-
nIStro occorre rmuovere 1 seguenti
particolar::

Removing the handlebars

The following components must first
be removed to allow rernoval of the
right handlebar:

Operation See Sect.
ARemove the throttle F1
control

Aemove the Rh dip P4
switch

Aemove the front F3

brake control

The folfowing components must first
be removed to allow removal of the
left handlebar:

Operation See Sect.

Operazioni Rif Sez. Remove the Lh dip P4

- switch
Rimuovere il commuta- P4 S
tore sinistro ARemove the choke F1

; control

Rimuovere il comando F1 -
starter Remove the clutch F2

; hydraulic control
Rimuovere il comando F2

idraulico frizione

Allentare e rimuovere le viti (5) di fis-
saggio semimanubrio allo stelo forcel-
la.

Aprire le due parti del supporto e ri-
muovere il sermimanubrio dallo stelo
forcella.

Release and remove the screws (5)
securing the handlebar to the front
fork.

Separate the clamp and remove the
handlebar from the front fork.




Installazione semimanubri  Installing the handiebars

Posizionare il semimanubrnio comple-  Position the complete handlgbar to )

to nello stelo forcella the fork leg
Importante Caution
Quando si rimontano  semima- When fitting the handlebars to

nubri suglisteli € necessario orientarli  the fork legs, make sure the
rispetto alla testa di sterzo inserendo  handiebar peg (Al locates into the slot
I'estremua del perno (A) del semima-  in the steering head This ensures

nubrio nella relativa fessura della te- that the handlebar is fitted in the
Sta di sterzo correct position relative to steering
head

Se durante lo smontaagio sono state
nmosse dalla loro sede gpplicare gras-  If the screws have been removed

so prescritto sul filetto delle viti during disassembly, smear the
threads with the specified grease

Avvitare e viti (5) di fissaggio semi- before refitting.

manubrio sullo stelo forcella e serrarle

alla coppia prescritla (Sez. C 3) Snug the screws (5) securing the

handlebar to the fork leg and then
Per completare l'installazione del se-  tighten to the specified torque (Sect.
rmimanubrio destro occorre nmontare  C 3). ﬂ
1 sequent: particolarr:
To complete right handlebar
installation, refit the following

Operazioni Rif Sez. components:
Installare if comando F3 -
freno anteriore Operation See Sect.
Installare il commuta- P4 Install the front brake £ 3
tore destro control
Installare il comando F1 Install the Rh dip P4
acceleratore switch
Install the throttle F1
w , control
: Per completare l'installazione del se-
2P X% mimanubrio sinistro occorre rimonta-
i re | seguenti particolari: To complete left handlebar
installation, refit the following
” components:
7 Operazioni Rif Sez.
o . Operation See Sect.
',‘ oo Installare if comando F2
;O‘[auhco f”z’one :‘nSIaH the CIUICh F 2
: i hydraulic control
; x Sz Installare il comando F1
Y e Starter Install the choke F1
B e - control
Installare il commuta- P4

tore sinistro Install the Lh dip switch P 4

e N




1 Gruppo base di sterzo-
rz Anello di tenuta
3 Cuscinetto
4 Cannotto eccentrico
5 Vite
6 FRosetta
7 Vite
8 Anello Seeger -
9 Vite speciale -
10 Ghiera
11 Testa-di sterzo

Borrom yoke assambfy
Seal -

Beemng - P
- Eocenmcsreemg tabe
Screw £ Ay
. Washer 5 o '. SR
Screw. . 7

.IT.
2
3
4
5
5

10 -F!’mg nut
11 .Sreenng head

%‘ﬁmzﬂﬂg A SO
"9 Speaa(screw R

2 - STERZO

2 - STEERING

L

Importante
n I riferiments in grassetto all'internc di questo capitolo indicano che 1
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution
Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagiram. These parts do not appear in the figures near the
text.




Registrazione gioco cu-
scinetti di sterzo

p=x Note

9‘ Per iz registrazione del gioco
deicuscinettidi sterzo sequire quanto
riportato al capitolo D 4

Qualora non si risolvessero i problemi
niscontratl, verificare lo stato d'usura
dei cuscinetti di steczeo [3) ed even-
tualmente sostituirli come riportato al
paragrafo “Smontaggio componenti
cannotto di sterzo” di questa sezione.

Inclinazione cannotto regolabi-
Ie

Per offrire al pilota la possibilita di va-
riare U'inclinazione del cannotto di
sterzo e, di conseguenza, I'avancorsa
senza modificare l'interasse, il perno
{A) risulta disassato e inclinato rispet-
to al cannotto di sterzo (4). Il cannotto
e contenuto nel tubo del telaio e pué
essere bloccato in due posizioni dia-
metralmente opposte (rotazione di
180°).

Il perno di sterzo é supportato sul can-
notto da due cuscinetti (3) a sfere con
anelli di tenuta (2) esterni.

Una ghiera (10! avvitata sul perno di
sterzo provvede a determinare if gio-
co di montaggio dei cuscinetti.

Adjusting steering
bearing play

Note
9 See Section D 4 for steering
bearing play adjustment.

if the problem persists, inspect the
steering bearings (3) for wear and
replace as required. The replacement
procedure is detailed in paragraph
"Disassembling the steering tube
components” in this Section.

Steering head angle

The steering head angle can be
adyusted for road or racetrack usage.
Note that changing the steering head
angle will affect trail but not
wheelbase. The steering shaft (A) is
at an angle with respect to the

steering tube (4] and does not lie on "y

the same axis. The steering tube can
be rotated through 180° degrees
inside the frame tube, i.e. has two
setrtings

The steering shaft runs in two ball
bearings (3} with outer seals (2) that
hold it in place in the steering tube
The mounting play of these bearings
1s determined by a ring nut (10) that 1s
screwed onto the steering shaft.
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Smontaggio componenti
cannotto di sterzo

Operazioni Rif Sez.
Rimuovere il cuﬁo':'x:ssﬁ___ E1
Rimuovere gl steli for- G2
cella

Rimuovere 'ammortiz- H3

zatore di sterzo

Allentare le witi (5) che bloccano la te-
sta di sterzo sulla ghiera (10).
Shilare la testa di sterzo (11).

Con I'attrezzo cod. 88713.1058 allen-
tare la ghiera (10) e svitarla dal perno
di sterzo.

Sfilare dal perno di sterzo 'anello di
tenuta (2}, ia pista interna (C) e la co-
rona di sfere (B) del cuscinetto (3) su-
periore.

Rimuovere gli anelli elastici (8) e svita-
re lg viti (7) con rosette (6}

Svitare e rimuovere la vite (9) che de-
finisce la posizione dell'angolo di ster-
z0.

Sfilare dal tubo del telaio il cannotto
(4) con perno e base di sterzo.

Supportare il cannotto (4) e con maz
zuolo battere sul perno per sfilarlo uni-
tamente alla base di sterzo.

Sfilare la corona di sfere (B) del cusci-
netto inferiore (3).

Sul perno rimarra posizionata la pista
interna (C) del cuscinetto inferiore e il
relativo anello di tenuta (2).

Utilizzare un estrattore universale (del
tipo raffigurato) per rimuovere la pista
(C) dal perno di sterzo, facendo molta
attenzione a non rovinare la sede

Importante

Gli anelli di tenuta (2) e i cusci-
netti (3) rimossi non vanno piu rimon-
tati.

Rimuovere gli anelli esterni dei cusci-
netti dal cannotto utilizzando un pun-
zone adeguato e facendo molta
atrenzione a nan rovinare le sed
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Disassembling the
steering tube
components

Operation

Remove the headh’g-;f.vr” ET
fairing

Remove the fork legs G 2

Remove the steering H 3
damper

Loosen the screw (5] securing the
steening head to the ring nut (10}
Lift the steering head (11).

Loosen the ring nut (10) with the 1ool
part no. 88713.1058 and remove it
from the steering shaft.

Remove seal ring (2), inner ring (C}
and ball ring (B) of the top bearing (3)
from steering shaft.

Remove the snap rings (8} and
unscrew the screws (7) with washers
(6).

Release and remove the screw (9)
that determines steering angle.

Slide steering tube (4), steering shaft
and bottom yoke out of frame tube.

Support steering tube (4) and tap with
a mallet to knock the sieering shaft
downwards and out together with the
bottom yoke

Remove the bottom bearing (3) ball
ring (B)

The bottom bearing inner ring (C} with
its oil seal (2] are still on the steering
shaft.

Use a universal puller (see figure) to
remove the ring (C) from steering
shaft. Care must be taken during this
operation not to damage the seat

Caution

Do not refit oil seals (2) and
bearings (3) which have been
removed. Always fit new
components.

Using a drift, remove the outer
bearing rings from the steering tube.
Proceed with care. Do not damage
the ring seats
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| 887131072

Rimontaggio componenti
cannotto di sterzo

Importante

I cuscinetti (3) del cannctto
sono vguall ma e necessario evilare
assolitamente di scambiarne | com-
ponent

Pulire accuratamente e lubrificare con
grasso prescritto le superfici di con-
tatte.

Inserire nel parno di sterzo (A) I'anello
di tenuta (2) (con il bordino rivolto ver-
50 l'alto) e la pista interna (C) del cu-
scinetto infenore (3), dopo averlo
scaldato per circa 10 minuti ad una
temperatura ch 125 °C.

Inserire nel perno di sterzo il tampone
cod. 88713.1072. Fremere la pista in-
terna (C) sull'anello di tenuta (2), eser-
citando, manualmente, una certa

pressione per almeno 10 -15 second.

Lubrificare con grasso prescritto la pi-
sta interna (C).

Inserire nel perno di sterzo (A) la coro-
na di stere (B) con il lato di diametro
inferiore della gabbia, rivolto verso
'alto e ingrassarla.

Per il montaggio degli anelli esterni
(D) dei cuscinetti (3) sul cannotto é
necessario disporre dell'attrezzo
88713.1062, procedere nel modo se-
guente: '

scaldare il cannotto a 150 °C;
posizionare correttamente gl anelli
esterni (D) nelle sedi del cannotto;
inserire nell'anello inferiore la bussola
fissa (E, quella con foro filettato)
dell'attrezzo;

inserire nell'estremita superiore
dell'asta dell'attrezzo, I'altra bussola
mobile (F) e portarla in battuta
sull'anello del cuscinetto superiore,
awvitare il dado (G) e con chiave porta-
re in battuta gli anelli esterni sul can-
notto;

lasciare montato l'attrezzo fino al raf-
freddamento del cannotto per garanti-
re 'appoggio del cuscinetti nelle sed.
Inserire il perno di sterzo (A), all'inter-
no del cannotto (4) portandolo assial-
mente in appoggio.

Refitting the steering
tube components

Caution

Steering bearings (3) are
identical, however, never mix their
components.

Clean all contact surfaces and grease
with the recommended grease

Insert the seal (2) - with the rim facing
upwards -and inner ring (C) of bottom
bearing (3) onto the steering shaft (A).
Heat up bearing inner ring for about
10 minutes at 125 °C before fitting.

Fit drift part no. 88713.1072 into
steering shaft. Keep the inner ring (C)
pressed onto seal (2) manually for at
least 10-15 seconds

Grease the inner bearing ring (C) with
the specified grease.

Fit the ball ring (B) into steering shaft
(A) with the smaller diameter side
facing up and grease it.

To fit the outer rings (D) of bearings
(3) onto steering tube, you should use
special too! part no. 88713.1062.
Proceed as follows:

heat steering tube up to 150 °C;
place the outer rings (D) of the
bearings into the seats in the steering
tube,

insert the fixed bush (E, with
threaded bore) of the tool into the
bortom ring,

fit the other bush (F, moving bush)
into the upper end of the tool rod and
push it against upper bearing ring,
screw nut (G) and use the wrench to
push the outer rings against steering
tube,

leave tool assembled to steering tube
until the latter has cooled down to
ensure that bearings become fully
seated in their seats.

Fit steering shaft {A) into steering
tube (4) and push until it becomes
fully seated axially.
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Installare il gruppo base di sterzo con
cannatto sul telaio facendo cornspon-
dere la cava suf cannotto con il foro
passante sul telaio, sede della vite (9)
precedentamente rimossa.

Inserire sull'anello esterno superiore
(D), la corona di sfere (B) opportuna-
mente ingrassata

Montare sul perno di sterzo la pista in-
terna (C) del cuscinetto, con la parte
di diametro maggiore, rivolta verso
'alto

Montare l'anello di tenuta (2) con la
superficie piana verso l'alto.

Avvitare manualmente la ghiera di
registro (10) fino a portarla in battuta
sull'anello di tenuta.

Posizionare sulla ghiera la bussola
speciale cod 88713.1058 sulla quale
applicare la chiave dinamometrica.
Serrare la ghiera di registro (10) alla
coppia prescritta (Sez. C 3).

Per maodificare I'angolo di sterzo orig-
inale, dopo aver verificato che la vite
(9) risulti nmossa dalla sua sede, con
una chiave a settore ruotare di 180°
l'estremita del canotto (4).

Note
9 Quando si cambia I'angolo di
sterzo & necessario cambiare la po-
sizione dell’'ammortizzatore di sterzo
(Sez. H 3).

Verificare che il foro sul cannotto ec-
centrico sia coassiale con il foro pas-
sante sul telaio. A tal fine e
stampigliata nella zona superiore
dell'eccentrico una freccia che indica
la fase.

Riavvitare la vite (9) fino a battuta.
Serrare le viti (7) alla coppia di serrag-
gio prescritta (Sez. C 3), quindi inser-
ire gli anelli elastici di sicurezza (8)

Installare la testa di sterzo (11) sulla
ghiera (10) facendo corrispondere le
sedi degli steli forcella con le corris-
pondenti sulla base di sterzo. Ri-
montare gli steli forcella nel modo
descritto alla Sez. G 3

Install the battom yoke and steernng
tube assembly to the frame. Make
sure the steering tube slot matches
the through hole in the frame, as this
is where the screw (9) removed
previously will sit.

Grease the ball ring (B) and i1t 1t 1o the
top outer ring (D).

Locate the bearing inner ring (C) to
the steering shaft with the larger
diameter end facing upwards.

Fit the oil seal (2) with the flat face
facing upwards.

Screw the ring nut (10) manually until
it contacts the oil seal.

Position the special bush part no.
88713.1058 to the ring nut and fit the
torgue wrench to the bush.

Tighten the adjusting ring nut (10] to
the specified torque (Sect. C 3)

To change steering head angle, make
sure the screw (9) has been removed
and then rotate the top end of the
steering tube (4) through 180° using
a pin wrench.

Note
Q If steering angle is changed, it
is necessary to change steering
damper position as well (Sect. H 3).

Check that the eccentric steering
tube hole 1s centered with the
through hole in the frame. An arrow
etched in the top section of the
eccentric provides a convenient
reference mark.

Tighten the screw (9) fully home.
Tighten the screws (7) to the
specified torque (Sect. C 3) and then
fit the snap rings (8).

Install the steering head (11} to the
ring nut (10) so that the fork leg
locations match those in the bottom
yoke. Refit the fork legs as described
in Sect G 3.

Tighten the screw (5) on the steernng
head to the specified torque (Sect. C
3).

Bloccare la vite (5) sulla testa disterzo  Operation See Sect.
alla coppia prescritta (Sez. C 3). Relit the fork legs 63
Operazioni Rif Sez, Install the steering H3
Rimontare gl steli for- G3 damper
cella Install the headlight E1
hMontare I'ammornizza- H3 fairing

tore o sterzo

Montare il cupolno E1

R
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Guarnizione O-Ring
Distanziale

Vite

Morsetto di supporto
Ammartizzatore di sterzo
Vite

Resetta

Grano filettato

Vite

0 Distanziale

1.5:0-ring” iR
2iCSphRer k. - TN
3".5&3."9'&"" 3 5 t ' .-__,"_ -
4. Bracg - T

5 Steering damper .
6 Screw - dae T

7 “Washier-"30 = NI
8. Grub screw -

9 .Screw

7

O‘“;Spécérl s

3 - AMMORTIZZATORE DI STERZO

3 - STEERING DAMPER

Importante
I niferimenti in grassetio all'internc di questo capitolo indicano che i

particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution
Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.




sezione / section
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Rimozione ammortizzato-
re di sterzo

Svitare e rimucvere la vite (9] di fis-
saggio aello stelo ammortizzatore di
sterzo al telaio

Alfentare la vite (6) di fissaggio am-
mortizzatore al morsetto di supporto
(4) sulla testa di sterzo e o granc di si-
curezza (8).

Rimuovere 'ammortizzatore di sterzo
(5) gal morsetto di supporto (4).

Allentare la vite (3) di fissaggio mor-
setto di supporto (4) sulla testa di
sterzo e rimuovere Il morsetto, I'anel-
lo O-Ring (1) il distanziale (2) e la ro-
setta (7).

Revisione ammortizzato-
re di sterzo

Importante

Per ogni problema sul funziona-
mento dell'ammortizzatore, rivolgerss
ad un centro autorizzato OHLINS.

Rimontaggio ammortizza-
tore di sterzo

Inserire nella sede della testa di ster-
zo la rosetta (7) e il distanziale (2) con
O-Ring (1), opportunamente lubrifica-
to.

Applicare frenafiletti sulla filettatura
della vite (3) ed inserirla nel foro del
morsetto di supporto {4).

Bioccare la vite (3) sulla testa di sterzo
alla coppia di serraggio prescritta
(Sez. C 3).

Inserire 'ammortizzatore di sterzo (5)
sul morsetto di supporto (4) facendo
in modo che la sporgenza dell'ammor-
tizzatore dall'estremita del supporto
risulti 62 mm.

Applicare frenafiletti sulla filettatura e
montare la vite (6] nel supporto.
Bloccaria alla coppia di serraggio pre-
scritta (Sez. C 3).

Removing the steering
damper

Loosen and remove the screw (9) that
secures steering damper rod to
frame

Looser ihe screw (6] that secures the
steering damper to the brace (4} on
the steering head and the safety grub
screw (8),

Release the steering damper (8) from
the brace (4].

Loosen the screw (3) securing the
brace (4) to the steering head and
remove brace, O-ring (1), spacer (2)
and wahser (7).

Steering damper
overhaul

Caution

For any problems with the
steering damper, please contact an
OHLINS authorized center.

Refitting the steering
damper

Place washer (7} and spacer (2} in the
seat on the steering head with the O-
ring (1) adequately lubricated

Smear threadlocker on the thread of
the screw (3] and fit the screw into
the brace (4).

Tighten the screw (3) on steering
head to specified torque (Sect. C 3).

Fit steering damper (12) into brace (4)
50 that a 62-mm portion of damper
protrudes over brace edge.

Apply threadlocker on the thread of
screw (6) and fit screw into brace.
Tighten screw to specified torque
(Sect. C 3).
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Applicare frenafiletti sul grano (8) di si-

curezze ed avvitarlo nella sede del
morserio a supporto (4)

Bloccearic con chiave a mano, senza
forzare

Inserire la boccola (10) nella vite (9) e
montarls sullo snodo sferico dell'am-
mortizzatore, quingd applicare frenafi-
lett.

Posizionare lo snodo sferico in corris-
pondenza del foro filettato del telaio
che corrisponde all'inchnazione can-
notto di sterzo utilizzato (Sez. D 4).
Foro (A): angolo cannotto 24°30°,
avancorsa 97 mm (uso stradale del
motociclo).

Foro (B): angolo cannotto 23°30°,
avancorsa 91 mm (uso su pista del
motociclo)

Bloccare la vite (9) alla coppia di ser-
raggio prescritta (Sez. C 3).

Attenzione

Con il cannotto regolato sui
23°30° viene a mancare la funzionalita
del bloccasterzo. In questa con-
dizione diminuisce anche I'angolo di
sterzata.

Use threadlocker on grub screw (8)

and tighten it into the hole in brace

{4). ﬂ
Tighten with a wrench manually,

without forcing

Slide bush (10} onto screw (9], fif to
damper ball joint and then apply
threadlocker

Start the ball joint screw in the
threaded hole in the frame Select the
correct hole depending on current
steering head angle setting (Sect. D
4).

Hole (A). steering head set at 24°30",
97 mm trail {road use).

Hole (B): steering head set at 23°30°,
91 mm trail (racetrack use).
Tighten the screw (9) to the specified
torque (Sect. C 3).

Warning ﬂ
When steering head is set at

23° 30", steering lock will not operate

and steering angle is smaller.




1 Piastra portapedana destra 4 - SUPPORTI PEDANE
P.? Pedana anteriore destra
3

Perno ﬂ
4 Molla 4 - FOOTPEG SUPPORTS
5 Anello di fermo
g Vite I |
7 Protezione destra
8
g

Vite
Distanziale
10 Piastra portapedana sinistra
11 Pedana anteriore sinistra
12 Protezione sinistra-
13 Piastra porta pedana posteriore sinistra
14 Vite
15 Piastrino
16 Sfera
17 Pedana ,oostenore sinistra
18 Molla
19 Anello
20 Perno _ :
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22 Vite
’-23 Piastra porta pedana- destrs
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' ' [ riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che i
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricarcall nella presente tavola esplosa.

Caution “-'

Bold reference numbers in this section identify parts shown in this
exploded wview thagran. These parts ao not appear in the figures near the
text
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Rimozione pedane

La nmozione delfa pedana sinistra
completa e possibile dopo aver stac-
cato dalle prastra (10) if pedale (A) di
comando cambio (Sez. F 5).

Svitare le due viti (6) di fissaggic al te-
laic e rimuovere la piastra con pedana
completa

Per separare la pedana dalla piastra di
supporto, nmuovere l'anello di fermo
(5] e sfilare il perne (3) liherando la pe-
dana e la molla (4)

Svitare le due witi (14), da entrambi |
lati della moto, di fissaggio pedane
posterion al telaieito

Rimuovere la piastra con pedane
complete

Fer separare la pedana posteriore dal-
la piastra di supporto, rimuovere
‘anello (19) e sfilare il perno (20) libe-
rando la pedana (17), i piastring (15), le
sfere (16) e le molle (18),

Operare analogamente per la pedana
destra

Note
® La presenza delle pedane po-
steriori € prevista solo nei modelli con
il vercolo in configurazione biposto.

Removing the footpegs

The gear change peda! (A) must first
be removed from the plate (10 (5
F 5) to allow rer of the le

footpeg.

Ve

Unscrew the two screws (6 securing
the piate to the frame and remove the

plate complete with foorpeg.

To remove the footpeg from the

plate, extract the retaining ring (5) and

withdraw the pin (3] to release
footpeg and spring (4).

Undo the two screws (14), on either
side of the bike, that secure rear
footpegs to subframe.

Remove the plaie together with the
complete footpegs.

To separate rear footpeg from
support plate, remove ring (19) and
slide out pin (20) thus releasing
footpeg (17}, plates (15), balls (16)
and springs (18).

Proceed in the same way for the
right-hand footpeg.

Note
The front footpegs are only fit-
ted in the twin-seater configuration.
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Rimontaggio pedane

FPosizionare la molla (4}, tra le battute
delia pedana e montarli sulla piastra
portapedana, inserendo 'estremita
rettilinea (B) dells molla nel foro della
piastra.

Introdurre dal lato anteriore if perno
(3), opportunamente ingrassato, e
bloccarlo sul lato opposto con 'anello
di fermo (5}

Procedere al montaggio del gruppo
completo sul telaio, fissandolo con le
viti (6), sulle quali applicare frenafilett
prescritto.

Bloccare le viti (6) alla coppia prescrit-
18 (Sez. C 3).

Rimontare 1l pedale comando cambio
{Sez. F 5).

Posizionare la molla (18), 1 plastrini
(15], le sfere (16) tra le battute della
piastra portapedana (13),

Introdurre dal lato superiore il perno
(20} opportunamente ingrassato e
bloccarlo sul lato opposto con l'anello
{19).

Eseguire la stessa procedura per la
pedana destra.

Bloccare le viti (14) alla coppia pre-
scritta (Sez. C 3) dopo avere applicato
frenafiletti prescritto

p=y Note .
Q La presenza delle pedane po-

steriori & prevista solo nei modelli con
il veicolo in configurazione biposto.

Refitting the footpegs

Place the spring (4) between the
footpeg end stops and fit them to the
footpeg plate. Ensure that the straight
end (B) of the spring locates into the
plate hole.

Grease the pin (3) and fit it from the
front end. Fit the retaining ring (5) at
the other end to hold the pin in place.
Install the assembly to the frame and
secure it with the screws (6). Apply
the specified threadlocker to the
screw threads first.

Tighten the screws (6] to the
specified torque (Sect. C 3).

Refit gearchange control pedal (Sect.
F 5}

Position spring (18), plates (15), balls
(16) in-between footpeg plate limit
stops (13).

Grease pin (20) and insert it from the
top, lock it in place on the.other side
with ring (19).

Carry out the same procedure for the
right footpeg.

Apply recommended threadlocker
and tighten screws (14) to the
specified torque (Sect. C 3).

Note
Q The front footpegs are only
fitted in the twin-seater configuration.
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5 - CAVALLETTI

5 - STANDS

Importante

[ riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che |
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution
Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
rext.
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Rimozione cavalletto Ila-
terale

Scollegare il connettore (A) dell” inter-
ruttore cavalletto (2) dal cablaggio

princinale

Svitare ie due vin 18) di fissaggio della
piastra (7) di supporto cavalletto al
moltore e rimuyovere il cavalietto late-
rale completo

Scomposizione cavalletto
laterale

Svitare la vite (1) di fissaggio e rimuo-
vere l'interruttore (2) del cavalletto
Sganciare le molle (5) e (6) di ritorno
cavalletto dal perno posizionato sulla
piastra supporto cavalletto (7), e ri-
muoverle

Svitare il perno (9) di fissaggio caval-
letto alla piastra e imuovere la stam-
pella laterale (10)

Ispezione cavalletto laterale

Verificare, introducendo la stampella
nella piastra, che non vi s1a gioco ec-
cessivo e che le due estremita della
stampella non risultino piegate rispet-
to al fusto

Individuando segni di frattura, sostitu-
ire senza indugio il cavalletto

Per la verifica dell'interruttore (2} con-
sultare la Sez. P 6.

] oy

Removing the side stand

Disconnect the connector (A) of the
side stand switch (2) from the main
wiring harness.

Undo the two screws (8) that secure
stand plate (7} to engine. Remove the
complete side stand.

Disassembling the side
stand

Unscrew the retaining screw (1) and
remove the stand switch (2).
Unhook the stand return springs (5)
and (6) from the pin located on the
stand plate (7) and remove the
sprngs.

Unscrew the pivot (9] retaining the
stand to the plate and remove the
side stand (10)

Inspecting the side stand

Shde the stand into the plate and
check for exceeding play. Ensure that
the ends of the stand are not bent
with respect to the shank.

A stand which shows signs of
cracking must be replaced
immediately.

See Sect. P 6 for switch (2) testing

‘\(



Ricomposizione cavallet-
to laterale

Infilare la stampelia laterale (10), op-
portunamente ingrassata, nella pia-
stra (7] e fissarla con i perno (5] e o
dacio (3)

Serrare il perno alla coppia prescritta
(Sez. C 3.

Posizionare le molle (5) e (6] di ritorno
cavalletto, fissandole sul perno della
piastra (7} e sulla stampella {10).
Posizionare linterruttore (2) sulla pia-
stra, in appoggio sul perno (B)
Montare la vite (1} ai fissaggio e bloc-
carla alla coppia prescritta (Sez C 3)

Installazione cavalletto
laterale

FPosizionare la piastra (7) sostegno ca-
valletto sul telzio e montare le due viti
(8) applicando frenafiletti prescritto.
Serrare le viti (8) alla coppia prescritta
(Sez. C 3).

Collegare il connettore (A) dell'inter-
ruttore cavalletto laterale al cablaggio
principale def veicolo.

Reassembling the side
stand

Grease the stand (10! and fit it to the
plate (7). Secure it with pivot (9) and
nut {3).

Tighten the pivot to the specified
torque {Sect. C 3).

FPasition the stand return springs {5)
and (6] to the pin of plate (7} and to
the stand (10} and tighten.

Fosition the switch (2) to pin (B) on
the plate.

Fit the retaining screw (1) and tighten
to the specified torque (Sect. € 3).

Installing the side stand

Position the side stand plate (7} to the
frame. Apply the specified
threadlocker 1o the threads of the two
screws (8) and start the screws in
their holes.

Tighten the screws (8) to the
specified torque (Sect. C 3).

Connect the connector (A) of the side
stand switch to the main wiring
harness.
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Importante

I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitclo indicano che |
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.
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exploded view chagram. These parts do not appear in the figures near the
fext.
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sezione 7 section.

Smontaggio componenti
strutturali e telaio

Per eseguire i necassari conltrolli ali-
mensional sul telaio & necessario r-
muovere tulte le sovrastrutture
montate su di esso, riferendosi alle
procedure di smontaggio riportate
nelle spectfiche seziont

Componenti struttural del telaio sono
il supporto fanale (8) e il telaietto po-
steriore (2)

Entrambi svolgono la funzione di sup-
porto di parte delle sovrastrutture del
motociclo, e per questo motivo, devo-
no risultare in perfette condizion:

Supporto fanale

Dopo aver scollegato tutti i collega-
menti elettrici (Sez. P 1), svitare le viti
(7} e nimuovere il supporto fanale (8)
completo,

Sul supporto fanale rimarra moniato
l'attacco anteriore (6] di fissaggio al
telaio, che supporta il sensore tempe-
ratura / pressione aria (Sez. M 3)

Per rimuovere l'attacco anteriore, Svi-
tare le viti (9) di fissaggio al supporto.

Telaietto posteriore

Staccare tutti | collegamenti dei com-
ponenti elettrici del telaietto (Sez. P
1)

Svitare le viti (5 e rimuovere | dadi (3)
e le rosette (4), di fissaggio telaietto
posteriore (2) al telaio (1),

Separare il telaietto posteriore (2) dal
telaio principale (1)

Controllo del telaio

Le dimensioni riportate consentono di
valutare se il telaio richiede la sosttu-
zione.

Importante

| telai danneggiati devono esse-
re sostituiti e non riparati. Ogni inter-
vento eseguito sul telaio pud
generare una situazione di pericolo
violando quanto stabilito dalle diretti-
ve C.E.E riguardo la responsabilita
del produttore e la sicurezza generale
dei prodotti

Removing headlight

support and rear subframe ™

from the frame

Before performing the frame
dimensional checks, you will need (o
remove a number of components to
give all-round sccess to the frame
See the specific instructions in the
relevant Sections.

The headlight support (8} and the rear
subframe (2) support critical
components and must be in perfect
condition.

Headlight support

Disconnect all electrical connectors
(see Sect. P1), unscrew the screws
(7) and remove the complete
headfight support (8).

The air temperature/pressure SenNsor A

front mount (6) (Sect. M 3) is still
connected to the headlight support.
To release the front mount from
headlight support, unscrew the
retaining screws (9).

Rear subframe

Disconnect all connectors of the
glectrical components fitted to the
subframe (Sect. P1).

Unscrew the screws (5) and remove
the nuts (3) and washers (4) securing
the rear subframe (2) to the frame (1),
Remove the rear subframe (2) from
the frame (1).

Checking the frame

Check the dimensions of the frame
against those indicated here.
Determine whether frame needs
changing.

Caution

Damaged frames must be
changed, not repaired. Any changes
to the frame might cause danger.
Changes can also break E.E.C.
directives on Manufacturer’s liability
and general product safety.
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Dimensioni generali telaio Frame overall dimensions (mm)
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Dimensioni generali telaietto
posteriore (mm)

Rear subframe overall
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Rimontaggio componenti
strutturali e telaio

Telaietto posteriore

Posizionare il telaietto posteriore (2}
corrispondenza delle staffe di fissag-
gio sul telgio (1),

inserire dall'esternc le wviti (5} con la
rosetta (4) e bloccarle ail'interno con |
dadi (3) e rosetta (4), applicando frena-
filetti prescritto.

Serrare le vini (5] alla coppia prescritia
(Sez. C 3
Ricollegare I'mpianto elettrico {(Sez. P

7).

Supporto fanale

Installare il supporto fanale (8) com-
pleto di accessor sull'attacco anterio-
re, tacendo corrispondere le forature

Applicare frenafiletti sulle viti (9) & im-
puntarie sull'attacco anteriore

Bloccare le vitt (9) alla coppia prescrit-
ta (Sez. C 3.

Fosizionare I'attacco anteriore (6) sul
telaio e fissarlo con le viti [7), applican-
do frenafiletti prescritio.

Bloccare le viti (7} alla coppia prescrit-
ta (Sez. C 3).

Ricollegare le connessioni elettriche
(Sez. P 1)

4

Refitting rear subframe

and headlight support to -«

the frame

Rear subframe

Position the rear subfreme (2110 the
mounting brackets on the frame (1).

Fit the screws (5] with washer (4)
from the outside. Apply the specified
threadlocker and lock the screws
fitting the nuts (3} from the inside.

Tighten the screws (5] to the
specified rorque (Sect. C 3)
Reconnect the electrical components
(Sect. P 1).

Headlight support

Fit the headlight support (8) complete

with accessories to the sensor front

mount so that the holes match.

Apply threadlocker to the screws (9)
and start the screws in the sensor
mount holes.

Tighten the screws (9) to the
specified torque (Sect. C 3).

Position the sensor front mount (6) to
the frame and secure it with the
screws (7). Apply threadlocker to the
SCrews.

Tighten the screws (7) to the
specified torque (Sect. C 3).

Reconnect the electrical connectors
(Sect. P 1J.
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™  ALIMENTAZIONE
2 - SERBATOIO CARBURANTE

Smontaggio serbatoio carburante

Smontaggio e sostituzicne gruppo tappo carburanite
Rimontaggic serbatoio carburante

Controllo pressione carburante

3 - POMPA CARBURANTE

Smontaggio pompa carburante
Rimontaggio pompa carburante

4 - FILTRO CARBURANTE

Sostituzione filtro carburante

5 - REGOLATORE DI PRESSIONE

Sostituzione regolatore di pressione

6 - CORPO FARFALLATO

Smontaggio corpo farfallato
Rimontaggio corpo farfallato

7 - FILTRO ARIA

Smontaggio componenti
Aimontaggio cormponenti

8 - IMPIANTO DI SCARICO

Smontaggio sistema di scarico
Norme di rimontaggio sistema di scarico
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1 - DESCRIPTION OF FUEL SYSTEM
2 - FUEL TANK

Removing the fuel tank

Removing and replacing the filler plug unit
Refitting the fuel tank

Fuel pressure check

3 - FUEL PUMP

Removing the fuel pump
Refitting the fuel pump

4 - FUEL FILTER
Changing the fuel filter

5 - PRESSURE REGULATOR

Changing the pressure regulator

6 - THROTTLE BODY

Removing the throttle body
Refitting the throttle body

7 - AIR FILTER
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Reassembly

8 - EXHAUST SYSTEM
Disassembling the exhaust system
Notes on exhaust system reassembly
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1 - DESCRIZIONE
IMPIANTO DI
ALIMENTAZIONE

1 - DESCRIPTION OF
FUEL SYSTEM

F—

I principali component: dell' impianto
di alimentazione sono fissati ad una
flangia montata sotto al serbatoio
combustibife.

Da questa flangia partono le tubazioni
di mandata e ritorno carburante dagh
mniettori e quella di drenaggio/sfiato.

L impianto & composto da:
Pompa elettrica

Filtro carburante

Pozzetio per tappo serbatoio
Degasatore

Indicatore livello benzina
Regolatore di pressione
Raccordo innesto rapido di
mandata

8 Raccordo innesto rapido di ritorno
9 Tubo di sfiato

10 Tubo di drenaggio.

N s W=

Il principio di funzionamento viene
indicato nello schema seguente.

The key components of the fuel
system are fixed to a flange that is
fitted to the fuel tank bottom.

All fuel tubes {delivery to/return from
injectors and drain/breather hose)
depart from this flange.

The system is made up of:
Electrical pump

2 Fuel filter

3 Filler plug recess

4 Air separator

5 Fuel level sensor

6 Pressure reguiator

7 Quick coupling on delivery line

8 Quick coupling on return line

9 Breather hose

10 Drain hose.

The operating principle is illustrated in
the diagram below.




sezwne ‘f sectmn

SERBATOIO BEHZ!MA

| |
_t FILTRO CARBURANTE |
]

4

RSP DEGASATORE

POMPA CARBURANTE i
]

|

it

: TAPPQ SERBATOIO |

FOZZETTO

TAPPQ

‘ FILTRO POMPA — \ |
R I ! N I REGOLATORE |__ .
RACCORDO RACCORDO PRESSIONE L
MANDATA RTORNO |
INERO) {BIANCO) ORENBGGIO
|
1 1
‘FIWE”CHE [NIETTORE Y Y
CORPO FARFALLATO
FULER PLUG
FUEL TANK ,
RECESS
1; iy
FUEL FILTER AIR SEPARATOR |
Rt AueaP
A
PUREFUTER r< .
:
TELMIERY RETURN |
0 T ] T
(Al WOMTE) DRI
STMOSPHERIC
PRESSURE Y Y

l
Py

‘ THROTTLE B0t ‘

f
P
[




Serbatoio ~

2 - SERBATOIO CARBURANTE
Tubo benzina : \

Tubo sfiato
Guarnizione 2 - FUEL TANK
Vite
Tappo serbatoio
Vite speciale - T
_Distanziale '
Gommino . -
10 Fascetta . -
11 Tubo di scarico -
12 Vite speciale
13 Raccordo-
14 Gommino
15 F!ang:a serbaro;o _
16 Vite.. '
17 Arracco an renore
18 Vite il N
19 Guarnizione sp I T
20 Vite - :
21-Tubo drenagg;a
.22 Tubo sfiato.”
3 23 Guarmz;one OH

LHNOGh W=

f"

6 Ffﬂerp!uﬁ
7 Spec.'a! screw

11 Drarnﬁosa

. 12 Special screw:
13 Couphng

14 Rubber. . FILN v S i
15 Tank flange - - - -

16 Screw - AT ot

17 Front. mounrmg pomt i -
18 Serew. - - - E R
19 Seal, rhk 1 ‘

20 Screw

21 Drain hose :

22 Breazher hose

23 O-r.-ng '

Importante

I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che i
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution
Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text




Smontaggio serbatoio
carburante

Sollevare o nmuovere il codnie
posteriore (Sez. E 4)

Svitare Iz vite (7) di fissaggio
posteriore del serbatoio (1) al telaio
Tirare all'indietro il serbatoio (1) e
sfilarlo dal gormmino di supporto
anteriore (14)
Vuotare il serbatoio svitando la vite
(18] di scarico con guarnizione (19)
Sollevare il serbatoio e scollegare la
flangia (15)
- il connettore (A) del cablaggio pom-
pa carburante e indicatore di livello,
~ la tubazione di sfiato (3) dal raccor-
do atre vie (13),

p(l_)q Note
ad Solo sur modelll USA, per

evitare ennussiont di vapori di
carburante in atmosfera, il tubo (C) di
sfiato é collegato al filtro a carboni
(CANISTER) e viene utihizzato il tubo
(D) di drenaggio

Sotto al serbatoio é presente una
targhetta che ripete la disposizione
dei tubi sui raccordl.

- il raccordo ad innesto rapido di man-
data (B), raccordo NERO:;

- il raccordo ad innesto rapido di ritor-
no (C), raccordo BIANCO

Rimuovere il serbatoio completo di

flangia

Svitare le tre viti {12} di fissaggio
flangia (15) al serbatoio

Distaccare leggermente la flangia dal
serbatoio avvitando tre viti nei fori
indicati dalle frecce.

Allentare le fascette (10) e scollegare
le tubazioni (11) di sfiato e drenaggio
dalla flangia (15) del serbatoio.
Rimuovere la flangia (15) dal
serbatoio

Removing the fuel tank

_iftor
4)

ramiove the tail guard (Sect. £

Undo screw (7] fixing the tank (1) to

the frame at the rear end

Pull the tank (1) backwards and slide

it off the front mounting rubber (14)

Unscrew the drain screw (18) with

seal (19) to drain the tank

Lift tank and disconnect the following

parts from the flange (15)

- connector (A) for fuel pump and
fuel sensor wiring,

- breather hose (3) from 3-way union
{13)

p=x Note
L.(.)‘ On the USA versions only, the

fuel tank breather hose (C) is
connected directly to the canister
(active carbon filter) to avoid the
release of fuel vapours into the
environment. Another hose (D) is
used to drain fuel

A label 1s affixed to the bottom of the
tank showing how the hoses are to
be connected to the matching
couplings

— BLACK quick coupling (B) for the
delivery line;

- WHITE quick coupling (C) for the
return line.

Remove tank and flange.

Undo the three bolts (12) fixing the
flange (15) to the tank.

Screw three screws into the flange
holes (arrowed) to ease the flange off
the tank

Loosen the clips (10) and slide out the
flange (15) from the drain and
breather hoses (11).

Remove the complete flange (15)
from the tank
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Smontaggio e
sostituzione gruppo
tappo carburante

Per rimuovere il gruppo tappo (6] dal

serbatoio procedere nel modo

seguente:

— aprire il tappo di carico,

~ svitare le tre viti (5) esterne che fis-
sano la ghiera al pozzetto del serba-
toio;

~ switare la vite (20) antifurto interna;

~ rimuovere il tappo completo (6).

All'interno del pozzetto del tappo si
trova il gommino {4) di sfiato.

In caso di sostituzione, applicare
uniformemente su tutto il perimetro
della gola del gormmino (4) adesivo
prescritto.

Installare Il gommino facendolo
aderire perfettamente nella sede del
pozzetto.

Removing and replacing
the filler plug unit

To remove the fuel filler plug unit (6],

proceed as follows:

- Open the filler plug.

- Unscrew the 3 outer screws (5)
fixing the nng nut to the fuel filler
recess.

-~ Unscrew the anti-theft screw (20)
on the inside.

- Remove the complete filler plug
unit (6).

The breather cap (4] is seated inside
the filler recess.

When fitting & new breather cap,
apply an even film of speed bonder all
round the cap (4) groove.

Fit the cap and ensure that it is
correctly seated in the filler recess,




Rimontaggio serbatoio
carburante

Installare nella flangia una nuova
guarnizione OR (23) e lubrificarla con
grasso prescritto

Applicare frenafilerii prescritto sulla
vite (18) ed awvitariag con guarniziong
(19)

P Note
Q Fare attenzione

all'orientamento della flangia. deve
presentare le frecco e la scritta

FRONT rivolta verso il senso dimarcia
del veicolo. B

Inserire la flangia (15) nel serbatoio e

collegare le tubazioni (11) di sfiato e

drenagqio interne

Bloccare ie fascette (10) alle coppia

prescntta (Sez. C 3).

Portare a battuta la flangia (15) sul

serbatoio, facendo molta attenzione a

non pizzicare I'OR (10) ed awvitare le

viti {12) di fissaggio.

Serrare le viti (12) alla coppia

prescritta (Sez. C 3)

Posizionare sulla sommita gel

serbatoio carburante il tappo

serbatoio completo (6)

Avvitare la vite (20) di sicurezza e le

viti (5) di fissaggio del tappo

serbatoio.

Serrare la vite (5] e {20) alla coppia

prescritta (Sez. C 3)

Posizionare il serbatoio sul veicolo e

collegare alla flangia (15}

- il connettore (A) del cablaggro pom-
pa carburante e indicatore di livello;

- ilraccordo ad innesto rapido di man-
data (B), colore nero;

- il raccordo ad innesto rapido di ritor-
no (A), colore bianco,

- la tubazione di sfiato (3), sul raccor-
do a tre vie (13)

p= Note
e Nella versione USA collegare |

tubi di sfiato e drenaggio
direttamente alla flangia

Posizionare il perno (17) in
corrispondenza del gommino (14) di
fissaggio anteriore,

Spingere in avanti il serbatoio (1) in
modo da inserire completamente if
perno nel gommino

Posizionare sotto al gommino (9} 1f
distanziale (8} ed avvitare la vite (7)
alla coppia prescritta (Sez. C 3) per
fissare il serbatoio al telaio

Refitting the fuel tank

Fit a new O-ring {23) to the flange and
apply the specified grease

Apply the specified threadiockar to
the screw (18}, fit the sez! 19} and
tighten

6 Note
M Be sure to fit the flange in the

correct direction. The arrows and
FRONT must be pointing in the
direction of travel

Fit the flange (15) to the tank and

connect the inner drain and breather

hoses {11). Lock the ties (10) to the

specified torque (Sect. C 3).

FPush the flange (15) up against the

tank, make sure not to damage O-ring

(10) and fit the retaining screws (12)

Tighten the screws (12) to the

specified torque (Sect. C 3).

Fit the complete filler plug (6) on top

of the fuel tank

Fit the safety screw (20) and the

retaining screws (5) of the filler plug

Tighten the screws (5) and (20) to the

specified torque (Sect. C 3).

Place the fuel tank in the frame and

connect the following components to

the flange (15):

~ connector (A) of fuel pump and fuel
sensor wiring;

- black quick coupling (B) for the
delivery line;

- white quick coupling (A) for the
return line;

- breather hose (3) on three-way
union (13)

Note
Q In the USA version, connect the
breather and drain tubes directly 1o
the flange.

Pasition the pin (17) to the front
mounting rubber (14).

Push the tank (1) forward until the pin
locates fully into the rubber.

Place the spacer (8) under the rubber
(9) and tighten the screw (7) to the
specified torque (Sect. C 3) to secure
the tank to the frame




Controlio pressione
carburante

Per verificare |z pressione carburante

K1 pre e carburante in

utthizzare i
doiszione con il Mathesis

Sollevare Il serbatoio e rimuovere
I'attacco rapido (4] nero di mandatae al
serbatoio.

Uuhzzare i tubo pressione benzina
{1_cod. 590.1.189.1A) collegando
lestremite (8) all’attacco rapido (Al e
I'estrermita (C) alla presa rapida del
serbatolo.

Collegare alla presa (D) il sensore (E,
cod. 552.1.039.1A), per trasformare il
seanale di pressione in segnale
elettnco

Collegare 1l cavo alimentazione (F,
cod 514.1.034.1A) alla presa RC589
{centrale) del Mathesis e alla presa di
corre=te della moto (G) posta sotto
alla sella.

Collegare il cavo (H, cod.
514.1.032.1A) di interfaccia per
ingresso analogico al sensore di
pressione (E} ed alla presa COM?2 del
Mathesis.

Sequire la procedura indicata nel
manuale dello strumento, al mend
“Pressione” della schermata
“Ausiliari .

La pressione massima deve essere
uguale 3 3 bar (nominale).

Finita la prova, rimuovere i
componenti del kit pressione e
rnimiontare l'innesto rapido (Aj alla
presa del serbatoio.

Fuel pressure check s
Fuel pressure is checked using the
special uel pressure kit supplied with
the Mathesis tester.

Lift the fuel tank ana disconnect the
black quick connector (A) of the
delivery hine to the tank.

Connect one end (B} of the fuel
pressure tube ¢!, part no.
590.1.189.1A) to the quick connector
{A) and the othar end (C) to the tank
connector.

Connect the sensor (E, part no.
552.1.039.1A) to the socket (D). The
sensor will convert the pressure
reading into an electric signal.

Attach the power lead (F, part no.
514.1.034.1A) to the (middie) RC589
port of the Mathesis tester and to the
motorcycle power outlet (G) located
under the sest.

Connect the analogue input interface S
cable (H, part no. 514.1.032.1A) to
the pressure sensor (E) and to the
COM?Z port of the Mathesis tester.
Observe the tester operating
instructions in menu "Pressure” you
will have selected from the "Auxiliary”
screen.

Maximum pressure must be 3 bars
rated pressure).

When through with the test, remove
the pressure kit components and refit
the quick connector (A) to the tank
connecror.
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sezione J section

Filtro pompa benzina . -
Anello elastico
Convogliatore
Pompa carburante

- Indicatore livello carburante

Tubo pompa - filtro
Fascetta
Supporto pompa’

- Tubo pompa - degasatoré :

3 - POMPA CARBURANTE

3 - FUEL PUMP

5

Importante

| riferimenti in grassetto all‘interno di questo capitolo indicano che i
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution
Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.
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SENSO DI MARCIA
DIRECTION OF TRAVEL

Smontaggio pompa

carburante

Operazioni Rif. Sez.
Smontare il serbatoioc L 2
carburante

Smontare Ia flangia Lz

serbato

Allentare la fascetta {7} e nmuovere
dalla pompa il tubo {6) di mandata al
filtro carburante e i connetiore (A}
dell‘indicatore o hvello (5)

Sfilare la pompa (4} completa di
supporto elastico (8} e filtro (1) dalla
sede della flangia.

Stilare l2 pompa (4) completa di
supporto (8) e separare il fiitro pormpa
benzina (1) dai tubo (9} del
degasatore

Importante

In caso di sostituzione della
pompa é necessario separarla dal
convogliatore (3) nmuovendo i'anelio
elastico (2).

Rimontaggio pompa
carburante

Bloccare it deflettore (3) sulla pompa
{4} con l'anelio seeger (2).

Inserire la pompa nel supporto
elastico (8) inserendo il dentino (B) del
defiettore nel tagho (C) del supporto.
Montare if filtro {1) sulla pompa
utilizzando lubrificante per gomms e
facendo attenzione ad allineare
I'attacco del tubo con I'asola (D) sul
supporto elastico.

Montare la pompa benzina
preassemblata sulla flangia,
orientando i contatti {€) del
connettore dell'indicatore di hvello (5}
parallelamente all'asse (F} dalla
flangia.

Montare sul raccordo del filtro pormpa
(1) if tubo (9) del degasatore.

Fissare il connettore (A)
dell'indicatore livelio benzina (5) sulfla
pompa benzina.

Rimontare i tubo (6]
precedentemente staccato e
bloccare la fascetta (7] alla coppia
prescritta (Sez. C 3).

Removing the fuel pump

Operation See Sect.
Remove the fuel tank L2
Remove the fuel 1ank L2

fiange

Loosen the clip {7) and detach the fuel
filter delivery tube (6) at the pump
end. Disconnect the connector (A) of
the fuel sensor (5).

Shide the pump (4) out of 1its mount
and remove the spring mount (8) and
the filter (1).

Withdraw the pump {4) complete
with spring mount (8} and disconnect
the fuel pump filter (1) from the air
separator tube (9).

Caution

When the pump needs
changing, first detach the baffle (3} by
removing circlip (2).

Refitting the fuel pump

Lock baffie (3) onto pump (4) using
circlip (2).

Fit pump into spring mount (8). Fit
baffle tab (B) into mount slot {C).

Fit filter {1} into pump. Use rubber
lubricant and be sure to line up tube
connector with spring mount slot (D).
Fit the thus assembled fuel pump
onto the flange, placing connector
contacts (E) of the fuel sensor (5)
parallel to flange axis {F).

Connect the air separator tube (8) to
the filter pump connector (1).
Connect fuel sensor (5) connector (A)
to fuel pump.

Refit the hose (6) removed previously
and tighten the clip (7) to the
specified torque (Sect. C 3).

Operazioni Rif. Sez.
Rimontare la flangia L2
serbatoio

Rimontare il serbatoro L 2

carburante

Operation See Sect.
Refit the fuel tank

L2
flange
Refit the fuel tank L2




sezmne / sectmn

. Tubo pompa-filtro : 4 - FILTRO CARBURANTE

Fascetta
Dado
Vite 4 - FUEL FILTER
Vite

Supporto filtro
Fiitro benzina

mwmmhh.)w

' Tubo filtro-flangia

a

R
3 Importante

4 [ riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che i
5'='ﬁ‘crew "‘“H‘P it e particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
-] ‘Filter mounru- i e e o devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.
P ARUSLtilter Yoemice pr o m e )
8 Fﬂ’ter to ﬁange tube s O Caution

il - Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

¥ : exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.
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Sostituzione filtro

Changing the fuel filter

carburante

Operation See Sect.
Operazioni Rif. Sez. Remove the fuel tank L 2
carburante flange
Smontare la flangia |2

serbatoio

Allentare la fascetta (2) e scollegare la
tubazione (1) di collegamento pompa-
filtro.

Allentare l'altra fascetta (2} e
scollegare la tubazione (8) di
collegamento filtro alla flangia.
Allentare I vite (5) di bloccaggio filtro
(7) sul supporto (6)

Sftilare il filtro (7} dal supporto (6).

Note
® Per le operazioni di rimontaggio
eseguire in ordine inverso la
procedura di smontaggio.

Operazioni Rif. Sez.
Rimontare la flangia

) LZ
serbatoio
Rimontare il serbatoio L2

carburante

Loosen the clip (2) and detach the
tube (1) connecting pump and fiiter.
Loosen the other clip (2) and detach
the tube (8) connecting filter and
flange.

Loosen the screw (5) that secures the
filter (7) to the mount (6).

Withdraw the filter (7] from the
mount (6).

Note
Reverse disassembly
procedure to reassemble.

Operation See Sect.
Refit the fuel tank L2
flange

Refit the fuel tank L2

-
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SENSO DI
MARCIA
DIRECTION
OF TRAVEL

5 - REGOLATORE DI
PRESSIONE

Sostituzione regolatore
di pressione

5 - PRESSURE
REGULATOR

Changing the pressure
regulator

Operazioni Rif. Sez. Operation See Sect,
Rimuovere il serbatoio L2z Remove the fuel tank L 2
carburante

Svuatare il serbatoio dal carburante
contenuto, (Sez. L 2).

Rimuovere I'anello Seeger (4).

Sfilare il regolatore (3) dalla sede della
flangia.

E necessario tirare con forza per
vincere la resistenza delle guarnizioni
O-Ring (1) e (2).

It regolatore e un dispositivo
necessario per mantenere costante il
salto di pressione sugli iniettori. Di
tipo differenziale a membrana, &
regolato in sede di assemblaggio a 3
Bar.

Il carburante in pressione,
proveniente dalla pompa, determina
una spinta sull'equipaggio mobile (5 e
6) contrastata dalla molls tarata (7).
Al superamento della pressione
stabilita si ha lo spostamento della
valvola a piattello (8) ed il
conseguente deflusso al serbatoio,
attraverso l'ugello (9), del carburante
eccedente,

Si noti che per mantenere costante il
salto di pressione agli iniettori, deve
essere costante la differenza tra la
pressione del carburante ¢ la
pressione atmosferica. Cio viene
attuato mettendo in comunicazione,
per mezzo di un raccordo (A), la sede
della molla tarata di contrasto con
l'atmosfera.

Nel rimontaggio, lubrificare con
grasso prescritto le guarnizioni O-
Ring (1) e (2).

Orientare il raccordo (A} del regolatore
come indicato in figura.

Operazioni Rif. Sez.
Rimontare if serbatoio L2
carburante

Drain ail fuel from the tank (Sect L 2).

Remove the circlip (4).

Slide regulator (3) out of its seat in the -

flange.

Pull strongly to overcome the
resistance offered by O-rings (1) and
(2).

The regulator is required to keep the
pressure head constant on the
injectors Itis a diaphragm differential
regulator set at 3 Bar during
assembly.

The fuel under pressure, corming from
the pump, creates a thrust on the
rotor (5 and 6) countered by the
calibrated spring (7).

When the set pressure is exceeded,
the plate valve (8) moves and the
excess fuel is fed to the tank through
the nozzle (9).

To keep the pressure head constant
on the injectors, the difference
between the pressure of the fuel and
the atmospheric pressure must be
constant. This is obtained through a
connector (A) that connects the
calibrated contrast spring seat with
the atmosphere.

On refitting, smear the O-rings (1) and
(2) with the specified grease.
Arrange the connector (A) of the
regulator as shown in the figure.

‘1

Operation See Sect, ﬂ

Refit the fuel tank L2




Vite TR AR e o 6 - CORPO FARFALLATO
Anello elastico di sicurezza - ’

- Corpo farfallato completo - 6 - THROTTLE BODY

)
2
r‘ 3 Potenziometro
4
5 Fascetta

Importante
I rifennimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che 1
s particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
= devono essere ricercati nella presente tavola espiosa.

Caution
Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.




Smontaggio corpo

Removing the throttie
body

farfallato

Operazioni Rif. Sez.
Rimuovere il serbator L2
carburante

Aimuovere l'air bo» L8
Scollegare il cavo F1
comando acceleratore

Scollegare il cavo F

comando starter

Allentare le fascette (5) o tenuta
corpo tartallato sur colletton di
aspirazione.

Scollegare il connegttore (A) del
cablaggio puincipale el potenziometro
(3]

Shilare il corpo farfallato completo (4)
dal veicolo.

Sul lato sinistro del corpo farialiato, in
corrispondenza della farfalla del
cilindro orizzontale (MASTER) &
montato il potenziometro (3) Per
smontarlo dal corpo farfallato svitare
le due wviti {1} con rosette (2)

Importante

Per la registrazione della
posizione del potenziometro,
consultare la (Sez. D 4),

Rimontaggio corpo
farfallato

Posizionare il corpo farfallato
completo (4) sul veicolo.

Posizionare le fascette (5) nelle
proprie sedi sui collettori di
aspirazione e serrarle alla coppia
prescritta (Sez. C 3).

Collegare il connetore (A) del
cablaggio principale al potenziometro
{3).

Operazioni Rif. Sez.
Collegare il cavo F1
comando starter

Collegare il cavo F1
comando acceleratore

Aimontare 'sir box L8
ARimoniare: il serbatonc L

carburanite

Operation See Sect.
ARemove the fuel tank L 2 -
Remove the airbox L&

Disconnect the throttle F 1
control cable

Disconnect the choke F i
control cable

Loosen the clips (5} securing throttle
body to intake manifolds

Disconnect the main wiring /arness
connector (A} at the throttie position
sensor end (3).

Lift the complete throttle body (4)
from the frame

The throttle position sensor (3) is
fitted to the MASTER (horizontal
cvlinderl throttle on the left side of
the throttle body. Unscrew the two
screws (1) with washers (2) to release
the throttle position sensor from the
throttle body

Caution
See Sect. D 4 for throttle
position sensor setting.

Refitting the throttlie
body

Position the complete throttle body
{(4) to the motorcycle

Place the clips (5) in their seats in the
intake manifolds and tighten to the
specified torgue (Sect. C 3).

Connect the main wiring harness
connector (A) to the throttle position
sensor (3).

Operation See Sect.

F1

Connect the choke
control cable

Connect the throttle F1
control cable

Refit the airbox L8

Refit the fuel tank L2
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Airbox

Gommino

Gancio

Scatola filtro aria destra

Vite

Coperchio scatola filtro destro
Filtro aria destro

Riduzione destra

Rivetto a strappo

10 Guarnizione destra

11 Guarnizione

12 Tubo didrenaggio.

13 Rosetta .

14 Guarnizione airbox-serbatoio
15 Vite speciale

16 Vite speciale

17 Vite

18 Rosetta

19 Inserto filettato

20 Gruppo cornetti iniettori

21 Tubo benzina

22 Fissaggio rapido

23 Pannello ' :

24 Gommino passatubo -

25 Guarnizione sinistra -

26 Scatola filtro aria sinistra -
27 Riduzione sinistra

28 Guarnizione O-Ring \
29 Coperchio scatola filtro sinistro -

W~ o s h =

.

30 Fiftro aria sinistro-

Airbox
Rubber
Hook
Rh filter housing
Screw

_Rh filter cover
Rh air filter
Rh reduction
Shear rivet

10 Rh seal .

©oOND oA W=

11 Seal -

12 Drain hose

13 Washer

14 Airbox-tank seal

15 Special screw

16 Special screw

17 Screw

18 Washer

19 Threaded insert :
20 Injectors and intake funnels assembly
21 Fuel pipe o
22 Quick fastener

23 Panel

24 Hose clip

25 Lhseal

26 Lh filter housing

27 Lh reduction

28 O-ring

29 Lh filter cover

r 30 Lh air filter

7 - FILTRO ARIA

7 - AIR FILTER

21

12

Importante

I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devonc essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution
Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parls do not appear in the figures near the
text.




tiF o EE TS

E ird
sezione 4 section

L7

Smontaggio componenti Dismantling
Operazioni Rif. Sez. Operation See Sect.
Rimuovere if serbatoio L2 Remove the fuel tank L 2
carburante " : :
Hemove the side EZ2
Rimuovere le carene EZ fairing
laterali ;
Remove the headlight E£1
Rimuovere if cupoling E1 fairing

Gruppo cornetti-iniettori

Aimuovere le due fascetie a strappo e
scollegare i due connettor: (Al del
cablaggio principale deglh imettort.
Scollegare il raccordo (B) della
tubazione di ahmentazione degli
imettor (20) dal raccordo sull'air box

Importante

Eseguire questa operazione
con la massima cautela facendo
attenzione a non rovinare le tubazioni
(C). 25 2o .
ANT <k L[]
Ruotare in senso-orario,[con forza, |
cornetti di aspirazione per sganciarli
dalle mollette del corpo farfallato.
Rimuovere il gruppo cornett
aspirazione e tubazione benzina (20)
dall‘air-box, unitamente alle
guarnizion (11).

Injectors and intake funnels
assembly

Remove the two tear chps and
disconnect the two connectors (A) of
the injector wiring harness.

Detach the connector (B) of the
injector delivery tube (20) from the
connector on the airbox.

Caution
Froceed carefully to avoid
damaging the tubes (C).

Turn intake funnels clockwise
strongly to release them from the
throttle body chps.

Lift the funnels and the fuel tube (20)
from airbox along with the seals (11).




s

Scatole filtro aria laterali

5ganc ; terno le mollette (3)
che fissano le scarole filtro (4) & (26)

lataral all'ai-box

Svitare la wite (C) di fissaggio
indicatore di direzione anteriore () e
rimuoverlo dal coperchie (29), dopo
averlo scollegato dal cablaggio
principale

Rimuovere la scatola filtro aria sinistra
completa dal veicolo

Eseguire le stesse operazioni per la
scatola filtro ana destra.

Importante

Per la sostituzione dej filtri (7) e
(30) interni alle due scatole filtro
vedere (Sez. D 4)

Internamente alle scatole filtro, &
montata una nduzione che determina
Il passaggio del corretto volume di
ana all'interno dell'air-box.

Per rimuovere detto particolare fare
rifenimento alla (Sez. D 4)

Air box

Swvitare le due viti (15) di fissaggio
anteriore e le quattro viti (16) di
fissaggio centrale e posteriore dell'air
box (1} al telaio

Sollevare l'air-box e slilare la
tubazione (E) di sfiato vapori olio.
Rimuovere 'air box (1) completo di
tubo drenaggio (12) e tubazione
carburante (21).

Staccare dall'air box il tubo drenaggio
(12) e la twbazione carburante (21).

Side filter housings

(3) that sect
(26) to airbex from

Release the clips
housings (4) an

IMsitde

Turn the retaining screw (C) of the
front indicaior (D). disconnect
indicator from the main wiring
harness and extract it from the cover
(29)

Remove the complete left filter
housing from the motorcycle

Repeat the procedure for the right
filter housing

Caution

See Sect. D 4 for the
replacement of the filters (7) and (30}
accommaodated in the housings

The filter housings accommniodate a
reduction that determines the
amount of air flowing into airbox
To release the reduction, refer to
(Sect.D 4]

Airbox

Unscrew the two retaining screws
(15) at the front and the four retaining
screws (16) at the center and rear.
These are the screws securing the
airbox (1) to the frame,

Lift the airbox and withdraw the oil
breather hose (E).

Remove the airbox (1) together with
drain hose (12) and fuel tube (21).
Detach the drain hose (12) and fuel
tube (21) from the airbox.




Rimontaggio componenti

Air Box

Installare nell'air box (1) 4 tubo di
drenaggio (12) e la tubazione
carburante (21) di mandata e ritorno
nel gommino (24)

Introdurre il raccordo dalla parte
inferiore dell'airbox fino a fare
fuoriuscire dalla parte opposta del
gommino il collare del raccordo

Per agevolare I'inserimento utilizzare
un lubrificante per gomma.

Note
Per il posizionamento delle
tubazioni fare nferimento alla figura.

Fare passare | tubi carburante tra la
parete dell'airbox e la testa verticale.

Prima di posizionare 'air box (1) sul
telaio far passare 1 connettori (A) del
cablaggio principale all'interno dell'air
box stesso, in modo di poterli poi
collegare agevolmente suglh iniettori.
Inserire il terminale (E) del tubo sfiato
vapor! olio.

Posizionare 'air box (1) sul veicolo.
Avvitare le viti di fissaggio (15) e (16)
che fissano l'air box al telaio.

Importante

Le due viti (15) con collare in
gomma piu alto, devono fissare I'air
box nella parte anteriore.

Reassembly

Airbox

Connect drain hose (12) to the airbox
(1) and fuel delivery and return hose
(21) to the rubber (24)

Insert the fitting from the airbox
bottormn until fitting collar exits on the
other side of the rubber element.
Use a rubber-specific lubricant to
ease insertion.

@ Note
See diagrams at the end of this
Section for hose and tube routing.

Route the fuel hoses in-between the
vertical head and the airbox,

Route the main wiring harness
connectors (A) inside the airbox
before refitting the airbox (1) into the
frame. That way, it will be easier to
connect them to the injectors later
on. Connect the end piece (E) of the
oil breather hose.

Position the airbox (1) to the frame.
Tighten the retaining screws (15) and
(16) to secure the airbox to the frame.

Caution
The two screws (15} with the
larger rubber collar are fitted at the

front end of the airbox.




Gruppo cornetti-iniettori

Inserire nell’air box il guppo cornetti
aspirazione con tubazione benzing
(20)

Fissare | cornetti aspirazione al corpo
farfallato ruotandol in senso orario.

Attenzione

Nel fare questa operazione
usare la massima prudenza, in modo
tale da non piegare le tubazioni (C).

. Note
® Durante la rotazione tenere
premuti 1 cornett in modo Ua vincere
la resistenza opposta dalle mollette

nel corpo farlallato

Importante

Applicare lubrificante alle
superfici nterne del cornetto, per
facilnare l'installazione sul corpo
farfallato

Fissare la tubazione benzina (B) al
raccorao presente nella parte
inferiore dell'air box (1)

Fissare | connettori iniettor! (A} sui
connettor posti nella parte superiore
del gruppo cornetti di aspirazione (20)

Intake funnels and injectors
assembly

Insert the intake funnels assembly
with fuel tube (20) into the airbox
Rotate the intake funnels clockwise
to lock them in place on the throttle
body

Warning
Proceed carefully to avoid
damaging the tubes (C).

Note
® Push down while twisting the
intake funnels to overcome the
resistance offered by the clips in the
throttle body.

Caution
Lubricate the inner surface, to
help assembly on the throttle body.

Secure the fuel tube (B) to the
connector at the bottom of the airbox
(1)

Fit the injector connectors (A) to the
connectors on top of the intake
funnels assembly (20).




Scatole filtro aria laterali

Posizionare le scatola compleie 54!
veicolo, montare 'indicatore di
direzione (D) e avvitare la vite (C) di
fissaggio

Agganciare le mollette (3) interne di
fissaggio air box alle scatole filtro aria
destra (4) e sinmistra (26).

Side filter housings

Fit the complete housing to the
motorcycle, install the indicator (D)
and tighten the retaining screw (C)
Hook the airbox inner clips (3) to the
right (4) and left filter housings (26}

Operation See Sect.

Refit the headlight E1

fairing

Refit the side fairing EZ2

Operazioni Rif. Sez.
Rimontare il cupolino E1
Rimontare le carene £z
lateral

Himontare il serbatoio L2
carburante

Refit the fuel tank L2
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27 Cap, . ) devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.
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30 Seal, thk 1 Bold reference numbers in this section «Jenlify parts shown in this
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Smontaggio sistema di
scarico

Prima di eseguire questa operazione
& necessario sollevare Il codone
posteriore agendo sullz serratura
laterale

Rimuovere le carene laterali (Sez. E
2}

Svitare la vite (22) con dado (25) di
fissaggio posteriore dei silenziatori tra
loro.

Switare la vite (11) 1n corrispondenza
dei supporti laterali di sostegno dei
silenziatori sinistro (18) e destro (17),

Utiizzando un comune tiramolle
sganciare le due molle (4) in
corrispondenza delle ._munzrom' tra
silenziator (19) e (17) e tubo di scarico
{29),

Rimuovere la protezione (15) sul tubo
i scarico svitando le due viti (16).

Rimuovere i silenziatori (19) e (17)
sfilandoli dal tubo di scarico (29).

Svitare le due viti (21] e (11) con dado
interno (28) che fissano if tubo di
scarico (29) al telaio e al supporto di
sostegno (6) sul motore

Sganciare le dug molle (4] in
corrispondenza delle giunzioni tra
tubo di scarico e | due element; di
collegamento al cilindro verticale (12)
e orizzontale (9).

Stilare il tubo di scarico (28) dopo
averlo liberato dai relativi supporti.
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Disassembling the
exhaust system

Before carrying out this operation,
release the side lock and lift the 1a
guard.

Remove the side fairings (Sect. £ 2)
Undo screw (22) and nut (25) that fix
the silencers to each other at the rear
end.

Undo screw (11) at the side supports
of the LH (18) and AH {17) silencers.

Use a common spring puller to
release the two springs (4) at the
joints between silencers (18) and (17)
and exhaust pipe (29).

To remove exhaust pipe cowling (15),
undo the two screws (16).

Remove the silencers (18) and (17)
sliding them off the exhaust pipe (29),

Undo the two screws (21) and (11)
and inner nut (28) that fix exhaust
pipe (29) to frame and to the support
bracket (6) on the engine.

Unhook the two springs (4) at the
joints between exhaust pipe and
elements connecting to vertical (12)
and horizontal cylinder (9).

Release exhaust pipe (29) from
brackets and remove it
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Stilare la moliz (4) in corrispondenza
dal co tubo di scarico

Zieflangia (18)

siilare detto

di attacca sul
rubo.

Switare | quattro daai {3) di fissaggio
flangia cilindro verticale (18) e
rimuoverla assieme alla guarmzione
(1)

filare la molla {4) in corrispondenza
del collegamento tra tubo di scarico
del cilindro orizzontale (9) e flangia (2)
ci attacco sul cilindro: sfilare detto
tubo.
Svitare I quattro dadi (3) di fissaggio
flangia cilindro orizzontale (2) &
nmuoverta assieme guarnizione (1)

Note
4 e flangre (2} e (18) dr attacco
der tubi i sca1co possono nMmanere
sul motore in quanto nor ostacolano
la sua rimozione dal telaio

Importante

Otturare 1 condotti di scarico
sulla tests per evitare che corpi
estranei entrino nella camera di
5CopPRIo

Siide out spring (4) at the joint
between exhaust pipe of vertical
cvlinder (12) and coupling flange (15
on cylinder, Pull out the pipe.

Undo the four nuts (3) of the vertical
cylinder flange (18). Remove the
flange together with the seal (1).

Slide out spring (4) at the joint
between exhaust pipe of horizontal
cvlinder (9) and coupling flange (2) on
cylinder. Pull out the pipe.

Undo the four nuts (3} of the
horizontal cylinder flange (2). Remove
the flange together with the seal (1).

p(-)q Note

s Cxhaust pipe coupling flanges
(2) and (18} can be left attached to
engine, as they will not hinder engine
removal.

Caution

Biock off exhaust pipes to
prevent foreign matters from
entering the combustion chamber.
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Norme di rimontaggio
sistema di scarico

Importante

Prima ai procedere al
rimontaggio delle flange (2) e (18)
verificare |'integrita delle quarnizioni
(1) ed eventualmente sostituirle,

FPosizionare la flangia scarico cilindro
orizzontale (2} e la flangla scarico
cilindro verticale (18) nelle rispettive
sed!

Impuntare 1 dadi (3] ci fissaggio senza
serrarfi,

Posizionare if tubo di scarico cilindro
orizzontale (9) sulla flangia (2) e fissarl
con la molla (4).

Fosizionare il tubo di scanco cifindri
verticale (12) sulla flangia (18) e
fissarli con la molla (4)

Fissare il tubo di scarico centrale (29)
al tubi di scarico (8) e (12) e fissarli tra
loro utihzzando le molle (4)
Posizionare | silenziatori di scarico
destro (17) e simstro (19) e fissarli al
tubo di scarico centrale (29)
utilizzando le molle (4)

Fissare i silenziatori tra di loro
utilizzando la vite (22) e il dado (25)
Avwitare le viti (11) di fissaggio
silenziatori in corrispondenza dei
supporti laterali sul telaietto
posteriore

Posizionare la staffa di sostegno (6) e
sul telaio per mezzo della vite (8) e
distanziale (5).

Fissare il tubo di scarico centrale (29)
alla staffa utilizzando 1 cistanziali (20) i
gommino (7} e lawvite (11) nmontare la
protezione (15).

Importante

Applicare grasso nei punti di
guarnizione dej component: del
condotto di scarico per facilitarne lo
scorrmento.

Bloccare tutte le viti di fissaggio alla
coppia prescritta (Sez. C 3),
lubrificando la filettatura con grasso
prescrifto

Notes on exhaust system
reassembly

Caution

Check the condition of the
seals (1) and replace as required
before refitting the flanges (2) and
(18).

Position the hornizontal cylinder
exhaust flange (2) and the vertical
cylinder exhaust flange (18 in their
FHS{?E’CF-'VG' s5eats.

Start the nuts (3) on the threads but
do not tighten yet

Position the horizontal cylinder
exhaust pipe (9) to the flange (2) and
secure with the spring (4).

Position the vertical cylinder exhaust
pipe (12) to the flange (18) and secure
with the spring (4)

Fit the central exhaust pipe (29) to the
exhaust pipes (9) and (12) and secure =
them using the springs (4).

Position the right (17) and left (19)
exhaust silencers and secure them to
the central exhaust pipe (29) with the
springs (4).

Fit the screw (22) and the nut (25) to
secure the two silencers to one
another.

Tighten the silencer retaining screws
(11) at the side supports on the rear
subframe.

Position the mounting bracket (6) to
the frame and secure with the screw
(8) and spacer (5).

Secure the central exhaust pipe (29)
to the bracket using spacers (20),
rubber (7) and screw (11). Refit the
guard (15).

Caution

Apply grease to the sealing - 1
points of the exhaust duct
components to facilitate fitment,

Smear the threads of the fastening
screws with the specified grease and
tighten all screws to the specified
torque (Sect. C 3).

See Sect.

Operation
Operazione Rif. Sez. - -
P Refit the side fairing E2
Rimoentare le carene EZ2
lateral
B2 g L TR Y i




Impianto iniezione - Accensione

Fuel injection - ignition system




#™ formazioni generali sul sistema iniezione - accensione

Lircwite carburante
Circuito ana aspirata
Fasi di funzionamento

2 - SCHEMA IMPIANTO

Schema iniezione - accensione

3 - COMPONENTI IMPIANTO

Centralina elettronica

Elettromiettore

Sensore temperatura / pressione aria
Sensore temperatura acqua

Candela ci accensiong

Bobina

Potenziomelro posizione farfalla
Sensore giri/ fase

Rele accensione e iniezione

~
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T - DESCRIPTION OF THE FUEL
INJECTION-IGNITION SYSTEM

General information on the fuel injection-ignition system

Fuel circuit
Intake air circuit
Functiorning stages

2 -SYSTEM DIAGRAM

Fuel injection-ignition system diagram

3 - FUEL INJECTION-IGNITION SYSTEM

COMPONENTS
Electronic control unit
Electric injector
Air temperature / pressure sensor
Coolant temperature sensor
Spark plugs
Coil
Throttle position sensor
Engme sensor
lgnition and injection relays
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1 - DESCRIZIONE
IMPIANTO

Informazioni generali sul
sistema iniezione -
accensione

L 'applicazione di un sistema di
iniezione-accensione a controllo
elettromico ai motori a ciclo otto, ha
reso possibile una utiizzazione
ottiniale deglh stessi, dando luogo alla
maggiore potenzs specifica.
compatibilmente al minor consumo
specifico e alla minor quantita ci
elementi incombusti nei gas di
scarico. Questi vantaggi sono stati
ottenut: grazie ad un piu corretto
dosaggio del rapporto aria-carburante
e ad una gestione ottimale
dell'anticipo di accensione.

Questo impianto é costituito da tre
circuits:

Circuito carburante

Circuito aria aspirata

Circuito elettrico

Influenza del rapporto aria -
carburante e dell’anticipo
accensione

La gestione del rapporto aria-
carburante e dell'anticipo di
accensione € alla base del
funzionamento oftimale del motore.
It rapporto ania-carburante e dato dal
rapporto, in peso, d: aria e di benzina
aspirati dal motore: il rapporto ideale o
stechiometrico, e quello che
determina la combustione compleia.
Aria in eccesso o ania in difetto danno
luogo rispetiivamente a miscela
povera o misceia ricca, che
influiscono sulla potenza e sul
consumo, oltre che sulie emissioni
dei gas di scarico.

If controlio elettronico deil’anticipo
dell’accensione permette di
ottimizzare ie prestazioni del motore,
la potenza massima, | consumi e le
concentrazioni deil gas inquinanti allo
scarico.

Ii controllo efettronico dell'anticipo,
abbinato a quello dell'alimentazione,
permette di realizzare il nuglhor
funzionamento del motore in tutte le
condiziont di utiizzo (avviament! a
bassa temperatura, messa in
efficienza, motore in condizioni di
carico parzializzato).

7 - DESCRIPTION OF THE
FUEL INJECTION-
IGNITION SYSTEM

General information on
the fuel injection-ignition
system

The use of an electronic fuelinjection-
ignition system in Otto-cycle engines
optimizes engine performance and
creates higher specific power, as well
as lower specific consumption and a
reduction in the amount of unburnt
elements in the exhaust gases These
advantages are the result of an
improved air-fuel mixture and optimal
control of the ignition advance.

This system consists of three circunts:
Fuel circuit

Air circuit

Electrical circuit,

Influence of the air-fuel mixture
and of the advance

Carrect use of the air-fuel mixture and
of the advance is fundamental for
optimal functioning of the engine.
The air-fuel mixture is given by the
ratio, in weight, of air and fuel taken in
by the engine: the ideal or
stoichiometric ratio is that which
establishes complete combustion.
Excessive air or insufficient air give
rise to, respectively, a iean {or weak)
mixture or a rich mixture, which affect
the power and the consumption, as
well as emissions of exhaust gases.
Electronic control of the advance
makes it possible to optimize the
performance of the engine, the
maximum power and the
consumption and concentrations of
exhaust pollutants.

Electronic control for the ignition
advance and fuel supply allows for
optimal functioning of the engine
under all conditions of use (low
temperature starts, tuning, enging
with partial load).




Sistema iniezione-accensione
Marelli (I.LA.W.)

If sistema di iniezione-accensione
Marell e del tpo “alfa/N", nel quale il
regime del motore e Iz posizione farfalla
vengono utilizzati come parametri
principali per misurare la quantita di aria
aspirata, nota la quantita di ang si dosa
la quantita di carburante in funzione del
titolo voluto. Altri sensori presenti nel
sistema (sensore motore, pressione
atmosferica, temperatura ana,
temperatura acqua e trimmer minimo)
permettono di correggere fa strategia dr
base, in particolar condiziont ch
funzionamento. Il reginie motore e
'angolo farfalla permettono inoltre ai
calcolare 'anticipo di accensione
ottimale per qualsiasi condizione i
funzionamento. La quantita di ana
aspirata da ogni cilindroc, per ogni ciclo,
dipende dalla densita dell’aria nel
collettore di aspirazione, dalla cilindrata
unitaria e dall'efficienza volurnetrica.
Per quanto riguarda 'efficienza
volumetrica, essa viene determinata
spenmentalmente sul motare in tutto il
campo di funzionamento (gir e carico
motore) ed @ memorizzata in una
mappa Flash Eprom nella centralina
elettronica. Nella centralina di
generazione 5 come (a IAW 5.9, i/
programma di gestione iniezione e
relativa calibrazione risiedono in una
Flash Eprom programmabile via linea
seriale. Il comando degl iniettori, € del
tipo “sequenziale fasato”, cioe | due
iniettori vengono comandati secondo la
sequenza di aspirazione, mentre
l'erogazione puo iniziare per ogni
cilindro gia dalla fase di espansione fino
alla fase di aspirazione gia iniziata. La
fasatura di fine erogazione e contenuta
in una mappa Flash Eprom della
centralina elettronica. L'accensione &
del tipo a scarica induttiva di tipo statico
con controllo del “dwell” nei moduli di
potenza {incorporati nella centralnal e
curve di anticipo memorizzate nella
centralina elettrorica Flash Eprom.
L'accensione utilizzata é del tipo a
scarica induttiva. Le bobine e i moduli di
potenza fincorporatl nella centralina)
ricevono i comando dalla centralina
LA W. che elabora 'anticipo di
accensione. Il modulo di potenza
assicura inoltre una carica della bobina
ad energia costante, agendo sull'angolo
ar “dwel”.

Note

Peril controllo dei component: e
dei relativi cablaggr dell'impianto
inezione-acecensione ulllizzare o
strumento di diagnosi "MATHESIS”
seguendo le indicazion: riportate nel
manuale in dotazione con lo
Strumcnto,

Marelli injection-ignition
system (I.LA.W.)

The Marelli injection-ignition sysiem
15 the Alfa/N type, inwhich the engine
speed and throttle position are used
as main parameters for measuring
the quantity of intake air; if the
quantity of air 1s known, the quantity
of fuel s dosed in accordance with
the required mixture. Other sensors
in the system (engine sensor,
atmospheric pressure, air
lemperaiure and water femperature
sensors and idle timmer) are used to
adjust the basic engine control
strategy, as a function of operating
conditions. The engine speed and the
throttle angle also make it possible to
calculate the optimal advance for all
types of operating conditions. The
quantity of air taken in by each
cylinder, during each cycle, depends
on the density of the air in the intake
manifold, the cylinder capacity and
the volumetric efficiency. The
volumetric efficiency is measured
experimentally on the engine for the
entire functioning range (engine RPM
and engine loading) and is stored in a
Flash Eprom map in the electronic
control unit. In the control units of the
5th generation as well as in the IAW
5.8 units, the imecton management
program and related settings are
stored in a Flash Eprom that can be
programmed via & senal connection.
Injector control is sequential and
timed, i.e. the two injectors are
controlled in accordance with the
intake sequence, while the injection
can begin for each cylinder from the
expansion stroke to the intake stroke
already begun. The timing for the end
of the injection is stored in a Flash
Eprom map in the electronic unit. The
ignition is a static type inductive
discharge ignition with dwell control
incorporated in the power modules
{built into the control unit) and
advance curves stored in the Flash
Eprom electronic control unit,

The coils and power modules built
into the control unit receive a timing
advance input from the [LA.W. unit.
The power module provides a steady
charge rate for the coil by adjusting
the dwell angle.

p= Note
Q For testing the components

and relative cabling of the injection-
ignition system, use the
"MATHESIS " 1ester, following the

" indications in the manual supplied

with it
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Circuito carburante

Dal serbatoio il carburante raggiunge
gl elettroiniettori (1) posizionati
all'interno della scatola di aspirazione
farbox) soprz alie farfalle def corpo
farfallato (2).

Ouesta posizione, rispetto a quella a
valle delle farfalle ner precedents
modell, permette di otienere una
miscela aris-benzina piu omogenea,
in quanto | tratto che la miscela
stessa deve percoriere per giungere
alla camera di combustione e
maggiore.

my Note
Per la descrizione e la
sostituzione dei component
dell'impianto di alimentazione
carburante vedere paragrafo
"Descrizione impianto
alimentazione” {Sez. L 1),

Fuel circuit

Fuel is circulated from the tank to the ¥ \

electric injectors (1) that are located
inside the airbox.

Unlike previous models, the injectors
are focated upstream of the throttles
of the throttle body (2), i.e. further
away from the combustion chamber
This aliows more time for the fuel and
the air to blend into & uniform mixture
while flowing to the combustion
chamber.

Note
h(.)‘ See paragraph “Description of
fuel system” (Sect. L 1) for a
description of the fuef system
components and replacement
iNstructions.




Circuito aria aspirata

Il circuito ania é composto da un
collettore i aspirazione {3) solidale
alla testa, da un corpo tarfaliato (2)
contenuto nella scatola di aspirazione
{girbox) e da due condotti che
convogliano I'ana dalle prese di
aspirazione frontali (4]. All'interno di
questi condorti 50no contenute le
cartucce filtro aria, vedere paragrafo
“Filtro ana " (Sez. D 4} Detto circuito
comprende inoltre un sensore di
oressione assoluta e di temperatura
aria (5! posizionato sotto al supporto
faro. Sull'alberino farfalla del corpo
farfaliato € montato if potenziometro
(6) posizione farfalia.

fntake air circuit

The air circuit consists of an intake
mantfold (3} secured to the head, a
throttle body (2) accommodated
inside the airbox and two ducts that
convey the air flowing through the
front air scoops (4). The air filters are
housed in the ducts, see paragraph
“Air filter " (Sect. D 4). This circuit also
includes a sensor (5) located under
the headlight support that measures
absolute pressure and air
temperature. The throttle position
sensor (6] is fitted on the throttle
shaft.




Fzsi di funzionamento

Funzionamento normale

in condizione di motore
termicamente regimato la centralina
LA W. calcola la fase, il tempo di
imiezione, 'anticipo di accensione
esclusivamenle altraverso
linterpolazione sulle rispettive mappe
memonzzate, in funzione del numero
di giri e angolo farfalia. La quantita di
carburante cosi deferminata viene
erogata in un'unica mandaia in
sequenza ai due cilindri. La
determinazione dell'istante di inizio
erogazione, per ogni cilindro, avviene
per mezzo di una mappa in funzione
del numero di giri.

Fase di avviamento

Nell'istante in cui st agisce sul
commutatore di accensione la
centralina LAW. alimenta la pompa
carburante per alcunt istanti ed
acquisisce 1 segnah di angolo apertura
farfalla e temperatura relaiive al
maotore. Procedendo alla ressa in
molo la centralina riceve  segnali di
giri motore e di fase che le
permettono di procedere a
comandare [‘iiezione € 'accensione
Per facifitare I'avviamento, oltre
all'utilizzo da parte del pilota del
pulsante per avviamento a freddo,
viene attuato un arricchimento delfla
dosatura di base in funzione della
temperatura del liguido refrigerante.
In trascinamento I'anticipo di
accensione é fisso (0° fino a motore
avviaio. Ad avviamento avvenuto ha
inizio if controllo dell’anticipo da parte
della centralina.

Funzionamento in
accelerazione/decelerazione

In fase di accelerazione, il sistema
provvede ad aumentare la quantita di
carburante erogata al fine di ottenere
la mighore guidabilité. Questa
condizione viene nconosciula quando
la variazione dell’angolo della farfalla
assume valori apprezzabili, il fattore di
arricchimento € proporzionale alla
variazione di canco motore e alla
temperatura dell’acqua di
raffreddamento. Analogamente,
quando viene rilevata una variazione
negativa dell'angolo di apertura
farfalla, questa viene interpretata
come volonta di decelerazione, viene
quindi introdotto un fattore di
niduzione del carburante erogato.

Functioning stages

Normal functioning

If the engine has the correct
temperature, the | A W. control unit
calculates timing. injection time and
advance, by comparing the stored
map values, in accordance with the
RPM and throttle angle. The quantity
of fuel set in this way is fed in one
single sequential delivery to the two
cylinders. The moment for starting
the delivery, for each cylinder, is
established by a map in accordance
with the RPM

Start stage

When the ignition switch is turned to
ON. the I. A.W. unit feeds the fuel
pump for a few moments and
receives the throttle opening angle

and engine temperature signals. { '

When the engine is started, the unit
receives the engine RPM and nming
signals that allow it to proceed with
injection and ignition. To facilitate
start up, the nder uses the choke
control and the basic dose is made
richer in accordance with the coolant
temperature. During starting, the
ignition advance is fixed (0°) until the
engine starts. When the engine
starts, the control unit starts the
advance control.

Acceleration/deceleration

During acceleration, the system
increases the quantity of fuel
delivered to optimize driveability. This
condition is recognized when the
variation of the throttle angle is high
and the enrichment factor is
proportional to the engine load
variation and the coolant
temperature. Similarly, when there is
a negative variation in the throttle
opening angle, it Is interpreted as the
desire to decelerate: the system
reduces the guantity of fuel delivered.
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2 - SCHEMA IMPIANTO 2 - SYSTEM DIAGRAM

Schema iniezione - Fuel injection-ignition ‘\
accensione system diagram ~
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Legenda schema

Centraiina

Interruttore stampeliz laterale
Sensore temperatura acqua
Sensore giri / lase
Potenziometro farfalla
Iniettore cilindro verticale
Iniettore cilindro onzzoniale
Candela cilindro verticale
Bobina cilindro verticale

10 Candela cilindro orizzontale
11 Bobina cilindro orizzontale
12 Connessione autothagnosi
13 Serbatoio con pompa benzina
14 Rele iniezione

15 Batteria

16 Teleruttore avwiamento

17 Eilettroventola sinistra

18 Elettroventola destra

19 Scatola fusibil

20 Relé accensione

21 Sensore temperatura aria /
pressione

O MmN, W=

Codici colore cavi

B Blu

Bk Nero

Bn Marrone

G Verde

Gr Grigio

Lb Azzurro

O Arancio

P Rosa

R Rosso

V Viola

W Bianco

Y Giallo

B/Bk Biu-Nero

Bn/G Marrone-Verde
Bn/W Marrone-Bianco
G/Gr Verde-Grigio
G/W Verde/Bianco
Gr/B Grigio-Blu
Gr/Y Grigio-Giallo
0/B Arancio-Blu
R/Bk Rosso-Nero
V/W Viola-Bianco
W/Bn Bianco-Marrone
W/R Bianco-Rosso

Diagram key

Side stand switch

Coolant temperature sensor
Engine sensor

Throttle position sensor
Vertical cyhinder injector
Horizontal cylinder injector
Vertical cylinder spark plug
Verticai cylinder coil

10 Horizontal cylinder spark plug
11 Horizontal cylinder coil

12 Self-diagnosis outlet

13 Fuel tank and fuel pump

14 Injection relay

15 Battery

16 Starter contactor

17 Lh cooling fan

18 Rh cooling fan

19 Fuse box

20 Ignution relay

21 Air temperature / pressure sensoﬂ

WOy A WN=

Cable colour coding

B Blue

Bk Black

Bn Brown

G Green

Gr Grey

Lb Light Blue

O Orange

P Pink

R Red

V Violet

W White

Y Yellow

B/Bk Blue-Black
Bn/G Brown-Green
Bn/W Brown-White
G/Gr Green-Grey
G/W Green-White
Gr/B Grey-Blue
Gr/Y Grey-Yellow
0/B Orange-Blue
R/Bk Red-Black
V/W Violet-White
W/Bn White-Brown
W/R White-Red

Electronic control unit .



3 - COMPONENTI
IMIPIANTO

Centralina elettronica

La centrabna (1) del sistema di
ingzione-accensione e una unita di
controllo elettronica, def tipo digitale a
microprocessore, essa controlla |
parametri relativi all'alimentazione e
all'accensione del motore:

quantita di carburante fornitz a
clascun cilindro i maniera
sequenziale {1-2) in una unica
mandata,

fine erogazione carburante {fasatura
dell'imezione) riferita all'istante di fine
aspirazione di ogni cilindro,

anticipo di accensione

Per il calcolo der suddetti parametr
l'unia si serve der sequenti segnali
d'ingresso:

pressione assoluta e temperatura
dell'aria (in un unico sensore),
temperatura hiquido raffreddamento
motore,

numero di giri del motore e posizione
di ogni cilindro rispetto al PMS;
tensione della batteria;

posizione farfalla

Importante

La mappatura della centralina &
stabilita dalla casa costruttrice in base
a prove effettuate nelle piv svariate
condizioni di utilizzo del motociclo.
Non & possibile intervenire per
modificare tale mappatura.

Nella mappatura della centralina é
stabilito anche il tenore di CO

Per modificare questo parametro
operare con lo strumento di diagnosi
“MATHESIS™ nel modo descritto al
capitolo "Registrazione corpo
farfallato” (Sez. D 4)

Note

Per il controllo e/o la medifica
der tempi di iniezione, che
determinanc il rapponto ana-
carburante, utilizzare esclusivamente
lo strumento di diagnos:
"MATHESIS ™,

Attenzione

Questo veicolo & dotato di una
centralina a risparnmio energetico.
Al fine di evitare assorbimenti dr
corrente in caso dr permanenza
accidentale della chiave in posizione
ON, la centralina si disattiva dopo 15
secondi trascorsi senza azionare if
pulsante di avviamento. Passalo iale
lasso di tempo, riposizionare la chiave
su OFF e nuovamente su ON per
ripnstinarne i funzionamento.

3 - FUEL INJECTION-
IGNITION SYSTEM
COMPONENTS

Eiectronic control unit

The injection-ianition system control
unit (1)1s a microprocessor digital
electronic control uni, 1t controls the
parameters relating to the fuel supply
and ignition of the engine’

the quantuty of fuel supplied to each
cylinder in sequence (1-2) in a single
delivery;

end of fuel injection finjection timing)
reterred to the moment when each
cylinder stops receiving fuel;

ignition advance

To calculate these pararmeters, the
unit uses the following input signals:
absolute pressure and intake air
temperature (both signals are
provided by one sensor);

coolant temperature,

engine APM and position of each
cylinder in relation to the TDC;
battery voltage;

throttle position.

Caution

Control unit mapping Is
established at the factory after
extensive trials in the most diverse
usage conditions and may not be
changed.

Control unit mapping includes a pre-
determined CO rate.

This parameter may be modified
using the "MATHESIS " tester. See
the relevant instructions in Section
“Throttle body adjustment” (Sect. D
4).

Note

To control and/or adjust the
injection timing, which sets the air-
fuel mixture, use the "MATHESIS”
tester only.

Warning

The electronic control unit used
in this motorcycle is equipped with a
power-save feature.
The electronic control unit will shut
down automatically when the starter
hutton 15 not pressed within 15
seconds after turning the ignition key
to ON. This saves power in the event
the key is turned accidentally. To
switch on the control unit, turn the
key to OFF and back to ON again.

-
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Rimozione centralina

Per nimuovere la centralinag eletironica
& necessaro .'!'muovere la semicarena
destra (Sez. E 2), scollegare i due
connettoricentraling (1) e (2}, svitare il
dado difissaggio (3] ed esirarre il cavo
massa centralina (8) dalla colonneria
{4]

Svitare la colonnetta (4) e la vite (5)
Estrarre la centralina (6) alloggiata sw
distanziai- '7) avvitati sul supporto
batteria.

Rimontaggio

Fissare nella parte posteriore del
suppoerto batteria (9) la centralina (6)
ne! supporti (7).

Avvitare la colonnetta (4) e la vite (5)
per fissare la centralina

Serrare le witi alla coppia prescritta
{Sez. C 3).

Inserire if cavo massa (8) sulla
colonnetts (4] e fissarlo con il dado
3.

La posizione corretta der connettori
(1) e (2) sulla centralina & indicata dal
colore delia morsettiera dei
connettori: i connettore (2} ha una
morsettiera grigia (parte ielaio-Body),
mentre il connettore (1) ha la
morsettiera nera (parte motore-
Engine).

Verificare che la guida (A) del
connettore (2] sia in posizione
“aperta” {come rappresentato in
figura).

Inserire, 1n asse fino a battuta, il
connettore nella centralina.

Ruotare la guida (A) fino al bloccaggio

Removing the electronic
control unit

TO remowve the controf unit, remove
the Rh fairing (Sect. E 2), disconnect
the two control urst connectors (1)
and (2), undo the lock nut (3) and
extract the control unit ground cable
(8) from the stud bolt {4).

Unscrew the stud bolt (4) and the
screw (5)

Ease the control unit (6) off the
spacers (7} that are screwed onto the
battery mount.

Refitting

Locate the control unit (6] to the
mounts (7} at the rear end of the
battery mount (9).

Tighten the stud bolt (4) and the
screw (B) to secure the contral unitin
place.

Tighten the screws to the specified
torque (Seci C 3.

Insert the grounding cable (8) onto
the stud bolt (4} and secure it with the
nut (3).

The pinouts of connectors (1) and (2)

are in different colours to avoid
confusion. The connector (2} has a
grey pinout {frame end -Boay,
whereas the connector (1) has a black
pinout {engine end -Engine).

hMake sure the chip (A) for connector
(2) 5 Téleased"” (as shown in the
diagram).

Push the connector axially fully home
into the control unit.

Rotate-the clip (A) until locking the

A

connector (chp is in the “locked”
position).

posizione
guida “sperta”
clip “released”
position

del connettore (posizione guida
“chiusa”).




sezione J section "

Ripetere le medesime operazioni
anche per I'aitro connettore (1),
Verificare che la guida del connettore
sia in posizione “aperta”.

Insenire, in asse fino a battuta, i
connettore nella centralina.

Ruotare la guida fino al bloccaggio del
connettore (posizione guida
“chiusa”).

posizione
guida “chiusa™
clip “locked”™

posizione
guida “chiuss™
elip “lacked™
position

Repeat procedure for the other
connector (1).

Make sure the connector clip is
“released”.

Push the connector axially fully home
into the control unit.

Rotate the clip until locking the
connector (clip is in the “locked”
position).

9




Elettroiniefttore

Con l'iniettore (1) si attua if controllo
agella quantiia di carburante immesso
nel motore.

Gl impulst dr comando stabifiti dalla
centraling elettronica, creano un
campo magnetico che attrae
un’ancoretia e determina l'apertura
dell'iniettore. Considerando costants
e carattenistiche fisiche del
carburante {wiscosita, densita e la
portata dell'imettore) e il salto di
pressione (regolatore di pressione), Iz
quantita di carburante imiettato
aipende solo dal tempo di apertura
dell'iniettore. Tale tempo viene
deterrminato dalla centralina di
comando in funzione delle condizioni
di utilizzo def motore, si attua in tal
modo il dosaggio del carburante

6 Note

Msed Per verificare if buon
funzionamento dell'iniettore,
utifizzare lo strumento di diagnosi
“MATHESIS™,

L 'uscita del carburante deve essere
regolare e il getto deve apparire ben
nebulizzato, senza goccioline.

Ewvitare di lasciare il motore fermo con
I'impianto alimentazione carburante
pieno per lunghi periodi. I carburante
potrebbe intasare gh iniettors
rendendoli inutilizzabili.
Periodicamente, dopo lunghe soste,
& consighato immettere nel serbatoic
uno speciale additivo "TUNAP 231"
che contribuisce alla pulizia dei
passaggi critici del carburante.

'C-)‘ Note

b [ elettromnettore viene fornito
con if kit “Iniettori con tubazioni” e
non puo essere sostituito
singolarmente.

Electric injector

The injector (1) is used to control the ™ \

qguantity of fuel fed into the engine
The control pulses transmitted by the
electronic unit create a magnelic field
that attracts an armature and opens
the injector. If the physical
characteristics of the fuel (viscosity,
density and injector capacity) and the
pressure head (pressure regulator)
are constant, the quantity of fuel
injected only depends on the opening
time of the injectar. This time is set
by the control unit in accordance with
the conditions of use of the engine.
This 1s how the fuel is dosed.

Note
® To check operation of the
injectors, use the "MATHESIS”
tester.

The outfeed of the fuel must be
steady and the jet must be atomized,
without drops.

Do not leave the fuel system filled
with fuel if you are leaving the
motorcycle unused for long periods.
The fuel could clog and damage the
injectors. If the engine has been idle
for long periods, at regular intervals
add a special additive “TUNAP 231"
to the tank. This cleans the critical
fuel passages.

Note
Mad The electric injector is supplied
with the “Injectors and tubes " kit and
may not be replaced individually.

-




Sensore temperatura /
pressione aria

Questo sensore viene alimeniaio
dalla centralina elettronica e fornisce
'informazione riguardante fa
pressione assoluta delf'ana i una
zona priva di turbolenze del motocicio
e ne rileva contemporansamente la
temperatura. 1 segnali elettronic
ottenuti giungono &lla centralina
elettronica dove vengono utiizzat: per
ottenere le correzioni in funzione della
temperatura e pressione rilevati.

6 Note

M FPer esequire la prova di
funzionamento di questo
componente & necessario disporre
delio strumento di diagnosit
“MATHESIS".

Rimozione

Per lo smontaggio del sensore di
pressione temperatura aria rimuovere
il cupolino (Sez. E 1) dal lato sinistro,
scollegare il connettore (1) dal
cablaggio principale dal sensore,
liberare la zona di accesso alle viti di
fissaggio del sensore e rimuoverle dal
telaietto anteriore.

Rimontaggio

Operare con il procedimento inverso
allo smontaggio e serrare le viti di
fissaggio del sensore alla coppia
prescritta {Sez. C 3).

Al termine del nmontaggio ricollegare
il connettore (2] al sensore.
Rimontare il cupolino (Sez. £ 1).

Air temperature /
pressure sensor

electronic unit. It supphes informanon

This sensor 1s powered by the

neutral area of the motorbike and
measures temperature. The sensor
sends electronic signals for
correction in accordance with the
temperature and barometric
pressure.

Note

To check operation of this
component, use the "MATHESIS™
tester.

Removal

To give access to the air temperature/
pressure sensor, remove the
headlight fairing (Sect. £ 1) from the
left side, disconnect the main wiring
harness connector (1) at sensor end,
expose the sensor retaining screws
and release the screws from the front
subframe.

Installation

Reverse the removal procedure and
tighten the screws to the specified
torque (Sect. C 3).

After refitting, reconnect the
connector (2) to the sensor.

Refit the headlight fairing (Sect. E 1).

o
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Sensore temperatura
acqua

([l sensore e fissato al raccordo di
uscita acqua dalla testa orizzontale e

raffreddamento. Il segnale elettrico
ottenuto giunge alia centralina
elettronica e viene utiizzato per
effettuare le correzion; sul titolo di
base. E costituito da un corpo nel
guale e contenuto un ternustore di
tipo NTC (NTC significa che Ia
resistenza del termistore diminuisce
all'aumentare della tenperatural.

= | Note
Q Per eseqguire la prova di

funzionamento & necessario disporre
dello strumento di diagnosi
“MATHESIS ™.

Rimozione

Per lo smontaggio del sensore di
temperatura acqua rimuovere la
semicarena sinistra (Sez. £ 2),
scollegare il connetiore (2} ael
cablaggio principale.

Svitare il sensore dal raccordo di
uscita acqua (1) agendo sulla presa di
chiave (3).

Rimontaggio

Operare con il procedimento inverso
allo smontaggio, bloccando il sensore
sul raccordo alla coppia di serraggio
prescritta (Sez. C 3).

Rimontare la carena destra (Sez. £ 2)

Coolant temperature

sensor ﬂ

This sensor is fitted to the coolant
cutlet union of the horizonital head
and measures the temperature of the
coolant in the engmne. The electric
signal created is sent to the electronic
unit where it is used for correction in
accordance with the required
mixture. The sensor consists of a
body that contains an NTC type
thermistor (NTC means that the
resistance of the thermistor drops as
the temperature increases)

Note
® To check operation of
component, use the "MATHESIS”
tester.

Removal

To remove the coolant temperature ﬁ
sensor, remove the left fairing (Sect.

E 2) and disconnect the man wiring
harness connector (2).

Unscrew the sensor to release it from
the coolant outlet union (1) applying a
wrench to the flats (3).

Installation

Reverse the removal procedure and
tighten the sensor onto the union to
the specified torque (Sect. C 3).

Refit the right side fairing (Sect. £ 2).
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Candela di accensione

Operazioni Rif. Sez.

]

Rimuovere il serbatoio L 2
carburante

Stilare le pipette (1) dalle candele in
entrambe le teste e rimuovere le
candele, evitando che corpi estranei
entring nelle camere di scoppioc
Verificare la colorazione dell'isolante
ceramico dell‘elettrodo centrale: una
colorazigne yniforme marrone chiaro
e testimone di un buono stato del
motore e di un giusto grado termico.
Controliare anche 'usura dell'elettrodo
centrale. se rnisulta consumarto o
vetroso, sostituire la candela.
Controliare la distanza fra gl elettrods
corrisponda a quelia riportata alla Sez.
C1.

Importante

Per effettuare una regolazione,
piegare con molta attenzione
I'elettrodo laterale. Una distanza
maggiore o minore, oltre a diminuire
le prestazioni, puo causare difficolta di
avviamento o problermi di
funzionamento al minimao.

Pulire accuratamente f'elettrodo e
I'isolante con uno spazzolino
metallico e verificare la condizione
della guarnizione.

Pulire con cura la sede sulla testa
facendo attenzione a non far cadere
corpi estranei all'interno della camera
di scoppio.

Rimontare la candela sulla testa
effettuando un primo serraggio a
mano di tutto il filetto.

Serrare alla coppia di serraggio
prescritta (Sez. C 3).

Note

Per il posizionamento dei
cablaggi fare riferimento a quanto
indicato alla Sez. P 1.

Operazioni Rif. Sez.

Rimontare il serbatoro L 2
carburante

Importante

Non usare candele con un grado
termico inadeguato o con lunghezza del
filetto non regolamentare La candela
deve essere fissata bene. La candela,
se lasciata lenta puo scaldarsi e
danneggiare il motore

| hoie
in caso la candeia debba essere

)

sostituita montarne una del modello
indicato afla Sez C 1

Spark plugs

Operations Sec. Ref.

Remove the fueltank L 2

Renmove the fuel tank (Sect. L 2)
Remove each spark plug cap (1) and
unscrew the spark plugs from both
cylinder heads. Make sure that no dirt
or other objects can fall into the
combustion chamber.

Check the color of the cerarnic
insulator of the center electrods. A
uniform light brown color indicates
good engine condition and the correct
heat rating.

Check the center electrode for wear
If it is worn or vitreous, change the
spark plug.

Check that the spark gap is compliant
with the value on Sec. C1.

Caution

To adjust the gap, lever the side
electrode very caretully. A gap which
is too large or too small will cause
starting and idling problems as well as
impaired performance.

Carefully clean the electrode and
insulator with a small wire brush and
check the state of the gasket.
Carefully ciean the spark plug hole in
the cylinder head, making sure that
no dirt or other object can fall into the
combustion chamber.

Screw the spark plug in by hand untif
the washer is seated against the top
of the hole.

Tighten to the specified torque (Sect.
C3).

Note
4 Please see Sect. P 1 for the
correct routing of the wires.

Operations Sec. Ref.
Refit the fuel tank LZ
Caution

Do not use spark plugs with an
unsuitable heat rating or incorrect
thread length. Spark plugs must be
properly tightened. Spark plugs that
are not correctly tightened will
overheat and may cause engine
damage

Note
® If the spark plug needs
replacing, see Sect. C 1 for the
recommended spark plug type.

-




Bobina

L ‘accensione utilizzata é del tipo a
scanca induttiva. La bobina riceve if
comando dalla centraling | A W. che
elabora I'anticipo di accensione. I
modulo di potenza (incorporato nella
centralina) assicura inolire una carica
della bobina ad energia costante,
agendo suli’angolo di “dwell”.

Per lo smontaggro delie bobine
scollegare il cavo candelsa (1) e 1l
connettore (2) del cablaggio principale
con distanziale

Swvitare le viti di fissaggio (3) e
rimuovere le bobine dai supporti (4).
in fase dr montaggio operare col
procedimento inverso allo
smontaggio, facendo attenzione a
serrare le viti (3) alla coppia prescritta
(Sez. C 3).

Note
c Per if controlle della difettosita
di questi elementi ulifizzare lo
strumento di diagnosi “MATHESIS”.

Coii

An inductive discharge ignition
system is used. The power coil is
governad by the LA W. control unit
that calculates the ignition advance.
The power module {built into the
electronic control unit) also
guarantees a coil load with constant
energy. operating on the dwell angle.
To remove the coils, disconnect the
spark plug cable (1) and the main
winng harness connector (2}, keep
spacer.

Unscrew the retaining screws (3) and
extract the coils from the mounts (4).
Reverse the procedure to
reassemble, make sure screws (3)
are tightened to the specified torque
(Sect. C 3).

@ Note
To check these components, "™
use the "MATHESIS” tester.

.
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Potenziometro posizione
farfalla

!l potenziometro é alimeritato dalla
centralina elettronica alla quale invia
un segnale che dentifica la posizione
della farfalla. Questa informazione é
utihzzata dalla centralina come
parametro principale per definire il
dosaggio del carburante e I'anticipo di
accensione,

'5 Note

Mt Per iz veniica di questo
elemento utiizzare lo strumento di
diagnosi “"MATHESIS".

in caso di sostituzione di questo
componente per il suo corretio
posizionamento sul corpo farfallato
ved procedura al capitolo
"Regisirazione corpo farfaliato ™ (Sez.
D 4).

Sensore giri / fase

It sensore utilizzato e di tipo induttivo:
g affacciato alf'ingranaggio della
distribuzione ed é in grado di leggere
146 denti e la discontinuita paria 2
denti

| segnali provenienti dai “pick up”
sono utiizzat: dalla centralina per
acquisire il numero di giri del motore
e come riferimento di fase.

’a Note
b Fer verificare la difettosita di

questi element, utihzzare lo
strumento di diagnost "MATHESIS".

Per la sostituzione del sensore e il
controlio del traferro, vedi capitolo
"Volano - alternatore” (Sez. N 8).

Throttfe position sensor

This sensor is powered by the
electronic unit to which it sends a
signal that identifies the position of
the throttle. This information is used
by the unit as a key parameter for
calculating the quantity of fuel and the
ignition advance.

Note
Q‘ To check operation of this
component, use the "MATHESIS”
tester.

When the throttle position sensor
needs replacing, see Section
“Throttle body adjustment” {Sect. D
4) for the relevant setting
instructions.

Engine sensor

This 1s an inductive sensor.

The engine sensor is facing the timing
gear and can read the 46 teeth and
the gap equal in size to 2 teeth.

The signals coming from the pick-ups
are used by the electronic control unit
to acquire the engine rpm and as a
timing reference.

Note
® -

To check these components,
use the “MATHESIS " tester.

See Section “Flywheel - Generator”
{Sect. N 8) for instructions on how 1o
replace the sensor and check the air

gap.




Relé accensione e ignition and injection

iniezione relays

Sono posizianat: sotto alla batteria, These reisys are located under the
mseriti in un supporto elastico che battery. They are fitted to a spring
comprende anche Fintermittenza mount that also holds the indicator
degl indicatori di direzione. flasher

Per ia nmozione dei relé, nmuovere iz To remove the relays. remove the Rh
semicarena destra (Sez. E 2). side fairing (Sect. E 2).

Rimuovere il rele dal supporio e Take the relay off the mount and
apphcare una tensione dr 12V apply 12V [(battery) across contacts

(batteria) tra i contatti (86) e (85): si (86} and (85). An audibile click
deve sentire uno scatto che indica il indicates operation of the

funzionamento dell’eleittrocalamita electromagnet inside the relay.
interna. Connect a multimeter to contacts (30)
- Collegare un muitimetro ai coniatti and (87). The meier should give a full-
(30! e (87] e verificare che 1o range reading {analog multimeter) or
strumento raggiunga il fondo scala beep (digital multimeter]. When this
{multimetro analogicol 0 emetta i is not the case, change the relay.

suono {muitimetro digitalel. Se cio
non si verifica sostituire I'elemento.

lm'ezione/.'nject:'oh

30 87
T -
C%%
85 86

12v
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T - REMOVING - INSTALLING THE
™ MOTORE COMPLETO

5 COMPLETE ENGINE 5
Armozione motore 6 FRemoving the engine 6 B
Controllo perno forcellone 9 Checking the swingarm spindle g
Note per il rimontaggio 9 Note for reassembly a
2.1 -IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE: 2.1 -LUBRICATION SYSTEM /
RADIATORE OLIO 10 OIL COOLER 10
Imianto di lubrificazione Il Lubrication system 11
Smontaggio impianto di lubrificazione 14 Removing the lubrication system 14
Ispezione radiatore olio 15 Inspecting the oil cooler 15
Rimontaggio impianto di lubrificazione 15 Lubrication system reassembly 15
Smontaggio tubazioni mandata olio alle teste 16 Removing the oil delivery pipes to heads 16
Smontaggio filtri olio 16 Removing the oil filters 16
2.2 -IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE: 2.2 -LUBRICATION SYSTEM / OIL PUMP 7
POMPA OLIO 17 Remowving the oil pump 18
Rimozione pompa olio 18 il pump disassembly 18
Scomposizione pompa olio 18 OQverhauling the oil pump 19
Revisione pompa olo 19 Oil pump reassembly 19
Ricomposizione pompa olio 19 Fitting the oil pump 20
Pinstaliazione pompa olio Y 3.1 -COOLING SYSTEM / TANK 21 -
3.1 -IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO: Cooling system 22
SERBATOIO 21 H‘emow_ng the coolant tank . . 23
Impisnto di raffreddarmento 22 Fi’enlwovrng the coolant expansion reservoir 24
: . Refitting the coolant tank 24
Smontaggio serbatoio acqua 23
Smontaggio vaso espansione acqua 24 3.2 -COOLING SYSTEIM / RADIATOR 27
Aimontaggio serbatoio acqua 24 Removing the radiator 28
3.2 -IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO: gj;}i;’;fﬁf__;;‘;ﬂfaﬁgfm P
RADIATORE ACQUA 27 Removing the engine cooling system pipes 31
Smontaggio radiatore 28
Smontaggio elettroventole 29 3.3 -COOLING SYSTEM /
Rimontaggio radiatore acqua 30 COOLANT PUNMIP 34
Smontaggio tubazioni impianto di raffreddamento motore 31 Removing the coolant pump 35
3.3 -IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO;  C°°ntpump reassembly %
POMPA ACQUA 34 4.1 -HEAD UNIT / CHECKS AND
Smontaggio pompa acqua 35 ADJUSTMENTS 38
Rimontaggio pompa acqua 36 Checking and adjusting valve clearances 39
Checking valve lift 41 ,
4.1 -GRUPPO TESTE: VERIFICHE E Checking valve timing 42
REGOLAZIONI 38 e
Verifica e registrazione gioco valvole 39 4.2 -HEADS ASSEMBLY /
Verifica alzata valvole 41 TIMING SYSTEM 44
Verifica fasatura motore 42 Outer timing system covers disassembly 45
Removing the mobile tensioner / timing belt 46
4.2 -GRUPPO TESTE: DISTRIBUZIONE 44 Removing the head belt rollers / fixed tensioner 47
Rimozione coperchi esterni distribuzione 45 Removing the tensioner pins 48
Rimozione tenditore mobile / cinghia distribuzione 46 Disassembling the camshaft belt rollers 48
Rimozione puleggie testa / tenditore fisso 47" Removing the timing layshaft rollers 49
Rimazione perni tenditori 98 Refitting the tensioner pins 51
Scomposizione puleggie alberi distribuzione 48 Reassembling the belt rollers 51
Rimozione puleggie albero rinvio distribuzione 49 Refitting the head belt rollers / fixed tensioners 52
Rimontaggio perni tenditori 51 Timing belt reassembly 53
s Ficomposizione pulegge 5T Tensioning timing belts to check engine timing (gauge). 54
L Aimontaggio puleggre testa / tenditori fissi 52 Setting timing belt tension to check timing (with the Mathesis
“w Montaggio cinghie distribuzione 53 tester) 55
Ly Tensionamento cinghie distribuzione per controllo fasatura
BRSS! (con calibro) 54 4.3 -HEADS ASSEMBLY / SIDE COVERS 57
S22 Tensionamento cinghie distribuzione per controllo fasatura Side covers disassembly 58
(con tester Mathesis] 55 Side covers reassembly - 59 ,
4.4 -HEADS ASSEMBLY/ CANMISHAFTS 61 N
Camshaflts disassembly 62

Checking camshafis 64




L2} Montaggio coppia primaria e verifica gioco ingranamento

4.3 -GRUPPO TESTE:
CARTELLE LATERALI

Smontaggio carielle laterals
Rimontaggio cartelle lateral

4.4 -GRUPPO TESTE: ALBERI
DISTRIBUZIONE

Smontaggio alberi distribuzione

Verifica alberi distribuzione

Verifica supporti alberi distribuzione

Rimontaggio

Collettore aspirazione e tappo foro mandata olio

4.5 -GRUPPO TESTE: VALVOLE -
BILANCERI

Smontaggio teste motore

Smontaggio valvole

Smontaggio bilanceri valvole

Revisione componenti testa

Cornposizione gruppo testa

Montaggio teste complete

"5 - GRUPPO CILINDRI / PISTONI

Smontaggio gruppo cilindro / pistone
Revisione componenti gruppo cilindro / pistone
Rimontaggio gruppo cilindro / pistone

6.1 -GRUPPO FRIZIONE: FRIZIONE
Descrizione gruppo frizione

Smontagaio frizione

Revisione e verifiche componenti frizione
Rimontaggio frizione

6.2 -GRUPPO FRIZIONE: COPERCHIO
FRIZIONE

Rimozione coperchio frizione

Scomposizione coperchio frizione

Ricomposizione coperchio frizione

Installazione coperchio frizione

6.3 -GRUPPO FRIZIONE: COPPIA
PRIMARIA

7.1 -GRUPPO CAMBIO: LEVERAGGI
Smontaggio
Montaggio

7.2 -GRUPPO CAMBIO:
ALBERI CAMIBIO

Rimozione gruppo cambio
Scomposizione alberi cambio
Revisione cambio di velocita
Ricomposizione alberi cambio
Ispezione forcelle selezione marce
Tamburo comando forcelle
Rimontaggio gruppo cambio

8 - VOLANO - ALTERNATORE
Rimozione coperchio alternatore
Scomposizione coperchio alternatore
Rimozione gruppo volano alternatore

Controllo gruppo volano alternatore

Montaggio gruppo volano/alternatore
Montaggio coperchio altesndtore
Controllo traferro sensore motore

57
58

o4

61
62
64
64
64
68

69
70
71
72
73
78
81

82
83
85
89

93
94
96
100
101

104
105
105
106
107

108
17

113
114
115

17
119
120
124
126
128
128
129

Checking camshaft supports
Reassernbly
Intake manifold and oil delivery hole plug

4.5 -HEADS ASSEMBLY / VALVES -
ROCKER ARMS

Engine heads disassembly

Vaives disassembly

Valve rocker arms disassembly

Head parts overhaul

Head unit reassembly

Fitting complete heads to engine

5 - CYLINDERS / PISTONS ASSEMBLY

Cylinder / piston unit disassembly
Cyhnder / piston unit overhaul
Cylinder / piston unit reassembly

6.1 -CLUTCH ASSEMBLY / CLUTCH
Clutch unit

Remowving clutch

Clutch unit checks and overhaul

Clutch reassembly

6.2 -CLUTCH ASSEMBLY /
CLUTCH COVER

Removing the clutch cover
Clutch cover disassembly
Clutch cover reassembly
Fitting the clutch cover

6.3 -CLUTCH ASSEMBLY / PRIMARY
DRIVE GEAR

Assembling primary drive gears and checking meshing
clearance

7.1 -GEARBOX ASSEMBLY / GEAR

SELECTOR LEVER
Disassembly
Reassembly

7.2 -GEARBOX ASSEMBLY / GEARBOX

SHAFTS
Removing the gearbox
Gearbox shafts disassembly
Gearbox overhaul
Gearbox shafts reassembly
Gear selector forks overhaul
Fork selector drum
Gearbox reassembly

8 - FLYWHEEL - GENERATOR
Remowving the generator cover

Generator cover disassembly

Removing the flywheel - generator assembly
Checking the flywheel - generator assembly
Flywheel / generator assembly

Generator cover reassembly

Checking the air gap of engine sensor

9.1 -CASING UNIT / OUTER
COMPONENTS

Removing outer components

Refitting outer components

Removing the timing idle gear

Refitting the timing idle gear

Remowving the starter motor idle gear

Relxting the starter motor gear

64

64
68 “

69
70
71
72
73
/8
81

83
85
89

94
96
100

107 "y

104
105
105
106
107

108
113

114
115
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9.1 -GRUPPO CARTER: COMPONENTI 9.2 -ENGINE CASING: CASINGS 147

r ESTERNI 141  Opening the engine casings 148
Rimozione componants esterni 142 Casing overhaul 149
Aimontaggio elementi esterni 144 Main bearings 151
Smontaggio ingranaggio rinvio distribuzionei 145 Casings reassembly 152
Aimontaggio ingranaggio rinvio distribuzione 145 Shimming the shafts 155
Smontaggio ingranaggio rinvio motorinoe avviamento 146 Closing the casings 157
Aimontaggio ingranaggio motorino di avviamento 146 9.3 -ENGINE CASING:

9.2 -GRUPPO CARTER: SEMICARTER 147 CONNECTING RODS 161
Apertura sermicarter 148 Remowving connecting rods 162
Revisione semicarter 149 Disassembling the connecting rods 162
Cuscinett: di banco 151 Connecting rod overhaul 163
Rimontaggio semicarter 152 Reassembling the connecting rods 166
Spessorazione alberi 155 Refitung the connecting rod assembly 168
Chiusura semicarter 157
9.3 -GRUPPO CARTER: IMBIELLAGGIO 151
Smontaggio gruppo imbiellaggio 162
Scomposizione imbiellaggio 162
Rewvisione imbiellaggio 163
Ricomposizione imbiellaggio 166

r?r'mon taggio gruppo imbiellaggio 168
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1 Vit i wge - oingE s 1 - RIMOZIONE - INSTALLAZIONE MOTORE COMPLETO
‘ 2 Dado . “

r 3 Vite -

4  Perno forcellone 1 - REMOVING - INSTALLING THE COMPLETE

5 ARosetta ENGINE
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,.?_:_._? Screw e o
PN e e e
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4. Swingarm spindle. - . - .o
D yWasher 50 2 ok 578 (SRT a0 Y ]
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Importante

I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che |
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution

Bold reference numbers in this section identify parts shown in this
exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text,




Rimozione motore Removing the engine

r Per poter eseguire lg rimozione del To remove engine, you first have to 1

' ' molore é necessarno smontare dal remove other components from the
veicolo una serie di componenti. bike. N
Buona parte delle operazion: di Most disassembly procedures are
smontaggio di questi componenti described in the relevant paragraphs.
sono descritte nelle sezioni
specifiche. The following diagram is a logical

disassembly sequence of the parts to

Nello schema di seguito riportato, be removed and the reference to the
sono indicate, secondo un ordine relevant section describing this
logico, le parti da rimuovere e la procedure. This section describes
sezione in cul ne e descritla la only the operations to be carried oul

procedura. Questo capitolo descrive after having removed all the parts
solo le operazioni da eseguire dopo listed in the diagram.

aver rimosso futti i componenti

riportati nello schema.
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Instaliare un supporto sotto aln
per sostenerio durante |2 sus
nmozione gal telaio

Svitare 1 dadi (2) sul lato smustio del
telaio, in corrispondenza deile due viti
(1) di sostegno superiore motore.

Tenere bloccato il pernao forcellone (4)
sul lato sinistro del telaio e
contemporaneamente svitare la vite
{3) sul lato destro, con rosetta (5).
Con i tampone 88713.1074 sfilare
completamente il perno forcellone.

Rimucvere le due viti (1) di sostegno
sSuperior

Sfilare il blocco motore completo dal
telaio abbassandolo e spingendolo in
avanti. Il forcellone rimarrd vincolato
al telaio dalie bussole interne der
cuscinett (Sez. G 5).

Put a stand under the engine to
support 1t during removal.

Undo the nuts (2) of the rwo upper
engine mounting bolts (1) on the | A
side of frame.

Hold swing arm spindle {4) steady on
the left side of the frame and locsen
screw (3] on the r.h. side -with
washer (5] - at the same time

Use tool part no. 88713.1074 to

extract swingarm spindle.

Remove the two upper mounting
bolts (1),

Lower engine and push it forward to
take it out of the frame.

Bearing inner bushes will hold
swingarm to the frame (Sect. G 5)
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Controllo perno
forcellone

Verificare, prima di rimontarlo, 'entita

della distorsione del perno forcellone.

Ruortare il perno su di un piano di
rscontro @ con uno sPessimeatro
verificare il valore della distorsione
fvedere Sez. C 1).

Sostituire | perni che risultano distorti
oltre il imite prescritto o che
presentano incrinature e/o
deformaziont.

Note per il rimontaggio

Per il rimontaggio eseguire in ording
inverso le operazioni di smontaggio
precedentemente descritle,
lubrificando il filetto delle viti di
fissaggio e serrando i dadi (2) e le viti
(3) alla coppia prescritta (Sez. C 3).

Checking the swingarm
spindle

ﬂ

Check the amount of distortion on
swingarm spindle shaft before
refitting.

Place the spindle on a surface plate,
rotate and check distortion with a
feeler gauge (refer to Sect. C 1).
Change any spindle which is cracked
or distorted above recommended
limit.

Note for reassembly

For reassembly, follow the described
disassembly sequence in reverse
order lubricating retaining screw
threads and tightening nuts (2] and
screws (3) to the specified torque
(Sect. C 3).
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Guarnizione alluminio . -

o 2.1 - IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE: RADIATORE

ipplo .

Tubo ritorno olio oLio 1
Tubo mandata olio 2.1 - LUBRICATION SYSTEM /OIL COOLER =
Vite speciale

Tubo lubrificazione teste
Guarnizione sp. 1

Vite speciale

Supporto .

10 Vite

11. Distanziale

12 Rosetta

13 Dado

14 Tappo -

15 Vite speciale

16 Anello O-Ring

17 ‘Gommind antivibrante
18 Distanziale

19 Vite

20 Vite

21 Radiatore olio

© DNk Wy =

‘Aluminum gasket
Nipple .~
~ Oil return hose.
Oil delivary hose
* Special screw
Head lubrication pipe
“Seal thk.1.
_ Special screw
- Support -
10 Screw
11 Spacer
. 12 Washer
ot Importante - - |
“15° Special screw - _ _ / r:fgr_am._c,-nr: in grassetto all'in Ierno ch quesro x_ca_p:rg-‘o indicano che i
16 'O-n'ng o o particolari nch;anjan no:j sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
47 Vibratian d'amp'er . o devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.
20 Sorew . Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

21 Oil cooler f:zfoded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
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Impianto di lubrificazione Lubrication system ﬂ

VISTA LATERALE VISTA FRONTALE
SIDE VIEW FRONT VIEW
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Descrizione impianto di
lubrificazione

Forzata a mezzo pompa ad
ingranaggi, con valvola by-pass di
sovrapressione incorporata, rete di
filtrazione in aspirazione, cartuccia
intercambuiabile in mandata con
valvola di sicurezza per intasamento
delia stessa, indicatore bassa
pressione sul cruscotto.

Il circuito di lubrificazione comprende
I seguento componenti

Testa

Cilindro

Pistone

Cambio

Gruppo volano - avviamento
Albero motore

Lamella

Filtro a cartuccia

Filtro a rete

Valvola by-pass

Pompa olio

Al radiatore olio

Dal radiatore olio
Semicuscinetti biella
Coperchio frizione

Dischi frizione

IOoOTVOZZTTNTIOMMOO®D

Descrizione ciclo di
funzionamento impianto di
lubrificazione

La pompa olio & del tipo ad ingranaggi
e prende il moto tramite una coppia
dentata dall’albero motore. La sua
portata é quindi funzione del regime
di rotazione. )
Un'eventuale caduta di pressione nel
circuito viene segnalata da un
trasmettitore.

L'olio viene prelevato dalla coppa
attraverso un filtro a rete disposto in
verticale per consentire un pescaggio
ottimale in tutte le condizioni di
inclinazione del motociclo. Il filtro a
rete € in grado di trattenere eventuali
impurita grossolane, presenti nell'olio
prima di raggiungere la pompa.
All'interno della pompa agisce una
valvola limitatrice che, in caso di
pressione eccessiva, rimanda
I'eccedenza di olio in aspirazione.
Dalla pompa, una buona parte di olio
entra nel radiatore.

La circolazione nel radiatore &
regolata da una valvola a lamella,
posizionata sotto il filtro a cartuccia,
che esclude il radiatore in caso di
intasamento. In questo caso avremao
un innalzamento della temperatura
dell’olio, ma la circolazione non verra
compromessa.

Dal radiatore I'olio va al filtro a
cartuccia anch'esso protetto, al suo
interno, da una valvola
antintasamernto che garantisce

Lubrication system description

Forced lubrication by gear pump.
Built-in pressure relief by-pass valve.
Mesh intake filter. Disposable filter
cartridge on intake with safety valve
preventing cartridge clogging. Low oil
pressure indicator on instrument
panel.

Lubrication system components:
Head

Cylinder

Piston

Gearbox
Flywheel/starter unit
Crankshaft

Reed

Cartridge fifter

Mesh filter

By-pass valve

Oil pump

To oil cooler

From oil cooler

Con-rod big end bearings
Clutch cover

Clutch plates

O VOoOZZTTTIOMMODO D™

Lubrication system operation

The ofl pump uses gears and is driven
by a toothed gear pair on the
crankshaft. Pump flow rate therefore
depends on engine speed.

Any drop in pressure in the circuit is
signaled by a pressure transducer.
Oil is pumped from ol sump through
mesh filter placed in vertical position
in order to ensure optimal draft under
all vehicle camber conditions, This
filter holds back any large foreign
matters- before oil reaches pump.
Pump incorporates a pressure-
reducing valve delivering any excess
oil caused by excessive pressure to
the intake end. '

From the pump, most of the oil flows
into the oil cooler.

The oil circulation inside oil cooler is
controlled by a reed valve placed
under the cartridge filter. This valve
by-passes the oil cooler in the event
of clogging. The oil temperature will
thus increase, but the oil circulation
will not be affected.

The oil flows from the oil cooler to the
cartridge filter also housing a built-in
valve that prevents clogging and
ensures a proper circulation. Note,
however, that oil is not filtered when
safety valve opens.

There are three oil circuits departing
from the filter:

- the first circuit cools the horizontal

-piston crown through special jets,

‘w

L

)

-~

- the second circuit passes through a 'ﬂ

drilled screw in the generator-side
casing and cools the vertical piston
crown,
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comungue una corretta circolazione
fin caso di apertura pero I'olio non &
filtrato).

Dopo il filtro I'olio segue tre circuiti:

- il primo, attraverso particolari getti,
raffredda il cielo del pistone
ornizzontale;

- Il secondo, passando attraverso una
vite forata nel semicarter alternatore,

raffredda il cielo del pistone verticale;

- il terzo, passando attraverso un
condotto del coperchio frizione, porta
I'oho all'albero motore fino a
lubrificare il cuscinetto alternatore, e
tramite una tubazione esterna alle
due teste.

Su questo circuito e posizionato il
trasmettitore di pressione.

L olio, cosi fluito all'interno dell'albero
motore, va a lubrificare i semi-
cuscinetti della testa di biella.
Continuando a fluire attraverso il
canale interno all'albero, 1'olio,
mediante fori radiali sull’albero
stesso, lubrifica I'anelio interno
ingranaggio avviamento e la ruota
libera avviamento.

Infine, fuoriuscendo dalla parte
opposta al suc ingresso, lubrifica il
cuscinetto di supporto albero motore
situato nel coperchio alternatore.
L’olio, una volta uscito dal circuito in
pressione e lubrificati i vari organi fin
qui descritti, nel ricadere nel
basamento, lubrifica la trasmissione
primaria, il cambio ed i cuscinetti di
supporto degli alberi cambio.

I circuito di sfiato dei vapori che
vengono a crearsi all'interno del
basamento comprende una valvola di
sfiato lamellare posta sulla sommita
del semicarter destro, un serbatoio di
recupero ed una tubazione di
collegarmento all'air-box.

e ".--:!';f‘fv -'_':‘{“::é’*'(”«
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- the third circuit passes through a

duct in the clutch cover and feeds o:’ﬂ
to crankshaft, thus lubricating

generator bearings, then it gels to the
two heads via an external pipe.

The pressure transducer is fitted on
this circuit.

Oil runs inside crankshaft to lubricate
con-rod big-end bearings.

As it continues to flow through the
inner oil duct to the shaft, the oil,
using the radial holes on the shaft
itself, lubricates the starter gear inner
ring and the starter clutch.

Finally, coming out on the opposite
end, the oil lubricates the crankshaft
support bearing in the generator
cover.

The oil, once it has come out of the
circuit under pressure and has
lubricated the various components ﬁ
described above, drops into the block
and lubricates the primary drive
gears, the gearbox and the gearbox
shaft support bearings. .

The breather circuit for fumes created
inside the block includes & breather
reed valve on the top of the right-side
casing, an expansion reservoir and a
connection hose for the air box.




Smontaggio impianto di

Removing the Iubrication

lubrificazione system
Operazioni Rif. Sez. Operations See Sect.
Rimuovere le carene EZ Removing the side E2
lateral fairings
Eseguire lo svutamento D4 Draining the circuit D4
dell'impianto
P Remowving the side N4
Rimuovere cartelle N4 covers
laterali ;
Removing the battery P2
Aimuovere il supporte P2 mount

batteria

Smontaggio radiatore olio,
tubazioni e supporto

Svitare i dadi (A) di fissaggio tubaziom
di mandata (4) e di ritorno (3) olio e
scollegarle dal radiatore.

Svitare e rimuovere la vite (19) di
fissaggio al supporte (9) sul lato
sinistro della testa orizzontale
Rimuovere if radiatore olio (21)
sfilandolo dal perno (B) sul lato destro
del supporto.

Svitare i nippli (2) sul semicarter
destro e nmuovere le tubazion: di
mandata (4) e ritorno (3) dal motore.
Durante lo smontaggio fare
attenzione a non perdere le
guarnizioni tra carter e tubazione (1),

Switare sulla testa orizzontale la vite
(10) di fissaggio supporto sul lato
sinistro, e il dado (13) con rosetta (12}
di fissaggio supporto sul lato destro.

Rimuovere il supporto (9) di scstegno
radiatore, recuperando if distanziale
(11) posizinato tra supporto e testa
orizzontale.

A questo punto e possibile smontare
e sostituire la vite speciale (15) con
guarnizione (7).

Removing the oil cooler, pipes
and support

Undo nuts (A) securing both oil
delivery (4) and return (3) pipes to the
cooler and disconnect them.

Undo and remove the screw (19)
fixing the bracket (9) to the horizontal
head, working from the LH side. To
remove the oil cooler (21), pull it out
from the shaft (B) on the brackets RH
side.

Undo the nipples (2} on the RH casing
and remove the oif delivery (4) and
return (3) hoses from the engine
Make sure not to lose the seals
positioned between casings and pipe
(1) during this operation

Undo the screw (10) fixing the
support 10 the horizontal head,
waorking from the LH side. Undo also
the nut (13) with washer (12) fixing
the support to the horizontal head on
AH side.

Remove the oil cooler support (9).
Make sure not to lose the spacer (11)
positioned between support and
horizontal head,

Remove and replace special screw
(15) and seal (7] if necessary.
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Ispezione radiatore olio

Eseguire un'ispezione visiva ael
radiatore. In caso risulti danneggiato o
S1Igno presentl perdite é necessario
procedere &fla sostituzione del
particolare

Rimontaggio impianto di
lubrificazione

Posizionare il supporto (9) sulla testa
orizzontale, avvilare il dado (13) con
rosetta (12), nellz parte inferiore e la
vite (10) su! lato sinistro della testa.

Montare il radiatore olio (21)
inserendo prima il perno (B), posto sul
lato destro del supporto, e poi
avvitare la vite (19) ai fissaggio
rachatore sul lato sinistro.

Serrare Ia vite alla coppia prescritta

-

(Sez C3)

Posizionare le guarmzioni (1) e le
tubazioni di mandata (4) e ritorno (3)
sul carter motore e avvitare i raccordi
sulle tubazioni.

6 Note

Mad Prima di montare le guarnizioni
& opportuno lubrificarle utilizzando
olio motore.

inserire le tubazioni di mandata (4) e
ritorno (3} olio nel radiatore e fissarle
serrando i dadi di fissaggio (A)

Note
< Prima diinserire le tubazion: &
opportuno fubrificare le guarnizioni O-
RING sulle foro estremita.

Operazioni Rif. Sez.

Rimontare il supporto P2
batteria

Rimontaggio cartelle N4
laterali

Eseguire if D4
riempiment

dell'impianto

Rimontare le carene EZ
laterali

Inspecting the oil cooler

Visually inspect the ol cooler

Replace if signs of damage or igaks
are present.

Lubrication system
reassembly

Place the support (3) on the horizontal
head, tighten nut (13) and washer (12}
on the head base and screw (10) on
the head LH side.

Install the oif cooler (21) fixing the
shaft (B) placed on the support AH
side first, and then tighten the oil
cooler retaining screw (19) on the LH
side.

Tighten the screw to the specified
torque (Sect. C 3).

Place seals (1) and delivery (d) and
return (3) pipes on the crankcase and
screw connectors on hoses.

@ Note
M Lubricate seals with engine oil
before fitting.

Install the oil delivery (4) and return (3)
hoses inside the oil cooler. Tighten
nuts (A} to secure them in place.

@ Note
Lubricate O-Ring lips before

installing pipes.

Operations Ref. Sect,
Refit the battery mount P2
Refit the side covers N4
Fill the circurt D4
Refit the side fairings EZ

o~



Smontaggio tubazioni
mandata olio alle teste

Removing the oil delivery
pipes to heads

Operazioni Rif. Sez. Operations Ref. Sect.
Rimuovere le carene EZ2 Aemove the side EZ
laterali fairings
Eseguire losvutamento D 4 Drain the circuit D4
dell'impianto
Remove the side N4
Rimuovere cartelle N4 covers
laterair
N Remove the battery P2

Rimuovere il supporto P2
battena

Switare le viti speciali (8) di fissaggio
raccordo mandata oho alle teste

Svitare Ia vite (20) di fissaggio racordo
tubazioni al telaio.

Svitare la vite speciale (5) di fissaggio
tubazione mandaia olo al coperchio
frizione

Rimuovere la tubazione (6) di
mandata oho al carter dal motore.

Rimuovere la tubazione completa dal
motore.

Importante

Prima del rimontaggio,
verificare le condizioni di usura delle
guarnizioni {7)

mount

Undo the special screws (8) fixing oil
delivery union to heads

Undc the screw (20) fixing pipe union
to frame.

Undo the special screw (5) fixing oil
delivery pipe to clutch cover.

Remove the oil delivery pipe (6) to
casing from the engine end.

Remove compilete tubing from
engine.

Caution
Before reassembly, check seals
{7) for wear.

Tighten special screws to the
specified torque (Sect. C 3).

Bloccare le viti speciali alla coppia Operations Ref. Sect.

prescritts (Sez. C 3) Refit the battery mount P2
Operazioni Rif. Sez. Refit the side covers N 4
Rimontare il supporto P2 “Fill Ih:: circuit D4
baueria Refit the side fairings E2

Rimontaggio cartelie N4
laterali

Eseguire il D4
riempimento

dell'impianto

Rimontare le carene E2

laterali

Smontaggio filtri olio

Per le operzioni di smontaggio,
controllo e rimontaggio dei gruppi
cartuccia e filtro olio a rete seguire
quanto descritto (Sez. D 4)

Procedere al rimontaggio dei

componenti fiMossi per le operazioni

descrine

Removing the oil filters

Perform rernoval, overhaul and
reassembly operations on the oil
mesh cartridge and cartridge filter

units as described under section D 4.

Refit any components you have
removed during the procedure.

)J)

J)J)
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Importante

I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che |
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution

Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text,
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Rimozione pompa olio

Removing the oil pump

Operazioni Rif. Sez. Operations See Sect,
Rimuovere la carena F2 Remove the RH side F2
destra fairing

Rimuovere if coperchio N6 Remove the clutch N6

frizione

Svitare e nmuovere le viti (9) e (10) di
fissaggio pompa completa.

Rimuovere Ia pompa olio e sfifare dal
semicarter gh anelll OR (21} e {(4) le
due boccole di centraggio (15).

Scomposizione pompa
olio

Fissare la pompa olio in morsa senza
danneggiare l'ingranaggio di
trasmissione della pompa.

Importante

Assicurarsi che sulle ganasce
della morsa siano presenti le apposite
proteziont. -

Svitare le witi di fissaggio (3) e (6}
quindi rimuovere il coperchio (2) dal
corpo pompa (5).

Rimuovere il tappo (14) e sfiiare la
molla (16) e valvola by pass (17).
Verificare le loro condizion:.

cover

Undo and remove the screws (9) and
(10} fixing the complete pump.

Remove the oil pump and shde the
two O-Ring (21) and (4) and the two
centering bushes (15) out of the
£asings.

Oil pump disassembly

Vice the oil pump by making sure not
to damage the pump drive gear.

Caution
Make sure that vice jaws are
duly protected.

Unscrew the retaining screws (3} and
(6} then remove cover (2} from pump
body (5).

Remove plug (14) and slide out spring
(16) and by-pass valve (17). Check for
proper operating conditions.

-
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Revisione pompa ofio

Una volts aperta, procedere ai

seguenti controlli;

- gioco tra i denti degli ingraniaggi;

- gioco radiale tra ingranaggi e corpo
pompa,

- gioco assiale tra ingranaggi e coper-
chio.

I imite di servizio deve risultare

guello prescritto (Sez. C 1).

Verificare inoltre le condizioni delle
superfici di accoppiamento sul
coperchio e sul corpo pompa: non
devono presentare solchi, scalini o
rigature.

Lavare e soffiare con aria compressa |
canali interni.

Ricomposizione pompa
olio

Inserire nel coperchio pompa (2) la
valvola by pass (17), la molla (16) e
awvitare if tappo (14).

Serrare il tappo (14) alla coppia
prescritta (Sez. C 3) applicando un
frenafiletti prescritto.

Assemblare il coperchio (2) al corpo
pompa (5] completo di ingranaggi.

Avvitare le viti (3) e (6) di fissaggio
coperchio pompa.

Serrare le viti alla coppia prescritta
(Sez. C 3).

6 Note )
ad Una volta ricomposta, riempire

la pompa con olio motare prima del
rnmoniaggio.

Overhauling the oil pump

Once opened, check the following:

- clearance between gear teeth;

- radial clearance between gears and
pump body;

- axial clearance between gears and
pump cover.

Service limit should be within

specified values (Sect. C 1),

Check contact surfaces of cover and
pump body: they must not show any
sign of grooves, steps or scoring.
Wash inner cilways and blow with
compressed air.

Oil pump reassembly

Install the by-pass valve (17), the
spring (16) into the pump cover (2)
and screw the plug (14).

Apply recommended threadlocker or.
plug (14) and then tighten it to the
specified torque (Sect. C 3).

Fit pump cover (2) to pump body (5)
complete with gears.

Tighten the screws (3) and (6] fixing
the pump cover.

Tighten screws to the specified
torque (Sect. C 3).

@ Note
Once reassembled and before
refitting it, fill pump with engine oil.




Installazione pompa olio

Posizionare le boccole d riferimento
(151 e glianelli O - Ring (21) e (4} di
tenuta olio i corrispondenza dei
canali di lubrificazione del carter.
Posizionare la pompa olio sul carter e
bicccare le viti (8) e (10} alla coppia
prescritta (Sez. C 3}

Procedere alla verifica del gioco di
ingranamento con il pignone motore,
fissando sul semicarter if
comparatore B8765.1181.
Posizionare il tastatore del
comparatore in apgpogglo su diun
dente dell'ingranaggio della pompa
oho e azzerare su questa posizione lo
Strumento

Muovere leggermente l'ingransggio
per misurare il gioco presente;
effetiuare quattro rilevamenti su
posizioni diametralmente opposte
dell'ingranaggio.

Deve risultare un gioco di 0,10 mm.

Procedere al rimontaggio dei
componenti rimossi per le operaziont
descritte.

Fitting the oil pump

Biace the cenrering bushes (15) ana
the oif O-Rings (21) and (4) at the
casing lubricating ducts.

Place the oil pump on the casing and
tighten screws (9) and (10) to the
specified torque (Sect. C 3).

Secure dial gauge part no.
88765.1181 on the casing to check
the meshing clearance with the
crankshaft sprocket.

Bring dial gauge pointer in contact
with one of the oil pump gear teeth
and set the instrument to zero on this
position.

Slightly move the gear to measure
the clearance. Take four readings in
diametrically opposite pasitions of
the gear.

Clearance must be 0.10 mm.

Refit any components you have
removed during the procedure )

Operations Ref. Sect.

Refit the clutch cover N6

Operazioni Rif. Sez.

Rimontare Il coperchio N &
frizione

Rimontare la carena FZ
destra

Refit the RH side fairing F 2

)J
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Serbatoio acqua 3.1 - IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO: SERBATOIO ‘
Tappo serbatoio

Bocchettone
Guarnizione O - Ring 3.1 - COOLING SYSTEM / TANK
Vite

Fascetta

Tubo .

Tubo sfiato”

Tubo

10 Fascetta

11 Fascetta . o

12 Vaso di espans;one
13 ,Hacc_:_prc_.fo )

14 Supporto

156 Tampone in gomma
16 Fascetta

17 Manicotto

18 Vite

19 Vite

20 Fascetta

21 Guam;z.'one O- thg_

9

1
2
3
4
5
&
7
8
9

R .‘.;E;earher pipe .
=g Pipe.
_-TﬂfC‘fa'mp
REL Ci’amp R

12 Expansion reservo:_ s S
13 Union = 2, 5
14 SU,OQOR Sy - s s‘l-' i 8 £

15 Rubberpad .~ ..o T Importante

16 Clamp. | T A1 A [ riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che |
| ‘.-‘7 Hose E particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma

'18_I_Scr_en_{ 2 devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.
19° Screw.

20 Clamp i . it Caution
27 €5ANGs AT, T T Rk Bold reference numbers in this section identify parts shown in this
B, R Rl T S i o S p e exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the

fext,
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Fino a 65 °C
Up to 65 °C

Oltre 65 °C
Over 65 °C

Impianto di
raffreddamento

Raffreddamento iquido, circuito
pressurizzato con radiatore curvo
dotato di doppia veniola e termostato a
miscelazione. Una pompa centrifuga,
comandata dall’albero di distribuzione,
mette in circolazione if liguido e un
serbatoio di espansione recupera le
dilatazioni termiche del refrigerante.

Capaciia circuito: 3.5 It

| dati di pressione massima
raggiungibile prima dell’apertura del
tappo, 1nizio apertura tenmostaio,
inserzione e diserzione elettroventola
sono riportats alla Sez. C 1.

Cooling system

Liguid coolad. Pressurised cooling
circuit with curved radiator featuring
two fans and mixing thermostat.
Coolant is circulated by centrifugal
pump driven by the timing shaft. The
circuit has an expansion reservoir to
take up coolant when it expands from
heat.

Circuit capacity: 3.5 1t.

The max pressure value before plug
opening, thermostat opening start
and electric fan switching on and off
are specified under Sect. C 1.

Raffreddamento fino 65 °C
Cooling system up to 65 °C

Raffreddamento oltre 65 °C
Cooling system above 65 °C




=

Smontaggio serbatoio
acqua

Removing the coolant
tank

-~

Operazioni Rif. Sez.
Rimuovere le carene F2
laterali

Aimuovere il serbatoio L 2

Rimuovere la scalola L7
filtro ana

Rimuovere P&
l'interruttore a chiave

Scaricare il liquido 04
dall'impianto di
raffreddamento

Allentare la fascetta (10) e sfilare 1l
tubo (7] di collegamento serbatoio (1)
al vaso espansione acqua

Allentare la fascetta (10) e sfilare if
tubo (9) di collegamento al raccordo
testa verticale.

Fer sostituire detto tubo, allentare la
fascetta (11) sul raccordo della testa
verticale e nmuovere la tubazione (9).

Allentare la fascetta (20) e sfilare dal
radiatore il tubo (17).

Rimuovere il serbatolo acqua (1) dal
veicolo.

Operations See Sect.

Remove side fairings F2

Remove tank L2

Remove air filter box L7

Remove key-operated P 6
switch

Drain coolant off D4
cooling system

Loosen clamp (10) and slide out the
pipe (7] connecting tank (1) to coolant
expansion resernvair,

Loosen clamp (10 and slide out pipe
(9) that connects to the vertical head
unien.

To replace it, loosen clamp (11] fixing
the coolant tank pipe to the vertical
head. Remove pipe (9).

Loosen clamp (20) and slide out
radiator hose (17).

Remove the coolant tank (1) from the
vehicle.




Smontaggio vaso
espansione acqua

Sganciare la fascetta (11) e shilare il
tubo (7) che collega il vaso
espansione al serbatoio acqua.

Svitare le due viti (18) di fissaggio
supporto vaso di espansione (12) e
rimuoverl dalla testa orizzontale.

Rimontaggio vaso espansione
acqua

Fosizionare il vaso espansione sulla
testa orizzontale ed avvitare le viti (18)
di fissaggio supporto alla testa.

Serrare le viti alla coppia prescritta
(Sez. C 3).

Inserire il tube (7) di collegamento
vaso espansione al serbatoio acqua e
fissare la fascetta (11)

FPer un posizionamento corretto delle
tubazioni fare riterimento alle tavole di
seguito riportate.

Rimontaggio serbatoio
acqua

Posizionare il serbatoio sul telaio.
Inserire il tubo (17] collegamento
serbatoio acqua al radiatore e serrare
la fascetta (20).

Posizionare sul 1elaio il tubo (9)
collegamento serbatoio acqua alla
testa verticale e serrare la fascetta
(11) sulla testa verticale e la fascetta
(10) sul serbatoio acqua

Inserire il tubo di collegamento
serbatoio acqua al vaso espansione e
serrare la fascetta (10).

Per un posizionamento corretto delle
tubazioni fare riferimento alle tavole di
seguito riportate

Frocedere al rimontaggio dei
componenti rimossi per le operazioni
descritte.

Operazioni Rif. Sez.

Eseguire if iempimento D 4
dell impianto di
raffreddamento

Rimontare interruttore P 6
a chiave

Rimontare la scatola L7
filtro aria

NS

Rimontare il serbatoio

L
Rimontare le carene F2z
laterall

Removing the coolant
expansion reservoir

Release the clamp (11) and shde out
the pipe (7} fixing the expansion
reservoir to the coolant tank.

Undo the two screws (18) fastening
coolant expansion reservair (12) and
remove it from the horizontal head.

Refitting the coolant expansion
reservoir

Place the expansion reservoir on the
horizontal head and tighten the
screws (18) fixing tank bracket to
head.

Tighten screws to the specified
torque (Sect. C 3).

Install pipe {7) connecting the
expansion reservoir 1o the coolant
tank and tighten clamp (11).

For correct pipe and hose routing,
refer to the diagrams below.

Refitting the coolant tank

Place tank on vehicle.

Install hose (17) connecting the
coolant tank to the radiator and
tighten clamp (20).

Place pipe (9) connecting coolant tank
to vertical head and tighten clamp (11)
on the vertical head and clamp (10) on
the coolant tank.

Install pipe connecting coolant tank to
expansion reservoir and tighten
clamp (10].

For correct pipe and hose routing,
refer to the diagrams below.

Refit all parts you have removed
according to the above procedures.

Operations Ref. Sect.

Fill the cooling circuit D 4

Refit the key-operated P 6
switch

Refit the airbox L7

Refit the fuel tank L2

Refit the side fairings F 2




Posizionamento tubazioni Routing of the coolant reservoir

— serbatoio acqua e vaso espansione  and expansion reservoir tubes '
acqua
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Posizionamento tubazioni Routing of the coolant reservoir
serbatoio acqua e vaso espansione  and expansion reservoir tubes
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1 e =%

Radiatore acqua : 3.2 - IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO:
Elettroventola RADIATORE ACQUA ‘S

Vite
Gommino antivibrante 3.2 - COOLING SYSTEM / RADIATOR
Distanziale .
Vite
Supporto
Vite speciale
Raccordo
10 Guarnizione
11--Termistore
12 Sensore
13 Tappo
14 Guarnizione
15 Vite
16 Manicotto
17 Termostato -
18 Manicotto o
19 Manicotto radiatore / termostato
20 Fascetta )
21 Manicotto termostato / pompa
-~ 22 Manicotto raccordo / testa
r P Fasbens” .o e

24 Guarnizione O-Ring

O~ ; s Wk =

CREIFCHefaN =S e T
FabbRew BTN S
4 Vibration damper -

B SpACER ity

6 Screw
7-.Support_ -

8 .Special screw.
7 9 Union

10 Seal .

17 Thermistor .~

12 Sensor .
13 Plug: N : _
14:Seal = . ' ' Importante

15 Sc;i_éw : I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che |
16 Hose _ particolari richiamati non sona presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
17-Thermostat ) devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

18 Hose - o

1)

19 Radiator / thermostat hose . Caution

20 Clamp _ ) Bold reference numbers in this section identify parts shown in this
21 Thermostat / pump hose exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
22 Union/head hose . ' text.

23 Clamp o

24 O-Ring




Smontaggio radiatore

Removing the radiator

Operazioni Rif. Sez.

Operations See Sect.

Rimuovere le careng EZ
lateral

Svuotare il liquido D4
impianto di
raffreddamento

Allentare le fascette (23) di fissaggio
tubazioni acque &l radiatore e sfilare le
tubazioni dai bocchettoni del
radistore.

Allentare la fascetta (20) di fissaggio
tubo serbatoio acqua al radiatore e
sfilare il tubo dal bocchettone

Svitare la vite (6) con distanziale (5) di
fissaggio radiatore acqua sul lato
sinistro del telaio

Rimuovere il rachatore (1} acqua dal
veicolo, sfilandolo dal perno (A), sul
lato destro del telaio, e dal perno (8)

sul lato sinistro della testa orizzontale.

A questo punto é possibile rimuovere
la staffa di sostegno inferiore
radiatore (7).

Verificare l'integrita dei gommini {4) di
fissaggio radiatore acqua ed
eventualmente sostituirli.

Importante

Temperature eccesive del
liquido di raffreddanento possono
essere causate da una parziale
ostruzione dells massa radiante del
radiatore
Controllare la massa radiante. se sulle
alette vi sono ostruzioni al flusso
d'aria, foglie insetti, fango, ecc., si
dovra procedere alla nmozione di tali
ostacoli facendo attenzione a non
rovinaie il radiatore.
Se sj riscontrano deformazion: e
necessario sostituire il radiatore.

Remove side fairings E 2

Drain the coolant D4

Loosen clamps (23] fixing coolant
hoses to radiator and shide hoses cut
of the radiator unions

Loosen clamp (20} fixing the coolant
tank pipe to ragiator and shide pipe out
of the union.

Loosen screw (6) with spacer (5)
fixing radiator to frame on the vehicle
LH side

To remove radiator (1) from vehicle,
slide it out of the pin (A) positioned on
the RH side and of pin (8) positioned
on horizontal head LH-side.

You may now remove the radiator
lower mounting bracket (7).

Check the condition of the coolant
radiator mounting rubbers (4) and
replace as required.

Caution

Too high coolant temperatures
may be caused by partially clogged
rachiator fins.
Check radiator: if fins are clogged by
leaves, insects, mud etc. remove the
dirt. Make sure not to damage the
radiator.
If the fins are bent or in case of leaks,
change the radiator.

B




o
! |
s

e

Smontaggio
elettroventole

Smontaggio

Swvitare le tre witi (3) di fissaggio
glettroveniola al telaio e rimuovere:
'elettroventola (2).

Eseguire la stessa operazione per la
seconda elettroveniola.

Rimontaggio

FPosizionare l'elettroventola (2} sul
radiatore acqua ed avvitare le tre vitt
(3}

Serrare le viti (3) alla coppia prescritta
(Sez. C 3).

Escg.ire le stesse operazioni per la
seconda elettroventola.

Removing the cooling

fans ~

Removal

Undo the three screws (3) fixing
electric fan to frame. Then remove
electric fan (2}

Repeat same procedure 10 remove
the other electric fan.

Refitting

Place electric fan (2} on radiator and
tighten the three screws (3],
Tighten screws (3) to the specified
torque (Sect. C 3).

Hepeat same procedure to refit the
other electric fan.

-
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Rimontaggio radiatore
acqua

“he sulle staffe del
adhiatore siano presenti { gommini
ativibranti (4)

Inserire il supporto del radiatore
acqua (1) nel perno (A), sul lato destro
del telaio, e poi avwitare le vite (6) con
distanziale (5) sul lato suistro.

Serrare la wite alla coppia prescritta
(Sez C 3).

Inserire I'estremita della staffa
inferiore (7) nella vite speciale (8) della
testa orizzontale.

Inserire 1 tubi impianto di
raffreddamento (18} e (19) nei
rispettivi bocchettoni sul radiatore e
serrare le fascerte (23).

Inserire il tubo di collegamento
radiatore - serbatoio acqua e serrare la
fascetta (20).

Serrare le viti delle fascette alla
coppia prescritta (Sez. C 3)

Procedere al imontaggio def
COMPONENtI riMossi per le operazioni
descritte.

Refitting the coolant
radiator

Make sure that rubber pads (4] are
posttioned on radiator bracket.

To refit radiator (1), place the support
on the pin (A} positioned on the
vehicle BH side first, and then tighten
radiator LH retaining screw (6] with
spacer (5).

Tighten screw to the specified torque
(Sect. C 3).

Insert lower support end (7)in
horizontal head special screw (85)

Install cooling systerm hoses (18) and
(19) inside their manifolds on the
radiator and tighten clamps (23).
Install pipe connecting radiator to
coolant tank. Then tighten clamp (20)

Tighten clamp screws to the
specified torque (Sect. C 3).

Refit any components you have
removed during the procedure,

Operations See Sect.

Fill cooling system D 4

Operazioni Rif. Sez.

Ha’em;m'e impiantodi - D 4
raffreddamento

Rimontare le carene EZ
lateralf

Refit side fairings E2




Smontaggio tubazioni
impianto di
raffreddamento motore

Operazioni Rif Sez.

Rimuovere |# carene EZ
laterall

Svuotare if hquido D4
dall'impanto di
rafireddamento

Allentare le fascette (23} e (20) di
fissaggio tubazioni acqua sul radiatore
e sul motore; sfilare le tubazioni dai
bocchettoni del radiatore

Svitare la vite {15) di fissaggio
raccordo 4 vie (24) e nmuovere il
gruppo tubazioni-raccordo-termostato
dell'impianto di raffreddamento.
Allentere le fascette (23) e (20) di
fissaggio tubi sul termostato (17} e le
fascette di fissaggio tubazioni sul
raccordo a quattro vie (24).

Importante

Controllare periodicamente |
manicotti di coliegamento per evitare
perdite d'acqua. Se sui tubi si
presentanc screpolature,
rigonfiamenti ¢ indurimenti dovuti ad
esiccamento dei manicotti, saré
opportuna la loro sostituzione.

Rimontaggio

Ricomporre il gruppo tubazioni,
termostato (17) e raccordo quattro vie
(24} serrando le fascette (23) e (20) e
rispettando |'orientamento di figura.

Posizionare il gruppo tubazioni sul
veicolo. Avvitare la vite (15) di
fissaggio raccordo quattro vie alla
testa orizzontale.

Serrare la vite alla coppia prescritta
(Sez. C 3).

Inserire le tubazioni nei bocchettoni
sulradiatore e serrare le fascette (23).
Inserire le tubazioni nei bocchettoni
sul motore e serrare le fascette (23) e
(20).

Per un posizionamento corretto delle
tubazioni fare riferimento alle tavole di
seguito riporiate.

Procedere al imontaggio dei
componenti fimossi per le operazioni
descritte.

Removing the engine
cooling systerm pipes

Operations See Sect.

Remove side fairings €2

Drain coolant off D4
cooling system

Locsen clamps (23) and (20) fixing
coolant pipes to radiator and engine
and siicie pipes out of the radiator
unions.

Undo screw (15] fixing 4-way urmion
{24) and remove the cooling system
union-thermostat pipe unit,

Loosen clamps (23} and (20} fixing
pipes to thermostat (17) and clamps
fixing pipes to the 4-way union (24)

Caution

S

Check connecting manifoids r‘o.r‘1

leaks st regular intervals. Change the
hoses if they are cracked, swollen or
hard.

Refitting

Fitting engine cooling system pipes.
Reassembie the thermostat (17) and
d-way (24) union pipe unit. Tighten
clamps (23) and (20) in the positions
indicated.

Place the pipe unit on the vehicle.
Tighten screw (15) fixing the 4-way
union to the horizontal head.

Tighten screw to the specified torque
{Sect. C 3).

Install pipes in the radiator unions and
tighten clamps (23). install pipes in
engine unions and tighten clamps (23}
and (20).

For correct pipe and hose routing,
refer to the diagrams below.
Refit any components you have
removed during the procedure.

Operations See Sect.

Operazioni Rif. Sez.

Riempire I'mpiantodi D 4
raffreddamento

Rimontare ie carene £2
laterali

Fill cooling system D 4

Refit side fairings E2
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Posizionamento tubazioni impianto  Engine cooling system pipe and
di raffreddamento motore. hose routing.
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Posizionamento tubazioni impianto  Engine cooling system pipe and
di raffreddamento motore. hose routing.
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3.3 - IMPIANTO Di RAFFREDDANMENTO:
POMPA ACQUA

3.3 - COOLING SYSTEM / COOLANT PUMP

Importante

I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che i
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution
Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.
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Smontaggio pompa

Removing the coolant

N
acqua pump
Operazioni Rif. Sez. Operations See Sect.
Rimuovere (e carene EZ Aemove side fairings E 2
laterali ey e T ————
= e Drain cooling system D 4
Scaricare if nquido D4

dall'impianto di
raffreddamento

Rimuovere le tubazioni N 3.2
dell'impianto di
raffreddamento dal

coperchio alternatore e

dai coperchio pompa

acqua

Svitare e nmuovere le cinque viti (13)
di fissaggio coperchio pompa acqua
{12) al coperchio alternatore (16).

Rimuovere il coperchio pompa acqua
{12).

Rimuovere if coperchio alternatore
come descritto (Sez. N 8).

Pulire le canalizzazioni del coperchio
alternatore da eventual incrostazioni
del hquido refrigerante. Verificare lo
stato di usura dei cuscinetti ruotando
"alberino della girante (10); in caso di
QgIoCO eccessivo é Necessario
sostituirli operando come segue.
Rimuovere 'anello elastico (3)
sull'alberino delia girante e la rosetta
(4) posta sotto di esso.

Switare e rimuovere le viti (1) con
rosetta (2}

Sfilare la girante (10} con anelio di
tenuta (9} dal Iato esterno

Operando dal lato girante con un
punzone adatio, spingere sull’anelio
interno del cuscinetto (5) di estremita
fino ad ottenerne I'estrazione dal
coperchio.

Aimuovere allo stesso modo altro
cuscinetto {6).

Operando dal Iato interno del
coperchio, nmuovere la controfaccia
(8] della tenuta meccanica (9).
Rimuovere il distanziale interno {7).
Verificare le condizion: dei
componenti della tenuta meccanica:
non devono apparire deformazioni,
incrinature o usura eccessiva. In caso
di darmi eccessivi, € necessario
sostituire entrambi i componenti.

Remove the cooling N32
systen ducts from
the generator and

coolant pump covers

Undo and remove the five screws
{13} fixing the coolant pump cover
{12) to the generator cover (16)

Remove the coolant pump cover (12).

Remove the generator cover as
described (Sect. N 8).

_-
Ciean off any coolant deposits in the
generator-side cover ducts. Aolale
the rotor (10} shightly to check
bearngs for wear. If there is
excessive play, change the bearings
as follows.
Remove the snap ring (3) and the
washer (4) on the rotor shaft
Unscrew and remove the screws (1)
with washer (2).
Remove the rotor (10) with the seal
{9) from the outside.
Apply a suitable drift to rotor side and
push the inner ring of the end bearing
{5) out of the cover.
Remove the other bearing (6] in the
same way.
Remove the locating nng (8) of the
seal (9) from inside the cover.
Remove the inner spacer (7).
Check mechanical sealing parts. They
shouid show no signs of deformation,
cracks or exceeding wear. If badly
damaged, replace both parts.




' ___J Schermatura
] = Shielding

Rimontaggio pompa
acqua

Pulire accuratamente e lubrificare con
olio metore la sede sul coperchio, |
componenti da riutihzzare e l'alberino
della girante quindi procedere al
rnimontaggio operando come segue.
Utihzzando il tampone cod.
88713.0869 montare la tenuta
meccanica (3) nuovo sull'albernne
della girante.

Installare dal lato interno del
coperchio il distanziale interno (7) con
il lato a spigolo vivo rivolto verso
I'esterno.

Utilizzando un adatto tampone che
lavori sull'anelio esterno, portare in
bartuta sul distanziale {7) il cuscinetto
(6], con il fato schermato rivolto verso
il coperchio.

Installare 'altro cuscinetto (5)
portandoli in battuta.

Montare le due viti (1) con rosetta (2),
serrandole alla coppia prescritta (Sez.
C 3

Capovolgere il coperchic e,
utilizzando il tampone cod.
88713.0870, installare la controfaccia
(8), orientata come in figura, fino in
battuta sul distanziale (7).

Inserire I'alberino della girante (10)
con la tenuta meccanica e
capovolgere il coperchio,

Coolant pump
reassembly

Clean seat in the cover, any parts you
will be reusing and rotor shaft.
Lubricate with engine oil the seat on
the cover and refit as follows.

Using drift part no. 88713.0869, fit
the new seal (9} on the rotor shaft.
Working on the inside of the cover, fit
the inner spacer (7} with the sharp
edge facing outwards.

Using a suitable drift on the outer
ring, push the bearing (6) against the
spacer (7) with the shielded end
facing the cover.

Fit the other bearing (5). Push until
fully home.

Fit the two screws (1) with washer (2)
and tighten them to specified torque
(Sect. C 3J.

Now turn over the cover and fit the
locating ring (8) using drift part no.
88713.0870. Position ring as shown
in figure and push it until it stops
against the spacer (7).

Insert the rotor shaft (10) and the
seal. Turn over cover again.

-~



™

introdurre il distanziale (4) orientato
come N sezione e bloccare il tutto
con l'anello elastico (3).

Ruotare la girante (5) e verificare che
ruot iberamente, senza attriti
anomal

uratamente la superficie dr
accoppiamento sul coperchio pompa
e sul coperchio alternatore.

Applicare sul coperchioc pompa acqua
{12) un filo di guarnizione liquida come
maostrato in figura.

Insenre 1 grani di centraggio (17} e
posizionare il coperchio (12) della
pormpa acqua,

Impuntare e viti (13) di fissaggio
coperchio.

Serrare le vitt (13) alla coppia
prescritta (Sez. C 3)

Procedere al rimontaggio dei
companenti rimossi per le operazione
descritte,

Operazioni Rif. Sez.

Installare il coperchio N8
alternatore

Montare le tubazioni N33
impianto di

raffreddamento sul

coperchio alternatore e

sul coperchio pompa

Eseguire il caricamento D 4
hquido dell'impianto di
raffreddamento

Montare le carene - F 2
laterali

Fit a spacer {4) positioned as shown in
the cross-section view. Lock i place iy
by fitting the snap ring (3 '
Turn the rotor (5) to make sure 1t runs
smoothly and does not jam.

Thoroughly clean the contact

surfaces on pump and generator
covers,

Apply some liguid gasket on coolant
pump cover (12) as shows the figure

Install the locating dowels (11) and fit
the cover (12) on the coolant pump.
Start the retaining screws (13)in their
holes in the cover.

Tighten screws (13} to the specified
torque (Sect. C 3J.

Refit any components you have
removed during the procedure.

Operations See Sect.

-

Fit generator cover NE&

Fit cooling system N3.3
gucts on generator
and pump covers

Fill the cooling D4
system
Reassemble side E2
fairings




1 Registro chiusura
ﬁ Albero distribuzione aspirazione
3
4
5

Registro apertura
Albero distribuzione scarico
Valvola

e
B

Closing shim .

" Intake camshaft.
Opening shim "~
Exhaust camshaft.

NN

o

4.1 - GRUPPO TESTE: VERIFICHE E REGOLAZIONI

4.1 - HEAD UNIT / CHECKS AND ADJUSTMENTS

D

sJ

Importante

I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che i
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution

Bold reference numbers in this section identify parts shown in this
exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.




Verifica e registrazione
gioco valvole

Checking and adjusting
valve clearances

ﬁ

Operazioni Rif. Sez. Operations See Sect.
Rimuovere le carene E2 Remove side fairings £ 2
o Remove radiator N32
Rim il radh, N 3.

mfuovale: |l radiaiore 2 Remove fuel tank L2
acqua

i filt,

Ritioveie i somaioe L2 .F(’emove air filter box L 7 )
benzina Aemove timing belts N 4.2
Rimuovere la scatola L7 Aemove head cover N 4.4
filtro aria
Rimuovere le cinghie N 4.2 - Checking the opening

distribuzicne

Rimuovere il coperchio N 4.4
testa

Verifica del gioco di apertura
(Sa)

Portare i pistone del cilindro suf quale
st deve operare al punto morto
superiore, in fase di scoppio in guesta
condizione tutre le valvole sono
chiuse e gli alberi distribuzione
risultano in posizione di riposo e
quindi fiberi di ruotare.

Verificare con spessimetro il gioco
(Sa) presente tra bilancere di apertura
e Il lato pit basso della camma
sull'albero distribuzione.

I valore deve essere compreso tra
quelli prescritti (Sez. C 1).

Se ci6 non risulta, rimuovere il
registro di apertura (3), come
descritio al paragrafo "“Smontaggio
valvole " (Sez. N 4.5, e sostituirio con
uno di gltezza adeguata per ottenere il
gioco prescritto.

Per la misurazione del registro di
apertura utilizzare il calibro
88765.1322 e un comparatore o un
calibro digitale.

Eseguire l'azzeramento dello
strumento di misura sulla superficie
(Al

Veerificare ed eventualmente
registrare 1l gioco su tutte le valvole.

clearance (Sa)

Take piston of relevant cylinder to
TDC in the combustion stroke, so that
valves are closed and camshafts are
in their rest position and free 1o
rotate

Using a feeler gauge check the
clearance (Sa) between the opening
rocker arm and the lowest point of
the camshaft.

Clearance must be between
specified limits (Sect. C 1).

If the clearance measured is outside
the specified limits, remove the
apening shim (3} as described under
paragraph "Valves removal” under
section N 4.5, and replace it with a
suitable one to reach the
recommended clearance. To
measure opening shim, use the
gauge part no. 88765.1322 and a dial
gauge or a digital gauge.

Set dial gauge to zero on surface (A).
Check and if necessary adjust
clearance on all valves.

-



Verifica gioco di chiusura (Sc)

Verficare con uno spessimetro if
gioco (Sc) presente tra paitno del
bifanciere di chiusura e lato piu alto
della camma sull'albero distribuzione,
facendo attenzione a non vincere la
forza esercitata dalla molla d ritorno
del bilancere.

Il valore deve risultare compreso tra
quelli prescritti (Sez. C 1)

Se cosi non risulta, rimuovere il
registro di chiusura (1), come
descritto al paragrafo “Smonitaggio
valvole” (Sez. N 4.5), e sostituirlo con
uno di altezza adeguata per ottenere if
gioco prescritto.

Per la misurazione del regrstro di
chiusura riutiizzare l'attrezzo
precedentemente usato, eseguendo
{'azzeramento dello strumento di
misura sulla superficie (B).

Verificare ed eventualmente
registrare if gioco su tutte le valvole.

Rimontare i registri di apertura e
chiusura come descritto al paragrafo
“Montaggio bilanceri e valvole” (Sez.
N 4.5).

Chechking the closing clearance

(Sc)

Using a feeler gauge check the
clearance (Sc) between the closing
rocker arm shiding shoe and the
highest point of the camshaft. Make
sure not to counteract the rocker anm
return spring.

Clearance must be within specified
limits (Sect. C 1).

If the clearance measured is outside
the specified limits, remove the
closing shim (1) as described under
paragraph “Valves removal” under
section N 4.5, and replace it with a
suitable one to reach the
recommended clearance.

To measure closing shim, re-use
gauge and set it (o zero on surface
(B1.

Check and if necessary adjust
clearances on all valves.

Refit closing and opening shims as
described under paragraph
“"Assembling valves and rocker
arms " under Section N 4.5.

s
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88765.1181

Verifica alzata valvole

Portare il motore nella configurazione
descritta perla “Verifica e
registrazione gioco vaivole ",
precedentements riportata

Installare il supporto (D) del
comparatore 88765.1181 sulic
colonnette dei supporti albert
distribuzione, lato aspirazione e
bloccarlo con | pomelii (C).

Biloccare il comparatore nella sede del
supporto con lg segnatura "A" e
posizionare il tastatore a forcella in
appoggio sulla superficie del registro
di chiusura,

Azzerare il comparatore sulla
posizione di valvola chiusa.

Ruotare I'albero distribuzione di
aspirazione facendo compiere una
alzata completa alle valvole di
aspirazione.

Verificare sul comparatore del calibro
che il valore rilevato corrisponda a
quello prescritto (Sez. C 1}

Eseguire la stessa operazione per le
valvole di scarico, spostando il
supporto sulle colonnette opposte e
posizionando il comparatore nella
sede del supporto con la segnatura
g

Procedere al rimontaggio eseguendo
le stesse operazioni riportate af
paragrafo "Verifica e registrazione
gioco valvole ", precedentemente
riportata.

Procedere al rimontaggio des
components rimossi per le operazioni
descritte.

Operazioni Rif. Sez.

Rimontare le cinghie N42
distribuzione

Rimontare if coperchio N 4.4
testa

Aimontare la scatola L7
filtro

Rimontare if serbatoio L 2
benzina

Rimontare il radiatore N32
acqua

Rimontare le 2
carenature laterali

Checking valve lift -
Prepare engine as described under '
previous paragraph “"Checking and
adjusting valve clearance”.

Working from the intake side, fit the
dral gauge [part no. 88765.1181)
support (D) on the carmshaft support
bolts and lock it in place with knobs
(C).

Lock dial gauge into the support seat
with the marking "A" and place the
fork pointer in contact with the
closing shim surface.

Set dial gauge to zero when the valve
is fully closed.

Hotate camshaft so as to let intake
valves make a complete lift.

Check that the reading on the dial
gauge corresponds to the
recommended value (Sect. C 1),

Repeat same procedure on the
exhaust valves, positioning the
support on the opposite bolts and
fitting the dial gauge into the support
seat with the marking “S".

Refit all parts according to the
procedure described under previous
paragraph “Checking and adjusting
valve clearance”.

Refit any components you have
removed during the procedure

Operations Ref. Sect.

Refit the timing belts N 4.2

Refit the head cover N 4.4

Refit the air box L7

Refit the fuel tank Lz

Refit the coolant N32
radiator

Refit the side fairings £ 2

-




88713.0123

]

i ok

£ 98112.0002|:

Verifica fasatura motore

Checking valve timing

Operazioni Rif. Sez. Operations Ref. Sect. &
Rimuovere le carene E2 Remove the side EZ

laterali fairings

Rimuovere il radiatore N 3.2 Remove the coolant N 3.2

acqua radiator

Rimuovere il serbatoio L 2 Remove the fuel tank L 2

benaina ARemove the airbox L7

?:n)uoxfere la scatola L7 Remove the timing N4

iltro aria

belts
j}’g;f:‘f;if einghie  N4.2 Remove the head N 4.4
cover
Rimuovere il coperchio N 4.4 Rerneve the ceolant. N o2
testa
_____ pump cover
Rimuovere il coperchio N 3.3
pompa acqua Prepare engine as described under
previous paragraph "Checking and

Portare il motore nella configurazione  adjusting valve clearance”. -~
descritta per la "Verifica e Fit tool part no. 88765.1188 in the
registrazione gioco valvole”, spark plug hole and determine piston
precedentemente riportata. top dead center with gauges part no.
Installare I'attrezzo 88765.1188 nel 88765.1181 and timing gauge (hub
pozzetto candela per determinare il part no. 88713.0123 and degree
punto morto superiore del pistone, | wheel part no. 98112.0002)--
calibri 88765.1181 e I'attrezzo With the camshafts at rest position,
controllo fasatura {goniometro take up valve opening clearance
88713.0123 con disco graduato fitting a suitably sized feeler gauge (S)
98112.0002). between upper rocker arm and
Con alberi distribuzione in posizione di opening shim (3).
riposo, azzerare il gioco valvola in Check that camshaft can rotate. If it
apertura inserendo la lama di uno runs hard, use a smaller feeler gauge
spessimetro (S), di spessore (5).
adeguato, tra bilanciere superiore e In this condition, the piston of the
registro di apertura (3). horizontal cylinder is at TDC with the
Verificare che in questa condizione valves fully closed - verify looking at
l'albero distribuzione possa muoversi,  gauge (G). Set dial gauges (F) to zero.
se l'operazione risulta difficoltosa, Install the timing belts and set tension -
diminuire lo spessore (5) della lama as described (Sect. N 4.2). )
dello spessimetro. Turn degree wheel (E) %
In questa condizione, corrispondente  counterclockwise until dial gauge (F)
alla posizione di punto morto placed at the exhaust end reads 1
superiore del pistone orizzontale con  mm lift. Check that valve angle
valvole completamente chiuse, reading in degrees on the degree
rifevabile con il comparatore (G), wheel (E) is as specified.
azzerare i calibri (F). Rotate in the same direction until
Montare le cinghie e tensionarle obtaining T mm lift on the intake end.
come descritto (Sez. N 4.2). Check degrees on degree wheel,
Ruotare in senso antiorario il
goniometro (E} fino a leggere sul
quadrante delcalibro (F), sullo scarico,
un'alzata di 1 mm. Verificare che il
valore dello spostamento angolare
rifevato sul goniometro (E)
corrisponda a quello prescritto.

Continuare la rotazione nello stesso

senso fino a leggere un'alzata di 1

mm sull'aspirazione. Verificare sul

goniometro (l valore angolare. 2
Continuare la rotazione fino a g

raggiungere il punto di chiusura totale
della valvola corrispondente alla fase
i scoppio




88713.1806
: o

A questo punto invertire if senso o
rotazione (diventa orano) de!
gonicmetro (E) fino & Jaggere sul
calibro (F) un‘alzata della vaivola
aspirazione di 1 mm. Vernificare if
valore angolare con quello prescritto
Proseguire nglla rotazione oraria del
goniometro fino a leggere un‘alzata
della valvola di scarico di

1 mm. Verificare nuovamentie il
valore angolare con quello prescritto
Eseguire le stesse operazioni per il
cilindro verticale.

E’ consentita una tolleranza di +3° nei
valori riscontrati con la procedura
descritta nspetto a quelll prescritti
Rimuovere gii attrezzi installati per la
verifica fasatura quindi tensionare le
cinghie al valore di funzionamento
prescritto, come descritto {Sez. D4).
In caso di valori diversi da quelii
prescritti (Sez. C 1), allentare le viti (H)
d fissaggio delle pulegge
distribuzione e correggere il dato
rilevato ruotando con fa chiave in
dotazicne all‘attrezzo cod.
88713.1806 la ghiera dell'albero
distribuzione

Bloccare poi le tre viti (H) di fissaggio
puleggia distnbuzione alla coppia
prescritia (Sez. C 3) e contrassegnare
il nuovo posizionamento sui
componenti.

Procedere al imontaggio dei
componenti rimMossi per le operazioni
descritte

Rotate again until valve is fully closed

during the combustion stroke A,

Reverse rotation (i.e., turn ciockwise!
of degree wheel (E) unul gauge (F)
points T mm hft of intake valve.
Check that degrees are as specified
Rotate again clockwise untii obtaining
1 mm lift of the exhaust valve. Check
degrees again

Repeat procedure with vertical
cylnder,

Allowed tolerance on measured
values is #3° with respect to specified
values

Remove tools used to check engine
timing and then proceed to belt
tensioning to the recommended
operating value, as described (Sect.
D4)

If readings are not as specified (Sect.
C 1), slacken the retaining screws (H)
of the tinung belt rollers and rotate
the camshaft nng nut using tool no
88713.1806 (o rectify.

Tighten the three retaining screws (H)
of the timing belt roller to the
specified torque (Sect. C 3) and mark
the new pasitions on the
components.

Refit any components you have
removed during the procedure.

Operazioni Rif. Sez.
Rimontare il coperchio N 3.3
pompa acqua

Rimontare le cinghie Na42
distribuzione

Rimontare il coperchio N 4.4

testa

Rimontare la scatola L7
filtro

Rimontare il serbatoic L 2
benzina

Rimontare il radiatore

N32
acqua
Rimontare le EZ

carenature lateral

Operations Ref. Sect.
Refit the water pump N 3.3
cover

Refit the timing belts N 4.2
Refit the head cover N 4.4
Refit the airbox L7

Refit the fuel tank L2
N32
‘ Refit the side fairings E 2

_ Refit the radiator

S



1 Coperchio esterno cinghia verticale
’. ?  Coperchio esterno centrale -
3 Coperchio esterno cinghia orizzontale
4 -Vite® .
5 Vite di fermo
‘6 . Bussola-
7 - Eccentrico rendrrore
8 Dado :
9 Distanziale
10 Anéllo:Seeger
11 Cuscinetto :
12 Pernotenditore mobile
13 Perno tenditore f;sso )
14 Cinghie dentate comando d:srr;buz;one
15 -Ghiera, elastica --stop
16 Linguetta. -
17 Distanziale. o
?8 Puleggia dfstr:buz:one ) _
18 Rosetta di dWISr‘OHE‘ pufegge
20 ‘Distanziale B
21 Ghiera-
r 22 V-'Ite
23 Rosetta : 2 .
24 Dfsranz;a.'e gt R i
25 ,Pg!eggra d;srnbuz:one :

'28; gr}d::ore'f:ssooempfero NE
29, }?osarra e

At "'a- ?1 ‘.,
Vemca; belt outer cover

2 Céntral outer.cover = -+
3. Honzoma!be!t outer cover -
‘4 "Screw. . . .
5 Baram;ng SCIew, .
6 Bushrng A b
7 Tensaoner eccenmc ;
S Nur :
.9 'Spacér s
-.10-Snap. fing
5 Beanﬁg 3
12 Mobrfe tens:onerpm
13 Fixed tensioner pin:
14 Timing toothed belts
15" Spring. nng nur : ’
16 Key..
17 Spacer ? _
18 Timing belt roller - ;
19 Belt rollers m;ddfe washer _
20 Spacer :
21 Ring nut -
22 Screw _
23 Washer
24 Spacer
25 Timing belt roller
26 Circlip
27 Complete mobile tensioner
28 Complete fixed tensioner
28 Washer

4.2 - GRUPPO TESTE: DISTRIBUZIONE

4.2 - HEADS ASSEMBLY / TIMING SYSTEM ﬁ

Importante

[ riferimenti in grassetto allinterno di questo capitole indicano che
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution
Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do nat appear in the figures near the
text.




p(-)q Note

M Peruna mugliore chiarezza le
operazioni descrille rappreseniano un
molore rimosso dal 1elaio
L'esecuzione delie stesse e
comunque possibile anche con
motore instaiiato.

Per operare con il motore installato
nel telaio occorre:

p= Note

Q For reasons of clarity, the
operations refer 1o an engine
removed from frame. They can
anyway be performed also vl 1l
engine firted to the frame.

To perform these operations with
engine assembled to the frame 11 is
necessary lo:.

Operazioni Rif. Sez. Operations Ref. Sect.
Rimuovere le carerie E2 Remove the side &2
iaterali fairings

Rimuovere il supporio  F2 Remove the battery P2
batteria mount

Scollegare 1 P1 Disconnect the F1

componenti irpianto
eletirico iglo destro
motore

p=x Note

Mad Fimuovere inolire ogni
componente che possa in qualche
modo essere diintralcio al corretti
svolgimento delle operszioni

Rimozione coperchi
esterni distribuzione

Svitare le viti (4) di fissaggio coperchio
esterno cilindro verticaie (1) e
rimuoverlo.

Svitare le viti (4) di fissaggio coperchio
esterno cilindro orizzontale (3) e
rimuoverlo. :

Swirare le viti (4) di fissaggio coperchio
esterno centrale (2) e nmuoverlo.

electric system
components on
engine AH side

Note
® Remove any components that
may impair the correct performance
of the procedure.

Outer timing system
covers disassembly

Undo the vertical cylinder cover (1)
retaining screws (4) and remove the
cover.

Undo the horizontal cylinder cover (3)
retaining screws (4} and remove the
cover.

Undo the central cover (2] retaining
screws (4} and remove the cover.




Rimozione tenditore
mobile / cinghia
distribuzione

Allentare il dado (8) e nmuovere
l'eccentrico (7) e il tenditore mobile
(27) dal perno (12) sulla testa,
recuperare la bussola distanziale (9)
montata sul tenditore lato testa

Rimuovere la cinghia distribuzione
{14} dal gruppo termico orizzontale

Eseguire le stesse operazion per la
testa verticale

Removing the mobile
tensioner / timing belt

Siacken the nut (8) and remove
eccentric {7) and mobile tensioner
(27) from the pin (12) mounted to the
head. Collect the spacer (9) fitted to
the tensioner adjacent to the head

Remove the timing belt (14) from the
horizontal cylinder assembly

Repeat the process for the vertical
head

»




Rimozione puleggie testa
/ tenditore fisso

fnserire I'attrezzo cod. 88713.1806
sulle pulegge per bioccarne la
rotazione ed, utifizzando la bussola ad
esso abbinata, allentare le ghiere (21
di fissaggio pulegge

Importante
Ad ogni nmontaggio utiizzare
sempre le ghiere nuove

Rimuovere dagl alberi distribuzione le
ghiere (21) e le pulegge (25).

Svitare la vite di fermo (5] & rimuovere
il tenditore fisso (28).

Eseguire la stessa operazione per
'altro tendiiore,

Removing the head belt

rollers / fixed tensioner ™

Lock tming belt rollers with tool part
no. 8B8713.1806 and use relevant
bushing to loosen beit rollers locking
ring nuts (21).

Caution
Atreassembly, always use new
ring nuts.

Remove ring nuts (27) and belt rollers
(25} from camshafts.

Undo screw (5] and remove fixed
tensioner (28).

Repeat procedure on the other
tensioner.
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Rimozione perni tenditori

Uniizzando ('attrezzo cod
B88713.1821, rimuovere il permo
tenditore fisso (13) ed il perno

tenditore mobiie 112) daille (este

Importante
n Jurante il nmontaggio fare

attenziong a non invertire la posizione
deiperm (12) e (13)

Scomposizione puleggie
alberi distribuzione

Allentare e rimuovere le viti (22).
Sfilare la rosetta (23)

Shilare la puleggia (25) dalla flangia
distanziale (24).

Removing the tensioner
pins

Use tool no. 88713.1821 to remove
the fixed tensioner pin (13} and the
mobile tensioner piny {12) from the
heads.

Caution

On assembly, be sure to refit
the pins (12) and (13) in their original
positions

Disassembling the
camshaft belt rollers

Loosen and remove the screws (22).
Slide out washer (23).

Pull belt roller (25) out of the flange
(24)

)
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Rimozione puleggie
albero rinvio
distribuzione

Bloccare con l'attrezzo cod
88713.1805 Iz rotazione delle
puleggie motrici sul carter motore

Importante

In caso che l'operazione venga
eseguita con il motore nel talaio
bloccare la rotazione delle puleggie
motrici utiizzando I'attrezzo cod.
88713.2011 montato sul coperchio
alternatore

Allentare la ghiera (15) di fissaggio
utilizzando la bussols in dotazione
all’attrezzo

Rimuovere la ghiera (15}, il distanziale
(20) e la puleggia esterna (18)

Dopo aver rimosso la puleggia
esterna (18), nmuovere la prima
linguetta (16) posizionata sull'albero
rinvio distribuzione.

Rimuovere la rosetta di divisione (19),
la puleggia interna (18] e i distanziale
interno (17).

Dopo aver nmosso ls puleggia interna
(18] rimuovere la seconda linguetta
(16) posizionata sull'albero rinvio
distribuzione

A questo punto é possibile rimuovere
I'anello elastico (26) posizionato
sull’albero rinvio distribuzione

Rimontaggio

Instailare sull'albero rinvio
distribuzione, l'anelic elastico di
arresto (26). Utilizzare per guidarlo in
sede il cappuccio di protezione
88700.5749.

Removing the timing -
layshaft rollers

Lock out rotation of the drive rollers
mounted to the crankcase using toc!
no 88713.1805

Caution

When performing this
operation with the engine in the
frame, use the tool no. 88713.2011
fitted to the generator cover to lock
out drive roller rotation

Slacken the ring nut (15) using the
socket supplied with the tool
Remove ring nut (15), spacer (20) and
outer roller (18).

Once the outer roller (18) has been
removed, remove the first key (16)
from the timing layshaft -

Remove the intermediate washer
(18), the inner roller (18) and the inner
spacer (17).

Once you have removed the inner
roller (18), remove the second key
(16] from the timing layshaft.

Now remove the circlip (26) from the
timing layshaft.

Reassembly

Fit circlip (26) on the timing layshaft
For a correct circlip positioning, insert
a protection cap part no 88700.5749
on the end of the timing shaft




Inserire nell'albero di ninvio il
distanziale interno (17) con il lato
scaricato "A" varso l'anslio elastico
(26}

Posizionare sull'albero rinvio
distribuzione la prima linguetta (16), la
puleggia interna (18) con il mozzo
sporgente verso l'esterno e la
rondella di guida {19).

Procedere poi con il montaggio della
seconds linguetta (16), della puleggia
esterns (18) con il mozzo sporgente
verso l'interno, del distanziale esterno
(20) e della ghiera di bloccaggio (15).

Importante

Fer evitare allentamenti
accrdentali che causerebbero gravi
danni al motore, e necessario
utilizzare ghiere autobloccanti nuove
in corrispondenza del fissaggio di
tutte le pulegge distribuzione,

Bloccare con I'attrezzo cod.
88713.1805 la rotazione delle
pulegge e serrare alla coppia
prescritta (Sez. C 3) la ghiera
autobloccante utilizzando l'inserto in
dotazione alla chiave abbinato ad una
chiave dinamometrica.

Fit the inner spacer (17), with the
machmed side "A" facing the circhip
(26]), on the timing shaft.

Fit on timing shaft: the first key (16),
the inner belt roller (18} with the hub
facing outwards and the guide
washer (19).

Fit then the other key (16), the outer
belt roller (18) with the hub facing
inwards, the outer spacer (20) and the
locking ring nut (15).

Caution

To prevent accidental loosening
which would seriously damage the
engine, use new self-locking ring nuts
to secure all timing belt rollers.

Use service tool part no. 88713.1805
to secure belt rollers and tighten the
self-locking ring nut to the specified
torque value (Sect. C 3j using the
bush supplied with the service tool
and a torque wrench.

-
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Rimontaggio perni
tenditori

Applicare frenafiletti prescritto sulla
filettatura dei perni tenditori
Inserire 1 perru tenditori fisso (13) e
= (12] neile teste, ed avvitarli
rnrezzo cod. 88713.1821.
Serrare i perni tenditori alla coppia
prescnitte (Sez. C 3).

6 Note

=d Peruncorretto posizionamento
der perni sufle teste, fare riferimento
alla tabelis a seguito.

Refitting the tensioner -
pins

Apply the specified threadlocker {0
the threads of the :ensioner pins
Insert the fixed (13) and mobile (12)
tensioner pins into the heads and
tighten using tcol no. 88713.1821.
Tighten the tensioner pins to the
specified torque (Sect. C 3)

Note
® See the table below for the
correct position of the pins in the
heads.

Lato aspi- Lato

Intake Exhaust

razione scarico side side
Testa 12 13 Vertical 12 13
verticale head
Testa oriz- 13 12 Horizontal 13 12 _
zontale head

{12: Perno tenditore mobile)
{13; Perno tenditore fisso)

Ricomposizione pulegge

Assemblare | componenti inserendo
nella flangia (24), la puleggia (25) e la
rosetta (23} come mostrato in figura

Importante

Durante il imontaggio fare
attenzione che lec scasso "B” sulla
flangia distanziale e la marcatura “A™"
sufla puleggia e sulla rosetta
comncidano.

Avvitare le viti (22} sulla flangia
portandole in battuta sulla rosetta (23)
e allentandolie poi di 1/4 di giro.

{12} Mobile tensioner pin)
(13) Fixed tensioner pin)

Reassembling the belt
rollers

To assemble the components, insert
belt roller (25) and washer (23) into
the flange (24] as shown in the figure.

Caution

On refitting, be sure to line up
the cutout "B” in the spacer flange
with the marks "A” on the belt roller
and the washer.

Screw the screws (22) into the flange
until they contact the washer (23} and
then slacken by one fourth of a turn.



Rimontaggio puleggie
testa / tenditori fissi

Verificare che la sede della linguetta
sull'estremita degi alberi
distribuzione nsulty integra e senza
sbavature

Installare una linguetta nella sede di
ogni albero distribuzione (Sez. N 4.4).

Inserire I'assieme puleggia, appena
composto, sull'albero distribuzione,
spingendolo fino in battuta.

Fare la stessa operazione sull' altro
albero

Inserire nelle pulegge I'attrezzo cod.
88713.1806 per bloccarne la
rotazione

Applicare un velo di grasso prescritto
sul filetto e sul sottotesta della ghiera
nuova (21) e impuntarla su ogni albero
distribuzione

Importante
Utilizzare sempre ad ogni
montaggio ghiere nuove

Utihzzando la bussola in dotazione
all'attrezzo cod 88713.1806,
abbinato ad una chiave
dinamometrica, bloccare le ghiere
(21) alla coppta di serraggio prescritta
(Sez. C 3)

Inserire 1 tenditori fissi (28), completi
di cuscinetto, nei perni (13) sulla testa
e serrare le viti (5) alla coppia
prescritta (Sez. C 3]

Refitting the head belt
rollers / fixed tensioners

Check that the camshaft keyways are
in good condition and free from burrs
Fit one key into each keyway (Sect. N
4.4)

Slide the belt roller you have just
assembled onto the camshaft and
push it fully home.

Repeat the process for the other
shaft

Fit tool part no. 88713.1806 to the
belt rollers to lock out rotation.

Smear the thread and underhead of a
new ring nut (21) lightly with grease
and screw it onto the camshaft. Fit
one ring nut to each shaft.

Caution
Always use new ring nuts,

Use the socket supplied with tool part
no. 88713.1806 combined with a
torque wrench to tighten thé ring nuts
(21) to the specified torque (Sect, C
3).

Slide the fixed tensioners (28)
complete with bearings onto the pins
(13) mounted to the head and tighten
the screws (5] to the specified torque
(Sect. C 3}
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Montaggio cinghie
distribuzione

Ruotare le pulegge suil'albero rinvio
distribuzione fino al punto da far
corrispondere il riferimento della
puleggre esterna con il segno sul
coperchio frizione

in questo modo if pistone del cilindro
orizzontale nisultera al PMS

Installare nella sede del coperchio
alternatore lattrezzo cod
88713.2011 per fermare la rotazione
dell'albero motore e bloccarlo con
l'apposito perno

Timing belt reassembly

Rotate belt rollers on the timing
layshaft until making the mark on the
outer belr roller match with that on
the clutch cover

Horizontal cyhnder piston i1s now at
TOC.

Fit tool part no. 88713.2011 into the

generator cover to prevent crankshaft
rotation and lock it in place with the

relevant pin

Lock camshafts with tool part no
88713.1791.

Lock the tool on head cover with pin
Montare I'attrezzo cod. 88713.1791  (C).
per mantenere bloccati gh alberi

— -

(88713.2011 |
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distribuzione
Bloccare I'attrezzo sul coperchio testa
con il perno (C)

Importante

Per permettere una fasatura
corretta, le viti (22) di fissaggio delle
pulegge ai mozzi devono nisultare
lente e al centro dell'asola

Montare la cinghia del gruppo termico
verticale facendola aderire alle
pulegge della testa e passandola
dietro al tendicinghia fisso

Eseguire la stessa operazione con la
cinghia del gruppo orizzontale

@ Note
s Nel caso del rimontaggio di

cinghie usate, posizionarle
mantenendo il senso di rotazione e il
cilindro di appartenenza originali

Caution
For a correct timing, belt rollers-
to-hubs fastening screws (22} must

be ioose and positioned at the slot q

center

To fit the vertical cylinder unit belt, let
it come into contact with head belt
rollers and slide it behind the fixed
belt tensioner

Repeat procedure on the horizontal
cylinder belt.

Note

If old belts are being re-used,
take care to position them in their
original direction of rotation and on
the original cyhnder.




Introdurre la bussola distanziale (9),
dal lato di diametro maggiore, nel
perno tenditore mobile (12)

Inserire il tenditore mobie (27) nel
perno di ogni testa, introducendo la
cinghia tra le bordature del rulio
esierno

Con un cacciavite, centrare la bussola
distanziale (9) nell’anello interno del
cuscinetto (11} tenditore mobile (27)

Inserire I'eccentrico (7) ed impuntare
il dado (8) dopo averio lubrificato con
grasso prescritto

Tensionamento cinghie
distribuzione per
controllo fasatura (con
calibro).

Applicare lo strumento di misura della
tensione 88765.0999,
opportunamente configurato, sulla
cinghia e procedere al tensionamento
utilizzando due chiavi poligonali.
Partendo dalla posizione di massimo
allentamento, ruotare il rullo
tendicinghia in senso antiorario fino a
raggiungere il valore di 12,0 sullo
strumento.

Rilasciare lentamente il rullo
tendicinghia e sulla posizione di 11,5,
bloccare il dado alla coppia prescritta
(Sez. C 3)

Importante

E importante che il valore della
tensione dello strumento venga
raggiunto in fase di rilascio

Eseguire la stessa operazione
sull'altra cinghia

Importante

Il valore di tensione cinghie
determinato con questa procedura,
deve essere ulilizzato solo per il
controllo della fasatura

Rimuovere lo strumento di misura
tensione quindi procedere al
bloccaggio delle viti (22) di fissaggio
delle pulegge di entrambe le teste
sulle rispettive flange distanziali {Sez.

Cc3

Rimuovere I'attrezzo di bloccaggio
pulegge 88713.1971 e | attrezzo
fermo dell’albero motore
88713.2011

Eseguire la fasatura matore come
descritto {Sez. N4.1)

Fit the inner bushing (9) largest side
into the mobile tensioner pin (12)

Shde mobile tensioner (27) into the
relevant head pin. Take care (o slide

belt between outer roller edges

Using a screwdriver, center bushing
(91 into the mobile tensioner (27)
bearing (11) inner ring

Fit eccentric (7), lubricate nut (8) with
recommended grease and start it into
its thread.

Tensioning timing belts
to check engine timing
(gauge).

Fit gauge part no. 88765.0999, duly
adjusted, to the belt and start belt
tensioning using two box wrenches.
Starting from the fully slackened
position, rotate tensioner roller
counterclockwise until reaching a
reading of 12.0.

Slowly release the tensioner roller
and, when you reach a reading of
11.5, lock nut to the specified torque
(Sect. C 3)

Caution

The tension value must be read
off on the gauge when the tension is
released (instrument reading
decreases)

Repeat procedure on the other belt.

Caution

The belt tension value obtained
with the above procedure must be
used to check engine timing only.

Remove belt tension gauge, then
tighten belt roflers screws (22) of both
heads on the relevant spacers (Sect.
C3)

Remove belt roller locking tool part
no. 88713.1971 and crankshaft
locking tool part no. 88713.2011.

To measure engine timing, proceed
as described (Sect. N 4.1).

»



2k
sezione/ section '

g et s

Tensionamento cinghie Setting timing belt
distribuzione per tension to check timing “‘
controllo fasatura (con {(with the Mathesis

tester Mathesis) tester)

Eseguire Iz procedura di Set tension using the optical reader

tensionamenio con il lettore ottico e and the Mathesis tester as outhned in
lo strumenta Mathesis utilizzando la the procedure described (Sect. D 4)

procedura descritta (Sez. D 4) Test tension readings are reported in
Per i valor: di tensionamento fare the table below
nferimento alla tabella sotto riportata
Belt Tension
Cinghia Tensione *+5Hz
+5Hz
- Horizontal 110 Hz
Orizzonale 110 Hz
' Vertical 110 Hz
Verticale 110 Hz

Set engine timing as described in
Procedere por all'operazione di (Sect. N4.1)

fasatura motore operando come
descriic (Sez. N 4.1)

Y




Posizionare il coperchio esterno
centrale (2) gd avvitare le vitr (4)

Posizionare e avvitare le witi {4} di
fissaggio coperchio esterno cilindro
onzzontale {3)

Posizionare e avvitare le viti (4) di
fissaggio coperchio esterno cilindro
verticale (1)

Serrare le viti (d) alla coppia prescritta
(Sez C 3)

6 Note

mad /N caso si siano eseguite
operazioni con il motore installato sul
veicolo ripristinare I'integrita della
moto nmontando ogni componente
precedentemente rimosso

Position the outer central cover (2)
and tighten the screws (4),

Position and tighten the retaining
screws (4) of the outer cover of the
horizontal cylinder (3).

Position and tighten the retaining
screws (4] of the outer cover of the
vertical cylnder (1)

Tighten the screws (4) to the
specified torque (Sect. C 3)

Note
® If you have performed the
procedure with the engine in the
frame, refit any components you have
removed until the motarcyele to its
original condition

Operazioni Rif. Sez. Operation Ref. Sect,
Collegare i componenti P 1 Connect the electric A1
elettrici components

Rimontare il supporto P2 Refit the battery mount P2
battena Refit the side fa;;'r:ngs E2

Rimontare le carene E2
laterali

" 4
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Cartelia lato sinistro testa verticale 4.3 - GRUPPO TESTE: CARTELLE LATERALI
(Cartella lato sinistro testa orizzontale q

Vite
Guarnizione O-ring 4.3 - HEADS ASSEMBLY / SIDE COVERS
Guarnizione O-ring

Guarnizione O-ring

Raccordo

Vite o
Cartelia lato destro testa verticale

0 Cartella lato destro testa orizzontale

— @ m N Wk =

11 "L.H, vertical héad cover * +~ .
.2 L.H. horizontal head cover = -
3 ORI TR R Y s
DN - A T
B, 0ing 0 e
7" Connection it b
8 Screw 5
} .9 R.H.vertical head cover -
' 10 R.H. horizontal head cover

Importante

I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che i
particolari richiamati non sone presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution

Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text




Smontaggio cartelie
laterali

'('_.)‘ Note

bt Questa operazione e possibile
anche can motore installaro sul
motocicle. Per una migliore ch za
le operazioni descritte rappresentano

una testa nmaossa dal motore

Side covers disassembly

F(_-" Note

Wt 7hHis operation can be carried
out also with the engine fitted on
frame. For reasons of clarity, the
operations refer (o0 @ head removed
from engine

Operazioni Rif. Sez.

Rimuovere le cartelle N 4

lateral

Rimuovere le cinghie N4
distribuzion

Svitare e rimuovere le viti (3) di
fissaggio cartella destra (lato
distribuzione) testa verticale (9) e
rimuoverla dalla testa

Rimuovere le guarniziont OR (4), (5) e
(6) dalla testa

n Importante
Fare attenzione a non

confondere tra loro le guarnizioni OR
rosse (4) e verdi (6) che sono simili
per dimensioni

Svitare e nmuovere le nove viti (3) di
fissaggio cartella destra testa
onzzontale (10) e imuoverla dalla
testa

Rimuovere le guarnizioni OR (4), (5) e
(6) dalla testa

Eseguire le stesse operazioni per le
cartelle (1) e (2) sul lato sinistro (lato
opposto distribuzione) della testa

Operations Ref. Sect.
Remove the side N 4
covers

Remove the timing N 4

belts

Undo and remove the screws (3)
fixing the vertical head RH cover (9)
(tming side) and remove cover from
the head

Remove O-ring (4), {5) and (6) from
the head

n Caution
Take care not to take red {4)

seals for green (6} ones as they
almost are of the same size

Undo and remove the nine screws (3)
fixing the horizontal head -AH side
cover (10) and rermove cover from the
head.

Remove O-rings (4), (5) and (6] from
the head

Repeat procedure with covers (1) and
(2) on head LH side (opposite to
timing side)
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Rimontaggio cartelle
Iaterali

Pulire le superfici di accoppiamento
della tesia e delle cartelle laterali.
Verificare che queste ultime non
oresentine deformazioni o tracce di
rofiura; In Queslto Caso sostituire
senza indugio la cartella.

Controliare che le cartelle (9) e (10),
laio distribuzione, disponganc dei
pern: per i montaggio dei tenditori
{Sez. N 4.2).

Per mantenere in posizione e
guarnizioni OR sulla testz ed evitare
che il ioro spostamento, durante la
fase di accoppiamento delle cartelle,
possa prequudicarne la tenuta,
ingrassare leggermente le sedi su
entrambi i lati della testa.

Disporre in corrispondenza dei perni
bilancieri di chiusura la guarnizione
OR (5, elintical, in corrispondenza del
perni bilancieri di apertura le
guarnizioni OR (4, ROSSE) e in
corrispondenza de: condotti di
passaggio acqua le guarnizioni OR (6,
VERDI)

Importante
n Utilizzare ad ogni imontaggio

guarniziont O-Ring nuove. Fare
particoiare attenzione a non
scambiare le posizioni di montaggio
delle guarnizioni (4) e (6)
dimensionalmente simili, ma di colore
differenti.

Procedere ali'accoppiamento delia
cartella (2} sul lato opposto
distribuzione della testa, utiizzando
come centraggio le estremita del
perni bilancier di apertura.

Verificare, prima di impuntare le viti,
che ia luce tra testa e cartella risulti
uniforme su tutto if perirnetro, indice
di corretto posizionamento delle
guarnizioni OR.

Tenere premuta la cartella contro la
testa ed impuntare tutie le nove viti di
fissaggio.

Bloccare tutte le viti alla coppia di
serragqio prescritta, partendo da
quelle centrali e seguendo la

sequenza numerica riportala in figura.

Importante

Con il motore in funzione, una
procedura di serraggio diversa da
quella riportata, potrebbe generare
tensioni che potrebbero determinare
rotture sulle cartelle.

Side covers reassembly .
-

Thoroughly clean head and side cover
contact surfaces. Check covers for
wear: they should not show any sign
of distortion or breakage. Always
replace damaged covers

Check also that covers (9) and (10) on
the timing side are provided with the
pins for tensioners (Sect. N 4.2)
Apply a thin layer of grease on both
sides of the head in order to keep O-
rings in their correct position and thus
to prevent incorrect sealing when
covers are reassembled.

Place elliptic O-ring (5} on the closing
rocker arm shafts, RED O-rings (4] on
the opening rocker arm shafts and
GREEN O-rings (6} on the coolant
ducts

Caution

At reassembly, always fit new
O-rings. Take care not to take O-rings
{4) for (6) seals as they almast are of
the same size, but have different
colors.

Use opening rocker arm shaits as a
center to reassemble cover (2) on the
head side opposite to timing system.
Before starting screws jnto their
threads, check that the clearance
between head and cover is the same
along the whole perimeter, this
ensures O-rings correct positioning.
Keep cover pressed against head and
start alf nine screws into their
threads.

Tighten all screws to the specified
torque. Start from central screws and
follow the numbered sequence
shown.

Caution

With the engine running, failure
to comply with the above tightening
procedure could cause misalignment
and lead to cover breakage.
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Eseguire g stesse operazion per il
montaggio delle guarniziom OR e
della cartelia (10) sul lato
distribuzione, applicandeo sulla
filettatura delle vin di fissaggio un
bloccante medio.

Bloccare le undict viti di fissaggio alla
coppia prescritta (Sez. C 3), partendo
da quelle centrali e seguendo la

sequenza numerica riportata in figura.

Operazioni Rif. Sez.

Rimontare fe cinghie N4
distribuzion:

Rimontare fe cartelle N4
laterah

Repeat procedure to install O-rings
and cover (10} on the timing side.
Apply medium-strength threadlocker
on retainmg screw threads.

Tighten the eleven screws to the
specified torque (Sect. C 3). Start
from central screws and follow the
numbered sequence shown.

Operations Ref. Sect.
Refit the timing N 4
belts

"Refit the side N4
covers

-
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Prigioniero -
Vite-speciale
Baccola
Vite
-.Coperch;o
Dado .- = .
- Rosetta gommata
~ Guarnizioné testa
10 Boccola
11 Spina .~
12 Colonnetta .
13 Vite .
14 Albero d;smbuz:one scarco onzzonza!e
15 Albero distribuzione asp;raz:one
" ofizzontale B
16 Guarnizione Oﬁ' -
17 Anello di tenuta
18 Albéro d:stnbuzmne scanco verf:ca-‘e
19 Linguetta
20 Albero d.-stnbuz;one asp;raz;one vemca!e
27 Vite . . ’
22 Vite = . ,
23 Guamrz:one in rame-
24 FaSc:etTa i -
25 Coﬂermre asp:remone
26 Tappo
27 Tap,eo !
28 Gaamfzrane
29 Tappo~ |

OO ;AW

36 Suppoﬁo ta!o drs;nbuzwna

upporto !atq opposre drsmbuzrdne

Head L AR
. Stu“d bolt '
; Spec.'al‘scréw
‘Bushing -

“Screwr-

Cover
X Nut
. Rubber washer
Head. gasket

?D Bushmg

7t F'm %

12 S!fud bolt

.13 Screw e

14" Herizontal exhaust camshafr
15 Horizontal mrake camshafr
16 O-ﬂng

2. -Seal -

18 Vemca! exhausr camshaft
19 Key : deand |
20 Vertical intaké camshafr i
21 Screw ' :
22 Screw
23 Copper seal -

24 Clamp '

25 Intake manrfoid

26 Plug
27 Plug
28 Seal
29 Plug

30 Support on timing side
31 Support on timing opposite side

4.4 - GRUPPO TESTE: ALBERI DISTRIBUZIONE

4.4 - HEADS ASSEMBLY/ CAMSHAFTS

Importante

I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che i
particolari richiarmati non sono presenti nelle immagini s fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution
Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
rext.




Smontaggio alberi

Camshafts disassembly

distribuzione
Operations See Sect.
Operazioni Rif. Sez. Remove engine from N 1
Rimuovere il mpiore Nt frame
gal telsio Remove timing outer N 4.2
Rimuovers | coperchi N 4.2 covers, belts and belt
gsterni distribuzione, le rollers
cinghie e le puiegge Remove lubrication N 2.1
giirouziene system from engine
Rymuvovere 'impiantodi N 2.1

lubrificazione sul
motore

Svitare e rimuovere 1 dadi flangiati (7)
sul coperchio delia testa.

Rimuovere il coperchio testa (6) e la
guarnizione (9).

Eseguire le stesse operazion|
sulfl'altra testa,

Rimuovere le guarnizioni (8} di tenuta
posizionate sul coperchio testa, fra
coperchio e dado flangiato

Undo and remove the flanged nuts (7)
from the head cover.

Remove head cover (6) and gasket
{9).

Repeat procedure on the other head

Remove rubber washers (8) placed
between cover and flanged nut

-
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lare le colonnette (121 e (2] vili
! fissaggro supports alber
uzione
overe | support: alber
distribuzione {30) e {31)
Aimuovere i tappi (27] [aterali sul lat

opposto alia aistribuzione.

Rimuovere I'albero distribuzione lato
seanico (14 e slbero distribuzione

lato aspirazione (15), e sfilare gh anelli

di fenuta {17) nosizionati alle loro
estrenmita.

Eseguire le stesse operazioni per
l'altra resta

Remove side plugs (27) on the side
cpposite to the tinu

ng system

Remove the exhaust camshalt (714)
and the intake camshaft [15) and shp
off the retaining rings (17) at the ends
of the shafts.

Repeai procedure on the other head



Verifica alberi
distribuzione

Controllare che le superfici di lavoro
degli eccentrici siano prive di
Strigture, solchi, scahni ed
ondulazioni

Le camme troppo usurate sono
spesso la causa di una irregolare
messa in fase che rniduce la potenza
del motore

Inserire I'albero a camme tra due
contropunte e con due comparatori
verificare la deviazione.

Limite di servizio: 0,7 mm.

Verifica supporti alberi
distribuzione

Eseguire un controllo visivo sulle
piste di scornmento degh alber: e
verificare che non siano presenti
rigature 0 segni di usura anomali. In
caso vengano riscontrati | difetti sopra
citati procedere con la sostituzione
dell'albero

In caso vengano riscontrati rigature o
segni di usura si consiglia di eseguire
una verifica all'impianto di
lubrificazione del motore.

Switare il tappo (29) di chiusurs foro
mandata olio alla testa lato scarico.
Rimuovere il 1appo e relativa
guarnizione {28) e procedere alla
pulizia delle canalizzazioni interne,
soffiando aria compressa nei fori di
passaggio

Rimontaggio

Alberi distribuzione

Verificare che gli alber distribuzione
{marcatura "VA" e "VS" per testa
verticale e "OS" e "OA" per testa
orizzontale) risultino integri e puliti. In
caso di albert usati, riprendere
eventual tracce di lavoro sulla
superficie delle camme e dei
supporti, utlizzando tela abrasiva fine
N appogaIo SU LN SUPPOrto plano.

Checking camshafts

Check that the work surfaces of the
cams are free from scratches,
grooves, steps and waving

Worn cams often disturb timing and
lead to loss of power delivery.
Insert the camshaft between two
centers and check deviation using
two dial gauges

Service limit: 0.1 mm

Checking camshaft
supports

Visually inspect shaft sliding surfaces
and check that they are free from
scratches and excessive signs of
wear. Replace shaft if badly worn or
damaged.

If scratches or signs of wear are
present, check engine lubrication
system.

Undo oil delivery-to-head hole plug
(29) on the exhaust side. Remove
plug and seal (28). Clean inner ducts
with compressed air.

Reassembly

Camshafts

Check that camshafis - with VA"
and "VS" marks for vertical head and
"0S" and "OA " for horizontal head -
are clean and in good conditions.

)‘

s J

When working with used shafts, usaﬁ

fine emery cloth on a flat support to

remove any sign on cam and suppor”%

surfaces.




Verificare che sulla testa risultino
insiallate le boccole di centraggio (10)
in corrispondenza dei support:, sia sul
lato distribuzione che su quelio
OpPOSto.

Prelevare i supporti [30) e (31) degli
alber distnbuzione facendo
attenzione che quelic provvisto di
canale di lubrificazione (Al deve
essere installato sul lato opposto
distribuzione

Applicare il sigilfanie nei punti (B)
indicati in figura in modo da garantire
la tenuta dell'accoppiamento.

Verificare che la superficie di
accoppiamento delle teste e dei
supporti {30) e (31) degir aiberi
distribuzione risulting piane e pulite
da eventuali tracce di guarnizione.
Passare del liquido sgrassante sulla
tesia. in corrispondenza det supporti
d! bance degli alberi distribuzione.

Lubrificare con olio graffitato la
portata sulla testa degli alberi
distribuzione. _
Installare gli alberi distribuzione (14) e
(15) nei rispettivi alfoggiamenti delia
testa, ruotandoli per distribuire
uniformemente I'olio graffitato.

Montare i supporti (30) e {31} sulla
testa, inserendoli nelle boccole di
centraggro {10). Battere con martello
dir gomma per aiulare I'inserimento.

Importante

In caso di difficolta
nell'inserimento, non procedete nel
montaggio ma accertatevi che le
boccole (1G) non nisultino deformate o
distorte.

Lubrificare con grasso prescritto il
filetto e i sottotesta delle viti (3) e
delle colonnette (2) e (12} ed
impuntarle sulla tesia.

Bloccare alla coppia di serraggio
prescritta (Sez. C 3} le viti e le
colonnette di fissaggio di ogni
supporto, partendo da una delle viti
(3} interne e procedendo con la
sequenza indicata in figura.
Rimuovere f'eccedenza di pasta
sigillante dalle zone dove é stata
applicata.

Importante
Esequire Ia verifica alzata
valvole come spiegato (Sez. N4.1).

Check that the centering bushes (10)
are correctly positioned on the
supports. on both sides

Take camshaft supports (30) and {31).
Take care to fit the supports with
lubrication groove (A) on the side
opposite te the iming systemn.

“

To ensure a good coupling apply
sealant in indicated points (B) 45
shown in the figure.

Check that head and camshaft
supports (30} and (31) contact
surfaces are perfectly flat and free
from sealant.

Apply a degreaser on the head, at the
camshaft main bearing supports.

L ubricate head camshaft location
with graphitized oil.

© To fit camshafis (14} and (15) into

their head locations, turn them as to )
evenly distribute graphitized oil

Fit supports (30) and (31) onto the
head, installing them into the
centering bushes (10). Use a plastic
hammer to make this operation
easier.

Caution

If this operation proves difficult,
stop assembly procedure and make
sure that bushes (10) are not bent or
distorted.

Lubricate screw (3) threads and
underhead of stud bolts (2) and (12)
with recommended grease. Start
them into their threads.

Tighten screws and stud bolts of all
supports to the specified torque
{Sect. C 3). Start from one of inner
screws {3) and then follow the
sequence shown.

Remove the exceeding sealing paste.

Caution

Check valve lift as described
(Sect. N 4.1},




Tappi e anelli di tenuta

Dopo averli puiiti e sgrassat
procedere al montaggio dei
lateral (27} sul lato opposto
agistribuzione. Instaliarli in piano
utiizzando il tampone 88713.2066,
con il lato cavo rivolto verso
'estremita dell'albero distribuzione.
Verificare che la distanza dalla
superficie esterna della sede risulti
uguale per tutte (= circonferenza del
1appo

Lubrificare con olio motore gi anelli di
tenuia (17) e I'estremita deglh alberi
adistribuzione

Iapm

Installare sull’albero distribuzione la
parte interna dell attrezzo cod
88713.1906 ed impuniare V'anello di
tenuta sulia testa con if lata provvisto
di molla.

Importante
Utilizzare ad ogni rimontaggio
anellt di tenuta nuowvi

Utilizzare 1l tampone in dotazione
dell'attrezzo e un mantello per
I'insenmento in sede degli anelii di
fenuta

Plugs and oil seals

Clean and degrease side plugs (27)
placed on the side opposite to the
timing system. Fit them in square,
using drift part no. 88713.2066. with
the hollow side facing the camshaft
end. Check that the distance from the
location outer surface is even all
around the plug.

Lubricate oil seals (17) and camshaft
ends with engine oil.

Fit the inner part of tool part no.
88713.1906 1o the camshaft and fit
the oil seal to the head with the spring
end.

Caution
At reassembly, always use new

oil seals.

To fit oil seals, use tool drift and &
harmmer

O ey A -
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Coperchio testa

La tenuia tra testa e copercing e
realizzata con l'utilizzo di una
guarniziong in gomma preformata e,
irs corrispondenza delle colonnette di
fissaggro del coperchio, sono
installate delle rosette gommate (8).

Queste guarnizioni possono essere
utifizzate pit volte a condizione che
non presentino deformazicni o danni.

Per migliorare la tenuta della
guarnizione preformata e consigliabile
applicare nefle zone indicate dalle
frecce, su entrambi 1 lati della testa,
un cordone uniforme di pasta
sigillante.

Accoppiare la guarnizione (9} sul
coperchio testa (6), facendola aderire
per tutto il suo sviluppo ed inserendo
i fori negh appositi perni di ritegno
sulla testa.

Appiicare il sigiltlante nei punti (C) del
coperchio testa (6).

Montare la guarnizione (9] su!
coperchio, installandola
perfettamente neila propria sede e
inserendo i dentini (E) del coperchio
nei fori (D) della guarnizione.

Installare il coperchio (6) con
guarnizione (9) e rosette gommate (8)
nelle colonnette della testa (12).

Controliare che i profili esterni del
coperchio e della guarnizione, lungo
tutto il perimetro e nella zona del
pozzetto candela, risultino allineati;
solo in questa condizione sara
garantita la tenuta.

Head cover

Head and cover are sealed rc:-gen‘warﬁ
thanks to a preformed rubber gasket
and to rubber washers (8} fitted at the
cover fastening stud bolts.

If they do not show any sign of
damage or distortion, these gaskets
can be used several times.

To improve preformed gasket sealing
capacity, apply an even stripe of
sealing paste on both sides of the
heads. See arrows for correct
position.

Place gasket (9) onto head cover (6):
take care to make the whole gasket
surface contact the head and to install
gasket holes into the special head
pins.

Apply sealant on the head cover (6]
points (C).

Fit gasket (9) onto cover. Carefully
position cover into its location and
install cover teeth (E) into the gasket
holes (D).

Install cover (6] with gasket (9) and
rubber washers (8] into head stud
bolts (12).

Check that cover and gasket outer
edges are lined up along the whole
pernimeter and at the spark plug hole.
This ensures perfect sealing.



Verificare che sul coperchio testa
5180 installate le rosetie gommate
(8.

Installare 1 dad flangiat {7} sulle
colonnette della testa e bioccarii alla
coppia prescritta (Sez. C 3), partendo
da quelli centralr e seguendo ia
sequenza numerica riportata i figura.

Rimuovere l'eccedenza di pasta
sigillante nelle zone dove e stata
applicata.

Esequire le stesse operazioni per
I'altra testa.

Procedere al rimontaggio def
cCoMponentt rimossi.

Operazioni Rif. Sez.

Rimontare l'impianto di N 2.1
lubrificazione sul
motore

Rimontare le pulegge, N 4.2
le cinghie distribuzione
e 1 coperchi esterni

distribuzione

Rimontare il motore suf N 1
telaio

Collettore aspirazione e
tappo foro mandata olio

Ne! caso sia stato rimosso, e dopo
aver verificato che le supedfici di
comatto sulla testa e suli collettore
risultino perfettamente piane e pulite,
installare il collettore di aspirazione
{25) sulla testa.

Bioccare le quattro vit: (21) di
fissaggio alla coppia di serraggio
prescritta {Sez. C 3), operando a
croce.

Tappare il foro di mandata olio di

lubrificazione sul lato scanico della

testa con la vite (29) e relativa
uarnizione (28).

Bioccare la vite (29) alia coppia
prescritta {Sez. C 3).

Check that rubber washers (8) are
fitted on head cover.

Fit flanged nuts (7) on head stud bolts
and tighten to the specified torgue
(Sect. C 3). Start from central nuts
and then follow the numbered
sequence shown.

Remove the exceeding sealing paste.

Repeat procedure on the other head.

Refit all parts just removed.

Operations See Sect.
Refit lubrication N2
system on engine
Refit timing belts, N4.2
belt rollers and
covers
‘Refitengineon N1
frame

Intake manifold and oil
delivery hole plug

If intake manifold was removed,
check head and intake manifold
surfaces: they must be perfeclity
clean and flat. Fit intake manifold (25)
to the head.

Working crossways, tighten the four
retaining screws (21) to the specified
torque (Sect. C 3).

Block off the oil delivery hole on the
head exhaust side with screw (29)
and seal (28).

Tighten screw (29} to the specified
torque {Sect. C 3).

" 4
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sez:one I sect:on

Perno bilancere chiusura-
Perno bilancere apertura scarico
Bilancere apertura
Bilancere chiusura sinistro
Registro apertura valvola
Semianelii
‘Registro chiusura valvola:
Gommino
Guidavslvols.scarico: -
10" Sede valvola scarico

11 Valvola scarico” ..
12 Guidavalvola aspirazione
13 Sede valvola asp:razaone
14 Valvola aspirazione

15 Perno bilancere chiusura
16 Bilancere chiusura destro

17 _.Permo bilancere apertura aspirazione.

18 Molia.ritorno valvola destro

19 Molla ritorno valvola sinistro

20 Grano'filettato . .. - - -
21. Prigioniero

22 Boccola

23 Vite - LS e
24 Mlte‘ w,? n.» b vty T 3.'..‘.
25. Guarmzfone OH IpSuga
26 Tesra ‘- A
27 Sup,qorto _

28 Rosatra a9 =

1 Cabsrng rocker arrn shaft
Ze Brhausropenmg rockerarm shafr
3 - Opening rocker a arm- :
4 LH—sade cfosmg rocker arm
5 Vafve opening : sh;m
6. Sph? fingss +i= "
7. Valve closing . sh:m
8 Rubber seal -
g2 Exhausr val've gu.tde
10 Exhausr va!ve seat -
17 Exhaus! valve -
12 fntake valve guide
13 Intake valve seat
14 Intake vaive
15 C.‘osmg rocker arm shaft
16 -RH-side G:fﬂsmg rocker arm
17 Iptake ppemng rocker arm-.shaft-
_ 18 RH-side valve return spring -
18 LH-side valve retum spnng
20 Gmb screw T
21 Stud balt
22 Bush -
23 _Screw _
24 Screw .
25 O-ring
26 Head -
27 Support
28 Washer
29 Nut

4.5 - GRUPPO TESTE: VALVOLE - BILANCER!

4.5 - HEADS ASSEMBLY / VALVES - ROCKER ARMS

Importante

I nferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che i
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution
Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.
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Smontaggio teste motore

’5 Note

aed Questa operazione e
documentaia con rolore nmosso daf
telaio.

Operazioni Rif. Sez.
ARimuovere i motore N1

dal telaio

Rimuovere 1 coperciiy N 4.2
esterni distribuzione e

le cinghie

Rimuovere l'impiantodi N 2.1
lubrificazione sul
motore

Utilizzando I'attrezzo cod.
88713.2096 svitare i dadi (29) avvitati
sui prigiomieri della testa.

Rimuovere i dadi (29} e le rosette
speciali (28) posizionate fra dado e
1esta

Rimuovere la testa completa dal
corpo motore sfilandola dai
prigionmeri

Engine heads disassembly

6 Note
b This operation is described with

engine removed from frame

Operations See Sect.

Remove engine from N1
frame

Remove outer covers N4.2
and timing belts

Remove lubrication N2
system from engine

Using tool part no. 88713.2096 undo
nuts (29) from the head stud bolts

Remove nuts (29) and the special
washers (28] positioned between nut
and head.

Slide complete head out of the stud
bolts and remove it from the engine
block.

»



Smontaggio valvole

Valves disassembly

“

Operazioni Rif. Sez, Operations See Sect.
Fimuovere la 1esta N45 Remove complete N45
completa dal motore head from engine

Rimuovere le pulzegge N 4.2 Remove timing belt N4z
distribuzione rollers
Rimuovere gh alberi Nd4 Remove camshafts N44

distribuzione

Sollevare il bilancere (3) e imuovere il
registro di apertura (5) dalle valvole
utilizzando una pinza (A).

Unlizzare gh attrezzi cod. 88713.2068
per spostare verso il basso i bilanceri
di chiusura (4} e (16) e bloccarl in
questa posizione come maostrato in
figura

Spingere Il registro di chiusura (7)
verso i basso.

Rimuovere i semiancili (6) sulle
valvole usando un cacciavite
calamitato. Sfilare i registr di chiusura
(7) dalia valvola, utiizzando la pinza
{A}.

Sfilare le valvole (14) e (11) dal lato
inferiore dells testa.

Eseguire le stesse operazioni per
'altra testa.

Raise rocker arm (3) and, using pliers
{A), remove the opening shim (5) from
valves.

Use the tools part no. 88713.2068 to
push the closing rocker arms {4} and
(16) downwards and fock them in this
paosition as shown in the figure.
Push the closing shim (7)
downwards.

Using a magnetic screwdriver,
remove split rings (6) from valves.
Using pliers (A} slide closing shims (7}
out of the valve.

Remove the valves (14} and (11} from
the head bottom.

Repeat procedure on the other head.
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Smontaggio bilanceri
valvole

Con Iz testa nelle condizion: riportate
al paragrafo precedente, procedere
alla rimozione dei bilanceri

Con ['estrattore 88713.1994 sfilare
perni (2} e (17) dei bilanceri apertura
(3) lato scarico e aspirazione.

Rimuovere | bilancer di apertura (3).

Note
® [ perni der bilancert sono
numerati 0 punzonati a coppie sulla
faccia esterna secondo l'ordine di
montaggio con partenza dal lato
aspiraziong

Valve rocker arms
disassembly

With the head in the condition
described at the preceding paragraph,
proceed to remove the rockers

Use puller part no. 88713.1994 to
shide out shafts (2} and (17) of opening
rocker arms (3) both on exhaust and
intake side.

Remove opening rocker arms (3).

Note
® Rocker arm shafts are marked
in pairs on their outer side according
to the onginal mounting sequence
and starting from the intake side

Punzonatura Perno bilancere Mark Rocker arm shaft
{1)ca) Apertura/ (1) (e Opening/Intake

- Aspirazione —

(Y% Closing/intake

(2) (@) (e Chiusura/ @) OAC))

o Aspirazione (3) (o) (%) (s, Closing/Exhaust
(3)(a)i0) 00 Chiusura/Searico (4) 3) @) (3) (s, Opening/Exhaust
(4) (9) (%) (o) (e) Apertura/Scarico

Utilizzando I'arpione (C} del kit
tensionamento molle bilanceri
B8713.2069, posizionato frala molla e
la parete interna della testa, scostare
l'estremita rettilinea della molla (19} e
(18] ritorno bilanceri e infilarla
nell'asta forata (D).

Usare I'asta per accompagnare
l'estremita della molla fino ad una
posizione di riposo.

Riutihzzando l'estrattore 88713.1994,
sfilare 1 perni (1) e (15) bilanceri
chiusura lato scarico e aspirazione.
Rimuovere I bilancert di chiusura (4) e
(16) e le molle (19) e (18).

Fimuovere gh anelli di tenuta (8) dalla
estremita dei guidavalvole.

Sulla testa & montato il cannotto
candela (27) che funge da supporto
interno per i perni bilancen di
chiusura,

in caso di sostituzione della testa,
questo viene fornito gia assemblato
sulla testa.

Eseguire le stesse operazioni per
l'altra testa.

Fit pawl! (C) -supplied with the rocker
arm spring tensioning kit part no.
88713.2069- between spring and
head inner surface, separate spring
straight side (19) and (18) for rocker
return and install it into the drilled rod
(D).

Use the rod to take spring end to the
rest position.

Use again puller part no. 88713.1994
to slide out exhaust and intake closing
rocker arm shafts (1) and (15).

ARemove, closing rocker arms (4) and |

(16) and springs (19) and (18).

Remove oil seals (8) from valve guide
ends.

The spark sleeve (27), serving as
inner support for closing rocker arm
shafts, is fitted on head.

In case a new head Is assembled to
replace an old one, it will be already
provided with the new head.

Repeat procedure on the other head.

-

-

-



Revisione componenti
ftesta

Teste

Rimuovere | depositi carboniosi dalla
camera dr combustione € dai ralalive
condotti

Puiire da eventuali incrostazion: /e
canalizzazioni del liquido di
raffreddamento

Controllare che non vi Siano crepe e
che le superfici di tenuta nsultino
prive di solchi, scalini o aliri danni

La planarita della superficie di
accoppiamento con il cilindre Jeve
essere perfetta. In caso contrario,
apphcare su di un plano dr riscontro
sospensione diamantata (spessore
6+ 12 micron) e ripassare la superficie
muovendo la testa come evidenziato
in figura, fino ad ottenere un piano
uniforme.

Head parts overhaul

-~

Heads

Femove the carbon deposits from the
combustion chamber and relevant
aucts

Ciean any deposits in the inne
cooling ducts

Check that there are no cracks and
that there are no grooves, steps or
damage of any kind on the seal
surfaces

The surface ma:ing the cylinder must
be completely flat. If this is not the
case, grind it on a surface covered
with a layer of diamond lapping
compound (6 to 12 microns). Move
the head as shown in the figure until
reaching an even flat surface.
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Sede valvola

Controllare visivamente le sedi: non
devono presentare tracce di
vaiolaiure o incrinature. Riscontrando
hevi danni é possibile eseguire wuna
fresatura utilizzando fe apposite frese
monotaglienti a 45° e 60°. Eseguire
poi la smerighatura delle valvole e la
verifica della tenuta.

in caso di danni eccessivi alle sedi
valvola é possibile eseguirne la
sostituzione utilizzando sed!
maggiorate di 0,03 e 0,06 mm, su!
diametro esterno, disponibili a
ricambio.

Importante

In caso di sostituzione delle
sedi, e necessario sostituire anche i
guidavalvola.

Operare come segue:

ARimuovere le sedi usurate fresandole
con cauteia per non danneggiare
l'alloggiamento sulia testa.
Controliare il diametro degl
alloggiamenti sulla testa e scegliere la
sede valvola maggiorata pil idonea,
considerandec una interferenza di
montaggio di 0,04+0,70 mm.
Scaldare lentamente ed
uniformemente la testa fino ad una
temperatura di 150 °C e raffreddare le
nuove sedi con ghiaccio secco.
Piantare le sedi perfettamente in
quadro nel proprio alloggiamento
utiizzando gl appositi punzoni sedi
der guidavalvole. ’

Lasciare raffreddare la testa e quindi
procedere alla lavorazione delle sedi
facendo riferimento alle seguenti
guote:

CA = 39,6+ 0,025 mm

CS = 032,6+ 0,025 mm
§$=1485mm

D=0,7+0,9 mm

Importante
Non usare pasta smeriglio
dopo la fresatura finale.

Valve seat

Visually inspect valve seats: they
must not show any signs of pitting or
cracks.

If the seat is slightly damaged, mill
the seat, using 45° and 60° single-
blade cutters, then grind the valves
and check proper sealing.

If valve seats are badly damaged,
replace them with new ones having
an outer diameter oversized by 0.03
and 0.06 mm and available from the
Spare Parts Department.

Caution
When changing valve seats,
you must also change valve guides.

Proceed as follows:

Aemove the worn seats and mill
them. Ensure that you do not damage
the location on the head.

Check the diameter of the locations
on the head and choose the oversize
for the valve seat to obtain an
interference fit 0.04-0.10 mm.
Slowly and evenly heat the cylinder
head to a temperature of 150 °C and
cool the new seats with dry ice.
Drive the seats perfectly in square in
their locations, using the suitable
drifts. Let head cool down and then
machine the valve seats. Refer to the
following figures.

CA ©39.6+ 0.025 mm

CS ©932.6+ 0.025 mm

S 1.485 mm

D 0.7-0.9 mm

Caution
After final milfing do not use
any lapping compound.

q

M




Sezione 7

NAS

3 AR

= s rat

section: -

P

0

| AARARARCTTRA - -

Guidavalvola

Controliare la superficie interna dei
guidavalvola: non devono apparire
incrinature o deformazioni.

Procedere ad un accurato controlio
dimensionale del guidavalvola Per
effettuare la nisurazione del diametro
interno é necessano disporre di un
calibro per interni,

Rilevare il diametro in diverse
posizion del guidavalvole.

Il gioco di accoppramento al
montaggio deve essere’

valore raggiore riscontrato - valore
munore nscontrato = 0,03+0,045 mm.
IHimite di usura massimo ammesso e
di 0,08 mm.

Eseguire Ia sostituzione dei
guidavaivola in presenza di
ovalizzazione eccessiva 0 gioco con lo
stelo valvola fuori tolleranza.
Sostituendo il guidavalvola &
necessario sostituire anche la valvola.

Sono disponibili & ricambio
guidavalvola con maggiorazione sul
diametro esterno di 0,03, 0,06 € 0,09
mm.

Per eseguire la sostituzione operare
come segue:

riscaldare lentamente ed
uniformemente la testa fino alla
temperatura di 150°C;

rimuovere i guidavalvols originali
utilizzande il punzone cod.
88713.0879; lasciare raffreddare la
testa e verificare le condizioni delle
sedi;

scegliere i guidavalvola pit idonei per
ottenere una interferenza di
montaggio con la testa di
0,022+0,051 mm; riscaldare
nuovamente la testa e raffreddare
con ghiaccio secco i guidavalvole
nuovi;

lubrificare le sedi sulla testa ed
installare i guidavalvola utilizzando gli
appositi attrezzi e facendo riferimento
alla quota (A) riportata in figura;

A= 24,4+0,15 mm.

Ripassare un alesatore per rendere
pit uniforme la superficie di
accoppiamenla.

Valve guide

Check mner surface of valve guides ﬁ
for cracking or distortion.

Thoroughly check the dimensions of
the vaive guide. Measure inner
diameter with a proper gauge for bore
diameter ~easurement.

Measure the diameter at different
positions.

Assembly clearance must be:
largest measure taken - smallest
measure 1aken = 0.03-0.045 mm
Max. wear iimit allowed: 0.08 mm

Change valve guide when oval or
clearance exceed alfowed limit or
valve stem is outside tolerance range.
When you change the valve guide,
you must also change the valve.

Spare valve guides are available w;'mﬂ
outer diameter oversized by 0.03,
0.06 and 0.09 mm.

Change valve guides as follows:
heat head gradually and evenly up to
150 °C; remmove original valve guides
using drift part no. 88713,0878, allow
head to cool down and check seat
condition, choose adequaie valve
guides to obtain an interference fit to
head of 0.022-0.051T mm, heat up
head again and cool down the new
valve guides in dry ice; lubricate seats
in the head and install the valve
guides using the recommended
tools.

Refer to dimension (A} shown in the
figure:

A=24420.15mm.

Hone mating surface with a bore
reamer.
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Valvola

Controliare che lo stelo e Ia superficie
dr contatto con la sede valvola siano in
buone condizion.

Non devono apparire vaiolature,
incrinagture, deformazioni o tracce di
usura.

Attenzione
Le valvole non si possono
rettificare.

Eseguire le seguenti verifiche
Misurare il diametro dello stelo (B) a
diverse altezze della zona di iavoro
della valvola nel guidavalvola.
Verificare la deviazione dello stelo
valvola appoggiandola su di un
riscontre a "V* e misurando I'entita
della deformazione con un
comparatore.

Limite di servizic. 0,053 mm.
Verificare la concentricita, nspetto allo
steio, della superficie a 45° della
testa, sistemando un comparatore ad
angolo retto con la testa e ruotando la
valvola in appoggio su di un riscontro
a ‘v

Concentricita nominale: 0,01 mm.
Limite di servizio: 0,03 mm.
Verificare mediante blu di prussia o
miscela di minio e olio, che la
superficie di contatto (W) tra valvola e
sede nisultidi 1,4+1,6 mm (1,05+1,35
mm da nuova). Qualora la quota
rilevata fosse maggiore di quella
indicata procedere alla. ripassatura
della sede.

Controlio tenuta valvole

Dopo la lavorazione delle sedi e
importante verificare la tenuta tra
valvola e sede. se la superficie di
contatto sulla sede (S) dovesse
risultare maggiore del tratto a 45°
sulla valvola (W) si potrebbero
verificare problemi di tenuta.

Valve

Check that the stem and ihe surface
that contacts the valve seat are in
good condition.

There must be no pitting, cracks,
deformations or signs of wear

Warning
The valves may not be ground.

Perform the following checks.
Measure the diameter of the stem (B)
at various heights along the portion
that runs in the valve guide.

Check the valve stem for buckling.
Place it on a "V" block and measure
deformation with a dial gauge.
Service linut: 0.053 mm.

Check valve head band (at 45° to
valve head top face) is concentric to
valve stem as follows. Place valve on
a V block, set a dial gauge at right
angles to head and rotate valve.
Nominal concentricity: 0.07 mm.
Service limit: 0.03 mm.

Use Prussian blue or a mixture of
minium and oil to check that the
contact surface (W) between valve
and seatis 1.4-1.6 mm (1.05-1.35
mm when new). Grind seat If
measure taken is greater than above
limit.

Checking valve sealing surface

After grinding the seats, inspect
sealing surfaces to ensure proper
sealing of valve 1o seat. A seat
contact area (S) larger than the 45 ©
band of valve (W) could lead to
improper sealing.

-~
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Bilanceri

Controliare che le superfici di lavoro
siano n perfetie condizioni, senza
tracce i usura, solchi o distacchi del
npo-ro di cromo.

Controllare le condizioni del foro del
bilanciere e quelle del relativo perno.
Gioco dr accoppramento al
montaggio: 0,030+0,061 mm.

Limite di usura. 0,08 mm.

Pulire i canali di passaggio olio nei
perni bilanciere con scovolino e aria
compressa.

Registri aperura e chiusura -
Molle

Verificare le condiziorv delle superfici
dr favoro dei registri di chiusura e
apertura delle valvole: non devono
presentare tracce di usura

Verificare le condizions delle molle di
richvamo dei bilancieri di chiusura:
non devono presentare incrinature,
deformazioni o cedimenti.

Rocker arms

Check that contact surfaces are in ﬂ
perfect condition. Check for signs of
wear, grooves or chrome-coating
flaking off.

Check condition of rocker arm bore
and shaft.

Assembly clearance:

0.030-0.061 mm.

Wear limit: 0.08 mm.

Clean the oilways inside rocker arm
shafts with a swab and compressed
air.

Opening and closing shims -
Springs

Check condition of contact surfaces
of valve opening and closing shims.
Look for signs of wear.

Check condition of closing rocker arm
return springs. Check for cracking,
distortion, or loss of spring.




Composizione gruppo
ftesta

6 Note

bad [ e teste nude sono uguall. Solo
la definizione del lato aspirazione e
scarico configura la testa per
montaggio sul cilindro verticale o
orizzontale

Tutte le figure dr quesio capitolo si
riferisconc ad una testa verticale.
Nel testo, la testa viene identificata, in
senso longitudinale, dal lato
BSpirazione 0 SCarico e, In Senso
trasversale, dal lato distribuzione o
opposto distribuzione f{lato raccordi
acqua)l.

Anelli di tenuta guidavalvola

Posizionare la testa nuda
sull'apposito supporto 88713.2703.

In caso di montaggio di una testa
nuova, verificare che in
corrispondenza del pozzetto candela
sia montato il supporte (27) di ritegno
interno dei perni bilancieri di chiusura.

Lubrificare con olio motore gli anelh di
tenuta (8) dei guidavaivola e inserirli
dal lato provvisto di molla sull'attrezzo
88713.1429.

Inserire I'estremita dell'attrezzo nel
guidavalvola e con martello portare in
posizione gl anelli di tenuta (8) sui
guidavalvola

Head unit reassembly

Note
& Bare heads are one lihe the
other. Only what we call "exhaust
side” and “intake side” determine
the head to be fitted on the vertical or
horizonta! cylinder.
All the figures shown in this section
refer to a vertical head.
in the text the head is identified as
“exhaust or intake side " in the
longitudinal direction and as "hming
or apposite to timing (coolant ducts)
side ™ in the transverse diraction

Valve guide seals

Place bare head on the special stand
part no. 88713.2103.

If you are assembling a new head,
check that the closing rocker arm

shafts suppart (27) is fitted at the

spark plug hole.

Lubricate valve guide seals (8) with
engine oif and fit them from the
spring side onto tool part no.
88713.1429

Fit tool end into the valve guide and,
using & hammer, seat seals (8) into
the valve guides.

SCARICO/EXHAUST

SCARICO/
I EXHAUST

ASPIRAZIONE/INTAKE

ASPIRAZIONE/
INTAKE
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Bilanceri

Controliare che i bilancieri non
presentino scalfitture o segni di
rottura nella zona di contatto con
l'alberc distribuzione e con il registro.
Inserire I'estremita ricurva della molia
(18) ne! foro del bilanciere di chiusura
(16) e posizionarl all'interno della
testa, in corrispondenza del foro del
perno.

Verificare che il numero stampigliato
“1" ola punzonatura “'®) " sulla faccia
esterme del perno bilanciere {vedi
"Smionitaggio bilanceri valvola ™ di
questa sezione| corrisponda al
montaggio sul bilanciere di chiusura
aspirazione, quindi lubrificarlo con olio
motore

Inserire il pe:no dall'esternc fino in
battuta sul supporto di ritegno
interno. Eseguire la stessa
operazione per il montaggio def
bilanciere opposto.

Verificare che il perno (1) non sporga
dalla superficie laterale della testa e
che il movimento della molia risufti
libero.

Inserire la forcella (A) del kit
caricamento bilanceri di chiusura
88713.2068 sulle estremita dei
bitancieri (16} e (4} e spostarli dal lato

" aspirazione bloccandoli con if fermo

(B} del kit.

Ruotare la testa sul supporto e
procedere all'insenmento dei
bilancieri di chiusura e dei relativi
perni sul l21o scarico, nel modo
descritto per quelii lato aspirazione.

Agganc:are I'estremita rettiinea della
molla (19} con I'arpione (C) del kit
tensionamento molle bilanceri
88713.2069 per scostarla dalla
superficie interna della testa e
permettere l'inserimento dell'asta
forata (D].

Rocker arms

Check that the surfsces mating w:'rf‘.ﬁ
the camshaft and shim are in perfect
conditions, without any signs of

groove or breakage.

Fit the spring curved end (18) into the
closing rocker arm hole (16). Fir them
into the head, at the shaft bore.

Check that the number etched on the
rocker arm shaft “1" or mark ") "
outer surface (see "Valve rockerarms
disassembly” in this section)
matches with that on the intake-side
closing rocker arm. Then lubricate it
with engine oil,

Working from outside, drive the shaft
fully home into the inner support.
Repeat procedure with the opposite
rocker arm.

Check that the shaft (1) does not
project out of the head side surface
and that the spring can move freely.
Fit fork (A) -supplied with the closing
rocker arms loading kit part no.
88713.2068- onto the rocker arm
ends (16) and (4) and move them to
the intake side. Lock them in place
with kit retainer (B).

Turn head onto the support and fit
closing rocker arms and shafts on the
exhaust side as described for the
intake-side rockers.

Use paw! (C)-supplied with the rocker
arm spring tensioning kit part no.
88713.2069- to hook the spring
straight end (19) and separate it from
the head inner surface. Fit then drilled
rod (D).



Ruotare finc alla posizione di fermo
I'estremité deila molla (19). Verificare,
dopo aver sfilato l'asta forata (D), che
I'estremita della molla risulti
correttamente posizionata
nell'apposita spalla della testa.

Eseguire la stesa operazione per if
bilanciere opposto

Valvole

Lubrificare lo stelo delle valvole di
aspirazione (14) con olio motore ed
introdurle nella testa.

Utihzzando if fermo (B) dell'attrezzo
cod. 88713.2068, mantenera spinto
verso il basso il bilanciere di chiusura
{4} ed inserire nello stelo della valvola
il registro di chiusura (7). In caso di
testa usata, partire con il imontaggio
del registro originale.

Inserire | semianelli (6) nuovi e
liberare il bilanciere per ottenere il
posizionamento all'interno del
registro (7). Per assestare
l'accoppiamento dei semianelli nef
registro, battere con martello di
gomma sul pattino del bilancere (4),
Eseguire la stessa operazione sulla
valvola opposta e verificare che la
sommuta dello stelo valvola risulti
allineato con la superficie del registro
(6); se cosi non risulta, ripetere
'cperazione di montaggio dei
semianealli.

Rimuovere il fermo (B} del bilancieri
lato scarico e installare i registri di
chiusura sulle valvole di scarico (11)
analogamente a quanto descritto per
quelle di aspirazione.

Procedere al imontaggio degli alberi
distribuzione (Sez. N 4.2) e delle
pulegge distribuzione,

Eseguire if controlio del gioco valvole
In chiusura e 1n apertura come
descritto (Sez. N4.1).

Rotate spring end (18) until reaching
the stop position, remove drilled rod
(D) and then check for spring end
proper positioning into the head
shoulder.

Repeat procedure for the opposite
rocker arm.

Valves

Lubricate intake valve sterns (14) with
engine oil and fit valves into the head

Use the retainer (B) of tool part no.
88713.2068 to press down closing
rocker arm (4} and slide closing shim
{7) onto valve stem. If you are
working with a used head, start by
fitting original shim.

Fit new spiit rings (6) and release
rocker arm so that they can be well
positioned inside shim (7). Tap on
rocker arm {4) sliding shoe with a
plastic hammer in order to perfectly
seat split rings into shim.

Repeat procedure on the opposite
valve and check that the valve stem
end is lined up with the shim (6)
surface. If not, repeat split rings
assembly procedure.

Release exhaust-side rocker arms
retainer (B) and fit closing shims on
the exhaust valves (11), as described
for the intake valves.

Refit the camshafts (Sect N 4.2) and
the timing belt rollers.

Check closing and opening valve
clearances as described (Sect. N 4.1).




Montaggio teste
complete

Prima di montare la testa verificare
che sullz superficie di contatto ira
testa e cilindro sia presente la
guarnizione (Sez. N 5]

6‘ Note

e /! rimontaggio delle guarnizione
Hlato (E) con il codice stampigliato
deve essere montalo a contatto con
la testa

infilare la 1esta nes priguorueri facendo
attenzione a non rovinarne la parte

nietiata.

Posizionare sui prigionmen le rosette
{28} e i dadr Hangiati (29)

Avvitare | dadi (29) sui prigionier
seguendo l'ordine 1-3-2-4 utilizzando
l'attrezzo cod. 88713.2096 abbinato
ad una chiave dinamometrica.
Serrare | dadi alla coppia prescritta
{Sez. C 3).

Rif. Sez.
N2.1

Operazioni

Rimontare l'impianto di
lubrificazione sul
moltcre

Rimontare I'impianto di 3.2
raffreddamento sul

motore
Rimontare cinghie & N4.2
coperchi distribuzione
Rimontare il motore N1

Fitting complete heads to
engine

Before fitting the head make sure that
the gasket 15 correctly positioned on
the cylinder-head contact surface
{Sect. N 5)

6 Note

ad When reassemibling gasket,
make sure that the side (E) with the
part no is in confact with the head.

Slide head onto the stud bolts. Take
care not to damage stud threads.

Fit washers (28) and flanged nuts (29)
onto stud bolts

Tighten nuts (29) onto stud bolts with
tool part no. 88713.2096 and a torque
wrench and following a 1-3-2-4
sequence.

Tighten nuts io the specified torque
(Sect. C 3).

Operations Ref. Sect.
Refit the lubrication N21
system components

to the engine
"Refit the cooling N32
system to the engine

Refit timing beits and N42
covers

Refit the engine N7

S
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Pistone -
Anello elastico ferma spmorto
Spinotto per pistone
Busta segmenti
Vite
Colonnetta
Anello OR _
Coperchio cilindro verticale
Copsrch.'a c:hndro or:zzonra!e i
10 Cilindre gt
117 Guarmz:one cmndro- rasta
12. Boccola -~ - -
13. Guarmzfone cilindro car:er sp. O 4
14 Raccordo-entrata acqua ai cmndn
15 Fascatta -
16 Msmcorto entrata acqua cr.‘mdro

. onzzoma.'e
17 Manicotto entrata acqua cilindro verncafe
18 Grano di cenrragg:o
19 Guarnizione OR- *

Do~ IHO A W=

13 .Cssmg-cyimder gasket fhk 0. 4 mm %
14 &yhnder coolant inlet. ur;ton Sk
15 Clamp :

16 ﬁar;zonra.' cyfmder coo!ant fn.\'er hose -
g b ﬂZemca! cyhndsr coo}anmfer hoss an
“18-Dowel = ;
19 O-ring -

5 - GRUPPO CILINDRI / PISTON!

5 - CYLINDERS / PISTONS ASSEMBLY




Smontaggio gruppo
cilindro / pistone

6 Note

e Quests operazione e
documentata con motore rimesso dal
telaio, dopo aver smontatoe la 1esta
{Sez. N 4.5)

Sfilare la guarnizione (i 1) dal gruppo
termico

Utiizzando lattrezzo 88713.0123
portare il pistone del ciindro
orizzontale vicino sl P.M.S.

Estrarre con cauteia if cilindro (10,
sfilandolo perpendicolarmente

Se necessario, scuoterlo
leggerment:; con entrambe le mani,
oppure battere leggeri colpi con un
mazzuolo i gomma, alla base del
cilindro stesso. Sollevario fino a che
risulta accessibife fo spinotto (3) del
pistone.

Onde evnare, in fase di nmontaggio,
I'operazione difficoltosa di
inserirnento del pistone all'interno del
cilindro, é consigliabile rimuovere |
due componenti accoppiati,
procedendo come segue.

Otturare I'apertura del carter con uno
strofinaccio, oppure carta morbida, in
mado tale che oggetti estranei o
semplici residur solidi, non possano
cadere all'interno del basamento.

Rimuovere il fermo (2) dello spinotto
(3) dal lato frizione.

Operando dal lato opposto, sfilare lo
spmotto quel tanto che basta da
disimpegnare la biella.

Stilare completamente il gruppo
cilindro-pistone, dai prigionieri del
basamento. Dovendo intervenire sul
pistone, sfilarlo con cautela, dopo
avere rimosso completamente il
cilindro.

Cylinder / piston unit
disassembly

6 Note

hmd This operationis described with
an engine removed from frame. afier
head disassembly (Sect. N 4.5).

Drift out the metal gasket (11) from
the cylinder-head assy.

Using tool part no. 88713.0123, take
horizontal cylinder piston close to
TOC.

Carefully extract the cylinder (10)
working at right angles.

If necessary, slightly shake it with
both hands or tap it gently with a
plastic mallet. Raise the cylinder unti!
the gudgeon pin (3) can be accessed.

Being piston insertion into cylinder
quite a difficult operation, remove the
piston together with the cylinder
Proceed as foliows.

Block off the casing opening with a
cloth or with soft paper to prevent
foreign matters or solid waste from
entering the engine block.

Working from the clutch side, remove
gudgeon pin (3) circlip (2).

Working from the opposite side,
move gudgeon pin just slightly so
that the connecting rod comes free.

Completely remove the piston-
cylinder unit from the engine block
stud bolts. If you need to work on the
piston, carefully slide it out after
having completely removed the
cylinder.




Rimuovere dai prigionieri delle teste
le quattro guarnizioni OR (19} di
tenuta tra cilindro (10) e guarnizione
(13) sul gruppo carter

Importante
n Contrassegnare i piston: in

funzione del cilindro di appartenza:
V= Verticale - O= Orizzontale

Portare il pistone del cilindro verticale
vicino al P.M.S. ed agire
analogamente al ciindro onzzontale
per rimuovere il gruppo cilindro-
pistone verticale

Remove the four O-rings (19)
positioned between cylinder (10) and
gasket (13) from the head stud bolts
on the crankcase.

Caution

Mark pistons so that they can
be fitted in their cylinders in the
correct position
V= Vertical - O= Horizontal

Take the vertical cylinder piston to top
dead center. Repeat operations
performed on the horizontal cylinder
to remove vertical cylinder-piston
assembly.
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Revisione componenti
gruppo cilindro / pistone

Cilindro

Controllare che le pareti siano
perfettamenie lisce. Effettuare la
misurazione del diametro del cilindro
a tre altezze diverse ed in due
direzioni a2 90° tra di loro, ottenendo
cosi il valore dell'accoppiarmento, di
comucita e di ovalizzazione (vedi valori
prescritti alla Sez. C 1),

In caso di danni od usura eccessiva il
cilindro deve essere sostituito poiché
essendo con riporto di carburi di silicio
{che conferisce alle pareti del cilindro
delle straordinarie qualita antiattrito
ed antiusural non pud essere
retuficato.

I cilindri sono contrassegnati da una
lettera (stampigliata nell’'apposita
superficie sul fianco del cilindro)
indicante la classe di apparténenza.
L'accoppiamento cilindro-pistone va
sempre fatto tra classi uguali.

Cylinder / piston unit
overhaul ﬂ

Cylinder

Check that the walis are perfectly
smooth. Measure the diameter of the
cylinder at three different heights and
in two directions at 90° from one
another. This makes it possible to
obtan the coupling, taper and oval
values (recommended values under

Sect. C1).

If the cylinder is damaged or
excessively worn, it must be
changed. It has a special silicon
carbide inner lining, giving the walls
very high anti-friction and anti-wear
qualities, and therefore cannot be
ground.

The cylinders are marked by a letter,
{(punched on the cylinder side specraﬂ
surface) which indicates the class
they belong to.

Always match cylinder and piston
from the same class.
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Pistone

Pulire accuratamente il cielo del
pistone e le cave dei segmenti dalle
incrostazion carboniose.

Procedere ad un accurato controllo
visivo e dimensionaie del pistone. non
devono apparire tracce di forzamenti,
rigature, crepe o danni di sorta.

il diametro def pistone va misuralo a
6,8 mm dalla base del mantello, in
direzione perpendicolare all'asse
dello spinotto.

| pistoni devono sempre essere
sostituily in coppia.

Accoppiamento pistone-
cilindro

| pistoni sono contrassegnati da una
lettera indicante la classe di
apparienenza {stampighata sul cielo
del pistone}.

L'accoppiamento cilindro- pistone va
sempre fatto tra classi uguall.

Per i valori vedere alla Sez. C 1.

Piston

Clean the crown of the piston and the ﬂ

piston recesses from carbon
deposits.

Inspect the dimensions of the piston
carefully. there must be no signs of
shrinkage. scoring, cracks or damage.
The diameter of the piston must be
measured at 6.8 mm from the skirt
base, at right angles to the axis of the
gudgeon pin.

The pistons must always be changed
10 PaIrs.

Piston-cylinder coupling

The pistons are marked by a letter
which indicates the class they befong
to (printed on piston crown).

Always match cylinder and piston
from the same class.

For clearance values refer to Sect. C .
1.
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Spinotti Gudgeon pins

r Devono essere perfettamenie They must be perfectly smoath, ‘
levigari, senza rigature, scalini o without signs of scoring, steps or
colorazioni bluastre dovute a blueish stains due to overheaiing. The
surriscaldamento. Lo spinotto ben well-lubricated gudgeon pin must
lubrificato deve poter scorrere slice smoothly inside the piston.
all'interno delle sedi delpistone senza  Coupling clearance at assembly must
forzature. be: 0.002-0.008 mm
i gioco dh accoppiamento con i Max allowed wear hnut 0.035 mm
pistone, al montaggio, deve essere di If you change the gudgeon pin, you
0,002 += 0,008 mm. must also change the connecling rod
il limite di usura massimo ammessoe  small end bush.
di 0,035 mm.
Sosttuendo lo spinotto € necessario  Piston rings

1° segmento / 1¥' piston ring sostituire anche la boccola piede di

biella The piston rings must not show any
2° segmento / 2™ piston ring__ e | ' signs of forcing or scoring. Spare

: ‘ . h piston rin
raschiaolio / scraper ting _ = Segmenti [SIons afe suppled with piston fings

} \ \ “(:;w = and gudgeon pin.
m.\\ - Non devone presentare tracce di
i \ g forzamenti o rigature. 1 pistom di Piston ring-piston groove
”] = N ] ricambio vengono forniti completi di coupling
" - — — j ' : .
r . i Sogmehie Spncio, Top (1%Y) ring max. wear limit 0.15 )

mm
Other rings (2™ and scraper rings)
wear imit: 0.10 mm

Iliimite di usura massimo ammesso &  The mark punched on piston rings
di 0,15 mm per il segmento superiore  must always be facing up.

(=]
! se.gmem.o MARK : {1°) e di 0,10 mm per gli altri (2° e
1% piston ring ~ ————

~ Accoppiamento segmenti-cave
B AF e ! Sl.l'pl"sfm

raschiaoliol.
+ La marcatura va sempre rivolta verso
l'alto nell'accoppiamento pistone-
s 4 rd P .
) /’// ////,// segmenti,
/ "///. ///// //. ///
-~ - e
\ /r.///‘/ ’ x{//,-"‘ /-

— 2° segmento

rE‘ 2" piston ring MARK

raschiaolio / scraper ring




Accoppiamento segmenti- Piston rings-cylinder coupling

cilindro Check at three different heights (see ‘\
Il controflo deve essere fatto 3 tre figure). It is important that piston ring
diverse aliezze (vedi figura). £' {1) be perfectly square in cylinder
importante che il rilevamento venga during measurement. To this end, fit
fatto con segmento (1) posizionato the piston (2) without the piston rings
perfettamente in “squadro” nel into the cylinder to support piston ring
cilindro. A tal proposito inserire nel under examination.
cilindro I pistone (2) nudo sul quale Measure the gap between piston ring
appoggiare il segmento da ends.
controllare. Top and second ring (nominall: 0.20 -
Misurare la distanzs tra le estremita 0.40 mm Service imit: 0.80 mm.
del segmento: Oil scraper ning (nominal); 0.30-0.60
Segmento sugeriore € intermedio mm
{nominale). 0,20 + 0,40 mm Service imit: 1.0 mm.
Limite di usura: 0,80 mm.
Segmento raschaolio (nominale): Gap (A) I{Ve'ar
0,30 + 0,60 mm fimit
Limite di usura: 1,0 mm. Top ring 0.2-0.4 0.8

Distanza Limite M'dd’e 0305 0.8

(A) usura rng -

Segmento 0,2 - 0.4 0.8 S_craper 0.2-0.7 1.0
superiore nng
Segmento 03 -=05 0.8
intermedio

Segmento 02 =07 1,0
raschia olio




Rimontaggio gruppo
cilindro / pistone

Se si utifizzano gruppt nuovi. e
necessario accoppiare cihindri e
pistoni dellz stessa selezione:

la lettera che indica la selezione del
cilindro e stampighata sotto alla sede
del raccordo di ingresso acqua;
quella che indica la selezione del
pistone e stampigliata sul cielo, in
mezzo alle due sacche valvole

Note
X cilindri dei due grupp termici
grupe
s0no uguall.
solo il montaggio della cartella ne
definisce il montaggio sul gruppo
verticale o orizzontale.

Accoppiare ogni ciiiiro alls relativa
cartella che ne definisce la posizione
di montagagio.

Posizionare la guarnizione OR (7) nella
sede di ogni cartella, ingrassandola
feggermente per manteneria in sede
durante il montaggio

Accoppiare la cantella al cilindro
verticale bloccando le tre viti (5) di
fissaggio alla coppia prescritta (Sez. C
3).

Cylinder / piston unit
reassembly

-

If you are using new cylinders and
pistons, cambine cylinders and
pistons belonging to the same class
The letter mark identilving cylinder
class is placed under the seat for the
water inlet union;

the letter mark identifying piston
class is placed on piston crown,
between the two valve pockets.

Note
9‘ Both cylinders are alike:
only cover assembly defines if they
have 10 be fitted on the vertical or
honzontal unit.

Fit each cylinder to the relevant cover
defining the mounting position.

Apply a thin layer of grease on O-ring

{7) in order to keep it in place while ™
inserting it into the covers.

Fit cover onto vertical cylinder.

Tighten the three retaining screws (5)

to the specified torque (Sect. C 3).

TESTA ORIZZONTALE
HORIZONTAL HEAD

TESTA VERTICALE
VERTICAL HEAD




Accoppiare la cartella (9} al cilindro
orizzotale (10} bloccando le tre viti di
fissaggro (5) alla coppia prescritia
Sez. C3)

Posizionare la guarmzione OR {7] e
montare il raccordo di ingressoc acqua
{14} su ogni ciindro.

Bloccare le due viti (5] di fissaggio alla
coppia prescritta (Sez. C 3).

Montare le boccole di centraggio (12)
nelle due sed sul piano a) contatto
con la testa.

Importante

Per evitare perdite di liquido
durante il funzionamento del motore
e necessario fare molia attenzione al
posizionamento delle guarnizioni OR.

Se durante lo smontaggio si e
proceduto alla separazione dei pistoni
dai cilindri & necessario, prima di
procedere nelf'inserimento, orientare
le aperture dei segmentia 120° tra
loro (la marcatura va sempre rivolta
verso il cielo del pistone).

Utilizzando un attrezzo universale,
inserire delicatamente il pistone
dentro af cilindro (& bene lubrificare
con olio motore l'interno def cilindro
prima dell'introduzione) facendo
attenzione che le sacche valvola pid
strette devono trovarsi in
corrispondenza dello scarico.

Locate the cover (3) to the horizonial
cylinder (10} and tighten the three
retaining screws (5) 1o the specified
torgue (Sect. C 3).

Fit O-ring {7) and coolant inlet union
{14) on both cylinders

Tighten the two retaining screws (5)
to the specified torgue (Sect. C 3)
Fit centering bushes {12} onto their
locations on the surface mating with
the head.

Caution

To avoid leakage during engine
operation, take special care In
positioning the O-rings.

If pistons have been separated from
cylinders during disassembly, before
reassembling these components,
position piston ring openings at 120°
from one another (the mark must be
always facing the piston crown),

Use a universal tool to carefully insert
the piston into the cylinder {first
lubricate the inside of the cylinder
with engine oil). Position the piston
with the smallest valve pockets
facing the exhaust port. _




Pulire ds precedentt incrostazioni e
sgrassare ie superfici di contatto del
semicarter e dei cilindri,

Utilizzando 1l cappuccio 88713.1920,
inserire le guarniziont OR (19) su ogni
prigioniero ed accompagnarle nella
sede sul carter motore.

Applicare pasta sigifiante seguendo il
percorso indicato in figura e
posizionare fa guarnizione (13) a
coniatto con i carter.

Verificare che sul basamento siano
installati i grani (18) di centraggio dei
cilindri

Remove any deposits from and
degrease the contact suriaces of zrﬁ_
casing and the cylinders.

Use cap partno. 88713.1920 to insert
O-rings {19) on all the stud boits, by
taking care 1o drive them in their
proper location on the engine
crankcase.

Apply sealing compound as shown in
the figure and place the gasket {13} in
contact with the casings.

Check that the cylinder locating
dowels (18) are fitted on the block.
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Fortare il piede di biella vicino al punto
morfo superiore e nserire il gruppo
pistone-cilidrz {1-10} nei prigionieri
del carter

Portare il piede di biella all'interno del
pistone in corrispondenza del foro
delfo spinotto (3) ed insenire

quest uitimo dopo averfo lubrificato.
Lo spinotto deve essere libero di
scorrere nelia boccola del piede di
tiefla e nel pistone (1).

Chiudere 'apertura del carter con unc
straccic per impedire che qualcosa
possa cadere all'interno, quindi
insernire l'aneifo di fermo (2)

Importante
Utilizzare ad ogni montaggio
anelli di fermo (2) nuovi.

Spingere i cilindro (10} 1n basso a
contatto con la base del carter.

Inserire la guarnizione (11) testa
cilindro nei prigionieri. Il lato della
guarnizione dove é presente i codice,
deve essere messo a contatto con la
testa.

Note
® La particolare forma impedisce
il montaggio errato della guarnizione,
& condizione che i fori di passaggio
liquido corrispondano a quelli presenti
sul cilindro

Eseguire le stesse operazioni per
I'altro cilindro e procedere al
montaggio delle teste (Sez. N 4.5)

Bring connecting rod small end close
to TDC and slide the cylinder-piston
assembly (1-10) onto the casing stud
bolts.

Push connecting rod small end into
the piston, close to the gudgeon pin
{3) hole. Lubricate and fit gudgeon
pin. Gudgeon pin must slide smoothly
inside the con-rod small end bushing
and piston (1),

Block off casing opening with a cloth,
then fit circlip (2).

Caution
At reassembly always use new
circlips (2).

Press cylinder (10) down until it stops
against the casing.

Clean the seat for the metal gasket
{11) tharoughly.

Insert the cylinder head gasket (11)
on the stud bolts. The side marked
with part no. must be placed against
the head.

pa Note

ad 7The gasket has a special shape
preventing 8 wrong positioning,
provided that the holes match with
those on the cylinder.

Repeat procedure with the other
cylinder and reassemble heads (Sect.
N 4.5).
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Molla frizione
“'Scodellino

'Perno comando frizione
Vite
. Rosetta di sicurezza
Gommino
_Mozzo parastrappi
= ‘Serie dischi frizione
Rosetta di appoggio
10 Tamburo frizione

11. Vite

12. Spingidisco

13 Campana frizione -
14 Cuscinetto

15 Guarnizione O-Ring
16 Distanziale

17 Guarnizione O- R.ﬂng
18" D_ado .

19 Spina -

20 Bussola =

21 Guam.-z:one O-Ring -
22 Coperch.- protezione fnz.-one
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',23 Vite

24: V;rg :
;25 Guarmzrone co_psrch:o fnz:one
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5 Safery‘w.asher

6 ‘Cush drive mbber o A Rl

7 ‘Cush drive. rubber-. hub'. e

8 C!utch plate pack

9 Thrust washer

:!D Curch drum

93 g! utch housrng B

‘20 Bush

22"Clutch.covers -

23 Screw.- .. ST Ry e
24 Screw s o - S

25 Clutch cover gasket

6.1 - GRUPPO FRIZIONE: FRIZIONE

6.1 - CLUTCH ASSEMBLY / CLUTCH

Importante

I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che |
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution

Bold reference numbers in this section identify parts shown in this
exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.




Descrizione gruppo
frizione

It disinnesto delis frizione é reatzzato
utilizzando un gruppo di nnvio
composto da un pistoncmno (1) di
spinta che agisce all'internc di un
supporto, solidale al coperchio
alternatore. Detto pistoncino (1)
spinge un'asita (2) di comando,
inserita nell’albero primario del
cambio, che a sua volta aziona il piatto
spingidischi (3}, posto all'estremita
del pacco dischi (4).

La trasmissione del moto dal tamburo
(5} all'albero primario é realizzata con
l'utiizzo di particolari gomimini (6}
parastrappi che addolciscono
l'nsenimento della frizione ed evitano
dannost conitraccolpi agl organi di
trasrmissione. Prima di intervenire sui
componenti interni della frizione é
bene verificare eventuali anomalie di
funzionamento per procedere poi ad
un intervento mirato.

Clutch unit

The clutch is disengaged by a drive
unit consisting of a thrust piston (1)
which operates inside a support,
connected to the generator cover.
This piston (1) pushes a pushrod (2},
fitted in the primary gearbox shaft
which, in turn, operates the pressure
plate (3), located at the end of the
clutch plate pack (4).

Motion is transmitted from the drum
(5) to the gearbox primary shaft by
special cush drive rubbers (6) which
make clutch engagement smoother
and avoid shocks on the drive parts
involved. Before operating on the
internal clutch parts, check for any
functioning problems. Then deal with
the problem in a systematic manner.
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Riportiamo di seguito un elenco di
cause che possono determinare un
malfunzionarnento della frizione o del
dispositivo di disinnasto.

Una frizione che non stacca puo
dipendere da:

- eccessivo gioco della ieva di
comando;

- dischi frizione distorti;

- irregolare tensione delle molle;

- difetto nel dispositivo di disinnesto;

- eccessiva usura del mozzo o della
campana.

Una frizione che slitta puo
dipendere da:

- mancanza di gioco sulla leva di
comando;

- dischi frizione usurali;

- molle indebolite;

- difetto nel dispositivo di disinnesto;

- eccessiva usura del mozzo o della
campana. i

' Una frizione rumorosa puo
dipendere da:

- eccessivo gioco tra gli ingranaggi
{rasmissione primaria;

- denti degli ingranaggi trasmissione
primaria danneggiati;

- eccessivo gioco tra estremita dischi
conduttori e campana frizione;

- cuscinetti di supporto ingranaggio/
campana frizione usurati;

- QOrnimInI Parastrappi usurati;

- presenza di particelle metalliche
{limatura) sui denti degli ingranaggi.

The following is a list of possible

causes of clutch malfunctioning. ‘

A clutch which does not disengage

may be caused by:

- excessive play of the control lever,

- distorted clutch plates,;

- Incorrect spring tension,

- faulty clutch mechanism;

- excessive wear of the hub or clutch
housing.

A clutch which slips may be caused

by:

- insufficient play of the control lever,

- worn clutch plates;

- weakened springs,

- faulty clutch mechanism;

- excessive wear of the hub or clutch
housing.

A noisy clutch may be caused by:

- excessive play between the primaryﬂ
drive gears;

- damaged primary drive gear teeth;

- excessive play between drive plate
end parts and clutch housing;

- worn gear/clutch housing support
bearings, e

- worn cush drive rubbers;

- the presence of metal particles
{filings) on the gear teeth.




Smontaggio frizione

Removing clutch

Operazioni Rif. Sez. Operations See Sect.
Rimuovere le carene E2 Remove side fairings EZ
laterali
pu Note
Note HO For reasons of clanty, figures

Mmd Per una mighor chiarezza le
immagini rappresentano un motore
nmosso dal telaio.

Svitare le quairo viti (23] e le due viti
(24} di fissaggio del coperchio
ispezione frizione (22)

Rimuovere il coperchio e la
guarnizione nsonorizzante (25).

Switare le witi {4) di fissaggio ed
estrarre gli scodellini (2] e le molie (1]
della frizione.

Sfilare lo spingidisco (12} facendo
attenzione alla spina di centraggio
(19).

show an engine removed from frame

Undo the four (23} and the two (24)
clutch inspection cover (22} retaining
SCrews.

Remove the cover and the
soundproofing gasket (25).

Unscrew the retaining screws (4) and
remove the spring caps (2) and the
clutch springs (1).

Pull out the pressure plate (12). Take
care not to damage the centering pin
{19).
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Utiizzando un punzone adatio e un
marteflo in plastica nmuovere il perno
(3) c appoggio asta di reazione

frizione e relative guarmzione OR (17).

Utilizzando po: un tampone di
diametro onportuno rimuovere anche
if cuscineito (14) montato dal lato
interno dello spingidisco (12}

p(-)‘ Note

Mad Sostituire sempre il cuscinetto
riMosso con questa procedura.

Estrarre |a sene dei dischi (8] della
frizione.

E" importante manienere, durante
I'estrazione, i dischi accoppiati
secondo la sequenza d montaggio e
ripork se necessario, legati fra loro.

Bloccare il tamburo frizione (10)
utilizzando I'atirezzo 88713.2133 ¢
svitare il dado di fissaggio (18)

Using the suitable drift and a plastic

mallet, remove cluich pushrod pin (3)mmy,

and O-ring {17). .

Use & drift of suntable size to remove
the bearing (14) fitted on the pressure
plate (12} inner side

Note
9 Every time disassembling the
bearing with this method, never
reuse 1t. Always refir new bearings.

Slide out the ciutch plates (8).
Keep them in their assembly position
and tie them together, if necessary

Secure the clutch drum (10) using
service tool part no. 88713.2133 and
remove the securing nut (18).




Sfilare Ia rosetiz di sicurezza (5), la
bussola (20), Ia relativa guarnizione
OR (21} e la rosetta di appoggio (9).

Stilare i tamburo (10) completo di
parastrappi gall’albero

Dovendo sostituire | gommini
parastrappi (6] & necessano utilizzare
un tampone con I quale spingere
fuori dal tamburo (10) frizione il mozzo
parastrappi (7] vincendo la resistenza
offerta dai sopracitati gomnuni.

Remove safety washer (5), bush (20),
O-ring (21) and thrust washer (3},

Puli out the drum (10} with cush drive
rubbers from the shaft

If you meed to change the cush drive
rubbers (6], use a drift to knock cush

rive rubber hub (7) out of clutch
drum (10) and counteract the
resistance provided by the cush drive
rubbers.
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Sfilare il distanziale (16} facendo
attenzione alla guarnizione OR (15)
posizionata ail suo mterno.
Verificare visivameante le condizion:
della guarnizione OF ed
eventualmenie sostituirla.

Posizionare 'atirezzo cod
88713.1805, come in figura, per
impedire la rotazione della campana
durante 'allentamento delle viti {11).

p=y ANote

Q Se non deve essere esequito
nessun :tervento sugl elementr che
compongono if coperchio, questa
operazione puc essere evitdic
iasclanao il gruppo campana e
ingranaggio della primaria rmontato
sul coperchio frizione.

Svitare e otto viti (11) che fissano la
campana frizione all'ingranaggio della
primaria

Sfilare la campana frizione.

Shide out spacer (16). Take care not 10
lose the inner O-ring (15]
Visually check O-ring lor weear

Replace if necessary.

Install tool part no. 88713.1805 zs
shown in figure to hold clutch housing
steady while you loosen the screws
(11)

c Note
O Unless you need to serwvice any

clutch cover parts, you miay omil i'1s
step, i.e. leave cluich housing
assembly and primary drive gear
assembled (o clutch cover.

Undo the eight screws (11) that fix
clutch housing to primary drive gear
Slide out clutch housing.

-
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Revisione e verifiche
componenti frizione

Gioco fra campana frizione e
disco conduttore

Inserire it disco conduttore (A} nella
campana (B) e misurare con
spessimetro il gioco esistente (S).
Deve risultare “S" non superiore a
0,6 mm

In caso contrario sostituire | dischi ed
eventualmente la campana

Dischi frizione

I dischi frizione non devono
presentare tracce di bruciature, solchi
o deformazioni.

Misurare lo spessore dei dischi
condutton (quelli con materiale di
attrito), non deve essere inferiore a
2,8 mm.

Appoggiare il disco su di un plano e
controllare con uno spessimetro
I'entita della deformazione

Errore max. di planarita: 0,2 mm.

Piatto spingidisco

Verificare le condizioni del cuscinetto:
in caso presenti gioco eccessivo,
sastituirio

Verificare la superficie a contatto con
I'ultimo disco condotto; se risulta
molto segnata, procedere a levigatura
seguendo la procedura descritta per il
piano testa

Controliare le condizioni dei
bicchierint guida molla e sostituire
sempre, ad ogni revisione, gl
scodellini di tenuta molla

Molle

Misurare la funghezza libera "L" di
ogni molla:

Lunghezza minima: 36,5 mm.
Sostituire sempre ogni molla che
risulti inferiore a tale limite

T
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Clutch unit checks and
overhaul

Clearance between clutch
housing and drive plate

Insert the drive plate [A) in the clutch
housing (B) and measure clearance
(S) with a feeler gauge.

The clearance "S" must not exceed
0.6 mm.

If it does, change the plates and, if
necessary, the clutch housing.

Clutch plates

The clutch plates must not show any
signs of blackening, grooves or
deformation.

Measure the thickness of the drive
plates (the ones with friction
material). It should not be less than
2.8 mm.

Place the plate on a flat surface and ﬁ
check the amount of deformation
with a feeler gauge.

Max flatness error: 0.2 mm.

Pressure plate

Check bearing condition. Change
bearing if you find too much play.
Check surface that contacts the
driven plate on top of the pack. Polish
surface if heavily scored - see
procedure for head contact surface.
Check the condition of the spring
guide caps and change spring
retainining caps at every overhaul,

Springs

Measure the length "L" of the
uncompressed springs.

Minimum length. 36.5 mm.

Change any springs which are shorter
than that.

-




Rimontaggio frizione

Assembilare la campana frizione
aliingranaggio delia prirmana
Applicare frenafilett sul fiterio delie
otto viti (11) ai lissagagio éd impuntarle

sull'ingranaggio

Importante
n Le viti di fissaggio della
campana devono essere nuove.

Bloccare le viti (11) di fissaggio alla
coppia prescritta, operando a croce
(Sez. C 3)

Inserire sull albero primario il
distanziale {16), con guarnizione OR
(15) opportunarnente lubnificato. It
lato con OR va nivolto verso il motore

Montare il tamburo frizione (10),
completo di parastrappi, sull'albero
primario.

Inserire i seguenti particolari
sull'estremita dell’albero primario
- la rosetta di appoggio (9),

- la guarmizione OR (21);

- la bussola {20) con perno di centrag-

gio (19 sul mozzo parastrappi;
- Ia rondella di sicurezza {5) e il dado
(18)

Bloccare if tamburo frizione
utilizzando I'attrezzo 88713.2133 ¢
serrare il dado di fissaggio alla coppia
prescritta (Sez. C 3)

Clutch reassembly

Fit clutch housing to primary drive
gear

Apply threadlocker on the threads o1
the eight retaining screws (11). Start
screws into their holes on the gear

Caution
Always use new clutch housing
screws

Tighten retaining screws (11) to the
specified torque, working crossways
(Sect. C 3).

insert the spacer (16) with lubricated
O-ring (15) on the primary shaft
O-ring should be facing the engine

Fit clutch drum (10} with cush drive
rubber on the primary shaft.

Fit the following on the primary shaft:

- thrust washer (9),

- O-ring (21);

- bush (20) with centering pin (19) on
the cush drive hub;

- safety washer (5} and nut (18).

Secure clutch drum using service tool
part no. 88713.2133 and tighten nut
to the specified torque (Sect. C 3)

L e e i ot S
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Introdurre la serie del dischi frizione

(8) rispettando il seguente ordine

(vedi Figural:

- un disco condotto (E) spessore 2
mm,

- un disco bombarto (F) spessore 1,5

mm, montato come In sezione;

un disco conduttore (G) spessore

2,5 mm,

un disco condotto (H) spessore 1,5

mm;

la serie di & dischi conduttori (G)

alternati a 5 dischi condotti (E),

Il secondo disco condotto (H);

I'ultimo disco conduttore (G);

termineré if pacco il secondo disco

bombato (F) montato come in

sezione.

inserire il perno di comando {3) nel
cuscinetto (14} del piatto spingicisco
(12)

Montare If piatto spingidisco (12)
posizionato in modo che i riferimento
praticato all'estremita di uno dei perni
del tamburo, corrisponda con quello
praticato ai margini del foro sullo
spingidisco.

Insert the set of clutch plates (8} in

the following order (see figure):

one driven plate (E), thickness 2

mm,;

- one spring plate (F), thickness 1.5

mm, see Position IN cross-section;

one drive plate (G), thickness 2.5

mm,

- one driven plate (H), thickness 1.5
mm,

- 6 drive plates (G), alternating them
with 5 driven plates (E);

- the second driven plate (H);

the last drive plate (G);

the second spring plate (F),

positioned as shown in the cross-

section view goes in last to

complete the pack.

‘

Insert the control pin (3} in the
pressure plate (12} bearing (14).

Fit the pressure plate (12) so that the
mark etched at the end of one of the
drum pins is lined up with the mark on
the edge of the pressure plate hole,



inserire in ogni cavita una molla (1) e
uno scodellino (2] e impuntare le viti

i f1558QQi0, dopo aver ludrificato il
fitetto con ofio motore.

Avvitare progressivamenie le wits (4,
procedendo a croce, quinck bloccarle
alia coppia prescritta (Sez C 3)

Fosizionare la guarnizione (25) e il
coperchio (22) di ispezione frizione
serrando a coppia (Sez. C 3} le viti di
fissaggio (24) e (23].

Insertaspring (1)and a cap (2)n each
hofe. Lubricate screws (4] threads
with engine oil and start them into
their holes.

Progressively tighten screws (4)
working crossways. Then tighten i
the specified torque (Sect. C JJ.

Position gasket (25) and clutch
inspection cover (22). Tighten screws
(24) and (23) to the specified torque
{Sect. C 3)

Operazioni Rif. Sez. Operations See Sect.
flimontare le carene E2 Refit side fairings £z
lateralt
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Boccola di riferimento
Guarnizione O-Ring
Tappo

Tappo ispezione livello olio
Vite

Anello

Guarnizione O-Ring
Guarnizione
Interruttore

10 Boccola

11 Anello di tenuta

12 Rosetta rasamento

13 Anello Seeger

14 Coperchio lato frizione
15 Vite '
16 Tappo

17 Guarnizione

18 Grano filettato

O m ~ m o &M

Reference bush- - -~

O-ing *- !

Oil level inspection plug -~ ~ - -
S o

“Ring
e i e
7Spal
- Switch
10 Bush

11 Seal
12 Washer
13 Circlip - .
14.Clutch-side cover- .. .
15 Screw e
16 Plug.
17 Seal WA
18 Grub screw -
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6.2 - GRUPPO FRIZIONE: COPERCHIO FRIZIONE

B |
6.2 - CLUTCH ASSEMBLY / CLUTCH COVER '

Importante

I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che i
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution

Bold reference numbers in this section identify parts shown in this
exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.




sezione J section-

e

Rimozione coperchio

Removing the clutch

frizione cover . 1
Operazioni Rif. Sez. Operations See Sect.
Rimuovere le carene E2 Remove side fairings E 2
lateral = —
____‘____ S . Remove clutch drum N 6.1
Airy re il tambur NGE 1 - e

imuovere if tamburo b Drain engine oil o
Scaricare I'ohio motore c4

P~ Note

’C’ Note Q For reasons of clarity, figures

had Per una miglor chiarezza le
Immagini rappresentao un motore
rnmosso dal telaio

Switare e imuovere le sei viti corte (5)
e la vite lunga (15) di fissaggio del
coperchio frizione (14)

Aiutandosi con un martello di plastica,
battere in vari punti sul contorno def
coperchio per favorire il distacco dello
stesso dal semicarter

Rimuovere il coperchio frizione dal
sermicarter facendo attenzione alla
boccols di centraggio (1)

Importante

E possibile rimuovere il
coperchio frizione (14) completo di
campana frizione e ingranaggio
primario.

Sfilare dal semicarter la guarnizione
OR (2) in prossimita del foro di
passaggio oho

Scomposizione
coperchio frizione

Rimuovere l'anello seeger (13) e
sfilare il rasamento (12) e I'anello di
tenuta (11)

La boccola forata (10) &€ montata a
interferenza sul coperchio. Per la sua
rimozione & necessario disporre di un
estrattore adatto.

Verificare visivamente le condizioni
dell’anellc di tenuta (11) ed
eventualmente sostituirlo

Per verificare le condizioni dell'anelio
di tenuta (6} montato nel coperchio
frizione, tra campana frizione e
ingranaggio primario, e necessario
rnmuovere detti componenti (Sez. N
6.1).

Rimuovere dal coperchio il tappo (3) e
relativa guarnizione OR (7), il sensore
pressione olio motore (9) e relativa
guarnizione (8), il tappo (16) e la
relativa guarnizione (17)

n Importante
I tappi (3) e (16) e il sensore (9),

passono éssere rimossi dal coperchio
frizione anche con quest ‘ultimo montato
sul motore

show an engine removed from frame

Undo and remove the six short
screws (5) and the long screw (15)
fixing the clutch cover (14).

Tap alternately all around the cover
with a plastic mallet until it separates
from the casing.

Remove clutch cover from casing.

Take care not to lose the pilot bush -

(1)

Caution

Clutch cover (14) can be
removed also without separating it
from the clutch housing and primary
drive gear

Slide the O-ring (2), positioned close
to the oil delivery hole, out of the
casing.

Clutch cover disassembly

Remove the snap ring (13), then shde
out the shim (12) and the oil seal (11)
The drilled bush (10) is interference-
fitted on cover. Use a suitable puller
for removal

Visually inspect oil seal (11) for wear.
Replace if necessary

Check clutch cover oil seal (6) for
wear. It is positioned between clutch
housing and primary gear so itis
necessary to rermove these parts first,
(Sect. N 6.1)

Remove plug (3), O-ring (7), engine oil
pressure sensor (9) and seal (8), plug
(16) and seal (17) from cover.

Caution

Plugs (3) and (16) and sensor (9)
can be removed from the clutch cover
even without separating it from the
engine
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Ricomposizione
coperchio frizione

Mantare il tappo (3) e Iz guarnizione
(7i. Montare il sensore (9) e la
guarnizione (8). Montare i tappo (16)
e la guarnizione (17).

Se é stata sostituita, installare la
boccola (10) all'interno della cava nel
coperchio frizione utilizzando un
tampeone adatto 0 una pressa per
spingerla in battuta.

In caso di sostituzione deli'anello di
tenuta (11), nmontare Il particolare
nuovo all'interno del coperchio
frizione disponendolo con il lato
sprovvisto ai molla rivolto verso il
seeger (13).

Verificare prima del montaggio che gli

spigol: della cava del seeger siano
esenti da bave che potrebbero
danneggiare l'anello di tenuta.
Inserire poi if rasamento (12) e if
seeger (13).

Importante

Affinché I'anello di tenuta (11)
lavori correttamente, deve risultare
un gioce di montaggio tale da
permettere la rotazione del seeger
(73).

Se é stato rimosso, installare 'anelfo
di tenuta (6] nuovo sul coperchio
frizione, posizionato con il lato
provvisto di molla rivolto verso
l'interno (vedi figura), e lubrificare |
labbri di tenuta con olio motore.

Clutch cover reassembly

Fit plug (3) and O-ring (7). Then fit
sensor (8) and seal (8) Fil plug (16)
and seal (17).

If replaced, fit bush (10} into the
clutch cover slot with a proper drift or
8 press to push it fully home.

If a new oil seal (11) is being used, fit
itinside the clutch cover with the side
with no spring facing the snap ring
(13).

Before reassembly, check that the
sharp edges of the snap ring slot are
free from burrs that could damage the
seal.

Then fit shim (12) and snap ring (13).

Caution

For a correct oil seal (11)
operation, make sure that
interference fit allows snap ring (13)
rotation,

If removed, fit the new oil seal (6) on
the clutch cover, with the spring side
facing inwards (see figure). Lubricate
lips with engine oil.

D

9
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Installazione coperchio
frizione

Pulire e sgrassare ie superfici di
contatto sul coperchio e sul
semicarter e verificare che su
quest’'ultimo siano instaliati Iz boccola
di centraggio (i) e ia guarnizione OR
{2] in corrispondenza del condotto di
passagagio oho.

Applicare un cordone uniforme e
continuo di guarnizione fiquida
DUCAT! sulla superficie di
accoppiamento del semicarter,
contornandy tutti fori

Lubrificare con olio motore 'anello di
tenuta (6] ed installare
sull'ingranaggio delia primaria la
bussols 88700.5665 per evitare di
danneggiare 'anelio di ienuta durante
il montaggio del coperchio.

Montare il coperchio completo (14)
sul senucarier ed impuntare le viti di
fissaggio.

Bloccare tutte le viti (5} e (15) alla
coppia prescritta (Sez. C 3) operando
a croce

Fitting the clutch cover

Clean and degrease clutch cover ary
casing mating surfaces. Check that
the piot bush (1) and the G-ning (2)
are correctly positioned on the ciutch
cover, at the oil delivery hole.

Apply an even stripe of DUCAT) quid
gasket on the casing mating surface,
avoiding the holes.

Lubricate oif seal (6] with engine oil
Then fit bush part no. 88700.5665 on
the primary drive gear in order to
prevent oil seal from being damaged
during cover reassembly.

Fit complete cover (14) on the casing
and start retaining screws into their
threads.

Tighten all screws (5] and (15) to the
specified torque (Sect. C 3) working
Crossways.

Operazioni Rif. Sez.
Rimontare la campana, N6.1

il tamburo e il gruppo

daischi frizione

Rifornire il motore di D4
olio

Rimontare le carene E2

laterali

Operations See Sect.
Refit clutch housing, N 6.1
drum and plate pack

Filling engine with oil D 4

Refit side fairings . E2
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Guarnizione O-Ring RIS 6.3 - GRUPPO FRIZIONE: COPPIA PRIMARIA
Anello di tenuta

Coppia ingranaggi rrasm:ssrone primaria "‘

Cuscinetto 6.3 - CLUTCH ASSEMBLY / PRIMARY DRIVE GEAR

Anello seeger

Cuscinetto

Distanziale "

D:stan;fa#s
Distanziale - ;
10 Roserra di s:curezza
11 Dado areos o
12 Anello seeger
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9 Spacer b3 e

A0 Safety.Washer P TR Aa
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Importante

I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che i
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution
Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.




Operazioni Rif. Sez.

Operations See Sect.

N

Rimuovere le carene E2 Rernove side fairings € 2
laterali

Remove the N6 1
Rimuovere la campana NB6.1 housing, the drum
il tamburo € il gruppo and the set of clutch
dischi frizione plates
Rimuovere il coperchio N6.2 Remove clutch cover N 6.2
frizione

Note

O £or o .

6 Note or reasons of clarity, figures

sl Per una riglior chiarezza le
immagini rappresentanc un motore
rimoesso dal telaro.

Stilare dall'albero primario cambio il
distanziale (8) e I'anello OR (1) in
appoggio sul cuscinetto (6)
dellingranaggio condotto (C)
trasmissione primaria (3).

Sfilare I'ingranaggio condotio (C) della
primaria (3) completo di cuscinetti e
anello di tenuta.

Per Ia sostituzione degli elementi
interni dell'ingranaggio é necessario
disporre di un punzone (Al e di una
base di appoggio (B) appropriati.

Dopeo aver rirnosso 'anelio di tenuta
{2), bartere dall'interno verso
I'esterno utilizzando come appoggio
una parte dell'anello interno del
cuscinetto (4) da rimuovere, dopo
aver scostato il distanziale (5) posto
tra i due cuscinett.

Cambiare sempre punto di appoggio
per ottenere un'estrazione lingare.

Procedere nello stesso modo per
nmuovere il cuscinetto (6].

Importante

Una volta rimossi sostituire
sempre; l'anello di tenuta (2), l'anello
seeger speciale (12) e il distanziale
(5). Questi uitimi due particolari vanno
sempre Sostituiti in coppia.

Sfilare il distanziale (7) dall'albero
primario del cambio.

Rimuovere la pompa olio {Sez. N 2.2)
per poter rimuovere l'ingranaggio
conduttore (D)

show an engine removed from frame

Shide the spacer (8) and the O-ring (1)
resting on the primary (3) driven gear
(C) bearing (6) out of the gearbox
primary shaft.

Slide out the primary {3) driven gear
(C) with bearings and oil seal.

Tochange the gear inner componen S
use a suitable drift (A) and stand (8)

Once oil seal (2] has been removed,
move aside the spacer (5) between
the two bearings and then tap
outwards using part of the inner ring
of bearing (4) to be removed as &
bearing surface.

Change point of application to remove
bearing squarely.

Repeat procedure to remove bearing
(6).

Caution

Once the bearings have been
removed, always change. oil seal (2),
special snap ring (12) and spacer (5).
Snap ring and spacer must always be
changed together.

Slide spacer (7) off gearbox
mainshaft.

To remove primary drive gear (D), first
remove oil pump (Sect. N 2.2).




Raddrizzare la rosetta di sicurezza (10)
del dado (11) fissaggio ingranaggio
conduttore ([} irasmissiong primaria.

Montare sull ingranaggio (D)
l'attrezzo cod. 88713.2102 e
bloccarne la rotazione inserendo un
perno in uno dei for di fissaggio
blocco motore af telaio.

Utilizzando una chiave a bussola, con
braccio sufficientemente lungo,
allentare il dado (11) di fissaggio
ingranaggio conduttore (D).

Rimuovere i dado (11) e la rosetta di
sicurezza (10)

Sfilare I'ingranaggio conduttore (D)
coppia primaria e il distanziale (9)
dall’albero motore

Straighten the safety washer (10) of
the primary drive gear (D) fixing nut 2
(11).

Secure the primary drive gear (D)
using service tool part no.
88713.2102. A tool pin into one of the
engine mounting bolt holes in the
frame will prevent gear rotation.

Use a long-handle box wrench 10
loosen the drive gear (D) lock nut (11).

Remove the nut (11) and the safety
washer (10).

Shide primary drive gear (D) and
spacer () out of the crankshaft
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Montaggio coppia
primaria e verifica gioco
ingranamento

Sgrassare accuratamente l'estremita
scanalata dell’albero motore e la
corrispondente sull'ingranaggio della
trasmissione primaria

Instellare su!l'albero il distanziale
interno (9) con il lato piano rivolto
verso l'esterno

Introdurre I''ngranaggio (D) su!l'albero
motore con il pignone di comando
pompa oho verso il carter

Bloccarlo provvisoriamente con la
rosetta (10) e il dado (11)

In caso di montaggio di una coppia
primaria {3) nuova é necessario
verificarne il gioco di ingranamento

Montare provvisoriamente
I'ngranaggio (CJ, completo di
cuscinett e anelio di tenuta,
sull'albero primario del cambio e
fissare un comparatore al carter
motore, posizionando il tastatore
appoggio su di un dente
dell'ingranaqgio

Muovere 'ingranaggio condiotto (D)
fino a portare a contatto le dentature
e verificare che Il movimento del
tastatore risulti compreso tra 0,05 e
0,07 mm

La verifica deve essere fattain 16
punti diametralmente opposti
deil'ingranaggio

Se il gioco é fuori tolleranza, provare a
cambiare posizione all'ingranaggio
condotto (C) sull’albero primario,
lasciando fermo il pignone (D)
sull'albero motore. Se anche dopo
questa prova il gioco non é quello
prescritto, sostituire la coppia
primaria

Assembling primary drive
gears and checking -~
meshing clearance

Thoroughly degrease the splhned end
of the crankshaft and the matching
surface on the primary drive gear

Fit the inner spacer (9) with the flat
side facing outwards on the
crankshaft

Piace the gear (D) on the crankshaft,
with the oil pump control sprocket
facing the casing.

Lock it temporarily in place with
washer (10) and nut (17)

If a new primary drive gear (3} is being
assembled, check meshing
clearance

-

Temporarily fit gear (C), complete
with bearings and oil seal, on the
gearbox primary shaft and fit a dial
gauge on the casing. Bring stylus in
contact with one of the gear teeth.

Rotate driven gear (D) until teeth
mesh. Check that stylus
displacement is within 0.05 and 0.07
mm

The above check shall be carried out
at 16 different diametrically opposed
gear positions.

If the values found are outside the
specified imits, move the driven gear
{C) on the primary shaft, but always
keep the sprocket (D) locked on the
crankshaft. If clearance is not within
the specified imits, change primary
drive gear




zione 7 se

Dopo questa prova, procedzsre al
serraggio definitivo del dado (11),
precedentemente montato

Mertere sull'ingranaqgio (D! "attrezzo
cod 88713.2102 e bloccare la
rotazione ins&rendo un perno in uno
dei due fori di fissaggio blocco metore
al telaio

Con chiave dinamometrica bloccare il
dado alla coppia prescritta (Sez. C 3),
operando in Senso orario

Ribadire la rosetta (10)
sull'ingranaggio (D). in
corrispondenza della fresatura, e, in
posizione diarmetralmente opposta,
suldado (11)

Rimontare la pompa olio ed eseguire
la verifica del gioco di ingranamento
tra l'ingranaggio pompa olio e
I''lngranaggio della coppia primaria
montato sull'albero motore. (Sez. N
22)

Once check is over, finally tighten nut
(11)

Fit tool part no. 88713.2102 to gear
(D) and prevent rotation by fitting a
pin in one of the two holes for
securing engine to frame.

Tighten nut to the specified torque
(Sect. C 3) using a torque wrench and
working clockwise

Bend washer (10} on gear (D) both at
the milled surface and in the opposite
position, i.e. on nut (11)

Refit oil pump and check meshing
clearance between oil pump gear and
primary drive gear fitted on crankshaft
(Sect. N2.2)

Operations See Sect.
Refit clutch cover NB2
Refit clutch housing, NG6.1

drum and plate pack

Operazioni Rif. Sez.
Rimontare il coperchio N62
frizione

Rimontare la campana, NG6.1
il tamburo e il gruppo

dischi frizione

Rimontare le carene E2

laterali

Refit side fairings £2
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Molla ritorno: ==+

Rosetta ~* |~

Vite'speciale _
“Assieme saltarello fissa marce
‘Porta- puntalino - et
. Guarnizione. - - -

Molla scatto rmarce -
OfEpR T o DALt
9 Anello Seeger . . -

10 Mollaritornd forcella = . .
11 Rosetta rasamento sp. 0,5 . -
11 ‘Roseétia rasamento'sp. 0,2 -
12:Anallo = = By A

D O AW

14 Forcella comando tamburo cambio

156 Perno perieva cambio - .
16 Alberino con leva'cambio ...
17 Molla ritorno leva cambio. -
LAY R A
19 Rosetta Hpiae
20:Vjte=~" - daca b= et o'
21 Rosetta, - T

22 Anelo di centraggio -

23 Piastrina-finé corsa”
24 Rosetta. rasamento sp.
{24 Rosetts rasameits $p:

2 a?‘ ) o

(3 2

.3 Special screw.
.4 -Ratchetunit. = "~ -
5. Gear stopper holder -~
B\ Seal> i S TN

7 .Gearspring . .-
BBl R
9 “Snapring-T. -
10 Fork return spring*
11 Shim thk. 0.5 mm:
11 Shim th 0.2 mm
A2 Ring T g T s
13:Nut- - sl 0T .
14 Gearbox drum control.fork =~
15 Gedrleverpinl- -+ oo e
/16-Pin with gearfever.. . ~ =
17 Gearlaver return-spring.

i
g

18 Screw. -

19 Washer

20 Screw. .

21 Washer

122 Locating ring - ..
23 Stop plate -

24 Spacer thk. 0.2.

24 Spacer thk. 0.5

25 Complete gear selector lever

7.1 - GRUPPO CAMBIO: LEVERAGGI

“~

7.1 - GEARBOX ASSEMBLY / GEAR SELECTOR LEVEli

Importante

[ riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che |
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution
Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.




Smontaggio Disassembly

Operazioni Rif. Sez. Operations See Sect.
Rimuaovere 1l motore N1 Remove engine from N 1

dal 1elaio frame

Rimuovere il coperchio N8 Remove generator N8
alternatore € il gruppo cover and the

volano/alternatore flywheel / generator

assembly
Rimuovere il coperchio N6.2 /
frizione completo Remove the clutch NE2

campana e INgranagagio
prmane

6 Note

W Per una miglior chiarezza le
immagini rappresentano un molore
rimosso dal telao

Leveraggio selexione marce

Switare e rimuovere le viti (18) e (20) di
fissaggro del leveraggio di selezione
del cambio completo (25).

Sfilare il leveraggio di selezione del
cambio completo di alberino di
comando, molla e piastrina

Importante

Verificare visivamente il grado
di usura della forcella {14) di selezione
delle marce nella zona di comatto con
il selettore.

In caso sia necessaria la sostituzione
di alcuni componenti scomporre if
leveraggio come imostrato
nelf'esploso.

cover complete with
housing and primary
gear

[ =] Note
9 For reasons of clarity, figures

show an engine removed from frame

Gear selector levers

Undo and remove the complete gear
selector lever (25) retaining screws
(18) and (20).

Slide out gear selector levers
complete with control shaft, spring
and plate.

Caution

Visually inspect gear selector
fork (14) mating surface with gear
selector for wear.

Should some components be
changed, disassemble gear selector
lever as shown in the exploded view.
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Puntalino e saltarello fissa
marce

Svitare la vite porta punteino (5) ed
eslrarre la guarniziong (6. is molla (7}

e la sfera (8) i scatto delle marce

Svitare la vite (3) sul semicarter
frizione e rimuovere il saliarelio (4), la

i
rosefra (2) e la molia (1)

Montaggio

Saltarello e puntalino fissa
marce

Inserire sulla vite di fissaggio (3) del
dispositivo fissa marce, il saltarello
{4), la rosetta (2) e la molla (1).

Installare ! dispositivo sul semicarter
lato frizione, posizionando !'estremita
della molla (1) dietro I'apposita
nervatura del carter

Bloccare la vite (3) alla coppia di
serraggio prescritta (Sez. C 3)

Dopo averii opportunamente
ingrassati, installare la sfera (8), Ia
molla (7} e ia guarnizione (6) nel
puntalino (5} fissa marce.
Bloccare il puntalino alla coppia di
serraggio prescritta (Sez. C 3)

Gear stopper and ratchet

Undo the gear stopper holder screw” \

(5) and remove seal (6), spring (7) and
gear ball (8

Undo clutch-sige casing screw (3),
ratchet (4), washer (2) and spring (1)

Reassembly

Gear stopper and ratchet

Position ratchet (4), washer (2) and
spring (1) on the gear stopper
retaining screw (3).

Fit the assembled unit on the clutch-
side casing, taking care (o place the
spring end (1) behind the special
casing rib

Tighten screw (3) to the specified
torque (Sect. C 3)

Thoroughly grease and then fit ball
(8), spring (7) and seal (6) into gear
stopper (5).

Tighten gear stopper to the specified
torque (Sect. C 3J.




Leveraggio selezione marce

Posizionare nel semicarter lato catena
il leveraggio di selezione marce (25)
completo di alberno di comando,
molla e piastrina

Posizionare la forcella comando
tamburo del cambio centrato rispetto
ai rutlini del tamburo

Montare crovvisgriamente la leva del
cambio (o una leva di servizio) e il
pignone motore e mettere il cambio
in seconda marcia.

Installare of piastrino 88713.1091 nei
pernt deli‘albero comando forcelle
{come mostrato in figural.

Allineare Ia tacca, corrispondente alla
mezzeria dell arpione di spostamento
albero comando forcelle, con
{'estremita del piastring.

Su questa posizione serrare le viti (18)
e (20) di fissaggio del leveraggio di
selezione marce {Sez. C 3).

Con cambio in posizione di fiposo
verificare che la corsa della leva in
fase di innesto e in scalata nisulti
uguale. Analogs situazione deve
verificarsi anche con marcia inserita.
Agendo sulls leva comando cambio e
contemporaneamente ruotando il
pignone provare I'inserimento di tutte

Gear selector lever assembly

Position the gear selector lever (25)
with control shaft, spring and piate
into the chain-side casing.

Position the gearbox drum selector
fork in the center of the drum rollers
Temporarily fit gearbox lever (or a
service lever) and the engine sprocket
and shift to second gear.

Fit plate part no. 88713.1091 in the
fork shaft pins (see figure).

Align the notch which marks the
centerline of the fork shaft pawl, with
the end of the plate.

Then tighten (Sect. C 3) the gear
selector lever retaining screws {18)
and (20).

With the gearbox in neutral, check
that the stroke of the lever is the
same when shifting up and down.
The same should apply when a gear is
engaged.

Operate the gearbox lever and turn
the sprocket at the same time to
check that all the gears engage when
shifting up and down.

Remove the lever and sprocket you
had installed previously.

le marce in fase di innesto & in Operations Ref. Sect.
scalata.
Install the clutch NE2
Rimuovere leva e pignone il
provvisoriamente installati in Install the flywheel/ NE&
precedenza. ' generator assembly
and the generator
Operazioni Rif. Sez. cover
Installare il coperchio N6.2 Fit the engine in the N1
frizione frame
Installare il gruppo N8
volano/aiternatore e il
coperchio alternatore
Installare if motore nel N1

telaio
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Rosetta rasamento sp. 1
Albero primario cambio
Rosetta rasamento sp. 0,5
Gabbia a rullini
Ingranaggio conduttore 5° vel.
Rosetta scanalata sp. 0, 5

Anello elastico

-Irgranaggio.. conduttore 3% 4° vel.
Ingranaggio conduttore-6° vel.
10.Ingranaggio conduttore 2° vel. .

11 Rosetta rasamento sp. 1,8

12 Rosetta scanalata sp. 0,5

13 Astuccio a rulfini

14 Anello di tenuta

15 Rosetta rasamento -

16 Tamburo cambio completo

17 Gabbia a rullini :

18 Ingranaggio condorro 12 vel..

19 Rosetta rasamento sp. 7. ;

20 fngmnagg;o condotto 5° vel. -

21 Ingranaggio. condotto 4° vel.*-

22 ﬁ?gran&ggfo condorro 3%vel. i :

23 rngranagg.'o condotto.6° vel:

.24 Jngmnagg.io condotro 2%vel,.

25 Afbero secondar:o ca 1bio

W BN -

.'.5 ‘hdnye gear

6 Splined Wwashér rhk 0. 5 mm-
7 (Circlip -

8 3’d/ 4'” drive gsar
'9 6 drive gear :
70 2"ddnva gear

F- g drpeifay

13 Needle roﬂers cage

14 Oil'Seal 7 ~ fing
1’.5 Shim ™ .

16 Complete gearbox: drum

17 Needle roller Cage

18 T“,gfrwen gear -

20 5”’ dnven gear__

21 4" driven gear..
22 S’da‘nven gear .
23 Bm driven gear
24 2”d driven gear.

25 Gearbox secondary shafr
26 Shim

27 Shirn thk. 1 mm
28 1, 4t 2nd 3ng 3 gear selector fork
29 5" and 61 gear selector fork

7.2 - GRUPPO CAMBIO: ALBERI CAMBIO “

7.2 - GEARBOX ASSEMVIBLY / GEARBOX SHAFTS

Albero primario / Primary shaft

—————— Albero secondario / Secondary shaft i

Importante

I riferimenti in grassetto all‘interno di questo capitolo indicano che i
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, Ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution
Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.
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30 Perno per forcella

31 Rosetta rasamento sp. 1

32 Anello ferma rullini (sezione quadrata)
33 Rullino speciale (sezione quadrata)
34 Tamburo comando forcelle

30 Fork pm T

31, Shim thk. 1mm,.\« oo iy

32 Needle roﬁer srop r.rng (wrth square
secfron) S

33 Spec.'ai needie ro‘:‘!er fwgrh square

SGCT}OH}

34 Fork selector drum

Albero primario / Primary shaft

—————— Albero secondario / Secondary shaft

Importante

I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che i
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution

Bold reference numbers in this section identify parts shown in this
exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.



Rimozione gruppo

cambio

Operazioni Rif. Sez.
Aimuovere if motore N1
dal telaio

Apertura semicarter NS

Sfilare i perni guida delle forcelle (30).

Spostare le forcelle (268) e (29} in
modo da disimpegnarle dalle cave del
tamburo selettore (34)

Estrarre if tamburo (16) comando
forcelle facendo attenzione &1
rasamenti (31) e (27) montati
sull’albero che non devono essere
mnverti.

Una volta rimosso e possibile
sostituire l'anello (32) ferma rullini e 1
rullini speciali (33}

Rimuovere le forcelle (29) e (28) di
innesto marce.

Rimuovere I'albero primario (2) e
I'albero secondario (25) del cambio
completi di ingranaggr prestando
attenzione alle rondelle di rasamento
poste sulle loro estremita

In caso siano rimasti montati, sfilare
dalle estremita dell'albero primario (2)
e secondario (25), gli anelli interni (A)
dei cuscinetti (Sez. N 9)

Per rimuoverli dall'estremits degli
alberi, usare l'estrattore 88713.1332
quindr inserirli nei relativi cuscinetti
Sul sermicarter motore

Removing the gearbox

Operations See Sect.
Remove engine from N1
frame

Open casings N

Pull out the fork (30) guide pins

Move the forks (28) and (28) 10
disengage them from the selector
drum (34) slots,

Pull out the fork adrum (16). Take care
not to lose the shims (31) and (27)
fitted on the shaft

Now you can replace the needie roller
stop ring (32) and the special needie
rollers (33)

Remove gear selector forks (29) anc™
(28).

Remove gearbox primary (2) and
secondary (25) shafts complete with
gears. Do not damage or lose the
shims on the ends

Should the bearing inner rings (A} be
blocked, slide them out of the
gearbox primary {2) and secondary
{25] (Sect. N 9) shafts using puller part
no. 88713.1332. Then insert them
into their bearings on the engine
casings.



Scomposizione alberi
cambio

Fosizionare I'albero in Una morsa in
modo da rendere agevoli le operazioni
dr smontaggio

Importante

Fare attenzione a non invertire |
rasamenti in fase di montaggio:
questo potrebbe provocare degli
impuntamenti durante 'utilizzo del
comando, con conseguente
necessita di riapertura dei carier
motore.

Albero secondario

ARimuovere dall'alberc secondario la
rosetta di rasamento (15) lato catena
e la rosetta di rasamento (26) lato
frizione

Sfilare l''ngranaggio condotto prima
velocita (18) e relativa gabbia a rullin
{17) e il rasamento (19}

Sfilare I'ingranaggio condotto quinta
velocita (20).

Utilizzando due cacciaviti a taglio
rimuovere 'anello elastico (7) di
fermo dalla propria sede, facendo
attenzione a non danneggiare la
superficie dell'albero.

Sfilare I'anello elastico (7} e la rosetta
scanalata (6).

Gearbox shafts
disassembly

Vice shaft to make disassembly
operations easler.

Caution

Take care not to reverse shim
positioning. This could lead to serious
jams and thus to casing re-opening.

Secondary shaft

Remove the washer (15) found at the
chain end and the washer (26) found
at the clutch end of the secondary
shaft.

Slide out the first driven gear (18) with
needle roller cage (17) and shim (19)

Slide out the fifth driven gear (20).
Using two flat screwdrivers, remove
circlip (7) taking care not to damage

the shaft surface.

Slide out circlip (7) and splined
washer (6).




Sfilare I'ngranaggio condotto quarta
velocita (21), relativa gabbiz a rulli (4)
rosetta scanalata (12)

Sfilare I'ingranaggio condotlo terza
velocita (22), relativa gabbia & rulli (4)
e la rosetta scanalata (6)

Aimuovere 'anello elastico (7), e
sfilare |'ingranaggio condotto sesta

marcia (23)

Rimuovere l'anello elastico (7), sfilare
la roserta scanalata (6) e I'ingranaggio
condotto seconda marcia (24)

Sfilare Ia gabbia a rulli (4) e il
rasamento (3) in modo da otienere
l'albero secondario (25)
completamente nudo

Slide out the fourth driven gear (21)

with needle roller cage (4) and spline g

washer (12)

Slide out third driven gear (22) with
needle roller bearing (4] and splined
washer (6)

Remove circlip (7] and shde out sixth
driven gear (23).

Remove circlip (7) and shide out
sphined washer (6) and second driven
gear (24).

Slide out needle roller cage(4) and
shim (3). All the components have
thus been removed from the gearbox
secondary shaft (25).




Albero primario

Aimuovere dall'albero primario la
roseita di rasamento (11) lato catena
e la roserts di rasamcnte (1) lato

frizione

Sfiare {'ingranaggio condutiore
seconda velocita (10). Con l'ausilio di

Importante
Durante I'estrazione deil'anello
) {7) fare attenzione a non

iCO
danneggiare la superficie deli’albero
Sfilare I''ngranaggic conduttore sesta
velocita (9) con relativa gabbia a rulli
{4} Sfilare por la rosetta scanalata (6)
e I'anglio elastico (7)

Sfilare I'ingranaggio conduttore terza
e quarta velocita (8)

Gearbox primary shaft

Remove chain-side shim (11} and
clutch-side shim (1) from primary

shaft

Slide out the second drive gear (10)
and, using two screwdrivers, remove
circhp (7) and splined washer (6)

Caution

When removing circlip (7), take
care not to damage the shaft surface
Slide out sixth drive gear (39) with
needle roller cage (4). Then slide out

splined washer (6) and circlip (7).

Slide out third and fourth drive gear
{8l.




Stilare l'anelio elastico (7] & la rosetta
scanalaiz (6)

Stilare !ingranaggio conduttore
guinta marcia (5) con relativa gabbis a
ruth (4)

Sfilare dall’albero primario il
rasamento {3).

Shide out circlip (7) and sphned
washer (6],

Shide out fifth drive gear (5) with
needfe roller cage (4]

Shde out shim (3} from primary shait
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Revisione cambio di
velocita

Controllare le condizioni dei denti cli
innesto frontale degli ingranaggi che
devono essere in perfetto stato e a
SpIgoil vivi.

Gh ingranaggi folll devono ruotare
liberamente sui propri alberi.

Gli ingranaggi folli devono presentare
un gioco assiale minimo (Sez. C 1).
Gliingranaggi folli della 3° e 4® velocita
sull'albero secondario devono
presentare un gioco assiale massimo
(Sez. C 1).

Fare attenzione nel rimontaggio al
cofretto posizionamento degh anelli di
arresto.

Verificare lo stato di usura dei
semicuscinetti a rullini

Le filettature e le scanalature degli
alberi devono essere in perfette
condizioni.

Verificare ad ogni revisione le
condizioni dell'astuccio a rullini (13) e
dell'anello di tenuta (14) posti
sull'estremita dell'albero primario
cambio: in caso di necessita
rimuoverli utilizzando un estrattore
adatto.

Gearbox overhaul

Check the condition of the front
coupling dogs. They must not be
damaged in any way and must have
sharp edges.

The idle gears must rotate freely on
their shafts.

The idle gears must have a minimum
axial play (Sect. C 1).

The idle gears for the 3 and 4" gears
on the secondary shaft must have a
maximum axial play (Sect. C 1).
When refitting, make sure the circlips
are correctly positioned.

Check the needle roller bearings for
wear.

The threading and the splines of the
shafts must be in perfect condition.
Check the condition of the needle
roller cage (13) and of the oil seal (14)
on top of the gearbox primary shaft. If
needed, remove them with a suitable
puller.




Controliare inoftre le buone condizioni

r ' S dei particolari componenti if

: meccanisme di innesto marce {ved:

esploso).
Inserire le marce e controllare che
non vi siano impuntature nel
comando cambio (forcella-gola
ingranaggio e piolo forcella-gola
tamburo desmodromico) dovute a
scorretti grochi assiali. Ripristinare
detti giochi spessarando alberi
cambio e tamburo con apposite
rondelle di rasamento.

182 S Giochi assiali totali degli alberi cambio
et o e del tamburo cambio, sono niportati
alla Sez C 1.

Also check that the component parts
of the gear coupling mechanism are 4
in good condition {see exploded
view).

Engage the gears and check that the
gearbox control does not jam
{selector fork-gear groove and fork
pin- desmodromic drum groove) due
to incorrect end float. Correct
clearances by shimming the gearbox
shafts and drum with suitable shims.

For total end float of gearbox shafts
and selector drum, refer to Sect. C 1.
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Ricomposizione alberi
cambio

La Fig. 1 mostra turtit componenti che
devono essere installati sull albero
prmanco (2}, conirasameniii (1) e (11)
di estremita calcolat (Sez. IV 9).

La Fig 2 mostra tutt 1 componenti da
installare sut 'albero secondario (25),
con all'estrenuta 1 rasamenti (15) e
(26) calcolati (Sez. N 9}

Procedere al nmontaggio degli
ingranaggi sugii alberi del cambio
procedendo in maniera contraria a
quanio descritto per la
scomposizione degh stessi.

Occorre prestare particolare
attenzione quando st montano gl
ingranagai folli Riportiamo 'esempio
del montaggio degli ingranaggi della
3% e 4% velocita e relativi component
di fissaggio sull'albero secondario.

Installare 'anello elastico (/)
verificando che risulti completamente
inserito nelle sedi dell'albero. E'
buona norma utifizzare un tampone
tubolare ai adatte dimensioni con il
quale spingere l'anelio.

Introdurre nell'albero, fino a contatto
con l'anello elastico appena montato,
la rosetta & tre punte (6}

Lubrificare abbondantemente con
grasso prescritto la gabbia a rulhni (4)
ed accompagnarla in sede, aprendola
quel tanto che basta per introdurla
sull'albero.

Gearbox shafts
reassembly

Figure 1 shows all the parts 1o be
reassembled on the gearbox primary
shaft (2), with the calculated end
shims (1) and (17) (Sect. W 9}

Figure Z shows all the parts tc he
reassembled on the gearbox
secondary shaft (25), with the
calculated end shims (15) and (26)
(Sect. N 9).

To reassemble the gears on gearbox
shafts, follow the disassembly
Sequence in reverse order.

Pay special attention when
reassembling idle gears. The
reassembly procedure of the 3 and
4 gears (with relevant components)
on the secondary shaft is given as an
example.

Fit circlip (7) by making sure it (s
correctly positioned into its shaft
location. Push ring with a suitable
tubular drift.

Slide the three-tipped washer (6) into
the shaft until it rests against the
circlip.

To fit needle roller bearing (4) onto
shaft, first lubricate it with abundant
recommended grease and then
slightly open it to make correct
positioning easier.




Montare |'Inoranagaio della 37 Fit 37 gear (22)

velocita (22 -
Fit the three-npped washer {12] on

nstallare s naggio 12 rosetta @ the gear. This washer differs from the

tre punte [17], riconoscibile rispett other (6) due to its larger outer
all'altra (6] dal maggror diametro diameter
esterno.

Fit another needle roller cage (4] as
instaliare un alira gabbia a rullini (4] previously described
nel modo gia descriio.

Fit 4¢ gear {21)

Montare I'nig-znaggio della 4%

velocita (21) Slide another three-tipped washer (6)
and another circlip (7} onto shaft,

Introdurre neli'albero un'altra rosetta  driving it fully home with the above

a tre punte (6) e un altro anello drift

elastico (7). Spingerlo in sede

utiizzando il tampone precentemente

usato

ey
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Ispezione forcelle
selezione marce

Ispezionare visivamente le forcelle di
selezione marce. Ogni forcella che
nsulll piegata deve essere sostituita
i quanto puo causare difficolta
nellinnesto delle marce e permette il
loro disinnesto improvviso sotto
carico.

Controllare con uno spessimetro il
giaco di ogni forcella nella scanalatura
del proprio ingranaggio.

Se il limite di servizio viene superato
determinare se e necessario
sostituire l'ingranaggio o la forcella
facendo riferimento al imi di servizio
delle singole parti (Sez. C 1}

Tamburo comando forcelle

Determinare il gioco esistente tra
perno di azionamento della forcella e
cava sul tamburo selettore rilevando
le due quote con un calibro.

Se il imite di servizio viene superato,
stabilire, confrontandoli con i valori
dei componenti nuovi, quale
particolare deve essere sostituito
(Sez. C 1),

Verificare inoltre lo stato di usura dei
perni di supporto del tamburo; non
devono presentare solchi, bave o
deformazioni,

Controllare, ruotando il tamburo nel
carter, il gioco radiale esistente. In
€aso di gioco eccessivo sostituire il
componente pit usurato.

Gear selector forks
overhaul

Visually inspect the gear selector
forks. Bent forks must be changed as
they may lead to difficulties in gear
changing or may suddenly disengage

under load.

Use a feeler gauge to check the
clearance of each fork in its gear

groove.
If it exceeds the service limit,

establish whether it is necessary to
change the gear or the fork by
referring to the limits specified for

each part (Sect. C 1).

Fork selector drum

“2

To establish the clearance between \
fork drive pin and selector drum slot,
measure their dimensions with a

gauge.

If the service limit is exceeded,
determine which part must be
changed, by comparing dimensions
with those of new components {Sect.

o))

Also check wear on drum support
pins, they must not show any signs of
grooves, burrs and deformation

Turn the drum in the casing to check
the side play. If there is excessive
play, change whichever part is most

worn.
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Rimontaggio gruppo
cambio

Per i imontaggioc dei component: il
gruppo ¢cénmibio seguirg guanto
riportate alla Sez. N 9 in relazione alia
chiusura der carter motore.

Come verifica pratica finale, accertars:
che con il cambio in posizione di folle
gl innesti frontali (A) degli ingranaggi
scorreveli (B) risultino equidistanti, su
entrambi 1 iali, nspetto ai
cornspondents degli ingranaggr fissi
(C.

Verificare inoltre che innestando le
marce, risulti sempre un MiNIMo
gioco tra la forcella (D) e reiativa cava
(E) sull'ingranaggio scorrevole (B).

Gearbox reassembly

To reassemble gearbox components,
follow the procedure under Section
N @ reiating to the engine casings
reassembiy.

When finished, run a practical test.
Place gear in neutral and check that
the front coupling dogs (A) of the
sliding gears (B) are centered to the
matching dogs of the fixed gears (C),
r.e. that the distance is the same at
both ends.

Engage a gear and make also sure
there 1s always a smali clearance
between fork (D) and matching
groove (E) in the sliding gear (B).

Operazioni Rif. Sez.
Chiudere i semicarter N9
Montare il motore sul N1

telaio

Operations See Sect.
Close the casings NG
Fit engine into frame N1




vite.. . - 8 - VOLANO - ALTERNATORE

Bocchettone manda ta pompa acqua
Tappo ispezione accensione ﬂ
Anello di tenuta 8 - FLYWHEEL - GENERATOR ‘
Guarnizione OR
Coperchio
Vite
Sensore motore
Guarnizione

10 Guarpizione OR

11 Vite

12 Vite

13 Vite

14 Flangia

15 Perno di riferimento

16 Anello di fermo

17 Volano per accensione

18 Rosetta

. 18 Anello interno .
20 Gabbia a rullini
21 Ingranaggio condotto avwamenro
elettrico :

f" 22 ‘Ruota libera : -
23 Gruppo vo.‘ano ruota. hbera

24 Ho(ore a!remarore

25 Vite "

26 Vite

27 Cuscinetto -

28 Aneh‘o Seeger : _

29 Cop_erch;q alternatore. " -

DD N DO A WA=

Screw 3
Coolant pump de;‘avery hose
'.‘gmt.'an .'nspecnon pIUg

ol seai
~O-ring
_ Cover

Screw .

Engine sensor

- Seal o g i
\' 1’0 O-0hg % : = &
13- _Scr,evg v

12" Screw
.13 .Screw

14 Flange

15 Reference pin

16 C.'rc!:p

17 igmt:on ﬁywhee-‘ 1 .
. 18 Washer:*. - -~ ' _ Importante _ _ -

19 Inner ring . =i I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che i
20 Needile roller beanng A SV particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
21 Startér dr:ven gear s : devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

22 Starter clutch -

23 Flywheel -starter clutch assemb!y Caution

24 Generator rotor - - . . Bold reference numbers in this section identify parts shown in this
25 Screw o R exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
‘o6 SCFBW : . o r 7 text.

27 Bearing

28 Circhp

29 Generator cover




30 Reference.bush
31 Bracket: -+ = -

30 Boccola di riferimento
31.Staffa

32 Vite. _ _

33 Statore alternatore
34 Molla a tazza

35 Dadb flangiato

36 Rosetts

37 Staffa passacavo. -

B2LOCIOW:, i
33 Generator.stator.

- 34 Belleville washer - PRELS s

'35-Flanged nut -

"36 Washer:=

P;,, -37: Cable guide bracket .

Importante

I riferimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che i
particolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercali nella presente tavola esplosa.

Caution

Bold reference numbers in this section identify parts shown in this
exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.




Rimozione coperchio

Removing the generator

alternatore cover

Operazioni Rif. Sez. Operations See Sect.
Rimuovere il motore N7 Remove engine from N 1

dal telaio frame

Rimuovera il pignone N7 Remove the engine N T
motore sprocket

Scaricare l'olio motore C4 Orain engine oil c4
Rimuowvere i pistonNcine F10 Remove clutch F 10

comando frizione

6 Note

s Cuesta operazione &
documentata con motore rimosso dal
telaio, in quanto, con motore al banco,
tutte le operazioni di rimontaggio
risultano facilitate. £ comunque
possibile eseguire le operazioni anche
con motore installato sul motociclo.

Svitare la vite (1) e rimuovere i
sensore motore (8] sul coperchio
alternatore, facencdo attenzione allo
spessore {9) e alla guarnizione OR
(10

Scollegare il connettore del cavo
alternatore

Svitare le due viti (7) di fissaggio del
coperchietto (G) in corrispondenza
dell'albero motore.

Svitare le viti (11), (12) e (13) di
fissaggio coperchio alternatore.

Utilizzare 'attrezzo 88713.1749
fissandolo ai fori delle viti {(7) appena
rimosse

Ruotare lentamente l'attrezzo fino ad
ottenere il distacco del coperchio (28)
dal semicarter sinistro

control piston
Note

@ This operation is described for
an engine removed from frame since
all reassembly procedures are easier
under this condition. These
operations can nevertheless be
carried out also with the engine fitted
to frame.

Undo screw (1) and remove engine
sensor (8] from the generator cover
Take care not to lose the shim (9), and
the O-ring (10,

Disconnect the generator cable
connector.

Undo the two retaining screws (7) of
the cover (6) at the crankshaft.

Undo the generator cover retaining
screws (11), (12) and (13).

Fix tool part no. 88713.1749 to the
holes of the screws (7) you have just
removed.

Turn the tool shaft slowly to remove
the cover (29) from the LH casing.

A




[ Scharmatura

| Shielding

T

Scomposizione
coperchio alternatore

Svitare le tre viti (25) di fissaggio
statore e le due viti (32) di fissaggio
staffa passacavo (31) fissate
all'interno del coperchio alternatore.
Rimuovere lo statore (33) e la staffa
passacavo (31),

Internarmente al coperchio
alternatore, in corrispondenza
dell'albero motore, & montato un
cuscinetto (27} fissato da un anello
Seeger (28),

Aimuovere 'anello Seeger (28)
utilizzando un'apposita pinza.

Utilizzando un estrattore universale,
rimuovere il cuscinetto (27).

Svnare 1 bocchettoni (2) di mandata
acqua al cilindro orizzontale e
verticale.

In corrispondenza dell'alberino leva
cambio e installato sul coperchio un
anello di tenuta (4) che pud essere
danneggiato nella rimozione del
coperchio alternatore.

Verificare sempre le condizioni
dell'anello di tenuta e sostituirlo, se
risulta danneggiato, scalzandolo dal
coperchio con 'aiuto di un grano
cacciavite,

Importante

Sostituire sempre 'anello di
tenuta rimosso con queste
procedure,

Importante

E possibile smontare |
bocchettoni (2) anche senza
rimuovere il coperchio alternatore
(29) dal motore

Eseguire lo smontaggio dei
componenti pompa acqua come
descritto alla (Sez. N 3.3).

Generafor cover
disassembly "‘

Undo the three stator retaining
screws (25) and the two cable guide
bracket (31) retaining screws (32)
from inside the generator cover
Remove stator (33) and cable guide
bracket (31).

Inside generator cover, at the
crankshaft, there is a bearing (27) held
in place by a circlip (28).

Remove circlip (28) with suitable
pliers.

Remove bearing (27) using a universal
puller.

Unscrew the coolant delivery unions
(2) to the horizontal and vertical
cylinders. ﬁ

The cover has a seal (4) at the gear
change lever shaft location. This seal
15 easily damaged during removal of
the generator cover.

Always check the seal for damage. If
it needs replacing, prise it out of the
cover with a screwdriver.

Caution
Never reuse a seal that has
been removed using this technique,

Caution

Unions (2) can be disassembled
also without removing generator
cover (29) from engine.

Remove coolant pump components
as described under Sect. N 3.3.




Rimozione gruppo volano
alternatore

Utilizzare |atirezzo cod. 88713.2036
fissato sui forr M10 (D) di fissaggio
cavalletto laterale

Bloccare |'attrezzo sul volano
utilizzando la vite (E).

Svitare il dado (35) di bloccaggio del
volano alternatore.

Attenzione

Mentre si svita il dado, spingere
assialmente la bussola della chiave
per evitare dannosi contraccolpi in
caso di fuoriuscita della stessa dal
dado.

Rimuovere il dado (35), la molla a
tazza (34) e il gruppo volano (23).

Aimuovere (ingranaggio condotto
(21) dall'albero motore.

Rimuovere 'anelio interno (19), la
gabbia a rullini {20) e la rosetta (18).

Importante

Verificare lo stato di usura della
boccola (19) della gabbia a rullini (20)
e della rosetts interna (18). Se
risultano usurati, sostituirli,

Removing the flywheel -
generator assembly

Fit tool part no. 88713.2036 to
flywheel and secure it on the M10
holes (D) (i.e. on the side stand holes)
to prevent rotation. Then lock tool on
flywhee! with screw (E).

Undo flywheel securing nut (35).

Warning

While unscrewing the nut, keep
pressing box end axially onto nut to
avoid damage or injury in the event
wrench suddenly slips off the nut.

Remove nut (35), Belleville washer
(34) and flywheel (23).

Remove driven gear (21) from
crankshaft.

Remove spacer (19}, needle roller
bearing (20} and washer (18).

Caution

Check bush (19), needle roller
bearing (20) and inner washer (18) for
wear. Replace if worn out.




Controlio gruppo volano
alternatore

Controllare che il rotore alternatore
(24) non presenti danni nella parte
interna

Controllare che Ia ruota libera funzioni
correttamente e le piste di lavoro dei
rulli non presentino tracce di usura o
danni di qualsiasi tpo.

Riscontrando difetti di funzionamento
51 pud procedere allo smontaggio del
Qruppo

Scomposizione volano
alternatore

Swvitare le 8 viti (26} e nimuovere if
rotore alternatore (24) dal volano.
Sfilare il perno (15) di riferimento e
['anello di fermo (16).

Impuntare due delle viti (26) appena
rimosse dal volano lato rotore ed
utilizzarle per estrarre flangia (14) e
ruota libera (22).

La ruota libera € montata sulla flangia
con una leggera interferenza. Per la
sua rimozione utilizzare un tampone
adatto.

Checking the flywheel -
generator assembly

Check that the generator rotor (24]
innier part 1s not damaged.

Check that the starter clutch is
working properly and that the needls
races do not show signs of wear or
damage of any kind.

If the unit i1s not working properly. you
can remove the whole assembly.

Flywheel - generator
disassembly

Undo the eight screws (26) and
remove rotor (24} from flywheel.
Shide out reference pin (15) and circhip
(16].

Start two of the screws (26), just
removed from flywheel rotor-side,
into their holes in order to remove
flange (14) and starter clutch (22)
The starter clutch is a slight
interference fit on the flange. To
remove it, use a suitable drift.




Ricomposizione gruppo volano/
alternatore

Rimontare la ruota ibera (22) sulla
flangia (14} disponendola con il
diametro maggiore (+) in appoggio
sulla flangia. Quest ultima deve avere
il lato smussato rivolto verso la ruota
libera.

Quando si rimonta la ruota hibera fare
attenzione alla freccia stampigliata
sull'anello esterno che indica 1l senso
di rotazione del motore,

Per controllare se la ructa libera e
montata correttamente, procedere
nel modo seguente, tenendo conto
che quando ruota 'albero maotore,
ruota contemporaneamente anche il
volano, essendo vincolati dalla
calettatura presente sui due
componenti.

Auotando in senso antioranio ['albero
motore, e di conseguenza anche il
volano, il motorino di avwiamento e
l'ingranaggio ozioso sono fermi
{come in funzionamental, ruotando in
senso orario ['albero motore, ruotano
anche il volano, 'ingranaggio ozioso e
il motorino di avwiamento.

Importante

Nel rimontaggio della ruota
libera utilizzare solo olio motore e non
grasso che potrebbe pregiudicare il
buorn funzionamento di quasto
componente

Rimontare ls flangia (14) sul volano
(17) disponendola con la conicita
rivolta verso il volano.

Durante il rimontaggio della flangia sul
volano utifizzare un perno o una
chiave, inserito nel foro del perno di
riferimento (15) volano rotore, in
modo da allineare i fori nel volano con
le filettature sulla flangia. Questo
accorgimento puo risultare utife in
quanto, essendo la flangia montata
con interferenza, non é possibile
allineare i fori dopo averla montata nel
volano.

Posizionare sul volano il perno dii
riferimento (15) con anello di fermo
{186).

Applicare frenafiletti sulle filettature
delle viti (26} e fissare il rotore (24), la
flangia (14) e la ruota libera (22} al
volano (17)

Bloccare e viti alla coppia prescritta
(Sez C 3)

Flywheel - generator
reassembly

When refitting the starter clutch (22}
on flange (14), position it with the
side having the larger diameter {+)
resting on the flange. The flange
should have the rounded side facing
the starter clutch.

When refitting the starter clutch,
follow the arrow etched on outer ring
which indicates the direction of
rotation of the engine.

To check starter clutch correct
positioning, take into account that
flvwheel rotates together with
crankshaft as it is splined on the
shaft.

If you turn crankshaft, and thus also
flywheel, counterclockwise, starter

motor and idle gear will not move flike  mmy

when the engine is running);
while if you turn crankshaft
clockwise, flywheel, starter motor
and idle gear will turn as well.

Caution

When refitting the parts of the
starter clutch, use engine oil only. Do
not use grease as it could affect
starter clutch operation.

When refitting flange (14) to flywheel
{17), position it with the tapered side
facing the flywheel and insert a pin or
a wrench inside the rotor flywheel
reference pin (15) hole in order to line
up flywheel holes with flange
threads. This operation proves useful
since the hole cannot be aligned after
having fitted flange on flywheel due
to the interference fitting of this part.

Position reference pin (15) with circlip
(16) into flywheel.

Apply threadlocker on the screw (26)
threads and fix rotor (24), flange (14)
and starter clutch (22} to flywheel
(17).

Tighten the screws to the specified
torque (Sect. C 3).




Montaggio gruppo
volano/alternatore

installare sull slbero motore la rosetta
(18), la gabbia a rulli (20} € I'anello
interno (189}, facendo in modo che
guest'ultimo vada a centrarsi nella
rosetta.

Mantare !'ingranaggio condotto
d'avviamento (21) sulla ructa libera
del volano.

Installare if gruppo volano (23),
appena composio, sulla gabbia a rulli
(22) ewvitando di modificare if
posizionamento dell'anello interno
(19) nella rosetta (18).

Il gruppo volano deve essere
posizionato conil segno di riferimento
allineato alla scanalatura dell'albero
motore, in corrispondenza dells sede
della inguetta.

Lubrificare con olio motore le
supertici di contatto della molla a
tazza (34) e del dado (35).

Inserire la molla a tazza (34) ed il dado

{35) sull'estremita dell'albero motore.

Importante

La parte piu larga della molla a
tazza (34) e la parte piana del dado
(35) devono essare rivolte verso il
volang.

Bloccare la rotazione del volano con
l'apposito attrezzo 88713.2036 &
serrare Il dado (35) alla coppia
prescritta (Sez. C 3)

Flywheel / generator
assembly S

Fit washer (18], needle roller bzaring
(20) and inner ring (19) on crankshait.
Make sure that inner ring is centered
on the washer.

Fit starter driven gear (21) on flywhee!
starter clutch.

Fit the thus-assembled flywheel unit
(23} on the needle roller bearing (22)
Take care not to change inner ring
(19) position on the washer (18).
Flywheel reference mark shall be
aligned with the groove on the
crankshaft, at the keyway.

Lubricate Belleville washer (34) and
nut (35) mating surfaces with engine
oil.

Install Belleville washer (34) and nut
{35) on the crankshaft end.

Caution

Belleville washer largest side
(34) and nut fiat side (35) must be
facing the flywheel.

Secure the flywheel with service tool
part no. 88713.2036 to prevent
rotation, and tighten nut (35) to the
specified torque {Sect. C 3)

vy 8713.2036)
. 1]




Montaggio coperchio
alternatore

Prima del montaggio assicurarsi che
sul coperchio alternatore (29) siano
instaliati

il cuscinetto (27) di estremita
dell'albero motore con relativo anello
di ritegno;

lo statore (33) dell'alternatore con
staffa (31) di bloccaggio uscita cavo e
il senscre motore (8)

Installare il gruppo pompa acqua
come descritto alla Sez. N 3.3

Pulire da eventuali incrostazioni e
sgrassare le superfici di
accoppiamento del semicarter
sinistro e del coperchio alternatore.,
Montare le due boccole diriferimento
(30).

Applicare un cordone continuo €
uniforme di pasta sigillante DUCATI
sulla superficie del coperchio,
contornando 1 fori delle viti e delle
boccole di centraggio.

Lubrificare con grasso l'estremita
dell'albero motore e dell'alberino leva
cambuio per facilitare I'inserimento del
coperchio ed evitare di danneggiare
['anello di tenuta (4), se gia installato
nel coperchio.

Mentre si posiziona il coperchio sul
semicarter, muovere leggermente le
pulegge distribuzione sull'albero di
ninvio per agevolare l'inserimento
dell'alberino di comando pompa.
Battere in piu punti con martello in
gonmma per aiutare l'inserimento del
coperchio negli alberi e nelle boccole
ai centraggio

Note

Nel caso fosse necessario
rimuovere nuovamente Il coperchio,
utilizzare I'estrattore 88713.1749
applicato nei fon filettati in
cornispondenza dell'albero motore.

Impuntare le viti di fissaggio
seguendo le indicazioni della tabella.

Rif Q.ta Descrizione

11 8 vitt M6x25 mm
13 2 vitt MEx20 mm
12 3 viti M6x30 mm

Generator cover
reassembly

Before starting the assembling
operations, make sure that the
following parts are in place in the
generator cover (29).

crankshaft bearing (27) with snap
ring. generator stator (33} with cable
locking plate (31) and engine sensor
(8

Fit coolant pump unit as described
under Sect. N 3.3. '

Clean off any deposits and degrease
the coupling surfaces of the LH-side
casing and the generator cover.

Fit the two reference bushes (30)
Spread an uniform stripe of DUCATI
liquid gasket on the cover surface,
avoiding the holes for the retaining
screws and bushes.

Use grease to lubricate the end of the
crankshaft and the gearbox control
lever shaft to make cover assembly
easier and prevent oil seal (4) from
being damaged in case it is already
installed in the cover.

While positioning cover on casing,
slightly turn belt rollers on timing lay
shaft to make pump control shaft
assembly easier,

Tap at different positions with a
rubber mallet to facilitate cover
positioning on shafts and centering
bushes

Note
® Should the cover be removed
again, fit puller part no. 88713.1749 to
the threaded holes at the crankshaft.

Start retaining screws into their holes
as shown in the diagram.

Ref  Q.ty Description

11 8 M6x25 mm screws
13 2 M6x20 mm screws
12 3 MGEx30 mm screws




inserire sotto alla vite (12), in
corrispondenza del motorino di
avviamento, Iz rosetta (36) e la
stafferts 137) di sostegno (ubi e cavi
Serrare ais coppia prescritta @ vt di
fissaggio (Sez. C 3).

Inumidire con alcool 'anello ai tenuta
4] e montarie sul coperchio
alternatore, in corrspondenza
dell'albenno leva cambio (Sez. C 3),
con il lato provvisto di molla rivolto
verso il coperchio.

Se sono stati rimossi, rimontare «
bocchettons (2) di mandata acqua sul
coperchio alternatore, applicando
bloccante prescritto, e bloccandol
alla coppia di serraggio prescritta.

Note

In caso di rimontaggio di un
coperchio alternatore completo, il
bocchettone di mandata acqua al
cilindro orizzontale puo impedire lo
smontaggio del sensore motore.

Procedere con il imontaggio dal
sensore motore.

Importante

Dopo il rimontaggio del sensore
motore eseguire anche la verifica del
traferro esistente tra sensore e
ingranaggio rinvio distribuzione, come
di seguito descritto.

it washer (36) and cable - pipe
support bracket (37) under screw
(12), a1t the starter imotor.

Tighten retaining screws 10 the
specified torgue (Sect. C 3.

Dampen oil seal (4) with alcoho! and
fir it on the generator cover, at the
gearbox control iever, the side with
spring facing the cover (Sect. C 3).

If removed, place coolant intake
hoses (2} on generator cover. Apply
recommended sealant and tighten to
the specified torgue.

Note

@ When refitting a complete
generator cover, coolant intake hose
to horizontal cylinder can affect
engine sensor removal,

Refit engine sensor.

Caution

When refitting the engine
sensor, check also air gap between
sensor and timing lay gear, as
described below.

9

~

Operazioni Rif. Sez.
Installare i pistoncino F10
comando frizione

Aimontare il coperchic G7
pignone

Rifornire il motore di c4
olio

Rimontare il motore suf N7

telaio

Operations See Sect.
Fit clutch control F10
piston

Refit the front G7
sprocket cover

Fill engine oil C4
Refit engine to frame N1




Controllo traferro Checking the air gap of

sensore motore engine sensor

Rimuovere la semicarena sinistra Remove LH-side fairing (Sect. N 8).
(Sez. N 8). Remove screw plug (B) from the LH
Rimuovere il tappo a vite (B) che side casing inspection hole.

chiude il foro di ispezione sul Fit a feeler gauge (A) into the hole and
semicarter Sinistro. measure the air gap between the
Introdurre dal foro la lama di uno sensor (8) and the timing lay gear
spessimetro (A), posizionandola tra teeth.

I'estremita del sensore (8) e la corona  Check that air gap 1s 0.65-0.70 mm.
dentata dell'ingranaggio rinvio If value is outside specified limits,
distribuzione. remove sensor and change seal (9)
Verificare che il gioco presente risulti  thickness.

0,65+0,70 mm

In caso contrario rimuovere il sensore  Refit plug (B) with seal (C) and tighten
e modificare lo spessore della to the specified torque (Sect. C 3).
guarnizione (9). Refit LH-side fairing (Sect. N 8).

Rimontare il tappo (B) con guarnizione

(C) e bloccarlo alla coppia prescritta

(Sez. C 3).

Rimontare la semicarena sinistra i “
(Sez. N 8. '
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9.1 - GRUPPO CARTER: COMPONENTI ESTERNI

9.1 - CASING UNIT / OUTER COMPONENTS

Importante

I rifenimenti in grassetto all'interno di questo capitolo indicano che |
parucolari richiamati non sono presenti nelle immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa.

Caution
Bold reference numbers in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do not appear in ihe ligures near he
text.

L




Rimozione componenti
esterni

Removing outer

components
Operations See Sect.
Remove engine from N 1

frame

Remove the lubrication N 2.1
system

Operazioni Rif. Sez.
Rimuovere il motcre NT
dal telaio

Rimuovere I'impianto di N2
lubrificazione

Rimuovere ! liltro olio & D4
cartuccia

p=y Note

),

Mt L2 rimozione dei componenti di
seqguito illustrata e finalizzata alla
sostituzione e/o alla completa pulizia
dei semicarter. In caso di riutilizzo dei
semicarter originali, la foro rimozione
non e indispensabile.

Rimuavere la valvola (1) di sfiato
vapori olio dal basamento, assieme
alla guarnizione O-Ring (2).

Switare e rimuovere i due nippli (8) di
enirata e di uscita olio dal semicarter
frizione.

Svitare e rimuovere il nipplo (6) di

supporto filtro olio e la molla (7) di by-

pass.
Svitare e rimuovere la vite (22), con
relativa guarnizione (23), per controllo
traferro sensore di fase motore.

Rimuovere dal semicarter frizione if
filtro a rete (C) con relativa
guarnizione, come descritto alla Sez.
C4.

Remove the cartridge 0D 4

oil filter

Note
Q The following disassembly
procedure 1s apphed only when
casings need replacing or to facilitate
thorough cleaning of casings. When
the original casings are reused,
removing these items is not required

ARemove oil breather valve (1) and
O-ring (2) from the engine block.

Undo and remove the oil inlet and
outlet nipples (8) from the clutch-side
casing.

Undo and remove oll filter support
nipple (6). Remove also by-pass
spring (7).

Undo and remove screw (22] with
seal (23) to check air gap of engine
timing sensor,

Remove mesh filter (C) and seal from
the clutch-side casing as described
under Sect. C 4.

“




Fimuovere il tappo di scarico (10) con
relativa guarnizione (9)

Aimuovere l'interruttore folle (4) e la
relativa guarnizione (3)

Rimuovere | prigionieri (5) di fissaggio
teste utihzzando I'apposito attrezzo.

Rimuovere ( saltarello e I puntalino
fisso marce come descritto alla Sez
N7

Remove drain plug (10) and seal (9.

Remove the neutral switch (4] and it

gaskert (3).

Remove the head stud bolts (5] using
the special tool

Remove gear selector ratche! and
gear stopper as described in Sect.
N 7.1




Rimontaggio elementi
esterni

Verificare le condiziont della
guarnizione OR (2) ed eventualmente
sostituirla.

Installare la valvola sfiato vapori oho
(1) nel basamento con guarnizione OR
2).

Avvitare i due nippli (8) di raccordo
tubazioni ofio.

Posizionare la molla by-pass (7) e
avvitare il nipplo {6} di supporto
cartuccia filtro olio.

Avvitare il tappo di scarico (10) con la
relativa guarnizione (9).

Rimontare l'imterruttore folle (4) e la
relativa guarnizione (3).

ARimontare il filtro a rete (C) con
relativa guarnizione, come descritto
alla Sez, C 4.

Rimontare il saltarello e il puntalino
fissa marce, come descritto alla Sez.
N 7.1

Procedere al montaggio dei prigionieri
{(5) sui semicarter, applicando
bloccante sul filetto e serrandoli alla
coppia prescritta (Sez. C 3). Utilizzare
I'apposito attrezzo.

Avvitare l'interruttore folle (4) e la
relativa guarnizione (3)

Serrare | components installati alla
coppia prescritta (Sez. C 3).

Operazioni Rif. Sez.
Rimontare il filtro olio a D4
cartuccia

Rimontare l'impianto di N21
lubrificazione

Aimontare il motore sul N1

telaio

Refitting outer
components

Check the O-ring (2) and replace it if
damaged or worn.

Install the oil breather valve (1) into
the crankcase with the O-ring (2).

Screw the two oil pipe nipples (8} in
place.

Position the by-pass spring (7) and
screw in the nipple (6) supporting the
oil filter cartridge.

Tighten the drain plug (10) with its
seal (9).

Refit the neutral switch (4) with its
seal (3).

Refit the mesh filter (C) with its seal
as described in Sect. C 4.

Refit gear selector ratchet and gear
stopper as described in Sect. N 7.1.

Apply threadlocker to the threads of
the stud bolts (5). Fit the stud bolts to
the casings and tighten to the
specified torque (Sect. C 3). Use the
suitable tool.

Tighten the neutral switch (4) and its
seal (3).

Tighten the components you have
installed to the specified torque (Sect.
c3

Operation Ref. Sect.
Refit the oil cartridge D4
filter

Refit the lubrication N2
system

Refit the engine into N1
the frame




Smontaggio ingranaggio  Removing the timing idle

rinvio distribuzione; gear “a
Operazioni Rif. Sez. Operation Ref. Sect.
Rimuovere il motore N7 f’emo;e Te engine N1
dal telaio rom the frame
Rimuovere il coperchio N8 Remove;h;‘ genera!ror Ng
alternatore e cover and the complete

generator

'alternatore completo

Slide out the drive gear (A} of the

Sftilare l'ingranaggio conduttore (A) timing gear (13) and the key (14)

della coppia ingranaggi distribuzione
(13) e la inguetta (14).

Straighten the safety washer (12) of

_ . the nut (11)
Raddrizzare larosetta (12) di sicurezza

del dado (11). Clamp the timing gear in position and

hold it steady by fitting a pin (C) into

Bloccare I'ingranaggio distribuzione one of the holes. Unscrew the lock
inserendo una spina (C) in uno dei fori 1 117).

e svitare Il dado di bloccaggio (11).
Pull out the nut {11), washer (12), S

driven timing gear (B} and the key (15)
from the timing layshaft.

Shilare il dado (11), la rosetta (12),
I'ingranaggio condotto (B)
distribuzione e la linguetta (15}
dall’al invio distribuzione. . 58 P
albero rinvio distribuzione Refitting the timing idle

Rimontaggio ingranaggio gear

rinvio distribuzione Before refitting the idle gear, check
the timing gears (13) for wear and

Prima di procedere con il rimontaggio  raplace as required,

verificare lo stato di usura della coppia
ingranaggi distribuzione (13) ed
eventualmente sostituirli,

n Importante
I due ingranaggi distribuzione

(13]) devono essere sempre sostituiti
in coppia.

Caution
Always replace both timing
gears (13) as a set.

Refitting is a reversal of the removal
procedure,

Caution

After assembly, make sure the
washer (12) is bent over the nut (11)
This will prevent the nut from working

Procedere con le operazioni di
rimontaggio operando in senso
inverso a quanto descritto per le
operazioni di smontaggio.

itself loose.
Importante Operation Ref. Sect.
Al termine del rimontaggio Refit the generator N8
accertarsi che la rosetta (12) sia sover and tha cornplets
ribattuta contro il dado (11) in modo P
. _ . generator
da impedirne lo svitamento.
Refit the engine into N T
Operazioni Rif. Sez. the frame

Rimontare il coperchio NE&
alternatore e
- l'alternatore completo

Rimomtare il motore sul N1
telaio
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‘Smontaggio ingranaggio
rinvio motorino

Removing the starter
motor idle gear

avviamento -
Operations Ref. Sect.
Operazioni Rif. Sez. Aemove the engine N1
from the frame
Aimuovere il motore N7
dal telaio Remove the complete N 8
e e e e eneratar with its
Aimuovere il coperchio N B g

alternatore e
l'alternatore completo

Rimuovere l'anello seeger (17), e la
rosetta (18).

Sfilare l'ingranaggio di rinvio
avviamento (19) e la rosetta di
rasamento (20).

Svitare la vite (16) di fissaggio perno
rninvio (21) e rimuovere il perno.

A questo punto e possibile procedere
con la nmozione del motorino di
avviamento come descritto alla Sez. P
3.

Rimontaggio ingranaggio
motorino di avviamento

Eseguire if rimontaggio dei
componenti precedentemente
rimossi seguendo un ordine inverso la
procedura descritta per lo
smontaggio.

Note

Applicare sulla vite (16) 1/
prodotto prescritto e serrario alla
coppia prescritta

Serrare la vite 16 alla coppia

prescrifta.
Operazioni Rif. Sez.
ARimontare il coperchio N8
alternatore e
l'alternatore completo
Rimontare il motore sul N T

telaio

cover

Remove the circlip (17) and washer
{18).

Remove the starter lay gear (19) and
the shim (201,

Unscrew the lay gear pin (217)
retaining screw (16). Remove the pin.

You may now remove the starter
motor as described in Sect. P 3.

Refitting the starter
motor gear

Refit the components removed
previously by reversing the removal
procedure.

Note
® Apply the specified product to
the screw (16} and tighten to the
specified torque.

Tighten the screw (16) to the
specified torque

Ref. Sect.
N8

Operations

Refit the complete
generator with its
cover

Refit the engine into N 1
the frame
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Apertura semicarter

Opening the engine
casings

Operazioni Rif. Sez.
Rimuovere Il Mok N7
dal telaio

Rimuovere l'impianto di N2
lubrificazione

Rimuovere l'impianto di N32
raffreddamento

Rimuovere i gruppo N4z
teste completo e gh

organi distribuzione

Rimuovere il gruppo N5
cilindro/pistont

completo

Rimuovere il coperchic N8
lato alternatore e

'alternatore completo
Rimuovere il gruppo P3
avviamento motore

Rimuovere il coperchio NE2
lato frizione

Rimuovere il gruppo NG 1T

frizione completo

Utilizzando un paio di cacciavits
rimuovere l'anello elastico di fermo
(29) dall'albero rinvio distribuzione sul
semicarter lato frizione.

Note
® Fare attenzione a non rigare la
superficie dell'albero durante
l'operazione di estrazione 'dell'anello
elastico.

Svitare le viti di unione dei semicarter
sul lato catena.

Swvitare le due viti (12), sul lato
frizione, in corrispondenza della sede
del cilindro verticale.

Riutilizzare il coperchio alternatore, o
un coperchio di servizio, con
I'estrattore 88713.1749 montato,
Fissarlo con alcune vit originali al
semicarter e azionando il perno
centrale dell'attrezzo iniziare la
Separazione.

Battere con martello in plastica,
sull'albero secondario del cambio fino
ad ottenere la separazione der
semicarter

Note
& Fare molta attenzione alle
rondelle di rasamento che si trovano
sugli alber e sul tamburo selettore.

Operations Ref. Sect.
Aemove the angine N7
from the frame

ARemove the lubrication N 2.1
system

Remove the cooling N32
system

Remove the complete N 4.2
head assemblies and

the timing system parts
Remove the complete N5
cylinder/piston

assembly

Remove the generator- N8
side cover and the

complete generator

Remove the starter unit P 3
Remove the clutch-side N 6.2
cover

Remove the complete N 6.1

clutch assembly

Using two screwdrivers, remove
retaining ring (28) from clutch-side
timing layshaft.

Note
& When removing the ring, take
care not to score the shaft surface.

Undo the casing jointing screws
working from the chain side.

Unscrew the two screws (12) on the
clutch side near the vertical cylinder
housing.

Re-use the generator cover or a
service cover, with puller part no.
88713.1749 fitted to it. Secure it to
casing with the original screws and
begin separation by turning the
central pin of the tool.

Tap on gearbox transmission shaft
with a plastic hammer {o separate
€asings.

Note
4 Do not damage or lose the
shims on the shafts and on the
selector drum.

-



Rimuovere gl alberi cambio e il
tamburo selezione marce da
semicarter come descritto alla
sezione N 7.2

Sfilare 'albero motore (L) utilizzando
un martelio in plastica e prestando
attenzione alle rondelle di rasamento.

Rimuovere ['albero rinvio
distribuzione (30) e recuperare la
guarnizione O-Ring (31) nel canale di
comunicazione olio tra i senucarter.

Revisione semicarter

Procedere ad un accurato controllo
vISIvo dei semicarter motore.

Controllare, su piano di riscontro, che
le superfici der semicarter siano
perfettamente plane.

Controllare che i cuscinetti (1) e (18) e
le bussole (2} e (17) siano in ottimo
stato. Se necessitano di sostituzione |
cuscinett! di banco devono essere
sostituiti in coppia (vedi procedura al
paragrafo seguente "Cuscinetti di
banco”).

In caso di sostituzione del cuscinetto
(7) di estremita dell'albero primario
cambio, fare attenzione al rasamento
(6] posto tra cuscinetto e semicarter
lato catena.

Remove gearbox shafts and gearbox
selector drum from the casing as ‘Q\
described under section N 7.2

Shide out the crankshaft (L} using 8
plastic hammer. Do not damage or
lose the shims.

Remove timing layshaft (30) and take
O-Ring (31) in the oil duct between
casings

Casing overhaul

Carefully inspect the engine block

Check, on a reference surface, that
the surfaces of the casings are
perfectly fiat.

Check that bearings (1) and (18) and
bushes (2) and (17] are in perfect
condition. Note that main bearings
must always be changed in pairs (sef™
procedure in “Main bearings”, next
paragraph).

If you have to change the gearbox
primary shaft bearing (7), remember
that there is a shim (6) placed
between bearing and chain side
casing.




Quando si S0SLItLISCONC | cuscinett
{32) e (3) di supporto degh alberi
cambio bloccarl sul senicarter con |
distanziali (2} e la piastnina dr fermo
{10).

Ad ogni rewvisione e consighabile
sostituire anche I'anello di tenuta (8)
all'esterno del cuscinetto (9) (vedere
Sez. G 8).

Controllare che i condotti di
lubrificazione non presentino
strozzature od ostruzion

Verificare le condizioni delle boccole
(22} di centraggio. In caso di evidenti
deformazioni o gioco di
accoppiamento con gli alloggiamenti
eccessivo, procedere alla rimozione
utilizzando attrezzi adatt:.

Se l'operazione di imozione dagli
alloggiamenti sul carter delle boccole
{22) risulta difficoltosa € consigliabile
utilizzare un maschio sinistro con il
quale forzare in uscita le boccole.

Importante
Sostituire sempre le boccole
(22) rimosse con questa procedura.

Rimuovere il cuscinetto (23}, l'anello
seeger (5) e il cuscinetto a rulli (4).

When replacing gearbox shafts
bearing (32) and (9), lock them on
casings with spacers (2] and stop
plate (10). Change also oif seal (8]
outside bearing (9) every time casings
are overhauled (refer to Sect. G 8.

Check that the oilways are not
clogged or obstructed

Check condition of locating bushes
(22). If apparently distorted or loose in
their seats, change thenm using proper
tools.

When bushes (22) are hard to remove
from casing, use a left-hand tap to
force bushes out.

Caution

Never reuse bushes (22) that
have been removed using this
procedure.

Remove bearing (23), cr'rc?r'p (5) and
roller bearing (4).

-




r——
|
A
P A
|
1
|
- | —
P1 ‘ P2
;
Ee
R
IR
E.T
-1
ml‘n
ol
£
& E
K
o &
5%
a:|«3

Cuscinetti di banco

Hanno pisie sfalsate I'una rispetto
all'altra; i carichi vengono trasmessi,
tramite le sfere, da una gola all'altra
lungo rette che formano un certo
angolo con l'asse del cuscinstto. !
cuscinetti obligui a sfere sono adatt
per reggere carichi combinats fradio-
assiali).
CQuesto tipo di cuscinetto puo reggere
carichi assiali diretti in un solo senso
Infatti sotto 'effetto di un carico
radiale, si genera nel cuscinetto una
forza assiale che deve venir
equilibrata da un'altra diretta in senso
Opposto. percio esso viene montato
generalmente in 0pposizione con un
altro.
Per sostituire i cuscinetti &
necessano.
- riscaldare il semicarter in forno alla
temperatura di 100 °C;
- imuovere il cuscinetto mediante
tampone e martello,
installare f nuovo cuscinetto
(mentre il carter é ancora ad elevata
temperatura) perfettamente in
quadro con l'asse
dell'alloggiamento, utilizzando un
tampene tubolare che eserciti la
pressioné solo sull'anello esterno
del cuscinetto,
lasciar raffreddare ed accertarsi che
il cuscinetto sia saldamente fissato
al semicarter.

Importante
n In caso di motori
particolarmente usuratl, pud accadere
che le bussole porta cuscinetto non

presentino pit la corretta interferenza
di montaggio con i semicarter.

Dopo aver rimosso la bussola,
verificare che l'interferenza tra carter
e bussola, con cuscinetto montato,
non sia inferiore & 0,03 mm in caso
contrario, Sostituire i sernicarter.

Note

Durante il rimontaggio eseguire
il calcolo della spessorazione tra
albero motore e i due semicarter
seguendo la procedura riportata al
capitolo “Spessorazione alberi” di
questa sezione.

Main bearings

Main bearings have offset inner racesﬂ
so that the balls can transmit the
loads from one groove to the other
along the straight lines creating an
angle with the bearing axis. These
bearings are suitable to bear
combined loading (radial and axial
loading).
This kind of bearing can hear axial
loads in one direction only.
Under the action of a radial load,
indeed, the bearing generates an axial
force that has to be counterbalanced
by another one acting in the opposite
direction: this s the reason why
bearings are usually fitted in
opposition to ane another.
To change the bearings, proceed as
follows:
- Heat the casing in an oven up to a
temperature of 100 °C,
- Remove the bearing using a drift
and a hammer.

- Fit the new bearing (while the

casing is still hot) perfectly in square
with the axis of the seat, using a
tubular drift which only applies the
pressure on the outer ring of the
bearing.

Let it cool down and ensure that the
bearing is securely fitted to the
casing.

Caution

On badly worn engines, bearing
bushes may have lost their original
interference fitting with casing.

Remove bush and check that bush-to-
casing interference with the bearing
in its place is not less than 0.03 mm.
If this is not the case, change casings.

Note

On assembly, determine the
amount of shimming required
between crankshaft and engine
casings. Follow the procedure
described at paragraph ‘Shimming
the shafis" in this Section.




Rimontaggio semicarter

I semicarter devono risuliare integri e
perfertamente puliti. Le superfici di
accopmamento devona risultare
perfettamente piane ed esenti da
hbave.

Semicarter lato frizione

Sullatointerno del semicarter devono
essere presenti

Il cuscinetto (23) di estrenuta
dell'albero secondario

Il cuscinetto (32) di supporto
dell'albero primario, fissato con viti
(20) e distanziale di ritegno (217).

Il cuscinetto di banco (18) con relativa
bussola (17).

It cuscinetto a rulli (15) con seeger
(16) di arresto, in cornspondenza
dell'albero rinvio distribuzione.

Casings reassembly

Carefully inspect the casings. They
should be in perfect conditions and
clean Mating surfaces must be
perfectly flat and free from burrs.

Clutch-side casing

The following items must be present
on the casing inner side:

The secondary shaft end bearing (23).
The primary shaft support bearing
(32) secured with screws (20) and
check spacers (21].

The main bearing (18] with bush (17).

The roller bearing (15) with retaining
circlip (16) at the timing layshaft.




Semicarter lato alternatore

Sulfato interno del semicarter devono
essere presenti

Il cuscinetto (9) a doppia corona di
sfere di supporto dell'albero cormando
forcelle con relativa piastrina (10) e viti
di ritegno (11).

Il cuscinetto (7) di estremits
dell'albero primario cambio con
distanziale interno (6).

Il cuscinatto di banco (1) con relativa
bussola (2}

I cuscinetto (4) con seeger (5] di
arresto in corrispondanza dell'albero
rinvic distribuzione

Note
® e :
Tutti 1 cuscinetti, esclusi quelli
di banco, non hanno un lato di
montaggio.

Generator-side casing

The following items must be present”

on the casing inner side.

The double ball bearing (9) supporting
the fork control shaft with plate (10)
and retaining screws (11)

The gearbox primary shaft end
bearing (7) with inner spacer (6).

The main bearing (1) with bush (2).

The bearing (4) with retaining circlip
(5) at the timing layshaft

Note

All bearings, main bearings
excluded, can be assembled by either
side.




Procedere al montaggio del filtro a
rete come descritto alla Sez. D 4.

Importante

Per non danneggiare il filtro,
utilizzare solamente le mani per
l'insenimento evitando 'impiego di
martello o altri attrezzi metallici.

Sopra la sede del filtro a rete e
montato un tappo {19) di chiusura del
condorto di lubrificazione. In caso di
sostituzione, deve essere rimontato
apphcando bioccante prescritto sul
filetto.

Bloccare le viti e il tappo alla coppia
prescritta (Sez. C 3).

Refit the mesh filter as described at
Sect D 4.

Warning

Insert the filter by hand. Avoid
using a hammer or any metal tools, or
yvou will damage the filter.

There is a blanking cap (19) for the
lubricant passage fitted on the mesh
filter seat. In the event of
repfacement, smear the specified
threadlocker to the cap thread before
refitting it.

Tighten the screws and the cap to the
specified torgue (Sect. C 3).

ﬁ




Casing contact surface

!
|
1
Piano contatto semicarter

Spessorazione alberi

Prima di procedere con la chiusura de:
semicarter & necessario eseguire il
calcolo dei rasamenti che
determinanc il gioco assiale
dell'albero motore e degli alberi
gruppo cambio.

Eseguire il calcolo dei rasament
seguendo le procedure & seguito
descritte.

Spessorazione albero motore

Dopo aver installato | cuscinetti di
banco nuowi procedere nel modo
seguente per determinare 1a quota
“"SA" totale delle spessorazioni:

Misurare la quota "LA" tra le superfici
di appoggio dei cuscinetti sull'albero
motore;

Misurare le profondita "LAT e "LA2"
corrispondenti alla distanza tra plano
di contatto tra i semicarter e superficie
di appoggio della pista interna dei
cuscinetti;

Aggiungere un precarico di 0,30 mm,
DEr evitare un eccesivo gioco assiale
dell'alberc motore quando i
semucarter raggiungeranno la
temperatura di esercizio.

Otterremo cosi:
SA=LAT+LA2+0 30-LA.

Per calcolare I'entita di una singola
spessorazione e necessaric sapere
che:

SA=SAT+5A2

dove "SA1" e "SAZ" rappresentano
le spessoraziont relative ai carter 1 e 2.

Considerando 'allinearmento
dell'albero otterremo:
SAT=LAT+0,15-LA/2,

Ed infine la seconda spessorazione:
SAZ2=SA-SA1.

Oltre a quanto riportato, illustriamo
anche una pratica procedura che
permette di determinare
correttamente lo spessore dei

rasamenti da momare sull'albero
maotore,

Inserire suogni lato dell'albero motore
un rasamento di spessore minimao
(1,80 mm) per evitare il contatto della
mannaia dell'albero con if basamento.
Installare I'albero motore nel
senicarier e chiudere il basamento.
Montare quattro viti M8 nelle sedr
mndicate in figura e bloccarle alla

coppia prescritta (Sez. C 3).

BRI R

Shimming the shafts

-_—
Before closing the casings, caiculate ¥
the shums required to take up
crankshaft and gearbox shafts end
float.

To determune correct stumming.,
proceed as follows.

Shimming the crankshaft

After fitting the new main bearings,
proceed as follows to determine the
total shimming "SA".

Measure "LA" between the
crankshaft surfaces that contact the
bearings.

Measure the depths "LAT" and

“LAZ" corresponding to the distance
between the mating surface of the -
two casings and the contact surface’

of the inner race of the bearings.

Add a pre-load of 0.30 mm to prevent
an excessive axial play on the
crankshaft when casings reach
operating temperature.

This gives: SA=LAT+LAZ2+0.30-LA.

T calculate the amount of each
casing shimming, note that:
SA=SAT+5A2

where "SAT" and "SAZ" represent
the shimming for the casings 1 and 2.

Considering shaft alignment, this
gives:
SAT=LAT+015-LA/Z;

And, finally, the second shimming:
SA2=5A-SAT.

Below is a practical shimming
procedure allowing to correctly
calculate crankshaft shims.

install a shim of min. thickness (1.90
mm) on each side of the crankshaft to
avoid contact between crank web and
engine block.

Fit crankshaft into casing and close
engine block.

Fit four M8 screws into the holes
shown in the figure and tighten to the
specified torque (Sect. C 3).
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Posizionare un comparatore (Al con la
base magnetica utiizzando una piastra
di appoggic fissata al carter motore.
Sistemare Il tastatore in appoggio
sull'estremnita dell'albero motore &
azzerare il comparatore in questa
posizione.

Inserire una leva (B) tra carter e
mannaia dell'albero motore &
spingere quest'ultimo verso lo
strumento.

Leggere sul comparatore Il gioco
totale presente e aggiungere il valore
del precarico (0,30 mm) e quello degli
spessor utilizzati (1,90x2=3,8 mm).
Dividere per due la quota calcolata e
siotterra il valore della spessorazione
da posizionare su agni lato dell'albero
motore.

Note
& Dopo la chiusura der semicarter
'albero motore deve poter ruotare
con interferenza nei cuscinett nUovi

Spessorazione alberi cambio

Per determinare 'entité delle
spessorazioni totali relative all'albero
primario “SP" e secondario "S55
operare come descritto:

Misurare la quota "LP" e "LS"
relativa agli alberi primario e
secondario (su quest'ultimo occorre
considerare anche lo spessore del
rasamento "R" di 2,3 mm;

Misurare la profondita corrispondente
alla distanza tra piano di contatto dei
semicarterlato frizione e lato catena e
la superficie di appoggio della pista
interna del cuscinetto relativo
all'albero primario “CP1" e "CP2" e
secondario "CS1" e “"C52",

Tenendo conto di dover ottenere un
gioco assiale di 0,05 = 0,15 mm,
consideriamo il valore medio ottimale
di 0,15 mm:

SP=CP1+CP2-LA-0,15 e
55=CS1+C52-L.5-0,15.

Per determinare I'entita di una singola
Spessorazione € necessario sapere
che:

SP=SP1+5FP2 e
§5=551+552

Dove "SP1" e "SP2" rappresentano
la spessorazione dell'albero primario
lato frizione e lato catena e "SS51" e
"852" le corrispondenti sull'albero
secondario. Avremo cosi:

SP1=CP1-64-0,75 ¢
551=C51-64-0,75 e quindi
SP2=SP-5P1 e 552=55-551.

Flace a dial gauge (A} with magnenc
base on a support plate fixed to
crankcase.

Bring stylus in contact with
crankshaft end and set dial gauge to
zero with the stvlus touching the
crankshaft.

Place a lever (B) between casing and
crank web and lever crankshaft
pushing towards dial gauge.

Note dial gauge reading. This will be
crankshaft end float. Add pre-load
(0.30 mm) and shim thickness
(1.90x2=3.8 mm).

Divide by two and you have obtained
the shimming required for each
casing.

Note
® After closing the casing,
crankshaft must turn with some
interference in the new bearings.

Shimming the gearbox shafts

To establish the total shimming for
the primary shaft "SP" and the
secondary shaft "S5, proceed as
follows.

Measure "LP" and “LS" on the
primary and secondary shafts (for
secondary shaft, also add shim
thickness "R" of 2.3 mm).

Measure the depth corresponding to
the distance between the contact
surface between the clutch-side and
chain-side casings and the contact
surface of the bearing inner raceway
of primary shaft "CP1" and "CP2"
and secondary shaft "CS1" and
“CS2".

Considering that end float should be
0.05 - 0.15 mm, and taking the
average optimal value of 0.15 mm,
this gives:

SP=CP1+CP2-LA-0.15 and
S8=CS1+C52-L5-0.15

To establish the size of each
shimming, note that:

SP=SP1+SP2 and
55=551+552

Where "SP1" and "SP2" represent
the primary shaft shimming on the
clutch side and chain side and "SS1”
and "552" represent the
corresponding secondary shaft
shimming.

This gives:

SPi1=CFP1-64-0.75 and
S81=C51-64-0.75 and therefore
SP2=S5P-5P1 angd §52=55-551.

D

D
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Spessorazione tamburo cambio

Analoga procedura occorre seguire
per determinare gl spessori totall
“ST" del tamburo cambio,

Congscendo.

LT1 = profondita carter lato frizione
L T2 = profondita carter lato catena
LT = spallamento tamburo cambio.

Tenendo conto di dover ottenere un
gioco assiale di 0,10 + 0,40 mm.
Consideriamao il valore medio ottimale
i 0,25 mm

Risultera: ST=CT1+CT2-LT-0. 25,
Sapendo che ST=5T1+572
otterremo ST1=CT1-59-0,125 e
quindi STZ2=5T7-5T1,

Chiusura semicarter

Installare l'albero rinvio distribuzione
(30) nel cuscinetto a rulli (4) sul
semicarter lato frizione. Per non
danneggiare I'anello di tenuta (14) in
corrispondenza dell'albero rinvio
distribuzione, € consigliabile
proteggere 'estremita filettata
dell'albero con l'apposito cappuccio di
protezione cod. 88713.5749.

Inumidire 'anello di tenuta (14) con
alcool ed instalfarlo sull'albero rinvio
distribuzione portandolo in battuta sul
cuscinetto a rulli (4),

Montare I'anello elastico di fermo (29)
nella sede sull'albero e rimuovere if
cappuccio di protezione,

Note
® In caso di rimontaggio di
particolari usati, prima di inserire il
gruppo cambio nel semicarter
assicurarsi che le piste interne (C) dei
cuscinetti di estremita degli alberi del
cambio risultino instaliati nel relativo
cuscinetto e non siano rimasti
moniati sul rispettivo albero.

Accoppiare gli alberi carmbio e
procedere al montaggio sul
semicarter lato frizione, interponendo
i rasamenti calcolat.

Shimming the gearbox drum

-

A similar procedure is used 10
establish the total shimming "ST" for
the gearbox drum;

Given that:

LT1 = clutch-side casing depth
LT2 = chain-side casing depth
LT = gearbox drum shoulder

Considering that end float should be
0.10 - 0.40 mm, and taking the
average cptimal value of 0.25 mm,
this gives.

ST=CT1+CT2-LT-0.25.

Given that ST = ST1+572,

hence ST1=CT1-58-0.125 and so
ST2=5T-ST1.

Closing the casings

Fit the timing layshaft (30} into the

clutch-side casing roller cage (4). To
prevent damage to the oil seal (14} on
the timing layshaft, insert a protection
cap part no. 88713.5749 on the shaft
threaded end.

Dampen oil seal {14) with alcohol and
fit it on the timing layshaft. Drive it
fully home on the roller bearing (4).
Fit retaining circlip (29) into the shaft
housing and remove the protection
cover.

Note
® When refitting used
companents, make sure that the
inner races (CJ of the gearbox shaft
end bearings are fitted into the
correct bearing and are not on the
shaft.

Match gearbox shafts, fit the
previously-calculated shums and
assemble them on the clutch-side
casing.




6 Note
Wad (5 tavoia e la distinia

particolar del gruppo cambio Sono
nportgti nella Sez. N 7.2
Inserire ie forcelle 1%-4"e 2°-3°

velocita (D) nei rispettivi canali ol
scornmento degl ingranaggi condotti
dell’albero secondario

6 Note

e (e due forcelle sono ugual

Insenre la forcella 5%6° velocita (E)
nellingranaggio condotto dell’albero
primario

Instaliare nel senucarter i tamburo
comando forcella (F) con i rasamenti
calcolati

installare nelle forcelle
precedentemente montate 1 perni (G)

Installare I'albero motore provvisto
dei rasamenti calcolati nel cuscinetto
del sermicarter lato frizione,
posizionando le bielle (H} in
corrispondenza delle rispettive sedi
dei cilindr.

Verificare che siano installate le due
boccole di centraggio (22)

Dopo averlo opportunamente
ingrassato per mantenerlo in sede,
posizionare I'anello OR (31) in
cornspondenza del canale di
comunicazione oho, tra 1 due
semicarter

Importante

Accertarsi che le bielle (H) siano
correttamente posizionate nelle
rispettive sedi dei cilindri. Un
posizionamento errato porterebbe
inewvitabilmente alla riapertura dei
semicarner

go]

he gearbox 1term lisi 1s under

Install the forks of the 1%-4st 5nd 2'¥
39 gears (D) into the shding grooves
of the secondary shaft driven gears

p= Note
Q Both forks are alike

Install the fork (E} of the 57-6
into the primary shaft driven gear
Fit the fork drive drum (F) in the
casings with calculated shims.
Fit pins (G) in the forks above
assembled

Fit the shimmed crankshaft into the
clutch-side casing Position
connecting rods (H) at their housings
into cylinders

Make sure that the two centering
bushes (22} are correctly fitted.

Thoroughly grease O-ring (31) and
place it close to the oil duct
connecting the two casings.

Caution

Make sure that the connecting
rods (H) are correctly positioned in the
cylinder housings. Incorrect
positioning will inevitably lead to
reopening of the casing.




Applicare il cordone uniforme e
continuo di pasta sigiliante OUCATI
sulla superficie di accoppiaments de!
senu caner, contornando [uii i for,
come mostrato in figura.

Accoppiare | semicarter (3) & (13)
eventualmenie battendo con mariello
In gomma in prossimita degli alberi.

FPreparare le viti di fissaggio
lubrificandole, con grasso prescritto,
ed impuntarle sul semicarter lato
alternatore, facendo attenzione alle
differenti lunghezze

Rif. Q.ta  Descrizione
12-28 4 viti M8X90 mm
25 2 vitt MI8x75 mm
26 1 vite forata M8x75
mm
24 & viti M6x35 mm
27 2 vitt Mi6x75 mm

Avvitare fino in battuta in modo
progressivo le viti di unione, partendo
da quelle di diametro maggiore (M8)

Instaflare due viti MIB (12), sul lato
frizione.

Serrare tutte le viti, partendo da
quelle di diametro maggiore, alla
coppia di serraggio prescritia

Controllare che 'albero motore ruoti
con una certa interferenza sui
cuscinetti di banco (l'albero motore
deve avere un precarico di 0,20 = 0,30
mmj e che tutti gl organi montat
ruotinG 0 si sposting correttamente.

Installare il coperchietto di accesso al
filtro a rete con guarnizione come
descnitto alla Sez. D 4.

Apply a uniform stripe of DUCATI
liquid gasket on the casing Mi&iing
surface, avoiding the holes as shown
in the figure

Match casings (3) and (13). Tap with a
plastic hammer close to the shafts, i
nacessary.

Lubricate jointing screws with
recommended grease and start them
into their threads on the generator-
side casing. Fay attention to their
different lengths.

Ref. Q.ty Description

12-268 4 MExI0 mm screws

25 2 MB8x75mm screws

26 7 M8x75 mm drilled
screw

24 _8_ M6Ex35 mm screws

27 2 M&x75 mm screws

Progressively tighten jointing screws
until driving them fully home. Start
from those having a larger diameter
{M8).

Fit the two M8 screws {12) on the
clutch side.

Tighten all screws to the specified
torque and starting from those having
a larger diameter.

Check that crankshaft rotates with a
certain amount of interference in the
main bearings. Crankshaft must have
a pre-load of 0.20 - 0.30 mm. Check
also that all assembled parts can
rotate or move correctly.

Fit the mesh filter access cover with
its seal as described at Sect. D 4.
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Installare o filtro a cartuccia come
descritto alla Sez D 4.

Procedere al montaggio dell'anello di
tenuta (8) e del distanziale con
guarnizione O-Ring sull'albero
secondario cambio come descritto
alla Sez. G 8.

Fit the cartridge filter as described
under section D 4.

Fit oil seal (8) and spacer with O-ring
on gearbox secondary shatt as
described under Sect G 8

Operations See Sect.

Operazioni Rif. Sez.

Rimontare il coperchio NE2
lato frizione

Rimontare il gruppo NE.T
frizione completo

Rimontare il gruppo P3
avviamento motore

Refit the clutch-side N 6.2
casing

Refit the complete N6
clutch unit

Refit the engine P3
starting system

Rimontare il coperchio N8
lato alternatore e
I'alternatore completo

Refit the generator- N8
side casing and the
complete generator

Rimontare Il gruppo N5
cilindro/pistoni

completo

Rimontare il gruppo N42

teste completo e gl
organi distribuzione

Rimontare I'impianto di N32
raffreddamento

Refit the complete N &
cylinder / piston
assembly

Refit the complete N 4.2
head unit with timing
system

Refit the cooling N3.2
system

Rimontare l'impianto di N2
lubrificazione

Refit the lubrication N2.1
system

Installare il motore nel N1
telaio

Refit engine to frame N1

ﬂ




sezione/ section ™'

N3

1. Vitgsppcidles - " T AW 9.3 - GRUPPO CARTER: IMBIELLAGGIO

r 2 . Biella completa - - 2T -
3 - Semicuscinetto i e

4= Granofilettato - . ppe | 9.3 - ENGINE CASING: CONNECTING RODS

6 Linguetta - - - - -
7 Alberomatore: . .. .. .. ¢
9 Rosetta rasamento ShEg = :

S S A
& (key: 7 e R
7. Crankshaft= . -
R

i ]

%

Importante

I riferimenti in grassetio all'interno di questo capitolo indicano che i
particolari richiamati non sono presenti neile immagini a fianco del testo, ma
devono essere ricercati nella presente tavola esplosa

Caution
Bolu ~eference numix:is in this section identify parts shown in this

exploded view diagram. These parts do not appear in the figures near the
text.




Smontaggio gruppo Removing connecting

imbiellaggio rods “N
Operazioni Rif. Sez. Operations See Sect.
- Rimuovere il motore NT Remove the engine N1
dal tefaio from the frame
Aimuovere l'impianto di N21 Remove the lubrication N 2.1
iuorificazione system
Rimuovere l'impianto di N32 Remove the cooling N32
raffreddamento system
Rimuovere i gruppo Nag2 Aemove the complete N 4.2
teste completo e gl head unit with timing
organi distribuzione system
Rimuovere il gruppo N5 Remove the complete N5
cilindro/pistoni cylinder / piston
completo assembly
Rimuovere il coperchio NE Remove the generator- N &
lato alternatore e side casing and the
’- < A : "alternatore completo complete generator ‘\
& by 5 192 Rimuovere il gruppo P3 Remove the engine P3 -
L T e A R avviamento motore starting system
_ ' : Rimuovere il coperchio NE.2 Remove the clutch- NE.2
e iy s s s lato frizione side cover
‘a 55 Rimuovere Il gruppo NET Remove the complete N 6.1
= Ea frizione completo clutch unit
’ Apertura semicarter NG2 Open the engine N8z
casing
Dopo aver eseguito l'operazione di
apertura semicarter stilare 'albero After opening the casings, remove
rmotore (7) completo di bielle (2). the crankshaft (7) complete with
connecting rods (2).
Scomposizione
imbiellaggio ' Disassembling the

L o connecting rods
Per scomporre l'imbiellaggio svitare

le viti (1) di fissaggio bielle all'albero To disassemble the connecting rods,

motore e separare le bielle dall'albero  unscrew the bolts (1) securing con- ﬂ

motore rods to crankshaft and separate the
connecting rods from the crankshaft.

Importante

Fare attenzione a non Caution
scambiare le bielle tra di loro e a Do not confuse the connecting
mantenere 'orientamento originale. rods at reassembly. Fit them in the

original mounting position.
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Revisione imbiellaggio

Eseguire le seguenti verifiche

dimenstonals delle bielle:

- gioco di accoppiamento con lo
spinotto al montaggio.

In caso di usura eccessiva (Sez. C 1),

sostituire la bielia.

l.a boccola piede di biella deve essere

in buone condizioni e saldamente

piantata nel proprio alioggiamento.

Controllare I'errore di parallelismo

nusurato @ 100 mm dali’asse

longitudinale della biella:

deve essere H - h inferiore a 0,02

mm; in caso contrario sostituire Is

biella.

La biella é fornita in una unica

selezione A punzonata sul fianco del

cappello del diametro della testa (Sez

C1).

Utihizzare preferibilmente alberi

motore e bielle della stessa selezione.

Semicuscinetti di biella

E buona norma sostituire i
sermucuscinetli {3) ad ogni revisione
del motore.

Vengono forniti di ricambio pronti per
il montaggio e non devono quindi
essere ritoccati con raschietti o tela
smerigho.

Appartengono & due classi
dimensionali identificate clascuna da
un colore (ROSSO e BLU).

Sono costituiti da un supporto
esterno in acciaio e da uno strato
interno a base di piombo ottenuto con
processo gaivanico.

Connecting rod overhaul

Run the following dimensional

checks on the connecting rods:

- connecting rod o gudgeon pin as-
sembly clearance.

Change a connecting rod when badly

worn (Sect. C 1).

Connecting rod small end bush must

be in good condition and firmly set in

Its seat.

Measure parallelism error 100 mm

away from the longitudinal axis of the

connecting rod.

H less h must be lower than 0.02

mm. /f not 50, change the connecting

rod.

Connecting rods are supplied in a

single tolerance A marked on the

side of the cap (Sect. C 1).

Use crankshafts and connecting rods

from the same class.

>

Connecting rod big end
bearings

Change the bearings (3) every time
the engine is overhauled.

Spare bearings are supplied ready for
installation. They must not be
reworked with scrapers or emery
cloth.

They are grouped into two
dimensional classes, each identified
by a colour (RED and BLUE).

They consist of a steel band with a
lead-based lining applied by
galvanization.
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Albero motore

| perni di banco e di biella non devono
presentare solcht o rigature,

le filettature, le sedi delle chiavette e
le scanalature devono essere in
buone condizioni,

Verificare che nella zona di raccordo
tra perno e spallamento non vi siano
segni di lavoro o bave.

Raggio di raccordo:. 2 mm.

Rilevare, con l'ausilio di un
micrometro, l'ovalizzazione e la
conicita del perno di biella eseguendo
la misurazione in diverse direzioni
(Sez C 1),

Rilevare, con l'ausilio del
comparatore, l'allineamento dei perni
di banco posizionando ['albero tra due
contropunte (5ez. C 1).

L'albero motore e fornito in due
selezioni (perno biella) A e B
punzonate sul fianco mannaia, lato
pignone.

Svitare tutti i tappi (4), (5] e (8)
dall'albero motore; eventualmente
riscaldandolo per rimuovere 1l
bloccante applicato al montaggio.

Crankshaft

The main bearings and the crank pins
must not be grooved or scored.
Threads, keyways and splines must
be in good condition.

Check for fretting or burrs in the fillet
between crank pin and shoulder.
Fillet radius: 2 mm.

Use a micrometer to measure oval
and taper of the crank pin. Measure
oval and taper in several different
directions {Sect. C 1),

Use a dial gauge to measure the
alignment of main bearings with the
crankshaft placed between two
centers (Sect. C 1).

Crankshafts come in two (crankpin)
tolerance classes identified by the
letters A and B marked on a side of
the crank web at the sprocket end.

Undo all crankshaft plugs (4), (5) and
{8). If they are hard to remove, heat
crankshaft to remove the
threadlocker used at assembly.

‘\



Pulire tutte le canalizzazioni di
{ubrificazione utilizzando spazzole
metalliche di diametro cpportuno e
soffiando pot con ariz compressa per
eliminar eventuali residur che
potrebbero limitare il passaggio
dell'olio.

Mettere alcune gocce di frenafiletti
sia sulla filettatura del tappo (50) che
chiude il foro nterno del perno dr
biella che sui tre tappi filettatr e
rimontare

Bloccare tutti i tappi alle coppie
prescritte (Sez. C 3).

Accoppiamento
semicuscinetti-perno biella

Per verificare il gicco di
accoppiamento tra semicuscinetti e
albero motore & necessarnio ulilizzare
una barretta (A) di "Plastigage PG-1
colore VERDE" posizionata sul perno
di biella. Montare la biella con i
semicuscinetti oniginali e serrare le
viti alla coppia di 50 Nm.

Rimuovere la biella e verificare lo
spessore della barretta con l'apposita
banda di riferimento (B).

Gioco di accoppiamento
semicuscinetti di biella-perno albero
motore (Sez. C 1),

Se lo spessore rilevato,
corrispondente al gioco esistente,
non rigntra net limiti prescritti
necessario sostituire { semicuscinetti
o l'albero motore.

Clean all lubrication ducts with

suitably sized metal brushes and biow ™

with compressed air to remove any
deposits preventing proper oif
circulation.

Apply a few drops of threadiocker to
the threads of the blanking cap (50)
for the crankpin inner hole and of the
three threaded caps. Refit all caps.

Tighten all plugs to the specified
torque (Sect. C3).

Big end bearings-crank pin
clearance

To check clearance between big end
bearings and crank pin, use a GREEN
“Plastigage PG-1" bar (A) on the
crank pin. Fit the connecting rod with
the original bearings. Tighten the
bolts to 50 Nm.

Remove the connecting rod and
check thickness of the bar looking at
the reference line (B).

For big-end bearings - crank pin
clearance refer to (Sect..C 1).
Replace the bearings or the
crankshaft if the thickness measured
(the clearancel is not within the
specified limits.




Ricomposizione
imbiellaggio

Verificare prima del montaggio che i
perni gl banco e a1 iella sull‘albero
motore non presentino bavature o
segni evident) @l lavoro
eventualmente riprendere le superfic
con tela finissima e olio

Verificare che le scanalature risultino
integre, senza segni di forzature.

Verificare che su ogni biella (2), tra
cappello e il relativo fusto, siano
montate le spine di centraggio (D)
Provvedere al lavaggio e
all'asciugatura delle spine con ana
compressa.

Pulire e lubrificare con olio motore il
perno di biella e 1 semicuscinett (3)
quindi montare le bielle sull'albero
motore, nella stessa posizione in cur
sono state rimosse

Lubrificare con grasso prescritto il
filetto e il sottotesta delle viti (1)
nuove e la sede filettata sul fusto,
introducendo grasso dalle due
estremita del foro

Attenzione

Il grasso utilizzato e irritante al
contatto con la pelle; indossare guant:
protettivi.

Importante

La lubrificazione delle viti di
biella e fondamentale per ottenere
l'accoppiamento prescritto ed evitare
la rottura dei componenti
Le witi di biella possono essere
utilizzati solo per tre serraggi

Avvitare a mano le viti fino in battuta:
se l'operazione nisulta difficoltosa o si
riscontrano impuntaments, svitare la
vite e lubrificarla nucvamente
Rimuovere |'eccesso di grasso
Accostare & mano le due viti fino al
contatto {ra la testa vite e il piano
d'appoggio sulla bielia.

Interporre tra le bielle il distanziale
88713.1309 ed eliminare il gioco
assiale residuo inserendo lo
spessimetro a forchetta 88765.1000,
disponibile negl spessori 0,1, 0,2 e
0.3 mm.

Montare provvisoriamente lo spinotto
{C) per allineare le bielle, quindi
procedere al serraggio

Reassembling the
connecting rods

Before reassembly, check that main
bearings and crank pins are free from
burrs and fretting: use fine emery
cloth and oil, if necessary

Check that splines are in perfect
condition and without signs of
shrinkage

Make sure each connecting rod (2)
has its locating pins (D) in place
between cap and shaft

Wash pins and dry them with
compressed air

Clean and lubricate con-rod bearings
(3) and crank pin with engine oil. Refit
the con-rods in their oniginal mounting
position

Fill the recommended grease into the
two ends of the hole to lubricate
threads and underside of the new
bolts (1) and the thread of the shaft

Warning

Corrosion and irritant hazard
The grease 1s an irritant. Avoid
contact with skin and wear protective
gloves.

Caution

Failure to grease the con-rod
bolts will lead to incorrect clearance
and breakage.
Discard the connecting rod bolts
when they have tightened three
times.

Tighten the bolts manually until fully
home. If a bolt turns hard in the
thread or jams, unscrew and grease
again. Remove any excess grease
Tighten the bolts manually until the
bolt head contacts the connecting rod
seating face.

Fit spacer part no. 88713.1309
between connecting rods and take up
residual axial play with fork feeler
gauge part no. 88765.1000 available
in 0.1, 0.2 and 0.3 mm thickness

Fit the piston pin (C) to keep the
connecting rods aligned and then
tighten.
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Per il corretto serraggio delle viti ci
ciascuna biella sono indispensabili:
una chiave dinamometnica ed i
micrometro con orologio
comparatore e dotato di puntale
sferico (E) di diametro 3 mm cod.
88713.1781.

Azzerare il micrometro con orologio
su di una vite e serrarla con chiave
dinamometrica fino a leggere un
allungamento ai 0.050 mm.
Ripetere la stessa operazione
sull'altra vite di biella.

Azzerare oi nuovo if micrometro con
orolagio sulla prima vite e serrarla con
chiave dinamometnca fino a leggere
un allungamento di 0.705 mm.
Ripetere la stessa operazione
sull'altra vite di biella.

Alla fine dell'operazione
l'allungamento totale di ogni vite deve
risultare di 0.155 + 0.005 mm,
corrispondente ad una coppia
applicata compresa nell'intervallo 55
+ 95 Nm.

Importante

Qualora la coppia applicata
risultasse inferiore al valore di 85 Nm
oppure superiore al valore di 95 Nm
sostituire senza indugio la vite,

Correct tightening of the connecting
rod bolts requires a torque wrench
and a micrometer with dial gauge and
3-mm ball-up stylus (E] part no.
88713.1781.

Bring stylus in contact with a bolt, set
micrometer to zero and tighten the
bolt with the torgue wrench until
gauge reads 0.050 mm stretch.
Aepeat process for the other bolt.
Bring stylus in contact with the bolt
vou tightened first, set micrometer to
zero and tighten with the torque
wrench until obtaining 0.705 mm
streteh.

Repeat for the other bolt.

At the end of the procedure, total
stretch of each bolt should be 0.155 +
0.005 mm. Equivalent torque applied
is in the 55 - 95 Nm range.

Caution

Change the bolt immediately
when torque applied is outside the
specified limits (less than 55 Nm or
greater than 95 Nm).




Rimontaggio gruppo
imbiellaggio

Inserire I'imbiellaggio completo (7]
all'internc del semicarter ed eseguire
la procedura di spessoiszione come
descritio alla Sez. N 9.2

Importante

Accertarsi che le bielle (2) siano
correttamente posizionate nelle
rispettive sedi dei cilindri. Un
posizionamenio errato porterebbe
inevitabilmente alla riapertura der
semicarier.

Refitting the connecting
rod assembly

Fit the complete connecting rods (7]
into the casing and shim as described
in Sect. N 9.2.

Caution

Make sure the connecting rods
(2) are positioned correctly into the
cylinders. If incorrectly positioned,
the engine casings will have to be
reopened.

Operations Ref. Sect.

Operazioni Rif. Sez.

Rimantare il coperchio NB&Z2
lato frizione

Refit the clutch-side NE2
cover

Rimontare il gruppo NET
frizione completo

Refit the complete NE1d
clutch assembly

Refit the starter unit P3

Aimontare il gruppo P3
avviamento motore

Rimontare il coperchio N8
lato alternatore e
l'alternatore completo

Refit the generator- N&
side cover and the
complete generator

Aimontare il gruppo N5
cilindro/pistoni

completo

Rimontare il gruppo Na2

teste completo e gl
organi distribuzione

Refit the complete N5
cylinder/piston

assembly

Refit the complete N42

head assembly and
timing system parts

Refit the cooling N32
system

Rimontare l'impianto di N3.2
raffreddamento

Refit the iubrication N2
system

Rimontare l'impiantodi ~ N 2.1
lubrificazions

Installare 1l motore nel N T
telaio

Fit the engine in the N T
frame

ﬁ
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sezione 7 section . b0
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Legenda schema

Commutatore manopola destra

Interruttore a chiave

Relé accensione

Scatola fusibil

Intermittenza indicaton direzione

Trasmettitore temperatura acqua

(strumento)

7 Elettroventola destra

8 Elettroventola sinistra

9 Motorino awiamento

10 Teleruttore avviamento

11 Batteria

12 Fusibile regolatore 40A

13 Regolatore

14 Alternatore

15 Indicatore direzione posteriore
destro

16 Fanale posteriore

17 Luce targa

18 Indicatore direzione posteriore
sinistro

19 Serbatoio con pompa carburante e
sensore hivello benzina

20 Interruttore indicatore cambio in
folle

21 Interruttore pressione olio

22 Interruttore posteriore STOP

23 Imterruttore anteriore STOP

24 Commutatore manopola sinistra

25 Cruscotto

26 Indicatore direzione anteriore
SiNIstro

27 Awwvisatore acustico

28 Relé luci abbaghanti

29 Proiettore

;b Wl —~

30 Indicatore direzione anteriore destro

Codici colore cavi

Bk Nero

Bn Marrone

B/Bk Biu-Nero
Bn/G Marrone-Verde
Bn/W Marrone-Bianco
G Verde

Gr Grigio

G/Gr Verde-Grigio
G/W Verde-Bianco
Gr/R Gngio-Rosso
Gr/B Grigio-Blu
Gr/Y Grigio-Giallo
Lb Azzurro

O Arancio

O/B Arancio-Blu
0/G Arancio-Verde
P Rosa

R Rosso

R/B Rosso-Bleu
R/Bk Rosso-Nero
R/G Rosso-Verde
V/Bk Viola-Nero
V/W Viola-Bianco
W Bianco

W/Bk Bianco-Nero
W/Bn Bianco-Marrone
W/G Bianco-Verde
W/R Bianco-Rosso
W/Y Bianco-Giallo
Y Giallo

Y/B Giallo-Blu
Y/Bk Giallo-Nero
Y/G Giallo-Verde

Wiring diagram key

1 RH switch

2 Key-operated switch
3 Ignition relay

4 Fuse box

5 Turn indicator flasher
6

Coolant temperature transmitter

(instrument)

7 RH-side electric fan

8 LH-side electric fan

g Starter motor

10 Starter contactor

11 Battery

12 40A regulator fuse

13 Regulator

14 Generator

15 Rear right turn indicator

16 Tail light

17 Number plate light

18 Rear left turn indicator

19 Tank with fuel pump and fuel
sensor

20 Neutral switch

21 Qil pressure switch

22 Rear STOP switch

23 Front STOP switch

24 LH-side switch

25 Instrument panel

26 Front left turn indicator

27 Horn

28 High beam relay

29 Headlamp

30 Front right turn indicator

Wire color coding

Bk Black

Bn Brown

B/Bk Blue-Black
Bn/G Brown-Green
Bn/W Brown-White
G Green

Gr Grey

G/Gr Green-Grey
G/W Green-White
Gr/R Grey-Red
Gr/B Grey-Blue
Gr/Y Grey-Yellow
Lb Light blue

O Orange

O/B Orange-Blue
0/G Orange-Green
P Pink

R Red

R/B Red-Blue
R/Bk Red-Black
R/G Red-Green
V/Bk Violet-Black
V/W Violet-White
W White

W/Bk White-Black
W/Bn White-Brown
W/G White-Green
W/R White-Red
w/yY White-Yellow
Y Yellow

Y/B Yellow-Blue
Y/Bk Yellow-Black
Y/G Yellow-Green
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Legenda scatola fusibili

(4)

Key to fuse box (4)

Pos. Description Rat.
Pos. Utilizzatore Val. 19 Main switch 30 A
19 Generale 30A 2-10  Fuel pump, injectors, 20 A
2-10  Pompa benzina, 20 A coils
iniettort, bobine 3-11  Key sense 7.5"‘;
3-11  Key sense 75A 412 Control unit power 3 A
4-12  Alimentazione JA supply
centraling 513 High beam and low 15 A
5-13  Luci abbaglianti e 15 A beam
anabbaghanti 6-14  Turn indicators, 10 A
6-14  Indicatori direzione, 10 A warning lights,
spie, luci posizione e parking lights,
cruscotto instrument panel
lights
7-15  Stop, clacson 7.5A
_ 7-15  Stop lights, horn /5 A
8-16  Elettroventola 7.5 A _
raffreddan;e”ro 8-16 COOHng electric fan 75 A

Disposizione dei cablaggi
sul motociclo

Tutti i percorsi dei cablaggi
dell'impianto elettrico sono stati
ottimizzati per avere il minimo
ingombro.

Ogni passaggio é stato studiato per
non interferire durante I'utilizzo della
moto con organi che potrebbero
danneggiarli o procurare anomalie di
funzionamento. Le tavole che
riportiamo di seguito evidenziano i
punti di origine {punti “0") per il
riposizionamento corretto dei cavi e |
punti di posizionamento delle
fascette stringitubo.

In ogni figura sono indicati | rimandi
alle tavole nelle qualiil riparatore potra
seguire i proseguimento del cavo
interessato oppure {'utilizzatore a cui
va collegato.

Arrangement of wiring on
frame

Routing of wiring has been optimized
to ensure the minimum obstruction.
Each section is designed to prevent
interference with parts that might
damage wires or cause operating
failures when riding. The diagrams on
the following pages show the critical
points, the origins {“0" points) for
cables proper routing and ties
locations.

Each figure includes references to the
diagrams showing the cable routing
or the item it will have to be
connected to.
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Legenda connessioni elettriche Key to electric connections

Pos./Pos.  Tav./Tab. Descrizione Description ﬂ

1 A Connettore blocco chiave Key-operated switch connector

2 A Con-n‘er:ore bobina orizzontale Horizontal coil connector

3 A Fositivo battena Banery positive terminal

4 A Connettore interruttore pressione olio Oil pressure swiitch connector

h A Masse centraline Control unit grounds

6 A Connettore elettroventola destro AH cooling fan connector

7 A Negativo batteria Battery negative terminal

8 B Scatola fusibili Fuse box

9 B Connettore cablaggio principale / anteriore Front end / main wiring harness connector

10 B Connettore blocco chiave Key-operated switch connector

11 C Connettore centraline "Engine” Control unit "Engine” connecior

12 C Connettore centraline “Body " Control unit “Body " connector

13 D Connettore cablaggio principale / regolatore Reguilator / main wiring harness connector T,

14 D Connettore alternatore / regolatore Generator / requlator connector ﬁ

15 D Intermittenze Flashers

6 D Relais generale Main relay

17 D Relais pompe - iniettori - bobine Pump / injectors / coils relays

18 E Cavo motorino avviamento / teleruttore Starter motor / contactor cable

19 F - Cor;r:ierrore cabfagg;';:;.:s*;—ten:c;ré / pr;;i.c?,r:;afe: o Fronr enr.:f / main win'-ng-;“hamess connector

20 G Connettore blocco chiave Key-operated switch connector

21 H Connettore interruttore spie folle Neutral light switch connector

22 H Connettore interruttore stop posteriore Rear stop switch connector

23 H Interruttore spia folle Neutral light switch

24 H Cavo masse motore/batteria ' Engine / battery ground cable “

25 H Interruttore STOP posteriore Rear STOP light switch \

26 L Connettore cablaggio principale / posteriore Rear end / main wiring harness connector \

27 L Connettore per fanale posteriore Tail light connector ﬂ

28 L Connettore alimentazione diagnosi Diagnosis power supply connector

29 L Connettore diagnosi Diagnosis connector

30 L Connettori freccia posteriore destra Rear right indicator connectors

31 L Connettori freccia posteriore sinistra Rear left indicator connectors

32 L Connettori illuminazione targa Number plate light connectors

33 M Connettore potenziometro Throttle position sensor connector

34 M Connettore iniettore orizzontale Horizontal cylinder injector connector

35 ) Connettore iniettore verticale Vertical cylinder injector connector

36 N Connettore pompa benzina Fuel pump connector

37 N Interruttore stampella laterale Side stand switch 4\

38 N Connetiore sensore motore Engine sensor connector \
N Sensore temperatura acqua iniezione Injection coolant temperature sensor AN
N Sensore temperatura acqua strumeanto Instrument coolant temperature sensor ‘
N Connettore elettroventola sinistra Left cooling fan connector
N Connettore bobina testa verticale Vertical head coil connector

ﬂmﬂ:ﬂ AR
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Side stand connection

Vertical head spark piug cap
{Lubricate highlighted area)

Horizontal head spark plug cap
{Lubricate highlighted area)

Left switch connector

Air temperature and pressure sensor

Right switch connector

Front stop light switch connectors

43 N Connessione stampella laterale

44 J Pipetta candela testa verticale
{Lubrificare zona indicata)

45 K Pipetta candela testa orizzontale
{Lubrificare zona indicata)

46 P Connettore commutatore sinistro

47 P Sensore temperatura e pressione aria

48 Q Connettore commutatore destro

49 Q Connettori interruttori stop anteriore

50 Q Interruttore stop anteriore

51 Q Commutatore destro

Front stop hight switch
Right switch
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Tavola A Diagram A

“Punto 0"
“Point 0”
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Tavola F Diagram F
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Tavola M Diagram M




Tavola N Diagram N
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Tavoia K Diagram K
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Diagram Q
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2 - SISTEMA DI RICARICA
- BATTERIA

Controllo impianto di
ricarica

Per verificare I'equilibrio del circuito di
ricarica del motocicio e possibile
utihizzare lo strumento di diagnosi
“MATHESIS" che é dotato di pinza
amperometrica ad induzione.
Selezionando la funzione
"Amperometro"” e possibile verificare
in quall condizioni di funzionamento
del motore I'alternatore eroga una
corrente sufficiente per ricaricare la
batteris e per alimentare i sistema di
iniezione/accensione e (utti gl
utihizzatori presenti sul motociclo. La
pinza amperometrica rileva il campo
magnetico generato dalia corrente
che passa nel cavo su cui é applicata.
Lo strumento si calibra
automaticamente con il suo
trasduttore, che in questa fase non
deve essere avvicinato a Nessun cavo
elettrico. Inserire poi la pinza
amperometrica sul cavo positivo della
batteria facendo attenzione che Ia
freccia di riferimento, stampigliata
sulla pinza, sia rivolta verso il polo
positivo (+) della batteria.

Se la corrente misurata ha segno
positivo, significa che 'alternatore sta
alimentando tutti gl utilizzatori e
ricaricando la batteria. Se la corrente
ha segno negativo, 'impianto di
ricarica non riesce ad alimentare |
carichi e una consistente parte di
corrente deve essere fornita
all’accumulatore che si trova in fase di
scarica.

Oppure é possibile usare un
multimetro: collegare i tastatori dal
multimetro ai capi delia batteria,
selezionare sul multimetro la
posizione di tensione continua e
rilevare una posizione di 14,5V+0,5 ad
un fegime di rotazione di 3000 giri
motore.

Importante

In caso di montaggio invertito
delle pinze sul cavo, i valori riscontrati
avranno segno opposto a quelli reali e
daranno luogo a una diagnosi
sbaghata.

Metodi di ricarica

Con tensione a circuito aperto
inferiore a 12,6 V., ricaricare la
battera.

Una batteria se lasciata scarica per pit
di un mese potrebbe danneggiarsi.

2 - CHARGING SYSTEM -
BATTERY

Checking the charging
system

To check the trade-off point of the
charging circuit, use the "MATHESIS”
tester with the supplied inductive
clamp-type amperemeter.

When the AMPEREMETER function
is selected, you can determine the
engine rom required for generator to
produce just enough current to
charge battery, feed the injection-
ignition system and all electric iterns
fitted to motorcycle. When applied to
a cable, the amperemeter clamp
detects the magnetic field generated
by the current passing through that
cable. The tester runs an automatic
calibration routine using its own
transducer, which must be kept away
from electric leads at this stage.
Then, apply the amperemeter clamp
to the battery positive terminal lead
with the arrow on the clamp pointing
the battery positive (+) terminal.

If the measured current is a positive
quantity, it means that generator is
feeding all electric items and charging
battery at the same time. A negative
value means that charging system is
not feeding the loads and a significant
amount of current is supplied to the
battery, currently discharging.

Alternatively, you can use a
multimeter as follows. Connect the
multimeter leads to the battery
terminals and set the multimeter to
the DCV range. Correct reading at
3000 rpm is 14.5V+0.5.

Caution
u If polarity is reversed when
clamping amperemeter onto cable,
readings polarity will also be reversed.
This will lead to wrong diagnosis.

Charging methods

Charge battery if open circuit voltage
is lower than 12.6 V.

Leaving the battery discharged for
more than one month could damage
the battery itself.

After charging, leave the battery
unused for at least 12 hours.
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Per verificare lo stato di carica
misurare la tensione utilizzando un
voltmetro. Dopo Is ricarica la batterie
dovra essere a riposo da almeno 12
ore.

Ricaricare solo con caricabatterie a
tensione costante.

Usando un caricabatterie di tipo
convenzionale {per auto) si potrebbe
danneggiare la batteria. Assicurarsi
che il collegamento tra 1 morsetti della
batteria ed il carica batterie sia
corretto,

Per Ja ricarica seguire le istruzioni di
seguito riportate:

Carica normale
{a tensione costante}

Carica Carica
lenta rapida
Tensione 14.4 =74,7 14,4 =14,7
costante (V)
Corrente 2.5 10
iniziale max
(A)
Durata della 12+ 24 6-8
carica (ore)

Usare la carica rapida solo in caso di
emergenza

Carica batteria in condizioni
critiche

Nel caso di batterie sottoposte a
scarica profonda o che siano rimaste
scariche per periodi prolungati
{massimo 30 giorni) si consiglia di
caricare le stesse a corrente costante
paria 0,2 - 0,5 A peralmeno 10+ 12
ore, quindi proseguire con la carica
lenta (a tensione costante) come
descrirto in precedenza.

Use only constant-voltage battery
chargers. A standard battery charger
(i.e. for cars) could damage the battery.
Check that the battery terninals are
porperly connected 1o bartery charger.
To charge battery proceed as follows:

Normal charge
{with constant voltage)

Slow Fast
charge charge
Constant 14.4-14.7 14.4-14.7
voltage (V)
Max. starting 2.5 10
current (A)
Charging 12- 24 6-8

time (hours)

Use fast charge for emergencies,
only

Charging the battery under
critical conditions

Flat batteries or batteries left
uncharged for a long period (30 days
max.) must be charged at a constant
current of 0.2-0.5 A for at least 10-12
hours and then slowly charged — with
constant voltage - as previously
described.

-d
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Batteria
Norme di sicurexza

Attenzione

Prima di eseguire operaziont
sulla batteria occorre tenere presente
le re.ative norme di sicurezza (Sez. A
3). Le battenie, durante lg carica,
sviluppano gas infiammabil; Evitare di
esporre la batteria a scintilfe o fiamme
libere durante queste operazioni

Istruzioni per l'utilizzo

La batteria é del tipo sigillato e
completamente esenle da
manutenzione, pertanio non
necessita di alcuna operazione al
momento dell'installazione sul
veicolo

Attenzione

Non rimuovere mai il listello
coprivalvola (1) posto sulla parte
superiore del coperchio. In presenza
di rotture del monoblocco, del
coperchio, dei terminali, o
manomissione del listello copri
valvola, é assolutamente
necessario sostituire la batteria

Importante

Se ilmezzo non viene utilizzato
per periodi superiori ai 30 giorni,
togliere la batteria e conservarla in un
luogo fresco e sicuro.

Aicaricare sempre la batteria prima
del primo utilizzo, e soprattutto dopo
lunghi periodi di stoccaggio (prima
della vendita del veicolo).

Rimozione

Note
® I'riferimenti (3) e (7) sono gli
stessi indicati nelle tavole al capitolo
"Disposizioni der cablaggi sul
maotociclo” di questa sezione.

Rimuovere la semicarena destra (Sez,
E 2.

Svitare le viti sui morsetti partendo
sempre da quello negativo

Svitare la vite di fissaggio della staffa
(2}, quindi nmuovere la staffa e sfilare
la batteria.

Installazione

Operare con sequenza inversa
rispetto alla rimozione. In particolare,
verificare che | comtatti non siano
ossidati e serrare le viti der morsetti
alla coppia prescritta (Sez. C 3),
agalicando spray idrorepellente.

Battery
Safety rules

Warning

Carefully read the relevant
safety rules before making any
intervention on the battery (Sect. A 5
When under charge, batternes
produce explosive gases. Store
batteries away from sources of heat
or naked flames.

Instructions for use

This is a sealed-type maintenance-
free battery. No interventions are
thus needed upon installation on the
vehicle.

Warning

Do not remove the valve cover
(1) positioned on top of cover. If
battery block, cover and terminals are
broken or if the valve cover is in the
wrong position, battery must be
replaced.

Caution

If the motorcycle is left unused
for more than 30 days, remove the
battery and store it in a safe and well-
aerated place.

Always charge the battery before the
first operation and after long storage
periods - such as before selling the
vehicle.

Removal

Note

References (3) and (7) are the
same as those of diagrams under
“Arrangement of wiring on frame " of
this section.

Remove RH-side fairing (Sect. E 2).
Undo the screws on the terminals,
always start from negative terminal.
Undo the bracket (2) retaining screw,
then remove bracket and battery.

Reassembly

For correct reassembly, reverse the
disassembly procedures, paying
particular attention to the contacts
which should not show any sign of
oxidization. Tighten terminal screws
to the specified torque (Sect, C 3) and
use a waterproof spray.
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Rimozione supporto
batteria

Operazioni Rif. Sez.

Rimuovere le carene EZ
laterali

Battery mount removal

Rimuovere la battenia P2

Scollegare tutti | connetton presenti
sul supporto batteria.

Svitare Le viti (1} di fissaggio supporto
batteria al telato

Rimuovere il supporto batteria
completo recuperando il gommino.
Aimuovere il tappo batteria (3).

Durante il nmontaggio eseguire in
senso inverso la lista di operaziont
riportate per la rimozione,

Note
® Durante il rimontaggio
posizionare correttamente | cavi
seguendo le istruzioni riportate in
guesta sezione,

Operation Ref. Sect.
Remove the side EZ2
fairings

Remaove the battery P2

Disconnect all connectors on the
battery mount. !
Unscrew the screws (1) securing the
battery mount to the frame.

ARemove the compiete battery mount
and collect the rubber.

Remove the battery support plate (3].

On refitting, reverse the removal
procedure.

Py Note

Q On refitting, route the cables
following the instructions given in this
Section.

Operazioni Rif. Sez.

Rimontare la batteria P2z

Rimontare le carene EZ
laterali

Operation Ref. Sect.
Refit the battery P2
Refit the side fairings E2

-
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Generatore

E costituito da un alternatore a 12V
con potenza di 520W. composto da
un elemento fisso (statore, A) situato
nel coperchio alternatore e da uno
mobile {rotore, B) solidale all'albero
maotore

Note

Per il controllo della difettosita
dell'impianto di ricanica utilizzare lo
strumento di diagnos: "MATHESIS”.

Il valore assoluto della tensione
misurata ai capi di due dei tre cavi
gialh (it valore rilevato é uguale in tutte
le combinazioni) deve rientrare nei
valori indicati nella tabella.

Importante

Scollegare i cavi
dell'alternatore dall'impianto prima di
effettuare la prova.

Generator

The generator is & 12V. 520W
alternator, consisting of a fixed stator
(Al located in the generator cover and
a rotor (B) fixed 1o the crankshaft

p Note
Q To check the recharging

system for possible faults, use the
"MATHESIS" tester.

Absolute value of voltage measured
across the terminals of two of the
three yellow cables (measured value
will be the same whichever the
combination) must be within the
range indicated in the table below

Caution
Disconnect generator cables
from system before this test.

Engine rpm 2000 6000

Giri motore 2000 6000

V efficaci 27+10 78+10

Valori decisamente inferiori a quelli
riportati possono essere causati da.
Rotore parzialmente smagnetizzato.
Spire dell'avvolgimento in corto
circuito.

In questi casi l'intero generatore
(rotore e statore) deve essere
sostituito.

Se le verifiche effettuate hanno dato
esito positivo, ricollegare il
generatore al regolatore e alla batteria
accertandosi che non vi siano cavi
spelat! o non connessi.

Smontaggio

: : Rimuovere la semicarena sinistra
fF51 T (Sez. E 2).
i Scollegare i cavi dell'impianto
elettrico lato alternatore (Tav. NJ.
Rimuovere il coperchio alternatore
: st i _ (Sez. N 8),
g esae SR - Rimuovere lo statore (A) (Sez. N 8).
Fer Ry : ; Rimuovere il rotore (B) (Sez. N 8).

Rimontaggio

G U e S R . Installare il rotore (B} (Sez. N 8).
T e 13 y i : i Installare lo statore (A} (Sez. N 8).

: s ) s Installare il coperchio alternatore (Sez.
N 8)
Collegare i cavi dell'impianto elettrico
lato alternatore (Tav. N)
Installare la semnicarena sinistra (Sez.
E 2.

’.‘;ﬁ'"’} '*. R yesd oy e T
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effective V 27+10 78+10

Values notably lower than the
mentioned values can be due to:
partially demagnetized rotor;
short-circuited coil windings.

In the above cases the whole
generator assembly (rotor and stator)
should be replaced.

If checks have a favourable outcome,
reconnect generator to regulator and
battery. Make sure that no cables are
peeled or disconnected.

Removal

Remove LH-side fairing (Sect. E 2).
Disconnect the generator-side
electrical cables (Diag. N)

Remove the generator cover (Sect. N
8).

Remove stator (A) (Sect. N 8).
Remove rotor (B) (Sect. N 8,

Reassembly

Fit rotor (B) (Sect. N 8).

Fit stator (A) (Sect. N 8).

Fit generator cover (Sect. N 8)
Connect generator-side electrical
system cables (Diag. N).

Fit LH-side fairing (Sect. E 2).
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Regolatore raddrizzatore

Il regolatore & fissato al supporto
porta batteria (2] tranite una piastra
(3) che funge anche da dissipatore del
calore.

It regolatore raddrizzatore e costituito
da un corpo esterno di alluninio
contenente 1 diodr per raddrizzare la
corrente prodotta dal generatore.
Contiene inoltre un'apparecchiatura
elettronica che funziona in relazione
alla tensione della batteria se la
batteria ha una carica bassa, la
corrente diricarica sara alta, se invece
la batteria e carica (tensione 12+14 V],
la corrente di ricarica saré di 4+2A.

Note
® Controllare la corrente di
ricarica utiizzando lo strurmento di
diagnosi "MATHESIS ",

Smontaggio

Note

[ riferimenti (13) e (14)sono gl
stessi indicati nelle tavole al capitolo
"Disposizioni dei cablaggr sul
motociclo” di questa sezione.

Rimuovere la semicarena destra (Sez.
E2).

Aprire la fascetta e scollegare il
connettore cablaggio regolatore (13)
dal cablaggio principale.

Aprire la fascetta e scollegare il
connettore alternatore/regolatore
(14). )

Svitare le viti (4) di fissaggio,
recuperando la piastra (3} e | dadi (5).

Importante

Non staccare | cavi della
batteria a motore avviato, poiché il
regolatore verrebbe
irrimediabilimente danneggiato.

Rimontaggio

Posizionare il regolatore sul supporto
batteria (2).

Fissarlo con le viti {4), inserendo
dietro al supporto batteria la piastra
(3) e i dadi (5} di bloccaggio.

Bloccare le viti alla coppia prescritta
(Sez. C 3).

Collegare il connettore alternatore/
regolatore (14) e chiudere la fascetta.
Collegare il connettore cablaggio
regolatore (13) al cablaggio principale
e chiudere la fascetta.

Installare la semicarena destra (Sez. E
2).

Rectifier - regulator

The rectifier-regulator is fixed 10
battery mount (2} through & plate (3)
that also acts as a heat sink for the
regulator.

The rectifier-requlator consists of an
aluminium box containing the diodes
used to rectify the current produced
by the generator. It also includes an
electronic device that operates in
accordance with the state of battery
charge. If the battery is low, the
recharging current will be high. If the
battery is well-charged (12-14V), the
recharging current will be 4-2A.

Note
® To check the recharging
current, use the "MATHESIS” tester.

Disassembly

Note

References (13) and (14) are
the same as those of diagrams under
“Arrangement of wiring on frame " of
this section.

Remove RH-side fairing {Sect. E 2).
Aelease cable tie and disconnect the
regulator wiring connector (13) from
main wiring.

Release cable tie and disconnect the
generator/regulator connector (14).
Undo retaining screws (4). Keep plate
(3) and nuts (5).

Caution

Do not disconnect the battery
cables while the engine is running.
Disconnecting battery cables when

the engine is running will damage the .

regulator.

Reassembly

Position regulator on battery mount
2).

Secure it with screws (4) and fitting
plate (3) and locking nuts (8) behind
battery mount.

Tighten screws to the specified
torque (Sect. C 3).

Connect requlator/generator
connector (14) and lock cable tie.
Connect regulator wiring connector
(13) to main wiring and lock cable tie.
Fit RH-side fairing (Sect. E 2).
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In good condition

Fusibile regolatore

Il fusibile da 40A, posto sotto al
supporto della battena, protegge il
regolatore elettronico. Per accedere
al fusibile é necessario rimuovere il
cappuccio di protezione (B).

Un fusibile bruciato si riconosce

dall'interruzione del filamento
conduttore interno (C)

Importante

Per evitare possibili corto
circuiti eseguire la sostituzione del
fusibile con chiave di accensione in
posizione OFF.

Attenzione

Non usare mai un fusibile con
prestazioni diverse da quelle stabilite.
La mancata osservanza di questa
norma potrebbe provocare danni al
sistema elettrico o addirittura incend.

Regulator fuse

The 40A fuse located under battery
mount protects the electronic
regulator. Access to this fuse can he
gained by removing the protective
cap (B).

A fuse i1s blown when its conducting
filament (C) 1s broken

Caution

To prevent short circuits,
ensure that the ignition key 1s in the
OFF position before changing a fuse

Warning

Use only fuses with the
specified amperage. Using fuses with
the incorrect amperage may damage
the electrical system and cause fires
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ELETTRICO

Sistema avviamento
elettrico

Il sistema di avviamento elettrico &
e costituito principalmente da un
iy teleruttore (1) € da un motorino
3 : elettrico (2) alimentato dalla batteria

Lo . Se l'interruttore stampella laterale (6]
" segnala che questa non é estratta, la
0 3 pressione del pulsante di avviamento

{4) attiva la bobina del teleruttore. In
questo modo si chiudono i contatt: di

5 o o potenza che collegano il motorino di

avviamento alla batteria. Il motorino di
avviamento si mette in rotazione
trascinando tramite la ruota libera il
motore.

li consenso all'accensione del motore
viene stabilito dalla centralina
iniezionefaccensione (5) che
interpreta il segnale ricevuto
dall'interruttore stampella laterale (6).

3 - ELECTRIC STARTING

Electric starting system N

Electric starting system main
components are & starter contactor
(1) and a starter motor (2) fed by
battery (3).

If the side stand switch (6] indicates
that stand is not down, the pressure
of the starter button (4) triggers the
starter contactor coil. Power contacts
between starter motor and battery
are thus closed. Starter motor starts
moving and drags engine via starter
clurch.

The injection/ignition control unit (5)
then enables engine start-up through
the interpretation of the signal
coming from the side stand switch
{6).
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Motorino di avviamento

Potenza:

0,7 Ccv/12v

Senso di rotazione:

antiorario visto lato presa di forza.

Questc particolare, dala la sua
affidabilita e compattezza o
costruzione, generalmente non
presenta difficolta di funzionamento.
Qualora presentasse anomalie
rivolgersi ad un elettrauto.

Controllare che il terminale del cavo di
collegamento al motorino di
avviamento sia ben serrato sotto if
dado e non siz ossidato.

Starter motor

Power:

0.7 HP/12 V

Direction of rotation.
anti-clockwise viewed from power
take-off side.

Thanks to its reliability and compact
design, the starter motor does not
usually present any problems of
operations. In the event of a lault,
contact a specialized motor vehicle
electrician.

Check that the starter motor cable
terminal is tight under the nut and not
oxidized.




Smontaggio

Operazioni Rif. Sez.
Rimuovere le carene E2
laterali

Rimuovere il coperchio N 8
slternatore

Nel caso in cuwi Sia necessano
sostituire tutto i gruppo iNngranagg:
avviamento, rimuovere gli ingranagg!
rinvio distribuzione e I'ingranaggio
rinvio motorino avviamento (Sez. N 9).
Scollegare il cavo motorino
avviamento / teleruttore (vedi tavola
E).

Svitare le viti di fissaggio (1).

’(-)q Note

ad Le wviti di fissaggio del motorino
d’avwiamento sono in origing montate
con frenafiletti.

Estrarre dali’'esterno il motorino
d‘avviamento e la relativa guarnizione
2)

Rimontaggio

Verificare visivamente lo stato di
conservazione delia guarnizione (2) ed
eventualmente sostituirla
Posizionare la guarnizione (2) e il
motorino d’'avviamento sul carter e
avvitare le witi di fissaggio {1) alla
coppia prescritta (Sez C 3)

Collegare il cavo motorino
avviamento / teleruttore {vedi tavola
E).

Importante

Riempire con grasso protettivo
il cappuccio di protezione prima
dell'inserimento sul motorino.

Se é stato sostituito tutto il gruppo
ingranaggi avviamento, nmontare
I'ingranaggio rinvio motorino
avviamento e gl ingranaggi rinvio
distribuzione (Sez N 9)

Removal

Operations Ref. Sec.. ﬂ
Remove the side E2

fairings

Remove the generztor N 8

cover

Should the whole starting gear unit
be replaced. remove timing lay gears
and starter motor driven gears (Sect.
N 9)

Disconnect starter motor / starter
contactor cable (refer to Diagram E).
Unscrew the retaining screws (1).

Note
9 Starter motor retaining screws
are onginally assembled with
threadlocker.

Slide out starter motor and seal (2).

Reassembly

Visually inspect seal (2) for wear.
Replace if necessary.

Place seal (2) and starter motor on
casing and tighten screws (1) to the
specified torque (Sect. C 3).
Connect starter motor / starter
contactor cable (refer to Diagram EJ.

Caution

Fill the protective cap with
protective grease before fitting it on
the starter motor.

If alf starting gears were replaced,
refit starter motor driven gear and
timing lay gears (Sect. N 9).

Operazioni Rif. Sez.

Rimontare if coperchio N 8
alternatore

Aimontare le carene EZ
lateral

Operation Ref. Sect.
Refit the generator N8 -
cover

Refit the side fairings E2
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Teleruttore avviamento

Scollegare la batteria come descritio
in guesta sezioneg

il teleruttore avviamento (1) & fissato
elasticamenie al supporto batternia.
Per accedere al teler.itiore e
necessario nrouovere la
semicarenatura destra (Sez. E 2).
Aimuovere il teleruttore avviamento
dal proprio alloggiamento e scollegare
la connessione (2] del cablaggio
principale dal teleruttore stesso.

Controllo funzionalita

Applicare una tensione di 12V
{batteria) ar due terrminali (A) positivo
e (B) negativo del connettore.

Con un multimetro interposto fra i
due poli (perni filettati (C) e (D)} del
teleruttore verificare il fondo scala
(multimetro analogico) oppure che lo
strumento emetia un sUonNo
(multimetro digitale). Se non risulta,
sostituire Il teleruttore.

Durante il imontaggio, verificare che
1 poli (C} e (D) non siano ossidati e
applicare spray idrorepellente.
Blaccare i dadi alla coppia prescritta
(Sez. C 3).

Rimontare il connettore (2) al
cablaggio.

Ricollegare la batteria € rimontare la
carenatura destra (Sez. E 2)

24l B
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Starter contactor

Disconnect the battery as described
in this Section.

Starter contactor (1) 1s elastically
connected to the battery mount.

To gain access 1o starter contactor,
vou have to remove RH-side fairing
first {Sect. £ 2).

Remove the starter contactor from its
housing and disconnect the wiring
harness connector (2).

Operational check

Apply a voitage of 12V (battery)
across the two terminals - positive (A)
and negative (B).

Connect a multimeter across the two
terminals (threaded pins (C) and (D))
of the contactor and check that it
goes to the end of the scale range
fanalog multimeter) or emits an alarm
signal (digital multimeter). If it does
not, change the contactor.

At reassembly, check that terminals
(C) and (D) are not oxidized and use
waterproof spray.

Tighten nuts to the specified torque
(Sect. C 3).

Reconnect the connector (2] to the

wiring harness.

AReconnect the battery and refit the

right fairing (Sect. E 2).




4 - DISPOSITIVI DI
ILLUMINAZIONE

Sostituzione lampadine
luci

Proiettore

Prima di procedere alla sostituzione di
una lampadina bruciata occorre
accertarsi che quelia di ricarmbio abbia
i valori di tensione e potenza uguali a
quelli specificati per quel dispositivo
lumincso (Sez. C 1).

Attenzione

Le lampade alogene del
proiettore si surnscaldano durante l'uso
e rimangono calde per un certo tempo,
dopo lo spegnimento. Lasciarle
raffreddare prima di eseguire la
sostituzione.

Per accedere alle lampadine del
proiettore occorre procedere come
segue.

Lampada anabbagliante (lato
destro)

Scollegare dal corpo proiettore la -
cuffia in gomma (A).

Sfilare la spinetta (1) dalla lampada
premendo il bottone di sgancio rapido
inferiore.

Lampada abbagliante (lato
sinistro)

Scollegare la spinetta (2] del cavo
lampada bianco dal cablaggio
anteriore. )
Scollegare la cuffia in gorima (A) dal
corpo proiettore e sfilare il cavo
larmpada.

Note

Per sostituire le lampade del
projettore non é Necessario
scollegare dal corpo proiettore la
spinetta del cavo nero di massa.

Sganciare la molletta (3) di tenuta
della lampada e rimuoverla dal
supporto,

Sostituire la lampada con una di pari
caratteristiche (Sez. C 1.

Note

La parte trasparente della
lampadina nuova non deve essere
toccata a mani nude perché cio ne
provocherebbe 'annerimento
riducendone irrimediabilmente la
fuminosita.

Inserire | perni guida della base
lampading, nelle sedi corrispondenti
per ottenere l'esatto onentamento.
Agganciare le estremita della molletta
{3} ai supporti del corpo proietiore.

4 - LIGHTING DEVICES
Changing light bulbs

Headlamp

Before replacing a burnt-out bulb,
make sure that the new one complies
with voltage and wattage as specified
for that lighting device (Sect. C 1).

Warning

Headlamp halogen bulbs
become hot when turned on and stay
hot for some time after they are
switched off. Allow bulbs to cool
down before changing.

To gain access to headlamp bulbs,
proceed as follows:
Low beam (RH side)

Remove the rubber cap (4) from the
lamp body.

Remove the bulb connector (1) by
pushing the lower quick-release
button.

High beam (LH side)

Disconnect the connector (2} of the
lamp white cable from front wiring.
Remove the rubber cap (A) from the
lamp body and remove the lamp
cable.

Note

To change the headlamp bulbs,
there is no need to disconnect the
ground black wire connector from
the bulb body.

Release the clip (3) that secures the
bulb and remove.

Replace bulb with one with equal
rating (Sect. C 1).

Note
® Be careful to hold the new bulb
at the base only. Never touch the
transparent body with your fingers or
it will blacken resulting in reduced
bulb brifliancy.

Insert the locating pins of the bulb
base into their seats to obtain correct
alignment.

Hook the clip (3) to the headlamp
holders.

ﬂ
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Collegare 1 cavi precedentemente
scollegati, nmontare Iz cuffia in
gomma (A} e le strutture nmoesse
Per sostituire le lampade della luce dr
posizione e necessario imuovere il
cupohno (Sez. E 1].

Rimuovere i clacson switando la vite
di fissaggio e sfilare le iuci di
posizione (4} dal supporto faro
Estrarre la lampada e procedere alla
sastituzione

Luce targa

Per accedere alla lampadina della luce
targa, sfilare il portalampada
dall'interno del portatarga, quindi
sfifare Ia lampada e sostituirla.

Relé luci abbaglianti

E’ posizionato sulla parte superiore
del supporto proiettore, davanti al
cruscotto

Per aver accesso a questo
componente € necessario rimuovere
il cupolino (Sez. E 1).

Controllo funzionalita

Rimuovere il relé (1) dal supporto e
applicare una tensione di 12V
{batteria) tra i contatti (86) e (85): si
deve sentire uno scatto che indica il
funzionamento dell’elettrocalamita
mnterna

Collegare un multimetro ai contatti
(30) e (87) e verificare che raggiunga il
fondo scala {multimetro analogico) o il
suono (multimetro digitale). Se cio
non si verifica sostituire I'elemento.

Connect the cables previously
disconnected and refit the rubber cap
{4} and any parts you have removed.
To replace the bulbs of the parking
light, remave the headlight fairing
(Sect. E 1)

Undo the retaining screw and pull out
parking light bulbs {4) from headiight
shell to remove the horn.

Extract the bulb and replace it

Number plate light

Access to the number plate lighting
bulb can be gained by removing the
bulb holder from the inside of the
number plate holder. Aemove the
bulb and fit a new bulb.

High beam light relay

It is placed on top of the headlamp
support, in front of the instrument
panel.

To expose these fuses, you will need
to remove the headlight fairing (Sect
E 1)

Operational check

Remove the relay (1) from its mount
and apply a voltage of 12V (battery)
across contacts (86) and (85). You
must hear the click indicating that the
electromagnet inside the relay is
working.

Connect a Mulftimeter across
contacts (30) and (87) and check the
end of the scale range (analog
multimeter) or, if a digital mulftimeter
is used, that an audible signal is
emitted . If this is not the case,
change the refay.
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Orientamento del
proieftore

Mettere il motociclo, con i pneumatic
gonfiati alla giusta pressione e con
una persona seduta in sella,
perfettamente perpendicolare con il
suo asse longitudinale.

Posizionare il motociclo di fronte ad
una parete o ad uno schermao,
distante da esso 10 metr.

Tracciare una linea orizzontale
corrispondente all'altezza del centro
del fanale e una verticale in linea con
I'asse longitudinale del veicolo.

Note
Effettuate il controllo
possihilmente nella penombra.

Accendendo la luce anabbagliante il
limite superiore di demarcazione tra la
zona oscura ¢ la zona tlurminata deve
risultare ad un'altezza non superiore a
910 dell'altezza da terra del centro
del proiettore,

Note

La procedura descritta é quella
stabilita dalla "Normativa ltaliana " per
quanto concerne l'altezza massima
del fascio luminoso.

Larettifica dell'orientamento verticale
del proiettore si puo effettuare
agendo sulfla vite di regolazione (1),
sulla parte anteriore del proiettore,
dopo aver rimosso il tappo di
protezione. ruatando la vite in senso
orario il fascio luminoso si abbassera,
viceversa, si alzera.

Beam setting

The motorcycle must be perfectily
upright with the tires inflated to the
correct pressure and with a rider
seated.

Position the motorcycle 10 meters
from a wall or flat surface.

On the wall or surface, draw a
horizontal line at the same height
from the ground as the center of the
headlight and a vertical line aligned
with the longitudinal axis of the
motorcycle.

-

Note
This check should preferably be
carried out in a well shaded area.

Switch on the low beam. The height
of the upper limit between the dark
area and the lit area must not be more
than nine tenths of the height of the
center of the headlamp from the
ground.

Note :
Q This is the procedure specified
by Italian standards to check the
maximum height of the light beam.

To adjust the height of the light beam,
remove the protection cap and turn
the adjusting screw (1) on the front
end of headlamp.

Turn the screw clockwise to lower
the light beam or anti-clockwise to
raise it.
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5 - DISPOSITIVI DI
SEGNALAZIONE

Controllo componenti

6 Note

Madd Peririferiment in grassetto
consultare le tavole al capitolo
“"Disposizioni der cablaggi sul
motociclo” di questa sezione

Commutatore manopola
sinistra

In caso di anomalia di funzionamento
& necessario verificare, in tutte le
condizioni di utihzzo, 1 collegament:
interni del commutatore. Per poter
fare cio e necessario scollegare il
connettore (46) del commutatore dal
cablaggio principale e utihzzare un
multimetro analogico o digitale
Operare come segue.

premere il pulsante HORN e

verificare che lo strumento raggiunga -

il fondo scala tra 1 punti (K) e (J)
{multimetro analogico) o emetta il
suono {multimetro digitale),

portare il commutatore di direzione su
RIGHT e verificare il fondo scala
{multimetro analogicoj o il suono
(multimetro digitale) tra 1 punti (D) e
(B),

portare il commutatore di direzione su
LEFT e verificare il fondo scala
(multimetro analogico) o il suono
(multimetro digitale} tra i punti (D) e
(C).

spostare il commutatore luci su P e
verificare il fondo scala (multimetro
analogico) o il suono fmultimetro
digitale) tra i punti (A) e (E),

spostare il commutatore luci su H e il
commutatore selezioni luci su Lo. Lo
strumento deve andare a fondo scala
{multimetro analogico) o emettere if
suono (multimetro digitale) fra 1 punti
(G) e {F) e fra i punti (A) e (E);
mantenendo il commutatore luci suH
spostare il commutatore selezione
luci su Hi e verificare il fondo scala
{multimetro analogico) o il suono
(multimetro digitale) tra 1 punti (H) e
(F).

portare if commutatore luci sull’indice
* OFF, il commutatore luci di
direzione nella posizione centrale OFF
e premendo il pulsante PASSING
verificare il fondo scala (multimetro
analogicg) o il suono (multimetro
digitale) tra 1 punti (F} e (H).

5 - INDICATOR AND
LIGHTING SYSTEM

Checking the
components

P Note
mad Refer to tables under

Arrangenment of wining on, frame " of
this section for references in boid

LH switch

In the event of a fault, the internal
connections of the switch must be
checkedin all the opersting positions
To do this, disconnect the switch
connector (46) from main wiring and
use either an analog or digital
witimeter

Proceed as follows:
Press the HORN button and check
that the tester goes to the end of the
scale range across points (K) and (J)
(analog multimeter) or emits an alarm
signal (digital multimeter).
Move the indicator switch to the
RIGHT position and check that the
tester goes to the end of the scale
range (analog multimeter) or emits an
alarm signal (digital multimeter)
across points (D) and (B).
Move the indicator switch to the
LEFT position and check that the
tester goes to the end of the scale
range (analog multimeter) or emits an
alarm signal (digital multimeter)
across points (D) and (C).
Move the light switch to the P
position and check that the tester
goes to the end of the scale range
{analog multimeter) or emits an alarm
signal (digital multimeter) across
points (Al and (E).
Move the light switch to the H
position and the light selector switch
to the Lo position. Check that the
tester goes to the end of the scale
range (analog multimeter) or emits an
alarm signal (digital multimerer)
across points (G) and (F) and points
(A) and (E).
Keep the light switch in the H
position, move the light selector
switch to the Hi position and check
that the tester goes to the end of the
scale range (analog multimeter) or
emits an alarm signal (digital
multimeter) across points (H) and (F)
Move the light switch to = OFF and
the indicator switch to the central
OFF position. Then press the

" PASSING button and check that
tester goes to the end of the scale

alarm signal (digital muliimeter)
across points (F) and (H).




Smontaggio commutatore
sinistro

In caso Sia necessario, per rimuovere
il commutatore sinistro (1) svitare le
due viti (2} di fissaggio commutatore
e scollegare il connettore (46).

@ Note
c il riferimento (46) é lo stesso

indicato nelle tavole al capitolo
"Disposizione dei cablaggs sul
motociclo” di questa sezione

Rimontaggio commutatore
sinistro

Assicurarsi che if perno di riferimento
sul commutatore sia in
corrispondenza sul foro ricavato sul
semimanubrio sinistro, avvitare le
due viti (2) di fissaggio e serrarle alla
coppia prescritta

Note

Per il posizionamento dei
cablagg: fare riferimento a quanto
illustrato alla sezione P 1.

Left switch removal

If you have to remove the left switch
(1), unscrew the two screws (2) and
disconnect the connector (46) to
allow removal of the switch.

Note
® The same reference number
(46) is used to identify this connector
in the diagram included in chapter
‘Routing of the wiring on the
motorcycle" in this section.

Refitting the left switch

Make sure the switch reference pin
locates into the hole in the left
handlebar, fit the two retaining
screws (2) and ughten to the
specified torque.

Note
Please see Section P 1 for the
correct routing of the wiring.
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Commutatore manopola destra

Scollegare la connessione (48) dal
cablaggio principale e verificare con il
multimetro (analogico o digitale)
l'integrita dei collegamenti interni
operando come segue,

posizionare il commutatore sulla
posizione RUN e verificare il fondo
scala (multimetro analogico) o il
suono (multimetro digitale) tra | punti
(1) e(2);

mantenendo il commutatore rotativo
sulla posizione RUN premere il
puisante START e venficare il fondo
scala (multimetro analogico) o il
suono (multimetro digitale) tra i punti
4) e (3)

Smontaggio commutatore
destro

In caso sia necessario, per rimuovere
il commutatore destro (3) switare le
due viti di fissaggio (4) e scollegare il
connettore (48).

p=x Note
9 il riferimento (48) é lo stesso

indicato nelle tavole al capitolo
“Disposizione dei cablaggi sul
motociclo” di questa sezione.

Rimontaggio commutatore
destro

Assicurarsi che il perno di riferimento
sul commutatore 518 in
corrispondenza sul foro ricavato sul
semimanubrio sinistro, avvitare le
due viti (2) di fissaggio e serrarle alla
coppia prescritta.

B Note

Mad Fer il posizionamento dei
cablaggi fare riferimento a quanto
lustrate alla sezione P 1.

RH switch

Disconnect the main cable cannector
{48} and, using either an analog or
digital multimeter, check the internal
switch connections as follows.

Move the switch to the RUN
position and check that the tester
goes to the end of the scale range
fanalog multimeter) or emits an alarm
signal (digital multimeter) across
points (1) and (2)

Keep the switch in the RUN
position, press the START button
and check that the tester goes to the
end of the scale range (analog
multimeter) or emits an alarm signal
(digital multimeter) across points (4)
and (3).

Right switch removal

If you have to remove the right switch
(3), unscrew the two screws (4] and
disconnect the connector (48} to
allow removal of the switch.

Note
® The same reference number
{48) is used to identify this connector
in the diagram included in chapter
‘Routing of the wiring on the
motorcycle” in this section.

Refitting the right switch

Make sure the switch reference pin
locates into the hole in the right
handlebar, fit the twa retaining
screws (2} and tighten to the
specified torgue.

Note
Piease see Section P 1 for the
correct routing of the wiring.
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Interruttori STOP anteriore e
posteriore, interruttore spia
folle, interruttore pressione
olio (1) e sensore temperatura
acqua strumento (2)

Per verificare il buon funzignamento
di questi componenti, visibilmente
differentima concettualmente simili &
necessario staccarl dall'impianto
elettrico e nmuoverli dal loro
slloggiamento sul motociclo
finterrutore stop anteriore (50),
interruttore stop posteriore {25),
interrutiore spia folle (32), interruttore
pressione olio (4) e sensore
temperatura acqua strumento (40}
Verificare con un muitimetro
(analogico o digitale), collegato ai
terminali del connettore, le seguenti
condizioni:

con l'interruttore premuto (Pos. Al lo
strumento deve segnare “0”
{multimetro analogicol oppure lo
strumento deve emetiere un suUonNo
{multimetro digitale);

con l'interruttore disattivato (Pos. B)
s: deve ottenere il fondo scala dello
strumento {muitimetro analogico)
oppure lo strumento deve emettere
un suono (multimetro digitale). In
caso di differenti risultati sostituire
l'elemento.

Nef caso dell'interruttore pressione
olo (1) e del sensore temperatura
acqua strumento {2) & necessario
collegare i terminali del muftimetro
{analogico o digitale) all'unico
connettore e 'altro a massa, sulla
carena esterna.

Front and rear STOP light
switches, neutral switch, oil
pressure switch (1) and
instrument coolant
temperature and sensor (2}

Although these components look
different, they operate in the same
way. To check that they are in good
waorking order, disconnect them from
electric system and remove them
from their housing {front stop light
switch (50), rear stop light switch
(25), neutral light switch (32), oil
pressure switch (4) and instrument
coolant temperature sensor (40).
With an analog or digital multimeter
connected across the connector
terminals, check for the following
conditions.

When the switch is down (Pos. A),
the multimeter reading must be "0"
{analog multimeter) or it must emit an
alarm signal (digital multimeter).
When the switch is off (Pos. B), the
multimeter must go to the end of the
scale range (analog multimeter) or it
must emit an alarm signal (digital
multimeter). If not, replace the
component concerned.

To test the oil pressure switch (1) and
coolant temperature sensor (2),
connect one {analog or digitaf)
multimeter terminal to the single
connector and ground the other
terminal on the outer fairing.
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Verifica lampade spie del
cruscotto e lampade
illuminazione strumenti

Scoliegare i connettore dalla parte
posteriore del cusceiio. Utihizzare un
multimetro {analogico o digitale) in
posizione §2 sul fondo scala pic
piccolo e collegario ai pin del
connettore dEf cruscofto. In nessun
caso lo strumento deve segnare
“fondo scala” oppure "0°; cio
significherebbe Ia bruciatura della
lampada in esame.

Nel caso di multimetro digitale, si
deve sentire un suono, In Caso
contrario significa che la lampada e
bruciata.

Effettuare fe seguenti verifiche:
Spia pressione olio:

pinde3.

Spia indicatori di direzione:
pnBecC.

Spia riserva carburante:

pinFeH

Spia luce abbagiiante:

pinDed

Spia cambio in folle:

pinAed

Spia luci lluminazione contagiri e
termomelro:

pin2¢e6.

Spia luci illuminazione
contachilometri:

pinGed

Checking instrument panel
warning lights and dial lights

Disconnect the connecior at the raar
side of the instrumeni panel

Use an analog or digital multimeter on
position C on the smaller full-scale
and connect it to pins of instrument
panel connector. The tester should
never display “full scale” or "0", as
this would mean that the lamp has
burnt out

When using a digital multimeter, you
should hear an alarm signal,
otherwise it would mean that the
lamp has burnt out.

Make the following checks:

Oil pressure light:

pins 4 and 3.

Turn indicator light:

pins Band C.

Low fuel light:

pins Fand H.

High beam flight:

pins D and J.

Neutral light:

pins A and J.

Tachometer light and coolant
temperature light: '

pins 2 and 6.

Speedometer light:

pins G and J.
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Sostituzione lampade

Cruscotto

Per Iz sostituzione delle lanmipade spia
e lununazione del quadro strumenti é
necessario rimuovere il cupohino (Sez.
E 1)

Estrarre il portalampada (1 o 2], dalla
parte posteriore dello strumento, e
procedere alla sostituzione della
lampada sfilandola dal relativo
portalampada

Sostituirla con una di caratteristiche
analoghe (Sez. C 1}.

Per evitare di invertire i
posizionamento, In caso di
sostituzione di pit lampade spia,
controliare che il numero starmpighato
sul cavo di ognt portalampada
corrisponda a quello punzonato sulla
relativa sede del cruscotto.

Note

I portalampads (2) delle luci
strumenti hanno un’estremita con la
quale é possibile estrarli dal corpo
strumento, evitando il rischio di
strappare 1 cavi.

Indicatori di direzione

Per accedere alle lampadine degli
indicatori di direzione anteriori e
posteriori, separare la coppetta dal
corpo svitando la vite di fissaggio (3).
Sostituire la lampadina spingendo e
ruotandola nelia sua sede.
Rimontare la coppetta inserendo il
dentino (B) nell’apposita fessura del
corpo indicatore e bloccando la vite
(3) di fissaggio.

Luce arresto

Per la sostituzione delle lampade luce
arresto e luce dr posizione, &
necessario sollevare la carenatura
posteriore (Sez. E 4) e svitare le due
vili {(4) che fissano il coperchio (5).
Sostituire la lampada spingendo e
ruotandola nelia sua sede.
Rimontare il coperchio (5).

Regolazione specchietti
retrovisori

Con un cacciavite a croce allentare la
vite nel foro (1) e regolare
manualmente lo specchietto. Serrare
le viti

Changing light bulbs

Instrument panel

To change the bulbs of the warning
lights and instrument panel lights, you
must first remove the headlight
fairing (Sect. € 1).

Pull out the lamp socket (1 or 2) from
behind the panel. Remove the bulb
from the socket and change.

Fit 3 new bulb with the same
specifications {Sect. C 1),

The cable on each bulb holder is
marked with a number which
matches the number punched on the
corresponding socket In the
instrument panel. This allows you to
identify the correct positions of each
warning light when you are changing
more than one buib.

Note
® Each instrument light bulb
holder (2} has a tab which facilitates
removal and avoids the risk of tearing
the cable.

Turn indicators

To gain access to the front and rear
indicator light bulbs, undo the fixing
screw (3) to detach the light cover
from the body.

Turn and push bulb into socket to
change bulb.

Refit the light cover by inserting the
tab (B) into the slot in the light body
and tightening the fixing screw (3)

Stop light

To replace the stop and parking light
bulbs, lift the rear body panel (Sect. £
4} and unscrew the two screws

{4) that fasten the cover {5).

Press and turn to fit new bulb.

Refit the cover (5).

Adjusting rear-view

mirrors

Loosen the screw in hole (1) with a
screwdriver and adjust the mirror by
hand. Tighten the screws.
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6 - DISPOSITIVI DI
SICUREZZA E
PROTEZIONE

Controllo componenti

Commutatore a chiave

Scoliegare la connessione del
commutatore a chiave {A) dal
coliegamento al cablaggio principale
(vedi capitolo "Disposizione dei
cablaggr sui motociclo” dr questa
sezione) e verificare con multimetro
(analogico o digitale) I'integrita dei
collegamenti internt operando come
segue:

girare la chiave di accensione sulla
posizione OFF e verificare che lo
strumento raggiunga Il fondo scala
{multimetro analogico) o emetta un
suono {multimetro digitale) tra i punti
(1) e {4} (non connessi);

girare la chiave sulla posizione ON e
verificare il fondo scala (multimetro
analogico) o if suono {multimetro
digitale) tra i punti (3} e (6) e tra i punti
(2) e (5);

portare la chiave su PARK e verificare
il fondo scala (multimetro analogico) o
il suono {multimetro digitale) tra i
punti (1) e {4} {(non connessil e | punti
3es

portare la chiave su LOCK e verificare
iffondo scala (multimetro analogicol o
il suono fmultimetro digitale) tra i
punti (1} e {4) (non connessi).

6 - PROTECTION AND

SAFETY DEVICES

Components check

Key-operated switch

Disconnect the main wiring
connector of the key switch (A) refer
to under "Arrangement of wiring on
frame " of this section) and, using
either an analog or digital multimeter,
check the internal switch connections
as follows:

turn the ignition key to OFF and check
that the tester goes to the end of the
scale range (analog multimeter) or
emits an alarm signal (digital
multimeter) across points (1) and (4)
{not connected);

turn the ignition key to the ON
position and check that the tester
goes to the end of the scale range
{analog multimeter) or emits an alarm
signal {digital multimeter) across
points (3} and (6), (2) and (5),

turn the key to PARK and check that
the tester goes to the end of the scale
range (analog multimeter) or emits an
alarm signal (digital multimeteri
across points (1) and (4} (not
connected), (3) and (5);

turn the key to LOCK and check that
the tester goes to the end of the scale
range (analog multimeter) or emits an
alarm signal (digital multimeter)
across points (1) and {4) (not
connected).




Interruttore stampella laterale

Amuovere l'interruttore dalla
stampella e scoliegare la connessione
de! cablaggio principale
dall'nterruttore stesso {vedi capitolo
“Disposizione dei cablaggi sul
motociclo” di questa sezione).

Con un multimetro (analogico o
digitale) verificare il funzionamento
dellinterruttore (Vedi tabella)

Pos. piolo  Utilizzatori Val.
®-A ] e
A-R X @]
Pos. multi-  Verde/ Verde/
metro Verde Giallo
Bianco Nero

O = Contatto aperto
X = Contatto chiuso

Side stand switch

Remove switch from side stand and
disconnect it from the main wiring
(refer to "Arrangement of wiring on
frame" of this section).

Use an analog cr digital multimeter to
check switch correct operation. See
table below:

Dowel Pos. El items Val.

®-A O X

A -0 X D

Multimeter  Green/ Green/
Green Yellow
White Black

O = Open contact
X = Closed contact
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7 - STRUMENTO DI
DIAGNOSI

Descrizione dello
strumento

Il sistema di diagnosi "“MATHESIS”
consente di diagnosticare, tramite
connessione serale, ''mpianto
inlezione-accensione. il sistema é
dotato inoftre di funzioni che
consentono dheffettuare prove su vari
dispositivi che equipaggiano la
motocicletta. E' possibile misurare
correntt e tensioni relative & qualsiasi
dispositivo elettrico, si possono
effettuare prove su singoli
components e nlevare pressions e
temperature.

L’'unita centrale "MATHESIS”
contiene al suo interno un
mucroprocessore ad elevate
prestazioni che gestisce tutte le
funzioni che il sistema svolge. La
visualizzazione dei dati avviene
tramite un dispiay a cnistally iquidi con
vetro antiriflesso che ne facilita la
lettura con diverse angolazioni. Per
Impostazicne dei valori dello
strumento € presente una tastiera
alfanumerica estesa del tipo a
membrana specificamente realizzata
per resistere agl ambienti
dell’officina

I dati di tutte le procedure di diagnosi
sono memorizzati in una banca dati
contenuta sulla Memory Card: in
modo da consentire un rapido
aggiornamento dello strumento alle
esigenze der nuovi modell

L'urita centrale € dotata di una
plancia connessioni, nella parte
bassa, che comprende 5 connettori
con le seguenti funzioni: un iNQresso
per autodiagnosi (RC586), due porte
di comunicazione (COM1 e COM2) e
due porte ausiliarie (AUX1 e AUX2). E’
possibile collegare una stampante per
creare reperto delle prove esequite
tramite la porta di interfaccia presente
nella parte alta dello strumento.

Caratteristiche tecniche

Alimentazione: 9 + 16 VoIt C.C
Assorbimento: max 0,5A / picco 3A
Dimensioni: 120 x 45 x 42 mm
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7 - DIAGNOSIS TESTER
Description

Thanks to a seral connection, the
“MATHESIS " diagnosis tester is
used to control the injection-ignition
system. It also features functions
allowing to run tests on several
devices assembled on the bike.
Current and voltage of any electrical
device can be measured, single
components can be tested and
pressure and temperature readings
can be taken.

“"MATHESIS " incorporates a
powerful microprocessor managing
all the functions performed by the
tester. Data are displayed on a liquid-
crystal display featuring an
antireflection glass for improved
readout view even at different angles.
The unit comes with a membrane-
type keypad that holds all necessary
functions, ideal for use in workshops.
All diagnosis procedures data are
stored into a database on the
Memory Card: the tester is thus
quickly updated to the needs of new
models.

A connector dashboard is positioned
at the bottom of central unit. The five
connectors have the following
functions: self-diagnosis input
(RCH86), two communication ports
{COM1 and COM2) and two auxiliary
ports (AUXT and AUX2). A printer can
be connected to the tester via the
interface port positioned on top of the
instrument in order to issue the
reports of the tests carried out,

Technical features

Power supply: 9 - 16 Volt DC
Absorption: max 0.5A / peak 3A
Dimensions: 120 x 45 x 42 mm
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In good condition

Fusibili

La scatola porta fusibili principale (1) é
posizionata sul lato destro del telaio.
I fusibili sono accessibili imuovendo il
coperchio di protezione sulla cui
superficie e riportato l'ordine di
rmontaggio e I'amperaggio.

Per valori di amperaggio, fare
riferimento al capitolo "Schema
elettrico” di quests sezione.

Importante

Prima di sostituire un fusibile
danneggiato con altro deilo stesso
amperaggio, ricercare la causa
responsabile de! guasto.

Un fusibile bruciato si riconosce
dall'interruzione del filamento
conduttore interno (A).

Importante

Per evitare possibili corto
circuiti eseguire la sostituzione del
fusibile con chiave di accensione in
posizione OFF.

Attenzione

Non usare mai un fusibile con
prestazioni diverse da quelle stabilite.
La mancata osservanza di questa
norma potrebbe provocare danni al
sistema elettrico o addirittura incendi.

Oltre ai fusibili contenuti nella scatola,
it motocicio dispone anche di un
fusibile da 40A, posto sotto al
supporto della batteria, che protegge
il regolatore elettronico (Sez. P 2).
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Fuses

The main fuse box (1) is located on
the right-hand side of the frame.

To access the fuses, open the fuse
box cover. Fuse layout and amperage
are shown on the cover.

Refer to "Wiring diagram " of this
section for fuse amps.

Caution

Before changing a blown fuse
with another equally rated fuse, trace
and remove the cause of the fault.

A fuse is blown when its conducting
filament (A} is broken.

Caution

To prevent short circuits,
ensure that the ignition key is in the
OFF position before changing a fuse.

Warning

Use only fuses with the
specified amperage. Using fuses with
the incorrect amperage may damage
the electrical system and cause fires.

n addition to the fuses contained into
the fuse box, the bike is also
equipped with a 40A fuse positioned
under battery mount and serving as a
protection for the electronic regulator
(Sect. P 2).

“



Componenti forniti con lo
strumento

Cavo di almentazione batteria
Adattatore autodiagnosit CDS
Adattatore autodiagnosi packard 3 vie
Adatiatore ingresso pick-up
Adattatore test contagirt

Adattatore potenziomeric farfalia
Interfaccia pick-up 3 vie minitimer
Interfaccia pick-up 2 vie minitimer
Pinza amperomelrica

Sensore campione temperatura aria/
acquaysoho

Sensore campione posizione farfalle
Sensore campione pick-up

Sensore campione pressione
atmosferica

Sensore campione temperaturs aria
Teleruttore di sicurezza

Connessione alla moto

Lo strurmento richiede una tensione di
allmentazione compresa fra 9 e 16
Voit C.C
Prestare attenzione durante I'impiego
a non scendere sotto il livello di
tensione minimo: quests eventualita
si potrebbe verificare durante le fasi di
awviamento e di rotazione del motore
al regime mimimo nelle moto la cur
atlera non sia perfettamente
efficiente. Se lo strumento rileva una
tensione di aimentazione inferiore 3 9
Volt si verifica 'azzeramentc delle
procedure in corso, quando la
tensione ritornera ai valori
caratteristici dovré procedere
nuovamente all'impostazione delle
procedure,
Per alimentare lo strumento con la
batteria della moto, si utilizza la presa
di corrente {A) presente sulla parte
posteriore del telaietto reggiselia.

Note
® Per la connessione dei vari
dispositivi e per la procedura di
diagnosi, consultare il manuale di
1struziont fornito con lo strumento.

Components coming with the
tester

Battery supply cable

CDS self-diagnosis adapter

3-way packard self-diagnosis adapter
Pick-up input adapter

Rev-counter 1est adapter

Throttle ition sensor adapter
Minitimer 3-way pick-up interface
Minitimer 2-way pick-up interface
Clamp-type amperemeter
Oilfcoolant/air temperature testing
sensor

Throtiie position testing sensor
Pick-up testing sensor

Atmospheric pressure testing sensor
Air temperature testing sensor
Safety starter contactor

Connection to the bike

Supply voltage must be between 9
and 16 Volt DC

Take care not to go below this value
during operation. this could happen
during the engine starting and idle
rotation phases on bikes with a
battery not in perfect operating
conditions. If the tester reads a
voltage lower than 9 Volts, the actual
procedures will be set to zero. Once
voltage is again within specified
fimits, procedures will have to be set
again.

Tester can be powered also via the
socket (A) positioned on the seat
subframe rear side.

Note
® For device connection and
diagnosis procedures, refer to the
user’'s manual coming with the tester.







